LATVIJAS JURNIECIBAS SAVIENIBA

L ATVIJAS JURNIECIBAS
GADAGRAMATA

2011

19. gramata

RIGA 2012



Redkolégija
Antons Vjaters, Anita Freiberga, llze Bernsone

Redaktore
Anita Freiberga

Datorgrafika
Kaspars Véveris

llustracijam izmantoti:

A. Freiberga, H. Apoga, S. Kocanes, A. O3a, V. Novikova, G. Aninas, O. Grikia, A. Buka, I. Vikmana,
A. Ozola, I. Stelpas, D. Andrejevas, N. Starovoitova, A. Vjatera personiga arhiva foto, ka art

foto no Ministru kabineta, Valsts prezidenta kancelejas Preses dienesta, Saeimas kancelejas,
Satiksmes ministrijas, LOTLP Reklamas komisijas, Rigas véstures un kugniecibas muzeja, LJA,
Rigas brivostas parvaldes, Ventspils brivostas parvaldes, LSEZ ostas parvaldes, Salacgrivas
ostas parvaldes, Mérsraga ostas parvaldes, Skultes ostas parvaldes, Ainazu muzeja, Latvijas
Jras administracijas, Latvijas Jaras spéku, JS Krasta apsardzes dienesta, LDz preses dienesta,
laikraksta ,Tévijas Sargs”, LU Preses centra, EPA, ES, SM, LKKA, LJA, LIK, NATO OTAN, ,Army
tehnology” un izdevuma ,Jaras Véstis” arhiva.

Rakstos izmantota ES, EK, IMO, Satiksmes ministrijas, agentdras LETA, BNS, laikrakstu ,Diena”,
,Dienas Bizness”, ,Neatkariga Rita Avize”, ,Kurzemes Vards” ,Latvijas Avize”, Latvijas Jaras
administracijas zurnala ,Jarnieks”, ,Vides Véstis”, ,Tévijas sargs’, portalu ,Delfi", ,Apollo”, ,Viss
liepajniekiem”, Ventspils aktuali”, Iv.lv, informacija. Rakstus publicésanai sagatavojusi Anita
Freiberga.

© ,Latvijas Jarniecibas gadagramata 2011" sagatavota SIA ,Jaras informacija”

© Latvijas Jarniecibas savieniba



Maza C veka lielas sapnS
Cilveks sapnqja- Sapri v‘.qé redzgja kug un talas zemeS.

Cilaks val bija mazs, bet vina Sapnis Jau bja liels, ari kugs bija
liels un balts, bet talas jiaras un zemeS nekclom&\j&m] skaistas.

Mazas cilvaks nezingja kur radies Vind sapnis, no kurienes tas nak
un kurp tas Vinl azvedisS. Varbot tas nik no Senim un 2eiksmanam
- GamMatam, varbat no nelield d‘nka - tur, Az klets 3ele=(j&7. \/’.st‘.camak
Zomer sapnis bija meklgjams mozd. cilveka dvasels un vina ilgas pec
kawt ka tala, nezintma. un kietami nesasniedzama.

Cilveks auaa, un fidz ar vinu auga art sapnis. Tas vertas arvien
lielaks un relaks, [idz V]en&\)auk& diend SapniS bija kluvis par merki.
Tod cilveks devas stenct merki un p‘.eplld’,t savas dzives sapni.

Ta resakas 3andr11 Visi Jarnieku <tast, kad viniem Jauta, kapac
valaiudies jaru un 4k saro ‘srmeka profesiju. Isto atbildi nevar
a’teﬂé't peviens — ne 1asS, kurs val tka macas pardarnieku, ne tas,
kuré sekoig kap) pa karjeras kapnem edz ari Srmais Juras vilks.
Ta ir kada dzir‘ua,\i(as i 5péc13al<a par cilveka pratu.
é‘- adasramata r par cilvaku sapnier, ‘.lgam un ceribam. Par
pectladibu, darbu un palem, kas ieliktas, la sasniegtit marki un
repilditu sapni. Bet gramata ir ar par daudzam izpostitam dzivem,
sabrad@tiem sapniem un izkrop!o‘tiem likteniem. Par vari, Kas nereti
bjusi sPéchaka par cilveka spgjam, prasmem un vélmem.

Yatram ir SaS liktenis un savs dzives 3&Jums.\/‘.eni ir Iajm‘lgi,

ka varsjud darit to, kas sirdy vistuvakais, citu Sirdis Jeprejam

i nepiepild‘-tu sapnut 3ruzls, bet simtiem J&rnieku saphi kopa ar
Viniem Su{ Jaras dzelme.

Sirms kapteinis Sapni redzéja lielu baltu kuéi,talas Jawas un
astas zemeS. Un vél v‘.pé redzéja enkuru, bet

ne]edom&\jam] sk
kurut - seviski laba zime: tas notur kuéi,

Jarniekam sapni redzét en &

pasaraa\jarnieka, tapec simbolize droSibu, stabilitatiy ceribu un
pestisantt.

Sapni madz bt daZzad, 50‘1\/enais> la piepildas Jasu dzives sapni!

Anita Freibergs, Latvijas jarniecs

bas Sadagramatas reclok‘tore




LJG 2011

NOTIKUMI

KUGlI, PIEDERIBA, CILVEKI
PIRMA DALA. KUGI

~1agad atkal Latvijas kugu mastos var plivot Latvijas karogs.” Ta savu pétijumu
par Latvijas floti pabeidz Juris Siks, kura materialu ,Kugi un laiks” varat lasit saja
gadagramata. Autors mums uzbur ainu par Latvijas kugiem no vienkoces lai-
kiem lidz laikam, kad masu kugu mastos atkal drikst uzvilkt sarkanbaltsarkano
karogu. DiemZel drikst nenozimé, ka var. Tagad gan vairak nevar, neka var, jo
peéc Latvijas Kugu registra datiem Latvijas karogs paslaik ir tikai devippadsmit
tirdzniecibas kugiem, kas piedalas starptautiskajos jaras kravu parvadajumos.
Protams, Latvijas karoga kugu ir daudz vairak, bet tie ir pierakstiti zvejas flotei, os-
tu paligflotei, tie ir upju kugi, saukti par balto floti, ka ari jahtas un atpatas kuteri,
kuru parametri prasa to registrésanu Latvijas Kugu registra.

Pagajusi divdesmit gadi kops laika, kad Latvijas Kugu registrs vispar vél
nebija atjaunots un neviena kuga masta nedizojas masu svétums — Latvijas
karogs. 1991. gada janija Latvijas Satiksmes ministrijas Jarniecibas depar-
tamenta direktors Gunars Steinerts atzina, ka Latvijai pagaidam nav savas
flotes, jo kugi vél oficiali pieder ,Latvijas jaras kugniecibai” un peld zem PSRS
sarkana karoga. Tolaik visaktualakas bija tris lietas: uzrakstit nolikumu par
Latvijas ostam, ostu kapteinu dienestu un kugu registru. Bet ka alternativu
LLatvijas jaras kugniecibai” tolaik Latvijas Jrniecibas savieniba aizsaka darbu
pie neatkarigu kugniecibas kompaniju izveides. Ka pirma tika izveidota LJS
firma ,Hanza", kas palidzéja iekartot Latvijas jurniekus darba uz arvalstu ku-
giem, ka ari izveidoja starptautisku kravu liniju no Rigas uz Angliju, Belgiju un
Holandi, kuru patriotiski nosauca par ,Maras liniju”. Tolaik vél&juma izteiksmé
tika izteikta ceriba, ka veiksme pavadis vél daudz citu kugu liniju organizésa-
na, pasiem savu pasazieru motorkugu pirksana, kas varétu pasaules jiras un
okeanos nest Krisjana Valdemara vardu.

Latvijas Republikas Ministru Padome ar 1991. gada 13. septembra lemumu
Nr. 238 apstiprinaja ,Nolikumu par Latvijas Kugu registru”, kura ka struktar-
vienibas ir ieklautas Latvijas Jahtu regdistrs un Mazo kugu inspekcija.

Lielaka bagatiba, protams, bija ,Latvijas juras kugnieciba” (LJK). Tomér ari
tai pagajusa gadsimta astondesmito un devindesmito gadu mija neko viegli
neklajas. 1990. gada Latvijas Jarniecibas departaments veica LJK razoSanas
pamatlidzek|u attistibas tendences, ka ari uznémuma pelnas un centralizéto
maksajumu attiecibas analizi. Statistikas dati paradija, ka maksajumi PSRS
budzeta vairakkart parsniedz pamatfondu vértibas pieaugumu. PSRS Jaras
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20. gadsimta sesdesmitie gadi. Atlantija. Zvejas kugis nodod zivis bazes kugim.

flotes ministrija iedalija arvien mazak un mazak lidzek|u, kas veicinaja flotes
noveco$anos un pamatlidzek|u nolieto3anos. Izsukt pédéjo asins lasi republi-
kas budZetam - Uk, tada bija PSRS centralas varas politika, kas ari tika lieliski
realizéta. Par to, ka notika varas maina un ka kugi no PSRS Jiras flotes ministri-
ja paklautibas nonaca Latvijas IpaSuma, jau daudz runats un rakstits, bet, kad
LLatvijas jadras kugnieciba” tika likvidéta un tas vieta radas ,Latvijas kugnieci-
ba”, atjaunota Latvijas valsts ieguva milzigu vértibu - tirdzniecibas floti, kas
devindesmito gadu sakuma valsts budzetam deva vairak neka 90% no valGtas
resursiem. Tapéc nav jabrinas, ka vélako gadu notikumi un krasnais Sovs ap LK
privatizaciju, kas turpinas lidz pat 3ai dienai, kad LK jau ir privata kompanija,
piesaistija ne tikai lielos un labsirdigos valus, bet ari rijigas haizivis.

1994. gada LK vél ir valsts uznémumes, kura zem Latvijas karoga brauc 74
kugi, no tiem 35 ir ledus klases tankkugi, un tiesi tankkugu flote tolaik deva
60% no LK pelnas. Lai gan, ka teica LK direktora vietnieks I. Vikmanis, LK bija
atzita visas pasaules jarniecibas aprindas, bet radionavigacijas zina tas kugi
atradas pasaules kugosanas kompaniju pirmaja trisdesmita, uznémuma gal-
vena probléma bija jaunu kugu iegades nepieciesamiba, jo ik gadus naglas
bija janoraksta ne mazak par trim kugiem. Toreiz I. Vikmanis rakstija: ,Esmu
stingri parliecinats, ka ,Latvijas kugnieciba” tada vai citada ipasuma un par-
valdes forma pastavés un dos Latvijas valstij lielus ienakumus un cilvékiem
darbu vél |oti, loti ilgi.” Kad 1996. gada LK jau bija kluvusi par privatizéjamo
valsts akciju sabiedribu, tas toreizéjais direktors Péteris Avotins mums kada
intervija teica, ka savulaik ,Latvijas jaras kugnieciba” bija viena no vadosajam
PSRS kugniecibam, tapéc o bazi naudas pelnisanai véléjas paklaut dazadas
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ekonomiskas struktdras. 1991. gada Sim struktiram tas neizdevas, bet ta vien
Skiet, ka moko3aja privatizacijas procesa $is struktiras neatradas visai talu no
iekarotas siles. P. Avotins: ,To, ka esam valsts uznémums (lidz pat privatizacijas
sakumam), izjutam ik dienas. Dazadam valdibam ir bijusi dazada attieksme.
Pirmas valdibas politiska prizma lika darboties ekonomiski ipatnéji - nemt,
neko nedodot preti. Ar skumjam atceros ,Latvenergo” un ,Bankas Baltija”
lietas. Naudu, ko panéma no kugniecibas kontiem, tacu varéja ieguldit flotes
atjaunosana. Tomeér valsts uznémumam bija japaklaujas valdibu prasibam.
— LK vadiba centas uzpnémumu virzit
 — . atbilstosi valsts interesém, pieradit,
| y 1 ka te tiek kopts un saglabats valsts
TpasSums. Uz privatizacijas procesu es
raugos optimistiski, lai gan jutu, ka
tas bas pietiekami ilgstoss un grats.”
P. Avotinam izradijas taisniba. LK
privatizacijas process ilga gandriz
desmit gadus un bija vairak neka
mokoss. Uz jautajumu, ko no LK
privatizacijas ieguva Latvijas valsts
un kas tagad, 2011. gada, notiek 3aja
koncerna, atbildi visdrizak varés rast
ne atrak ka péc gadiem divdesmit,
bet varbat ari nekad. Ko tad vairs,
privats ir un paliek privats! Privatiza-
cijas procesa spéles dalibnieki klusé
ka ddeni muté ienémusi, savukart
tadai Latvijas jarniecibas sabiedri-
bai vairs nav par ko intereséties.
Pilnigi pietiek ar to, ka no 1991. lidz
pat 2004. gadam, kad LK kluva par
privatu uznémumu, ik reizes Latvijas
Jarniecibas savienibas gada kopsa-
pulcés un citos tamlidzigos saietos
jaras laudim bija |auts izteikt sa-
vu viedokli, diskutét, stridéties, celt
Ledlauzis ,Krigjanis Valdemars”. gaisma faktus, noradit uz nepilni-
bam, piesaukt kliedzosu netaisnibu
un vél daudz ko tamlidzigu. Péc lielas izrunasanas ap sirdi it ka kluva vieglak
un piedevam nekads Jaunums ari nevienam netika nodarits. Bet rezultata
nu gluzi ka austrumnieku sakamaja: ,Sauc cik gribi: ,Halva! Halva!”, salds no
ta muté nek|us...”
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Latvija atnakusi jauni laiki, bet vecie kopa ar iekarojamiem valsts uzné-
mumiem un kugiem ir prom. Sodien vairs neder vecie uzstadijumi un vecas
dogmas. Nebdtu taisniba, ja teiktu, ka 2011. gada jarniecibas laudim ir vien-
aldzigs Latvijas karogs. Lai piedod man cienijama vecuma viri, kuri savu dzivi
veltijusi Latvijas jarniecibas lietam, bet tagad jaunajiem pienacis laiks rikoties.
Vai ir jaunie, kam rdp Latvijas jarnieciba, Latvijas jarnieki un Latvijas karogs?
Ir! Un ka vel! Bet par viniem nedaudz vélak, kad no kugiem basim tikusi lidz
cilvékiem.

Pirmo sarkanbaltsarkano karogu 1918. gada uzvilka tvaikona ,Maiga” mas-
ta. 1940. gada 25. janvari, Vacijas zemudenes torpedéts, nogrima tvaikonis
+Everene” — pirmais Otra pasaules kara iznicinatais Latvijas kugis. Sakoties Va-
cijas — PSRS karadarbibai, pirmajos ménesos pirmais $i militara konflikta upuris
uz jaras bija tvaikonis ,Gaisma”, kas nogrima 1941. gada 22. junija ritausma. Péc
Otra pasaules kara neliela dala bijusas Latvijas flotes kugu turpinaja darbu, bet
to mastos plivoja citu valstu karogi. 1948. gada 8. decembri nogrima pédéjais
pirmas brivvalsts tvaikonis ,Kegums” ar sarkanbaltsarkano karogu masta, kas
uz ilgaku laiku palika ka neatkarigas valsts simbols. Tad 1991. gada atjaunotas
Latvijas karoga aplieciba Nr.1 izsniegta ,Rigas kugniecibas” kugim ,Rézekne”.
Savukart 2011. gada oktobri un novembri ms sasniedza visai satraucosa zina:
juras dzelmé atrasti divi Latvijai tik nozimigi kugi: ledlauzis , Krisjanis Valdemars”
un karakugis ,Virsaitis”. 1992. gada Jarniecibas gadagramata Vladimirs Kopel-
manis no lgaunijas un masu Gints STmanis bija apkopojusi un siki aprakstijusi
ledlauza ,Krisjanis Valdemars” pédéjo reisu, ko Seit neparstastisu, tikai citésu
raksta beigas izteikto domu: ,Ticésim, ka nepaies ilgs laiks, un kopiga igaunu un
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latviesu ekspedicija ieintereséti dosies uz Somu lici, lai nolaistos dzelmé un péc
gariem gadiem atkal palUkotos uz ledlauzi ,KriSjanis Valdemars”. Batu jaatrod
ari tvaikonis ,Varonis” un krievu glabéjkugis ,Saturns”, jo tie visciesak saistiti ar
Latvijas ledlauzi un ta pasazieru glabsanu 1941. gada 28. augusta (péc tam, kad
ledlauzis bija uzdaries minai). Ir liecibas, ka tiesi sajos kugos atrodas seifi ar Ri-
gas banku dokumentiem, kas 27. augusta no Tallinas bija janogada drosiba. 50.
gados padomju karaspéka komandsastavs daudz pualéjas 3o seifu meklésana,

vél ne vienu vien miklu.”

+KRISJANIS VALDEMARS” ATGRIEZAS
2011. gada novembra sakuma ekspedicija zemudens filmésanas laika So-
mu lici 100 metru dziluma izdevies identificét nogrimusa ledlauza ,Krisjanis

UZZINAL

Lielbritanijas firmas ,William Beardmore” un ,Vic-
kers” Glazgova ledlauza buvi veica no 1924. lidz
1925. gadam. Ta tilpiba bija 1932 bruto registra
tonnas, garums — 60 metri, platums — 17 metri,
iegrime — 6,7 metri, jauda — 5200 ZS. Kuga lielakais
atrums briva adeni bija 14,4 mezgli, cieta, gluda
ledt — 3 mezgli. Ledlauzim, kuru ierakstija Latvijas
flotes registros, deva izcila latviesu jurniecibas at-
tistibas veicinataja un pétnieka Krisjana Valdemara
(1825-1891) vardu. Pirmaja brauciend no Rigas
ostas ,Krisjanis Valdemars” devas 1926. gada 13.
janvari. Ledlauzis piederéja Tirdzniecibas un rip-
niecibas ministrijas Jurniecibas departamentam,
ta pieraksta osta bija Riga. Pirmais kapteinis Karlis
Cérps (1875-1931) kugdi vadija lidz savai navei, no
1931. Iidz 1940. gadam ledlauza kapteini bija Fricis
Veidners (1883—-1942) un Péteris Mauritis (1887-7).
Ledlauzis bija domats kugu ceJu atbrivosanai no
ledus aizsalstoSaja Rigas osta, bet ka Latvijas lep-
nums tika izmantots eskortam Valsts prezidenta un
valdibas loceklu arvalstu vizités. Péc Latvijas valsts
okupacijas kugi nacionalizéja, un, sakoties Otrajam
pasaules karam, tas kopa ar Latvijas tirdzniecibas
flotes kugiem tika evakuéts uz Tallinu. 1941. gada
augusta beigas ,Krisjanis Valdemars” no Tallinas
devas sava pédeja reisa uz Kronstati un 28. augusta,
uzduries minai, nogrima.

Valdemars” vraku, ko spécigas jiras
zemudens straumes lidz pusei ie-
skalojusas grunti.

Rigas brivostas parvaldes sa-
biedrisko attiecibu departamenta
direktore Anita Leiskalne: ,Pateico-
ties Latvijas privata biznesa inicia-
tivai, izpétes darbi aizsakas pirms
trim gadiem. 2011. gada ar Rigas
brivostas finansialu atbalstu igaunu
zemudens arheologs Vello Mass or-
ganizéja kartéjo zemudens arheo-
logijas ekspediciju Somu jaras Iici,
kuras laika ar zemadens filmésanas
palidzibu izdevas identificét nogri-
muso ledlauzi ,Krisjanis Valdemars”,
par ko liecinaja vairakas zimigas 3a
kuga detalas.”

~VIRSAITIS” IR DALA
NO LATVIJAS

2011. gada oktobri tika atrasts ku-
ga ,Virsaitis” vraks. Somu niréji bija
pirmie, kuri kops liktenigds 1941. ga-
da 2. decembra nakts atkal ieraudzija
JVirsaiti”. Somi veido dokumentalu
filmu par Hanko pussalas evakua-
ciju, kur Otra pasaules kara laika



ielenkuma bija nonakusi gandriz 30 000 padom-
ju karaviru. ,Virsaitim” un vél citiem padomju
armijas kugiem bija uzdevums glabt karavirus,
nogadajot tos Krievijas pilséta Kronstate. Tagad,
kad kugis ir atrasts, par to intereséjas ari Latvijas
armija un Aizsardzibas ministrija.

Nacionalo brunoto spéku komandieris ge-
neralmajors Raimonds Graube: ,,Virsaitis” ir
dala no Latvijas, kuru esam zaudéjusi kopa ar
masu karaviriem. Mums jaatdod gods musu
krituSajiem uz vietas un, protams, jaizpéta
pats kugis, kas ar to ir noticis. Sis kugis mums
ir simbolisks, tas ir ka neatkarigas Latvijas
sastavdala.”

1917. gada 29. oktobri Vacijas karakugis
M-68 uzskréja uz minas Daugavas griva. 1918.
gada nonemts no sékla. No 1919. gada Padom-
ju Latvijas kara flotes Staba kugis ,Sarkana
Latvija”. 1919. gada maija kugi ieguva Vacijas
armija, bet no 1919. gada jalija tas tika iek|auts
Latvijas kara floté un pardéveéts par ,Virsaiti”.
Péc remonta un parbaves Rigas birzas komi-
tejas darbnicas kluva par Latvijas kara flotes

flagkugi. Latvijas kara muzeja ir fotografija, kura redzams, ka jau brivvalsts
laika kugi remonté. Ir ari filméti arhiva kadri, ka reiz jau grimuso un atjaunoto
vacu impérijas kugi M-68 Latvijas kara flote parnem un iesvéta jauna varda -

JVirsaitis”.

Divdesmitajos un trisdesmitajos gados ,Vir-
saitis” veicis valsts reprezentacijas braucienus,
kopa ar Igaunijas un Somijas kara flotém pie-
dalijies kara flotes manevros.

JVirsaitis” Latvijas vajadzibam kalpoja lidz
pat 1940. gada vidum, kad 19. augusta ieklauts
PSRS Baltijas kara flotes sastava ar padomju ar-
mijas karogu un nosaukumu T-297. 1941. gada
25. jalija pardévéts atpakal par ,Virsaiti”. Otra
pasaules kara laika PSRS kara flotes sastava
aizstavéjis Leningradu. 1941. gada 2. decem-
bri, evakuéjot sarkanas armijas dalas no Hanko
pussalas karabazes Somu juras lici, ,Virsaitis”
uzbrauca uz minas un nogrima.

NOTIKUMI

UZZINAL

Virsaitis” (pirms tam Vacija M-68,
Latvijas padomju perioda — ,Sarkana
Latvija”, PSRS — T-297, ,Virsaitis”) —
minu licgjs, flagkudis. Bavéts 1917.
gada Rostoka, Vacija.

UZZINAL

Udensizspaids 539 t, garums 56 m,
platums 7,6 m, iegrime 2,2 m, atrums
16 mezgli, darbibas radiuss 2000 ji-
ras judzu. Brunojums Iidz 1939. ga-
dam: divi 75 mm lielgabali, divi 57
mm lielgabali, 75 mm zenitlielgabals.
Brunojums Iidz 1941. gadam: divi 86
mm universalie lielgabali, divi 57 mm
lielgabali, cetri loZzmetgji. Brunojums
no 1941. gada: divi 100 mm lielgabali,
37 mm zenitlielgabals, divi lielkalibra
loZmetéji.
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Kara muzeja specialiste Baiba Ekmane: ,Tas notika 1941. gada 2. decembri.
Ir pilnméness nakts, minus 30 gradi, vétra. Laika apstakli ir Sausminosi. Un
vél minas. Somu licis taja laika bijis pilns ar jaras minam. Dazadu apstak|u
ietekmé evakuacijas kugiem, tai skaita ,Virsaitim”, bijis jamaina kurss, un tas
izradijas liktenigi. ,Virsaitim” grimstot, noslika 250 cilvéku, tai skaita 27 cilvéki
no kuga apkalpes, ari latviesu karaviri.”

Kuga ,Virsaitis” pieraksta osta Liepaja, komandieri J. E. Briedis, R. Fitingofs-
Séls, E. Kadass, T. Spade, R. Blodnieks, A. Braders, A. Mezroze (Rozenvalds), F.
Lipstons, komanda 66 - 70 jarnieki (atkariba no laika un brunojuma - dazados
aprakstos tehniskie dati atskirigi).

UDENSLIDEJI GATAVI IZCELT KUGA DETALAS

Jaras spéku tdenslidéju macibu dalas prieksnieks Jurijs Timofejevs (tagad
pirmais Latvijas parstavis Eiropas Savienibas pretpiratisma operacija ATALAN-
TA cinai ar Somalijas piratiem) pauda ceribu, ka dens dzilums neparsniegs 60
metru. Tada dziluma niré&ji var drosi doties dzelmé, bet, nemot véra aprikoju-
mu un Gdens temperatdru, viena piegajiena pie vraka bus iespéjams pavadit
ne ilgak par 15 minatém. Ja vien bus iespé&jams, Jaras spéku niréji centisies
izcelt no dzelmes dazadas nogrimusa kuga detalas. Tas varétu bat kuga zvans
un ari enkurs.

»Sikas lietas ir jaatrod, tas nozimé, ka jaiet ieksa, jaskatas un kaut kur javeic
nelieli arheologiskie izrakumi, jo kugis bas pilns ar smiltim, danam un tamli-
dzigam lietam. Tas viss prasis laiku,” skaidroja Timofejevs.

Latvijas Kara flotes kugi ,Virsaitis” pagaidam nav planots izcelt no jaras
dzelmes, jo Sis projekts valstij varétu izmaksat parak dargi, atzina aizsardzibas
ministrs Artis Pabriks. Kad apstakli laus, jaras dzelmé dosies Latvijas Gdens-
lidéji, lai iegutu atbildes uz daudziem Ilidz $im neskaidriem jautajumiem.
Artis Pabriks izteica pateicibu Somijas Udenslidéjiem par paveikto darbu.
Vin$ plano ar Somijas kolégiem diskutét par to, ka varétu izpétit kuga vraku.
JVirsaisa” atrasanai esot loti liela vésturiska nozime, tacu patlaban lidzekli ir
nepieciesami citiem mérkiem, ne vraka izcelSanai. Turklat, ja kadreiz Sis jauta-
jums varétu tikt aktualizéts, péc Arta Pabrika domam, bltu nepiecieSsamas ari
konsultacijas ar sabiedribu.

Més nezinam, vai abi kugu vraki vispar kadreiz tiks izcelti no dzelmes,
bet, lai vai ka, tie tomér ir atgriezusies. lespéjams, ka ta ir kada ipasa zZime, ko
vajadzétu uzskatit par Latvijas flotes augsamcel3anos vai vismaz par Latvijas
karoga atdzimsanu. Un darit visu, lai iespéjami daudzu kugu mastos tiesam
varétu plivot Latvijas karogs.
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OTRA DALA. PIEDERIBA

Komandkapteinis Hugo Legzdins ir viens no Latvijas simboliem, vina vards
ierakstits Latvijas pirmds un otras brivvalsts goda saraksta, jarniecibas izglitibas
sistéma, kara flote un Latvijas Jarniecibas savieniba var lepoties, ka vins tam at-
stajis savu garigo mantojumu. Viens no H. Legzdina lielajiem pieturas punktiem
bija jarnieku forma un stdja.

,Bija Kara flotes gada svétki, ceremonija notika leksriga Birzas nama. Uz
skatuves stav Zeibots un Jaras spéku virsnieki, kuri sanem apbalvojumus. Tas

viss ir pareizi, ta tam janotiek, bet es
skatos: viens virsnieks salicis rokas uz
muguras, otrs virsnieks 3kibi stav, ta
greizi salicis kajas. Kur ir virsnieku sta-
ja? Nav, nav virsnieku stajas! Stav pats
komandieris, tam bikses tik lielas un
garas, ka met krunku. Ka ta var bat! Ir
tacu nerakstiti likumi. Dienéju uz ,Ro-
na“, macijos kara skola, Francijas Kara
akadémija, un no visa kopa veidojas
manas manieres. Ari masu Teodors
Spade |oti stingri prasija ievérot eti-
keti, viss tika nemts stingri, un pama-
zam radas skola. Tapéc uzskatu, ka ari
Latvijas JUras akadémijai vajadzétu

Komandkapteinis Hugo Legzdins

kopa ar studentiem 1994. gada
Latvie$u biedribas nama Latvijas Jaras
akadémijas pirmaja izlaiduma.
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Zemudenes ,Ronis” komanda
1940. gada 25. jalija.

Admiralis Teodors Spade.
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bat pusmilitarai macibu
iestadei, lai toposajiem
jarniekiem, nav svarigi,
ka vini nebas kara jar-
nieki, iemacitu staju.”
Tas ir komandkapteina
atzinas, kuras vins dali-
jas savas simtas jubilejas
priekSvakara. Tiesi H. Le-
gzdins bija tas, kurs kop$
Latvijas Jaras akadémi-
jas dibinasanas vienmér
cinijas, lai arl ikdiena
Admiralis Gaidis Zeibots un LJA asociétais akadémija un jarskola
profesors Ilmars Leginskis. tiktu ieviestas formas,
kas disciplinétu toposos
jarniekus, dotu lielaku pasapzinu un staju. Vins nekadi nevaréja samierinaties,
ka Jaras akadémijas studenti lidzinas toposajiem maksliniekiem: gari mati,
sakumpusi pleci, slicosa gaita — vinu ista macibu iestade varétu batu Makslas
akadémija. Jarniekiem ir vajadziga staja. Ir jabut formas un satura vienotibai.

Ar Latvijas Juras akadémijas (LJA) Senata lemumu Nr. 104 apstiprinaja LJA
studentu ikdienas formas térpu un parades uzvalku modelus un atskiribas
Zimes un noteica ikdienas formas térpu obligatu nésasanu, sakot no 2004. ga-
da rudens. Latvijas Jaras akadémija jaunais macibu gads 1. septembri ik reizi
sakas svinigi: tiek ienests akadémijas karogs, rektors un pasniedzéji sirsnigi
sveic pirma kursa studentus un dod viniem praktiskus padomus veiksmigai
studiju procesa uzsaksanai, lekciju saraksta lietosanai un formas térpa nésasa-
nai. Formas térpa jautajums ne Latvijas Jaras akadémija un jarskola, nedz ari
Liepajas Jarniecibas koledZa netiek apspriests. Atliek vien katram toposajam
jarniekam, kurs uzvilcis $o atskiribas zimi - jarniecibas macibu iestades kade-
ta formu -, neaizmirst, ka ta uzliek pienakumus gan pasiem pret sevi, gan savu
macibu iestadi, gan valsti kopuma.

Jurnieku formas nésa kara, tirdzniecibas un zvejas flotes jarnieki, ostu kap-
teini un kapteindienesta darbinieki, loci, inspektori, jarniecibas organizaciju
un jarniecibas macibu iestazu amatpersonas. It ka ir noteikts reglaments, kam
un kadas uzSuves uz formas térpiem pienakas, tomér jarnieku formu jauta-
jums Latvija joprojam nav sakartots.

ATKAPE PAR DEVINDESMITAJIEM
1995. gada notika Latvijas Jarniecibas savienibas valdes séde, kura no pie-
ciem darba kartibas jautajumiem pirmais bija jarnieku formas térpu konkursa
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> W
RO kapteinis Eduards Delvers nelabprat uzvelk Savukart kapteinis Harijs
kapteina formas térpu. STir bijusi viena no Lidaks bija jarnieku formas
nedaudzajam reizém, kad kapteinis to ir uzvilcis. valkasanas piekritéjs.

izvértésana un uzvarétdja noteiksana. Pie jarnieku formu skicém stradaja
divi autori — maksliniece Elita Viljama un talbraucéjs kapteinis, Liepajas ostas
kapteinis Eduards Raits. Toreiz, aizstavot savu piedavato formu, E. Raits teica:
+Formastérpa uzSuves ir nemtas péc 1926. gada parauga, kad saskana ar
likumu uzsuves ar cilpu bija diplométiem jarniekiem, bet bez cilpas - nedip-
lométiem krasta darbiniekiem. Ari cepurém pamata ir 1926. gada modelis ar
ozollapas rotajumu. Goda svarki vasara un ikdienas ziema nemti péc anglu
koloniala stila parauga, kas bija atzits ari padomju floté. Uzpledi ir piepoga-
jami, lai uzvalku butu vieglak tirit. Nedomaju, ka biksém un goda svarkiem
jabat melna krasa, jo $o krasu floté pienéma tad, kad kugus saka kurinat ar
oglém. Mode var mainities, bet formas térpam nemainigam japaliek vismaz
piecus gadus.”

Ar lielu balsu vairakumu par konkursa uzvarétaju atzina E. Raitu, kurs iero-
sindja: ,Autortiesibas iesaku atstat Latvijas JUras administracijai.”

Jautats, kapéc tolaik pievérsies jarnieku formu jautajumam, Raits atbild: ,Ta
sanaca. Formas térpi jau bija ugunsdzéséjiem, robezsargiem un muitniekiem,
bet jarniekiem nebija. Makslinieki, kas stradaja pie formas térpu skicém, piepra-
sija vienpadsmit tkstosus dolaru (devindesmito gadu vidu ta bija visai iespai-
diga summa), lai dotos uz Ameriku smelties pieredzi, piedevam vél ekskluzivas
tiesibas formas térpu izgatavosana un uzraudziba. Es neizturéju un vaicaju, vai
llguma slédzéji nesaprot, ka savelk cilpu sev ap kaklu? Vai es varot izdomat kaut
ko labaku? Atbildéju, ka Liepajas kapteindienesta darbinieki divu ménesu laika
izstradas formas térpu paraugus. Stradajot pie $a uzdevuma, paturéjam prata
patiesibu, ka formas térps nav modes prece, tam jabut funkcionalam, tomér
ar dizaina elementiem. Skiet, ka darbs izdevas diezgan labi. Stasts par formas
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Jaunie Latvijas Jaras flotes virsnieki LJA izlaiduma.

térpu varétu bt |oti plass, ta varétu bat atseviska saruna, jo, ka zinams, formas-
térps cilvéku ne tikai mobiliz&, bet spéj pat aizsargat. Mani uzaicinaja Latvijas
Juras akadémija nolasit lekciju kursu par formastérpu izcelsmi un ta lomu cilvé-
ka estétiskaja audzinasana, ko studenti noklausijas ar lielu interesi.”

Ar Latvijas Jaras administracijas 1996. gada 22. aprila pavéli Nr. 58 ,Par
jarnieku formas térpu ievieSanu Latvijas Republikd” tika ieviesta un regla-
mentéta Latvijas Republikas jarnieku formas térpu lietosana uz LR kugiem,
jarniecibas macibu iestadés un ar jarniecibu saistitas krasta organizacijas. Ar
So pavéli tika apstiprinatas Latvijas JUras administracijas jarnieku dienesta
formas un atskiribas zimes, ka ari kapteinu, mehaniku, ostas kapteinu, ostas
kontroles dienesta inspektoru, lo¢u un citu struktarvienibu atskiribas zimes.

Jau vairakus gadus jarniecibas sabiedriba jatama tada ka neapmierinatiba
par esoso situaciju jarnieku formu lietas. 2011. gada Latvijas JUrniecibas savie-
niba sanéma jarniecibas formas térpu autora talbraucéja kapteina Eduarda
Raita véstuli: ,Saskana ar Autortiesibu likumu uzskatu sevi par Latvijas jarnie-
ku formas térpu un atskiribas zZimju autoru. Manas tiesibas netiek apstridétas.
Bet, nemot véra apstakli, ka Latvijas Jarniecibas savieniba bija iniciators sadai
formas térpu un atskiribas zZimju izstradasanas idejai, noorganizéjot 1995. ga-
da 25. maija konkursu, kura uzvaréja manis izstradatie modeli, gribétu nodot
autortiesibu turpmako izmantosanu LJS, pieskirot tai ari tiesibas uz licencésa-
nas ligumu slégsanu ar labuma guvéjiem no minéto darbu izmantosanas. To
varétu saukt par intelektuala kapitala parvaldisanu.”
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VAILATVLIAS JURNIEKU FORMU JAUTAJUMS
PRASA ARI JURIDISKUS RISINAJUMUS?

Kapteinis Antons lkaunieks: ,E. Raits savulaik izstradaja jarnieku formas,
bet patiesiba tas nav raditas no nulles, tam par pamatu izmantotas pirmas
brivvalsts formas un uzsuves, kas bija lidz 1940. gadam, tapéc nevajadzétu
runat par patentiem un kadam ipasam autortiesibam.

Tagad pienacis laiks korigét ari pasu nolikumu par jarnieku formu nésasa-
nu, Tpasi tas attiecas uz krasta dienestu amatpersonam, jo tagad nekas vairs
nav ta, ka bija devindesmitajos. Péc Kugu kapteinu asociacijas aicinajuma
esmu izstradajis universalu jarnieku formas térpu, kas derétu visiem dzives
gadijumiem un ko varétu nésat visi, uz kuriem attiecas jarnieku formu valka-
$anas un atskiribas zimju lietosanas prasiba, pieméram, ostu parvalzu, kugu
agentésanas kompaniju darbinieki, ka ari visi citi, ja vien vini vélas formu
nesat. Veidojot dazadu amatu atskiribas zimes, par pamatu var nemt kuga
kapteina uzSuves. Kapéc ne? Vienigais, ko nedrikst aizmirst, ka Latvijas Kugu
kapteinu asociacija kategoriski iebilst pret to, ka cetras kapteina uzSuves
nésatu vél kads, kam ar kapteina amatu nav nekada sakara, it seviski tas attie-
cas uz krasta darbiniekiem. Kapteini uzskata, ka vinu atskiribas zime ir svéta
un to neviens nedrikst nepamatoti lietot. Sis &etras zeltitas kapteina stripas
nevienam nedod tikai prieka péc, tas ir nopelnitas smaga un atbildiga jaras
darba, vadot kugus un cilvékus, vienpersoniski atbildot par kugi, cilvékiem
un kravu.

Izveidojusies visai interesanta situacija ar Latvijas jarniecibas macibu ies-
tazu audzéknu formas térpu uzsuvém. Sézu Latvijas Juras akadémijas prorek-
tora kabinetd, ienak cilvéks forma, kurai ir viena vidéja un tris Sauras uzsuves.
Es talit ienemu miera staju, jo, spriezot péc uzSuvém, ir ienacis admiralis.
Nolikuma ir teikts, ka jarskolas 4. kursa audzékni nésa vienu vidéjo uzsuvi.
Kad vini talak macas akadémija, vidéja uzsuve paliek un klat par katru gadu
nak viena Saura uzsuve.
Rodas absurda situacija,
kad valsts eksamenos
ienak cilvéks, kura for-
mu rota viena plata un
piecas Sauras uzsuves.
Saprotams, ja cilvéks ir
beidzis jarskolu, stra-
dajis un kluvis, teiksim,
par kapteina treso pali-
gu, un tad turpina ma-
cities akadémija, ladzu,

lai nésa savas stdrmana LJA rektors J. Bérzing Ainazos kopa ar studentiem.
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VO kapteinis Arvids Buks kapteina
formu ir nésajis visos laikos, art
tad, kad stradaja Atlantija.

Kapteinis Antons Ikaunieks (pirmais pa
labi) jau vairakus gadus censas sakartot
jarnieku formas térpu jautajumu.

LJK audzékni.

uzSuves, vins tas ir nopelnijis. Sava-
dak iznak, ka, beidzot akadémiju, ab-
solventam pilns uzplecis ar uzSuvém,
bet par kartigu jarnieku vinam vél
tikai jaklast.

LKKA uzskata, ka jarniecibas ma-
cibu iestazu audzékniem virs uzsu-
vém nevajadzétu lietot rombinus, jo
tie nosaka piederibu aktivajai flotei.
Jarskolu, koledzas un akadémijas au-
dzékniem vajadzétu nésat kursam at-
bilstosu uzSuvju skaitu un attiecigas
macibu iestades nosaukumu.

Lidzigu parpratumu rada ari aka-
démijas rektora forma. Patiesam vis-
dzilako cienuizjatu pret Latvijas Jaras
akadémijas rektoru Jani Bérzinu, kurs
nav jlrnieks, bet savulaik, k|astot par
Jaras akadémijas rektoru, radikali
mainijis savas iepriekséjas darbibas
profilu, tdpéc nav nekadu iebildumu,
ka vin$ valka formu ar uzsuvém, kadas
paredz esosais nolikums. Bet tagad,
spriezot péc uzsuvém, akadémija ir
vairaki rektori. Bérzin$ nésa rektora
regalijas, un ari bijusais rektors Janis
Brinavs nésa tadas pasas uzsuves.
Piedalijos komisija, kad akadémija
tika aizstavéti magistra darbi. Man
saka, ka rektora nebds, jo vins ir slims,
bet veras durvis un ienak Brinavs ar
rektora uzSuvém. Saku, ka nebus rek-
tors — redz, kur nak! Es, protams, zinu,
kurs ir istais rektors, bet nezinatajam
$ada situacija var bat maldinosa.

Bet vispar, skatoties uz Jaras aka-
démiju, parnem patiess prieks, ir

patikami tur atrasties, jo visi valka formas, kas jlrniecibas macibu iestadei
piedod vajadzigo roziniti. Vienigi, ejot garam studentu barinam, var atsaukt
atmina vai iemacities vél nezinamus lamu vardus, kuri tur birst ka no pilnibas
raga, un 3ads saturs jau nu gan neatbilst formai.”
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Tatad formas valka to-
posie jarnieki. ,Jarnieki for-
mastérpos! To nevaram tev
izstastit vai pieradit, bet to
tu varesi tikai izjust pats uz
savas adas, kad pirmoreiz
uzvilksi jarnieka formu!”
Ta jau esosie studenti saka
jauninajiem.

Liepajas Jarniecibas ko-
ledzas direktora vietniece
audzinasanas darba Dzin-
tra Putnina: ,Liepajas Jar- LO kapteinis Péteris Gudkovs un ostas kapteina vietnieks
niecibas koledza més visi kapteinis Karlis Ludans LJK 135 gadu jubileja.
esam formas. Es pirmo ga-
du, bet audzékni jau treso. Puisi loti lepojas ar savu formu un raugas, lai visi
ar godu un cienu to prastu valkat. Es domaju, ka vini apzinas, kas ir forma, un
prot 3o formu nest, saprot, ka ir piederigi vienai no vecakajam jarniecibas ma-
cibu iestadém Latvija. Kad vini dodas jlras praksé, vienmér atgadinu, lai puisi
neaizmirst, no kurienes vini ir un kadu vardu nes pasaulé. Ta ir Latvija, tas ir

JURNIEKU FORMAS VALKA KRASTA
DIENESTU AMATPERSONAS

Liepajas ostas kapteinis Péteris Gudkovs: ,Vél padomju gados, lai atskirtu
krasta priekSniekus no padotajiem, pieméram, kugniecibas direktoru no vi-
nam padota kugu kapteina, tika pienemts |émums izveidot atSkiribas zimes.
Patiesiba ta tas ir visa pasaulé, un arl pie mums ir pienemts, ka ostas kapteinis
ir augstaka ranga, lai vinam batu teikSana par tiem kapteiniem, kuri ar saviem
kugiem ienak osta.

Liepajas ostas kapteindienesta visi valka formas, un par to paldies jasaka
Liepajas SEZ parvaldei, ka pieskira naudu térpu iegadei. Forma cilvéku dis-
cipling, un ari attieksme no paréjiem pret amatpersonu forma ir pilnigi cita.
Respekts - ta to varétu raksturot.”

Ventspils brivostas kapteinis Arvids Buks: ,Péc reglamenta ostas kapteinim
darba jabat forma. Savulaik, kad gaju jara, ikdiena jau formu nevilku, visas
citas reizés gan. Tas piedeva staju un apliecinaja piederibu jarniecibai, ar ko
vienmér esmu ipasi lepojies. Ari sieva saka, ka forma es izskatos péc cilvéka,
bet bez tas, eh, tads lauku vecis.”

Rigas brivostas kapteinis Eduards Delvers: ,N&, man nepatik forma. Nezinu
un nevaru izskaidrot, kapéc ta. Ostas kapteina amata nevalkaju formu un
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esmu pateicigs ostas parvaldniekam, ka
vind man neliek to darit. Ari tad, kad biju
kapteinis uz kuga, cik vien bija iespéjams iz-
vairijos uzvilkt formu, bet tas jau nenozimé,
ka es mazak lepojos ar savu kapteina vardu
un piederibu jarniecibai.”

VISPA_!.:'oAPZINiGl-\K FORMAS
VALKA KAPTEINI

Kapteinis Artars Brokovskis: ,Galiga uz-
nemsana kapteina karta jeb alokade var
notikt tikai tad, ja sertificétais kapteinis ir
komandéjis kugi, tas ir, tieSam sekmigi stra-
dajis kuga kapteina amata. Kugu kapteini
diezgan greizsirdigi sarga kapteina titulu no
personam, kas nav izpildijusas $os noteiku-
mus, un ar neizpratni un nosodijumu raugas
uz personam, kas nésa kapteina uzsuves vai
citadi vélas sevi demonstrét par piederigu
Kapteinis Aleksandrs NadeZnikovs kapteina titulam. Més nevélamies un ari
LKKA rikotaja kapteinu ballé. nepielausim, ka kuga kapteina tituls tiktu

netiesi devalvéts vai pazeminats. Sodienas
realitate ir tada, ka Latvijai praktiski nav sava karoga kugu, tapéc musu kaptei-
ni ir spiesti nesat tas valsts formas un regalijas, zem kuras karoga vini strada.
Tomeér Cetras zelta uzsuves ir visiem kapteiniem, atskiras vien vendzelitis virs
tam, tapéc varu teikt, ka kapteini savas Cetras zeltitas uzSuvies godam pratis
aizstavet.”

Kapteinis Aleksandrs Nedeznikovs: ,Mana attieksme pret formu ir ka pret
Zimolu, jo esmu parliecinats, ka darbs jara nav tikai parasts darbs, ta ir ari tada
ka misija. Forma discipliné un ari identificé. Pats simtiem reizu esmu parlieci-
najies, ka forma palidz kapteinim veikt savus pienakumus. Pat valstis, kur ze|
korupcija, pret cilveku forma izturas ar cienu. Protams, nedrikst pielaut un ir
kauns, ja formu valka cilvéki, kuri nav to pelnijusi. Katrai formai ir savs rangs,
un jaraugas, lai tiktu lietotas atbilstosa ranga uzsuves. Ari cilvékiem, kuri stra-
da krasta, pieméram, jarniecibas macibu iestazu vaditajiem, forma palidz celt
autoritati. Ta apliecina piederibu jlrniecibai. Bet tikai ar vienu noteikumu -
forma jabat ari saturam.”
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TRESA DALA. LIKTENI

LJAtbraukusi uz kuga, redzéjam, ka vejs labojies, un braucam talak lidz Kul-
lenai, kur tiek ,nezeléti” jaunie jarnieki. Ta ir sena jarnieku tradicija. Uz kuga
izndk vecs virs ar garu bardu un gariem svarkiem, darvas bocka vienad roka, otra
liels koka nazis, ar kuru jaunajiem jarniekiem paredzéts nodzit bardu, kaut ari
viniem tds nemaz nebadtu. Tada veida tiek izspiesta dzeramnauda. Kurs sola vai-
rak maksat, tas tiek viegli cauri, kurs mazak, tam iet grati, bet kas nemaksa, to
iesien striki un velk pa adeni zem kuga kila. Pécak no kuga kapteina sis jaunais
jarnieks iznem uz savas algas rékina $nabi un iedod bardas dzinéjam, kurs ar to
uzciena parejos kuga laudis. Tada veida sis jarnieks ir iesvetits un klast par iste-
nu jdrnieku.” Ta jauno jurnieku iesvetiSana aprakstita Ivetas Erdmanes gramata
~Koka kugi, dzelzs viri”.

Domajot par Sodienas Latvijas jarniekiem, vinu problémam, dzivesveidu,
karjeras iespé&jam, piederibu jurniecibas nozarei un Latvijas valstij, nekada
gadijuma nevaram iztikt bez ieskata talaka, tuvaka, pavisam nesena pagatné
un aritagadné. Beidzot vajadzétu parliecinaties, vai jau visai nodraztais apgal-
vojums, ka Latvijas ir jaras valsts, tieSam atbilst patiesibai. Vai pietiek tikai ar
gandriz 500 kilometru garo jaras robezu, lai més ta pa istam varétu sevi dévét
par jaras lielvalsti? Varbat ir vajadzigi vél ari citi, Joti batiski nosacijumi? Latvija
nevar lepoties ar saviem kugiem, $aja zina esam visai trlcigi. Bet jarnieki? Jau
no senlaikiem Latvija sevi var uzskatit par jarnieku lielvalsti!

BRIESMU PILNS LAIKS

Arvis Pope kada no saviem apcer&jumiem raksta: ,Kurzemi no trim pu-
sém apskalo jura, tapéc likumsakarigi, ka kurzemnieku gaitas un nodarbo-
$anas dazados laikos bijusas saistitas ar jaru — zvejnieciba, jlrnieciba, kugu
blve, arT jaunu zemju atklasana un jaras laupisana, kas pirms 1000 gadiem
skaitijusies itin cienijama nodarbe. Véstures avoti saglabajusi zinas par seno
kurSu un libiesu jaras braucieniem, un tie stasta, ka Kurzemes piekrastes
iedzivotaji bijusi respektéjami vikingu pretinieki Baltijas jara, briziem ari
sabiedrotie.

Arl se$simt gadu ilgais dzimtbusanas laiks nebija gluzi bez panakumiem
jarniecibas lauka. Diezgan talos jaras braucienos ar pasbivétam lielam lai-
vam vai maziem buriniekiem kurzemnieki devas vél dzimtcilvéki badami sa-
vu kungu satiti, dazkart arT uz savu roku, un tas bija pietiekosi ienesigs, bet
ne mazak bistams papildienakumu avots. Kop$ 18. gs. otras puses zinama
precu parvadasana jaras laivas, t.s. dizlaivas no Ziemelkurzemes ciemiem
gan uz tuvéjam ostam — Rigu, Ventspili, Samsalu, gan talakam - Helsinkiem,
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Pérnavu, Péterburgu un citam. Kurzemnieku laivas veda uz turieni malku,
zemkopju preces - kartupelus, labibu un citus izstradajumus. Savukart
atpakalcela veda preces, kas bija nepiecieSamas zvejniekciemu un netalo
zemkopju sétu iedzivotajiem.

Sodienas gratibas iepreti tam, ko parvaréja latviesi un libiesi 19. gadsimta
beigas un 20. gadsimta sakuma, ir maznozimigas, ja vien ir darba degsme un
vélme sekot idejai.”

Véstures dokumentos atrodamas zinas, ka no 1890. lidz 1910. gadam At-
lantijas okeana ik gadu kugoja aptuveni 50 latviesu burinieku, bet Rietumei-
ropa ik gadu kravas parvadaja aptuveni 170 burinieku.

Tolaik bija visai pierasti, ka jarnieki vairakus gadus neredzéja dzimto krastu,
jo1pasi, ja kurséja starp Amerikas kontinenta ostam. Tolaik jarnieku darbs bija
Joti smags un bistams. Vinus vajaja jaras stihija, kugu avarijas un slimibas, bet,
lai gan jarnieka dziviba karajas gluzi vai mata gal3, jaras vilinajums allaz bijis
neizskaidrojami magisks, tas arvien jaunus un jaunus puisus aicinaja doties
zilajas talés.

Burinieku mazs bija visai atskirigs un liela méra atkarigs no kapteina prasmes
un komandas pieredzes. Visbiezak tiesi cilvéka faktors bija tas, kas izskira kuga
likteni — dazs braucis tikai paris ménesu, cits piecdesmit un vairak gadu. Kapéc
vieniem veicas vairak un citiem mazak, to drosi vien nezina ari pasi jarnieki.
Bijusi tadi kapteini un kugu bavétaji, kurus neizskaidrojama karta vajajusas
neskaitamas neveiksmes. Dokumentos varam lasit, ka, pieméram, kapteinu
un kugu bavétaju Grivanu dzimtas kugi cits péc cita gaja boja. Viens no tiem,
+Antares”, 1905. gada rudeni netalu no Sildas sadiiras ar zviedru tvaikoni, sa-
dursmes rezultata abi nogrima, bet no astoniem ,Antares” viriem izglabas tikai
divi - kapteinis un galdnieks. Palapojot ,Latvijas jurniecibas véstures enciklopé-
diju 1850 - 1950", varam lasit: miris ar dzelteno drudzi, gajis boja kopa ar kugi,
miris no parsalSanas péc kuga bojaejas, miris reisa laika, miris ekspedicijas laika
uz Zieme|polu no cingas. Neskaitamu jarnieku kaps ir jaras dzelme.

NEZELIGAIS LAIKS

Nezéligi ar Latvijas jarnieku likteniem izrikojas Otrais pasaules kars. Lik,
tikai dazi sausi véstures fakti, kas nevienu nevar atstat vienaldzigu.

Admiralis Teodors Spade. Apcietinats 1941. gada 14. janija, atradies vaira-
kas ieslodzijuma vietas, atbrivots 1954. gada, piespiedu karta dzivojis Kazahi-
ja, Temirtau pilséta un stradajis slimnica par gramatvedi.

Jaras kapteinis Oskars Rorin3. Miris 1955. gada 29. septembri soda nomet-
né Ziemelkazahija.

Komandkapteinis, kara kuga ,Virsaitis” komandieris Antons Bruders.
1941. gada 5. janija apcietinats un izvests uz Stalingradas cietumu, 1941. gada

27. novembri izpildits naves sods.



Kapteinis Eduards Verners Pukitis.
1945. gada apcietinats un notiesats
uz astoniem gadiem par dzimtenes
nodevibu, izcietis ieslodzijumu Cela-
binskas apgabala.

Talbraucéjs kapteinis Vilis Abel-
nieks. 1941. gada piespiedu karta aiz-
vests uz PSRS.

Kapteinis Janis Asaris. 1941. gada
14. janija spaidu karta aizvests uz
PSRS, miris gadu vélak Solikamska.

Talbraucéjs kapteinis Teodors
Dambergs. 1941. gada 14. junija spai-
du karta aizvests uz PSRS.

Vairak palaiméjas tiem jaras vil-
kiem, par kuriem véstures liecibas
rakstits: no 1941. vai 1944. gada emig-
racija, devas trimda uz ASV, Kanadu,
Vaciju, Zviedriju. Siem laimigajiem
bija iespéja cienigi pabeigt savu jaras
karjeru kada no arvalstu kugosanas
kompanijam. Un tikai |oti nedaudzi
no pirmas brivvalsts kugu kaptei-
niem varéja turpinat juras gaitas Pa-
domju savienib3, lielaka dala stradaja
kada necila krasta amata.

Bet bija ari tadi, par kuriem encik-
lopédija rakstits: Skulte Artars Frid-
rihs — talbraucéjs kapteinis. Beidzis
K. Valdemara jurskolu, talbraucéja
kapteina diplomu ieguvis 1934. ga-
da, bet jara sacis iet 1916. gada, bijis
otrais sturmanis, pirmais sturmanis,

lidz kjuvis par kapteini. 1940. gada, kad Latvija mainijas vara, kluva par LPSR
jaras un upju kugniecibas uznémumu nacionalizacijas komitejas locekli, péc
tam LPSR valdiba vinu norikoja par kugniecibas sabiedribu ,Brali Zébergi”,
.P. Dannebergs”, ,Rauna” un ,Turaida” kopréderejas, ,Krimulda” un ,Sigulda”
kopréderejas pilnvarnieku. Vélak vins kluva par Latvijas valsts jaras kugnie-
cibas kadru dalas prieksnieku, kas noteica latviesu jarnieku uzticamibu un
turpmako nodarbinasanu, lidz 1945. gada gimenes strida vinu nogalinaja

pasa nepilngadigais déls.

NOTIKUMI

Devindesmito gadu pirma puse.
LK kuga ,Konstantins Ciolkovskis”
vecakais paligs Mihails Lazars.

Ledlauza ,Krisjanis Valdemars” apkalpe.
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Tankkuga ,Konstantins Ciolkovskis” vecakais mehanikis Nikolajs Abrickis
(no kreisas) un vecakais motorists Nikolajs Marisonkovs.

PADOMJU LAIKS

Latvija bija mainijusies laiki, auga jauna jurnieku paaudze, kas bija piedzi-
musi pirmskara gados, kara laika sasniegusi jaunekla vecumu un ¢etrdesmito
gadu beigas sajuta jaras vilinajumu. Tie bija gan piejdras ciematu puisi, gan
ari no jaras talas Latgales zéni. Vini alka ieglt zinasanas un véléjas izrauties
no péckara gadu nabadzibas. Diemzél daudziem no viniem bija nepareizi
raduraksti, tapéc stingrie jauno kadru vétitaji jarskolu uznemsanas komisi-
jas, kugniecibu kadru dalas, cekas un cekas nepalaida garam pat vismazako
izdevibu nelaut Sadiem svesas ideologijas aptraipitiem elementiem nonakt
padomiju jarskolas un flotés. Tiem, kuriem tomér laiméjas iegt kadu no jar-
niecibas specialitatém, ne vienmér laiméjas nok|at uz kuga, jo neatvéra vizu.
Varu iedomaties, ka tagad neizpratné plecus rausta Latvijas Jiras akadémijas
vai Liepajas Jurniecibas koledzas studenti, kuri nesaprot, par ko ir is stasts!
Bet stasts ir par tadiem pasiem jauniem puisiem, kuru vieniga k|uda bija ta,
ka vini piedzimusi nepareiza laika. Laika, kas nezéligi grieza un mala cilvéku
dzives un liktenus.

Visu mizu esmu sapnojis par jaru, lieliem un skaistiem kugiem. Talos
reisos gribéju apskatit pasauli, kaut ko redzét un pétit. Bet viss izvértas pilnigi
citadak. Lai gan 1963. gada pabeidzu Leningradas Makarova Augstako jarsko-
lu kugu vaditaju specialitaté, tomér jara mani nelaida. Avizés par to nerakstija,
bet acis gan pateica, ko tu, latvietis badams, jaras augstskola mekléji, vai tad
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nezinaji, ka vizu tik un ta tev neatvérs? Nok|uvu tehniskaja floté un stradaju
uz ta dévétajam salandam, kas izved jura padzilinasanas darbos izsiknéto
grunti. Dubli skida uz visam pusém, bet més pasi bijam melni ka mori. Reisa
garums - lidz izgaztuvei un atpakal. Toreiz, ja ta var teikt, bija tada ka dzimt-
blsana uz jaras. Viszemakie bija tehniska flote, tad naca zvejnieki, bet pasa
augsa bija tirdzniecibas kugdi, kur stradaja ta sauktas baltas apkaklites.” Ta
par sapniem un realitati stastija bijusais Liepajas ostas kapteinis talbraucéjs
kapteinis Eduards Raits, kuram tomeér izdevas izrauties no tehniskas flotes un
iek|at zvejniekos.

Esmu daudz runajusi ar dazada vecuma kapteiniem, un vini visi ka viens
ir teikusi, ka sapnis par jaru bijis saistits ar lieliem baltiem kugiem un talam
zemém. Pieméram, kapteinim Imantam Vikmanim sapnis un realitate ir visai
tuvi. Par kapteina Vikmana nok|dsanu lidz kapteina tiltinam varat izlasit 3is ga-
dagramatas lappusés, bet varu tikai pateikt, ka ari vinam $is cel$ nav bijis rozém
kaisits. Tiesi tapat ka kapteinim Eduardam Delveram, kurs stastija: ,Trispadsmit
gadus nostradaju Atlantija un ne mirkli neatmetu ceribu tikt uz tirdzniecibas
kugiem. Lai gan regulari gaju uz Latvijas jaras kugniecibu, lai pieteiktos darba,
atbilde vienmér bija vienada: ziema teica, lai atnaku pavasari, savukart vasara,
lai pienaku rudeni. Godigi sakot, man palidzéja zvejnieku kolhoza ,Banga”
priekssédétajs Lisments, kuram bija ,savi gali” partijas komiteja.”

Latvijas JUras administracijas Liepajas regiona kugu kontroles inspektors
Janis Suba: ,Pabeidzu Liepajas jarskolu un Kaliningradas Zivrapniecibas un
zivsaimniecibas tehnisko instittu, bet ta ka arzemés bija |oti daudz radu,
vairak ka uz darbu uz zvejas kugiem nebija ko cerét. Sapni par tdlam zemém
tepat Liepaja vien bija jaizsapno. Laikam jau aiz parpratuma péc jarskolas
beigsanas vizu tomér iedeva, kas kadu laicinu |ava pastradat Atlantija. Tad
vizu vairs nedeva un no Padomju Savienibas izbraukt ari nelava. Jarnieka
gaitam tika pielikts punkts. Cik reizu ar asaram acis esmu stavéjis partijas ko-
miteja un ladzies, lai mani palaiz jura, viss velti. Tapéc tagad ar milzigu prieku
skatos uz toposajiem jarniekiem, jo viniem tiesam visi celi ir vala, un tikai no
pasu gribésanas un varésanas atkariga talaka karjera.

»Manas mates bralis bija Zviedrija, un, lai gan Sis fakts netika slépts, neko la-
bu tas man nedeva. Stajos Makarovka, bet radurakstu dé| tur netiku uznemts.
lesniedzu dokumentus Riga, un atkal neka! Prieksa tas pats drosibas komitejas
darbinieks, ierauga mani un saka: ,O! Més ar jums tacu jau runajam!”” stasta
Aivars Karlsons, kurs, neskatoties uz dazadam peripetijam un kolhoza partijas
sekretara teikto: ,Karlson, tev kapteina tiltinu neredzét ka savas ausis!”, tomér
ka bezpartejisks elements to ienéma. Un stastitais neattiecas uz péckara
gadiem, tas nenotika piecdesmitajos vai seSdesmitajos, bet gan septindesmi-
tajos un astondesmitajos gados. Bija jasper tikai solis lidz Atmodai, bet, ai, cik
biezi latvietis pats lika kaju prieksa otram latvietim.
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Nacionalie kadri un vinu iespéjas ir péckara Latvijas jarniecibas medalas
viena puse. Ir vél ari otra. Atskiru ,Latvijas jarniecibas enciklopédiju 1950 —
2000", skiru lapas un lasu: kugu vaditajs Anatolijs Anufrijevs, dzimis Ukraina,
kugu vaditajs Jevgenijs Astasovs, dzimis Rostovas apgabala, kugu vaditajs
Valentins Babkovs, dzimis Rostovas apgabala, kugu vaditajs Jurijs Jermilovs,
dzimis Sverdlovskas apgabala. Ta varétu turpinat vél un vél. Jarnieki no visas
plasas padomju zemes tika aicinati, norikoti un iekartoti darba Latvijas jaras
kugnieciba, transporta un traleru floté, lielajas okeadnu bazés un ari uz zvej-
nieku kolhozu kugiem un peldo$ajam bazem. Atceros, ko man stastija kada
zvejnieku kolhoza priek$sédétajs: vini, kolhoza vadiba, piekraméjusi portfelus
ar labiem konjakiem un kolhoza razotam Sprotém, braukusi uz Ukrainu par-
pirkt labakos kadrus. Solijusi dzivok|us un masinas bez rindas, labas algas un
visadus citus labumus.

Savukart ne viens vien Rigas jarskolas absolvents péc skolas beigsanas tika
nosatits darba, pieméram, uz Zieme]u jaras kugniecibu Arhangelska.

Padomiju savieniba dzivoja padomju tauta, kurai bija jaruna krievu valoda.
Punkts. Un runaja ka milie.

Ja tagad nu jau bijusajiem vai vél stradajosajiem ,Latvijas kugniecibas”
kapteiniem vai cita ranga jarniekiem saka, ka vini ir okupanti, sie cilvéki jatas
aizskarti, jo nevar atbildét par politiku, ko istenoja padomju rezims. Gan vini,
gan latviesu jurnieki ir $a rezima upuri.

JAUNS LAIKS

Ir aizvadits 2011. gads, un Skiet, ka atkal laiki ir mainijusies. Sevi arvien
parliecinosak piesaka paaudze, kura devindesmitajos absolvéja Latvijas Jaras
akadémiju. Nu jau salidzinos$i daudzi, kas izvirzija mérki klat par kapteiniem,
to ir sasniegusi. Vini ir profesionali un pasapzinigi. Citadi nemaz nevar bat, jo
jaunie jaras virsnieki tacu pieder elitarajai kapteinu gildei. Ainars Vimba bija
pirma Latvijas Juras akadémijas izlaiduma absolvents, kur$ diplomu sanéma
1994. gada un par talbraucéju kapteini kluva péc seSiem gadiem, kad vinam
bija 34. Latvijas Jaras akadémijas absolvents Artis Ozols kJuva par kapteini 29
gadu vecuma un ir pirmais cittautietis kapteinis zem Zviedrijas karoga.

Kapteinis Andris Benefelds, kapteinis Ivo Logins, kapteinis Kaspars Burkits,
kapteinis Zigmunds KorZenevskis, kapteinis Andrejs Kuzmins - tie ir tikai ne-
daudzi Latvijas Jaras akadémijas absolventi, kuri stav uz dazadu valstu kug-
niecibu kugu kapteinu tiltiniem. Bet, lai lidz tam nonaktu, ir vajadzigi aptuveni
desmit gadu. Ir jaiziet pakapes un jaiegUst cenzs, japierada sevi darba, ka ari
jaapliecina savas cilvéciskas ipasibas. Pirms daziem gadiem Latvijas Kugu
kapteinu asociacijas izpilddirektors Artlrs Brokovskis teica: ,Kuga kapteinis
ir persona, kuras pienakums ir komandét kugi, dot rikojumus apkalpei un
kura ir absolti vienpersoniski atbildiga, ari no juridiska viedokla, par kuga
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komandésanas rezultatu. Demokratija beidzas uz mulina pie kuga trapa. Lai
dzivo diktatdra!”

Citi noteikumi bija piecdesmitajos un vél sesdesmitajos gados, kad kar$
un ideologija bija nojaukusi normalu kapteinu paaudzu mainas sistému. Bija
klat par kapteiniem. Luk, tikai dazi veco kapteinu atminu fragmenti. Kapteinis
Igors Vitols: ,Man bija 27 gadi, pilnigi nekadas pieredzes, es neko nezinaju
par silku zveju, bet apnémos vadit zvejas kugi un cilvékus. Tagad varu teikt
godigi, ka mani parnéma diezgan liels izmisums, jo talak par Baltijas jaru ne-
biju gajis, kada vél Ziemeljira, kads vél Atlantijas okeans, un kur nu vél Faréru
salas! Man ta bija tikai geografija.”

Kapteinis Vladimirs Einins:
Jzturéju, paliku un lénam
kapu pa karjeras trepém uz
augsu. No tresa par vecako
stdrmani, tad 1962. gada ma-
niielika par kapteini. Nav tada
stdrmana, kurs negribétu k|at
par kapteini, visi par to doma
un uz to cer, bet, kad tevi no-
liek fakta prieksa, tad zeme ar
debesim saiet kopa. Pirmaja
mirkli domaju, ka pardegsu Sesdesmitie gadi. Kuga radists.
aiz bailém. Ka tas bus, ka man
veiksies, ka tikSu ar visu gala? Sava pirmaja kapteina reisa es biju jaunakais
komanda, tolaik man bija divdesmit divi gadi, citiem apkalpes locekliem cetr-
desmit un piecdesmit.”

Bet kapteinis Arvids Buks laikam ir parspéjis visus rekordus, vin$ par kaptei-
ni kluva 20 gadu vecuma.

2011. gada $adi brinumi nav iespé&jami, bet ir citi, par kuriem vél pavisam
nesena pagatné visi tikai Sausminajas. Sieviete uz kuga. Ta tacu ir nelaime!
Tagad ja ne visi, tad vairakums jaras vilku ir samierinajusies, ka uz kuga ir ari
jaras vilcenes. Te nu vairak par sievietém viriskigaja profesija neko neteiksu, jo
gadagramata par So tematu lasams atsevisks materials.

Notiek reala paaudzu maina, un par to ir patiess prieks, jo tikai ta turpi-
nasies Latvijas jarniecibas tradicijas. Ja pavisam nesen man $kita, ka jaunie
jarnieki sevi vairak uzskata par pasaules pilsoniem, tad saruna ar kapteini Arti
Ozolu parliecinajos, ka esmu maldijusies, jo jaunajiem nav vienaldziga Latvi-
jas jarnieciba un tas nakotne. Laika, kad rakstiju So materialu, man piezvanija
kapteinis Stanislavs Smulans. lepriek$éja diena bijusi Latvijas Kugu kaptei-
nu asociacijas (LKKA) kopsapulce. Atbilstosi LKKA statutiem ievéléta jauna
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padome, kura tagad ir kapteini Jazeps Spridzans, Artars Brokovskis-Vaivods,
Aleksandrs Tregubovs, Artis Ozols, Evalds Gramatnieks, Andris Benefelds, Ivo
Logins, Vadims Likovskis un Kaspars Burkits. LKKA prezidenta amatam tika vir-
zitas divas kandidataras - kapteini Artis Ozols un Jazeps Spridzans. Atklati bal-
sojot, par LKKA prezidentu vienbalsigi ievéléts kapteinis Jazeps Spridzans.

Kapteini A.Ozols un J. Spridzans ir kolégi, bet savulaik Artis bijis praktikants
uz kapteina Spridzana kuga. Viniem abiem ir bijusi atra karjera - Spridzans par
kapteini kluvis trisdesmit, bet Ozols divdesmit devinu gadu vecuma. Ari LKKA
padomé kopa ar pieredzéjusiem kapteiniem ir ienakusi jaunie, un viniem
visiem rlp Latvijas jarniecibas un Latvijas jarnieku nakotne. Simboliski un
logiski: kopa ir dzives pieredze un masdienigs skatijums uz problémam un to
risinasanu. Viss notiek!

CAURI LAIKIEM

»Mierigais laiks driz parvértas par lastu. Vieglaja véja kugiem nebija atruma,
un sakas problémas ar partiku. Virs dzerama Gdens peldéja riebigas putas, bet
partikas krajumos lozZnaja tarpi. Jarnieku vida plosijas slimibas, vairak neka
treSdala apkalpes locek|u bija tik slimi, ka nespéja paiet. Nave plava savus
upurus starp slimajiem zem klaja.” Diezgan skaudra, bet reala jarnieku dzives
aina no burinieku laikiem. Tomér, neskatoties uz gratibam, kas kugotajam
uzglinéja ik uz sola, ar jaru sasirgusais nevaréja palikt krasta.

Saulé iededzis brans, svitrains krekls, platas bikses, lakatins ap kaklu, cepu-
re un pipe. Aptuveni tads varétu bat jarnieka portrets. Protams, jarnieks bez
tetovéjuma nav iedomajams, un tiesi jarnieki bija pirmie, kas Eiropa ieviesa
tetovéjumus. No 17. gadsimta sakuma lidz pat Otrajam pasaules karam jarnie-
ki médza tetovét vistas attélu uz vienas kajas un cikas attélu uz otras - tas, lai
pasargatu sevi no nosliksanas. Péteris | ierosinaja, lai visiem karaviriem, tikko
sak dienét, tiktu ietetovéts koda numurs — identifikacija. Un tad vél enkuri,
naras, caurdurtas sirdis, miloto sieviesu vardi rota jarnieku kermenus.

Vél jarniekiem raksturigi tic&jumi, kas visos laikos ir vajadzigi, lai pasargatu
sevi no neveiksmém, kugi no nogrimsanas. levérot ticgjumus ir svéta lieta, jo
tikai ta var izlugties varena jaras dieva labvélibu.

Nav ieteicams jira iziet piektdiena, kur nu vél 13. datuma. Vé&ja laika uz klaja
svilpot nedrikst — ta var piesaukt vétru. Sieviete uz kuga nes nelaimi (Sis mits,
gadiem ejot, ir sabrucis). Kaila sieviete uz klaja nomierina jaru. Notiks nelaime,
ja uz kuga uzkaps ar kreiso kaju. Nedrikst skandinat pa glazes malu, tad kugis
var avarét. Parlikt par bortu spaini vai slotu ir slikta zZime. Izejot no ostas, ne-
kad neatskaties, tas nesis nelaimi. Zelta auskara nésasana ausi uzlabo redzi.
Melni kaki ir veiksmes simbols un nodrosinas jurnieka atgrieSanos no juras,
savukart melnas celojuma somas nes nelaimi. Seni tic&jumi saka, ka nedrikst

kugi pardévét cita varda, bet nerakstiti likumi liek pamat ar roku jebkuram
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jara sastaptam peldlidzeklim neatkarigi no ta izméra. lespéjams, 3i tradicija
saglabajusies no laikiem, kad kugosana jira nebija tik intensiva ka tagad un
jebkurs sastapts kugis bija notikums. Ja vien ta masta neplivoja piratu karogs.
Saglabajusas liecibas, ka 18. gadsimta sakuma jarnieki, ieraugot taluma karo-
gu ar galvaskausu un sakrustotajiem kauliem, esot pamirusi no Sausmam.

Kapteinim uz kuga ir neierobe-
zota vara — vin$ var salaulat, ie-
slodzit noziedzniekus vai miréjam
atlaist grékus. LEmumus pienem
kapteinis, un, ja nepiecieSams, vi-
nam piedodama ari balss pacel3a-
na. Kurzemes hercogistes kapteini
bija padoti hercoga tiesai, bet, iz-
ejot atklata jara, kugu vaditdji uz-
skatija, ka Dievs ir parak augstu, bet
hercogs parak talu...

Visi uz kuga esosie cilvéki bija
padoti kapteinim. Vin$ varéja so-
dit nepaklausigos. Par vieglakiem
parkapumiem samazinadja partikas
devu, smagaks sods bija piesieSana
pie masta, sitieni ar tauvas galu (Iidz
100 sitieniem) vai lidz 30 sitieniem
ar kuga kaki (pletne no vairakam
adas sloksném ar iestiprinatiem
metala dzelk$niem), péc ta parasti
vainigais stundam bija bez sama- : !
nas un vélak ilgstosi guléja tikai LK kuga ,Pablo Neruda” apkalpes locek]i.
uz védera. Visbargakais sods bija
pakarsana vai ta saukta kilésana - vainigo sasé&ja ar garu virvi, pie kajam pie-
séja lielgaballodi un tad uzvilka masta. No masta vinu iemeta jara un vilka pa
Gdeni zem kila. Sadu procediiru atkartoja vairakas reizes, un parasti ta beidzas
ar navi. Nezéligi, bet, visticamak, savadak nevaréja.

Kadreiz obligats jarnieku kontrakta nosacijums bija ikdienas ruma porcija.
1740. gada admiralis Vernons ekonomijas nollka izdeva rikojumu izsniegt
jarniekiem ar Gdeni atskaiditu un uzkarsétu rumu. Jauna dzériena nosaukums
radas no iesaukas Grogrems, ko jurnieki bija devusi admiralim vina neiztrik-
stosa udens necaurlaidiga zila apmetna dél. Ari masu jarnieki zina, ko nozimé
obligata vina deva tropu klimata. Kapteinis Arvids Buks atceras, ka reiz, kad bi-
jis zvejas kuga kapteinis, bet vecakais paligs bijis kads no pasreizéjiem lo¢iem,
devusies tala reisa uz Afrikas krastiem. Lai komandai batu vieglak parciest
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tropu klimatu, lidzi bijusi sarkana vina rezerve, rékinot 300 gramu uz cilvéku
diena. Vinu vajadzéja jaukt ar Gdeni un lietot regulari. Negaidot reisa vidu
kugi parcéla uz Amerikas krastiem, kur vairs nebija tropu klimata, tadé| vins
nepienacas. Agri no rita pie tralera pienakusi peldosa baze péc zivim. Bazei
vajadzéja iesp&jami precizak un tuvak pienakt pie zvejas kuga, un manevra
laika skalrunT atskanéjis jautajums: ,Skolko dlina?” Vecakajam paligam izklau-
sijies, ka jauta ,Skolko vina?”, un vins talit atbildéjis: ,Divdesmit kastes.”

Tomeér jaatzist, ka jarnieku aizrausanas ar alkoholu un meiteném arzemju
ostas drizak ir patiesiba, neka mits. Mits nav ari tas, ka aptaujas par seksiga-
kajiem profesiju parstavjiem, kuras aptaujatas sievietes vecuma no 25 lidz 55
gadiem, jurnieki atrodas tresaja vieta aiz policistiem un armijniekiem, bet arsti
savukart atgadina, ka nekads retums nav ta saukta jarnieku impotence, kad,
atgriezusies no daudzu ménesu prombatnes, jarnieki nevar dzivé realizét to,
par ko sapnojusi ménesiem ilgi.

Daudzi uzskata, ka ari saules zalais stars ir tikai mits, bet patiesiba tas
tiesam eksisté. Tiklidz saule pilniba pazid aiz horizonta, pédéja atblazma iz-
skatas spilgti zala. Efekts ir pamanams tikai tad, ja horizonts ir tals un to nekas
neaizsedz. Sis brinums ilgst tikai dazas sekundes, un $o mirkli ir grati nokert.
Legenda veésta, ka tas, kuram izdosies ieraudzit saulrieta zalo staru, klas lai-
migs un sirdsskaidrs, tad cilvéks parvarés jebkurus maldus un bez gritibam
spés izprast savu un citu sirdis.

Pazistu kapteinus, kuri $o mirkli ir piedzivojusi, un ceru, ka to piedzivos visi
tie Latvijas jarnieki, kas kugo pasaules juras un okeanos.m

Anita Freiberga
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KUGI UN LAIKS

Gatavoju materialu gadagramatas karteéjam laidienam. Ir janva-
ris, un prata nak ménesa nosaukuma izcelsme - ta pamata ir viena
no vecakiem seno italu dieviem Jana (Janusa) vards. Sidievavards
un kults dazadi tulkots un izskaidrots, tas ir daudzfunkcionals
dievs, ari jurniecibas aizbildnis. Pamazam ka galvena Janusa
funkcija izvirzas laika un katra iesakuma dievs, to attélo ar divam
sejam - viena vérsta pagatné, otra nakotneé. Senie zinaja - lai radi-
tu ko jaunu, labi jazina vecais. Vai tas neattiecas ari uz jurniecibu
un kugiem? Esam tac¢u nokluvusi no primitiva plosta un laivas lidz
atomkugim (ledlauzi, zemiidenes), bet, kas bis nakotné, varam
tikai minét. Jau tagad notiek eksperimenti ar saules energijas
izmantosanu. Parskatama nakotné udenstransporta ka relativi
letaka, daudzfunkcionala transporta (precu, pasazieru, specia-
lais, t.sk. militarais) nozimibas kritums netiek prognozéts. Mans
meérkis gan nav analizét globalas problémas, bet turéties tuvak
dzimtajiem audeniem.

Izsenis musu zemes iedzivotaji cirta vienkoces un bulvéja zvejas laivas,
vélak jarasspéjigas airu-buru laivas. Vésturiski un ekonomiski determinéto
attistibu uz vairakiem gadsimtiem aizkavé vacu feodalu agresija 13. gadsimta.

& i .
[ g

Vienkoce, primitivakais laivas tips — no vienlaidu balka iztésta siles

veida laiva ar stabilizatoriem (,sparniem”) sanos.
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GafelSoneris ,Widwud". Nolaists Gdeni 1903. gada
Dunté. Cela no Lielbritanijas uz Islandi 1917. gada
11.janija nogremdéja Vacijas zemudene.

GafelSoneris (ar motoru) ,Eurasia” - tipisks Latvijas piekrasté
izmantotais takel&jums, kura apkalposanai nevajag lielu
komandu. Pédéjais Latvija bavétais lielais koka zégelnieks.
Nolaists Gdent 1925. gada Plienciema, 513 BRT, pédéjais

un izcilakais ievérojama latviesu kugu bavmeistara

M. Morgensterna devums latviesu ,zemnieku flotei”.

burulaivu bave un pie-
krastes  kugnieciba.
Taljaras braucienu bu-
rinieku bave un izman-
tosana izveérsas, sakot ar
19. gadsimta vidu, laiku,
kad pasaules jaras un
okeanos uzvaru gust
tvaikoni. Lidz Pirmajam
pasaules karam, kura
laika iet boja praktiski
visa Latvijas ostam pie-
rakstitd burinieku flo-
te, adeni nolaiz ap 550
burinieku (tilpiba - virs
100 NRT), kuru darbiba
taljaras un pat trans-
kontinentalos reisos iz-
deviga, pateicoties rela-
tivi zemam kugu baves
izmaksam, ka ari take-
lazas ipatnibu noteiktai
skaitliski nelielai ap-
kalpei. Ari darbaspéka
izmaksas, salidzinot ar
tvaikoniem, ievérojami
zemakas. Péc kara gan
ir méginajumi reanimét
savulaik izslavéto lat-
viesu ta saukto ,zem-
nieku koka burinieku”
floti, tiek uzbavéti ap 30
taljaras burinieku, tacu

to laiks ir pagajis uz neatgriesanos. Reisu neregularitate (atkariba no véja) un
relativi neliela kravnesiba lieltirgotajus vairs neapmierina.

Protams, Baltijas jdra nav pasaules nomale, un jau 1830. gada Riga ienak
pirmais Stimeris — zviedru ritentvaikonis ,Oskar”. Sakotnéji Latvijas ostas
apmeklé tikai arzemés baveéti, arzemju ostam pierakstiti, arzemniekiem pie-
derosi stimeri ar arzemju jarniekiem. Ar laiku tvaikonus sak iegadaties, parasti
kopipasuma, zégelnieku ipasnieki un kapteini, tirgotaji u.c., tos vada un ap-
kalpo pasu jurnieki. Aug ari Latvijas ostam pierakstito kugu skaits, sastadot
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|
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Tvaikonis ,Maiga”. Bavéts Danija 1913. gada. No 1914. gada Tpasnieki K. Palins un
biedri Riga. Pirmais tvaikonis, uz kura 1918. gada decembri pacéla neatkarigas
valsts karogu. Nelielais stimeris (182 BRT) izmantots kabotaza.

1914. gada gandriz pusi no Krievijai
piederosas Baltijas jdras tirdzniecibas
flotes kugu tilpibas, no ka devinas
desmitdalas panem pasaules kars.
1918. gada proklamétas Latvijas
Republikas viens no aktualiem saim-
nieciskiem uzdevumiem - radit savu
tirdzniecibas floti. Jauna valsts dau-
dzo nozimigo uzdevumu vida tomér
atrod iespéju stimulét jarniecibas at-
tistibu ar hipotekariem aizdevumiem.
Arzemés iegadatie lietotie, parsvara
nelielas tilpibas (vidéji 2189 BRT) un
gados veci (1940. gada - vidéji 36 ga-
di) kugi veido flotes kodolu, vairums
privato rédereju vai siko un vidéjo
kugipasnieku rokas (valsts Tpasuma
10% tirdzniecibas flotes kugu; kopu-
ma ap 400 privato kugipasnieku). Par
vismazako no kravas transportkugiem

NOTIKUMI

Jaras ledlauzis ,Krisjanis Valdemars”. Bavéts

1925. gada Glazgova, Lielbritanija, péc
Latvijas valsts pasatijuma. Tilpiba 1932 BRT,
divas triscilindru tvaika masinas ar jaudu
5200 ZS. Stradaja Rigas osta un licT, izmantots
valsts prezidentu eskortam arzemju vizités
(J. Cakste uz Helsinkiem, G. Zemgals uz
Stokholmu). Péc nacionalizacijas 1940. gada
18. novembrt parlikts zem PSRS karoga.

Gaja boja péc sadursmes ar minu Somu

[ict 1941. gada 28. augusta. Izglabas tikai

14 no 90 uz kuga esosajiem cilvékiem.
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Motorkugis ,Hercogs Jékabs”, Latvijas Republikas floté modernakais un viens no
jaunakajiem kugiem. Baveéts 1926. gada Malmé, Zviedrija, tilpiba 4117 BRT. Ipasnieks
,Apvienota kugniecibas akciju sabiedriba” Riga. Paklaujoties rikojumam doties

uz Vladivostoku no Kaljao (Peru), tur nonak 1941. gada 3. novembri. Pardévéts

par ,Sovetskaya Latvia”. Lidz 1968. gadam zem PSRS karoga nodarbinats kravu
parvadajumos. Turpmak izmantots par noliktavu. Norakstits 1973. gada.

Divmastu gafelSoneris,
burumotorkugis, skolas
kugis ,Jarnieks”. Bavéts 1904.
gada Bergena, Norvégija.
Divi no pieciem Latvijas
jaras tirdzniecibas flotes
kugu saraksta ieklautajiem
$a tipa kugiem starpkaru
perioda bavéti Latvija. Péc
kara Flensburgas osta, Vacija,
izmantots par peldoso
darbnicu un noliktavu.

Tvaikonis ,Neptuns”, viens

no mazakajiem Latvijas

jras tirdzniecibas kugu
saraksta ieklautajiem (91
BRT), ipasnieks a/s ,Kurzemes
kugnieciba” Jelgava.
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Trismastu gafelSonera ,Griva” nolaisana Gdeni 1929. gada Upesgriva. Péc okupacijas

1941. gada vaciesi buriniekus nekonfiscé un tapat ka piekrastes braucienu

tvaikoniem un burumotorkugiem atlauj lietot Latvijas brivvalsts karogu.

1940. gada izradas ,Neptuns” (91 BRT), vislielakais - ,Kegums” (5525 BRT), vis-
vecakajam tvaikonim ,Dzintarkrasts” — 70 gadu (parbavéts 1929. gada Riga),
visjaunakais — 1925. gada uzbuavétais ledlauzis ,Krisjanis Valdemars”. Jau 1936.
gada izstrada un valdiba pienem jiras tirdzniecibas flotes modernizacijas prog-
rammu, kura paredz atjauninat floti ar lielakiem un modernakiem kugiem. Saja
noluka privatas kugniecibas sabiedribas izveido , Apvienoto kugniecibas akciju

Tvaikoni: Mo:’orkugl, Burinieki: Kopa: Neto tonnaia
- uru . :
skaits, - skaits, skaits, % pret
Gads e motorkugi: = =
tonnaza . - tonnaza tonnaza 1914. gadu
(bruto, neto) L€, DI (bruto, neto) (bruto, neto)
! (bruto, neto) ! !
1914 59 4 270 333 100
77626/45194 296/237 48796/42528 126718/87959
5 1 39 45
1920 2472/1469 230/195 8444/7252 11146/8915 101
104 8 34 146
1930\ 7ag7101789 | 9100499 35353048 | 176932105336 198
89 7 7 103
1940 194903/116860 5239/3000 921/816 201063/120676 1372
1985 5 1 _ 6 pret 1940. gadu
14931/8790 5239/3000 15503/9112 0,08
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Tvaikonis ,Janis Faulbaums”. Bavéts 1913. gada
Sanderlenda, Lielbritanija. Ipasnieks M. Faulbaums 1939.
gada izbrauc uz Vaciju un savus sesus kugus parliek
zem Vacijas karoga, nedaudz izmainot nosaukumus.
,Johann Faulbaum” 1944. gada 14. maija pie Kirkenesas
Norvégija nogrimst péc PSRS aviacijas uzbrukuma.

Tvaikonis ,Ramava”. Bavéts 1900. gada Triests, Italija.
1940. gada paliek Lielbritanija, kur 1941. gada jalija
valdiba to rekvizé, parliekot zem sava karoga un
iesaistot konvojbraucienos starp Lielbritaniju, Islandi un
Kanadu. Ka nederigu kravu parvadajumiem 1957. gada
nodod kuga ipasnieka mantiniekiem ASV un Kanada.
Sagriezts [Gznos 1958. gada Fértoforta, Lielbritanija.

sabiedribu”, kuras uzma-
nibas loka paredz ietvert
ka menedzmentu, ta lo-
gistiku. Viens no pirma-
jiem lielajiem soliem -
motorkuga ,Hercogs Jé-
kabs” iegade 1939. gada.
Talako akciju sabiedribas
attistibu, tas darbibas
izvérsumu partrauca Ot-
rais pasaules kars.

Par 20 BRT lielaku
Latvijas jaras tirdznieci-
bas flotes kugu saraks-
ta 1940. gada 1. janvari
ieklauti 89 tvaikoni, t.sk.
tris precu pasazieru
(piekrastes) un pa vie-
nam dazadu uzdevumu
kugim (hidrografiskais,
jaras ledlauzis, jaras
velkonis, ostas ledlau-
zis, velkonis, taristu).
Saraksta ieklauti ari divi
motorkugi, pieci buru-
motorkugi, t.sk. skolas
kugis ,Jarnieks”, un
septini burinieki.

Péc ta saucamas so-
cialistiskas revolucijas
uzvaras 1940. gada iz-
veidota Tautas valdiba
uzdod arpus Baltijas ju-
ras eso$o kugu kaptei-
niem atgriezties ,plasa-

ja dzimtené”, rikojuma neizpildi saistot ar bargu sodu piedraudéjumu. Vélak
seko precizéjums — kugiem no Atlantijas okeana doties uz Murmansku, no
Klusa okeana - uz Vladivostoku. So rikojumu pilda tikai motorkuga ,Hercogs
Jékabs” kapteinis H. Mihelsons, kaut pret to uzstajas daudzi jarnieki.

Ta pienak Latvijas PSR ,brivpratiga iestasanas braligo tautu saimé”, un,
kur vien iespé&jams, ari uz kugiem sak plivot sarkanie karogi. Steidzami sak
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Tvaikonis ,Kegums”. Bavéts 1911. gada Dambartona, Lielbritanija. Lielakais Latvijas tirdzniecibas
flotes tvaikonis - tilpiba 5525 BRT. 1940. gada paliek ASV, kur, 1941. gada vasara ASV kara
resoram to parnemot, saglaba tiesibas lietot Latvijas Republikas karogu. Cela no ASV uz
Franciju 1948. gada 8. decembri strandé Biskajas lici, atzits par bojagajusu. Lidz ar ,Kegumu”
no pasaules tdeniem aiziet brivas Latvijas karogs, lai atgrieztos tikai péc pusgadsimta.

gatavot juras un upju transporta nacionalizaciju, kurai netiek paklauti mazie
adens transportlidzekli bez mehaniska dzingja (kravnesiba lidz 50 t) un ar
dzinéja jaudu lidz 15 ZS. PSRS jiras flotes komisariats 1940. gada 29. oktobri
izdod pavéli par Latvijas Valsts jaras kugniecibas dibinasanu, kurai japarnem
nacionalizétie peldlidzekli.

No 89 kugiem, kas bija 1940. gada 1. janvara saraksta, nacionalizé 59. Paré-
jie ir gajusi boja, atrodas remonta vai arestéti arzemju ostas, parvesti zem citu
valstu karogiem, nav pildijusi pavéli atgriezties PSRS ostas u.c. ASV palikusie
kugi arl péc parejas militaro resoru riciba visus kara gadus iet jara ar Latvijas
karogu, saglaba nosaukumu, tos vada latvieSu kapteini un uz tiem brauc lat-
viesu jarnieki, kaut nacionalais sastavs laika gaita, protams, mainas. Analogi
tas notiek uz kugiem, kuri paliek Lielbritanija, tikai Seit, parejot militara resora
paklautiba, maina karogu. No Siem 13 kugiem Latvija neatgriezas neviens.

PSRS - Vacijas kara laika vacu riciba ilgaku vai isaku laiku atrodas 36 bijusas
Latvijas Republikas jaras transportkugi, ka arf Latvijas ostas palikusie burumo-
torkugi un burinieki. Pédéjos izmanto braucienos Rigas lic], tie tapat ka nelie-
lie precu pasazieru kugi iet jara latviesu kapteinu vadiba zem Latvijas karoga.
Véstures paradokss — tapat ka fronté latviesu viri cinas viens pret otru, arf kugi
sadaliti pretinieku nometnés, tikai Latvijas karogs plivo masta ka Amerikas
Gdenos, ta vacu okupétaja Rigas lici.

Karu pardzivo 35 kugi, vél astonus izce|. Tie ir slikta tehniska stavokli, un
sesus sagriez ltznos, neuzsakot ekspluataciju. 1945. gada Riga no Leningra-
das atgriezas pieci kugi, vélak tiem pievienojas vél astoni (no Leningradas,
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Danijas, Zviedrijas,
Norvégijas, Austrumva-
cijas). Ar sarkano karo-
gu kugo ari ,Hercogs
Jékabs” Talajos Austru-
mos un ,Klints” (visu
kara laiku Lisabona gai-
dijis remontu) Melnaja
jara - Sie abi kugi kara
briesmas neizbaudija.
Frica Grauda mantinieki
tris kugus atgust talit
péc kara beigam, vé-
lak vél vienu. Devinus
kugus sava Ipasuma
parnem Lielbritanija un
nereti jau neekspluaté-
jama stavokli atdod
Tpasniekiem (mantinie-
kiem), kuri tos nodod
sagriesanai lGznos.

Véstures  griezos
Latvijas Republikas karoga sviniga pacelana uz Latvijas iet boja ne viena vien
kugniecibas motorkuga ,Kuldiga” 1991. gada. valsts, to skaita ari Lat-

vijas Republika, nav pa-
sargati ne cilvéki, ne materiali tehniskas vértibas. Ja par jaras tirdzniecibas
flotes bojaejas sakumu faktiski jauzskata brivas Latvijas bojaeja, tad pédéjie
latviesu zemnieku kugubives pieminekli - staltie burinieki burtiski sadeg
kara ugunis. Tie bija slaveni laiki un tie bija dzelzs viri, kas savulaik koka kugos
Skérsoja juras un okeanus.

Padomju Latvija jaras kugnieciba pamazam atjaunojas, flote papildinas ari
ar lietotiem kugiem, sanemtiem no citam republikdm, bet no 1958. gada ar
jauniem tvaikoniem un motorkugiem, kamér pienem hipertrofétus apmérus
(tapat ka rapnieciba). Mérkis zinams - iepludinat svesu darbaspéku, nomakt
tautas nacionalo pasapzinu, ieviesot aprité svesu valodu, istenojot ierobezo-
jumus dalibai jaras kugnieciba, izdeldéjot atminas par kadreizéjo, tadai mazai
valstij tomér ievérojami lielo jaras tirdzniecibas floti, par tautas saimniecibas
sasniegumiem un par neatkarigo valsti ka tadu starpkaru laika. Tas nelidzéja -
bez visa paréja tagad atkal Latvijas kugu mastos var plivot Latvijas karogs.m
Juris Siks
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Mums tika \jc’zr&p%‘as, ka varam patiesSi :eSaAat kugus,
bez kuriem ne\_j&rsko/as var zelt, neJ&rn;eki var
dabit pelrities. Tapec |atvielu jarniekiem pasiem
‘aSrZeias pe visas latvieSu tautas, tiem\jaiemanto
tautas uzticiba. Citadi mes nevaran 6a5nie,3‘t to
augste <tavokli, ko liktens JtvieLu tautds i ieradyis:

Kri%anis Valdemars

Fragments no raksta Latviedu taatasJarniecTéa
1zdevuma Austrums \$%5- qada
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PASTAVES, KAS PARMAINISIES

Aizritejis kartéjais darba gads. Latvijas jurniecibai tas nav atnesis
lielus satricinajumus un parmainas. Reizém ar zinamu nostalgiju
jaatceras, cik dinamiski viss mainijas devindesmito gadu saku-
ma, kad jaunako laiku vésture tika rakstita gluzi vai uz baltas
lapas un padomju laika pieredze vairs neiederéjas jauno laiku
attiecibas. Tas bija laiks, kad Latvijas Jurniecibas savieniba bija ta
profesionala sabiedriska organizacija, kas ap Latvijas jarniecibas
atjaunotnesideju apvienojalabakos jurniecibas nozares profesio-
nalus, kuri tad ari stradaja pie jirniecibas likumdosanas un jurnie-
cibas nozares parvaldes mehanisma izveides.

Kad esam nonakusi lidz 2011. gadam, vairs nedrikst pat atlauties domat ta,
ka domajam Atmodas laika. Lai ari cik skaists bija 3is laiks, ta jau ir pagatne,
un mums jaspéj pret pagatni izturéties ar cienu un pienemt, ka atjaunotnes
procesam piederas ari kldas.

Tomér daudzi ir vilusies valsti, sistéma un cilvékos, tatad nakas atzit: kaut
nedaudz, bet esam vilusies ari katrs pats sevi, jo valsts — tie esam més, ejot uz
Saeimas un pasvaldibu vélésanam, piedaloties referendumos. Sistému vei-
dojam tikai més pasi. Cilvéki, par laimi, médz bt godigi, bet diemzél ari ne-
godigi, svarigi ir tikai tas, pie kuriem pieder katrs no mums. lespéjams, esam
parak maz sapratusi, tapéc Javam sevi maldinat, palavamies uz skaistiem, bet
tuksiem solijjumiem un reizém visai nepamatoti ticéjam cilvéku godapratam.
Tomé ne velti saka, lai pirmais met akmeni tas, kurs ir bez vainas.

Latvijas Jarniecibas savienibas valdes priek$sédétajs Antons Vjaters: ,Ta-
gad daudzi Latvijas Jlrniecibas savienibas biedri uzskata, ka masu sabiedris-
kas organizacijas laiks ir pagajis, jo ta sevi izsmélusi, tai vairs nav ietekmes un
varas. Jarniecibas savieniba esot kluvusi par jarniecibas veteranu pulcésanas
vietu. Es $adam viedoklim nepiekritu, jo uzskatu, ka tikai masu pasu rokas ir
veidot Latvijas JUrniecibas savienibas talako darbibu. Ja palikojamies uz 2011.
gadu, ar pilnu atbildibu varu teikt, ka tas ir bijis gana piesatinats un spraiga
darbs pilns, katra diena bijusi noslogota. Viss, kas saistits ar LJS darbibu, tie-
$am panem tik daudz laika, ka sabiedriskajam aktivitatém atliek arvien mazak.
Vispirms jau LJS Sertificésanas centram ievérojami pieaudzis darba apjomes, jo
Latvijas ostas notiek intensivs infrastruktiras uzlabosanas un parveides darbs,
kura piedalas ne tikai Latvijas, bet ari arzemju firmas, tapéc arvien biezak na-
kas sniegt atzinumu par 3o firmu profesionalo darbibu. Ta, pieméram, Rigas
brivostas parvalde ir pieprasijusi musu Sertificésanas centra atzinumu un
objektivu vértéjumu par tas izsludinataja konkursa piedavatajiem pilnsabied-
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A. Vjaters Ainazos uzruna jarniecibas darbiniekus.

ribas ,BMGS S” un vacu kompanijas ,Josef Mobius Bau - Aktiengesellschaft”
projektiem bavdarbu veiksanai Krievu salas talakai attistibai, kas ietver
pieejas kanala padzilinaSanu un grunts novietoSanu, piestatnu izbavi, jaunu
pievedcelu izbavi Krievu sala, ka ari citus darbus.

LJS piedalas visu to jautajumu risinasana, kas saistiti ar izmainam jarnie-
cibas likumdosana vai jaunu likumdo$anas normu veido3anu, protams, tikai
muasu kompetences ietvaros, jo nevajadzétu aizmirst, ka ir izaugusi jauna
kompetentu specialistu paaudze, kas profesionali strada ar jarniecibu saisti-
tas valsts institcijas un privatas kompanijas.

Protams, LJS ka sabiedrisku, bet

jarniecibas jautajumos kompetentu m

organizaciju nekada zina nevar ap- s eriificasanas centrs (SC) veic profesionalo
mierinat, pieméram, Satiksmes mi-  instany parbaudi un izsniedz bivprakses serti-
nistrijas Jarniecibas departamenta fikstus hidrotehniskas bivniecibas specialistiem.
darbiba. Patiesiba jaatzist, ka Jarnie-  sCirLJSnodala, kas saskana ar Latvijas Republikas
cibas departaments pilnvértigiirstra-  Ministru kabineta 31.08.1998. rikojuma Nr. 428
dajis tikai laika, kad to vadija tagadé-  1.4. punktu ,Par pilnvaram izsniegt bivprakses
jais Ventspils brivostas parvaldnieks  sertifikatus reglamentétaja sféra” izveidota fi-
Imants Sarmulis. Tad tie$am varéja  zisku personu sertificéSanai bivpraksei jaras un
just, ka nozari vada specialists, kurs kugu celu hidrotehniskaja bavnieciba un darbojas
vélas iespéjami augstu pacelt jar- saskana ar Latvijas Republikas likumdoSanu un
niecibas latinu un padarit jarniecibu nolikumu, kuru apstiprina LJS valdes sédé un

par vienu no svarigakajam Latvijas paraksta LJS valdes priek3sédétajs.
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LJS gada kopsapulcé: (no kreisas) satiksmes ministrs
Uldis Augulis, JA valdes priekssédétajs Janis Krastins,
RO kapteina vietnieks Artars Brokovskis.

LJA studentes.

tautsaimniecibas no-
zarém. Diemzél tagad
skiet, ka departaments
ir tikai formala strukta-
ra Satiksmes ministrija,
jo jarniecibas nozari
parzina Latvijas Jaras
administracija un Tran-
zita departaments, kas
darbojas Satiksmes mi-
nistrijas pakJautiba. Tas
ir institdcijas, kas tieSam
profesionali strada no-
zares darba uzlabo3ana
un talaka attistiba.

Kad péc arkartas
vélésanam tika ievélé-
ta jauna Saeima un iz-
veidota jauna valdiba,
par satiksmes ministru
kluva Aivis Ronis, kurs
patikami  parsteidza
Satiksmes ministrijas
parraugamas sféras sa-
biedrisko organizaciju
parstavjus, kurus talit
péc stasanas amata sa-
pulcinaja, lai iepazitos
un apspriestu svariga-
kos jautajumus. Ta ka
valdibas deklaracija par
jarniecibas nozari nebi-

ja bilsts neviens vards, varétu domat, ka tadas nozares Latvija nemaz nav
vai ari ta strada tik nevainojami, ka vairs nav nevienas aktualas un risinamas
problémas. Diemzél jarniecibai problému netrikst, tikai [idz Sim valsts liment
tas nevienu nav intereséjusas, bet, ta ka jaunais ministrs ir atvérts diskusijam,
rodas pamatotas ceribas, ka vin$ pievérsis lielaku véribu ari 3ai nozarei, it ipasi
mdasu, ja ta varétu teikt, eksporta precei — jarniekiem.

Aizvadito gadu laika jarniecibas izglitiba ir nostiprinajusies un kluvusi par
stabilu Latvijas izglitibas sistémas virzienu. Masu jarniecibas izglitibas iestazu
absolventi savas macibu iestades atstaj ka zinosi specialisti, kuri veido labu
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profesionalo karjeru. Jau studiju gados vini ir pieradusi valkat jarnieku formu,
kas veidojusi istu jarnieka staju, tatad vini godam var nest Latvijas jarnieka
vardu pasaulé, jo apvieno profesionalas zinasanas ar augstiem jlrniecibas
principiem un staju.

Lai pievérstu Latvijas jaunieSu uzmanibu jurnieka profesijai, jau sesus ga-
dus tiek organizéts skolu jaunatnes konkurss ,Enkurs”, kas 2011. gada kluva
par starptautisku pasakumu, kad Latvijas uzvarétaja komanda sacentas ar
Lietuvas jaunieSiem. Konkursa organizétaji ir parliecinati, ka $o pasakumu
var padarit vél plasaku. Pieméram, Norvégija ir fonds, kas atbalsta jarniecibas
popularizésanu, tapéc ,Enkura” organizétaji paredzéjusi sazinaties ar fonda
turétajiem, lai piedavatu sadarbibu un paplasinatu konkursa robezas, ta pie-
dodot musu konkursam ,Enkurs” patiesi starptautisku skan&jumu.

PADZENAM KRAPNIEKUS!

Ar noZélu jaatzist, ka daudzus gadus musu Jurniecibas savieniba ir bijis
cilvéks, kur$ péc batibas ir apkaunojis jarnieka un kapteina vardu, jo piesavi-
najies tos pilnigi bez jebkada pamata. Tas ir Antons Zile, kurs kapis Jarniecibas
savienibas tribing, lai piesauktu augstas moralas vértibas, bet pats izradijies
viltvardis un Sarlatans.

No kapteina Antona lkaunieka véstules Latvijas Jlrniecibas savienibai:
,Latvijas Jarniecibas savienibas biedrs Antons Zile jau no 2004. gada Latvijas
Jurniecibas savienibas kopsapulcés mérktiecigi un nepamatoti ir publiski
nomelnojis ,Rigas kugniecibas” valdes priek$sédétaju Antonu lkaunieku,
Rigas ostas kapteini talbraucéju kapteini Eduardu Delveru, ka ari Jarnieku
registra vaditaju talbraucéju kapteini Jazepu Spridzanu, lai panaktu labvéligu
[éEmumu un bez attiecigas jarniecibas izglitibas iegtu jarnieka profesionalas
kvalifikacijas sertifikatus.

Antona Ziles méginajumiem apsaubami iegat jarniecibas profesionalos
sertifikatus punktu pielika: LR Augstakas tiesas 2008. gada 26. augusta lé-
mums, kas atteica Antonam Zilem lieta pret ,Rigas kugniecibu”, konkréti pret
Antonu lkaunieku, un LR Augstakas tiesas 2011. gada 12. oktobra spriedums,
kas noraidija visas Antona Ziles stidzibas lieta pret Latvijas Jiras administra-
ciju. Saja sprieduma konstatéti ari dokumentu viltojumi, ko bija veicis Antons
Zile, lai sanemtu profesionalas kvalifikacijas dokumentus.

Pamatojoties uz iepriek§ minéto, ierosinu ar LJS kopsapulces lemumu
izsléegt Antonu Zili no Latvijas Jirniecibas savienibas biedru saraksta, publi-
céjot So faktu ari presé.”

Diemzél dzive nakas saskarties ne tikai ar skaisto un patieso, bet ari piedzivot
vilsanos un sartgtinajumu. Profesionaliem kapteiniem ir bezgala pazemojosi
daudzu gadu garuma tiesas pieradit, ka vinu izvirzitas prasibas pret cilvéku,
kurs pretendé ienemt kapteina amatu un vadit kugus pasaules jiras, ir bijusas
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LJA pasniedzéji un studenti pie
atjaunotas Ainazu vijnlauZa bakas.

Foto izstade Ainazu jarskolas muzeja.

vairak neka pamatotas, jo gruti
iedomaties, kas varétu notikt,
ja kugus vaditu slikti profesio-
nali, kur nu vél pilnigi diletanti,
tapécir patiess gandarijums, ka
Latvijas tiesu sistéma ir sp&jusi
iedzilinaties un izvértét gan cil-
véka blédisanos, gan starptau-
tisko jurniecibas likumdosanas
normu ievérosanu.

Bet aizvaditaja gada ir bi-
jusi arl priecigi notikumi. Pa-
teicoties Rigas, Ventspils un
Liepajas ostam, lieli un vaja-
dzigi darbi tika veikti AinaZos:
atjaunota Ainazu vilnlauza
baka. Atbalstu tam sniedza
akciju sabiedriba ,Latvijas
kugnieciba”, un jo 1pasi pa-
teicibas pienakas Imantam
Sarmulim. Bakas postamentu
apnem granita plaksnes, uz
kuram ir Latvijas flotes kap-
teinu vardi, sakot jau no pa-
gajusa gadsimta sakuma. Jar-
nieku pulcésanas Ainazos jau
kluvusi par tradiciju. Muzeja
vaditaja Iveta Erdmane atzist,
ka Ainazos kopa sanak jarsko-
las absolventu radinieki, ve-
cie un toposie jurnieki, Jaras
akadémijas kursanti, draugi
un sponsori. I. Erdmane: ,So
pasakumu rikoju kops 1983.
gada, kad saku stradat muze-
ja. Tas dod pozitivas emocijas,

iriespéja pateikt cilvékiem paldies. Katra salidojuma ir ari kads notikums, $aja
pat divi — svinigi atklajam rekonstruéto Ainazu vilnlauza baku, iekartota ari
jarskolnieku ,ligzdu” fotografiju izstade, ko ieguvam pérn ekspedicija.”
Jarniecibas organizacijas sniegusas Ainazu muzejam ari vél citu, tiri
saimniecisku palidzibu, ta atbalstot masu véstures un kulttras saglabasanu.
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Par vienu no nozimigiem gada notiku- ED @ E D
miem jlrnieciba uzskatama ari ,Latvijas
jarniecibas gadagramata”, kuras prezen- S S
tacija parasti notiek gadskartéjas LJS kop- MASU INFORMACIIAS LIDZEKLA

REGISTRACIJAS APLIECIBA

1 e e oy Claskagrdmka”

sapulces laika. Mani parsteidz, ka zvana
un par masu gadagramatu intereséjas
cilvéki, kas nav saistiti ar jarniecibu: au-
totirgotaji, medicinas darbinieki, piejdras
ciematu iedzivotaji. Tas pierada, ka masu
gadagramata ir ne tikai dzivotspéjiga, bet
arl interesanta un nepiecieSama, to lasa
ne tikai jarnieki un jarniecibas uznému-
mu darbinieki, tatad ta ieguvusi daudz
plasaku lasitaju loku. Savukart kapteinis
Evalds Gramatnieks kopa ar savu kundzi
ir uznémies tadu ka misiju popularizét so
izdevumu skolas un tadéjadi popularizét ari visu jarniecibas nozari.”

LLatvijas jarniecibas gadagramatas” redaktore Anita Freiberga: ,Esmu gan-
darita, ka kops 1994. gada piedalos gadagramatas veidosana un jau daudzus
gadus esmu tas redaktore. Tas ir |oti atbildigs un satraucoss darbs, jo apzinos,
ka viena gramata jaaptver gandriz neaptveramais - iespéjami plasi japarada
jarniecibas nozare, atspogulojot gan tas sasniegumus, gan ari problémas un
nepaveikto, un tai pasa laika allaz japatur prata, ka gramatu lasis jarniecibas
specialisti, kas katru uzrakstito rindinu vértés no profesionala skatpunkta. Ar
Tpasu prieku uzklausu cilvéku stastito, vinu domas un pardzivojumus, lauju
izteikties nozares specialistiem, kuri pauz savu viedokli par procesiem Lat-
vijas jarnieciba, tapéc nereti par vienu vai otru jautajumu izskan ari kritiskas
piezimes. Zinu, ka uzklausit kritiku nav nemaz tik viegli, bet vajag. Ari es esmu
sanémusi kritiskas piezimes par gadagramatas saturu. Man jauta, kapéc tik
liela vériba tiek veltita ostam, dzelzcelam, vél daziem citiem Skietami jarnie-
cibai nepiederigiem tematiem, un vai tad istajai jarniecibai tiekot uzgriezta
mugura? Ko varu atbildét? Tikai to, ka laiki mainas, tagad jurniecibas lietas
jatver daudz plasak neka tikai jarnieks un kugis (vél pavisam nesen tika runats
par latviesu jarnieku uz Latvijas kuga zem Latvijas karoga). Un vél ari to, ka
gramatas lielakie sponsori ir ostas, ari dzelzcels, pateicoties kuriem i gramata
vispar var iznakt un tas lappusés varam lasit kultdras un véstures materialus,
jarnieku stastijumus.

ST gadagramata man naca ka atklajums, jo sapratu, ka laiki mainijusies un
jarniecibas nozaré ir ienakusi jauna paaudze, tiesi tapat ka savulaik tas notika
piecdesmito, tad septindesmito gadu beigas, kad vecos jaras bukus diezgan
strauji un pretenciozi nomainija jaunie specialisti. PaaudZzu maina vienmér
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ir satraucosa, jo ka to-
laik, ta ari tagad vecie
jarnieki doma, ka jauno
idejas, iespéjams, ir par-
lieku trakas, ka viniem
pietrikst dzives skolas
un tamlidzigi. Bet bei-
dzot tomér satraukums
noplok, un jaunie pie-
rada, ka godam spéj no-
mainit savus pieredzé-
jusos kolégus.

Un vél satraucoss
mirklis ir tad, kad Rigas
véstures un kugniecibas
muzeja Kolonnu zalé ie-
stajas pilnigs klusums,
atskan kada cienijama
jarniecibas veterana
vards un vinam tiek iz-
teikta pateiciba par ie-
guldijumu Latvijas jar-
niecibas attistiba. 2011.
L gada sads paldies tiek
LJS kopsapulces laika tika prezentéta Andra Cekula gramata teikts kapteinim Iman-
par Latvijas bakam. Gramatas autoru sveic llze Bernsone. tam Vikmanim un dak-

terei Martai Aizsilniecei.
Un ari m0ziba aizgajusajam kapteinim Bruno Zeilinam. Ta ir tradicija, ko aiz-
sakam 2007. gada un kas apliecinajusi savu dzivotspéju, jo daudzi jarniecibas
darbinieki ir pelnijusi piedzivot So godpilno bridi.”

PARTRAUKT VAI TURPINAT?

A. Vjaters: ,Likvidét LJS vai turpinat tas darbibu? Lk, jautajums, ko arvien
biezak izsaka pasi LJS biedri. Esmu parliecinats, ka nav pienacis laiks izbeigt
mdasu organizacijas darbu, kaut vai tapéc, ka LJS ir parstavéta un piedalas
Latvijas Ostu un tranzita padomes darba, kuru vada Ministru prezidents un
kur kopa sanak satiksmes, finansu, ekonomikas un vides ministri, Latvijas
Jaras administracijas vaditajs, Rigas, Ventspils un Liepajas pilsétu galvas, ostu
parvaldnieki un citu valsts institlciju vaditaji. Mums pie i galda ir viena balss,
un tas ir daudz. Un vél, pamatojoties uz Ministru kabineta noteikumiem, LJS

paklautiba darbojas Sertificésanas centrs. Tatad likvidét LJS vai partraukt tas
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Pateiciba par ieguldijumu Latvijas jarniecibas attistiba kapteinim Vladimiram Eininam (no labas)

un kapteinim Eduardam Raitam. Satiksmes ministrijas Atzinibas rakstus pasniedz Uldis Augulis.

darbibu batu visai sarezdti, jo 3is divas valsts limena funkcijas prasa atbildigu
darbibu un nosaka juridiskas saistibas.

Tomér taisniba ir visiem tiem, kuri uzskata, ka LJS pienacis bridis maintties,
jo, ka teicis dizais Rainis, izdzivos, kas parmainisies. Jau visa gada garuma ir
notikusas neformalas LJS biedru tiksanas un dazadas diskusijas par to, ko
darit un ka stradat talak. Nenoliedzami, LJS ir nepiecieSamas jaunas asinis, kas
palidzés atjaunot tas asinsriti. Manuprat, jaizveido tieSam stradajosa valde,
nevis goda valde, kada péc batibas ta ir bijusi lidz Sim. Es labprat vélétos, lai
lidzSinéja valde klatu par goda valdi, kurai nebdtu janodarbojas ar ikdienas
sikumiem, bet kura neliegtu savu padomu un paustu viedokli nozimigu
jautajumu izlem3ana. Tagad batiba més nevaram noturét nevienu valdes
sédi, jo visu jautajumu apspriesana notiek elektroniski. Nevienam tac¢u nav
tik daudz laika, lai reizi ménesi sabrauktu valdes locekli no Ventspils, Liepajas,
Mérsraga, Salacgrivas vai pat Rigas un apspriestu dazus jautajumus. Ta varéja
notikt pirms divdesmit gadiem, kad tiesam bija apspriezami valstiski svarigi
jautajumi. Tagad batu vajadziga valde piecu cilvéku sastava, kas operativi risi-
natu ikdienas jautajumus, tapéc LJS statdtos javeic juridiski korektas izmainas.
Tomeér viss bas velti, ja pietriks darboties gribosu visu vecumu jarniecibas
specialistu. Viss atkarigs no cilvékiem! Lai vairak ir to, kuri darbojas un varbat
art kladas, nevis to, kuri ir neapmierinati un vilusies."s

Sagatavoja Anita Freiberga
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+ENKURS” JAU KLUVIS
PAR TRADICIJU

Konkurss ,Enkurs” tiek organizéts, lai iepazistinatu vidusskolé-
nus ar juras virsnieka specialitati un mudinatu to apgit, ka ari rast
izpratni par drosibu uz adens un pirmas neatliekamas palidzibas
sniegSanu. Loti svarigi, protams, ir celt profesijas prestizu sa-
biedriba. 2011. gada 30. aprili finala sacentas Aluksnes, Aizputes,
Madonas, Ulbrokas, Bauskas, Jelgavas, Rojas, Livanu un Rigas
skolas. Finala aluksniesi siva cina apsteidza bauskeniekus tikai
par puspunktu, livaniesi palika tresie. Konkursa pirmo tris vietu
ieguvéji katru gadu balva sanem celojumu ar kadu no Latvijas
karoga kugiem, 2011. gada akciju sabiedribas ,Tallink Latvija”
pramis ,Romantika” uzvarétajus aizveda uz Stokholmu.

Kvalificétu jaras virsnieku trakst ne tikai Latvija, bet ari pasaulé. Saskana
ar Starptautiskas Jarniecibas organizacijas datiem, pasaulé ir aptuveni 40
takstosi brivu jaras virsnieku darba vietu, piedevam ik gadus tiek bavéti jauni,
arvien lielaki kugi, kas prasa un nakotné prasis arvien jaunus un augsti profe-
sionalus jaras virsniekus. Dazi pétijumi liecina, ka tuvakajos gados brivo darba
vietu skaits varétu divkarsoties. Tas bija pamats un stimuls tam, lai pirms pie-
ciem gadiem Latvijas jarniecibas iestades, organizacijas un privatais bizness

Konkursa ,Enkurs” finals Latvijas JUras akadémija.



kopigi iedibinatu konkursu skolu
jauniesiem ,Enkurs”.

Nu jau var teikt, ka konkurss tra-
dicionali tiek rikots pavasari un or-
ganizéts tris atlases kartas. Pirmaja
atlases karta vidusskoléni parbaudi-
ja zinasanas un prasmes, peldot
hidrotérpos pari baseinam, lai no-
klatu glabsanas plosta, orientéjas
dimu labirinta, mekléjot un glabjot
cietuso, ka ari parliecinajas par sa-
vam spéjam darba ar navigacijas
simulatoru un piedalijas virves vilk-
$anas sacensibas jarnieku treninu
centra ,Novikontas”. Savukart otra
atlases karta notika starptautiskaja
jarnieku agentdra un macibu cen-
tra SIA ,Lapa”, kur skolénus gaidija
parbaudijums baseina, ugunsdzé-
sibas un glabsanas stafete, svied-
lines me3ana un virves vilk3ana.
Sacensibu laika dalibnieki veica
improvizétas glabsanas operaci-
jas, pildot praktiskus uzdevumus,
ko sagatavojusi NBS Jaras spéku
flotiles, Neatliekamas mediciniskas
palidzibas dienesta, Latvijas Jaras
administracijas un jarnieku treninu
centra ,Novikontas” specialisti. Sa-
vukart tresaja, finala parbaudijuma
vidusskolniekiem galvenokart tiek
nostiprinatas teorétiskas zinasanas,
pieméram, par signalkarogiem, pa-
dzilinot izpratni par to lietosanas
nozimi, Morzes abeci, jarnieku mez-
glu siesanu, sviedlines mesanu un
virves vilk3anu.

Konkursu jau tradicionali riko Latvijas JUras administracija kopa ar Latvijas
Jurniecibas savienibu, Latvijas Jaras akadémiju, jarnieku treninu centriem
,Lapa” un ,Novikontas”, Rigas, Liepajas un Ventspils ostam, ,Latvijas kugnieci-
bu”, Tirdzniecibas flotes jarnieku arodbiedribu, Jaras spéku Krasta apsardzes

JURNIECIBAS SAVIENIBA

Parbaudijumi Rigas osta sadarbiba
ar macibu centru ,Novikontas”.

Konkursa dalibniekus parbauda
Krasta apsardzes dienests.

Parbaudijumi SIA ,Lapa” macibu centra.
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dienestu, ,Anglo Eastern Limited” un citam jarniecibas iestadém un organiza-
cijam, ka ari Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienestu.

SACENSIBAS LIETUVA

Pirms trim gadiem Lietuvas Jaras akadémijas parstavji iepazinas ar Latvijas
pieredzi un izveidoja lidzigu konkursu Lietuvas skolu jaunieSiem ,Cel$ uz
jaru”.

2011. gada maija Klaipéda pirmo reizi notika abu valstu labako skolas
komandu sacensibas. Latviju parstavéja Ernsta Glika Aliksnes valsts gimna-
zijas vidusskoléni, kuri 18 komandu konkurencé jau bija uzvaréjusi konkursa
,Enkurs 2011”, savukart Lietuvu - Kaunas Babtu gimnazijas jauniesi, kuri ir
konkursa ,Jaru keliais 2011” (Cel$ uz jaru) uzvarétaji.

Abu komandu sacen-
sibas notika Lietuvas Ja-
ras akadémijas jarnieku
treninu centra, kur jau-
niesi sacentas vairakas
disciplinas. Kuga vadi-
$ana, izmantojot navi-
gacijas trenazieri, lietu-
viesi apsteidza Aliksnes
puisus tikai par piecam
sekundém - Latvijas
komanda izbrauca mar-
Latvijas konkursa ,Enkurs” uzvarétaji Klaipeda. Srutu 9 mindtés un 51

sekundé, lietuviesi - 9
min0tés un 46 sekundés. Savukart latviesi bija paraki, veicot uzdevumu peld-
baseina, kur cetriem komandas dalibniekiem maksimali isa laika vajadzéja pa-
reizi uzvilkt hidrotérpu, parpeldét baseinu un iek|Gt glabsanas plosta. Latvijas
komandai veiksmigs bija ari uzdevums dimu labirinta, kuru vajadzéja iziet,
térptiem pilna ugunsdzéséju ekip&juma, turklat atrast un iznest cietuso. Treni-
nu centra specialisti atzina, ka abos $ajos uzdevumos apsteigti visi akadémijas
studentiem un ari profesionaliem jarniekiem noteiktie laika limiti.

Ar nelielu punktu parsvaru Kaunas skolnieki uzvaréja sviedlines mesana,
savukart altksniesi bez manamas piepules parspéja lietuviesus virves vilksa-
na. Teorijas uzdevumos abas komandas ieguva vienadu punktu skaitu, un, sa-
skaitot iegltos punktus visos sacensibu posmos, izradijas, ka ari kopveértéju-
ma abas komandas izcinijusas vienadu punktu skaitu. Lidz ar to pirmais starp-
valstu jarniecibas nozares konkurss vidusskolniekiem beidzas neizskirti.m
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AINAZU OSTAS VILNLAUZA
BAKAS OTRA ELPA’

Ta jau dzive biezi médz notikt: vispirms més ar mierigu sirdi lau-
jam kaut kam sabrukt, tad atjédzamies, ka tas bijis kaut kas véstu-
risks, un domajam par atjaunosanu. Teikto varam attiecinat ari uz

Ainazu ostas vilnlauza baku.

Pagajusaja gada Latvijas jarnieku salidojuma tika atklata baka péc otras
restauracijas. To veica SIA ,Kopturis”. Tagad baka kalpos ne tikai ka ce|radis
uz jarskolas muzeju, ta kluvusi ari par pieminas vietu muziba aizgajusajiem
Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes kapteiniem. Nu baka nes Latvijas jar-
niecibas lepnuma - kapteinu vardus, kas iegraveéti tai piestiprinatas granita
plaksnés. Ideja par $adas pieminas vietas izveidosanu pieder Imantam Sar-
mulim, toreizéjam LK prezidentam. Ari finansialo atbalstu sniedza ,Latvijas
kugnieciba”.

Tiesi pirms 25 gadiem vilnlauza baka iegazas jara, bet péc toreizéja zvej-
nieku kolhoza ,Brivais vilnis” atbalstitas veiksmigas ekspedicijas tika nogada-
ta krasta un restauréta.

Atjaunota Ainazu ostas vilnlauza baka.
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Bet tagad mazliet
atskatisimies senakos
laikos.

Dziva kabotazas sa-
tiksme starp Rigu un
Pérnavu radija nepie-
cieSamibu péc patve-
ruma ostas Vidzemes
piekrasté. 1900. gada
péc Krievijas Satiksmes
ministrijas izdaritajiem
pétijumiem Ainazu un

Atjaunotas bakas atklasana. No kreisas: LJA studente, Salacgrivas jurmala ostu
Ventspils brivostas parvaldnieks Imants Sarmulis, Ainazu ieteica blveét Ainazos, jo
muzeja direktore Iveta Erdmane un Latvijas Jarniecibas Seit bija no véjiem labak
savienibas valdes priekisédétajs Antons Vjaters. aizsargata vieta, labaka

enkurgrunts un vélaka
aizsalSana. 1907. gada pabeidza vilnlauzi apméram 850 metru attaluma no
krasta, bet 1908. gada vilnlauza dienvidu gala uzcéla bakas torni ar balto ugu-
ni, kas apgaismoja ostas ieejas kanalu.

Sakoties Pirmajam pasaules karam, koka konstrukcijas tornis tika nojaukts,
lai celtu jaunu no dzelzs. Karam ieilgstot, darbi tika atlikti. Apgaismosanas
lukturi 1916. gada evakuéja uz Réveli (Tallinu). 1921. gada bakas torna vieta
vilnlauza dienvidu gala uzcéla stabu ap 5,7 metriem virs idens limena. Staba
gala Jarniecibas depar-
tamenta hidrografijas
nodala piestiprinaja
acetiléna gazes lukturi
AinaZu ostas iebrauca-
ma cela apgaismosanai.
Gaze tika pievadita no
50 litru tilpuma pude-
les, viena gazes pudele
kalpoja seSus ménesus.
Uguni laterna izdzésa
tikai ziema, aizdedza
pavasari, sakoties navi-
gacijas periodam.

1925. gada Jarnie-
cibas departamenta
Kolhoza ,Brivais vilnis" aktivisti. hidrografijas nodalas
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inzeniera Cakovska vadiba tika
izstradats vilnlauza bakas pro-
jekts.

Acetiléna gazes laternu, kas
darbojas no 1921. gada, uzstadija uz uzceltda pagaidu staba. 1926. gada
maija vilnlauza dienvidu gala uzstadija un iemaréja apméram tonnu smagu
dzelzsbetona konstrukcijas bacinu, ko uz AinaZziem nogadaja Jarniecibas de-
partamenta kugis ,Hidrografs”.

Janija pabeidza bakas gridas un griestu betonésanu, ielika ar cinkotu
skardu apsistas durvis, déli gazes pudeles piekarsanai. Bakas torna apakséjas
dalas dzelzs konstrukcijas iebetonéja vilnlauzi 1,50 metru dziluma.

Virs vilnlauza ir 2,5 metrus augsts bakas torna betona pamats, virs ta azara
metala konstrukcija, kuras gala 1926. gada jalija uzmontéja apgaismosanas
ierici - laternu, ko dedzinaja ar acetiléna gazi. 1928. gada pavasari bakas beto-
na pamatu nokrasoja baltu, lai kugiem batu vieglak atskirt vilnlauza dienvidu
galu. Bakas balta uguns apziméja ostas ieejas kanalu, sarkana - sék|us.

1933. gada baka tika modernizéta. Azlro metala konstrukciju papildinaja
ar laukumu un astonu sektoru laternas majinu. Bakas augstums virs jaras
limena bija 6,4 metri, laternas augstums virs jaras [imena — 8,1 metrs. Uguns —
balta, sarkana, zala. Uzliesmojums 0,5 sekundes, tumss 3,5 sekundes.

Otra pasaules kara laika nedaudz cieta bakas apakséja dala. Péc kara Aina-
Zu ostas vilnlauza bakas uzraudzibu parnéma Baltijas kara apgabala hidrogra-
fijas dala. Vilnlauza baka kalpoja ka krasta orientieris.

Jau 1970. gada baka bija avarijas stavokli. 1975. gada Baltijas kara apgabala
hidrografijas dala pavéléja nonemt vilnlauza bakas optisko ierici. Ta Ainazu
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osta ar jau cietusajam
celtném tika atstata vil-
nu ardosajai darbibai.

Pakapeniski zem
udens pazuda vilnlau-
zis. 1986. gada 2. de-
cembri stipra vétra jara
iegazas vilnlauza baka.

Jara panéma kulta-
ras un véstures piemi-
nekli, kas izsenis bija
kalpojis kugu laudim
par celradi un kluvis par
pilsétas neatnemamu
sastavdalu. Skumiji bija
visiem - gan pilsétnie-
kiem, gan jauniem un
veciem jara braucéjiem. Ipasi jau tiem vecajiem, kurus ar Ainazu baku ikdienas
gaita saradojusi. Laikam jau tadé| 1987. gada juarnieku salidojuma tika izsacita
Ainazu jurskolas muzeja dzimusi doma izcelt baku no jaras.

Palidzét apsolija toreizé&jais zvejnieku kolhoza ,Brivais vilnis” priek$sédé-
tajs A. Slisers un Rigas zvejas ostas kapteinis H. Lidaks.

Bija vajadzigi daritaji, idejas uzturétaji, sava novada véstures goda turétaji.
Ta mas, muzejniekus, toreiz atrada Salacgrivas zvejas punkta prieksnieks
M. Elsbergs un zvejnieku kolhoza ,Brivais vilnis” autoceltna vaditajs R. Spu-
rins.

R. Spurins, saukts par Bubi, izstradaja nogrimusas bakas izpétes un pacel-
$anas planu, kura ipatniba bija tada, ka tam nebija ne parakstu, ne termina,
un to izstradajot netika aprakstiti papira loksnu kalni. Sekoja Kuivizu zvejas
ostas punkta prieksnieka E. Murda un zvejnieku kolhoza ,Brivais vilnis” flotes
instruktora J. Abeles vadiba veiktas tris ekspedicijas uz Ainazu ostu, kuras
piedalijas zvejnieku kolhoza ,Brivais vilnis” dezarkuga kapteinis V. Srenks,
macibu kuga kapteinis J. Tomsons un, protams, abu kugu komandu viri.

Jau pirmaja izpétes ekspedicija (4. jalija) tika atklats, ka bakas pamatne
samanama nepilnu pusmetru zem tddens limena, bet augsgals nav redzams.
Tikai péc tdenslidéju nostastiem varéjam iztéloties ainu pilniba. Kritiena baka
nebija lGzusi, un tas augsgals atradas vairak neka 4 metru dziluma.

18. jalija tika veikta tresa ekspedicija uz Ainazu ostas akvatoriju, kura bez
ieprieks minétajiem viriem un kugiem vél piedalijas zvejnieku kolhoza ,Bri-
vais vilnis” peldosais celtnis ,Titans” (kapteinis O. Rozmijanecs), kugis ,Sardi-
ne” peldo3a celtna buksésanai un adenslidéju grupa - R. Spurins, J. Zidaljans
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un |. Cielavs, uz kuru
pleciem gulas darba
grataka dala.

Ne jau visas entuzi-
astu iecere istenojas,
ne jau visi darbi veicas
viegli, bet bakas vaina-
ga dala tomér tika iz-
celta. Talak to sava zi-
na parnéma zvejnieku
kolhoza ,Brivais vilnis”
kugu remonta ceha
prieksnieks G. Nartiss.

Jara gan vél palika
bakas jumts, ari smago
un drupano pamatni iz-
celt neizdevas, bet péc
mugzeja riciba esosajam fotografijam, zimé&jumiem un uzmérijumiem to visu
atjaunot apnémas zvejnieku kolhoza ,Brivais vilnis” kugu remonta ceha |au-
dis.

Viri savu solijjumu ciesi turéja. Tika berzta rasa, metinats un montéts, ka-
mér bacinas vainaga dala bija gatava.

Ne jau katram piemineklim lemtas $adas vecumdienas. Tadé| varam lepo-
ties ar savu novadnieku entuziasmu, darba prieku un dzimtas puses milesti-
bu.

Sodienas ainaznieki priecajas, ka péc bakas otras restauracijas pilsétina
kluvis par vienu sakartotu vietu vairak.

Mums, muzejniekiem, prieks, ka plaksnés iegravétie LR tirdzniecibas flo-
tes kapteinu vardi vienmér visiem atgadinas, ka Latvija bija, ir un bas jaras
valsts.m

Iveta Erdmane
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TALBRAUCEJA KAPTEINA ZIMOLS

Nu gluzi ka muslaiku dziesma - ,Cauri miglai mazs autobusins
laizas...” - tadas ir manas atminas par kadu pavasarigu braucienu
no Kuivizu ,Mazvilniem” uz toreizéjo Rigas kugu remonta riipnicu
Vecmilgravi, kur kartéja remonta bija ienacis kads no talbraucéja
kapteina IMANTA VIKMANA vaditajiem tankkugiem. Tiesa, kap-
teinis toreiz bija pie viegla auto stures, bet aizmugures sédekli -
mans vectévs, Kuivizu piekrastes zvejnieks Hugo Krimins, un es,
padsmitgadigs puika, kam jara, lieli kugi un talas zemes bija ka
brinisks nakotnes sapnis.

Kapteinis Vikmanis $adus braucienus uz saviem kugiem rikoja $ad un
tad. Toreiz, septindesmito gadu pirmaja pusé, latvietim bat talbraucéjam
kapteinim bija loti prestizi. Ta bija reta paradiba. No Latvijas jaras kugnieciba
stradajosajiem 160 kapteiniem tikai kadi desmit vienpadsmit bija latviesi. Par
to daudz rakstits Atmodas laika, analizéti céloni, bet pats izplatitakais iemesls
vizu neatvérsanai bija tie ,nepareizie raduraksti”.

Zinot sava krusttéva dzives gajumu, vienmér esmu labestigi apskaudis
vina energiju, gribasspéku un mérktiecibu. Daudzi palika puscela, un pavisam
nedaudzi var teikt: ,49 gadus esmu nostradajis Latvijas kugnieciba.” Uzticiba
Latvijas tirdzniecibas flotei ir atzinibas vérta.

Imants Vikmanis talbraucéja kapteina diplomu sanem 1965. gada. Aiz mu-
guras ir Rigas un Tallinas jarskolas, un vina pasa pirmais vaditais kugis ir tank-
kugis ,Kokanda”. Tikai
péc tam nak ,Latvijas
jarniecibas enciklopédi-
ja" minétie ,Balvi”, ,Bal-
done”, ,Balaklava” un
citi. Kapteinis atceras, ka
vinu atsaukusi no tank-
kuga ,Adlera”, lai 1970.
gada sanemtu jaunba-
véto ,Péteri Stucku”. Uz
Imanta Vikmana jauta-
jumu atbildéts, ka sada
varda nosaukta tank-

. E . kuga kapteinim jabut
1969. gada 15. februaris. Uz tvaikona ,Adlera” latvietim. Un ta laika
pargajiena no PSRS uz Ganu. kinozurnals ,Padomiju
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Latvija” ar patosu skandina: ,Nu Lat-
vijai ir pasai savs ,Péteris Stucka"!”

Bet atgriezisimies uz miglaina
cela, kas no Vidzemes Sosejas ved
cauri Suziem, garam Kisezeram uz
Vecmilgravi. Imants Vikmanis masinu
vada drosi, un ka gan ne, ja ikdie-
na vina komandam klausa simtiem
metru gari kugi. Kamér tankkugis ir
rdpnica, remonta lietam klat naku-
Si neskaitami krasta sitkumi, kuriem
biezi vien neredz ne gala, ne malas.
Pa 3o laicinu ir japaspéj daudz - ari
kvalifikacijas celsanas kursi, dazadas
parbaudes, kas jarniekus ,izseko” ik
pa laikam ,péc reglamenta”. Regula-
ras fiziskas nodarbibas kapteini allaz
uztur laba sportiska forma. Nekadu
sméku, nekada alkohola! Un ta nav iz-
radisanas. Ta ir parlieciba, ka veseliba
noderés ari turpmakajos gados.

Uz tankkuga mas sagaida ne tikai
kapteina kolégi, bet ari milzigs suns,
Ists juras lauva, kas klat laizot tikai pava-
ru. Ar kapteini vinam esot subordinaras
attiecibas, bet svesiem te nav ko mek-
Iét! Kad esam izstaigajusi masintelpu,
pametu skatu lejup — milzigajos kuga
tankos, kur pildot ne jau tikai zemes
ellu (naftu). Péc Tpasas tirisanas sadi
kugi parvada ari partikas ellas, dazadu
skidro kravu - viss atkarigs no pasatita-
javélmém. Tirgus attiecibas jara ienaca
daudz atrak neka krasta dzivé.

Tradicionala ir kafija kapteina
kajité. Més ,Mazvilnos” toreiz gal-
da likam Tukuma fermentu rapni-
cas razojumus, te krusttévs cienaja
ar Tstu Rietumeiropas grauzdéjumu.
Vectévs ka parasti taujaja par reisos
redzéto, tomeér, 3kiet, kapteinim allaz

Imants Vikmanis Rigas zvejniecibas
jarskola 1953. gada.

Ay
Pastkartite no ,Kuldigas” iepriekséjas
dzives - pirms tam motorkugis ,Geestrtar”.

Latvijas jdras kugniecibas
bananvedéjs ,Kuldiga”.

,Mazvilnu" saimnieki - Elza un Hugo Kramini.
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Kopa ar talbraucéju kapteini Hariju Lidaku (vid) un vecako mehaniki Valdi

Kraminu. Kuiviznieku tiksanas Rigas véstures un kugniecibas muzeja.

daudz tuvakas bija bérnibas un jaunibas atminas, kur daudz skaistu brizu
saistits tiesi ar musu dzimtajiem ,Mazvilniem” Kuivizos. Vidzemes jarmala ir
Tpass Imanta Vikmana dzives posms - te dota celamaize macibam jarskola, te
pavaditas razenas vasaras, bauditi jaunibas prieki, sportojot un balléjot drau-
gu loka AinZos un Salacgriva.

1938. gada muiziba aiziet Imanta tétis. Matei vienai audzinat cetrus bérnus
bija grati, un mates masica Elza Krimina, mana vecmamina, aicinaja jauno pui-
si uz Kuiviziem. ,Mazvilnos” Imants nodzivoja vairakus gadus, gaja Salacgriva
pamatskola, lidz 50. gadu sakuma devas uz jarskolu Riga. Jaras prakse jau bija,
jo daudzkart kopa ar manu vectévu vini bija devusies selga, piekrastes zveja
péckara gados bija iztikas pamats. Hugo Kramins$ bija viens no zvejnieku artela
LEnkurs” piekrastes zvejniekiem. Pirms kara vin$ vietéja zvejnieku kooperativa
pildija arf gramatveZza pienakumus, par to jauki rakstijis Vilis Veldre sava aprakstu
gramata ,Dzive pie jiras”. Taja dokumentéta ,Mazvilnu” séta — ari leduspagrabs
zem kléts un tris Gdenspumpji — dzivojamas majas virtuvé, kati un darza. Pirmais
nevainojami kalpo vél Sobaltdien. Kapteinim, ciemojoties ,Mazvilnos”, vienmér ir
ko atceréties, raugoties uz $o darbariki. Man savukart prata agras bérnibas ainas,
ka uz klona pie pumpja tika grieztas zivis. Ja naca lasi, tos tirija uz liela saimes gal-
da. Tad vecmamina nonéma vasttika galdautu, lika jaras karali uz galda un grieza.
Vél tagad starp galda déliem spraugas glaba to gadu lasu zvinas.

Vasaras toposais kapteinis némas pa randu. Sis piejiras palienu plavas bija
masu maizes kléts — ,Mazvilnos” vienmér bijusas govis, senak ari zirgs. Zale
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randa auga lekna, katram plavas nogabalam bija savs siena Skanis. Ar vétras
spéku ka milzu slotu tos noslaucija 1969. gada rudeni, kad Baltijai pari nesas
pédéja pusgadsimta lielakais orkans. Ta bija plavu stréle priekskapa, ko no
istas sauszemes 3kira diksnajs ar turpat divus metrus garam niedrém. Caur
tam veda zirgu cel$, un, kad siena vezumi celoja uz majam, likas, ka tie peld
pa niedru jaru. Starp citu, vieté&jie So niedru diksnaju sauc par ¢orku, un tikai
sausas vasaras caur to var iziet bez gumijas zabakiem. Tiesi tapat caur ¢orku
veda no juras izskaloto malku, ko te tradicionali vaca ik pavasari.

No vectéva varéja macities |oti daudz. Vienmér atceros stastu, ka celti
»Mazvilni”. 20. gadu pirmaja pusé gar tagadéjo Tallinas Soseju dalija zemes
stréles jaunsaimniecibam - no cela lidz jurai. Vectévs bija teicis, ka vispirms ir
jaiestada darzs, jo koki aug visilgak. Tad vins céla maju un saimniecibas ékas,
lidz brauca uz Valmieru sievas llkoties. Elza Vévere stradaja pilséta Gaujas
krastos par frizieri. Ziemas Kuivizu zvejnieki ar ragavam devas augsup pa Val-
mieras celu no Ainaziem - veda zivis iekSzemniekiem. Ta nu friziere kluva par
zvejnieka sievu, un harmoniskaku un milosaku gimeni nekad vairs sava dzivé
neesmu sastapis. To vienmér akcenté arf Imants Vikmanis, kura dzivé ,Mazvil-
nos” ir ipasa un skaista lappuse.

Jurnieki nav Tpasi runatigi. Vai sauszemes miditajiem maz ir saprotama
raupja juras dzive? Ko tas dos, ja krasta palicéji uzzinas par jara pardzivoto, tur
pazaudétajam nervu sinam?! Kapteinis ir atbildigs par visu. Tiesi ar $adu at-
tieksmi tika veikti ari krasta uzticétie darbi. Pirmoreiz, kad vél padomju laikos
bija jauznemas kugniecibas prieksnieka vietnieka pienakumi flotes un ostu
ekspluatacijas jautajumos. Atmodas gados Imantu Vikmani daudzi véléjas
redzét par masu pirmo jaras lietu ministru. Tomér talbraucéjs kapteinis vien-
meér palicis uzticigs savai Latvijas kugniecibai. Tandéms ar Péteri Avotinu bijis
visnota| interesants laiks. Raksturu dazadiba netraucéja Latvijas kugniecibu
veidot par vienu no vadosajam Eiropas réderejam tankkugu flotes segmenta.
Nodibinoties akciju sabiedribai, Imantu Vikmani akcionari izvéléja par ,Latvi-
jas kugniecibas” prezidentu. Tomeér $is laiks bija jau cita lappuse talbraucéja
kapteina dzivé. Atminas arvien uzplaiksnija ilgie gadi uz iemilota bananvedé-
ja ,Kuldiga”. Jara tomér bija daudz drosak neka uz sauszemes. Jara nepievila,
ja kadreiz tai bija zvéréta uzticiba. Tiesi tadél kapteinim nav saprotama to jau-
niesu nostaja, kuri, jau stajoties Latvijas Jaras akadémija, saka, ka jara neies.
Vai vérts izniekot laiku, savu jaunibu? Ir tac¢u ostu specialitates, dazadi krasta
dienesti. Vadot akadémijas valsts eksaminacijas komisijas, Imants Vikmanis
allaz uzsvéris — jarai neder gadijuma cilvéki. Jira nepiedod pavirsibas. Ar jaru
ir jasaaug. Jabat uz ,tu”. Tomér nekad nedrikstam piemirst, ka jara ir ka mate -
ta apmilo, ieaija un... sabar. Jo ta ir jiras mate.m

Gints Simanis

LJG 2011



LJG 2011

JURNIECIBAS SAVIENIBA

MIRKLIS, KAD
REDZAMS HORIZONTS

Ar kapteini IMANTU VIKMANI satiekamies dzestra februara diena
Riga, Tallinas un Térbatas ielas stiri. Es kapteini uzaicinaju uz sa-
runu, vins savukart mani aicinaja uz mazu kafejnicinu, lai pie pus-
dienam izstastitu savu dzives gajumu. ,Saja nama esmu dzivojis,”
Vikmanis norada uz peléku piecstavu namu turpat Térbatas iela.
»Kad macijos jurskola, dzivoju pie sava téva brala EImara Vikma-
na.” Kapteinis ir galants, atver durvis, pasuta pusdienas, bet tas
nekada gadijuma nav uzspéléts manierigums, sada izturésanas
ir vina butiba. Profesionals, nosvérts, elegants, izturéts - varu
turpinat lidzigu apziméjumu uzskaitisanu, kas piederétos manam
sarunas biedram, bet esmu parliecinata, ka kapteinis Vikmanis,
mazliet pieskiebis galvu, nedaudz pievéris acis ar atturigu smaidu
man teiktu: ,Nu, jau pietiks!” Sarunas sakuma vins bridina, ka
nav no runatajiem, es atsaku, ka esmu gatava klausities ari vina
klusésana.

Tiesi ta notiek, kad uzdodu jau-
tajumus par LK péc uznémuma pri-
vatizacijas. Skiet, 3o laiku kapteinis
Imants Vikmanis nevélas atceréties
un par to runat, tapéc ieskatijos jau
savulaik publicétas intervijas.

PAR KO NEGRIBAS RUNAT
1998. gada kada intervija laikraks-
tam ,Jaras Véstis” I. Vikmanis, jautats
par Kugniecibas privatizaciju, atbil-
déja: ,Uz So procesu raugos ar lielam
bazam, jo tas skar visu LK talako lik-
teni. Ka zinams, LK ir nozimigaka Lat-
vijas jarniecibas sastavdala, bez tas
Latvija ka jaras valsts parstatu eksis-
tét. LK privatizacijas pamatnostadnes
Privatizetas ,Latvijas kugniecibas” paredz, ka péc privatizacijas valsts
prezidents Imants Vikmanis rokas paliks nieciga dala no milziga
2005. gada Ainazu vecajos kapos. LK pamatkapitala. Lidz ar to Latvijas
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valdiba izlaidis no savam rokam LK vadibas grozus. Dazi procenti akciju ne-
dos valstij iespéju vadit Kugniecibas darbibu un gat véra nemamu pelnu. Ar
niecigu akciju paketes turétaju neviens nerékinasies. Péc $adas privatizacijas
Latvijas valdiba varés vienigi ieskatities bilancé vai kada cita dokumenta, bet
nopietni ietekmét razosanu - vairs ne. Tomér atpakalcela vairs nav. Lai gan
principa esmu par privatizaciju, tomér uzskatu, ka valsts stratégiskos uzne-
mumus, taja skaita LK, ,Latvenergo” kadu laiku varéja likt miera.” Bet uz jau-
tajumu, vai LK privatizacija nebls milzigas pelnas iespéjas daziem savtigiem
biznesmeniem, kapteinis toreiz teica: ,Neesmu svesa kabata naudu skaitijis.
Tacu skaidraks par skaidru: privatizét tadu milzeni ka LK tomér nav tas pats,
kas privatizét aptieku vai frizétavu. LK privatizaciju tomér vajadzétu vél un vél
pardomat, mekléjot izdevigakos variantus.”

Jo vairak sads atgadinajums bija vieta, ja atceramies, ka devindesmito ga-
du sakuma LK bija tas uznémums, kas valsts kasé ienesa aptuveni devindes-
mit procentus no visiem arvalstu valGtas ienémumiem, un uz kopéja fona tas
bija |oti bagats un iekarojams uznémums. Devindesmito gadu beigas kaptei-
nis Vikmanis méginaja ieskicét nakotnes vizijas un pievérst uzmanibu faktam,
ka bis personas, kuras no $adas privatizacijas panems atru naudu, patiesiba
izputinot masu valsts vienu no lielakajam bagatibam.

Tagad I. Vikmanis saka: ,Es varéju bat miljonars, bet nauda mani nekad nav
intereséjusi. Varbut ne gluzi tik kategoriski, bet naudai mana skatijuma ir tik
daudz vértibas, lai cilvéks varétu bat brivs savas darbibas. 1991. gada, kad viss
masu valsti mainijas, kluvu par LK direktora Pétera Avotina pirmo vietnieku, jo
atteicos klat par direktoru, ka tolaik bija nolemts. Visus nozimigakos jautaju-
mus apspriedam kopa un kopigi pienémam uznémumam svarigus lémumus.
Bija vairaki gadijumi, kad Péteris sava jaunibas maksimalisma bija gatavs
noslégt, manuprat, Saubigus darijumus, no kuriem es sava pieredzéjusa cil-
véka apdomiguma vinu atturéju. Daudzi vainoja Avotinu, ka vins izsaimnieko
kugniecibu, bet ta nav taisniba, ja vins to batu izdarijis, tad tagad sédétu cie-
tuma. Masu jarniecibas darbinieki, neizprazdami starptautisko jarniecibas ju-
risdikciju, loti aktivi kritiz&ja LK kugu registréSanu zem ta sauktajiem létajiem
karogiem, kas patiesiba ir visparpienemta starptautiska prakse. Cilvéki, kuri
mis nosodija tajos pasos JUrniecibas savienibas saietos, nezindja daudzas lie-
tas un likumsakaribas, tapéc to, ka mani lamaja, uztvéru loti mierigi, jo katram
cilvékam visu izskaidrot nevaréju un ari nesaskatiju vajadzibu.”

Protams, létie karogi nebija lielaka nelaime, kas varéja notikt un ari notika
ar ,Latvijas kugniecibu”.

Péc ilgu gadu asinainam kaujam 2002. gada LK beidzot tika privatizéta.
Par tas prezidentu pret pasa gribu kluva I. Vikmanis, kur$ péc paris $aja amata
nostradatiem gadiem teica: ,Vél arvien daudziem nevilus izspriak — musu
LLatvijas kugnieciba”, tapéc vélos atgadinat, ka no 2002. gada 6. jdlija ta ir
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LK prezidenta Pétera Avotina Cetrdesmitas
dzimsanas dienas svinibas 1994. gada.

Kopa ar Péteri Avotinu Salacgrivas pusé 1992. gada augusta.

privata kompanija, pub-
liska akciju sabiedriba ar
diezgan daudziem Tpas-
niekiem, no kuriem lie-
laka ir ,Ventspils nafta”,
nemaz nerunajot par
vienas personas akcio-
nariem, kuru skaits snie-
dzas sesos tuksto3os.”
2003. gada tika pie-
nemta LK attistibas kon-
cepcija, kas paredzéja
flotes atjauninasanu ar
moderniem kugiem,
bet 2005. gada akciju
sabiedriba ,Latvijas
kugnieciba” sakas tads
ka kars téva pagalma ar
visai vétrainiem apvér-
suma méginajumiem,
kad par likumigam sevi
uzskatija divas LK val-
des. Péc dazadam peri-
petijam LK prezidenta
un valdes priekssédéta-
ja krésla palika Imants
Vikmanis, kur$ toreiz
pazinoja, ka bijusie val-
des locekli ir atcelti un
atstadinati ari no vadi-
taju pienakumu veiksa-
nas, jo vini prezidenta
slimibas laika pienému-

i pretlikumigus lémumus. Imants Vikmanis uzsvéra: ,Koncerna pozitivie
finansu rezultati vélreiz apliecina, ka, konsekventi realizéjot LK stratégija
izvirzitos mérkus, kopa ar saliedétu un profesionalu komandu més varam gut
panakumus. Tuvako gadu laika sanemsim cetrpadsmit jaunus tankkugus — tas
ir garants uznémuma ilgtermina nakotnes attistibai un konkurétspéjas sagla-

basanai, ko novérté ari musu sadarbibas partneri.”

Ta ari notika: laika no 2002. lidz 2007. gadam LK uzbvéja 14 jaunus tankku-
gus, bet 2007. gada 1. novembri ,Latvijas kugniecibas” valdes priek$seédétaju
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Imantu Vikmani atbrivoja no amata, un vin$ kluva par jaunievéléta prieks-
nieka Imanta Sarmula padomnieku. Toreizéjais LK padomes priekssédétajs
Uldis Pumpurs izteica pateicibu Imantam Vikmanim par uznémuma vadiba
nostradatajiem gadiem: ,Laika, kad més uznémumu parveidojam par mo-
dernu un masdienu prasibam atbilstosu kugoSanas kompaniju, atjaunojot
floti un pilnveidojot darba proceddras, patiesam milzigs bija Imanta Vikmana
personigais ieguldijums. Nemot véra . Vikmana profesionalas zinasanas un
ilggadéjo darbu kugosanas sféra, vina padomdevéja pieredze noderés jauna-
jam uznémuma vaditajam.”

Kas tagad notiek LK, neviens isti nevar tikt gudrs. Nepartrauktas cinas un
varas mainas plosa vél it ka dzivo LK miesu. ,Latvijas kugnieciba”, kas lidz
1991. gadam bija ,Latvijas jaras kugnieciba”, kapteinis Vikmanis visdazada-
kajos amatos nostradajis 49 gadus un jautats, ko tagad doma par LK, tikai
nosaka: ,Nozélojami. Pat péc privatizacijas, kad flotes atjaunosana panéma
lielu naudu, masu vidéja pelna bija cetrdesmit, piecdesmit un pat sesdesmit
miljoni gada. Tagad LK nonakusi cetrdesmit miljonu lielos zaudé&jumos! To
vajag macét!”

PAR SAPNIEM UN CILVEKIEM

Ja tik sapigas atzinas, vai kapteinis Vikmanis ar gandarijumu var domat par
savu darba mazu $aja uznémuma?

I. Vikmanis: ,Jal Ja! Man ir gandarijums galvenokart par to, ka esmu darijis,
ko miléju.”

Masu dzivi veido izvirzitie mérki, tas, ko daram, lai Sos mérkus sasniegtu,
un, protams, cilvéki, kas ir blakus, palidz un ietekmé masu dzivi. Ta ir noticis
ari ar Imantu Vikmani, kurs jau agra jauniba bija nospraudis savas dzives uz-
devumus: ,Man nebija Saubu, ka k|asu par kapteini. Es sava dzivé biju nolicis
tris uzdevumus: klat par liela kuga kapteini, iemacities angju valodu un izau-
dzinat délu.”

Stasta Imants Vikmanis: ,Lielu paldies esmu parada saviem diviem onku-
liem — mates masicas viram Hugo Krdminam, pie kura dzivoju Kuivizos, kad ma-
cijos Salacgrivas pamatskola, un téva bralim Elmaram Vikmanim, kur$ mani pie
sevis uznéma jurskolas macibu laika. Nezinu, vai sava dzivé vairs esmu sastapis
tik taisnigus, godigus un nesavtigus cilvékus ka Sie viri, kuri pat nepielava, ka va-
rétu kadu apmantt, piekrapt vai neturét doto vardu. So viru paraugs man macija
klat par cilvéku. Jau vélak, savas darba gaitas kapteina amata, skaidri zinaju, ka
tu vari runat, cik vélies, bet, ja pats ar savu staju un uzvedibu neradisi pieméru
paréjiem apkalpes locekliem, nekad neizdosies sasniegt vélamo rezultatu. Ja
tavi darbi atskiras no taviem vardiem, tas ir krahs!”

Kuivizos jara Salca turpat aiz randu plavam, vienu otru reizi Imants Vik-
manis gaja jara lidzi savam onkulim Hugo Kriminam, bet péc pamatskolas
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n pabeigsanas abi ar kla-
sesbiedru Hariju Lidaku
bija noléemusi klat par
kapteiniem, tapéc de-
vas iekarot Rigas jar-
skolu. ,Es iestajos, bet
Lidaku Haris netika,”
atceras Vikmanis. ,Bija
1950. gads. Pirmaja va-
kara jurskola Kronvalda
bulvari par godu jauna-
jiem kursantiem notika
koncerts. Visi smejas un
priecajas, bet es nesa-
protu tikpat ka nevie-
nu vardu, jo viss notiek
krievu valoda, taja ga-
da latviesu grupas jau
bija nolikvidétas. Péc
kada ménesa satieku
Hari un stastu, cik man
Svaki klajas, vins tik at-
met ar roku, lai naku uz
I. Vikmanis péc Latvijas valsts karoga pacel$anas Zvejniecibas jarskolu
uz m/k Kuldiga” 1991. gada 12. oktobri. Vecmilgravi. Pabeidzu

S0 skolu ar tuvbraucéja
kapteina diplomu, praksi izejot uz maziem zvejas kugiem tepat Baltijas jura.
Bet tas itin nemaz nelidzinajas maniem sapniem par jiru, ko biju iztélojies,
lasidams Vila Laca romanus, jo ipasi ,Veco jarnieku ligzdu”. Laikam jau biju
sapnotajs, jo ilgojos péc lieliem baltiem kugiem.

Tad mani iesauca armija un aizsutija dienét uz Talajiem Austrumiem, kur
netalu no Vladivostokas ir tada pilsétina Nahodka, no kuras vél divu simtu
kilometru attaluma ir buhta Sudzeker. No Rigas lidz turienei veselu ménesi
braucam lopu vagonos. Man laiméjas, jo tiri nejausi vagona nok|uvu uz
vidéjas lavas. Kad vagona kuréjas krasnina, uz augséjas lavas bija karsti,
uz apakséjas — auksti, bet man pa vidu nebija nekadas vainas. Biju iedalits
kajniekos un nodienéjis tikai kadu ménesi, kad no armijas dalai piederosa
buksiera, bija vél ari barzas, atvalinajas virsdienesta komandieris. Ta ka
biju beidzis jarskolu, mani ielika par buksiera kapteini. Péc pusotra gada
demobilizéja ka nelikumigi iesaukto, jo savai matei skaitijos apgadnieks. Pa

armijas laiku biju iemacijies krievu valodu un brivi lasiju krievu rakstnieku
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un dzejnieku darbus. Patiesiba krievu valoda lidz pat Atmodai bija mana
darba valoda.”

PAR IESPEJAM UN CILVEKIEM

Izradas, ari Imantu Vikmani ir piemekléjis daudzu latviesu liktenis. Kara
laika vina vecako brali no Valmieras gimnazijas sola panéma vacu gaisa spéku
izpaligos, tapéc jaunakajam bralim Imantam neatvéra vizu, lai vin$ varétu
doties Atlantijas zveja. Ta vieta Vikmanis nok|uva uz jarskolas macibu kuga,
kur saka stradat par kurinataja paligu, kurinataju, tad matrozi, vecako matrozi,
bocmani un tre$o stdrmani. ,Esmu sacis no pasas apaksas,” saka kapteinis.
»Macibu kuga kapteinis bija no armijas atvalinats pirma ranga kapteinis, un,
kad aizgajam ar kugi remonta uz Tallinu, vin$ man saka: ko tu pie zvejniekiem
darisi, tev jamacas Tallinas tirdzniecibas flotes jlrskola, lai vari tikt uz tirdz-
niecibas kugiem! Un, uzvilcis savu pirma ranga kapteina formu, kopa ar mani
devas uz Tallinas jarskolu. Man lidzi bija macibu programmas, péc kuram
biju madijies un sanémis izglitibas dokumentu. Nav problému, mani uzné-
ma uzreiz tre$aja kursa, un péc diviem gadiem pabeidzu Tallinas jarskolu ar
atzinibu un sarkano diplomu. Tallina man atvéra ari vizu. Visiem, kam atvéra
vizu, bija jaiet uz Centralo komiteju, bet tur séZ instruktors un man saka: ,Més
jau nevaram atbildét par saviem vecakiem, braliem un masam. Jums viza ir
atvérta, varat doties stradat uz Latvijas jaras kugniecibu.” Tas noziméja, ka ari
Tallina lieliski zinaja manus radu rakstus, tomér ce|u neaizskérsoja. Pateicoties
krievam, pirma ranga kapteinim, un Tallinas cekas amatpersonai, es tiku jara.”

Bija pienacis 1959. gads, kad Imants Vikmanis saka stradat par treso star-
mani uz sava pirma Latvijas jaras kugniecibas kuga ,Kokanda”. Patiesibu sa-
kot, pirms doties sava pirmaja reisa, vin$ paguva iejusties ari aktiera profesija.
Riga bija ieradusies ¢ehu filmésanas grupa, lai uznemtu filmu ,Riga - Praga -
sadraudzibas pilsétas”, un ¢ehu draugiem bija vajadzigs ari jauns jarnieks,
noteikti latvietis. Imants Vikmanis atceras, ka filméts tika visur: veikalos,
restoranos, osta, uz ielas, piedevam vienas epizodes filmésana atkartojusies
neskaitamas reizes. Jaunajam jarniekam ta bija pieriebies bat par aktieri, ka
viena jauka diena vins uz filmésanu vienkarsi neieradas, par ko sanéma kadru
dalas brazienu un ari solijjumu, ka péc filmas pabeigsanas talit varés doties ja-
ra. Kad filmas rezisors Jirzi Novaks zvanijis Imantam Vikmanim, lai aicinatu uz
filmas pirmizradi, vins jau bijis cela uz savu ,Kokandu” un lidz sai baltai dienai
savu aktiera veikumu toreiz uznemtaja filma ta ari nav redzéjis.

KARJERA - SKERSLI UN IESPEJAS

I. Vikmanis: ,Sava darba maza uz devinpadsmit kugiem jara esmu nostra-
dajis divdesmit devinus gadus, bet ar refrizeratoru ,Mihails Lomonosovs”
kapteina amata gada laika divas reizes esmu apgajis apkart pasaulei. Diezgan
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Sveicot Hugo Legzdinu simtgadé Igates pili 2003. gada decembrt.

atri sapratu, ka bez augstakas izglitibas no stirmana amata netiksu lauka un
nevarésu piepildit savu sapni par kapteina tiltinu. Parvarot LK prieksniecibas
nevélésanos palaist mani macities - tolaik kugniecibai bija vajadzigi labi star-
mani, un es vinu skatijuma biju viens no labakajiem, tomér panacu savu un
pabeidzu Admirala Makarova varda nosaukto jaras augstskolu Leningrada.
Tomeér uz kapteina amatu gaju astonus gadus - tikai 1967. gada kluvu par
kapteini. Varétu jautat, kapéc tik ilgi? Atbilde ir pavisam vienkarsa - es nesta-
jos partija. Viens vecs kapteinis man saka: Imant, klausies, stajies taja partija,
pats saproti, ka citadi uz augsu netiksi. lestajos partijas kandidatos un jau péc
divam nedélam kluvu par kapteini. Stradajot par kapteini, savas komandas
cilvékos vienmeér visaugstak esmu vértéjis godpratigi un profesionali padaritu
darbu. Reiz pie manis uz kuga atsatija kadu partijas komitejas instruktoru,
lai vin$ noskaidrotu, vai kapteinis Vikmanis nav nacionalists. Vélak vin$ sava
zinojuma rakstija, ka kapteinim Vikmanim neeksisté tautiba vai valoda, vinam
ir svarigs padaritais darbs. Esmu stradajis ar dazadu tautibu cilvékiem un,
pieméram, uz strmani, kur$ bija krievs, palavos ka uz sevi pasu, jo zinaju, ja
vajadzes, vins novilks pédéjo kreklu, lai atdotu to tev.

Jaunu lappusi nacas atskirt, kad 1977. gada nomira LK direktors J. Avots
un par jauno kugniecibas direktoru iecéla pirmo vietnieku V. Dir¢enko. Més
stavéjam Antverpenég, kad sanému radiogrammu ar jauna direktora pavéli
ierasties Riga. Biju neizpratné, ko esmu nodarijis un par ko mani atsauc no
kuga? Riga pazino, ka jautajums ir izlemts — man jak|ust par direktora pirmo
vietnieku! Mana atbilde bija skaidrs né, bet preti neizpratne: ka tas var bat, ka
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Gadskartéja ,Latvijas kugniecibas” biznesa partneru tiksanas.

nevélos klat par direktora pirmo vietnieku? Kad ¢etru ménesu atvalinajums
gaja uz beigam, kura laika vairakas reizes biju noraidijis piedavajumu, mani
aizshtija uz CK pie biedra Auskapa, kurs tolaik augstaja maja bija atbildigs par
kadriem. Ari vins bija izbrinits un teica: ,Daudzi varétu tikai sapnot par sadu
iespéju, bet jus nevélaties bt direktora pirmais vietnieks! Tad mums jaskatas,
vai tads cilvéks var bat par kapteini.” Saprotams, ka Vikmanim talit iepatikas
klat par vietnieku, jo sapratu, ja aiztaisis vizu, es nekad vairs netiksu jara. Saja
amata nostradaju tris gadus un, lai gan ari péc tam mani negribéja laist jara,
tomeér panacu, ka atkal varu stradat par kapteini. Tiesi tad man palika piecdes-
mit un es sanému Lenina ordeni, kas tolaik bija augstakais apbalvojums, ko
man pieskira nevis pa partijas liniju, bet gan par darbu. Ta nu iznak, ka 1991.
gada jau otro reizi kluvu par kugniecibas direktora pirmo vietnieku.”

KAPTEINA PIEDERIBA

Kapteinis Imants Vikmanis ir parliecinats, ka gandarijumu par paveikto var
gt tikai tad, ja patiesi mil savu darbu, ja ta nav, cilvéks péc batibas sevi ir ieli-
cis cietuma. Un vél nekad nedrikst apstaties macities, izzinat un pétit.

I. Vikmanis: ,Esmu dzirdéjis atzinu, ka jurnieki esot diezgan aprobezota
tauta. Loti iespé&jams, ka 3aja atzinuma ir zinama dala patiesibas, jo no savas
pieredzes varu teikt, ka ir cilvéki, kurus gandriz nekas neinteresé, varbdt tikai
kino skatisanas. Viss ir atkarigs no cilvéka pasa. Par sevi varu teikt, ka man
vienmér ir interesgjis kadu sastaptu jautajumu pamatigi izstudét. Ipasi daudz
laika bija garajos pargajienos, kad no Australijas lidz Eiropai kugojam veselu
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2005. gada Ainazos I. Vikmanis un Marita Tumanovska-Ozolina.

ménesi. Okeana jau kapteinim nav daudz ko darit, praktiski tikai parbaudit
stdrmana darbu. Saja laika es daudz lasiju arzemiju lielveikalos nopirktas no-
cenotas gramatas. Reiz man rokas nonaca zviedru valodas macibu gramata,
un es nodevos zviedru valodas studijam, vélak nokartoju ari zviedru valodas
eksamenu. Savulaik kapteiniem un stirmaniem par katru sveSvalodu maksaja
piecu procentu piemaksu pie algas, manas svesvalodas bija anglu un zvied-
ru.”

Jautaju, kas vél apliecina piederibu kapteina amatam. Mirkli padomajis,
kapteinis Vikmanis saka, ka ta ir kapteina forma, kas discipliné un piedod sta-
ju, nenoliedzami, profesionalas zinasanas un ari ilgas.

I. Vikmanis: ,Nereti, esot krasta, es domas kavéjos jara, it ipasi, kad bija
pagajusi divi ménesi, treSaja jau izjutu ilgas péc sava kuga, jaras un iemilota
darba. Vienmeér biju laimigs, kad tiku jara, protams, bija ari prieks atgriezties
majas. Sieva zinaja, ka neesmu tramvaja vaditajs, un vinai ar to vajadzéja réki-
naties. Man allaz loti nozimiga ir bijusi piederiba Latvijai, skaidri apzinajos, ka
nekur citur mani neviens negaida. Savulaik, pabeidzis darbu Latvijas un Angli-
jas kopfirma, kuras sédeklis atradas Londona, posos majup, bet anglu kolégi
to nevaréja saprast, jo bija parliecinati, ka no labas dzives neviens labpratigi
prom nebrauc. Bet es ilgojos péc Latvijas un majam.

Vienmér bija liels azarts pieradit profesionalo varésanu. Okeans, lai ari mai-

nigs, péc batibas kugosanai nav interesants. Interesanti klast, kad jaiet cauri
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jaras Saurumiem - vai tas butu Bosfors, Lielais Belts vai Dardaneli, tas uzsit asi-
nis. Interesanti bija apmanit vétru. Ja ripigi seko laika kartém un prognozém,
tad var izskaitlot, kad un kur pari ies liela vétra, un no tas aizmukt, jo nok|at
vértas centra ir neprats. Reizém bija pat jamaina kurss, jabrauc uz otru pusi, lai
neieskrietu vétrai tiesi rokas. V&l man tads ka hobijs bija péc saules, méness,
zvaigzném un planétam noteikt kuga atrasanas vietu. Sos smalkumus jarsko-
& mums iemacija legendarais komandkapteinis un skolotajs Hugo Legzdins.
Vins patieSam bija loti, |oti stingrs, ar augstam prasibam un pat pedantisks,
bet vina stingriba uz mani neatstaja graujosu iespaidu, jo es Sis prasibas uz-
tvéru ka pasu par sevi saprotamu lietu. Un vina macitais palicis atmina uz ma-
7u, tai skaita ari kuga kursa noteiksana.” Bridi klusgjis, kapteinis piebilst: ,Tas ir
tikai viens iss saullékta vai saulrieta mirklis, kad redzams horizonts.”

Kapteinis Imants Vikmanis nesméké, nelieto alkoholu un atzistas, ka laikam
bijis par bailigu, lai arzemju ostas iepazitos ar meiteném. Nevilus rodas jauta-
jums, vai kapteinim vispar ir kads netikums? Vins atbild, ka netikumu esot tik
daudz, ka visus pat uzskaitit nevar. Kad lidzu nosaukt kaut vienu, bridi pado-
majis, atbild: ,Domaju, ka man vajadzétu bat iecietigakam. Nedrikstétu uz-
skatit, ka visiem jadoma ta, ka domaju es, un visus meérit péc savas mérauklas.
Gluzi visas lietas neesmu novedis lidz galam, un par to nevaru sevi uzslavét.”

Nemanot bija pagajusas divas stundas. Izradas, kapteinis Imants Vikmanis
ir itin interesants sarunas biedrs un stastitajs. Atvadoties piedavaju aizvest
kapteini lidz majam Grizinkalna, bet vins pieklajigi atsakas. ,Paldies, es iesu
kajam, jasporto. Tagad, kad vairs nevaru skriet, daudz staigaju. Visu mazu
esmu centies sevi uzturét sportiska forma.”

Kapteinis Imants Vikmanis aiziet raita soli, bet es domaju, cik gandarits var
bat cilvéks, kur$ paveicis sev uzdoto - kluvis par kapteini, iemacijies anglu
valodu un izaudzinajis délu. Un domaju ari par to, ko vin$ novélgjis toposa-
jiem jarniekiem: ,Ja neesat nopietni domajis par darbu jara, neaiznemiet otra
vietu! Savukart tie, kas brauc jara, lai ir tai uzticigi!”

Tik uzticigi jarai, cik uzticigs tai bijis kapteinis Imants Vikmanis.m

Anita Freiberga
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PALDIES, DAKTERIT!

Ta saka vinas neskaitamie pacienti, ta saka ne viens vien Latvijas
jurnieks, ta saka vinas tuvakie draugi un ari visa Latvijas jurnieci-
bas sabiedriba.

LJarniekiem un medikiem ir loti daudz kopéja — mes nevaram bat individualisti,
jo no masu darba ir atkarigi citi cilveki. Ja mediku komanda kads kjadas, citam i
klada ir jalabo un jaglabj situdcija. Tiesi tapat ir jara - ja kads kladas, briesmas var
nondkt visa kuga komanda. Dzivé man bieZi vien ir traucéjusi lieta, ko iemacijos
jara. Tas ir reglaments. Jarnieki to neapspriez, jarnieki to vienkarsi pilda un apzinas,
ja bas savadak, sekas var bat Joti bedigas. Jura katrs zinaja savu vietu, savu piena-
kumu un savu atbildibu, un neviens negaidija, ka vina darbu daris cits. Krasta ir
savadak. Te bieZi vien tiek uzdots jautajums: ,,Kapeéc vins to nedara?” Bet es vélgjos,
lai ari krasta cilvéki dzivo tik skaidri, ka to prot jarnieki,” ta pirms vairakiem gadiem
intervija,, Latvijas jarniecibas gadagramatai” teica daktere Marta Aizsilniece.
»Mans vecaistévs un bralis bija jarnieki, man virs bija jarnieks, loti daudzi
draugi bija jarnieki, ari es pati esmu bijusi jarniece un jarnieka sieva, tapéc ar
pilnu atbildibu varu teikt, ka jarnieki ir pilnigi citadi cilvéki, sis profesijas laudis
nav salidzinami ne ar vienas citas profesijas parstavjiem. Jarnieki ir |oti patiesi.
Es neesmu satikusi patiesakus un gaisakus cilvékus par viniem. Bet ir japrot
vinus saprast un javélas to darit.
Kad uz kugiem stradaju par arsti, ari man nacas pavadit daudzus méne-
Sus prom no krasta. Toreiz viri naca tiesi pie manis ka daktera kratit sirdi,
es biju tads ka psihologs uz kuda, kas ne tikai
arsté kunga kaites un sirds problémas, bet ari

Veselibas apripes galvena arste
Latvijas Juras medicinas centra
Vecmilgravja slimnicu vada no
1981. gada. AS valdes prieksse-
détajano 2005. [idz 2009. gadam.
No 1993. lidz 2010. gadam SIA
,Juras medicina” valdes prieks-
sédétaja. Stradajusi par galvena
arsta vietnieci sanatorija ,Liepa-
ja", par galveno arstu Liepajas
rajona centralaja slimnica un par
galveno arstu Rigas pilsétas Ostas
slimnica.

1966. gada absolvéjusi Rigas me-
dicinas institatu. Arsts neirologs.

mégina dziedét jurnieka dvéseli un risinat vina
ikdienas problémas. Jarnieki ir atrauti no savam
gimeném, milajiem, bérniem, sievam un spiesti
bt kopa ar pavisam svesiem Ipatniem (3o ter-
minu lietoja mans virs, runajot par kolégiem,
un man $is apziméjums |oti patik). Parasti, kad
man uznak kada dusma, méginu iedomaties,
ka es justos ierobezota telpa, seSus ménesus
paklautibas attiecibas ar divdesmit vai pat vai-
rak man lidzigam sievietém. Un nav iespéju
aizbégt. Tas psihologiski iedraga cilvéku, tapéc
uzskatu, ka jarnieki pelnijusi ipasu cienu un uz-
ticibu. Nemaz jau viniem nav tik salda ta dzivite,
ka no malas izskatas.
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Loti Tpass bija Liepajas laiks. Liepajnieki
vispar ir tadi Tpasi, un $i piederiba vinus
satuvina jebkura pasaules mala. Lai gan
neesmu dzimusi liepajniece, Liepajas pusé
pavaditi visskaistakie gadi un joprojam
Liepaju saucu par savéjo, jo tur vél arvien
dzivo mani vecie labie draugi, kuriem varu
atlauties atklati pateikt savas domas. Ar
viniem kopa nav jaizliekas vai jaliekulo.
Savulaik taja jarnieku vidé mums gaja visai
jautri! Bijam progresivi domajosu cilvéku
kompanija, kas nebaidijas pateikt, ka kara-
lis ir kails, nevis izlikties, ka ta nav. Lielako-
ties tie visi bija ar jaru saistiti cilvéki, mani
un mana vira Jana kolégi ar gimeném - Marta Aizsilniece.
Vistini, Einini, Dzérves, Bojas, Jaunsleini,

Gulbji, Ludani, Merteni, Balozi, Juskevici, Laivinieki, ka ari Latvija pazistami
kultaras cilvéki, pieméram, Juris Podnieks un Armins Lejins.

Liepaja — ta ir jauniba, milestiba, bérna dzimsana, draugi, bet jateic, ka ta-
gad, aizbraucot pie viniem, jatams tads ka stivums, ka nomaktiba. Kadreiz més
pratam priecaties, dziedat un dejot, tagad vairak katrs ieravies sevi, lai gan vinu
materiala labklajiba ir augusi. Liepaja ir tads teiciens: ,Kas ir! Kas tevi ples?!”
Uzpurinot savus vecos draugus, to ari vienmér saku. Ja kadu laiku neesmu ar
viniem satikusies, Aivars Boja man saka: ,Tu sen neesi bijusi mias nobart!”

Es patieSam jatos novértéta — man ir pieskirts Triju Zvaigznu ordenis, un
ordeni man ir pasniegti ari citos laikos. Es par to nekaunos. Vienigi padomju
laika augstako apbalvojumu Lenina ordeni nedabuju (smejas). Ja godigi, tad
mani neviena izjata Tpasi neskar. Ja, taja bridi tu esi uzmanibas centra, un tas
neapsaubami ir liels gods. Bet nevarétu teikt, ka, sanemot ordeni, es kaut ka
Tpasi batu jutusies, ka bltu gatava aiz prieka gaisa |ékt. Ir cita lieta, kas mani
patiesam aizkustinaja, un ta ir kolégu atziniba.

Paldies visiem, kas mani Sim apbalvojumam izvir-

Zija. Tie bija jarnieki un mani koleégi mediki, bet  yzrna MARTA SKAIDROJUMS
galvenais iniciators bija Janis Birks. Apbalvojumi  yinas asa uztvere un tietums ne
— ta ir ariskiba, svarigakais, lai cilvéks ir godigs. vienu vien sanikno. Vina apvie-
Un godigi dara savu darbu. Vienalga, uz zemes,  nojas skarbums un maigums.
jara vai gaisa. Man pietiek ar apzinu, ka esmu va-  Veélesanas krat un tikpat viegli iz-
réjusi cilvékiem palidzét, un lielakais atalgojums  térét. Neatkaribu prot savienot ar
ir bijusi pacientu uzticiba un teiktais paldies. Es  Genu. Irlabastilaizjta. Velas, lai

varu teikt, ka pacienti mani ir miléjusi tapat ka  Vinasdarbs tiktu atzts. Prot radit
s vinus.” sev patikamu dzives filozofiju.
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PAR DAKTERI UN JURNIECI MARTU AIZSILNIECI

Kolégis, Latvijas Jaras medicinas centra valdes priek3$sédétajs Janis Birks:
»,Man tieSam ir laiméjies, ka blakus ir tads kolégis ka Marta Aizsilniece. Varu
novélét ikvienam sava dzivé sastapt tadu cilvéku, kada ir Marta, un stradat ko-
pa ar tadu profesionali, kada ir daktere Aizsilniece: tik uzticams, tik erudits, tik
zinoS$s un tik cilvécisks. Kopa ar vinu stradat - ta ir bauda! Visiem novélu satikt
tik izcilu cilvéku un zino3u specialistu ka daktere Marta Aizsilniece.”

Latvijas Jarniecibas savienibas valdes priek$sédétajs Antons Vjaters: ,Kad
sakam - Marta Aizsilniece, domajam - Jaras medicinas centrs, kad sakam -
Jaras medicinas centrs, domajam — Marta Aizsilniece. Milziga pateiciba par
iejutibu un sapratni, ar kadu vina prot uzklausit cilvéku, slimnieku, pacientu.
Domaju, ka vairak neka devindesmit procenti jarnieku ir saskarusies ja ne ar
dakteri Martu Aizsilnieci personigi, tad, izejot veselibas parbaudi vai arstéjot
kadu kaiti, ar vinas vadito Jaras medicinas centru gan. Dzili cilvéciska un pro-
fesionala, kas katra sirdij atradis pareizo atslédzinu - tdda mana skatijuma ir
masu Marta Aizsilniece, ari Latvijas Jarniecibas savienibas pamatlicéja. Un vél
milziga pateiciba par to, ka vina prata ripéties un uzturét garu nedziedinami
slimajiem Mikelim Elsbergam un Gunaram Rosam, ari citiem, kuriem ir bijis
nepieciesams dakteres Martas Aizsilnieces uzmundrindjums. Visi un vienmér
to ir sanémusi. Paldies!”

Kapteinis Antons lkaunieks: ,Cepuri nost dakteres Martas Aizsilnieces
prieksal Vina pati ir izgajusi jaru, tapéc jarnieku vajadzibas un ilgas pazist ne-
vis no krasta, bet péc batibas. Es vinu sauktu par jarnieku psihologi, jo ne tikai
tabletes arsté, pareizi un laika pateikts vards reizém ir labakas zales!”

Kapteinis un Liepajas SEZ ostas parvaldnieks Aivars Boja: ,Labs cilvéks. To
var teikt par daudziem. Kartigs cilvéks. Ari tadus vél var atrast. Ja es par Martu
teiktu Sos vardus, tad es par vinu neko nebdtu pateicis, jo Marta ir kaut kas
vairak. Marta ir savéjais, komandas cilvéks. Marta ir draugs.”

Tie ir tikai dazi isi teikumi. Tikai daZu cilvéku domas, kas ar lielu milestibu
izteiktas par dakteri Martu Aizsilnieci. Dakterit, ziniet, ka ta varétu turpinat
vél un vél! Es tikai piebildisu, ka Martas kundze tiesam atrod pareizos vardus
istaja bridi un spéj novértét otra cilvéka darbu. Nav bijusi vél tada reize, kad
péc jaunas ,Latvijas jarniecibas gadagramatas” iznaksanas vina man nebatu
teikusi: ,Apsveicu jls ar jauno gramatu. Tas ir milzigs darbs, ko esat paveiku-
sil”, un tada bridi es jatos novértéta.m

Ar cienu, Anita Freiberga
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AR LATVIJAS KAROGU SIRDI

»Visiem gribu novélét godigu darbu, lai jurniecibas lietas sakarigi
iet uz prieksu! Lai veicas visiem, kas tagad strada saja nozare!”

Sos vardus talbraucéjs kapteinis Bruno Zeiling teica 2004. gada, atskatoties
uz Latvijas Jaras administracijas desmit gadiem. Toreiz vél nezinaju, ka ta bus
mana pédéja intervija ar pirmo Jaras administracijas direktoru, péc tam gan
esam vairakkart tikusies un parmijusi dazus vardus Latvijas Jarniecibas savie-
nibas gada kopsapulcés, uz kuram Bruno Zeilin$ brauca no savam ,Lidumu”
majam IrSu pagasta. Sakot darbu pie jaunakas ,Latvijas jarniecibas gadagra-
matas”, bija jaatrisina viens |oti svarigs jautajums: kuram jarniecibas darbi-
niekam Sogad pateikt paldies par ieguldijumu Latvijas jarniecibas attistiba?
Latvijas Jarniecibas sa-
vienibas valdes prieks-
sédétajam Antonam
Vjateram, paréjiem val-
des locekliem un gada-
gramatas veidotajiem
nebija Saubu - tam ja-
bat Brunim, ka kapteini
Zeilinu sauca visi, kas
vinu labi pazina, kas ar
vinu kopa bija vagoju-
si Atlantiju, savas sirdis
pacélusi sarkanbaltsar-
kano karogu un veido-
jusi nacionalas jurnieci-
bas parvaldes sistému.
Biju apnémibas pilna
vél decembra beigas
doties uz IrSu pagastu,
lai tiktos ar kapteini,
bet diemzél nepaguvu.
Intervijas vieta nacas
rakstit nekrologu un
teikt atvadu vardus, jo
2011. gada 13. decem-
bri talbraucéjs kapteinis 1994. gads. Bruno Zeilin$ Latvijas
Bruno Zeilins bija devies Jarniecibas savienibas valdes séde.
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Latvijas Ostu padomé Jarniecibas departamenta direktors Janis

Butnors un Latvijas JUras administracijas direktors B. Zeilins.

mazibas jara. Jarniecibas sabiedriba bija izsista no lidzsvara: ka tas var bat?!
Miris Bruno Zeilin3! Skiet, tas bija vél vakar, kad més vinu satikam un ar vinu
runajam. Tiesa gan, tikai spéciga personiba spéj radit tadu klatbutnes efektu
un atstat tik daudz gaisuma.

Savu pédéjo interviju Bruno Zeilins sniedza 2011. gada 11. novembri laik-
rakstam ,Kokneses Novada Véstis” (KNV). Tuvojas Latvijas dzimsanas diena.
Jautats, vai Latvijas valsts svétki vina gimené ir gaiditi, atbildéja: ,Svétku
svinésana var bat divéjada - ar lielu skalumu un patosu vai klusi un rimti. Es
Latvijas svétkus svinu sava sirdi un domas.”

Sie paris teikumi lieliski raksturo Zeilinu, jo vind nekad nav véléjies un pratis
bat ariskigs. Vins vienmér bija patiess.

NO INTERVIJAS LAIKRAKSTAM
»KOKNESES NOVADA VESTIS”

+Esmu dzimis Riga 1939. gada un lidz pirmajam dzives gadam ar vecakiem
dzivojam Daugavgrivas iela. Tas bija laiks, kad péc Ribentropa - Molotova
pakta noslégsanas IrSos dzivojosie vacu kolonisti atstaja Latviju, un mans tévs
IrSos nopirka zemi, no pilsétnieka klustot par zemnieku. Péc Pérses septinga-
digas skolas beigsanas devos uz Rigu, lai macitos Rigas 9. arodskola. Kluvu par
jaunako stirmani zvejas floté un 1959. gada saku stradat kolhoza ,Enkurs” uz
zvejas kugda, tad iestajos Liepajas jarskola, kuru pabeidzu 1969. gada. Es zina-

ju, ko vélos sasniegt, un mérktiecigi uz to gaju. Mas, jaunos zénus, jdras un
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1995. gada preses konference Satiksmes ministrija. No kreisas: B. Zeilins, V. Legzdins,

satiksmes ministrs Andris Gatmanis un Regina Svirska kopa ar zurnalistiem.

kugniecibas zinibas apmacija pieredzéjusi skolotaji, kuri pasi bija izbaudijusi
jaras skarbos véjus. Man bija ta laime macities jaras astronomiju pie legenda-
ra virsnieka un Latvijas zemudenes ,Ronis” komadkapteina Hugo Legzdina,
skolotaja ar lielo burtu. Vins bija loti prasigs, bet nekad nepazemoja. Atceros,
ka uzdotos kontroldarbus nesam vinam uz majam, pirmajam vins ielika vienu
balli augstak neka pédéjiem. Ar kapteina Hugo Legzdina iedotajam zinasa-
nam studijas Kaliningradas augstakaja inzeniertehniskaja jarskola nesagadaja
nekadas gratibas.

1959. gada saku stradat zvejnieku kolhoza ,Banga”. Esmu braucis uz daza-
diem ekspedicijas zvejas kugiem, iesakuma biju strmanis un vélak kluvu par
talbraucéju kapteini. Pirmajos gados zvejojam ar tikliem, péc tam ar traliem
un rinkvadiem. Saja darba pavadiju divdesmit tris gadus, tapéc varu apgalvot,
ka Atlantijas okeana grunti pazistu labak neka sauszemi. Viens reiss ilga simt
piecdesmit piecas dienas, tik ilgi esot prom no majam un gimenes, bija vaja-
dziga izturiba, stipra nervu sistéma un gara spéks. Uz kuga vislabak var iepazit
katra raksturu. Cilvéki, ar kuriem biju kopa dienu no dienas, kluva par manu
otro gimeni. Vissmagakie bija februara pargajieni uz Nafaundlendas sékli, kur
vétras ilga pat divdesmit piecas diennaktis. Pédé&jais zvejas kugis, ko vadiju,
bija vidéjais zvejas traleris ,Pérle”. Garajos gados biju izpétijis un atklajis laba-
kas zvejas vietas Atlantijas okeana. Loti biezi par labako zvejas vietu cinijas pat
trissimt kugu. Esmu pabijis daudzas pasaules valstis — Zviedrija, Danija, Angli-
ja, Setlandes salas, Kanada, Argentina, Angola, Maroka, Senegala, daudzkart
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1994. gada jauna lo¢u kutera ,Daina” pirmais brauciens.

stradajam DZordza sékli netalu no Amerikas krastiem. Nekad nekur nedriksté-
jam iet vieni, vajadzéja iet vismaz trijata, bija gadijumi, kad, izejot krasta, kads
no viriem uz kuga vairs neatgriezas. Viru drosmigo ricibu labi sapratu, bet
pats par tadu soli neizskiros, jo nekad nespétu dzivot svesa zemé.

1978. gada kluvu par Latvijas zvejnieku kolhozu savienibas galveno kap-
teini, masu parraudziba bija visi zvejnieku kolhozi. Esmu stradajis dazados
amatos Zivsaimniecibas ministrija, péc tam ari Jaras lietu ministrija.”

Sakas Atmoda. Vajadzéja mainit ne tikai valsts uzbavi, bet ari cilvéku do-
masanu. Un tas nebija viegli. Nevienam.

ATMODAS KAROGNESEJS

(Saruna ar Bruno Zeilinu Zurnala ,Juras Véstis” pielikuma ,Lagtna” 2004.
gada)

Ka atceréjas kapteinis Bruno Zeilins, kurs bija Latvijas JUras administracijas
direktors no tas dibinasanas lidz pat 2000. gadam, kad tika palaists pelnita
atpata, pirmais Latvijas karogs jarnieciba, vispirms jau apzinas limeni, tika
pacelts tiesi Zivsaimniecibas ministrija.

Seit ari veidojas nacionala jarniecibas parvaldes sistéma ar zvejas ostu
kapteindienestiem pirmajas rindas. Tirdzniecibas osta tolaik valdija pavisam
cits noskanojums. Kad izveidoja Jiras lietu ministriju, ta, apvienojot kaptein-
dienestus, izveidoja Ostu galvena kapteina dienestu, un visi Tirdzniecibas
ostas kapteini kréslus zaudéja, bet daudzi citi sa dienesta darbinieki tomér
savas darba vietas saglabaja. Péc Jaras lietu ministrijas likvidésanas viens no



galvenajiem uzdevu-
miem bija radit Latvijas
Jaras administracijas
sistému, un, ka apgalvo-
ja Zeilins, tas izveidosa-
na nesavtigu palidzibu
sniedza Zviedrija, un Sis
valsts administracijas
sistéma arl tika nemta
par pamatu.

Tacu B. Zeilin$ bi-
ja viens no tiem, kur$
negribéja, nevaréja un
lidz savas dzives bei-
gam nesamierinajas ar
[émumu, kas parvilka
svitru jaras lietam Lat-
vija. Vina skatijuma Jar-
niecibas departaments
Satiksmes ministrija bija
un palika tikai formals
parvaldes mehanisms,
tikai kada sika un ne-
nozimiga skravite, nevis
svarigas tautsaimnieci-
bas nozares parvaldes
sistéma, ka tam péc lo-
gikas vajadzétu bat.

Ka liecina arhiva ma-
teriali, jurniecibas spe-
cialisti, nevélédamies
padoties Jaras lietu mi-

nistrijas likvidésanai, noléma palidzibu meklét pie Valsts prezidenta, tolaik
Gunta Ulmana. Tie pasi arhiva materiali ari vésta, ka prezidents B. Zeilinu ka
Jarniecibas savienibas priek3sédétaja vietnieku (priek3sédétaja G. Steinerta
veselibas stavoklis vél nelava vinam aktivi darboties) pienéma, bet péc au-
diences Zeilins pazinoja, ka vins no talakas cinas par Juras lietu ministrijas sa-
glabasanu izstajas. Kad jautaju B. Zeilinam, ko tadu toreiz prezidents pateica,
kas bija tas spécigais arguments, lai cinitajs noliktu ieroci, Zeilin$ atzistas, ka
tas Isti vairs nav palicis atmina. Vienigais, ko vins skaidri atceras, ir attieksme,
kas pret Jaras lietu ministrijas pastavésanu bija noliedzosa. Tacu bijis vél kads

JURNIECIBAS SAVIENIBA

B. Zeilin$ (no kreisas) un A. lkaunieks LJS valdes sédeé.
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T LIKUMS-VIENA TAIY P>

1995. gads. Latvijas Ostu padome.

cits moments, kad varéja radit jaras lietu ministra amatu Satiksmes ministrija.
Zeilinam piezvanijis kads no Ministru kabineta un teicis, lai steidzami iet pie
Ministru prezidenta, kas tolaik bija Birkavs, jo viens ministra portfelis vél esot
brivs. Nav bijis divu domu, ka tas jadara. Kad beigusies kabineta séde, jarnie-
cibas parstavji metusies Birkavam klat, tacu ar jautajumu Uz kurieni jas?” celu
aiz8kérsojis Edvins Inkéns. Un ladzis bridi pagaidit. Péc krietnas pusstundas
viniem pazinots, ka jlrniecibas parstavjiem tiksanas ar premjerministru ne-
bas. Ta tas ari beidzies.

Skatoties uz visiem procesiem, jau toreiz un ar laika distanci vél jo vairak
nostiprinajusies parlieciba, ka pastavéjusi kada direktiva, rikojums vai lé-
mumes, vienalga, ka to nosaukt, kas izkartojis procesus jarnieciba un ievirzijis
tos kadam vajadziga gultne.

B. Zeilins: ,Citadi tas nevaréja bat. Ari vélaka attieksme pret jarniecibu tikai
apliecinaja, ka netiek pienemti valstij izdevigi lemumi, bet kaut kas kadam
par labu tiek izkartots. lespéjams, bija arl kads spiediens no arpuses. Ja ta
padomajam, tad, saglabajot Latvijas milzigo kugu floti, Latvija k|atu dizvalsts
jarniecibas zina. Valsts limeni sakartojot ,Latvijas kugniecibas” darbu un
vispirms jau nodok]u sistému, Latvijai $aja biznesa isti konkurentu nebatu. Ta-
péc floti vajadzéja iznicinat, cik vien var, un aizbildnieciba jaras lietu ministra
izskata bija neérta, nevajadziga un nepielaujama. Nu kas gan var izskaidrot,
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1999. gada neformala atmosféra uz kugisa notiek kartéja

Baltijas valstu jaras administraciju tiksanas.

kapéc tik loti, varétu pat teikt — noziedzigi tika kavéta jaunas Jarniecibas
politikas pienem3ana? Ta vieta, lai raditu labvéligus apstaklus kugosanai, viss
notika pavisam citadi. Joprojam nav atbildes, kapéc Latvijas kugus savulaik
vajadzéja padzit no majam? Ta tacu bija misu bagatiba, kas varéja dot bagatu
razu valstij!”

Bet ari godigu cilvéku nekad nav trucis. Pirmais Jaras administracijas vadi-
tajs ar gandarijumu atceréjas tos laikus, kad darba bijis vairak neka saprasa-
nas, kad visu vajadzéja sakt no nulles. Cilvéki centas, jo tolaik tiesam cilvékos
dega ne tikai patriotisma liesma, bet pat milzigs patriotisma ugunskurs.

B. Zeilins: ,Lielu darbu paveicam vél pirms Jaras administracijas izveido3a-
nas. Domaju, ka, veidojot tadu struktdru ka Jaras administracija, nevajadzéja
un ari tagad nevajag neko izdomat no jauna. Ir civilizétu valstu pieredze, no
tas var panemt labako. Bet tas, ka Jiras administracija viena reorganizacija se-
koja otrai, ari liecina par valsts attieksmi pret jaras lietam. Jaras administracija
jau nav razo$anas uznémums, bet struktdra ar lielam starptautiskam tiesibam,
kuras darbs pamatu pamatos balstas tiesi uz starptautiskdam konvencijam un
ir internacionals.

Atceros, ka diezgan problematiski Jaras administracijas struktdra ieklavas
Hidrografijas un Glabsanas un meklésanas dienests. Notika visai spéciga berzé-
$anas, jo vini cinijas par savu autonomiju. Salidzinajuma ar realo darba apjomu
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Satiksmes ministrs A. Gatmanis un B. Zeilins.

Hidrografijas dienesta stradaja neaptverami daudz darbinieku, tapéc viens
no pirmajiem uzdevumiem bija Statu samazinasana. Tas, protams, nevienam
nepatika un neviens to neuznéma ar sajasmu. Ko darit, man vajadzéja pienemt
nepopularus [éEmumus. Vélak gan viss norimas un iegaja normalas sliedés. Visi
samierinajas, jo saprata, ka atpakalcela nav. Ar Kugu un Jirnieku registru prob-
Iému nebija, Sie dienesti rami ieplida lielaja upé un turpinaja tecéjumu.”

Ja nu ir kada probléma, kas nelauj atvézéties normalam darbam, tad ka
pirmais allaz tiek minéts naudas trikums. Izradas, Jaras administraciju naudas
bads ipasi nav modijis.

B. Zeilins: ,Kad braucu uz $o sarunu, tiesi atceréjos, ka tad mums bija ar
naudinu. Varu teikt, ka finanséjuma mehanisms, kad muasu riciba palika baku
un lo¢u nodevas, bija |oti veiksmigs, pateicoties tam més paguvam daudz ko
izdarit. Riga iztika ar saviem lidzekliem un saimniekojot izgaja pa nullém, ma-
zas ostas un Liepaja varéja justies apmierinatas, jo tas sanéma finanséjumu,
par ko savukart neapmierinata varéja bt un ari bija Ventspils, jo tiesi Sis ostas
nodevas pamatos veidoja tam finanséjumu. Un summa nebija nekada maza.
Ja atmina nevil, tad pardaliti tika kadi devinsimt tlkstosi latu, ko téréja algam,
ostu padzilinasanai, bakam. Mana skatijuma $1 naudina deva labu impulsu
mazajam ostam.”

Uz patriotisma un nacionala pacéluma vilna esot, tolaik Jiras administraci-
jas naudinas pietika vél daudz kam citam — izglitibai, kultdrai un presei.
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Satiksmes ministrs Vilis KriStopans un ES parstavis Ginters Veiss jauna Rigas kugu

satiksmes centra projekta prezentacijas reizé. Namatéva loma B. Zeilins.

Savulaik Latvijas Jaras akadémijas prorektore, tagad JA eksperte vides
aizsardzibas jautajumos Gertrade Anina atceras: ,Brunis bija loti mierigs un iz-
turéts, ari nopietnas situacijas, kad nevaréja saprast — nu kur vinam tads miers
rodas? Vin$ nekad nezaudéja savaldibu. Vinam ir milzigs nopelns Latvijas
Juras akadémijas dibinasana. Protams, nebija jau vins viens, bija komanda, kur
katrs cilvéks bija loti nozimigs, un Brunis bija viens no tiem. Badams praktikis,
jarnieks un tolaik jau ari funkcionars, vins saprata izglitibas batibu un nozimi.
Un ticéja, ka Latvijas Jaras akadémija attistisies un k|Gs par modernu pasaules
limena profesionalas jlrniecibas izglitibas augstskolu. Brunim bija autoritate
jarnieku vidQ, ja vin$ teica savu ,ja”, tad visi zinaja, ka ta jabuat un ta bas! Kad
sakas Jurniecibas savienibas periods, vins atbalstija studentu iesaistisanu sa-
vieniba un tas valdé - jaunajiem janak un jadara!”

NESAPRASTAIS UN NENOVERTETAIS

Intensiva darba aizskréja vairaki gadi. Devindesmito beigas saka past jau-
nas vésmas.

Ka liecina LJA un Satiksmes ministrijas dokumenti, 1997. gada decembra
beigas satiksmes ministrs Vils Kristopans ierosindjis izveidot darba grupu
valsts akciju sabiedribas ,Latvijas Jiras administracija” restrukturizacijai, un
$ads lémums bija pienemts péc Ventspils brivostas valdes 14. novembra sé-
des, kura ka viens no ostas valdes locekliem piedalijas ari satiksmes ministrs.
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1995. gads. Latvijas Ostu padome.

Administracijas parveidi un gandriz visu administracijas funkciju nodosanu
ostam ierosinajis Ventspils brivostas valdes priek$sédétajs, Ventspils mérs
Aivars Lembergs. Bija paredzéts likvidét arm Ostu attistibas fondu, no kura
naudu sanéma galvenokart mazas ostas. Administracijas direktors Bruno
Zeilins toreiz uzskatija, ka no V. KriStopana ka valdibas parstavja puses ta ir
valsts interesém nelojala riciba. ,Nevar vienas brivostas valde apsésties pie
galda, izlemt par valsts uzraudzibas un kontroles institlicijas restrukturizaci-
ju, pagriezt visu par simt astondesmit gradiem, kartéjo reizi nojaukt to, kas
ir iestradats, nenemot véra pasas Jaras administracijas viedokli. Ta jau nav
vérianas tikai pret vienu konkrétu iestadi, kas realizé valsts intereses. Sie plani
vérsti uz valsts kontroles un uzraudzibas samazinasanu ostas. Restrukturize-
jot jeb decentralizéjot $o sistému, kontroles un uzraudzibas funkcijas sadalot
pa ostam, skaidrs, ka katra osta agrak vai vélak nostasies uz sava cela un 30s
jautajumus risinas dazadi,” intervija laikrakstam ,Diena” toreiz teica B. Zeilins.

B. Zeilins: ,Ventspils tik ilgi bija neapmierinata, kamér savu panaca. Ad-
ministracija notika kartéja reorganizacija, kopa ar naudu ostas atgriezas
kapteindienests un loci. Patiesiba situacija ir mulkiga, jo kapteina dienests
péc batibas ir virskontrole kugosanas drosibas un navigacijas jautajumos. Pir-
maja vieta ir drosiba, un tikai tad var runat par biznesu. Bet kurs tad Sisdienas
situacija pielaus, ka ostas kapteinis nostajas kugosanas drosibas pozicijas, ja
svarigs ir bizness? Neievest kugi ta¢u nozimé ciest zaudéjumus. Un vai tad
tas ir pareizi, ka ostu parvaldnieki séz Jaras administracijas padomé un lemj
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1997. gada 18. junija Igaunijas Jarlietu padomes vaditajs Kalle Pedags, JA direktors B. Zeilins
un Lietuvas JA direktors Jozs Darulis noslédz ligumu par Baltijas valstu sadarbibu jarnieciba.

nopietnas lietas, protams, vispirms prata paturot savu ostu intereses? Nav jau
teikts, ka nebltu pienemti un ari tagad netiek pienemti sapratigi |Emumi, bet
var tacu gadities, ka kads ietiepjas.”

Bija lietas, kuras kapteinis Zeilin$ atceréties negribéja un par kuram ari
runat nevéléjas, tacu varéja just, ka tas vinam sagadajusas ragtus brizus un
likusas ciest. Par to liecinaja tads divains spidums acis. Vins tikai noteica: ,Lai
paliek. Tagad nav vérts vicinat dires par to, ko neizdevas izdarit. Bet objektivi-
tates tomer pietrika, dominéja politika.”

Tacu par paveikto bija gandarijums un jakaunas nebija. Ipass prieks vinam
bija par mazajam ostam, kam tika iedota séklas nauda, un sapratigakie saim-
niekotaji to ir pratusi novértét un izmantot.

Zeilins savulaik stradajis pie seSiem ministriem — Zaksa, Jankovska, Dandz-
berga, Gltmana, Kristopana un Gorbunova. No viniem jarlietdm visatvérta-
kais, protams, bija Dandzbergs, bet visgratak gajis ar Gatmani. ,Mums abiem
nekadi nesapaséja,” teica Zeilins. Esot bijusi nesaprotama un nevajadziga
rivésanas. Bet ka lielako murgu bijusais JA direktors atceréjas Ostu attistibas
fondu, kas personiski vinam sagadajis visvairak nepatiksanu. ,Fondam ka ta-
dam jau nebija nekadas vainas, bet ta administrésana sagadaja galvassapes,”
teica Bruno Zeilins. ,Mumes viss bija uzkrauts un par visu bija jaatbild. Atceros,
ka reiz gramatvede neuzmanibas dé| Finansu ministrija bija iesniegusi nepa-
reizus ciparus, par kuriem péc tam vél ilgi nespé&jam izskaidroties. Tie bija lieki
krenki administracijai, vislielakas nepatiksanas sagadaja nemitigas aizdomas
par naudas nepareizu izmantosanu. Uz ostam brauca komisijas, mérija un
parmeérija. Es gan domaju, ka apzinati més naudu lieki netéréjam.”
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ZEMNIEKS AR JURNIEKA SIRDI

Kop$ 2000. gada kapteinis un jarnieks Bruno Zeilins pilniba izkapa krasta
un kluva par zemnieku — ar zemnieka priekiem, bédam un rapém. Valasprie-
kiem, ka pats atzina, pietrakstot laika.

No intervijas ,KNV” 2011. gada 11. novembri: ,Mans tévs pédéjos dzives
gadus pavadija mana maja Riga. Parceloties no IrSiem, vin$ pardeva zemi
un ,Lidumus”, tas vi-
nam nenacas viegli, jo
te, Ir3os, tévam palika
viss, ko vins bija izlolojis
un savam darba rokam
izveidojis. Esmu turéjis
vinam doto solijjumu
atgriezties IrSos un tur-
pinat vina iesakto. 1993.
gada IrSos iegadajos
zemi un izveidoju zem-
nieku saimniecibu, ko
2000. gads. JA kolektivs tiek iepazistinats ar jauno vaditaju Ansi  nosaucu tapat ka savu
Zeltinu, kuram stares ratu nodod bijusais priekénieks B. Zeilins. ~ vecaku majas - ,Lidu-
mi”, un mana zeme ta-
gad ir netalu no veca-
jam majam. Pamazam
uzcélam kokzagétavu
un liellopu kati. Majas
gan vél man nav, mi-
tinos treileri, bet neat-
metu domu par majas
celtniecibu. Pirmajos
gados  kokzagétava
notika liela rosiba, un
vietéjiem cilvékiem bija
B. Zeiling kopa ar kolégiem, pensija aizejot. Par lielo darbs. Pasreiz nodarbo-
ieguldijumu JA izveidé ving sanem SM pateicibas rakstu. jos tikai ar lopkopibu,

pienu nododu Rigas
piena kombinata. Mana saimnieciba strada pieci vietéjie irséniesi, un es esmu
loti apmierinats ar vinu veikumu. Lai ari sakuma ar stradat gribétajiem gaja
raibi, tagad varu teikt, ka man ir paveicies ar krietniem darba daritajiem.”

Bruno Zeilins ka lielu svétumu turéja darba tikumu un prata to novértét.

+Esmu zvejnieks un ar to lepojos, bet vienmér esmu izjutis, ka ir pastavéjis

un ari tagad pastav uzskats, ka tirdzniecibas flotes jurnieki ir inteligentaki
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un zinosaki. Lieliski zinadams zvejnieku dzivi, es tam negribétu piekrist, jo
zvejnieki ir pratusi atrast savu vietu starptautiskaja darba tirgQ, arf uz arvalstu
kugiem. Tpasi augstas klases specialisti ir izradijusies zvejas flotes mehaniki,
kuri spéjusi veikt tadus remonta darbus, par kuriem pat rdpnica groza galvu
un brinas. Tapéc loti gribétos, lai netiek noniecinats neviena cilvéka godigi
padarits darbs,” savulaik teica kapteinis Zeilins.

IrSu saimnieciba atrodas talu no jaras un jarniecibas procesiem, bet tas
gan neliedza atceréties aizgajuso un pardzivoto, tas jau nekur nepazuda. Lai
ari pats apgalvoja, ka jaras lietas noliktas mala, jara tomér joprojam bija sirdi.
»Arl vecie kolégi nekur nepazid, ar viniem vienmér prieks satikties un ir ko
parrunat. Uzskatu, ka tie draugi, kas iemantoti jauniba, plecu pie pleca ejot
jara, paliek draugi uz mdzu, un nav svarigi, cik gadu pagajis, kad satiekamies,
viss ir ka senak, dzirksti joki un raisas atminas. Vél pavisam nesen (2011. gada
Mikelos - red.), més, kas reiz stradajusi zvejnieku kolhoza ,Banga”, satikamies
Roja, kur apbedits ,Bangas” dibinatajs, priekssédétajs un kapteinis Mikelis
Lisments.”

Bruno Zeilins lidz pédéjai dzives dienai bija Jarniecibas savienibas biedrs
un, lai gan uzskatija, ka nav tiesigs spriest par lietam, ko Tsti vairs neparzina, jo
aktivi nav jarniecibas procesos ieksa, par vienu joprojam bija dzelzaini parlie-
cinats — Jaras lietu ministrija un flote bija jasaglaba!

SAVEJO ATMINAS

Brunis bija Sarmants virietis, stalts, vinam piestavéja forma, un nav noslé-
pums, ka vins |oti patika sievietém. Tacu galvenais jau nebija vina aréjais téls,
bet gan vina iek$&jais spéks, savaldiba, parlieciba par sevi un spéja parliecinat
citus. Visi, kas pazina Bruno Zeilinu, vinu raksturo 1si un kodoligi - goda virs.
Bijusie kolégi atzist, ka Zeilin$ bija stingrs priek3nieks, bet ari labsirdigs un
saprotoss. TaCu reizém parlieku uzticéjas cilvékiem, par ko pasam ari nacas
ciest.

No JA izdevuma ,Jurnieks”

Kapteinis Ludis Karlis Kalviskis: ,Bruni pazinu jau tad, kad vin$ bija Zvej-
nieku kolhozu savienibas flotes kapteinis un es biju kolhoza kapteinis. Vins
bija loti stingrs un prasigs, tacu es nekad neesmu dzirdéjis, ka Brunis batu
pacélis balsi. Vins bija Tsts jarnieks un goda virs, cepuri nost. Vienmér |oti
mierigs, vienmeér visus uzklausija. Loti principials — ja kaut kas bija jaizdara, lai
batu kugosanas drosiba, vins nekad nepiekapas, lidz panaca savu. Vins nekad
neliecas un nekad nepadevas. Un nekad ne par ko nestdzéjas, gaja un darija
lidz pédéjam.”

Latvijas Jarniecibas savienibas valdes priekssédétajs Antons Vajters: ,Do-
maju, ka tiem, kuri pazina Bruni, ir stipri lidzigs viedoklis: vins bija kartigs vecis,
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1997. gads. Baltijas valstu jarniecibas specialisti Riga.

virs ka ozols un ists darbarukis. Es Bruni pazinu jau no septindesmito gadu
vidus, kad vins vél gaja jura. Més dzivojam kaiminos, kopa stradajam un kopa
dzéram Snabi!

Brunis bija loti patriotiski un nacionali noskanots virs, kuram nepiemita
kompromisu maksla. Kad vél tikai gaisa virmoja Jaras administracijas reor-
ganizacijas ideja, visiem bija skaidrs, kas $aja procesa ir ieintereséti, tapéc
aizvedu uz Jaras administraciju dazus sev |oti labi pazistamus cilvékus, kuri
varéja ietekmét talakos procesus. Lai vini iepazistas ar administraciju un cen-
sas izprast tas butibu, lai apzinas un saprot, ka nevajag visu sagraut. Toreiz
Brunis bija tieSs un teica visu, ko domaja. Vin$ bija parak godigs cilvéks, kur$
ta arl neapguva politiskos un diplomatiskos smalkumus. Bet tadi nelokami
cilvéki reizém tiek uzskatiti par traucéjoSiem.”

Kapteinis Alberts Evertovskis atceras: ,Brunis bija goda virs, ar stingru sta-
ju, vins nelocijas ka niedre véja. Kad vinam bija jaaiziet no Jiras administraci-
jas un bija citi darba piedavajumi, vins bija par lepnu, lai tos pienemtu, tapéc
nepazemojas un labak aizgaja uz savu lauku saimniecibu. Atceros, vinam bija
kartiga spékavira rokas! Spartakiadés roku lausanas cinas vins vienmer visus
nolauza! Lai ari Brunis bija kluvis par zemnieku, sirdi ka bijis, ta palika ists
jarnieks!”

Kapteinis Artars Brokovskis: ,Més satikamies 1996. gada, kad Jlras pasa-
Zieru stacija tika svinéti Jaras svétki. Tolaik jarnieku un zvejnieku svétki jau
bija apvienoti un tika atziméti viena diena. Zeilinu intereséja profesionali ar
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starptautiskas kugosanas pieredzi un svesvalodu zinasanam. Todien mans
kugis ,Akadémikis Hohlovs” stavéja turpat tuvuma - remonta bazes piestat-
né. Es vinu ielddzu paciemoties uz kuda, lai parunatu par jurniecibas lietam,
un masu sarunas rezultats bija tads, ka Zeilin$ mani, ta teikt, nonéma no kuga
komandtiltina. Jaras administracija piekritu pastradat neilgu laiku, kas izvér-
tas vairak neka desmit gadu garuma. Jarniecibas jautajumos B. Zeilinam ne-
bija vienas dienas skatijuma, vin$ prata raudzities nakotné. Tiesi Zeilina laika
Enguré, Mérsraga un Pavilosta uzblvéja ostu kapteindienestu ékas, pilnigi no
jauna tika izveidota un ieviesta Kugu satiksmes vadibas sistéma (VTS) Rigas
un Liepajas ostas, modernizéta Ventspils VTS, uzsakts darbs pie Globalas jaras
avariju sakaru sistémas (GMDSS) izveidosanas. Kad kluva aktuals jautajums
par Latvijas jarnieku kompetences atbilstibu IMO noteiktajiem standartiem,
Zeilins darija visu, lai sakartotu ar jarnieku sertificéSanas sistémas ieviesanu
saistitos jautajumus. Ar Bruno Zeilinu bija viegli runat par profesionalajam
jarniecibas nozares lietam, jo vins pats bija jarniecibas nozares profesionalis
un patriots. Tagad var tikai patiesi nozélot, ka vina ieguldijums netika piena-
cigi novértéts. Bruno Zeilinam bija talejosi plani, kuriem diemzél nebija lemts
istenoties, tomér jaatzist, ka daudz no vina ieceréta vélakajos gados Jaras
administracija tomér paveica.”

PALDIES!

+KNV” Bruno Zeilins ir teicis: ,Es loti vélétos, lai bérni turpinatu manu dar-
bu, jo viss, ko es daru, ir domats viniem. Man ir pieci bérni, pirmaja lauliba
piedzima déls un meita, otraja — divi déli un meita, esmu sagaidijis divus
mazbérnus. Jaukakie brizi ir tad, kad visi atbrauc uz IrSiem - brali, masas un
bérni ar gimeném. Visbiezak satiekamies kapusvétkos, jo IrSu kapséta atdusas
mani vecaki.”

Nu IrSu kapséta saviem vecakiem blakus ir ari vinu déls - kapteinis, jarnieks,
zvejnieks un zemnieks Bruno Zeilins, kuram Latvijas jarniecibas sabiedriba ir
palikusi parada ,Paldies!”.

Par darbu, par cilvéciskumu, par stipro raksturu, par stingro rokas spiedie-
nu un patiesajiem vardiem. Par gaiSumu, ko Bruno Zeilin3 ir atstajis ikvienam,
kurs kaut reizi vinu ir saticis.

Paldies tev, kapteini Zeilin, par ieguldijumu Latvijas jarniecibas attistiba!m

Anita Freiberga
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SURA DARBA PAVADITS MUZS

ATCEROTIES MIHAILU MIHEJEVU

-

Dabas likums nosaka, ka més neesam mizigi uz Sis pasaules.
2012. gada kugu mehanikim Mihailam Mihejevam paliktu 70 ga-
du. Vina diemzel vairs nav. 2010. gada maija vins aizgaja...

Jarnieka, kugu mehanika Mihaila Mihejeva darba gaitas isuma apraks-
titas Riga izdotaja enciklopédiskaja izdevuma ,Latvijas jlrniecibas vésture
1950-2000", bet gribas pastastit vairak par forsu veci, ka més, nodalas cilvéki,
par vinu teicam. Katram ir savas atminas, loti personiska pieredze saistiba ar
Mihailu jeb Mikeli, ka vinu sauca tuvakie kolégi un més, Rigas véstures un
kugniecibas muzeja darbinieki.

Par ievérojamiem Latvijas jarniekiem liecibas tiek vaktas, pétitas un
apkopotas jau sen. ,Latvijas jarniecibas gadagramata” un dazados ar jar-
niecibu saistitos izdevumos muzeja darbinieki stasta par cilvékiem, kas
kugniecibas nodalai ir interesanti, un par vértigiem materialiem, kuri nakusi
klat ka davinajumi no kadrei-
zéjiem kapteiniem, stirmaniem
un mehanikiem. Katra latvieSu
kuginieku davinata lieta, kas no-
dota muzejam, ir uzskatama par
vértigu véstures liecibu un dod
ieskatu jarnieku liktenos, Latvi-
jas kugniecibas vésturé. Muzeja
izveidoti vairaku cilvéku fondi.
Pédéjais davinato kolekciju vida
ir 2011. gada davinajums, kas
saistits ar kugu mehaniki Mihai-
lu Mihejevu.

Ir cilvéki, ar kuriem tiekoties
ik reizi uzvirmo prieks. Tads
vienmér ir bijis laulatais paris
Mara un Mihails Mihejevi. Jar-
niecibas nodalas darbinieki ar
Mihailu ir tikusies lielakos un
mazakos svétkos un notikumos
Rigas véstures un kugniecibas
Mihails Mihejevs, 1966. gads. muzeja, Latvijas Jarniecibas
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Mihaila Mihejeva 1. klases mehanika diploms.

savienibas rikotajas kopsapulcés un vél citos ar darbu saistitos pasakumos.
Muzeja darbiniekiem tas ir atminas par sirsnigu cilvéku, kas nekad nepaies
garam, vienmér aprunasies un uzsmaidis.

Pagajusa gada augusta ciemojamies Vecakos Mihaila un Maras nesen
uzceltaja maja. Maras kundze mis sagaidija autobusa pietura, un kopigi
devamies uz vinas maju. Mara cienaja mas ar kafiju un saldéjumu. Péc tam
pastaigajamies un baudijam skaisto laiku jaras mala, sarunajoties par dzivi
un daudz ko citu. Péc pastaigas ieturéjam pusdienas — gailenu zuljénu. Nu
jau vairak neka gadu Maras kundze ir viena. Mihailam tuvajiem cilvékiem
zaudéjuma sape Vvél ir asa un dzelosa. Jarniecibas sabiedriba Maru pazist
ikviens, jo vina ilgus gadus stradajusi par ekonomisti Mangalu kugu remon-
ta rapnica un Latvijas Zvejnieku kolhozu savienibas Starpkolhozu razosa-
nas un apgades uznémuma. Péc Latvijas neatkaribas atgusanas vina saka
stradat Latvijas JUrniecibas savieniba un joprojam tur strada par galveno
gramatvedi. Kopa ar miloto cilvéku aizvadits briniskigs muazs, tacu dzives
ritums nav bijis gluds. Gaidot mas, vina ir samekléjusi daudz materialu par
savu dzivesbiedru.

Maras un Mihaila dzives celi krustojas jau skolas gados Vecmilgravi - vini
abi macijas Rigas 31. vidusskola. Kad skola apvienoja divas paralélas 10.
klases, vini kluva par klasesbiedriem. Abi salaulajas 1963. gada 22. janija Le-
ningrada, kur Mihails studéja Admirala S. Makarova Leningradas Augstakaja
inzenieru jarskola. Sekoja skaisti studiju gadi Latvijas Valsts universitates
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Ekonomikas fakultates
studentei Marai un to-
posajam jarniekam Mi-
hailam.

Ar1 laiks, kad Mi-
hails gajis jara, nav bijis
mazs. Katra aizbrauk-
sana bija ka 3kirSanas,
bet atkalredzéSanas bi-
ja liels prieks abiem. Vi-
ni kopa ir vadijusi dau-
dzus gadus, tacu zelta
kazas nepiedzivoja. Lai
cik grati kadreiz ir bijis,
cilvéku attiecibas ir -
dzigas ka Latvijas daba
- te uzspid saulite, tad
sabiezé makoni, kad-
reiz pat uznak negaiss.
Bet tad makoni izklist
un atkal spid saule.
Lauliba izaudzinajusi
divus délus, sagaidiju-
$i divus mazdélus, kuri
nu jau ir studenti.

Daudzus ta jara pa-

Mihails Mihejevs (pa kreisi) Latvijas Juras akadeémijas nem, jo tur ir burviba
izlaiduma uz kuga ,Misisipi”, 2001. gads. un spéks. Ari Mihails
Mihejevs vairak neka

30 sava muza gadus veltija darbam jarnieciba. Braukts ir jara un stradats ari
krasta. Materialu klasts, kuru mums sagatavojusi Mihaila dzivesbiedre, ir |oti
plass. Tas ir fotografijas, personigas lietas, profesionalo darbibu un izglitibu
apliecinosi dokumenti vésturiski dazados laikos, kvalifikacijas un kompe-
tences sertifikati. Fotografijas, kuras redzams jaunais kugu mehanikis péc
augstakas jurskolas beigsanas, uz Rigas traleru un refrizeratoru flotes bazes
kugiem un sadzives brizos, papildina Maras komentars. Interesanta lieciba
jarnieka gaitam pasaules jaras ir padomju jarnieka pase, jarnieka gramati-
nas, izdotas gan Padomju Latvija, gan Libérija, gan Panama. Lasot un skirstot
dokumentus, raugoties fotografijas un sarunajoties ar Maru Birutu Miheje-
vu, ir jddoma par spécigu personibu, par gaisu, uznémigu, prasigu, stingru
un gudru cilvéku, savas dzimtenes un profesijas patriotu. No apjomiga
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Mihails Mihejevs (pa kreisi) un Gaidis Andrejs Zeibots enciklopédijas ,Latvijas jarniecibas
vésture 1950-2000" atvérsanas svétkos Rigas véstures un kugniecibas muzeja, 2003. gads.

fotografiju un doku-
menta klasta péc Latvi-
jas kugniecibas véstu-
res nodalas darbinieku
ldguma vairaki nonaks
muzeja ipasuma un
paliks jarniecibas vés-
turei.

Pagajusa gadsimta
90. gados Latvijas jar-
niekiem un jarniecibas
iestazu darbiniekiem ti-
ka veidoti jauni formas
térpi. Kuginieku apgeér-
bu kolekcija pédéjos

Konstantins Gailiss, Mihails Mihejevs (vida) un Maris gados ir ievérojami pa-
Toms Vilips enciklopédijas ,Latvijas jarniecibas pildinajusies. Saja reizé
vésture 1950-2000" atvérsanas svétkos Rigas jaunieguvums ir jarnie-

véstures un kugniecibas muzeja, 2003. gads. ka svéetku un ikdienas
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Latvijas Jarniecibas savienibas priekssédétajs Antons Vjaters, Mara Biruta

un Mihails Mihejevi sveic llzi Bernsoni jubileja, 2006. gads.

formas térps un cepure, ko Mihails Mihejevs valkaja, stradajot Latvijas Jaras
administracijas Kugosanas drosibas inspekcija par kugu kontroles inspekto-
ru. Vértigs ieguvums ir Admirala S. Makarova Augstakas inzenieru jarskolas
audzékna krasu nozime, kuru par pieminu skaistajiem studiju gadiem vins
nésaja pie Latvijas Jaras administracijas formas térpa. Krievijas augstskola
kugu vaditaju un kugu mehaniku diplomus ir ieguvusi daudzi Latvija zinami
un cienijami jarniecibas darbinieki, bet Latvijas kugniecibas véstures noda-
las faleristikas (nozimisu) kolekcija st nozime pagaidam ir vieniga tada starp
vairak neka 60 citam par jarniecibas tému. Kolekciju papildinas ari Latvijas
valsts | $kiras mehanika kraSu nozime. Ta atjaunota 90. gados, izdarot nelie-
las izmainas PSRS dibinataja 1. Skiras mehanika krasu nozimé.

Mihaila Mihejeva dzimta no téva puses ir nakusi no Novgorodas apgaba-
la Krievija — vietas, kur rietumos tas robezojas ar Pleskavas apgabalu. Sadza
Ugli 1879. gada piedzima vecamate Efemija Grigorjeva Grigorija meita.
Gimene no 1899. gada dzivoja Riga. Sakoties Pirmajam pasaules karam, ta
devas uz Krievzemi, kur lauliba ar Foku Mihejevu, Mihaila vectétinu, piedzi-
ma déli Vasilijs, Mihails un meita Jekaterina. Péc kara Mihaila vecvecaki ar
bérniem atgriezas Latvija, kuru uzskatija par savu dzimteni. Mihejevu gime-
ni ir skarusi abi pasaules kari, kas mainija dzivi |oti daudziem cilvékiem, ari
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Mihaila vecakiem. Vini
bija dazadu tautibu cil-
véki — tévs krievs, dzi-
mis 1920. gada Barnau-
la, mate latviete Silva
Anna Vascenko, ticiga
katoliete, dzimusi 1918.
gada Kraslavas rajona.
1941. gada, sakoties ka-
ram, Mihaila tévu (ar
Mihailu) vaciesi apcieti-
naja un matei pazinoja,
ka vin$ atrodas izsuti-
juma Krievija, tapéc
jauna sieva devas cela
pie vira, un 1942. gada
8. janvari Celabinska
piedzima Mihails. Ti-
kai 1945. gada péc at-
grieSanas Latvija mate
uzzinaja, ka vinas viru
1944. gada 5. janvari
Centralcietuma nosa-
vusi vaciesi. Vinam bija Latvijas Jaras administracijas Kugosanas drosibas inspekcijas
tikai 24 gadi. kugu kontroles inspektora Mihaila Mihejeva ziemas darba

Skolas gadi Mihai- zakete un cepure, 20. gs. beigas un 21. gs. sakums.

lam pagaja Vecmilgra-
vi. Kad bija pabeigta vidusskola, vajadzéja domat par talaku izglitibu vai
macities amatu. Prieksstatu par profesiju bija devis matroza darbs Rigas
zvejas osta, kur vins saka stradat 1958. gada. Nekadu citu aicinajumu ka iet
jara jauneklis nejuta, tapéc iestajas Admirala S. Makarova Leningradas Aug-
stakaja inzenieru jarskola (tagad Admirala S. Makarova Valsts juras akadémi-
ja Sanktpéterburgd) Kugu mehanikas fakultaté. Profesijas izvéli noteica ari
materialais stavoklis: gimenei neklajas viegli, jo mate délu audzinaja viena
pati, bet jlrniecibas macibu iestadés bija bezmaksas macibas, kopmitne,
apgérbs un uzturs.

Beidzis augstskolu, Mihails péc valsts sadales atgriezas Latvija un saka
stradat Rigas traleru flotes bazé. Sakas garais cel$ uz jaru. No 1967. lidz
1969. gadam vins bija masinists un mehanikis uz motorkugiem, vélak bazes
tehniskas dalas vecakais inzenieris, no 1971. lidz 1974. gadam stradaja par
kugu mehaniki Rigas refrizeratorflotes baze, péc tam lidz 1981. gadam bija
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Latvijas Jaras administracijas darbinieka
Mihaila Mihejeva formas térps, 21. gs. sakums.
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Latvijas Zvejnieku kolhozu savieni-
bas flotes tehniskas ekspluatacijas
nodalas prieksnieka vietnieks, flag-
manmehanikis. 1981. gada vins iegu-
va 1. $kiras kugu mehanika diplomu.
Vairakus gadus Mihejevs bija grupas
inzenieris Rigas traleru flotes baze,
brauca par 2. mehaniki uz Rigas re-
frizeratorflotes bazes kugiem. Saku-
ma bija braucieni uz Ziemeljaru, tad
Norvégu jaru, Dzordza sékli, Lielo
Nafaundlendas sékli, Labradoru. Tie
bija labakie zvejas rajoni, kur zvejoja
mencas, silkes, skumbrijas un citas
zivis. Vélakos gados Latvijas zvejas
kugi devas ménesiem ilgas ekspedi-
cijas uz Ziemelamerikas krastiem un
pari ekvatoram uz Afrikas piekrasti.
Astondesmitajos gados Mihails kadu
laiku stradaja Somalija, tad Angola.
Reorganizéjot Rigas traleru flotes un
Rigas refrizeratorflotes bazes, 1987.
gada nodibinaja jaunu zvejniecibas
organizaciju, vélak akciju sabiedribu
,Rigas transporta flote”, kura Mihails
Mihejevs stradaja par 2. un vecako
mehaniki uz refrizeratorkugiem ,Di-
mants” un ,Ronu sala”.

Pirmajos gados péc Latvijas
valsts neatkaribas atjaunosanas M.
Mihejevs bija Satiksmes ministrijas
Jurniecibas departamenta direktora
vietnieks, bet vélak ka daudzi Latvi-
jas jarnieki noliga darba uz arzemju
kugosanas sabiedribu kugiem.

No 1998. gada lidz pat sava darba muza pédéjai dienai Mihails Mihejevs
stradaja Latvijas JUras administracijas Kugosanas drosibas inspekcija par ve-
cako kugu kontroles inspektoru, parbaudija kugu korpusu izturibu, ritosas

dalas un kugu tehnisko stavokli.

Notikumi pasi iendk cilvéka dzivé. Mehanikis Mihejevs bija sava aro-
da pratéjs - profesionalis, tapéc vinu uzaicinaja stradat Latvijas Jras
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akadémija par lektoru un Kugu mehaniku nodalas docentu. No 1998. gada
vins lasija lekciju kursu ,Kugu remonta tehnologija”. Daudzu studentu atmi-
na pasniedzéjs paliks ka pieredzes bagats jarnieks, dzives gudrs virs, kurs$
toposos jurniekus ne tikai ievadija jlrniecibas zinibas, dalijas zinasanas un
bagatigaja pieredzé, bet ari palidzéja toposiem kugu mehanikiem izprast
profesijas nopietnibu, jo jara necie$ gadijuma cilvékus.

Jarniekam Mihejevam bija nopietna attieksme pret darbu, vins$ bija jar-
niecibas sabiedriba labi pazistams un cienits cilvéks ar aktivu dzives pozici-
ju, stipras gribas cilvéks, liels optimists, |oti korekts, taisnigs un godigs visos
amatos. Péc Latvijas neatkaribas atgtsanas vin$ allaz bija starp tiem, kuri
reali darbojas, lai jarniecibas nozarei Latvija batu nakotne. Mihails Mihejevs
bija viens no Latvijas Jarniecibas savienibas dibinatajiem, valdes loceklis.

Pieredzes bagatajam jaras viram bija ne tikai nopietna attieksme pret
darbu, bet ari savas attiecibas ar Dievu. Dzivé Mihails nav bijis liels baznica
gajéjs, interese par muZzibas jautajumiem un Dievu, cilvéka eksistences
jautajumiem vinam naca pédéjos dzives gados. lespéjams, ka ta ir dvéseles
apskaidriba, péc ka maza vakara més visi tiecamies. Baznica kugu meha-
nikim bija svétdienas rituals, Tpasa vieta, kur vins smélas spékus. Mihails
Mihejevs bija Sarkandaugavas Rigas Kristus Karala baznicas draudzes locek-
lis. Vin$ ziedoja lidzek|us baznicas atjauno3anai. Seit notika ari atvadisanas
no jurnieka. Ardievas teikt naca daudzi — kolégi, Latvijas Jiras akadémijas
studenti, tuvie un milie. Pie baznicas atrodas Sv. Jazepa kapi. Tur dus mate
un tur tagad mieru radis ari vins, viens no stiprajiem viriem, kuru miléja jara.
Paturésim vinu gaisa pieminal!

Pateicos Marai Birutai Mihejevai par davinajumu muzejam un par atjauju
publicét So atceres rakstu.m

Inta Karklina

LJG 2011



LJG 2011

JURNIECIBAS SAVIENIBA

BRALI IERINDA

Tieir vini - brali Vladislavs un Janis Buklovski, labi zinami un cieni-
ti Latvijas jurniecibas, it seviski zvejas viru, aprindas. Budami pel-
nita atputa, gan viens, gan otrs atradusi savu nodarbes laucinu, jo
mieriga sédésana majas viniem ir svesa lieta. 2011. gada braliem
kopa palika 165 gadi, vecakais - Vladislavs svinéja savu 85. gads-
kartu, jaunakais - Janis Buklovskis kluva 80 gadu vecs. Vladislavs
sava miiza apraksta min, ka ar jurniecibas lietam bijis saistits 61
gadu un veél liekoties, ka tas nemaz nav daudz. Brali uzskata, ka
aktiva dzives pozicija vai vienkarsi darbotiesprieks ir tas dzinu-
lis, kas lauj viniem nepagurt. Sava dzive vini pieredzéjusi daudz
priecigu un ari ne tik laimigu mirklu. Tagad laiks izvértet, kas un
kapéc tiesi ta noticis, lai par Latvijas zvejniecibas vésturiskajiem
likloé¢iem zinatu ari nakamas Latvijas jarnieku paaudzes.

Vladislavs Buklovskis. Vecakais bralis jau talaja 1947. gada marta kluva
par 1945. gada dibinatas Latvijas PSR Zivju ripniecibas ministrijas Jarniecibas
jungu skolas, tauta sauktas par Vecmilgravja jungu skolu, darbinieku - vins
bija audzinatajs, atbildéja par kultdras un militaras apmacibas darba organi-
zaciju. Sjarniecibas macibu iestade
bija daudzu vélak slavenu Latvijas
zvejas kugu kapteinu un mehaniku
pirma skola, kur tika apgutas zvejas
kugu specialistu amata prasmes.
Skolas darbibas laika to absolvéja
aptuveni 200 jauno jarnieku. Bet
1951. gada oktobri darba gaitas Vla-
dislavu aizveda uz jaunizveidoto
Vecmilgravja un Mangalsalas zvej-
nieku kopsaimniecibu jeb kolhozu
,9. maijs”. 20. gadsimta 40. gadu
beigas un 50. gadu sakums bija
laiks, kad Latvija dibinaja zvejnieku
kolhozus, un 3aja saimnieciba vins
sakuma kjuva par kultorgu un ne-
daudz vélak - par valdes priekssé-
détaja vietnieku apméram 1800 cil-
Brali (no kreisas) Janis un Vladislavs véku lielam darba kolektivam. Tad
Buklovski MeZotnes pili. jau Vladislavam Buklovskim bija in-
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Latvijas zvejniecibas veterani J. Buklovska gramatas ,J0ras noburtie” atklasanas

svétkos Rigas véstures un kugniecibas muzeja. 2007. gada 28. augusts.

terese par zvejniecibas nozares attistibu sakuma Pierigas, vélak Rigas pilsétas
Ziemelu rajona. Tika dokumentéti notikumi, vakti lietiskie, mutiskie materiali
par Vecmilgravja zvejnieku dzimtam, to parstavjiem. Ta Vladislava Buklovska
vadiba 1985. gada oktobri tapa zvejnieku kopsaimniecibas ,9. maijs” sabied-
riskais muzejs jeb Vecdaugavas novadpétniecibas un zvejniecibas muzejs.
Divos gadu desmitos muzeja krajuma tika savakti ap 2500 materialu — do-
kumentu, fotografiju, zvejnieku darba un sadzives priekdmetu. Si vieta kluva
ari par savdabigu klubu, kur jebkura laika vecie jungi varéja satikties. Katru
gadu augusta otraja sestdiena tika un joprojam tiek rikots Vecmilgravja jungu
skolas absolventu salidojums, tiesa gan, tagad jau cita vieta. Bez Siem vete-
ranu saietiem ikdienas darba Vladislavs vadija ekskursijas — divdesmit gadu
laika, péc vina pierakstiem, ar pasizveidoto zvejniecibas muzeja ekspoziciju
iepazinusies 16, 5 takstosi apmeklétaju, tostarp 5,6 tikstosi skolénu un 800
arzemnieku no 32 valstim. 2004. gada te izveidoja ari Vides aizsardzibas in-
formacijas centru, kuram tika dots muzeja maju vards ,Skanstnieki”. Seit ritéja
aktiva sabiedriska dzive, notika sapulces un seminari par dabas aizsardzibas
jautajumiem.

2005. gads bija muzejam liktenigs. Jau 2001. gada dazadu saimniecisku
koliziju rezultata zvejnieku kopsaimnieciba ,9. maijs” tika ,sekmigi” novesta
lidz bankrotam. ,Kad vadosi nozares cilvéki sak domat par savu kabatu, tad
tadiem muzejiem vinu redzesloka vairs nav vietas,” atzist V. Buklovskis. Labi,

LJG 2011



LJG 2011

JURNIECIBAS SAVIENIBA

ka bija Rigas domes, ari Latvijas Jarniecibas savienibas, citu sponsoru mate-
rialais un garigais atbalsts. Vladislavs sabiedriska karta bija muzeja vaditajs
lidz pat 2005. gada augustam, kad nacas pamest ierastas telpas un muzeja
ekspozicija, sapakota kastés, jaunu majvietu atrada Rigas 31. vidusskolas
apsildamaja pagrabstava, kur tas lielaka dala atrodas vél Sobaltdien. Diemzél
Vladislava Buklovska palidze muzeja ekspozicijas saglabasana un transporté-
$ana uz jauno majvietu - Rigas 31. vidusskolas véstures skolotaja Asja Lidaka
- paragri aizgaja aizsaulé.

Kas notika talak? Ka jau minéju, liela dala Vecdaugavas muzeja ekspozicijas
materialu joprojam atrodas Rigas 31. vidusskolas telpas. Dazi ekspozicijas lie-
lakie priekSmeti atrada jaunas vietas — Daugavas muzeja Doles sala un 1997.
gada izveidota Kekavas novadpétniecibas muzeja telpas, ka ari Tautas frontes
muzeja. Tomér jautajums par ekspozicijas pieejamibu sabiedribai joprojam
paliek atklats. Jau 2006. gada par muzeja nakotni runats ar Rigas domes amat-
personam, bet risinajums nav rasts. Joprojam nav atbildes ari uz véstuli, ko
Vladislavs Buklovskis sSim amatpersonam nosutija 2011. gada janvari, noradot,
ka ideala vieta Vecdaugavas novadpétniecibas un zvejniecibas muzeja eks-
pozicijai batu divas Ziemelblazmas kultdras nama apakséja stava telpas. It se-
viski, zinot, ka no 2011. gada 3eit notiek plasi nama aréjas un iek3éjas apdares
remonta darbi. Tos vélas pabeigt 2013. gada mart3, lai atjaunoto namu atklatu
ta simtgades jubileja. Te paredzétas vietas ne tikai rajona 16 makslinieciska-
jiem amatieru kolektiviem, bet ari dazadiem interesu klubiem. Kur gan vél
batu labaka vieta muzeja ekspozicijas iekartosanai un darbibas atjaunosanai?
Vecmilgravis, Mangalsala izsenis zinama ka Rigas zvejnieku dzives un darba
vieta, un Zieme|blazmas kultlras nama ka 3a rajona sabiedriskas dzives centra
nakotné varétu rast majvietu Vecdaugavas muzeja ekspozicija.

Paslaik Vladislavs Buklovskis dzivo Pieriga, Kekavas ciema. Ari 3 vieta sais-
tita ar zvejnieku kolhozu ,9. maijs”. lesakuma te, Daugavas atteka pie Doles
salas, atradas neliela zvejnieku kopsaimnieciba ,Sarkanais daugavietis”. Vélak
to pievienoja 9. maijam”, un te atradas 3a kolhoza atseviska zvejas brigade un
darznieciba audzéja rozes. Atnakot dzivot $aja vieta, satikti seni pazinas no
kolhoza laikiem. Bet dzive turpinas - Vladislavs Buklovskis un més visi paréjie
ceram, ka zvejnieciba Latvija un vésturiskas liecibas par to saglabasies un
neizniks.

Janis Buklovskis. Jaunakais bralis, kura biografija ir ka gramata, kura vien-
laikus varam lasit ne tikai par vina dzives gaitam, bet ari par Latvijas zvejnie-
cibas norisém vairaku gadu desmitu garuma. Ar jarniecibu Janis Buklovskis
pirmo reizi saskaras jungu skola Vecmilgravi, kuras audzéknis vins bija, darbs
turpinajas Valsts zvejas parvaldé jeb ,Gosmorlova”, vélak Rigas traleru flotes
bazé un noslédzas zvejnieku kolhoza ,9. maijs”. Ta ari bija vina pédéja darba
vieta, un, ka pats saka. 21. gadsimta pirma diena bija ari vina pirma pensijas
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diena. Neviens enciklopédijas
biografijas raksts neatspogu-
lo visu Jana Buklovska piere-
dzéto un pardzivoto garaja
darba muaza, kura bija gan
prieks un gandarijums par
padarito, gan vilsanas un sa-
ragtinajums. Tapéc Janis pie-
vérsas savas dzives atminu
apkopojumam, un 2007. gada
iznaca vina darba dzives at- Janis Buklovskis muzicé savas gramatas
minu gramata ,Jdras nobur- ,Jaras noburtie” atklasanas svétku laika..
tie”. Tas ir Latvija pirmais $ada
veida darbs, kuru uzrakstijis
taljaras zvejas kugu kapteinis.
Par to var lasit ari ,Jarniecibas
gadagramatas” 2007. gada
laidiena. Kapéc ta noticis, vins
izskaidro savas gramatas péc-
varda, kura pats sev un citiem
uzdod jautajumu: kada pie-
mina paliks par cilvéka mazu
un taja piedzivoto? Ta ka visa

vina dzive nesaraujami saisti- Janis Buklovskis sniedz autografu talbraucéjam
ta ar jaru un zvejniecibu, tad kapteinim Visvaldim Feldmanim savas gramatas
tepat arf lasam atbildi: nevar ,Jras noburtie” atkladanas svétkos Rigas véstures
pielaut, ka no véstures izzd un kugniecibas muzeja. 2007. gada 28. augusts.

liecibas gan par Vecmilgrav-

ja jurniecibas jungu skolu un

tas audzékniem, gan par padomju laika un atmodas procesiem zvejnieciba -
ir jaraksta gramata. Ta veltita nakamajam Latvijas jurnieku paaudzém, lai tas
ir Joti vértigs un izzino$s Jungu skolas kugu vaditaju un mehaniku grupu triju
kursu kursantu un absolventu saraksts, kurs tapis, iegustot darba gaita bijusas
skolas majas gramatu un izsekojot pierakstus par katru audzékni. Tomér, ka
atzist Janis Buklovskis, vinam par pirmo gramatu palicis ari sarigtinajums - vi-
naprat, redaktores attieksme pret darbu bijusi pavirsa, tadé| pielautas kjudas.
Pieméram, pasa autora dzimsanas dati ir nepareizi. Nakama Jana Buklovska
gramata iznaca krievu valoda. Tas nosaukums ,3ayapoBaHHble MopeMm”. Vaira-
kums valsts zvejas organizaciju darbinieku bija cittautiesi, un i gramata velti-
ta arl viniem. Atminu stastijums te daudz neatskiras no pirmas Jana gramatas,
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bet pielikuma pie jau
iepriekSminéta Vecmil-
gravja jungu skolas au-
dzéknu saraksta katram
pievienots pavisam iss
turpmakas dzives ga-
jums viena vai divu tei-
kumu garuma. Pie dau-
dziem uzvardiem klat
iss uzraksts — zinu nav.
Janis Buklovskis buatu
loti pateicigs ikvienam,
kur$ sniegtu informaci-
i ju par tiem, kuru liktenis
Brali atpatas bridt. 2010. gads. izzudis gadu migla. Ta-

pat lasitajs gramata var
atrast Latvijas zvejas kugu sarakstu, to tipus, ka ari kapteinu un mehaniku
uzskaitijumu, kuri vadijusi Sos kugus talajas jaras.

Paslaik noris darbs pie Jana Buklovska tresas gramatas, tas darba nosau-
kums — ,Latvji brauca jurina”. Darba gaita pie abam gramatam radusas jaunas
domas un secinajumi. Tagad pabuts un stradats ari arhivos, lai dokumentos
atrastu jaunus interesantus faktus par padomju laika zvejniecibas organiza-
ciju vésturi. lecere ir ari plasak atspogulot atmodas procesus zvejnieciba, tas
gaisas un ari énas puses. Tomér vairak uzzinasiet, ja pajautasiet pasam auto-
ram, kada bus 3 gramata. To varésiet izdarit Latvijas Jarniecibas savienibas
kopsapulcés un citos jarnieku saietos, kuros abi brali neiztrikstosi piedalas.
Jebkura informacija no bijuso laikabiedru un kolégu puses ari batu vértigs
paligs jaunas gramatas tapsana.

Dzive turpinas, un abi brali Vladislavs un Janis Buklovski aktivi taja darbo-
jas. Viena raksta, protams, nevar siki aprakstit vinu dzives gajumu. Tacu lieci-
bas par to brali Buklovski sniedz pasi ar savu iepriekSaprakstito darbu. Gribu
vélreiz pateikt paldies par tam tikSanas reizém, kuras ar braliem Buklovskiem
bijusas pédéjo gadu laika. Tas bieZi vien ir vértigakas par dazu labu stundu ar-
hivu vai bibliotéku lasitavas, jo sniedz dzivu un nepastarpinatu stastijumu par
Latvijas zvejniekiem, vinu dzivi un darbu vairaku gadu desmitu garuma.m
Andris Cekuls
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ES STRATEGIJA BALTIJAS
JURAS REGIONAM

2005. gada 15. novembri septini Eiropas Parlamenta (EP) ,Baltic
Europe” Intergroup deputati (Tomass Hendriks llvess (Igaunija), Kris-
tofers Bizlijs (Apvienota Karaliste), Mihaels Galers (Vacija), Girts Val-
dis Kristovskis (Latvija), Satu Hassi, Henriks Laks un Aleksandrs Stabs
(Somija)) naca klaja ar zinojumu ,Stratégija Baltijas jaras regionam”,
pievérsot Eiropas Komisijas un ES Padomes uzmanibu jaunajiem
izaicinajumiem vides, ekonomikas, izglitibas un drosibas jomas, ar
kuriem Ziemelaustrumeiropa sastopas péc ES paplasinasanas.

Balstoties uz EP 2006. gada 16. novembra rezollciju, 2007. gada 14. de-
cembri Eiropadome aicinaja Eiropas Komisiju izstradat Stratégiju Baltijas jaras
regionam. 2009. gada 10. janija Eiropas Komisija pienéma pazinojumu par ES
Stratégiju Baltijas jaras regionam ar Ricibas planu tas isteno3anai. Stratégija tika
pienemta 2009. gada oktobra Eiropadomé.

Stratégija ir pirma ES iek3éja stratégija Eiropas makroregionam, kuras pama-
tairinovativa un integréta ilgtermina pieeja ES politiku istenosanai Baltijas jaras
regiona. Lai veicinatu Baltijas jaras regiona ilgtspé&jigu attistibu un konkurétspé-
ju, stratédija izvirza uzdevumus veicinat vides ilgtspéju regiona, sekmét Baltijas
jaras regiona pieejamibu un pievilcibu, vairot Baltijas jlras regiona drosibu,
atbilstosi kuriem Stratégijas Ricibas plana ir ieklautas 15 prioritates un kuru
ietvaros planots istenot aptuveni 80 sadarbibas projektu.

Saskana ar ES Padomes aicindjumu 2011. gada 22. janija EK prezentéja zi-
nojumu par Stratédijas istenosanu. Otrais Stratégijas forums notika 2011. gada
oktobri Gdanska Polijas ES prezidentdras laika.

LATVLJAS IESAISTE STRATEGIJAS ISTENOSANA

NACIONALA POZICIJA

ES Stratégija Baltijas jaras regionam ir viena no tam Eiropas Savienibas inicia-
tivam, kuru izstradasana Latvija ir iesaistijusies kops idejas rasanas briza. Notika
konsultacijas ar Latvijas ieinteresétajam pusém, dialogs ar regiona valstim un
Eiropas Komisiju.

Jau 2009. gada augusta Ministru kabinets apstiprinaja nacionalo poziciju
attieciba uz Stratégiju, kura, apkopojot un izvértéjot nozaru ministriju un iein-
tereséto pusu izteiktos viedok|us konsultaciju procesa, tika noteiktas Latvijas
prioritates: energétika, konkurétspéja, izglitiba, pétnieciba, kultdra, vide, sa-
biedribas drosiba. Starp Latvijai nozimigiem regionalas sadarbibas virzieniem
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ir Baltijas energijas tirgus
starpsavienojumu plans un
ta istenosana, Transeiropas
transporta tikla un ta savie-
nojumu ar ES kaiminvalstim
koordinéta attistiba, logisti-
kas pakalpojumu konkurét-
spéjas paaugstinasana un
ES aréjas robezas caurlaides
spéjas nodrosinasana, kopi-
ga Baltijas jaras regiona iz- Eiropas Parlaments.
glitibas un pétniecibas lauka

attistiba, parrobezu sadarbiba vides piesarnojuma novértésana un novérsana.

B PASAKUMIUN PETJUMI

2011. gada 21. septembri notika starptautisks darba seminars ,Eiropas Savie-
nibas stratégija Baltijas jaras regionam - stimuls inovativai uznéméjdarbibai”.
Lai aktivizétu Latvijas uznéméjus izmantot Stratégiju ka platformu regionalas
sadarbibas projektu isteno3anai, seminara laika notika diskusija starp uznémé-
jiem, zinatniekiem un valsts amatpersonam.

Seminara dalibnieki tika iepazistinati ar Latvijas nozimigako institdciju redzé-
jumu inovativas uznéméjdarbibas joma un Eiropas Komisijas rekomendacijam Ei-
ropas Savienibas strukttrfondu sadalé. Dalibniekiem bija iespéja gat informaciju
par regionalas sadarbibas pozitivajiem piemériem ,zinasanu deficita” novérsana,
ka arT iepazit kaiminvalstu sasniegumus un jaunakas tendences inovaciju joma.

Seminaru organizéja Latvijas Arlietu ministrija sadarbiba ar Latvijas Darba
devéju konfederaciju, Eiropas Komisijas parstavniecibu Latvija, ,INTERACT
Point Turku” un Zieme]valstu Ministru padomes biroju Latvija. Tehnisko atbal-
stu nodrosinaja SIA ,Lattelekom”,

STRATEGIJAS PROJEKTU FINANSEJUMA AVOTI

Stratégija var kalpot par efektivu ES politiku Tstenosanas instrumentu Balti-
jas jaras regiona, lai veicinatu koordinétu ES un citu rediona pieejamo finansu
resursu izmantoSanu tas ietvaros noteikto prioritasu istenosana. Stratégijai nav
paredzéts papildu finanséjums, bet 2007. — 2013. gada Baltijas jdras regions
dazadu ES programmu un finanséjuma instrumentu ietvaros sanem nozimigu
atbalstu. Stratégija paver iespéju labak koordinét un izmantot Baltijas jaras
rediona pieejamo ES, ka ari regionalo, nacionalo un starptautisko finansu insti-
tlciju atbalstu kopigu sadarbibas projektu istenosanai.

Projektu pieteicéjiem no Latvijas ir pieejams atbalsts ne tikai ES struktar-
fondu 1. mérka ,Konvergence” un Kohézijas fonda ietvaros, bet ari vairakas
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Baltijas jaras valstu lideri, uzsakot
Baltijas jaras valstu valdibu vaditaju
tikSanos Vilna 2011. gada 1. janija.

Ministru prezidenta Valda Dombrovska un Eiropas
Parlamenta priek$sédétaja Jezija Buzeka sviniga
sasveicinasanas ceremonija Ministru kabineta.

ES struktarfondu 3. mérka ,Eiropas terito-
riala sadarbiba” programmas, ka ari citu

Eiropas Kopienas iniciativu un programmu Baltijas valstu premjerministri:
finanséjums. Interesi iesaistities Stratégijas (no kreisas) Igaunijas Republikas
Isteno3ana ir apliecinajusas ari starptautis- premjerministrs Andruss Ansips,
kas finansu institlcijas — Eiropas Investiciju Latvijas Republikas Ministru
banka, Ziemelu Investiciju banka. prezidents Valdis Dombrovskis

o un Lietuvas Republikas
LATVIJAI JABUT _ premjerministrs Andrjus Kubilus.
EIROPAS KODOLA

Eiropas Parlamenta deputate Sandra Kalniete uzskata, ka Eiropas Savienibas
lideru vienoSanas eirozonas krizes parvarésanai ir svarigs solis pareiza virzie-
na, tomér nepietiekams, lai novérstu krizes atkartosanos vai paplasinasanos
nakotné. ,Bez talakas politiskas integracijas, patiesi vienota tirgus un patiesi
saskanotas ekonomiskas parvaldibas Eiropas attistiba joprojam buas apdraudé-
ta,” uzsver deputate. Kalniete uzskata, ka Latvijas uzdevums ir bat starp Eiropas
kodola valstim, kas nosaka 21. gadsimta darba kartibu. Tas nozimé gan pievie-
nosanos eirozonai, gan atbalstu ciesakai Eiropas integracijai, gan modernas
nacionalas valsts attistibu. ,Lai nakotné Eiropas valstim nebltu jaslédz kadas
vienosanas pédéja bridi pirms katastrofas, ir svarigi ekonomiskas politikas sa-
skanosanu eirozona veikt savlaicigi. Més varam bat lepni, ka lidz ar aizdevuma
programmas pabeigsanu 2011. gada Latvijas valdiba bas pilniba atguvusi kon-
troli par saviem ekonomiskas politikas |Emumiem,” uzskata S. Kalniete.m
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IMO IEVELETS JAUNS GENERALSEKRETARS

Par Starptautiskas Jurniecibas organizacijas (IMO)
jauno generalsekretaru ievéléts 58 gadus vecais Koji
Sekimizu no Japanas, kurs nomainija ilggadéjo general-
sekretaru E. Mitropoulos. Koji Sekimizu ir apguvis kugu
blves inzenierzinatnes un 1977. gada sacis stradat Japa-
nas Transportu ministrija, vispirms par kugu inspektoru,
vélak ienémis vadosus amatus, kas saistiti ar kugosanas
un jaras vides aizsardzibas un drosibas jautajumiem.
1989. gada vins pievienojas IMO sekretariatam, strada-
jot par padomdevéju tehniskajos jautajumos, no 2004.
gada bija IMO Kugo3anas drosibas nodalas direktors, Koji Sekimizu.
bet pirms tam vadijis Tehnisko nodalu un Jaras vides
aizsardzibas nodalu.

Sveicot Koji Sekimizu jaunaja amata, lidzSinéjais IMO generalsekretars E.
Mitropoulos vinam novéléja prasmigi starét IMO, risinot daudzos sarezgitos
organizacijai izvirzitos jautajumus.

Uz IMO generalsekretara amatu kandidéja ari Li Sik¢ai (Koreja), Andreas
Krisostomous (Kipra), Nils Franks Ferers (Filipinas), Dzefrijs Lancs (ASV) un
Estebans Paca Vicente (Spanija). m

NOST AR BISTAMAJAM
VIELAM BALTLJAS JURA!

COHIBA (Control of hazardous substances in the Baltic Sea region — Bistamo
vielu iepldsanas ierobezosana Baltijas juras redgiona) bija viens no nozimi-
gakajiem projektiem Eiropas Savienibas stratégijas istenosanai Baltijas jaras
regiona, ko finansé Baltijas juras regiona programma 2007.-2013.

2011. gada 11. un 12. oktobri Helsinkos notika projekta COHIBA ietvaros
rikota konference, kura diskutéja par bistamo vielu ieplGsanas ierobezosanu
Baltijas jara.

Bistamo vielu piesarnojums joprojam rada draudus Baltijas jlras ekosisté-
mai un apkartéjai videi. Dazu bistamo vielu ietekme regiona pédéjo divdes-
mit trisdesmit gadu laika ir ievérojami samazinajusies, toties citu koncentraci-
ja, gluzi pretéji, palielinajusies.

Konference bija projekta COHIBA nosléguma pasakums, bet pasa pro-
jekta meérkis bija noskaidrot tos avotus un iemeslus, kas rada iespéja-
mu 11 bistamu vielu nonaksanu Baltijas jara, ka ari izstradat pasakumus,
kas reali samazinatu iespéju piesarnot Baltijas jaru ar bistamajam vielam.
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Baltijas juras regiona valstis ir apnémusas panakt no bistamajiem atkritumiem
tiru vidi, ta pildot HELCOM izvirzitas prasibas.m

20. MALJS — EIROPAS JURAS DIENA

2011. gada Eiropas Komisija jau treso reizi organizé Ei-
ropas Juras dienu, lai pievérstu uzmanibu jaras un okea-
nu nozimei Eiropas iedzivotaju dzivé. Aizvaditaja gada
biedriba ,Baltijas Vides forums” aizsaka Eiropas Jaras

m dienas atzimésanu ari Latvija un, lai vairotu sabiedribas
Fi Day zinasanas un izpratni par Baltijas jaras vides stavokli, aici-
=== naja visas tas organizacijas un specialistus, kas nodarbo-
jas ar jaras resursu izpéti un apsaimnieko3anu, pulcéties

kopa, lai risinatu Baltijas jaras atvese|oSanas jautajumus.

Eiropas Jaras dienas ietvaros 20. maija Vides un regionalas attistibas minis-
trija notika konference ,Veseliga Baltijas jara masu labklajibai”, kura sprieda
par jaras vides piesarnojuma samazinasanu, ka ari piesarnojuma novérsanu
no kugiem. Kads bus ekologiskais stavoklis Rigas jaras lici tuvakaja laika
un talaka nakotné, tas lielda méra ir atkarigs no sabiedribas informétibas un
lidzdalibas jaras piesarnojuma mazinasana, ka ari no finanséjuma jaras vides
izpétei un parvaldibai.m

Paraksta vienosanos par Eiropas Jaras dienas atzimésanu.
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LATVIJA — 43. VIETA

Péc ANO Attistibas programmas jaunaka tautas attistibas indeksa Latvija
187 pasaules valstu un teritoriju vida 2011. gada no 48. vietas pakapusies uz
43. vietu dzivosanai labako valstu reitinga.

Igaunija saglabajusi 34. poziciju, bet Lietuva pakapusies par ¢etram vietam
un atzita par 40. labako. Latvija un Igaunija pieauguso lasit un rakstit prasme
sasniedz 99,8%, bet Lietuva Sis raditajs ir 99,7%. Latvijas iedzivotaji izglitojo-
ties pavada vidéji 11,5 savas dzives gadus, bet nacionalais ienakums uz vienu
iedzivotaju gada ir 14 293 ASV dolari jeb 7175 lati. Paredzamais dzives ilgums
Latvija ir 73,3 gadi, Lietuva un lgaunija attiecigi 72,2 un 74,8 gadi.m

KA NOVERST CILVEKU TIRDZNIECIBU?

Aizvaditaja gada Vidusjura nogrimusi dau-

dzi kugi ar imigrantiem un simtiem cilvéku ir m

gajusi boja vai pazudusi bez vésts. Tie parsva- Eiropas agentaru operativas sadar-
ra ir bijusi nelegalie migranti un patvéruma jpocadikanai pie Eiropas Savie-
meklétaji, kas beégusi no konfliktu zonam vai s dalibvalstu aréjam robezam
vajasanas un kluvusi par iedzivosanas objek- (FRONTEX) izveidoja ar EP Regulu
tiem un cilvéku tirdzniecibas upuriem. Diem- (Ek) 2007/2004/ (26.10.2004., OV L
zél Eiropas Savieniba uz $im tragédijam nav  349/2511.2004.). FRONTEX koordi-
pietiekami efektivi reagéjusi, tapéc ir pamato-  ng operativo sadarbibu dalibvalstu
tas bazas, ka $adi notikumi varétu klut gandriz  aréjo robezu parvaldibas joma,

ikdieniski. palidz daltbvalstim Tstenot valsts
Sakara ar to Eiropas Padomei pienacis laiks  robezsargu apmacibu, ieviesot ko-
atbildét uz daziem jautajumiem: péjus apmacibas standartus, veic

1. Ka planots pastiprinat kugosanas uzrau-  riska analizi, seko pétijumiem, kas
dzibu pie Ziemelafrikas krastiem, lai efektivak  nozimigi aréjo robezu kontrolei un
cinitos pret cilvéku tirdzniecibu, un kadu at-  uzraudzibai, sniedz dalibvalstim at-

bildibu FRONTEX paredz prasit no atseviskam balstu gadijumos, kad aréjo robezu
dalibvalstim? aizsardzibai nepiecieSama pastipri-

2. Vai EP ko-  natatehniska un operativa palidzi-

m pa ar Eiropolu ba, ka ari nodrosina nepiecieSsamo

Eiropolsir Eiropas Saviemibastiesb- | un dalibvalstim a.t.balstu da||b va!stu kopigu operd-

aizsardzibas iestade, kuras mérkis | plano  noteikt  U0rganizeana

ir veidot daudz drosaku Eiropu, | stingrakus ope-

sniedzot atbalstu Eiropas Savieni- | rativos pasdkumus cilvéku tirdzniecibas tikla
bas dalibvalstu tiesibaizsardzibas | atklasanai Vidusjiras regiona valstis, vienlai-

lestadem smagu starptautisko no- | ;s analizéjot cilvéku tirdzniecibas tendences
ziegumu un terorsma apkarosana. ;o5
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3.Ka EP doma pilnveidot sadarbibas noligumus ar Ziemelafrikas valstim, lai
istenotu efektivus nelegalas imigracijas novérsanas pasakumus?

4., Vai nakamas ES finansu planosanas laika tiks paredzétas finanses Zie-
melafrikas valstu sociali ekonomiskajai attistibai un vai So resursu sadalé
noteiks stingrus kritérijus?

5. Vai, pamatojoties uz G8 valstu |éEmumu par jaunu dotaciju pieskirSanu
Ziemelafrikas valstu sociali ekonomiskajai attistibai, tiks nostiprinati bégliem
un parvietotam personam domatie palidzibas centri?m

SPRADZIENS IZRAISA KATASTROFU

2010. gada 20. aprili notika spradziens uz naftas ieguves platformas Mek-
sikas lici, kura rezultata gaja boja 11 stradnieki, bet pati naftas ieguves plat-
forma nogrima Meksikas lici, radot apjomigu naftas nopladi, kas izvértas par
lielako vides katastrofu ASV vésturé.

Péc vairakdm neveiksmém naftas noplidi no avaréjusa urbuma tomér
izdevas apturét 15. jalija, tacu 87 dienu laika kop$ avarijas briza Meksikas li¢a
tdenos nonaca 4,9 miljoni barelu naftas.

2011. gada septembri Okeana resursu izmantosanas, regulacijas un kon-
troles biroja (BOEMRE) izmeklétaji, kas sadarbojas ar ASV Krasta apsardzes
dienestu, par vainigu 2010. gada notikusaja naftas ieguves platformas avari-
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ja Meksikas lici pie ASV
krastiem atzina kompa-
niju ,British Petroleum”
(BP) un tas partnerus.

Zinojuma autori no-
rada, ka atbildiba jauz-
nemas BP, kurai ,bija
jarapéjas par kopéjo
drosibu naftas atradnes
ekspluatacija”. Dala vai-
nas jauznemas kompa-
nijai ,Transocean”, kas
atbildéja par drosibu
tai piederosaja ieguves
platforma ,Deepwater
Horizon” un kompanijai ,Halliburton”, kas nenodrosinaja pienacigu darbu
kvalitati avaréjusas platformas izolacija.m

VAIROT BALTIJAS JURAS REGIONA DROSIBU

Baltijas jara kalpo par dabisku naftas parvadajumu celu, it seviski no Krie-
vijas. No 1995. lidz 2005. gadam Somu lici naftas parvadajumi palielindjas
Cetrkartigi. Pieaug saskidrinatas dabas gazes parvadajumi. Intensivie kravas
parvadajumi, jo ipasi gratajos ziemas apstaklos, apdraud vidi. 2007. gada Bal-
tijas jara notika 120 kugu negadijumi.

Baltijas jaras regiona noziedzibu ietekmé ekonomisko un socialo apstak|u
atskiribas, ar akcizes nodokli apliekamo precu cenu atskiribas, regiona atvér-
tiba un viegla pieejamiba. ES dalibvalstim, kuram ir ES aréja robeza, tas uzliek
ipasu atbildibu, jo sevidki péc pievieno3anas Sengenas telpai.

Minéta uzdevuma istenosanai Ricibas plana ir izvirzitas $adas prioritates:

M klat par vadoso regionu jiras drosibas joma (koordiné Somija un Dani-
ja);

M stiprinat drosibu arkartas situacijas uz jaras un sauszemes (koordiné
Danija);

B samazinat parrobezu noziedzibu (koordiné Somija un Lietuva).m

IZGLABS SADARBIBA

Baltijas jaras regions globalas krizes pirmo vilni ir parvaréjis veiksmigak
neka lielaka dala citu pasaules regionu, un ta konkurétspéja pasreizéjos
satricinajumu laikos saglabajas augsta limeni, secinats jauna pétijuma, kas
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Baltijas jiras regiona pétnieki
ierindo Latviju, Lietuvu, Igauni-
ju, Polijas ziemeldalu, Krievijas
Sanktpéterburgas piekrastes
regionu un Kaliningradas apga-
balu. Sajas teritorijas ir 30 mil-
joni iedzivotaju. Tapat regiona
ieklautas bagatas rupnieciski
attistitas ekonomikas Somija, Va-
cijas ziemeldala, Danija, Islande,
Norvégija un Zviedrija, kuras arfir
aptuveni 30 miljoni iedzivotaju.

veikts péc Baltijas Attistibas foruma, Ziemelu
Ministru padomes un Eiropas Investiciju bankas
pasutijuma.

,Globalas tirdzniecibas sabrukums 2008.-
2009. gada krizes laika ipasi smagi skara Baltijas
jaras regiona mazas ekonomikas. Tacu to spéci-
gie finansu tirgi un makroekonomiska politika art
palidzéja tam panakt iespaidigu atveselosanos,”
norada viens no pétijuma autoriem Harvarda
Biznesa skolas galvenais lidzstradnieks Kristians
Ketelss. ,Baltijas jaras regions joprojam ir Eiropas
galvgali. 1sa un vidéja termina galvenos izaicina-
jumus Baltijas jaras regionam radis neskaidribu
atjaunosanas par globalas ekonomikas izredzém,

un tas nespés pilniba izvairities no krizes otra vilna, kas paslaik centréjas uz

valstu paradu krizém.”

Pétijuma autori ir parliecinati, ka Baltijas jaras regiona konkurétspéjas vai-
ros$ana izskiriga nozime ir regionalajai sadarbibai, Tpasi, péc vinu uzskata, tas
attiecas uz tirgu un inovaciju sistému integraciju.

Tapat pétnieki vérs uzmanibu uz to, ka vidéja un ilga termina perspektiva
Baltijas jaras regionam bus jasaskaras ar strukturalam izmainam globalaja
ekonomika, jo internacionalizacija vairak sak balstities uz investicijam un ma-
zak uz tirdzniecibu. Tas savukart rada izaicinajumus Baltijas jdras regionam,
kas tradicionali orientéts uz eksportu.m



UGUNSGREKS KOLKAS BAKA

2011. gada 4. jalija nakti no svétdienas
uz pirmdienu Kolkas bakas kompleksa iz-
célas ugunsgréks. Ta ka uz Kolkas bakas
salas ikdiena cilvéki neatrodas, informacija
par ugunsgréku ap cetriem no rita tika sa-
nemta no kada garam braucosa zvejnieka.

Ugunsgréku dzést devas NBS Gaisa
spéku helikopters un Jaras spéku Krasta
apsardzes dienesta kugis ,Astra”. Kad tika
sakti dzésanas darbi, viena no ékam jau
bija nodegusi, bet otru izdevas apdzeést.

Latvijas Jaras administracijas valdes
priekssédétajs Janis Krastin$ izteica patei-
cibu Gaisa spéku un Jaras spéku specia-
listiem par ugunsgréka dzésana ieguldito
darbu un augsto profesionalitati, it Tpasi
nemot véra, ka ugunsgréku dzésana nav
NBS tiesais pienakums.

Ugunsgréka pati Kolkas baka nav cie-
tusi un tas darbs nav traucéts. Nodegusi ir
kada no bijusajam kompleksa dzivojamam
vai saimniecibas ékam. Cilvéki ugunsgréka
nav cietusi.

Kolkas baka ir Latvijas Jaras administra-
cijas Tpasums, kas nodots Rigas brivostas
apsaimnieko$ana. Ipasums ir apdrosinats,
un par ugunsgréka céloniem tiek veikta
izmeklésana.m

POLITIKA
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ZVEJAS KUGIS , KATE” UZ SEKLA

2011. gada 23. augusta nakti uz
sékla uzskréja zvejas kugis ,Kate”.
Jaras spéku jaunais patrulkugis
»Skrunda” no ta evakuéja piecu cil-
véku apkalpi. Negadijums notika
nepilnu kilometru no krasta, un,
ka liecina Krasta apsardzes sniegta
informacija, loti iespéjams, ka ne-
gadijuma vainojams cilvéka faktors.
Ta ka bija iespéjama dizeldegvielas
noplade, Jaras spéku Krasta apsar-
dzes dienesta tika sasaukta arkartas
situaciju komiteja, kura piedalijas
Jaras meklésanas un glabsanas ko-
ordinacijas centra, Jiras adminis-
tracijas, Jaras un iek$éjo Gdenu par-
valdes un Valsts ugunsdzésibas un
glabsanas dienesta parstaviji. Lai va-
rétu izvértét piemeérotakos risinaju-
mus kuga atbrivosanai no degvielas

un ieplidusa adens un izlemt par talako darbibu, iesp&jami samazinot vides
piesarnojuma risku, Jiras administracijas un Satiksmes ministrijas specialisti
sniedza nepieciesamo informaciju par kuga uzbavi un tehnisko stavokli.

No kuga veiksmigi tika izsuknéta dize|degviela. Notikuma vieta strada-
ja Jaras spéku flotiles kugi KA-09 ,Klints”, KA-14 ,Astra” un A-90 ,Varonis”,
ka ari Valsts ugunsdzésibas un glabsanas dienests. Tapat darbos piedalijas
ari Zviedrijas karakugis ,Sparo” ar Gdenslidéju komandu, apsekojot kugi
un novértéjot ta tehnisko stavokli. Zviedrijas karakugis un ta Gdenslidéju
komanda Latvija atradas, lai piedalitos starp-

tautiskajas militarajas macibas ,Open Spirit UZZINAI

2011".

1992. gada bavetais zvejas kugis

Avargjuso zvejas kugi ,Kate” veiksmigi noga- = Kate” ir Baltica” tipa kugis. Ji-
daja Rojas osta, un uznémuma SIA ,Unda” valdes  njja tas atradas doka, un péc tam
priek3sédétajs Edgars Mols, kuram kugis pieder,  Jaras administracijas inspektori
atzina, ka visas ar kuga nocel$anu no sékla saisti-  veica visas paredzétas parbau-
tas izmaksas segs uznémums, tad tas kersies pie  des. Parbauditi ari kuga apkalpes
kuga remontdarbiem un rapigi analizés notikuza  kvalifikaciju apstiprinosie doku-

iemeslus.m
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PIEVIENOJAS STARPTAUTISKAJAI
KONVENCIJAI PAR DARBU JURNIECIBA

2011. gada 1. februari valdiba atbalstija Latvijas pievienosanos 2006. gada
Konvencijai par darbu jarnieciba, kas palidzés uzlabot jarnieku socialo aizsar-
dzibu, ka ari darba apstak|us uz kugiem un krasta.

No konvencijas ratificésanas ieguvéji bis ne tikai jarnieki, bet art kugu ipas-
nieki, jo vienotas prasibas socialaja sféra, kuras iek|auti visi jaunakie standarti,
ko pieméro darbam starptautiskaja jarnieciba, veicinas vienlidzigas konku-
rences nodros$inasanu.

Konvencija ietver minimalas prasibas personam, kas vélas stradat uz kuga,
pieméram, noteiktu vecumu, mediciniskos standartus, ka ari prasibas saistiba
ar darba iekartosanu. Starptautiskaja dokumenta noteikti ari nodarbinatibas
nosacijumi, pieméram, minimala darba alga, darba un atputas laiks, tiesibas
uz atvalinajumu, ka ari prasibas attieciba uz dzivojamam telpam, partiku un
édinasanu Tiesibu akta definéti noteikumi attieciba uz veselibas aizsardzibu,
medicinisko aprapi, labklajibas un socialas drosibas aizsardzibu.

Likumprojekts paredz, ka konvencijas saistibu izpildi Latvija nodrosinas Sa-
tiksmes, Labklajibas, Veselibas, Arlietu, Aizsardzibas un Izglitibas un zinatnes
ministrijas.

Konvencija par darbu jarnieciba stasies spéka péc gada, skaitot no tas die-
nas, kad to bus ratificéjusas vismaz 30 dalibvalstis, kuru kugu bruto tilpibas
kopiga dala ir 33 procenti.

Latvija pasreiz ir ap 13 tukstosiem sertificétu starptautiskaja kugosana
iesaistitu jarnieku.m

LOBE SAVAS INTERESES

2011. gada 24. un 25. janvari satiksmes ministrs Uldis Augulis Briselé tikas ar
Eiropas Savienibas transporta un konkurences komisariem, lai diskutétu par
Latvijai nozimigam aktualitatém transporta nozaré.

Tiekoties ar ES konkurences ko-
misaru Hoakinu Almunju, satiksmes
ministrs U. Augulis ka vienu no galve-
najiem jautajumiem uzsvéra Latvijas
vélmi arl péc 2017. gada saglabat
brivostu un specialo ekonomisko zo-
nu statusu un eso$o nodokl|u rezimu.

Savukart H. Almunja informéja,
ka ir sakts darbs pie jaunu pamatno-
stadnu izstrades regionala atbalsta Satiksmes ministrs Uldis Augulis Briselé.
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sniegSanai, ka ari aicindja Latviju aktivi iesaistities, sniedzot ierosinajumus.
Ministrs ar komisaru apsprieda atsevisku Latvijai svarigu transporta projektu
Iéno virzibu Eiropas Komisijas ieksiené. Tika panakta vienosanas, ka komisars
tuvakaja laika parbaudis projektu gaitu un pienems lemumus, jo visi jautaju-
mi, kas lidz Sim tika uzdoti Latvijas pusei, ir atbildéti. Tapat puses parrunaja
ideju par atrvilcienu Riga — Maskava, kas tika apspriesta transporta ministru
sarunas Latvijas Valsts prezidenta V. Zatlera vizites laika Maskava. U. Augulis:
JAtrvilciens logiski papildinatu kopéjo transporta savienojumu tiklu Baltijas
regiona. Ziemelu virziena ir atrvilcieni uz Sanktpéterburgu un talak uz Hel-
sinkiem, Centraleiropas virziena tradicionali tiek attistits Berlines virziens,
Baltijas valstis plano attistit ,Rail Baltica” projektu.
m Atrvilciena maréruts Riga — Maskava batu tam visam
MARPOL konvencija — logisks papildindjums un dotu iespé&ju ari ,Rail Baltica”
1973. gada 2. novembra | Virzienam piesaistit pasazieru plusmu no Krievijas.”
Starptautiska konvencija | U. Augulis informéja, ka notiek darbs pie projekta
par piesarnojuma novérsa- | izpétes un ta ekonomiskais izvértéjums noteiks talako
nu no kudgiem, kas grozita | virzibu.
ar 1978. gada Protokolu. Komisars kopuma piekrita $ai idejai un atzina to
par logisku, tacu reizé noradija, ka nepiecieSams nemt
véra atrvilciena projekta izmaksas, jo drosibas prasibas atrvilcienam ir |oti
augstas. Puses vienojas ari turpmak apmainities ar informaciju par projekta
izpétes gaitu un rezultatiem.

Tika apspriesta ari situacija, kas radisies 2015. gada, kad stasies spéka
MARPOL konvencijas prasiba - Baltijas jura kugojosajiem kugiem bas jalieto
degviela, kurai séra saturs neparsniedz 0,1%. Komisars skaidroja, ka no EK
puses tiks meklétas iespé&jas dazadu kompensacijas pasakumu veiksanai, lai
veicinatu jaunu tehnologiju ievieSanu.m

NEFORMALI PAR TEN-T TRANSPORTA POLITIKU

Satiksmes ministrs Uldis Augulis 7. un 8. februari Budapesta piedalijas Eiro-
pas Savienibas Transporta, telekomunikaciju un energétikas ministru pado-
mes neformalaja sédé, kura dalibvalstu ministri, EK un EP parstavji neformali
parrunaja jautajumus par TEN-T transporta tikla attistibu, TEN-T transporta
politikas parskatisanu, uzsvaru liekot uz finanséjuma un metodologijas jauta-
jumiem. Nemot véra, ka atseviskam dalibvalstim un EK ir atskirigas intereses,
batiski ir paust Latvijas viedokli visaugstakaja — ministra - limeni, pretéja
gadijuma Latvijas viedoklis var netikt nemts véra. Si bija pedéja iespéja to
izdarit.

TEN-T transporta tikla izstrades procesa EK butu vairak janem véra dalib-
valstu intereses, tostarp Baltijas un Ziemelvalstu transporta ministru paraksti-



tais memorands par TEN-T pamattikla izveidi Baltijas
jaras regiona.

Savukart, lai noteiktu pamattiklu, kur galvenais ir
efektiva infrastruktlras izmantoSana, multimodalita-
te un logistika, nepieciesams ne tikai definét so tiklu,
bet ari vienoties par ta istenosanas secibu, lai sabalan-
sétu prioritates ar finansialajam iespéjam.

Samazinatais naudas apjoms prasa labaku ko-
ordinaciju starp TEN-T un ES fondiem. Dalibvalstis,
kuram ir tiesibas izmantot Kohézijas fonda lidzek|us,
dalu finanséjuma izmanto ari TEN-T transporta tikla
un prioritaro projektu istenoSanai. Tapat ES budZeta
finansu instrumenti transporta infrastruktaras atbal-
stam janovirza ne tikai TEN-T transporta pamattikla
veidosanai, bet arl investicijam visaptverosa tikla
attistiba. Tadéjadi tiks sekméta veco un jauno dalib-

POLITIKA

TEN-T transporta tikls tiek
veidots, balstoties uz re-
gionalajiem, kohézijas un
struktdrfondu politikas
kritérijiem, kas janem véra,
parskatot TEN-T politiku.
Jaunaja TEN-T transpor-
ta politikas tiesibu akta
priekslikuma, ko paslaik
izstrada EK, tiks izvirzita
inovativa ideja — divlime-
nu struktara, kas ieklaus
visaptveroso tiklu un pa-
mattiklu, kas bis balstits
uz prioritarajiem projek-

tiem, tadejadi nezaudgjot
[idz Sim iequlditas inves-
ticijas.

valstu transporta sistéemu veiksmiga integracija.

Ja Eiropas limen tiks panakta vienosanas ari péc
2013. gada novirzit Kohézijas fonda lidzek|us trans-
porta attistibai, tad dalibvalstim jalauj So lidzfinan-
séjumu investét pamata infrastruktiras atbilstosi attieciga rediona kohézijas
politikas prioritatém un nacionalas attistibas stratégijai. Tapat mazak attis-
titajiem regioniem batu jauzliek par pienakumu Kohézijas fonda atbalstu
transporta joma novirzit tikai TEN-T transporta tikla veidosanai, lidz regions
bus sasniedzis augstaku attistibas pakapi, kur mainas investiciju prioritates.

Latvijas delegaciju neformalaja Transporta, telekomunikaciju un ener-
gétikas ministru padomes sédé vadija satiksmes ministrs Uldis Augulis, taja
piedalijas ari Satiksmes ministrijas valsts sekretara vietniece Aivita Lublina-
Goldmane un Tranzita politikas departamenta direktors Andris Maldups.m

ROSINA TEN-T TIKLA PAPILDINASANU

2011. gada 2. maija satiksmes ministrs Uldis Augulis devas darba vizité uz
Briseli, lai diskutétu par Eiropas transporta tikla (TEN-T) parskatiSsanas procesa
gaitu, rosinatu tikla ieklaut Latvijai batiskus transporta savienojumus, ka ari
parrunatu regionalo lidostu attistisanas iespé&jas Latvija. Latvija aktivi piedalas
TEN-T politikas parskatisana un uzskata $o procesu par |oti nozimigu nakot-
nes transporta attistibai ES kopuma, ka ari katras dalibvalsts konkurétspéjas
cel3anai. ,Minétais process ir batisks arl Latvijai, tapéc ir svarigi maksimali
aktivi paust savu nostaju,” uzskata Augulis. Latvija atbalsta EK piedavato
divlimenu struktdru TEN-T attistiSana: visaptverosa tikla un pamattikla izvei-
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Visaptverosais tikls tiek veidots,
balstoties uz lidzingjo TEN-T
tiklu, taja veicot minimalas iz-
mainas. Latvija piekrit visu
lidzsingja TEN-T tikla ieklauto
elementu saglabasanai, ka ari
piedava taja ieklaut $adus papil-
dinajumus: autocela E77 posms
Incukalns — Veclaicene (Pleska-
vas virziena), autocela savieno-
jums Liepaja — Rucava (Lietuvas
virziend), dzelzcela savienojums
Daugavpils — Kurcums, Ventspils
un Liepajas regionalas lidostas,
ka ari atrvilcienu projekti ,Rail
Baltica” un atrgaitas vilciens Ri-
ga — Maskava.

di, tadéjadi nodrosinot iespéju vieglak integrét
dazadus transporta politikas un transporta infra-
struktdras aspektus.

»,Musu piedavatie transporta koridori noteikti
ir pelnijusi bat vienotaja Eiropas transporta tik-
Ia, jo tie nodroSina buatisku saikni ar Latvijas un
visas ES kaiminvalstim,” Latvijas nostaju skaidro
Augulis.

Latvija ir piedavajusi TEN-T tikla ieklaut Lie-
pajas, Rigas, Ventspils ostas un to autocelu un
dzelzcelu savienojumus ar Krieviju un Baltkrieviju,
Rigas lidostu, autocelu ,VIA Baltica”, atrvilciena
projektus ,Rail Baltica” un Riga - Maskava. Tomér
TEN-T pamattikla, visticamak, varétu neieklaut
Liepajas ostu kopa ar tas autoce|u un dzelzcela sa-
vienojumiem, jo EK pamattikla ostam ir izvirzijusi
kritériju — sasniegt 1% no kopéja Eiropas Savieni-
bas pamattikla ostu apgrozijuma gada, kas butu
nedaudz vairak par 24 miljoniem tonnu gada.

Vizites laika Briselé U. Augulis tikas ar ES konkurences komisaru Hoakinu
Almunju un parrunaja regionalo lidostu attistisanas iespéjas. Latvijas ilgtspé-

jigas attistibas stratégija lidz 2030. gadam
paredzéts, ka Latvijas regionalas attistibas
veicinasanai nepiecieSams izmantot Liepa-
jas, Ventspils un Daugavpils lidostu poten-
cialu, tas attistot par Baltijas jaras regiona
meéroga gaisa satiksmes mezgliem. EK izska-
tisanai 2010. gada 1. decembiri tika iesniegts
Valsts atbalsta pazinojums par publisko at-
balstu mazo regionalo lidostu attistibai Lat-
vija, un tiksanas laika tika parrunats iespéja-
mais valsts atbalsta sniegsanas veids.

Eiropas Komisijas Transporta un mobi-
litates generaldirektorata generaldirektors
Matiass Ruete atzinigi vérté Latvijas prieks-
likumus Eiropas transporta tikla (TEN-T) pa-
pildinasanai.

Latvija savu poziciju balsta uz 2010. ga-
da 22. septembri parakstito Zieme|valstu
un Baltijas valstu memorandu par TEN-T
pamattikla izveidi Baltijas jaras regiona. Sis

Lai pretendétu uz ES Kohézijas fonda
finans&jumu 2,39 miljonu latu apmé-
ra, 29. aprili projekta pieteikumu Sa-
tiksmes ministrija iesniedza Liepajas
lidosta. Pieteikumu, pretendgjot uz 1,9
miljonu latu lielu KF finanséjumu, ie-
sniedza ari Ventspils lidosta. Lai realize-
tu minétas investicijas, EK izskatiSanai
2010. gada 1. decembri tika iesniegts
Valsts atbalsta pazinojums par publisko
atbalstu mazo regionalo lidostu attisti-
bai Latvija. Taja pa posmiem ir sadaliti
pasakumi Liepajas un Ventspils lidostas
infrastruktdras turpmakas attistibas
nodrosinasanai laika perioda lidz 2020.
gadam. leceréts, ka abas regionalas
lidostas regularus iekSzemes lidojumus
vareés sakt no 2013. gada, bet starptau-
tiskos lidojumus — no 2015. gada.
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dokuments ir iesniegts EK. Parakstitais memorands ar tam pievienoto TEN-T
pamattikla karti pauz regiona valstu kopé&jo poziciju un batu izmantojams
turpmakaja darba, ne tikai stradajot pie TEN-T pamattikla izveides, bet ari
veidojot jauno ES transporta politiku, planojot aktivitates ES stratégija Baltijas
jaras regionam, ka ari ZiemeJu dimensijas transporta un logistikas partneribas
ietvaros.m

ATTISTIS TRANZITA KORIDORUS

Lai vienotos par tranzita koridoru attistisanas iesp&jam un definétu turp-
makos solus $aja joma, satiksmes ministrs Uldis Augulis Starptautiska trans-
porta foruma samita laika, kas no 25. lidz 27. maijam notika Leipciga (Vacija),
tikas ar Ukrainas, Turcijas un Kinas transporta ministriju vadibu.

Ar Ukrainas infrastruktlras ministra pirmo vietnieku Volodimiru Korni-
jenko tika panakta vienoSanas par to, ka Latvijas, lgaunijas un Baltkrievijas
dzelzcela un logistikas uznémumu eksperti tiksies Ukraina un apspriedis kon-
teinerkravu formésanas jautdjumus Odesas vai l|jicovskas osta. Jau oktobri
Stambula tika rikota konteinervilciena ,Zubr” prezentacija, kura piedalijas
visas iesaistitas puses. Uz So pasakumu Turcijas transporta un komunikacijas
ministrs Mehmets Habiba Soluka bija uzaicinajis plasu ieintereséto Turcijas
uznémumu loku, ka ari Ziemelvalstu parstavjus, lai iepazistinatu ar kontei-
nervilciena izmantoSanas iespé&jam. Vins ari uzsvéra, ka turki ir |oti ieintereséti
atbalstit Latvijas centienus talak attistit ,Zubr” projektu.

Savukart Kinas transporta ministra vietnieku Gao Hongfengu U. Augulis
iepazistinaja ar Latvijas prieksrocibam kravu tranzita nodrosinasana starp Ki-
nu un Eiropu. Ministrs apliecindja Latvijas uznémeéju interesi piedalities Kinas
precu transportésana gan pa sauszemi, gan jaru. Augulis aicindja jau drizuma
uzsakt kravu regularu transportésanu no Kinas uz Eiropas Savienibu pa au-
toceliem un dzelzcelu. Tapat vin$ uzsvéra Latvijas ostu iespé&jas piedalities
tranzita plismas organizésana uz Krieviju un NVS valstim.

Lidz sim starp Latviju un Centralazijas valstim kursé ES vienigais regula-
rais konteinervilciens ,Baltika-Tranzits”, kas savieno Baltijas valstu ostas ar
Kazahstanu, Kirgizstanu, Tadzikistanu un Uzbekistanu. ,Lai nodrosinatu, ka
,Baltika-Tranzits” ar kravam regulari kursé abos virzienos, ir nopietni jaizvérté
iespéjas marsrutu pagarinat lidz Kinas rietumu provincei Urumdi,” uzsvéra
Augulis. Kinas parstavis informéja satiksmes ministru par infrastruktdras
attistibu Kinas teritorija, tai skaita atrgaitas magistrali no austrumiem uz rietu-
miem, un apliecinaja vélmi meklét iespéjami efektivakos tranzita ce|us precu
nogadasanai Eiropa. ,Musu uzdevums ir austrumu kolégiem paradit Latvijas
geografiskas prieksrocibas tranzita nodrosinasanai multimodalajos transpor-
ta koridoros,” akcentéja satiksmes ministrs.
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STF samits tiek rikots reizi gada,
un Sogad ta temats ir ,Transports
sabiedribai”. Pasakums pulcé mi-
nistrus, biznesa liderus, pétnie-
kus un nevalstisko organizaciju
parstavjus no 52 valstim.

Augulis ari tika uzaicinats uz Kinu, lai tiktos ar
Kinas transporta ministru un turpinatu iesaktas
sarunas par transporta koridora attistisanu.

Satiksmes ministrs ar Ukrainas, Turcijas un
Kinas ministriju parstavjiem un diplomatiem ir
ticies jau ieprieks. Satiksmes ministrija viesojas
Turcijas transporta un komunikacijas ministrijas

valsts sekretara vietnieks Suats Hairi Aka, kas
atzina, ka turkiem ir liela interese satit savas eksporta preces Skandinavijas
virziena. Ja konteinervilciens ,Zubr” bez parkrausanas, izmantojot dzelzcela
prami Melnaja jara, parvadatu kravas no Baltijas vai Skandinavijas valstim
lidz Turcijai un perspektiva pat Indijai, turkiem tas varétu bat |oti pievilcigs
piedavajums. Tapat viniem varétu bat saistosa ari iespé&ja konteinervilcie-
nam pievienot specializétas dzelzcela platformas kravas autotransporta
parvadajumiem.m

LATVIJA NEATDOD LIDERPOZICIJAS

LLatvijai ir lielaka pieredze Baltijas regiona, organizéjot konteineru par-

vadajumus pa dzelzcelu. Paslaik kursé jau tris $adi specializétie vilcieni, kuru

marsrutu geografija ir iespaidiga,” atklajot XIV

m starptautisko konferenci ,TransBaltica 2011", kas

Starptautiskaja  konference Riga norisinajas 8. junija, uzsvéra satiksmes mi-
JransBaltica 201" piedalijas

nistrs Uldis Augulis.
parstavji no Latvijas, Krievijas,
Baltkrievijas, Moldovas, Gruzijas
un citam valstim. Stir vérienigaka
transporta un logistikas konfe-

Konteinervilciens ,Baltika-Tranzits” nodrosina
parvadajumus marsruta Baltijas valstis — Centrala
Azija, ,Rigas ekspresis” kursé starp Rigu un Mas-
kavu, bet konteinervilciens ,Zubr” strada marsru-

rence, kas ik gadu notiek Latvija.

ta Latvija — Baltkrievija - Ukraina.

U. Augulis: ,Augsts vértéjums Latvijas tranzita

jomas uznéméju profesionalitatei ir ari ASV lé-
mums izmantot masu transporta infrastruktaru
nemilitaru kravu nosatisanai uz Afganistanu.
Kops 2009. gada izveidojusies pastaviga kravu
plasma. Latvijas izdevigais geografiskais stavok-
lis lauj nodrosinat efektivako precu izplatisanu
visa Baltija. Esam izvirzijusi prioritati klat par
logistikas centru regiona un piedavajam kravu
izplatisanas 24 un 48 stundu konceptu. Lai pie-
saistitu investorus logistikas centru veidosanai

un arl jaunas kravu plasmas, esam pilnigojusi

Investicijas infrastruktaras sakar-
tosana ir iequldijums tautsaim-
niecibas, tai skaita transporta
un logistikas nozares, attistiba.
Sogad autocelu sakarto3ana pla-
nots iequldit ap 270 miljoniem
latu, no kuriem lauvas tiesa ir
Eiropas Savientbas fondu finan-
sejums.
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nodok|u jomu ta, ka Eiropas Savienibas prec¢u importétaji preces var ievest
Latvija, atmuitot, nemaksajot PVN, un uzglabat jau atmuitotas preces dis-
tribacijas centra, lidz tiek sanemts pieprasijums no konkréta veikala. Sadu
logistikas centru attistibai esam ieradijusi prioritaras vietas — ostas un lielakos
dzelzcela mezglus.m

MINISTRI PARRUNA _
AFGANISTANAS KRAVU JAUTAJUMU

2011. gada 15. februari satiksmes ministrs Uldis Augulis tikas ar aizsardzibas
ministru Arti Pabriku un arlietu ministru Girtu Valdi Kristovski, lai parrunatu
jautajumu par kravu parvadajumiem uz Afganistanu.

Ministri tikSanas laika vienojas, ka ari turpmak Latvijai jaatbalsta Afganis-
tanas kravu parvadajumi, kas dod pienesumu Latvijas tautsaimniecibai un
veicina Latvijas tranzita infrastruktdras atpazistamibu pasaulé.

Amatpersonas parrunaja iepriek$éja gada paveikto, ka ari vienojas par
turpmakajiem pasakumiem, kas veicami, lai nakotné nodrosinatu kravu par-
vadajumus ASV un citu valstu brunoto spéku atbalstam un raditu iespéjas
kravas caur Latviju vest ari pretéja virziena — no Afganistanas.

Tika nolemts sakt darbu ari pie jaunam iniciativam, kas veicinatu gan mi-
néto kravu parvadajumus, gan nakotné palielinatu kravu plasmu starp Latviju
un Vidusaziju.m

IESPEJA PARVADAT KRAVAS UZ AFGANISTANU

Kvalificétiem logistikas uznémumiem tiek piedavata iespéja veikt kravu
parvadajumus caur Latviju starptautisko drosibas atbalsta spéku operacijas
vajadzibam Afganistana.

Aizsardzibas ministrija izsludinaja m

!<onll<ursu, kura al.cm?Ja_.ueremumus Jau 2010. gada Aizsardzibas ministrijai, Arlietu
iesniegt savus piedavajumus kravu o : L
ministrijai un Satiksmes ministrijai kopigi izdevas

arvadajumiem uz un no Afganis- e ’

p_ 2 . . _ g_ panakt vél citu NATO daltbvalstu un partnervalstu

tanas. Ipasi tika vértétas uznému- o
iesaistiSanu nemilitaro kravu parvadajumos. Kra-

mu tehniskas un finansialas iespé&jas i o o

. . - . - vas caur Latviju uz Afganistanu jau nosatijusas
veikt visa veida kravu multimodalos " o

- - . o Lielbritanija, Belgija, Spanija, Zviedrija un Nor-
parvadajumus, pieredze kravu suti- R R
v = = = .- . 1= =,  Végija. Saskana ar Satiksmes ministrijas ieprieks
$ana uz Afganistanu, ka ari piedavata T )'k‘ ; ) S
pakalpojuma cena un provizoriskais vei tajle'r'n apre,mletm TIO Ylen_as TEU parva.dasa-
parvadajumu atrums.m nas Latvijas ekonomika iegist lidz pat 500 eiro.
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TIKSANAS AR KRIEVIJAS
TRANSPORTA MINISTRU I. LEVITINU

2011. gada 7. aprili satiksmes ministrs Uldis Augulis tikas ar Krievijas trans-

porta ministru Igoru Levitinu. TikSanas laika tika parrunata atrgaitas dzelzcela

) satiksmes izveidosana starp Rigu un

S - _ § Maskavu, ka ari Latvijas un Krievijas

" sadarbiba transporta infrastruktdras

T uzlabo3ana uz transporta ass Riga —
Maskava.

Starp Latviju un Krieviju ir izveido-
jies saturigs dialogs ne vien ministru,
bet ari Starpvaldibu komisijas eks-
pertu limeni, kas veicina abu valstu
sadarbibu transporta joma.m

SATIKSMES MINISTRA
AMATA STAJIES AIVIS RONIS

2011. gada 25. oktobri par satiksmes ministru kluva Aivis Ronis. A. Ronim
ir plasa diplomatiska pieredze, un vin3$ ienémis amatus ari starptautiskas or-
ganizacijas.

No 2010. gada novembra jaunieceltais satiksmes ministrs bijis Latvijas
Privatbanku asociacijas (lidz 2011. g. 26. maijam nosaukums Latvijas - Ame-
rikas finansu forums) prezidents, bet pirms tam - Latvijas Republikas arlietu
ministrs.

A. Ronis stradajis par Latvijas arkartéjo un pilnvaroto véstnieku NATO, ka
ari bijis véstnieks Meksikas Savienotajas Valstis, Amerikas Savienotajas Valstis
un Turcijas Republika. lepriek$ ienémis ari dazadus amatus Latvijas Arlietu
ministrija, bet karjeru sacis ka Latvijas Televizijas informativo raidijumu redak-
cijas zurnalists.

Péc stasanas amata A. Ronis aktivi saka iepazities ar Satiksmes ministrijai
paklauto uznémumu darbibu un tikas ar to vaditajiem.m
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SADARBIBA AR NOZARES ASOCIACIJAM

2011. gada 2. novembri satiksmes ministrs Aivis Ronis tikas ar sakaru,
tranzita, ostu, logistikas, ka ari autoparvadajumu un celu nozaru asociaciju
parstavjiem, lai kopigi parrunatu batiskakos izaicinajumus un risinajumus.

A. Ronis uzsvéra: ,Masu mérkis ir saskanoti un planveidigi savienot un
attistit Cetras [Satiksmes ministrijas parraudziba eso3as] dimensijas — gaisu,
zemi, Gdeni un sakarus, lai lidz ar pakapenisku izeju no krizes dotu privatajam
sektoram ,otro elpu” un attistibas iespéjas, ka ari nodrosinat valsts aktivu
tdram un nozaru asociacijam ir jaturpina, un to noteikti var pilnveidot un
uzlabot.”

Tadél ministrs aicinaja nozaru asociacijas lidz 11. novembrim Satiksmes
ministrijai nosutit savus priekslikumus valdibas ricibas plana papildinasanai,
lai tas batu maksimali atbilstoss nozares parstavju prioritdtém un nodrosinatu
veiksmigu tas attistibu.

No savas puses ka SM darbibas prioritates papildus ieprieks minétajai
stratégiskajai vizijai ministrs uzsvéra autocelu baves kvalitates stiprinasanu,
efektivaku dzelzcela un autotransporta mijiedarbibu pasazieru parvadajumu
nodrosinasana, lai $o transporta veidu marsruti un kursésanas laiki neparkla-
tos un lidzek|i tiktu izlietoti efektivak. Savukart attieciba uz dzelzcela nozari
aktuala ir ,Rail Baltica” koridora attistiba, un Baltijas valstim Latvijai, Lietuvai
un Igaunijai javienojas par iespéjam papildus piesaistit aréjo finanséjumu
Eiropas platuma sliezu (1435 mm) cela izbGvei. Ministrs noradija, ka 3is ir geo-
politisks projekts, jo, lai cieSak integrétos Eiropa, Latvijai nepieciesams pilniba
ieklauties Eiropas transporta un energétikas infrastruktara.

Tapat batiska uzmaniba tiks pievérsta robezskérsosanas jautajumu sa-
kartosanai, stradajot ne vien sava robeZas pusé, bet ari aktiva sadarbiba ar
kaiminvalstim.

Svarigi rpéties ari par starptautiskas lidostas ,Riga” attistibu un atbalstit
jauna terminala bavniecibu, kas dotu iespéju nakotné apkalpot daudz lielaku
aviopasazieru skaitu.

Tik3anas laika nozaru asociacijas atzinigi vértéja vairaku gadu laika attistito
sadarbibu ar SM specialistiem. Tapat tas noradija uz, vinuprat, batiskakajiem
nozaré risinamajiem jautajumiem.
tajumus diskuté Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomé, ir bijusi sekmiga
un noteikti jaturpina. Tranzita nozari un ostas parstavosas asociacijas uzsvéra
nepiecieSsamibu pagarinat specialo ekonomisko zonu darbibas terminu, kas
vienlaikus ir ari kravu parvadataju interesés. Tapat svarigiir stradat pie Eiropas
Savienibas fondu lidzek|u piesaistes, ka ari atbilstosa reguléjuma jautajumos
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Uz tikSanos ar ministru bija ieradusies
parstavji no Latvijas Tranzita biznesa
asociacijas, biedribas ,Autoparvada-
taju asociacija ,Latvijas auto™, Latvi-
jas Pasazieru parvadataju asociacijas,
Latvijas Logistikas asociacijas, Baltijas
asociacijas — Transports un logistika,
Latvijas Celinieku asociacijas, bied-
ribas , Latvijas celu bavétajs”, LIKTA,
Latvijas Interneta asociacijas, Latvijas
Telekomunikaciju asociacijas, Latvijas
Tirdzniecibas un ripniecibas kame-

par kugu satiksmi un izmantosanu. A. Ronis
uzsvéra ostu darbibas caurskatamibas no-
drosinasanu, aicinot nozares parstavjus Ostu
padomé ministra klatbatné regulari tikties ar
nozares asociaciju parstavjiem.

SM valsts sekretars Anrijs Matiss noradija,
ka jautajums par SEZ darbibas termina paga-
rinajumu tiks virzits valdiba, un aicinaja no-
zares asociacijas aktivi sadarboties, gatavojot
argumentaciju, lai to ka Latvijas interesém at-
bilstoSu varétu aizstavét ari Eiropas Komisija.

2011. gada 16. novembri satiksmes ministrs
Aivis Ronis un vinu pavados$a ekspertu de-

ras, Privatas un publiskas partneribas

e legacija apmekléja Rigas brivostas parvaldi.
asociacijas u.c.

Vizites laika satiksmes ministrs tikas ar Rigas
brivostas parvaldnieku Leonidu Loginovu, lai
parrunatu vairakus ar ostas attistibu saistitus jautajumus.

Péc tiksanas Leonids Loginovs ar gandarijumu noradija: ,Beidzot mums ir
satiksmes ministrs!”m

PRIEKSROCIBAS TRANZITA NODROSINASANA

2011. gada 10. novembri satiksmes ministrs Aivis Ronis devas darba vizité
uz Kazahstanu, kuras ietvaros piedalijas Kazahstanas transporta dienu pa-
sakumos, kuros piedalijas ari vairaku citu valstu transporta ministri, regiona
tranzita, transporta un logistikas uznémumu parstaviji.

Kazahstanas transporta dienu ietvaros notika 8. starptautiska konference
JTransEurasia 2011”, kura uzstajas Latvijas satiksmes ministrs A. Ronis. Ministrs
sava uzruna uzsvéra Latvijas tranzita koridora prieksrocibas, ipasi savienoju-
mos ar Ziemeleiropu, ka ari akcentéja Latvijas lidz3inéjo lielo pieredzi Eirazijas
konteinervilcienu organizésana. Tika uzsvéra Kinas kravu piesaistes nozimiba,
kas ir ari viens no konferences galvenajiem tematiem.

Satiksmes ministrs A. Ronis kopa ar citu valstu transporta ministriem ap-
mekléja izstadi ,Transit-TransKazakhstan 2011”, kur apskatija citu valstu sten-
dus. Izstadé piedalijas vairak neka trisdesmit Latvijas tranzita, transporta un
ostu parstavju, ar kuriem savus arvalstu kolégus iepazistinaja A. Ronis.

Satiksmes ministram bija divpuséjas tikSanas ar Kazahstanas transporta
ministru Beriku Kamalijevu un Baltkrievijas transporta un komunikaciju mi-
nistru lvanu Séerbo.m



POLITIKA

Latvijas satiksmes ministrs Aivis Ronis (centra) iepazistina Kazahstanas

transporta ministru Beriku Kamalijevu ar Latvijas ekspoziciju izstade
JTransit Kazakhstan-2011". 2011. gada 10. novembris.

SATIKSMES MINISTRS: ,IR SVARIGA
SADARBIBA TRANSPORTA NOZARES
JAUTAJUMOS AR KRIEVJU”

Satiksmes ministrs Aivis Ronis 23. un 24. novembri uzturéjas vizité Mas-
kava, kur piedalijas Ziemelu dimensijas Transporta un logistikas partneribas
augsta [imena sanaksmé, Krievijas transporta nedélas pasakumos un tikas ar
Krievijas transporta ministru Igoru Levitinu un Krievijas dzelzcela prezidentu
Vladimiru Jakuninu.

Ziemelu dimensijas Transporta un logistikas partneribas augsta limena
sanaksmé delegaciju vaditaji apmainijas ar viedokliem par paveikto partne-
ribas izveidé. Tika uzsvérts, ka darbu sacis partneribas sekretariats un visas
dalibvalstis parakstijusas attiecigos ligumus par sekretariata finansésanu.
Sanaksmes dalibnieki atbalstija jauna partneribas atbalsta fonda izveidi, lai ar
ta palidzibu vél aktivak attistitu transporta sistémas regiona. Partneribas va-
diba tiek uzticéta valstim rotacijas kartiba, un tagad vadibas komitejas limeni
vadibu no Norvégijas parnem Vacija, bet augsta limena vadibu no Krievijas
parnem Norvégija.
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Tiekoties ar Krievijas transporta ministru Igoru Levitinu, tika parrunatas
dzelzcela koridora Riga — Maskava attistibas perspektivas, ka ari robez3kér-
soSanas proceduru uzlabosanas iespéjas dzelzcela parvadajumos. Abu valstu
transporta ministri parrunaja ari iespéjas nodrosinat optimalu caurlaides
Spé&ju uz robezas auto parvadajumiem, ipasi intensivaja perioda gada nogalé.
Satiksmes ministrs A. Ronis pateicas Krievijas kolégim par labu lidzsingjo
sadarbibu autoparvadajuma atlauju joma. Aviacijas joma puses parrunaja
nacionalas lidsabiedribas ,airBaltic” iespéju veikt Rigas hokeja komandas
,Dinamo” ¢arterparvadajumus visa Krievijas teritorija.

TikSanas gaita ar uznémuma ,Krievijas dzelzceli” prezidentu Vladimiru
Jakuninu abas puses uzsvéra valstu tradicionali labo sadarbibu dzelzcela
joma. Puses atzina, ka dzelzcela sadarbibas konteksta |oti butisks ir dzelzcela
elektrifikacijas process. Latvija ir pienémusi principialu lemumu elektrificét
nozimigakos Rietumu — Austrumu dzelzcela koridora posmus un sagaida ari
Krievijas aktivu iesaisti Latvijas virziena trases elektrifikacija. Puses parrunaja
iespéjas uzlabot proceddras, lai saisinatu brauciena laiku marsruta Riga -
Maskava. Satiksmes ministrs A. Ronis atziméja Krievijas nozimigo lomu, radot
Latvijai pieeju Kinas un Kazahstanas tranzita koridoriem. Tiksanas laika puses
parrunaja Dzelzcela sadarbibas organizacijas (OSZD) un ES attiecibu aktualo
tematiku, ka ariiespéjas rast kompromisu likumdosanas atskiribas starp ES un
valstim, kuras izmanto 1520 mm sliezu standartu. Nosléguma puses parrunaja
»Rail Baltica 2" projektu. Ministrs A. Ronis uzsvéra, ka Rietumu - Austrumu
koridors bus Latvijas prioritate Eiropas talakas integracijas noluka, ka ari ar
nosacijumu, ka projektam ,Rail Baltica 2" tiek piesaistits aréjs finanséjums.m



POLITIKA

NETAISNIBA — PIRMIE
KRIT TIE LABAKIE

JANIS JURKANS: , Latvija - valsts,
kuru okupejusi valsts vara”

Janis Jurkans 2011. gada ventspilnieku cininu dél pameta bied-
ribas ,Baltijas asociacija - Transports un logistika” (BATL) prezi-
denta amatu, kuru pildija no 2006. gada. Sava pazinojuma Janis
Jurkans noradija:

,Sodien daudzos vadosos Ventspils
tranzita uzpémumos vadosos amatos
tiek iecelti cilvéki, par kuru profesionali-
tati un cilvecisko godapratu man ir lielas
Saubas. Es nevélos, lai mans vards tiktu
saistits ar Siem marodieriem, kas pas-
laik nesoditi laupa ventspilnieku cininu
laukos. Uzskatu par panakumu, ka bied-
ribas , Baltijas asociacija — Transports un
logistika” darbibas laika dialogs starp
valdibu, valdibas struktitram un tranzita
nozari sasniedza daudz augstakas sav- Janis Jurkans.
starpéjas sapratnes limeni. Caurskata-
maki kluva tranzita tirgus dalibnieku uzstadijumi un celi So uzstadijumu isteno$andg,
tapéc Latvijas tranzita biznesa vide vértas pievilciga arvalstu kravu nosutitajiem un
investoriem. Pédéja laika situdcija nozaré radikali mainijusies. Kontrole par ostas tran-
zita uzpémumiem nondkusi Saubigu personu rokds, tapéc nevélos, lai manu vardu
saistitu ar siem cilvékiem, jo to darbosands mérki man nav saprotami un ir svesi. Runa
ir par advokatu, kuru Aivars Lembergs kadreiz nosauca par ,Sveices Ostapu Benderu”
(domats A. Meroni - red.). Tiesi vins, piesaistot sev lojalus cilvéekus un izmantojot da-
Zadas, stridigi vértéjamas spraugas masu likumdosana, ka ari plasu ofsorkompaniju
tiklu, piesavindijies tiesibas runat to Ventspils tranzita uznémumu akciondru un patie-
sd labuma guvéju varda, kas ir biedribas , Baltijas asocidcija - Transports un logistika”
biedri. Butiba sis cilvéks nostdda sevi par daudzu vadosu Ventspils tranzita uznému-
mu ipasnieku, lai gan, cik man zinams, tadu tiesibu vinam nav.”

VAI SPESIM PALUKOTIES NAKOTNE?
Pirmais atjaunotas Latvijas arlietu ministrs Janis Jurkans: ,Latvietis nekad
nespés pienemt pareizu [émumu, ja vind nesapratis pasauli, ja nesapratis
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ritdienu. Més te planojam kaut kadus nodok|u procentus, bet, ja Eiropa péksni
notiks krahs, visi plani sabruks viena mirkli. Vai mums ir kadi zinatnieki, analiti-
ki, kuri mégina uzminét ritdienu? Tadu nav. Lai uzminétu ritdienu, vajag vairak
smadzenu neka tam, lai runatu par vakardienu un vésturi. Pirms sabiedriba
nevienosies par ritdienu, nekas te nenotiks.

VAI PIETIKS SPEKA?

Es lidzSingjo situaciju vértétu sadi: 10% sadzives limeni un 90% - politis-
kaja. Tagad gan, protams, 31 attieciba mainisies un nebit ne uz saskanas pusi
starp latviesiem un krieviem. Tomér ta nebus katastrofala. Pirmkart, iedzivo-
taju vairakumam drizak rap, ka savilkt galus un izdzivot, otrkart, Latvija ne lat-
vieSiem, ne krieviem nav spéku, kas uznemtos atbildibu un spétu noorganizét
véra nemamas ilgtermina masveida politiskas akcijas.

VAI PIETIKS PASLEPNUMA?

Par kadu paslepnumu més runajam?! Es nedomaju, ka Sodien latvieSiem
vai krieviem piemit paslepnums. Visi lepnie sen aizbrauca. Palika pazemotie,
kuri diezin vai kaut ko zina par lepnibu. Es nevainoju ikvienu, es runaju par
masu. ST masa ir aizmirsusi, ko nozimé bt lepnam par savu valsti, par savu
nacionalitati vai par savu skolu. Es neredzu lepnumu cilvékos, jo valsts vinus ir
pazemojusi un turpina pazemot un aizskart. Ka tas izpauzas? Kaut vai dzives
limeni. Pret cilvékiem izturas ka pret kaut kadu okupétu cilti. Mums viss ir ot-
ras Skiras, ieskaitot medicinu un izglitibu. Paskatieties kaut vai uz Zatleru, kur$
uzvedas ka klauns! No kurienes tad 3eit var rasties lepnums? Ja tads batu, més
vérotu nemierus un protestus. Kur ir nevalstisko sabiedrisko organizaciju riko-
tas akcijas? Kur arodbiedribas, kuram jabut? Neka nav. Tadé| vara gaz tautai uz
galvas visu, ko grib un cik grib.

VAI SPESIM DZIVOT GARAM?

Es varétu atkartot, ka bez manas piekrisanas neviens nevarés mani pa-
zemot. Tomér, grozi ka gribi, valsts izturas pret tautu pazemojosi. Ta aizskar
visus. Varbut kads ari ir iemacijies dzivot gardm valstij. Neizslédzu, ka 3adi
lietpratéji pat nepamana to. Nauda viniem ir zeke, un tiem uzsplaut uz ,kra-
jbanku” kibelém. Saprotiet, es pats centos dzivot garam valstij. Domaju: aiz-
ieSu no politikas un dzivosu garam. Nesanak. Valstij ir tik daudz instrumentu,
lai tevi aizskartu! Kad pensija parvérsas nabadzibas pabalsta — vai tad valsts
vara tadéjadi neaizskar? Vél ka aizskar! Ta ir okupéjusi mas gluzi ka cilti. Un
musu tagadéja diezgan nosacita opozicija ir varas lidzdalibniece, kaut kas
lidzigs lauku Zandarmeérijai. Nopietna opozicija nelautu nodarit valstij to, kas
irizdarits."m
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LATVIJA UZRADA LABUS
REZULTATUS

2012. gada aprila beigas notiks Starptautiskas hidrografijas or-
ganizacijas (IHO) konference, kuras vaditajs bus Latvijas Juras
administracijas valdes priekssedétajs, joprojam profesionals
hidrografs Janis Krastins. IHO aprindas Sads piedavajums tiek
uzskatits par ekskluzivu, jo kops 1921. gada, kad notika pirma
organizacijas séde, Si bus astonpadsmita karteja konference, vél
bijusas cetras arkartas konferences, un tas nozimeé, ka Janis Kras-
tins IHO véstureé biis divdesmit otrais konferences vaditajs. ,Man
piedavaja klat par konferences vaditaju, un es piekritu. Varéetu
teikt, ka man personiski ir izradita liela atziniba un noveértéts
iepriekséjo gadu darbs, bet lidz ar to uzticiba izteikta ari valstij,
kuru parstavu. Tikai parstavot valsts intereses, es veidoju perso-
niskus kontaktus un darbojos savas kompetences un aktivitates
ietvaros. Ta ka IHO darbojas astondesmit pasaules valstis, ma-
nu ievélesanu par konferences prezidentu varétu uzskatit par
Latvijai un man personigi nozimigu sasniegumu,” atzist JANIS
KRASTINS.

- lesakuma darbs IHO gan nebija nekads vieglais.

- Protams, nebija viegli ienemt vietu pieredzéjusu profesionalu vidd, bet
gandriz nemanot ir pagajusi desmit gadi, un esmu paspéjis ne tikai iejusties
$aja vidé, bet arf apliecinat savu profesionalo varésanu un izradit aktivitates,
stradajot dazadas darba grupas un komitejas.

ST konference uz nakamajiem pieciem gadiem ievélés jaunu direktoru, un
noteikumi paredz, ka tie kolégi, kuri pretendé uz direktora posteni, nedrikst
vadit konferences darbu. Jaunais direktors, protams, ienesis kadas parmainas,
bet jaatzist, ka aizvadito desmit gadu laika pasa organizacija jau notikusas ba-
tiskas parmainas. To, ka divdesmit piecu gadu vecuma saku darbibu IHO, var
uzskatit par loti strauju lécienu karjera. Citu valstu specialistiem, lai nonaktu
lidz darbibai starptautiska organizacija, jaiziet noteikta hierarhija, nereti karje-
ras izaugsmi ietekmé dazadi politiskie stravojumi, savukart militarpersonam
ir jasasniedz noteikta dienesta pakape. Pa Siem desmit gadiem ir notikusi ba-
tiska kadru maina, un man jau sak likties, ka esmu kluvis par tadu ka veteranu,
bet ari par jaunpienacéjiem nevar teikt, ka vini ir gados jauni.

- Lai gan vairs neesi Hidrografijas dienesta vaditajs, joprojam sagla-

ba savu vietu IHO?
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- Vispirms jau mani pasu interesé gan darbs IHO, gan ari pati hidrografijas
nozare. Otrkart, esmu ieguldijis tik daudz darba, lai profesionali pilnveidotos
un varétu aktivi piedalities organizacijas darba, ka tagad nemaz nebdatu tik
viegli kadu citu ielikt mana vieta. Protams, neviens nav neaizstajams un ar
laiku cilvéks iestradatos, tomér paliek vél kads |oti svarigs nosacijums - dau-
dzas lietas ir atkarigas no personiskajiem kontaktiem. Mums ar IHO kolégiem
ir izveidojusas tiesam lieliskas attiecibas, reizém pat jokojam, ka atvalinajuma
laika vajadzétu mainities ar majam, lai katru gadu kopa ar gimeni varétu
pavadit atvalindjumu kada cita pasaules mala. Lai gan tas izteikts vairak joka
[imeni, art reali nebltu nekas neiespéjams. Nesena pagatné sadas attiecibas
varbit sauca par blatu, bet patiesiba tie ir normali personiskie kontakti. Pro-
tams, profesionala vide nevienu nepienems, ja pamata nebus profesionalais
darbs un zinasanas.

- Informacija vésta, ka Jaras administracija ir viesojusas augstas
Korejas un Japanas amatpersonas. Kadas viniem Seit varétu bat inte-
reses?

- Korejiesi Jaras administracija ir bijusi vizité divas reizes, japani - vienu, un
Soreiz interese vairak tiek saistita un izradita sakara ar manu prezidenttru IHO
konferencé. Par japanu un korejieSu problému kjuvusi Japanu jara. Kaut gan
starptautiski So jaru dévé par Japanas jaru vai Japanu jaru, Koreja iebilst pret
$o nosaukumu un ierosina to oficiali pardévét par Austrumu jaru, savukart
Japanair parliecinata, ka lidzsinéjam nosaukumam nav ne vainas. Katrai pusei
ir sava taisniba. Korejiesi atsaucas uz to laiku vésturé, kad 1910. gada Japana
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okupéja Koreju un tika mai-
niti pilnigi visi nosaukumi,
kas bija saistiti ar Korejas
vésturi un nacionalajam
vértibam. Ari més esam
piedzivojusi okupaciju, un
kaut kas loti lidzigs ir noticis
ari Seit, tapéc mes lieliski
spé&jam izprast korejiesu lie-
lo sapi. Sis jautajums tika
aktualizéts jau 2011. gada,
bet to neizdevas atrisinat,
jo starp Koreju un Japanu
nebija panakta savstarpéja
vienosanas. IHO vienmér ir
uzsvérusi, ka nodarbojas ar
tehnisku jautajumu risina-
sanu, bet $is ir ieguvis poli-
tisku nokrasu, tapéc, kamér
nav atrisinati politiskie stridi,
jautajums joprojam paliek
atklats. Neviens nevélas no-
staties vienas vai otras valsts

Jaras administracijas valdes priek$sédétajs pusé, jo ar abam valstim or-
Janis Krastins tiekas ar Korejas véstnieku Latvija ganizacijai ir labas attiecibas
Omu Sok¢ongu. 2011. gada 19. oktobris. un nav intereses tas sabojat.

Tomeér ikvienam uz laiku at-
liktam jautajumam reiz pienak risinasanas bridis, un Soreiz izskatas, ka Japanu
jarai Sis laiks ir pienacis. Ir tads izdevums ,Standarts S23", kur tiek publicéta
oficiala informacija par pasaules jaru un okeanu nosaukumiem, ko izmanto
visas navigacijas kartés. Pédéjo vairak neka cetrdesmit gadu laika informacija
nav atjaunota, tapéc tikai logiski, ka daudzas lietas jau ir novecojusas. Tads ir
gan stridigais Japanas jlras nosaukumus, gan stridi par to, ir vai nav Dienvidu
okeans, kuram, visticamak, formali vajadzétu paradities. Daudzas lietas ir
nopietni jaizvérté, jo papira kartés sis lietas ir |oti svarigas atskiriba no elektro-
niskajam kartém, kur tas zaudé nozimigumu.

- Vai zina, ka Juaras administracijas valdes priek$sedétajs ieguvis ta-
du starptautisku atzinibu, pie mums, Latvija, vispar kadu interesé?

— Ministriju par to esmu informéjis, bet vai kadam tas skiet gana nopietni,
nevaru atbildét. Ir pieejama apkopota informacija par to, kadu valstu parstavji
IHO vada komisijas vai apakskomitejas, kas parada, ka no astondesmit IHO



dalibvalstim tikai piecas sesas reali
darbojas, pamata tie ir franci, angli
un amerikani, vél paris cilvéku no
lielajam valstim, kuram ir zinama po-
litiska ietekme, un pa vidu iemaldijies
ari viens latvietis.

- Tad jau iznak, ka esam hidro-
grafijas lielvalsts.

- Ta nu ir iznacis. Esmu parlieci-
nats, ka nav jégas braukt uz IHO, lai
tikai piedalitos tas darba, svarigi ir
reali darboties, lai sasniegtu mérki.

- Tas drosi vien attiecas ari uz
administracijas darbu?

- Ir nepiecieSams laiks, lai iedzili-
natos visos plasas jurniecibas nozares
jautajumos, un $adu informaciju nevar
iegut un aptvert vienas dienas laika.
Tiesi tapéc nepielauju domu, ka esmu

JURAS ADMINISTRACIJ

No Vikipédijas. Dienvidu okeans (arf Dienvidu po-
larais okeans un Antarktidas okeans) ir okeans,
kas apnem Antarktidu. Ceturtais lielakais okeans
pasaulé. Starptautiska hidrografijas organizacija
2000. gada rikoja dalibvalstu aptauju par jauna
okeana oficialu nosaukSanu. No 68 dalibvalstim
aptauja piedalijas 28, un visas, iznemot Argen-
tinu, piekrita jauna okeana atseviskai izdalisa-
nai. Antarktidas ligums paredz, ka dienvidos no
60°D platuma grada valstis nevar pretendét uz
sauszemes teritorijam, tapéc Dienvidu okeans ir
starptautiski adeni. Tika piedavati divi okeana no-
saukuma varianti: Dienvidu okeans un Antarktidas
okeans, un ar 18 balsim uzvaréja Dienvidu okeans.
Ne visas nozaré iesaistitas organizacijas atzist
Dienvidu okeana definésanu. ASV Nacionala geo-
grafijas biedriba joprojam uzskata, ka Atlantijas
okeans, Indijas okeans un Klusais okeans sasniedz
Antarktidu.

eksperts visos administracijas struk-

tarvienibu jautajumos, bet es varu palauties uz administracijas struktdrvienibu
vaditajiem, kuri ir kompetenti katrs sava joma. Jaras administracija ir lieliska ko-
manda, un esmu parliecinajies, ka sai komandai var uzticéties. Ja sistéma strada,
tad jalauj darbam ritét savu gaitu, laiku pa laikam ievieSot uzlabojumus.

- Un ka ar mérki, vai Seit stradajot tads ir izvirzits?

— Pat vairaki. Vispirms jaievies IT projekts, kas savulaik vairak vai mazak
objektivu iemeslu dél palika nerealizéts. Tagad japieliek lielas pales, lai to
iedzivinatu un novestu lidz logiskai uzvarai. Ta ka projekta jau iegulditi pravi
lidzekli, ir sapratigi to turpinat, nevis uzsakt pilnigi jaunu. Ar projekta realiza-
ciju nodarbosies Ansis Zeltins, un péc jaunas IT sistémas ieviesanas tiks apvie-
notas visas lidz Sim atseviski darbojosas datu bazes.

Viens no svarigakajiem uzdevumiem, varétu pat teikt — misu stratégis-
kais plans, ir ieinteresét kugu ipasniekus registrét savus kugus Latvijas Kugu
registra. Protams, tas ir laikietilpigs darbs, un més saksim ar vienkarsako -
sakartosim savu majas lapu, lai visi interesenti iegtu maksimali koncentrétu
informaciju, nevis ka lidz $im tikai likumdosanas parstastu un izvilkkumus no
normativajiem aktiem. Prieksa ir MRC konvencijas ievie$ana, hidrografija
ienak jauni standarti, un 3o ikdienas darbu uzskaitijumu varétu vél turpinat.
Liels izaicinajums bija Kugosanas drosibas inspekcijai, kas nostradajusi pirmo
gadu jauna inspekcijas rezima apstaklos un tagad ir ieguvusi realu priek3sstatu
par sistému, péc kuras darbojas jaunais inspekcijas rezims.
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- Vai tad ar saprasanu bija kadas problémas?

- Ar pasu saprasanu jau ne, galvena probléma bija savakt inspekcijas rezi-
ma noteikto obligati parbaudamo kugu skaitu. Ta nu ir iznacis, ka kugosanas
bizness dienvidu puslodé ir aktivaks neka zieme|u puslodé, tapéc tikai logiski,
ka musu ostas ienak mazak kugu, tatad ir art mazak parbaudamo kugu, kamér
dienvidu ostas inspektori ir parslogoti. Pati jauna kugu kontroles sistéma vér-
sta uz to, ka labi kugi tiek parbauditi retak, lielaku uzmanibu veltot tiem, kuru
reputacija ir iedragata. 51 sistéma, protams, palidzés palielinat kugosanas
drosibu, jo laus stingrak uzraudzit kugus, kuri neievéro noteiktos kugosanas
drosibas standartus. Kritériji, kad un ka kugi japarbauda, ir skaidri definéti, tur
nav problému, neatbildéts paliek jautajums, ka izpildit noteiktos skaitliskos
standartus. Parizes memorands bija noteicis, ka Latvijai gada laika javeic pieci
simti septinpadsmit inspekcijas, no kuram musu inspektori veica nedaudz
vairak par pusi, jo masu inspektoriem nav japarbauda kugi, kuru parbaudes
veiktas citas ostas. Daudzus gadus Latvija ir tiekusies uz balto sarakstu, nu
varam priecaties, ka beidzot uz gadu taja esam iek|uvusi, jo masu karoga kugi
nav aizturéti un tiem par parkapumiem nav izteikti aizradijumi.

- Vai tas tapéc, ka Latvija kluvis mazak kugu?

- Arl tas, protams, bet liela loma tomér bija Jiras administracijas snieg-
tajam atbalstam un palidzibai menedzmenta kompanijam. Esam veikusi
preventivus pasakumus, lai Latvijas karoga kugi netiktu aizturéti. Ari par
patiesibas atjauno$anu esam cinijusies, pat tiesa pieradot savu taisnibu.
Tajas reizés, kad tikai nojautam, ka kadas arzemju ostas valsts kontrole
tendenciozi varétu veikt musu kugu parbaudi, jau laikus, lai sagatavotu
kugi gaidamajai parbaudei, uz to sttijam savu inspektoru, kurs palidzéja
apkalpei tikt skaidriba ar daziem jautajumiem, kas varétu k|at par pamatu
negativam vértéjumam. Esam stradajusi ar kugu ipasniekiem, lai tie novér-
stu visas nepilnibas, kas varétu ietekmét gan kugosanas drosibu, gan ari
ostas inspektoru vértéjumu, jo pati kuga apkalpe ne vienmér var parzinat
visas tas nianses, ko vélas izzinat ostas valsts kontrole. Ja inspektors norada
uz kadu vinam skietamu parkapumu, kuga apkalpe biezi vien paraksta in-
spektora vértéjumu, pat zinot, ka patiesiba standarti ir ievéroti. Domaju, ka
Jaras administracija no savas puses ir darijusi gana daudz, lai Latvijas karoga
kugi iek|utu baltaja saraksta.

- Vai $is pules novérté ari kugu ipasnieki?

- Kada sanaksmé viens no kugu ipasniekiem teica, ka vinam ir vienalga,
kada lupata aizmuguré karajas, un vinam ari ir vienalga, vai vina kugis ir bal-
taja, pelékaja vai melnaja saraksta. Jiras administracija ka valsts institlcija
ir izdarijusi daudz, lai palidzétu savas valsts kugu Tpasniekiem un iedabatu
Latvijas karogu baltaja saraksta, bet man ir grati teikt, vai to novérté ari pasi

kugu ipasnieki.
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IHO sanaksmes laika.

- Vai tas nozimé, ka Jaras administracijai balto sarakstu vajag vairak
neka pasiem kugu ipasniekiem?

- Katrai rungai ir divi gali. Viens rungas gals attiecas uz Jiras administraciju
ka valsts kontroles institticiju, kurai Eiropas Savieniba uzdevusi darit visu, lai
tas karogs atrastos baltaja saraksta, kas nozimé, ka attiecigas valsts kugi at-
bilst visaugstakajiem kugosanas drosibas standartiem. Més ka valsts institdci-
ja pildam Eiropas Savienibas prieksrakstus. Savukart otrs rungas gals ker kugu
Tpasniekus, kuri ari pasi varétu bt ieintereséti, lai vinu kugi atrastos baltaja
saraksta, jo tad Sos kugus mazak tramditu un parbauditu. Tomér, lai kugi uztu-
rétu tada limeni, ka neviens inspektors neatrastu ne vismazako parkapumu, ir
jaiegulda salidzinosi liels finanséjums, bet pédé&jo gadu krize ir ietekméjusi ari
kuguipasniekus, tapéc katrs taupa, ka prot. Kopuma kugu tehniskais stavoklis
pasliktinas, un inspekciju rezultati rada, ka parkapumu spektrs ir visai plass,
bet kugu ipasnieki aizbildinas, ka trikst naudas, lai visu savestu kartiba, kaut
kad jau tas tikSot izdarits, bet patiesiba nekas traks ta¢u nevarot notikt. Lai-
kam jau nevajag bt naiviem un cerét, ka kads kugu 1pasnieks atnaks mums
pateikt paldies par balto sarakstu.

Esam izpildijusi ES uzstadijumu iek|at balta karoga saraksta, bet ar to
nevaram uzskatit, ka visas masu problémas ir atrisinatas. Vél daudz svarigak
ir panakt, lai pieaugtu tendence registrét kugus misu Kugu redistra, bet
pagaidam si statistika nav iepriecinosa. Ari citu Eiropas valstu nacionalajos re-
gistros samazinas registréto kugu skaits, un ir jau valstis, kas aizvérusas savus
registrus. Latvijai tas pagaidam nedraud, jo Latvijas registra ir devinpadsmit
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tirdzniecibas flotes kugi, kas nonak Parizes memoranda parbauzu loka, zvejas
kugi, ostas flote un jahtas. Visticamak, ja Latvijas karoga kudu skaits batu
lielaks, més nemaz nespétu katram no tiem veltit uzmanibu, bet tagad infor-
méjam savus kugu Tpasniekus un menedzmenta kompanijas, ka esam gatavi
sadarboties, lai palidzétu sagatavot kugi parbaudém.

- Nav noliedzams, ka kuga tehniskajam stavoklim japievérs liela uz-
maniba, bet pats svarigakais tomér ir cilvéks, specialists, profesionalis.

- Jurnieku sagatavo$ana ir tas jautajums, kas ne mirkli netiek nonemts no
starptautisko un nacionalo jurniecibas organizaciju darba kartibas. Jarnieku
darba tirg pietrukst, bet sis profesijas popularitate Eiropa pédéjo gadu laika
nav pieaugusi. Toties aug un ar katru gadu arvien stingrakas k|ast prasibas
profesionalas sagatavotibas joma. Diemzél stingrie uzstadijumi un prasibas
nemazina negadijumu skaitu, jo tos parasti izraisa cilvéka faktors. IMO 2012.
gadu ir pasludinajusi par ,Titanika” bojaejas pieminas gadu, bet jau 2012.
gada sakums ir atnesis visai nepatikamus incidentus, lai pieminam kaut vai
pasazieru pramja ,Costa Concordia” avariju, kas kartéjo reizi liek atceréties
veco un skaudro patiesibu: lai cik attistitas ir tehnologijas un moderna apara-
tara, vienmer paliek cilvéka pienemtie lemumi, jo ar moderno tehniku strada
cilvéks. Diemzél cilvéki joprojam iet boja.

- Cilveka faktors ir svarigs ari jirniecibas sabiedriskajas aktivitatés.

- Viens no pasakumiem, kas guvis lielu atsaucibu, ir nu jau tradicionali orga-
nizétais skolu jaunatnes konkurss ,Enkurs”. Latvijas Jaras akadémijas 2012. gada
ziemas izlaiduma kugu vaditaja diplomu sanéma pirmais ,Enkura” audzéknis.
Ja péc pirma ,Enkura” konkursa kruinga kompaniju cilvéki jautaja, kur tad ir
redzami konkursa rezultati, tad tagad varam teikt, ka pagajusi pieci gadi un gai-
ditais rezultats beidzot ir. Jiras akadémijas studentu rindas papildinajusi gan
tie, kuri piedalijas konkursa, gan ari tie, kuri no ,Enkura” aktivitatém uzzinaja par
jarnieku profesiju. Tagad pieaug konkursa atbalstitaju skaits, varam Sim pasa-
kumam piesaistit papildu finanséjumu un piedot tam starptautisku skan&jumu.
Sponsori ar darba rezultatu ir apmierinati, vél jo vairak tapéc, ka tads pasakums
palidz veidot ar katras organizacijas publisko télu. Ka gan valsts varétu veidot
jarniecibas télu, ja més, Sis nozares darbinieki, to neveidosim? Tikai mums pa-
siem japanak, lai jarniecibas nozares attistibas stratégija tiktu ieklauti konkréti
uzdevumi, kuriem iespé&jams konkréts risinajums. Jautajums par jauniesu iein-
teresésanu apgut jarnieka profesiju un jauno jlrniecibas specialistu apmacibu
atbilstosi visaugstakajiem profesionalas izglitibas standartiem ir patiesi straté-
gisks un ari reéli risinams jautajums, ar ko Jaras administracija nodarbojas sava
ikdienas darba. Més vélétos panakt, lai virsnieku un ierindas jdrnieku attieciba,
kas paslaik ir sesdesmit pret ¢etrdesmit procentiem par labu ierindniekiem,
tuvakajos gados mainitos par labu virsniekiem.m

Anita Freiberga
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PRECIZETA BISTAMO UN PIESARN0J0SO
KRAVU APRITES KARTIBA

2011. gada 1. marta Ministru kabinets pienéma noteikumus Nr.160 ,Gro-
Zijumi Ministru kabineta 2009. gada 15. septembra noteikumos Nr. 1060
+Noteikumi par bistamo un piesarnojoso kravu apriti un kontroli ostas"”. Gro-
Zijumi precizé kartibu, kada tiek veikta bistamo un piesarnojoso kravu aprites
uzraudziba un kontrole ostas.

Lai visam ieinteresétajam valsts institlcijam batu pieejama informacija par
Latvijas ostas parkrautajam bistamajam un piesarnojosajam kravam, ieviesta
jauna prasiba ostas komersantiem, kuri veic bistamo un piesarnojoso kravu
parkrausanas operacijas uz vai no kugiem: reizi ceturksni valsts akciju sabied-
riba ,Latvijas Jaras administracija” iesniegt parskatu, noradot parkrauto kravu
apjomu atbilstosi vielu kategorijam. Grozijumi stajas spéka 2011. gada 5. mar-
ta. lesniedzamas informacijas paraugs un grozijumi pieejami www.likumi.lv.m

LATVIJAS PARSTAVIS VADIS STARPTAUTISKAS
HIDROGRAFIJAS ORGANIZACIJAS KONFERENCI

Starptautiska hidrografijas organizacija (IHO) nominéjusi un apstiprinajusi
par IHO 18. konferences vaditaju Latvijas JUras administracijas valdes prieks-
sédétaju Jani Krastinu.

IHO konferences tiek rikotas reizi piecos gados (neskaitot arkartas kon-
ferences), un parasti par to vaditajiem tiek izraudziti ietekmigu jaras valstu
(Anglija, Vacija, Norvégija) parstavji. Latvijas parstavja izvirzisana sim amatam
liecina par Latvijas ka IHO dalibvalsts lidzsinéjas darbibas augsto novértéju-
mu pasaules méroga.

Baltijas valstu JA tikSanas.
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Baltijas valstu JA vaditaji un specialisti.

Janis Krastin$ no 2001. gada vadija Latvijas Jaras administracijas Hidrogra-
fijas dienestu, 2010. gada 30. decembri iecelts par JA valdes priekssédétaju.
No 2009. gada maija lidz 2011. gada maijam J. Krastin3 vadija IHO Kapacitates
paaugstinasanas apakskomiteju.

IHO konferences tradicionali notiek Monako, kur atrodas IHO mitne. Konfe-
rences parasti atklaj Monako princis. IHO 18. konference notiks no 2012. gada
23. lidz 27. aprilim.

Hidrografijas dienestu galvenais uzdevums ir hidrografisko mérijumu un
pétijumu veik3ana, juras karSu un planu, lociju sagatavosana, izdosana un
izplatidanas organizésana, ka ari baku, boju un citu navigacijas lidzeklu darbi-
bas uzraudziba.m

JURAS ADMINISTRACIJAS
UN VALSTS POLICLJAS KOPIGS REIDS

16. jalija tika rikots Latvijas Jaras administracijas un Valsts policijas (VP)
Rigas regiona parvaldes kopigs reids, lai parbauditu upju pasazieru kugu
drosibu. Gan JA, gan VP inspektori regulari kontrolé pasazieru kugus, kas
parvada cilvékus pa Daugavu un Rigas kanalu, katra struktdra parbauda sava
kompetencé esoSos drosibas jautajumus, bet kopigs reids tika veikts tadél, lai
vienlaicigi izvertétu visus ar pasazieru drosibu saistitos aspektus.

Pasazieru kugim piebraucot pie piestatnes, reida gaita tika parbaudits, vai

nav parsniegts pielaujamais pasazieru skaits uz kuga, vai kads no apkalpes
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nav lietojis alkoholu, vai visiem apkalpes locekliem ir nepieciesamie kom-
petences sertifikati, kursu apliecibas un mediciniskas gramatinas. Tapat tika
kontroléts glab3anas aprikojums, ta markéjums un pieejamiba pasaZieriem,
ari ugunsdzésibas aprikojums uz kuga. Soreiz mazaka uzmaniba tika pie-
vérsta kuga tehniskajam stavoklim, jo tas pédéjas nedélas laika jau izvértéts
arpuskartas parbaudes gaita.

JA kugosanas drosibas inspektori iepriek$éja parbaudé bija konstatéjusi,
ka kugim ,Jelgava” neiedegas glabsanas rinka gaismas boja, tagad $is tra-
kums bija noveérsts. Kopéja reida laika netika konstatéti nekadi citi trakumi vai
parkapumi.

Upju pasazieru kugu kartéjas parbaudes JA Kugosanas drosibas inspekcija
veic reizi gada, parasti pavasari pirms navigacijas sezonas saksanas. Ja kuga
tehniskais stavoklis, aprikojums vai apkalpes sastavs neatbilst noteiktajiem
standartiem, kugis darbu sakt nevar. Bez tam sezonas laika tiek veiktas ari
arpuskartas parbaudes.

JA un VP plano ari turpmak rikot kopigus reidus.m

IMO JURIDISKAJA KOMITEJA _
LEMJ PAR PIRATISMA NOVERSANU

Starptautiskas Jarniecibas organizacijas (IMO) Juridiskas komitejas 98. sesi-
ja, kas aprila sakuma notika Londona, Latvijas Jaras administraciju parstavéja
vecaka juriskonsulte Vija Putane un juriskonsulte Anete Logina. Viens no pir-
majiem sesija izskatitajiem jautajumiem bija par piratismu, tai skaita tiesiska
reguléjuma izstradi piratisma novérsanai.

Tika izskatiti arf jautajumi par finansialo nodrosinajumu jarniekiem to atsta-
$anas bez palidzibas, savainojuma vai naves gadijuma; par taisnigu attieksmi
pret jarniekiem jaras negadijuma situacija; par Nairobi 2007. gada Starptautis-
kas konvencijas par vraku aizvak$anu (Vraku konvencija) ievieSanu u.c.

Sesiju vadija Juridiskas komitejas priekssédétajs Kofi Mbiahs (Ganas Re-
publika), taja piedalijas IMO 81 dalibvalsts parstaviji, Apvienoto Naciju Organi-
zacijas un tas specializéto agentiru parstaviji, ka ari novérotaji no starpvaldibu
un nevalstiskajam organizacijam.m

EMSA AUDITORU PARBAUDES VIZITE LATVIJA

No 24. lidz 27. maijam Latvija norisinajas Eiropas Jaras drosibas agentaras
(EMSA) auditoru vizite, kuras gaita parbaudija, ka tiek istenota Eiropas Ko-
misijas Direktiva 2002/59/EK par Kopienas kugu satiksmes uzraudzibas un
informacijas sistémas izveidi.

LJG 2011
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ESMA audits Latvijas Jaras administracija.

Auditoru vizite notika vairakas Latvijas instittcijas, kuru parraudziba ir
sis direktivas istenoSana: Latvijas Jaras administracija (Satiksmes ministrija),
Jaras meklésanas un glabsanas koordinacijas centra (Aizsardzibas ministrija)
un ostu parvaldes.

Auditoru oficialais zinojums bis pieejams rudeni, bet vizites nosléguma
sanaksmeé auditori pateicas Latvijai par iespéju istenot parbaudi, kuras gaita
tika fikséti tikai dazi nebutiski novérojumi: nepilnibas HAZMAT zinojumos, ka
art nepilnibas informacijas aprité starp kompetentam iestadem.

St vizite bija kartéjais apliecindjums tam, ka Latvija ka jaras valsts tiek veik-
smigi gala ar tai uzliktajiem pienakumiem un funkcijam, nacionalaja likumdo-
$ana ievieSot un istenojot ES tiesibu aktus.m

IZVEIDOTA ZINATNISKA PADOME

Ar Latvijas Jaras administracijas 2011. gada 1. marta valdes sédes |émumu
izveidota JA zinatniska padome. Padomi veido Rigas tehnikas universitates
macibspéki un zinatnieki Dr. Karlis Agris Gross, Dr. Kaspars Kalnins, Dr. Gints
Jékabsons, Dr. Dagnija Loca, Dr. Artis Teilans.

Viens no galvenajiem zinatniskas padomes uzdevumiem bas nodrosinat JA
lidzdalibu Eiropas Savienibas finansétajos projektos. Jaras administracija jau no
2008. gada ka partneris piedalas ES 7. ietvarprogrammas zinatniskas pétnieci-
bas projektos SKEMA, no 2010. gada projektos e-Freight un SUPPORT.

Tiekoties ar zinatniekiem pirmaja oficialaja padomes sanaksmé, JA valdes
priek$sédétajs Janis Krastin$ uzsvéra, ka administracijas darbinieki sava ikdie-
nas darba nereti izvirza idejas, ko varétu izvértét no zinatniska viedokla, lai
talak attistitu lidz realam pielietojumam.
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J.Krastin3: ,Pagaidam idejas visbiezak paliek tikai ideju liment, bet turpmak
bus lieliska iespéja izmantot RTU specialistu intelektualo potencialu, lai pie-
dalitos starptautiskajos pasakumos un sanemtu ar jarniecibas nozari saistitu
jaunako informaciju, it ipasi par videi aktualiem jautajumiem.

Daudzus no tiem var risinat sadarbiba ar zinatniekiem. Pieméram, més va-
ram noteikt Baltijas jara eso3o vraku atrasanas vietas, bet nevaram konstatét,
cik nopietni ir piesarnojuma draudi un kada varétu bat to izplatiba. Vai ari
jautajums par masu jarnieku konkurétspéju, kas ir tiesi saistita ar izglitibas lie-
tam. Domaju, ka 3is un vél daudzas citas problémas més varétu kopigi risinat.
Pavisam konkréts jautajums ir Irbes jaras Sauruma talaka attistiba. Jaunizvei-
dota padome ir vienojusies tikties ar JA specialistiem vismaz reizi ménesi.’n

PASTIPRINATI KONTROLE
KUGU KRAVU UZKRAUSANU

No 2011. gada 1. septembra lidz 30. novembrim visas Parizes memoranda
(PM) dalibvalstis, ari Latvija, notika koncentréta ostas valsts kontroles in-
spekciju kampana, kuras gaita galvena uzmaniba tika pievérsta kugu kravu
uzkrausanai atbilstosi Kravas zimes konvencijas prasibam.

Kampanas laika Latvijas Jiras administracijas Kugo$anas drosibas in-
spekcijas (JA KDI) inspektori parbaudija, ka uzkrauti Latvijas ostas ienakosie
arvalstu kugi: vai krava neapdraud kuga stabilitati, vai kugis nav parkrauts, vai
nodrosinats luku, durvju un logu hermétiskums. Parbaudija ari kuga stipribu,
konstrukciju stavokli, krausanas kartibu, kas varétu radit korpusa konstrukci-
jas parlieku lielu spriegumu.

,Jautdjumu saraksta pavisam ir 14 pozicijas, kas kampanas laika bija
pastiprinati japarbauda, un jaatzist, ka dala jautajumu ir diezgan diskutab-
li, kas, protams, sarezgi inspektoru darbu. Tacu pédéjo astonu gadu laika
Parizes memoranda valstis piecpadsmit procenti no visiem inspekciju gaita
izteiktajiem aizradijumiem ir bijusi tiesi par Kravas zimes konvencijas prasibu
parkapumiem. Sadi parkapumi batiski samazina kugu stabilitati, tadél ar tika
pienemts Ilémums 2011. gada veikt koncentrétu kampanu tiesi par Siem jauta-
jumiem,” uzsver JA KDI vaditajs Artars OSs.

Protams, pastiprinati parbauditi tiek ari Latvijas karoga kugi citu valstu os-
tas. Lai sagatavotos kampanai, katru gadu tiek veikts nopietns darbs ar masu
valsts kugu ipasniekiem.

Parizes memoranda valstis katru gadu tiek veiktas lidzigas kampanas par
kadam ta briza aktualakajam kugosanas drosibas témam. Visas dalibvalstis
parbaudes notiek péc vienadiem standartiem un vienados, ieprieks saskano-
tos jautajumos. 2008. gada koncentréta kampana notika par kugu navigacijas
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aprikojumu, sistemam un kartém, ka ari stdrmanu darbu, 2009. gada kampa-
nas laika galvena uzmaniba tika pievérsta kugu glabsanas laivu nolaiSanas
iekartam, 2010. par aktualako tika atzits jautajums par tankkugu avarijas
noturibas kontroli.

Vienlaikus lidziga koncentréta kampana notiek ari Tokijas memoranda
valstis. Noslédzoties kampanai ka Parizes, ta Tokijas memoranda valstis, tiks
apkopota statistika par biezakajiem parkapumiem.m

KUGOSANA BEZ PIENACIGAS _
APDROSINASANAS DRAUDES AR IZRAIDISANU

No 2012. gada kugus, uz kuriem nebls dokumenta, kas apliecina kuga
Tpasnieka apdrosinasanu atbilstosi Konvencijai par atbildibas ierobezo3anu
attieciba uz juras prasibam (LLMC konvencija), varés izraidit no Latvijas ostam
vai enkurvietam.

»Ja uz kuga nav dokumenta, kas apliecina kuga ipasnieka apdrosinasanu
pret jaras prasibam atbilstosi LLMC konvencijai, Kugo3anas drosibas inspek-
cija, izvértéjot faktiskos apstaklus (pieméram, draudus kugosanas drosibai,
videi), var pienemt |lémumu par kuga izraidi3anu no Latvijas ostas vai en-
kurvietas. Lémums par kuga izraidisanu ietver kuga turpmaku ienaksanas
aizliegumu,” paredz grozijumi Ministru kabineta noteikumos ,Ostas valsts
kontroles kartiba”.

Lai gan lidzsingja likumdosana to pielava citu iemeslu dé|, neviens kuga
izraidisanas gadijums saistiba ar iepriekSminétajiem normativajiem aktiem
praksé nav bijis, norada Latvijas Jaras administracija. Saskana ar MK Noteiku-
miem par kugu un kugosanas kompaniju, ostu un ostas iekartu aizsardzibas
funkciju izpildi un uzraudzibu Iémumu par kuda izraidisanu no ostas inspek-
tors var pienemt tikai tada gadijuma, ja ir pamatoti iemesli uzskatit, ka kugis
tiesa veida apdraud personu, kugu vai cita ipasuma drosibu, un ja nav citu
piemérotu lidzeklu, ka novérst sis briesmas.

Ir parnemta Eiropas Parlamenta un Padomes Direktiva 2009/20/EK par
kugu ipasnieku apdrosinasanu pret jaras prasibam, lidz ar to si prasiba
bls vienota visa Eiropas Savieniba, skaidro Satiksmes ministrija. Turklat
ari Starptautiska Jarniecibas organizacija ir aicinajusi valstis mudinat kugu
ipasniekus pienacigi apdrosinaties. Savukart prasibas, uz kuram attiecas
atbildibas ierobezosana un lidz ar to ar prasiba veikt apdrosinasanu, ir,
pieméram, prasibas, kas saistitas ar cilvéka dzivibas zaudésanu vai vina
veselibai nodarito kaitéjumu, vai ipasuma iznicinasanu, vai bojajumu no-
darisanu ipasumam (ieskaitot ostu bavju un iekartu, Gdenstilpju, Gdenscelu
un navigacijas lidzek|u bojajumus), ja tas noticis uz kuga vai ir tiesi saistits
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ar kuga ekspluataciju vai glabSanas operacijam un no tam izrieto3ajiem
zaudéjumiem.

Dokuments, kas apliecina kuga 1pasnieka apdroSinasanu pret jaras pra-
sibam atbilstosi LLMC konvencijai, tiks parbaudits sistémiski vienlaikus ar
citiem dokumentiem, veicot arvalsts kugim ostas valsts kontroli. To saskana
ar spéka esodajiem noteikumiem par ostas valsts kontroli veic ostas valsts
kontroles inspektori.

Tiek parbauditi visi kugi, kas ienak Parizes memoranda telpa, bet tas, kad
un kur katrs kugis tiek parbaudits, tiek noteikts ar ipasu metodiku, izmantojot
specialu datu bazi, skaidro LJA. Bridi, kad kugis tuvojas kadas valsts (tai skaita
Latvijas) ostai, Kugosanas droSibas inspekcija ir redzams, vai tas ir japarbauda,
vai ne. Tatad Latvijas inspektori neparbauda visus Latvijas ostas ienako3os
kugus, tacu visi Parizes memoranda telpa ienakosie kugi tiek parbauditi
simtprocentigi.m

JAUNI KARSU IZDEVUMI

Latvijas Jaras administracijas Hidrografijas dienests laidis klaja jaunus kar-
Su izdevumus, kurus var ari iegadaties.

Kartes Nr. Kartes nosaukums Mérogs  lzdevuma Nr.
Chart No. ChartTitle Scale Edition No
2257 Baltijas jara. Pieejas Ventspils ostai 1:250000 3.izdevums
(INT 1163) |Baltic Sea. Approaches to Port of Ventspils ’ Edition No 3
Baltijas jara. Rigas jras licis . 5.izdevums
1251 Baltic Sea. Gulf of Riga 1:250000 Edition No 5
1253 Baltijas jara. No Pavilostas lidz Klaipédai. 1:250000 2. izdevums
(INT 1217) |Baltic Sea. Pavilosta to Klaipéda. ’ Edition No 2

No 28.11.2011 atcelti $adi izdevumi:

W 2257 (INT 1163) 2.izdevums, izdots 2006.28.06;

M 1251 4.izdevums, izdots 2009.20.02;

M 28.12.2011. tiks atcelts kartes 1253 (INT 1217) pirmizdevums, izdots
21.12.2000.m
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SIMPOZIJS PAR DROSU_
KUGOSANU BALTIJAS JURA

2011. gada jau ceturto reizi tika rikots simpozijs par drosu kugo-
Sanu Baltijas jura (Safe Shipping on the Baltic Sea), ko organizé
Polijas Kugu registrs sadarbiba ar vairakam valstiskam un nevals-
tiskam organizacijam. Sogad simpozijs notika Gdanska, Latviju
taja parstavéja Juras administracijas direktors Janis Krastins un
Kugosanas drosibas departamenta direktors Raitis Mirnieks.

Kugosana Baltijas jara ir specifiska, nemot véra gan laika apstaklus, gan to,
ka Baltijas jara ir gandriz noslégts dens baseins ar diezgan lielu kugu satik-
smes intensitati. Sados apstakjos kugo3ana var bat bistama vairakiem kugu
tipiem. 53 gada simpozijs ir iepriek3&jo gadu diskusiju foruma turpinajums, lai
uzlabotu visparéjo kugosanas drosibu Baltijas jara.

Sogad uzmaniba tika pievérsta sadiem jautajumiem:

B Normativo aktu regul&jums Baltijas jarai un to pielietojums konteksta ar
Eiropas Savienibas jarniecibas stratégiju;

M Baltijas jaras izmanto3ana, analizéjot tehniskos risinajumus (zemudens
caurulvadu sistémas, naftas transports);

B Kugosanas droSibas uzlabo3ana, izmantojot un analizéjot pieejamos
datus un nodrosinot to apmainu
(hidrografiskie mérijumi, satiksmes
intensitate u.c.).

Ta ka jarnieciba péc savas batibas
soune ™ zr1 7 SAFE SHIPPING ir starptautiski reguléta nozare, tas
P NI attistibai svarigi ir gan starptautis-
kie normativo aktu reguléjumi, gan
regionalie. Eiropas Komisija Sogad
akceptéjusi dalibvalstu izstradato
»Balto gramatu” (Ce|vedis uz Eiropas
vienoto transporta telpu — virziba
uz konkurétspéjigu un resursefekti-
vu transporta sistému), tai ir batiska
loma jdras transporta izmanto$ana
Baltijas jara, lai jaras transports k|atu
ekologiski tiraks un tehniski moder-
naks, kas lautu kopuma uzlabot jaras
transporta sistému.
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Liels kugu satiksmes intensitates pieaugums Baltijas jara bija no 2006.
lidz 2008. gadam, bet Sobrid vérojams intensitates kritums (péc HELCOM
datiem). Tai pasa laika negadijumu skaits, salidzinot ar iepriek$&jiem gadiem,
ir palielinajies. 2010. gada notika 124 negadijumi, parsvara kugi bija iesaistiti
sadursmés un uzskréjusi uz sékliem. Sadiem negadijumiem joprojam ir divi
galvenie iemesli - cilvéka un tehniskais faktors. Lai $o jautajumu atrisinatu,
aktivi tiek diskutéts par apkalpes minimalo sastavu un mekléts kompromiss ar
kugu pasniekiem. Karogvalstij ir tiesibas pieprasit lielaku minimalo apkalpi,
bet tas var bat risks zaudét kuga ipasnieku, jo kugim ir sevi jaatpelna. Tapat
tiek plasi runats par atraku ECDIS prasibu ievie$anu, kas varétu samazinat
negadijumus, kuri saistiti ar kugu uzskrieSanu uz sék|a.

Eiropas kugu ipasniekus satrauc ,Nord Stream” caurulvada bivnieciba,
kas gareniski Skérso visu Baltijas jaru. Pirms daziem gadiem vairakas valstis,
kuru ekonomisko zonu $kérso ,Nord Stream”, skali protestéja pret $o projektu,
runajot par nopietnu ietekmi uz jaras vidi, bet paslaik protesti ir mazinajusies.
Sanaksme tika apskatiti vairaki riski, ka caurulvads jaras gultné var apdraudét
jaras vidi un kugosanas drosibu. Viens no batiskakajiem riskiem joprojam ir
aréjais faktors — kugu noenkurosanas (enkura uzmesana uz caurulvada), kugu
nogrimsana, pazaudéti konteineri un daudz citi faktori, ka rezultata var tikt
bojats cauru|vads.

Lai uzlabotu kugosanas drosibu Baltijas jara, nepietiek tikai ar risku iden-
tificésanu un apzinasanu, tacu to apzinasana veicina izpratni un zinasanas
par vajadzigajiem pasakumiem nakotné, lai Baltijas jara k|utu par vienu no
drosakajam jaram pasaulé.m

JA Kugosanas drosibas departamenta direktors Raitis Mdrnieks
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PARKAPUMI MAKSA
PARLIEKU DARGI

2010. gada Latvijas karoga kugiem arvalstu ostas inspekcijas
veiktas 39 reizes. Ne reizi nav konstatéti parkapumi, par kuriem
batu japieméro kuga aizturésana. Latvijas Jaras administracijas
Kugosanas drosibas departamenta direktors Raitis Marnieks un
Kugosanas drosibas inspekcijas vaditajs Artars OSs izsaka pateici-
bu kugu ipasniekiem, kapteiniem un apkalpém par godpratigu un
atbildigu attieksmi pret savu darbu.

No 2011. gada 1. janvara Parizes Saprasanas memoranda par ostas valsts
kontroli (Parizes SM) telpa stajas spéka jauns inspekciju rezims. 5a rezima
ietvaros Parizes SM balta saraksta karogu kugu ipasniekiem, izpildot vél virkni
papildu prasibu, bis iespéjams iegiit zema riska kuga statusu. Sis kategorijas
kugi tiks parbauditi ievérojami retak neka paréjie.

Lai dotu iespé&ju ari Latvijas kugu ipasniekiem pacinities par zema riska
kuga privilégijam, Latvijas Jaras administracija jau vairakus gadus censas
panakt, lai Latvijas kugu ostas valsts kontroles inspekciju rezultati atbilstu Pa-
rizes SM balta saraksta prasibam. Latvijas Administrativo parkapumu kodeksa
ir noteiktas smagas soda sankcijas pret kugosanas sabiedribam, kuru kugi
inspekciju rezultata tiek aizturéti arvalstu ostas.

2009. gada divi Latvijas karoga kugi - ,Oostzee” un ,Irbe Venta” tika aiztu-
réti Parizes SM dalibvalstu ostas. Neliels ieskats abu kugu aizturésanas iemes-
los, lai rosinatu kugu 1pasniekus, kugosanas sabiedribas un apkalpes macities
no kolégu pielautajam klddam un uzlabot drosibas kultdru uz sava parvaldiba
esosajiem kugiem.

2009. gada 11. septembri Péterburgas osta Krievija tika aizturéts sauskra-
vas kugis ,Oostzee”. Ka galvenie aizturésanas iemesli tika noraditi sadi traku-
mi: uz kuga nav ostas un ostas pieejas kartes; vairakas kartes, kas vajadzigas
planotajam pargajienam, ir novecojusas; planotajam pargajienam vajadziga
locija nav korigéta; uz kuga nav ,Paisumu — bégumu tabulas 2009” un ,Astro-
nomiskas gadagramatas 2009".

Kuga apkalpe ne tikai nebija savlaicigi nodrosinajusi kugi ar minétajiem
navigacijas lidzekliem, bet, atrodoties Péterburgas osta, ari nebija tos pasu-
tijusi. Tikai péc kuga aizturésanas tika veikti vajadzigie pasatijumi. Tadéjadi
vélme ietaupit relativi nelielu naudu noveda pie kuga aizturésanas, kuga
ekspluatacijas aizkavésanas, kuga individualo statistikas raditaju buatiskas

pasliktinasanas. ST aizturé$ana padarija kugi par mérki turpmakam pa-



stiprinatam ostas valsts kontroles
inspekcijam.

Ta bija jau otra ,Oostzee” aizturé-
$ana 18 ménesu laika, tapéc kugis ti-
ka izslégts no Latvijas Kugu registra.

2009. gada 23. novembri Kas-
teljonas osta Spanija tika aizturéts
sauskravas kugis ,Irbe Venta”. Ka
galvenie aizturésanas iemesli tika
noraditi daudzi trGkumi. Pieméram,
masintelpas sate¢u Gdens sistéema
izmantotas lokanas s|Gtenes, lai gan
starptautiskas prasibas nosaka, ka
atsiknésanas sistémam ir jabat iz-
gatavotam no térauda vai cita ek-
vivalenta materiala. Lokano s|Gtenu
izmantosana var apgratinat noda-
lijuma atsuknésanu ugunsgréka
gadijuma vai izraisit $a nodalijuma
piepildisanos ar adeni.

Lokanas S3Jatenes demontétas
pirms kuga atie3anas. Sadu parka-
pumu nav jégas apstridét, bet to, ka
apkalpe neparzina naftas filtracijas
iekartu, akta, iespéjams, noradija
tikai nesaprasanas dé| starp apkalpi
un ostas valsts kontroles inspek-
toru, jo inspektori no kuga kaptei-
na nesanéma izsmelosu atbildi par
esosa trikuma patieso céloni.

Ir loti svarigi inspekcijas laika
prast komunicét ar ostas valsts kon-
troles inspektoriem, lai vélak neras-

tos neskaidras situacijas. Vél ostas valsts kontroles inspektors inspekcijas laika
kugim konstatéja lielu daudzumu naftu saturoso Gdenu masintelpas satecés,
kas ir loti batisks parkapums no kuga kapteina puses. Pirms kuga ieieSanas os-
ta kuga kapteinim ir jaiesniedz atkritumu deklaracija, kura bez dazada veida
atkritumiem un Gdeniem tiek noradits ari naftu saturoso ddenu daudzums.
Saja gadijuma kapteinis noradija, ka uz kuga neatrodas naftu saturosi adeni,
lai gan vélak péc ostas valsts kontroles inspektora pieprasijuma nodot naftu
saturo$os Gdenus krasta, tika nodoti ap 30 m®,
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Ostas valsts kontroles inspektori veic
kugu parbaudes atbilstosi Parizes
Saprasanas memoranda prasibam.
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Talak - dazi apkalpes locekli neparvalda noteikto darba valodu uz kuga.
Kuga planveida apkalpo3anas sistéma pienacigi nedarbojas. Sads trikums
tika noradits ostas valsts kontroles akta, jo inspekcijas laika inspektori kon-
stat&ja virkni tehnisku trakumu, kuri var radit vides piesarnojuma draudus,
draudus cilvéku veselibai un kugosanas drosibai. Drosibas vadibas sistémas
planveida apkalposanas proceddram ir janodrosina tada kuga apkalposana,
ka rezultata kugis atbilst visam starptautiskajam un nacionalajam prasibam.
Kuga aizturésana ir pieradijums tam, ka kugis parkapj sis prasibas.

Galvena dzinéja ellas miglas detektors nav darba kartiba. Ka liecinaja
izmekléSanas dati, galvena dzinéja ellas miglas detektors nav darbojies ilgu
laiku, apkalpe ir regulari zinojusi kompanijas atbildigajiem specialistiem par
nestradajoso iekartu, taCu kugosanas sabiedriba neko nedarija, lai labotu
situaciju. Tas liecina, ka kugosanas sabiedribas atbildigo personu atbildibas
limenis ir nepietiekams.

Péc trukumu izvértésanas un novérsanas kugis tika inspicéts atkartoti un
atbrivots no aizturésanas, bet par starptautisko prasibu parkapumiem, kas
noveda pie kuga aizturésanas, kuga ,Irbe Venta” kugosanas sabiedriba tika
administrativi sodita.

Izpétot aizturéSanas iemeslus, var secinat, ka loti svarigi ir prast sadarbo-
ties ar ostas valsts kontroles inspektoriem, macét viniem izskaidrot situaciju,
jo loti iespéjams, ka ne visi parkapumi bija neapstridami. Bet jebkura gadi-
juma kuga apkalpei butu jadara viss iespéjamais, lai ostas valsts kontroles
inspektors sava akta nenoraditu nepamatotas vai apstridamas piezimes.

No otras puses, kugosanas sabiedribam, kapteiniem un apkalpém ir jadara
viss, lai nodrosinatu atbilstibu normativajiem aktiem un nepielautu rupjus
parkapumus. Vienmér jaatceras, ka ikkatra nepareiza darbiba var izraisit avari-
ju, vides piesarnojumu vai draudus cilvéku veselibai, un tas ir dargi, nesalidzi-
nami dargak, neka uzturét kartiba kugi.

Naudas trikums nevar bat attaisnojums tam, ka kugis netiek uzturéts teh-
niska kartiba un kuga ekspluatacijas laika netiek ievérotas visas starptautiskas
un nacionalas prasibas.

PANAKTA APELACLJA

Parizes memoranda apelacijas komisija (Review Panel) tika izskatits Latvijas
Jaras administracijas sagatavotais iesniegums par Latvijas karoga kuga ,EST”
aizturéSanu. Kad tiek sanemts apelacijas iesniegums, ta izskatisanai izveido
komisiju piecu cilvéku sastava, kura ieklauj ¢etru dalibvalstu un Parizes me-
moranda parstavjus. Valstij, kura iesniegusi apelaciju, nav zinams, kadu valstu
parstavji izskatis iesniegumu. Katrs komisijas loceklis izvérté situaciju un
sniedz savu atzinumu par to, vai kugis aizturéts pamatoti vai nepamatoti. Re-
zultata tiek pazinots, cik komisijas locekli uzskata aizturésanu par pamatotu,
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cik par nepamatotu. ,EST” aizturésanas gadijuma cetri komisijas locekl|i atzi-
na, ka aizturésana ir nepamatota, bet viens - ka pamatota. Tatad, rezultats
bija 4:1 Latvijas laba.

Kugi ,EST” aizturéja 2011. gada 4. aprili Anglijas osta Bromboro. Ostas valsts
kontroles inspekcija tika veikta tadél, ka no lo¢a bija sanemta sadziba. Te ari
ieteikums jarniekiem: nestridéties ar lo¢iem arvalstu ostas, jo sadi konflikti
var radit liekas nepatiksanas tad, ja locis pasidzésies ostas valsts kontroles
inspekcijai, ka tas bija ,EST” gadijuma!l

Inspekcijas laika tika konstatéti vairaki trakumi, bet neviens no tiem nebija
tik nopietns, lai kugi aizturétu. Izteikto piezimju skaits bija visai iespaidigs,
tomér ka aizturésanas galvenais iemesls tika minéts tas, ka uz kuga reali ne-
darbojas ISM sistéma.

Uzreiz péc aizturésanas Bromboro osta ieradas Latvijas Jaras administra-
cijas Kugosanas drosibas inspekcijas (KDI) inspektori, kuri veica auditu. Ta
ka lielu dalu izteikto piezimju administracijas inspektori atzina par nepama-
totam, tika sagatavots apelacijas iesniegums Parizes memorandam. Nemot
véra apelacijas komisijas lemumu, Anglijas puse kuga ,EST” aizturésanu ir
iznémusi no datu bazes.

LJasaka gan, ka Parizes memoranda apelacijas komisijas [Emumam ir tikai
rekomendéjoss raksturs, un valstij, kas nepamatoti aizturéjusi kugi, tiek nosa-
tits tikai ieteikums anulét aizturésanu, kas nav obligati japilda, tomér parasti
ieteikums tiek nemts véra,” skaidro JA KDI vaditajs Artars OSs.

JA specialisti un Latvijas karoga kugu ipasnieki jau vairakus gadus cinas par
to, lai Latvijas karogs tiktu ieklauts Parizes memoranda baltaja saraksta, tapéc
|oti svarigi panakt, lai Latvijas kugus neaiztur arvalstu ostas. 2011. gada tas bei-
dzot ir izdevies, un Latvijas karogs uz vienu gadu ir iekJauts baltaja saraksta.

No kreisas: Latvijas Jaras administracijas Kugosanas drosibas departamenta

direktors Raitis Marnieks, JA valdes priek$sédétajs Janis Krastins, Kugosanas drosibas

inspekcijas vaditajs Artars Oss un Kugu registra vaditajs Raimonds Vingris.
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No kreisas: kugu Tpadnieku parstavji Dzintars Vainovskis, Aigars Bekeris un Artdrs Evele.

KUGU IPASNIEKI NEIZRADA SAJUSMU

Latvijas Jaras administracija regulari riko tiksanos ar Latvijas karoga ku-
gu ipasniekiem. 2011. gada 30. novembri pirmo reizi uz sarunu bija aicinati
tie Latvijas kugu Tpasnieki, kuru kugi peld zem citu, visbiezak ta saukto /éto
karogu valstu karogiem. Tiksanas galvenais mérkis bija uzzinat, kadas ir kugu
ipasnieku vélmes un kas batu jadara, lai vinu kugi atgrieztos Latvijas Kugu re-
gistra. Sarunas laika izskanéja kugu 1pasnieku viedoklis, ka Latvija dara nepa-
reizi, par katru cenu méginot ieklat Parizes memoranda baltaja saraksta. Kugu
Tpasnieki uzskata, ka pat pelékais saraksts jau ir parak liela censanas, jo gluzi
labi esot ari melnaja saraksta, kura Sobrid atrodas vairakas no valstim, kuras
registréti Latvijas firmam piederosi kugi. Kdds no uzaicinatajiem kugu ipas-
niekiem par pilnigi normalu uzskata kugu aizturésanu arvalstu ostas dazadu
parkapumu dél, apgalvodams, ka ,kudi var aizturét vairakas reizes pat vienas
nedélas laika, un tas nav nekas Tpass”. Savukart uz jautdjumu, vai aizturésa-
nas gadijuma léta karoga valstis sniedz iespéjamo palidzibu saviem kugiem,
ka to dara Latvija, kugu Tpasnieks atbildéja, ka nekadu palidzibu negaida.
Krietni nopietnaks bija kada cita ipasnieka apgalvojums, ka paslaik viens no
galvenajiem iemesliem, kadél gan Latvijas, gan citu valstu kompanijas vairas
registrét savus kugus zem musu valsts karoga, ir valsti vadosa nestabilitate —
nepartrauktas budzeta konsolidacijas un ar tam saistitds neprognozéjamas
izmainas nodok]u sistéma.

Bet kads kugu Tpasnieks pat esot atlavies nicigi noteikt, ka vinam esot
pilnigi vienalga, kada lupata (te domats kuga karogs) tam kugim aizmuguré
kratas.m
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PAR KRAVU PARVADASANU,
NEAPDRAUDOT DZIVIBU
UN KUGU DROSIBU

No 2011. gada 18. lidz 23. septembrim Londona norisinajas Starp-
tautiskas Jurniecibas organizacijas (IMO) Bistamo kravu, beram-
kravu un konteineru parvadajumu apakskomitejas (DSC) 16.
sesija. Sesijas darba kartiba bija ieklauti 14 jautajumi, augstako
prioritati nosakot tiem, kas skar bistamas situacijas cilveka dzivi-
bai un kugosanas drosibai.

Apakskomitejas darba sesijas uzdevums bija izstradat IMSBC (Starptautiskais
jaras beramkravu kodekss) un IMDG (Starptautiskais jaras bistamo kravu ko-
dekss) kartéjos grozijumus, pilnveidot TDC 11 (Dro3as prakses kodekss kugiem,
kas parvada kokmaterialu klaja kravas) tekstu, sagatavot grozijumu projektu
SOLAS konvencijai, lai pastiprinatu jarnieku zinasanas par glabsanas opera-
cijam un riskiem, veicot cietuso evakuaciju un pirmas palidzibas sniegsanu
slégtas kuga telpas. Pastiprinata uzmaniba tika pievérsta jautajumam par be-
ramajam kravam, kas parvadajuma laika var saskidrinaties, radot draudus kuga
stabilitatei. Tika izskatiti konteineru drosas parvadasanas aspekti, nemot véra
to, ka pédéjos gados saglabajas stabila tendence neatbilstosi noformét kravu
un tas pavaddokumentus, ka ari noradit neatbilstoSu konteineru svaru.

Jau vairakus gadus sadarbiba ar paréjam IMO apakskomitejam tiek mek-
I&ts risinajums, ka noverst situacijas, kad darbs slégtas kuga telpas beidzas
letali. Apakskomiteja vienojas virzit projektu SOLAS konvencijas Ill nodalas 19.
noteikuma papildinasanai ar prasibu par kuga apkalpes apmacibu un prak-
tisko treninu rikosanu ieejai slégtas telpas. Planots, ka $ada apmaciba batu
janodrosina divos ménesos reizi.

Péc vairaku gadu izpétes un rlpiga darba sagatavots TDC 11 (Code Of Safe
Practice For Ships Carrying Timber Deck Cargoes) parstradatas versijas gala pro-
jekts, ko paredzéts pienemt sa gada novembri IMO Asamblejas sesija. Lidzigi
ka TDC 1991 kodekss, ari TDC 11 ir rekomendéjoss, tomér IMO aicina to izman-
tot ka galveno instrumentu, lai garantétu drosibas standartus, veicot kokma-
terialu klaja kravu krausanu, stiprinasanu un parvadasanu. Rekomendacijas
apkopotas drosakas metodes jaunako tehnologiju izmantosana, veicot kravu
stiprinasanu un kontroli parvadajuma laika, ka ari praktiski padomi ,Kravas
stiprinasanas rokasgramatas” sagatavosanai. Rekomendacijas bis saistosas
kugiem, kuru garums parsniedz 24 metrus.

LJG 2011



LJG 2011

148

JURAS ADMINISTRACIJA

IMO sesijas laika.

Attieciba uz konteineru drosibu tika izskatiti vairaki jautajumi, tai skaita
jautajums par CSC 72 (Starptautiska konvencija par drosiem konteineriem)
grozijumiem, kas stasies spéka no 2012. gada 1. janvara. Péc grozijumu izstra-
dasanas un izsludinasanas atklajies, ka projekts ir nepilnigs, bet teksts jau ir
izsludinats, Iidz ar to nolemts uz 2013. gadu sagatavot jaunus grozijumus.

IMO dalibvalstu starpa |oti aktuals ir jautajums par konteineru nozaudésa-
nu brauciena laika. Kopéja tendence turpina saglabaties, un vidéji gada tiek
nozaudéti ap 600 konteineru. Veikto pétijumu rezultata atklajies, ka visbiezak
konteineru nozaudésanas iemesls ir nepareizi uzraditais konteinera svars, ka
art nesertificétu stiprindjumu lietosana, kas apdraud kravas nostiprinasanas
drosibu pargajiena laika.

Péc IMO aicindjuma dalibvalstis isteno Tpasu kravas transporta vienibu
(KTV) parbauzu programmu ostas, lai apzinatu, kadas prasibas attieciba uz
KTV drosu transportésanu netiek ievérotas. Dalibvalstu iesniegtie dati lieci-
na, ka aptuveni 12% KTV tiek parvadatas neatbilstosi drosibas standartiem.
Visvairak (50% gadijumu) atklajies, ka netiek ievérotas markésanas prasibas
un 17% gadijumu atklati parkapumi kravas dokumentu noformésana. Sada
veida parbaudes tiek istenotas ari Latvijas ostas, un rezultati uzrada lidzigu
tendenci - visvairak netiek ievérotas markésanas un dokumentu noformésa-
nas prasibas.

Pagajusaja gada boja gaja 44 cilvéki, nogrimstot vairakiem kugiem ar be-

ramam kravam, kas parvadajuma laika saskidrinajas, ta izraisot brivas virsmas
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efektu, kas negativi ietekméja kuga stabilitati. IMO dalibvalstis vienojas, ka
iespéjami atrak jaizstrada metodes, lai $adi negadijumi neatkartotos. Paslaik
informacija par parvadasanas nosacijumiem un rekomendacijas pieejamas
gan IMSBC kodeksa, gan ari speciali izdotaja IMO cirkulara DSC.1/Circ.63.
Apakskomitejai uzdots lidz nakamai sesijai izvértét, kadas izmainas batu ne-
pieciesams veikt, lai $ada veida beramo kravu parvadasana turpmak neraditu
draudus kugiem un to apkalpém.

DSC apakskomiteja turpina darbu pie grozijumu sagatavo$anas IMO/ ILO
un ANO Eiropas Ekonomikas komisijas (UNECE) vadlinijam KTV iepako3anai
(IMO/ ILO/ UNECE Guidelines for Packing of Cargo Transport Units — CTUs). Grozi-
jumus paredzéts izstradat lidz 2013. gadam.

Sadarbiba ar Starptautisko atomenergijas agentaru (IAEA) tiek gatavoti
standarti un vadlinijas aprikojumam, ko planots uzstadit ostas, lai batu iespé-
jams noteikt radiacijas limeni. Vadlinijas planots izstradat lidz 2013. gadam.

Sesijas laika tika izskatiti aptuveni 200 darba dokumentu, lai iesp&jami la-
bak apzinatu bistamo kravu, beramkravu un konteineru parvadajumu jomas,
kuras batu veicami uzlabojumi, lai nodrosinatu, ka kravu parvadajumi tiek
veikti, neapdraudot cilvéku dzivibu un kugu drosibu.m

Latvijas Jaras administracijas eksperte vides aizsardzibas jautajumos Zane Paulovska
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KRISJANA VALDEMARA
AICINAJUMS IR DZIVS

»Jurnieku registrs nodrosina pilnu valsts parvaldes funkciju iste-
nosanu atbilstosi starptautiskajam saistibam jurniecibas cilvéek-
resursu joma. Gadu gaita ir izveidota profesionala, darbaspéjiga
komanda, kura atbildigi isteno uzliktos pienakumus.

Nemot vera valsti izveidojusos jurniecibas struktaru, viena no
galvenajam jurniecibas vértibam Latvija ir jarnieki. Latvija jar-
nieku skaita zina atrodas piektaja vieta Eiropas Savieniba (13 300
sertificétu jurnieku). Tas uzliek valstij pienakumu gadat par visu
infrastrukturu, kas nodrosina so cilvékresursu pienacigu profe-
sionalo sagatavosanu, sertifikaciju un nodrosinasanu ar darbie-
kartosanas iespéjam atbilstosi starptautiskajam reguléjumam.
Vél jo vairak tapec, ka Latvijas jurnieki gada arpus valsts nopelna
un valsti ieved aptuveni 350 miljonus ASV dolaru, kas faktiski ir
ieveérojamas investicijas valsts ekonomika,” uzsver JR vaditajs
kapteinis JAZEPS SPRIDZANS.

Latvijas Jaras administracijas politika jarniecibas cilvékresursu joma pé-
déjo gadu laika ir devusi ievérojamus rezultatus, Latvijas jarnieki ir augsti
pieprasiti un atziti, kapteinu un virsnieku algas ir praktiski izlidzinajusas ar
Rietumeiropas valstu virsnieku algam.

PILDOT VALSTS DELEGETAS FUNKCLJAS,
JR SAVA DARBIBA IR JANODROSINA:
Jurnieku profesionalas sagatavosanas sistémas uzraudziba
pildot koordinatora un informacijas institlcijas funkcijas jarniecibas
joma atbilstosi likumam ,Par reglamentétajam profesijam un profe-
sionalas kvalifikacijas atzisanu”;
veicot jurniecibas profesionalas izglitibas programmu saskanosanu
un istenosanas uzraudzibu izglitibas iestadés;
veicot jlrniecibas profesionalo kursu programmu saskanosanu un
IstenoSanas uzraudzibu jarniecibas macibu centros.
Jarnieku kompetences novértésana
nodrosinot jarnieku un zvejnieku kompetences novértésanu profe-
sionalo kvalifikaciju pieskirsanai, atjaunosanai vai atzisanai;
saskanojot valsts eksamenu komisijas izglitibas iestadeés;
veicot kompetencu analizi, izstradajot rekomendacijas.
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Juarnieku sertificéSana
izsniedzot starptautiski atzitus kompetences sertifikatus, uzturot ser-
tificésanas datu bazes;
izskatot zinojumus par kompetences neatbilstibu, apturot kompeten-
ces sertifikatu darbibu, aizturot un anuléjot kompetences sertifika-
tus;
parbaudot dokumentu un datu autentiskumu;
nodrosinot viltojumu izskausanas proceduru;
gatavojot zinojumus IMO generalsekretaram un Eiropas Komisijai.
Jurnieka gramatinu izsniegSana, aizturésana, anulésana un atzi-
Sana par nederigam. Datu bazes uzturésana, pretendentu sodamibas
parbaude, nederigo dokumentu registra uzturésana.
Jarnieku darba iekartosanas kompaniju licencésana un to darbi-
bas uzraudziba.
Kompetences vértétaju un profesionalo kursu instruktoru datu
bazes uzturésana, seminaru un instruktazu gatavosana un realizacija.
Jarnieku arstu atzisanas sertifikatu izgatavosana, darbibas koor-
dinacija un uzraudziba.
Daliba starptautiskajas aktivitatés ka ekspertiem sava atbildibas
lauka.
Normativo aktu, to grozijumu izstrade un virziSana.

J. Spridzans: ,Jarnieku registra darbs ir specifisks, jo ir jarékinas ar lielu ap-
kalpojamo klientu skaitu: 13 300 jurnieku, Cetras izglitibas iestades un devini
jarniecibas macibu centri, 58 kruinga kompanijas. Lai iespéjami kvalitativak
veiktu savu darbu, Jarnieku redistram ir cieSa sadarbiba ar Izglitibas un zinatnes
ministriju un tas agentaram. Esam iesaistiti funkciju optimizacijas darba grupas,
ka ari sekojam lidzi IZM kompetencé eso3o aréjo normativo aktu izmainam, tai
skaita visam, kas skar jarniecibas profesionalo izglitibu. Izveidojusies produk-
tiva sadarbiba ar jurnieku arodbiedribam, un tas ir tikai logiski, jo jarniekus in-
tereséjosu jautajumu vai sadzibu izskatisana ir iesaistita gan arodbiedriba, gan
Jarnieku registrs. Jarnieku registra biezi vérsas dazadu arvalstu kugu ipasnieki
un to parstavji, lai precizétu visus tos jautajumus, kas skar jarnieku starptautisko
nodarbinasanu un profesionalas kvalitates limeni.”

Nonakot JR, jarnieki vispirms tiekas ar Sertificésanas dalas inspektoriem,
kuri pienem jarnieku dokumentus. Seit jarniekiem nakas atgriezties atkal un
atkal - gan studentiem, kuri uzsak darbu jarniecibas nozaré, gan profesiona-
liem - lai paaugstinatu kvalifikaciju vai saglabatu lidzsingjo.

Vecaka inspektore llga Zeilina: ,Més veicam dokumentu salidzinasanu ar
datu bazi, nepieciesamibas gadijuma ari dokumentu parbaudes to izsniedzé-
ju organizacijas. Diena pienemam dokumentus no ¢etrdesmit lidz piecdesmit

LJG 2011



LJG 2011

JURAS ADMINISTRACIJA

cilvékiem, ja pagustam apkalpot seSdesmit, tad tas jau ir daudz. Pie mums
ierodas dazada rakstura un inteligences pakapes cilveki. Ar to jarékinas! Ta-
pat ka jasaprot, ka neviens jau pie mums nenak ar lielu prieku, jo eksamenus
negribas kartot ne divdesmitgadigam, ne piecdesmit gadus vecam. Vecie
jarnieki saka: visu mdzu esmu jara braucis, nu kadi vél eksameni!”

Viens no svarigakajiem dokumentiem jarniekam ir jarnieka gramatina. ,Tas
ir dokuments, kas atvieglo celosanu, vizu noformésanas un bilesu iegades
jautajumus jarniekiem. Jarnieka gramatina ir dokuments personas identifi-
césanai, ta atspogulo jarnieka darba gaitas, ar to vins pierada, cik ilgi un uz
kadiem kugiem stradajis. Péc pasa vélésanas vai darba devéja pieprasijuma
gramatina var tikt noraditi ari dati par kvalifikacijas paaugstinasanu,” skaidro
vecaka inspektore Eva Gotfrida. ,Sagatavojot jarnieku gramatinas, inspektori
datu bazé aktualizé informaciju par konkréto jarnieku. Jarnieka gramatina
tiek izsniegta uz noteiktu laiku — gadu vai macibu laiku studentiem, pieciem
vai, maksimums, desmit gadiem uz jaras stradajosiem jarniekiem.”

Ja jarniekam rodas kadi jautajumi, visbiezak jau saistiti tiesi ar sertifikaciju,
vins tos var (un ari vajag) noskaidrot vél pirms ierasanas JR, zvanot pa informa-
cijas talruni 67099419.
JVisbiezak zvana tie
jarnieki, kuru iesniegtie
dokumenti tiek parbau-
diti, jo, lai varétu nakt
un kartot eksamenus,
viniem ir svarigi zinat
parbaudes rezultatus.
Sarunas parasti notiek
krievu valoda. Protams,
gadas ari visadi kuriozi.
Pieméram, zvana puisis
no Ventspils, es vinam
Jazeps Spridzans. izstastu, kadi dokumen-

ti jaiesniedz, tai skaita
fotografijas, bet vins man jauta: vai jas nezinat, kur man te batu tuvakais fo-
toateljé? Vel kadam citam es saku, ka vajag divas fotografijas, trisdesmit pieci
reiz Cetrdesmit pieci milimetri, bet vins parjauta - divas fotografijas, vienu
trisdesmit pieci un otru cetrdesmit pieci? Tacu vistrakak ir tad, kad viru vieta
zvana sievas, jo vinas jau pasas vispar nesaprot, par ko ir runa,” atzist vecaka
inspektore Daiga ASmane. Vina atbild ari uz jautajumiem, kas tiek satiti pa
e-pastu.

Jurniekam pats atbildigakais (un drosi vien ari nepatikamakais) piedzi-
vojums Jurnieku redistra ir eksamenu kartosana - vai nu tikai parrunas ar
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eksaminacijas komisijas
locekliem, vai ari dato-
rizéts tests, tas atkarigs
no ta, vai runa ir par
virsnieku vai ierindas
jarnieku, par jara stra-
dajosu vai tadu, kurs$
vélas atsakt darbu un
atjaunot kvalifikaciju,
vai ari par jarnieku, kurs
paaugstina kvalifikaci-
ju.

Eksamenu klases ve- Roberts Gailitis.
caka instruktore Linda
Zaharane: ,Ja jurnieks vélas paaugstinat kvalifikaciju, tad parrunas notiek
ar diviem vai Cetriem eksaminacijas komisijas locekliem, lai saglabatu eso-
$o — parasti viens pret vienu, tikai stridus gadijuma iesaistas vairaki komisijas
locekli. Parasti komisija vienlaicigi strada cetri cilvéki. Ir komisijas locek|u
saraksts, no kura tad tiek izveidota komisija katrai eksamenu dienai. Tie visi ir
|oti pieredzéjusi un kompetenti nozaré, gan jira, gan krasta stradajosi specia-
listi — kapteini, mehaniki, elektromehaniki. Vini visi ir beigusi noteiktus kursus
un sertificéti.”

Eksamenu nevar parlikt vairak neka tris reizes, neveiksminiekiem vél viena
iespéja tiek dota tikai péc gada. Kad nu jarnieks veiksmigi ir ticis gala ar eksa-
meniem, pienak patikamakais bridis — sertifikata sanemsana. Specialisti serti-
fikatus atpazist péc krasas - stirmaniem tie ir melni, mehanikiem kirssarkani,
ierindas jdrniekiem sarkani, zvejniekiem zili un ta talak.

Savukart visa informacija par pasiem jurniekiem, apstradata atbilstosi
starptautiskas likumdosanas prasibam, tiek noglabata JR arhiva skapjos, ka
ari elektroniskaja datu baze.

Liels darbs tiek veikts konvencionalas uzraudzibas joma.

Konvencionalas uzraudzibas dalas vaditajs K. Innuss: ,Pédéjo gadu laika
ir ievérojami uzlabota jurnieku profesionala sagatavosana un jarnieku darba
iekartosanas serviss. Arvien retak tiek fikséti smagi parkapumi vai kvalifika-
cijas dokumentu viltojumi. Pateicoties produktivai sadarbibai ar LJA nodalu
vaditajiem G. Steinertu un J. Cimanski, ir veikti nozimigi uzlabojumi akadé-
mijas studiju un eksaminacijas procesos, strauji attistas ,Novikontas” macibu
centrs, tiek izstradats projekts perspektivo ierindas jarnieku parkvalifikacijai
par jaras virsniekiem.”

Krisjana Valdemara aicinajums ,Latvji, brauciet jarinal” aktualitati nav zau-
déjis ari Sodien.m
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BUT ISTA LAIKA ISTA VIETA

2009. gada péc deviniem Latvijas Juras administracijas valdes
priek$sédétaja amata nostradatiem gadiem ANSIS ZELTINS at-
staja darbu Jaras administracija. Toreiz vins teica, ka jau pirms
valdes priekssedétaja véeléSanam 2006. gada bija nolémis to darit.
Divi termini bija nostradati. Pietiek! Tolaik administraciju gaidija
dazadas parmainas, ari iesaktie darbi vel nebija pabeigti, tapéc
nekur netika aizgajis. A. Zeltins: ,Nakamais valdes priekssédétaja
termins beidzas 2009. gada maija, un es atkal nolemu, ka tagad
nu gan ieSu prom. Piedevam valsts uznémumos sakas visas jau zi-
namas strukturalas parmainas, kas ta vai citadi skara ari adminis-
traciju, un visa Saja lielaja putras katla es vairs negribéju varities,
tiesi tapat ka sadzivot ar nenormalu stresu.

Tiesi tolaik mani uzrunaja ,Latvijas kugnieciba”, un es pienému
priekslikumu kluat par SIA ,LSC Shipmanagement” direktoru. Ka-
pécne? Nolemu paméginat.”

Un paméginaja.

Akciju sabiedribas LK 2009. gada 19. augusta pazinojuma bija teikts: ,Jauna
SIA ,LSC Shipmanagement” valdes priek$sédétaja Ansa Zeltina lidzsinéja pro-
fesionala darbiba ir bijusi ciesi saistita ar jarniecibas jomu — pédéjos devinus
gadus vins ir vadijis Latvijas Jaras administraciju, aktivi piedaloties tadu nozarei
vitali svarigu projektu izstradé ka Eiropas Savienibas un starptautiskas jarnieci-
bas likumdosanas ievieSana Latvija, ka ari citu, ne mazak batisku programmu
izveidé. Lidztekus tieSajiem darba uzdevumiem Ansis Zeltin$ daudzu gadu ga-
ruma aktivi parstav Latvijas intereses starptautiski pazistamas un respektablas
jarniecibas organizacijas un pilda valdes locekla pienakumus Eiropas Jaras dro-
Sibas agentara.” Savukart LK 2011. gada 3. marta pazinojums bija pavisam lako-
nisks: ,SIA ,LSC Shipmanagement” valdes locek|a amatu atstajis Ansis Zeltins.”

- Kas notika? Kompanija mainija stratégiju?

- Atrodoties kompanijas iekSieng, tu labak saproti, kas un kapéc notiek,
kapéc notiek tiesi tagad un tiesi ta, ne citadi. Pati kompanija un darbs taja
man patika, bet ta ka stradaju vadosa amata, man vajadzéja bt gatavam, ka
katrs vaditajs ir paklauts akcionaru vélmém, uzskatiem un vizijai par attistibas
stratégiju. Laikam jau mana vizija nesakrita ar Londonas redzéjumu. Neska-
toties uz to, ka masu viedokli izradijas atskirigi, varu godigi teikt, ka angju
kompanijai ir svaigs skatijums uz kugosanas biznesu, vini prot skatities plasak,
neka to prot pie mums Latvija. Masu cilvékiem raksturigi domat, ka vini ir pasi
gudrakie, vislabak zina, ka vajadzétu rikoties un vadit dazadus procesus. Un
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tad negaidot tev kads atver acis, un tu sa-
proti, ka esi maldijies un lietas var kartot
pavisam savadak.

- Kada tad ir masdienu kugosanas
biznesa butiba?

- Batiba ir |oti vienkarsa — lai batu kra-
vas, ko vest, un kugi neldstu.

- Interesanti, vai LK joprojam skai-
tas Latvijas redereja?

- It ka Latvijas. Gada laika, ko no-
stradaju LK meitas kompanija SIA ,LSC
Shipmanagement”, man stipri vien mai-
nijas priek3stats par svarigo un mazak
svarigo. Veco jaras buku vecais uzskats, ka Ansis Zeltins.
iespéjama Latvijas jarnieku stradasana uz
Latvijas kugiem zem Latvijas karoga, vairs neiet cauri. Un vél tas sentimenta-
las atminas par Pirmas brivvalsts réderejam. Tad tik més braucam, tad tik bija
kugi un tad tik bija jarnieki! Tie tik bija laiki! Ja, protams, tie bija labi laiki, bet
tadi tagad vairs nav iespéjami un nekad vairs nebus! Tiesi tapat ka savulaik
legendara eksporta prece sviests ari nekad vairs nekl|as par legendu vai eks-
porta preci. Bija tads laiks, kas deva sadu iespé&ju.

Ja paskatamies uz kugosanu pédéjos desmit divdesmit gados, jaatzist,
ka kugosanas laucins lidz nepazisanai ir mainijies. Més daudz runajam par
kugosanas politiku valsts limeni. Protams, valstij loti batisks ir nacionalais
karogs un flote zem 3i karoga. Tas, protams, gadijuma, ja vélamies ietekmi
un kompetenci $aja segmenta. Tacu valsts var pastavét ari bez flotes, jo ostas
jau tapat stradas, tikai tada gadijuma valstij pazudis tik |oti stratégiskais un
iekarojamais kugosanas bizness, ietekme un viss, kas ar to saistits. Personigi
es domaju, ka Sim biznesam no Latvijas nevajadzétu pazust, tiesi tapat ka
iecikléties par to Latvijas jurnieku uz Latvijas kuga zem Latvijas karoga, jo ar
tadu pieeju kugosanas biznesam nav iesp&jams S0 nozari attistit.

Nav svarigi, kur kugis pierakstits un zem kada karoga kugo. Jau tagad Lat-
vija strada vairakas kugosanas kompanijas, kas nekad nav registréjusas savus
kugus Latvijas Kugu redistra un nekugo zem Latvijas karoga, $o kompaniju
kugi pat nekad nav ienakusi Latvijas ostas, bet savu biznesu tas vada tiesi no
Latvijas. 5T, manuprat, ir pati svarigaka zina, jo kugis un kuga karogs jau pasi
par sevi nerada pievienoto vértibu, svarigas ir biznesa aktivitates.

Runajot par LK, esam pieradusi un ari vésturiski ta izveidojies, ka 3T ir bijusi
Latvijai piedero$a kompanija. Péc privatizacijas un akcionaru jandaliniem, kas
lidz pat $im laikam vél nav norimusi, nenemos spriest, vai ta vairs ir Latvijas
kompanija, $is jautajums kluvis diezgan divdomigs.
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- Kas tad piesaista So kompaniju Latvijai?

- Domaju, ka nekas. Formali skatoties uz LK biznesa interesém, ir skaidrs,
ka vini mierigi te visu varétu aiztaisit ciet un atlaist visus darbiniekus. Pilnigi
pietiktu ar vienu komercmenedzeri, kur$ atdod kugus komercdarbibai, un
tehnisko menedzeri, kurs atbild par tehnisko apkalposanu, savukart pats ku-
gu 1pasnieks priecigs sanemtu savu pelnas daju. Un viss! Lai kugi komerciali
vaditu, birojam nav jaatrodas Latvija. Tada gadijuma atkrit ari visas lokalas
problémas un nonemsanas ar vietéjo likumdosanu.

Tacu LK joprojam atrodas Latvija un turpina stradat, tapéc pagaidam varétu
teikt, ka viss ir kartiba, un ta ir laba zina. Bet ,Vitol” grupa, kurai pieder LK akcijas,
nav kugosanas biznesa kompanija, ta ka gruti prognozét tas nakotnes planus,
tapéc ari neviens nezina atbildi uz jautajumu, kas nakotné notiks ar LK.

- Vai Latvija kadu uztrauc fakts, ka tadas kugosanas kompanijas ka
LK vispar varétu nebut vai ari ta savu centralo sedekli varétu parcelt
arpus Latvijas?

— Probléma valstiska liment ir tada, ka uz jarniecibu te nav globala skati-
juma. Kamér masu darzina neviens neraknajas un nekaka, tikmér nevienam
Sis darzin$ nav vajadzigs un interesants. Pienemsim, ka LK tiek likvidéta.
Jautajums, kas no ta cietis? No biznesa viedokla Latvijas ekonomika tas neko
nemainitu, cietéji batu tie cilvéki, kuri ir nodarbinati saja kompanija. Tacu, ja
palikojamies plasak, tad Latvija, protams, daudz zaudétu. Kugosanas nozare
ir perspektiva. Lai ari So nozari skara krize, ta sev lidzi nesa nesalidzinami
mazakus zaudéjumus un satricindjumus, neka to izjuta citas nozares. Kugo-
$anas bizness ir naudigs, ar augstu pievienoto vértibu, tapéc valstiska limeni
japrot uzrunat pasaules lielas kugosanas kompanijas un jarada apstakli, lai tas
pie mums vélétos atvért savus birojus. No ta tiesam valsts ekonomikai batu
labums.

- Ja tu batu naudigs kugu ipasnieks, kurs strada taja segmenta, kura
biznesa nisu aiznem LK, vai tu pirktu $o kompaniju?

— Atbildésu aprakstosi. Redzi, istermina kompanija neko daudz necie$
un to neietekmé akcionaru cinas un tamlidzigas lietas, jo pasam kugosanas
biznesam - flotes darbibai - ir liela inerce, péc kuras ta strada ierastaja rit-
ma. Bet, ja domajam par biznesu ilgtermina, tad, protams, ta nevar stradat,
jo, lai sasniegtu noteiktu rezultatu, ir jabat stratégdijai, kas nosaka darbibas
principus, jabut skaidram darbibas mérkim. LK jau ilgu laiku atrodas tada ka
puspakarta stavokli un rullé péc iepriekséjos gados iestradatas inerces. Ka jau
teicu, ilgtermina tas novajina kompaniju, ta pat var bankrotét ne jau tapéc, ka
slikti strada, bet gan tapéc, ka nav skaidras nakotnes vizijas. Un LK tadas nav
jau kops privatizacijas sakuma. Kugosanas bizness ir balstits uz ilgtermina I1-
gumiem, tapéc ir [oti svarigi, vai, pasutot jaunus kugus, kas ariir ilgtermina pa-
sakums, kompanija ir pareizi uzminéjusi biznesa attistibu pasaulé ilgtermina.
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Var pasatit kugi ar ceribu, ka nakamos desmit gadus bizness rullés, bet izradas,
ka ta nenotiek. Protams, var nopelnit, pardodot, pieméram, kugu buaves rindu
vai jau uzbuvétos kugus, ta nopelnot lielu naudu, bet ta ir tada nopeérc - par-
dod politika, kas var dot vienreizéju pelnu, bet bidit tadu biznesu divdesmit
gadus nav iespéjams.

- Izskatas, ka vai nu procesi pasaulé ir neprognozéjami, vai ari cilve-
kiem nepiemit biznesa intuicija. Diez kapéc Pirmas brivvalsts laika tik
sekmigi darbojas Latvijas rederejas?

- Laikam jau veiksmes pamata ir ideja. Savulaik, Otra pasaules kara laika,
,Neste” attistija naftas parstradi un radija tankkugu floti, neskatoties uz to, ka
Somija nav naftas ieguves. Bija ideja, kuras Tstenosana tika ieguldits nesavtigs
darbs. Jautajums, vai to varétu izdarit tagad? Nevarétu, jo batu vajadzigs tik
milzigs finanséjums, ka neviens to nespétu pacelt. Bet toreiz bija konkréta
situacija, apstak|u sakritiba, laikus pienemti lemumi, un viss notika.

Lidzigi ka ar Latvijas sviestu, kas noteiktos apstaklos kluva par Latvijas
eksporta preci, bija ari ar kugiem un réderejam, kuru biznesa attistibai bija
labvéligs laiks. Bet bez labas idejas, protams, ari nevar iztikt.

- Vai misu eksporta prece tagad ir jarnieki? Vai ari ta ir tikai tada
Skietamiba?

- Pagaidam jarnieki vél ir masu eksporta prece, bet nedomaju, ka to varétu
uzskatit par perspektivu nakotnes virzienu, tacu Sodien un tagad ir jaizmanto
labvéliga apstak|u sakritiba. Nedomaju, ka tads jarnieku daudzums, kads ir ta-
gad, bus ari nakotné, jo nevajag maldinat sevi, ka lielais jarnieku skaits Latvija
ir tapéc, ka te ir tadas macibu iestades ka Latvijas Jaras akadémija un Liepajas
Jurniecibas koledza, vai ari tapéc, ka més esam baiga kugotaju nacija. Tik
daudz jarnieku mums ir tapéc, ka padomju laikos bija apstak|u sakritiba, kas
mudinaja cilvékus izvéléties jarnieka profesiju. Cilvéki véléjas nok|at aiz dzelzs
priekskara un apskatit pasauli. Tagad neviens nek|ust par jarnieku, lai apskati-
tu Angliju vai Daniju, to var izdarit, par pardesmit latiem nopérkot lidmasinas
bileti. Pagaidam vél k|at par jarnieku cilvékus mudina atalgojums, kas uz jaras
ir lielaks neka krasta. Protams, vienmér ta ir bijis, un ari tagad ir cilvéki, kuri
jarnieka profesiju izvélas aicinajuma dél.

Pagaidam jarnieku skaita zind més Eiropa esam liels spélétajs, tapéc par
mums intereséjas kugosanas kompanijas. Pateicoties 3adai situacijai, més
varam stimulét jarniecibas attistibu Latvija. Ka lielu sasniegumu var minét to,
ka ari bankas pédéja laika ir sapratusas, ka jarniekus nevar salidzinat ar sénu
lasitajiem Anglija, jo jarnieki, stradajot arpus Latvijas, pelna labu naudu un
vélas to iequldit dazadu pasumu iegadé. Aptuveni divdesmit tlkstosi darba
spéjigu cilvéku, kuri art krizes laika nav zaudéjusi ienémumus, ir véra nemams
spélétajs. Daudzus gadus valdija uzskats, ka jarnieki nodok|us nemaksa,
tapéc vini Seit nevienu neinteresé. Tas ir tads piju dika sindroms — nespéja
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uz problému pallkoties plasak, nedomajot par siku izdevigumu, bet spé&jot
saskatit daudzus ieguvumus.

Tomér jaatceras, ka pagaidam vél dzivojam, priecajoties, ka bijusi lieliska
apstak]u sakritiba, bet mums jabut gataviem uz to, ka jarnieku skaits Latvija
neglabjami samazinasies, un nav pat nekadu realu iesp&ju tam nenotikt. Liela
dala Latvijas Jarnieku registra jarnieku jau ir solida vecuma, viena dala no
tiem pamet darbu jara, citi vispar aiziet no 3is pasaules, bet masu izglitibas
sistémai nav tadas kapacitates, lai nakamo gadu laika ta spétu aizpildit tuk-
$as vietas. Misu jarniecibas macibu iestades, kopa nemot, ik gadus sarazo
aptuveni trissimt specialistu, no kuriem dala savu dzivi nesaista ar darbu jara.
Pienemsim, ka simt jarnieku paliek uzticigi jarai, un tas ir tikai nulle komats
pieci procenti no pasaules jurnieku skaita.

- Vai to, ka esi atgriezies Juras administracija, ari var uzskatit par
apstaklu sakritibu?

— Drosi vien ta varétu teikt. Bet st ari ir sféra, kuru es labi parzinu, te ir pazis-
tams darbs, labi kolégi, un tagad atliek vairak laika tam lietam, kuram savulaik
ta pietraka. Ka saka, no malas jau viss labak redzams. Kad biju administracijas
vaditajs, tika aizsakts liels IT projekts, bet dazadu iemeslu dé| netika pabeigts.
Tas bija saistits gan ar Jiras administracijas iespéjam, gan problémam IT kom-
panija, kas Sos darbus uzsaka. Analizéjot situaciju, varu teikt, ka projektam
bija neveiksmigs iesakums, tas sakrita ar globalo krizi, kas lidzi pavilka ari citas
problémas. Tagadéja administracijas vadiba noléma, ka ir pienacis istais bridis
projektu atdzivinat un realizét. Projekts ir loti nozimigs sekmigai administra-
cijas darbibai, jo nepiecieSama esosas datu bazes modernizacija un visu datu
saslégsana vienota tikla. Kugu un jarnieku registra dati, ari kugosanas dro-
Sibas jautajumi tiks elektroniski apstradati, tadéjadi bus daudz operativaka
informacijas aprite. Jauna sistéma aiztaupis papira lieku izSkérdésanu, jo visa
informacija bus aprité elektroniska formata. Lai gan So projektu varétu uzska-
tit par Jaras administracijas iek$éjo projektu, nenoliedzami, tas dos labumu
visam tam institdcijam, kas izmanto administracijas informacijas sistému Lai
gan neesmu IT specialists, esmu uznémies vadit projekta ieviesanas procesu,
vél jo vairak tapéc, ka no pirmas dienas esmu piedalijies projekta attistisana.
Tas ir liels izaicinajums, bet man patik $adi izaicinajumi.

- Savulaik, pieméram, nodot kapteindienestu ostu parvalzu parzina
ari bija zinams izaicinajums. Toreiz Sis jautajums bija ists stridus abols.
Vai toreiz pienemtais Ilemums ir bijis pareizs un attaisnojies?

- Kapteindienesti ostu parvaldém tika nodoti pirms vairak neka desmit
gadiem. Domaju, ka nav ta, ka viena sistéma ir pareiza, bet otra nepareiza. Uz
visu jaspéj paskatities daudz plasak, ne tikai - ta ir mana taisniba, tapéc ta ir
pareiza! Gan viena, gan otra sistéma darbojas, viss atkarigs no izdaritas izvé-
les, jo pasaulé daudzas valstis kapteindienests ir ostu parvalzu valdijuma, bet
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tikpat daudz ir valstu, kur tas no ostam ir nodalits. Kam taisniba? Katram sava,
jo katrs aizstav savu modeli. Svarigaks par valdijuma jautajumu ir jautajums,
ka pati sistéma strada. Atbildot uz S0 jautajumu, varu teikt, ka masu izvélétais
modelis funkcioné. Vél gan ari jateic, ka pédéjo desmit gadu laika |oti mainiju-
Sies ari pasi kapteindienesti. Cilvéki apgust jaunas tehnologijas, iepazistas ar
citu kolégu pieredzi, tapéc uz sistémas modernizésanu spé&j paskatities daudz
kritiskak. Jo vairak més macamies, jo vairak saprotam, ka nezinam pietiekami
daudz, un tas ir stimuls apgut arvien jaunas lietas. Bet tagad zilét, ka batu,
ja batu, nav nekadas nozimes. Parasti kads jautajums tiek aktualizéts, ja tam
rodas politisks fons un kads no politiskajiem spékiem vélas spodrinat savas
spalvas, atklajot sabiedribai kadas sistémas Skietamas nepilnibas. Visbiezak ta
ir tikai tukSa runasana un vétras imitésana tdens glaze.

Pédéjo desmit gadu laika Latvijas Jaras administracija ir piedzivojusi batis-
kas izmainas. Vispirms jau ir mainijusies pasi cilvéki, vini ir daudz macijusies
un spéj uz risinamajiem jautajumiem un atseviskam problémam paskatities
globali, parkapjot saura resora robezas.

llgu laiku viens no batiskakajiem argumentiem bija magiskais vards - tra-
dicijas. Ta darija, tapéc ari mums ta jadara! Masdienas viss tik atri mainas, ka
mums ir japrot izsekot visam jaunajam, citadi iestrégsim vakardiena, izkritisim
no aprites un klasim konkurét nespéjigi. Es, protams, nedomaju, ka japazaudée
tas tradicijas, kas mUs saista ar vésturi un ir kopjamas, bet ambiciju raditas tra-
dicijas k|ust par sistémas bremzétajam, tapéc no tam laikus jaatbrivojas.

Juras administracijas darbinieki ir iemacijusies Ilemumu pienemsana but
elastigi. Vésturé palicis laiks, kad viens uzskatija, ka vinam taisniba, otrs, ka
vinam, un, nespéjot vienoties, viens otru sutija macities. Ja sistéma ir labi
attistita, ta klast dzivotspéjiga, un Juras administracijas sistéma ir pieradijusi
dzivotspéju.

Valsts limeni diemzél daudzas lietas joprojam ir nesakartotas, nu, kaut vai
nodoklu likumdosana, kas ievérojami bremzé daudzu projektu attistibu. Tiesi
likumdosana bija un vél tagad ir ta, kas nelava Latvijas Kugu registram kJut
pievilcigam kugu Tpasnieku acis. Pieméram, Kipra ir radijusi kugosanas bizne-
sam labvéligu vidi, un tas dod labumu valsts attistibai. Savulaik Vacija cilvéki
daudzieguldija kugosanas biznesa, jo valsts visadi to stimuléja, tagad Vacija ir
viens no lielakajiem kugu ipasniekiem Eiropa. Viss notiek, ja nenokavé isto bri-
di. Latvija nokavéja talit péc neatkaribas atgisanas. Ja batu pienemti pareizi
[émumi, iespéjams, LK kugi batu palikusi zem Latvijas karoga, un més iegatu
laiku, lai pilnveidotu sistému. Tas ir aizgajis vilciens, tacu vienmér ir iespéja
paredzét jauna vilciena tuvosanos. Ja tu istaja laika esi Istaja vieta, tad esi vin-
nétajs, tapéc ari es darisu visu iespé&jamo, lai Latvijas kugosanas un jurniecibas
bizness batu vinnétajs.m

Anita Freiberga
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PAR AKTUALITATEM VIDES
AIZSARDZIBAS JOMA

PAR SILTUMNICEFEKTU RADOSO GAZU EMISIJU
SAMAZINASANU NO KUGIEM IMO IETVAROS

No 2011. gada 11. lidz 15. Juluam notika Starptautiskas Jarniecibas organi-
zacijas (IMO) Jaras vides aizsardzibas komitejas 62. sesija (MEPC-62), kur viens
no svarigakajiem bija jautdjums par siltumnicefektu izraisoSo gazu (SEG)
emisiju, konkréti og|skabas gazes emisiju (CO2) samazinasanu no kugiem.
2009. gada IMO ietvaros veikta pétijuma dati liecinaja, ka aptuveni 2,7% CO2
emisijas rada tiesi starptautiska kugosana.

SEG emisiju samazinasana no kugiem IMO MEPC ietvaros tiek risinata
divos virzienos: ka ekspluatacijas un tehniska rakstura pasakumu kopums uz
kugiem un uz tirgus principiem balstitie pasakumi (MBM).

Jautajuma par SEG emisiju samazinasanu no kugiem IMO ietvaros jau ir pa-
nakts zinams progress. Pienemti grozijumi 1973. gada Starptautiskas konven-
cijas par piesarnojuma novérsanu no kugiem un tas 1978. gada Protokola VI
(MARPOL) pielikuma ,Noteikumi gaisa piesarnojuma novérsanai no kugiem”,
kas stasies spéka 2013. gada 1. janvari.

Grozijumi tiks pieméroti noteikta tipa kugiem, tai skaita pasazieru kugiem,
gazvedéjiem, konteinerkugiem, refrizeratorkugiem, tankkugiem ar bruto
tilpibu 400 un vairak. MARPOL VI pielikuma grozijumi ietver virkni prasibu,
tai skaita obligatu energoefektivitates dizaina indeksa pielietojumu jauniem
kugiem un kuga energoefektivitates parvaldibas plana ieviesanu visiem ku-
giem, jaunas definicijas, prasibas ekvivalentiem, kugu apskatém, apliecibu
izsniegsanai utt.

Tomeér jautajums par SEG emisiju samazinasanu, piemérojot MBM, IMO
MEPC noteiktos ierobeZojumus un prasibas, zinama méra ir nonacis strup-
cela, jo lielu pretestibu pauz attistitas valstis, kas uzskata, ka ar $Sim prasibam
jarlietu nozarei tiks uzlikts nesamérojami liels ekonomiskais slogs, jo bez
vides aizsardzibas prasibam kugosanas biznesam ir uzlikta virkne citu apgra-
tinajumu. IMO generalsekretars savulaik ierosinaja iedibinat ekspertu grupu
darbam par iespéjamo MBM ietekmes izvértéjumu uz kugosanas nozari, tai
skaita par izmaksu ietekmi uz nozares ilgtspéjigu attistibu, par praktisko ie-
viesanu, administrativo un ekonomisko slogu utt.

Pétijuma tika konstatéti trakumi, un ekspertu grupas secinajumi liecinaja,
ka nav atrasts kompromiss starp attistibas valstim un paréjam IMO dalibval-
stim. Valdija divi pretéji uzskati par iespéjamo MBM pasakumu ievieSanas
nepieciesamibu IMO ietvaros. Tapat zinojuma tika akcentéts, ka nav pietie-
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kami izvértéti ekonomiskie aspekti
attieciba uz attistibas valstim, ka
arm nav rekomendaciju par kugo-
$anas nozarei pienemamako MBM
variantu.

IMO Juras vides aizsardzibas ko-
mitejas 63. sesija, kas notika 2012.
gada marta, tika panakta vienosa-
nas par iespéjamo MBM ietekmes
novértéjuma turpinasanu (ari meto-
dologiju, kritérijiem), par zinojuma
iesniegsanu nakamaja MEPC sesija
2012. gada oktobri un gala zinoju-
mu MEPC-65 2013. gada jdlija. letek-
mes novértéjuma izpété akcentét
iespéjamo pozitivo, negativo ietek-
mi uz kugosanas nozari lidz 2050.
gadam, nemot véra ieprieks veiktas Gertrade Anina.
izpétes rezultatus par iesp&jamo
MBM ietekmi uz kugosanas industriju.

EIROPAS IETVAROS

Eiropas Savieniba SEG emisija no starptautiskas kugniecibas netiek regu-
Iéta. Klimata un energétikas paketes ietvaros pienemta Eiropas Parlamenta
un Padomes direktiva 2009/29/EK, kura teikts: ,Ja lidz 2011. gada 31. decem-
brim dalibvalstis nav apstiprinajusas ar IMO saistitu starptautisku noligumu,
kura emisiju samazinasanas mérkos ietilptu ari starptautiska jaras transporta
emisijas, vai Kopiena nav apstiprinajusi sadu noligumu saistiba ar UNFCCC,
Komisijai batu jaiesniedz priekslikums, lai atbilstigi saskanotiem noteiku-
miem starptautiska jaras transporta emisijas iekJautu Kopienas emisiju sama-
zinasanas saistibas, par mérki izvirzot ierosinata tiesibu akta stasanos spéka
lidz 2013. gadam. Sadam priekslikumam batu maksimali jasamazina jebkada
veida negativa ietekme uz Kopienas konkurétspéju, vienlaikus nemot véra
iesp&jamos ieguvumus vides joma.”

ES ietvaros Eiropas Komisija riko (19.01.2012.-12.04.2012.) sabiedrisko ap-
spriesanu interneta saistiba ar iespéjamo SEG MBM priekslikumu Eiropas Savie-
nibas [imeni (http://ec.europa.eu/clima/consultations/0014/index_en.htm).

LATVIJA
Prasibas SEG emisiju samazinasanai no kugiem, akcentéjot CO2 emisijas,
Sobrid ir noteiktas MARPOL VI pielikuma grozijumos. Rlpniecibas radito
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emisiju samazinasana tiek risinata globali - ANO Klimata parmainu konven-
cijas un tas Kioto Protokola ietvaros. Kioto Protokols (2. pants) nosaka, ka ku-
gosanas nozarei, aviacijai SEG emisiju mazinasanas risinajumi jarod savu ANO
specializéto agentaru, t.i,, attiecigi IMO (aviacijai — ICAO) ietvaros.

Nemot véra iepriekSminéto, Latvijas pozicija jautajuma par SEG emisiju
mazinasanu no kugiem Eiropas un IMO limena forumos, nemot véra kugosa-
nas jomu ka starptautiska rakstura biznesu, ir atbalstit globalu pieeju, t.i., rast
jautajuma risinajumu IMO ietvaros, lai novérstu tirgus kroplosanu un nevien-
lidzigas konkurences apstak|us regiona.

Tadéjadi Latvijas pozicija bija atbalstit (ka tehniska un ekspluatacijas rakstura
pasakumus) ari MARPOL VI pielikuma grozijumus. Jautajums par iespé&jamo
MBM risindjumu, nemot véra $a jautajuma virzibu IMO MEPC, jarisina sadarbiba
ar Vides un redionalas attistibas ministriju ka atbildigo institlciju par klimata
parmainam.

PAR MARPOL GROZIJUMIEM

PIESARNOJUMA NOVERSANAI AR ATKRITUMIEM

MEPC 62. sesija tika pienemta MARPOL V pielikuma ,Noteikumi piesarno-
juma novérsanai ar atkritumiem” grozita versija (MEPC Rezolucija 201(62)), kas
stasies spéka 2013. gada 1. janvari un paredz virkni jaunu prasibu, tai skaita
ieviest jaunus terminus, atkritumu jaunu klasifikaciju, paredzot jaunu Atkri-
tumu uzskaites zurnala veidlapu. Kuga atkritumu parvaldibas planam ir jabat
uz kugiem, kuru bruto tilpiba ir 100 un vairak, neatkarigi no to tipa, un uz
kugiem, kuri sertificéti parvadat 15 personas vai vairak. Konceptuali mainita
pieeja atkritumu izmeSanas nosacijumiem specialajos rajonos un arpus tiem,
pieméram, specialajos rajonos talak neka 12 jaras jadzes no sauszemes drikst
izmest tikai tadas édienu atliekas, kas ir ta sasmalcinatas, lai to dalinas var iziet
cauri sietam, kura acu izmérs nav lielaks par 25 mm. Noteiktas prasibas dar-
bibam ar beramkravas atliekam, kravas rimju tirisanas lidzekliem, prasibas
gadijumiem, kad ir pazaudéts zvejas aprikojums utt.

PIESARNOJUMA NOVERSANAI AR NOTEKUDENIEM

MEPC 62. sesija tika pienemti MARPOL IV pielikuma ,Noteikumi piesar-
nojuma novérsanai ar notekideniem” grozijumi (MEPC Rezollcija 200(62)),
kas stasies spéka no 2013. gada 1. janvara un paredz speciala rajona statusa
noteiksanu Baltijas jarai.

Grozijumi nosaka ari jaunas prasibas notekidenu nopludinasanai spe-
cialaja rajona no pasazieru kugiem, ka ari pienemsanas iekartu atbilstibai
ostas, kuras ienak pasazieru kugi. IMO ietvaros vél turpinas darbs noradijumu
izstradé par noteklddenu apstrades iekartu testéSanu. MARPOL IV pielikuma
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grozijumu prasibas pieméro jauniem pasazieru kugiem (no 2016. gada 1. jan-
vara un péc tam), esoSajiem pasazieru kugiem (no 2018. gada 1. janvara un
péc tam). MARPOL IV pielikuma grozijumu izpratné jauns pasazieru kugis ir
kugis, par kura buvi ligums noslégts vai kura Kkilis ielikts 2016. gada 1. janvari
vai vélak, vai kas ir piegadats divus gadus vai vélak péc 2016. gada 1. janvara.

GAISA PIESARNOJUMA NOVERSANAI NO KUGIEM

Emisijas kontroles rajons (ECA) MARPOL VI pielikuma pielietojumam nozimé
rajonu, kura robeZas nepiecieSams ievérot ipasus pasakumus attieciba uz emi-
sijam no kugiem, lai novérstu, samazinatu un kontrolétu gaisa piesarnojumu ar
slapekla oksidiem (NOx) vai séra oksidiem (SOx) un cietdam dalinam (PM), vai no
visiem trim emisijas veidiem.

Baltijas jarai un Ziemeljarai pas-
laik ir ECA statuss — SOx un PM emi-
siju mazinasanai un kontrolei Hel-
sinku komisijas jarlietu grupas ietva-
ros ir izstradats grozijumu projekts
iesniegSanai IMO MEPC - MARPOL
VI pielikuma grozijumu priekslikums
par slapekla oksidu emisijas rajona
statusa noteikSanu Baltijas jarai. Par
$a jautajuma talaku virzibu lems Helsinku komisijas ministru sanaksmé. Latvi-
jas pozicija $aja sakara ir virzit priekslikumu uz IMO kopa ar Ziemeljuras pie-
krastes valstim, kuras Sobrid strada pie jautajuma par ECA statusa noteiksanu
Ziemeljurai (NOx emisiju mazinasanai).

PAR KAITIGIEM UDENS ORGANISMIEM KUGA BALASTA UDENOS

2004. gada Starptautiskajai konvencijai par kugu balasta Gdenu un no-
sédumu kontroli un parvaldibu (IBWMC) ir pievienojusas 33 valstis, kuru
kopéjais tirdzniecibas flotes apjoms ir 26,46% no pasaules tirdzniecibas kugu
bruto tilpibas (BT). Konvencija stasies spéka 12 ménesus péc tam, kad tai bas
pievienojusas 30 valstis, kuru kopéja tirdzniecibas flotes BT nav mazaka par
35% no pasaules tirdzniecibas kugu BT.

MEPC ietvaros notikusajas diskusijas uzsvérts, ka nevajadzétu but bazam
par tehnologiju pieejamibu un balasta Gdenu apstrades sistémam, jo kugiem,
kas uzbuvéti 2010. un 2011. gada, ir jabat aprikotiem ar atbilstosam sistémam.
Tomeér ir bazas par atbilstosu tehnologiju pieejamibu kugiem ar balasta apjo-
mu 5000 m3 un vairak. Daudzas valstis (Bahamas, Indija, Kina, Kipra, Malta, Pa-
nama, Singapura, ICS utt.) uzsvéra, ka nav gatavas IBWMC ieviesanai, jo kugi
nav aprikoti ar attiecigajam tehnologijam, bet kugu buvétavas ir parslogotas,
ir augstas izmaksas utt., tapéc ierosina parejas perioda noteiksanu.
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HONKONGAS KONVENCIJA

Honkongas konvenciju vél nav ratific&jusi neviena valsts. Ta stasies spéka,
kad konvencijai bus pievienojusas vismaz 15 valstis, kuru kopéja tirdzniecibas
flotes bruto tilpiba nav mazaka par 40% no kopéjas pasaules tirdzniecibas flo-
tes bruto tilpibas un kopéjais parstradato kugu apjoms pédéjos desmit gados
nav mazaks par 3% no $o valstu kopéjas tirdzniecibas flotes bruto tilpibas.
Neskatoties uz to, ka Honkongas konvencijai vél nav pievienojusies neviena
valsts, ir izstradata virkne MEPC noradijumu tas ievieSanai: MEPC Rezollcija
,2012. gada noradijumi par droSu un videi nekaitigu kugu parstradi”, MEPC
Rezolucija ,2012. gada noradijumi par kugu parstrades uznémumu pilnvaro-
sanu”.

PAR ESOSO MARPOL VI PIELIKUMA PRASIBU IEVIESANU

MEPC 62. sesija nevalstiska organizacija ,International Chamber of Ship-
ping” (ICS) aktualizéja jautdjumu par ekonomiskajiem aspektiem, ieviesot
MARPOL VI pielikuma prasibas séra (S) saturam kugu degviela, kugojot ECA, -
0,1% no 2015. gada. Minétaja dokumenta vérsta uzmaniba uz negativajiem
ekonomiskajiem aspektiem kugosanai Baltijas rediona, iesp&jamo risku at-
tieciba uz kravu novirzisanu no juras transporta uz sauszemes transportu. Ari
+German Institute of Shipping Economics and Logistics” pétijums parada ie-
spéjamo negativo ekonomisko ietekmi uz Vacijas ostu, kugu operatoru bizne-
su. MEPC-62 diskusijas neizvérsas un tika akcentéts, ka 2008. gada, pienemot
MARPOL VI pielikuma grozito versiju IMO ietvaros, Iemums bija vienbalsigs.
Tadéjadi jauzsver, ka Sobrid MEPC netiek paustas bazas minéta jautajuma
sakara. Tapat prezentacijas, plenarsédé (par minéto MARPOL prasibu ieviesa-
nu) liels akcents tika likts uz jaunam tehnologijam, gazu attirisanas iekartam,
alternativo degvielu izmantosanu utt., ipasi nefokuséjoties uz degvielas ar S
saturu 0,1% izmantosanu, kugojot Emisijas kontroles rajona

SERA OKSIDU EMISIJU MAZINASANAI NO KUGIEM

ES ietvaros prasibas séra oksidu emisiju mazinasanai no kugiem un at-
tiecigi séra saturam kugu degviela nosaka Padomes Direktiva 1999/32/EK,
kas paredz séra satura samazinasanu konkrétiem skidra kurinama veidiem.
2011. gada 15. jalija Eiropas Komisija naca klaja ar priekslikumu 3is Direktivas
grozisanai, lai to saskanotu ar MARPOL konvencijas VI pielikuma noteiktajiem
séra satura standartiem kugu degviela. MARPOL konvencijas VI pielikuma
noteiktie séra satura limiti degviela batu spéka ari tad, ja ES ietvaros netiktu
virzita sadi direktivas grozijumi.m

Gertrade Anina, Latvijas Jras administracijas vecaka eksperte vides aizsardzibas jautdjumos
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JUBILARE — MANGALU JURSKOLA
SKOLA, SKOLOTAJI, JURNIEKI

Masu jaras valsti ir daudz véstures liecibu, kas saistitas ar kuginieku pro-
fesionalo izglitibu. Viena no tam ir Mangalu jarskola, kas dibinata pirms 135
gadiem.

Latvijas teritorija pirmo navigacijas skolu atvéra Riga 1789. gada. Tur katru
gadu 10-20 audzéknu vacu valoda macijas astronomiju, navigaciju, geografi-
ju, jaras praksi, ka ari visparizglitojosos priekSmetus.

Pieprasijums péc izglitotiem jarniekiem Tpasi pieauga péc Krimas kara
(1853-1856) un dzimtbisanas atcel3anas Krievija, kad 19. gs. 2. pusé latvieSu
zemniekiem radas iespéja k|at turigakiem, bavéjot létus, pelnu nesosus tal-
braucéjus buriniekus. Lai vaditu koka zégelniekus uz citiem kontinentiem,
vajadzéja kapteinus - profesionalus jarniekus, kadu jarmalniekiem nebija.
Tikai retais jaunietis varéja doties uz Rigu, lai vacu valoda par augstu macibu
maksu iegUtu nepiecieSamas zinibas.

LatvieSu nacionalas jarniecibas pamatlicéjs Krisjanis Valdemars (1825-
1891), izpétijis citu valstu pieredzi, mudinaja jarmalniekus dibinat savos cie-
mos jurskolas, kuras vietéjie iedzivotaji dzimtaja valoda, bez maksas, kartu un
mantiskajiem ierobezojumiem varétu apgut kugu vaditajam nepiecieSamo
maku. Vins izstradaja Krievijas tirdzniecibas flotes kadru sagatavosanas prog-
rammu un jauna jarskolas likuma projektu. Cara valdiba nesteidzas atbalstit
jauninajumus. Domubiedrus Valdemars atrada Vidzemes jarmala, Ainazos.
Miesta dzivojosie latviesi un igauni labi pazina piekrastes kugniecibu, vini
vélgjas bavét talbraucéjus kugus un bija gatavi ziedot naudu jurskolai. 1864.
gada, vél pirms likums stajas spéka, skolu atklaja. 1867. gada 27. janija liku-
— mu pienéma un Krievija

darbu saka 41 jarskola,
@ no tam 10 Latvija. Tauta

- tas sauca par valdemadra
skolam un iedalija trijas
kategorijas. Absolventi
péc atestata sanems3a-
nas, veiksmigas kugo-
$anas prakses un kuga
kapteina un ipasnieka
pozitiva vértéjuma va-
Senakais Rigas véstures un kugniecibas muzeja krajuma réja reizi gada Valsts
esosais Mangalu jarskolas ékas attéls, 19. gs. 80. gadi. komisija (Riga, Liepaja,
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Mangalu jarskolas koka éka ar audzékniem un pasniedzéjiem, 1899. gads. Priek$plana

talbraucéjs kapteinis Juliuss Tode (1867-?), no vina pa kreisi Janis Breikss.

Ventspili vai Pérnava) kartot eksamenu, lai iegltu stirmana vai kapteina
diplomu.

Viena no jauna tipa valdemdra skolam bija Mangalos, 19. gs. beigas un
20. gs. sakuma ta kluva par lielako Krievija. Sakums bija sarezgits. 1869. gada
novembri pagasta valde péc Keizariskas Rigas bruga tiesas ierosinajuma dibi-
nat jarskolu kopa ar Mangalu pagasta saimniekiem sasauca sédi. Sanakusie
vienpratigi nosprieda, ka ,....Mangal’ pagasta sadu jaras jeb kugu skolu nedo-
majam celt, jo tada nemaz nav vajadziga. Rigas pilséta, kura ir visadas skolas, ir
pavisam klat, un tie, kas grib, lai sita savus délus uz Rigu, bet pagastam skolas
uzturésana butu parak smaga un caur to tam batu pavisam jaiznikst.”

1876. gada 19. marta jarskolu Mangalos tomér atklaja. Macibas latviesu
valoda sakas 1876. gada 23. oktobri. Ta bija 1. (zemakas) kategorijas skola
un atradas kada zemnieka maja Rindzos. Administrativi skola bija paklauta
Finansu ministrijai, macibu darba - Izglitibas ministrijai. Vispirms bija Cetri
skolnieki, bet macibu gada beigas to skaits pieauga lidz 17. Vél dazus gadus
vélak zinibas apguva jau 40, pat 50 toposie kugu vaditaji. Tur bija macibu
klase un skolas prieksnieka dzivoklis. Péc gada, 1877. gada, jurskola pargaja
uz lielakam nomatam telpam Jaunmilgravi. 1879. g. vasara maja kopa ar dalu
inventara nodega, un turpmak nacas nomat koka maju Vecmilgravi, kur bija
dzivoklis skolas priekSniekam, klases un dzivesvieta 30 skolniekiem. 1891.
gada skola ieguva 3. (augstako) kategoriju, ka ari tika palielinats valsts finan-
séjums. Kategorijas maina nebija vienkarsa. Jau kops 1888. gada Mangalu
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Mangabu juhras skola.

. el o Eiy L' r 2 ;
ff’\’_.f;, Lo 5T e '

e
AT g el Pl 5 - P

i | B o e N o o g e S

2 ,-;.\ ,\‘jﬁb;fﬁ,:)\:f-.,'n,;' i e j’l‘ & —‘T".-"""'L."'ﬂf

Mangalu jarskolas jauna éka, 20. gs. sakums.

jarskola sagatavoja talbraucéjus kapteinus, un skolas priek3nieks vairakkart
rakstija zinojumus Izglitibas ministrijai par nepiecieSamibu mainit kategoriju,
jo daudzi absolventi bija sekmigi nokartojusi talbraucéja kapteina eksamenu
Valsts eksaminacijas komisija. 15 gadu laika jarskola kluva par lielako Krievija.
22 pastavésanas gados to beidza vairak neka 1000 cilvéku. leglstot augstako
kategoriju, ipasi aktuals kluva jautajums par jauna nama buvi, jo eso3as telpas
bija ne vien par mazu, bet ari vecas un draudéja sabrukt. 1898. gada RinGzu
saimnieki davinaja 1632 kvadratasu (viena kvadratass — 3,5461 m?) lielu zemes
gabalu Daugavas krasta skolas €kas bavei. 1899. gada 7. julija jaunajai skolai
saka likt pamatus (projekta autors arhitekts D. Skrivers), bet 1900. g. 1. oktobri
audzékni jau varéja macities jauna, 50 metrus gara un 18 metrus plata kiegelu
éka ar gandriz 20 plasam un értam telpam - klasém, bibliotéku, édamtelpu,
vannas istabu, gulamistabu u.c. Nedaudz vélak iekartoja observatoriju.

1901. gada 21. septembri skola atziméja 25 gadu jubileju. Pa Siem gadiem
Mangalus bija absolvéjusi jau 1354 jarskolnieki (119 nokartojusi talbraucéja
kapteina eksamenu, 264 - talbraucéja stirmana, bet 101 ieguvis kabotazas
stirmana tiesibas).

No dibinasanas gandriz 40 gadus jlrskolas prieksnieks bija talbraucéjs
kapteinis, jarskolotajs Janis Breikss. Vins dzimis 1850. gada Vecpiebalgas
pagasta un bija Krisjana Valdemara lidzgaitnieks. Slavena jaunlatviesa pamu-
dinats, apguva skolotaja amatu. No 1870. lidz 1872. gadam J. Breikss macijas
Baltijas skolotaju seminara, bet 1876. gada absolvéja Hamburgas jarskolu.
Breikss bija ari viens no 1882. gada izveidotas kugniecibas sabiedribas
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Mangalu jarskolas jauna éka, 1906. gads.

»Austra” dibinatajiem un velak lidzpriek$sédétajs (direktors). Sabiedribas gal-
venais uzdevums — iesaistit jirniecibas attistiba vietéjos iedzivotajus, veicinat
kugu bavi piejaras ciemos. Mangalu jarskolas priekSnieks uzrakstija vairakas
macibu gramatas jarnieciba latviesu valoda (vecaja ortografija). 1891. gada
Riga izdots, Jelgava drukats J. Breik3a darbs ,Jurnieka paligs prieks latviesu
jarniekiem un jarskolam”. levada autors rakstija: ,,...lIidz $im tikai viena vieni-
ga kugniecibas macibu un rokas gramata latviedu valoda ir tikusi drukata. Si
gramata ir 1869. gada Riga izdota ,Kakisms par kugosanu prieks kugosanas
skolam un priek§ maciSanas majas”.” BreikSa dzimtaja valoda uzrakstitaja
darba atrodamas latviesu profesionaliem jarniekiem svarigas zinasanas, pie-
méram, atseviskas nodalas veltitas aritmétikai, geometrijai, trigonomettrijai,
geografijai, astronomijai, jurniecibai, navigacijas instrumentiem, gaisa un ja-
ras straumém, jarniecibas likumdosanai u.c. 1896. gada Riga izdeva otro Jana
Breiksa sarakstito gramatu ,Deviacija, vietiga novilksana”. ,Maciba par vietigo
novilksanu jeb deviacija ir, ta sakot, jaunlaiku bérns. It pasi no ta laika, kad
iesakas dzelzs kugu, ka tvaikonu, ta ari dzelzs zégelkugu lietosana... Kaut jel
s gramatina atnestu tik daudz labuma, ka batu par iemeslu tik daudz latviesu
kugu izglabsanai no nelaimes un boja iesanas, cik daudz kugu lidz $im jau ir
cietusi avarijas, jeb ir boja gajusi vienigi vietigas novilksanas nepietiekamas
ievérosanas dé|,” ta pirms 115 gadiem rakstija J. Breikss. 20. gadsimta saku-
ma - 1902. gada Riga iznaca Breiksa tresais darbs ,Kugenieka vadons, jeb ro-
kas gramata prieks kapteiniem, réderiem, eksportétajiem un importétajiem”.
Visas gramatas izmantoja gan Mangalu, gan citu jarskolu skolnieki, gan ari
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Mangalu jarskolas jauna éka, 1914. gads.

absolventi. Par ieguldijumu kugniecibas attistiba slaveno jarskolotaju apbal-
voja ar Svéta Vladimira ordeni.

Kops$ 1878. gada ar Vidzemes gubernatora rikojumu Mangalos darbojas
sava Valsts komisija, kur varéja kartot eksamenu latviesu valoda un sanemt
talbraucéja vai tuvbraucéja kapteina diplomu. Komisijas sastava bija kara flo-
tes virsnieks (priekssédétajs), gimnazijas matematikas skolotajs, jarskolas sko-
lotajs, divi tirgotaju parstavji, divi kugu 1pasnieku parstavji un divi talbraucéji
kapteini. Par pirmo komisijas prieksnieku iecéla Riga dzivojosu atvalinatu 2.
ranga kapteini Maksimilianu fon Petersonu. Péc 1879. gada komisija vairakus
gadus nedarbojas un eksameni bija jakarto Riga, vacu valoda, bet 1884. gada
ar daziem partraukumiem ta darbu atsaka. Atseviskos gados, kad Mangalos
komisijas nebija, jarskolas prieksnieks Janis Breikss darbojas Rigas komisija.

Péc K. Valdemara naves jirskolu sisttmu reorganizéja un jarskolu program-
mas parstradaja. 1902. gada 6. jalija izdotais likums paplasinaja apgistamo
zinasanu daudzumu, lai macibu iestazu absolventi varétu stradat ari uz tvai-
koniem. Kugu vaditajiem prasija lielakas priekszinasanas - pabeigtu pilsétas
skolu vai jarskolas sagatavosanas kursus. Vajadzéja bat vismaz 15 gadiem, bet
iepriekséjai jaras praksei — vismaz diviem ménesiem. Par macibam bija jamak-
sa, audzékni nésaja formas térpus un macijas krievu valoda. Jarskolas iedalija
Cetras kategorijas. Mangali ieguva augstako. Vidéji Seit macibu gada macijas ap
150 jarskolnieku, visvairak 1904./1905. m. g. - 279 (sagatavosanas klasé - 178,
talbraucéju klasé - 101). Jaunajam likumam bija daudz trikumu, pieméram, no
skolam pazuda latviesu valoda, zemu tika vértéta brauksanas prakse uz buri-
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Dalgji nopostita Mangalu jarskola.

niekiem, kuru skaits Latvija vél bija ievérojams, likums ieviesa nesamérigi daudz
kugu vaditaju pakapju. Kugu ipasnieki un kapteini prasija likuma uzlabojumus.
Tos valdiba pienéma 1909. gada 31. oktobri, kad izdeva jaunu jarskolu likumu,
un no desmit skolam, kas darbojas Latvija, tikai divas (ari Mangalos) bija talbrau-
céju jarskolas. Pirms Pirma pasaules kara jarskolas Latvija macijas katrs tresais
Krievijas jarskolnieks (1914. gada 1. janvari to skaits tuvojas seSiem simtiem). 20.
gs. sakuma tris ceturtdalas Krievijas diplométo jarnieku bija latviesi un igauni.

Sakoties karam, skolu vajadzéja evakuét. Oficiala rikojuma par evakuaciju
nebija, tapéc darbibas notika stipri haotiski — macibu lidzeklus parveda uz
Igauniju un Petrogradu, kanceleju uz Pleskavas gubernas Velikije Lukiem.
Jaunuzcelta éka stipri cieta 1915. gada ugunsgréka.

Nevarédams pardzivot atrautibu no dzimtenes, daudzos parbraucienus,
bet 1pasi zinu, ka nodedzis jaunais nams, skolas prieksnieks Janis Breikss 1915.
g. 21. augusta mira no sirdstriekas un tika apglabats Velikije Luku kapséta.
Skolas prieksnieks pédéjos piecus tas pastavésanas gadus bija 1878. gada
Aizkraukles pagasta dzimusais Rigas Politehniska institGta absolvents Alfréds
Zagers. Vin Mangalos stradaja kop$ 1903. gada un macija astronomiju, ka ari
iekartoja observatoriju. Latvijas brivvalsts gados stradaja Krisjana Valdemara
kugu vaditaju un mehaniku skola, bija Latvijas Universitates profesors, obser-
vatorijas vaditajs, vairaku macibu gramatu autors. 1944. gada vins izbrauca uz
Vaciju, tad Amerikas Savienotajam Valstim, kur 1956. gada mira. Astronoms
sanémis nozimigus apbalvojumus, tai skaita Svéta Stanislava, Svétas Annas
un Triju ZvaigZnu ordeni.
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Mangalu jarskolas pasniedzéji un absolventi, centra skolas prieksnieks Janis Breikss, 1914. gads.

1915. gada macibu spékus, jarskolniekus un skolas inventaru evakuéja uz
Rostovu pie Donas, kur macijas ap 130 skolnieku, parsvara latviesi. 1919. gada
skolu parcéla uz Gelendziku (pie Novorosijskas), bet 1920. gada ka pédéjo no
evakuétajam jarskolam slédza. Péc Latvijas un Krievijas miera liguma noslég-
$anas skolas priek3nieks Alfréds Zagers un pasniedzéji 1920. gada septembri
no Novorosijskas devas uz Latviju. Dala skolas inventara kara laika gaja boja,
paréjo Krievija Latvijai neatdeva, tai skaita 2603 bibliotékas gramatas, ap
200 navigacijas instrumentu, ari uzskates lidzek|us citos priekSmetos - jaras
praksé, fizika, kugu bavé, astronomija. 53 kastés iepakota bija aizvesta ari
laika novérosanas stacijas iekarta. 1921. gada Latvija pieprasija Krievijas varas
institlcijam atdot valsts jarskolam, tai skaita Mangaliem, piedero$o mantu,
bet austrumu kaimins atteicas to darit.

Pamazam gaja boja vairs neizmantojama, izdegusi skolas éka. Rigas pre-
fektdras ostas iecirkna prieksnieks 1928. gada 24. marta zinoja Rigas ostas
vecakajam inZenierim, ka bijusas Mangalu jarskolas mara augsdala ir bista-
mi saplaisajusi. Mdra iezogojums esot apkritis. Vél 1931. gada tika noslégts
ligums ar kadu privatpersonu par Mangalu jlrskolas darza izmantosanu, sa-
vukart vins apsargas ékas krasmatas. 1936. gada 3o ligumu lauza, jo jarskolas
mari tika noplésti. Latvijai nozimiga jarniecibas macibu iestade bija beigusi
pastavét, bet daudzi skolas absolventi un pasniedzéji turpinaja darboties sai
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dzimtenes, un ne vienmér seko atgrie- J. Breikss. Deviacija jeb vietiga
$anas. LatvieSu jurniekus nesaudzéja ari novilksana, Riga, 1896. gads.
Pirmais pasaules kars. No tiem, kas atgrie-
zas dzimtené un turpinaja stradat jarnieciba, vairaki kluva par cienijamiem
specialistiem, macot nakamos jarniekus, citi vadija buriniekus un tvaikonus
uz dazadu pasaules kontinentu ostam, vél citi stradaja ostas. Mangalu ,jar-
skolnieku éru” noslédza Otrais pasaules kars, un tagad par to laiku un notiku-
miem stasta vairs tikai simtgadigi preses izdevumi, atseviski arhiva fondi un,
protams, Rigas véstures un kugniecibas muzeja krajums - fotografijas, doku-
menti un priekSmeti, kas parsvara ieguti ar jarnieku un jarniecibas darbinieku
pécnacéju palidzibu.

Dala Mangalu jarskolas skolotaju un absolventu kluva par jaunizveidotas
Krisjana Valdemara jarskolas (no 1925. gada Krisjana Valdemara kugu vaditaju
un mehaniku skola) pasniedzéjiem. Starp tiem bija ari 1882. gada Mangalu pa-
gasta dzimusais Jana Breik$a déls, Odesas jarskolas absolvents Erihs Maksis
Breikss. Mangalu jarskola vins stradaja no 1905. gada lidz tas likvidacijai. No
1920. gada Breikss juniors bija Valdemara jarskolas navigacijas, locijas, kugu
gramatvedibas, korespondences, jaras tirdzniecibas un geografijas pasnie-
dzéjs. 1929. gada Riga iznaca E. M. Breik3a uzrakstita gramata ,Navigacija”.
1939. gada jlrskolotajs izce|oja uz Vaciju un no 1946. gada julija stradaja Bal-
tiesu jurskola Flensburga (Lielbritanijas okupacijas zona Vacija). Taja macijas
ap 100 igaunu, lietuviesu un latviesu (skola stradaja ari Mangalu absolvents

talbraucéjs kapteinis un locis Voldemars Orle (1889-1970)). Jurskola beidza
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darboties 1949. gada. Flensburgu at-
staja ari vairakums skolotaju. E. M.
Breik3s parcélas uz Lielbritaniju. Vins
miris 1970. gada Londona.
Flensburgas jarskolas vicedirek-
tors bija Mangalu jurskolas 1905. ga-
da absolvents Pauls Neimanis. Vin3
dzimis 1884. gada Dzukstes - Piena-
vas pagasta un jauniba ieguvis gan
talbraucéja kapteina, gan jurskolo-
taja kvalifikaciju. Pirmas darba gai-
tas saistijas ar Narvas jarskolu. 1919.
gada ka brivpratigais iestajas Stu-
dentu rota, lai cinitos pret Bermonta
spékiem. No 1920. gada vina darba
dzive gandriz 25 gadus bija saistita
Mangalu jarskolas absolvents Fricis Ludvigs ar Krisjana Valdemara kugu vaditaju
Freienbergs (1892-1941, talbraucéjs kapteinis)  un mehaniku skolu gan ka atsevisku

~ 57 pirmais no kreisas, paréjie nezinami. priekSmetu pasniedzéjam, gan sko-
Rigas véstures un kugniecibas muzejs las motorburinieka ,Jarnieks” kap-
glaba bagatigu kugu vaditaja kolekciju (ap teinim. Uz kuga praktizéjas nakamie
100 vienibu), ko 20. gs. 80. un 90. gados kugu vaditdji un mehaniki. No 1941.
uzdavinaja vina déls Ansis Freienbergs. lidz 1944. gadam Pauls Neimanis bija

jarskolas direktors. 1930. gada Riga
iznaca vina gramata ,Magnétiska kompasa maza vardnica”. Péc Otra pasaules
kara kapteinis vairakus gadus dzivoja Vacija, tad parcélas uz Amerikas Savie-
notajam Valstim, kur 1966. gada mira. 1992. gada ar P. Neimana radinieces pa-
lidzibu no Vaidavas pagasta uz Rigas véstures un kugniecibas muzeju atce|oja
1938. gada Riga pirkta kugu vaditaja fraka, kas, protams, valkata ari jarskolas
svinigajos pasakumos.

Otrais pasaules kars prom no dzimtenes aizveda vél daudzus mangal-
niekus, pieméram, skolas 1900. gada absolvents un kugipasnieks Jeékabs
Matisons (1874-1961) péc kara stradaja par kapteini uz slavena rédera Frica
Grauda déliem piederosajiem kugiem. Rédereja darbojas Amerikas Savieno-
tajas Valstis, un Matisona vaditie kadreizéjie Latvijas Republikas tirdzniecibas
flotes tvaikoni ,Everagra” un ,Evertons” jara gaja zem Panamas un Hondura-
sas karogiem.

Izcilu vietu Latvijas jarnieciba ienem Mangalu jarskolas 1904. gada absol-
vents talbraucéjs kapteinis, jarskolotajs, publicists Ernests Kalnins. Vin$ dzi-
mis 1881. gada Liepupes pagasta. No 1904. gada Kalnins stradaja Vecmilgravi
par sagatavosanas klases skolotaju, bet 1906. gada absolvéja Péterburgas
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skolotaju institatu, ie-
gustot jurniecibas spe-
cialo priekSmetu sko-
lotaja kvalifikaciju, un
tai pasa gada kluva par
pilntiesigu Mangalu jar-
skolas skolotaju. 1915.
gada Ernests Kalnin$
kopa ar audzékniem
evakuéjas uz Rostovu
pie Donas, tad Gelen-
dziku. Péc kara jarsko-
lotajs atgriezas Latvija
un 21 gadu bija Kris-
jana Valdemara kugu
vaditaju un mehaniku
skolas direktors. Vins

darbojas ari vairakas Krigjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas
jarniecibas iestadés pasniedzaji un absolventi. 1. rinda pasniedzaji (no
un publicéja rakstus kreisas) Roberts Bravelis, Alfréds Zagers, Ernests Kalning,
par jarnieku izglitibas Eduards Ogring, Karlis Rudzis (stradajis par skolotaju
problémam. E. Kalni- arf Mangalu jarskola), Pauls Neimanis, 1932. gads.

na veikumu Latvijas

valsts novértéja ar Triju Zvaigznu ordeni. 1941. gada, Padomju Savienibas
okupacijas sakuma, vinu apcietinaja un Centralcietuma nogalinaja. Paslaik
Ernesta Kalnina vards lasams Riga, Meza kapos starp Baltajiem krustiem.
Daudzas fotografijas, kuras redzams jurskolas direktors, muzejam uzdavinaja
vina skolnieki.

Par pasniedzéju Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skola
stradaja arf Mangalu jarskolas 1911. gada absolvents Roberts Briivelis (1889-
1945). Pirma pasaules kara laika vin$ bija Petrogradas jurskolas skolotajs, tad
20 gadus Riga macija astronomiju, signalizaciju un radiotelegrafiju, ka ari
uzrakstija vairakas macibu gramatas. Ari $o pasniedzéju padomju okupacijas
vara nezéloja. Roberts Bravelis mira parsatisanas laika uz Padomju Savienibas
nometném.

Viena gada ar Ernestu Kalninu Mangalu jarskolu absolvéja talbraucéjs kap-
teinis no Kokneses puses Andrejs Brencsons (1877-1958). Vina dzives gaitas
veidojas veiksmigak neka iepriekséjiem. Mangalos iegltas zinasanas vin$
izmantoja, badams stlrmanis un kapteinis uz buriniekiem un tvaikoniem,
pieméram, zégelniekiem ,Regulus”, ,Spica”, ,Swiks”, ,Dora”, stimeriem ,Bi-
ruta”, ,Florentine”, ,Gundega”, ,Laimdota”, “Ciltvaira”, ,Valdona”. Téva pédas
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Jarskolotaji un talbraucéji kapteini (no kreisas) Janis Adating, Erihs Maksis Breikss,
Pauls Neimanis, Edmunds Ozols uz skolas kuga ,Jarnieks” klgja, 1933. gads.

gajis ari déls Andrejs, kurs, turpinot gimenes tradicijas, izmacijas par kugu
vaditaju. Vins 1953. gada absolvéja Latvijas PSR Zivju rGpniecibas ministrijas
Rigas zvejniecibas jurskolu, kas ari atradas Vecmilgravi, Lasu iela 1. Brencsons
juniors bija gan zvejas, gan tirdzniecibas kugu kapteinis. Budams pensija, jar-
nieks vairakkart davinaja Rigas véstures un kugniecibas muzejam fotografijas,
dokumentus, ka ar1 palidzéja Latvijas kugniecibas véstures nodalas darbinie-
kiem jarniecibas véstures izpété.

Vél viena Mangalu jarskolas 1904. gada absolventa Aleksandra Sanc-
berga (1879-1961) jarnieka gaitas izvértas stipri atskirigas no iepriek3éjiem.
let jara vin$ saka ka misin$ uz latvieSu buriniekiem. Pirmais pasaules kar$
jarskolas absolventu aizveda uz Krieviju (vélak Padomju Savieniba). Sekoja
daliba 1917. gada oktobra revolucija. Péc Pirma pasaules kara vins stavéja uz
PSRS motorkugu komandtilta, ari veica kravu piegades Spanijas cinitajiem
pret Franko rezZimu, vadija kugus Otra pasaules kara gados — tad bija kapteinis
instruktors Melnas jaras kugnieciba. Padomju Savieniba Sancbergs sanéma
daudzus apbalvojumus un goda nosaukumus, to skaita divus Lenina ordenus
un Sarkanas Zvaigznes ordeni. llgus gadus PSRS Jiras flotes muzeja Odesa
atseviska vitrina bija veltita latviesu jarniekam, bet 1971. gada vina varda
nosauca Hersonas kugu bavétava Gdeni nolaisto motorkugi. A. Sancberga
biografiju Latvijas vésturniekiem palidzéja precizét Odesas muzejnieki.

Janis Volksons (1868-1916) Mangalu jarskolu beidza vél 19. gadsimta,
1899. gada. Vins vadija Rigas li¢a piekrasté bivétos talbraucéjus buriniekus.

Pirms Pirma pasaules kara jarnieks devas stradat uz tvaikoniem Melnaja jara,
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Rigas jarskolas Kugu vaditaju nodalas absolventi, 1965. gads.

bet kara laika - uz Arhangelsku, tad Petrogradu. Saja pilséta talbraucéjs kap-
teinis mira un tika apglabats Uspenskas kapséta. Jirnieka gaitas turpinaja vina
déls Valters Volksons - Kri$jana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas
absolvents un 1930. gados vairaku Latvijas Republikas tvaikonu mehanikis.
Pateicoties vinam, 1974. gada muzeja krajumu papildinaja gandriz 20 Jana un
Valtera Volksonu fotografijas un dokumenti, vairuma par Mangalu jarskolu.
Ipasdi nozimigs ir 1899. gada foto. Tas ir viens no retajiem mums zinamajiem
attéliem ar éku, kur jarskola atradas no 1879. lidz 1900. gadam.

Zinas un materiali par Mangalu jarskolas 1902. gada absolventu Jani
Ulupu (1877-1940), burinieku kapteini un lidzipasnieku, celoja uz muzeju
1988. gada no Skultes ar talbraucéja kapteina déla, arf Jana Ulupa, palidzibu.
Muzeja kratuvés nonaca ne vien kugu vaditaja fotografija un rokraksts, bet
ari jurnieka lade un ,kuga kakis” — tauvas gals, kadu reiz lietoja, sodot kuga
laudis. Lidz Sim par to bija tikai lasits literattra un redzéti ziméjumi gramatas,
tagad tas apskatams Rigas véstures un kugniecibas muzeja ekspozicija.

Slaveno jarskolnieku un jarskolotaju sarakstu varétu vél ilgi turpinat, jo, cik
cilvéku, tik dzives stastu - laimigu, ikdienisku, tragisku. Sen dzivo vidd nav ne-
viena Mangalu jarskolas skolotaja, neviena skolnieka, bet pieminu par viniem
glaba un darbu pie témas izpétes un materialu komplektésanas turpina Rigas
véstures un kugniecibas muzeja darbinieki.
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2011. gada jalija
Vecmilgravi atklaja pie-
minas zimi - veltijumu
Mangalu jarskolai 135.
gadadiena. Svinigaja
pasakuma piedalijas
Vecmilgravja atbalsta
biedribas biedri, Rigas
brivostas parstavji un,
protams, vecmilgravie-
3i. Skanéja svétku salits,
par svétkiem véstija

*'n__r'm"" . : simbolisks 3aviens no
HANGALY Jﬂpg‘mi i viduslaiku lielgabala.
ey o Péc Otrad pasaules
kara no 1945. gada Vec-
] milgravi Lasu iela 1 dar-
2011. gada uzstaditais pieminas akmens Mangalu jarskolai. bojas Latvijas PSR Zivju
ripniecibas ministrijas
Jarniecibas jungu skola. 1950. gada uz tas bazes izveidoja Rigas jlrskolu, kuru
1959. gada slédza. Ari Sis skolas beigusi daudzi ievérojami latviesu jarnieki,
kuri stradaja gan uz tirdzniecibas kugiem, gan ari vadija zvejas kugus taljaras
reisos, bet tas jau ir cits stasts.

Ari dala pasreizéjo aktivo un pensionéto jarnieku, Latvijas JUrniecibas sa-
vienibas biedru, regulari atceras savus macibu gadus, kuru laika jauni zénini
veidojas par kugu virsniekiem. Daudzi no viniem zinibas saka apgut 1944.
gada dibinataja Rigas jarskola, kas atradas Kronvalda bulvari 6, 8, 10. Sogad
aprit 50 gadu - puse gadsimta, kops durvis véra kartéjie kugu vaditaju grupas
kursanti. Talbraucéjs kapteinis un jarniecibas darbinieks Evalds Gramatnieks
mums laipni atvéléja publicésanai ,Latvijas jarniecibas gadagramata 2011”
fotografiju, kura sie puisi redzami cetrus gadus vélak — 1965. gada, absolvéjot
Rigas jarskolu. Te vini jau ir nopietni jaunek|i ar kugu vaditaja diplomu kabata.
leskatieties vérigi — varbat ieraudzisiet ne vien Evaldu Gramatnieku, bet ari ci-
tas labi pazistamas sejas, pieméram, Olgertu Manguli, Stanislavu Smulanu.m

llze Bernsone,

Rigas véstures un kugniecibas muzeja

Latvijas kugniecibas véstures nodalas vaditaja

PS. Pateicos Latvijas vésturniekiem (ipasi kolégim Aigaram Miklavam), kuri ava raksta iz-
mantot vairakus vinu pétijumos publicétos faktus.
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JURNIEKU DZIVES MOZAIKA

LIBIETIS DZIVO NO JURAS

JTiekjautats: ,No ka libietis dzivo?”, jo tirumu un plavu ir tik maz un ari citus
zemes darbus vin$ nedara. Uz to ir atbilde - no jaras! Jara ir libieSa tirums un
druva, un par jarnieku vins ir radits. Pats sevi vin$ déveé par laiva dzimusu un
saskana ar amatu pats sevi sauc par zvejnieku vai jarmalnieku un neka citadi.
Liela dzives pieredze, vadot kugus un cilvékus daudzu zemju ostas, stajoties
preti gratibam, jarniekus apveltija ar dzives gudribu un pasapzinu, un tas
kluva manams, vinus uzskatot. Ists jaras vilks bija gudrs un kundzisks, ar dob-
ju balsi, kurs zinaja, ko saka. Uz jaras vini izaug par brasiem un drosmigiem
cilvékiem, no jaras veltém un jaras mésliem vini dzivo, un jaras vilnos daudzi
no viniem atrod ari kapu.”

(Libiesu etnogrdfijas pétnieks Veine Voionma 1888. gada)

»Sava loka libiesi ir izdarigi un veikli, un viniem padodas ne tikai tirumu,
majas un zvejniecibas riku izgatavosana, bet ari lielu parsegtu buru laivu
bave, ar kuram vini brauc lidz pat Péterburgai, jo dazZi no viniem prot apieties
ar kompasu un jaras karti, un vispar starp viniem ir atseviskas |oti apdavinatas
personas.”

(V. Hilners, 1846)

KAPTEINIM JABUT VELNAM

Bijusais jarnieks Emils Neimanis atceras, ka jura uz kuga kapteiniem bija
jabut nelokamiem, stingras gribas cilvekiem, spéjigiem paklaut: ,Par kaptei-
niem - tie bija ,zvéri”, bet ar labam sirdim. Par zvériem viniem bija jaizliekas.
Ja burinieka kapteinim nebija smaga ddre un skala balss, tad vin$ talu neva-
réja tikt. Kaucu toreiz, kad es braucu uz norvégiesu pilnkuga ,Altavella”. Cik
Dievinam tautu, tik tur bija. Melni, balti, sarkani un dzelteni. Lai So trako baru
savalditu, kapteinim vajadzéja bat velnam.”

(,Ventas Balss” 1936. g., Nr. 73.)

PAR VISU ATBILDIGS KAPTEINIS

,Kapteinis vienpersoniski bija atbildigs par komandu un kugi ka dabas, ta
ari cilvéku likumu prieksa, ta teikt, bija otrais aiz Dieva. Saja zina stavoklis pé-
déjos gadu taksto3os palicis nemainigs. Tomér burinieku laikmeta kapteinis
sava atbildiba bija vientuls, jo Iemumi, kas izSkira kuga, komandas un kravas
likteni, tam bija japienem vienam pasam. Sodien kravas un reisus nosaka kug-
niecibas un réderejas un kapteinim ir vairaki augsti kvalificéti paligi. Daudzi
kapteini bija ari savu vadito burinieku lidzipasnieki.
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Jaras braucieni tieSam nesa pelnu ka kapteiniem, ta kugu ipasniekiem.
Turigi un visu cieniti bija kapteini, smagu zelta pulkstenu un skaistu arzemnie-
ciski iertkotu maju ipasnieki. Un katrs gribéja, lai ari vina déli iet téva pédas...”

(A. Pope, 1989)

PATS VAINIGS, KA BIJIS BAGATS

»Par jaras vilku, kur$ ,jaru miléja par visu visvairak”, tiek dévéts Dembergu
dzimtas talbraucéjs kapteinis Teodors Dembergs, dzimis Mazirbes ,Tomos”.
Teodora tévam Andrejam kopa ar brali Klavu piederéja 1886. gada buivétais
divmastu gafelSoneris ,August Eduard”. Ta ka gimené jau bija iesaknojusas
jarniecibas tradicijas, tad ari déls Teodors izvéléjas iet téva pédas. Vins macijas
Mazirbes jarskola, vélak turpinaja macibas Ventspils jarskola, kuru pabeidza
1902. gada. Braucis uz buriniekiem ,Honoria” (1905), ,Kuronia” (1907), bijis
kapteinis uz burinieka ,Antares” (1914) un motorburinieka ,Bjornvik” (1929);
burinieka ,Honoria” un motorburinieka ,Bjornvik” lidzipasnieks. Okupacijas
varai cilvéks ar $adu dzives un darba pieredzi likas nevélams. ,Dembergs ir cé-
lies no liela kulaka - tirgotaja gimenes, kam piederé&ja savs veikals, buru kugis,
desmit govis, tris zirgi. Ar paSam pirms daziem gadiem piederé&ja buru kugis
un veikals.” Ta rakstits vina apcietinasanas Lieta ar Nr. 2431. Dembergs tika
izsatits uz Sibiriju 1941. gada 14. janija. Miris izsatijuma Vjatlaga 1942. gada.”

(V. M. Suvcane, 2003)

LIDZ NAKAMAJAI REIZEI

»Bagatie kugu ipasnieki, parasti badami ari diplométi kapteini, vairs nevadija
nevienu no saviem kugiem. Buriniekiem atgrieZoties no arzemju brauciena, vini
satikas ar kapteini kada no Rigas restoracijam, izdzéra pa pudelei uz katru kuga
mastu, kadreiz ari pa trim, sadalija pelnu un 3kiras lidz nakamai reizei.”

(A. Pope, 1989)

LATVIESI IR VISUR

Valdemara izvérstas jarniecibas izglitibas kampanas rezultata latviesi bija
guvusi panakumus ari pasaules méroga, ko raksturo pasa Valdemara 1882.
gada publicétie dati: ,(..) tagad pasaulé ir gandriz viens miljons jarnieku. No
1000 jarniekiem pasaulé gandriz 600 runa angliski, 85 daniski, 40 zviedriski,
60 vaciski, 20 holandiski, italiski runa 60, franciski gandriz 50, spaniski 30, por-
tugaliski 20, griekiski 10, krieviski 10, finniski 5, latviski 2, igauniski 2.”

,Kads sirms anglu bocmanis, kas sava muza nebija daudz gramatu gudribu
apguvis, bet toties apbraucis visu pasauli, secindjis, ka latviesi esot loti liela
tauta, jo vinu jarniekus varot sastapt visas juras, uz katra kuga un katra osta.”

(A. Pope, 1989)
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KATRAM SAVA VIETA
JTrismastu burinieka komanda parasti ietilpa 8-10 jarnieki. Kapteinis ko-
mandu centas saligt no zinamiem cilvékiem, uz kuriem smagaja un bistamaja
jaras darba varéja palauties. Komanda pati zemaka pakape, ar kuru sakas
jarnieka karjera, bija junga jeb kuga puika, parasti 12-13 gadus vecs zéns. Otrs
zemakais amats ar mazako atalgojumu bija kuga pavars jeb koks. Talak naca
jaunakie matrozi un matrozi. Pieredzéjusakie matrozi varéja uzkalpoties par
bocmaniem. Par stirmaniem bieZi brauca jarskolu audzékni, kuriem, lai ie-
gutu kapteina diplomu, bija vajadziga divu gadu stirmana prakse. Komanda
parasti néma lidzi pieredzéjusu galdnieku.”
(. Erdmane, 2008)

L_ABAKAS ZALES -
JURNIEKU KAKIS
LJarnieki reisa laika pastavigi cieta no miega
tradkuma, jo darbs notika divas mainas. Pargurusi
bija ari kapteinis un stdrmanis, kas nomainija
viens otru. Vétra dazkart diennaktim viri stradaja
bez atpitas. Matrozim uz burinieka darbs bija
smags un bistams. Vajadzéja stradat bistamos
apstak|os - vétra, lietd, augstu mastos. No klaja
vini aizskalo katru, kas nav pietiekami izveicigs.”
(A. Pope, 1989)

JVecie jurnieki zina, ka katrai lietai savs laiks, zina, ka katrai slimibai savas
zales. Un bailes pirmaja vétra — ta ari ir vaina, kas katram japarvar. Jo krasak $o
vainu arsté, jo atrak ta pariet. Un uz visiem laikiem, ja no jauna jarnieka vispar
var iznakt lietaskoks. Jauno jurnieku zales $ini gadijuma bija ta sauktais jarnie-
ku kakis — virves gals sisanai.”

(R. Valdess, 1990)

DIDRIKA STASTI
HAIZIVS PIEBAROSANA

Kroga, kur ap Didriki sasédas vecu draugu un jaunu pazinu pulks, raisijas
Didrika fantazija, un galvenais bija stasts, Soreiz par pieradinato valzivi:

»1aja vasara, kad Didriks braucis par stirmani uz holandera reisa no Reik-
javikas uz Murmansku, kapteinis bijis vecs un dumjs, neka nesapratis. Viena
diena Didrikim prasa: ,Ko nu lai iesakam? Ne mazaka véjina, ne brizites. Péc
makoniem manu, ka stavésim vismaz dienas tris, bet man Murmanska parit
janodod svaigi salitas silkes, kuras pasatijusi Jeliseva magazina Maskava.

LJG 2011



LJG 2011

JURNIECIBA

Augstaka labuma svaigi salitas silkes! Un ja nu vinas sak smirdét?” Didrikim
uzreiz padoms, ka to vérst par labu - ja jau makoni tris dienas véju nesola,
vajag nokert valzivi, kas jau labu laiku kugim pa prieksu kulas, un pieradi-
nat, lai ta aizvelk kugi uz Murmansku. Didriks pavéléja izgatavot no trosém
tadus ka iemauktus un pusotras asis platu uzpurni. Tads jlras nezvérs jau
tik viegli nelaidisies, lai vinu iejidz. ,Tapat ka kumelus, ari valzivis sakuma
japieradina,” Didriks spriez. Péc lielas kaulésanas kapteinis iedevis seSas mu-
cas ar Jelisejeva silkém valzivs iebarosanai. Didriks, ka jau libietis badams,
sak valzivi pielabinat libiesu mélé: ,Knas, knas, tar kala - faltis, tul min jar!”
Un, ko domajies, 81 sapratusi, laikam Maza jara bij dzimusi. Kad ta bij sesas
mucas vislabako silku apédusi, Didriks nokliedzas: ,Nu-a! Uz prieksu, uz
Murmansku!” Zvérs paklausija un saka vilkt kugi, burbuli vien burdzéja. Kur-
su noturéja péc kompasa un zvaigzném. Tikko valzivs Slenderé par daudz uz
ziemeliem, ta Didriks dod komandu - pievilkt grozus pa labi, savukart, kad
taisas vilkt ieksa fjorda, ta kliedz: grozus vienu gradu pa kreisi! Murmanska
nonaca akurat laika. Nodeva Jelisejevam silkes, pie tam pilna svaral Ka ho-
landers to izdarija, palika noslépums, bet tas liecina, ka kapteinis nebija tik
dum;js, cik skops.”

CUCENE

Neskatoties uz gratibam, kuram bija jastajas preti uz jaras, krasta noka-
pusi, tie pasi ,zvéri” un ,jaras vilki” bija humora parpilni, ne reti ari uzdzivo-
taji. Laznieks Didrikis atceras savus piedzivojumus kada svesa osta: ,Es, kad
brauc uz ang| Stimer, tad gan vienreiz man izgaj sadisk. Tu saprot, ¢ifs man
aizsute uz krog péc brandvin un pieteic vakre bat laicig atpakal. Kur tu to,
ka gaj, ta Dies paném. Kad attapes, nedé| bi jau pagajs. Make pat santim
nevare atrast. Nu gan bdis sad, es dome. Kigs proj aizgajs jare, un es svese
oste bez santim kese. Man gan bij clcen. Priek$gals jau nedé| izgajs jare, bet
pakalgals tikai nupat gaj nost no stekiem. Ja es bat vél ap minat nosebis,
tad gan bat bijs stadisk. Cifs ar neko neteic. Vi3 bij tik laimigs, tik laimigs, ka
es nebi pazads.”

VETRA

,Meddo” gaja tuksa, ar balastu, aiz to bija viegls, pastavigi slenderéja
un neturéja kursu. Nesanaca laga farte. Didriks stavéja uz kapteina vakts ar
kompasu roka, bet vecais Davis grieza kloki: kaste kauca un auroja ka pats
nelabais. Divi poiskani no Mustanuma (no libiesu val. - Melnsils, libiesu
ciems) uzpaséja zégeli. No sakuma gaja gludi, bet pret vakaru saka celties
viesulis, brazma pieputa buras, un kugis noliecas uz vieniem saniem. Didriks
kliedza, lai sak révét: lai taisa ciet topzégeli! Viens no Mustanuma poiska-
niem rapas augsa vantis komandu izpildit, tacu masts tik dikti ligojas un tai-
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sija debesis lokus, ka poiskans iekapa zalina. Arvien trakak, arvien slapjak...
Kliverbomis jau mirkst adeni, vilni mazga klaju. No baka tek ddens mutu-
liem nost, kugis parak atri uz prieksu laizas. Didriks doma, ka tagad janonem
ari liela bura nost. ,Ar tadu farti uzdzisimies sékli,” vins saka. Vecajam Davim
citi uzskati: lai v&j$ pats nonem, kad pienaks laiks! Sita atrak lielaja farvartera
tiksim. (..) Kugi sviez pret debesim un rauj atpakal, viri pieséjusies ar siksnam
pie bomja un mastiem, cinas ka velni. Peéksni bakborda pusé izaug milziga
melna siena. ,Klaré bout!” pagust iekliegties vecais Taizels, bet tai pasa mir-
kit atskan drausmigs ribiens. ,Meddo” krakskot parlist uz pusém ka rieksta
c¢aumala.
(M. Zarins, 1978)

KUGU SADURSMES

,Kugu sadursmes uz jaras pie-
dzivojumu aprakstos biezuma zina
seko tdlit aiz strandésanas, ko ap-
stiprina ari statistika. Divu burinieku
sadursmes notika reti, biezak viens
no kugiem bija ar tvaika dzinéju. 20.
gs. sakuma paradijas arvien vairak
jarnieku, kas nekad nebija vadijusi
véja dzitu kugi, tapéc neprata pareizi
novértét situaciju. Vini biezi burinie-
ka atrumu vértéja parak zemu un ta
manevrésanas spéjas parak augstu.
Koka kugiem $adas sadursmes biezi
beidzas tragiski, tie nogrima. Pie tam

tvaikonu kapteini, vainigi badami un Ir pienemts, ka enkuru uz savas miesas
igla i éjama - etove tikai tie jarnieki, kuri gkérsojusi
lai glabtos no iespéjama soda par ne tet kai tie j ki, kuri $kérsoj
i izraisis , i e a antijas okeanu, jo tas dod viniem tiesibas
laimes izraisisanu, ne vienmér centas Atlantij ki jo tas dod vin tiesib
glabt burinieka laudis.” sevi apzimét pieredzéjuius jarniekus.

(A. Pope, 1989)

KUGU LAUZU EDIENI

Arzemju braucieni ilga vairakus ménesus, nereti gadus. Ja gadijas cilvécigs
kapteinis un godigs réderis, tad jarniekiem bija laba dzive. Bet zinami ari bédi-
gi atgadijumi, kas jarnieka dzivi darija tik gratu, ka tas, arzemju osta nokluvis,
sava izmisuma atstaja kugi un palika krasta ka béglis.

,Ka parlieku liels bargums, ta ari parak slikts édiens, kas laudis piespiez
nobégt no kuga, nak par launu gan pasiem réderiem, gan musu kugnie-
cibas attistibai, jo nelabs édiens nogurdina, saidzina laudis un padara tos
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nepaklausigus, un nobé-
guso Jauzu vieta kuginieks
piespiests arzemju ostas
piemunsturét palaidnigus
un slinkus arzemniekus,”
raksta 1892. gada ,Baltijas
jarnieku kalendars”. Ta re-
dakcija sanémusi no kap-
teina Ingusa kunga un 20
citiem kugu kapteiniem
un réderiem izstradatu
édienu tabulu, kas piemé-
rota Baltijas kugu laudim
un paredz katram cilvékam nedéla sanemt $adas édamlietas:

Svétdiena: kartupe|u zupa ar gribam un darza sakném

Pirmdiena: baltie zirni ar ckgalu

Otrdiena: pabiezas grabas ar kartupeliem

Tresdiena: pelékie zirni ar tauku zosti (ar treknu mérci), ar salitu zivi, vai
piedodot divas silkes

Ceturtdiena: kilkénu zupa vai pudins ar tauku zosti

Piektdiena: dzeltenie zirni ar cikgalu

Sestdiena: grubu zupa (grudenis) ar kartupeliem

Ja kugis tiek satits uz Vidusjaras vai Atlantijas ostam, vai arl uz Melnas vai
Azovas jaras ostam, jeb uz Afrikas jarmalu, tad katram cilvékam jadaba pa
dienu Y4 stopa vina, vai tas pats vins katru dienu ar svaigu Gdeni jasamaisa
un jadod dzert ka limonade. Kugiem, kuri dodas talak par Ziemeljaru, janem
lidz rozines, plimes, citroni un tamlidzigi lidzekli pret skarbuta slimibu. Barga
negaisa laika uz jlras, ka ari pie ladésanas kuginiekam ieteicams reizu reizém
Jaudim pasniegt brandvinu, lai gan pieprasit to tie nevar.”

(Baltijas jarnieku kalendars 1892).

Sastaditaji uzskata, ka ar S0 édienu tabulu var bat pilnigi miera ka kuga
Tpasnieki, ta kuga |audis, jo ta sastadita nemot véra ilggadéju kapteinu piere-
dzi uz tirdzniecibas kugiem. Vai ar to batu miera masdienu kugu laudis?

Paslaik uz Latvijas kugiem vienam jarniekam édinasanai diena tiek atvéléti
septini eiro. Citas kompanijas un valstis ta var bat cita summa - lielaka vai
mazaka, viss atkarigs no rocibas un labas gribas. Paréjais ir kuga kapteina un
pavara zina, kuri nosaka, kadus produktus iepirkt (jo praktiski visu var nopirkt)
un ko gatavot. Viss atkarigs no pavara spéjam un apkalpes vélmém. Pédéja

laika vérojama tendence - samazinas édienreizes, uz maziem kugiem pavara
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nav, pasi gatavo sev, ko prot un vélas, ka ari izmanto amerikanu sistému - viss
ir pusgatavs vai jau gatavs, tikai iemet mikrovilnu krasni uz paris minatém.
Léti un atri, par paréjo nedomajot.

Kapteinis Artars Brokovskis: ,Kada ir édienkarte uz kuga? Ta ir tikpat daza-
da, cik atskirigas musdienas ir kugu komandas. Ir kugi ar divam virtuvém: vie-
na - kiniesSiem, otra — paréjiem, un pavars, kurs visbiezak ir filipinietis, gatavo
diviem saloniem. Mana jlras pieredze |auj teikt, ka édinasana nav tas, par ko
parasti sidzas kuga apkalpe. (Ta parasti sudzas par laika neizmaksatu algu.)
Varétu jau teikt, ka tagad pavariem darbs ir |oti atvieglots, jo tiek sanemti pus-
fabrikati, bet pavars, kurs savulaik stradaja uz mana kuga, stastija, ka slodze
nav mazinajusies, jo agrako Cetru pavaru vieta tagad strada divi.

Parasti uz kuga ir Cetras édienreizes. Brokastis varita vai cepta ola, omlete,
desa vai cisini, pusdienas zupa, otrais un saldais, launaga - téja, kafija un sikas
uzkodas, bet vakarinas parasti tiek dota pusdienas ésta zupa un kartigs otrais.
Savukart nakts sardze var dabut kafiju un uzkodas. Ta ka par édinasanu nevar
sudzéties.”

PIEPRASIJUMS UN PIEDAVAJUMS

1. Koslenes. Tagad tas var nopirkt it visur, bet padomju laika, lidz par aston-
desmito gadu beigam, bija nopérkamas tikai no jarniekiem. Viena pacina - 5
tafelites — maksaja pusotra rubla (@pméram 1,50 latu), bet talak tas jau varéja
pardot par 2 un pat 2,50 rubliem, lai gan $ads bizness bija aizliegts.

2. DzZinsi. Padomju Latvija deficita manta un kontrabandas prece. Maksaja
no 100 lidz pat 200 rubliem. Péc gada valkasanas tos varéja pardot par tadu
pasu cenu.

3. Tualetes papirs. Padomju laika péc ta vajadzéja stavét mezonigi garas
rindas.

4. Lodidu pildspalva. Lidz pat septindesmitajiem gadiem padomija to ne-
varéja nopirkt, kaut gan pasaulé lietoja jau vairak neka 20 gadu. Ipasi vértigas
bija lodisu pildspalvas ar dazadu krasu kodoliniem.

5.Skanuplates. Par ,Beatles”, ,Bony M”, ABBA vai Cikagas piecidu plati nacas
Skirties apméram no 150 rubliem.

6. Cigaretes. ,Camel” un ,Marlboro” bija visiecienitakas, So cigaresu pacina
nemaksaja mazak par pieciem rubliem.m

LJG 2011



LJG 2011

JURNIECIBA

LJA ABSOLVENTI UN TO
KVANTITATIVIE RADITAJI

Sa materiala pamata ir dati no Jarnieku registra (JR) sertificé3anas datu
bazes, kuras uzdevums ir uzturét informaciju Latvijas jarnieku sertificésanas
vajadzibam. Uz datu bazé esosas informacijas pamata var objektivi analizét
eso30s procesus Latvijas jarniecibas nozaré, jo ir pieejamas vispusigas zinas
par Latvijas jarniekiem, kas tiek apkopotas, izmantojot Latvijas jarnieku ma-
cibu centru, jarniecibas izglitibas iestazu, ka ari jarnieku darba iekartoSanas
kompaniju datu bazi.

Latvijas Juras akadémija (LJA) ir viena no tam jarniecibas izglitibas macibu
iestadém, kas ar jauniem jarnieku kadriem nodrosina kopéjo Latvijas jarnieku
potencialu, tapéc 3aja raksta ir analizéti Latvijas Jaras akadémijas absolventu
kvantitativie raditaji: absolventu skaits, aktivie absolventi, karjeras izaugsmes
atrums u.c. Raksta analizéti dati par kugu vaditaju, kugu mehaniku, ka ari ku-
gu elektroautomatikas programmu absolventiem.

LJA absolventu skaits ir vértéjams ka svarstigs (sk. 1. attélu). Ka pastavigu
tendenci var minét, ka LJA katru gadu beidz vairak kugu vaditaju neka kugu
mehaniku. Kopa laika posma no 1994. gada lidz 2011. gada janvarim LJA bija
absolvéjusi 819 cilvéki, no kuriem lieldka dala (aptuveni 60%) beigusi tiesi ku-
gu vaditaju programmas. Vidéjais absolventu vecums ir 24,7 gadi.

Lai vértétu LJA programmu efektivitati, ir svarigi noteikt, cik daudz no
absolventiem ir aktivi jeb cik daudz péc LJA programmu absolvésanas strada
uz kugiem. Par aktivajiem absolventiem $a pétijuma konteksta ir uzskatami

. ABSOLVENTU SADALIJUMS PA GADIEM (1 attéls)

— B Kugu vaditaju programmas

0 Kugu mehaniku programmas

1 BKugu elektroautomatikas programmas
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absolventi, par kuriem ir atrodami ieraksti JR sertificésanas datubazé, kas
parada, ka absolvents 2009. vai 2010. gada ir bijis nodarbinats uz kugiem.
Divi pilni gadi ir izvéléti, lai samazinatu varbutibu, ka viena vai otra gada nav
ierakstu, ka absolvents ir bijis nodarbinats uz kuga.

AKTIVO ABSOLVENTU SKAITS (2. attéls)

701 | ®WKopéjais absolventu skaits
O Aktivi péc 2009. gada

66

Lidz 2008. gadam, ieskaitot, LJA bija pabeigusi 660 cilvéku, no kuriem JR
sertificéSanas datubazé ir atrodami ieraksti par 340 (2. attéls) (jeb 51,5% no
kopéja absolventu skaita), kas 2009. vai 2010. gada ir bijusi nodarbinati uz
kugiem.

Dala péc LJA absolvésanas neveic aktivas karjeras gaitas jara, tapéc, iz-
mantojot JR sertificésanas datubazi, analizéts tikai tas absolventu skaits, par
kuriem neparadas ieraksti datu bazé, ka tie péc LJA absolvésanas batu vismaz
vienu reizi bijusi nodarbinati uz kugiem. Sadu absolventu skaits, par kuriem
nav vismaz viena ieraksta par nodarbinatibu péc LJA absolvésanas, ir svarstigs
(3. attéls), tomer vidéjais skaits, par kuriem péc LJA absolvésanas neparadas
ieraksti LJA datubazé, ir aptuveni 20%. Tapéc var pamatoti uzskatit, ka péc
LJA absolvésanas vismaz 80% no absolventiem kadu laiku strada jara.

ABSOLVENTI, KURI PEC LJA ABSOLVESANAS

50 — NEVEIC AKTIVAS DARBA GAITAS (3. attéls)
40 | 407 ‘ B % no dota gada absolventiem
31,0
30 H
243 y7 M4 234

Tl alitla

1994 1995 "199% 1997 998 999 20002001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008
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ABSOLVENTU, PAR KURIEM NAV DATU
JR D_AT_UBI_\ZE (2009. UN 2010. GADA),
PEDEJAIS AMATA LIMENIS (4. attéls)

Ekspluatacijas
[imenis

Vadibas limenis

9,1 % ~ X
Atbalsta limenis

Analizéjot datus par
absolventiem, kuri vismaz
vienu reizi péc LJA absolveé-
$anas ir bijusi nodarbinati
uz kugiem, tika noteikts,
ka darba tirgu ir atstajusi
34% no kopéja ,aktivo” ab-
solventu skaita. Tapéc, iz-
mantojot JR sertificéSanas
datubazi, tika noteikts, kad
Sie absolventi atstaj darba
tirgu un kads ir to pédéjais
ienemtais amats uz kuga,
vértéjot péc amata limena.

Lielaka dala jeb 73,1% absolventu, kuri péc LJA beig3anas ir stradajusi un
atstajusi darba tirgu, ir ienémusi ekspluatacijas limena amatus. Kopuma tikai
aptuveni 18% no absolventiem, kas atstajusi darba tirgu, ir sasniegusi vadibas

ABSOLVENTU DAUDZUMS,
KAS BEIDZ DARBU JURA (5. attéls)

l =l % no ,aktivajiem”absolventiem ‘

67%

Nakosaja gada

5 gados

10 gados 15 gados

ABSOLVENTU DAUDZUMS,
KAS BEIDZ DARBA GAITAS JURA
(GADUS PEC ABSOLVESANAS) (6. attéls)

l @ Absolventu daudzums ‘

0-1 14,1%

2-4 17,7%

5-9 17,6%
10-13 18,0%

limena amatus.

Lai noteiktu to absol-
ventu skaita samazina-
sanas tendenci, kuri vis-
maz vienu reizi péc LJA
absolvésanas ir stradajusi
uz kugiem, tika aplikots
pédéjais ieraksts JR sertifi-
césanas datubazé par per-
sonas cenzu. Nemot véra
to absolventu skaitu, kas
konkrétaja gada joprojam
turpina darba gaitas jara,
izradijas, ka aptuveni 14%
no absolventiem, par ku-
riem ir ieraksti JR sertificé-
Sanas datubazeé, pédéjais
ieraksts ir nakamaja gada
péc absolvésanas (5. at-
téls). Analizéjot grafiku, var
spriest, ka vidéji viens ab-
solvents péc LJA absolvé-
$anas strada jura aptuveni
9-10 gadus.



6. attéla ir paradits dar-
bu jara atstajuso absolven-
tu sadalijums, par kuriem
ir dati, ka vini batu vismaz
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STRADAJOSO ABSOLVENTU,
PAR KURIEM IR DATI JR DATUBAZE
(2009. UN 2010. GADA), SADALIJUMS
PEC IENEMAMA AMATA LIMENA (7. attels)

vienu reizi stradajusi péc
LJA absolvésanas. Var re-
dzét, ka sadalijums noradi-
tajos laika periodos ir diez-
gan lidzigs.

Ka var redzét 7. attéla,
tad no aktivajiem absol-
ventiem, par kuriem JR ser-
tificé3anas datubazé ir dati
par cenzu 2009. un 2010.
gada, lielaka dala strada tiesi vadibas limena amatos uz kugiem, kas vértéjams
ka pozitivs fakts, tapéc papildus ir analizéts karjeras izaugsmes atrums, lai
sasniegtu noteiktu amatu (8. attéls), par pamatu nemot pirmo reizi, kad absol-
vents ienémis kapteina 3. paliga vai 4. mehanika amatu uz kuga. Par pamatu
nemta pirma reize, kad absolvents ienémis virsnieka amatu uz kuga, jo daudzi
no LJA absolventiem iepriek$éjos gados ir ienémusi virsnieka amatus pirms
LJA absolvésanas, tapéc izmantot absolvésanas gadu ka atskaites punktu nav
objektivi.

Ta ka Sie dati nav konstanti lielumi, bet mainas ari aréjo apstak|u ietekmé
(kugu Tpasnieku pieprasijums péc noteikta limena specialistiem), tad izaug-
smes atrums ir papildus analizéts, vértéjot péc absolvésanas gada.

9. attéla paradita vidéja karjeras izaugsme atkariba no absolvésanas gada.
Datu paraugs 2005.-2010. gada absolventu vida ir parak neliels, lai izdaritu

Vadibas limenis

Atbalsta limenis

Ekspluatacijas
[imenis

VIDEJAIS KARJERAS IZAUGSMES LAIKS NO 1. VIRSNIEKA
AMATA IENEMSANAS UZ KUGA (6. attéls)

‘ B Visu gadu absolventi ‘

Kapteinis | 9,7

Vecakais mehanikis 193

Vecakais paligs |54

2. mehanikis |51
2. stUrmanis 24
3. mehanikis 272
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VIDEJAIS KARJERAS IZAUGSMES LAIKS NO 1. VIRSNIEKA
AMATA IENEMSANAS UZ KUGA (9. attéls)

12 —
10,5 B 1994.-1999. gada absolventi
10 - 02000.-2004. gada absolventi
B 2005.-2010. gada absolventi
8 — 76
6|— 59 6,0
41—
25
51 23 49 23 24 24 19
0
Kapteinis Vecakais Vecakais 2. mehanikis 2.stGrmanis 3. mehanikis
mehanikis paligs

objektivus secinajumus par izaugsmi lidz kapteinim vai vecakajam mehani-
kim. Tomeér, spriezot péc izaugsmes laika vadibas limena amatos, var redzét,
ka Sis laiks samazinas, kamér ekspluatacijas limena amatos samazinajums
ir minimals. Sie dati atspogulo pieaugo3o pieprasijumu péc vadibas limena
specialistiem.

Ka redzams no LJA absolventu analizes parauga, tad JR datubaze dod
iespéju no daudz un dazadiem aspektiem analizét jarnieku resursu. Sadu in-
formacijas analizi var izmantot jarniecibas cilvékresursu politikas veidosana,
ka arivélaka politikas parraudziba, jo tas ir veids, ka ietekmét komercdarbibas
vidi, dzives un socialos apstak|us ar mérki virzit ekonomikas attistibu pareiza-
javirziena.

leglto informaciju par Latvijas Jaras akadémijas absolventiem var izman-
tot, lai modelétu Latvijas jurnieku resursa izmainas, ka ari lidziga veida anali-
zétu datus par citu Latvijas jarniecibas izglitibas iestazu absolventiem. legatie
dati var kalpot par pamatu ekonomiska modela izveidosanai, lai analizétu,
kada laika perioda valsts ieguldijumi jarniecibas izglitiba tiktu atpelniti caur
absolventu patérinu Latvija.m

Materialu sagatavoja JA Jarnieku registra Konvencionalas uzraudzibas dalas vaditajs Kalvis
Innuss un JA Jarnieku registra vecakais inspektors Roberts Gailtis
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AKADEMIJA ARVIEN UZLABO
MACIBU KVALITATI

Latvijas Juras akademijas (LJA) rektors Janis Bérzins ir gandarits, jo
pédéjo gadu uznemsanas rezultatu analize liecina, ka daudzi vélas
klat par kugu kapteiniem, ko apliecina ari siva konkurence studiju
programma , Juras transports - kuga vadisana”, kas nodrosina ku-
ga starmana kvalifikacijas iegiisanu, - 2011. gada uz vienu budzeta
vietu bija septini pretendenti. Bez tam LJA var apgiit vel tris spe-
cialitates - kuga mehanika, kuga elektromehanika, ka ari ostu un
kugosanas vadibas. 2011. gada uznéma 230 reflektantu, no tiem 68
valsts budzeta finansétajas studijas. LJA piedava ari seSus ménesus
ilgu profesionalas pilnveides izglitibas programmu, kas domata jau
stradajosiem jurniekiem, kuri velas celt savu profesionalo latinu
augstak un ienemt vadosa virsnieka amatus.

J. Bérzins: ,Akadémija var turpinat macities ari magistrantdra, un 3o iespéju
vairak izmanto krasta stradajosie. Lai gan jaunie specialisti darba gaitas var
uzsakt talit péc bakalaura grada iegasanas, IMO joprojam turpinas diskusija
par to, ka kapteiniem madgistra grads batu nosakams ka obligata prasiba.
Visas studiju programmas ir starptautiski atzitas, un tajas ieklauta ari div-
padsmit ménesus ilga juras prakse. Topo3ajiem jarniekiem prakses laika tiek
maksata prakses nauda - vidéji pieci simti dolaru ménesi.

Aptuveni divdesmit procenti no studéjosajiem kuga virsnieku studiju
programmas ir meitenes, no kuram daudzas péc studijam veido labu profe-
sionalo karjeru. Viena no musu absolventém jau kluvusi par kapteina vecako
palidzi, kas nenoliedzami uzskatams par |oti labu sasniegumu.

Gandriz visi Latvijas Jaras akadémijas absolventi profesionalo darbibu un kar-
jeru veido tiesi sava specialitaté, un tas nav nekads parsteigums, jo atalgojums ir
gana motivéjoss — jauns kuga virsnieks sanem aptuveni Cetrus tikstosus dolaru
meénesi, bet péc gadiem desmit, ja apliecina savas spéjas un sekmigi veido pro-
fesionalo karjeru, vina alga var pieaugt pat piecas reizes. Piedevam janem véra,
ka 3aja nozaré stradajosajiem nav problému atrast darbu, jo pasaules kugosanas
biznesa trikst aptuveni ¢etrdesmit tkstosi kugu virsnieku. Nedaudz problema-
tiskak ir atrast darbu ostu un kugniecibas vadibas specialistiem, kuri vélas stradat
Latvija, jo paslaik sis nozares specialistiem nav |oti liels darba piedavajums. Tiesi
tapéc vairak par vienu studentu grupu neuznemam. 2011. gada Ostu un kugnie-
cibas vadibas specialitaté macibas saka 24 studenti. Akadémija tiek komplektétas
Cetras kugu vaditaju, tris mehaniku un divas elektromehaniku grupas.
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Ostu un kugniecibas vadibas specialitates ceturta kursa studenti piedalas
studentu apmainas programma ,Erasmus” un dodas macities uz kadu no
devinpadsmit arvalstu augstskolam. Dazi studenti darbu atrod citu valstu
ostu biznesa un paliek tur uz pastavigu dzivi. Lai tiktu pie diploma, ir nopietni
jamacas, un ne jau pienakuma, bet parliecibas dé|. Matematika, fizika, svesva-
lodas ir tie studiju kursi, kuros jabat labam zinasanam, kas vélak palidz veidot
sekmigu karjeru. Diemzél nereti vidusskolu absolventiem matematika un
fizika ir lielakie klupsanas akmeni un nesekmiba sajos priekSmetos galvenais
studentu atskaitiS3anas iemesls.

Masdienu prasibas péc studiju kvalitates liek modernizét auditorijas un
laboratorijas. Nesen noslédzas akadémijas infrastruktiras modernizacijas
projekts, kura realizacijai tika piesaistita gan Eiropas nauda, gan LJA lidzfi-
nanséjums. Projekta ietvaros izveidota hidraulikas un siltumtehnikas labora-
torija, pilnveidota kuga masintelpas simulatoru laboratorija, izveidota jauna
datorklase, mikroelektronikas laboratorija, modernizéts jaras sakaru sistémas
GMDSS simulators. legadata ari studiju informativa sistéma, lai akadémija
varétu kvalitativak organizét studiju procesu, efektivak izmantot cilvéku re-
sursus un samazinat administrativos izdevumus. Ta ka nakamgad stajas spéka
jaunas starptautiskas prasibas kuga virsnieku sagatavosana, tai skaita pirmo
reizi tiek reglamentétas prasibas kugu elektromehanikiem, tiek parstradati
vai no jauna veidoti vairaki studiju kursi. Domats ari par ékas siltinasanu, sos
darbus uzsaks 2012. gada. Varu drosi teikt, ka tagad Latvijas Juras akadémija
studijas tiek nodrosinatas jauna kvalitaté."s
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IZGLITIBAS MINISTRS IEPAZIST
JURNIECIBAS IZGLITIBU

Latvijas Juras akadéemija (LJA) piedava starptautiski konku-
rétspéjigu, ekonomikai atbilstosu un kvalitativu jurniecibas
izglitibu, turklat siir viena no Latvijas iespéju jomam augstakas
izglitibas eksporta veicinasanas konteksta, uzsvéra izglitibas un
zinatnes ministrs Rolands Broks pec 2011. gada 10. marta notiku-
Sas vizites LJA.

R. Broks atzinigi vérté to, ka LJA dazado savu darbibu, lidztekus studentu
apmacibai nodrosinot papildu zinasanu apguvi jau stradajosiem jarniekiem,
iesaistas dazados starptautiskas sadarbibas projektos, tai skaita tados, kas
saistiti ar studentu apmainu, komercpétijumu veiksanu, inovativu studiju
lidzeklu izstradi. LJA rektors profesors Janis Bérzind iepazistinaja ministru
ar LJA darbibu. R. Broks apmekléja vairakas lekcijas, kuras studenti apguva
jarnieciba nepiecieSsamas saskarsmes prasmes, uz simulatoriem veica kugu
ievadisanu Rigas un Ventspils ostas paaugstinatas bistamibas apstaklos, ap-
guva zinasanas par drosibu, navigaciju utt. Apmekléjot praktisko nodarbibu

Bakalaura studiju programmas ,Jaras spéku militara vadiba” (Kugu

mehanikas apak$programma) izlaidums Latvijas Jaras akadémija.
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Militaro bakalauru izlaidums Latvijas Jaras akadémija.

telpas, ministrs iepazinas ar dazadiem moderniem digitalajiem simulatoriem,
kas lauj LJA telpas imitét apstaklus, kas pilniba atbilst realajiem apstakliem ju-
ra. R. Broks tikas arT ar macibspéku, administracijas un studentu pasparvaldes
parstavjiem, viesojas bibliotéka, kur bez gramatam un specifiskiem jarnieci-
bas Zurnaliem ir iespé&ja piek|at tieSsaistes datu bazém, tadejadi studenti var
ieglt jaunako informaciju par aktualitatém jarnieciba.

LJA rektors uzsvéra, ka akadémijas absolventi ir augstu novértéti darba
tirgQ, tai skaita pasaules lielakajas kugniecibas kompanijas. J. Bérzins atzimé-
ja, ka kugu virsnieki pasaulé ir pieprasita profesija, Sobrid trakst vairak neka
30 000 virsnieku, un ta ir iespéja, ko LJA izmanto un turpinas izmantot. Lai
saglabatu un stiprinatu Latvijas jarniecibas labo slavu pasaulé, ipasa uzmani-
ba tiek pievérsta studiju procesa un rezultatu kvalitatei, studentu zinasanam,
ka ari praksei. Studenti uzsvéra, ka studiju noslodze ir atbilstosa, macibu
kvalitates limenis augsts, par ko iesp&jams parliecinaties prakses laika un ko
apliecina art iepriek$éjo gadu absolventu veikums.

Sadu sagatavotibas limeni garanté gan Latvijas likumdosana noteikta
kartiba - Izglitibas un zinatnes ministrijas un Latvijas Jaras administracijas
parraudziba, gan Eiropas Savienibas un starptautiskie standarti, kas jarnie-
ciba ir Tpasi augsti, jo te ir t.s. reglamentétas profesijas, kas paklautas stingrai
starptautiskajai kontrolei un no absolventiem prasa izcilas zinasanas, augstu
atbildibu un spéju stradat vidé, kas atskiriga no ikdiena ierastas. LJA rektors

pastastija, ka studenti ir no visas Latvijas. Pédéjo divu gadu laika triskart
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pieaugusi reflektantu interese par studijam LJA, turklat arvien uzlabojas
vidusskolas absolventu zinasanas. Tapat pieaug citu valstu jauniesu intere-
se par studijam LJA, un kopuma LJA ir sadarbiba ar 19 pasaules jurniecibas
augstskolam. Sobrid LJA macas jaunie$i no Azerbaidzanas, Polijas, Turcijas,
Spanijas, Somijas.

LJA seko lidzi savu absolventu darba gaitam péc studiju beig3anas. Ipa-
i LJA rektors uzsvéra ekonomiskas analizes rezultata iegatos datus, kas

liecina, ka 94% no absolventu nopelnita pa-
liek Latvija. Lai ari lielaka dala jarnieku strada
citas valstis, Seit ir vinu pastaviga dzivesvieta
un dzivo vinu gimenes. Patlaban LJA macas
844 studenti, no tiem 308 par valsts budzeta
lidzekliem. LJA piedava devinas studiju prog-
rammas - 1. limena profesionalas programmas
,Kugu vadisana” un ,Kugu mehanika”, 2. lime-
na profesionalas programmas ,Jaras trans-
ports - kugu vadisana”, ,Jaras transports — ku-
gu mehanika”, ,Jaras transports — kugu elek-
troautomatika”, ,Ostu un kugosanas vadiba”, 2.
limena profesionalas programmas (péc kole-
dzas) ,Kugu vadisana” un ,Kugu mehanika”, ka
ari profesionalo magistra studiju programmu
»Jaras transports”.

LJA rektors pastastja, ka jurnie-
dbas izglitibas véstures sakums
Riga dat&jams ar 1789. gadu, kad
darbu saka Navigacijas skola. Ka
patstaviga augstskola LJA dar-
bojas kops$ 1993. gada, bet pirms
tam no 1989. gada jirniecibas
izglitibu varéja iegut Rigas Teh-
niskaja universitaté. 2001. gada
LJA sanéma pilna laika akredita-
ciju, bet 2006. gada parcélas uz
telpam Flotes iela, kas renovétas
gan par Eiropas Savienibas, gan
valsts un pasas LJA lidzekliem.
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Kapteinis un LJA pasniedzéjs Gunars Steinerts kopa ar akadémijas studentiem Ainazos.

JURAS AKADEMIJAS ZIEMAS IZLAIDUMS

2012. gada 12. janvari satiksmes ministrs Aivis Ronis piedalijas Latvijas
Jaras akadémijas studiju programmu ,Ostu un kugos$anas vadiba”, ,Jaras
transports — kugu mehanika” un ,Jaras transports — kugu elektroautomatika”
absolventu izlaiduma.

A. Ronis uzsvéra, ka absolventi ieglst diplomus masu valstij tik nozZimigaja
jarniecibas nozaré, un aicinaja turpinat izglitibu, ka arf praktiskaja darba pil-
nigot zinasanas un prasmes, lai klatu par konkurétspéjigiem profesionaliem
starptautiska un Eiropas Savienibas [imeni.

Ministrs noradija, ka augsti kvalificéti Latvijas jarnieki un krasta specialisti
veicina nozares un tautsaimniecibas attistibu kopuma. Laika, kad ikdiena
daudzi Latvijas iedzivotaji saskaras ar tadu sociali ekonomisko aspektu ka
bezdarbs, akadémijas absolventiem ir stabils darba nodrosinajums, jo piepra-
sijums péc jarniecibas specialistiem darba tirgd aug gan Latvija, gan pasaulé.

Akadémija zinasanas iegust dazadu jurniecibas nozaru specialisti, kuru
darbs bds saistits gan ar kugosanu pasaules jiras un okeanos, gan ar ostam,
tranzita un kugosanas vadibas jautajumiem. Kops 2005. gada akadémija zina-
$anas apgust brunoto spéku kadeti, kuru uznemsana studijam notiek Nacio-
nalaja aizsardzibas akadémija. Pabeigusi macibas, absolventi sanem Latvijas
Jaras akadémijas gradu atbilstosi studiju programmai.

Satiksmes ministrs A. Ronis novéléja augstskolai turpinat stabilu izaugsmi,
zinoSus macibspékus un jarniecibas nozareé ieinteresétus studentus.m
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TIEK MODERNIZETA LIEPAJAS
JURNIECIBAS KOLEDZA

Liepajas Jurniecibas koledza, izmantojot ERAF ietvaros pieejamo finansé-
jumu projektam ,Augstakas izglitibas iestazu telpu un iekartu modernizésana
studiju programmu kvalitates uzlabosanai, taja skaita nodrosinot izglitibas
programmu apgulsanas iespéjas ari personam ar funkcionaliem traucéju-
miem”, piesaistija lidzeklus un Tstenoja Liepajas Jurniecibas koledZas kugu
vadibas mehanismu un automatikas laboratorijas modernizacijas projektu,
kura mérkis bija paaugstinat Liepajas Jarniecibas koledZas izglitibas kvalitati,
modernizét Kugu vadibas mehanikas un automatikas laboratoriju, aprikojot
to ar kuga hidraulikas un kuga katla automatikas apmacibas stendiem, ka ari
pielagot LJK telpas personam ar funkcionaliem traucéjumiem. Projekts tika
istenots laika no 2010. gada 1. janvara lidz 2011. gada 31. janvarim, un ta kopé-
jas izmaksas bija 81 622 lati, ERAF finanséjums — 69 379 lati, bet valsts budzeta
lidzfinanséjums — 12 243 lati.

Koledzas direktors Ivars Virga: ,Projekta ietvaros esam renovéjusi laborato-
rijas telpas, uzstadijusi kugu vadibas sistémas apmacibas trenazieri un apriko-
jusi laboratoriju ar kuga hidraulikas stendu ,Hansa Flex”, kas izmaksaja 29 895
latus, un pneimatikas apmacibas stendu, kura izmaksas bija 20 820 latu. Lai
iegadatos koledzZas vajadzibam atbilstosus stendus, vajadzéja nopietni izpétit
tirgus piedavajumu, tapéc vairaki koledzas parstavji 2010. gada septembri
devas uz Hamburgu, kur notika pasaules kugu iekartu izstade gadatirgus.
leglta informacija lava iegadaties musdienu prasibam atbilstosus stendus,
ka arl uzzinat par citam iekartam, ko Liepajas Jarniecibas koledzai vajadzés
nakotné iegadaties.

lepirkuma konkursa izdevas ietaupit lidzek|us, tapéc varéjam iegadaties
piecus jaunus datorus, ka ari atjaunot informativo stendu. Sadi projekti ko-
ledzai nepieciesami, jo palidz uzlabot macibu procesa kvalitati. Pieméram,
macibu trenazieri un cita aparatdra ir darga, un tikai par saviem lidzekliem
vien més nespétu to iegadaties, bet, lai augsta profesionala [imeni sagatavotu
jaunos jaras specialistus, mums ir nepieciesami stendi, kas pilniba atbilst ku-
gu iericém un uz kuriem var imitét jebkuru kuga hidraulisko un pneimatisko
sistému. Simulators uzskatami demonstré kuga sistému shémas, kas ne tikai
palidz pasa macibu procesa, bet ari |auj parbaudit audzéknu iegltas zinasa-
nas.

Savukart projekta ietvaros iegadatie datori ir uzstaditi bibliotékas lasitava,
pieslégti internetam un savienoti kopéja tikla, lai audzékni tos var pilnvértigi
izmantot macibu procesa un iegut iespéjami plasu informaciju. Lidz $im masu
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bibliotéka bija cetri novecojusi datori, kas tie-
$§am vairs neatbilda Sisdienas prasibam.
Renovétaja laboratorija, kas atrodas ko-

ledZas simtgadigas ékas
labaja sparna, nomaini-
tas durvis, logi, apkures
sisttma un apgaismo-
jums. Kosmétiski izre-
montéts ari laboratorijas
kabinets.

Planojam ari turpmak
piedalities konkursos, jo
koledzai nepiecieSami
vairaki citi jauni trena-
Zieri un stendi, piemeé-
ram, datorsimulators,
kas imité naftas, gazes
un citu produktu uzpil-

Saskana ar projekta
noteikumiem pirmos
divus gadus jaunos
stendus varés izman-
tot tikai koledZas un
jurskolas audzéknu
apmacibai. Koledza
vidgjo izglitibu un 1. li-
mena augstako izgliti-
bu jarniecibas speciali-
tates apgust apmeram
1300 audzéknu. Ik ga-
dus viniem pievienojas

didanu kudi. Tapat va-  profesionali jarnieki,
jadz&tu nomainit savu  kasatjaunoun papildi-
laiku nokalpojuso un M zinasanas dazados
tehnologiskinovecojuso  kursos. Pec diviem
radiolokacijas iekartu, ka  9adiem arivinuapma-
ari turpinat laboratorijas ~ dbai vares izmantot
telpu renovaciju.” jauno tehniku.

PARROBEZU PROJEKTS
KONKURETSPEJAS
PAAUGSTINASANAI

Liepajas Jarniecibas koledzas direktora
vietniece audzinasanas darba Dzintra Putni-
na: ,Liepajas Jurniecibas koledza sadarbiba
ar Lietuvas Jaras akadémiju realizéja projektu
,Darbaspéka konkurétspéjas paaugstinasana
Latvijas un Lietuvas jarniecibas sektora” (LLI-
002 LTLVMARINE). Projekta koordinatore Lie-
tuvas Jaras akadémija bija direktora vietniece
Inga Bartuseviciene, bet Liepajas Jarniecibas
koledza direktora vietniece Tatjana Robina.

Atbilstosi jaunajam Starptautiskas Jarnie-
cibas organizacijas prasibam tika piesaistitas
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finanses, lai attistitu Lietuvas Jaras akadémijas m

un Liepajas Jarniecibas koledzas infrastruktaru, . o .
izveidotu un atjauninatu macibu programmas Projekta k.ope1a|s bl{dze.ts b|{a
N 735 681 eiro, ERAF lidzfinanse-
un macibu lidzeklus. i ) )
Projekta realizacijas rezultata iegUtas un atjau- Jums B 625_ 3?8 eire. Proj?kfa
notas vairaku macibu priekSmetu programmas, 7 B G s — G
izdoti tris jauni macibu lidzekli, veikta GMDSS profesionalas izglitibas kvalitati.
kabineta renovacija, iegadatas jaunas mébeles,
datortehnika un jauns trenazieris ,Transas GMDSS Simulator” kursa ,Univer-
salais GMDSS operators” apgusanai. Jaunie macibu lidzek|i Lietuvas Jaras
akadémija un Liepajas Jurniecibas koledza ir paredzéti ne tikai studentiem,
bet ari kvalifikacijas celSsanas kursu dalibniekiem. Tada veida projekta partneri
nodrosina Eiropas Savienibas izstradatas mazizglitibas programmas izpildi.
2011. gada 15. junija Liepajas Jurniecibas koledza notika nosléguma kon-
ference, kura piedalijas Liepajas ostas kapteinis P. Gudkovs, ostas kapteina
vietnieks K. Ludans, Latvijas Jaras administracijas Jarnieku registra vaditajs
J. Spridzans, Latvijas
Jaras administracijas
parstavji J. Suba un A.
Zukovs, SIA ,Spectrum
Shipping” parstavis S.
Bazanovs, SIA ,Nordic
Tankers Marine” di-
rektors A. JerSovs, SIA
+BSM Crew Service Cen-
tre” direktors J. Mihailu-
kovs, SIA ,LAPA" direk-
tors A. Nadeznikovs, SIA
LLiepajas jaras birojs” Studenti sveic savu Liepajas Jarniecibas
direktors G. lljins, ka ari koled?u 135. dzim3anas diena.
projekta vadosa part-
nera delegacija no Lietuvas Juras akadémijas: akadémijas direktors, profesors
zinatnu doktors V. Sencila, asociéta profesore zinatnu doktore I. Bartusevicie-
ne un akadémijas lektori, ka ari Liepajas Jarniecibas koledZas lektori un aka-
démiskais personals. Konferences darba valoda bija ang|u, bet tas netraucéja
visiem dalibniekiem noklausities tris prezentacijas un radosa gaisotné dalities
pieredzé un paust savus viedok|us par darbaspéka konkurences paaugstina-
$anas iespé&jam Latvijas un Lietuvas jarniecibas sektora. Ar priekslasijumu par
karjeru ka personiskas kompetences attistitaju 21. gadsimta konteksta uzsta-
jas Liepajas Universitates asociéta profesore pedagogijas doktore llze Mikel-
sone, kura akcentéja domu, ka karjera misu dienas nav tikai darbs, profesija,
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amats, nauda, bet gan
jégpildits rezultats, kuru
cilvéks ir sasniedzis visu
savu iesp&jamo resursu
efektivas izmantosanas
un vadibas procesa.
Nakamais runatajs -
SIA ,BSM Crew Service
Centre” direktors Jurijs
Mihailukovs stastija par
jauno jarniecibas spe-
cialistu celu karjeras vei-
LJK sveic tas bijuais absolvents, tagad Klaipédas dosana, jo pastav kéde
Jras augstskolas rektors Viktors Sencila. jarniecibas macibu iesta-

des — jarnieki - kruinga
kompanijas, kur katram kédes posmam ir sava vieta un loma. J. Mihailukovs
uzsvéra, ka macibu iestazu loma ir |oti liela, bet 3aja joma vél ir daudz darama,
un Seit sava artava jadod socialajiem partneriem, lai kopa ar macibu iestadém
celtu jarnieka profesijas prestizu un sagatavojamo specialistu kvalitati.

Par latviesu jarnieku konkurétspéjas paaugstinasanu runaja Latvijas Jaras
administracijas Jarnieku registra vaditajs Jazeps Spridzans. Vins noradija, ka
2010. gada pasaules tirga trika 13 000 jdras virsnieku, bet prognozes rada,
ka 2020. gada Sis skaitlis var palielinaties lidz 50 000, jo strauji palielinas jaras
virsnieku vidéjais vecums un tuvako 10 gadu laika pensija katru gadu aizies
ap 600 jarnieku.

Lr nopietni jastrada, lai paaugstinatu latviesu jarnieku konkurétspéju
pasaules darba tirgl,” vin sacija. ,5a darba optimizacijai ir jastimulé jauno
jarniecibas kadru sagatavos$ana, japaaugstina jarnieku izglitibas kvalitate, ka
ari javeicina jaras virsnieku Tpatsvara palielinasanas latviesu jurnieku vid(."m
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AR DOMAM PAR LATVLJU

Domaju, daudz nekludisos, ja teiksu, ka lielaka dala Latvijas Jiiras
akadémijas kugu vaditaju specialitates studentu vélas klat par
kapteiniem. Ka saka, slikts tas ierindnieks, kurs nevelas klat par
generali. ARTIS OZOLS kluva par kapteini 29 gadu vecuma, un var
drosi teikt, ka vina karjera ir bijusi strauja un spoza. Tagad vinam
ir 35 gadi, tris bérni, laba gimene, prestizs darbs un iekséja parlie-
ciba, ka nekad nedrikst apstaties pie sasniegta.

A. Ozols: ,Kapteina tiltins bija mans mérkis! Uzskatiju, ja reiz esmu beidzis
kugu vaditajus, batu necienigi netikt lidz kapteina tiltinam, tapéc dariju visu,
lai to sasniegtu. Bet, kad ka kapteinis jau stavéju uz tiltina, mieru nedeva
jautajums: ko talak? Esmu vienispratis ar Jarnieku redistra vaditaju kapteini
Jazepu Spridzanu, kur$ savulaik ari jau trisdesmit gadu vecuma bija kluvis
par kapteini, ka jaunos gados sasniegts mérkis un atra kap3ana pa karjeras
kapném cilvekam nedod mieru un liek meklét arvien jaunus izaicinajumus. Ko
talak? Jau gadu biju nostradajis par kapteini un vairs neizjutu to pirmreizéjo
izaicinajumu, kadu piedzivoju pirmajos kapteina reisos, tapéc ik dienu sev
atkal un atkal uzdevu 3o jautajumu. Protams, mainijas situacijas un ostas, bet
jutu, ka mani parnem rutina, tapéc arvien biezak un neatlaidigak nacas domat
par nakotnes planiem.”

Uz Latvijas Jaras akadémiju gulbenietis
Artis Ozols atnaca péc Engures jarskolas
beigsanas. Drauga krusttévs esot bijis jar-
nieks un tolaik majas vedis tadas mantas
un vél tik aizraujosi stastijis par saviem
jaras piedzivojumiem, ka péc devitas kla-
ses Cetri no Gulbenes skolas taisna cela
devusies uz Enguri istenot sapni par jaru.
Jepriekséjos gados jlrskolas audzékni
praksi izgaja uz buriniekiem ,Sedovs” vai
,Kruzensterns”, bet man nepaveicas un
31 pieredze gaja secen, jo mainijas laiki,”
stasta Artis. ,Ta vieta ieguvu pavisam citu
pieredzi vispirms uz mazajiem zvejas ku-
giem, bet 1992. gada saku stradat uz liela
saldétajtralera, kas zvejoja un apstradaja
zivis pie Grenlandes. Péc reisa majas atna-
cu gluZi ka no cietuma un tolaik domaju, Kapteinis Artis Ozols.
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ka jara vairs neiesu, jo man 3is darbs nepatika. Nepatika sadzives apstakli, jo
tikai reizi nedéla varéja ieiet dusa, bija jadzivo Cetriem viena kajite, piedevam
kopa ar smékétajiem, un tad vél seSus ménesus tu neredzi neko citu ka vien
jaru. Bet tad sapratu, ka ta bus nenopietna attieksme pret izvéléto specialitati,
un iestajos Juras akadémija. Pabeidzot Engures jarskolu, biju ieguvis matroza
diplomu, un akadémijas laika paguvu pastradat uz ,Latvijas kugniecibas” ri-
feriem un tankkugiem, praksé biju pie kapteina Jazepa Spridzana, bet krasta,
lai piepelnitos, brivajos brizos piestradaju policija. Akadémiju pabeidzu 1999.
gada un izlaiduma dienas vakara devos sava kartéja reisa, bet nu jau ar diplo-
mu kabata.”

Diplomeétais jaras virsnieks saka stradat zviedru kugo3anas kompanija
J1arntank Rederi AB”, kur vinu bija ieteicis kads draugs.

Par kompaniju tas majas lapa var izlasit, ka nu jau ceturta paaudze vada $o
uznémumu, kas ir klasisks gimenes bizness un raksturigs Zviedrijas rietumu
krasta kopienai. Viens no kompanijas lidzipasniekiem Trigve Mollers atzist:
»Ja més keramies pie kuga bavésanas, tad masu mérkis ir uzbavét tadu kugi,
uz kura pasi vélétos stradat.” Kompanijas vadiba censas radit atmosféru, lai
visi tas darbinieki tiek uzskatiti par kolégiem, neskatoties uz to, vai tie strada
jara vai krasta.

A. Ozols: ,Man patik stradat $aja Zviedrijas kompanija, kas piecdesmit dar-
bibas gados ir izveidojusi stabilas tradicijas. Tas dibinatajs pats savulaik bijis
kapteinis, tapéc lieliski izprata kugu un cilvéku vajadzibas. Gimene, kas vada
$0 biznesu, dzivo ar domu par savu darbu, par jaru, ta ir visa vinu dzives jéga.
Sala, kura dzivo tlkstos cetrsimt cilvéku, ir desmit kugu Tpasnieku, ar lielas
kugosanas kompanijas ,Stena Line” Tpasnieks Dans Stens nak no $is salas un
célies no zvejniekiem. Vini pat sava atpatas majina ielikusi kuga dzinéju, lai,
iedzerot alu, varétu paklausities, ka tas strada. Kompanijas ipasuma bija kads
vairak neka divdesmit piecus gadus vecs kugis, kas, neskatoties uz solido
vecumu, péc batibas bija luksus klases kugis, ko varétu salidzinat ar merse-
desu - tam bija hidrauliskie varsti, laba stures iekarta, sporta zale, apsildams
baseins. Kad Kina bavéja jaunos kugus, 1pasi tika piestradats pie tehniska
aprikojuma un dizaina, izvéloties ipasas formas mébeles un krasas. Kugu apri-
kosana ir atkariga no kuga ipasnieka attieksmes un maka biezuma.”

Jau pieminétaja kompanijas majas lapa var lasit $adus ipasnieku un dar-
binieku uzvardus: Lindgréns, Johansons, Tensons, vairaki Molleri, vél vairaki
zviedriski uzvardi un pa vidu Ozols.

- Ka tas nacas, ka zviedri sava pulka ielaida latvieti? Jas tacu neesat
savéjais!

- Vini prot novértét darbu, un tas, ka esmu veidojis savu karjeru 3aja
kompanija, visticamak, ir manu zinaSanu un iesp&ju novértésana. Es laikam
esmu pirmais cittautietis, kas kluvis par kapteini zem Zviedrijas karoga. Péc
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Darba duna.

vairakiem kapteina amata nostradatiem gadiem tagad jau gadu sézu vinu
ofisa un esmu superintendants, kas péc batibas ari nav tipiska situacija. Starp
saviem kolégiem jatos labi, jo viniem ir augstas moralas vértibas, svéta gime-
ne, kas liela méra nosaka ari attieksmi pret darba jautajumiem: vini lielu uzma-
nibu pievérs kugu komandu izglitoSanai un uzticas saviem specialistiem.

- Ko cilvekam nozimé divdesmit devinu gadu vecuma klut par kap-
teini?

- Protams, biju bezgala lepns, bet sapratu, ka esmu uznémies lielu atbil-
dibu, kam nepiecieSama stingra staja, krietnas zinasanas un lieka nebutu ari
pieredze, bet to var iegat vienigi darba. Pirmas uguns kristibas sanému, kad
kapteina amata biju nostradajis tikai divas nedélas un vajadzéja iet caur Kiles
kanalu uz Hamburgu. Uz kuga uzkapa divi loci, gaidam, kad atvérs slizas. No
kanala ara nak kugi, un es skatos, ka tiesi virsi musu kugim skrien zemuadene
un nemaz negrasas mainit kursu. Més ieslédzam visus bridinajuma signalus,
dodam savu kugi atpakal, bet no garam ejosas zemudenes mums maj ar roku.
Vinu izpratné tas bija tikai joks, bet man gan ta nelikas. Kads kolégis vélak tei-
ca, ka $adas situacijas tiek piespélétas, lai tu nezaudétu modribu un macitos
pienemt lémumus. Esmu pieredzéjis dazadas situacijas, ari ledd, kad preti nak
kugis, bet més nevaram izspiest ledu, un starp abiem kugiem paliek kada div-
desmit metrus plata ledus siena. It ka jau saproti, ka nekas slikts nevar notikt,
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bet apméram desmit procenti Saubam un bailem tomér paliek. Ir pieredzétas
krietnas vétras, kad spécigais trieciens tevi vienkarsi izmet no gultas.

Biju loti apmierinats, ka varu stradat Eiropa, talakais jaaiziet lidz Arhan-
gelskai, bet nebija jadodas garajos parbraucienos uz Afriku. Eiropas tirga
kugosanas process ir dinamisks, attalumi salidzinosi nelieli un ir iespé&ja vienu
darbu padarit lidz galam, jo katrs reiss tomér ir ka viens lidz galam paveikts
darbs. Ja butu jakugo pari okeanam, man tas butu garlaicigi, jo es uzskatu, ka,
nostradajot gadu intensiva trafika, iegUstu vairak zinasanu, jo ipasi navigacija,
neka tad, ja kugotu talos reisos. Protams, garajos pargajienos var iegat citas
zinasanas, bet man patik dinamika, un Eiropa es to izjutu. leSana cauri Sauru-
miem vienmeér ir izaicinajums, un ari izaicinajumi man |oti patik. Ja esi ieguvis
iemanas, kugojot pa Saurumiem, ejot ostas pazud bailu sajata. Esmu redzéjis,
ka kapteini péc gariem okeana pargajieniem jau divas tris dienas pirms ieie-
$anas osta sak uztraukties. Kugosanai Danijas Saurumos esmu ieguvis loca
sertifikatu, ja Sada sertifikata nav, katrai kugosanas operacijai ir janoligst locis,
bet tas kompanijai izmaksa lieku naudu. Tomér jaspéj izvértét, kad kugosanas
drosiba prasa loca pakalpojumus un kad pats vari bat parliecinats par saviem
spékiem. Studiju laika biju praksé uz ,Latvijas kugniecibas” kuga ,Rundale”,
tas pieredzéjusais kapteinis atzina, ka, ejot cauri Danijas Saurumiem, pirmaja
reisa péc atvalinajuma vins drosibas dé| tomér panemot loci, bet nakamajos
reisos locis vairs nav nepiecieSsams.

- Jus teicat, ka kapteinim vajadziga atbildiba, stingra staja, krietnas
zinasanas, pieredze, kas nak ar laiku. Bet varbit nepiecieSama ari veik-
sme, intuicija, vél kadas it ka netveramas lietas?

- Veca patiesiba saka, ka pamata jau viss ir atkarigs no katra cilvéka pasa.
Ja tu nevari pieradit savas zinasanas un spéjas, tad neviens neko nedaris,
lai tevi ka Tpasi vilktu lauka. Un ari nevajag, jo jarai nepieciesami isti profe-
sionali. Kas attiecas uz intuiciju, bez tas iztikt nevar, tiesi tapat ka nevar bez
izveicibas. Matematiski daudz ko var izskait|ot, bet japrot to visu ari praktiski
pielietot un pienemt pareizus lémumus. Un tad vél spéja saprasties ar cilve-
kiem. No vienas puses kapteinim ir jabat atvértam kontaktos ar apkalpi, bet
japrot novilkt robezu, lai nezustu subordinacija. Kapteinis nedrikst k|Gt par
¢omu. Un vél jaievéro nacionalas ipatnibas, pieméram, darba ar filipiniesiem
ir sava specifika. Es vinus varétu salidzinat ar aunu baru, kam ir savi bara
vaditaji. Viss nepiecieSsamais man parasti bija japasaka diviem cilvékiem -
vienam no klaja komandas un otram no masinu komandas. Sasaukt sapulci,
lai ar visiem kopa apspriestu veicamos darbus, ir bezjédzigi, jo komanda
séz, maj ar galvu un beigas izradas, ka neviens neko nav sapratis, savukart,
ja barvedim nodod komandu, viss precizi tiek izdarits. Zviedru kompanija
JJarntank Rederi AB” cilvékiem ir raditi labi darba apstakl|i, jo darba devéjs
rékinas ar katra jarnieka vajadzibam un cilvéciskajam iespéjam, Seit katrs sa-
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jat, ka tiek uzskatits par
cilvéku, nevis darba lo-
pu, ka tas ir citas kom-
panijas, kur, taupot
naudu, aizmirst, ka vi-
sa pamata ir un paliek
cilvéeks. Tomér jateic,
ka biezi vien jarnieki
negodpratigi izmanto
darba devéju uzticibu
un censas visadi krap-
ties, reizém pat izdoma
iemeslus, lai stdzétos
arodbiedribai. Tapéc
es neapskauzu perso- Artis Ozols kopa ar gimeni.
nala menedzeri, vinam

darbs ir patiesi gruts, jo nakas apmierinat visdazadakas vajadzibas un iegri-
bas. Skumiji ir tad, ja ikdienas darba parliecinies, ka jastrada ar cilvékiem, ku-
riem nav pietiekamu zinasanu, bet reizém skiet, ka jaunie specialisti parlieku
atri tiek paaugstinati amata. Pieméram, tie pasi filipiniesi ir ka roboti, kuri
parzina tikai vienu konkrétu darbibu, bet, tiklidz kaut nedaudz janovirzas
no ierastas trases, ta cauri! Pajautajot viniem vienkarsas lietas, nakas parlie-
cinaties, ka reizém pietrikst pat pamatzinasanu. Reiz no kuga norakstijam
kapteina otro paligu, kuram nebija elementaru zinasanu, un man bija aizdo-
mas, ka vins savu diplomu nopircis.

- Jarnieku varétu uzskatit par tadu ka pasaules pilsoni, kurs kugo pa
jaram un okeaniem, arvien iepazist jaunas ostas, strada internacionala
kolektiva un biezi ir prom no dzimtajam majam. Vai jis esat pasaules
vai Latvijas pilsonis?

— Paseé rakstits Latvijas pilsonis, bet vienmér esmu sevi uzskatijis par pa-
saules pilsoni, tomér jateic, ka pirms valodas referenduma tiesam kjuvu par
Latvijas pilsoni, jo piekéru sevi pie domas, ka lidz $im vél nekad man nebija
izpaudusas tik spécigas nacionalas jatas. Kad mana darba specifika |auj atras-
ties Latvija, stradaju Jaras administracijas Jurnieku sertificésanas komisija un
nereti piedzivoju to, ka gados jauni Latvijas pilsoni, kuri atnakusi kartot par-
baudijumus, runa ar mani krievu valoda. Pienemsim, varu saprast, ka sirmie
kapteini nav apguvusi latvieSu valodu un to ari nekad neiemacisies, bet jaunie
tacu demonstreé attieksmi.

- Stradajot zviedru kompanija, esat apguvis zviedru valodu?

— Saprotu un nedaudz ari runaju zviedru valoda. Biju stingri apnémies to
macities, tomér izjutu tadu ka iek3éju pretestibu - vai zviedru valoda ir ta, kas
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man nakotné bus vajadziga. Tomér, ja basu nolémis palikt Zviedrija uz ilgaku
laiku, noteikti atgrieziSos pie valodas apguves.

- Mieru arvien vél nedod jautajums: ko talak?

- Esmu |oti svarigas izvéles priek$a — man jaizlemj, pienemt vai nepienemt
piedavajumu stradat naftas kompanija par specialistu, kas koordiné tankkugu
parbaudes, lai parliecinatos par attiecigo kugu atbilstibu kompanijas prasibam
par drosiem kravu parvadajumiem. Darba ritms un dinamika $aja kompanija ir
tieSam iespaidigi, jo tikai vienas dienas laika tiek parbauditi aptuveni cetrsimt
kugu. Vispar sevi varu uzskatit par laimes lutekli: pats nezinu, ka un kapéc,
bet mani vienmér sasniedz jauni un interesanti darba piedavajumi. Reizém
pat baidos, ka tik daudzus piedavajumus basu noraidijis, ka liktena labvélibas
limits bus izsmelts. Ta
savulaik bijusais kaptei-
nis mani aicinaja stra-
dat interesanta darba
London3, bet tikko biju
sacis stradat kompanija
JTarntank Rederi AB”,
tapéc sajutos neérti to
pamest. Piedevam ma-
na iek$éja balss pretojas
vilinosajam piedavaju-

Kompanijas ,Tarntank” kugis. mam, jo nebiju gatavs

pamest Latviju, lai An-
glija visu saktu no nulles. Cilvékam ir |oti grati iziet no savas komforta zonas.
Nu jau gadu esmu kompanijas ,Tarntank Rederi AB” superintendants, un
pasam 3kiet, ka Sobrid Sis ir pietiekami interesants darbs. lesakuma bija grati
pierast, jo tagad gada ir tikai viens atvalinajuma ménesis, bet jarniekiem péc
pusgada jura nak pusgads krasta. Vél tagad ta isti sev nespé&ju formulét atbildi
uz jautajumu, ka ir labak - stradat krasta vai jara? Ja kads doma, ka jarnieku
darbs ir neapskauzames, jo vin$ ir ilgi prom no majam, tad es varu teikt, ka ir la-
bi, jo vin$ atkal ilgi var bat kopa ar gimeni, piedevam, stradajot jira, musdienu
tehnologijas lauj sekot visam, kas notiek krasta.

- Teicat, ka jasos modusies lidz $im it ka snaudosa nacionala pasapzi-
na. Vai esat lepns par savu augstskolu un Latvijas jarniecibu?

- Varu drosi teikt, ka lepojos ar to, ka esmu beidzis Latvijas Jaras akadémi-
ju, joieguvu labu izglitibu un esmu diplométs inzenieris kugu vaditajs. Tagad
Jurnieku registra kvalifikacijas eksameni parada, ka akadémijas absolventi
nak labi sagatavoti, tu jati, ka jaunie specialisti tieSam saprot, par ko runa.
Nedaudz sliktak ir ar Liepajas Jarniecibas koledzas absolventiem, jo vinu zi-
nasanu limenis reizém ir zemaks. Ka saka Jarnieku redistra vaditajs Spridzans,
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Liepaja it ka viss batu, tomér pietrikst musdienas tik nepiecieSsamas dinami-
kas, viss ir kaut kads sens. Bet, par jarniecibu runajot, ta vien 3kiet, ka Latvija
ir tikai lauki un mezi, bet jaras ar piecsimt kilometru garu krasta joslu it ka
nemaz nebdtu. Pieméram, masu medijos runa par visu, tikai ne par jarniecibu,
ari visos citos limenos jlrniecibu piemin tikai garamejot, tapéc pédéjais laiks
uz Latvijas jarniecibu paskatities tieSam valstiski. Diemzél joprojam valda
padomiju laika domasana un nespéja prognozét nakotni, tapéc katra skieta-
mi traka ideja jau sakné tiek iznicinata, bet biezi vien tiesi trakas idejas vélak
izradas geniali atklajumi. Savulaik Koreja deklaréja, ka atbalstis kugu bavi,
un tiesam to darija, tapéc tagad Koreja ir viens no vados$ajiem spélétajiem
kugu bives biznesa. Sadi Iémumi japienem un jaisteno valsts limeni. Par maz
ir, pieméram, pazinot, ka Latvijai ir savs kugu registrs, bet jadara pat vairak
neka iespé&jams, lai popularizétu kugu registréSanu zem masu valsts karoga.
Pirms daziem gadiem Zviedrijas kugu ipasnieki parregistréja savus kugus
zem Danijas karoga. Septinus vai pat astonus gadus vini gaidija, kad Zvied-
rija ieviesis tonnazas nodokli, tomér nesagaidija un mekléja citu registru.
Latvija toreiz palaida garam Zviedrijas kugus, jo nebija sagatavots konkréts
un pievilcigs piedavajums. Un lidz pat $ai dienai Latvija nav sevi prezentéjusi
un izteikusi publisku aicindjumu - naciet uz Latvijas Kugu registru! Par maz
ir ieklat Parizes memoranda baltaja saraksta, jo vispirms jau nacionalajam
kugu registram ir vajadzigi kugi. Daudziem no mums, kuri esam Latvijas Jiras
akadémijas absolventi un esam kjuvusi par jaras virsniekiem, kapteiniem un
vecakajiem mehanikiem, nav vienaldziga Latvijas jarniecibas nakotne. Més
tiekamies un spriezam, ko reali varétu pasakt, lai uzlabotu situaciju Latvijas
jarnieciba, jarniecibas izglitiba, ka attistit floti un padarit pievilcigu Latvijas
Kugu registru. Galvenais ir mainit iesikstéjuso padomju laika domasanu,
daudzas lietas kartot vieglak un vienkarsak, izmantot katru iespéju, lai lobétu
musu valsts intereses. Jaras virsnieku lielais ieguvums ir tas, ka més spéjam uz
daudziem jautajumiem paskatities no cita skatu punkta, izejot arpus Latvijas
Saurajiem ramjiem. lespéju tiesam ir daudz, un mums japrot kaut dalu no tam
izmantot!m

Anita Freiberga
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SIEVIETE JURA

2007. gada izdevnieciba AGB laida klaja Lindas Grinlo gramatu
»1zsalkusais okeans. Zobenzivju zvejas kuga kapteines reiss”. Lin-
da Grinlo, zvejas kuga kapteine, ko laikraksts ,,Boston Magazine”
nodévéjis par intrigéjosako sievieti pasaulé, ar savu stastu atspe-
ko pienémumu, ka sieviete uz kuga nes nelaimi, jo tiesi viriesi ne
vienmér esot gluzi uzticami komandas locekli. Grinlo irintrigéjosa
ar to, ka, iespéjams, ir vieniga sieviete pasaulé, kas stradajusi par
zobenzivju zvejas kuga kapteini.

Dzimumu attiecibu jautajums Grinlo autobiografiskaja gramata ,lzsalku-
Sais okeans” nereti aktualizéjas jautajuma: Kas vina ir - zvejniece vai zvejnieks?
Kad kads vinu uzruna par zvejnieci, juras vilcene atbild: ,Es ienistu 3o terminu
un nespéju saprast, kapéc cilvéki doma, ka jutiSos aizvainota, ja mani nosauks
par zvejnieku. Vardnica tac¢u nav varda zvejniece. Es sevi redzu ka sievieti un
zvejnieku, nevis zvejnieci, un, ja kas, tad esmu trisdesmit septinus gadus veca
draiskule.” Neskatoties uz komandas viru maco instinktu parnemto uztveri,
viniem Grinlo ir jauzruna neka citadi ka vien master.

Grinlo izstudéjusi tirgzinibas un nav nonakusi jara, lai kadam kaut ko piera-
ditu. ,Esmu svétlaimigas un vienreiz&jas bérnibas produkts... Bldama mazs
bérns, es ar visu sirdi ticéju mates un téva vardiem, ka es ar savu dzivi varu
darit visu, kas man patik, un klat, par ko es gribu.” Pirmo reizi Grinlo k|ust pa-
Zistama nevis ar savu gramatu, bet ka téls Sebastjana Jungera dokumentalaja
bestsellera ,Perfekta vétra” par kada kuga bojaeju.

360 GRADI NEKA

Jlkvienam, kur$ kadu laiku pavadijis Gdenos, ir stasts,” kada intervija atzist
Grinlo. ,lzsalkusaja okeana” ir teju viss, ko lasitajs sagaida no jaras stasta —
grati savaldama komanda, nezéligi laika apstakli, nikigs ekipéjums, parak maz
zivju un drausmiga rutina. B0t sievietei nav liela lieta,” Grinlo atkal un atkal
atgriezas pie Sis témas. ,Es nekad neesmu saskarusies ar problémam kugosa-
na vien tapéc, ka esmu sieviete.” Vinu tieSam respekté. Kad kads komandas
biedrs savu melnadaino biedru nosauc par nigeru, incidenta liecinieks neka-
véjoties vérsas pie kapteines, lai vina iejaucas.

Tacu, visticamak, tas ir Grinlo raksturs un nepiecieSamiba sadzivot, kas pa-
lidz noturét komandu vismaz Skietama psihologiska lidzsvara. Pat incidentu,
kas draud izvérsties par kautinu, Grinlo uztver bez histérijas: ,Var saprast, ka
sesi izmociti cilveki, kuri trisdesmit dienas redz tikai cits citu, laujas tempera-
menta uzliesmojumam un péksniem dadru sitieniem. Ta gadas.”
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»Bija tumsa nakts un luminiscence uzvirmoja tikai tad, kad kugis samaisija
adens virsmu, tie bija viegli un spoZi zvaigZznu krasas atspidumi. Es nekad
neesmu zinajusi sa fenomena zinatnisko skaidrojumu un vienkarsi priecajos,
ka varu to novérot. Kad skatos $aja neizskaidrojamaja dabas fenomena, man
nevajag saprast matematiskas formulas un kimiskas reakcijas. Lai novértétu
skaistumu, varb(t tiesi nesaprasana ir ta, kas uztur manu godbijibu.”

Sava darba vina smej par vecd kaluma zvejnieku gudribam: ,Kad pirmo rei-
zi saku zvejot, dazi raditi veterani parliecinaja mani, ka spé&j paregot laiku, ne-
lietojot nekadu elektroniku. Kaulu lausana un sapes biezi apsteidz tuvojosos
zema atmosféras spiediena apgabalu. Ja pleca uzliesmo artrits vai ari putni
ap kugdi uzvedas divaini, tad tik gatavojies pamatigam véja brazmam... Tomér,
kad likmes ir augstas un tam var but smagas sekas, pat visracionalakie no
mums ievéros ritualus — katram gadijumam, ja nu tomeér tajos ir patiesiba.”

Pieméram, uz kuga, kur Grinlo strada, ne ar puspléstu vardu nedrikst
pieminét ckas. Pati Grinlo aizliegumu pienem vien formali, turpretim vards
,banans” vinai ir pilnigs tabu.

Stavot uz klaja, cigaretes dimu un sipolu smarzas makonis biezi vien ir
vienigais, kas liecina par cilvécisko dramu zem klaja. Bridinosaks ir skats ap-
kart. ,Skatoties uz priek3u, nevaréju atskirt, kur beidzas okeans un kur sakas
debesis. Reizém ta bija baisa sajta. Visapkart kugim - 360 gradi zila neka. Un
tomeér, iespé&jams, visnozélojamakie ir tie lautini, kuri zvejo aiz nepieciesami-
bas, nevis aiz milestibas pret jlru un dzivi uz tas.” m
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SIEVISKIGAIS KOMANDTILTINS

Kada meitene Baiba uzdod jautajumu: ,Vai Latvijas Juras akade-
mija var iegut loca izglitibu? Un cik ilgi jamacas?” Uz savu jauta-
jumu vina sanem atbildi: ,,Sveicinata, Baiba! Man prieks par Jasu
profesijas izveli, tacu kluat par loci nav tik vienkarsi. Ta nav pro-
fesija, tas vairak ir tituls, un, lai to iegutu, vispirms ir jaklast par
kugu kapteini, tad kadu laiku janostrada jiira Saja amata, un tikai
tad var sakt lukoties lo¢u dienesta virziena. Plasak par to var izla-
sit ,Noteikumos par lo¢iem”. Tacu gribu tilit bridinat, ka tas nav
viegli sasniedzams mérkis, un, lai cik bedigi tas butu, vél gratak to
ir izdarit meiteném. Bet, ja ir milziga uzpnemiba un vélésanas, tad
ari meitenes to noteikti var sasniegt. Veiksmi!”

Pavisam nesena pagatné sievietei bija nereali klat par kuga virsnieci,
kur nu vél par kapteini. Viens no jarnieku ticéjumiem veésta, ka sieviete uz
kuga nes nelaimi, bet masdienas 3is kadreiz tik popularais teiciens it ka
zaudéjis realo pamatu, jo tagad salidzino$i daudzas jaunas meitenes izvélas
vél nesen tik viriskigo jlrnieka amatu. Sarezgitaja cela uz nosprausto mérki
meiteném palidz ari starptautiska jarniecibas likumdo3ana, kas apliecina,
ka vecie laiki, kad labus specialistus vispirms saskiroja péc dzimumiem un
virietis gandriz vienmér bija vinnétajs, palikusi pagatné. Tomér vél arvien
dzirdams jautajums: ,Vai tad nebija citas augstskolas, kur macities?”, uz ko
meitenes parasti atbild, ka laiki ir mainijusies un vinas var macities to, kas
pasam vislabak patik.

Ticéjuma skaidrojums. Starp ticéjumiem, kas minami saistiba ar jarnie-
kiem, ka pirmais pieminams ticé&jums, ka sieviete uz kuga nes nelaimi. To
skaidro ar sieviesu fiziskajam un emocionalajam Tpasibam, kas skarbos kugo-
$anas vai darba apstak|os varétu traucét. Sieviesu klatbatne uz kuga novérstu
virieSu uzmanibu no svarigaka, veicinatu netikumus un citadi kavétu pienaku-
mu izpildi. Un vél japiebilst, ka anglu valoda par kugi runa sieviesu dzimté —
she (vina), un tas nozimé, ka diezin vai sieviete (kugis) vélétos paklauties otrai
sievietei (virsniecei).

Ideju, ka akadémija varétu uznemt ari sievietes, 1991. gada rektoram Janim
Bérzinam piespéléja zviedru kolégi. Eiropas valstu jlrniecibas sabiedriba jau
tad par sievieti uz kuga nesausminajas un neuzskatija to par kaut ko sokéjosu
un nepienemamu. Ipasi pozitiva attieksme pret sievieti, kura strada uz kuga,
bija Skandinavija, kur salidzinosi daudz sieviesu ir ari kugu kapteines. Bijusaja
PSRS attieksme pret sievietém uz kuga bija noraidosa. Protams, bija ari izné-
mumi — ja meitene bija neatlaidiga un nepiekapiga, ta savu panaca. Bet par
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LJA izlaidums 2011. gada janvari. No kreisas: llze Stelpa, Darja Andrejeva un Dace Steinerte.

tadam sievietém tika stastiti dazadi ar negativu pieskanu iekrasoti pastasti.
Cienijama vecuma jarnieki gan atceras, ka padomiju laikos klidusas gluzi vai
legendas par kadu Krievijas flotes kapteini sievieti, kura péc savam manie-
rém un uzvedibas vairak tomér atgadinajusi virieti: izturéjusies un gérbusies
viriskigi, rupji lamajusies, smékejusi, dzérusi Snabi no téjas glazém un splavusi
caur zobiem.

Eiropa jau sen bija iepazinusi demokratiju, kad Latvija tikai saka macities
demokratijas pamatskola. To apliecina masu jaunako laiku vésture. Kad 1994.
gada akadémija kugu vadisanas specialitaté saka uznemt ari meitenes, bija
noteikta piecpadsmit procentu barjera — 20 studentu grupa nedrikstéja bat
vairak par trim meiteném. Rektors Bérzins tolaik $adus uznems3anas ierobezo-
jumus skaidroja ar objektiviem apstakliem — darbs jara ir fiziski smags, tapéc
diezin vai meiteném ta vajadzétu rauties uz jaru. Gimene un bérni, lik, sta
vieta sievietém.

1995. gada izdaritie labojumi Starptautiskaja jarnieku diplomésanas kon-
vencija noteica, ka visos jurniecibas sektoros virieSiem un sievietém ir vienli-
dzigas profesionalas tiesibas, tapéc nakamo gadu laika meitenu skaits akadé-
mija nedaudz pieauga, pieméram, 2003. gada no 450 studentiem jau 26 bija
meitenes. Gadiem ejot, akadémijas macibu spékiem nacas atzit, ka akadémija
par meiteném sanem tikai vislabakas atsauksmes gan prakses laika, gan ari
jau péc augstskolas absolvésanas. ,Meitenes strada par strmaném un liek
lieta visas savas labas sieviskigas Tpasibas — precizitati, akuratumu,” ne bez
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lepnuma par meiteném
saka J. Bérzins.

Tomér LJA studentu
pasparvalde daudzus
gadus cinijas pret sie-
vieSu diskriminaciju uz-
nemsanas noteikumos,
jo uzskatija, ka katram
pasam jaizlemj, vai kon-
kréta studiju program-
ma un darbs ir vinam at-
bilstoss, vai ne. Pasaulé
kugosanas kompanijas
ir ievérojams pieprasi-
jums péc jaras virsnie-
2008. gada augusts. ,Latvijas kugniecibas” kugis ,Kurzeme” kiem, ari starmaniem,
Danijas 3aurumos ar loci un ,Kruzensternu” fona. un Latvijas Jaras aka-

démijas diploms paver
karjeras iespéjas, protams, ja vien jaunais specialists var sevi pieradit darba.
Tomér meiteném jasastopas ar kadu butisku ierobezojumu: dazas kugosa-
nas kompanijas joprojam uztur spéka nosacijumu — meitenes nepienemt ne
praksé, ne darba.

Lai gan meitenes var pieradit, ka ir spéjigas veikt uzticétos darbus un
tadéjadi liela méra mainit virieSu attieksmi, tomér daudzas, ar kuram nacies
sarunaties, atzist, ka visvairak aizvaino tiesi attieksme un nevienlidziga starta
pozicija. Kaut vai mekléjot pirmas prakses vietu, pirmajiem to izdodas atrast
puisiem, un tikai tapéc, ka vini ir puisi. Ne seviski patikams ir virieSu redzéjums
par sievietes vietu masdienu sabiedriba, daudzi jo daudzi viriesi ari 21. gad-
simta sievieti redzétu tikai pie gimenes pavarda, bet darbs jara butu pédéjais,
par ko tai vajadzétu sapnot. Tomér meitenes, kuras macas kopa ar puisiem,
strada osta vai brauc jura, atzist, ka macibu laika z&énus un ari kuga komandas
kolégus discipliné sieviesu klatbatne: vini k|ust pieklajigaki savos izteicienos
un vairak seko savam aréjam izskatam.

MEITENES UN JURA

Tikties ar Latvijas Jaras akadémijas 2011. gada kugu vaditaju specialitates
absolventém lIzi Stelpu, Daci Steinerti un Darju Andrejevu mani pamudinaja
ilggadéja LJA prorektora vietniece, tagad pasniedzéja un Latvijas Juras ad-
ministracijas vecaka referente Gertride Anina. ,Ja gribi rakstit par sievietém
jara, jarniecibas izglitibu un jarniecibas lietam Latvija, tev noteikti vajadzétu
parunaties ar llzi, Daci un Darju! Vinas ir |oti labas meitenes: gudras, zino3as
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un principialas!” Gertrades nosauktie meitenu vardi nez kapéc skita pazista-
mi, bet tad atceré&jos, ka Daces un llzes vél studiju laika izstradatie zinatniskie
pétijumi par ledus situaciju Baltijas jara un jahtu ostam Latvija tika publicéti
iepriekséjas gadagramatas, savukart Jaras administracijas Kugu redistra vadi-
tajs Jazeps Spridzans lepojas, ka vinam jarnieku kompetences novértésanas
nodalai izdevies piesaistit |oti talantigu un zino3u jauno specialisti — Darju
Andrejevu.

Ar llzi, Daci un Darju satikamies Andrejostas jahtkluba izremontétaja
krodzina ,Eksports”, kur, pilnigi negaidot, mums pievienojas LJA pasnie-
dzéjs Georgs Kuklis-RoSmanis. Vins tiesam bija priecigi parsteigts redzét
savas bijusas studentes, no kuram divas - llzi un Daci - krasta satikt nav
nemaz tik liela iespéja, jo vinas abas strada jara. Par savam studentém vin$
teica pasus labakos vardus: ,Esmu pasniedzéjs un cilvéks ar lielu pieredzi,
tapéc ka profesionalis varu apgalvot, ka Sim meiteném ir visas dotibas, lai
klatu par kugu kapteiném. Vinam ir kolosala sabiedriska aktivitate, rak-
sturs, mérktieciba un labas zinasanas. Es |oti lepojos ar llzi, Daci un Darju,
vinas ir vienas no labakajam studentém, kadas man ir bijusas! Novélu - ta
turpinat!”

Nav Saubu, ka meitenes tiesam katra savu mérki sasniegs, bet vispirms
uzdevu jautajumu par iesakumu: kads tas bija un kapéc sada izvéle? Tradicio-
nalais jautajums, kas vienmér tiek uzdots meiteném: kapéc izvéléta tik viriski-
ga profesija — jaras virsnieks, kugu vaditajs? ,Ak, tikai ne to!” viena balsi sauc
lize, Dace un Darja, kuras uz Latvijas Jaras akadémiju atnakusas katra pa savu
celu, katra savu iemeslu dél un motivu vadita. Dace atceras, ka vinu iespai-
dojis kads raksts laikraksta, kura meitene, kuga stirmane, stastijusi par jaras
romantiku. ,Es to jaras romantiku tik |oti spilgti iztélojos, ka sapratu — man
vajag to romantiku! Toreiz biju sev izvirzijusi mérki vai nu doties uz Valmieru
studét tdrismu, vai arl macities Jlras akadémija. lestajos akadémija.” Sarunas
gaita Dace atzist, ka tagad vélétos studét un iegut vél kadu bakalaura gradu,
pieméram, Sporta akadémija. Dace sporto, vina ir Latvijas cempione diska
mesana un godalgoto vietu ieguvéja lodes grasana.

lize uz LJA atnaca, jau pabeigusi Vidzemes augstskolu, kur bija ieguvusi
tarisma specialistes bakalaura gradu. Vinas diplomdarba téma bija ,Krisjana
Valdemara dzives nozimigako vietu Latvija izmanto3ana tarisma”. Tas bija di-
vus gadus ilgs darbs, un diplomdarba temats tika izvéléts, lai iepazistinatu ar
Krisjana Valdemara devumu Latvijas attistiba. llze teic, ka uz Jaras akadémiju
nakusi mérktiecigi, jo vinas daba nav sédét biroja, kur nu vél sieviesu kolekti-
va. ,Tas nav prieks manis!” Ari tévs atzinigi novértéjis meitas izvéli. llze tapat ka
Dace doma par talaku izglitosanos, studéjot madistrantaira, un vélas uzrakstit
gramatu, pie kuras darbs aizsacies jau Jaras akadémijas studentu zinatniskaja
biedriba, kuras prezidente vina bija studiju gados.
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CHADBLIAMN

llize Stelpa uz ledlauza ,Varma”.

Darja Jaras akadémiju izvéléjas apstaklu sakritibas dél. Kad 9. klasé kopa
ar klasesbiedriem pildija atbilstosaka amata testu, vinai vislabak deréja tiesi
st augstskola, jo ta laika milakie priekSmeti bijusi matematika un fizika. Vidus-
skolas laika Darja tikai sméjusies, ka bus jarnieks, tomér interesi par 3o pro-
fesiju neizradija, jo bija noléemusi studét arhitektdru. JUras akadémija palika
ka rezerves variants, bet, netikusi arhitektos un sanémusi mammas atbalstu,
Darja iesniedza dokumentus jarniekos. Jaras akadémiju vina absolvéja ka
kursa labaka studente un sanéma zelta pulksteni.

STUDIJAS

Taja gada akadémija kugu vaditajos uznéma 70 studentu, no iesacéjiem
lidz uzvarai palika 43, ari visas septinas meitenes. Daudzi puisi izstajas, jo tiem
pietrika mérktiecibas un izturibas. lesakuma grupas puisi skeptiski skatijas
uz to, ka kopa ar viniem macas meitenes. Nu, labi, vél skola, bet ko vinas daris
jara?! Tacu vélak saprata, ka ir lietas, kas meiteném padodas labak neka pui-
siem. Akadémija ir grati priekSmeti, pieméram, kudu teorija, fizika, kas vienadi
sagada problémas gan puiSiem, gan meiteném.

Par meitenu labajam sekmém liecina $ads, nu jau vésturé ierakstams fakts:
Latvijas Kugu ipasnieku asociacijas un Latvijas Izglitibas fonda mérkprogram-
mas ,Izglitibai, zinatnei un kultdrai” 2010. gada rudens semestra stipendiati
bija Juras transporta nodalas Kugu vadisanas programmas 5. kursa studente
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Darja Andrejeva ,Cilvéka faktora ietekmes mazinasana, ievieSot automatisko
sistému kuga sadursmes novérsanai”, Jaras transporta nodalas Kugu vadisa-
nas programmas 5. kursa studente llze Stelpa ,Ziemelu kugu cela izmanto-
$ana jarnieciba un ar to saistitie aspekti” un Jaras transporta nodalas Kugu
vadidanas programmas 5. kursa studente Dace Steinerte ,Jras negadijumi,
kuros iesaistiti loci”.

Bet, runajot par macibam akadémija, visas atzist, ka tas ir |oti sapigs jauta-
jums un studiju programmas daudzas lietas batu jamaina.

Darja: ,Esam pateicigas tiem pasniedzéjiem, kuri patiesam savas zinasanas
deva mums, bet kopuma akadémijai batu loti jamainas, jo izglitibas sistémai
vajadzétu k|at daudz praktiskakai. Batu nepiecieSsami trenazieri, lai studenti
iespéjami daudz praktisku zinasanu spétu saprast un apgut macibu procesa
laika, ka saka, lai varétu reali apskatit to, kas vinus sagaida jara. Citadi japie-
dzivo tas, ko piedzivo ikviens kadets, kur$ nonak pirmaja praksé uz kuga, kur
vinam saka: tagad aizmirsti, ko esi macijies akadémija, te sakas istais darbs!

Un loti svarigi, lai pasniedzéji batu praktiki, kuri spétu savas praktiskajas
zinasanas dalities ar studentiem. Teorétiskas zinasanas ir tikai dala no visa
ta, kas jaapgust macibu procesa.
Tagad, stradajot Jurnieku regis-
tra kompetences novértésanas
nodala, es |oti labi redzu, kads
zinasanu limenis ir musu absol-
ventiem, tapéc varu teikt, ka tas
nav visai iepriecinoss.”

llze: ,Studiju laika lielakas
problémas bija ar jaras praksém,
jo nebija prakses planotaja, un
ta vien 3kita, ka neviens ari nav
ieintereséts sakartot sistému. Més
neesam vienigas, kuram sada ne-
sakartotiba liekas nepielaujama, lize Stelpa kadetes darbos.
varat jautat jebkuram 2011. gada
izlaiduma absolventam, un vins pateiks tiesi to pasu. No vairak neka cetrdesmit
akadémijas beidzéjiem tikai sesi bijam ieguvusi pilnu jaras cenzu un varéjam
stradat virsnieka amata. Paréjie akadémijas absolventi ka matrozi nonaca darba
tirgd viena limeni ar studentiem, kuri vél tikai mekléja prakses vietas.”

Darja: ,2012. gada ir tiesi tada pati situacija.”

Dace: ,Loti atskiras pasniedzéji praktiki no teorétikiem. Pieméram, pasnie-
dzéjs Gunars Steinerts ka jarniecibas nozares specialists lieliski spéj iedot
praktiskas iemanas, savienojot tas ar teorétiskajam zinasanam, tapéc studiju
laikd més daudzus jautajumus kartojam tiesi ar Steinertu.”
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llze: ,Péc otra kursa pirmaja jaras praksé man skita — arprats! Kas tad man
vispar akadémija ir macits, ja es neko nesaprotu, kas uz ta kuga notiek! Teo-
rijai, ko més divus gadus bijam macijusies, nebija pilnigi nekadas sasaistes ar
tam zinasanam, kas nepiecieS$amas darba uz kuga. Pilnigi kaut kas cits! Ja, 3.
kursa sakas macibas, kas ties$am toposajiem jarniekiem ir nepiecieSamas.”

PRAKSE

Patiesiba cilvéki krasta neko nezina par dzivi un darbu jara. Ka gan, badami
sauszemes zurkas, vini to varétu zinat, tapéc tiesi pirma prakse liela méra ir ta,
kas pasaka, ir vai nav cilvéks psihologiski piemérots darbam jara. llze gan pie-
bilst, ka biezi vien pirma prakse ir tik grata, ka tas tomér nav istais raditajs, tapéc
jaiztur lidz otrajai praksei, kad jaunais specialists jau spéj citadak paskatities uz
jaru. ,Piedevam liela loma ir kuga komandai, un ta nu gan ir tira veiksmes spéle.
Esmu dzirdéjusi, ka daudzi puisi pirmaja jaras prakseé lielako daju laika pavada
virtuvé, kur reizém aiz garlaicibas sak sarunaties ar kartupeliem.”

Dace: ,Nezinu, varbat tadas prakses attiecas tikai uz puisiem, jo man neko
tadu nav nacies piedzivot.” Vinai piekrit Darja: ,Ari man nav tadas pieredzes.
Kad ierados pirmaja praksé, talit pateicu, ka macos par kugu vaditaju, tapéc
prakses laikd mana vieta nav virtuvé. Virtuvé nostradaju tikai paris dienas,
bet visu paréjo laiku biju uz tiltina, daudz laika pavadiju uz klaja, lai stkumos
iepazitu un izprastu klaja darbu, jo kapteina tresais paligs, par ko mums ja-
klast péc augstskolas beigsanas, ir atbildigs par klaja komandu un klaja darba
organizésanu.” llze atzist, ka vinai prakses laika ir nacies stradat ari kambize,
bet tas piederot pie lietas.

Dace: ,Protams, ka prakses laika visiem jaunajiem iespé&jami vairak gribas
stavét uz tiltina, bet es Joti daudz laika pavadiju uz klaja. Bocmanis bija vien-
karsi fantastisks, vins miléja savu darbu un kugi un, redzot, ka ari man acis
deg, pamatigi ieradija visus stkumus un tik daudz ko iemacija. Praksi izgaju uz
LLatvijas kugniecibas” kuga ,Piltene”, un ari tagad stradaju uz LK kuga ,Kolka".
uz tiltina. Cifs gan centas mani dabat uz klaja, bet kapteinis vienmér nolika
atpakal uz tiltina. Bet, par puisiem runajot, varu teikt, ka praksé biju kopa ar
savu kursabiedru, kurs bija 1sts mammas luteklitis, tapéc vinam, nabadzinam,
gan negaja viegli un daudz ko nacas iemacities. Es, pieméram, vinam maciju,
ka izgriezt lupatu. Nezinu, ko vin3 talak daris, varbat jaras prakse vinam bija
svétiga, jo lika saprast, ka ir lietas, ko neviens tava vieta nedaris. Vispar jau jara
necie$ mikstus cilvékus. Ko tu ar tadiem iesaksi!”

LJA pasniedzéjs Georgs Kuklis-RoSmanis: ,Péc ceturta kursa otras jaras
prakses veselibas stavokla un citu iemeslu dé| tika norakstiti vairaki kadeti.
Puisiem laikam jau tomér ir nepiecieSams armijas radijums, jo ta ir vinu iz-
turibas un viriskibas skola. Tas ir fakts, ka tagad puisi aug parak miksti, savu
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mammu aprupéti, bet virieSiem ir nepiecieSsama izturiba. Prieks skatities
uz tiem kadetiem, kuri dien floté. Kad vini sak studét, tie ir tikai puiseli, bet
péc gadiem jau kluvusi par jaras virsniekiem ar labu staju un psihologisko
sagatavotibu. LUk, tadiem jabat visiem jarniekiem, jo jara tieSam mikstos
noraksta!”

NOSKIRTIBA

Nosvértiba un stipri nervi ir gal-
venais, kas nepiecieSams, lai sie-
viete uz kuga varétu izturét ga-
ros ménesus jara. Latviesi, krievi,
baltkrievi, ukraini, filipiniesi, vél citu
tautibu cilvéki, kuriem reizém pa
pusgadam jastrada slégta vidé. Pus-
gads - tas nav maz, tapéc nav nekas
parsteidzoss, ja uz kuga notiek rive-

$anas. Manas sarunu biedres atzist, 2010. gada janvaris. ,Latvijas kugniecibas”
ka visgratak ir parciest ilgo noskir- kugis ,Kolka" cela no Kanadas uz ASV. Ir
tibu no krasta un atrast kolégus, salta ziemas diena, bet kadeta pienakumi
kuriem patiesam var uzticéties. tik un ta japilda un klajs jatira.

Darja: ,No Péterburgas uz Brazili-
ju gajam tris nedélas. Tas ir gars un
nomacoss pargajiens, kuram piede-
vam nak klat psihologiska nomak-
tiba, ja nav, ar ko parunat. Uz kuga
vispirms jau ir jasaprot, ar ko un ko
tu vari runat. Tomér sados apstaklos
cilvéks var iegat ari zinamu dzives
skolu: vairakus ménesus diendiena
esot kopa ar vieniem un tiem pa-
Siem cilvékiem, tu sac gan sevi, gan

ari citus labak izprast.” 2010. gada jalijs. ,Latvijas kugniecibas”
Dace saka, ka vinas uzticibas kugis ,Kolka". Kugim salGzusi stare, un
personas bijusi tie, kuri vecaki par tas ielikts peldoaja doka Griekija.

septindesmit. Izradas, floté tadu ne-
trakst. Darja piebilst: ,Taisniba, ari es runajos un kafiju dzéru kopa ar vecako
mehaniki, ko uz kuga pienemts saukt par gedu, un vin$ man tiesam bija ka
vectétins.”

lize: ,Pédéjo reizi jara nostradaju seSus ménesus. Lai gan teorétiski rei-
sam nevajadzétu bat ilgakam par Cetriem ménesiem, realaja dzivé viss ir
savadak. Man tas istais gratums un noskirtibas sajlta uznak péc kadiem
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Cetrarpus ménesiem. Klast grati sevi uzturét fiziska forma, nevar izguléties,
sakas nogurums, viss sak kaitinat un nepatikt. Pats jati, ka k|asti neadekvats
un nespéj labi izturéties pret paréjiem cilvékiem. Ara nak neizskaidrojamas
dusmas. Labi, ja tadas reizés nomainas ekipaza, paradas jaunas sejas, nak
jauna informacija, tad dzive uz mirkli skiet kluvusi ja ne labaka, tad sava-
daka. Tomér man vissvarigak ir zinat, ka noteikta laika mani norakstis, jo
mana dzive nav tikai darbs jara, tik-
pat nozimigs man ir ari laiks krasta.
Nauda, protams, ir svarigs faktors,
bet tai tomér nav pati noteicosaka
loma kontrakta parakstisanas bridi.
Ja man piedavatu tris ménesu reisu
ar zemaku algu vai cetru ar lielaku
algu, es noteikti izvélétos pirmo va-
riantu.”

Dace: ,Man lGzums iestajas jau
péc trim ménesiem. lesakuma tu
visu dari ar milzigu entuziasmu, bet
piektd ménesa laika izdari vairs ti-
kai pasu minimumu. Tu pats sac
sev nepatikt un saproti, ka isteniba
tas nemaz neesi tu. Savukart, kad
uzzini, ka dosies majas, vari izdarit
pilnigi visu. ,Latvijas kugnieciba” ir
loti laba kompanija, jo censas ievé-
rot liguma noteikto grafiku. Tomér
Darja Andrejeva uz kuga ,Puze’. jateic, ka tankkugiem ir visai grati

paredzét marsrutu, jo reisi katru reizi
ir savadaki. Pavisam citadak ir ar lielajiem gazvedéjiem, kuri parsvara kursé
noteiktas linijas. Es labprat batu stradajusi uz gazvedéjiem, bet ta iznaca, ka
prakses laika stradaju uz tankkuga, man laiméjas ar loti labu apkalpi, apkart
bija lieliski cilvéki, bija loti labs tiltins, un man iepatikas. Piedevam LK ir pre-
timnakosa kompanija, kas, pieméram, apmaksa nepieciesamos kursus. Loti
svarigi, ja tu jati, ka tevi profesionalaja zina novérté. Ka jau teicu, man bija
lieliska komanda, vini mani bija paslavéjusi superintendantam, kas nozimé,
ka vini ir saistijusi ar mani ceribas par turpmako sadarbibu, un tas ir Joti pati-
kami. Bet, ja kompanija ir nakusi man pretim, tad es nevaru atlauties pievilt
un nonicinat vinu labo attieksmi, nevaru aizcirst durvis un teikt, ka tagad
eju meklét kaut ko labaku. Stradajot kugnieciba, tiesi tapat ka jebkura cita
kompanija svarigi ir nok|at uz laba kuga, kopa ar labu komandu, bet pats
svarigakais, lai batu labs kapteinis.”
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KAPTEINIS

Skiet, uz jautajumu, kas ir labs kapteinis, meiteném atbilde jau ir sagatavo-
ta. Patiesiba vinam nekas nav jaizdoma, vien jadalas piedzivotaja, novérotaja
un iegatajas atzinas. Kapteinim vajagot bat zinoSam, izturétam, mierigam,
adekvatam. Kapteina stress uzdzen stresu visai apkalpei, un no ta, ka kaptei-
nis sevi turés un vadis procesus, bis atkarigs pilnigi viss, kas uz kuga notiks.
Uz kuga viss notiek it ka trijos limenos - tiltin3, klajs un masintelpa, kur katrs
dara savu darbu, un pats svarigakais, lai viss, kas notiek $ajos limenos, butu
savstarpéji saskanots. Ka saka, kapteina komandas neapspriez, bet izpilda.

llze uzskata, ka kapteinim ir jaspéj prognozét situacijas un savlaicigi ri-
koties. Vissaspringtaka atmosféra parasti esot pirms ekipazas mainas, tad
visi Tleni lienot no maisa lauka. Kapteini médz bat dazadi. Ir profesionali un
patiesi kapteina varda cienigi, bet ir ari tadi, kas nepazist moralas vértibas.
Ir pat piedzivoti kautini uz kapteina tiltina. Darja piebilst, ka tad, ja kapteinis,
pieméram, piever acis uz to, ka piedzéries matrozis uz kldja mégina imitét
darbu, skaidrs, ka uz kuga kartibas nebas.

Pédéja laika esot vérojama paaudzu maina, floté ienak jauni kapteini,
kuriem ir ap trisdesmit. Vini nak ar pilnigi citu staju un atbildibu, neka tas ir
daudziem vecajiem kapteiniem.

Dace: ,Cilvéks var iegat loti labu izglitibu visprestizakaja augstskola, bet
tas vél nav garants, ka vins k|Gs ari par labu kapteini. Tur ir jabat vél kaut kam
vairak. Par kapteini ir japiedzimst.”

DZIMUMA IPATNIBAS

Nav jau nekads jaunatklajums, ka sievietes un viriesi ir no dazadam plané-
tam. Ja jau uz cietzemes, kur virieSu un sieviedu skaitliskais sastavs ir gandriz
vienads, médz gadities dazadi, nav griati iedomaties, kadas situacijas var
rasties, kad uz kuga ir tikai viena sieviete. Vinai nekas cits neatliek, ka vien no
pasas pirmas dienas prast sevi pareizi nostadit.

Kapéc valda uzskats, ka sieviete uz kuga nes nelaimi? Drosi vien tapéc, ka
tur ir tik daudz viriesSu, kuri nespéj normali funkcionét, kad ierauga pretéja
dzimuma parstavi, jo instinkti izradas spécigaki par sapratu. Female. Ta viriesi
uz kuga médzot saukt daila dzimuma parstaves.

Kads jaras virsnieks teica, ka vinam bijusi ta nelaime stradat kopa ar female
virsnieku. Labi, ka bijis rangu augstak, bet, atceroties piedzivoto, vél tagad gribo-
ties suligi lamaties. Né! Sievietém uz juras neesot ko meklét! Vél kads cits atzina,
ka labakais veids, ka bojat savu karjeru, ir uzsakt attiecibas ar female uz kuga. To,
ka dienesta romans uz kuga nav ta labaka lieta ne tiem, starp kuriem tas pastav,
ne apkartéjiem, kas pret savu gribu k|st par ta lieciniekiem, atzist pilnigi visi. Bet
kads cienijama vecuma jaras vilks teica: ,Cik patikami ir kaut vai pasédét sievietes
klatbdtné! Apnicis diendiena veselu pusgadu uz tiem veciem vien skatities!”
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Ka vésta zinu portals ,News.smh.com.au”, Australijas flotes kuga koman-
da spodrinaja savu maco prasmi, izmantojot kuga apkalpes dailo dzimumu.
Australijas Aizsardzibas ministrija bija Soka, kad uzzinaja par kravas kuga
»Success” sadzives pikantérijam. Kuga apkalpes viriesi bija izveidojusi seksa
sacensibas ar naudas likmém un balvam. Katru sievieti, kas saka darbu uz
$a kuga, lika uzskaité ipasa zurnala, kur tai tika noteikta cena. Jarnieks, kas
ieguva jaunas damas labvélibu, no paréjiem sanéma likmeés noteikto summu.
Paaugstinatas likmes tika noteiktas par seksu neparasta vieta, par seksu ar
sievieti oficieri vai lesbieti. Sacensibas tika atklatas, kad kugis bija piestajis
Singapuras osta. Kapteinis jlrniekus nekavéjoties norakstija no kuga un lika
tiem atgriezties Australija. ,Success” komanda ir 220 darbinieku — gan sievie-
tes, gan viriesi.

lize: ,No visam trim man dzimuma dé| laikam nacies ciest visvairak. Reisa
laika ar kapteini nepielavu nekadus hi-hi, ha-ha, un tas dargi maksaja, jo
kapteinis man uzrakstija tadu raksturojumu, ka es joprojam esmu par to
Soka. Pirmo reizi esot amata, sava darba pielavu kladas, un to ari nenoliedzu,
tomeér par pielautajam kliddam nebiju pelnijusi tik sliktu novértéjumu. Te
bija pavisam kas cits: kapteinis nespé&ja nodalit profesionalos jautajumus no
savam personigajam virie$a emocijam, un viss vina viriskais aizvainojums vai
neapmierinatiba rezultéjas raksturojuma, kuru es sanému péc reisa. Kapteinis
mani ari nonéma no tiltina. Es labi stdréju, tapéc bija paredzéts, ka izvedisu
kugi cauri Bosfora Saurumam, bet, kad uzgaju augsa uz nakts sardzi, redzu,
stav vecakais virsnieks un matrozis. Jautaju, kas noticis, virsnieks man atbild,
ka kapteinis norikojis matrozi, kurs izbrauks Saurumu. Kapteinis lieliski zinaja,
ka es |oti vélos to izkugot, tiesi tapéc man liedza to darit. Vecakais virsnieks
gan mani mierinaja: neuztraucies, tu man esi labakais kadrs!”

Darja: ,Ir bijusas vairakas kuteligas situacijas, ar kuram nacies tikt gala un
no kuram vajadzéjis izlocities. Kolégi tevi nepartraukti véro un mégina sa-
prast, cik daudz vini drikst atlauties. Atnes Sokoladiti, uzrunat kada milvardina
un skatas, ka tu uz to readési. Jau pirmaja diena ir neparprotami japasaka, ka
tu esi kolégis, lai vini pret tevi tiesi ta ar izturétos.”

Protams, ta ir liela atskiriba, vai sieviete uz kuga pilda bufetnieces vai
virsnieces pienakumus. Ja pirma nekada veida neaizskar viriesa profesionalo
patmilibu, tad otra visai nopietni to spéj aizkert.

KARJERA

2011. gada britu kompanija ,Cunard Line” ir lauzusi savu 170 gadu seno
tradiciju: par ,Queen Victoria” lainera kapteini kluvusi 43 gadus veca Ingera
Kleina Olsena, kura $aja kompanija strada jau kops 1997. gada.

Pasaulé pirma kruizu kuga kapteine ir Karina Stare Jansena, kura kop$ 2007.
gada komandé ,Royal Caribbean” kompanijas pasazieru laineri ,Monarch
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of the Sea”. Interesanti,
vai ari mdsu meitenes
vélétos klat par tada
balta pasazieru lainera
kapteiném? ,Né&, nél Ta
ir pavisam cita pasaule!
Péc batibas tas ir liels
bordelis!” Meitenes par
to nevélas pat dzirdét.
Darja pagaidam strada
krasta, kaut gan péc
akadémijas beigsanas
bija visi prieksnotei-
kumi, lai dotos jara un
ienemtu kuga virsnie-
ka amatu. Dokumenti
bijusi kartiba, bet tad Darja Andrejeva uz kuga ,Puze”.
negaidot nacis pieda-

vajums no Kugu registra prieksnieka Spridzana, ko Darja ari pienémusi. lize
un Dace péc akadémijas beigsanas 2011. gada ziema ienéma kapteina tresa
paliga amatu un tagad (2012. gada marta) jau devusas sava otraja reisa. llze:
»Mana specializacija ir gazvedéji. Otraja jaras praksé biju uz ,Latvijas kugnie-
cibas” gazvedéja un sapratu, ka Sis specializacijas kugi stav pakapi augstak
par tankkugiem un darba uz tiem tiek pienemti daudz spéjigaki kadri.” Jaunas
jaras virsnieces stasta, ka ir grati prognozeét, cik ilgs laiks bas vajadzigs, lai
tiktu lidz nakamajai pakapei. Pieméram, zem Marsala Salu karoga minimalais
cenzs nakamas pakapes iegusanai ir divpadsmit ménesi, bet ir karogi, kas
pielauj atraku cenza sasniegsanu. Tad vél svarigi, vai ir labas rekomendacijas
un ari nepieciesama amata vakance. Jabat vairaku apstak|u sakritibai, tapéc
ne vienmér tikai profesionalas spéjas ir objektivs raditajs sekmigai karjerai.
Lai uzkotétos par kapteini, vajadzigi aptuveni desmit gadi. Ejot jara, to var
sashiegt.

Péc augstskolas beigsanas ir pagajis gads un, ka saka jdrnieces, $aja laika
roza brilles ir nokritusas, bet tas nenozimé, ka darbs jara vinam skiet mazak
saistoss un mérkis par jaras karjeru kjuvis nesasniedzams.

lize: ,Es sevi redzu vecaka virsnieka amata. Par kapteini? Diezin vai, ja nu
vienigi uz jahtas. To ja! Visgratakais masu profesija laikam jau ir milziga atbil-
diba - tu esi atbildigs par cilvéku, kravas un kuga drosibu.”

Dace: ,Ja cilvéki vélas savu dzivi saistit ar darbu jura, lai vini macas un iet
jara, bet es nevienu neagitétu un, skatoties acis, neteiktu - tev noteikti jaiz-
vélas jurnieka profesija. Palaujoties uz savu intuiciju, izvéle jaizdara katram
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pasam, un katram pasam janonak pie atzinas, ka vinam to vajag, vins to spés
un nesaltzis. Daudziem vienigais dzenulis ir nauda, un vini doma, ka ar to vien
pietiek. Nepietiek! Bez rutinas darba ir japaltkojas ari uz sauli un Gdens klaju.
Jarai ir jabat sird1.”

lize: ,Es visus akadémijas gadus esmu vairijusies no intervijam, jo negribé&ju
bat reklamas seja, lai aicinatu akadémija macities meitenes, pie 3is parliecibas
tieSam ir janonak katram pasam. Ar mani ta notika, bet, kad es stajos akadémija,
man jautaja, vai esmu atnakusi, lai dabdtu viru? Man tas ir izsaucis tikai smaidul!
Piedodiet, bet man pat prata tas nav ienacis! Tomér skiet, ka pedéja laika parak
daudz meitenu izvélas macities Jaras akadémija, 1sti nemaz neapjausot, ko ir
izvélgjusas. Diemzél ne visam ir tik stingrs raksturs, kadu prasa darbs jara. Ir
vajadziga izturiba un vélme stradat. Domaju, ka uznemsanas kritérijiem ir jabat
daudz stingrakiem, ka saka, vajadzétu iet uz kvalitati. Lai péc tam nav jalauz tie
stereotipi par Latvijas jarniekiem, ko radijusi kadeti, ipasi meitenes.”

Darja: ,Skatoties uz meiteném, kuras stajas akadémija, gribas nopdsties: ta,
atkal bas isi svarki un augstpapézu kurpes! Savulaik, kad tikai vél saka uznemt
akadémija meitenes, bija |oti stingra atlase, tika uznemtas labakas no labaka-
jam, bet tagad skiet, ka akadémija kluvusi gluzi vai par caurbraucamo sétu.”

VECAKIE KOLEGI

Dace: ,Lielu paldies vélos pateikt visiem, ari no manas pirmas prakses -
bocmanim, kapteinim, matroziem, visiem, kas nav skopojusies ar padomu un
profesionalaja zina devusi man bezgala daudz. Man ir bijusi ta laime sastapt
cilvékus, kuri savu spéku un zinasanas atdod darbam jara. Ja vini redz, ka bla-
kus ir jauns specialists, kuram ari Sis darbs ir sirdslieta, ka vinam ir vélésanas
izzinat, apgUt un iemacities, lai iespéjami labak paveiktu uzticéto darbu, tad
vini ir gatavi savas zinasanas nodot talak. Bet ja redz, ka jaunajam 3is lietas
ir vienaldzigas, ari vecakie kolégi neuzbazas ar savam zinasanam un pado-
miem. Dzili cienu cilvékus, kuri ir jarnieki $a varda vislabakaja nozimé un tadi
paliek lidz maza galam.”

Darja: ,Skatoties uz vecakas paaudzes vél ierinda esosajiem jarniekiem,
gribétos teikt, ka liela lieta ir just to bridi, kad pienacis laiks beigt aktivas jar-
nieka gaitas. Reizém uz Jarnieku registru atnak tik cienijama vecuma jarnieks,
ka nevilus rodas jautajums, ka vins tiek gala ar darbu jara, ja uz sauszemes
tikko kajas var pacilat. Vajadzétu saprast, ka jadod cel$ jaunajiem. Jaunajos ir
spéks! Protams, ne jau vienmér viniem ir pieredze un ari tada zinasanu baga-
Za ka pieredzes bagatajiem jarniekiem, bet ikvienam pienak laiks piedzivot
ugunskristibas un ienemt savu vietu uz kuga. Un vél, vecakajiem kolégiem ne-
vajadzétu savas zinasanas un iegQto pieredzi paturét tikai pie sevis, jo ta ir lie-
la un cildena lieta - nodot zinasanas talak, dalities pieredzé un macit jaunos.
Uzskatu, ka, jo vairak skolnieku, jo lielaku gandarijumu cilvéks no ta iegust.”
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ROMANTIKA

Savas vél neilgajas juras gaitas meitenes jau paguvusas piedzivot daudz.
Traku devinas balles stipru vétru, kad visapkart plosas okeans un taja pasa
laika spid saule. Okeans var but neprognozéjams, tu izej uz klaja, vél nekas
neliecina, ka kaut kas varétu mainities, bet tad viss tik strauji sagriezas un péc
stundas klat ir vétra. Darja saka, ka nenormali skaisti ir negaisi, un tads zibens,
kads redzams debesis virs okeana, nekur citur nav ieraugams. Bet Indijas
okeana Omanas lici Darjai nacies piedzivot ari piratu apdraudéjumu, kad sa-
jatas nav no tam patikamakajam, jo tu nezini, kad, kur un no kuras puses var
paradities laupitaji. Dace piebilst, ka LK kugim, ar kuru vina dosies nakamaja
reisa, jau pasatijusi smilsu maisus un dzelondratis, kas vajadzigas pasaizsar-
dzibai, kugojot piratu apdraudétajos rajonos. Un ari uzrakstus vinu valoda:
+Uzmanibu, elektriba! Augstspriegums!”

Dace: ,Tas notika Afrika. Matrozis saka, lai es izejot uz kreisa tiltina sparna.
Izejam abi ar ¢ifu un redzam, ka kugim tuvojas divi vali, zem tiltina abi ap-
griezas, valu mazulis iznirst, pace| degunu, paskatas man acis un viena miera
aizpeld. Tas bija tik skaists mirklis, ko vardos nevar aprakstit.”

»Skaista ir pati kuga starésana,” saka llze. ,Kad tu esi stares virs.” Darja pie-
bilst, ka ari iestrésana osta ir kaut kas neaprakstams. Un Dace vél piemetina,
ka loti skaists ir Panamas kanals. Lai gan kugosanai sarezgits, bet neaizmir-
stami skaists.

Darja: ,Satraucosa un skaista ir vél kada lieta, kas saistita ar kugi. Tas ir kugis
doka. Kad Daces kugis stavéja remonta doka Portugalé, es brivdienas aizli-
doju turp, lai izbauditu to neaprakstamo sajitu, kad tu vari paiet zem kuga
dibena un sajust varenumu, kas dves no 31 milzena.”

lize: ,Taja skaistaja vétra, kad trakoja okeans un spidéja saule, kuga galve-
najam caurulém norava rezgi un nesa pa gaisu, tas parsita kadu nelielu ma-
zuta cauruliti, un mazuts izlija uz klaja. Ta ka mazuts atri sacieté, tika izzinota
kuga trauksme, un visiem bija jametas tirit no klaja mazutu. Vétra jau neap-
stajas, tapéc tirisanas pasakums nebija visai dross, bet nebija ari citas izejas.
Lak, tads ir darbs jura, jo tu nevari paredzét, kas notiks un ko tev vajadzés darit
attiecigaja situacija. Skaidrs ir viens — tev vienmér ir jabut gatavam rikoties
jebkuros apstak|os.”

Sarunajas Anita Freiberga

P.S. Ak, ja! Man, sauszemes zurkai, gribéjas ko novélét jaras vilceném.
Protams, sasniegt ieceréto, nesaltzt gratibas, spét savienot krastu ar jaru un
gimeni ar darbu. Tas pats par sevi! Un vél, lai jasu cela vienmér spid Orions, par
kuru pasas teicat: 0, ja! Tas ir tik skaists! Kad to redz, ap sirdi paliek tik labi!” m
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JURNIEKI MEDZ BUT DAZADI

Rigas brivostas kapteina vietnieks ARTURS BROKOVSKIS ir ganda-
rits par 2011. gada veikumu, jo Rigas brivosta stradajusi godam -
ir palielinajies kravu apgrozijums, osta ienakusi arvien vairak
panamax tipa kugu, un vél ostas velkonu flote papildinajusies ar
jaunu un jaudigu velkoni , Sfinksa”.

A. Brokovskis: ,Neskatoties uz aizvaditas ziemas sarezgitajiem laika apstak-
liem, kas mas nesaudzéja, jo bija aizsalis Rigas jaras licis, esam tikusi gala ar
visiem darbiem. 2011. gada iegadajamies jaunu aparatiru, kas ievérojami uz-
labo un atvieglo lo¢u dienesta darbu. Tagad lo¢iem paliga nak parnésajamas
mobilas stacijas, kas savienotas ar ostas GPS sistému un ir neatsverams paligs
tik |oti atbildigaja darba. Ar jaunas aparatiras palidzibu locis precizi parredz
gan ostas akvatoriju, gan kuga kustibu taja. Péc batibas i ir navigacijas karte,
tikai elektroniska formata, kura precizi var ieprogrammét attieciga kuga kon-
tdru. Jaunas iespéjas ievérojami paaugstina kugosanas drosibu osta, jo, pie-
méram, precizi var noteikt panamax kuga tauvosanas trajektoriju piestatné.

Otrs neatsverams paligs, kas osta ievérojami palielina kugu apstrades
esosajiem ostas velkoniem - ,Stellai” un ,Santai”. Lai nodrosinatu lielo kugu
apstradi osta, tresais velkonis tiesam bija vitali nepieciesams.

2011. gada tika modernizéta Kugu satiksmes vadibas centra aparatira, kas
kopa ar jau darbojosos AlS sistému palidz sekot kugu kustibai. Ostas darbibu
ievérojami uzlabo ari 2011. gada ieviesta ,SEA SAFETY” sistéma, kas nodrosina
iepriekséju zinosanu par kuga ienaksanu osta. Tagad kugu agentiem vairs nav
jaskraida ar dokumentu paketi un jazino par katra kuga ienaksanu, jo zinosa-
na notiek elektroniski. Misu vecie ostas kontroles dienesta buki bija spiesti
apgut jauno un moderno sistému un tagad lieliski ar to tiek gala. Lénam
notiek ari kadru maina ostas kontroles un loc¢u dienesta. Darbu uzsaka viens
operators un divi lo¢i, kuri nomainija pelnita atpata aizgajusos specialistus.
Varam but drosi, ka problémas ar jauno mainu mums ari turpmak neradisies,
jo daudgzi Latvijas Juras akadémiju beigusie jau izgajusi kartigu jaras praksi —
stradajusi uz kugiem, bet kadu apsvérumu dé|, un lielakoties tie ir gimenes
apstakli, vairs nevélas stradat jara un meklé darbu krasta dienestos. Batu tik
bijis vairak brivu vietu!

Man patik jaunie, jo vini ir zinosi un aktivi, un viniem problémas nesaga-
da masdienu moderna aparatira. Vini to lieliski prot lietot, saprot un izjat
visas likumsakaribas. Reizém jauno specialistu vienigais trakums ir virtualas

pasaules savietojamiba ar realo situaciju, tomér musdienas nevar noliegt
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elektronikas lielos plu-
sus, kas izslédz daudzu
nevajadzigu problému
rasanos un ievérojami
atvieglo darbu.”

NOTIEK
PAAUDZU
MAINA

Lai ka vecaka paaudze
vélas saglabat savu ie-
tekmi jarnieciba, tai skai-
ta jurnieku specialitatés, " CITT—
nevar noliegt - ir saku-
sies paaudZu maina. Jar-
nieciba iendk jaunie, un
tas ir tikai dabiski. To ap-
liecina ari Kugu kapteinu
asocidacijas izpilddirek- Artars Brokovskis.
tors Artirs Brokovskis,

kurs piedalds gan Latvijas Jaras akadémijas eksaminacijas komisijas darba, gan
ari Jarnieku registra jarnieku kompetences novértésand, tapéc var spriest par to,
kadus jaunos specialistus sanem plasa jarnieku saime.

A. Brokovskis: ,Jaunas paaudzes jurnieki, tapat ka masu sabiedriba, ir |oti
dazadi. Jau akadémijas studenti ir |oti atskirigi. Vieniem ir vajadzigs tikai
dokuments par augstakas izglitibas iegtsanu, citi tieSam savu dzivi un kar-
jeru saista ar jaru un izaugsmi izvélétaja profesija. Dzives realitate parada,
ka septindesmit procenti no akadémijas absolventiem aiziet jara, paréjie
darbu atrod krasta. Jau akadémijas eksamenos daudziem ara spraucas
nepamatotas ambicijas, kuram pamata nav realu zinasanu specialitaté, bet
gan iedomata savas kompetences parvértésana. Vélak, jau Jarnieku registra
kompetences parbaudeés izradas, ka profesionalo zinasanu parbaude dau-
dziem nav pa zobam. To nu gan varu skaidri apgalvot: ja kads $is parbaudes
nespéj nokartot, tad tur vainojams tikai vin$ pats. Cilvéks nav sagatavojies
parbaudijumam un doma, ka pietiek, ja vinam ir jaras cenzs un vins pietie-
kami ilgu laiku nostradajis par kapteina paligu. Izradas, ar to vien nepietiek,
jo vin$ nav pat paintereséjies, kas notiek kapteina kajité. Kadi dokumenti
jaaizpilda, kada atbildiba, kadas parbaudes, ka notiek kontroles - izradas,
ta ir tumsa bilde. Tomér jaatzist, ka tas nav vairakums, jo ir jauni puisi, ku-
ros prieks klausities. Tu vél neesi paspéjis lidz galam uzdot jautajumu, kad
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Kapteini pulcéjas uz kopbildi Kugu kapteinu asociacijas rikotaja
Jaungada ballé Rigas véstures un kugniecibas muzeja.

vins jau ir gatavs atbildét, jo momenta saprot, ko es no vina vélos dzirdét.
Patiesiba jau mani neinterese lietas, kas nav saistitas ar vina zinasanam pro-
fesionalaja laucina.

Ari Latvijas Kugu kapteinu asociacija ienak jaunie kapteini, nu bas jau vai-
rak neka desmit. Kapteinu asociacijas kodolu veido apméram simt trisdesmit
kapteinu, no kuriem kadi simt ir aktivie jarnieki, paréjie - pensionari. Nav jau
citas organizacijas, kas apvienotu un interesétos par cilvékiem, kuri daudzus
ménesus gada pavada jura. Te kopa sanak kapteini no dazadam kugosanas
kompanijam un no dazadiem kugiem, kam ir interesanti vienkarsi satikties
un aprunaties, padalities piedzivotaja un ari sava darba specifika. Daudzi nak
ar readliem priekslikumiem, pieméram, par to, ka uzlabot jarnieku izglitibas
limeni. kménesa saieta kopa pulcéjas kadi piecpadsmit divdesmit, jo ikdiena
daudzi ir jara vai kados krasta pienakumos. Bet uz gada nosléeguma balli gan
censas ierasties visi, kuri ir krasta.”

- Vai varétu teikt, ka dazadas kapteinu paaudzes ir atskirigas?

- Tiesi kapteinu ballé var lieliski parliecinaties, ka viena kapteinu paaudze

atskiras no otras. Un tas ir tikai logiski, jo katrs audzis un skolojies sava laika.



Tagad, protams, vairs nav ka padomju laikos, kad visi macijas, stradaja un
dzivoja péc viena padomju standarta un tika mériti péc viena padomju sablo-
na. Kadreiz uz kuga stradaja padomju cilvéki, tagad kugu apkalpes ir multina-
cionalas, uz viena kuga strada pat divdesmit nacionalitasu cilveki, tapéc neka-
di $abloni nav iesp&jami. Tagad stingri jaievéro starptautiskas likumdosanas
normas, kas palidz sakartot darba attiecibas.

Jaunie tikai ar darbu, mérktiecibu un zinasanam apliecina savu varésanu
specialitaté, ko kugu ipasnieks novérté, viniem uzticot savus kugus. Tie jaunie
specialisti, kuri nopietni attiecas pret izvéléto specialitati, ir labi izglitoti un
zem sava goda uzskata pavirSu attieksmi pret darbu, tapéc ari diezgan atri

veido karjeru: no kapteina paliga klst par
kapteini, tad par superintendantu vai ka-
da cita ranga kompanijas parstavi. Vélreiz
vélos uzsvért, ka viss atkarigs no attieks-
mes pret darbu.

Senak, lai taisitu karjeru, bija jasanem
raksturojumi, jaizstaiga varas gaiteni un
jaiziet cauri drosibas sistémas sviram.

Tagad, kad satiekas dazadu paaudzu
kapteini, vini cits pret citu izturas ar cie-
nu, tomér katras desmitgades kapteini
vairak kontaktéjas sava starpa. Vecajiem
varbat ari nedaudz kremt, ka vinu laiks
iet uz beigam, ka tagad toni sak noteikt
divdesmit pirma gadsimta jaunie specia-
listi. Ari kugoSanas biznesa ienak jaunas
tehnologijas, pret kuram jaunie jarnieki
neizjat nevajadzigu bijibu, kada savukart
nodarbina vinu vecakos kolégus.

- Esmu dzirdéjusi, ka ir kapteini,
kuri, vairakus gadus pastradajusi kras-
ta dienestos, atgriezas jara. Vai ari
kapteinis Brokovskis butu gatavs atkal
nostaties uz kapteina tiltina?

- Gandriz piecpadsmit gadus nees-
mu bijis jara, un tas patiesi ir ilgs laiks,
lai daudzas lietas batu mainijusas, tapéc
es personigi neatgrieztos jura, jo apjé-
dzu, ka diez vai butu tik erudits, lai iz-
pilditu visas prasibas, kas tagad uzgulst
kapteina pleciem. Dokumentu gizma ir
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Kugu kapteinu asociacijas
prezidents Stanislavs Cakss uzruna
kapteinus un vinu kundzes.

Kapteinu ballite sit augstu vilni.

LJG 2011



LJG 2011

JURNIECIBA

neiedomajama. Kas attiecas uz darbu uz kapteina tiltina, to es varétu darit
kaut nakts vidd, kaut rit pie dienas, bet dokumentu portfelis ir parlieku apgra-
tinoSs. Un vél es domaju, ka manos gados vairs nevajadzétu stradat jara. Ka
saka, var, bet vai vajag?! Negribétos, lai jaunie mana virziena raiditu dazadas
dzélibas par vecuma marasmu. Daudzi vecie kapteini to vai nu nesaprot, vai
ari lieliski izliekas nesaprotam.

- Ta nu iznak: ja uz kugosanas dro-
Sibas prasibam paskatas no kuga pu-
ses, tas Skiet apgruatinosas, ja no Juras
administracijas puses, tad stingras un
pamatotas...

- Batiba te nav neka neparasta un nav
arl pretrunu. Kuga ipasnieks no kaptei-
na prasa stingru grafika ievérosanu, bet
katra parbaude savukart prasa gan laiku,
gan nervus. Iznak, ka kapteinis ir iespiests
starp diviem dzirnakmeniem - no vienas
puses vinu spiez ipasnieks, no otras starp-
tautiski definéti kugosanas standarti, kas
strikti jaievéro.

Latvijas Jaras administracija pilda
valsts noteiktas funkcijas, un pilda tas
ar vislielako atbildibu. Ta ir atbildiba par
kugosanas, cilvéku un vides drosibu, lai
nenotiku avarijas. Ja kugis ir pienacigi
aprikots, sakartots un uzturéts, tad ari
nav jabaidas no valsts ostas kontroles vai
citam parbaudém. Ja kugis ir slikti uztu-
réts, tad kapteinim par parbaudém ir liels
uztraukumes, jo vins lieliski apzinas, ka viss
nav pienaciga kartiba. Ja tagad kaptei-
niem vairak jaiztur profesionala spriedze,
Apalais galds rosina uz kopibas sajatu. tad senak vinu darbu vairak ietekméja

pastavosa ideologija.

- Un kur tad paliek jarniekiem piedévéta romantika?

- Tagad, lasot lekcijas Latvijas Jaras akadémija, esmu daudz uzzinajis par
jaunajiem jarniekiem, par vinu vélmém un ilgam. Daudziem svariga ir iespéja
labi nopelnit, un tas nav nekas nosodams. Bet tai pasa laika vinos ir ari ilgas péc
romantikas un vélme redzét pasauli. Laikmets jau nevar samaitat romantiku.

Ari tad, kad es izvéléjos un saku jurnieka gaitas, nevaréja runat tikai par
tiru romantiku vien. Dzelzs priekskars nodalija dazadas pasaules, un jarnieka
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profesija bija ta, kas |ava noklut dzelzs priekskara otra pusé. Masdienu jaunat-
ne pat nevar iedomaties, cik tas bija priviligéti, ja tu varéji atvest tadas mantas,
kas vienkarsiem padomju cilvékiem pat sapnos neradijas. Tu biji karalis tapéc
vien, ka tev bija koSlenes un kads japanu lakatins. Un kur nu vél valata! Ar to
tu varéji iet bonu vai sertifikatu veikala un kaut vai alkoholu un cigaretes no
citiem plauktiem nopirkt... Un jarniekiem nebija jaiet padomju armija. Tomér
visam labajam blakus stavéja ari zinamas briesmas. Ja kads uzrakstija klauzu,
ka, vinaprat, esi par ilgu runajis ar kadu arzemnieku, tevi pédéja bridi varéja
norakstit no kuga, pat neko nepaskaidrojot aizvért vizu. Bet, ja tu tiki reisa, tad
varéji justies ka baltais cilveks.

- Jaunaka paaudze pat nespéj iedomaties, kas parasti bija rakstits ta
sauktajos zinojumos.

— Visbiezak jau dazadi padomiju cilvéka necienigi parkapumi. Teiksim, at-
rasanas vieglas uzvedibas damu sabiedriba vai valltas notriekSana ostmalas
krodzina. Nepatiksanas garantétas! Vajadzéja turéties ramjos un rékinaties
ar ideologisko spiedienu. Arzemés uz pilsétu gaja pa trim &etriem ar grupas
vecako, kuram bija jaraksta zinojums. Talak jau viss bija atkarigs no komisara,
ka vins skatijas uz jarnieku gaitam. Ja piekéra, ka esi pavadijis brivo laiku nezi-
nama kompanija, bet nebiji no lecigajiem, nepatiksanas varéja izpalikt. Bet, ja
biji prieksniecibai lecis uz auguma, varéji sagaidit zinojumu par amoralu uzve-
dibu arzemés. Nevainojami stradaja aparats un neredzamas frontes kareiviji.
Tada bija sistéma, ka sapulcé visi aktivi apsprieda partijas vadonu referatus,
bet koridora pipéjot par to visu pasméjas.

- Vai ari pasu malusas padomju ideologijas dzirnas?

- llgus gadus nostradaju Rigas refrizeratoru floté, tad biju locis Rigas osta,
lidz man piedavaja divus gadus stradat par loci Mozambika. Lidzi varéja nemt
ar gimeni, bet, kad visas sadziviskas lietas bija sakartotas un palikusas divas
nedélas lidz izbrauksanai, uzzinaju, ka, neko tuvak nepaskaidrojot, Maskava
neapstiprina manu kandidatdru. Gaju pieteikties darba Latvijas jaras kug-
nieciba, un atkal neka! Skaidrs, nelaiz, jo man radinieki ir arzemés. Tikai 1988.
gada, kad Klaipédas kugnieciba bija gatava mani pienemt darba, muséjie sa-
rosijas: ka tad bus, ka Latvijas nacionalie kadri aizpladis uz Lietuvu! Un jau péc
nedélas es biju uz ,Klementa Gotvalda”. Lk, ta mala cilvékus! Tapéc par to
vien var apskaust jaunos jarniekus, ka viniem nekas tamlidzigs nav japiedzivo
un vieniga méraukla, ar kuru tiek mérits jaunais specialists, ir profesionalas
zinasanas un darba milestiba.m

Anita Freiberga
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IESKATS JURAS NEGADIJUMU
IZMEKLESANAS VESTURE

PIRMAIS NEATKARIBAS PERIODS
Pirmie noteikumi par kugniecibas nelaimes gadijumu izmeklésanu tika iz-
doti 1926. gada 19. augusta Latvijas Republikas Satversmes 81. panta kartiba.
Tie tika groziti un papildinati 1928. un 1930. gada. Atbilstosi o noteikumu
prasibam jaras negadijumu izmekléSana tolaik notika $ada kartiba:
negadijumu izmekléSanu Latvijas Gdenos veica Jarniecibas departa-
menta Kugniecibas nodalas pilnvarotais ierédnis;
negadijumus ar Latvijas kugiem arzemés izmeklé&ja Latvijas konsuls;
kugu bojaejas gadijumus izmekléja Kugniecibas nelaimes gadijumu
izmeklésanas kolégija.

PSRS LAIKS
Kad Latvija bija Padomju Savienibas sastava, atbilstosi padomiju laika li-
kumdosanai Jaras negadijumus izmekléja attiecigas ostas kapteina dienests.

OTRAIS NEATKARIBAS PERIODS
Péc neatkaribas atgisanas juras negadijumu izmeklésana tiek veikta atbil-

stosi jarniecibas normativo aktu prasibam un ir mainijusies atbilstosi $o aktu
pilnveidosanas gaitai:

no 1992. lidz 1995. gadam jaras negadijumus izmekléja Transporta policija;

no 1995. lidz 1997. gadam jiras negadijumu izmeklésanu veica Satik-
smes ministrijas Jarniecibas departamenta struktara;

no 1997. lidz 2004. gadam juras negadijumu izmeklésanu veica Latvijas
Jaras administracijas KugoSanas drosibas departamenta struktara;

2004. gada Latvijas Jaras administracijas Avariju izmeklésanas nodala
tika parveidota par neatkarigu Jaras administracijas struktarvienibu;

kops 2011. gada 17. janija spéka ir Eiropas Parlamenta un Padomes
Direktiva 2009/18/EK, kas nosaka pamatprincipus negadijumu izmeklésanai
jaras transporta nozaré. Avariju izmekléSanas nodala tika nodota Satiksmes
ministrijai paklautajam Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmeklé-
$anas birojam.

AVARLJU IZMEKLESANAS NODALAS DARBIBU
REGLAMENTEJOSIE JURNIECIBAS NORMATIVIE AKTI

Jaras negadijumu izmeklésanas pamatdokuments ir Ministru kabi-

neta 2009. gada 22. decembra noteikumi Nr. 1612 ,Jiras negadijumu
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izmeklésanas kartiba” ar pielikumiem. So noteikumu pamata ir $adi jarnie-
cibas normativie akti:
STARPTAUTISKIE NORMATIVIE AKTI

IMO 1997. gada 27. novembra Rezolicija A.849 (20) ,Jaras negadijumu
un incidentu izmeklésanas kodekss”, ka arf 1999. gada 25. novembra Rezollcija
A.884 (21) ,Grozijumi jaras negadijumu un inci-
dentu izmeklé$anas kodeksa” m

IMO 2008. gada 16. maija Rezollcija  3j06. gada 1. janvari darbu sa-

MSC.255(84) ,Starptautisko standartu un reko-
mendétas prakses jlras negadijumu un inciden-
tu izmeklésanas kodekss” (negadijumu izmeklé-
Sanas kodekss);

IMO 2005. gada 26. septembra MSC-MEPC.
3/Circ.1;

starptautiskas SOLAS 74 konvencijas notei-
kums I/21 ,Nelaimes gadijumi”;

starptautiskas MARPOL 73/78 konvencijas
8. pants ,Zinojumi par negadijumiem, kur ie-
saistitas kaitigas vielas” un 12. pants ,Nelaimes
gadijumi uz kugiem”;

ANO 1982. gada Jaras tiesibu konvencijas
(UNCLOS) 94. panta 7. punkts.

NACIONALIE NORMATIVIE AKTI
Juarlietu parvaldes un jaras drosibas likums
ar grozijumiem (31., 49., 50. pants);
Jaras kodekss (285. pants).

PAR JUMS ZINAMIEM

aviacijas nelaimes gadijumiem un incidentiem aicinam zinot TNGIIB pa

diennakts talruni +371 67288140

nopietniem dzelzcela negadijumiem un smagam avarijam zinot TNGIIB

pa diennakts talruni +371 67283093

jaras negadijumiem un incidentiem zinot TNGIIB pa diennakts talruni

+371 6768627 1.m

ka Latvijas Republikas Aviacijas
nelaimes gadijumu un incidentu
izmekl&sanas birojs (ANGIIB).
Kops 2007. gada 1. aprila ANGIIB
izmeklé ari smagas dzelzce-
la avarijas. 2007. gada 1. julija
Aviacijas nelaimes gadijumu un
incidentu izmekl&sanas birojs
tika pardévéts par Transporta
nelaimes gadijumu un incidentu
izmeklésanas biroju (TNGIIB), un
kop$ 2011. gada 1. junija tas iz-
mekIé ari juras negadijumus un
incidentus. TNGIIB ir valsts tie-
$as parvaldes iestade Satiksmes
ministra parraudziba, kas isteno
valsts parvaldi aviacijas nelaimes
gadijumu un incidentu, dzelzce|a
avariju un jiras negadijumu iz-
meklgSanas joma.

LJG 2011
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CILVEKI RAKSTA VESTURI

Par legendara ,Titanika” bojaeju satraukums nerimst nu jau simt
gadus. Izteikti visdazadakie minéjumi, notikusas neskaitamas
ekspedicijas, par tragisko avariju uznemtas gan dokumentalas
filmas, gan spélfilmas, sarakstitas gramatas, bet nekas nav spéjis
kliedet nezinas miglu, kas apnem ,Titaniku” un visu, kas ar to
saistits.

2010. gada iznaca gramata, ko sarakstijusi ledija Patena - kada
avarija izdzivojusa ekipazas locekla mazmeita, kura apgalvo, ka
legendarais ,Titaniks” nogrimis nevis tapeéc, ka tas peldéja parak
atri vai apkalpe nepaspéja pamanit aisbergu, bet gan rupjas stuar-
mana kladas dél.

KO TUR TEIKT, yEL VIENA VERSIJA,
VEL KADS MINEJUMS!

Bet, atziméjot 100 gadu jubileju, ja, jas izlasijat pareizi, tiesi jubileju, jo ta
tagad nereti médz dévét ,Titanika"” bojaejas gadadienu, kada britu kompanija
piedava kruizu ,Pa ,Titanika” pédam” ar kugi ,Balmoral”, kura, gluzi ka istaja
JTitanika”, planots uznemt tiesi 1309 pasazierus. Celojums saksies 10. aprili
no Sauthemptonas ostas. 14. aprila nakti kugis nokl|us tiesi avarijas vieta, kur
notiks pieminas pasakumi no 11.40, kad kugis uzskréja aisbergam, lidz 2.20,
kad kugis pilniba nogrima. Divpadsmit dienu tare izmaksas 2595 sterlina
marcinu.

Ko tur teikt, vél kads labi nopelnis!

Pa to laiku 2012. gads, ko IMO pasludinajusi par ,Titanika” bojaejas piemi-
nas gadu, kaut tikai sacies, jau paguvis veikt Sausminosus ierakstus melnaja
statistika. 2012. gada 15. janvari Turcijas kugniecibas kompanijai ,Saygi Deniz-
cilik” piederosais tankkugis ,Edirne”, kas kugoja ar Sjerraleones karogu, ar 15
cilvéku apkalpi bija atstajis Romano ostu pie Albanijas pilsétas Durresas, kur
bija nogadajis degvielas kravu. Apméram piecus kilometrus no ostas uz kuga
notika spradziens, tas aizdegas un péc pusstundas nogrima. Glabé&jiem izde-
vas izglabt divpadsmit apkalpes locek]|us, divi gajusi boja, bet viens pazudis
bez vésts. Taja pasa diena lidzigs negadijums notika Dzeltenaja jara ar Dien-
vidkorejas tankkugi, kuram péc kravas izkrausanas uzspragstot un nogrimstot
boja gaja pieci un bez vésts pazuda sesi cilvéki. Savukart 20. janvari Marmora
jara pie Stambulas péc triju kugu sadursmes nogrima ar Sjerraleones karogu
kugojosais 86 metrus garais sauskravas kugis ,Kajan-1".

Bet pirms tam avariju bija paguvis piedzivot pasazieru pramis ,Costa Con-
cordia”. Uz kruizu kuga nakti uz 14. janvari, kad tas avaréja Tirénu jara, atradas
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4200 cilvéku. Lidz 27. janvarim bija atrasti 16 bojagajusie, vél 20 cilvéki tika
uzskatiti par bez vésts pazudusiem.

Un vél kada, iespéjams, likteniga sagadisanas: starp pasazieriem, kas tika
izglabti no kruizu kuga ,Costa Concordia”, bija ,Titanika” katastrofa izdzivo-
jusas sievietes mazmeita Valentina Kapuano, kura sacija, ka nav spéjusi ticét
savam acim, kad ,Costa Concordia” saka grimt. ,Es it ka no jauna pardzivoju
vésturi, tas bija Sausmigi, biju Soka. Vél arvien esmu satriekta, kad iedomajos,
kas man bija japarcies!”

Uz ,Titanika” bija vairak neka 2200 cilvéku, no kuriem izdzivoja tikai 711.
Starp ,Titanika"” katastrofa boja gajusajiem bija ari kapteinis, kurs nepameta
savu kugi un kopa ar to aizceloja muziba.

Ko tur teikt, kapteina cieniga riciba!

Bet sadus vardus nekad neviens neteiks par ,Costa Concordia” kapteini
Francesko Sketino. Vins bija viens no pirmajiem, kas pameta kugi.

Absurds! Pratam neaptveramil Ka kapteinis var pamet cilvékus un kugi
liktena vara?!

Ko tur teikt, kapteina necieniga riciba!

Neizpratne un sasutums — ta varétu raksturot visu to Latvijas jarnieku reak-
ciju, ar kuriem nacas tikties, veidojot Gadagramatu.

Bet 2012. gads bls nakamas gadagramatas galvenais varonis. Tagad ielG-
kosimies dazos notikumos, kurus vésturé ierakstijusi daudzi iepriekséjie gadi.

LIKTENIGAIS KOLKASRAGS

Visu laiku lielaka avarija pie Kolkasraga notikusi 1625. gada nakti no 20.
uz 21. septembri, kad avariju cieta zviedru karakugu - burinieku eskadra. 14
zviedru kugi izgajusi no Rigas ostas uz Stokholmu mieriga laika, bet nakti
sacélusies stipra vétra ar lietu.

Admiralis Klass Larsons Flemings, kas kugu avarija izglabas, zinojuma ka-
ralim rakstija: ,Apspriezoties ar abiem saviem vislabakajiem stirmaniem, kas
visu muzu kugojusi 3ajos tdenos, nolémam braukt ar mazam buram uz zie-
melaustrumiem, virziena uz Ronu salu, jo no turienes varétu braukt pa véjam.
Péc astonarpusi stundu brauciena, kad Ronu salai vajadzéja bat tuvu, kugis
sanéma vairakus triecienus un apstajas. Tas notika neilgi pirms ritausmas. Rit-
ausma parsteigti ieraudzijam, ka esam avaréjusi pie Kolkasraga, un tads pats
liktenis bija piemeklé&jis vél divus kugus aizvéja pusé. Vini glabusi mantu un
cilvékus, bet véja dé| nacies aizbraukt. Vélak uzzinaju, ka séklim uzskréjusi vél
septini kugi. Vietéjiem iedzivotajiem rakstiju, lai tie glabj, kas vél glabjams, bet
lai Sos kugus neapkauno. Ja vini paklausis, tie varés bez jebkadam briesmam
drosi dzivot savas majas, bet, ja vini kugus izlaupis, tad visstipraka veida tos
vajas nave un uguns. So nevar citadi uzskatit ka vien par milzigu nelaimi, kas
notikusi ar Dieva zinu.”
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KA ZVIEDRIEM NEVEICAS

No 1625. lidz 1628. gadam zviedru flote zaudéja 15 karakudus. Ka jau
minéts, lielaka neveiksme zviedrus piemekléja 1625. gada septembri, kad
vétras laika Kolkasraga séklim uzskréja 10 kugu. Vél ta pasa gada sakuma ar
kugubuves inzenieri Henriku Hibertsonu bija parakstits kontrakts par ,Vasa”
projektésanu. Neveiksmes turpinaja vajat zviedru karalnamu. 1627. gada pie
Polijas krastiem sadursmé starp Polijas un Zviedrijas floti tika zaudéti divi
kugi - ,Tigern” un ,Solen”. 1628. gada ménesa laika tiek zaudéti tris lieli kugi:
izejot pirmaja reisa, Stokholmas lici nogrima karalnama lepnums ,Vasa“, ad-
mirala Klasa Fleminga flagkugis ,Kristina” Dancigas lici vétras laika sadiras
ar citu zviedru kugi, zaudéja vadibu un tika izmests krasta un pie Vikstenas,
Dienvidzviedrijas arhipelaga, kugis ,Riksnyckeln” uzskréja séklim un nogrima
(,Vasa Museum catalogue 2006").

TIKAI NEDAUDZ FAKTU

1996

15. februaris. Lielbritanija. Tankkugis ,Sea Empress”, registréts zem Libéri-
jas karoga, ar 28 krievu jarnieku apkalpi uzskréja uz klints netalu no Milford-
havenas ostas. Jara noplada 40 000 tonnu jélnaftas.

19. marts. ASV, Galvestonas licis. Avaréja lielbarza ar 60 000 t kravu, nopla-
da 1010 t degvielas.

1997

7. janvaris. Japana. No naftas tankkuga ,Nahodka” nopltida 5200 t mazuta.
ST noplade izraisija gan ekonomisku, gan dabas katastrofu.

15. oktobris. Singapdara. Tuks$s VLCC tankkugis cieta sadursmi ar citu tank-
kugi, kas veda 120 000 t benzina. 25 000 t kravas nopllda. Neskatoties uz
lielo dispersanta daudzumu, kas tika izmantots, tuvakas apkartnes salu krasti
parklajas ar degvielas parpalikumiem.

1999

12. decembris. Francija. Zem Maltas karoga kugojosa tankkuga ,Erika”
avarija noplada 15 000 t naftas. Slikto laika apstak|u, stipra véja un straumes
dé| naftas plankums sasniedza Francijas krastus Ziemassvétkos. Stipra vétra
aiznesa naftu vairakus simtus kilometru no piekrastes.

2000
1. aprilis. Indonézija. Tankkugis ,King Fisher”, kas brauca uz Pertaminas ostu
Kilakapana (centralas Javas dienvidu dala), uzskréja rifam, un no kuga izplada



16 000 t jélnaftas, kas piesarnoja vai-
rak neka 25 km piekrastes. Apméram
takstos cilvéku bija iesaistiti iecienito
pludmalu attirisana.

23. janijs. DAR. No neliela tankku-
ga ,Treasure”, kas nogrima netalu no
Keiptaunas, noplida 1400 t naftas.
Noplade bija neliela, tacu uz netalu
eso$as Robenas salas taja laika atra-
das aptuveni 6000 pingvinu paru.
Pirms desmit gadiem lidziga avarija
gandriz pilniba tika iznicinata pingvi-
nu populacija Saja apgabala.

28. novembris. ASV. No tankkuga,
kas brauca pa Misisipi upi, noplida
25 000 t degvielas. Sis piesarnojums
bija lielakais ASV kops$ ,Exxon Val-
dez” kuga avarijas 1989. gada marta.
Katastrofas sekas bija bédigas, jo $aja
teritorija pastavigi majo pelikani, citi
jaras putni, ka ari tadi ddens iemit-
nieki ka krabji, garneles utt.

2001

25. marts. Vacija. Apméram 10 000
t naftas nopltda, dubultkorpusa ku-
gim avaréjot starptautiskajos tdenos
starp Daniju un Vaciju. Vairak neka
10 km garais un 100 m platais naftas
plankums tika apturéts starp Gro-
ensunda Saurumu un Danijas salam
Moenu, Bogoe un Falstenu.

30. marts. Kina. Apméram 700 t
indiga stiréna noplida no tankkuga
.Dayong” péc tam, kad tas saddras
ar kadu Honkongai piederosu kugi.
Avarija notika dzila migla Jandzi upes
delta.

13. junijs. Malaizija. Indonézijas

kimiskais tankkugis ,Endah Lestari” apgazas pie Malaizijas dienvidu
krasta netalu no Singapuras. Kugis bija cela uz Kalimantanas salu, no ta

JURNIECIBA

Negadijumi uz jaras un kugu avarijas liek
starptautiskajam jarniecibas organizacijam
aizvien lielaku uzmanibu pievérst kugosanas
drodibai, izvirzot kugosanas biznesam
arvien augstakas prasibas. Diemzél

tas nemazina negadijumu skaitu.
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noplada 600 t indiga fenola. Ta ka fenols 3kist Gdeni, kaitéjums dabai
bija milzigs.

7. septembris. Vjetnama. Vietéjie iedzivotaji iesaistijas naftas nopludes
likvidésana, smelot naftu ar spainisiem savas laivas. Piesarnojums naca no
tankkuga ,The Vietnamese Petrolimex 017, kas sadtras ar kadu zem Libérijas
karoga registrétu kugi. Lielaka dala naftas tika izskalota krasta, kas ir populara
atputas vieta.

21. novembris. Vacija. Gandriz 2000 t slapek|skabes noplida Reinas upé.
Avarija notika, kad motorbarza ,Stolt Rotterdam” veica izkrausanas operaciju
osta. Uz 1988. gada blveétas barzas izcélas ugunsgréks, tapéc visa apkalpe bi-

ja spiesta evakuéties.

2002
13. novembris. Spa-
nija. Griekiem piedero-
Sais tankkugis ,Presti-
ge” parliza uz pusém
un nogrima 4 km dzilu-
ma. Péc avarijas izpllida
77 000 tonnu mazuta,
izraisot Spanija vislie-
lako ekologisko katas-
Lai cik modernas batu kugu navigacijas trofu, kas piesarnoja
sistémas, arvien nostrada cilvéka faktors. ziemelrietumu piekrasti
takstosiem kilometru
garuma, padarija tkstosiem zvejnieku atkarigus no valdibas pabalstiem un
nogalindja desmitiem takstosu jaras putnu.

2003

13. augusts. Pakistana. Griekija registrétais tankkugis ,Tasman Spirit”, kura
atradas 35 000 t jélnaftas, uzskréja uz sékla pie Karaci ostas Pakistana. Glabé-
jiem izdevas no kuga izsiknét aptuveni 19 000 tonnu naftas, pirms tas parliza
divas dalas aptuveni 100 metru no Karaci ostas. Arabijas jdra noplada 12 000
t naftas. Péc naftas noplades Karaci, kur iedzivotaju daudzums ir ap 14 miljo-
niem, divas lielakajas pludmalés izskalots daudz beigtu zivju un brunurupu-
¢u. Karaci pilsétas pludmalu apkartné bija jatama spéciga jélnaftas smaka, un
iedzivotaji sidzéjas par elposanas gratibam un acu asarosanu.

2004
19. janvaris. Filipinas. No Gdenslidéju liellaivas ,Island Explorer”, kas uz-
skréja uz sék|a pie Apo Manorrifa, noplida bunkera degviela. Mindoro Island
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parka, kas ir viena no popularakajam niréju vietam, boja gaja liela dala korallu.
Neliela avarija izraisija lielu finansialo zaudéjumu viet&jiem uznémumiem.
20.janvaris. Norvégija. Péc kuga ,Rocknes” apgasanas jara nonaca ap 1000
t degvielas un mazuta. Piesarnojums driz vien tika likvidéts, pateicoties atrai
SAR dienesta reakcijai. 5T avarija prasija ari 18 no 30 apkalpes loceklu dzivibu.

2005

30. aprilis. ASV. Braucot pa Misisipi upi, peksni eksplodéja tvaikonis ,Sulta-
na”. Piesarnojums nebija liels, tacu avarija boja gaja ap 2000 cilvéku. Precizs
skaits nav zinams, jo nebija sastadits pasazieru saraksts.

11. augusts. Tankkugis ,Solar I”, kas veda 150 000 t mazuta, nogrima pie
Guimaras. Noplade skara 220 km garu krasta liniju.

LATVIJAS UDENI UN LATVIJAS KAROGS

2005

2005. gada registréti 29 jaras negadijumi, kuros iesaistiti kugi ar Latvijas
karogu vai ari arvalstu kugi Latvijas jurisdikcijai paklautajos Gdenos.

Septini negadijumi bija smagi, divi — seviski smagi, par tiem Latvijas Ja-
ras administracijas Avariju izmeklésanas nodalas (JA AIN) inspektori, veicot
oficialo izmeklésanu, sagatavoja gala zinojumus. Izmekléjot mazak smagus
negadijumus vai incidentus, zinojumi netiek gatavoti.

2005. gada veikta oficiala izmeklésana un sagatavoti zinojumi par:

motorkuga ,Sea Fox” ar Latvijas karogu bistamo sansveri sakara ar klaja
kokmaterialu kravas nobidi 6. janvari Hebridu jara;

tankkuga ,Northen Bell” ar Norvégijas karogu korpusa bojajumiem,
kas radusies pie Ventspils brivostas piestatnes orkana laika nakti no 8. uz
9. janvari;

degvielas nopladi Rigas ostas baseina no degvielas uzpilditaja ,Silene
péc ta sadursmes ar tauvosanas pali 17. janvari;

Barbadosas motorkuga ,Wilson Gijon” sadursmi ar piestatni Liepajas
osta 29. aprili;

ugunsgréku degvielas uzpilditaja ,Silene” masintelpa 24. augusta Rigas
brivosta, kura laika dazadu pakapju apdegumus guva tris apkalpes locekli;

11. septembri Ventspils osta notikuSo lo¢u kutera ,Ronis” sadursmi ar
Francijas minu meklétaju ,Lyre”, ka ari Antigvas un Barbudas motorkuga ,Bal-
tic Tara” sadursmi ar Liepajas ostas dienvidu vartu vilnlauzi 16. oktobri.

Izmekléta ari Maltas motorkuga ,Maciej Rataj” sadursme ar ledlauzi ,Varma”
Rigas jaras lict 23. marta, ka arf iek$éjo tdenu pasazieru motorkuga ,Jirmala”
sadursme ar Rigas pasvaldibas policijas motorlaivu pie izejas no Agenskalna
[ita Daugava 29. janija. Sajos gadijumos kugi netika nopietni bojati.

”

LJG 2011



LJG 2011

JURNIECIBA

2006

2006. gada registréti 14 jaras negadijumi, kuros iesaistiti Latvijas karoga
kugi vai ari arvalstu kugi Latvijas jurisdikcijai paklautajos Gdenos.

Cetri no Siem negadijumiem tiek klasificéti ka smagi, par kuriem Latvijas
Jaras administracijas Avariju izmekléSanas nodalas inspektori ir veikusi iz-
mekléSanu un sagatavojusi zinojumus par negadijuma izmeklésanu. Paré&jie
10 ir klasificéti ka incidenti, kuros nav cietusi cilvéki un kugiem nav konstatéti
bojajumi.

Nakti no 17. uz 18. februari Baltijas jara netalu no Bornholmas salas (Danija)
izcélas ugunsgréks Latvijas zvejas kuga ,Bérzupe” masintelpa. Péc neveiksmi-
ga méginajuma ugunsgréku nodzést kuga apkalpe atstaja kugi un pargaja uz
glabsanas plostu. Kapteinis lidza palidzibu Danijas Karsta apsardzei. Danijas
glabsanas kuteris ,Bérzupes” apkalpi nogadaja Rennes osta Bornholmas sala.
Ugunsgréku likvidéja Danijas Jaras spéku kugis un zvejas kugis. Péc negadiju-
ma ,Bérzupe” un kuga apkalpe tika transportéta uz Liepaju.

23. februari Baltijas jara netalu no Ventspils notika Igaunijas zvejas kuga
+Emma” sadursme ar Latvijas zvejas kugi ,Pérse”. Sadursmé ,Pérse” guva
kreisa borta apsuvuma vertikala virziena plisumu. Kugis zaudéja jarasspéju.
Cilvéki negadijuma necieta, apkartéja vide piesarnota netika. ,Emma” guva
nenozimigu priekSvadna krasojuma nobrazumu.

12. jalija Gruzijas karoga tankkugis ,Anna”, péc kravas uznemsanas izejot
pa Liepajas Karostas kanalu jara, izraisija sadursmi ar kanala tilta ziemeJu dalu.
Negadijuma rezultata tilts tika sagrauts, kugis guva nozimigus priekSvadna
bojajumus un zaudéja jarasspéju.

30. augusta vakara notika negadijums uz pramja ,Regina Baltica” - viens
no pasazieriem no pramja astota klaja ieléca jara. JA avariju izmeklétaji veica
liecinieku aptaujasanu un vietas apskati, kaut gan 3is gadijums nebija saistits
ar kugosanas drosibu.

2007

Pirma 2007. gada jaras avarija bija nu jau legendara Kipras karoga kuga
,Golden Sky” uzsésanas uz sékla netalu no Ventspils. Avarijas rezultata radas
vides piesarnojums un kugis guva smagus korpusa bojajumus, cilvéki nega-
dijuma necieta.

Driz péc tam - 21. janvari notika lidzigs smags negadijums — uz sékla Irbes
Sauruma uzsédas Maltas karoga kugis ,Nijord”. IzmekléSanu par $o0 negadiju-
mu veica Maltas Jaras administracija sadarbiba ar JA AIN.

Dienu vélak, 22. janvari, cela uz Randersas ostu Danijas jurisdikcijai paklau-
tajos udenos uz sékla uzsédas Latvijas karoga kugis ,Sava Lake”. Kugis guva
nopietnus korpusa zemudens dalas bojajumus. Izmeklésanas zinojuma nora-
dits, ka negadijuma galvenais iemesls ir ,Sava Lake” kapteina nepietiekama
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pieredze 3aja amata un nepamatota pasparlieciba, vadot kugi vienatné sa-
rezgitos navigacijas apstaklos. Locijas rekomendé Randersa fjorda izmantot
lo¢a pakalpojumus lieliem kugiem, ka ari mazakiem kugiem, kuru vaditajiem
nav pietiekamu zinasanu par vietéjiem navigacijas apstakliem. Tomér kuga
kapteinis bija pienémis |émumu ienakt Randersas osta bez loca.

Loti smags negadijums notika Rigas osta 26. maija — uz naftas Gdenu sa-
vacéjkuga ,Barri” eksplozijas rezultata gaja boja kuga apkalpe - kapteinis un
mehanikis.

Péc avarijas nemtais degvielas paraugs no ,Barri” galvena dzingja filtriem
un degvielas tanka neatbilda dize|ldegvielas parametriem, kura bija jaiz-
manto kuga galvena dzinéja un paligdzinéju darbinasanai. Péc ekspertizes
slédziena, dzinéja darbinasanai tika izmantots benzins ar citu naftas produktu
piejaukumu

3. jalija smagu negadijumu - sa-
dursmi ar tiltu, kura nopietni cieta
kugis, izraisija iek$éjo Gdenu pasa-
zieru kuga ,Vecriga” apkalpe. Izmek-
Iésanas laika noskaidrots, ka avarijas
iemesls bija apkalpes neprofesionala
riciba, bez tam ir aizdomas, ka apkal-
pes locekli bija lietojusi alkoholu. Ti-
kai laimigas nejausibas dé| avarija ne-
cieta kuga pasazieri, jo no apkalpes
puses netika veikti nekadi pasakumi
saistiba ar pasazieru drosibu.

2008

Notikusi pieci mazak smagi juras negadijumi, kuros iesaistiti Latvijas karo-
ga kugi - $ajos negadijumos nav cietusi cilvéki, nav bojati kugi un nav radies
vides piesarnojums, tadé| par siem gadijumiem netika veikta izmeklésana.

2009
Arvalstu ostas nav aizturéts neviens Latvijas karoga kugis, kas bija kugu
Tpasnieku un JA specialistu veiksmigas sadarbibas rezultats.

2010

Registréti 11 jaras negadijumi un incidenti. Divi negadijumi kvalificéti ka
smagi, kuros kugi uz laiku zaudéja jarasspéju. 2. janvari Latvijas karoga kugim
»Sava Ocean” Atlantijas okeana apméram 40 juras judzu no Aveiro (Portugale)
tika konstatéts galvena dzinéja bojajums. Kugim bija nepiecieSama velkonu
palidziba, lai to varétu nogadat osta remontdarbu veiksanai.
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Savukart Krievijas karoga gruntsvedéjs ,Skrunda” Skultes osta uzsédas uz
sékla gan 4. aprili, gan 3. maija. Pédéjais negadijums tika kvalificéts ka smags,
jo kugim konstatéja gan dzenskraves un stires, gan apsuvuma bojajumus, un
bija nepiecieSams remonts.

2011 - NEKAS BUTISKS NAV MAINIJIES

16. marta Atlantijas okeana avaréja Maltas tankkugis, no kura izdevas iz-
glabt visus 22 apkalpes locek]us, bet avarijas rezultata kugis parliza uz pusém
un Gdeni nok|uva vairak neka 800 tonnu naftas. Izpladusi nafta radija apdrau-
déjumu aptuveni 20 000 Tpasi retas sugas pingvinu, kas apdzivo Lielbritanijai
piederosas Tristana da Kunjas salas. Bet, péc specialistu domam, salu ekosisté-
mu vél vairak varétu apdraudét Zurkas, ja tas no kuga peldus batu nokluvusas
lidz tam, jo grauzéji salas nebija
sastopami.

14. aprili Kiles kanala Krievijas
kravas kudi ,Tjumena”, kas veda
kokmaterialus no Rigas uz Lielbri-
taniju, ietriecas somu kravas kugis.
Kokmateriali no Rigas lidz Britu sa-
Iam ta ari neaizkugoja.

Tragiskaja nelaimes gadijuma,
kas notika 13. jalija, kad Volgas upé nogrima Krievijas kugis ,Bulgarija”, boja
gaja 128 cilvéki, vismaz 40 no tiem bija bérni, kas tika iesprostoti kuga iekstel-
pas. Bérnu mirstigas atliekas atrastas vairakas kuga telpas. Tiek uzskatits, ka
negadijums noticis kuga sliktas apkopes un drosibas pasakumu neievérosa-
nas dé|. Piecdesmit seSus gadus vecajai ,Bulgarijai” bija tehniskas problémas,
jau krasta kugis nedaudz svéries uz vienu sanu. Kugis bijis parslogots, jo 140
pasazieru vieta tas bija uznémis 208 cilvékus.

Krievijas premjerministrs Vladimirs Putins: ,Pasazieru kuga ,Bulgarija
katastrofa Volgas upé vainojama mantkariba un klaji drosibas noteikumu par-
kapumi. Tik daudz upuru. Tik daudzi bérni gajusi boja. Ir Sausmigi, ka mums
tik dargi jamaksa par bezatbildibu, nolaidibu un mantkaribu!”

Pret divu kugu kapteiniem, kas pabraukusi garam avaréjusajam kugim
»Bulgarija” un nav sniegusi palidzibu, uzsaktas kriminallietas.

Ko tur teikt, labo un ari slikto 3aja pasaulé vairo tikai cilvéks!m

"
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TA IR NOTICIS

1985. gada marta Ventspils osta uzspraga tankkugis , Ludviks
Svoboda”. Nelaimé dzivibu zaudéja cetri kuga apkalpes locekli,
bet katastrofas sekas un upuru skaits vareja biit daudzkart lie-
laks, ja uguns parmetos uz netalu esosajiem 30 000 tonnu amon-
jakarezervuariem.

»Ja tankkuga spra-
dziena vai tam sekojosa
ugunsgréka rezultata
butu dehermetizéju-
Sies rezervuari un iz-
pladis amonjaks, indi-
gas vielas gaisa varétu
izradities navéjosas pat
vairak neka desmit ki-
lometru lielda apkartne.
Tad Ventspili varéja pie-
meklét Pompejas likte-
nis,” gramata ,Gadsimta
katastrofas Latvija” raksta Gaitis Gratups, kurs, skiet, vispamatigak ir izpétijis
padomju laika katastrofas. Drosi vien daudz netrika, lai batu skarti amonjaka
rezervuari, jo kuga prieksgals eksplozija tika pilnigi saardits un tonnu smagas
atlozas lidoja pat 200 metru talu. Dzirdot pamatigo blikski, daudzi ventspil-
nieki pilna nopietniba domaja, ka sacies tresais pasaules kars.

Lai novérstu uguns izplatisanos un lielaka méroga katastrofu, nekavéjoties
tika mobilizéti visi iespéjamie ugunsdzéséju spéki un rezerves, ieskaitot ar
Gdensmetéjiem aprikotus kugus. Vakara pusé tiesam izdevas uguni apdzést
un varéja sakt skaidrot katastrofas iemeslus. Pilnigi precizi tos noskaidrot ta
arl neizdevas, tomér visticamak, ka vainigi bija kuga apkalpes locekli, kuri
pirms degvielas pildisanas tilpnés no tam nebija pietiekami rapigi izvédinaju-
Si ieprieks vesta benzina tvaikus. Dizeldegvielas uzpildisanas laika tvaiki célas
augsup, un, lai notiktu eksplozija, pietika pat ar niecigu dzirksteli.

Nakamajos gados pa kadai nelaimei uz Latvijas Gdeniem parasti notika pa-
vasaros, kad boja gaja kads 1pasi pardross zemledus makskernieks. Lielakais
ar zemledus makskerésanu saistitais nelaimes gadijums gan notika ziemas
vidQ — 1987. gada 25. janvari. Todien Rigas lici uz ledus atradas vairaki simti
blitkotaju, un tikai retais no viniem pamanija, ka atkusnis un véjs dara savu -
ledd bija paradijusies plaisa, kas apméram 100 kvadratkilometrus lielo ledus
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gabalu noskira no krasta. Tad vél lielais ledus gabals saka skelties mazakos,
un uz visiem bija cilvéki. Pavisam uz ledus atradas apméram pusotrs tikstotis
blitkotaju. Ta ka savlaicigi tika uzsakti glabSanas darbi, kuros piedalijas gan tu-
véjo zvejnieku kolhozu kugi, gan ledlauzi, gan ari armijas helikopteri, izdevas
izvairities no lieliem cilvéku upuriem. Toreiz boja gaja divi makskernieki — tévs
un déls, kuri méginaja pa ledus gabaliem lidz krastam aizlaipot pasi, tomér
iekrita adent un noslika.

1994. gada 28. septembri vétras laika Baltijas jara netalu no Somijas
dienvidu piekrastes nogrima pramis ,Estonia”, panemot dzelmé 852 cilvéku
dzivibas. Tragiskaja katastrofa, kas Eiropa bija lielaka kops Otra pasaules kara
beigam, izdzivoja tikai 137 cilvéki. No trisdesmit Latvijas iedzivotajiem, kas
bija uz kuga, izglabas tikai sesi.

Interesanti, ka 2005. gada septembra beigas, tieSi vienpadsmit gadus
péc ,Estonia” nogrimsanas, cela uz Tallinu pie Stokholmas uz sékla uzsédas
kompanijas ,Tallink” pramis ,Regina Baltica”. Par laimi Soreiz nebija neviena
cietusa, ari pramis nopietni necieta.m
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TRAGEDIJA UZ DAUGAVAS

1950. gada notika lielaka katastrofa Latvijas upju kugniecibas
vésturé. 1950. gada 13. augusta, svetdiena, ap pulksten divpad-
smitiem Riga, Komjaunatnes krastmalas (tagad 11. novembra
krastmala) piestatné Daugava nogrima pasazieru tvaikonis ,,Ma-
jakovskij”, kas brauca linija Riga - Mezaparks.

Ta bija atvérta nesen, 6. augusta. Dienu agrak, 5. augusta, laikraksta ,Pa-
domju Jaunatne” bija publicéta kuga fotografija. Katastrofa boja aizgaja 147
cilvéki (58 viriesi, 89 sievietes). Noslikuso skaita bija 48 bérni vecuma lidz 16
gadiem. Izglabto pasazieru skaits bija 241. ArT kuga komanda izglabas. Avari-
jas iemesls — pasazieru skaits ievérojami parsniedza pielaujamo (150 cilvéku).
Krastmala pasazieru iekap$ana nebija organizéta. Kases pie piestatnes nebija,
biletes pardeva uz kuga. Braukt gribétaji nesagaidija, kad krasta izkaps no
MezZaparka atbraukusie, un pasi saka iekapt tvaikoni gar visu bortu. Neorga-
nizéta iekapsana radija kuga sansveri uz labo bortu. Pasazieru vidu izcélas
panika, un cilvéki parvietojas uz pretéjo bortu. Kugis nosliecas uz kreiso
bortu, uznéma tdeni un nogrima. Péc aptuvenam zinam, katastrofas laika uz
tvaikona atradas pari par 400 cilvéku. Bija parkapti kuga ekspluatacijas notei-
kumi: atvérti kuga iluminatori un oglu bunkuru ldkas, pa kuram vélak ieplida
Gdens. Tvaikona balasts nebija pietiekami nostiprinats un noslidéja uz kreiso
bortu. PasaZieru neorganizétibu veicindja kugu piestatnes neatbilstiba upju
kugniecibas noteikumiem. Par piestatni izmantoja Komjaunatnes krastmalas
(izbavéta 1949. gada) noeju uz Daugavu, kas atradas netalu no Pontonu tilta
(tagadéja Akmens tilta vieta) iepretim Rigas Politehniskajam institatam.

Tvaikonis ,M", 1906. gada baveéts Zviedrija, no 1941. gada — ,Majakovskij".
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Pirmie notikuma vieta palidzibu sniedza karaviri. Matrozi no karaspéka
dajas Nr. 90808 pirmie ieraudzija kuga katastrofu. Vini izglaba 25 cilvékus. Stu-
denti no Maskavas Energétikas instittta, kuriem bija militara vasaras nometne
karaspéka dala Nr. 18375, brauca pa Pontonu tiltu pari Daugavai. Vini ieraudzi-
ja, ka tvaikonis gulas uz kreiso bortu, un ar automasinu piebrauca pie pieturas.
Pecenkins, Panovs, Kravsuns, Sarkisovs, Zolotovs, Tjapkins, Andrejevs, Fedu-
lovs, Jonovs un Urincevs metas tdeni un saka glabt cilvékus. Péc aptuvenam
zinam, Jonovs izglaba gimeni (mati, délu, meitu) un vél tris cilvékus, Panovs —
septinus cilvékus, tai skaita sievieti ar bérnu, Pecenkins — astonus cilvékus, tai
skaita tris bérnus, Kravsuns - astonus cilvékus, tai skaita divus bérnus, Tjap-
kins — tris cilvékus, Sarkisovs — piecus cilvékus, tai skaita divus bérnus, Fedu-
lovs - septinus cilvékus, tai skaita vienu bérnu, Andrejevs - divas sievietes un
bérnu, Urincevs - sievieti, Zolotovs
- astonus cilvékus, tai skaita tris bér-
nus. Otra studentu grupa (Vilkovs,
Jesipovs, Zdanovs, Kunins, Kirilovs,
Magins, Nemirovskis, Perla, Pancen-
ko, Poluektovs, Postrikovs, Sklovskis,
Samparovs, Rodionovs, Tambovcevs,
Cerepahins) palika krasta un sniedza
palidzibu no Gdens izvilktajiem. 26
studenti kursanti izglaba ap 70 cilve-

lekap3ana pasazieru tvaikonT ,Majakovskij” ku, tai skaita 10 bérnus. Kad visi tdeni
Daugavas krastmala 1950. gada 13. augusta. esosie bija izvilkti, saka glabt pasazie-
(No G. Gratupa gramatas ,Gadsimta rus, kuri stavéja uz nogrimusa kuga
katastrofas Latvija’, Riga, 1999.) augséja klaja un kapteina tiltina, kas

bija virs adens.

Pulksten 13 krastmala ieradas Baltijas kara flotes avariju glabsanas dienesta
nodalu un Kara adenslidéju skolas Gdenslidéji. Glabsanas dienesta 2. nodala
(ap 50 cilvéku) no tdens izvilka 73 cilvékus. Glabsanas dienesta 3. nodala (70
cilvéku) izvilka no tdens 54 cilvékus. Pavisam abu nodaju Gdenslidéji izcéla 152
cilvékus, no kuriem 127 bija mirusi. Kara tdenslidéju skolas matrozi notikuma
vieta ieradas ar automasinu un tdenslidéju laivu. Septini Gdenslidéji ar viegliem
aparatiem un viens smaga udenslidéju skafandra céla cilvékus no nogrimusa
kuga. Divu stundu laika no tvaikona prieksgala pasazieru salona izcéla ap 30
cilvéku. No Gdenslidéju skolas glabsanas darbos piedalijas 13 matrozi (V. Kirja-
novs, A. Monogarovs, S. Skvorcovs, V. Pletnevs, A. Tokarevs, V. Lvovs, N. Burilins,
N. Isa¢enko, G. Harins, A. Sorvacevs, F. Svecovs, |. Maréenko, M. Kozlovs).

13. augusta 12.30 Rigas atras mediciniskas palidzibas stacija pienaca sig-
nals par tvaikona ,Majakovskij” katastrofu. Pirmas tris atras palidzibas auto-
masinas izbrauca péc vienas minates. Katastrofas vieta palidzibu sniedza 23
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arsti un 62 medmasas. Cietusos parvadaja septinas sanitaras automasinas.
Notikuma vieta ieradas Rigas garnizona hospitala arsti ar piecam sanitarajam
automasinam. Slicéju atdzivinasanai arstiem paliga noziméja ap 40 karaviru
un transportésanai sesas kravas automasinas. Péc pirmas palidzibas sniegsa-
nas 180 cilvékus nogadaja Rigas pilsétas slimnicas un garnizona hospitali. No
tiem vél izglaba 33 cilvékus. 1. pilsétas kliniskaja slimnica ieveda 44 cilvékus,
no kuriem 29 bija dzivi, bet 15 mirusi. 3. pilsétas kliniskaja slimnica nogadaja
14 mirusus pasazierus, bet 4. pilsétas kliniskaja slimnica 26 mirusus cilvékus.
Dalu cilvéku no notikuma vietas uznéma ari citu resoru slimnicas Riga. Baltijas
dzelzcela slimnica ieveda seSus mirusus cilvékus, P. Stradina Republikaniskaja
kliniskaja slimnica - 44 mirusus cilvékus, Ortopédijas un reperativas kirurgijas
zinatniski pétnieciskaja institdta — 26 cilvékus, no kuriem izdzivoja viens.

Notikuma vietu aplenca Rigas garnizona vienibas (800-1000 karaviru).
Nakti uz 14. augustu rajonu patruléja karaviru patrulas. Pulksten seSos no rita
notikuma vietu no jauna aplenca Rigas garnizona vienibas (230 karaviru) un
milicija (200 cilvéku). Péc kuga izcelSanas 15. augusta pulksten vienos aplen-
kumu nonéma. 16. augusta rita devini Gdenslidéji 50 metru platuma parmek-
I&ja Daugavu no kugu pieturas lidz Koka tiltam (tagadéja Vansu tilta vieta).
Vini atrada tris noslikusos.

14. augusta vakara Baltijas kara flotes avariju glabsanas vieniba ar divu
peldoso celtnu un divu pontonu palidzibu nogrimuso kugi izcéla. Mazo upju
transporta parvaldes noteiktie tehniskie zaudéjumi bija 114 960 rubl|u.

Tvaikonis ,Majakovskij” bija 1906. gada Motalas kugu bavétava Zvied-
rija bavétais Rigas pilsétas tvaikonu satiksmes tvaikonis ,M". 1941. gada to
pardévéja par ,Majakovskij”, nosaucot krievu padomju dzejnieka Valdimira
Majakovska (1893-1930) varda. Péc Otra pasaules kara tas brauca linijas Ri-
ga - Jelgava, Riga — Bolderaja. No 1948. gada sakuma kugis bija atjaunosanas
remonta Rigas upju kugu remonta rdpnica. Péc parbaves tvaikonis ekspluata-
cija atgriezas 1949. gada 1. janija.

Péc katastrofas kugi pardévéja par ,Rigu”. Turpmak tas netika ekspluatéts.
Kugis atradas konservacija Rigas upju kugu remonta ripnica. 1956. gada mai-
ja to nodeva Latvijas PSR Zivrapniecibas ministrijai.

Rigas pilsétas izpildkomiteja 69 gimeném par boja gajusajiem izmaksaja
materialu pabalstu (500-4000 rublu katrai) 73 220 rublu apméra.

1950. gada 14. augusta PSRS Ministru Padome izdeva rikojumu par ko-
misijas izveidi (priek3sédétajs Z. Sadkovs), kurai piecu dienu laika bija jazino
PSRS valdibai par katastrofas izmekléSanu. 31. augusta PSRS Ministru Padome
pienéma |émumu Nr. 3755-1563c¢ ,Par pasazieru tvaikona ,Majakovskij” avari-
ju". Tas paredzéja upju kugniecibas darbiniekus N. Barnikovu, N. Ganicevu, A.
Golandarevu, J. Veidemani atbrivot no darba un tiesat, Mazo upju transporta
parvaldes prieksnieku A. Tihonovi¢u atbrivot no darba. No darba atbrivoja
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vairakus Latvijas PSR Ministru Pado-
mes, Rigas izpildkomitejas un Rigas
milicijas darbiniekus. LEmums pare-
dzéja divu nedélu laika savest kartiba
piestatnes, ka ari atjaunot 1947. gada
likvidéto glabsanas dienestu.
1950. gada 30. decembri sakara ar
kudga katastrofu Latvijas PSR Aug-
Pieminas plaksne boja gajusajiem stakas tiesas Kriminallietu tiesu ko-
tvaikona ,Majakovskij" pasazieriem. I&gija pasludinaja spriedumu: Tiho-
novicam Aleksandram, Mazo upju
transporta parvaldes prieksniekam, 5 gadi labosanas darbu nometné, Barni-
kovam Nikolajam, Mazo upju transporta parvaldes prieksnieka vietniekam, 10
gadi labosanas darbu nometné, Ganicevam Nikolajam, Rigas ekspluatacijas
rajona prieksniekam, 25 gadi labosanas darbu nometné ar tiesibu atnem-
sanu, Golandarevam Aleksandram, Rigas ekspluatacijas rajona prieksnieka
vietniekam, 25 gadi labo3anas darbu nometné ar tiesibu atnemsanu, Hama-
nim Bernhardam, tvaikona ,Majakovskij” kapteinim, 10 gadi labosanas darbu
nometné, Veidemanim Janim, tvaikona ,Majakovskij” kapteina vecakajam
paligam, 10 gadi labosanas darbu nometné.
2011. gada 21. augusta Rigas domes Rigas pieminek|u agentra, pieminot
$o tragédiju, notikuma vieta atklaja pieminas plaksni.m

A. Miklavs



JURNIECIBA

PASAULES TIRDZNIECIBAS FLOTES
ATTISTIBAS TENDENCES

Galvenais pasaules tirdzniecibas flotes attistibas virzitajspéks ir pasaules
ekonomikas augsupeja.

Ekonomikas augsupeju veicina Kinas, Indijas un citu $a regiona valstu dina-
miska attistiba, kas tiesi vai netiesi veicina ari tirdzniecibas flotes izaugsmi.

Stabilas jdras transporta pozicijas pasaules tirgl norada, ka tirdzniecibas
flote ir praktiski neaizvietojama transporta nozare.

Kugu time charter un fraktésanas izmaksas liela méra atkarigas no parva-
dato izejvielu vai gatavas produkcijas cenam un pieprasijuma (nafta, metalu
radas u.tml.).

Pédéjos gados vérojama
flotes atjauninasanas ten-
dence, galvenokart tankku-
gu, beramkravu un kontei-
nerkugu vida.

Visvairak tirdzniecibas
floté ir tankkugu.

Nemot véra lidzsinéjos
flotes attistibas tempus,
paredzams, ka jau tuvakaja
laika flotes kopéja tonnazas Attéla redzams viens no pasaules lielakajiem
sasniegs 1 miljardu tonnu. tankkugiem. Malaccamax tipa kugu garums sasniedz 470

Visstraujak attistas kon- metrus, platums 60 metrus, bet iegrime tiem ir 20 metru.
teinerkugu flote, kas saistits
ar iespéju konteinerus trans-
portét gan pa juru, gan ari
pa sauszemi.

Generalkravu flote ir vis-
vecaka tirdzniecibas flotes
dala. Lai gan ta joprojam uz-
rada pozitivus parvadajumu
rezultatus, tomér sak morali
novecot, un jau tagad tai ar-
vien lielaku konkurenci izra-
da konteinerparvadajumi. Musdienu konteinervedéji parsteidz ar

Pasazieru kugu attistiba ir saviem gigantiskajiem izmériem: to garums
visai ierobeZota, jo pasaZzieri sasniedz gandriz 400 m un platums 56 m.
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2009. gada Somija pabeidza pasaulé lielako un dargako
kruiza kugi ,Oasis of the Seas”. Tas parspéj daudzus
[ldz3inéjos rekordus: kugim ir 16 klaji, 2700 kajisu,

kas paredzétas 6360 pasazieriem, tas ir 365 metrus
gars un 47 metrus plats, bet kuga augstakais punkts
sasniedz 65 metru atzimi virs Gdens limena. Aptuvenas
kuga izmaksas tiek Iéstas ap 932 miljoniem eiro.

,Royal Clipper” ir lielakais un atrakais pasazieru

burukugis pasaulé, kuru dazreiz dévé par
,Karalienu karalieni”. Tas ir vienigais piecu mastu
kruiza burukugis (Sis rekords registréts ari Ginesa
rekordu gramata), uz kura ir 227 pasazieru

vietas un vairak neka 100 apkalpes locek|u.

biezak izvélas atrakus trans-
porta veidus, ja vien tas ie-
spéjams, tai pasa laika uz-
plaukumu piedzivo kruizu
kugu nozare, kura pédéjos
gados notiek aktiva sacensi-
ba par lielaka pasazieru lai-
nera godu.

Kugu bave dominé Azijas
valstis — Koreja, Japana, Ki-
na, iznemot pasazieru kugu
bavi, kura vadosas ir Eiropas
valstis Italija, Somija, Vacija.

Lai paaugstinatu kugu
izmantosanas efektivitati,
kugu ipasnieki arvien bie-
zak censas pasutit univer-
salus kugus. Piemérs tam
ir straujais naftas/ kimijas
tankkugu skaita un apjoma
pieaugums.

Secindjums: ja pasaules
ekonomikas attistiba uzradis
pozitivu bilanci, ari pasaules
tirdzniecibas flotes attistiba
bls pozitiva, jo jaras trans-
ports ka dala no visa trans-
porta ir neatnemama taut-
saimniecibas nozare.m
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,LATVIJAS KUGNIECIBAS”
DARBIBA 2011. GADA

AS ,Latvijas kugnieciba” veic kravu parvadajumus visas pasau-
les juras un okeanos, apmaca un komplekté starptautiskajam
konvencijam atbilstosas apkalpes, ka ari piedava kugu tehnisko
menedzZmentu saviem un citu kugniecibu kugiem. LK ienakumi
butiski samazinajas 2009. gada (108,8 milj. latu) un 2010. gada
(58,8 milj. latu), ka ari 2011. gada devinos ménesos (35,9 milj. latu),
kam célonis ir tirgus stavokla pasliktinasanas pedejo divu triju ga-
du laika. Zemaks pieprasijums péc naftas produktiem attistitajas
Rietumvalstis ir negativi ietekméjis tankkugu ipasnieku ienému-
mus. Straujais uzplaukums no 2004. lidz 2008. gadam veicinaja
jaunu tankkugu bavniecibu, bet, kritoties laika nomas likmém,
tankkugu vertiba samazinajas. Tadéjadi AS ,Latvijas kugnieciba”
un tai lidzigie uznémumi cieta neseno sarezgito ekonomisko ap-
staklu dél. Tacu LK ir labaka finansiala stavokli salidzinajuma ar
daudziem citiem kugu ipasniekiem, kuri uzplaukuma gados par-
meérigi izversas un uzneémas parlieku lielas paradsaistibas.

2009. gada LK flote partrauca septinu kugu ekspluataciju un uznéméjdar-
bibu koncentréja uz laika frakts tirgu. Ta rezultata ienakumi batiski samazina-
jas, jo dienas likmes kritas, bija mazak kugu un ari mazak talitéjas izpildes ligu-
mu, kas LK mazak paklautu nepastavigajai un augosajai degvielas cenai. 2010.
gada LK koncerna tankkugu flote galvenokart bija nodarbinata laika noma.
Lai ari rezultats no kugu darbibas bija pozitivs un sasniedza 12,69 miljonus
ASV dolaru, koncerna neto reisu rezultats 2010. gada ievérojami atpalika no
iepriek3éja gada rezultata (148,91 miljoni dolaru) un sasniedza 88,31 miljonu
dolaru, tadéjadi atspogulojot negativo situaciju kugosanas tirgos.

LK koncerna kopé&ja aktivu vértiba samazinajas no 964,41 miljona ASV
dolaru 2009. gada lidz 680,47 miljoniem dolaru 2010. gada. Sadam batiskam
aktivu samazinajumam ir vairaki iemesli. Papildus uzkrajumu radisanai zaudé-
jumus veidoja flotes nolietojums 26,70 miljonu ASV dolaru apméra. Jau daudz
lielaka ietekme uz aktivu samazinajumu bija ,Latvijas kugniecibas” meitas
sabiedribas SIA ,LASCO Investment” izslégsanai no koncerna konsolidétas
finansu uzskaites 114,91 miljonu ASV dolaru apméra. Tas ir sekas iepriekséjas
vadibas veiktajam darbibam, ka rezultata SIA ,LASCO Investment” ar 2011.
gada 3. janvara tiesas Ilemumu atzita par maksatnespéjigu. Pasreizéja vadiba
veic $o darbibu izvértésanu no juridiska viedokla.
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m 2011. gada LK ir krietni progreséjusi — uzné-

2010, gadu, Latvijas kugniedibas” mums ir spejls_ saf_:jlabat brut.c? pelnas rezervi
_ . (2010. gada 9 ménesos - 14,4 milj. latu, 2011. gada
koncerns noslédza ar zaudgju- _ 7 . L -
. . _ 9 ménesos — 14,3 milj. latu) ar ievérojami mazaku
miem 142,44 miljonu ASV dolaru . i : - _ X
C oo _ darbojo3os kugu skaitu. Tapat arf tagad vairs nav
apméra. Lielaka dala zaudgjumu . =
- e starpnieku, kas no LK nemtu daju pelnas. Ta ka LK
saistita ar uzkrajumu izveido3a- . - e em .
o o pieder mazak vecu kudu, ta ir spéjusi racionalizét
nu atbilstosi Starptautiskajiem Y s e
L : dazadus ar flotes vadisanu saistitus izdevumus.
finanSu parskatu standartiem: - I .
y 2011. gada par 5 miljoniem latu tika sama-
SIA ,LASCO Investment” grupas s T . . .
debit. s zinati administracijas papildu izdevumi valdes
¢ ' ord parfi -amv ! mljo‘nu atalgojumam, bet lielako daju LK administrativo
dolaru apméra, cetram Korejas | . Sy . . .
i I izdevumu veidoja tiesas izdevumi, kas saistiti ar
Mu'guDuvis Lu(pmiad ylfn_ a iepriekséjas vadibas darbibu.
._lpok ?c yar b?“t : paSUtItT 2011. gada tresaja ceturksni LK cieta 6,4 milj.
!am :g:l_Jaurf uvle(;r»\. 456 H;IIA latu zaudéjumus vértibas samazinasanas dél.
jonu dotar, |"egu .U_umam_ Galvenais iemesls tam ir LK kreditbanku ligumi,
"NAFTA Invo_ast kapltila s 5 kas prasa kompanijai uzturét minimalu skaidras
m'ljom.‘.dOIaru un kuglm_,,_lndra naudas atlikumu. Ta ka skaidras naudas atlikums
a2 miljoniidolantapmets: konta ir krities, kreditbankas lika uznémumam
pardot tris vecakos K klases kugus, kurus tas lidz
$im aktivi nodarbinaja. Tadéjadi zaudéjumi no vértibas samazinasanas rodas
gramatvedibas likuma dél, kas pieprasa LK atzit novértéjuma zaudéjumu ak-
tiviem, kuri Sobrid atkartoti ir pardosana. Lidz ar to LK nakas 2011. gada tresaja
ceturksni atzit $adus bezskaidras naudas zaudéjumus, un tiesais iemesls tam
ir minimalas skaidras naudas uzturésana LK kreditbankas.

Junija un jalija LK sanéma divus jaunus kugus, par kuru bavniecibu bija
noslégti ilgtermina ligumi. Lai gan 2011. gads nebija ideals laiks jaunu kugu
pienemsanai, tomér koncerna pienakums bija pabeigt to kugu bavniecibas
un pirksanas darijumu, ko iepriekséja vadiba bija aizsakusi jau 2007. gada,
piedevam vél par tiem bija jau iemaksata ievérojama naudas summa.

~LATVIJAS KUGNIECIBA” PARDEVUSI DIVUS
JAUNBUVEJAMOS NAFTAS GAZVEDEJKUGUS

2011. gada 18. marta spéka stajas pirkSanas — pardosanas ligums, ar kuru LK
pardeva divus jaunblivéjamos naftas gazvedéjkugus, katru par 52 miljoniem
ASV dolaru. Kugu pircéjs parnémis visas saistibas pret kugu bavétavu o kugu
blves ligumu pabeigsanai un atmaksas LK iemaksatos naudas lidzek]us.

J1a ir dala no LK stratégijas — izmantot lidzek|us, kas tiks ieguti no So kugu
pardosanas, lai finansétu divus jaunbivéjamos tankkugus, kas tiek baveéti
Korejas kugu bavétava “Hyundai Mipo Dockyard Ltd.”. Sajos saspringtajos
ekonomiskajos apstaklos LK mérkis ir rikoties piesardzigi, taja pasa laika
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turpinot izvértét un izmantot iespéjas paplasinat floti ar moderniem kugiem,”
skaidroja LK valdes priek$sédétajs Pols Tomass.

LK SANEM JAUNU TANKKUGI ,,LATGALE"”

2011. gada 23. janija LK Korejas kugubuives rapnica ,Hyundai Mipo Dock-
yard Co., Ltd.” sanéma jauno tankkugi ,Latgale”. Jauna tankkuga kravnesiba ir
52 000 DWT, tas paredzéts drosai naftas un kimisko kravu parvadasanai visas
pasaules jaras un okeanos, tai skaita ari ledus regionos.

»~LATVIJAS KUGNIECIBAS” FLOTI
PAPILDINA TANKKUGIS ,ZEMGALE"

2011. gada 27. jalija LK Korejas kugubuves rapnica ,Hyundai Mipo Dock-
yard Co., Ltd.” sanéma jauno tankkugi ,Zemgale”, tadejadi sekmigi noslédzot
tankkugu flotes atjaunosanas programmas pirmo fazi. Jauna tankkuga ,Zem-
gale” kravnesiba ir 52 000 tonnu, tas paredzéts drosai naftas un kimisko kravu
parvadasanai visas pasaules jaras un okeanos, tai skaita ari aizsalstosas tdens
tilpés.

,Kugosana ir batiska dala no Latvijas vésturiska mantojuma, dala no na-
cionalas pasapzinas. Tapéc jatamies ipasi gandariti, ka ,Latvijas kugniecibas”

flote atkal klast konkurétspéjiga pasaulé,” uzsver
LK valdes priek3sédétajs Pols Tomass.

Jaunais tankkugis, tapat ka ta ménesi vecakais
radinieks ,Latgale”, ir nodévéts Latvijas novada
varda. Latvijas apdzivoto vietu un regionu vardu
dosana kugiem ir sena ,Latvijas kugniecibas”
tradicija. LK floté ir tankkugi ,Kuldiga”, ,Jarkalne”,
+Ainazi”, ,Salacgriva”, ,Kolka” un citi. Tankkugu
flotes atjaunosanas programma paredz veidot
jaunaku un ekonomiski izdevigaku floti, vienlai-
kus uzmaniba tiek pievérsta vides aizsardzibas
standartu celSanai, paaugstinot energoresursu
izmantos$anas efektivitati un mazinot kugu ietek-
mes risku uz apkartéjo vidi.

FRAKTS LiG_UMI, LONDONAS
TIESA UN NAKOTNES VIZLJA
2011. gads LK bija nozimigs, jo par lielako dalu
kugu tika noslégti ilgtermina ligumi, padarot tos
ka ienakumu pelnitajus daudz paredzamakus.
LK padomes loceklis un AS ,Ventspils naf-
ta", kam pieder 49,94% AS ,Latvijas kugnieciba”

(UZZINAL

AS ,Latvijas kugnieciba” (NAS-
DAQ OMX RIGA: LSCIR) ir starp
lielakajiem pasaules kugu ipas-
niekiem vidéja izméra un han-
dy tankkugu segmentos un péc
naftas produktu parvadajumu
apjoma atrodas vado3ajas pozi-
cijas starp lidzigam kompanijam
Ziemeleiropa. Sobrid uznému-
mam pieder 20 moderni kugi, LK
nodrosina darbu vairak neka 700
profesionaliem un augsti kvali-
ficétiem jdrniekiem no Latvijas.
LK flotes kopgja kravnesiba ir
gandriz viens miljons DWT, un, ta
ka tiek istenota tankkudu flotes
atjaunosanas programma, kugu
vidéjais vecums neparsniedz 4,5
gadus. Visi kugi sanemusi ISM
(International Safety Manage-
ment) sertifikatus.
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akciju, valdes priek$sédétajs Saimons Bodijs, runajot par VN koncerna un
asociétas sabiedribas LK viziju, noradija, ka LK gadijuma ir aktivu salikums —
uznémums darbojas kugosanas biznesa, bet tam pieder ari lieli nekustamie
Tpasumi, un tas ir iesaistits tiesas procesos, no kuriem viens uznémumam,
iespéjams, varétu dot 135 milj. ASV dolaru. ,Lai investori zinatu, kada veida
biznesa vini iegulda, mana vizija batu pardalit LK, izveidojot tiri tankkugu
uznémumu un nekustamo Tpasumu uznémumu. Lai to izdaritu, mums vaja-
dzétu meklét partnerus nekustamo ipasumu biznesa, kuriem batu finanses
un attistibas idejas un kuri batu ieintereséti parvaldit tadus potenciali lielus
objektus ka Preses nama éka un SIA ,Rigas licis”, ko varétu izveidot par pa-
saules klases veselibas centru un SPA. Més ceram, ka Latvijas nekustama
Tpasuma tirgus atkal iet uz augsu. Varbat tas |€ni, bet neatlaidigi atvese|osies,”
paskaidroja Bodijs.

S. Bodijs ari komentéja Londonas tiesas procesu, kura prasitaji ir vairakas
viena kug@a sabiedribas LK koncerna un atbildétaji, péc apgalvota, ir korpora-
tivie un individualie masveida krapniecisko fraktésanas shému labuma guvéji.
Vin$ uzsveéra, ka 3T ir tikai LK lieta, un visi piedzitie lidzekli kopa ar tiesas izde-
vumiem nonaks LK. Summa, ko uznémums varétu atgat, ir 135 milj. ASV dola-
ru, kas nakotné uznémumu nostadis daudz labaka situacija. Aktivu piedzinas
laiks Sobrid nav paredzams. Péc S. Bodija teikta, $adas frakta ligumu shémas
un cita neatbilstosa prakse ir pilniba partraukta. Ari LK valdes priekSsédétajs
Saimons Bleids uzsvéra, ka 2011. gada uznémuma sakta detalizéta visu ligu-
mu izskatiSana, veicot pasakumus piegadataju mainai, ta no spéles izslédzot
starpniekus starp LK un gala lietotaju.

SAIMONS BLEIDS KLUST PAR LK
VALDES PRIEKSSEDETAJU

No 2011. gada 15. novembra AS ,Latvijas kugnieciba” valdes priek$sédétaja
pienakumus parnémis LK valdes loceklis Saimons Bleids. Pols Tomass turpina
darbu ka valdes loceklis.

»1agad, kad Saimons Bleids ir pietiekami iepazinies ar uznémuma darbibu,
LK uzskata, ka, nemot véra vina zinasanas finansu joma un pieredzi admi-
nistrativaja darba, batu logiski, ka vins pilniba parnemtu
uznémuma ikdienas vadibu gan finansu vadibas, gan
administrativaja Iimeni. Sada Saimona Bleida pienakumu
loka paplasinasana Jautu man pilniba koncentréties uz ku-
gu komercvadibas jautajumiem. Uzskatu, ka $is parmainas
laus mums abiem efektivak izmantot savas prasmes un dot
ieguldijumu uznémuma darba,” skaidro Pols Tomass.

,Par spiti izmainam, madsu biznesa prioritates paliek
nemainigas. LK vadiba turpinas stradat, lai palielinatu uz-

(4.



némuma veértibu un ilgtspéju. Uznémuma
stratégija ir attistities vidéja lieluma produk-
tu tankkugu tirgus nisa ar floti, kuras vidéjais
vecums tagad ir mazaks par pieciem gadiem.
Més uzskatam, ka $aja segmenta, nemot véra
flotes lielumu un kvalitati, varésim aktivak
konkurét starptautiskaja kugosanas tirgQ na-
kotné. Uznémuma vadiba ir apnémusies ari
panakt lielaku efektivitati un izmaksu labaku
vadibu, ka ari paaugstinat korporativas par-
valdibas standartus, lai nodrosinatu ,Latvi-
jas kugniecibas” atbilstibu starptautiskajiem
standartiem,” norada P. Tomass.

leprieks Saimons Bleids ienémis finan-
Su direktora amatu ,Arawak” uznémumu
grupa, bijis partneris ,Ernst & Young” ener-
gétikas darfjumu atbalsta nodalas Peking,

JURNIECIBA

No 12 LK padomé ievélétajiem locek-
liem septinus izvirzijis akcionars AS
Ventspils nafta”, kam pieder 49,94%
uznémuma akdiju, un tie ir Saimons
Bodijs, Mihails Dvoraks, Kristofs Teofa-
nis Matsakos, Rubils Jilmazs, Vladimirs
Egers, Dzaveds Ahmeds un Marks
Morels Vérs. Tris padomes loceklus —
Martinu Kvépu, Olegu Stepanovu un
Sergeju Sutovu izvirzija LK akcio-
nars AS ,International Baltic Invest-
ments”, kam pieder 27,55% LK akciju.
Vienu padomes locekli izvirzija ak-
cionars Valsts socialas apdrosinasanas
adentira, kuras tur&juma ir 10% valstij

Londona un Kazahstana. S. Bleids ir zvérinats
gramatvedis un Anglijas un Velsas Zvérinato
gramatvezu instittta biedrs.

2011. gada 7. decembra LK akcionaru ar-
kartas sapulcé uz pieciem gadiem ievéléja
jaunu padomi 12 cilvéku sastava.

2011. gada 6. decembri LK sanéma oficialu
pazinojumu no lidzsingjas uznémuma pado-
mes locekles Olgas Pétersones par amata atstasanu. Atligums sanemts tiesi
pirms LK akcionaru 7. decembra sapulces, kuras darba kartiba bija padomes
parvélésana. O. Pétersoni amatam padomé savulaik bija izvirzijusi Valsts
socialas apdrosinasanas agentara, kuras turéjuma ir 10% valstij piederoso
uznémuma akciju.

Pret Olgu Pétersoni un citiem padomes locekliem LK célusi tiesa cetras
prasibas. Viena no tam celta par bijusajiem padomes locekliem nepamatoti
izmaksato ievérojamo atlidzibu laika posma no 2008. gada februara lidz 2010.
gada beigam. Sis prasibas ietvaros LK prasa no O. Pétersones ka bijudas LK
padomes locekles piedzit nepamatoti sanemto atlidzibu, kas ir vairak neka
180 tukstosi latu.

piederoSu uznémuma akciju, un tas ir
Ivars Girgensons, kur$ 3aja amata no-
mainija Olgu Pétersoni. Vienu parstavi
ievélésanai padomé izvirzijusi vairaki
investiciju fondi, kam pieder LK akcijas,
un tas ir Jako Sakari Mikaels Salmelins.

LK: VSAA PUBLISKOTA INFORMACIJA IR NEPAREIZA
Valsts socialas apdrosinasanas agentura (VSAA) ka valstij piederoso

LK 10% akciju parvalditaja nosatijusi iesniegumu Valsts policijas Ekono-

misko noziegumu apkaro3anas parvaldei, Valsts ienémumu dienestam
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un Generalprokuratdrai, aicinot izvértét iespéjamo krapsanu un izvai-
risanos no nodok|u nomaksas LK un lidzot ierosinat attiecigu kriminal-
procesu.

4VSAA uzskata, ka LK pasreizéjo Tpasnieku un vadibas darbibas dé| LK
2011. gada, iespéjams, ieplanoti apzinati zaudéjumi gandriz 11,5 miljonu
ASV dolaru (5,45 miljonu latu) apmeéra, tadéjadi nodarot kaitéjumu LK ma-
zakuma akcionaru, tostarp Latvijas valsts, interesém,” pauda Labklajibas
ministrija.

Uz to ,Latvijas kugnieciba” atbildéja, ka spéka esosie frakts ligumi 17
kugiem no kopéjas 21 kuga flotes tika noslégti iepriek$éjas vadibas laika,
kura darbojas lidz 2010. gada 17. decembrim, lidz ar to Valsts socialas apdro-
sinasanas agentaras izplatitais pazinojums par to, ka sabiedribas pasreizéja
vadiba nodara kaitéjumu LK mazakuma akcionariem, tostarp Latvijas valsts
interesém, ir nepareizs.

LK pauda nozélu, ka VSAA parstave LK padomé O. Pétersone nav radusi ie-
spéju piedalities padomes pédéja sédé (bez jebkadiem paskaidrojumiem par
neierasanas iemesliem), tadéjadi nenodrosinot valsts interesu atbilstosu par-
stavniecibu, ka ari negustot papildu informaciju par VSAA neskaidrajiem jau-
tajumiem. LK Sobrid ir pamatotas aizdomas, ka tiesi O. Pétersone, iespé&jams,
parkapjot Finansu instrumentu tirgus likuma noteikto iekséjas informacijas
izmantosanas aizliegumu, ir nodevusi publiskosanai LK iekséjo informaciju
un, visticamak, to nepareizi interpretéjusi.

Sabiedribas jauna vadiba turpina darbu, lai samazinatu iepriekséjas
vadibas nesamérigi augstas administrativas izmaksas. Ta, pieméram, pa-
gajusaja gada sabiedribas valde atlidzibas sanéma vien 0,65 miljonus latu,
ieskaitot nodok|us, savukart sabiedribas padomei, visticamak, bez tiesiska
pamatojuma atlidzibas tika izmaksati 1,14 miljoni latu. Sobrid LK valde un
padome strada bez jebkadas atlidzibas. Lai atgutu iepriekséjas vadibas
nodaritos zaudé&jumus, LK jauna vadiba ir célusi prasibas pret iepriek3éjas
valdes un padomes locek|iem, tai skaita O. Pétersoni, kura bija VSAA dele-
géta parstave LK.

TIESASANAS TURPINAS

LK no 15 bijusajiem uznémuma valdes un padomes locekliem tiesas cela
vélas panakt 9,88 miljonu latu zaudé&jumu atlidzinasanu.

LK prasiba bijusajiem LK valdes locekliem Imantam Sarmulim, Andrim
Linuzam, Raivim Veckaganam, ka ari LK padomes locekliem Marim Gailim,
Karlim BoldiSevicam, Guntim Lo¢melim, Uldim Pumpuram, Olgai Pétersonei,
Vladimiram Solomatinam, Ansim Sormulim, Normundam Stanévi¢am, And-
rim Vilcmeieram, Svenam Zalitim, Mikam Ekbaumam un Vladimiram Koskulim

atlidzinat LK 2009. un 2010. gada nodaritos zaudéjumus 9 882 333 latu ap-
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méra 2011. gada marta nonaca Augstakas tiesas Civillietu tiesu palata. Tiesas
séde $aja lieta paredzéta 2012. gada 25. aprili.

»,Musu laika kugosanas nozaré iesakas pamatiga krize, kas radija zaudéju-
mus. Diemzél iekalos nepatikama situacija, jo jau iepriekséja valde un pado-
me tika vainotas krapnieciskos darijumos. Logiski, ka, viniem parnemot varu,
dabdjam precizi tos pasus parmetumus atpakal. Esam vai neesam vainigi, to
pateiks tiesa, tacu patiesiba prasiba ir absurda,” uzsvéra M. Gailis. ,Jaunie ak-
cionari liek atmaksat algas, ko més pasi esot sev noteikusi, tacu tas ir pilnigas
mulkibas, més nomainijam iepriek3&jo padomi, kurai bija tada pati alga plus
piemaksas.”

Darboties LK padomé Mari Gaili esot aicinajis uznémuma lielakais akcio-
nars ,Ventspils nafta”. Turklat LK padomé vins darbojies jau pagajusa gadsim-
ta beigas.

PRASIBA LONDONAS TIESA PRET A. LEMBERGU

2011. gada 3. un 4. augusta Londonas Komerctiesa notika tiesas séde pro-
cesualu jautajumu izlemsanai saistiba ar AS ,Latvijas kugnieciba” koncerna
ietilpstoSo kompaniju celtajam prasibam pret Aivaru Lembergu.

Prasibas, kura celta arf pret Lembergu, kopé&ja summa ir vértéjama aptuve-
ni 135 miljonu ASV dolaru (aptuveni 68 miljoni latu) apméra. Prasitaju ieskata
$ada summa ir nepamatoti iznemta no LK apzinati prettiesisku shému reali-
zacijas rezultata, galvenokart izmantojot zemak par tirgus likmém noslégtus
kugu fraktésanas ligumus starp LK koncerna ietilpstosajam kompanijam un
starpnieku kompanijam, kuras talak kugus jau par tirgus likmém nodevusas
frakta treSajam personam, kuras nav zinajusas un nav bijusas iesaistitas pret-
tiesiskajas shémas, norada LK.

Balstoties uz lidz Sim iesniegtajiem pieradijumiem, Londonas Komerctiesa
jau secinajusi, ka pastav pamatoti argumentéjama lieta par to, ka Lembergs ir
bijis iesaistits un guvis labumu no apzinati prettiesiskajam shémam un ka pra-
sitajiem tadé| ir pietiekami pamatota iespéja pieradit, ka Lembergs ir atbildigs
LK un tas akcionariem par zaudéjumiem, kas radusies apzinati prettiesisko
shému realizacijas rezultata, protams, atkariba no lietas izskatisanas rezulta-
tiem Londonas tiesas péc butibas.

2011. gada 13. aprili Londonas Komerctiesa, pamatojoties uz tiesa iesnieg-
tajiem pieradijumiem, izdeva A. Lemberga aktivu iesaldésanas rikojumu. Atbil-
stosi Sim [émumam A. Lembergam bija pienakums atklat informaciju par visiem
vina aktiviem, ieskaitot tos, kuriem vins ir patiesa labuma guvéjs (neatkarigi no
ta, vai tie registréti uz arzonu kompaniju, treso personu vai vina gimenes locek-
|u varda, un neatkarigi no ta, kura valsti aktivi atrodas). Atklajot 3o informaciju,
bija janorada ari pilni rekviziti visiem banku kontiem, kompaniju kapitala dalas
vai akcijas, nekustamie Tpasumi un uzticibas turéjuma nodotie aktivi.
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A. Lemberga advokati méginaja panakt rikojuma atcel3anu, bet tiesa 3o
prasibu noraidija, kas liecinaja, ka prasibai pret A. Lembergu ir pietiekams pa-
matojums. A. Lembergam tika uzlikts papildu pienakums atklat savu finansu
stavokli LK parstavosajiem advokatiem un ar zvérestu atklat pilnu un galigu
Tpasumu sarakstu, ieskaitot visus tos ipasumus, kuros vins ir patiesa labuma
guvéjs visa pasaulé. Ar atbildes uz detalizétiem jautajumiem, kurus uzdos LK
parstavosie juristi Londona saistiba ar specifiskiem aktiviem, kuru 1pasnieks
varétu bat A. Lembergs, ir jasniedz ar zvérestu.m

LJG 2011
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VESELIBA LIELAMERA
ATKARIGA NO MUMS PASIEM

~Veselibas aprupe ir loti svariga visai sabiedribai, diemzel Latvijas
cilvéki biezivien ir neapmierinati ar arstésanasiespéjamun jat, ka
medicinas pakalpojumi no viniem attalinas. Ari veselibas aprupes
profesionali nereti ir nezina par ritdienu, tapéc pieaug specialistu
un personala ekonomiska emigracija. Valdiba nozares problemas
aizbildina ar naudas trukumu, bet nodoklu maksatajiem Latvijas
veselibas aprupes sistéma ik gadus izmaksa aptuveni pusmiljardu
latu, turklat pédejo gadu laika vairak neka ceturtdalmiljards latu
pieskirts investicijam infrastruktara. Veselibas aprupe visvairak
cie$ no ilgtermina politikas trilkuma Latvija. ligstosi bidams me-
dicinas iestades vaditajs, esmu gan Sis valsts regulétas sistémas
dalibnieks, gan dazkart ari upuris.” Ta savas partijas TB/LNNK
majas lapa raksta tas valdes loceklis, akciju sabiedribas , Latvijas
Jaras medicinas centrs” valdes priekssédétajs, arsts un politikis
Janis Birks.

No 2007. lidz 2009. gadam Janis Birks
medicinai praktiski bija zudis, jo tika ievéléts
par Rigas pilsétas méru, bet Rigas domes
deputata mandatu vin$ bija sanémis jau
2001. gada. ,Viss, kas dzivé notiek, notiek uz
labu. To es varu teikt arT par tiem gadiem, ko
esmu pavadijis politika, Rigas domé un pil-
sétas méra amata. Badams politika, ieguvu R |
|loti daudz interesantu un radosu kontaktu, \ f
satiku izcilas personibas, amats palidzéja ; T
izprast situacijas, kontaktéties ar cilvékiem
un pilnveidoties pasam. Loti daudz ieguts & ’ \&
ari darbam, tapéc esmu pateicigs liktenim, = _—
ka man 3ada iespéja tika dota. Sliktais atri Janis Birks.
vien aizmirstas, paliek labais, un ta netrakst,
jo Saja laika izdevas ne tikai aizsakt, bet ari pabeigt daudzus pilsétai svarigus
projektus,” saka J. Birks.

2009. gada pasvaldibas vélésanas nacionala apvieniba Rigas domé ne-
iekluva, un diplométais arsts Janis Birks péc vairakiem trimdas gadiem,
kuru laika tika sists un malts politiskajas dzirnavas, atgriezas savas milajas
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majas - Latvijas Jaras medicinas centra (LJMC) un tagad stasta par musdienu
medicinas iespéjam un par to, kam ikvienam no mums batu japievérs vislie-
laka uzmaniba.

Janis Birks: ,Sis tie$am ir manas milas majas un iemilota vide, kura ir patika-
mi stradat ar profesionaliem, motivéjot vinus darbam un veidojot dialogu, jo
kolégi izprot gan mérkus, gan uzdevumus, kurus esam sev izvirzijusi. Ir tiesam
bauda stradat 3aja kolektiva, kas nemaz nav tik mazs - LJMC strada trissimt
astondesmit darbinieku.

Teritoriali joprojam atrodamies divas vietas — Patversmes iela un Vecmil-
gravi, lai gan savulaik masu planos bija visu slimnicu parcelt uz Vecmilgravi.
Dzive allaz izdara savas korekcijas, jo mainas valsts nostadnes un arstnie-
cibas tendences. Pédéjo divdesmit gadu laika Latvija |oti strauji ienakusas
modernas tehnologijas, kas ievérojami atvieglo diagnostiku un lauj daudz
atrak izarstét pacientus. Jaunas tehnologijas vairs nav tik agresivas, tas lauj
pacientus péc operacijam atri nolikt uz kajam, tapéc pacientu uzturésanas
laiks slimnica ir ievérojami mazaks, kas tikai logiski maina vajadzibu péc gultu
skaita slimnica. Mums jadzivo lidzi laikam un jaspéj sekot jaunakajam tenden-
cém medicing, ka ari jaunakajam medicinas tehnologijam. Varam lepoties, ka
LJMC ir modernakais magnétiskas rezonanses aparats Baltija, kas izmaksaja
pusmiljona latu. Jateic, ka modernas tehnikas iegadé vienmér esam centusies
iet pussoliti prieksa citam arstniecibas iestadém. Bet, lai cik masdieniga batu
aparatdra un jaunas tehnologijas, vislielaka bagatiba, protams, ir masu spe-
cialisti, bez kuriem aparatiem ir tikai mantas vértiba.

Tomeér ar nozélu jaatzist, ka masdienu tehnikas sasniegumi ne tikai sniedz
jaunas iespé&jas medicina un citas nozares, bet ari rada lidz $im nebijusas
problémas. Moderna sadzives tehnika, datori un internets ir ienakusi gandriz
katra dzivokli un piekalusi daudzus jaunos cilvékus rakstamgaldam. Jauniesi
klast mazaktivi, un tas loti ietekmé veselibas stavokli. Arsti vienmér ir mudi-
najusi cilvékus uz fiziskam aktivitatéem, bet pédéja laika Sis pamudinajums
izskan arvien biezak, aicinot daudz uzturéties svaiga gaisa, staigat, skriet,
peldét, nGjot. Protams, ne mazak svarigs ir veseligs uzturs, jo arsti péc batibas
ir ka ugunsdzéséji, kas censas likvidét sekas, tomér katram pasam vajadzétu
apzinaties, cik svarigi ir ripéties par savu veselibu un kermeni. Un atceréties
veco patiesibu, ka katrs pats ir savas laimes kaléjs.

Vél jo vairak par savu veselibu jadoma jarniekiem, jo vinu darba specifika
liek ilgaku laiku atrasties noslégta vidé, kur ir ierobezotas iespéjas veikt fizis-
kas aktivitates. Maldigi ir domat, ka fizisks darbs var aizstat sportosanu, tapéc
|oti labi, ja kuga komanda spéj veidot kopigu prieksstatu par veseligu dzives-
veidu, kura fiziskas aktivitates apvienotas ar pareizi sabalansétu uzturu.

LJMC jurnieki iziet obligatas mediciniskas parbaudes, un arstu komisija
|oti rlpigi strada pie jarnieku veselibas parbaudes. Savukart masu komisijas
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darbu parbauda arzemju inspektori, kuri sniedz atzinumus un novértéjumus.
Lai gan musu darbs jarnieku veselibas parbaudé allaz ir augstu vértéts, diem-
78l més ne vienmér varam priecaties par masu jarnieku veselibu, ko apliecina
ari pédéjo gadu statistika - jarnieki joprojam visvairak cie$ no sirds un asins-
vadu slimibam.

Arzemés varam vérot citu tautu tradicijas, tai skaita ari veseliga dzivesveida
atbalstiS8ana. Mani novérojumi liecina, ka citviet pasaulé |oti daudz cilvéku no
ritiem parkos skrien. Jaatzist, ka ari pie mums arvien vairak cilvéku ikdiena
ripéjas par savu veselibu, un, lai to daritu, nav vajadzigas lielas investicijas,
pirmkart ir nepiecieSama vélésanas, tikai nedaudz sevi japiespiez. Ta nekada
gadijuma nav sevis izdzisana, bet gan sava organisma milésana. Tas ir jauta-
jums par dzives kvalitati.

Latvijas Jaras medicinas centram ir daudz jaunu ieceru, no kuram dazas
jau esam sakusi realizét. Viena no tadam ir 1888. gada celtas vecas slimnicas
ékas rekonstrukcija, ko veicam ar Eiropas struktirfondu lidzeklu palidzibu.
Tagad varam drosi teikt, ka rapéjamies ne tikai par masu pacientu veselibu,
bet ari par pilsétas arhitektdras saglabasanu. Restaurétaja éka tiks iekartota
masdienu prasibam atbilstosa poliklinika ar specialistu kabinetiem, ka ari
moderna operaciju zale dienas stacionaram. Esam ieceréjusi rekonstruét
Vecmilgravja Ziemelu diagnostikas centru un labiekartot ta apkartni. Visi Sie
darbi prasa pravus lidzek|us, bet més tos veiksim, lai vél jo labak rapétos par
savu pacientu veselibu.

1992. gada ieguvam savu nosaukumu - ,Latvijas Jiras medicinas centrs”,
un joprojam esam loti lepni, ka varam nest 3o vardu. Visus aizvaditos gadus
esam ne tikai sekojusi masu jurnieku veselibai, bet ari par to rupéjusies, tapéc
varu drosi teikt, ka mums pirmaja vieta vienmér ir bijis cilvéks — gan masu
pacients, gan ari musu medicinas darbinieks. Neviena tehnika, pat vismoder-
naka, nevar aizstat normalas cilvéciskas attiecibas. Vardi, ko més cits citam
sakam, var vai nu nogalinat, vai ari dziedét un pacelt nebijusos augstumos,
tapéc aicinu visus un jo seviski jarniekus, kuri strada diezgan ekstremalos
apstak|os, neaizmirst par vardiem, ko més veltam cits citam, jo labam savstar-
pé&jam attiecibam ir milziga vértiba! Savukart nevienam cilvékam nav lielakas
vértibas par vina garigo un fizisko veselibu, un neviens nedrikst aizmirst, ka
tas uzturésana liela méra ir atkariga no mums pasiem.’m

Anita Freiberga
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STREIKS — JORNIEKA
LIKUMIGAS TIESIBAS

Piedavajam sarunu ar Latvijas Tirdzniecibas flotes jurnieku arod-
biedribas (LTFJA) prezidentu IGORU PAVLOVU.

- Daudzas kugu apkalpju komplektésanas kompanijas un kugu ipas-
nieki atbildigi izturas pret sadarbibu ar jarniekiem, pilda kopligumus
un individualos ligumus. Tacu reizém jarnieki noklist sarezgita situaci-
ja, kad ilgi nesanem algu. Sakiet, ludzu, kadus jautajumus 2011. gada
risinaja arodbiedriba Sis problémas sakara.

- Pasreizéja spriedzes laika pastiprinas jarnieku - arodbiedribas biedru -
protestu kustiba. Uz kugiem dazadas arvalstu ostas notiek streiki, mitini, citi
protesta pasakumi, jo kugu ipasnieki, kuri reizém tieSam izjat materialas gra-
tibas, aizkave algas izmaksu.

Latvijas jarnieku arodbiedriba liek lieta dazadas metodes, lai $adas situa-
cijas palidzétu jarniekiem. Protams, arodbiedriba vienmér ir gatava saviem
biedriem sniegt konsultacijas jebkura jautajuma, pat personiska. Ari attieci-
bas ar darba devéjiem tiek izmantoti dazadi panémieni. Vispirms jau sarunas,
nakamais posms - kuga aresta prasibas sagatavosana, lai nodrosinatu algas
izmaksu apkalpei, un, beidzot, streiks. Vél tikai piebildisu, ka jarniekiem ir
likumigas tiesibas pieteikt streiku.

Més rlpigi izvértéjam jebkuru gadijumu, kas mudinajis jarnieku vérsties
péc palidzibas arodbiedriba, un mekléjam iespéjas atrisinat konfliktu.

Pagajusaja gada vairaki algas neizmaksasanas gadijumi tika piedzivoti ari
Latvijas ostas. LTFJA tos neatstaja bez ievéribas un palidzéja daudziem jarnie-
kiem sanemt viniem pienako3os atalgojumu. Sis process, protams, ir diezgan
ilgs, jo jasagatavo materiali tiesai, toties |Emums par kuga arestu gandriz vien-
mér pamudina kugu Tpasniekus izmaksat apkalpém aizkavétas algas.

Minésu dazus piemérus. Sada veida tika atrisinats jautajums par algas
izmaksasanu kuga ,Arzu Express” apkalpei. Péc tam, kad tiesa, pamatojoties
uz arodbiedribas iesniegtajiem dokumentiem, bija pienémusi lEmumu par
kuga arestu, kuga 1pasnieks jarniekiem samaksaja aizkavéto algu - kopuma
aptuveni 100 takstosus ASV dolaru.

Lidziga veida algu atguva motorkuga ,Izmail” apkalpe. Tas ir neliels tankku-
gis, kas parvada naftu no Latvijas uz Poliju. Arodbiedriba pastiprinatu uzma-
nibu Sim kugim veltija vairakus ménesus. Jarnieki vérsas LTFJA ar sudzibu, ka
kuga ipasnieks no Lietuvas palicis viniem parada aptuveni 40 tukstosus latu.
Kugis tobrid atradas remonta Riga. Aizstavot jarnieku likumigas tiesibas, més
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Igors Pavlovs kopa ar bérnu ziméjumu konkursa ,Mana gimené ir jarnieks” dalibniekiem.

iesniedzam lietu Rigas pilsétas Ziemelu rajona tiesa, kura jurnieku prasibu
atzina par pamatotu un pienéma lémumu uzlikt kugim arestu. Kuga ipasnieka
parstavji iesniedza tiesa ligumu atcelt kuga arestu, piedavajot ieskaitit kilas
naudu tiesu izpilditaja depozita konta. Tiesa noléma arestu aizstat ar naudas
kilu. Tagad ,Izmail” probléma ir atrisinata. Ziemelu rajona tiesa izskatija péc
butibas visas piecas jarnieku prasibas, un tas tika pilniba apmierinatas.

Vél viens gadijums saistits ar kadai Igaunijas kompanijai piederoso kugi
»Argo”. Arl par to jau sanemti vairaki jarniekiem labvéligi tiesas Iemumi. Nav
Saubu, ka ar1 attieciba uz citu 3a kuga apkalpes loceklu prasibam rezultats bas
tads pats. Tacu 3aja gadijuma, lai palidzétu jarniekiem sanemt atalgojumu,
arodbiedribai bls janostaiga garaks cels. Lieta tada, ka ne kuga ipasnieks,
ne banka, kura tas iekilats, neizrada ne mazako interesi par kuga atgasanu.
Remonta darbi uz ta jau vairakus ménesus partraukti. Tagad ,Argo” bas grati
savest tada kartiba, lai tas atkal varétu iet jara. Kugi acimredzot naksies pardot
[GZnos un no sada veida iegltas naudas izmaksat jarniekiem algu...

- Vai jirniekiem savu tiesibu aizstavésanai biezi nakas izmantot ga-
léjo lidzekli - streiku? Kadi nosacijumi jaievéro streika gaita?

— Skaidrs, ka streiks jariko, ievérojot likuma prasibas, noforméjot visus
nepieciesamos dokumentus, ieprieks$ bridinot kuga ipasnieku un ta talak.
Ir virkne juridisku darbibu, kas noteikti javeic. Un janem véra, ka streiks
var bat efektivs tikai tad, ja uz kuga ir krava. 2011. gada sakuma divi tadi
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streiki notika uz kompanijas ,Pianura Armatori” kugiem ,Taygete Star”
un ,Diamond Star”. Arodbiedriba sniedza vispusigu juridisko un moralo
atbalstu streikotajiem. Ipasi gribu uzsvért, ka juridiskas palidzibas nodro-
sinasana nav nekas parlieku sarezgits cilvékiem, kuri labi apguvusi tiesibu
zinibas, orienté&jas likumos, un musu arodbiedriba strada tiesi sadi izglitoti
specialisti. Liela nozime ir ari moralajam atbalstam, jo streiks uz kuga nav
nemaz tik vienkarsa lieta, parasti tas saistits ar dazadam kuga Tpasnieka,
kravas nosutitaja, ostas varas instittciju, agentu utt. aktivitatém - Santazu,
draudiem, apmelojumu izplatisanu par streikotajiem. Pret streikotajiem tiek
vérsts liels morals spiediens. Viniem var draudét ar cietumu, solit kaudzém
nepatik$anu. Tas nepavisam nenozimé, ka visi draudi piepildisies, bet ta ir
$antaza, un tad loti svarigi ir sanemt moralu atbalstu, svarigi, lai jarniekam
kads pateiktu, vai ta ir taisniba, vai draudi ir reali, vai arf kuga ipasnieks ble-
fo. Tadu atbalstu var sniegt tikai gudri, profesionali labi sagatavoti cilvéki,
un tadu atbalstu ,Taygete Star” apkalpe sanéma no arodbiedribas. Streiks
beidzas sekmigi, jarniekiem izmaksaja aizturéto algu.

Ari ,Diamond Star” jarnieki, kas streiku pieteica vélak neka ,Taygete Star”
apkalpe, panaca savu prasibu izpildi un sanéma algu par iepriekséjiem me-
nesiem.

- Gadas, ka streikotajus apsadz kuga sagrabsana un vinu ricibu no-
sauc par nelikumigu. Ka ir patiesiba?

- Jasaprot, ka streiks uz kuga ir likuma paredzéta juridiska darbiba. Nekadu
kritiku neiztur ieintereséto personu apsidzibas un apgalvojumi, ka streikotaji
sagrabusi kugi. Ta jurnieki bezmaz vai tiek apsudzéti piratisma! Né&, tam nav
nekada sakara ar piratismu. Cilvéki kugi nesagrabj, vini vienkarsi partrauc
stradat un pilda vien tos darbus, kas nepiecieSsami kravas, kuga un kugosanas
drosibas nodrosinasanai. Un viss. Par kaut kadu kuga sagrabsanu nevar bt
ne runas. Kuga ipasniekam neviens neliedz nosatit uz kugi citus darbiniekus,
arl kravas sutitajs vai sanémeéjs var turp nosutit cilvékus kravas operaciju
veiksanai. Vélreiz gribu uzsvért: apsudzibam piratisma vai kuga sagrabsana
nav tiesiska pamata. Teiksim, es esmu mehanikis, es nesagrabju kugi, es tikai
sézu sava kajité un nestradaju. Viss! Ladzu, kuga ipasnieka kungs, nac un pats
iedarbini dizelgeneratoru. Es nestradaju, jo tu man nemaksa nopelnito algu,
tu parkap ligumu, un man ir tiesibas streikot. Samaksa paradu, un es atkal
stradasu. Tiesibas streikot — tas ir manas demokratiskas tiesibas. Bet streikam,
vélreiz uzsvérsu, jabat korektam, juridiski pareizi noformétam. Nevar ne no
33, ne no ta piepesi nemt un sakt streikot.

- Tatad uz osta stavosiem kugiem arodbiedriba strada efektivi. Bet
ko tad, ja apkalpe nolemj pieteikt streiku bridi, kad kugis atrodas jara?

- Musu globalo sakaru laikmeta ta nav probléma. Lak, piemérs. Uz kuga
,Dyckburg” bija izveidojusies situacija, kas lika apkalpei kerties pie $a galéja
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lidzekla. Jarniekiem alga nebija maksata jau tris ménesus. Kugis dika nesta-
Véja, tas pastavigi atradas ekspluatacija un parvadaja dazadas generalkravas.
Jarnieki ne reizi vien bija lagusi kuga 1pasnieku samaksat viniem algu, bet
saimnieks tikai ,atjokoja”. Augusta kugis Italijas osta Taranto uznéma vértigu
kravu - rujlu téraudu. Kartéjo reizi sanémusi no kuga ipasnieka atteikumu,
jarnieki — arodbiedribas aktivisti saprata, ka citas izejas nav un sapulcinaja
apkalpi. Uz kuga stradaja jarnieki no Ukrainas, Lietuvas un Latvijas, un vini ap-
liecinaja vienotibu cina par savam tiesibam. Par streika komitejas priek$sédeé-
taju ievéléja kapteina vecako paligu A. Vin$ nepastarpinati sazinajas ar mani,
un turpmak streika gaita arodbiedriba pastavigi deva jurniekiem padomus.
Pirms sakt streiku, apkalpe bridindja par savu nodomu visas ieinteresétas
puses, lai apkalpes darbibas neizskatitos ka kuga sagrabsana vai terorisma
draudi un lai viss butu izdarits juridiski pareizi. Streika komiteja darbojas orga-
nizéti. Ar tas priekSsédétaju A. esmu pazistams jau vairakus gadus, apkalpes
uzdevuma vins jau savulaik bija sazinajies ar arodbiedribu, kad kugis stavéja
kada Francijas osta, un toreiz sadarbiba ar LTFJA jarnieki panaca savu prasibu
simtprocentigu izpildi.

Ari Soreiz arodbiedribas darbinieki sniedza jarniekiem izsmelosu kon-
sultaciju. Apkalpe strikti pazinoja: ja péc ierasanas izkrausanas osta Belfasta
vinu prasibas netiks apmierinatas, apkalpe pieteiks streiku. Jirnieku prasibas
bija sadas: pirmkart, ta ka kuga ipasnieks ir parkapis kopliguma nosacijumus,
jarnieki lauz ligumu un pieprasa izmaksat viniem pienakosos algu; otrkart,
saskana ar ligumu un likumu kuga ipasnieks ka puse, kas parkapusi liguma
nosacijumus, papildus samaksa pamatalgu par diviem ménesiem; treskart,
visa apkalpe atsakas turpmak stradat uz $a kuga un pieprasa nomainu. Savas
prasibas jarnieki nosutija ari kompanijai ,Arcona”, kas istenoja carterreisu,
kravas nosutitajam un kravas sanéméjam, tapat ari bridinaja Belfastas ostas
kapteini, ka péc kuga pietauvosanas piestatné apkalpe saks streiku. Neminé-
Su visas $a notikuma peripetijas, teiksu tikai vienu: streika laika jarnieki turéjas
godam un nelavas neuzticama partnera — kudga ipasnieka pierunasanai un
solijumiem. Beigu beigas visas vinu prasibas tika apmierinatas.

- Jus uzsvérat, ka galvenais, lai streika pieteikSanas bridi uz kuga
batu krava. Tiesi tada situacija bija uz ,,Dyckburg”. Vai 2011. gada bijis
ari kads sekmigs streiks uz kuga bez kravas?

— Tad jarniekiem jabdat vél neatlaidigakiem, organizétakiem, es pat teiktu —
atjautigiem. Augusta vecakais mehanikis K. atnesa uz musu biroju dokumentus
par tiesi tada streika rikosanu. Kugis atradas Vidusjdra un ilgi stavéja dika aréja
reida netalu no Maltas, acimredzot ipasniekam bija radusas kadas problémas.
Vairak neka divus ménesus kugis bija bez darba, un ipasnieks ar to centas aiz-
bildinat algas izmaksas aizkavésanu jarniekiem. 1. augusta, kad sakas tresais
ménesis, kops apkalpe nebija sanémusi ne grasa, jarnieki pieteica streiku.
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Streika organizatori pastavigi ar mums sazvanijas, lidza padomu, ka riko-
ties. Pareiza juridiska palidziba |ava viniem izstradat darbibas taktiku.

Kugis tiesam bija bez kravas, un streika pieteik3ana ta ipasnieku ipasi neuz-
trauca. Ta sacit, kugis stav uz enkura, un lai tik stav.

- Ko darija apkalpe?

- Vecakais mehanikis pavéstija kapteinim, ka, ta ka visa apkalpe streiko,
masintelpa neviens sardzé nestav un vinam, vecakajam mehanikim, kas atbild
par visas iekartas tehnisko stavokli, masina jaaptur, lai nenotiktu avarija. Talak
vin$ kapteinim aprakstija, kas var notikt, ja dzinéjs netiks izslégts. Kapteinis
savukart par situaciju uz kuga informéja kuga ipasnieka menedzmentu. Kom-
panijas parstavji saprata, ka apkalpe ir apnémibas pilna lidz galam aizstavét
savas tiesibas. Sakas morals spiediens, izskanéja pat draudi, uz kugi veda kaut
kadus viltus arodbiedribas liderus no Maltas, vini centas pierunat apkalpi
partraukt streiku. Jarnieki paskaidroja streika iemeslu, proti, ka kompanija vi-
niem nav samaksajusi algu, un apliecinaja, ka, tiklidz sanems naudu, ta streiku
partrauks.

Streikotaji nesédéja klépi saliktam rokam. Visi mehaniki uzrakstija veca-
kajam mehanikim zinojumus, kuros noradija, ka, ta ka apkalpe streiko un tas
prasibas netiek pilditas, vini delegé savus pienakumus vecakajam mehanikim.
Pédéjais pienéma zinojumus, parakstija un uz to pamata uzrakstija iesniegu-
mu kapteinim, noradot, ka, ta ka vinam, vecakajam mehanikim, nav neviena,
kas stradatu, vins visus savus pienakumus nodod kapteinim...

Apkalpe darbojas saliedéti un atbilstosi likumam, un kuga ipasniekam
nekas cits neatlika, ka pilniba norékinaties ar jarniekiem. Streikotajiem atrada
mainu un vinus repatriéja uz kompanijas rékina.

Tadéjadi sadarbiba ar arodbiedribu pareizi organizéts streiks deva pozitivu
rezultatu.

- Novisaieprieks sacita izriet, ka jarniekiem, aizstavot savas tiesibas,
vajag konsultéties ar savu arodbiedribu, jo ta ir atbildiga organizacija,
kas pilniba orientéta uz palidzibas sniegSanu saviem biedriem. Bet vél
tik biezi gadas dzirdét: ,Kam man arodbiedriba?!”

- Katram cilvékam ir tiesibas uz savu viedokli. Bet, ta ka arodbiedriba ir
vienmér gatava palidzét saviem biedriem, $ada nostaja tieSam parsteidz.
Lielakoties ta doma jaunie jurnieki. Vini uzskata: ja kas notiks, vienmér varés
vérsties Starptautiskaja transporta darbinieku federacija - ITF. Bet jaatceras,
ka ITF art ir arodbiedriba. Un arodbiedribas organizacijai ir tiesibas nepalidzét
cilvékiem, kas nav tas biedri. Jebkuram cilvékam ir tiesibas no kadas struktd-
ras kaut ko prasit tikai tada gadijuma, ja vinu ar to saista konkrétas tiesiskas
attiecibas.

Ja jarniekam, arodbiedribas biedram, ir radusas problémas, vinam ir juri-
diskas tiesibas sazinaties ar savu arodbiedribu vai ITF parstavniecibu osta, kur
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iegajis kugis. Darboties patstavigi lielas jégas nav. Arodbiedriba jarniekam
pateiks, ka rikoties viena vai otra situacija. Pilnigi iespéjams, ka pietiks ar
arodbiedribas sarunam ar kruinga kompaniju vai kugniecibas kompaniju, kur
cilvéks strada.

Ja tomeér jarnieku tiesibu aizstavibai bus nepiecieSams tads galéjs lidzeklis
ka streiks, tad arodbiedriba vini sanems realus ieteikumus, ka to rikot, nepar-
kapjot savus pienakumus kuga drosibas garantésana, karoga valsts un tas
valsts, kura kugis atrodas, likumu normas.

Jebkurs streiks nozimé zaudéjumus. Lai nebdtu par tiem atbildigi, katrs
solis jasper loti uzmanigi. Kad mums nakas koordinét streikus uz kugiem, uz
katru kompanijas apsudzibu més dodam argumentétu atbildi, ta palidzot
jarniekiem nepadoties.

Akciju rikosana svariga ir pieredze. Arodbiedribai $ada pieredze ir, ta pali-
dzéjusi daudzu streiku gadijuma.

- Daudzi jurnieki intereséjas par grozijumiem likuma , Par iedzivo-
taju ienakuma nodokli”, ciktal tie attiecas uz viniem. Ko jiis varat teikt
Saja sakara?

- 2010. gada decembri Saeima pienéma grozijumus likuma ,Par iedzivo-
taju ienakuma nodokli”. Tie paredz, ka jarnieku iendkumam netiek pieméroti
attaisnotie izdevumi, neapliekamais minimums un papildu atvieglojumi par
apgadajamiem.

Masu arodbiedriba vairakus ménesus veda sarunas un rikoja konsultacijas
ar Finansu ministrijas parstavjiem un Saeimas BudZeta un finansu komisiju, lai
panaktu grozijumu atcelSanu. Sarunas ir vainagojusas ar panakumiem — jar-
niekus diskriminéjosie grozijumi tik3ot atcelti no 2012. gada 1. marta. Pateicos
visiem arodbiedribas biedriem, kas sitija mums atbalsta véstules $a jautaju-
ma risinasanas laika. LTFJA ir gandarita, ka problému izdevies atrisinat sarunu
cela, neliekot lieta citus lidzek|us.m

Ar I. Pavlovu sarunajas V. Novikovs
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ARABIJAS JURA:

SAVINI DRAGA BORTUS

2011. gada augusta kugim, uz kura par kapteina vecako paligu
stradaja Latvijas jurnieks Nikolajs Starovoitovs, uzbruka pirati.

Talak - Nikolaja stasts.

BRAUCIENS PIRATU RAJONA

Konteinerkugis ar Italijas karogu ,ltal Glamour”, uz kura es biju kapteina
vecakais paligs, atradas Arabijas jara, kad uz ta tika izsludinata piratu uzbru-

Nikolajs Starovoitovs.

‘*ll

YL

,Ital Glamour” Singapuras osta.

kuma trauksme. Bija kapteina
tresa paliga sardze. Ausa sau-
lains rits, un més atradamies
300 jadzes no krasta.

Jau vairakus méneSus ma-
su kugis kurséja linija Kina,
Malaizija, Singapdra - Tuvie
Austrumi, arabu valstis (Sad-
da Arabija, Egipte, Jordanija).
Tobrid ar pilnu kravu gajam
no Singaparas uz Egiptes ostu
Sohnu. Zinot, ka liela dala cela
ved caur paaugstinata riska
zonu, kur darbojas pirati, més
stingri ievérojam visas attieci-
gas instrukcijas un rekomen-
dacijas. Kugis ieturéja kompa-
nijas ieteikto kursu nedaudz
uz ziemeliem no parasta kugu
cela. Kad masu konteinerku-
gis iet ar pilnu kravu, ta at-
rums samazinas par pusotru
- diviem mezgliem. Kugojot
caur piratu rajonu, tas, pro-
tams, ir minuss.

Piratu iespé&jamo uzbruku-
mu zona ir plasa - ne tikai
Adenas licis, bet visa teritorija
lidz pat Indijai un Persijas lica
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Pa kreisi — plakats somaliesu valoda

bridina, ka rapties uz borta ir bistami:

nozogojuma vada — augstsprieguma

Pie pasa borta — augstsprieguma vads. strava. Pa labi — manekens sava posten.

krastiem. Dazkart, $kérsojot $0 zonu, kugim noligst brunotu apsardzi. Soreiz
apsardzes nebija.

Masu kapteini italieti sauca Jonijs Roko. lerindas jarnieki uz kuga bija fili-
piniesi, virsnieki, tapat ka kapteinis, no Italijas. No bijusas PSRS teritorijas es
biju vienigais.

NEPIECIESAMIE PRIEKSDARBI

Parasti pirms iebrauksanas piratu apdraudétaja zona més sagatavojamies:
laikus izgatavojam manekenus un izliekam tos redzama vieta, pa visu kuga
perimetru novelkam cetras dzelonstieplu rindas, vienu no tam - apliem.
Konteinerkugis ,Ital Glamour” ir gandriz 300 metru gar$ un 35 metrus plats.
Dzelonstieplu novilksana un nostiprinasana pa visu perimetru prasa gan
laiku, gan spéku. (Filipiniesu matroziem rokas bija vienas asinis no stieples
asajiem dzelkSniem.) Piedevam vél nostiepjam elektrisko vadu, piestiprinot
tam somalieSu valoda rakstitu bridinadjumu, ka vads ir zem sprieguma un
pieskarsanas tam apdraud dzivibu. Ari ejas kuga ieksiené aizsprostojam ar
dzelonstiepli. Sagatavojam darbam ugunsdzésibas s|ateni: atliek tikai no-
spiest pogu - ieslégt stkni, un pret piratiem brazisies spéciga tdens strikla
zem spiediena.
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Manekeni gatavi staties sardzé.

PIRATI!

Taja neaizmirstamaja augusta diena kugis brauca ar aptuveni 17 mezglu at-
rumu. Uz abiem komandtilta sparniem sardzé stavéja novérotaji. Darbojas divi
radari. Pirmais piratus pamanija labas puses novérotajs.

- No labas puses pakalgalam atri tuvojas kuteris! - vin3 zinoja.

Parasti piratu kuteri mégina nemanami piebraukt kugim no aizmugures.
Panakusi potencialo upuri, vini brauc gar bortu, cenzdamies iekerties taja ar kap-
ném, kuru galos ir aki, lai uzraptos uz kuga.

Tiklidz atskanéja trauksmes signals, kas zinoja, ka paradijusies pirati, elektro-
mehanikis pieslédza stravu gar bortu novilktajam vadam. Joki mazi - 400 voltu
spriegums! Ja jaras laupitaji méginatu uzrapties uz kuga, no viniem ogles vien
paliktu!

Kad atrgaitas kuteris piebrauca tuvak, més varéjam saskatit, kas taja atrodas.
Tur bija cetri melnadaini pieaugusie un viens pusaudzis, kas turéja kapnes ar
piestiprinatajiem akiem.

Visa kuga apkalpe atbilstosi prieksrakstiem devas uz patvéruma vietu — masin-
telpas centralo vadibas punktu. Tas atrodas zem Gdenslinijas, un kuga apsaudes
gadijuma ta ir drosaka vieta. Uz tiltina palika kapteinis, stlres matrozis, radists (uz
musu kompanijas kugiem atskiriba no citiem ir tads amats) un es, visi kiverés un

lozu necaurlaidigas vestés. Sadu ekipé&jumu nosaka drosibas instrukcijas.



JURNIECIBA

Pirati gatavojas izSaut uz kugi reaktivo savinu. Garas kapnes ar akiem gala tur pusaugu pirats.

APZINIGAIS ERNESTO

Atbilstosi instrukcijai més maksimali palielindjam atrumu lidz 18 mezgliem
un braucam licu locu, lai traucétu piratiem uzrapties uz kuga. Bet ta ka kutera
atrums bija 25 mezgli, vini no konteinerkuga neatpalika ne par mata tiesu. Pi-
ratiem ir izdevigi sagrabt jaunus, labus kugus ar vértigu kravu (bet masu kon-
teineros bija preces ne viena vien miljona vértiba). ,Ital Glamour” var uznemt
Cetrus tukstosus konteineru.

Skaidrs, ka tik talu jara neliels ku-
teris viens pats nevar nok|at, tatad
tas nolaists no mates kuga - piratu
bazes, kas lielakoties ierikotas uz lie-
liem kadreizéjiem zvejas kugiem.

Visi jarnieki (apkalpé bija 21
cilvéks), iznemot sardzi uz tiltina,
atradas patvéruma vieta, kad pie-
pesi atklajas, ka starp viniem nav
kuga pavara filipiniesa Ernesto. Vi-
nu meklét nosatija divus cilvékus.
Koku vini atrada kambizé. Vinam Pavars Ernesto: Kas gan varéja iedomaties,
saka: ka bandTti apsaudi saks no kambizes?!”
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Arabijas jaras ,vizitkarte”.

— Ernesto, vai tad tu trauksmi
nedzirdéji? Veicigi uz sléptuvi!

- Kada sléptuve! - sasuta apzi-
nigais koks. — Man jataisa ést. Es
nevaru atstat apkalpi bez pusdie-
nam!

Ernesto nebija pierunajams, no
kambizes vinu varda tiesa nozimé
nacas aizvilkt ar varu.

APSAUDE

Pa to laiku pirati bija apbraukusi
apkart kugim un sapratusi, ka uz
klaja uzrapties nav nekadu izredzu,
jo konteinerkugis ir drosi aizsargats,
tapéc vini saka apsaudit virsbavi.
Jau pirmais 3avins trapija tiesi kam-
bizé. Tas parsita starpsienu un vi-
su koka saimniecibu piebarstija ar
Skembam. Batu Ernesto kambizé,
no vina nekas pari nebatu palicis.

- Kada nekartiba! - tik vien ka
vélak noelsas kuga pavars, apliko-
jot izpostito kambizi.

ApsSaude turpinajas, pirati gal-
venokart témeéja uz komandtiltu,
lai piespiestu kugi apstaties. Viens
savin$ trapija stavu zemak esosaja
kompanijas ipasnieka kajité. Par
laimi tobrid neviens tur neatdusé-
jas — savins lupatu léveros saplosija
gultu. Vél viens aizmaldijies $avins
iestréga kuga korpusa.

Apsaude turpinajas, lidz lau-
pitajiem izsika municijas krajumi.
Apturét kugi viniem neizdevas.
Beidzot uzbrucgji atmeta mums
ar roku un devas atpakal uz savu
peldoso bazi.

Vajasana un apsaude bija ilgusi
aptuveni pusstundu.
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PECVARDS

Juras laupitajiem bija gar degunu aizgajis brangs kériens: bagata kompa-
nija, liels moderns kugis, sagrabsanas gadijuma par to varétu prasit ne vienu
vien miljonu izpirkuma naudas. Kad péc uzbrukuma atgriezos sava kajité,
konstatéju, ka iluminatora nav stikla - tas bija sabirzis sikas drumslas un iz-
kaisits pa visu telpu, jo pavisam netalu no iluminatora virsblvei bija trapijis
savins. Bet kuga borts bija ka bakurétam noséts — tas bija siku un ne tik siku
reaktivo 3avinu Skembu atstatas pédas.

Nakamaja diena pie ,Ital Glamour” piebrauca Italijas karakugis, kas deza-
réja piratu apdraudétaja zona. Karaviri no helikoptera nolaidas uz masu klaja.
Lidz zobiem brunotie aizstavji, ta sacit, ,ieradas baznica uz amen”.

Vai bija bail? Protams. Starp citu, visi italiesi, iznemot kapteini, norakstijas
no kuga jau pirmaja osta. Filipiniesi un es nostradajam lidz liguma beigam.m

Pierakstija Vladimirs Novikovs
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PIRATI KLOST ARVIEN
VARDARBIGAKI

ES Juras spéeku komandieris generalmajors Basters Hovs apliecina,
ka pedéja laika pirati pret kilniekiem izturas arvien vardarbigak,
spidzina un izmanto ka dzivos vairogus. Ja piratu sagrabtajam ku-
gim tuvojas karakugis, pirati biezi vien izved uz klaja giisteknus
un sit tos, kamér karakugis atkal attalinas.

,Pirms paris gadiem pirati bija daudz saval-
digaki,” saka generalmajors Hovs. ,Tagad vini
arvien biezak pielieto vardarbibu.” Par to liecina
atbrivoto kilnieku sniegta informacija, ka ari Ju-
ras spéku un kravas kugu savaktie dati. Sadam
izmainam ir vairaki iemesli.

Pirmkart, ir aizdomas, ka Somalijas zvejnieku
vieta, kuri saka piratisma uzbrukumus 3aja re-
giona, nakusas organizétas noziedzibas grupas.
Otrkart, pie Somalijas krastiem patrulé vairak
karakugu un kugu apkalpes ir labak sagatavotas,
tapéc piratiem jalieto vardarbiba, lai apturétu
Basters Hovs. kugdi un ielauztos pie komandas, kas paslépusies

drogibas telpas. Sajas telpas, kas atrodas aiz ne-
caursaujamam durvim, ir partikas un Gdens krajumi, ka ari sazinas ierices.

Generalmajors Hovs apstiprina, ka 2011. gada sakuma bijis 21 gadijums,
kad pirati ienémusi kugi, bet, nespéjot piekliat komandai un apzinoties, ka ka-
rakugi driz bus klat, to pametusi. Bet ir ari gadijumi, kad piratus slégtas durvis
neaptur — pret tam tiek mestas granatas un pasdarinati spridzekli, tris kugi
tikusi aizdedzinati, kamér komanda slépusies drosibas telpa.

Treskart, pirati ir sapratusi, ka vértiba ir ne tikai kugi un krava, bet ari sa-
gastitie jarnieki, par kuriem rapéjas vinu valstis, tapéc, spidzinot glsteknus,
cer paatrinat izpirkuma maksas sanemsanu. Kop$ 2010. gada Ziemassvétkiem
situacija ir saasinajusies. 11 piratu sagrabtie kugi ir padariti par piratu ,mates
kugiem” jeb bazem, kur pirati uzturas un glaba partiku, kamér atrodas jura.
Uzturéties uz $ada kuga piratiem ir nesalidzinami drosak neka peldét neliela,
pasdarinata laivina.

Somalija valda politikas un ekonomiskas gratibas, 3ai valsti jau 20 gadu nav
funkcionéjosas valdibas.m
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LATVIJA DODAS UZ , ATALANTA"

2011. gada 25. februaris ieies Latvijas vésturé ka diena, kad Na-
cionalie brunotie speki saka dalibu Eiropas Savienibas vaditaja
pretpiratisma operacija ATALANTA. Jau 2010. gada septembra
sakuma Saeima atbalstija mandata pieskirsanu Latvijas dalibai
Saja operacija. Tas ir speka lidz Eiropas Savienibas vienotasricibas
noteiktajam terminam - 2012. gada 12. decembrim.

Planots, ka Sogad brunotie spéki operacija iesaistisies ar ¢etriem virsnie-
kiem: divi no viniem dienés operacijas staba Nortvuda, Lielbritanija, un divi
atradisies uz kugiem operacijas rajona. Pirmais Latvijas parstavis, kurs devas
uz operacijas rajonu Indijas okeana un Adenas lici, lai veiktu dienesta pie-
nakumus uz viena no Francijas Jaras spéku kugiem, bija Udenslidéju skolas
komandieris kapteinleitnants Jurijs Timofejevs. STir pirma reize, kad vin3 pie-
dalas starptautiska operacija.

Uz operaciju rajonu vinu pavadija Nacionalo brunoto spéku (NBS) koman-
dieris generalmajors Raimonds Graube, NBS parstavis ES un NATO brigades
generalis Juris Kiukucans un Jaras spéku flotiles komandieris jaras kapteinis
Rimants Strimaitis.

,Sodien atjaunojam Latvijas karaviru dalibu m
Eiropas Savienibas militarajas operacijas,” uzruna  araiANTA ir Eiropas Savienibas Ji-
sacija NBS komandieris, noradot, ka i operacija 155 speku militara operacija, kas
ir viena no sarezgitakajam, ko uznémusies vadit  palidz novérst un ierobezot piratis-
Eiropas Savieniba. ,Piratisms apdraud partikas  mu un brunotas laupianas pie So-
palidzibas sniegsanu Somalijai, tas apdraud ku-  malijas krastiem. STir pirma Eiropas
gu apkalpju loceklu dzivibu, tapéc ir svarigi  Savienibas jiras operacija, kas tiek
nodrosinat dro$u kugosanu $aja vietd,” uzsvéra  veikta Kopgjas drodibas un aizsar-
generalmajors Raimonds Graube. dzibas politikas ietvaros. Operacijas

Kapteinleitnants Jurijs Timofejevs atzina, ka ir  Stabs un vadiba atrodas Nortvuda,
paragri runat par sajatam, esot pirmajam Latvijas  LielPritanija. Operaciju ATALANTA
parstavim starptautiskajai drosibai tik nozimigaja vada generalmajors Basters Hovs.
operacija: ,Atrodoties Latvija, par sajatam neko
ipadu nevaru teikt, jo loti daudz darba ir Udenslidéju skola. Apzinos, ka bat
pirmajam bas |oti grati, bet esmu gatavs Sim izaicindgjumam.” Vins ari noradija,
ka viens no izaicinajumiem bus francu valoda, kas bas sarunvaloda uz kuga:
+Neesmu francu valodu praktizéjis kops 2002. gada. Parrunas ar Francijas mili-
taro ataseju apliecinaja, ka tas ir tikai laika jautajums un atri basu forma.”

Rimants Strimaitis norada, ka galvenais guvums no Latvijas dalibas ATA-
LANTA bds solidaritate un ieguldijums nakotnes kolektivas drosibas sistéma.
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J1a ka Soreiz més piedalamies operacija uz Francijas kuga, tad viens no
atlases kritérijiem bija kandidata fran¢u valodas zinasanas,” uzsver Jaras spé-
ku flotiles komandieris. Ka ne mazak svarigus kritérijus, péc kuriem notikusi
kandidatu atlase, vin§ min kandidatu veselibas stavokli, pozitivu raksturoju-
mu, izglitibu, fizisko un moralo stavokli un izaugsmes perspektivu. ,Visiem
minétajiem kritérijiem atbilst kapteinleitnants Jurijs Timofejevs,” atzist jaras

Operacijai ATALANTA ir mandats
aizstavét Pasaules partikas prog-
rammas (WFP), humanitaras pa-
[idzibas un Afrikas Savienibas mi-
litaras misijas Somalija (AMISOM)
kugus, humanitaras palidzibas
un Afrikas Savienibas militaro
misiju Somalija, atturét, novérst
un apspiest piratismu un brupotu
laupisanu, aizstavét briesmam
paklautus kudus, ka ari palidzéet
veikt monitoringu zvejniecibai
pie Somalijas krastiem.

kapteinis Rimants Strimaitis.

Viena virsnieka uzturésanas izmaksas uz Fran-
cijas kuga un celosanas izdevumus no un lidz
operacijas rajonam segs Francijas puse, savukart
paréjo virsnieku uzturésanas izmaksas paredzéts
segt, izmantojot Luksemburgas finansialo atbal-
stu.

ATALANTA pastavigu ieguldijumu sniedz
Igaunija, Belgija, Francija, Vacija, Griekija, Italija,
Luksemburga un Niderlande, operacija piedalas
arl Malta, Norvégija, Zviedrija, Portugale un Liel-
britanija.

Operacija iesaistitie karaviri drikst arestét,
aizturét un parvietot personas, kuras pieker-
tas piratisma, brunota laupisana vai tiek turétas



aizdomas par Siem noziegumiem noteiktaja ap-
vid, ka ari drikst parnemt piratu laivas un kugus
un iznicinat tos, piratus arestéjot. Aizdomas turé-
tie var tikt tiesati saskana ar Eiropas Savienibas
dalibvalstu un Kenijas vieno3anos, kas parakstita
2009. gada marta. Kop$ 2008. gada arestéti vai-
rak neka 90 pirati, puse no tiem jau tiesati.

ATALANTA ir dala no globalas aktivitates, ko
ES veic Afrikas raga, lai cinitos ar Somalijas krizi,
kam ir graujoSas sekas politiskaja, ekonomiskaja
un humanitaraja joma. Eiropas Savienibas Jras
spéki (NAVFOR) veic darbibu Sarkanas jaras dien-
vidos, Adenas lici un Indijas okeana rietumos,
sadarbojoties ar NATO Jaras spéku grupu, kas
darbojas operacijas ,Ocean Shield” ietvaros, ka
art Koalicijas Jaras spékiem un Kinas, Indijas, Ja-
panas un Krievijas kugiem.

Kops ATALANTA saka apsargat Pasaules partikas programmas kugus, kas
piegada partiku Somalijai, neviens no tiem nav ticis nolaupits. Kops 2008.
gada sakuma uz Somaliju drosi pavaditi 94 programmas kugi. Partikas prog-
rammas ietvaros katru dienu tiek paédinati vairak neka miljons Somalijas
iedzivotaju. Ta ka 20% pasaules tirdzniecibas kugu méro celu pa Adenas lici,
ES Jaras spéki sniedz ievérojamu ieguldijumu, garantéjot lielaku drosibu 3aja

stratégiski svarigaja regiona.m
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Kops3 2011. gada piratu uzbruku-
mu skaits kugiem ir krasi sama-
zinajies: 2010. gada sakuma no-
tika vairak neka 170 uzbrukumu,
bet 2011. gada sakuma tikai 37.
Eiropas Savienibas Juras spékos
Sobrid (2011. gada 22. februari)
ir Spanijas, Vacijas, Italijas, Fran-
cijas, Lielbritanijas un Somijas
karakugi, ka ar1 Spanijas un Luk-
semburgas lidmasinas. Eiropas
Savienibas pretpiratisma opera-
cija ATALANTA sakta 2008. gada
8. decembri.
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SVARIGI BUT CILVEKIEM UN
PEC TAM — LATVIESIEM

2011. gads bija ipass brunotajiem spekiem, jo Latvija saka dalibu
Eiropas Savienibas vaditaja pretpiratisma operacija ATALANTA,
no kuras jau atgriezies pirmais Latvijas parstavis - kapteinleit-
nants JURLJS TIMOFEJEVS. Nereti piratisms asociéjas ne tikai
ar vienu no senakajam, bet ari noslépumainakajam profesijam.
Drosi vien daudziem musu lasitajiem no filmam un gramatam
jau izveidojies prieksstats par to, kads izskatas miisdienu pi-
rats - ja ne gluzi tads ka Rembo, tad ka kapteinis Dzeks Sperovs
no iecienitas piedzivojumu filmas ,Karibu juras pirati” gan. Kap-
teinleitnants Jurijs Timofejevs So prieksstatu apgaz, un patiesi-
ba ir skaudra - parsvara pirati ir jauniesi, pat bérni, kuri vai nu
nabadzibas spiesti, vai aiz parlieku lielas alkatibas ekstremalos
apstaklos dodas sirojumos okeana, biezi vien pat riskédami ar
dzivibu. 21. gadsimta Somalijas piekraste ir kluvusi par lielako
biedu jirniekiem.

Liepajas Udenslidéju skolas komandieris kaptein-
leitnants Jurijs Timofejevs brunotajos spékos dien
kop$ 1995. gada un ir guvis pieredzi vairak neka 20
dazadas starptautiskas militaras macibas. ST bija pir-
ma reize, kad vins$ piedalijas starptautiska operacija.

- Kadi bija jasu pirmie iespaidi, ierodoties
operacijas rajona?

- Lidojums bija Riga — Parize - Sendeni (Reinjonas
sala). Izlidoju 25. februari. Sendeni ielidoju 26. feb-
ruari ap pulksten 11. Mani sagaidija. No kuga bija at-
sutita masina. Sendeni atrodas aptuveni pusstundas
Jurijs Timofejevs. brauciena no militaras ostas. Divas dienas pavadiju uz

kuga, kurs$ atradas osta. Dosanas uz operacijas rajonu
bija planota 28. februari no rita. Ta ka bija brivdienas, nekas neliecinaja, ka ku-
gis jau péc paris dienam dosies veikt kaujas uzdevumus. Diena, kad ierados uz
kuga, vienam no kuda virsniekiem bija dzimsanas diena - piedalijos svinigas
vakarinas ar omariem.

Nakamo dienu pavadiju, méginot izguléties, jo liela auguma dél man ir
diezgan neérti gulét lidmasinas un citos parvietosanas lidzeklos. Lidojums no
Parizes uz Sendent bija smags - 12 stundas.
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Divas dienas péc izieSanas no ostas ieradamies operacijas rajona un uzreiz
sanémam zinojumus par piratu aktivitatém un uzbrukumiem kugiem.

Jau pirmajas divas operacijas dienas més aizturéjam piratu laivu ar tris
piratiem. Tas notika ziemelos no Madagaskaras - 1200 kilometru attaluma no
tuvaka Somalijas krasta. Biju parsteigts, cik drosmigi cilvéki ir somaliesi, jo tik
liela attaluma no krasta atrasties devinmetriga zvejnieku laiva no plastmasas
ar vienu dizeldziné&ju ir loti pardrosi. Ta bija piratu atbalsta laiva, kura atradas
19 mucas ar degvielu un benzinu, lai varétu uzpildit atrgaitas laivas. Piratiem
bija 13, 15 un 19 gadi. Vinu vecakie brali un tévi bija tie, kas ar atrgaitas laivam
~med1” kugus.

Man ka cilvékam, kuram jaras lietas nav svesas un kur$ pats ar laivam iet
jara, protams, bija parsteigums par to, ko visu cilvéki ir gatavi darit, lai izdzivo-
tu. Tomeér atrasties milziga okeana 1200 kilometru attaluma no krasta ar tadu
laivu — tas ir pari visam saprata robezam un izpratnei par jaru un drosibu.
Viniem nebija nekadu sakaru lidzek]u. Ja kas notiktu ar vienigo laivas dzin&ju,
ta batu nave, bet vini par to laikam nedoma.

- Kadas ir procediras péc piratu sagiistiSanas?

— Diemzél pieradijumu par piratu veikto darbibu bija maz, tikai ben-
zins, kas atradas laiva mucas. Tapéc vini bija jaatlaiz. Aizturétie var tikt
tiesati saskana ar Eiropas Savienibas dalibvalstu un Kenijas vienosanos,
kas parakstita 2009. gada marta. Parsvara piratus atlaiz. Kops 2009. gada
ir sagastiti aptuveni 1500 cilvéku, un aptuveni 1300 no viniem ir atbrivoti,
jo juristi tiesas procesos |oti atri pieradija, ka koalicijai nav tiesu pieradi-
jumu, ka Sie cilvéki nodarbojas ar piratismu. Likumdosanas zina vél ejams
tals cels, ta diemzeél ir viena no vajakajam pusém visa operacija, kura nav
sakartota.

Kops 2011. gada visas Somalijas kaiminvalstis ir atteikusas oficiali tiesat pi-
ratus sava teritorija, jo sagUstitie pirati konkrétajai valstij vai nu javed pie sevis,
jatiesa un jasédina savos cietumos, vai jaatlaiz.

- Daudz dzirdéts par piratu nezélibu, un daudziem prieksstats par
pirata télu veidojies no piedzivojumu filmam. Kads tad ir miasdienu
pirats?

- Ja jas iedomajaties, ka vini ir tadi ka Rembo, tad jasaka - né, jo Afrika nav
spécigas miesas buves cilvéku. Pret militariem kugiem pirati pat nemégina
izturéties agresivi, jo apzinas spéka parsvaru, bet pret civilajiem kugiem un
zvejniekiem, ko pirati sagusta, vini, var teikt, izturas |oti nezéligi.

Diemzél vardarbiba ar katru gadu pieaug. Ari karaviri no dazam valstim,
kuras darbojas Indijas okeana, ir vainigi pie ta, ka piratu vardarbiba pienemas
spéka un vini klust aizvien agresivaki un agresivaki. Dazu valstu karaviri pret
piratiem izturas loti nezéligi, pieméram, bez jebkadiem pieradijumiem Sauj uz
viniem, lai gan pastav iespéja, ka taja pasa laiva vai kudi ir kilnieki. Operacijas
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tiek veiktas vardarbigi, un attiecigi ari pirati sak aizvien brutalak izturéties pret
kugu apkalpém, kuras ir o valstu parstaviji.

Mana skatijuma visiem vajadzétu uzvesties vienadi, jo citadi kada jauka
diena piratam k|us vienalga, kuras nacionalitates parstavis esi. Més pasi pro-
vocéjam vardarbibas eskalaciju taja rajona, un to var just.

- Kadas ir spilgtakas atminas?

- Man sanaca piedalities ari glabSanas operacija - izglabam Iranas zvejas
kugi, kas Cetrarpus ménesus bija kalpojis piratiem par bazes kugi (mother-
ship). Uz kuga bija 14 apkalpes locekli. Kugis bija sagustits Iranas ziemelos un
atvests uz Somaliju.

Pirati to parmainus bija izmantojusi krasta un jara, lai varétu bat tuvak
kugu celiem un, nolaiZzot savas atrgaitas laivas skifus, veiktu uzbrukumus.
Kuga apkalpi pirati visu laiku turéja saulé, pasi bija paslépusies kudi. Laivas
bija nomaskeétas ar zvejas tikliem, un nevienam pat neradas aizdomas, ka uz
kuga varétu bat pirati. Pédéja reisa iranieSu kapteinis saka naktis nelielos dau-
dzumos nolaist kugim dizeldegvielu, un viena jauka diena kugis palika bez
gaitas atklata okeana. Pirati iesédas savos skifos, panéma visu Gdeni, partiku
un aizbrauca. Kugis palika dreifa Indijas okeana. Gaisa temperatdra bija pari
+35 gradiem.

Kuga apkalpei paveicas, ka pirati nebija sasitusi raciju. Bez tas vini tados
apstak|os izdzivotu tris Cetras dienas. Militara patrullidmasina, kas veica jaras
novérosanu, uztvéra kuga racijas SOS signalu. Ta ka masu kugis bija viens no
tuvakajiem - atradamies aptuveni 100 juras judzes no Iranas kuga iespéjamas
atrasanas vietas, tad mums uzticéja glabsanas operaciju.

Pirmo reizi nosatot helikopteru no kuga, mums neizdevas zvejnieku kugi
atrast, jo radas sazinas problémas ar apkalpi, kas nerunaja anglu vai franc¢u
valoda. Paveicas, ka uz masu kuga bija virsnieks no Dzibuti, kurs runaja arabu
valoda. Helikopters atgriezas un panéma vinu lidzi otraja reisa. Veiksmigi tika
noteikta Iranas kuga atrasanas vieta. Pagaja aptuveni piecarpus stundas cela
lidz kugim.

Lai gan més visi zinajam, ka tas ir cietusais kugis, apskate tika veikta péc
attiecigas proceddras. Kugi parmekléja apskates grupa ar ierociem. Tikai péc
tam més pietuvojamies un iedevam apkalpei gan Gdeni un partiku, gan deg-
vielu, lai vini varétu kugot uz majam. Ceru, ka vini netika partverti, jo eskortét
meés vinus nevaréjam. Bija redzams, ka cilvéki tiesam ir |oti laimigi, ka esam
vinus izglabusi, jo vini jau bija lagusi Dievu... Bija patikami bat dalai no 31
notikuma.

- Katram kuga komandas loceklim drosi vien bija savi tiesie pienaku-
mi uz kuga. Kadi bija jaséjie?

- Man nebija tieso pienakumu, jo mans komandé&juma laiks bija |oti iss. Ta

bija vienosanas starp Latviju un Franciju, kura nebija noteikti konkréti amata



JURNIECIBA

———

R e e A T R

pienakumi. Ta ka labi parvaldu fran¢u valodu, laiku no komandéjuma pava-
diju operaciju dala, biju ari uz tiltinu, véroju, ko dara kuga apkalpe un ka vini
pilda savus pienakumus. Vinu kuga navigacija no musu kuga neatskiras, tas ir
tiri elementaras jaras lietas. Bija interesanti vérot, ka notiek operaciju un ma-
nevru planosana, pavé|u dosanas procediras un informacijas apmaina.

Protams, méginaju bat noderigs un piedalijos ari ka apskates grupas
(protection team) loceklis. lesaistijos arl profesionalas un lietiskas parrunas
ar Francijas Jaras spéku Staba parstavi, kurs Francijas Jaras spékos atbild par
specialo ekipéjumu, taktiku un doktrinu izstradi saistiba ar piratu un narkoti-
ku apkarosanu. Vin$ uz 20 dienam bija piekomandéts kuga apkalpei. Runajam
par turpmakas sadarbibas veicinasanu, piedaloties pretpiratisma operacija
ATALANTA. Francija loti trakst kugu apskates grupu.

- Kas ir apskates grupa?

- Apskates grupa ir neliela kaujas grupa uz kuga. Miera laika ta jau ierasti
ir kuga komanda - apkalpe, kas pilda savus tieSos pienakumus. Viniem jaspéj
veikt inspekcijas uz citiem kugiem, pieméram, zvejas kugiem.

Attiecigi pretpiratisma operacijam apskates grupas komplekté no jaras
kajniekiem, no karaviriem, kuri ir profesionali sagatavoti tadiem jautajumiem,
rékinoties ar to, ka pirati ir brunoti un var notikt ari apsaudes. Francija kugu
apkalpém tiek veikta speciala apmaciba. Tas nosita uz Specialo uzdevumu
vientbam. Ir izstradatas specialas apmacibas programmas, kuras integréti
dazadi aspekti - ne tikai Sausana, bet ari cinas maksla, desantésanas no he-
likoptera, desantésanas no atrgaitas laivas, mazo grupu taktika, padzilinati
tiek macita ari pirmas palidzibas sniegsana. Tiek apgUta ari teorija, ka stradat
ar pieradijumiem, ka notiek aizturéto parvietosana un daudzas citas nianses.
Atseviskos gadijumos valstis var lugt izvietot apskates grupu uz to komercku-
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giem. Tad uz kuga tiek izveidotas aizsargpozicijas, un apskates grupa jau vai-
rak darbojas ka aizsarggrupa, kuras uzdevums ir nepielaut kuga ienemsanu.
Grupa uz kuda uzturas visu laiku, kamér tiek skérsota bistama zona un kamér
kugis nav iegajis drosa osta, kur aizsarggrupu nonem.

Mana komandéjuma laika bija situacija, kad tika samaksata izpirkuma
nauda par vienu no Afrikas valstu kugiem - ,Hannibal II”. Valsts lGdza Franciju
uz kuga nodrosinat apskates grupu, lai kugi nesagustitu citi piratu klani péc
tam, kad samaksata izpirkuma nauda. Francijas militarais kugis nosatija savu
apskates grupu, kura Cetras dienas apsargaja 5o kugi.

Kugu drosibu nodrosina ari civilas apsardzes uznémumi (Private military
companies). Tapat ka Irdka un Afganistana, ari akvatorija pret civilajiem ap-
sardzes uznémumiem pirati ir daudz agresivaki. Mana komandéjuma laika
bija divas smagas ap3audes, kas ilga vairak par stundu - pirati apsaudi-
ja kugus, uz kuriem atradas civilas apsardzes uznémuma aizsarggrupas.
Ari izpirkuma nauda par vienu kugi pieaug - vidéji tagad prasa ap Cetriem
miljoniem. Taja regiona tiesam iet karsti. Katru dienu notiek viens vai divi uz-
brukumi, lai gan tur atrodas tris lielas vienibas (task force) no Eiropas, NATO un
ASV, atseviski Krievija, Kina, Pakistana, Indija utt., liels daudzums militaro kugu
un tiek organizéti konvoja koridori. Civilajiem kugiem iesaka izmantot noteiktus
kugosanas celus, kas tiek apsargati, lai maksimali nodrosinatu kugu drosibu.

- Vai jas bijat vienigais arzemnieks?

- Vél uz kuga apmacibas noluka bija divi Albanijas virsnieki. Tiesa gan, vinu
probléma bija ta, ka vini nezinaja franc¢u valodu. Méginat integréties koman-
da, nezinot francu valodu, ir galigi garam. Ja tu neruna tas nacijas valoda, uz
kuras kuga atrodies, tad ar tevi loti minimali uztur attiecibas un tu maz esi
lietas kursa, jo visi brifingi un citas aktivitates notiek franc¢u valoda. Man ar to
nebija problému.

Aptuveni nedé|u uz kuga bija ari DZibuti virsnieks. Vins jau trisarpus méne-
Sus bija atradies uz Italijas kuga, un ta ka musu kuga galapunkts bija Dzibuti
osta, tad vins devas majup ar mums.

- Pirms dosanas uz pretpiratisma operaciju ATALANTA jis teicat, ka
tiesi francu valoda bus viens no galvenajiem izaicinajumiem.

- Varu teikt, ka tas bija apzinatas sajutas pirms dosanas uz operaciju, jo
skita, ka ar to varétu but sarezgijumi, bet, ka izradijas, man nebija problému ar
saprasanu. Ir svarigi valodu lietot praksé, regulari to nelietojot, zd iemanas.

Frandi teica, ka bijusi patikami parsteigti, ka atsutits virsnieks, kur$ runa
francu valoda un pat kursus Francija pabeidzis. Pret mani vini bija daudz pre-
timnakosaki. Valodas zinasanas man palidzéja ,salauzt ledu”.

- Vini zinaja, kas ir Latvija?

- Méginaju pastastit. Teiksim ta, grati parliecinat vinus, ka ir vérts braukt
uz Latviju, jo vini dzivo Reinjona, kur cauru gadu ir vasara. Pirms devos uz tu-
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i

Francijas patrulfregate ,Nivose”.

rieni, Latvija bija minus 10 gradi, tur plus 35 gradi. Un franci nav diez cik aktivi
taristi uz valstim, kur jaruna citas valodas, un nav svarigi, vai tie ir ziemeli vai
dienvidi. Tadi vini ir.

Paradiju viniem ,Prata Vétras” dziesmas klipu ,Welcome to my country”.
Mums bija daudz kopiga, par ko parunaties.

- Kads bija kugis, uz kura dienéjat pretpiratisma operacija?

- Operacijas laika dienéju uz Francijas patrulfregates ,Nivose”. Nivose ir ju-
ras dievietes vards. Sis kugis ir civilmilitars projekts un nav bivéts stingri péc
militarajiem standartiem. Izmantojot civilas tehnologijas, izmaksas ir mazakas
un kugis ir daudz ekonomiskaks degvielas patérina zina. Pieméram, ejot ar
vidéjo atrumu 17-18 mezgli stunda (maksimalais sa kuga atrums ir 21 mezgls),
kugis diena patéréja aptuveni 22-24 tonnas degvielas. Tada pati kaujas frega-
te patére virs 50 tonnam.

Pretpiratisma operacija ir finansiali izdevigak izmantot sadas klases kugus.
Svarigi, lai kugim ir ari savs helikopters, jo pat ar misdienu iespéjam un labos
laika apstaklos kugis militarajos radaros tadu mazu mérki, pieméram, laivu,
var pamanit pusotra kilometra attaluma, ja ir lielaki vilni, tad attalums ir labi
ja 500 metru. Uz masu kuga atradas helikopters ,Pantera”. Ja nav helikoptera,
kurs veic pastavigu jaras novérosanu, tad iespéjas liela okeana ko pamanit ir
diezgan niecigas. Vien iztéréta degviela.
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Kugim bija pasakumu plans aptuveni trim ménesiem. Daliba pretpiratisma
operacija ATALANTA bija paredzéta pusotru meénesi, tad kopigi ar Australijas
Jaras spékiem bija planota nelegalas zvejniecibas apkarosana, tad sekoja ak-
vatorijas parbaude lidz dienvidu polarajam lokam. Daliba ATALANTA viniem
bija prioritate un pamatuzdevumes.

Vél man patika, ka operacija varéja redzét kuga apkalpes cilvécisko
pusi, pieméram, ja bija labs laiks (devinas dienas mums bija vétra), uz he-
likoptera klaja bija sporta nodarbibas, kuras varéja apmeklét ikviens kuga
komandas parstavis. Bija ari nodarbibas boksa. Kads virsserzants, viens no
helikoptera tehnikiem, visai ekipazai radija uz tepikisa dazadus vingrinaju-
mus. Kuga apkalpe varéja nodarboties ar sportu ari uz kuga augséja klaja,
tur bija pieskravéti velotrenazieri. Varéja nodarboties ar sportu jebkura
bridi, ipasi naktis, kad bija salidzinosi vésaks. Taja pasa laika ikviens zinaja
savus pienakumus un savu atbildibu - katru dienu bija trauksmes un sava
dienas kartiba.

- Ko Jus atbildetu Latvijas iedzivotajam, kapéc Latvijai japiedalas
Saja operacija? Baltijas jira tacu nav piratu?

- Gluzi ta nevar teikt, jo pirms aptuveni diviem gadiem ari Baltijas jara pie
Zviedrijas krastiem bija nolaupits kugis ,Arctic Sea”. Ziniet, més tomér dzi-
vojam uz vienas zemes, un, kad jUs redzat tos pasus iranus, kuri bija nolemti
navei, bet tika izglabti, tas dod parliecibu, ka, lai gan daudzas lietas vél nav
sakartotas un prasa gan laiku, gan darbu, es varu but lepns par to, ko esmu
darijis. Par paréjiem aspektiem, protams, jaruna politikiem, bet par cilvécisko
pusi — to nevar izteikt ne naudas izteiksmé, ne kada cita, jo svarigi bat cilve-
kiem un péc tam - latviesiem.

Kapéc mums uz turieni jabrauc? Ari Latvijas valsts piederigie atrodas uz
daudziem tirdzniecibas kugiem, kas kugo taja regiona. Un ziniet, ja cilvéks,
kurs pabijis glsta Cetrus piecus ménesus, péc atbrivosanas uz kuga pirmos sa-
tiek karavirus, un ja vins dzird savu valodu, vai ta batu latviesu, krievu, francu,
anglu vai cita, tad tas dod lielu moralu atbalstu, un sajutas ir neaprakstamas.
Par to pats parliecinajos, jo uz viena no kugiem bija jarnieki no Gruzijas un
Krievijas. Ta ka runaju krieviski, redzéju, ka péc paris jautajumiem krievu va-
loda cilvéks k|ust pavisam citads, it ka piedzimst no jauna. Neskatoties uz to,
ka atradies gUsta. Pastav tacu iespéja, ka agrak vai vélak ari kads no Latvijas
pilsoniem vai valsts piederigajiem var nok|at sada situacija.

Pret jarniekiem, kuri sanemti gusta un Somalijas krasta gaida izpirkuma
naudu, pirati neizturas diez cik iejutigi un laipni. Protams, Francija ir lielvalsts,
kurai ir lielaki kugi, bet, ticiet man, viniem ir tiesi tadas pasas problémas ka
mums jaras spékos un brunotajos spékos kopuma. Ari vinus ir skarusi krize,
un elementari profesionala limeni tur nav ne ambiciju, ne ka cita, ir smags
darbs, kas jadara.
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No militaras puses ta ir vértiga apmaciba, jo piratu apkarosana 90 procen-
tos gadijumu notiek ta, ka standarta procediras, bet viena lieta, ka notiek
trenini, cita - ka zinasanas tiek izmantotas prakseé.

Tas viss bija |oti interesanti. Ir vérts uz turieni braukt. Ta ir |oti laba prakses
vieta. Més nesttam uz turieni lielas flotes, jo masu iespéjas ir ierobezZotas, bet
ta ir iespéja atvest noderigu pieredzi, ko varétu izmantot pie mums. Ari més
Latvija sadarbiba ar Specialo uzdevumu vienibu un citam Nacionalo brunoto
spéku regularajam vienibam varétu sagatavot un apmacit Jaras spéku flotilé
kugu apskates grupas.

Vélreiz vélos uzsvert, ka svarigi ir atrast zelta viduscelu, ka un ar cik lieliem
spékiem més - Latvija — varam palidzét. Nosutot vienu cilvéku — ari ta ir vérti-
ga palidziba. Neviens jau nesaka, ka jasuta lieli kugi. Protams, ja més varésim,
kapéc ne? Jo pirati - ta ir probléma, kas nepazudis ne rit, ne parit. Un tadéjadi
meés atbalstam savus koalicijas partnerus un esam vienoti savas domas un
riciba.m

,Tévijas Sargs”
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NATO PRET PIRATIEM

NATO piratisma apkarosanas vieniba 508 (Task Force 508) pédéjo
dienu laika atradusi un neitralizéjusi divus kugus, kurus Somalijas
pirati bija sagrabusi un planojusi izmantot ka bazes kugus uzbru-
kumiem pie Somalijas un Dienvidarabijas krastiem.

2012. gada 6. janvari ASV karakugis ,USS Carney” sanéma informaciju par
aizdomigu kugi ar Indijas karogu pie Omanas krastiem. Sekojot kugim, ,USS
Carney” piespieda to apstaties un atlaut uz ta izsésties apskates vienibai.
Péc nonaksanas uz kuga tika konstatéts, ka visi pieradijumi par piratismu jau
iznicinati, tacu parrunas ar kuga apkalpi atklaja, ka to nolaupijusi devini pirati.
Aizdomas turamie pirati tika atbrivoti un atgriezas savas laivas, sanemot deg-
vielu, Gdeni un citas nepiecieSamas lietas, lai varétu atgriezties Somalija.

Otrs incidents notika 7. janvari netalu no Somalijas krastiem, kad Danijas
karakugis ,HDMS Absalon” identificéja Irana redistrétu kugi ka potencialo pi-
ratu bazes kugi. Veicot apskati, ,HDMS Absalon” helikopters uz kuga saskatija
atrlaivas, kas nav raksturigas 3ada veida kugim. Atrlaivas savam aktivitatém
biezi izmanto pirati.

NATO spéki pieprasija aizdomigajam kugim apstaties, tacu ta vieta tas
uznéma kursu uz Somalijas krastiem. Lai apturétu kugi, danu karakugim na-
cas veikt bridindjuma savienus. ,HDMS Absalon” apskates grupa helikoptera
piesega izcélas uz kuga, pirms aizdomas turamie paspéja noslépt piratisma
pieradijumus.

Operacija tika aizturéti 25 pirati, bet uz kuga atrastie 14 apkalpes locekli -
pieci irani un devini pakistaniesi - tika nogadati uz ,HDMS Absalon”, kur tos
izjautaja, veica mediciniskas parbaudes un deva iespéju sazinaties ar radinie-
kiem, péc tam jurnieki varéja turpinat savu celu. Savukart visi 25 aizdomas
turamie pirati tika apcietinati uz danu karakuga, lai veiktu turpmaku izmeklé-
$anu un noskaidrotu, vai pret viniem tiks celta apstdziba.

,Sis aktivitates ir pieradijusas NATO piratisma apkaro3anas vienibas elas-
tigumu, apnémibu un spéju sadarboties ar citam piratisma apkarosanas
agentaram, lai garantétu drosibu uz jaras celiem. 2012. gada janvara sakuma
NATO partveris divus kugus ar 34 aizdomas turamiem Somalijas piratiem, kuri
vairs nevarés iesaistities nelikumigas darbibas jara,” atzina NATO piratisma
apkarosanas spéku komandieris Turcijas kontradmiralis Sinans Azmi Tosuns.
,Sis ir nozimigs zaudéjums piratisma organizétaju sp&jam, un es varu apsveikt
savas vienibas ar labi padaritu darbu,” noradija komandieris.

Kop3 2008. gada NATO dod ieguldijumu piratisma apkaro$ana pie Afrikas
raga. Kops ta laika NATO savu misiju ir paplasinajusi, ne tikai eskortéjot un
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aizsargajot ANO un Pasaules partikas programmas un tirdzniecibas kugus
Adenas lici, bet arl operacijas ,Ocean Shield” ietvaros sadarbojas ar citam
starptautiskam struktdram, lai attistitu regiona valstu spé&jas pasam risinat
piratisma apkaro3anas jautajumus. Operacija ,Ocean Shield” Sobrid piedalas
ASV, Danija, Lielbritanija un Turcija. Cinu pret piratiem Somalijas piekrasté
NATO uzsaka 2008. gada oktobri, kad uz regionu tika nosatita pirma kugu
grupa patrulésanas un eskortésanas uzdevumu veiksanai.

2010. gada marta
NATO dalibvalstis vie-
nojas par operacijas
piratisma apkarosanai
Somalijas  piekrasté
,Ocean Shield” man-
data pagarinasanu lidz
2012. gadam. ,Ocean
Shield” patrulésanu
un kugu eskortésanu
patlaban veic kugi no
Niderlandes, Danijas,
Turcijas un ASV. Viens
no galvenajiem risinajumiem ir bijis cina pret piratismu iesaistit tirdzniecibas
kugus, apmacit apkalpes un apgadat tas ar labaku ekip&jumu, tadéjadi pali-
dzot izvairities no uzbrukumiem un cinities pret piratiem.

Vél viens nozimigs pasakums ir bijis starptautiski rekomendéta tranzita
koridora izveide Adenas licl. Ta ir teritorija, ko kontrolé NATO un EU NAVFOR
Juras spéki, tadéjadi ikviens uzbrukums Seit tiek savlaicigi pamanits un ap-
draudétajiem kugiem tiek sniegta palidziba.

Tomér okeana 2,2 miljonu kvadratjadzu platiba ir parak liela, lai varétu no-
vérst visus piratu uzbrukumus. Turklat, lai gan piratu uzbrukumu skaits 2010.
gada bija sarucis uz pusi, ir radusas jaunas problémas — sagustitie jarnieki tiek
turéti gasta daudz ilgak un tiek pieprasita arvien augstaka izpirksanas maksa.
Cina pret piratismu iesaistiti ne tikai NATO un Eiropas Savienibas jaras spéki,
bet ari Kinas, Indijas, Japanas un Krievijas kugi. Lai veiksmigi koordinétu tik
plasu starptautisku operaciju, tika ieviests SHADE princips - regulara visu
pretpiratisma operacijas iesaistito valstu tiksanas un dalisanas pieredzé.m
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AUGLIGA SADARBIBA STARP _
EIROPAS UN KINAS JURAS SPEKIEM

No 2011. gada 22. lidz 25. martam Kinas karakugis ,,FFG-525 Ma-
anshan” pavadija ANO Pasaules partikas programmas kugi ,,Ami-
na” no Berberas lidz Bosaso.

Péc Eiropas Jaras spéku komandvadibas un Kinas Jaras spéku komandiera
tiksanas, kas 15. februari notika uz Spanijas flagmankuga ,Canarias”, tika sakta
pastaviga informacijas apmaina un koordinacija Somalijas regiona. Sis vieno-
$anas ietvaros Kinas Jaras spéku kugis pirmo reizi operacijas vésturé pavadija
Pasaules partikas programmas kugi ,Amina”. Péc ,Amina” ieraSanas Bosaso
Pasaules partikas programmas vadiba uzsvéra Kinas kara kuga apkalpes aug-
sto profesionalitati, garantéjot kuga drosibu bistamajos Gdenos.

Veiksmigai dazadu starptautisko spéku darbibas koordinacijai Afrikas raga
regiona ir loti liela nozime. Ta palidz paaugstinat operacijas iesaistito kugu
efektivitati, aizsargajot tirdzniecibas un Pasaules partikas programmas kugus
no piratu uzbrukumiem. Tas ir viens no galvenajiem Eiropas Savienibas ope-
racijas ATALANTA uzdevumiem Adenas lici un Indijas okeana.m

Péc NATO, ,Canadian Press”, EUNAVFOR www.rnw.nl un ,Tévijas Sargs” materialiem
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JOPROJAM ATPALIEKAM

Pasaules Dabas fonds katru gadu izdod ,,Baltijas juras parska-
tu”, kura izvértée, ka sa regiona valstu valdibas pilda apnem-
Sanos uzlabot Baltijas jiras ekologisko situaciju. 2011. gada
parskata izvértétas devinas regiona valstis un to paveiktais
piecas juras videi nozimigas jomas: eitrofikacija, bistamas
vielas, biologiska daudzveidiba, jarnieciba un integréta juaras
parvaldiba.

Rezultatu novértéjums sniegts atbilstosi A,B,C vai F limenim, kur A ir vis-
augstakais, bet F - viszemakais. No devinam pétijuma ieklautajam valstim
tikai Zviedrija un Vacija ir ieguvusas kopéjo vértéjumu C jeb 40-60% no mak-
simali iespéjama punktu skaita (39 punkti no 79 iesp&jamiem). Paréjas regiona
valstis novértétas ar F, sanemot mazak par 40% no iespé&jamo punktu skaita.

Kaut ari dazas jomas ir uzlabojumi, Latvijas kopéjais rezultats ir vajs — iegati
tikai 4 no iespé&jamiem 24 punktiem eitrofikacijas samazinasana (2 no Siem
punktiem nopelniti, pienemot likumu par fosfatu ierobezosanu velas pulve-
ros). Cina ar bistamajam kimiskajam vielam (pieméram, ratificéjot nozimigas
konvencijas un sakopjot t.s. HELCOM ,karstos punktus”) Latvija nopelnijusi 5
no iespé&jamajiem 12 punktiem.

Nedaudz labak, ja salidzina ar citam regiona valstim, Latvija sevi paradijusi
biologiskas daudzveidibas saglabasanas joma, iegistot 5 no 15 iespéjamiem
punktiem. Latvija ir vieniga valsts Baltijas jaras regiona, kas izstradajusi dabas
aizsardzibas planus visam jura izveidotajam aizsargajamajam teritorijam.

JUrniecibas jautajumos analizéta tika konvenciju ratificésana, ostu notek-
Udenu pienemsanas sistémas sakartosana un vairaki ar naftas noplidém
saistTti jautajumi. Saja sadala Latvija ieguvusi vismazak punktu - tikai 2 no 13
iesp&jamajiem. Ari jautajumos par integrétu jaras lietu parvaldibu Latvija lidz
$im bijusi pasiva, tapéc iegati tikai 3 no 12 punktiem. Ta ka Latvija vairakas
pozicijas ieguvusi minimalo punktu skaitu, kopvértéjuma sanemti vien 19 no
iesp&jamajiem 79 punktiem.
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Kurmraga veca baka pirms vairak neka desmit gadiem vél atradas

stavkrasta augsa, bet tagad gluzi vai iekapusi jara.

Aplukojot paréjas regiona valstis, redzams, ka Vacija veiksmigi tikusi gala ar
uzdevumu samazinat baribas vielu nopladi, salidzinosi labi rezultati sasniegti
arl paréjas jomas. Zviedrija savukart sakartojusi jarniecibas un integréto jaras
lietu parvaldibas jomas. Tresaja vieta parskata ierindojas Somija (29 punkti),
kas veiksmigi istenojusi cinu ar bistamajam vielam un veikusi darbus jarnie-
cibas joma. Danija ieguvusi 28, lgaunija 26 punktus, Lietuva un Polija - 25
punktus.

Kopveértéjuma Baltijas juras parskata zinojuma Latvija un Krievija ierindo-
jusas pédeéjas vietas.

JURA ARI TURPMAK NONAKS KUGU NOTEKUDENI

Pasaules Dabas fonds zino, ka Starptautiska Jurniecibas organizacija (IMO)
nolémusi pagarinat laiku, kad stasies spéka aizliegums no kugiem izgazt no-
tekadenus Baltijas jura.

Pagajusaja gada Starptautiska Jarniecibas organizacija pienéma Iémumu
no 2013. gada aizliegt notekidenu izgasanu Baltijas jara jaunajiem kugiem,
no 2018. gada - visiem pasazieru kugiem, ja ostas bls nodrosinats aprikojums
notekddenu savaksanai.

Kugu notekideni satur baribas vielas, kas pastiprina Baltijas juras aizaug-
sanu jeb eitrofikaciju, kuras rezultata iet boja zivis, veidojas mirusas zonas,
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ka ari tiek apdraudétas
citas dzivibas formas. lk
gadus Baltijas jara nonak
triju miljonu kruiza kugu
pasazieru sarazotie pelékie
notekddeni — dusas, tuale-
tes, virtuves un citi adeni.
Pédéjo desmit gadu lai-
ka kruiza kugu pasazieru
skaits Baltijas jaras regiona
ir palielinajies aptuveni tris
reizes, un vini aiz sevis jara
atstajusi vairak neka 300
tonnu slapek|a un 100 ton-
nu fosfora. Savukart attiri-
sanas iekartas pieejamas
tikai dazas Baltijas jaras
regiona valstu ostas. Riga
nav 30 ostu vida.

Eiropas Kruizu padome
aprékinajusi, ka vidéji katrs
kruiza pasazieris katra osta
iztéré nedaudz vairak par
100 eiro, tapéc Pasaules Da-
bas fonds uzskata, ka ostam un pilsétam ir pienakums situaciju risinat, lai jara
nebdtu izgaztuve, kura nonak parmérigi daudz baribas vielu, baktériju, virusu
un citu patogénu.

Eiropas Kruizu padome, kas parstav Eiropas lielakos kruizu uznémumus,
jau 2009. gada maija apnémas partraukt pasazieru kugu notekadenu nova-
disanu Baltijas jara tad, kad bas raditi nepiecieSamie priek$nosacijumi, tas ir,
ostas bus uzstaditas piemérotas atkritumu pienemsanas iekartas un kugi tiks
apkalpoti bez ipasam piemaksam. Pagaidam sadas iekartas pieejamas tikai
dazas Baltijas juras ostas, pieméram, Stokholma un Helsinkos.

Lielaka dala Baltijas jara kurséjoso pramju ir brivpratigi apnémusies cinities
ar eitrofikaciju un notekddenus jara neiepladinat.

BALTIJAS JURAS ZALIE PROJEKTI

Baltijas jaras regiona sadarbibas programmas ,Baltic Sea Region Program-
me 2007 - 2013” ietvaros tiek istenoti astoni projekti, kuru mérkis ir veicinat
Baltijas jarai draudzigaku transportu un tiraku vidi, un So projektu istenosana
ir iesaistitas 132 Baltijas jaras regiona organizacijas un institdcijas.
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Projekti paredz gan zemidens municijas mekléanu un izpéti, gan ellas
noplides novérsanu un gaisa satiksmes uzlabosanu virs Baltijas jaras. Liela
uzmaniba tiek pievérsta ari nozvejas likumiem un normam, jaras infrastrukta-
ras efektivitates uzlabosanai, ka ari drosas un tiras vides veidosanai.

PROJEKTI

»Bothnian Green Logistic Corridor” -, Botnijas zalais logistikas koridors”.
Projekta ietvaros paredzéts paaugstinat transporta plismas efektivitati Balti-
jas jura un padarit logistiku videi draudzigaku.

,CHEMsea” — ,Kimiskas municijas izpéte un novértéjums”. Paredz mazi-
nat riskus, kas rodas, veicot dazadas zemudens aktivitates Otra pasaules kara
kimiskas municijas tuvuma.

,BALTIC BIRD” - ,Gaisa transporta pieejamibas uzlabo3ana Baltijas jaras
regionad” Projekta mérkis ir izveidot vairakus jaunus lidojumu marsrutus.

»~Amber Coast Logistics” — ,Dzintara krasta logistika”. Stiprinas Baltijas
jaras regiona logistikas savienojumus ar Eiropas Savienibas kaiminvalstim -
Baltkrieviju, Krieviju un Ukrainu.

4PRESTO” - projekts eitrofikacijas mazinasanai Baltijas jdra. Ta ietvaros
stradas ar noteiktam izvélétam notektdenu iekartam un planos, ka samazinat
baribas vielu iepld3anu Baltijas jara.

+AQUABEST” — ,Inovativas prakses un tehnologijas ilgtspéjigas akvakul-
tdras attistiSanai Baltijas jaras regiona” veicinas partikas razosanu Baltijas ja-
ras sateces regiona. Viena no aktivitatém bus ilgtspéjigas (bez baribas vielam)
zivju fermas izveide.

+AQUAFIMA” — ,Akvakultiras un zivsaimniecibas regulésanas integ-
réSana Baltijas jaras regiona ilgtspéjiga attistiba” uzlabos zivsaimniecibas
reguléSanu un parvaldibu regiona. Ta ietvaros sagatavos vadibas konceptus
cetram pilotteritorijam.

,BALTRAD+" - ,Uzlabots meteorologisko radaru tikls Baltijas jaras regio-
na”. Ta mérkis ir uzsakt un nodrosinat starptautiska radaru tikla darbibu.m

No parskata ,Baltic Sea Scorecard 2011. WWF Baltic Ecoregion Programme”
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JURU NEVAR IEGROZOT

Juras krasta linija ir divu dazadu stihiju - juras un sauszemes - da-
biska, miizam dinamiska robeza, kur $is tik atskirigas vides satie-
kas. Diemzél cilvekiem liekas, ka daba viss vienmeér paliks ta, ka
bija vinu berniba, un sapigi uztver jebkadu dabas, vides sadursmi
ar antroposféru. Juras krastu erozija un viss ar to saistitais ari ir
viena no sadam ,problémam”. Krasta erozija vai applusana ir tikai
dala no procesiem, kas notiek komplicetaja un nepartraukti evo-
lucionéjosaja vide - krasta zona. Butiski ir saprast, ka krasts nav
vien svitra karté, bet dinamiska vide, kur dazadu areju faktoru
iedarbiba nepartraukti notiek parmainas gan laika, gan telpa.

Ta ka jaras krasti it visur pasaulé bijusi apdzivoti takstosiem gadu, Gdens-
limena svarstibas, vétru postijumus un citas parmainas krastu zona cilvéki
ir ievérojusi jau sen un méginajusi so paradibu interpretét atbilstosi ta laika
izpratnei par pasaules uzbuvi. leklaujot dabas paradibas kosmologisko teo-
riju ramjos un klasificéjot péc izdzivosanai nozimigiem kritérijiem, tas bija
iespéjams padarit mazak biedéjosas un vieglak pienemamas. Varétu teikt, ka
termins ,cina ar krastu eroziju” ir relikts no tiem laikiem, kad vilki, varnas un
odi bija kaitigi, bet upes plada, cilvékaprat, nepareizaja virziena.

Mérsraga osta.
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NOTURET
SAUSZEMES
»FRONTES LINJU”
PAR KATRU CENU

Ar terminu «krasta aizsar-
dziba» vél lidz 20. gadsimta
vidum parasti saprata krasta
esoSu objektu pasargasanu
no tam nevélamajam sekam,
ko rada dabas procesu netrau-
céta norise. Lidz ar to tipiskaka
riciba, saskaroties ar krasta at-
kapsanos, bija masivu aizsarg-
bavju ierikosana un ,frontes
linijas” noturésana par katru
cenu. Tagad ir skaidrs, ka dau-
dzas no $im ,frontém” nemaz
nebija jatur. Tolaik izmantotie
krasta aizsardzibas ,klasiskie”
risinajumi gandriz vienmer iz-
raisija jaunas problémas vai
gluzi vienkarsi parnesa prob-
[ému uz citu vietu un raditas skietamas drosibas dé| palielinaja apdraudéto
objektu skaitu. So aizsargbivju uzturé$ana izmaksaja neparedzéti dargi,
daléji tika zaudétas krasta zonas rekreativas funkcijas un tika degradéta
ainava.

JA NEVARI MAINIT APSTAKLUS, MAINI ATTIEKSMI

Paradigmu maina sabiedriba notiek |éni, un uzskati par to, kas ir krastu
aizsardziba, joprojam médz batiski atskirties. Ir passaprotami, ka krasta
erozijas un appltsanas riska vietas dzivojosie vélas, lai vinu ipasums tiktu
pasargats. Sada vélme izskaidrojama ar tradiciju jau gadsimtiem reagét
uz ,nepiemérota” vieta notikusu krasta eroziju, veidojot konstrukcijas, kas
erozijas draudus novérstu. Tomér musdienas izpratne par krastos notieko-
Sajiem procesiem ir ievérojami mainijusies un krastu aizsardzibas jédziens
ir kluvis plasaks:

W piekrastes teritoriju apsaimniekosanas atvieglosana;

B rekreacijas teritoriju kvalitates saglabasana;

B krastam tuva Gdens kvalitates saglabasana;

B zemo piekrastes teritoriju aizsardziba pret sasalosanos;

B sauszemes teritorijas aizsardziba pret noskalosanu un appldsanu.
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Pieméram, ASV jau pirms 40 gadiem, pamatojoties uz to, ka zaudéjumi
visplasakaja izpratné var parsniegt ieguvumus, tika pienemts Iémums cik vien
iespéjams izvairities no krastu nostiprinasanas. Neskatoties uz kopuma véro-
jamo progresu, |éEmuma pienemsana par to, vai kada konkréta vieta krasts
janostiprina vai jalauj tam netraucéti parveidoties, reducéjas lidz vienam
jautajumam - cik vérta ir apdraudéta teritorija.

KRASTA AIZSARDZIBAS IESPEJAS
Pasaules pieredze krasta preterozijas pasakumu pielietosana rada, ka

pozitivu rezultatu sasniegsanai ir nepiecieSams orientéties uz ilglaicigu situa-
cijas lidzsvaru un prognozéjamu, iesp&jami netraucétu dabas procesu norisi.
Pienemot [émumu par kadu pasakumu veikSanu vai ricibas stratégiju, batu
nepieciesams izvértét visus situaciju raksturojosos faktorus, kur par batiska-
kajiem ir uzskatams:

riska limenis (erozijas iemesls, krasta atkap3anas atrums, attalums lidz
kraujai);

apdraudéto objektu vértiba (ipasumi, retas dabas vértibas, infrastrukta-
ras objekti, kultarvésturiski objekti u.tml.);

teritorijas geologiska uzbuve un krasta sistéma iesaistito sanesu apjoms
un izcelsme;

iespéjamo pasakumu ietekme uz vidi (ainavas degradacija, ietekme uz
blakus esosiem krasta iecirkniem u.c.);

iespéjamo pasakumu ilgtspéja;

izmaksas (projektésana, blvnieciba, uzturésana, iespéjamie netiesie
zaudéjumi).

Pienemot, ka visi apstakl|i ir noskaidroti un argumenti izsvérti, var izvéléties

kadu no Cetram ricibas stratégijam:

neiejaukSanas dabas procesos — pielietojama tad, ja konkrétaja vieta
nav par vértigiem uzskatamu objektu, ievieSot turpmakas apbuves aizliegu-
mu, zaudéjumu kompensaciju un ta saukto patiesas cenas apdrosinasanu;

mérena iejauksanas — monitorings, vértigo objektu parvietosana, viegli
izpildamu un ,zalu” preterozijas pasakumu (karklu stadijumu, akmenu kravu-
mu u.c.) pielieto$ana, antropogéno traucéjumu ierobezosana;

iejauksanas, izvéloties un pielietojot atbilstosas aizsardzibas metodes,
lai nodrosinatu stacionaru bazes liniju: masivas, pusmasivas konstrukcijas vai
manipulacijas ar sanesu materialu;

krastos notiekoso dabisko procesu pilniga kontrole un aktiva modificé-
$ana - lidziga riciba, ka aprakstits iepriek$éja punkta, bet ar vérienu un skato-
ties tala nakotneé (>100 gadi); Sadas stratégijas pieméri redzami Niderlandé un
Slézviga-Holsteina.
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PRETEROZIJAS BUVES LATVIJAS PIEKRASTE

Aptuveni 10 km plata josla gar Baltijas juras un Rigas li¢a krastu dzivo vairak
neka miljons cilvéku. Skietami tas ir |oti daudz, tomér janem véra, ka tie3a jaras
tuvuma (100-200 m) Latvija, pretstatd daudzam citam pasaules valstim, mit
relativi maz iedzivotaju. Ta, pieméram, tiek uzskatits, ka vairak neka 52% cilvéku
visa pasaulé dzivo lidz vienam kilometram attala teritorija no jaras krasta.

Pateicoties relativi tuksajai piekrastei, Latvija ar masivam jeb konstrukciju
metodém kopuma ir nostiprinati tikai apméram 4 kilometri no 496 km garas
krasta linijas. V&l nepilna kilometra kopgaruma krastos atrodamas bojatas
aizsargbuves, kas gandriz pilniba zaudéjusas funkcionalitati. Latvija nekad
nav mérktiecigi izmantotas krasta aizsardzibas bezkonstrukciju jeb elastigas
metodes, atskaitot epizodiskus gadijumus, kad no vairaku mazo ostu akva-
torijas un kugu cela iznemtais materials ticis parvietots pludmalé tie3a ostas
tuvuma.

Sadu situaciju ir radijusi Latvijas savdabiga vésture, proti, dazadu socialo
un politisko ierobezojumu dél tiesa krasta tuvuma nav blivas apbuves un ir
saméra maz civilo infrastruktdras objektu. Paradoksali, bet padomju okupacija
un piekrastes ka pierobezas teritorijas statuss ir paglabis mds no daudzam Rie-
tumeiropai raksturigam piekrastes apsaimniekosanas problémam. Tas ir viens
no iemesliem, kadél Latvija krasta sistéma ir tik maz $o sveskermenu - krasta
aizsargbivju. Sadu situaciju neap3aubami var uzskatit par prieksrocibu talaka
piekrastes attistibas planosana, jo daudzviet citur Eiropa un ari Baltijas jaras
krasta (Polija, Vacija un Zviedrija) krastu nostiprinasana daudzu desmitu kilo-
metru garuma tika veikta jau 19. gadsimta beigas un 20. gadsimta pirmaja pusé
atbilstosi ta laika izpratnei par $o komplekso procesu un cilvéka lomu taja.

PRETKOROZIJAS PASAKUMI

- . . Bezkonstrukciju
Masivas hidrotehniskas .. . ) .. o )
_ risinajumi — manipulacijas »Lalie” pasakumi
buves . Lo
ar sanesu materialu

Aktivas: Pasivas: Kompensgjosas: & Parveidojosas: Eso3o mitraju Sanesu
veicina sanesu mazina vai nodrosina izmaina krasta un kapu akumulaciju
uzkrasanos novers eroziju, krasta procesu sistéma eso3o vegetacijas veicinosu
mérka teritorija nepielaujot nepartrauktibu, | saneSuapjomu, saglabasana, stadijumu
un mazina vilpu iedarbibu novérsot papildinot to no ierobezojot ierikosana

vilnosanas uz pamatkrastu maksligi arpussistémas antropogeénos
ietekmi uz radusos avotiem traucgjumus
pamatkrastu traucgjumus

(pie ostam)
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Mérsraga ostas mols.

2009. gada valsts pétijumu programmas ,Klimata mainas ietekme uz
Latvijas adenu vidi” (KALME) ietvaros tika veikta vél funkcionéjoso un ari
daléji sagrauto krasta aizsargblvju apseko$ana un kartésana, nostiprinaju-
mu veida identificéSana, stavokla un efektivitates novértésana. Par krasta
aizsargbuvém tika uzskatiti tie bavobjekti, kuru ierikosanas mérkis un funk-
cionalitate neparprotami bija saistita ar vilnu izraisitas erozijas mazinasanu.
Latvijas piekrasté esosie nostiprinatie krasta posmi ir saméra isi un atrodas
izklaidus. Tajos izmantoti galvenokart pasiva tipa risinajumi. Visbiezak
krasta nostiprinajumi Latvija ir veidoti no vietéjiem dabas materialiem. T3,
pieméram, daudzviet Rigas li¢a zvejniekciemos ir sastopami garkrasta lauk-
akmenu kravumi.

Funkcijas zina lidzigi kravumi, ta¢u masivaki un veidoti no dzelzsbetona
prizmam vai tetrapodiem, izvietoti ari pie Uzavas un Papes bakas.

Viens no vérienigakajiem un, domajams, ari izmaksu un kvalitates attie-
cibas zina veiksmigakajiem preterozijas objektiem 2006. gada tika ierikots
pie Liepajas notekldenu attirisanas iekartam. Izvélétais risinajums — ar oliem
pilditu stieplu grozu (gabionu) uzskalosanas siena - lidz $im vél saglabajis
savu funkcionalitati.

Ipass objekts, kas krasta erozijas konteksta noteikti japiemin, ir uz zieme-
Jiem no Liepajas ostas esosas 20. gadsimta sakuma izblvétas masivas forti-
fikacijas baves. Tas, lai ari daléji sagrautas, turpina funkcionét ka savdabigs
krasta stiprinajums, noturot krasta liniju un radot likumsakarigas sekas — plud-
males izzusanu un erozijas pastiprinasanos talak uz ziemeliem.
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Ta ka katra ar krasta preterozijas aizsargblvém segta posma garums ir |oti
mazs un visas baves (atskaitot Papes bunas) pieder pie pasiva tipa, to ietekme
galvenokart ir erozijas intensitates palielinasanas 1sos blakus iecirknos, kom-
penséjoties sanesu garkrasta plisma raditajam deficitam un koncentréjoties
vétras straumju energijai, un pastiprinata konstrukciju piekajé esosa mate-
riala erozija, pieaugot atstarotajai vilnu energijai. Noskaidrots, ka dala krasta
nostiprinajumu var nodrosinat tikai 1slaicigu apdraudéto objektu aizsardzibu
un to tehniskais izpildijums ir nepilnigs.

AR DABU JASADARBOJAS, AR SEKAM JAREKINAS

Izprotot un atbildigi izmantojot daba notiekosos procesus, vélamo rezulta-
tu iesp&jams panakt efektivak, neka pret tiem cinoties. Latvija jau Sobrid tadu
krasta iecirknu kopgarums, kur steidzami japienem |émums, vai censties ap-
turét krasta atkapsanos vai atkapties pasiem, ir aptuveni 7 km un, nemot véra
ar klimata mainu saistitos procesus, tuvako 20 gadu laika tie bas jau 10-15 km.
NepiecieSams izvértét iespéjamos piemérosanas pasakumus erozijas riska
teritorijas ar apbavi, infrastruktdru vai citiem nozimigiem objektiem, tapéc
jaapsver savlaiciga un ,organizéta” atkapsanas vai preterozijas pasakumu
istenoSana.

Noteikti jarékinas, ka preterozijas pasakumi, kas ietver masivu aizsargbavju
celtniecibu, ietekmés jiras krasta procesus blakus esosajas teritorijas! Tas gal-
venokart izpaudisies ka erozijas pastiprinasanas, mazinas teritoriju rekreativo
un ainavisko vértibu, ka ari, turpinoties paredzamajam ar klimata mainibu
saistitajam konsekvencém, prasis arvien pieaugosas uzturésanas izmaksas.

Janem véra, ka daudzveidigie jlras krasta posmi ar ainaviski vértigiem
stavkrastiem un plasam smilsainam vai akmenainam pludmalém gan Baltijas
jaras, gan Rigas lica piekrasté ir tirismam nozimigi objekti un, maksligi iero-
beZojot dabas procesus, o objektu vértiba var samazinaties vai pat izzust.

Janem véra ari tas, ka vairaku ipasi aizsargajamu dabas teritoriju un ob-
jektu atrasanas tiesa jdras krasta tuvuma ir ciesi saistita ar tur noritosajiem
geologiskajiem procesiem, tapéc to maksliga ierobezosana vai parveidosana
var radit grati paredzamas negativas sekas.

NepiecieSsams izvértét iespé&jas nodrosinat saneSu materiala, kas izbaga-
réts, padzilinot kugu cejus un ostu akvatorijas, parvietosanu uz ta sauktajam
deficita zonam. Ar deficita zonam Seit domatas teritorijas, kuras krasta erozija
ir aktivizéjusies, galvenokart ,pateicoties” ostu aréjo hidrotehnisko bavju
raditajiem traucéjumiem dabiska sanesu materiala apmaina. Turpinoties lidz-
$inéjai ostu apsaimniekosanas praksei, ir paredzama ar ostam saistito krasta
erozijas iecirknu pagarinasanas un erozijas intensitates pieaugums.m

Dr. geol. Janis Lapinskis
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JURA SAMAZINA LATVIJU

Ceru, ka ikviens saprot atskiribu starp jedzieniem , klimats” un
»laikapstakli”, tomer velreiz to atgadinasu. Laikapstakli mainas
nepartraukti un pietiekami strauji, lai tas butu acimredzams ik-
vienam. Turpreti klimats ir loti sarezgita sistéma, kuru raksturo
ilggadéjs laikapstaklu rezims, tapec ta mainiba, lai ari tikpat
nepartraukta, ir krietni mazak pamanama. Tapéc, lai ari Sobrid
klimata mainibas ideja Skiet passaprotama, Sis uzskats tika ak-
ceptéts sameéra nesen. Domas dalas par klimata mainibas celonu
nozimigumu, jo ipasi attieciba uz antropogéno faktoru lomu taja.
Tomeér lielaka dala pasaules zinatnisko organizaciju un institatu
atzist cilvéeku darbibas ietekmes par butiskam. Globala klimata
attistibu nosaka loti plass dazadu faktoru spektrs, kuru pilnverti-
gaizpéte prasa milzigu darbu, tapec klimata mainibas pétijumiun
ta veidosSanas procesu izpratne ir tikai sakuma stadija. Ir skaidrs,
ka lidz Sim iegutas zinasanas ir pretrunigas un daudzus faktus var
interpretét atskirigi. Biitiskakas dabisko procesu ietekmes, kas
apgrutina cilveka ietekmes apméru noteiksanu, ir saistamas ar
klimatam raksturigo dazado ciklu miju un mijiedarbibu.

Pétijumi par klimata parmainam un izpratne par klimata veidosanas pro-
cesiem paslaik ir tikai sakuma stadija un Latvija nopietni klimata parmainu
célonu pétijumi nenotiek. Tacu tiek veikta klimata modelésana, prognozéjot
klimata mainibas raksturu nakotné un atskirigo apstaklu iespéjamas sekas,
proti, ka tas izpaudisies un ka varétu mazinat, pieméram, jaras krasta at-
kapsanas pastiprinasanos. Galvenie signali, kas liek raizéties par jaras krasta
izmainam, ir iesp&jamas parmainas véju rezima un kopéja vétrainiba (vétru
stiprums un biezums, valdo3o véju virziens), ka ari vidéja ddenslimena celsa-
nas un ziemas sezonas gaisa temperaturas celanas.

OKEANA LIMENIS CELAS

Dazadi klimata mainibas modeli paredz, ka lidz 2100. gadam sagaidama
Pasaules okeana vidéja adenslimena cel3anas par 0,09-0,88 m. Globalas
eistatiskas — ar ledaju degradaciju saistitas — okeana limena svarstibas tiek
uzskatitas par galveno jaras krastu izmainu ietekméjoso faktoru ilgtermina.
Celoties vidéjam Gdenslimenim, krasta linijas atkapsanos izraisis gan piekras-
tes teritoriju applGsana, gan krasta nogazes profila pielagosanas jaunajam
ddenslimenim. Mums janem véra, ka adens apmainu starp Baltijas jaru un
Ziemeljaru ierobezo tris Sauri un sekli jaras Saurumi, turklat Baltijas jarai ir
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raksturiga pozitiva adens bilance. Tas nozimé, ka nokriSnu un upju ienesta
Udens daudzums ievérojami parsniedz no juras virsmas iztvaikojusa adens
daudzumu, lidz ar to Gdenslimena izmainas Baltijas jlras dazadas dalas daudz
vairak ietekmeés vietéjas un regionalas norises.

Jaras krasti Latvijas teritorija parsvara ir Iézeni, veidoti no irdena materiala
(visbiezak — smiltim), tapéc katram Gdenslimenim ir savs krasta lidzsvara
skérsprofils no priekskapu joslas lidz vilnu gazumu zonas aréjai malai un, ja
vien nenotiek sanesu materiala piepltde vai zudumi, tas saglabajas saméra
stabils. Ja, klimatam mainoties, paaugstinasies Gdenslimenis, palielinasies
jaras dzilums krasta seklidens zona un radisies sanesu materiala deficits. Lai
atjaunotu 3o lidzsvaru, smiltis tiek noskalotas no pludmales un priekskapu
joslas vai stavkrasta, un tas nogulsnéjas seklidens zona.

Lai prognozétu ar adenslimena cel$anos saistito pamatkrasta parvietosa-
nos iekszemes virziena, pasaulé tiek lietotas dazadas metodes, kas balstas
uz iepriekséja gadsimta notikuso krasta joslas izmainu aprékiniem. Viena
no visplasak izmantotajam ir Brunna formula, saskana ar kuru, pienemot, ka
Gdenslimenis lidz 2100. gadam Latvijas teritorija pacelsies par 0,5 m, Jirmala
pamatkrasts atkaptos par 40-80 m iek$zemes virziena. Tomér Brunna formula
ir galgji vienkarsots modelis un nenodrosina ne tuvu 100% precizus rezulta-
tus, tapéc pieméra minétie dati uzskatami vien ka varbatigi.
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VETRU DABA

Latvijas apstak|os jarékinas ar ciklisku vétru un starpvétru kluso periodu
miju. Vidéja véja stipruma un vétrainibas prognozes pagaidam gan nespéj
sniegt viennozimigi interpretéjamus rezultatus, tomér lielaka dala aprékinu
liecina, ka ziema, kas ir Latvijai raksturiga vétru sezona, vidéjais véja atrums
var pieaugt par 18%. Nakotné tiek prognozétas par 5-20% biezakas ziemas un
pavasara vétras un tas, ka véja izraisitie pladi mas ietekmés daudz vairak neka
globala jaras limena cel3anas.

AGRAK KRASTU GLABA LEDUS

Piekrastes sasalums un ledus sega jara ierobeZo krasta noskalosanu stipro
ziemas vétru laika. Pat 2005. gada janvara vétras postijumi butu daudz ma-
zaki, ja li¢a piekrasté batu ledus, jo tad pludmalé izveidotos ledus kravumu
josla, kas mazinatu krasta pienakoso vilnu energiju. Siltas ziemas krasta no-
skalo$anu veicina ari tadél, ka neveidojas noturigs piekrastes grunts sasalums,
tapéc spécigie vilni vieglak noskalo krastu. Vidéjais dienu skaits ar ledu jara
salidzinajuma ar 20. gadsimta vidu ir ievérojami sarucis, tomér janem véra, ka
Baltijas juras ledus reZimam ir raksturigs izteikts starpgadu mainigums. Tiek
prognozéts, ka péc aptuveni 100 gadiem Baltijas jaras Kurzemes piekrasté un
Rigas lici ledus vairs neveidosies.

VISS PLUST, VISS MAINAS

Krasta sistéma ir vides apstaklu kopums, kur nemitigi mainas viss - gan
adens limenis, gan vilnu augstums, gan Gdenslinijas atrasanas vieta un sa-
nesu mehaniskais sastavs, gan vegetacija, gan ari pats stabilakais elements
reljefs. Izmainas krasta sistéma jeb piekrasté notiek Saura, bet |oti izstiepta
nogazeé ar kritumu jaras virziena.

Latvijas krasta linijas kopéjais garums ir 496 km, un saméra taisna konfi-
guracija ir ilgstosas jaras geologiskas darbibas rezultats, kad, mijoties sanesu
akumulacijai un erozijai, no pédéja leduslaikmeta mantotais reljefs ir krietni
mainijies, un parveido$anas joprojam turpinas. Latvijas krastus iedala stav-
krastos un lézenajos akmulativajos krastos, un tiesi stavkrastu noskalo3ana
dod visvairak jaunu materialu Iézenajiem krastiem. Piekrastes smiltis, grants
un oli vétras straumju darbibas rezultata nemitigi parvietojas gan uz lielu dzi-
Jumu, gan uz citam vietam piekrasté.

KAS IR JURAS KRASTA EROZIJA?

Vétru laika vilnu energija ievérojami pieaug, denslimenis paaugstinas un
smiltis no pludmales, kapam vai pamatkrasta tiek aizskalotas jara un nonak
piekrastes zemudens dala. To, cik pamatigi péc vétras mainisies krasta no-

gazes augséja dala, nosaka krasta linijas vérsums pret véju, nogazes slipums,
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sane$u materiala daudzums, zemadens valu skaits un augstums, ka ari iezu iz-
turiba. Parasti péc vétras, kad vilni nav augsti un tdenslimenis ir tuvs vidéjam,
noskalotas smiltis lenam tiek parvietotas atpakal pludmalé un véjs tas vélak
aizpQs atpakal kapas, tas gan parasti prasa 2-5 gadus.

V&ju un vilnu ietekmé jaras krasta linija kaut nedaudz, bet mainas nemitigi,
un tas nevienu ipasi neparsteidz. Vétras, kas izposta 20-30% Latvijas piekras-
tes, parasti plosas retak ka reizi piecos gados. Retak ka reizi 50 gados vétra
sasniedz orkana spéku, plosas vairakas dienas dazados virzienos, un tad jaras
krasta linija mainas lielakaja dala Latvijas piekrastes. Kops Latvija ir sakti siste-
matiski krasta procesu pétijumi, spécigas vétras registrétas 1992., 1993., 1999.,
2001., 2005. un 2007. gada. Erodéto krasta posmu sadalijums katra vétra bija
atskirigs, tapéc reti vienas vétras laika krasta erozija vienadi intensivi notiek
plasa, daudzus kilometrus gara «fronté». Parasti erozijas maksimumi kon-
centréjas relativi isos (200-1500 m) iecirknos, kuros noskalotas krasta joslas
platums var sasniegt pat 20-30 m, bet blakus iecirkni tikpat ka nemainas.

JURA NAK!

Péc analogijas ar meteorologiju, krasta atkapsanas attiecas pret krasta
eroziju tapat ka klimats attiecas pret laikapstakliem. Krasta atkapsanas, t.i.,
krasta linijas Iéna, bet ilgstosa parvietosanas iek$zemes virziena, notiek tad,
ja péc krasta erozijas epizodes nogazé neatjaunojas tas sakotnéjais profils
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un novietojums, pieméram, pateicoties intensivai sanesu migracijai lauka no
konkréta iecirkna, un katra nakamaja erozijas epizodé arvien jauna pamat-
krastu veidojo3o iezu porcija tiek ieskalota krasta zemidens nogazé.

Lai ilgaka laika perioda batu iesp&jams novertét krasta zona notikusas par-
mainas, parasti izmanto vésturiskus kartografiskus materialus un fotografijas.
Diemzeél vecas kartes piemérota kvalitaté ir pieejamas tikai no pagajusa gad-
simta trisdesmitajiem gadiem. Pé&tot Sos materialus, izradas, ka laika posma
no 1935. gada lidz masdienam krasta atkapsanas ar vidéjo atrumu 0,5-2 metri
gada notikusi saméra plasi vairakas vietas Kurzemes rietumos, bet Rigas lici
tikai atseviskos isos posmos. Pédéjo 20 gadu laika acim redzami notiek krasta
procesu aktivizésanas, jo ipasi Baltijas jaras Kurzemes krasta.

OSTU MOLI 1ZJAUC STABILITATI

Precizi noskirt abus krasta attistibas ietekmétajus - tieSo antropogéno
slodzi un klimata mainibu - Sobrid nav iespé&jams. Straujais krasta atkap-
$anas atrums, pieméram, Staldzené pie Ventspils un Skédé pie Liepajas, un
krasta erozijas vésturiskas attistibas atrums citur neapsaubami liecina par
ostu molu un pieejas kanalu nozimigo lomu krasta sistéma. Latvijas pie-
krasté ir tris lielas ostas (Riga, Liepaja, Ventspils) un septinas mazas ostas. Ja
vieta, kur jau vairakus tikstoSus gadu gar krastu, vilnu dzitas, netraucéti ce-
loja smiltis, tiek izbavéti ostas moli un izrakts kugu cels, tad $ada netraucéta
smilSu parvietosanas vairs nav iesp&jama. Parasti viena ostas pusé smiltis
pastiprinati uzkrajas un izveido pamatigas kapas un plasu pludmali, kamér
otra pusé $o pasu smilsu pietrakst, tadéjadi lietu dabiska kartiba ir izjaukta.
Saskana ar popularo teicienu, ka daba nemil tukSumu, smilsu iztrakums aiz
ostam (Liepajas, Pavilostas un Ventspils gadijuma ta ir ziemelu puse) kom-
penséjas ar pamatkrasta eroziju. Kopé&jais krasta posmu garums, kur jaras
vilnu ardosa darbiba ir butiski pastiprindjusies, pateicoties ostu izbavei,
parsniedz 35 kilometrus.

Ventspils ostas darbibas laika aptuvenais sanesu ,iztrikums” uz ziemeliem
no tas parsniedz 50 miljonus kubikmetru! Lai krasta virsidens dalas erozija
spétu pilniba to kompensét un krasta nogaze stabilizétos, pamatkrastam
posma Ventspils — Ovisi butu jaatkapjas vidéji par 200 metriem.

Japiebilst, ka ne tikai ostas ietekmé krasta liniju. Ta, pieméram, HES Gdens-
kratuvju veidosana, upju gultnes parveidosana un nostiprinasana, ka ari upju
sanesu ieguve blvniecibas vajadzibam samazina jara ieskaloto smilSu dau-
dzumu un veicina jaras krastu eroziju. No pludmalém nedrikst aizvakt lauk-
akmenus un ir jagada, lai netiktu nomiditas priekskapas un izcirsti piekrastes
mezZi. K& atseviska un attieciba pret krasta sistémas stabilitati neapsaubami
negativa paradiba japiemin nelikumiga, haotiska un neatbilstosi veikta krastu
«nostiprinasana, kas pédéjo gadu laika kluvusi Tpasi aktuala daudzviet Rigas
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lici. Daudzas no Sim aizsargbavém ilgaka laika posma var izraisit pludmales
sasaurinasanos to tuvuma un erozijas pastiprinasanos blakus krasta posmos.

PIECPADSMIT BISTAMIE KILOMETRI

Latvijas aptuveni 496 km garaja krasta linija véra nemama krasta atkapsa-
nas notiek aptuveni 120 km kopgaruma. Aptuveni 50 km kopgaruma krasta
atkapsanas notiek ar atrumu, kas parsniedz 0,5 m/gada. Krasta atkapsanas ta-
da apméra, kas atbilstosi lielakaja dala ES valstu pienemtiem standartiem un
vértésanas metodikai atbilst apziméjumam ,katastrofals” vai ,loti intensivs”
(>2 m/gada), novérojama aptuveni 15 km kopgaruma - Bernatu raga, Skéde,
Jurkalné, Melnraga, Staldzené, Kolkas raga, Gaujas griva.

Krasta erozijai vairak ir paklauta Baltijas jaras Kurzemes piekraste. Dalé&ji to
var izskaidrot ar geografisko novietojumu un krasta linijas orientaciju, proti,
Kurzemes piekrastes dalu skar biezak novérojamas dienvidrietumu un rietu-
mu virziena vétras.

Pagajusaja gadsimta krasts daudzviet atkapas par 50-200 m, jara ir piena-
kusi ciesi klat daudzam apdzivotam vietam un viensétam - 30 gadu riska zona
atrodas aptuveni 100 dzivojamo maju. Ari vairaki svarigi tautsaimniecibas un
infrastruktras objekti atrodas riska zona, pieméram, Liepajas notekidenu
attirisanas iekartas, Akmenraga baka, Engures kapséta, autocels ,Via Balti-
ca” utt. Rigas lici krastus apdraud tikai rietumu, ziemelrietumu un ziemeju
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virziena vétras, kas gadas daudz retak. Turklat 3eit, pateicoties pamatiezu at-
segumiem, plasiem laukakmenu kravumiem un zemudens erozijas terasém,
tiek nodrosinata labaka krasta noturiba pret spécigam vétram.

PROGNOZES NAKOTNEI
Valsts pétijumu programmas KALME ietvaros, izmantojot datus par Latvi-
jas juras krasta eroziju pédéjo 80 gadu laika, nemot véra krasta mainigo geo-
logisko uzbavi un citus batiskus faktorus, ka ari analizéjot pétijumu rezultatus
par sagaidamajam klimata parmainam, ir izstradatas Latvijas jaras krasta at-
kapSanas prognozes turpmakajiem 50 gadiem. Prognozes izstradatas, rékino-
ties ar to, ka nekas batiski netiks mainits, proti, netiks veikti krasta preterozijas
pasakumi un turpinasies no kugu ce|u kanaliem un ostu akvatorijas izsmeltas
grunts deponésana taljara.
Krasta attistibas prognoze nakamajiem 50 gadiem:
vidéjais un maksimalais krasta erozijas atrums parsniegs lidzsinéjo atru-
mu par 30-100%;
krasta erozija galvenokart sagaidama vietas, kur ta novérota pédéjas
desmitgades laika ar apdraudéto krasta posmu kopgaruma pieaugumu par
10-20%;
krasta erozijas apdraudéto posmu kopgarums galvenokart pieaugs uz
ieprieks stabilu krasta iecirknu rékina, koncentréjoties krasta linijas izcilnos
(ragos un sikragos), ka ari antropogéni traucétos posmos (ostu hidrotehnisko
bavju ietekme);
lidz 2060. gadam Latvijas teritorija krasta atkapsanas dél samazinasies
par aptuveni 10 km’.m
Dr. geol. Janis Lapinskis, ,Vides Véstis”
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NAKTS REIDA AR PATRULKUGI
KA-09 ,KLINTS”

Jara vienmeér ir mainiga - ta var but mieriga un gluda ka spogulis,
tacu spéj radit ari postu, apdraudot cilvéku dzivibas. Latvija par
cilvéku drosibu, glabsanu un meklésanu jura ripéjas Juras speku
flotiles (JSF) Krasta apsardzes dienests (KAD). Lai ari dienesta gal-
venais uzdevums ir operativas palidzibas sniegSana jiiras plaSuma
nelaimé nonakusajiem, ta darbiniekiem ir ari citi ar juru saistiti
svarigi pienakumi, pieméram, vides aizsardzibas un zvejniecibas
reglamentéjoso normativo aktu ievérosanas kontrole. Portalam
»BalticSeaNow.info” tika dota unikala iespéja ielukoties JSF dar-
binieku ikdienas darba aizkulisés, dodoties lidzi patrulkuga KA-09
»Klints” komandai 15 stundu ilga nakts reida marsruta Riga - Salac-
griva - Riga. Reida laika kuga komanda - komandieris virsleitnants
Viesturs Jonins, bocmanis Guntis Kaléjs un kuga mehanikis kapralis
Raimonds Odins lava ielukoties gan JSF un ta darbinieku pienaku-
mos un amatu specifika, gan stastija par piedzivoto.

EKSKURSIJA PA KLAJU

Neilgi pirms pusnakts ierodoties JSF kugu piestatné, patrulkugi KA-09
LKlints” pamanit ir grati — piestatné tumsas aizsega céli sastajusies dazada
izméra militarie kugi, tostarp patrulkugis P-03 ,Linga”, ko, loti iespé&jams, ne
mazums cilvéku pirms daziem gadiem kada televizijas muazikas raidijuma ir
redzéjusi latvieSu rokgrupas ,Linga” videoklipa. Ostas teritorijas talakaja gala
blakus sava nosaukuma cienigajam dzelzs milzim - $taba un apgades kugim
A-90 ,Varonis”, gaidot savu kartu iziet jura, pietauvots krasta apsardzes funk-
cijas pildosais patrulkugis KA-09 ,Klints".

Kuga komandieris V. Jonin$ stasta, ka Sis ir viens no ¢etriem ,Kristaps”
klases patrulkugiem, un, lai ari tam ir teju 50 gadu, tas aprikots |oti moderni.
Parlaizot acis kapteina kabinei, skatu uzreiz piesaista dazadas elektroniskas
navigacijas, dziluma mérijumu, sakaru un citas ierices, ka ari dators ar mobilo
internetu.

Neiztrakstosa kuga aprikojuma sastavdala ir masdienigs glabsanas eki-
pé&jums — uz klaja ir kolektivie un individualie glabsanas lidzekli. Kolektivie —
glabsanas plostins seSiem cilvékiem un laiva, kura var ietilpt astoni cilvéki.
Individualie - glabsanas vestes, hidrotérpi un glabsanas rinki. Uz kuga ir ari
defiblirators jeb mediciniskais elektrosoka aparats, jo kuga komandas locekli
ir apguvusi padzilinato mediciniskas palidzibas kursu.
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Ta ka regulari tiek veikti tehniskas apkopes darbi, kugis ir teicama darba
kartiba. ,Lielaka dala krasta apsardzes patrulkugu ir bavéti |oti sen - 60. un
70. gados. Sobrid tiek bavéti ¢etri jauni dienesta kugi, kas parnems tagadéjo
flotes patrulkugu funkcijas. Gribétos cerét, ka péc 50 gadiem ari tie bis tikpat
laba kartiba ka Sie. Vecie kugi tiks norakstiti un sazagéti,” atklaj V. Jonins.
Uzteicot pasreizéjo kugu labo stavokli, kuga mehanikis R. Odin3 piebilst: ,Es
kadu no vecajiem kugiem labprat nopirktu izsolé, tiem nav nekadas vainas.”

CINA AR MALUZVEJNIEKIEM

Taujats par $a reida buatibu, komandieris norada, ka vasaras, kad malu-
zvejnieki klast Tpasi aktivi, vismaz reizi nedéla jadodas patrulas jeb reidos,
lai uzraudzitu piekrasti. ,Ta ir vides aizsardzibas un zvejniecibas regla-
mentéjoso normativo aktu ievéro-
$anas kontrole - més mekléjam gan
nelegali ieliktos tiklus, gan parbau-
dam, vai legali ielikto tiklu markéju-
mos nav pielauti parkapumi.” Ja vilnu
augstums neparsniedz pusmetru, jara
tiek nolaista uz klaja esosa motorlai-
va, ar kuru kads no apkalpes locek-
liem dodas meklét tiklus apméram = oo
20 metrus no krasta, kur kugis sa- Patrulkugis KA-09 Klints” reida laika.
vas iegrimes dél pabraukt nevar. ,Sa-
vukart es ar kugdi virzos Ilidzi laivai no lielaka attaluma un, ja ieraugu
tiklus, pa raciju dodu komandu laivai tos parbaudit,” skaidro V. Jonins.
Jautajot, ka tiklus no attaluma iesp&jams pamanit, vins atklaj, ka to ieliksanas
vieta tiek atziméta ar mérkiem jeb stoderiem (maza boja ar karodzinu vai kadu
citu pamanamu priekSmetu), un smejot piebilst, ka maluzvejnieki ir diezgan
atjautigi, dazi tiklus pamanas piesiet pat pie Sampaniesa pudelu korkiem vai
sausiem koka gabaliem, un tikai retajam ienaks prata, ka patiesiba pie Siem
priekSmetiem zem Gdens ir piestiprinati tikli. Bocmanis G. Kaléjs norada, ka
mérku priekSmeti ir galvenais veids, ka atskirt legalos tiklus no nelegalajiem.
Oficialie tikli ir markéti — uz mérka bojas, pie kuras piestiprinats pa gabalu pa-
manams karodzins, rakstits zvejnieka vards, uzvards un licences numurs, bet
neoficialie tikli piesieti pie aizdomas raisosiem pludiniem vai pudelém.

Nereti masdienas maluzvejnieki ielikto tiklu atrasanas vietas atzimésanai
médz izmantot ari Joti modernas metodes, pieméram, GPS koordinatas. Tikls
tiek nogremdeéts, bet péc tam to var atrast tikai ar GPS ierices palidzibu. Tiklu
izmérs un garums ir [oti dazads — no 100 metriem lidz pat kilometram.

Vaicats, kas notiek ar atrastajiem nelegalajiem tikliem, bocmanis stasta,

ka tiek pierakstitas to atrasanas vietas koordinatas (lai tiklu atrasanas rajona
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pécak meklétu maluzvejniekus), péc tam tos izcel un nem lidzi. ,Dzivas zivis,
protams, tiek laistas vala. Citreiz pat gadas izcelt tik zivim parbagatus tiklus, ka
visa kuga prieksa ir nokraméta,” skaidro G. Kaléjs.

Komandieris V. Jonins$ piebilst, ka reizés, kad uz vietas gadas ,nokert” ari
pasu maluzvejnieku, kur§ dodas pakal tikliem vai ari liek tos iek3a, vinam
tiek sastadits administrativa parkapuma protokols un piemérots naudas
sods. ,Sodu summas ir iespaidigas. Mazakais ir apméram 200 latu, savukart
licence maksa tikai 15 latus, kas attieciba pret soda apméru ir smiekla nauda.”
Sods tiek piemérots ari atkariba no zivju sugas. ,Lasu narsta laika sods ir
apméram 200 latu par vienu zivi. Ja ir liels tikls, kura ir 10 lasu, kopéja soda
summa ir iespaidiga. Rudeni - lasu narsta laika - reidi notiek |oti regulari, jo
tas ir laika posms, kad Gdeni nedrikst atrasties neviens tikls. Ta¢u batu aplami
domat, ka més tikai sézam krasta un vaktéjam, kad maluzvejnieki nak celt ara
tiklus. Tas tomér prasa zinamus resursus,” uzsver V. Jonins.

VISU LAIKU JASAGLABA MODRIBA

No ceturtdienas lidz ceturtdienai kuga komandas viena maina atrodas uz
kuga dezira. Nepartraukti ir ieslégtas sakaru sistémas un tiek gaiditi cilvéku
meklésanas un glabsanas uzdevumi, kas ir primara KAD funkcija.

»Mums jabat 20 mindsu gataviba, proti, uz katru arkartas izsaukumu mums
ir dotas 20 minates arkartas operacijas sagatavosanas darbiem. Péc 20 mina-
tém kugim jau jabat attauvotam no krasta un jadodas uzdevuma. Ja nelaime
notikusi ostas tuvuma, tdent uzreiz tiek nolaista motorlaiva un viens cilvéks
atri steidzas paliga, kamér es ar kugi virzos nopakal. Ir bijusi gadijumi, kad jara
ar laivu iebrauc atputnieki, bet péksni noslapst dzinéjs un laiva sak dreifét
arvien talak jara. Tados gadijumos mums tiek dots uzdevums 3os cilvékus
sameklét un atvilkt laivu uz krastu,” stasta Viesturs Jonins.

Laika, kad operativie uzdevumi netiek doti, jadara praktiski kuga apkopes
darbi - peldlidzek|a tiriSana, motora apkope, inventara parbaude. Komandie-
ris ir atbildigs arf par kuga gramatvedibu - jaraksta dazadi zinojumi, atskaites
un jaaizpilda kuga zurnals. ,Uz kuga vienmér ir, ko darit. Lieliska darba vieta!”
iestarpina bocmanis.

Vienreiz nedéla tiek ieplanota patrulésana. Reizém, ja konkréta kuga
atbildibas rajona jaras krasta notiek Zvejnieku svétki vai kads cits publisks
pasakums, vietéjas pasvaldibas médz pieprasit, lai kugi nodrosina piekrasté
kartibu.

Bocmanis Guntis Kaléjs darba reZzimu raksturo ka loti saspringtu un ne-
prognozéjamu, reizém tas pat atgadinot asa sizeta filmas scenariju. ,Nakti var
gadities pat vairaki izsaukumi péc kartas, tapéc modribu nedrikst zaudét ne
mirkli. Reiz man gadijas tris izsaukumi viena nakti, turklat sakas vétra. Tonakt
nostradaju astonpadsmit stundas no vietas,” atceras G. Kalégjs.
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V. Jonin$ skaidro, ka meklésanas un glabsanas operacijas laika notiek
nepartraukta informacijas apmaina ar KAD Jiras meklésanas un glabsanas
koordinacijas centru (Maritime Rescue Coordination Centre Riga - MRCC Riga).
Vins atzist, ka vislielakais gandarijums ir izglabt kadu cilvéku, jo ta ir briniskiga
iespéja novértét sava darba auglus.

AR LIELGABALIEM VAIRS NESAUJ

Komandieris vérté, ka, salidzinot ar paréjam Baltijas valstim, Latvijai ir |oti
liela flote, tacu diemzél trakst cilvéku, lai uz katra kuga noformétu komandu.
LLatvijai ir pieci minu kugi, kas stav Liepaja, tacu, iespéjams, pietiktu ar di-
viem. Lietuvai un Igaunijai flote ir krietni mazaka, atbilstosaka valsts vajadzi-
bam,” norada Jonins.

Runajot par karakugiem, vins stasta, ka, lai ari Latvijas floté ir patrulkugi ar
lielgabaliem, tiem musdienas ir vairak simboliska nozime. Vienigi Liepajas mi-
nu meklétajkugi ir aprikoti ar ta saucamajiem smagajiem lozmeté&jiem, kurus
kara apstak|os varétu realiizmantot. ,Msdienu kara situacijas tiek izmantotas
raketes. Vél batiski pieminét, ka uz jaunajiem katamarana veida kugiem bus
iespéjams uzstadit ari specialus rakesu konteinerus,” atklaj V. Jonins.

PROBLEMAS UN KRIZES SITUACIJAS

Komandieris uzsver - ja visu uztur kartiba, problémam ar kuga tehnisko
stavokli nevajadzétu bat. ,Protams, var gadities, ka gristé saiet dzinéjs. Tados
gadijumos kuga mehanikis dodas uz dzinéja telpu un mégina konkréto prob-
[ému risinat.

Peldlidzekli apdraud ari balki, kas péc pavasara paliem palikusi zem tGdens,
jo tie kuga korpusa var izsist caurumu. Mehanikis Raimonds Odin3 skaidro,
ka par suci tados gadijumos zino signalizacija, kas sak darboties, Gdenim uz
kuga sasniedzot noteiktu limeni. Caurumi tiek aizlapiti ar specialiem dazada
izméra plaksteriem, bet péc tam jadodas uz tuvako ostu. Japiemin, ka avarijas
situacija pielaujamais Gdens daudzums uz kuga ir aptuveni Cetras tonnas.
Tacu, lai tadu caurumu izsistu, jaatrod pamatigs balkis vai kartigi akmeni, kas
sastopami krasta tuvuma.

Viesturs Jonins atceras, ka pirms diviem gadiem ziema cela no Rojas uz
Rigu radas bistama situacija. Kaut ari gaisa temperatdra bija tikai minus 10
gradi péc Celsija, kugis izskatijas ka Ziemassvétku eglite - visi relini no Gdens
glakstiem bija apledojusi. ,5adas situacijas ir loti bistamas, jo kugim mainas
smaguma centrs, tapéc tas vienkarsi var apvelties otradi. Tad ik pa laikam ap-
stajamies, dauzijam ledu nost un devamies talak,” atceras V. Jonins.

Savukart, ja rodas problémas ar kuga elektroniku, kuga navigacija tiek
veikta pa vecai modei - atrasanas vietas noteik3anai tiek izmantota papira
karte un dazadi mérinstrumenti.
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PRIEKS PAR TUKSIEM TIKLIEM

Riga péc patrulas atgriezamies nakamas dienas véla pécpusdiena. Tumsie
makoni ir izklidusi, jara kluvusi mierigaka un piestatnes tuvuma baudit svét-
dienas bezrlpibu savas laivas un jahtas devusies dazi atputnieki. Aiz muguras
15 stundas un 107 jaras jodzes. Kaut ari gatais ,loms” - divi mazi un tuksi
maluzvejnieku tikli - skiet niecigs, kuga KA-09 ,Klints” komandas noguruso
viru sejas redzams apmierinajums par veiksmigo un bez starpgadijumiem

aizvadito patrulu.

m Lai sasniegtu un pastavigi uzturétu augstu kompe-
KAD ir JSF struktirvie- | tences limeni mekléSanas un glabsanas darbos (Search
niba, kas veic noteik- | and Rescue — SAR), ka ari spétu rikoties vides piesarno-
tas krasta apsardzes | juma gadijumos, JSF KAD periodiski organize, vada un
funkcijas, darbojas | piedalas dazadas meklésanas un glabsanas operacijas.
nepartraukta rezima | Ik gadu KAD piedalas ari vairakas starptautiskas macibas
24 stundas diennakti | yn operacijas. Macibu primarais mérkis ir parbaudit na-
un ir tiesi paklauta JSF - cionalas un starptautiskas vienibas gatavibu, pieméram,
komandierim. liela daudzuma naftas produktu noplides gadijumiem

atklata jara.

Macibas un tajas veicamie vingrinajumi lauj parbaudit un pilnveidot ope-
rativos planus un sakarus, nodrosinat macisanas pieredzi un uzlabot sadarbi-
bas un koordinacijas iemanas.

Istenojot starptautisko un Latvijas Republikas normativo aktu un noslégto
ligumu prasibu izpildi, KAD pilda sadus funkcijas:

Nodrosina meklésanas un glabsanas operaciju vadibu un koordinésanu
Latvijas atbildibas zona.

Nodrosina jara naftas piesarnojuma likvidacijas operaciju vadibu un
koordinésanu.

Organizé, koordiné un vada pasakumus, lai kontrolétu, ka tiek ievéroti
normativie akti un starptautiskas tiesibu normas, kas nosaka Latvijas Gdenu
izmantosanas kartibu.

Sadarbiba ar Jaras un iek$&jo Gdenu parvaldi organizé vides aizsardzi-
bas un zvejniecibas reglamentéjoso normativo aktu ievérosanas kontrolésa-
nu.

Organizé, koordiné un vada JSF vienibas, kuras ir norikotas pildit krasta
apsardzes funkcijas.

Veic nacionala sakaru un vadibas centra funkcijas saskana ar Starptau-
tiska kugu un ostu iekartu aizsardzibas kodeksa (International Ship and Port
Facility Security Code — ISPS) prasibam.

Nodrosina nacionala sakaru centra funkcijas Eiropas Savienibas kugosa-
nas drosibas tikla ,SafeSeaNET".m

Augusts Zilberts
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KRASTA APSARDZES _
DIENESTS 2011. GADA

Saskana ar Ministru kabineta noteikumiem Nr. 857 Juras spéeku
flotiles Krasta apsardzes dienests (KAD) nodrosina sakaru tiklu
darbibu Kugu satiksmes uzraudzibas un informacijas datu ap-
mainas sistema (SafeSeaNet - SSN), tapéc KAD regulari piedalas
Eiropas Juras drosibas agentiiras (EMSA) un Eiropas Komisijas
(EK) sanaksmés, ka ari Eiropas Savienibas Kugosanas drosibas
komitejas (MARSEC) organizétaja darba grupa, kur kopa strada EK
parstavji, Eiropas Juras drosibas agentiras specialisti un 10 dalib-
valstu - Kipras, Spanijas, Danijas, Francijas, Vacijas, irijas, Polijas,
Niderlandes, Lielbritanijas un Latvijas - eksperti, kuri izstrada
priekslikumus SSN sistémas sekmigai integracijai gan katras
valsts nacionalaja, gan Eiropas limeni, ka ari atsevisku zinojumu
integrésanai saja sistema.

Pieméram, drosibas zinojuma tiek ietverta speciala drosibas deklaracija,
kas satur datus par kugi un ta kravu, apkalpojoSo personalu, pasazieru sa-
rakstu, informaciju par kuga agentu un elektroniska paraksta izmantosanu,
datu sniegSanas procesu u.c., ko agents aizpilda pirms kuga ieieanas osta, lai
atbildigas institacijas, pieméram, KAD, var parbaudit kuga drosibu.

2011. gada oktobri darbu saka ekspertu grupa, kas atbildiga par kugu radi-
to atkritumu zinojuma ieklausanu SSN.

VAI BALTIJAS JURAS PjESARNOJUMU

NOSAKA SABIEDRISKA DOMA?

déveé par lielu un seklu ezeru ar iesalu Gdeni. Zinama méra ta ir patiesiba, jo Sis
ledaja izveidotais ezers ar pasaules okeanu ir savienots |oti Sauram saitém -
Danijas Saurumiem, tadél tdens apmaina ar pasaules okeanu noris |oti Iéni.
Turklat ta ir jara, par kuru sabiedriba biezi tiek pausts viedoklis, ka Baltijas jara
esot vispiesarnotaka jura pasaulé, tas gultné ir apglabatas kimiskas kaujas
vielas, ta ir eitroficéjusies, zivis taja ir uzkrajusas sevi piesarnojosas vielas un
tamlidzigi. Tacu bieZi vien Siem apgalvojumiem trikst reala pamatojuma.

Par Baltijas juras ekologisko situaciju diendiena ir nomoda gan Krasta ap-
sardzes dienests, gan Valsts vides dienesta Jiras un iek3éjo udenu parvalde
(VVD JIUP), gan Latvijas Hidroekologijas institats (LHEI), kas nopietni péta
Baltijas jaras vides un ekologijas problémas.

—1
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VIDES AIZSARDZIBAS MEHANISMI BALTIJAS JURA

1974. gada Baltijas jaras valstis kopigi saka veidot vides aizsardzibas politi-
ku un apstiprinaja Helsinku konvenciju (HELCOM) Baltijas jaras regiona jaras
vides aizsardzibai. Tadéjadi Baltijas jaras valstis kluva par lielisku sadarbibas
pieméru, jo citur pasaulé lidzigus regionalos starptautiskos ligumus saka vei-
dot aptuveni divdesmit gadus vélak.

»Saskana ar Helsinku konvenciju tiek veikti grozijumi nacionalajos tiesibu
aktos, uzlabota katras valsts ricibspéja avariju gadijumos, rikotas kopigas ma-
cibas un citi pasakumi”, skaidro JIUP direktore Evija Smite.

Masu rapes par juru attaisnojas, un starptautiskajas vides specialistu aprin-
das biezi dzirdams, ka Baltijas jdras regiona valstis ir visprogresivakas pasaulé
savos centienos neitralizét cilvéka negativo ietekmi uz jaru. Turklat vides aiz-
sardzibu regulé ari Eiropas Savienibas direktivas un nacionalie likumi, tai skai-
ta Ministru kabineta noteikumi. Sie normativie akti nosaka realus mehanis-
mus - aizliegumus un ierobeZojumus. Liela nozime ir sabiedribas izglitosanai.
,Par Baltijas jaras ekologisko situaciju var teikt - ta pakapeniski uzlabojas,
jo tiek pilnigota notekddenu attirisana, samazinas noteklidenu novadisa-
na no kugiem, tiek uzlabota kugosanas drosiba, ka ari veikti citi pasakumi.
Pieméram, Baltijas jaras regiona jaras vides aizsardzibas karsto punktu jeb
lielako piesarnojuma avotu saraksta, kura 1992. gada bija 162 objekti, Sobrid
palikusi tikai 68. Japiebilst, ka nepiekritu tiem, kas klaiga par Baltijas jaru ka
mirstosu jlru, ekologisko katastrofu, bumbu ar laika degli nogremdéto ierocu
dé|, vispiesarnotako jlru pasaulé un neskopojas ar citiem apziméjumiem, jo
visbiezak tas ir populistiskas kampanas, lai piesaistitu naudu vienai vai otrai
organizacijai,” ir parliecinata JIOP direktore Evija Smite.

LHEI Baltijas jaras stavokli vérté lidzigi: ,Baltijas jaras situacija uzskatama
par viduvéju. Jau tagad ir daudz izdarits, lai to uzlabotu, bet vél nepieciesams
iequldit daudz darba.”

VIDES PIESARNOJUMA DRAUDI

»Draudi... Nevélos lietot S0 vardu, jo tas nepamatoti satracina sabiedribu.
Piesarnojums Baltijas jara joprojam nonak no upém, kur tas notekadenu
veida ieplast no pilsétam un lauksaimniecibas zemém, ari ar nokriSniem, no
kugiem un citiem avotiem. Lai to samazinatu, planveidigi tiek istenots Bal-
tijas jaras rediona jaras vides aizsardzibas komisijas HELCOM ricibas plans,
kura ietverti noteikti pasakumi, izpildes termini un raditaji. Lai novértétu
naftas un citu kaitigo vielu nopludes risku Baltijas jara, ES pasreiz realizé
lidzfinansétu projektu (BRISK projekts), kura ietvaros Baltijas jaras regiona
valstis izstrada riska novérSanas scenarijus katram Baltijas jaras apaksre-
gionam, lai optimala apjoma nodroSinatu avarijas seku likvidésanai nepie-
cieSamo aprikojumu, ka ari noskaidrotu kara un péckara laika Baltijas jara
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nogremdéto kimisko iero¢u ietekmi uz jaras vidi un vienotos par turpmako
ricibu,” skaidro E. Smite.

2011. gada augusta un septembri Danija norisinajas ikgadéjas starptau-
tiskas piesarnojuma seku likvidacijas macibas ,Balex Delta 2011", kuru laika
Baltijas juras regiona valstis parbaudija savu gatavibu reagét uz piesarnojuma
gadijumiem jara. Latviju macibas parstavéja JSF kugis A-90 ,Varonis”, ko ie-
spéjams izmantot naftas produktu noplides seku likvidésanai jara.

FLOTILI PAPILDINA PATRULKUGIS ,SKRUNDA"”

1991. gada 1. oktobri Liepajas Jaras koledza izveidoja Juras spéku macibu
centru, kur macibas saka jaras robezsargi. Tas bija pirmais solis atjaunoto
Jaras spéku veido3ana, un ta bija pirma Jaras spéku apaksvieniba. Jau 1992.
gada pavasari Liepaja izveidoja Jras spéku divizionu, kura sastava ieklava ari
macibu centru. Péc diviziona izveido3anas Latvijas Jaras spékiem pieskira tris
zvejas kugus, kurus pielagoja krasta apsardzes vajadzibam. Svarigakais noti-
kums Jaras spékos péc Latvijas Republikas neatkaribas atgusanas bija karoga
paceliana uz pirma atjaunotas flotes kuga ,Sams” 1992. gada 11. aprili. Tagad
i diena tiek uzskatita par Latvijas Jaras spéku atjauno$anas dienu.

2011. gada 18. aprili Rigas kugu bivétava sviniga ceremonija nodeva Aiz-
sardzibas ministrijai jauno patrulkugi ,Skrunda”, kas ir pirmais speciali jaras
spékiem Latvija baveétais karakugis, turklat pirmais SWATH (Small Waterplane
Area Twin Hull) tipa militarais kugis ne vien Eiropa, bet ari pasaulé, ka ari pir-
mais no pieciem jaunajiem patrulkugiem, kas tiek bavéti Nacionalo brunoto
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spéku JSF vajadzibam. Par
krasta apsardzes patrul-
kuga bazes vietu turpmak
noteikta Riga.

Izmantojot patrulkugi
,Skrunda”, sadarbiba ar Ju-
ras un iekséjo Gdenu par-
valdi tiks veikta ari vides
aizsardzibas un zvejnieci-
bas reglamentéjoSo nor-
mativo aktu ievéroSanas
kontrole, kugis vajadzibas
gadijuma varés sniegt pa-
lidzibu Rigas osta un Rigas
jaras Iici, ka ari citviet JSF
meklésanas un glabsanas
atbildibas rajona Baltijas ja-
ra. Nakotné paredzéts kugi
aprikot ar mainamu ekipé-
jumu naftas nopludes seku
likvidacijai, lozmetéjiem,
lielgabaliem un tdenslidée-
ju vajadzibam paredzétu
aprikojumu, tadéjadi piln-
veidojot un apgustot jau-
nas valsts aizsardzibai un
starptautiskajai  droSibai
nepiecieSamas spéjas.

2011. gada 18. aprili Rigas
pasazieru osta Rigas kugu
bavétava sviniga ceremonija
nodod Aizsardzibas ministrijai
jauno patrulkugi ,Skrunda”.
Svinigaja bridr klat bija Latvijas

Valsts prezidents Valdis Zatlers, kuga krustmate Skrundas pilsétas domes priek$sédétaja

Nellija Kleinberga, aizsardzibas ministrs Artis Pabriks, Nacionalo brunoto spéku komandieris

generalmajors Raimonds Graube, Jaras spéku flotiles komandieris jaras kapteinis Rimants

Strimaitis un citas amatpersonas. Péc svinigas uzrunas Valsts prezidents pasniedz patrulkuga

,Skrunda” komandierim kapteinleitnantam Péterim Subotam kuga karogu, ko iesvétija kapelans.
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Paredzéts, ka lidz 2014. gadam flotiles riciba nonaks pieci divkorpusu
patrulkugdi, kas veiks patrulésanas un glabsanas darbus. Tos varés aprikot ari
ar naftas savaksanas, minu meklésanas un iznicinasanas iekartam u.c. Patrul-
kugiem jau doti vardi ,Skrunda”, ,Césis”, Viesite”, ,Jelgava” un ,Rézekne”, kas
simbolizé nozimigakas brivibas cinu norises vietas Latvija.

Jaras spéku flotili veido Krasta apsardzes dienests, kura sastava ietilpst
Jaras meklésanas un glabsanas koordinacijas centrs (MRCC Riga), kura pa-
matuzdevums ir gadat par kugosanas drosibu, vides aizsardzibu un cilvéku
meklésanu un glabsanu jara; Minu kugu eskadra, kuras pamatuzdevums ir
meklét un iznicinat spradzienbistamus objektus Latvijas Republikas Gdenos;
Patrulkugu eskadra, kura ir nepiecieSsamie resursi, lai nodrosinatu cilvéku
meklésanu un glabsanu jara, uzraudzitu kugosanas drosibu LR jurisdikcijai
paklautajos Gdenos un veiktu avariju seku likvidaciju; Jiras novéro$anas un
sakaru dienests (JNSD), kas ik dienu nodrosina informacijas savaksanu par
virsidenu un gaisa objektu darbibu jara, izmantojot nepartrauktu piekrastes
Gdenu radiotehnisko un vizualo novérosanu, un sadarbiba ar flotiles kugiem
savlaicigi informé vadibu par nacionalo un starptautisko likumu parkapu-
miem atbildibas zona.

Jaras spéku flotiles riciba paslaik ir 18 kugi, no tiem divi staba un apga-
des kugi un viens paligkugis, ¢etri minu un cetri patrulkugi, septini krasta
apsardzes kugi. Sobrid flotilé dien vairak neka 500 karaviru, no kuriem ar JSF
komandiera medalu ,Par nopelniem” apbalvoti septini. Atzinibas raksts pie-
skirts 37, krasu nozimes — 23, bet pateiciba izteikta 27 jarniekiem.
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m Jaunais patrulkugis ,Skrunda” 29. jalija sek-

Patrulkugi ,Skrunda” saka bivét migi veica pirmo uzdevumu - no kuga ,Bov Sea”
2009. gada oktobri un pabeidza | €Vakuéja apkalpes locekli un nogadaja to lidz
2011. gada janvari, tas izmak- | mediciniskas palidzibas transportam.
saja 7,8 miljonus latu. Kuga Kuga ,Skrunda” komandieris kapteinleitnants
bavnieciba tika istenota, Rigas | Nauris Laksevics: ,Gan patrulkugis, gan ta ko-
kugu bavétavai sadarbojoties ar | manda jau pirmaja deziras diena apliecinaja sa-
partneriem Vacija — uzoémumu -y, gatavibu garantét jarasbraucéju drogibu Lat-
»Abeking & Rasmussen”. vijas piekrasté un Latvijas teritorialajos Gdenos.
Svarigakais, lai vajadzibas gadijuma laikus tiek
zinots par palidzibas nepiecieSamibu jura, jo patrulkugis ik bridi bs gatavs
reagét un sniegt atbalstu. Més esam gandariti par pirmo sekmigi paveikto uz-
devumu, kas pieradija jauna patrulkuga spéju operativi reagét situacija, kad
nepiecieS$ama cilvéku glabsana jara.”

UDENI NOLAISTS PATRULKUGIS ,,CESIS”

Novembra nogalé Vacijas pilséta Lemverdera notika sviniga adent nolai-
$anas un varda doSanas ceremonija patrulkugim ,Césis”. Kugi péc Latvijas
Aizsardzibas ministrijas pasatijuma bavéja vacu kugubives firma , Abeking &
Rasmussen” sadarbiba ar Rigas kugu bavétavu.

Svinigaja ceremonija piedalijas Latvijas véstnieks Vacija ligvars Klava,
Latvijas Jaras spéku komandieris jaras kapteinis Rimants Strimaitis, Césu sa-
draudzibas pilsétas Ahimas mérs Uve Kelners, kugu bavétavu parstaviji. Tacu
galvena persona $aja notikuma bija kuga krustmate Césu Véstures un makslas
muzeja vaditaja Dace Tabune. Varda dosana kugim ir loti svarigs bridis, tapéc
ceremonija tika ievérotas senas jarnieku tradicijas - kuga krustmatei galva
bija jaliek cepure, vina nedrikstéja térpties zalas dranas un, protams, pret kugi
bija jasasit Sampaniesa pudele. Péc Sampaniesa pudeles sasisanas kugis kopa
ar svinigas ceremonijas dalibniekiem tika ligani nolaists Gdeni.

PAR KUGA KRUSTMATI

Kop$ 1976. gada stradajot muzeja, Dace Tabine ir izpelnijusies kolégu
cienu un atzinibu par profesionalitati, erudiciju, pasaizliedzigu darbu un ie-
guldijumu muzeja attistiba. Tapéc, atsaucoties uz Nacionalo brunoto spéku
parstavju aicinajumu no césnieku vidus izraudzit krustmati jaunam kugim,
skita dabiski, ka par to jaklast Dacei Tabulnei. Vina atbild par muzeja darbu
kopuma, bet patlaban svarigakais ir ,turét roku uz pulsa”, pabeidzot muzeja
ékas — Césu Jaunas pils restauraciju un ekspozicijas veidosanu. Par savu jauno
misiju Dace Tabune saka: ,Man izradita uzticiba ir jauks parsteigums, un jauks
bls ari pienakums, kuru veiksu ar prieku. Ceru, ka pratisu savu darbo3anos
izvérst ta, lai interesanti butu gan kuga komandai, gan maniem kolégiem,
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gan pilsétai, kuras vardu nest pasaulé ir ari viens no maniem tieSajiem darba
pienakumiem.”

~VIESITEI” BIJUSAS KAZAS

2011. gada 13. aprili Rigas kugu bavétava notika kuga ,kazas” - tika sa-
vienoti Nacionalo brunoto spéku Juras spéku flotiles patrulkuga ,Viesite”
korpusi.

,Par kuga kazam dévé kuga korpusu savienosanu. Tas ir parasts darba
process, kas notiek sadarbiba ar vacu specialistiem,” skaidro RKB projekta
vaditajs Kaspars Veidemanis.

Pamatojoties uz MK |émumu, Aizsardzibas ministrija noslédza ligumu ar
akciju sabiedribu ,Rigas kugu bavétava” par piecu krasta apsardzes patrulku-
gu bavi. Patrulkugu nosaukumi tika izraudziti atbilstoSi nozimigakajam bri-
vibas cinu norises vietam Latvijas vésturiskajos novados: Kurzemé, Zemgalé,
Augskurzemé (Sélija), Vidzemé un Latgalé. Ar Latvijas Kara muzeja specialistu
palidzibu apzinot nozimigakas Latvijas armijas kauju norises vietas $ajos no-
vados, tika pienemts Iemums patrulkugiem dot nosaukumus ,Skrunda”, ,Cé-
sis”, ,Viesite”, ,Jelgava” un ,Rézekne”, ievérojot minéto vietvardu secibu, kas
atbilst hronologiskajai kauju norisei Brivibas cinu laika. Paredzéts, ka jaunie
kugi veiks ne tikai patrulésanas un glabsanas darbus, bet tos varés aprikot ari
ar naftas savak3anas un minu meklésanas un iznicinasanas iekartam.

SVETKU VIETA DARBS

KA-14 ,Astra” ir kugis, ko Jaras spéku flotiles Jiras meklésanas un glab-
Sanas koordinacijas
centrs (MRCC Riga) iz-
manto meklésanas un
glabsanas operacijas
jara. 2011. gada ,Astra”
svingja 15 gadu jubi-
leju. Tomér svinibas
izvérsas citadi, neka
gaidits - 11. marta ,As-
trai” bija jadodas jara,
lai evakuétu kuga ,City
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of Dubrovnik” apkalpes locekli, kur$ veselibas stavokla dé| bija steidzami
janogada krasta.

Kuga KA-14 ,Astra” 2. komandas komandieris virsleitnants Valdis Ander-
sons: ,Nav svarigi, vai ta ir parasta vai svétku diena, dotais uzdevums ir japilda
péc vislabakas sirdsapzinas. Tikai péc glabsanas operacijas pabeigsanas més
atcer&jamies, ka Sodien ir ari kuga dzims$anas diena.”

LAstra” galvenokart dezdré Ventspili, uz kuga dien divas komandas. ,As-
tras” krustmate ir Latvijas paralimpiskas komandas trenere Vita Kotane. Kugis
ir aprikots ari ar naftas seku likvidacijai nepieciesamajiem resursiem, tai skaita
jaras tipa ierobezojosam bonam un Gdeni iegremdé&jamiem naftas savaksa-
nas stkniem. Kugis 2007. gada 15. janvari piedalijas Ventspils ostas tuvuma
avaréjusa Kipras motorkuga ,Golden Sky” glabsanas operacija. ,Astras” ap-
kalpes uzdevums bija panemt degvielas paraugus no kravas, lai salidzinatu
ar krasta konstatéto piesarnojumu, ka ari savakt smagos naftas produktus no
ddens virsmas.

Ik gadu KA-14 ,Astra” piedalas starptautiskas meklésanas un glabsanas
macibas ,Sarex” Danija, kuras parstavji no Baltijas jaras regiona valstim piln-
veido sadarbibu meklésanas un glabsanas operacijas.

JURA NAV LIDZ CELIEM

Daugavas krasta pie Salu tilta notika sabiedribas informésanas kampa-
nas ,Jara nav lidz celiem” atklasanas konference, kuras laika iedzivotaji tika
iepazistinati ar visparéjo statistiku, problémam un risinajumiem saistiba ar
drosibu uz Gdens. Sabiedribas informésanas kampanas mérkis bija vérst ie-
dzivotaju uzmanibu uz profilaktiskiem drosibas pasakumiem, atrodoties uz
Gdens un ta tuvuma, lai, nonakot nelaimé, cilvéki zinatu, ka rikoties, glabjot
savu un lidzcilveku dzivibu. Akcijas notiks visas vasaras garuma vairakas
Latvijas pilsétas.

Nacionalo brunoto spéku Jaras spéku flotile sadarbiba ar Valsts ugunsdzé-
sibas un glab3sanas dienestu, Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienestu,
Rigas pasvaldibas policiju un apdrosinasanas uznémumu AAS ,Balta” aicinaja
iedzivotajus but piesardzigiem, vasaras sezona atrodoties uz ddens vai ta
tuvuma. Statistika liecina, ka nelaimes gadijumu skaits uz Gdens gada kar-
stajos ménesos strauji pieaug. Lai ari riska grupa ir cilvéki vecuma no 16 lidz
35 gadiem, specialisti aicina ari vecakus uzmanigi pieskatit savas atvases, jo
katru dienu tiek sanemti tris lidz septini zinojumi par tdenstilpnu tuvuma pa-
zudusiem bérniem. Nelaimes gadijuma nekavéjoties jaizsauc glabéji, zvanot
pa talruni 112. Péc iespéjas precizak janorada nelaimes vietas koordinatas un
piebrauksanas iespéjas. Gadijuma, ja cietusais no dens jau izvilkts vai izk|u-
vis pats un glabsanas darbi nav nepieciesami, atra palidziba jaizsauc, zvanot
pa talruni 113.
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AICINA BUT UZMANIGIEM

2011. gada 7. jalija nakti jara pie Kolkas bakas nogrima katamarans, visi
tris apkalpes locekli tika izglabti. Jaras spéku flotiles kugis ,Klints” nakti uz
svétdienu Riga nogadaja un nodeva mediku riciba tris nogrimusa katamarana
apkalpes locek]us, kurus negadijuma vieta bija uznémis kads garambraucos$s
Niderlandes karoga kugis

Jaras spéki aicinaja kugotajus bat seviski vérigiem un uzmanigiem, jo
nogrimusais katamarans atrodas tuvu kugosanas celam. Transporta nelaimes
gadijumu un incidentu izmeklésanas biroja Jaras negadijumu izmeklésanas
nodalas vaditajs Aleksandrs Pavlovi¢s noradija, ka nekada izmeklésana pat
netiks uzsakta, jo katamarans bija tikai piecus metrus gar$ un nav bijis apri-
kots ar dzinéju. Péc vina teikta, notikuma vietu apseko Krasta apsardze.

Kugosanu Kolkas apkartné raksturo Latvijas Zégelétaju savienibas preses
sekretars Girts Avotins: ,5a tipa katamarani var apgazties, bet negrimst. Vieta
pie Kolkas navigacijai ir sarezgita, bet katamaranam mazas iegrimes dé| tas
nav batiski. Ta¢u pieredzi prasa vieta, kur licis satiekas ar jaru. Tur veidojas
krusteniskie vilni, kas nepieredzéjusiem buratadjiem var radit gratibas, par-
steigt nesagatavotus. Satiekoties divam lielam Gdens masam pie noteikta
véja virziena tur var izveidoties nepatikams un parsteigumiem pilns vilnis.
Vienmeér jaizvélas pieméroti laika apstakli kugosanai ar mazajiem katamara-
niem. Kugotajiem vajadzétu atturéties iziet jara, ja brazmas sasniedz stipru-
mu, kas lielaks par Topcat sacensibas atlauto véja stiprumu. Tiesa, kugotajiem
izieSanai jUra nebija japrasa neviena dienesta atlauja. Mazo katamaranu
Latvija ir daudz, to ipasniekiem nav saistibas ar Zégelétaju savienibu, tomér
$0 gadijumu planojam izmeklét, lai dotu rekomendacijas citiem kugotajiem.
Mums katrs $ads gadijums ir jaizmeklé, ipasi, ja iesaistiti glabsanas dienesti.
Jebkura avarija tiek izmekléta, lai dotu cilvékiem papildu informaciju. Sis ir
tas gadijums, kad kads ir kladijies vai ir bijusi apstaklu sakritiba, vai tehniska
kibele. Pagaidam par negadijuma apstakliem ir tikai minéjumi.”

DROSI UN PATRIOTISKI

Jaras svétku laika, kas norisinajas jilija otraja sestdiena, visiem interesen-
tiem Cetras Latvijas ostas bija iespéja apskatit Jaras spéku flotiles kugus, kuri
svétku laika atradas paaugstinata gataviba, lai nepiecieSamibas gadijuma pa-
lidzétu jara nelaimé nonakusiem.

Liepaja varéja aplukot staba un apgades kugi A-53 ,Virsaitis”, Ventspili -
minu kugi M-04 ,Imanta”, Mérsraga — $taba un apgades kugi A-90 ,Varonis”
un Roja - patrulkugi P-02 ,Lode".

Mérsraga, Roja un Salacgriva karaviri dalijas pieredzé, uzrunajot Jaras
svétku dalibniekus un parliecinoties par vinu zinaSanam, ka pareizi rikoties
dzivibai bistamas situacijas jara, atgadinot par drosibu atpita uz ddens un ta
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tuvuma. Sis bija viens
no sabiedribas informé-
sanas kampanas ,Jara
nav lidz celiem” izglito-
josajiem pasakumiem,
kur atraktivakajiem pa-
reizo atbilzu autoriem
Mérsraga un Roja bija
iespéja doties izbrau-
ciena ar JSF glabsanas
laivu, bet Salacgriva ar
glabsanas kugi.

STARPTAUTISKAS MACIBAS ,,BALEX DELTA 2011”

No 2011. gada 29. lidz 31. augustam Baltijas jara pie Bornholmas salas no-
risindjas ikgadéjas starptautiskas naftas seku likvidacijas jara macibas ,Balex
Delta 2011", kuras Latviju parstavéja Juras spéku flotiles kugis A-90 ,Varonis”.

Macibas piedalijas 14 piesarnojuma seku likvidacijas kugi no Danijas, Krie-
vijas, Latvijas, Lietuvas, Polijas, Somijas, Vacijas, Zviedrijas un Eiropas Jaras
drosibas agentiras (EMSA). Nelabvéligo laika apstaklu dél JSF kugis A-90
,Varonis” nevaréja pilnvértigi piedalities macibas un mainija savu statusu no
dalibnieka uz novérotaju.

Macibu scenérijs paredzéja tankkuga un zvejas tralera sadursmi kuras
iespé&jami vairak izpladuso naftas produktu, izmantojot specialas naftas pro-
duktu mehaniskas savaksanas iekartas, kas uzstaditas uz kugiem. Kopéjais
macibu gaita savaktais naftas produktu apjoms bija 410 tonnu. Macibu laika
kartéjo reizi tika parbauditas Baltijas jaras naftas piesarnojuma savaksanas
flotes iemanas un nostiprinatas Baltijas jdras regiona valstu un EMSA sadar-
bibas spéjas.m

Péc JSF Krasta apsardzes dienesta informacijas
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JURAS SPEKU MACIBU CENTRS
ATZIME JUBILEJU

2011. gada 7. oktobri Liepaja atziméja Juras spéku macibu centra 20. ga-
dadienu un Udenslidéju skolas 10. gadadienu. Svinigaja pasakuma piedalijas
Aizsardzibas ministrijas amatpersonas, Nacionalo brunoto spéku komandie-
ris generalmajors Raimonds Graube un citas brunoto spéku amatpersonas, ka
ar aicinatie viesi un bijusie Juras spéku macibu centra komandieri.

Izsakot atzinibu par ieguldijumu Jaras spéku macibu centra attistiba, tika
pasniegti NBS un Macibu vadibas pavélniecibas apbalvojumi. Par pasakuma
muzikalo noskanu gadaja Nacionalo brunoto spéku orkestris. Svinibu no-
sleguma viesiem bija iespéja apskatit macibu centru un vérot tdenslidéju
paraugdemonstréjumus.

Jaras spéku macibu centru izveidoja 1991. gada 1. oktobri saskana ar Lat-
vijas Republikas lIzglitibas ministrijas pavéli Nr. 412 ,Par Jaras spéku Macibu
centra izveidoSanu Liepajas Jaras koledza”, un macibas taja uzsaka jaras
robezsargi. Péc Aizsardzibas ministrijas izveidosanas Jaras spéku macibu
centrs nonaca tas paklautiba. Macibu centrs bija pirma atjaunota Jaras spéku
apaksvieniba, kuras sakotnéjais uzdevums bija Jaras spéku veidosana, perso-
nala sagatavosana un obligataja dienesta iesaukto karaviru apmaciba. Tagad
Jaras spéku macibu centra macibas notiek divas skolas — Udenslidéju skola
un Jarniecibas un taktikas skola. Savas pastavésanas laika macibu centrs ir
nodrosinajis teorétisko, praktisko un metodologisko atbalstu brunoto spéku
struktarvienibam, sagatavojot labi trenétus, motivétus un profesionalus kara-
virus dienestam Jaras spéku flotilé, ka ari sniedzis zinasanas, ta paaugstinot
Jaras spéku virsnieku un instruktoru profesionalo limeni.

Udenslidéju skola var iegt ¢etras specialitates: kuga adenslidéjs, adensli-
déjs atminétajs, denslidéju darba vaditajs un barokameras operators. Skola
macas Jaras spéku, Zemessardzes, lekslietu ministrijas un sauszemes armijas
parstavji, ka arf arzemju studenti no Lietuvas, Igaunijas, Azerbaidzanas, Gru-
zijas un Kinas.

2010. gada 24. oktobri Juras spéku Macibu centra notika sviniga komandie-
ru mainas ceremonija, un par ta vaditaju kluva kapteinleitnants Uldis Zupa.
Nu jau gadu vins pilda 3o pienakumu, bet, stajoties amata, to uzskatija par
labu izaicinajumu: ,Esmu dienégjis uz kugiem, bet tagad stradasu, lai cilvékus
sagatavotu $im dienestam.” Sakot no 2000. gada, U. Zupa Liepaja Juras spé-
ku sastava dienéja uz kugiem dazados amatos, divus gadus bija flagmana
JVirsaitis” komandieris, bet pédéjos tris gadus dienesta uzdevuma uzturéjas
Lielbritanija.

leprieks JS Macibu centru tris gadus vadija komandleitnants Kaspars Zelcs.
Vina darbibas laika tika ieviestas jaunas macibu programmas, iegadati jauni
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simulatori kugu matrozu apmacibai, ka ari par Aizsardzibas ministrijas lidzek-
liem uzlikts jumts Virsnieku saieta namam. K. Zel¢s dienestu turpina ka JS
flotiles Krasta apsardzes komandieris.m

UDENSLIDEJU MACIBU CENTRS

2001. gada 5. septembri tika atklats Baltijas valstu Gdenslidéju macibu
centrs, un par ta komandieri iecéla virsleitnantu Andi Bokumu. So amatu vin3
ienéma lidz 2009. gada februarim, kad rotacijas kartiba tika nosatits turpinat
dienestu Minu kugu eskadra par
Gdenslidéju komandas koman-
dieri.

Tad par skolas komandieri
iecéla kapteinleitnantu Juriju
Timofejevu, kur$ lidz 2009. ga-
da februarim bija Minu kugu
eskadras Gdenslidéju komandas
komandieris. Kapteinleitnants
Jurijs Timofejevs par galveno
mérki izvirzija macibu prog-
rammas maksimalu tuvinasanu
realajiem apstakjiem, ar ka-
diem jaunajiem udenslidéjiem
naksies sastapties, dienot floté.
Baltijas valstu Gdenslidéju sko-
las komandieris J. Timofejevs
bija pirmais, kam uzticéja godu
parstavét masu valsti Eiropas
Savienibas pretpiratisma opera-
cija ATALANTA, tapéc 2011. gada
februara beigas vin$ pievienojas francu patrulfregates ,Nivose” komandai
Indijas okeana, lai cinitos ar Somalijas piratiem.m

VECI KUGI AIZIET, JAUNI ATNAK

2012. gada 19. janvari VAS ,Valsts nekustamie ipasumi” rikoja kuga A-18
,Pérkons” izsoli (sakumcena - 28,6 tukstosi latu), ka ari izsolija ,Storm” klases
patrulkugi P-04 ,Bulta” par sakuma cenu 10,6 tikstosi latu.

Valdiba jau iepriek3éja gada vasara atbalstija ierosinajumu pardot izsolé
divus savulaik no arvalstim ka davinajumu sanemtus Jaras spéku flotiles ku-
gus. Devindesmito gadu vidi no Polijas kara flotes davinajuma tika sanemts
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H-300 klases ostas velkonis H-18, kam deva vardu A-18 ,Pérkons”, bet no Nor-
végijas ,Storm” klases patrulkugis P-04 ,Bulta”.

Izsolé tika pardots viens no piedavatajiem kugiem - ,Bulta”, kas tika noso-
lits par 18 600 latu.

Atziméjot Latvijas Jaras spéku 92. gadadienu, sviniga gaisotné tika sa-
nemts jaunais kugi M-08 ,Rasins”, par kura krustmati kluva Valsts prezidenta
Andra Bérzina padomniece Elina Egle. Zurnala ,Tévijas sargs” vina stasta:
LKlGsana par kuga krustmati naca vienlaikus ar citam lielam parmainam
mana dzivé. Zvanu ar piedavajumu k|at par ,RUsina” krustmati sanému sava
pirmaja darba diena jaunaja amata prezidenta Andra Bérzina komanda. Sa-
kuma, protams, samulsu — man vajadzéja saprast, par kadiem nopelniem tas
ir, kadé| esmu izraudzita tiesi es. Pirmais konkrétais jautajums bija, kas man
bis jadara, kadi ir krustmates pienakumi, vai es vispar spésu tos veikt. Kad
man atsdtija nolikumu, iepazinos ar to un sapratu, ka tas viss ir izdarams.
Mans pienakums ir bat kopa ar komandu tai nozimigos brizos un tad, kad
viniem tas ir nepieciesams. Blt par atbalstu gan priecigos, gan skumigakos
brizos. Manuprat, 31 misija darbojas ari energétiska limeni — krustmatei ir ja-
doma par puisiem un kugi, lai viniem viss izdodas, pildot savus pienakumus,
lai vini zina, ka ari taluma ir kads, kas domas ir kopa ar viniem. Man pasai ir
jaapzinas, ka vinu darbs ir vajadzigs un svarigs, tad ari viniem bas vieglak. Ta
saite starp krustmati un kugi nav tik daudz fiziska, vairak gariga un emocio-
nala. Es tieSam priecasos bt par atbalstu nepieciesamibas gadijuma. Tieko-
ties ar kuga komandu, liku viniem aiz auss, ka ir lietas, ko mammai nestasta,
bet uztic krustmatei.”n
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~OPEN SPIRIT 2011”

No 2011. gada 19. augusta lidz 3. septembrim Latvija notika Nacionalo bruno-
to spéku un arvalstu brunoto spéku vienibu militaras macibas ,Open Spirit
2011". Ta ka militarajas macibas bija paredzéts piedalities vairak neka 500
arvalstu brunoto spéku karaviriem, [émums par $adu macibu rikosanu bija
japienem Ministru kabinetam.

Militaras macibas ,Open Spirit” ir nepieciesamas, lai pilnveidotu Zieme|-
atlantijas liguma organizacijas un programmas ,Partnerattiecibas mieram”
valstu savstarpéjo sadarbibu un uzlabotu kugosanas drosibu Baltijas jara.

Pretrunigi tiek vértéts videi nodaritais kaitéjums minu spridzinasanas
laika. Aizsardzibas ministrijas preses nodala norada: ,Lai videi nodaritu ie-

UZZINAL

Militards macibas ,Open Spirit
2011” ir Jaras spéku flotiles riko-
tas vésturisko minu mekléSanas
un iznicinasanas macibas, kuras
piedalisies arT brunoto spéku vie-
nibas no Beldijas, lgaunijas, Fran-
cijas, Lietuvas, Norvégijas, Polijas,
Krievijas, Vacijas un Zviedrijas.
Militaro macibu norises vieta ir
Irbes jiiras Saurums.

spéjami mazaku kaitéjumu, pirms atrasto spra-
dzienbistamo objektu uzspridzinasanas zivis tiek
aizbiedétas ar mazjaudigakiem ladiniem. Pirms
operacijas nevaram prognozét, cik minu Irbes
jaras Sauruma atradisim, bet tas bls nozimigs
starptautisks ieguldijums un ieguvums cilvéku
un kugu drosiba.”

Vides aizsardzibas un regionalas attistibas
ministrija savukart skaidro: ,Sobrid spéka esosie
normativie akti aizsargajama jaras teritorija ne-
aizliedz veikt militaros manevrus, tapat ari spri-
dzinasanas darbus."s
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VAI KLUSIM PAR
LOGISTIKAS CENTRU?

Latvijai jaklast par logistikas centru Baltijas valstu regiona, at-
klajot Transporta un logistikas forumu Riga, noradija satiksmes
ministrs Uldis Augulis.

Satiksmes ministrs U. Augulis: ,Latvijas tranzita nozare ir globalas ekono-
mikas sastavdala, kas veiksmigi konkuré pasaules tirgu, neskatoties uz ekono-
misko krizi un geopolitiskam izmainam. Tranzita pakalpojumi ir masu valsts
nozimigakie eksporta pakalpojumi, tadé| tiem tiek pievérsta ipasa uzmaniba
gan valsts, gan uznémumu limeni. Lielakas investicijas transporta infrastruk-
tara - ostas, dzelzcela un autocelos - vispirms tiek istenotas tiesi tranzitam
svarigajos virzienos. Latvijas geografiskais stavoklis dod mums izdevigakas
pozicijas salidzinajuma ar kaiminvalstim. Pieméram, parvadajumiem no Krie-
vijas vistaisnakais virziens uz Baltijas jaru un Eiropu ir tiesi caur Latviju. Esam
izvirzijusi prioritati k|Gt par logistikas centru $aja regiona un piedavajam kravu
izplatisanas 24 stundu konceptu: no Latvijas logistikas un distribdcijas nolik-
tavam preces 24 stundu laika var piegadat veikaliem Helsinkos, Stokholma,
Minska, Varsava vai Maskava.

Izdevies izdarit tris svarigas lietas investoru piesaistei un kravu plismu pa-
lielinasanai. Pirmkart, atcelta precu pavadzimju - rékinu un transporta pavad-
Zimju lietosana, kas parvadatajiem |auj batiski ietaupit laiku. Otrkart, ieviests
atliktas pievienotas vértibas nodokla (PVN) rezims. Proti, importéjot preces
no tresajam valstim, Latvija jasamaksa tikai muitas nodoklis, bet PVN maksa
gala patérétajs. Treskart, ieviesti atbrivojumi no muitas galvojuma, pieméram,
preces ievedot muitas noliktava

Latvijas ostas parkrauto kravu apjomu kritums 2011. gada galvenokart
saistits ar to, ka sarucis no Latvijas ostam nosutito naftas produktu un oglu
apjoms.

Parkrauto oglu apjoma kritums skaidrojams ar energoneséju pieaugoso
pieprasijumu to ieguves valstis. Ta, pieméram, liela dala Krievijas Kuzbasa og-
Janem veéra, ka 2010. gada pieauga ari Krievijas oglu eksporta apjoms uz Kinu,
kas skaidrojams ar izdevigakam oglu transporta izmaksam. Latvijas tranzita
koridora izmaksas sadardzina nepiecieSamiba vest ogles caur Baltkrieviju, lai
mazinatu Latvijas — Krievijas robezkontroles punktu noslodzi. Paredzam, ka
2011. gada parkrauto oglu apjoms Latvijas ostas varétu stabilizéties, pieaugot
oglu pieprasijumam Rietumeiropa un attiecigi to cenai, kas lautu Krievijas
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oglu eksportétajiem segt saméra augstas Baltijas virziena transporta izmak-
sas. Vidéja termina gan japatur prata Krievijas ieceréta ostas infrastruktaras
investiciju programma Somu lici, kuras mérkis ir batiski palielinat Ustjlugas
ostas caurlaides spéju, kur jau Sobrid tiek parkrauti |oti ievérojami no Krievijas
eksportéjamo akmenoglu apjomi.

Naftas produktu tranzitu caur Latvijas ostam ir ietekméjusas Krievijas
un Baltkrievijas nesaskanas, kuru rezultata tika paaugstinati Krievijas naftas
izvedmuitas tarifi Baltkrievijai. Tas batiski samazinaja Baltkrievijas naftas par-
strades rlpnicu razosanas apjomus un produkcijas eksportu caur Baltijas os-
tam. Ka zinams, Baltkrievija izejmaterialu deficitu daléji mégina kompensét ar
Venecuélas naftas importu. Lai gan Sis projekts Latvijas ostam ir interesants,
janem véra, ka optimala infrastruktdra naftas produktu tranzitam ir Ventspili,
tacCu attieciga ostas uznémuma akcionaru nepartrauktas savstarpéjas cinas
par ietekmi apdraud konstruktivu dialogu ar kravu ipasniekiem. Lidz Sim
Latvijas ostu terminaliem nav izdevies piesaistit pastavigu Venecuélas naftas
kravu tranzita plasmu uz Baltkrieviju.

Citu raksturigako parkrauto kravu apjoms caur Latvijas ostam ir pie-
audzis, kas liecina, ka tranzita biznesa uznémumiem un ostu parvaldém
nepiecieSsams turpinat darbu pie apstradajamo kravu diversifikacijas. Tas
varétu kompensét kritumu stratégisko kravu — naftas produktu un oglu
apjomos. Ka perspektivus virzienus noteikti
varétu minét tadus lauksaimniecibas produktus
ka ellas parstrades parpalikumi un augu ellas,  agspRirdzelzcelakompanija, kas
ari metalurgijas nozares produkcijas kravu ipat-  piedava kompleksus transporta

svara palielinasanu. Jaunu terminalu projektu
Tpasnieku strukttra noteikti jaieklauj finansiali
spécigi kravu ipasnieki, kuri ilgtermina ir iein-
tereséti un gatavi nodrosinat pastavigu kravu
plismu. Potencials nozaré neapsaubami sagla-
bajas. Par to liecina tuvako konkurentu - Tallinas
ostas un Krievijas Somu lica ostu pozitivie 2011.
gada rezultati.”

Latvijas dzelzcela operatora AS SRR padomes
priekssédétajs Jevgenijs Slobins kada intervija
noradijis, ka potencialajam Latvijas tranzita kra-
VU apjomu pieaugumam griestu nav un viss ir
atkarigs no infrastrukttras un attistibas projek-
tiem. ,legut kravu plidsmu pie noteiktam cenam
nav gruti, ipasi, ja ir uznémumu savstarpéja uzti-
césanas. Jautajums ir, vai varésim So kravu plas-
mu apstradat, bet tas vairs nav mdsu jautajums,

risinajumus kalnriipniecibas no-
zarém. Uzpémuma apkalpotie
konteineru vilcieni ,Eurasia-1” un
,Eurasia-2"kursénoRigasostasuz
Centralaziju un Dienvidaustrum-
aziju. Savukart ,Riga Express”
kursé no Rigas ostas lidz Maska-
vai. Kempanija ir ari privats kon-
teineru platformu un aprikojuma
piegadatajs dzelzcela un juras
transportam Baltijas valstis. SRR
pieder konteineru noliktavas lie-
lakajas Eiropas ostas, ka ari Kinas
ostas un ripnieciskajos rajonos.
EMMA piedava un attista multi-
modalus transporta risinajumus
no Eiropas uz Centralaziju caur
Rigas ostu.
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ta ir terminaju operatoru atbildibas zona. Viss ir atkarigs no jaudas iesp&jam,”
uzsveéra Slobins.

,Eirazijas multimodalas alianses (EMMA) ietvaros, kas izveidota kopa ar
Francijas kompaniju ,Gefco”, SRR caur Rigas ostu ik nedélu varétu nosatit kaut
vai piecus vilcienu sastavus, bet ne osta, ne robezkontroles jaudas netiks ar
to gala, tapéc pagaidam nedéla reali var nosutit vienu vilciena sastavu,” sacija
Slobins un piebilda, ka laba zina ir ta, ka osta un dzelzcel$ nopietni strada
pie infrastruktdras attistibas. Bet pagaidam, kamér vél pietrikst Rigas ostas
jaudas, dala kravu no Kazahstanas tiek vesta uz Lietuvu, kaut ari tas ir dargaks
variants.

Loti liela nozime infrastruktdras projektu attistiba ir Latvijas un Krievijas
sadarbibai. Tapat uznéméji cer uz jauna konteineru terminala izveidi, kura
projektu Rigas osta plano realizét ,Nacionalais konteineru terminals”, lai ie-
spéjami racionali varétu izmantot ostas jaudas.m

JOPROJAM TRUKST STRATEGIJAS

,Lai gan tranzits ir nozare ar potenciali augstu pievienoto vértibu un no-
Zzimigu lomu Latvijas ekonomikas attistiba, Latvijai joprojam nav ilgtermina
stratégijas, kas prognozétu, ka iesp&jami efektivak un tautsaimniecibai iz-
devigak attistit So nozari. Lai gan katra Latvijas osta darbojas padomes, tas
nelemj tautsaimniecibai stratégiski nozimigus jautajumus,” uzskata finansu
eksperts, konsultaciju uznémuma ,Laika Stars” valdes priekssédétajs un Rigas
brivostas valdes loceklis Vadims Jerosenko.

Uznéméji uzskata, ka ari Latvijas ostu un tranzita biznesa padome, lai gan
apspriez nozarei svarigus jautajumus, tomér nespéj lobét nozares intereses,
tapéc vajadzétu celt $is institlcijas prestizu vai ari izveidot citu institdciju, kas
izstradatu nozares attistibas stratégiju un kontrolétu tas istenosanu. Stratégi-
jas planosana un istenosana nepieciesams nemt véra visas aktualas norises
un Iémumus gan Eiropas Savieniba, gan Krievija un citas kaiminvalstis. V.
Jerosenko: ,Pieméram, Krievija, Kazahstana un Baltkrievija nesen izveidojusas
sadarbibu, dibinot muitas Uniju, un 3ai konteksta Latvijai jasaprot, kadas ir
sadarbibas iespéjas un kur ir mUsu vieta tranzita nozaré plasaka méroga. Lat-
vija var bat tikSanas vieta, kur risinat Sis organizacijas un Eiropas Savienibas
tranzita nozares organizaciju sadarbibas jautajumus.’s
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KAS OGLEM CELA?

Latvijas oglu tranzita uznémumi gada papildus maksa aptuveni
50 miljonus ASV dolaru (27 miljonus latu) tikai tapéc, ka oglu tran-
zits no Krievijas novirzits pa apkartcelu caur Baltkrieviju, norada
»Latvijas dzelzcela” (LDz) valdes loceklis Eriks Smuksts.

E. Smuksts: ,Krievijas puse pédéjos gados neveic nevienu lielu projektu,
lai attistitu transporta koridoru Maskava - Latvijas robeza, tapéc jau piecus
gadus oglu kravas tiek transportétas tranzita caur Baltkrieviju. Ari 2011. gada
situacija nav uzlabojusies, jo Krievijas puse oglu kravu parvadasanas jaudu
palielinasanu Latvijas virziena sasaistijusi ar jauna pasazieru atrvilciena pro-
jekta realizaciju, kura istenosana nav iesp&jama atrak ka péc trim lidz pieciem
gadiem. Ostu padome noléma 30 jautdjumu virzit skatisanai Krievijas un Lat-
vijas starpvaldibu komisijas transporta grupa.

Celam caur Baltkrieviju ir liela jauda, tas lauj
pienemt lielus kravu apjomus un transportésana
problému nav. Vieniga un pati sapigaka problé-

Lai veicinatu og|u eksportu, Krie-
vija noteikusi specialas likmes —

ma ir transportésanas pakalpojumu sadardzina-
sanas.

2010. gada situacija pasliktinajas, jo péc Krie-
vijas un Baltkrievijas konflikta Krievija pienéma
[émumu nejaut Baltkrievijai nodarboties ar Krie-
vijas tranzitu un visas kravas novirzija tiesi caur
Krievijas - Latvijas robezpunktu.

Rezultata patlaban pa taisno no Krievijas sa-
nemam 25 vilcienu sastavus diennakti, bet 45

14,5 ASV dolari (7,8 lati) par
tonnu visos virzienos — gan lidz
Igaunijas, gan Latvijas, gan Balt-
krievijas robezai. Bet klientiem,
kas nodarbojas ar oglu tranzitu,
par tranzitu caur Baltkrievijas te-
ritoriju papildus jamaksa 2,5 lidz
3 ASV dolari (1,6 lati) par tonnu.
Ja rékina, ka gada tiek vesti 14
[idz 15 miljoni tonnu, tad oglu

tranzita uznémumiem papildus
jamaksa aptuveni 50 miljoni ASV
dolaru gada.

vilcieni stav rinda, jo ir parslodze. Politiski Krievija
izvélgjas sadu taktiku, bet praktiski tadu kravu
caurlaides jaudu nav. Patiesiba situacija ir vél
sarezgitaka, jo Krievijas muita maksligi bremzé
vilcienu kustibu muitas punkta, tapéc reala jauda ir ievérojami mazaka, ko-
puma neparsniedzot astonpadsmit vilcienu sastavus diennakti. Lai gan tiek
organizétas darba grupas un dazados limenos méginam diskutét, jautajums
joprojam nav atrisinats.

Vieniga iespéja ir attistit transporta koridoru Maskava — Latvijas robeza,
un $is jautajums tika skatits ari Latvijas Valsts prezidenta Valda Zatlera vizites
laika Maskava. Krievijas puse transporta koridora Maskava - Latvijas robeza
jautajuma risinasana piedavaja aktualizét pasazieru atrvilciena projektu. Tas
varétu bat risinajums, jo, ja saksim attistit pasazZieru parvadajumus, paraléli
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UZZINAI
Pédegja laikaKrievijairizteikusi vélmi
atcelt specialas likmes oglu kravam,
tas nozimé, ka oglu transportésana
bis neizdevigaka kopuma, bet Lat-
vijas uznéméju pozicija b labaka,
jo Latvijas robeza ir geografiski
tuvak, tapéc oglu transportésana
maksas mazak neka, pieméram,

varétu veikt pasakumus, lai palielinatu ari kra-
vas vilcienu caurlaides jaudu. Ka jau ieprieks
minéju, jaunais projekts varétu tikt realizéts ne
atrak ka tris lidz piecu gadu laika, tapéc prob-
léemas ar oglu transportésanu joprojam bas.
Stavoklis ir bédigs.”

Ta ka runa ir par robezkontroles punkta
kapacitates palielina3anu, Arlietu ministrijas
valsts sekretars Andris Teikmanis ir ierosina-

Igaunijai. 2010. gada uz Latvijas
ostam tika transportéti 14 miljoni
tonnu oglu, bet gadu ieprieks 18
miljoni tonnu.

jis S0 jautajumu risinat Latvijas un Krievijas
starpvaldibu komisijas transporta grupa, jo Sis
formats ir pieradijis sevi ka pietiekami efektivs
jautajumu risinasanas veids.m

VAI PAGARINAS NODOKLU
ATLAIZU TERMINU BRIVOSTAS

Satiksmes ministrija rosina lidz 2035. gadam pagarinat terminu,
kada licencétas kapitalsabiedribas un brivostu parvaldes var pie-
meérot tieSo nodoklu atlaides tajas veiktajiem ieguldijumiem.

Tapat lidz 2035. gadam paredzéts pagarinat Liepajas specialas ekonomis-
kas zonas darbibas terminu.

To paredz Satiksmes ministrijas izstradatie grozijumi likuma ,Par nodok|u
piemérosanu brivostas un specialajas ekonomiskajas zonas” un Liepajas
specialas ekonomiskas zonas likuma, ko 2011. gada 13. oktobri izsludinaja
Valsts sekretaru sanaksmé. Lai grozijumi statos spéka, tie jaatbalsta valdiba
un Saeima. Minétos grozijumus atbalstija Latvijas Ostu, tranzita un logistikas
padome.

Nodok|u atvieglojumi specialo ekonomisko zonu komercsabiedribam
sakotnéji bija paredzéti lidz 2017. gadam. Ekonomiskas krizes iespaida SEZ
nebija iesp&jams pilnvértigi izmantot noteiktos atvieglojumus un piesaistit
pietiekami daudz jaunu investiciju, tadé| nepieciesams pagarinat SEZ darbi-
bas terminu.m
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KAS JADARA TRANZITA
SEKMESANAI?

2011. gada notika divpadsmit Latvijas Ostu, tranzita un logistikas
padomes (LOTLP) sédes, kuras apskatija nozarei aktualus jauta-
jumus, sprieda par neatliekamajiem darbiem un izvirzija talakos
planus 2013. gadam.

2011. gada svarigakie jautajumi bija ES fondu apguves gaita TEN-T trans-
porta madistrales Maskava - Riga - Ventspils attistisana, jautajums par
Eiropas Komisijas Valstu regionala atbalsta pamatnostadnu izstrades gaitu,
ka ari grozijumi likuma ,Par nodoklu piemérosanu brivostas un specialajas
ekonomiskajas zonas".

Ta ka Valstu regionala atbalsta pamatnostadnu izstrade EK vél ir sakuma
stadija un konkrétu dokumentu projektu vél nav, tad loti svarigi ir visaugsta-
kaja llment aktualizét Latvijai btiskus jautajumus un meklét sadarbibas part-
nerus to risinasanai. LOTLP atbalstija priekslikumu veikt grozijumus likuma
+Par nodok|u piemérosanu brivostas un specialajas ekonomiskas zonas”, ka
arl Liepajas specialas ekonomiskas zonas likuma un Rézeknes specialas eko-
nomiskas zonas likuma. Grozijumi paredz nodok|u atvieglojumu piemérosa-
nas termina pagarinasanu $ajas teritorijas no 2017. gada lidz 2035. gadam.

Privatajiem dzelzcela parvadatajiem ir probléma sanemt kravas vilcienus
no Krievijas uz Latvijas robeZas, tapéc ir sagatavots starpvaldibu noligums.
Lidzigs noligums vél jasagatavo ar Baltkrieviju.

LOTLP darba kartiba bija jautdjums par darba gaitu biedribas ,Autopar-
vadataju asociacija ,Latvijas auto”” un Krievijas starptautiskas autoparvada-
taju asociacijas ASMAP projekta pramju liniju attistiSanai no Latvijas ostam.
Projekts paredz arvien vairak piesaistit Krievijas autoparvadatajus, lai tie
izmantotu Latviju ka tranzitvalsti. Krievijas autoparvadataju asociacijai ir liela
interese par $o projektu, jo tadéjadi tiek samazinatas parvadajumu izmaksas
un atvieglots Soferu darba reZims. Latvijas galvenie ieguvumi no $i projekta
realizacijas ir jaunu partneru piesaiste ostu izmantosana, pramju satiksmes
attistiba un autoparvadataju paritates celSana: ja Krievijas parvadataji vai-
rak izmantos Latvijas starptautisko autoparvadajumu atlaujas, ari Latvijas
parvadatajiem bas pieejams vairak Krievijas atlauju, kuru 3obrid katastrofali
pietrakst.

LOTLP pievérsa uzmanibu ari siltumnicas efektu radoso gazu emisiju ma-
zinasanai no kugiem, kas tiek aktualizéts un skatits Starptautiskas Jarniecibas
organizacijas (IMO) ietvaros.
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Liela vériba tika veltita ostu un dzelzcela sadarbibas un talakas attistibas
jautajumiem.

Viens no apspriestajiem tematiem bija dzelzcela infrastruktdras attistiba
vidéja termina - lidz 2013. gadam. VAS ,Latvijas dzelzce|s” informéja par sak-
tajiem un planotajiem projektiem dzelzcela infrastruktiras modernizacijai un
attistibai. Lai ostu un dzelzcela infrastruktdra attistitos atbilstosi madsdienu
prasibam un viena otru papildinatu, ir Joti svariga viedok|u saskanosana un
informacijas apmaina.

Satiksmes ministrijas Tranzita politikas departamenta direktors Andris Mal-
dups informéja sédes dalibniekus par aktualitatém Eiropas Savienibas trans-
porta politika un nozimigakajiem infrastruktdras attistibas projektiem Baltijas
jaras regiona — Baltijas jaras stratégiju, Ziemelu dimensijas Transporta un
logistikas partneribu, ANO Eirazijas transporta savienojumu projekta Il kartu,
TEN-T politiku, ka ari ES Transporta politikas ,Balto gramatu”, kas paredz ilg-
termina pasakumus, lai Ildz 2050. gadam samazinatu vai novérstu siltumnicas
efektu radosos piesarnojumus transporta nozaré, ka ari citus pasakumus.

Runajot par ES transporta politiku, Latvija piedavaja TEN-T tikla ieklaut
Liepajas, Rigas, Ventspils ostas un to autoce|us un dzelzcelu savienojumus ar
Krieviju un Baltkrieviju, Rigas lidostu, autoce|u ,VIA Baltica”, atrvilciena projek-
tus ,Rail Baltica” un Riga - Maskava. Eiropas Komisija parsvara apstiprinajusi
$0s ierosinajumus, visaptverosaja tikla ieklaujot tadus dzelzcela projektus ka
dzelzcela savienojums Daugavpils — Kurcums, atrvilciens ,Rail Baltica” un atr-
gaitas vilciens Riga - Maskava.

Ta ka uznéméjiem, veidojot ostas jaunus terminalus, noliktavu komplek-
sus vai razotnes, problémas ir radijusi pieslégsanas elektrotikliem un savam
vajadzibam nepiecieSsamas elektroenerdijas jaudas sanemsana, uzklausiti
Ekonomikas ministrijas piedavatie situacijas risinajumi.

Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomes sédé izvértéja 549 miljonus
eiro vérto atbalstu dzelzcela infrastruktaras elektrifikacijas projektam. Projek-
ta istenotajs batu VAS ,Latvijas dzelzcels”, kas péc veiktas izpétes dzelzcela
infrastruktaras elektrifikacijai piedava tris pamatscenarijus un to analizi. Lai
arl padomei tika prezentéti visi tris varianti, ,Latvijas dzelzcel$” rosinaja at-
balstit dargako, tacu ilgtermina perspektivako - variantu ar pilnu pareju uz
mainstravas elektroenergiju. Dzelzcelu elektrifikaciju ka Joti nozimigu uzsver
ari Eiropas Komisija, tapéc paredzams, ka s$adam projektam butu ari Eiropas
Savienibas atbalsts. Ostu padomei lidza atbalstit projekta realizaciju un ie-
klaut to nakama finansu perioda prioritatés laika posma no 2014. lidz 2020.
gadam.

LOTLP tika parrunats ari Valsts ienémumu dienesta paveiktais un planotais
saistiba ar robezskérsosanas vietu caurlaides jaudu palielinasanu uz Latvijas
un Krievijas robezZas. Saskana ar Latvijas — Krievijas starpvaldibu komisijas
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2011. gada janija lemto, abu valstu kontroles dienesti ir veikusi robezkontro-
les punktu monitoringu un izstradajusi virkni priekslikumu caurlaides spé&ju
palielinasanai.

Ta ka LOTLP darbu finansé Ostu attistibas fonds, viens no sédé skatama-
jiem jautajumiem bija sifonda 2012. gada budzeta projekts. Padome ik gadus
organizé parstavibu nozimigakajas starptautiskajas izstadés, kuras kopiga
stenda piedalas Rigas un Ventspils brivostas, Liepajas SEZ, ,Latvijas dzelzcels”
un privatie uznémumi. Nakamgad planota daliba izstadés Krievija, Baltkrievi-
ja, Kazahstana, Vacija un Kina.

LOTLP apstiprinaja grozijumus Rigas brivostas attistibas programma
2009. - 2018. gadam, ka ari apsprieda konvencijas ,Par kugu balasta Gdens
kontroli un parvaldibu” ratifikaciju. Tapat notika diskusijas par Krievijas Fede-
racijas, Baltkrievijas un Kazahstanas muitas Unijas valstu iestasanas gaitu Pa-
saules tirdzniecibas organizacija, kas varétu ietekmét kravu plismu nakotné.
LOTLP tika informéta ari par situaciju civilas aizsardzibas un ugunsdrosibas
joma katra osta.m

ELEKTRONISKA
INFORMACLJAS APRITE

Starptautiska kravu logistikas un ostu informacijas sistéma
(SKLOIS) tiks veidota ka informacijas platforma, kas nodrosinas
butiskakas informacijas un dokumentu elektronisku apriti starp
kravu parvadajumu procesa iesaistitajiem dalibniekiem.

Tadéjadi kravu transportésanas procesa iesaistitas informacijas un doku-
mentacijas aprite bls atra un veicinas transporta pakalpojumu operativitati,
precizitati un kvalitati, ka arl samazinas procesa izmaksas. ,SKLOIS tiks at-
tistita ka valsts méroga integréta kravas parvadajumu procesus atbalstosa
informacijas sistéma, kas veicinas Latvijas starptautisko kravas parvadajumu
nozares attistibu kopuma,” uzsvéra satiksmes ministrs Uldis Augulis.

Nakotné SKLOIS piedavas ari citus pakalpojumus, kas nepieciesami kravas
parvadajumu procesa organizésanai, paredz 19. aprili valdiba pienemta ,Starp-
tautiskas kravu logistikas un ostu informacijas sistémas darbibas koncepcija”.

Koncepcija ietverts visparigs parskats par kravas parvadajumu logistiku,
esosas situacijas analize, arvalstu pieredzes apkopojums, risinajuma pamat-
nostadnes, konceptualo risinajumu alternativas, izvéléta risinajuma detalizéts
apraksts un turpmakie soli projekta istenosana.
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SKLOIS izstrades mérkis ir administrativa sloga un izmaksu mazinasana
ostu parvaldém, parvadatajiem, kugu agentiem, institacijam un citiem kravu
aprité iesaistitajiem dalibniekiem. Tas izveides plans paredz darbibu kopumu,
kas tiesi saistits ar nepieciesamas infrastruktras nodrosinasanu, organizato-
riskas sistémas un tiesibu aktu bazes pilnveidosanu.

SKLOIS izmantosanas butiskakie ieguvumi bdtu ,vienas pieturas agen-
taras” principa ieviesana kravas parvadajumu joma, papildus tam paredzot
sistémas savienojamibu ar citu valstu vai partneru sistémam nakotné. Turklat
informacija batu jaievada sistéma vienu reizi, un SKLOIS to automatiski nosu-
titu atbilstosajam institacijam.

Minétas informacijas sistémas izstrade un ieviesana planota Vides aizsar-
dzibas un regionalas attistibas ministrijas parzina esosas Eiropas Regionalas
attistibas fonda (ERAF) aktivitates ,Publiskas parvaldes elektronisko pakal-
pojumu un informacijas sistému attistiba” apaksaktivitates ,Informacijas
sisttmu un elektronisko pakalpojumu attistiba” ietvaros. Sistémas kopéjas at-
tiecinamas izmaksas tiek planotas 1,86 miljonu latu apméra. Ta ka SKLOIS tiks
veidota ka valsts informacijas sistéma, tas uzturésanai nepiecieSamie lidzekli
bus japlano gadskartéja valsts budzeta ietvaros. Paslaik Satiksmes ministrijas
veiktie aprékini liecina, ka sistémas ikgadéja uzturésana varétu izmaksat ap
75,4 tukstosiem latu.

Paredzéts, ka SKLOIS pilniba tiks ieviesta lidz 2013. gada beigam, tacu
projekta praktiska realizacija ir ciesi saistita ar iepriek$ minétas ERAF aktivi-
tates istenosanas visparéjo gaitu, SKLOIS projekta pieteikuma izvértésanu
un finanséjuma pieejamibu. Tadéjadi SKLOIS koncepcija ietvertais projekta
pasakumu un finanséjuma plans var tikt precizéts.

SKLOIS projekta attistiba ir ieklauta valdibas ricibas plana, Nacionalo refor-
mu plana projekta un Uznéméjdarbibas vides uzlabosanas pasakumu plana.
Planots, ka SKLOIS bus pieejama ka e-pakalpojums portala www.latvija.lv.m

DIVPUSEJA TIKSANAS LIEPAJA

2011. gada 9. janija Liepaja notika Latvijas — Krievijas starpvaldibu komisijas
séde, kuras laika notika LR satiksmes ministra U. Augula un Krievijas Federaci-
jas transporta ministra Igora Levitina divpuséja tiksanas. Augulis un Levitins
parrundja jautajumu par atrgaitas vilciena Riga — Maskava projekta virzibu,
par autopramju satiksmes attistibu no Liepajas ostas, par iespéju paatrinat
robezskérsosanas procesu un citus jautajumus.m
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SAK LIEPAJAS OSTAS
PIEVEDCELU 1ZBUVI

2011. gada maija vidii Liepaja uzsaka vérienigo Zirpu - Ganibu
ielas rekonstrukcijas un Dienvidu piesléguma Liepajas ostai (Zem-
nieku ielai) izbiives projektu.

Liguma kopéja summa ir 16,17 miljoni latu, no kuriem 11,61 miljoni latu ir
Eiropas Savienibas Kohézijas fonda (KF) lidzfinanséjums. Darbi japabeidz lidz
2012. gada beigam.

Projekta istenoSanai Liepajas dome ir noslégusi ligumu ar bavniecibas uz-
némumu CBF SIA ,Binders”, un ta ietvaros paredzéts rekonstruét un izbavét
Zirnu - Ganibu magistralo ielu, rekonstruét skérsielas un Parka ielu, uzbaveét
jaunu savienojoso posmu Zemnieku ielai, ka ari rekonstruét un izbavét jaunus
krustojumus. Rekonstrukcijas un izbilves darbi tiek istenoti ka KF darbibas
programmas ,Infrastruktdra un pakalpojumi” papildinajuma 3.3. prioritates
,Eiropas nozimes transporta tiklu attistiba un ilgtspéjiga transporta veicina-
$ana” 3.3.1. pasakuma ,Liela méroga transporta infrastruktdras uzlabojumi un
attistiba” 3.3.1.3. aktivitates ,Lielo ostu infrastruktdras attistiba ,JUras magis-
tralu” ietvaros” projekts. Aktivitates mérkis ir palielinat ostu caurlaides spé&ju
un drosibas limeni, ka ari veicinat ostu attistibu un nodrosinat to funkcionali-
tati. Projekta saksanai Satiksmes ministrija veica avansa maksajumu 2,9 miljo-
nu latu apméra, kas nodrosinaja sakotnéjo finanséjumu darbu uzsaksanai.

LLiepaja jau realizéti vairaki pilsétas ielu rekonstrukcijas projekti, ka ari
pavasari pieskirts ERAF finanséjums aptuveni 7 miljonu latu apméra jaunas
tramvaja linijas izblvei un esoso sliezu posmu rekonstrukcijai,” skaidro satik-
smes ministrs, pauzot vélmi tikties ar liepajniekiem un iepazit vinu pieredzi
infrastruktaras projektu isteno3ana.m
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VAI IZVELESIMIES EIROPAS CELU?

Atskiriba no iepriekséjiem satiksmes ministriem Aivis Ronis savas
darbibas pirmajas 100 dienas reali sacis risinat ar logistiku, trans-
portu un tranzitu saistitos jautajumus un savas pirmajas darba
dienas péc stasanas amata ticies ar tranzita biznesa iesaistitajam
organizacijam, jo par savu svarigako uzdevumu uzskata sakartot
lietas, kas saistitas ar logistiku, transportu un tranzitu. Tranzita
iesaistitie biznesa parstavji atzinusi, ka beidzot no tuksas runasa-
nas, ko piekopa iepriekséejie ministri un valdiba, Ronis sacis lietas
kartot reali. Ministram ir laiks plasak paust savu viedokli sabiedri-
bai un aizstavéet transporta un tranzita parstavju intereses.

A. Ronis: ,Daudzi nozares uznémumi ir stradajusi labi, pieméram, ,Latvijas
dzelzcel$”, bet dazos bis nepieciesams funkcionalais audits. Jaizvérté, ka uz-
némumi stradajusi un vai tie nesusi naudu valsts budZzetam. Neplanoju noza-
ré veikt amatpersonu nomainu kadu politisko ambiciju dél, un man nav ari ta-
du kabatas cilvéku, kurus noteikti vajadzétu ielikt siltas vietas. Tas, manuprat,
nebitu korekti pret tiem laudim, kas $ajos uznémumos strada. Uznémumu

LJG 2011
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valdés es labprat redzétu profesionalus ministrijas ierédnus. Neviens cilvéks
netiks vajats vina politiskas piederibas vai parliecibas dél.

Eiropas Parlamenta deputats Roberts Zile: ,Es Aivi Roni pazistu ka piere-
dzéjusu Latvijas diplomatu un arlietu ekspertu. Vina ka bezpartejiska kan-
didata izvirzisana satiksmes ministra amatam liecina par partiju bailém no
atbildibas un pienemto Iémumu sekam 3$aja nozaré, intereSu grupu saasinatu
cinu un lidzigam lietam. Vérté&jot Aivja Rona darbibu, izskiro3ais bls vina izvé-
le saistiba ar nupat Eiropas Komisijas apstiprinato septinu gadu programmu
transporta joma ,Connecting Europe”. Ja satiksmes ministrs konsekventi
stradas pie ES transporta komisara Sima Kallasa un ari manis atbalstita ,Rail
Baltica” projekta, tad varés teikt, ka pieredzéjusa diplomata izvéle ir par labu
Rietumu jeb ES attistibas celam.’n

CENTRALIZETA OSTAS
PARVALDISANA NAV VAJADZIGA

Zatlera reformu partijas parstave Sandra Sondore-Kukule ieceré-
jusivérienigu Latvijas ostu reformu, kas nepiecieSama, lai izskaus-
tu korupciju un necaurspidigu lemumu pienemsanu. Reformas
meérkis ir izveidot vienotu valsts parvaldi Latvijas lielajam ostam.
Vides ministrs Edmunds Sprudzs ari uzskata, ka ir nepiecieSamas
izmainas ostu parvaldes, tacu vins nepiekrit, ka buatu jasamazina
pasvaldibas loma tajas. Pasreizéjais modelis, kad, pieméram, Ri-
gas un Ventspils ostas ir cetri pasvaldibas un éetri valsts parstaviji,
ir labi sabalanséts, jo katra balsosana vajadzigas vismaz piecas
balsis par vai pret, un tas liecina, ka nevar uzspiest valsts vai pas-
valdibas viedokli, ka ari iebalsot ,,vajadzigo” lemumu.

Satiksmes ministrs Aivis Ronis: ,Latvijas ostas radikalas reformas netiks
veiktas. Nesaskatu vajadzibu veidot jaunu institliciju, kas valsts [imeni centra-
lizéti parvalditu vai uzraudzitu ostas, jo jau tagad darbojas logisks ostu uzrau-
dzibas mehanisms. Tapéc valdiba irapnémusies veikt nepiecieSamas izmainas
eso$aja ostu parraudzibas modeli, lai padaritu caurspidigaku un atvértaku os-
tu parvalzu darbibu. Lai valsts kopuma un katra osta atseviski nezaudétu kon-
kurétspéju, irjadoma, ka ostam saskanoti risinat visus ikdienas operativos jau-
tajumus, kas saistiti ar kravu ipasniekiem, logistikas kompanijam, stividoriem
un dzelzcelu, un 3is tiesam ir viens no neatliekami risinamajiem jautajumiem.
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Latvijas lielajas ostas ir balanss starp valsts parstavjiem, pasvaldibu un privato
sektoru, par to liecina pieaugosie kravu apjomi ostas. Svarigi izvairities no ta,
ka darbs ostu valdés tiek politizéts jeb, pareizak sakot, partejiskots.

2011. gada, spitéjot krizei, visas Latvijas ostas ir palielinajusas kravu apgro-
Zijumu, un ari ,Latvijas dzelzcel|$” sasniedzis rekordlielu kravu parvadajumu
apjomu. Izveidojusies situacija, ka ostu potencials ir lielaks neka infrastrukta-
ras jauda. lepriek3éjo gadu laika uzsvars likts uz ostu attistibu, nepiedodami
novarta atstajot infrastruktiras sakartosanu, tapéc nakamaja Eiropas Savieni-
bas finansu planosana perioda misu uzdevums ir piesaistit iespéjami daudz
lidzek|u ostu infrastruktiras modernizacijai un satiksmes infrastruktdras
jaudu kapinasanai.”

Rigas ostas valdes priek$sédétajs un pilsétas vicemérs Andris Ameriks:
,Latvijas ostu attistibu traucé tas valdes locek|u partijas biedra kartes. Osta
nav teatris, kur jaséz, lai skatitos izradi, ostas ir jastrada profesionaliem, nevis
politikiem. Diemzél ir izveidojusies situacija, ka pozitivu [emumu pienems3a-
na daudziem ostu attistibas projektiem bez partiju atbalsta valdiba nebdtu
iesp&jama. Labakais ostas darbibas raditajs ir parkrauto kravu apjoms, kas
Rigas osta 2011. gada parsniedzis trisdesmit cetrus miljonus tonnu, un sads
kravu apjoms parspéjis visu iepriekséjo gadu rekordus. Ja ostas raditaji batu
slikti, ostas valdi vajadzétu nekavéjoties mainit, bet tagad sadai ricibai nebitu
logiska izskaidrojuma. Arvalstu investori un parstavniecibu specialisti ir neiz-
pratné par ostu valdes locek|u biezo mainu, tas viniem liek Saubities par ostas
pienemto [émumu darbibu ilgtermina, kas nenoliedzami negativi ietekmé
ostas darbibu un attistibu.”

Ventspils mérs Aivars Lembergs pazinojis, ka Ventspils brivosta ir gatava
spert pretsolus ZRP valdes locekles Sondores-Kukules iecerétajai Latvijas ostu
reformai.

Ventspils mérs un brivostas valdes priekssédétajs Aivars Lembergs: ,Idejas
par Latvijas ostu darba reformésanu un sadi reformétaji paradas ik pa laikam,
tacu lidz $im vienmér uzvaréjis veselais saprats. ST briza modelis, kad brivostu
valdés ir Cetri pasvaldibu un cetri ministriju parstaviji, ir veiksmigs. Lémuma
pienemsanai nepieciesamas piecas balsis, tatad, ja visi no valsts balso pret,
[émumu nevar pienemt. Kas tad vél ir vajadzigs? Un ko nozimé — [émumu
pienemsanai jabut caurspidigakai? Brivosta nav nadistu pludmale vai modes
skate, kur jastaiga caurspidiga vela. Ta ir komercstruktira, kura dzivo un stra-
da realas konkurences apstak|os. Ministrijas ir visa nepieciesama informacija
par |Emumiem, bet ta nav jazina cilvékiem no ielas, vienalga, kadi viniem ir
uzvardi.”

Liepajas domes priek3sédétajs Uldis Sesks: ,Sads Zatlera reformu partijas
biedru pazinojums ir ka péksns zibens spériens un izskatas péc reformas tikai
reformas péc. Es vél saprastu, ja par to runatu cilvéki, kuriem ir pieredze un ku-
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ri $aja nozaré ir apédusi pudu sals. Latvijas ostu vai specialo ekonomisko zonu
parvaldes ir stabilas, un fakts, ka katru gadu ostas palielinas kravu apjomi,
liecina par pareizu ostu attistibas virzienu. Protams, vienmér var stradat labak
vai savadak, bet 3is pazinojums par reformu nepieciesamibu ir nepamatots.
Vai Liepajai butu izdevigi, ja ostas vadiba atrastos Riga un visi lemumi par Lie-
pajas ostu tiktu pienemti galvaspilséta? Tad mazie brali no Liepajas, Ventspils
un citam Latvijas pilsétam brauktu pie Siem Rigas kundziniem un méginatu
risinat kadus jautajumus. Bet Rigas kundzini teiktu — jus tur no laukiem pagai-
diet, jums pédéjiem tiks dots vards! Sads ostu parvaldes modelis regioniem
nedotu iespéju attistities. Tas nav labs risinajums!

Liepajas Specialas ekonomiskas zonas valdé strada tris valsts amatperso-
nas: FinanSu ministrijas valsts sekretars, Satiksmes ministrijas valsts sekretars
un Ekonomikas ministrijas valsts sekretara vietnieks, ka ari Liepajas domes
vadiba un uznéméju parstavji. Ko vél Saja valdé vajadzétu mainit? Valsts
amatpersonas skaidri redz, ka pienem |[émumus Liepajas osta un uz ko tie ir
virziti. Lemumi ir parskatami un caurspidigi. Ari krizes laika Liepajas osta palie-
lindja kravu apgrozijumu. Latvijas ostam ir pavisam cits neatliekami risinams
jautajums: ka ciesak sadarboties kravu piesaisté un sarunas ar potencialajiem
investoriem, ari kopiga piedalisanas nozares izstadés. Ar kadu degsmi Lie-
tuvas amatpersonas prezenté savu Klaipédas ostu! Gribétos, lai ari Latvijas
amatpersonas arzemju vizisu laika vairak reklamétu Latvijas ostu iespéjas!”m
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NAUDAS UN POLITIKAS JAUTAJUMS

Daudzu dzelzcela projektu talako attistibu parsvara nosaka po-
litisko Iemumu pienemsana un finansialais atbalsts, atziméja
Baltijas un Krievijas dzelzcela kompaniju vaditaji, tiekoties preses
konferencé, kas norisinajas biznesa foruma ,Stratégiska partneri-
ba 1520: Baltijas regions” ietvaros.

VAS ,Latvijas dzelzcels” (LDz)
prezidents Ugis Magonis, atklajot
tiksanos, noradija, ka Rigas foruma
uzdevums ir kaut daléji atbildét uz
jautajumu, ka savienot Austrumus,
kur standarta sliezu platums ir 1520
mm, ar Saursliezu Rietumiem, kur
standarts ir 1435 mm. Kadu celu
izvéléties: vai ir vérts parveidot in-
frastruktru, vai tomér vienkarsak
batu izmantot tehnologijas, kas at-
lauj atri pariet no viena sliezu cela
LDz prezidents Ugis Magonis. uz otru?

Starp foruma galvenajiem tema-
tiem bija arl pasazieru parvadajumu modernizacija un kravas parvadajumu
talaka attistiba.

AS ,Krievijas dzelzceli” (KDz) prezidents Vladimirs Jakunins: ,Eiropa, Krievi-
ja un citas valstis |oti daudz tiek runats par visu planu harmonizaciju. Diemzél,
ka meédz teikt Austrumos, lai cik ari atkartotu ,Halva, halva!”, muté saldumu
nejat, un més esam nonakusi |oti lidziga situacija. Batiba sliezu cela Maskava
- Riga modernizaciju var istenot pusgada laika, bet uznémumam nav tam ne-
pieciesamo lidzeklu. Piedevam loti daudz atkarigs no politiskiem [émumiem.
Esmu pilnigi parliecinats, ka sarezgitas ekonomiskas situacijas laika investici-
jas dzelzcela infrastruktdras ir visizdevigakais naudas uzglabasanas veids.”

U. Magonis: ,Es gan gribétu teikt, ka pamatu pamatos viss atkarigs no nau-
das. Neesmu parliecinats, ka Krievija dzelzcela kompanijai pasai ir tada nauda,
tapéc svarigs bas Krievijas valdibas [émums pieskirt vai nepieskirt lidzek|us.
Par 30 jautajumu esmu runagjis ar Krievijas transporta ministru Levitinu, un
vins deva ceribu, ka jautajums varétu tikt lemts pozitivi. Ari Latvijai moderni-
zacija nav $kirama no investiciju jautajuma, un mas var izglabt Eiropas fondi.
Diemzél, veidojot ES budzetu, izskan viedoklis, ka Latvija sanems mazaku ES
fondu finanséjumu.”
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Baltijas transporta ministri paraksta deklaraciju par projekta ,Rail Baltica” nepieciesamibu.

»RAIL BALTICA” UZ BREMZEM NAUDAS DEL

Joprojam visvairak apspriestais starptautiskais projekts ir ,Rail Baltica”.
To vélas pieredzét daudzi, diemzél uz projekta realizaciju naksies gaidit ilgi.
Igaunijas dzelzcela kompanijas ,Eesti Raudtee” valdes priekssédétajs Kaido
Simmermans doma, ka to varétu realizét péc gadiem desmit, divdesmit. Un

atkal jau lielais glabins varétu bat ES speciali vei-
dots fonds, kas nosegtu divas tresdalas no visiem
izdevumiem. lgaunijas dzelzcela 3efs atzist, ka,
iespé&jams, lgaunijai pat nebls 600 miljonu eiro,
lai varétu projektu lidzfinansét.

Savukart U. Magonis neslépj, ka Latvijas prio-
ritate ir dzelzcela elektrifikacija un jaunas paau-
dzes transporta lidzek]i. Un tikai péc tam, ja pie-
tiks naudas, naks ,Rail Baltica”. Magonis uzskata,
ka loti, loti uzmanigi jaskatas, vai, uzturot So
dzelzcela liniju, kompanija necietis zaudéjumus.

Tikai AS ,Lietuvos GeleZinkeliai” (LG) direktors
Stasis Dailidka atzist, ka Lietuvai pagaidam nav
problému ar projekta realizaciju — Lietuvas puse
projekta attistiba jau ieguldijusi 200 miljonus
eiro. Bez tam tiek veikta sliezu rekonstrukcija lidz

Eiropas Komisijas eksperts DZeimss
Ponds atzinis, ka Baltijas valstis
no Eiropas Savienibas fondiem
Saursliezu atrgaitas dzelzcela pro-
jekta ,Rail Baltica” realizéSanai va-
rés sanemt lidzfinansgjumu lidz pat
85% apjoma. P&c Lielbritanijas kon-
sultaciju kompanijas ,Aecom Ltd.”
aplésém, dzelzcela projekts ,Rail
Baltica” Latvija varétu izmaksat
1,27 miljardus eiro (889 miljonus
latu), bet visas trijas Baltijas valstis
kopa — 3,68 miljardus eiro (2,57
miljardus latu).
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pasai Lietuvas robezai. LG direktors
noradija, ka ,Rail Baltica” projekts
dod papildu iespéjas Rietumu un
Austrumu koridoru savienosanai.
Dzeimss Ponds: ,,Rail Baltica” uz
tik dasnu finanséjumu var preten-
dét, jo Eiropas Savieniba mainijusas
prioritates un tranzita celi, kas ,Rail
Moderni vilcieni atrgaitas magistralés Baltica” gadijuma savieno Baltijas
savienos Skandinaviju ar Centraleiropu. valstis ar Adrijas jaras valstim, ir atziti
par prioritariem, tapéc infrastrukta-
ras buvniecibas projektiem ES pla-
no pieskirt desmit miljardus eiro (7
miljardus latu). Prieksroka finansé-
juma piesaisté tiks dota projektiem,
kas rada pievienoto vértibu ES, labak
savienojot ES valstis. ,Rail Baltica”
projekta dalibvalstis varés pretendét
uz finanséjumu detalizétai sliezu ceju

2011. gada 24. marta arlietu ministrs savietojamibas izpétei, linijas bav-
Girts Valdis Kristovskis konferencé ,Rail niecibas darbiem, kas saksies pirms
Baltica attistiba un biznesa iespéjas’. 2020. gada, un tiks planota ari tala-
Ministrs noradija, ka ,Rail Baltica” ir viens ka ,Rail Baltica” finansésana lidz pat
no svarigakajiem projektiem regiona 2030. gadam. Nepiekritu to eksper-
sasniedzamibas uzlabosanai - tas tu prognozém, kuri uzskata, ka ,Rail
savienos Somiju, Baltijas valstis un Poliju Baltica” projekts neatmaksasies, jo ir
ar Centraleiropu. Latvija ir ieintereséta, pamatoti aprékini, kas liecina, ka Sis
lai $is projekts tiktu sekmigi Tstenots. projekts var bat rentabls. Bet Baltijas

valstim un Polijai ir japienem kopéjs
politisks [Emums par $a projekta realizaciju, jo pretéja gadijuma ,Rail Baltica”
paredzéto naudu var arl zaudét vispar.

VAI KOMPLIMENTI IZKAUSES LEDU?

Nekas nav svarigaks par kravam, kas, spitéjot dazadiem ekonomikas sa-
tricingjumiem un politiskajiem manevriem, tiek parvadatas visdazadakajos
virzienos. Kravas ir tas, par kuram cinas visi $aja biznesa iesaistitie. Tomér
bez laba partnera te neiztikt. Dzelzcela biznesa sadarbiba ir svarigaka neka
jebkura cita nozaré. KDz prezidents Vladimirs Jakunins: ,Ir neiesp&jami visu
pelnu gat, pieméram, Krievijas Federacijas teritorija, lai citiem nekas netiktu.
Pati dzive liek dzelzcelniekiem bat loti konstruktiviem. Pieaugums Krievijas
kravu parvadajumos caur Latviju ir tiesi atkarigs no visparéjas ekonomiskas
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situacijas. Ta, pieméram, konteinerkravu parvadajumi caur Latviju ir iespaidi-
gi. Ja skatam visus kravu parvadajumus kopuma, ari tie ir visnotal apmierinosi
- ar Cetru procentu pieaugumu. Nozares attistibas perspektivas més saistam
ar tranzitparvadajumiem no Azijas un Klusa okeana regiona valstim, tadam ka
Dienvidkoreja, Kina un Kazahstana.”

Ari LDz 3efs U. Magonis godigi atzist, ka Latvijas un Krievijas dzelzceli viens
bez otra eksistét nevar. ,Nezinu vai tas ir labi, vai slikti, bet jaatzist, ka tikai ne-
daudz mazak par septindesmit procentiem no visam tranzita kravam nak tiesi
no Krievijas, tomér neslép3u, ka ,Latvijas dzelzce|$”, dazadojot parvadajumus,
vélétos attistit ari citus koridorus, un tam ir priekSnosacijumi, jo dzelzcelam
ir virkne prieksrocibu. Pirmkart, sliezu cels ir divreiz isaks neka jaras cels. Otr-
kart, dzelzcel$ atbrivo autocelus no liekam kravam un sastrégumiem. Piede-
vam ES direktiva paredz, ka, sakot no 2050. gada, piecdesmit procenti kravu
no autoceliem ir javirza uz dzelzcelu.”

ES ATBALSTS DZELZCELA PROJEKTIEM

Eiropas Komisija pienémusi lémumu, kadus Eiropas nozimes transporta
projektus no ES jaunas programmas lielo infrastruktiras projektu finansésa-
nai varétu atbalstit laika no 2014. lidz 2020. gadam.

Ka informéja EK parstavniecibas Latvija preses un informacijas nodalas
vaditaja Sanita Jemberga, iepazistinot sabiedribu ar jauna budZeta projektu,
EK ka vienu no jaunumiem izzinojusi programmu ,Savienojot Eiropu” (Con-
necting Europe Facility, CEF).
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Finanséjuma paredzamais apjoms ir 50 miljardi
eiro (34,9 miljardi latu) — 40 miljardi eiro (27,96
miljardi latu) CEF programma un 10 miljardi eiro (7
miljardi latu) rezervéti no Kohézijas fonda trans-
porta projektiem. Lauvas tiesa — 31,6 miljardi eiro
(22 miljardi latu) — paredzéti transporta projek-
tiem, 9,1 miljards projektiem enerdétika un tapat
9,1 miljards investicijam informaciju tehnologijas.
ST programma ir budZeta paketes dala, par ko

FinanséSanas perioda no 2014.
lidz 2020. gadam par prioritaru atzi-
ta ari NVS valstu platuma dzelzcela
linija no Ventspils caur Rézekni lidz
Krievijas robezai. Sis projekts gan
uz tik dasnu lidzfinanséjumu nevar
cerét, jo tas bus sliezu modernizacijas
projekts.

LDz tagad vairs nav aktuali vairaki
projekti, kas tadi bija, kad Satiksmes

pédegjais vards sakams ES dalibvalstu valdibam un

ministriju vadija Ainars Slesers. Nu
Eiropas Parlamentam.

par prioritati kluvusi dazi citi daudz-
miljonu projekti, kuriem varétu pie-
saistit ari ES naudu. Aktualitati zaudéjis projekts par dzelzcela linijas izbavi
no lidostas uz Rigas centru. 5 projekta izpéte joprojam turpinas, tomér, ka
atzist Ugis Magonis, tas nav prioritars un tuvakaja laika netiks realizéts kaut
vai finandu trikuma dél. Tapat vins ap3auba Slesera laika atbalstito Daugavas
kreisa krasta apbuves projektu, kas paredzéja Krievu salas attistibu un jaunu
terminalu celtniecibu ostas vajadzibam, kura ietvaros bija planots izbavét ari
jaunu dzelzcela liniju Daugavas kreisaja krasta. leceréta oglu parkrausanas
terminalu parcelsana no Daugavas laba krasta uz kreiso, atslogojot pilsétas
centru, Sobrid, skiet, ir apstajusies.

NE VIENMER PELNA IZSAKA VISU

U. Magonis ir gandarits, ka LDz joprojam strada ar pelnu. Vienu gadu ta ir
lielaka, citu, atspogulojot ekonomisko situaciju pasaulé, mazaka, bet vienmér
paliek jautajums, kada ir dzelzcela patiesa satiba.

U. Magonis: ,Vai tieS8am dzelzcela pamatuzdevums ir stradat ar pe|nu? Vai
varbat tomér stradat efektivi, iespéjami kvalitativak, tai pasa laika klientiem
piedavajot pietiekami Iétus pakalpojumus? Nenoliedzami, pelna ir vajadzi-
ga, lai nodrosinatu investicijas jauniem projektiem, bet, ja runajam par lielu
pelnu, tad dzelzcelam jak|ast krietni dargakam, ko var panakt, celot tarifus,
bet tad jaizverté, vai tas dos gaidito rezultatu. Apzinamies, ka jainvesté
infrastruktara, bet saprotam ari, ka kravas naks tikai tad, ja infrastruktaras

pakalpojumi bls pietiekami léti. Valsts mums nespéj

m palidzét. Labajos laikos, kad nauda bija, to nedarija, jo

el Wz el F?Qa bija }/alsti politika, tag_ad naudas nav un ar visu

i - jatiek gala paSiem. Kopuma nodok|os koncerns LDz

malo pe|nu noteicis 8% - . . . . -
. T samaksa aptuveni septindesmit miljonus latu gada.

apméra, ko LDz lidz Sim _ - S _ _y

i o Musu galvena funkcija ir infrastruktdras uzturésana un

e BERE TN modernizésana, un musu pienakums ir nodrosinat, lai
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ta batu pietiekami efektiva, iespéjami létaka, bet reizé ari moderna, kvalita-
tiva, caurlaidiga. Svarigs ir ari pasazieru serviss — ari tur vajadziga kvalitativa
infrastruktdra, peroni, stacijas.

Vél neatliekams darbs ir rito3a sastava atjaunosana, un pelna ir vajadziga,
lai to nodrosinatu. No padomiju laikiem mantojuma palikusi vagoni, kuru iz-
mantos$ana nav 1pasi efektiva. Ari konteinerparvadajumiem trakst platformu,
gribétos tas nopirkt iespéjami vairak. Esam jau iepirkusi lielas kubataras slég-
tos vagonus, kuru mums pietrikst, tapat vagonus graudu transportésanai,
kuros var parvadat ari cementu un citas beramkravas. Bet platformu mums
pietrikst katastrofali.”

PROJEKTI NEGAIDA

U. Magonis: ,Runajot par aktualajiem lielajiem projektiem, ir japabeidz
esoSie — signalizacijas pirma un otra karta, ka ari sakarsuso buksu atklasanas
sistémas modernizacija. Tie ir projekti, kas iesakti iepriek3éja budzeta perioda
un bija japabeidz 2007. - 2008. gada, tacu tehnisku iemeslu dé| nedaudz aiz-
kavéjusies. 2011. gada tie noteikti japabeidz.

Viens no prioritara-
jiem un loti nopietna-
jiem projektiem ir otra
sliezu cela izbtve no
Krustpils lidz Skrive-
riem, par kura realiza-
ciju 2010. gada noslé-
dzam ligumu.

Kundzinsala turpinas
attistities ka osta, un
nakotné ta bas |oti spé-
ciga Rigas ostas dala no
logistikas viedokla. Tur
ir daudz paveikts, vai-
rak tiesi no ostas puses. Mums janodrosina pievedcels, bet osta pati ir apné-
musies uzblvét tiltu pari Sarkandaugavas satekai. Més esam gatavi stradat, lai
tur batu laba caurlaides spéja.

Runajot par kreiso krastu, jautajums Sobrid ir problematisks. Krievu salas
terminalis domats biznesa parcelsanai no laba krasta uz kreiso, tomér paslaik
neizskatas, ka laba krasta kompanijas ir gatavas parcelties uz kreiso krastu,
jo tam ir labi tur, kur ir iestrades, un no centra neviens ara nedzen. Jebkura
parcel$anas prasa lidzekJus, un modernais terminalis, kas tiktu uzbaveéts,
papildus prasitu milzigu naudu, lidz ar to ir jautajums, ka to naudu atpelnit
un kapéc ieguldit tur, ja var neieguldit. Esmu piesardzigs un domaju, ka Sis
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projekts vélilgi netiks realizéts, un ta nauda, kas no ES fondiem paredzéta gan
ostai, gan dzelzcelam, varétu tikt novirzita citiem mérkiem.

Vispar projektu mums ir daudz. Viens no tiem, ko més visvairak vélétos
realizét, ir dzelzcela elektrifikacija, bet nevar teikt, ka tas ir projekts numur
viens. Japadoma, vai, ieguldot milzu naudu, kuras apmérus més tikai nosaciti
nojausam, parredzama nakotné varésim to atpelnit. Vai nebds ta, ka, ieguldot
naudu elektrifikacija, més dabdsim labu un értu infrastruktdru, bet taja pasa
laika kravu bas mazak, lidz ar to infrastruktdra klas dargaka. ES finanséjuma
tur nepietiks, jo Iésam, ka elektrifikacijas projektam bitu nepieciesami vismaz
600 miljoni latu. Satik-
smes ministrija veikusi
pétijumu, un varianti
ir dazadi: attistit eso3o
lidzstravas tiklu vai par-
iet uz mainstravu.

Ir ari tads GSMA
projekts — sakaru un
informacijas apmainas
un kravas parvadajumu
kontroles sistéema, kura
ir oficiali atzita Eiropa
un ko aktivi ievies lie-
tuviesi. Tas izmaksatu
aptuveni 70 miljonus latu. Projekta batiba ir pastavigi nodrosinat informaciju,
pieméram, par to, ko kura lokomotive dara. Butiba ari attalinati varés vadit
lokomotivi un precizi sekot visiem procesiem, kas notiek ap to.

Tapat grandiozs projekts, attieciba uz kuru ari vél nezinam, pa kuru celu iet,
ir ,Rail Baltica”. To varétu papildinat atrgaitas vilciens Riga — Maskava, kas tiktu
ieziméts ka transporta koridors starp ES un Krieviju. Ta batu liela pasazieru
plusma, kas daudz efektivak noslogotu ari ,Rail Baltica”. Svarigi ir saprast, no
kurienes dabisim naudu gan ,Rail Baltica”, gan Rigas — Maskavas atrvilciena
projektam. Tie ir augstaka politiska limena projekti, nopietni valsts biznesa
projekti. Ja tie tiks realizéti, tas bas milzigas investicijas Latvijas ekonomika,
kas investoriem signalizés, ka Seit ir drosa vide.”

SVARIGS ATBALSTS VISAUGSTAKAJA LIMENI

U. Magonis: ,Loti nozimigas ostam un ari LDz ir NATO kravas, protams,
ari visas citas tranzitkravas. Lai ari konkurenti lietuviesi un igauni nesnauz,
tomér 3o kravu parvadasana més esam viniem prieksa. Liela nozime ir tam,
ka valdiba - ne tikai Satiksmes, bet ari Arlietu un Aizsardzibas ministrijas —

aktivi strada un labi apzinas $adu starptautisku projektu nozimigumu. Més



OSTAS

nenodro$inam visu dzelzcela kédi, bet atbildam tikai par Latvijas teritoriju,
par tarifu un darba organizaciju. Kopigas transportésanas izmaksas veido ari
Krievijas un Kazahstanas tarifi, un 3aja limeni, protams, jastrada masu valdi-
bas parstavjiem.

Krievija veido transporta koridoru caur Latviju, un iecere organizét atrgai-
tas vilciena satiksmi starp Rigu un Maskavu sanémusi Krievijas prezidenta
Dmitrija Medvedeva atbalstu, kurs turklat licis darit visu iespéjamo, lai So
marsrutu varétu atklat lidz 2018. gadam. Galvenais ir tas, ka ar atbalstu Krie-
vijas visaugstakaja limeni tiek veidots jauns transporta koridors. Vél pavisam
nesen Krievijas dzelzcelu attistibas generalplana laika posmam lidz 2030.
gadam Baltijas vieta bija balts plankums, kas noziméja, ka biznesam ar mums
ir epizodisks raksturs, ilgaka perspektiva tas netika izskatits. Tagad situacija ir
radikali mainijusies musu laba. Ir dots skaidrs signals: Riga var ieguldit naudu,
uz ostam var satit kravas, jo Sim virzienam ir perspektiva, un tagad Krievija no
ta neatteiksies! Latvija uz $o projektu raugas plasak, aptverot gan pasazieru,
gan ari kravu parvadajumus. Projekta finansésanai iespé&jams piesaistit Eiro-
pu, kas ir ieintereséta ciesa sadarbiba ar Krieviju.

Runajot par kravas satiksmi — mums bus pietiekami kvalitativa infrastruk-
tdra, art moderna, ar labu darba organizaciju. Esmu parliecinats, ka péc pie-
ciem gadiem dzelzcels klas daudz modernaks, un ceru, ka ari domasana bus
mainijusies. Domasana Sobrid ir tada — més esam ,Latvijas dzelzcel$”, tatad tie
varenie, kam vienmér taisniba, pat ja ta nav. Es gribétu, lai més esam atvértaki,
vairak domatu komerciali un apzinatos, ka klients ir masu bagatiba.”s

LJG 2011
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LEDUS NAV OSTINIEKU DRAUGS

2011. gada februaris.

Ledus biezums jura ir no 35 lidz 70 centimetriem. Lielie konteineru
kugi un pasazieru kugi pasi spéj cinities ar ledus apstakliem Rigas
jaras lici, savukart mazajiem kugiem, kuriem nav ledus klases,
radusas nopietnas problémas. Lai nepalielinatos lici iestréguso
kugu skaits, Satiksmes ministrija uzdevusi Latvijas Jiras admi-
nistracijai un Krasta apsardzes dienestam vél papildus bridinat
kugu kapteinus par apgratinatam kugosanas iespéjam un aicinat
neplanot ienaksanu Rigas juras lici. Tapat stingrak jakontrolég, ka
tiek ievéroti Rigas brivostas kapteina izdotie noteikumi par kugo-
Sanu ziemas navigacijas apstaklos: ledus navigacijas laika Rigas
jaras lici nedrikst atrasties kugi, kuru jauda ir mazaka par 1600
kilovatiem un kuri neatbilst ledus klasei 1C.

Ka jau gadijumos, kad notiek kas arkartéjs, situacijas risinasana iesaistiju-
sies ari Satiksmes ministrija. Statistika liecina, ka arkartas apstakli Rigas jaras
lict atkartojas ik péc pieciem seSiem gadiem, tad nak mierigas ziemas, kad ie-
rédni var nesaspringt un mierigi gulét. Saja zina 2011. gads nebija pieskaitams
mierigajiem.

SITUACIJA LATVIJAS OSTAS

Biezais ledus ietekmé Rigas brivostas darbibu, tomér, lai gan satiksme ir
apgrutinata, osta darbs turpinas. Rigas brivostas velkoni un ledlauzis ,Varma”
strada no jaras vartiem lidz pienem3anas bojai. Ledlauzis ,Varma” strada visu
diennakti, vajadzibas gadijuma tiek izmantoti ari abi velkoni. Ik dienas Rigas
brivosta apkalpo 10 lidz 15 kugus un ar nepacietibu gaida rietumu véju, kas
atnesis siltaku adeni.

Ventspils ostas sabiedrisko attiecibu vaditaja Inga levina atzina, ka Vents-
pils ostai biezais ledus problémas nav sagadajis un osta darbojas ka ierasts, jo
Ventspils atskiriba no Rigas ir neaizsalsto3a osta.

Liepajas ostas kapteinis Péteris Gudkovs pastastija, ka ari Liepajas ostas
darbiba ledus dé| nav ierobezZota. Péc vina teikta, Liepaja ledu lauz un kugu
celus no ledus atbrivo velkoni, turklat atskiriba no Rigas jara arpus Liepajas
ostas vartiem neaizsalst.

Skultes ostas kapteinis Kristaps Zidens informéja, ka ar kugu ienak3anu
osta un izieSanu no pasas ostas problému nav, savukart cels no Irbes Sauruma
lidz Skultes ostai kugiem ir tikpat grdti mérojams ka lidz Rigai vai jebkurai
Rigas jaras li¢a ostai. Skultes osta ar vienu no osta stradajosajam stividorkom-



2011. gada janvaris Rigas jaras Iicl.

panijam ir parakstijusi ligumu par ledlauza nomu turpmakajam aptuveni cet-
ram nedélam. Péc ostas kapteina teikta, ar ledlauza palidzibu buas iespéjams
nodrosinat kugu noklasanu no Irbes Sauruma lidz Skultes ostai.

Mérsraga ostas kapteinis Aivars Usackis pastastija, ka bieza ledus karta ie-
tekmé ari Mérsraga ostas darbibu. Osta pati saviem spékiem netiek gala, tadé|
piesaistijusi paliga robezsardzes kugi.

Salacgrivas osta ir aizsalusi un nevar pienemt kugus. Osta pastastija, ka
ieprieks Salacgriva ir piesaistijusi ledlauzus, bet tas ostai nav bijis izdevigi.

NEPIECIESAMI POLITISKI LEMUMI

Satiksmes ministrija uzdeva Krasta apsardzes dienestam aptaujat kugus
par degvielas rezervém un nepiecieSamajam piegadém, ka ari vajadzibas
gadijuma, lai nodrosinatu enerdijas un siltuma padevi uz kugiem, ar Valsts
robezsardzes un Rigas brivostas riciba esosajiem velkoniem nogadat kugiem
dzeramo adeni, partiku vai dizeldegvielu paligdzinéju darbibai.

Arkartas pasakumi netika planoti, jo nepastavéja un netika prognozéts ap-
draudéjums cilvéku veselibai vai apkartéjai videi. Savukart nepieciesamibas
gadijuma Nacionalo brunoto spéku riciba esosais helikopters bija gatavs veikt
cilvéku evakuaciju no kugiem.

Vienlaikus tika apzinata informacija par citas ostas esosiem briviem un
pieejamiem ledlauziem, tacu iespéjas tos piesaistit ir |oti ierobezotas, jo laika
apstakli ir nelabvéligi visam Baltijas jdras regiona ostam.

Cilvékiem raksturigi meklét vainigos. Ari smagaja Rigas jaras li¢ca kugosa-
nas situacija grékazis tika atrasts — vainiga ir Rigas brivostas parvalde.

LJG 201l
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Satiksmes ministrija aizradija, ka Rigas brivostas parvalde nav némusi véra
meteorologu bridinajumus un savlaicigi izvértéjusi riskus, un pieteica, ka briv-
jaizdara viss nepieciesamais, lai turpmak nodrosinatu atbilstosus kugosanas
apstak|us un lidzigas situacijas neatkartotos, jo $adi notikumi nelabvéligi ie-
tekmé Latvijas ka tranzita valsts télu.

Rigas brivostas parvaldes darbinieki sanaksmé gan aizradija, ka kugo3anas
apstakli ir apgratinati biezas ledus segas dé|, kas izveidojusies liela aukstuma
un bezvéja rezultata.

Rigas brivostas Stratégiskas planosanas un projektu vadisanas departa-
menta direktors Vladimirs Makarovs: ,leguvéja nav ari Rigas brivosta, kura
ienak mazak kugu, lIidz ar to samazinas sanemta kugu nodeva, nemaz neruna-

jot par starptautisku neslavu - ar vardu jebkuru

politiki var nosist, nemaz nerunajot par biznesu.
Pédéja ik barga ziema, kad Rigas Tie kugi, kas no ledus jau atbrivoti vai tagad jau
jiiras lici biezas un neizbrauca- = Pridinati, dodas uz citam ostam. Jadoma, ka
mas ledus seqas dé| dala kravas | izkepuroties, jo uzticiba bis nepieciesama ari
kudu bija spiesti uz laiku par- = nakotné.”
traukt uznemto kursu, bija pirms Rigas brivostas valdes priek$sédétajs Andris
astoniem gadiem — 2003. gada. | Ameriks: ,Lici iesalusi ziemas apstakliem nepie-
2011. gada 22. februari lid bija | maroti vai nesagatavoti kugi, un ta ir kugu ipas-
iesalusi 34 kugi, dazinotiem jau | - nieky vaina. Es gan nedomaju, ka $is situacijas dél
kops 13. februara. Rigas osta zaudés konkurences cina, jo ari tuvako

kaiminvalstu ostas ledus situacijas dé| apkalpo

aptuveni tadu pasu kugu skaitu ka Riga.”

Ariuznéméji parmeta ostai neprofesionalu vieniga ledlauza ,Varma” darba
organizésanu. Stividori uzskata, ka situacija apdraud Rigas brivostas konku-
rétspéju un liek kravas novirzit uz citam ostam.

OSTA VELAS SADALIT ATBILDIBU

Savukart osta noraidija parmetumus un uzsvéra, ka tiek darits viss iespé-
jamais, lai kugiem palidzétu noklat lidz Rigai. Sakara ar ilgsto3o salu un biezo
ledu, kas izveidojies Rigas jaras lici, batiski traucéta kugosana publiskajos
adenos, kas batiski ietekmé ari Rigas brivosta stradajoso uznémumu darbibu,
tapéc osta l0dz valdibas palidzibu.

Rigas brivostas specialisti noradija, ka likums uzliek par pienakumu Rigas
brivostas parvaldei nodrosinat ziemas navigaciju ostas teritorija, bet starp-
tautiskaja kugosanas praksé pienemts, ka publiskajos Gdenos ledus lausanas
darbus arkartas situacijas uznemas valsts.

Rigas brivostas pazinojuma teikts: ,Rigas brivostas parvalde lidz Latvijas val-
dibu, 1pasi Satiksmes ministriju, uznemties atbildibu krizes situacijas risinasana



starpvalstu limeni un cer, ka valdibas
[iment tiks pienemti attiecigi [Emumi,
lai turpmak $adas krizes situacijas Ri-
gas juras lici neietekmétu osta strada-
joSo uznémumu darbibu.”

Lai nodrosinatu Rigas ostas dar-
bu, ledlauzis ,Varma” un visi Rigas
brivostai piederosie velkoni stradaja
diennakts rezZima, jo Rigas juras lici
parklajusais ledus lauks apturéjis vi-
sus kugus, kas bija uz cela uz Rigu.

Ledlauza ,Varma” kapteinis Edgars
Ukis: ,Ziema kugo3anai Rigas jaras li-
ci radijusi 1pasi sarezgitus apstak|us,
jo ilgstosa aukstuma un bezvéja ap-
staklos pat tikko uzlauzts ledus péc
neilga laika talit atkal sasalst, lidz ar
to ledlauzim, lai no ledus atbrivotu
péc iespéjas vairak iesaluso kugu,
jastrada ar dubultu intensitati. Situa-
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Pari saviem spékiem strada Rigas

ostas ledlauzis ,Varma”.

ciju ievérojami uzlabotu stipraks véjs, kas varétu ledu iekustinat. Liela dala ga-
dijumu pie vainas kugu iesal$anai ledd ir kravu parvadajumiem nepardomati

Neskatoties uz kritisko situaciju
Latvijas @denos, Rigas brivosta
turpina darbu: diena vidgji tiek
apkalpoti vairak neka desmit
kugu. ,Tallink” pramju satiksmé
kavéjumu nav — kudi pienak un
atiet atbilstosi grafikam. Kopu-
ma brivosta kop$ ledus krizes
sakuma 17. februari apkalpoti
79 kugi — ienacis 31, izgajusi 36,
bet partauvoti 12. Rigas brivostas
ledlauzis ,Varma” no ledus navi-
gacijas sakuma lidz 22. februarim
no ledus gusta atbrivojis 116 ku-
qus. Kugi tiek apkalpoti noteikta
seciba, priekSroku dodot tiem,
kam beidzas degvielas rezerves,
Citu prioritasu nav.

izvéléti transporta lidzekli, kas nemaz nav pie-
méroti kugosanai ziemas apstaklos un neatbilst
ostas kapteina izdotajam rikojumam par ledus
navigaciju Rigas osta. Kugiem, kuru dzinéju jauda
un kugda korpuss ir piemérots kugosanai ziemas
apstaklos, ledus Rigas lici butiski netraucé.”

V. Makarovs: ,Protams, privatas kugosanas
kompanijas doma, ka paatrinat savu kugu apkal-
posanu, tapéc ari stdzas, un, ja kada krava atrod
citu piegades celu, tur ari neko nevar darit. Mums
nav sev ko parmest, jo visi ostas dienesti stra-
da iespéju robezas, vainojami nelabvéligie laika
apstakli, jo jau treSo nedélu turas bezvéjs. Més
nevaram atlauties uzturét vél vienu ledlauzi, kura
izmaksas gada sasniedz miljonu latu. Sadi laika
apstakli nav bijusi kops$ 2003. gada.

Stividorkompaniju asociacija, kas gandriz
vienmér ir neapmierinata ar Rigas brivostas dar-
bibu, uzskatija, ka vajadzétu pieaicinat ekspertu
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no Skandinavijas, kas varétu palidzét
brivostas kapteindienestam koor-
dinét darbu. Velkonu pakalpojumu
uznémums ,PKL flote”, kuram jau
izsenis bijis konflikts saistiba ar darbi-
bu Rigas osta, savos spriedumos bija
kategorisks: ledus krizi Rigas jaras lici
radijusi nevis dabas apstakli, bet gan
Rigas brivostas neprasme organizét
kugu nokldsanu osta un nepilnigi
sniegtas zinas starptautiskajos kugo-
$anas informacijas kanalos.

Kapéc ,Varma” vairak neka nedé-
|u ledus lausanas vieta darbojas ka
velkonis, pa vienam velkot kugus uz
ostu, nevis izlauZot celu lidz Kolkai un
uzreiz atvedot visus kugus lidz Rigai?
Varbt tapéc, ka Rigas osta nepietiek
velkonu? Vai varbit tapéc, ka 81 pani-
ka tiks izmantota, lai censtos sanemt
lidzekJus no valsts jaunu, izdevigu
Rigas ostas kapteinis Fduards Delvers. pirkumu veiksanai?

KO STASTA KAPTEINIS?

Rigas brivostas kapteinis Eduards Delvers: ,2011. gada ziema situacija ne-
bija viegla. Uz Rigas ostu naca kugi, kuriem nebija ledus klases, un ari tie bija
jaieved osta. Paldies jasaka ,Tallink” pramjiem, kuri man ka ostas kapteinim
pat loti palidzéja, jo veica tadas ka izlikdienesta funkcijas. Ja no rita jaizved
kugis no ostas, Tsti nevar bat parliecinats, vai tas izskries pa Daugavgrivas
vadliniju ara, vai nespés to izdarit. Tad vispirms laidu pasazieru prami, ku-
ram ir trisdesmit pieci takstosi zirgu atskiriba no balkeriem, kuriem ir desmit
takstosi, un konteinerkugiem, kuriem ir lidz piecpadsmit tukstoSiem. Lavu
ieskrieties un véroju, ka tas ar ledu tiek gala. Ja pie ostas vartiem kuga at-
rums no piecpadsmit mezgliem nokrita lidz trim, skaidrs, ka situacija ir parak
sarezdita, lai izlaistu citus kugus no ostas. Japagaida! Nedrikst palauties
tikai uz to, kas redzams ar neapbrunotu aci, jo ta ne vienmér var novértét
situacijas nopietnibu. Daudzi bija neapmierinati ar ledlauza darbu, bet es
varu teikt, ka ,Varma” stradaja savu iespéju robezas. Ledlauzim jau ir gandriz
Cetrdesmit Cetri gadi, un ne vienmér tas turas pie labas veselibas, iznak ari
sad tad paslimot. Pateicoties AlS sistémai, visi kugotaji, agenti un stividori,
kas vien to véléjas, varéja parliecinaties, ka ,Varma” dika nestav, tapéc ap-
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galvojumi, ka ledlauzis neko nedara, ir ne vien absurdi, bet ari dokumentari
atspékojami.

Vél ir kada probléma vai pat ac¢garniba, ko vajadzétu labot. Kad izveidoja
Latvijas Jaras administraciju, Latvijas trim lielajam ostam iedalija katrai savu
atbildibas rajonu, un Rigai tika rajons, kas sakas no Mikelbakas vadlinijas Irbes
Sauruma un beidzas Rigas osta. Tas ir simt desmit jadzes, ko bargas ziemas
apstak|os parvarét nav viegli. Daudzi mis mégina salidzinat ar Zviedriju vai
Somiju, kur ari ziema esot tikpat smagi laika apstakli. Patiesiba mus nevar
salidzinat, jo tur strada pavisam cits daudzums ledlauzu. Ik péc trim jadzém
stafeti no viena ledlauza parnem nakamais, un ta kugi tiek vesti uz ostu un ara
no tas. Mums ta nav! Vispirms masu vienigais ledlauzis tiek gala ar straumju
sanestajiem ledus sablivéjumiem pie ostas vartiem. Kugi, kas nak uz ostu, ir
vidéji cetrdesmit metru plati, tie bieZi ved ta saucamas bistamas kravas, tapéc
batu parak liels risks novirzities no kursa. Jokus dzit nevar! Kad ledlauzis tikko
ticis gala ar ostas vartiem, tam jaskrien uz Kolku, kur veidojas ledus sablivéju-
mi, tapéc parasti kugi iestrégst starp Roju un Mérsragu.

let gadi, bet valsts [imeni jautajums netiek risinats. Logiski butu, ja osta
atbildétu par savu teritoriju, bet cel$ lidz Baltijas jarai batu nodots valsts
parzina. Tad Satiksmes ministrija varétu lemt — iegadaties jaunu ledlauzi vai
arl vajadzibas gadijuma noirét. Viens gan ir skaidrs — noteikumi, ar kadiem
velkonu ipasnieks bitu gatavs tos izirét, nav draudzigi tiem, kam velkonis
buls nepieciesams. Pieméram, Murmanskas osta ir mieru ledlauzi izirét, bet ta
talit izvirza savas prasibas: ligums par ledlauza iri japaraksta vasara, ledlauzi
izirét var ne mazak ka uz trim ménesiem, jdaapmaksa degviela parbraucienam
un apkurei, ka ari apkalpes izmaksas pat tad, ja ledus situacija nav iestajusies.
Kopsumma ledlauza ire diennakti izmaksa vidéji seSdesmit tukstosus eiro.

,PKL" klaigaja, ka més neprotam stradat, bet, 10k, vini ved kugus uz Skultes
ostu. Blefs! Kad uzpita austrumu véjins un padzenaja ledu, tad ,PKL" velkoni,
izmantojot situaciju, dazus kugus ari aizveda uz Skulti. Bet cita laika tapat
neko izdarit nespéja. Pieméram, viens ,Volgas” tipa kugis, kas veda tehnisko
sali, nepaklausija ieteikumam un bridindjumam nenakt lici un kartigi iekalas!
Laikam palavas uz ,PKL" velkona solijumu palidzét, bet tas kugi paveda ne-
daudz uz Igaunijas pusi un pameta, kur tas iesala uz veselu ménesi. Rezultata
L~armai” nacas kugi vienu vilkt uz ostu. Lici tadu nelaimes putnu bez ledus kla-
ses nebija mazums! Slagbauma jau jara nav... Velkoni nopietna ledus situacija
nav glabins, ja pat Krievijas atomledlauzis ,Vaigac”, kas solijas vest cetru kugu
karavanu, nespéja to realizét, jo kugdi pa ledus putru nespéja tam sekot.

Godigi varu teikt, ka més reizém izdaram pat vairak, neka varam."s

Anita Freiberga
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IEVIES ELEKTRONISKO DATU APRITES SISTEMU

Kops$ 2011. gada 1. augusta Rigas brivostas parvalde ir sakusi darbu elektro-
niskaja datu aprites sistéma. Dokumentu digitalizacija, klasifikacija, pierakstu
vadiba, visa ienakosa un izejosa informacija norisinasies elektroniska forma.
Tas nozimé, ka Rigas brivosta izmantos elektronisko parakstu sistému. Lai
nodrosinatu dokumentu efektivaku un atraku apriti, ka ari operativaku sadar-
bibu un uznémumu izdevumu samazinasanu, aicinam musu klientus veicinat
elektroniska paraksta plasaku lietojamibu.

Vairak par e-paraksta verificésanu iesp&jams uzzinat Rigas brivostas majas
lapa www.rop.lv sadala: klientiem un investoriem - e-paraksta verificé$ana.m

SADARBIBAS LIGUMS AR SANTUSAS 0STU

2011. gada 11. jdlija Sanpaulu, Brazilija, Ministru prezidents Valdis Dom-
brovskis piedalijas Il Latvijas — Brazilijas biznesa foruma, tikas ar Sanpaulu
Rapniecibas federacijas vadibu un Sanpaulu gubernatoru. Ministru prezi-
dentu pavadija Latvijas uznéméju delegacija, kas parstavéja septinus Latvijas
uznémumus. Viens no transporta un logistikas nozares parstavjiem bija Rigas
brivostas parvalde. Sarunas gaita ar Sanpaulu gubernatoru Geraldo Alkminu
puses vienojas attistit sadarbibu starp Santusas ostu un Latvijas brivostam.

Il Latvijas — Brazilijas biznesa foruma ietvaros Rigas brivosta parakstija
sadarbibas memorandu ar Santusas ostu. Santusas osta ir pasaulé lielakais
apelsinu sulas un galas eksportétajs, un ta apkalpo vienu tresdalu no Brazilijas
eksporta. Sadarbibas memorands paredz veicinat abu ostu aktivaku sadar-
bibu. Puses veiks informacijas apmainu par ostas standartiem, noteikumiem
un likumiem, kuri varétu veicinat abu pusu attistibu un ostu darbibas efek-
tivitates celSanu. Jo ipasi tas attiecas uz ostu datorizacijas procedaram. Vél
memoranda parstavji vienojas par sadarbibu, lai noteiktu darbibas, kas javeic,
lai veicinatu tirdzniecibu starp abam valstim.

Sanpaulu Rupniecibas federacija ir ietekmigaka uznéméju asociacija Brazi-
lija un apvieno 150 000 uznémumu.m

PAPLASINAS MINERALMESLU PARKRAUSANU

SIA ,Riga Fertilizer Terminal” (RFT) Kundzinsala Rigas ostas teritorija
ieceréta milzu mineralméslu parkrausanas un islaicigas uzglabasanas termi-
nala bavi finansés ,Swedbank”, pieskirot kreditu 30 miljonu eiro (21 miljons
latu) apmeéra. Pilsétas vadiba prognozé, ka, uzblvéjot terminali, nekustama
Tpasuma un zemes nodok|os iegus 30 tdkstosus latu gada, kravas Rigas
budzeta ienesis divus miljonus eiro gada, bet Latvijas budzeta - 20 miljo-



nus latu gada. Planots radit aptuveni 150 jaunu
darba vietu.

Terminalis tiks bavéts atbilstosi pasaules mo-
dernajam tehnologijam, mineralméslu parkrau-
$anu un uzglabasanu izoléjot no apkartéjas vi-
des. Paredzams, ka terminala 1. karta tiks nodota
ekspluatacija 2013. gada 1. ceturksni, 2. karta -
2014. gada 1. ceturksni, un planota parkrausanas

OSTAS

UZZINAI

Terminala ipasnieks ir uzpémums
,Riga Fertilizer Terminal”, kura
49% pieder Rigas tirdzniecibas
ostai, bet 51% — Krievijas kom-
panijai ,UralChem”, kas saskana
ar Uznémumu registra datiem
jaunaja parkrausanas uznému-

jauda ir divi miljoni tonnu kravu gada.

RFT valdes loceklis Roberts Klavins: ,SIA ,Riga
Fertilizer Terminal” ir sanémusi nepieciesamo
valsts institciju un ekspertu pozitivus atzinu-
mus, kas apliecina projekta atbilstibu visiem starptautiskajiem un naciona-
lajiem drosibas standartiem. Projekts dos batisku pienesumu Rigas ostas
attistibai, nodrosinot nozimigas ilgtermina investicijas valsts ekonomika.”

Tai pasa laika protesta akcijas organizatori Riga un Daugavpili ir savakusi
aptuveni 350 parakstu pret mineralvielu un visa veida amonija nitratu par-
krausanas un glabasanas terminala celtniecibu Rigas osta.

UZZINAL

Projekts paredz ik gadu caur Rigu parkraut 1
050 000 tonnu, bet noliktavas glabat 90 000
tonnu nitrata. Rigas dome 26. jilija akceptéja
,Riga Fertilizer Terminal” bivniecibu Rigas
brivosta, un 19. septembri 45 miljonus eiro
vérta mineralméslojuma terminala izbavei
sanemtas visas nepiecieSamas atlaujas. Ter-
minala parstavji noliedz medijos publiskoto
informaciju, ka amonija nitrata mineralmésli
varétu apdraudét Rigas ostas drosibu. Rigas
domes Pilsétas attistibas komiteja vienbalsi-
gi akceptéja domes Iémuma projektu par 36
miljonu latu vérta mineralméslu parkrausa-
nas terminala bavniecibu Kundzipsala.

ma starté caur Kipra registrétu
uznémumu ,Uralchem Freight
Limited”.

Viens no protesta akcijas iniciatoriem
Jurijs Zaicevs: ,Daugavpils iedzivota-
ji redz apdraudéjumu savai pilsétai, jo
amonija salpetris uz Rigu tiks transpor-
téts caur vietéjo dzelzcela skirosanas
staciju. Esam izplatijusi véstijumu, kura
teikts, ka Rigas osta nav vieta miljoniem
tonnu spragstosu vielu transportésanai
un parkrausanai. Més pieprasam atcelt
nelikumigi pienemto lémumu par os-
tas terminala ,Riga Fertilizer Terminal”
celtniecibu mineralméslu parkrausanai
un uzglabasanai un sniegt Latvijas pilso-
niem un Rigas iedzivotajiem izsmelosu
informaciju, kadus draudus radis projek-
téjama terminala funkcionésana.”s
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KURS KURU DOTE?

Rigas ostas kompanijas ,Naftimpeks” strids ar ,Statoil” un ,Neste” par dzelz-
cela tarifiem nonacis tiesa, jo ,Naftimpeks” nav apmierinats ar abu skandinavu
kapitala kompaniju tarifu paaugstinasanu un uzskata to par nepamatotu.

Visu tris kompaniju naftas produktu terminali Vecmilgravi atrodas bla-
kus, un tie kopigi izmanto dzelzcela infrastruktdru, bet, ta ka sis pievedce|u
infrastruktdras ipasnieces ir ,Statoil” un ,Neste”, ,Naftimpeks” pakalpojumu
no tam pérk. 2009. gada skandinavu kompanijas pazinoja par pakalpojuma
tarifu paaugstinasanu. Savukart ,Naftimpeks” uzskata, ka tarifi paaugstinati
nepamatoti un apdraud uznémuma konkurétspéju.

»,Més péc butibas dotéjam ,Statoil” un ,Neste” benzintankus. Tranzita ir asa
konkurence. Ja més esam par 60 centiem tonna sliktaki par citiem, tad masu
konkurétspéja tirgQ tiek ierobezota,” saka SIA ,Naftimpeks” valdes loceklis
Armands Sadauskis.m

RIGAS BRIVOSTAS FLOTI
PAPILDINA VELKONIS ,, SFINKSA”

2011. gada 25. novembiri Rigas pasazieru osta notika jauna Rigas brivostas
parvaldes velkona ,Sfinksa” kristibas.

Jaunais ledus klases velkonis izgatavots Péterburgas kugu bavétava ,Pella”.
Péc Rigas brivostas parvaldes pasatijuma tas papildinats ar iekartam un tehno-
logijam, kas nepieciesamas drosas kugosanas nodrosinasanai Rigas osta. Lidz
sim Rigas brivostas riciba bija divi ledus klases velkoni ,Santa” un ,Stella”.

Lai novérstu iesp&jamos riskus ziemas sezona, jaunais velkonis tapat ka

,Santa” un ,Stella” ir ledus klases. ,Sfinksai” ir uz-

labota korpusa pladlinija, kas Jauj tam lauzt par 15
,Sfinksa” ir velkonis ar azi-

cm biezaku ledu neka ,Santai” un ,Stellai”. Darba at-
mutalu piedzinu, ta garums | Yums ledus lausana visiem velkoniem ir vienads - di-
vi lidz pieci mezgli, bet jaunajam velkonim ir mazaka
iegrime, kas Jauj tam drosak stradat seklakas vietas.
Jaunais velkonis tiks aprikots ar spécigam uguns-
dzésibas iekartam, kas laus to izmantot ugunsgréku
likvidésanai uz dens, ka ari krasta. Velkoni iespé-
jams izmantot naftas nopltdzu savaksana, darbibai
ar kugu navigacijas iekartam (boju izcelsana, boju
izvieto$ana) un citos darbos.
Neskatoties uz to, ka velkona bruto tilpiba ir zem
500 t, kugis ir aprikots atbilstosi visam starptautisko

ir 28,5 metri, eskortésanas
atrums — 13,5 mezgli. Vilcgj-
spéks tauvas rezima planots
vismaz 50 tonnas, velkona
dzingja kopéja jauda ir 4000
zirgspeku, tas aprikots ar
4Rolls-Royce”  kompanija
izgatavotu dzenskravi un
udensmetejierici ugunsdze-
sibas vajadzibam.



OSTAS

Velkona ,Sfinksa” kapteinis kopa ar
kuga krustmati Liviju Andersoni.

Rigas brivostas valdes priek$sédétajs Andris
Ameriks un satiksmes ministrs Aivis Ronis.

konvenciju SOLAS un MARPOL pra-
sibam cilvéku aizsardzibai un jaras
piesarnojumu novérsanai. Velkonis
ir aprikots ar moderniem navigacijas
un radio sakaru lidzekliem atbilstosi jaunakajam prasibam. ,Sfinksa”, ,Stella”
un ,Santa” sp&j nodrosinat pat vislielako kugu drosu ienaksanu un iziesanu
no Rigas ostas.m

POLICUA VEIKSMIGI
NODROSINA KARTIBU OSTA

No 2011. gada 1. maija darbu sakusi RBP Ostas policija. Pusgada laika pa-
veiktais ir apliecinajis sadas struktdras nepieciesamibu, ka ari pieradijis tas
profesionalitati. Ka noradija Ostas policijas prieksnieks Valdis Voins, ar struk-
taras darbu vins ir apmierinats. Konstatéto un novérsto parkapumu skaits
liecina par neatsveramu atbalstu Valsts policijai un Drosibas policijai, ka ari
muitas darbiniekiem. Ostas teritorija veiksmigi turpina darboties apsardze,
tiek pilnveidota caurlaides un kravu kontroles sistéma, kas veicina logistikas
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atraku norisi, ir atklati lieli muitas
parkapumi, novérstas vairakas iekra-
sotas degvielas realizacijas ieceres,
aizturéta krava ar kazokadas izstra-
dajumiem, kuru méginaja izvest no
valsts ar viltotiem dokumentiem.

17. oktobri Ostas policija konsta-
téja, ka, izkraujot oglu vagonu, taja
atrastas devinas nelegalas ,Winston”
un ,Premjer” cigaresu kastes (apm. 90 000 cigaresu). Kastes bija bojatas un
pie tam tika atrasts nenosakamas izcelsmes objekts, kas atgadinaja spridzekli.
Teritoriju ierobeZoja, ievérojot visus drosibas pasakumus, uz notikuma vietu
izsauca Valsts policijas specialo uzdevumu vienibu ,Omega”, kas konstatéja,
ka atrastais objekts ir GPS raiditajs ar akumulatoru. Ta ka kastes bija bojatas,
tika veikta stradnieku gérbtuvju apskate, kuras laika atrada un konfiscéja vél
4000 nelegalo cigaresu. legitos materialus Ostas policija nodeva Valsts iené-
muma dienesta Muitas kriminalparvaldes darbiniekiem.m

RIGAS BRIVOSTA IESAISTAS EIROPAS
SOCIALA FONDA PROJEKTA

2011. gada 12. oktobri Rigas brivostas parvalde iesaistijas Eiropas Sociala
fonda projekta ,Atbalsta pasakumu Tstenosana Rigas 3. specialas pamatsko-
las bérnu un jaunieSu socialas atstumtibas riska grupu integracijai izglitiba”
ietvaros organizétajas karjeras dienas ,ES VARU UN ES DARU”, kas norisinajas
no 2011. gada 28. septembra lidz 2. novembrim.

Projekta galvenais mérkis ir sava aroda profesionalu vadiba iepazistinat
jauniesus ar dazada veida iesp&jam, kas varétu bt piemérotas ari jaunieSiem
ar ipasam vajadzibam.

Pasakuma ietvaros Rigas brivostas parvalde bérnus un jaunieSus aicinaja
apmeklét Rigas ostas kapteindienestu, kur dalibniekiem bija iespéja satikt os-
tas kapteini, novérot kugu kustibu no kugu vadibas torna un iejusties velkona
,Santa” strmana loma. Sakara ar to, ka Rigas 3. specialas pamatskolas au-
dzékni apgist ari arodu édinasanas pakalpojumu joma, lielu interesi jauniesi
izradija par kuga apkalpes édinasanu.

Ka atzina viena no projekta organizatoru grupas loceklém Rita Relina,
bérniem bija iespéja paplasinat savu redzesloku, ka ari no kugu vadibas torna
paskatities uz Rigu no citas perspektivas.m
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RIGAS DOME ATBALSTA
DAUGAVAS PADZILINASANU

2011. gada 5. jdlija Rigas dome akceptéja kugu kanala padzilinasanu Dau-
gava no pienemsanas bojas lidz Kundzinsalas vidusdalai lidz 15 metru atzimei.
Darbus paredzéts veikt no 2012. lidz 2014. gadam. Ja péc darbu pabeig3anas
ostas parvalde sanems stividoru pamatotu pieteikumu, kas apliecinas, ka osta
nepiecieSsams ievest vél liekakas iegrimes kugus, laika no 2014. lidz 2018. ga-
dam no pienemsanas bojas lidz Rintziem tiks veikti padzilinasanas darbi lidz
17 metru dzilumam.

Pienemt |émumu
par kugu cela padzili-
nasanu un paplasinasa-
nu Rigas ostas parvaldi
mudinaja dzives rea-
litate — esoSais kanala
platums un dzilums bija
izsmélis savas iespéjas
un nevaréja pilnvértigi
nodrosinat lielo pana-
max tipa kugu apstradi.
Lai saglabatu Rigas os-
tas konkurétspéju, jau 2008. gada Rigas osta Eiropas Komisijas TEN-T prog-
rammas ietvaros pieteica projektu ,Pieejas kanala kugu ienaksanai Rigas osta
rekonstrukcija”. Izpétei un tehniska projekta izstradei tika pieskirti 50 procenti
no nepieciesama finanséjuma jeb 225 000 eiro. Darba veiksanai izsludinaja
starptautisku konkursu, par kura uzvarétaju atzina inZzenieru pilnsabiedribu
.Kurbada tilti Deprom Ramboll”. Nemot véra projekta apjomigumu, tika
veikta ietekmes uz vidi novértéjuma procedira, ka ari citi izpétes darbi, kuru
rezultati |Java secinat, ka Daugavas gultne ir salidzinosi tira, bez kaitiga pie-
sarnojuma, bet ietekme uz apkartéjo vidi ir nebutiska. Izsmelta grunts ir iz-
mantojama ka vértigs bavmaterials, tapéc tika pienemts [émums dalu grunts
deponét pie Rietumu mola.

Rigas brivostas parvaldes Stratégiskas planosanas un projektu vadisanas
departamenta direktors Vladimirs Makarovs: ,Ja més vélamies, lai Rigas osta
arl turpmak ienem liderpoziciju Baltijas ostu vidu un efektivi izmanto Eiropas
lidzfinanséjumu, ir nopietni jaddoma par $adu projektu ieviesanu, proti, par
redlu darbu uzsaksanu, lai jau péc paris gadiem varétu apkalpot kugus ar
lielaku iegrimi un nodrosinat efektivu to apstradi.’m
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MILESTIBAS SALINA VAR VEROT PUTNUS

2011. gada 8.septembri Milestibas salina tika atklats Rigas brivostas parval-
des finansétais putnu novérosanas tornis, kas laus vérot putnus gan uz sali-
nas, gan blakus eso$aja Daugavas akvatorija. Ideja par putnu vérosanas torna
blvniecibu uz Milestiba salinas pieder Rigas brivostas valdes priek$sédétaja
vietniekam un Vides ministrijas parstavim Viesturam Sileniekam. Tornis pa-
mata paredzéts ornitologu un citu ar vides vérojumiem saistitu specialistu
vajadzibam, jo salina ir aizsargajama teritorija, kas ieklauta ,Natura 2000”
saraksta. Atklasanas pasakuma piedalijas vides ministrs Raimonds Véjonis,
brivostas valdes parstavji, arhitekts Andris Vitols, vairaku vides organizaciju
un mediju parstavji.

V. Silenieks: ,Rigas brivostas parvalde jutas atbildiga par ostas saimniecis-
kas darbibas ietekmi uz vidi, tapéc no savas puses veic pasakumus, kas palidz
pozitivi ietekmét ostas teritorijas vides kvalitati. Tie ir ilgtermina projekti, kas
paredz ne tikai vides saglabasanu, bet ari tas atvese|lo$anu un jaunu, sociali
un morali nozimigu objektu veido$anu. Ar Rigas brivostas parvaldes atbalstu
veikta vides sanacija vésturiskajas piesarnojuma vietas. Zurku sala izveidota
putniem piemérota ligzdosanas teritorija, Daugava uzbivéta peldosa platfor-
ma, kas paredzéta putnu vajadzibam, ka ari realizéti vairaki citi nelieli, bet vidi
labvéligi ietekméjosi projekti. Katru gadu ne tikai piedalamies, bet ari esam
vieni no galvenajiem Lielas talkas
atbalstitajiem. Jau 2010. gada Lie-
las talkas nosléguma pasakuma,
kas notika uz Milestibas salinas,
tika prezentéts putnu vérosanas
torna makets. Todien personigi
apsoliju, ka brivostas parvalde
atradis iespéju un lidzeklus uz-
bavét uz 3is salas skatu torni. Sa-
vu solijumu esmu izpildijis, un
tornis ir gatavs! Saskanojot torna
blvniecibas ieceri ar Rigas domi,
tas ieteikums bija radit netradi-
cionalu un musdienigu objektu,
kurs$ batu ne tikai funkcionali érts,
bet ari vizuali pievilcigs, jo tas ir
pirmais, ko pamana visi, kas pilsé-
ta ierodas pa udens celu.”

Arhitekts Andris Vitols izstra-
daja dinamisku, uz ziemeliem
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orientétu torna dizainu. Tornis ir 12 metrus augsts ar peléka metala jumtu,
kas saskanots ar koka peléko toni, ko iegast ar specialu beici. Ipaso peléko, it
ka veca koka toni koks iegls se$u ménesu laika. Ipatnéja arhitektara rosinaja
tornim dot vardu, un tagad tas nokristits par Knabi. Sis vards iegravéts ari pie
pirma pakapiena, kas ved uz 9 metru augstuma novietoto skatu platformu.
Ornitologi uzskata, ka platformas augstums ir piemérots putnu vérosanai, jo
atbilst vidéjam lidojumu augstumam. Savukart pie jumta bas uzstaditas tris
videokameras, kas ierakstis apkart notieko3o, ari putnu un cilvéku parvietosa-
nos. Torna celtnieciba tika veikta ar rokam, jo uz salas nav pieejama tehnika.
Materiali tika vesti ar barzam, bet lidz krastam pludinati ka sentévu laikos.
Diemzél zagli bija pamanijusies vienu dalu materialu nozagt ari no salas.
Andris Vitols cer, ka tornim tiks nodrosinata pietiekami laba apsardze, lai S0
unikalo objektu neviens nenopostitu.m

SVEICES VALDIBA ATBALSTA
RIGAS OSTAS SANACLJU

Rigas ostas Sarkandaugavas teritorijas piesarnojums izveidojies 20. gad-
simta pédéjo piecdesmit gadu laika, kad Jaunmilgravja rajona uzcéla naftas
produktu noliktavu un terminali padomju armijas vajadzibam. Naftas pro-
duktu atlikumi gadu gaita ir piesatinajusi augsni un nonakusi lidz pazemes
adeniem, bet vislielako kaitéjumu tie var nodarit, nonakot lidz gruntij un
nok|astot Sarkandaugavas attecé vai Milgravja kanala. Sarkandaugavas
piesarnojuma likvidéSana neapsaubami ir Latvijai neatliekami darams darbs
un svarigs uzdevums, jo masu valsts kopa ar paré&jam Baltijas jaras regiona
valstim ir pievienojusies Helsinku konvencijai. Rigas ostai ir batiski realizét
sanacijas projektu un apliecinat, ka ostas vadiba atbalsta vides ilgtermina
aizsardzibu un ekonomiskas attistibas stratégiju.

Projekta ,Vésturiski piesarnoto vietu sanacija Sarkandaugava” ietvaros
veiktie sanacijas darbi skars to ostas teritoriju, kur darbojas ostas terminali un
notiek kugu satiksme. Tris gadu laika veikti vérienigi izpétes darbi, kas |ava
izprast precizu naftas produktu atrasanas vietu un apjomu. Tagad tiks sakts
darbs pie iepirkuma dokumentacijas sagatavosanas, izsludinats konkurss par
darbu veiksanu un izraudzits vispiemérotakais uznémums. Tehniski sanacijas
darbi nozimé attirit gan naftas produktus saturo$o pazemes Gdenu slani, gan
augsni.

16. junija notika projekta ,Vésturiski piesarnoto vietu sanacija Sarkandau-
gava” atklasanas pasakums, kura piedalijas vides un regionalas attistibas
ministrs Raimonds Véjonis un Sveices Konfederacijas véstniece Gabriela Nuci
Sulpicio, Rigas domes Vides parvaldes prieksnieks Askolds Klavins, Valsts
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vides dienesta generaldirektors Vilis Avotins, Rigas brivostas parvaldes Stra-
tégiskas planosanas un projektu vadisanas departamenta direktors Vladimirs
Makarovs un citi Sveices véstniecibas, Vides aizsardzibas un regionalas attis-
tibas ministrijas, Rigas domes, Valsts vides dienesta un FinanSu ministrijas
parstavji.

Vides ministrs Raimonds Vé&jonis: ,Projektu planots pabeigt lidz 2017. ga-
dam. Piesarnojuma apjoms ir |oti liels, tapéc sanacijas darbi prasis laiku un
lidzeklus. Sis darbs nebitu iespéjams bez Sveices valdibas, Rigas domes un
Rigas brivostas, ka ari bez to uznémumu atbalsta, kuri tagad apsaimnieko
vésturiski piesarnoto apgabalu.

Rigas brivostas parvaldes Stratégiskas planosanas un projektu vadisanas
departamenta direktors Vladimirs Makarovs: ,Vésturiski piesarnoto vietu
Sarkandaugava sanacijas projekta realizacija ir spilgts Eiropas Savienibas
kopprodukts, kas kalpos par lielisku paraugu tam, cik veiksmigi iesp&jams
izmantot Latvijai pieejamos finansu resursus.”

Sveices Konfederacijas véstniece Gabriela Nuci Sulpicio: ,Referenduma
Sveices tauta nobalsoja par finansiala atbalsta pieskirsanu Latvijai dazadu
projektu realizacijai, tai skaita batiska vides piesarnojuma seku likvidésanai
un ilgtspéjigai dabas resursu izmantosanai. leguvéji ir ne tikai ridzinieki, bet
ari visi tie, kuri dzivo ap Baltijas jaru. Pédéjo gadu laika gan Latvija, gan Sveice
gust ievérojamus panakumus vides ilgtspéjibas joma, un Sis projekts ir vél
viens solis dabas resursu saglabasana. Sarkandaugavas projekta ietverti tris
pozitivi aspekti — tiek sanéta piesarnota teritorija, veikts ieguldijums apkar-
téjas vides uzlabosana, teritorija k|Ust pievilciga jaunam biznesa idejam. Més
lepojamies ar iespéju piedalities 3aja projekta un esam parliecinati, ka Sveices
sniegtais atbalsts ir vértigs ieguldijums Latvijas nakotné."s

BIZNESA UN INVESTICLJU IESPEJAS

2011. gada 6. septembri Rigas brivostas parvaldé uz starptautisku véstnie-
ku konferenci ,Foreign Ambassadors” Summit 2011 — Presentation” ieradas 20
valstu véstnieki un véstniecibu parstavji, kas bija lielisks apliecinajums tam,
ka ir liela interese par Rigas brivostas parvaldes darbibas stratégiju un ostas
piedavatajam iespé&jam.

Konferenci ar uzrunu atklaja Rigas brivostas parvaldnieks Leonids Logi-
novs, kurs izteica gandarijumu par arvalstu véstnieku interesi par procesiem
Rigas osta. Savu atbalstu Rigas brivostas darbibai, kas veicina ari Rigas attisti-
bu, apliecinaja Rigas domes priekssédétajs Nils Usakovs, bet Rigas brivostas
sagatavoto prezentaciju vadija Marketinga departamenta vaditajs Edgars
Sina, kurs informéja klatesosos par esoso situaciju un iespéjamam perspekti-
vajam attistibas tendencém.
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Rigas brivostas val-
des  priek$sédétaja
vietnieks Viesturs Sile-
nieks: ,No Niderlandes,
Krievijas un Igaunijas
véstniecibu parstavju
puses dzirdéju pozitivu
vertéjumu Rigas ostai. Ir
paveikts labs darbs, kas
veicinas arvalstu inves-
ticiju ienaksanu Rigas
osta. lespéju, ka nodot
un sanemt informaciju, kas ir jebkura biznesa un attistibas pamatu pamats, ir
|loti daudz, un mums pie ta japiestrada.”s

PARAKSTITA VIENOSANAS
PAR LOGISTIKAS CENTRA IZVEIDI

2011. gada 10. maija parakstita vienosanas starp Brazilijas konsorciju ,Gra-
nada Enterprise” un Rigas brivostas parvaldi par logistikas centra attistibu
Rigas brivostas teritorija.

Pirms gada Latviju darba vizité apmekléja Brazilijas ostu ministrs un uzne-
méju delegacija, kas iepazinas ar Rigas ostas iespé&jam Seit parkraut galveno
Brazilijas eksporta preci — cukuru, ka ari ar citu terminalu piedavajumu, lai
perspektiva Rigas ostu varétu izmantot ari citu partikas kravu, tostarp saldéto
produktu, logistikai. Tagadéja vienosanas ir iepriek3éjas vizites rezultats, kas
panakts gada laika. Tik vérienigam procesam gads uzskatams par |oti Tsu
terminu.

,Granada Enterprise” galvenais izpilddirektors m
A. Valentine dos Reis: ,Rigas ostas atrasanas vieta, Konsorcijs ,Granada Enter-
ka ari izveidota infrastrukttra un darba organizacija prise” ir viens no lielakajiem
ir ideali piemérota logistikas centra izveidei, kas partikas precu importa un
kalpos ka baze tirdzniecibai no Dienvidamerikas val-  eksporta uznémumiem Bra-
stim, tostarp Brazilijas, uz Eiropu, Krieviju un Kinu.” zilija ar 30 gadu darba pie-

Kina ir viens no konsorcija lielakajiem sadarbi-  redzi, kas, attistot darbibu
bas partneriem, un partikas pre¢u aprite starp $im  Eiropas Savienibas, Azijas un
valstim ir mérama miljonos tonnu, kas dos batisku  Krievijas virziena, par gal-
pieaugumu Rigas brivostas darbiba. Tapat partikas ~ Vena logistikas centra atra-
precu kravu piesaiste Rigas ostai ir biitiska brivostas ~ 5anas vietu izvelejies Rigas
parvaldes izstradatas stratégijas dala, kas dos ie- brivostu.
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spéju sadalit riskus starp dazada tipa kravam. Pagaidam partikas precu kravu
Tpatsvars Rigas osta ir salidzinosi neliels.

Vienosanas paredz vérienigas Brazilijas uznéméju investicijas Rigas brivos-
tas teritorija.m

PIEAUG TURCIJAS INTERESE
PAR TRANZITA IESPEJAM

No 2011. gada 18. lidz 20. maijam Latvija viesojas Turcijas Transporta un
komunikaciju ministrijas valsts sekretara vietnieks S. H. Aka un vinu pavadosa
delegacija, kas vizites ietvaros apmekléja Rigas brivostu, lai iepazities ar tas
darbibu un izvértétu potencialas sadarbibas iespéjas.

Turcija ir ieintereséta maksimali efektivos kravu parvadajumos no Baltijas
un Skandinavijas valstim uz Turciju un pretéja virziena. Ka viens no iespéja-
miem risinajumiem tiek minéts konteinervilciens ,Zubr”. Neskatoties uz iebil-
dumiem, kas saistiti ar parvadajumu organizésanu caur Ukrainu, Turcijas puse
So iespéju neizslédz. lepazistoties ar Rigas brivostas darbibu, Turcijas parstaviji
augstu novértéja ostas investicijas infrastruktdras attistiba, ka ari uzteica
ostas stingro nostaju
attieciba uz neatkaribas
saglabasanu velkonu
un loc¢u pakalpojumu
izmantoSana. Turcijas
parstavji atzina, ka sa-
skata vérienigas sadar-
bibas iespéjas ar Rigas
brivostu, un puses vie-
nojas nekavéjoties attis-
tit konkrétu sadarbibas
planu.m
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STRIDS PAR UZVARU

Rigas brivostas parvalde atkartoti konkursa par infrastruktiras
attistibu Krievu sala ostas aktivitasu parcelsanai no pilsétas cen-
tra Riga par uzvarétaju atzinusi pilnsabiedribu ,,BMGS S”, ar kuru
paredzéts slégt 88,71 miljonu latu vértu ligumu, liecina lepirkumu
uzraudzibas biroja publicétais pazinojums.

lepirkumu uzraudzibas birojs 2011. gada augusta sakuma aizliedza Rigas
brivostas parvaldei slégt 88,71 miljona latu ligumu ar pilnsabiedribu ,BMGS

S” par infrastruktdras attistibu Krievu

sala ostas aktivitasu parcelSanai no pil-
sétas centra Riga. Sadu lemumu birojs  konum RBP bija sanémusi tris pretendentu
piedavajumus. Konkursa piedavajumus iesnie-

pienéma, izskatot personu apvienibas

+Aarsleff — Merko” un ,Josef Mdbius Bau  dza pilnsabiedriba ,BMGS S, kura saimniecis-

- Aktiengesellschaft” iesniegto stdzibu. ki visizdevigaka piedavajuma vertgjuma ir

Krievu salas projekta kopéjas izmaksas  ieguvusi 90,83 punktus, ,Josef Mabius Bau —
Aktiengesellschaft”, kas vértéjuma ieguva

planotas aptuveni 105 miljonu latu ap-
joma, un Eiropas Savienibas lidzfinanse- 8563 punktus, un , Aarsleff — Merko’, kas
iequva 73,37 punktus. Atbilstosi konkursa no-

jums varétu bat 52 miljoni latu. ) " o L g

L L .o . likumam iepirkuma priekSmets bija bavdarbi,
»M0bius” publiski naca klaja ar pazi- S - o

! kura da aizdomas par to. ka kas ietvera pieejas kanala padzilinaSanu un

rJOJumu,” l_”_a p_>au _ o P ... grunts novietosanu, piestatnu izbavi, jaunu

»BMGS 5" riciba varétu but bijis ,MObius” pievedcelu izbiivi Krievu sals, pievedcela lidz

konkursa piedavajums. Ta ka ,Moébius”
piedavajums satur komercnoslépumu,
sadas informacijas nonaksana konku-

Krievu salai rekonstrukciju, jaunu dzelzcela
pievedcelu izbavi, idensapgades tiklu izbavi,
notekiidenu savaksanas tiklu izbdvi, teleko-

munikaciju tiklu izbavi, gazes apgades tiklu
izbavi, piesléguma posma esosajai piestatnei
izbavi, ka ari argjo elektrotiklu un dienesta
eku izbavi.

rentu riciba kaité uznémuma iespé&jam
vienlidzigi konkurét, ieprieks medijos
izteicas ,Mobius” noligtie juristi.

Savukart ,Skonto buve” vaditajs
Guntis Ravis ,Mobius” parstavju izteiku-
mus nosaucis par klajiem meliem. Ravis uzsvéris, ka ar prasibu pret ,Mdbius”
vérsisies tiesa Vacija. Ta ka ta basot pirma tiesasanas Vacija, prasibas butibu
juristi vél precizéjot, tomér ta varétu bt gan prasiba par ,Skonto bavei” no-
darito zaudéjumu piedzinu, gan prasiba saistiba ar kaitéjumu reputacijai, bet
Latvijas tiesa ar lidzigam prasibam kompanija vérsisies pret ,Mdbius” noligto
advokatu Sandi Petrovicu, kurs ieprieks pauda viedokli, ka konkursa uzvaré-
tajam bija pieejams ,Mdbius” iesniegtais piedavajums.m
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VELKONU FLOTE MAZA,
BET JAUDIGA

SIA ,Rigas brivostas flote” (RB flote) Uznémumu registra registreé-
ta 2010. gada 13. septembri. Ta ir Rigas brivostas parvaldes dibi-
nata meitas komercsabiedriba, kura 100% kapitala dalu pieder
Rigas brivostas parvaldei. Sakara ar liguma termina izbeigsanos
2010. gada 31. decembri darbibu Rigas brivosta ir partraukusi
kompanija ,,PKL flote”.

SIA ,RB flote” direktors Aivars Karlsons: ,Rigas brivostas parvalde ir nodi-
binajusi SIA ,Rigas brivostas flote”, kas visiem Rigas brivosta ienakosajiem ku-
giem sniedz profesionalus, drosus un muasdienigus pakalpojumus. Patlaban
masu riciba ir tris jauni, ar jaunakajam navigacijas iekartam un tehnologijam
aprikoti velkoni. To tehniskie parametri pilniba atbilst ari pasu lielako kugu, tai
skaita panamax tipa kugu, apkalposanai. Dazs kuga kapteinis, ieraugot sali-
dzinosi mazo velkoniti, vispirms nodoma: kas tas par knisli? - bet, kad parlieci-
nas par velkona darba spéjam, viedoklis mainas. Ir jau diezgan amizants skats,
kad nak lielais panamax un tam blakus musu velkonitis ka tada blusina. Bet
dara brinumus! Man ir prieks ari par to, ka uz velkoniem strada jauni puisi, kuri
izgajusi lielisku praksi uz PKL velkoniem, par ko viniem, protams, liels paldies.
Vini jau bija iepazinusi Rigas ostas specifiku, nacas vien apgut jauno velkonu
darbibas principus. Uz katra velkona diennakti strada tris cilvéki — kapteinis
vai stirmanis, mehanikis vai mehanika paligs un matrozis vai bocmanis.

Savukart tas aizdomas, ka lidz ar kompanijas ,PKL flote” aizieSanu no Rigas
brivostas darbs Rigas osta tiks paralizéts, ir parspilétas un nepamatotas. Misu
tehniskais nodrosinajums ir pietiekams, lai veiktu pat vissarezgitakos darbus
un pietauvotu lielos kugus ari sliktos laika apstak|os. Tikai tad, ja locis uzskata,
ka vél nepieciesams papildspéks, operativi uz nomas pamata piesaistam vel-
konus no ,Rigas kugu bavétavas”.

Bet lidz pat 2011. gada beigam, kad ,Stellai” un ,Santai” pievienojas , Sfink-
sa”, més apliecinajam, ka varam stradat ari ar diviem velkoniem un sarezgitos
laika apstak|os ievest lielos kugus. No agentiem nekadas pretenzijas netika
sanemtas, un tadas ari nemaz nevaréja bat, jo osta ienakosie un no ostas iz-
ejosie kugi tika savlaicigi apkalpoti. Patiesiba més veicam ne tikai savus tieSos
pienakumus, bet ari palidzéjam ledlauzim ,Varma” tikt gala ar sarezgito darbu
ledus apstak|os. Vispar 2011. gada sezona bija sarezgita ledus situacijas dé|, ta-
péc 2011. gada beigas un nu jau 2012. gada sakums mums, ostas uznéméjiem,
kugu Tpasniekiem un agentiem ir tads ka atelpas bridis.
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Aivars Karlsons.

2011. gada osta ievedam bez paris desmitiem cetrsimt kugu, tomér jaatzist,
ka apkalpoto kugu skaits vairs nav ostas darbibas patiesais raditajs, jo te ienak
arvien lielaki kugi, kas spéj uznemt arvien lielakas kravas. Ari ostas terminali
censas piesaistit lielakus kugis, tapéc musu uzdevums ir sekot jaunakajam
tendencém ostas biznesa un jau laikus domat par velkonu flotes papildina-
sanu.”

Rigas brivostas valdes priekssédétajs Andris Ameriks: ,Lidz ar SIA ,RB flote”
izveidoSanu ir pieaugusi Rigas ostas konkurétspéja, jo pakalpojumu cenas par
velkonu izmanto$anu ir zemakas neka gadijuma, ja So pakalpojumu sniegtu
privata kompanija. Gribu uzsvért, ka bez velkonu pakalpojumiem osta stradat
nevar, tapéc svariga ir ari darbibas nepartrauktiba, ko var nodrosinat tikai uz-

e

némums, kas ir stratégiski atbildigs par Rigas ostas attistibu ilgtermina.

NEVAR PALAUTIES UZ SAUBIGIEM PARTNERIEM

A. Karlsons: ,Rigas brivostai ar kompaniju PKL bija noslégts ligums par vel-
konu pakalpojumu sniegSanu osta, un, ja osta nebija apmierinata ar sniegto
pakalpojumu kvalitati, ir tikai logiski, ka ligums netika pagarinats. Kur ir teikts,
ka jaturpina sadarbiba ar partneriem, par kuriem nevar bt dross? PKL bija
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Uznémuma valdijuma ir tris
miisdienigi velkoni — 2010. gada
bavétais ,Sfinksa”, ka ari ,Santa”
un ,Stella”, kas péc Rigas brivos-
tas parvaldes pasitijuma baveéti
Rigas kugu bavétava 2008. gada.
Velkoni pieméroti panamax tipa
kugu efektivai un dro3ai apkalpo-
Sanai. Tajos izmantotas jaunakas
tehnologijas, kas dod iespéju ar
nelielu velkonu skaitu sniegt dro-

nedrosi partneri, uz kuriem nevaréja palauties,
jo nebija parliecibas, ka viena jauka diena osta
nevar palikt bez velkonu pakalpojumiem. Ostas
parvalde lemumu par velkonu bavi pienéma
nedrosibas dél, jo no kompanijas PKL vairakkart
sanéma draudus: ja kas, més Rigas ostu pame-
tisim, varésiet sniegt pakalpojumus, ar ko un ka
gribat! PKL véléjas diktét savus noteikumus. Ja
kads piedavajums Brazilija vai Italija viniem liktos
pievilcigaks par darbu Rigas osta, vini paceltu
cepures un aizbrauktu.

Lai nodrosinatos pret $adiem gadijumiem,

Su un kvalitativu pakalpojumu
Rigas osta ienakosajiem kugiem.

ostas parvalde iegadajas savus velkonus. Ja runa-
jam par musu velkonu floti, tad més darbojamies
péc tadiem pasiem nosacijumiem ka PKL: strada-
jam uz liguma pamata, maksajam par piestatnu nomu, ka ari visus citus ostas
likumdosana noteiktos maksajumus.”

PIEVILCIGAS CENAS UN SAPROTAMI NOTEIKUMI

Plasa un vienkarsa informacijas pieejamiba nodrosina precizus un nepa-
starpinatus aktualos zinojumus par velkonu rezervésanas iesp&jam un kalen-
daru, ka ari par SIA ,RB flote” cenu politiku, ko apstiprinajusi RBP valde. Kops
2010. gada 1. novembra tiek piemérota 25% atlaide. Veicinot caurspidigu
uznéméjdarbibas praksi Rigas brivosta, sakta jauna pakalpojuma ieviesana -
rékinus par velkonu pakalpojumu izmantosanu sanems ari kugu kapteini.
Nosatitajam rékinam bas informativs raksturs.

A. Karlsons: ,Més nevaram runat par gratiem un viegliem uzdevumiem,
jo katrs darbs ir Joti atbildigs — kugi ir dargi un to pietauvosana vienmeér ir
risks. Ta¢u masu velkonu apkalpes un lodi ir loti pieredzéjusi, turklat labi par-
zina Rigas ostas akvatorijas ipatnibas — straumes, véju iespaidu un vél virkni
parametru, ko zina tikai profesionali. Varu apgalvot, ka masu velkoni ir ideali
pieméroti Rigas osta ienakoso kugu apkalposanai. Pieméram, 2011. gada 28.
oktobri no Rigas ostas dzilidens piestatnes Zurku sala tika izvests kugis “Kyzi-
kos”, kas kugo ar Griekijas karogu. Ta garums ir 230 metru, platums 37 metri,
iegrime 14,2 metri. Kuga krava bija 82,2 tikstosi tonnu dzelzsradas. Tas ir lidz
sim lielakais kugis, kas ienacis Rigas osta, un to apkalpoja ,RB flote” velkoni.”

JURAS NOBURTAIS OSTAS PATRIOTS

Ka saka pats Aivars, vin$ esot kluvis par tadu ka ostas mébeli. 1993. gada
nokapa no zvejas kuga un 1994. gada saka stradat Rigas osta par loci, vélak
citos Rigas ostas parvaldes dienestos, bet kop$ 2010. gada vada ostas velkonu
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floti. Jautats, vai ari pats vél tagad varétu starét kugi, atzistas: ,Es paméginaju,
jaunais kapteinis man uzticéja kuga stari. Godigi? Bija divainas sajatas. 1993.
gada mans pédéjais bija ,Bangas” zvejas kugis ,Kursa”, bet pirms tam bija
pamatigs jaras radijums. Esmu stradajis par otro strmani ari uz 1981. gada
nogrimusa zvejas kuga ,Draudziba”.”

Lidzigi ka citiem padomiju laika produktiem, ari Karlsonam karjeras iespé&jas
pabojaja Saubigie raduraksti. ,Manas mates bralis bija Zviedrija, un, lai gan
Sis fakts netika slépts, neko labu tas man nedeva. Stajos Makarovka, bet ra-
durakstu dé| tur netiku uznemts. lesniedzu dokumentus Riga, un atkal neka!
Prieksa tas pats DroSibas komitejas darbinieks, ierauga mani un saka: ,0! Més
ar jums tacu jau runajam!” lestajos Liepaja, tad pabeidzu Kaliningradu un
2004. gada Sanktpéterburgas Ostu, ostu uznémumu vadibas un ekonomikas
universitati. Nevienu mirkli neesmu nozélojis, ka izvéléjos tiesi Péterburgu,
nevis masu Juras akadémiju. Drosi varu teikt, ka Péterburgas universitates
pasniedzéji ir visaugstaka limena profesionali, kuriem ir vismaz divas vai tris
augstakas izglitibas, viena no tam noteikti jarniecibas izglitiba, kam klat nak
specializacija — ekonomika, jurisprudence un citas zinatnes. Ari attieksmes
zina - ja tev ir nopietna attieksme pret macibam, tad macibspékiem ir lidzvér-
tiga attieksme pret tevi. Atceros gadijumu, macijos jau pédéja kursa un kadu
ritu aizguléjos. Nekad lidz tam vél nebiju skréjis uz skolu, bet taja reizé tiesam
skréju, jo nevaréju pat pielaut domu, ka nokavésu lekciju sakumu. Skrienu uz
metro un domaju: ,Kas, vecit, ar tevi noticis? Nekad neesi skréjis, bet tagad ka
tads skolas puika - skrien!”

AtgrieZoties pie jlras gaitam, Aivars ir patiesi pateicigs tiem kapteiniem,
kuri vinu ievadijusi darba un iemacijusi to labako, ko pasi zinajusi. ,Esmu ku-
gojis kopa ar nu jau maziba aizgajuso kapteini Bruno Zeilinu, tapéc varu teikt,
ka vins visos laikos ir bijis goda virs un nav mainijis nedz savus uzskatus, nedz
griezis kazoku uz otru pusi. Ne jau visi Sodienas nacionalie varoni tadi vienmér
ir bijusi. llgu laiku mani par kapteini nelaida tapéc vien, ka nebiju iestajies
partija. Kolhoza partijas sekretars ta ari pateica: ,Karlson, tev kapteina tiltinu
neredzét ka savas ausis!” Par kapteini uz ,Kursas” tiku tikai tapéc, ka kaptei-
nim Aivaram Stalam pirms pasa reisa saka streikot sirds un vinu aizveda uz
slimnicu. Komanda bija nokomplektéta, un masu kugi Levrika gaidija japani.
Tas bija pirmais zvejas kugu reiss, kas stradaja frakta. Man jauta: Karlson, vai
esi ar mieru iet par kapteini? Es atbildu — ja! Un tikai péc tam aptvéru, ko esmu
uznémies. Kad kluvu par kapteini, man bija trisdesmit divi gadi. Ta nu iznacis,
ka jara no manis nav noskirama. Ari tagad, stradajot uz cietzemes."n

Anita Freiberga
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STIVIDORKOMPANIJAI , STREK” — 20!

lebraucot Rigas brivostas teritorija pa Uriekstes ielas vartiem, es-
mu izvéles prieksa. Nu gluzi ka tautas pasaka: dosies pa labi - no-
kluasi Kundzinsala, iesi taisni - biisi Daugava, bet, ja nogriezisies
pa kreisi, atdursies lielos oglu kalnos. Soreiz iesim pa kreisi, jote
saimnieko stividorkompanija ,,Strek”, kam 2011. gada novembri
atziméjam 20 gadu jubileju.

PILUMUIZAS DIKIS PARTOP OSTA

Parmainas ,Austrumu bloka” radija jaunas iniciativas. Aridzan Rigas osta
sakas pilnigi jauna éra. Vieta, kuru ostinieki pazist ka Pilumuizas baseinu, 1991.
gada tika dibinats valsts un privatais uznémums - SIA ,Strek”. Sis Latvijas -
Krievijas — Francijas kopuznémums saka beramkravu kompleksa bavi vieta,
kas robezojas ar Rigas tirdzniecibas ostas vieglo automasinu eksporta piestat-
ni un Kundzinsalas tiltu, un divu gadu laika uzcéla modernu ostas kompleksu
ar divam piestatném: PM-20 (garums 218 m, dzilums 8,7 m) un PM-21 (garums
350 m, dzilums 10,06 m). Jau toreiz SIA ,Strek” terminala piestatnés varéja pie-
nemt 40 000 tonnu kravnesibas kugus. Kompleksa kopéja teritorija ir 7,4 ha,
atklatie laukumi akmenoglu uzglabasanai - 25 000 m? Darbus nodrosinaja 14
portalceltni un dzelzcela pievedceli 4,5 km garuma.

SIA ,Strek” izaugsmi 20 gados raksturo fakti. Panakumu atsléega mekléjama
profesionalaja kolektiva, ko no pasiem pirmsakumiem vada pieredzéjusais
ostu specialists Mihails Ganevs. Vina vadiba uznémums izaudzis par vienu no
vadosajiem terminaliem Rigas brivosta un uznem arvien ietilpigakus pana-
max tipa kugus.

»STREK” AUG LIDZI LAIKAM

2012. gada SIA ,Strek” piestatnés var tauvot kugus ar 12 metru iegrimi. Ka-
nala dzilums te sasniedzis jau 13 metrus, un diena terminali var apstradat lidz
30 tukstoSiem tonnu kravas. Vienlaicigi kompleksa var uzglabat 150 000 ton-
nu oglu, kas te tiek Skirotas un smalcinatas. Oglu apstrades kompleksu veido
12 vienibas. Skirodanas un smalcinasanas darbus veic augstvértigas iekartas
+Flex coal”, ,ZP - 170 gipo”, ,Tiatan — 1800”, ,Terex” un ,Turbo track”. Visas ie-
kartas ir mobilas, viegli parvietojamas un apgadatas ar magnétiskajiem sepa-
ratoriem, lai no oglém atsijatu metala dalas. Viss SkiroSanas un smalcinasanas
komplekss diennakti var apstradat 25 000 tonnu oglu.

levérojami audzis ari portalceltnu parks. Pavisam SIA ,Strek” strada 25
portalie celtni, kuri var parkraut no ¢etram lidz pat cetrdesmit tonnam sma-
gas kravas. Gada laika caur Rigas krasta staciju, kas piegada kravas ,Strek”
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terminaliem, iziet 12 000 000 tonnu oglu, diennakts norma - lidz 500 vago-
niem oglu no tala Kuzbasa. M. Ganevs ir panacis, ka ,Krievijas pirmas kravu
kompanijas” sastavi Riga nonak laikus, tiesi péc saraksta, par to esam parlie-
cinajusies pasi, veidojot filmu ,Strekam - 20". Kuzbasa oglu 3ahtu ipasnieku
un ,Strek” augsta profesionala darbiba ir td panakumu atsléga, kas nodrosina
kompanijas darba nepartrauktibu.

VEIKSMES STASTS... NE, PROFESIONALISMS!

Gadu gaita folklorizéjusies Mihaila Ganeva vardi: ,Ogles pazuda, bet vélé-
sanas stradat palika.” Tas teikts laika, kad ,Strek” oglu vieta bija spiests kraut
dazadas citas kravas -
metalu, kokmaterialus.
Ka svétku reizé atziméja
VAS ,Latvijas dzelzcels"
valdes loceklis Eriks
Smuksts, ,kolektivs,
kura ir tadi profesionali
ka Mihails Ganevs un
Eduards Sarajevs, spéja
parvarét gratibas, no-
turéties, sagaidit kapu-
mu oglu tirgl un visam
par spiti pieradit, ka vini
ir labakie stividori Rigas
osta”.

Rigas brivostas par-
valdnieks Leonids Lo-
ginovs ,Strek” darbu
vérté ka ostinieku vei-
kuma paraugu: tik ne-
liela teritorija apstradat
tadu kravu apjomu - to
spéj tikai augstas klases
profesionali!

Generaldirektors M.
Ganevs ,Streka” veik-
smes raksturo ka visa
kolektiva nopelnus. Pieméram, Jaungada nakti pienacis kartéjais kugis. Vins
jautajis: svinésim vai stradasim?! Viri nevilcinoties atbildéjusi — ja kugis osta, ir
jastrada! Un darba devéja attieksme pret sadu kolektivu ir pilnigi cita - te cits
citam palidz, te jut drauga plecu, kolektivs ir vienots un pilnasinigs. Tiesi tadé|
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M. Ganevs nevélas izcelt ne savus,
ne vadoso darbinieku nopelnus, jo
panakumi ir visu kopéja darba veik-
smes stasts.

Panamax kugu apkalposana ir
kluvusi par ,Strek” ikdienu. M. Ga-
nevs atgadina — tehnikas progress
nav apturams. Ja kadreiz Rigas osta
varéja tikai sapnot par panamax tipa
kugu apstradi, tad masdienas sadu
kugu ienaksana Daugava ir passa-
protama. Tas palidz ekonomét - jo
lielaks kugis, jo zemaka kravas pasizmaksa. Esam jau rakstijusi par skaistuli
,Niki” — tobrid Rigas ostas vésturé lielako kugi, ko apkalpoja tiesi ,Strek”
piestatnés. Nu $adi milzeni te likojami arvien biezak, un kompanijas vadiba
atzist, ka lielakie izaicinajumi vél tikai prieksa - ta bas Krievu salas apgasana,
tuvakas nakotnes jautajums.

Rigas Latviesu biedribas nama 17. novembra vakara jautriba nerimst. Ap-
sveikt ,Streku” ieradusies tuvi un tali ciemini. Ipasi gaiditi Kuzbasa oglu $ahtu
Tpasnieki, kuru darbs nodrosina kravu piegadi Rigas brivostai. Apsveikumu
runas jausams gandarijums par ilgstoso veiksmigo sadarbibu. Ta¢u Mihails
Ganevs ari svétkos atgadina: ,Vislielakie izaicinajumi vél tikai gaida, un més
tos pienemsim! Citadi nevar, jo ,Strekd” visus parbaudijumus més uzveicam
kopa!"m

Adrese: Uriekstes iela 9, Riga, LV-1005, Latvija
Talrunis: +371 67322945, fakss: +371 67220369
E-pasts: riga@strek.lv, www.strek.net
Gints Simanis
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,RIGAS PASAZIERU
TERMINALS” APKALPO ARVIEN
VAIRAK PASAZIERU

Rigas pasazieru ostas éka celta 1965. gada péc arhitektu M. Gelza,
V. Savisko un konstruktora A. Brieza projekta. Ekas sakotnéja
pamatdoma bija caur nama arhitektonisko risinajumu, plasam
stiklotam virsmam, kas mijas ar atseviskam dzelteniga apdares
kiegeli veidotam platném, atklat apkartni. Pie pasazieru ostas
ékas kuga klaju augstuma atrodas arhitekta I. Strautmana un
telnieces V. PelSes veidota vara kaluma kompozicija ,Daugava”,
kas uzstadita 1972. gada. Skulptara simbolizé starka ligzdu un
taja vientuli stavosu putnu, kura liktenis ir pavadit un sagaidit
iebraucéjus osta.

Lai palielinatu pramju un kruiza kugu ienaksanu Rigas osta, Rigas brivostas
parvalde turpina kugu cela padzilinasanu, lai pie pasazieru terminala tas sa-
sniegtu desmit metru atzimi. Vienlaikus osta uzsver, ka ostas infrastruktdras
talaka attistiba daudz kas atkarigs no Rigas un Pierigas mobilitates plana,
kurs noteiks transporta kustibu. Loti svarigi ir zinat, kur un kads bas Ziemelu
Skérsojums, turklat lielas korekcijas var ieviest ostas Krievu salas projekta
realizacija. Situaciju ietekmeé ari tas, ka pasazieru osta
neatrodas ostas teritorija. m

Kompanijas ,Tallink” viceprezidents Andress Komercregistra ,Rigas
Hunts: ,Riga var k|t par pramju biznesa centru, pasazieru terminals” re-
taCu tam ir nepiecieSams nepartraukts darbs, veicot  gistrats 2002. gada, un
uzlabojumus un investicijas gan Skietami nelielos,  kompanijas pamatkapitals
gan ievérojamos pasakumos. Talak jaattista osta, jo  ir divi tikstosi latu. Uzné-
paslaik Riga ir tikai tris ,Tallink” kugu piestatnes, bet  mums pieder Lielbritanija
Tallina piecpadsmit. Japardoma ari cenu politika un  registrétajam uznémumam
jauzlabo infrastruktdra. Pieméram, Tallind mums ir ,Nordheim Investments
autobusu linija, kas apkalpo lidostu, ostu un dzelz-  Limited” (45%) un lgauni-
cela staciju. Ari Riga tas batu jaievie$, lai cilvékiem  jas kompanijai ,Osauhing
Seit patiktu un vini varétu baudit labas kvalitates  Abergren” (45%), bet pa
pakalpojumus.” 5% pieder uznéméjam Va-

Lai uzlabotu pramju un kruiza pasazieru apkalpo-  1€fijam Barjeram un ASV
ganu, Rigas brivostas parvalde ieguldija apméram  UZ1émumam ,Robertson
miljonu latu pasazieru ostas gajéju tunela izbuvé, L

JJ
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savukart RPT investéja lidzek]us lifta un eskalatora iegadé un uzstadisana. Ta
soli pa solim tiek sakartota un uzlabota infrastruktara.

2011. gada kruiza sezona Rigas osta tika atklata 19. maija ar francu ekskluzi-
va ekspediciju kruiza kuga ,Le Boreal” ienaksanu ,Rigas pasazieru terminali”
un noslédzas 19. septembri ar ,Bremen” ienaksanu.

Sezonas laika Rigas osta tika registréti 68 kruiza kugu apmekléjumi, kas
kopuma uz Rigu atveda turpat 62 takstosus taristu no 90 dazadam valstim.
Kruizu aktivitates raditaji ir pozitivi, apkalpoto pasazieru skaits $aja sezona,
salidzinot ar 2010. gada sezonu, audzis par 8,7%. Péc statistikas datiem par
pasazieru nacionalitati, visvairak Rigas ostu apmekléja vacu, amerikanu,
zviedru un krievu taristi. 2011. gada 25. maija Rigas osta piestaja lidz Sim
lielakais kruiza kugis ,Costa Pacifica”, kas var uznemt 3780 pasazieru. Riga
tas ieradas vienpadsmit dienu brauciena ,Baltic Discovery”, kura laika pie-
staja ari Stokholma, Helsinkos, Sanktpéterburga, Tallina, Klaipéda, Gdina un
Bornholma.

2012. gada paredzéti 82 kruiza kugu apmekl&jumi un sezonu planots atklat
agrak neka ierasts — jau 30. aprili ar kuga ,MSC Lirica” ienaksanu. Gaidami ari
vairaki kruiza kugi, kas Rigas osta lidz $im nav iebraukusi.

Lai ari 2011. gada sezona slégta, Ziemassvétku laika Rigas osta viesosies tris
ziemas kruizu kugi: ,Silja Europa”, ,Princess Maria” un ,Princess Anastasia”.

Rigas brivostas valdes priekssédétajs Andris Ameriks: ,Riga k|Ust par arvien
popularaku kruiza kugu pieturas vietu. Te ieradas ,Costa Pacific”, lielakais

kugis, kadu mums nacies apkalpot, un més pieradijam, ka ari sadi uzdevu-
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mi mums ir pa spékam. Kruizos dodas turigi m

un vidéji labi situéti cilvéki, tatad vini sp&j Riga  50¢¢ gada pirmo reizi Rigas os-
atstat pietiekami daudz naudas par édinasanu, apmeklgja astoni kruiza kug:
suveniriem, izklaidém, gidu un transporta pa-  princess Maria’, ,Lle Boreal”,
kalpojumiem. Rigai ir jaspéj S0 naudu panemt.  (Costa Pacifica”, ,Mein Schiff
Nenoliedzami, ka tas ir parbaudijums pilsétai, jo, 2", ,Clipper Odyssey”, ,Marina”,
ja més piesaistam kugus ar tikstosiem pasazieru, ,Kristina Katarina®, ,Artania".
tad preti ir jabat atbilstosiem pakalpojumiem.  Visbiezak Riga Saja sezona vieso-
Mums jadoma par jaunu piestatnu veidosanu, s Viking Cinderella” un ,Sea-
jo esoias ir noslogotas, ja kugu skaits turpinas  Pour Pride’, piestajot pa sesam
tikpat strauji augt, driz mums nebus, kur tos (ke hate)

pienemt. Pasreiz vienlaikus varam uznemt divus

kruiza kugus. lesp&jams, ka jauna piestatne varétu bat Andrejsala.”m

Adrese: Eksporta iela 3a, Riga, LV-1010, Latvija
Talrunis +371 67326200, fakss: +371 67326195
E-pasts: sekretare.terminals@apollo.lv

Konteineru terminala
pakalpojumi Rigas Brivosta

B Kugdu izkrausana un iekrausana;
Konteineru un generalkravu glabasana;

B Generalo kravu parkrausana no/uz
konteineriem, vagoniem, automasinam;

B Kravu paletizéSana;

B Refkonteineru pieslég$ana, temperatiras
rezima kontrole, pre-trip parbaude (PTI);

B Konteineru svérsana, tirisana, dezinficésana;
B Konteineru remonts;
B Citi pakalpojumi.

siaA BALTIC CONTAINER TERMINAL
Sikaka informacija: www.bct.lv

Talr. 371 67076212, 29555612. Fakss: 371 67076222.

E-mail: info@bct.lv. Kundzinsalas iela 1, Riga, LV-1822, Latvija
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,BMGS” PIEDAVA LABAKO PROJEKTU

»,BMGS” hidrotehniskas un civilas bavniecibas joma darbojas vairak neka
50 gadu. Kompanijas galvenais darbibas virziens ir ostu bavju, jebkura tipa
palu pamatnu, tiltu, dzelzcela bavju celtnieciba, ka ari tiek piedavati pakalpo-
jumi projektésana un geotehniskaja izpété. ,BMGS” ir Latvijas kompanija, bet
tas, ka ta ir 1952. gada dibinata tresta ,Baltmorgidrostroj” tiesibu parnéméja,
lauj labi parzinat austrumu kaimina tradicijas un mentalitati, kas ievérojami
atvieglo sadarbibu Austrumos. Savukart iegata pieredze darba ar Rietumu
kompanijam l|auj ,BMGS” bt neaizstajamam starpniekam projektos, kuros
piedalas Eiropas un Krievijas partneri. Ari turpmak kompanija turpinas $adus
biznesa darijumus un attistis lietiSkus kontaktus gan rietumu, gan austrumu
virziena.

Latvija tradicionali tiek uzskatita par valsti, kas, pateicoties geografiskajam
stavoklim, var kalpot par tiltu starp Austrumiem un Rietumiem. Akciju sabied-
riba ,BMGS” jau sen izmanto 3o iespéju un veido partnerattiecibas ar Krievijas
un Rietumeiropas valstu uznéméjiem. ,BMGS" interesu sféra ietilpst viss Bal-
tijas regions, tapéc visas Baltijas valstis ir kompanijas parstavniecibas, kas lie-
liski palidz risinat stratégiskos nodomus. ,BMGS” ir Eiropas Savienibas kopé&jas
telpas bavuznémeéjs, un tas lauj ievérojami paplasinat darbibas robezas.

Kompanija piedalijas Dienvidu tilta projekta Istenosana. Tilta bdvniecibas
generaluznéméjs ir AS ,Dienvidu tilts”, kura apvienojusas sesas Latvijas bav-
kompanijas, kas specializéjusas tiesi tiltu baves darbos: SIA ,Skonto bive”, AS
LLatvijas tilti", AS ,BMGS”, SIA ,Tilts", SIA ,Rigas tilti” un SIA ,Viadukts”.

Kohézijas fonda projekta ,Pievedce|u rekonstrukcija Ventspils ostas termi-
naliem” ietvaros ,BMGS” veica pramju terminaja bavniecibu un 17. piestatnes
atjaunosanu. Ari ,BMGS" razosanas baze atrodas Ventspil, tas darbibas veidi
ir saliekamo dzelzsbetona un betona konstrukciju izgatavosana, betona
maisijumu sagatavo$ana, metala apstrade, kas saistita ar metala konstrukciju
un detalu izgatavosanu, celtniecibas tehnikas un autotehnikas apkope un
remonts. RazoSanas bazé Ventspili ir nodarbinati aptuveni 50 cilvéeku.

Ventspils pilsétas dome ir apstiprindjusi akciju sabiedribas ,BMGS” vides
aizsardzibas licenci, kas apliecina kompanijas centienus vides jautajumu sa-
kartosana. Vides aizsardzibas licencé izvirzitas prasibas razosanas bazes eks-
pluatacijas jautajumos, t.sk. sadzives un lietus notekidenu apsaimniekosana,
tehnologiska procesa organizésana, darba drosibas un veselibas aizsardziba,
ka arl prasibas buvniecibas atkritumu apsaimniekosana un teritorijas sakar-
toSana.

Savulaik ,BMGS” uzvaréja konkursa par tiesibam buvét Liepajas Karostas
kanala rievsienu. Sim projektam bija piesaistita Eiropas Savienibas PHARE
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programmas nauda — 975 000 eiro, un taja bija pieteikusas apméram 15
Latvijas un arvalstu kompanijas. Par uzvarétaju tika atzita akciju sabiedriba
,BMGS". Péc Danijas firmas ,Cowi Engineering” sadarbiba ar SIA ,Jaras pro-
jekts” izstradata Karostas kanala norobeZojo3as sienas projekta tika uzbuvéta
240 metrus gara un 12 metrus plata siena, kas ir palidz&jusi apglabat padomiju
armijas piesarnoto grunti.

2011.gada konkursa par infrastruktdras attistibu Krievu sala ostas aktivita-
Su parcelsanai no pilsétas centra Riga par uzvarétaju tika atzita ,BMGS S’, ar
kuru paredzéts slégt 88,71 miljonu latu vértu ligumu. Sis ir viens no apjomiga-
kajiem projektiem, kas pédéjo gadi laika ir attistits Latvijas ostas.

Vacijas bavfirmas ,Josef Mobius Bau-Aktiengesellschaft” apstridéja kon-
kursa rezultatus, tapéc konkursa rezultatu izvértéSanu nodeva Korupcijas
novérsanas un apkarosanas birojam (KNAB), kas deva atzinumu: nav pamata
uzskatit, ka uzvarétajs Rigas brivostas parvaldes rikotaja konkursa par Krievu
salas ostas izbQvi izvéléts nepamatoti. KNAB parstavis Andris Vitenburgs
atzina, ka KNAB ir informéjis iesniedzéju, ka konkursa mérkis bija izvéléties
saimnieciski visizdevigako piedavajumu, vértéjot konkursa iesniegtos pieda-
vajumus kopuma péc vairakiem kritérijiem. Piedavata bavdarbu cena bija ti-
kai viens no pieciem vértésana izmantotajiem kritérijiem. Lidz ar to KNAB ne-
bija pamata uzskatit, ka konkursa uzvarétajs ir izvéléts nepamatoti. Konkursa
uzvarétaja pilnsabiedribas ,BMGS S” dalibnieka bavfirmas AS ,BMGS” valdes
priekssédétajs un lielakais akcionars Viktors Para sadu Vacijas kompanijas
ricibu nodévéja par ekonomisko diversiju.
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AS ,,BMGS” projektésanas birojs veic Sadu buvju projektésanu:
M ostu, upju un jaru hidrotehniskas baves,

B kugosanas kanali un celi,

M palu pamatnes.

B pagaidu un pastavigas aizsargbulves,

B dazadas sarezgitibas nulles cikla konstrukcijas.

Projektésanas darbu kvalitati nosaka ,BMGS” projektétaju kvalifikacija un
pieredze un atbilstosas programmatdiras izmanto3ana.

AS ,,BMGS” darbibas pamatvirzieni:
B hidrotehniska celtnieciba,

B pamatnu un pamatu bavnieciba,

B tiltu un estakazu bavnieciba,

M dzelzcel|u bavnieciba,

B buvkonstrukciju razosana,

M vides aizsardziba.

Adrese: Gertrades iela 33/35, Riga, LV-1011, Latvija
Talrunis: +371 67 272717, fakss: +371 67 315197, e-pasts: info@bmgs.lv

Riga, LV-1045, Latyia
Mobi phone +371.29265145;
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+JURAS GRAMATA”

SIA , Juras gramata” veikala tiek piedavats plass jiirniecibas teh-
niskas literaturas klasts, ka ari jaunas gramatas buratajiem un
jurniekiem latviesu, krievu un anglu valoda. SIA , Juras gramata”
ir lielakais juras literaturas veikls Baltija. SIA , Juras gramata”
aktivi sadarbojas ar Rigas brivostas parvaldi - veic Rigas brivostas
piestatnu tehniskas apskates, izsniedz piestatnu pases un isteno

piestatnu tehnisko menedzmentu.

SIA ,Jaras gramata” macibu centrs atrodas Purvciema, kur nodarbibam ir
teicami apstakli - moderni aprikotas macibu klases, liela bibliotéka, ka ari jar-
niecibas tehniskas literattras veikals. Tuvakaja laika Seit tiks uzstaditi speciali
trenazieri, kadi vél nav neviena cita macibu centra Latvija, un tie toposajiem
buratajiem palidzés peldlidzek|u vadisanas apgasana. Teorétiskas zinasanas
toposie burataji var apgut visu gadu, bet praksi, protams, tikai vasara. Kom-
panijas jahtskolai Daugava ir macibu kuteris, uz kura kursanti apgust tau-
vosanas, ,cilvéks aiz borta” un citas praktiskas iemanas. SIA ,Jaras gramata”
sadarbojas ar SIA ,Skiperis” un piedava kursantiem praktiskas nodarbibas uz
buru jahtas ,Nirvana”, kas ir lieliska iesp&ja apvienot atpatu un praksi. Peédéja
laika burataju Latvija k|Gst arvien vairak, tie ir cilvéki, kuriem patik atpasties uz
adens, un vinu vidd ir gan biznesa cilvéki, gan politiki. Sanemot jahtas vadi-
$anas tiesibas, vini var kugot ne tikai Baltijas jara, bet ari Vidusjara, Atlantijas
plaSumos, ka ari citos pasaules Gdenos.

SIA ,Jaras gramata” macibu centrs sniedz konsultacijas par iespé&jam
studét Krievijas augstskolas: Admirala S. Makarova Valsts jaras akadémija
Sanktpéterburga, Baltijas Valsts akadémija Kaliningrada un Sanktpéterburgas
Juras tehniskaja koledza, ka ari palidz noformét nepiecieSsamos macibu doku-
mentus bez izbrauksanas uz Krieviju.

Rigas macibu centrs kopigi ar Sanktpéterburgas Valsts universitati organi-
zé kursus ,Hidrotehnisko blvju projektésana, celtnieciba, remonts, kontrole
un ekspluatacija”. Péc macibu beigam kursanti sanem profesionalas izglitibas
valsts diplomu, kas dod iespéju saskana ar Latvijas Jarniecibas savienibas
Sertificésana centra noteikumiem iegut sertifikatu hidrotehnisko bavju pro-
jektésanai un uzraudzibai.m

Adrese: Dz. Dudajeva gatve 5a, Riga, LV-1084, Latvija
Talrunis: +371 67578707, fakss: +371 67311208, GSM: +371-28674054
E-pasts: juras@apollo.lv
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“B.L.B. BALTIJAS TERMINALS”
ATTISTA DARBIBU

Pagajusa gadsimta devindesmito gadu pirmaja pusé ,B.L.B. Balti-
jas terminals” uzsaka buavet naftas un kimisko produktu termina-
li. Liels pluss bija robeza ar Mangalu dzelzcela precu staciju, kuras
atzars uz terminali tika pagarinats par trisarpus kilometriem.
Ari Milgravja kanalu vajadzeja padzilinat. Lai tagad atcerétos un
uzskaititu visu, kas paveikts, butu japatére parak daudz laika, un
uznémuma vadiba ir parliecinata, ka energiju labak izmantot jau-
nu projektu attistiSanai.

“B.L.B. Baltijas terminals” saka darboties jau 1993. gada, bet akciju sabied-
riba “B.L.B. Baltijas terminals” tika nodibinata 1994. gada, privatizéjot valsts
rapnicu “Svaigums”. Dibinataji bija “B.L.B. korporacija” kopa ar zviedru firmu
“Pattyraine & Company”.

Bija jatiek gala ar vecajam paliekam — piesarnoto grunti terminala teritorija.
Kompanija turpina 2003. gada iesaktos grunts sanacijas darbus B.L.B. teritorija,
lai mazinatu daudzu gadu gaita raduSos piesarnojumu. Ta veikusi nozimigus
ieguldijumus vides drosibas uzlabo3ana, sadarbojoties ar kompaniju ,Eco-
help” un ,Vides konsultaciju biroju”. Grunts sanacijas darbi tiks turpinati, jo
uznémums atrodas bijusas superfosfata ripnicas teritorija. Pavisam lidz 2008.
gada decembrim vides sakarto$ana uznémums ieguldijis vairak neka 45 000
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latu, un tas ir vienas no lie-
lakajam investicijam Latvija.
DiemZél osta un tas uznéméji
tagad ir spiesti maksat par
padomju gados pielautajam
kladam. Ne ostas, ne ostas
parvaldes, ne muasdienu biz-
nesa attistibas stratégija nav
vainojama pie ta, ka savulaik
neviens nedomaja par cilvé-
kiem un planoja dzivojamo
rajonu celtniecibu ostai stra-
tégiski svarigas vietas. Tagad cietéji ir visi — gan osta, kas nevar pilniba planot
savu attistibu, gan ari cilvéki, kuru dzives apstaklus ostas darbiba nereti tomér
ietekme.

Lai novérstu naftas produktu nok|Gsanu atklata vidé, veikti lietus Gdens
kolektora rekonstrukcijas darbi, kas pilniba izsledz iespé&ju naftas produktiem
ieklat Kisezera, un, rapéjoties par vides kvalitati, jau 2003. gada ir veikta
attirisanas iekartu rekonstrukcija. Atbilstosi Latvijas Republikas Ministru kabi-
neta noteikumiem regulari tiek veikti gaisa kvalitates mérijumi. Nepartraukta
rezima tiek mérita séra dioksida, slapekla dioksi-
da, benzola, toluola un citu vielu koncentracija

atmosféra. Ik gadus tiek veikti kontrolmérijumi,
kas parada, ka nevienai no vielam nav parsnieg-
ta pielaujama koncentracija un gaisa kvalitate
atbilst Latvijas likumdosana paredzétajam pra-
sibam. Ta ka Latvija ir Eiropas Savienibas dalib-
valsts, tai saistosas visas prasibas, kas nosaka
ekologijas jautajumu risinasanu un apkartéjas
vides saudzésanu.

,B.L.B. Baltijas terminals” specialisti loti labi
saprot, ka vienigi tad, ja uznémuma darbiba bas
atbilstosa visaugstakajiem Eiropas standartiem,
uznémums varés ne tikai sekmigi turpinat, bet ari
paplasinat darbibu. Bet tiesi tad, kad uznémuma
jaunie projekti nonak lidz publiskajai apspriesanai,
nakas dzirdét ieteikumus vairak domat par ekolo-
gijas jautajumiem. Var teikt, ka nepartraukti notiek
tada ka ripas grastisana vienos vai otros vartos.m

,B.L.B. Baltijas terminals” ir vie-
na no lielakajam Rigas brivostas
stividorkompanijam, kura nodar-
bojas galvenokart ar naftas un ki-
misko produktu parkrausanu un
no 1994. gada, kad ta uzsaka dar-
bibu, vairakas reizes kapinajusi
parkrausanas apjomus. ,B.L.B.
Baltijas terminals” dod darbu
170 darbiniekiem. Uznémuma
uzhiivéta jauna katlu maja, kur
par kurinamo izmanto dabasgazi,
ka ari dizeldegvielas noliesanas
dzelzcela estakade un papildu
dzelzcela manevrésanas linijas.
2010.gada sakara ar Rigas ostas
810. gadadienu ,B.L.B. Baltijas
terminals” sanéma apbalvojumu
nominacija ,TOP lejamkravas”.
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,EKO OSTA” IEGULDA INOVACIJAS

Latvija uzbavéta pirma saules energijas elektrostacija rapniecis-
kam vajadzibam, kas ir ari lielaka Baltijas valstis. Elektrostaciju
veido 700 kvadratmetru saules energijas panelu ar raZosanas
jaudulidz 120 kW stunda. Projekta attistitaji ir bistamo atkritumu
apsaimniekotajs SIA , Eko osta” sadarbiba ar SIA ,, Zala Latvija” un
Fizikalas energétikas institatu (FEI).

Projekts realizéts, lai samazinatu siltumnicas efekta gazu (SEG) emisijas un
veicinatu saules energijas izmantosanas tehnologiju pielietosanu bistamo
atkritumu (pieméram, nafta, atstradatas ellas) parstrades procesa, ko veic bis-
tamo rapniecisko atkritumu apsaimniekotajs SIA ,Eko osta”. Pateicoties Sim
projektam, gada laika tiks ieguts 62 328 kg CO2 izmeSu samazinajums.

,L1dz S§im uznémuma attirisanas iekartu darbibas procesi tika nodrosinati,
par kurinamo izmantojot naftas produktu atlikumus, kas nenoliedzami rada
CO2 izmesus. Sis projekts ir kvalitativi jauns solis Latvija, kas parada rapniecis-
ku uznémumu iespéjas minimizét negativo ietekmi uz vidi, ka ari Latvijas zi-
natnieku iespéja piedavat jaunakas atjaunojamo energoresursu tehnologijas
un to praktiskas lietoSanas modejus konkrétos uznémumos,” stasta uznému-
ma vaditajs Andrejs Laskovs.

Planots, ka gada laika saules elektrostacijas sarazota jauda bis ne mazaka
par 150 000 kWh, kas nodrosinas ripniecisko attirisanas iekartu darbibu. Sau-
les elektrostacijas bavnieciba realizéta ar Eiropas lidzfinanséjuma piesaisti.
Kopéjais budzets ir 235 298 lati, no kuriem uznémuma pasfinanséjums veido
60%. Investicijas Saja projekta varétu atmaksaties septinu gadu laika.

Saules energijas elektrostacijas projekts turpina uznémuma ,EKO osta” ie-
priek$éjos gados uzsaktos projektus ar videi draudzigu tehnologiju ieviesanu
bistamo atkritumu apsaimniekosana - attirisanas iekartu modernizaciju un
biotehnologiskas fabrikas izveidi. Uznémuma vaditajs Andrejs Laskovs ka ino-
vativu sasniegumu vérté to, ka Sis ir pirmais piemérs Latvija, kad rapnieciska
tipa razotné tiek uzstaditas tik lielas jaudas saules energijas tehnologijas.

+Ar 30 projektu més gribam lauzt mitu par saules energijas tehnologiju nepie-
meérotibu Sejienes klimatiskajiem apstakliem un apliecinat ekonomisko izdevi-
gumu un iespéju izmantot solaras tehnologijas rapnieciska tipa uznémumiem.
Tadé| piesaistijam projekta realizacija pieredzes bagatako zinatnisko institdciju
Latvija — Fizikalas energétikas institltu, kas nodarbojas ar solaras energijas pét-
niecibu tiesi Latvijas klimatisko apstak|u konteksta,” stasta uznéméjs.

Ka uzsver SIA ,EKO osta” vaditajs, elektrostacija sarazotas saules energijas
daudzums bis pietiekams, lai nodrosinatu rlpniecisko Udenu attirisanas
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iekartu darbibu. Batiskaka projekta atdeve ir CO2 izmeSu samazinajums, ne-
mot véra, ka projekta ietvaros tiks izveidots saules kolektora un bateriju kom-
binétas sistémas modelis.

Solaras energijas tehnologijas SEG emisiju samazinasanai konkrétaja
uznémuma projekta ietvaros tika izvélétas, jo ir dabai draudzigs risinajums,
spéj nodrosinat neatkarigu energoapgadi arkartas gadijumos un darbojas ka
autonoma sistéma. Solaras tehnologijas uzlabo ari energoapgades kvalitati
un faktiski ir maZiga konstrukcija, kas gandriz nenolietojas.

2010. gada, sadarbojoties ar LU zinat-
niekiem, ,EKO osta” uzbuvéja Baltija pirmo
biotehnologisko fabriku, kas izmanto pa-
tentéto biologisko metodi grunts attirisana.
Pirmaja darbibas gada biotehnologiska ra-
zotne izpildijusi planoto - sarazoti 2000 kg
jeb divas tonnas dabisko baktériju masas,
kas ir pietiekami, lai attiritu 1000 tonnu ar
naftas atkritumiem piesarnotas grunts.

2009. gada uznémums, piesaistot Eiro-
pas lidzfinanséjumu un sadarbiba ar Rigas brivostu veicis ari Gdens attirisSanas
iekartu modernizaciju. Kopéjais projekta investiciju apjoms ir divi miljoni
latu.

Andrejs Laskovs: ,SIA “Eko osta” katru gadu piedalas Marupites talkas,
bet 2011. gada iesaistijas arl Marupites piesarnota dens attirisanas darbos.
Parasti ,Eko osta” savac péc talkas palikusos bistamos atkritumus, tacu Soreiz
siknéja piesarnotos notekidenus un ar kravas automasinu cisternam veda
uz Vecmilgravi, kur atrodas ,Eko ostas” bistamo atkritumu rezervuari, un no
3. lidz 6. jalijam pavisam savaca 1349 kubikmetrus piesarnota dens. Katrai
kravai tika nemtas analizes, lai noteiktu kimiska piesarnojuma koncentraciju
ddeni. Sakuma notektdenu pieJaujamas piesarnojuma koncentracijas nor-
mas bija parsniegtas vairak neka tlkstos reizu.”

SIA ,,Eko osta” dibinata 1999. gada un specializéjas dazadu vi-
dei bistamu atkritumu apsaimniekosana:

M ar naftas produktiem piesarnoto Gdenu, notekidenu parstrade un
attirisana;
ar naftas produktiem piesarnotas augsnes/grunts attirisana;
izlietoto ellas filtru savaksana un utilizacija;
atstradato ellu un naftas produktu atlikumu savaksana un utilizacija;
ar naftas produktiem piesarnoto Gdenu attirisanas iekartu projektésa-
na, bavnieciba un tehnologiska parbaude.m
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EKOHIDROTEHNIKA UN KO

SIA “Ekohidrotehnika un Ko” (EHT) ir privata neatkariga
kompanija, kuras pamata ir tikai privatais kapitals bez
kredita saistibam.

Kompanija dibinata 1990. gada, un tas specializacija

ir ostu padzilindsanas darbi un hidrotehnisko bavju
projektésana, piedavajot pilnu pakalpojumu paketi: objekta
projektésanu, tehnologiju izstradi, padzilindsanas vai
hidroceltniecibas darbus. Kompanija savu darbibu pamata
izvérs Baltija, tas parstavniecibas ir ari Eiropa un Tuvajos
Austrumos, bet centralais biroja atrodas Riga.

Kompanijas kredo: augsta darba kvalitate, laikus izpildits
pasutijums, tirgus paplasinasana un partnerattiecibu
veidosana.

Kompanijas lielakais ieguvums ir kvalificéti darbinieki ar
specialo izghtibu hidroceltniecibas specialitate.

Pateicoties sadarbibas partneriem, EHT pasutijumu
veiksanai var izmantot Baltijas, Kaspijas, Melnas jiras un
Tuvo Austrumu ostu padzilinaSanas darbiem nepiecieSamo
tehniku un floti.

SIA ,Ekohidrotehnika un Ko” ir veikusi nozimigus darbus
Latvijas ostas, tai skaita Ventspils brivostas pienakosa
kanala paplasinasanu un blavprojektésanu un Liepajas
ostas 50. un 51. piestatnes padzilindsanu. Kompanija
stradajusi ari Rigas brivosta.

Lai gltu tiesibas veikt sos darbus, SIA , Ekohidrotehnika
un Ko” ir piedalijusies ostu izsludinatajos konkursos un ar
136 201 savu piedavajumu parspéjusi citus pretendentus.

Ludzas iela 2, Riga, LV-1003 - Talr. 67165222 * www.eht.lv
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NENODARIT KAITEJUMU
VIDEI UN CILVEKIEM

Sniedzot pakalpojumus un domajot par ekonomikas attistibu,
SIA ,BGS” par galveno prioritati izvirza saudzigu attieksmi pret
apkartejo vidi un kultaras mantojuma saglabasanu, tapéc tiek
izmantota jaunakas paaudzes tehnika, lietotas miisdienigas teh-
nologijas un videi nekaitigi materiali, darba procesus vada zinosi
un augsti kvalificéti specialisti. Uznemuma darbibas pamata ir
ilgtspejigas buvniecibas principi, t.i., resursu racionala izmanto-
$ana, inovaciju un jaunako tehnologiju lietosana, pieejamu bavju
buvniecibas nodrosinasana, ta radot kvalitativu dzives vidi eso-
Sajam un nakamajam paaudzém. SIA ,,BGS” strada tadas nozarés
ka hidrotehniska buvnieciba, padzilinasanas darbi, tidenstilpju
renovacija, krastu nostiprinasana, mikropalu izbive, pamatu
izbiive, sanacija, geosintétisko materialu izmantosana, termo-
siiknu sistemu uzstadisana, t.sk. idensapgades un termosuknu
dzilurbumi, izgaztuvju rekultivacija.

Kompanijai ir izveidojusies cieSa sadarbiba ar vairakiem starptautiskiem
uznémumiem - ,Minova Carbotech”, ,Huesker Synthetics” un ,Ischebeck-
TITAN”, kas nodrosina pladu pakalpojumu klastu dazadas jomas. Sobrid ,BGS”
ir autorizéts $o uznémumu parstavis Latvijas un Baltijas tirgt, gan piedavajot
uznémumu razoto produkciju, gan realizéjot bavprojektus ar parstavéto uz-
némumu produktu pielietojumu.

HIDROTEHNISKIE DARBI

Ostas un ostu piestatnes, aizsargdambji, hidroelektrostacijas, kanali — tas
ir baves, kas tiek celtas tautsaimniecibas vajadzibam un cilvéku pasargasanai
no Gdens stihijas, tapéc nepieciesams regulari veikt so hidrotehnisko bavju
uzturésanu, remontu un renovaciju, ka ari jaunu bavju celtniecibu. SIA ,BGS”
riciba ir Gdenslidéju stacija un kvalificéts personals zemuadens darbu veik-
$anai, tapéc uznémums spéj pilniba nodrosinat tadus darbus ka zemudens
metinasana un grieSana, nogrimusu objektu izcelSana, akvatorijas gultnes
apsekosana, zemudens filmésana utt. Visi Sie darbi nepieciesami gan hidro-
tehnisko bivju celtniecibai, gan renovésanai.

Hidrotehniskie darbi ietver |oti plasu darbu spektru, un uznémums ar tiem
sekmigi tiek gala, jo ta riciba ir specializéta tehnika, pieméram, zemessméléji,
palu dzinéji, specialie ekskavatori, dazadi peldlidzekl|i un cita tehnika, ka ari
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pieredzéjusi un sertificéti specialisti, ari blavniecibas Gdenslidéji, kas spéj sos
darbus kvalitativi paveikt.

PADZILINASANAS DARBI

Padzilinasanas darbi ir nepiecieSami, lai padaritu Gdenstilpes dzilumu at-
bilstoSu noteiktam vajadzibam, pieméram, kudu, laivu vai jahtu tauvosanai
piestatnés, bet reizé tie batiski ietekmé apkartéjo vidi, tapéc ir nepiecieSama
$o darbu analize un kontrole, ko veic kvalificéti vides specialisti un geologi.
SIA ,BGS” riciba ir speciala tehnika (dazadu tipu zemessmélgji, niedru plavéji,
u.c.), ar kuru tdenstilpes padzilina, nenodarot kaitéjumu apkartéjai videi.

UDENSTILPJU RENOVACIJA, KRASTU NOSTIPRINASANA

Latvija ir Gdeniem bagata zeme, bet Siem Udeniem — ezeriem, upém un
dikiem - ir nepiecie$ama savlaiciga un regulara kop3ana un tirisana. SIA ,BGS”
veic gan gultnes attirisanu no nosédumiem (t.sk. dinam), gan apauguma
nonemsanu, krastu stiprinasanu ar koka vai térauda paliem, vai geosintétiska-
jiem materialiem. Uznémuma riciba ir daudzfunkcionala tehnika, ar kuras pa-
lidzibu ir iesp&jams nodrosinat darbus ari neértas un grati pieejamas vietas,
ka ari specialisti, kas vienmeér ieteiks visefektivako risinajumu.

MIKROPALU I1ZBUVE

Mikropalu pielietojums ir loti plass - tie tiek izmantoti atbalsta sienu un kon-
struktivo atbalstu nostiprinasanai, piestatnu konstruktivo elementu stiprinasanai,
celu un tunelu bave, palu pamatnes izveidei un nostiprinasanai bavém utt.

PAMATU 1ZBUVE, SANACLJA

No t3a, cik kvalitativi un prasmigi ir uzbvéti ékas pamati, ir atkarigs baves
turpmakais mazs. Pamatu izbavé tiek izmantota rievpalu atbalsta siena, kura
nepiecieSamibas gadijuma tiek Tpasi stiprinata — enkurota. BieZi vien dar-
bi tiek veikti ari ipasi sarezgitos apstaklos, pieméram, tieSa éku tuvuma.

GEOSINTETISKIE MATERIALI

Kops$ 2003. gada SIA ,BGS” bavprojektos izmanto geosintétiskos materia-
lus. To lietosanas sféra ir Joti plasa: tie tiek izmantoti gan ka nogazes stiprina-
juma elementi, gan celu pamatnes veido3anai, izgaztuvju rekultivacijas pro-
jektos, ari ka zemudens barjeras smilts sanesumu mazinasanai un zemudens
nogazu stiprinasanai.

TERMOSOKNI
Masdienas termosikni vairs nav jaunums. Blakus tradicionalajam éku ap-
kures sistemam, kuras tiek izmantota gaze, naftas produkti, koksne vai elek-
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triba, aizvien lielaku popularitati iegist geotermalo stknu sistémas, kas sevi ir
apliecinajusas ka drosas, efektivas un videi nekaitigas. Termosuknu lietojums
var bat loti plass. ,BGS” ieriko autonomo apkuri atseviskas gimenes majas un
sabiedriskas ékas, kur vasaras perioda ta tiek izmantota gaisa kondicionésa-
nai, bet ziemas perioda - apsildei, ripnieciskajas zonas, kur termosuknus var
izmantot siltuma ieguvei no razosanas procesa uzsilditajiem Gadeniem.

Sobrid SIA ,BGS” lielakais uzstaditais siltumsaknis ar kopéjo jaudu 1,1 MW,
kas veidots ar jaras kontira piesléguma izbavi, atrodas Salacgriva. Jara iegul-
dits siltumsudkna aréjais kontdrs ar beztranseju tehnologiju. Siltumsudknis ar
jaras kontdru savienots ar caurulvadiem caur stadionu un kapam, izmantojot
to pasu beztranseju tehnologiju, tadejadi saudzéjot apkartéjo vidi, tai skaita
kapu zonu.

IZGAZTUVJU REKULTIVACLJA

SIA ,BGS” veic izgaztuvju rekultivaciju, kas nepiecieSama piesarnoto terito-
riju sakop3anai. Rekultivacija samazina atkritumu negativo ietekmi uz vidi un
cilvéka veselibu un nodrosina ar atkritumiem piesarnotas teritorijas ieklau-
$anos apkartéja ainava. Ari o darbu veikSanai uznémuma riciba ir apmaciti
darbinieki un speciala tehnika.

Uznémuma uzdevums ir realizét visus minétos darbus, neparkapjot to
trauslo robezu, kad dabas postosie procesi var k|lst neatgriezeniski.m

Adrese: Unijas iela 8 k.9, Riga LV-1084, Latvija
Talrunis: +371 67568 363, fakss: +371 67568353
E-pasts: info@bgslatvija.lv
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KONKURENCE LIEK
NEZAUDET MODRIBU

Uznemums ,Harbour Enterprise” izveidots 1999. gada un veik-
smigi strada Baltijas valstu tirga 12 gadus. ,Miisu bizness ir loti
nozimigs kugosanas drosibai un nenovértéjams gadijumos, kad
jaglabj cilvéeki uz juras. No miisu specialistu paveikta ir atkariga
jarnieku dziviba. TieSi ta més uztveram sava darba buatibu un
misiju. Ja kugim kaut kas atgadas, tad ierinda stajas tas iekartas,
kuras ir parbaudijusi un remontéjusi musu specialisti,” saka SIA
»Harbour Enterprise” valdes locekle Marina Soboleva, kura saja
uznémuma strada kops tas dibinasanas.

Par uzneémuma darbibu, problémam un sasniegto stasta MARINA
SOBOLEVA.

»,Esmu uznémuma valdes locekle, un mans pienakums ir organizét darbu
un sekot, lai visas uznémuma struktdras stradatu nevainojami, tapéc vislie-
lako véribu allaz veltam profesionalu un apzinigu darbinieku atlasei, ka ari
specialistu kvalifikacijas celSsanai. Pamata masu specialisti savas zinasanas ir
ieguvusi Jaras akadémija Sanktpéterburga un Latvijas augstskolas, bet visi
tie, kas veic ugunsdzésibas un glabsanas lidzeklu parbaudi un remontu, izga-
jusi specialu apmacibu rapnicas, kuras Sis ierices ir razotas, ka ari misu pasu
uznémuma. Neviens cilvéks nevar sakt darbu, pirms nav ieguvis sertifikatu,
kas apliecina vina kvalifikaciju. Lielus lidzek|us esam ieguldijusi modernas un
musdienu prasibam atbilstosas tehnikas iegadei, kas ievérojami uzlabo darba
kvalitati, ka ari razosanas
telpu remonta, ta uzlabo-
jot arl pasus darba aps-
taklus.

Censamies apmierinat
visas klientu vajadzibas,
jo tikai tad, ja klients bas
apmierinats, vin$ atgrie-
Zisies pie mums atkal un
atkal. Tirgd valda konku-
rence, tapéc musu spe-
cialisti intensivi strada, lai
piesaistitu klientus, bet
jateic, veseliga konkuren-




SIA ,Harbour Enterprise” galve-
nais birojs atrodas Rigas osta,
bet filiales Ventspili un Liepaja.
Tallina strada SIA “Harbour Enter-
prise” meitas uznémums ,Har-
bour Enterprise AS” un Klaipeda
meitas uznémums ,Harbour En-
terprise UAB”, kuri saka darboties
2007. gada.

uznémuma pozicijas Klaipéda, kas ari
bds masu primarais uzdevums Sogad.

Uzsakt darbibu Tallinas un Kilai-
pédas ostas nebija viegli, jo izjutam
lielu spiedienu un pretestibu no kon-
kurentu puses. Lai més varétu sniegt
pakalpojumus Tallinas osta, més bi-
jam spiesti pieradit, ka varam nodro-
sinat visaugstakajiem standartiem
un drosibas prasibam atbilstosus pa-
kalpojumus, un tikai péc tam varéjam
stabilizét uznémuma stavokli un at-
tistities talak. Klaipéda gan joprojam
jatams zinams spiediens, bet doma-
ju, ka més to izturésim un apliecina-
sim savu konkurétspéju, vél jo vairak
tapéc, ka Igaunija jau esam ieguvusi
zinamu radijumu. Ja salidzina Latvi-
jas, Igaunijas un Lietuvas lielas ostas,
tad jateic, ka, pateicoties pasaZieru
pramju darbibai, visintensivaka kugu
kustiba, protams, ir Tallinas osta, sa-
vukart, Klaipéda lieliski strada kugu

remonta rapnica.

Bizness ir nezéligs, tas nelauj ne
uz mirkli zaudét modribu, savukart
konkurenti liek rosities, lai musu pa-
kalpojumu kvalitate batu kaut soliti
prieksa, un lidz Sim mums tas ir iz-

devies.”
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ce tikai uzlabo sniedzamo pakalpojumu kvalitati.
Masu darba kvalitati apliecina 1SO 9001:2008
sertifikats un Starptautisko klasifikacijas sabied-
ribu sertifikati. Latvija stradajam Rigas, Ventspils
un Liepajas ostas, un Seit masu darbibu kontro-
Ié Latvijas JUras administracija, savukart Tallina
esam paklauti Igaunijas jaras administraciju uzra-
dzibai, ka ari starptautisko klasifikacijas sabiedri-
bu kontrolei.

2011. gada esam stradajusi stabili visas ostas,
kuras izvérsam savu darbibu. Ir vélme nostiprinat
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Darbibas pamatvirzieni:
Ugunsdzésibas un glabsanas lidzek|u parbaude un remonts;
Glabsanas laivu un dezarlaivu, nolaisanas iericu un celtnu parbaude un
remonts;
Kugu ekipazu apgade ar partikas produktiem, bonded stores, material-
tehniskajiem lidzekliem, rezerves dalam u.c.
Sika kugu remonta organizésana.

Uzneémumu grupa ,Harbour Enterprise” apgada tirdzniecibas un
kara kugu apkalpes ar visu kugu dzivotspéjas nodrosinasanai nepie-
cieSamo:

Materialtehniskajiem lidzek|iem;

Kugu mehanismu rezerves dalam;

Glabsanas lidzekliem;

Ugunsdzésibas lidzekliem;

Pirotehniskajiem izstradajumiem;

Nostiprinasanas materialiem;

Laku un krasu izstradajumiem;

Kugu ellam un smérvielam;

Kugu tauvam.

Uzpnémumu grupa ,Harbour Enterprise”
Atlantijas iela 27, LV-1015, Riga, Latvija

Talrunis: +371 6734 3535, fakss: +371 6734 3535
E-pasts: harbour@harbour.lv

www.harbour.lv

LJG 2011




OSTAS

NE TIKAI MELNAIS ZELTS CEL OSTU

»Kad vairak neka pirms pusgadsimta tika pienemts lemums par
naftas parkrausanas ostas celtniecibas vietu Ventspili, tam acim-
redzot bija logisks izskaidrojums: neaizsalstosa osta un salidzi-
nosi léti kugosanas kanala gultnes padzilinasanas darbi. Aston-
desmitajos gados lejamkravu parkrausanas zina Ventspils bija
lielaka osta Baltija. Pedéja laika Skidro kravu ipatsvars un loma
Ventspils ostas kravu apgrozijuma struktiira batiski mainijusies,”
ta par vestures faktiem un Sodienas realitati saka Latvijas Tranzita
biznesa asociacijas priekssédétajs, Ventspils mérs un Ventspils
brivostas valdes priekssédétajs Aivars Lembergs.

A. Lembergs: ,Nafta un naftas produkti veido aptuveni pusi no ostas kravu
apgrozijuma. Tikpat daudz 2011. gada parkrava ari citas kravas, un tas, ka mai-
nas kravu struktiira osta, ir vertéjams pozitivi, jo samazinas atkariba no aizbidna,
kuru var ne tikai atvért, bet ari aizvért, ko Ventspils jau ir pieredzéjusi. Jaatzist,
ka, atnakot jaunajam Tpasniekam ,Vitol Group”, ari kadreiz lielakais naftas un
naftas produktu parkrausanas uznémums ,Ventspils nafta” ir batiski mainijies.
Ja vél pirms pieciem gadiem ,Ventspils nafta” nodarbojas tikai ar kravu par-
krausanu, tad tagad uznémums pievérsies ari naftas produktu tirdzniecibai, un
svarigakais vairs nav parkrausanas apjoms, bet gan iegata pelna. Nedomaju, ka
ostai pavisam batu jaatsakas no lejamkravam, tomér tagad més lielu uzmanibu
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m veltam kravu un terminalu daudzveidosanai osta.
Astondesmito gadu sakuma naf- Diemzél, samazinoties naftas un naftas produktu
ta un naftas produkti Ventspils apjomiem, skidro kravu terminalos trisreiz sama-
osta veidoja92% nokravuapgro- | Zinajies ari nodarbinato skaits. Bez darba paliku-
Zijuma, 2001. gada — 78%, 2011. | Sajiem vajadzéja meklét darbu, un dala atlaisto
gada — 54%. Lejamkravu apjoms | atrada to citos ostas terminalos, bet vél dala tagad
samazinajies 2,5 reizes. 1983.ga- | strada jaunajas darbavietas Ventspils brivostas
da Ventspili parkrava 35 miljonus | industrialo zonu uznémumos. Ja ostas vadiba ne-
tonnu naftas, 2011. gada = 14 | stradatu pie kravu un terminaju daudzveido3anas,
miljonus tonnu. ka ari neveiktu industrializaciju, més saskartos ar

nopietnam socialajam problémam. Tapéc masu
devize ir censties neko nepazaudét! Centies daudzveidot kravas, terminalus un
turpini industrializaciju!”

OSTAS STATISTIKA 2011

2011. gada Ventspils brivosta pavisam parkrauti 28,5 miljoni tonnu, kas ir
par 15% vairak neka 2010. gada un par 1,5 miljoniem tonnu parsniedz gada
planoto apgrozijumu. Lejamkravu apjoms sasniedza 15 miljonus tonnu, kas ir
par 7% vairak. Beramkravu kopéjais apjoms — gandriz 11 miljoni tonnu, un tas ir
par 25% vairak neka ieprieks un ari jauns beramkravu rekorda apjoms Ventspils
osta, parspéjot iepriek3éjo rekordu, kas tika sasniegts 2005. gada. Generalkravu
apjoms Ventspils osta pagajusaja gada palielinajas par 26%, nedaudz parsnie-
dzot 2,5 miljonus tonnu. Visvairak osta parkrauts naftas produktu — vairak neka
14,5 miljoni tonnu, kas ir par 8% vairak neka iepriek3éja gada. Otrs lielakais
kravu apjoms bija akmenoglém - gandriz 7 miljoni tonnu, kas ir par 81% vairak.
Tresais lielakais kravu apgrozijums bija mineralmésliem, kuru kopéjais apjoms
gada sasniedza gandriz 3 miljonus tonnu, un tas ir par 18% vairak neka pirms
gada. Veiksmigs gads bija pramju linijam Ventspils osta, ipasi linijai Ventspils —
Nineshamna, kur gada sakuma saka kursét jauns pramis ,Scottish Viking”. Pa-
sazieru skaits Saja linija palielinajies vairak neka tris reizes. Ro-Ro kravu apjoms
salidzindjuma ar iepriekséjo gadu pieaudzis par 46%, sasniedzot gandriz 2
miljonus tonnu.

Lielakais kravu apjoms Ventspils brivosta — gandriz 12 miljoni tonnu - paga-
jusaja gada bija SIA ,Ventspils nafta terminals”. Uznémums ari batiski kapinajis
kravu apgrozijumu — par 25% salidzinajuma ar iepriekséjo gadu. Lielakais kravu
pieaugums no Ventspils brivostas terminaliem bija SIA ,Baltic Coal Terminal” -
par 95%. Par 43% kravu apjoms palielinajas SIA ,Noord Natie Ventspils Ter-
minals”, kas pamata nodarbojas ar pramju liniju apkalposanu. AS ,Kalija parks”
apgrozijums palielinajas par vairak neka 18%. Par 9% pieauga apgrozijums SIA
~entall Terminals”, kas nodarbojas ar naftas produktu parkrausanu, bet par
10% - SIA ,Ventspils tirdzniecibas osta”.
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Zemakie kravu apjoma raditaji Ventspils brivosta pagajusaja gada bija AS
Ventspils Grain Terminal”, kur gada laika parkrauti 230 takstosi tonnu. Termina-
la apgrozijums krities par 66% salidzinajuma ar iepriek3éjo gadu, un tas nozimé,
ka terminalis izmantojis tikai 15% no savas kopéjas jaudas. Batiski apgrozijums
sarucis ar1 AS ,Ventbunkers” termina-
[T — par 35%.

A.Lembergs:, Arkartigi neprofesio-
nali strada kompanijas ,Ventbunkers”
vadiba, jo pielauj terminala dikstavi.
~Ventbunkers” administracija nevis
sadarbojas ar klientiem, bet konflikté
ar tiem! Sliktak neka varétu strada
kompanija ,Kalija parks”. Kravu apgro-
Zijums, kas mazaks par cetriem mil-
joniem tonnu gada, specializétajam
mineralméslu terminalim nav pietie-
kams. Loti slikti raditaji ir kompanijai
Nentspils Grain Terminal”, kas savas
darbibas laika ta ari ne reizi nav par-
kravusi solitos pusotra miljona tonnu
graudu gada. 2011. gads terminala
darbiba ir vienkarsi graujoss, jo par-
krauti tikai 60 000 tonnu graudu. Var,
protams, aizbildinaties ar slikto graudu razu Krievija, tomér citi lidzigi terminali
Baltijas jaras regiona ir pietiekami noslogoti.

Kompanija ,NNVT” joprojam nepietiekami piesaista ostai konteinerkravas.
Vajak par savam iespéjam 2011. gada stradaja ari Ventspils tirdzniecibas osta.

Ventspils brivostas parvaldei nav ne tiesibu, ne pienakuma, ne ari iespé&ju
ietekmét terminalu komercdarbibu. Ventspils brivostas parvaldes uzdevums ir
nodrosinat nepieciesamo infrastrukttru kugu un kravu ienaksanai un apkalpo-
$anai osta. Tas ari tiek darits visaugstakaja limeni, diemzél stividorkompanijas
un komersanti pilniba neizmanto piedavatas iespéjas.”

EIROPAS NAUDA OSTAS INFRASTRUKTURAI

Ventspils brivosta turpinas iespaidigi celtniecibas darbi. Nakamo triju gadu
laika ar Eiropas Savienibas atbalstu osta tiks uzceltas divas jaunas piestatnes un
terminalis, kas ievérojami laus palielinat kravu apgrozijumu.

Ventspils brivostas parvaldnieks Imants Sarmulis: ,Jaunais sauskravu termi-
nalis turpinas ostas infrastruktdras attistibu kreisaja krasta aiz Ventas tilta, kur
paredzéts uzbavét 300 metru garu un 8 metrus dzilu piestatni. Pateicoties tadam
piestatnes garumam, vienlaikus kravu varés uznemt divi kugi, savukart vairak
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neka piecu hektaru lielaja teritorija tiks ierikoti
kravu laukumi, jauns dzelzcela un autocela pievads
Sauskravu terminala bavprojekts jau izstradats un
apstiprinats. Ventspils brivostas parvalde jau noslé-
gusi ligumu par terminala nomu ar SIA ,Ventplac”,
kas turpmak koksni parkraus aiz tilta. Savukart
SIA ,Noord Natie Ventspils Terminals”, kura terito-
rija patlaban darbojas ,Ventplac”, iegUs vairak neka
piecus hektarus teritorijas, kur varés planot savu

turpmako attistibu.

Krasta nostiprinasanas darbi Ventas kreisaja
krasta un ostas terminalu pievedcelu izbave rit

pilna spara.

Ventas labaja krasta tiks bdvéta 12. universala

2011. gada augusta beigas Eiro-
pas Komisija pienéma lemumu
par lidzfinanséjuma pieskirSanu
projektu ,Ventspils brivostas
sauskravu terminala bavnieciba”
un ,Ventspils brivostas infra-
struktdras attistiba” realizéSanai.
Darbi norisinasies upes abos kras-
tos. Kopgjas investicijas projektu
Tstenosanai planotas vairak neka
30 miljonu latu apméra, plano-
tais ES Kohézijas fonda lidzfinan-
s&jums —ap 16,5 miljoniem.

16,5 metrus dzila piestatne, kas varés uznemt
vislielakos tankkugus, kadi vien Baltijas jara var ienakt, un ko bis iespéjams iz-
mantot dazadu kravu parkrausanai. Ipasi 3o piestatni gaida Skandinavijas maju

modulu razotajs ,Bau-How".

Ventspils SIA ,Reefer Cargo Terminal”, ko
ekspluatacija nodeva 2011. gada vasara, ir
lielakais saldéto partikas produktu terminalis
Baltijas valstis. Ta ir A klases noliktava —
saldétava ar modernam administracijas
un paligtelpam. Telpas ir aprikotas ar
jaunakas paaudzes elektroniskajam
ventilacijas sisttmam, temperataras

un mitruma limena regulétajiem, tapat
jerikota gaisa cirkulacija, kas nodrosinas
augstus higiénas standartus noliktava.
Terminala noliktavas platiba ir 12 000
kvadratmetru. Terminala kopéja iespé&jama
jauda - 150 takstosi tonnu kravu gada.

Lejamkravu rajona svarigakais no-
tikums bis jaunas 35. piestatnes bav-
nieciba. Esosais pirmais mulin$ celts
pirms vairak neka 50 gadiem, kas ir
solids hidrotehnisko bavju ekspluata-
cijas laiks. Savas ilgas kalposanas dél
tas ir morali novecojis un piesarnots,
tapéc tiks nojaukts, kas savukart |laus
»Baltic Coal Terminal” dubultot pie-
statnes parkrausanas jaudu.”

UI\!!(UGOgANAS
DROSIBAI
Pateicoties Eiropas Regionalas

attistibas fonda (ERAF) lidzfinanse-
jumam, 2011. gada Ventspils osta tur-
pindja navigacijas lidzek|u aprikosanu
ar jaunakas paaudzes automatiskas
identifikacijas sistému (AIS).

Ventspils brivostas parvalde pieda-
las ERAF Latvijas — Lietuvas parrobezu
sadarbibas 2007.-2013.gada program-
mas finanséta projekta ,Transporta un



ostu komunikaciju sistému attistiba
(TransPort)” istenosana, kura mérkis ir
veicinat Latvijas — Lietuvas pierobezas
regionu sociali ekonomisko attistibu,
attistit parrobezu transporta infra-
struktdru, ievieSot jaunus logistikas
risindgjumus kravu parvadajumos un
uzlabojot sabiedriska transporta pa-
kalpojumu kvalitati un pieejamibu.
AIS ir uzstadita ari uz Ventspils briv-
ostas hidrografijas kuga ,Kapteinis
Orle”, kas, uztverot boju informaciju,
spés tas izsekot un nepiecieSamibas
gadijuma operativi novérst traikumus.
Ta ka AlS ievieSana un izmanto$ana
Latvijas ostas zinama méra ir novita-
te, projekta dalibostu Ventspils, Lie-
pajas un Klaipédas parstavji vasaras
sakuma devas pieredzes apmaina uz
Barselonas ostu, lai plasak iepazitos ar
reali pieradamu pieredzi par sistémas

darbibu, varbatéjiem riskiem un sistémas attistibas iespéjam. Vizites laika vini
uzklausija Barselonas ostas specialistu viedok|us un ieteikumus, ka ari ieguva
derigu informaciju kugu AlS un ostas vartu kontroles sistému efektivas eksplua-

tacijas jautajumos.

UZZINAI

Citu parrobeZu transporta sistémas risinajumu vi-
du projekts paredz divu Kurzemes regiona lielako
ostu — Liepajas un Ventspils, ka ari Klaipedas ostas
komunikaciju sistému attistibu. Ventspili ar jauna-
kas paaudzes AlS tiek aprikotas Cetras visattalakas
navigacijas bojas, kas bridina kugus par bistama-
jiem sekliem. Jaunais aprikojums tiks uzstadits
ari uz divam pienemsanas navigacijas bojam un
uz bojas, kas paredzéta avaréjuso kugu vraku
vietu apzimésanai. Gan kugi, gan ostas Kugosanas
atbalsta dienests no bojas sanems informaciju par
tas atrasanas vietu un tehnisko stavokli. Tad&jadi
ar sistémas palidzibu ostas specialisti turpmak
varés viegli kontrolét boju iespéjamo nobidi vai
bojajumus.

Ventspils ostas kapteinis Arvids Buks

ostas kugu vadibas centra.

Ostas navigacijas lidzeklu apriko-
$ana ar AlS tika sakta jau 2010. gada,
kad ar jauno sistému aprikoja visas tris
Ventspils brivostas valdijuma esosas
bakas - Ovisu, UZavas un Akmenraga.
AIS palidz regulét kugosanu, musdie-
nigi risinat jaras vides aizsardzibas un
daudzus citus jautajumus, jo nodrosi-
na ar visu nepieciesamo informaciju
par kugi, ta parametriem, kravu.

Projekta istenosanas laiks ir no
2010. gada 1. oktobra lidz 2011. gada
31. decembrim. Projekts tiek realizéts
ar ERAF lidzfinanséjumu Latvijas -
Lietuvas parrobezu sadarbibas prog-
rammas 2007.-2013. gadam ietvaros.
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Projekta kopéjais budzets ir 763 491 eiro, t.sk. infrastruktiras izveidei 460 100
eiro jeb 60% no kopéja budzeta. Programmas lidzfinanséjums ir 85%.

OSTA - VIENS NO_I.IELAKAJIEM
NODOKLU MAKSATAJIEM

I. Sarmulis: ,Ventspils brivostas parvalde ir viens no lielakajiem nodok|u
maksatajiem pilsétas pasvaldibas budzeta. Nakama gada budZetam sakam
gatavoties jau iepriek$éja gada vasaras sakuma, un Sis darbs notiek péc princi-
pa ,no apaksas uz augsu”. Tas nozimé, ka budZeta izdevumu dalu gatavo visas
struktdras apaksvienibas. Visi dienesti, kas gist ienakumus, iesniedz savas
prognozes budzeta kopéja ienakumu dala. Izstradajot budZetu, censamies likt
lieta visu masu specialistu potencialu, jo péc $a dokumenta Ventspils brivostas
parvaldei jadzivo visu gadu. Varétu likties, ka brivostas budzeta izstrade ir vien-
karsa lieta, bet patiesiba, lai to profesionali sastaditu, ir vajadziga ripiga un dzila
analize. BudZeta izdevumu dalu sastadam |oti kritiski, vadoties péc galvena
principa — izdevumiem pasiem par sevi palielinaties nevajadzétu, tiesi otradi -
tie iespéjamijasamazina. Vispirms nosakam pamata vai kartéjos izdevumus, kas
Jauj Ventspils brivostas parvaldei funkcionét ka jebkurai citai saimniecibai. Péc
tam parejam pie nakamas izdevumu dalas, ko sauc par investicijam. Gribu teikt,
ka investicijas planojam piecus gadus uz prieksu. Kartéjie izdevumi un investici-
jas kopa veido gada budZeta izdevumu dalu. Censamies iespé&jami mazak térét
kartéjiem izdevumiem, lai vairak paliktu investicijam. Galveno ienakumu dalu
lidz pat astondesmit procentiem nodrosina ostas nodevas par kugu, parsvara
arvalstu, ienaksanu osta. Konsultéjoties ar stividorsabiedribam, més analizéjam
un prognozéjam iespéjamo kravu apgrozijumu, bet no ta aprékinam iespé&jamo
kugu daudzumu un ostas nodevu lielumu. Nakamais ienakumu avots — maksa-
jumi par Ventspils brivostas teritorijas un infrastruktiras nomu, ko mums maksa
nomnieki. Ari dazas brivostas strukturas, ka jau saciju, pelna naudu, pieméram,
kugu tauvosanas dienests.

Jaar saviem lidzekliem nepietiek, tad |oti ripigi un pardomati izpétam iespéjas
kredita sanemsanai vai lidzeklu piesaistei no Eiropas Savienibas fondiem. Otrais ir
absolQta prioritate, jo lidzek|i no Eiropas fondiem tiek pieskirti bez atmaksasanas.
Mumes ir izdevies |oti veiksmigi piesaistit Eiropas naudu no visam pieejamajam
programmam un fondiem — Kohézijas, INTERREG, TNT un citiem.

Brivostas parvalde nodrosina ar darbu aptuveni 250 ventspilnieku un maksa
par viniem attiecigus nodok]us. Turklat, realizéjot investiciju projektus, Vents-
pils osta un lidz ar to ari pilséta sanem musdienigu infrastruktaru. Ja nebatu
ostas, $0s objektus vajadzétu bavét par nodoklu maksataju naudu. Sie projekti,
tapat ka daudzu pilsétas ielu rekonstrukcija un bavnieciba, saistiti ar pievedce|u
attistibu ostas terminalu darbibas nodrosinasanai. Pramju satiksmes infrastruk-
tdras izveide, ari PasaZieru terminala buvnieciba, palidzéjusi Ventspilij klat par
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pramju satiksmes galvaspilsétu Latvija. ledzivotaji izmanto ari Ventspils brivos-
tas parvaldes bavétas ielas. Tacu masu galvena prioritate, protams, ir investici-
jas terminalu un rdpnieciskas zonas infrastruktdras celtnieciba un attistiba.”
Ventspils pilsétas domes Ekonomikas nodalas vaditajs Laimonis Strujevics:
»Péc ilgstosa kravu apgrozijuma krituma Ventspili palielinajies kravu apgrozi-
jums visas kravu grupas. Sis raditajs ir pozitivs novértéjums Ventspils brivostas
darbam, nodrosinot lieliskus darba
apstaklus brivostas teritorija stradajo-
$ajiem uznémumiem. Ventspils briv-
ostas parvalde ir veiksmigi attistijusi
pramju satiksmi, kuras operatoriem
Ventspils osta ir izdeviga ka pasazieru
un kravu piesaistes punkts. Savukart
fakts, ka savas nozares lielakais razo-
tajs ,Bucher Schoerling” atvéris jaunu
razotni Ventspili, norada uz Ventspils
brivostas parvaldes un pasvaldibas
teicamo darbu labu apstaklu nodro-
sinasana razotajiem. Par to liecina
ari ,Malmar Sheet Metal” paplasina-
$anas. Tas iedrosina citus investorus
raudzities Ventspils virziena.

OSTAS AIZSARDZIBAS
PLANS

Ventspils osta ir svarigs Eiropas transporta sistémas posms, tapéc ta ir ieklauta
ari terorisma un nelegalas migracijas apkarosanas globalaja sistéma. Atbilstosi
starptautisko un Latvijas normativo aktu prasibam Ventspils brivostai — pirmajai
no Latvijas lielajam ostam — ir apstiprinats savs Ostas aizsardzibas plans.

Ostas aizsardzibas plans satur konkrétus organizatoriskos pasakumus, kuru
mérkis ir nepielaut nesankcionétu personu iekld3anu ostas teritorija. Ostas
iekartu aizsardzibas plani, kas darbojas kop$ 2004. gada, risina $os jautajumus
terminalos un jau devusi rezultatus.

Ostas aizsardzibas virsnieks Aivars Mendrikis: ,Vairaki aizturé$anas gadijumi
ir saistiti ar nelegalajiem bégliem, kuri slepeni uzturas uz arvalstu kugiem un
mégina ieklat Ventspils osta. Viena gadijuma bégliem no Afrikas centralas dalas
izdevas nemanitiem noklit no kuga ostas teritorija, bet, pateicoties personala
un valsts dienestu sadarbibai, vinus aizturéja. Bijusi ari gadijumi, kad kuga ko-
manda jau pa celam atklajusi zakus un, ierodoties osta, izol&jusi tos atseviska
kuga telpa. Visos gadijumos bégli nosatiti atpakal uz to valsti, no kurienes
ieradusies.”
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Ventspils brivostas parvaldnieka vietnieks Guntis Drunka: ,Ta ka aizsardzi-
bas plans ietver ne tikai nelegalas migracijas, bet ari iesp&jamo terora aktu
novérsanu, visi pasakumi un cilvéki, kas iesaistiti to Istenosana, ir konfidenciali
un plasakai publikai nav zinami. Ostas aizsardzibas dienesta specialisti regulari
cel kvalifikaciju, iziet apmacibu un sertifikaciju arvalstu centros. Mdsu specia-
listiem ir visas nepiecieSamas zinasanas, informacija un iemanas starptautiska
terorisma novérsanai, ko atzinusi ari starptautiskie inspektori, kuri vairakkart ir
izvértéjusi aizsardzibas limeni Ventspils brivosta. Vienmér paliek jautajums, cik
reali Latviju apdraud terorisms? Uz 30 jautajumu atbilde ir viennozimiga — viss
ir relativs. Pieméram, Skandinavijas valstis ir |oti zems starptautiska terorisma
riska limenis, tomér ari Zviedrija pérn nogranda spradziens, kuru sarikoja
propagandas apmats amatieris. Patlaban ari Latvija ir zems starptautiska tero-
risma riska limenis. Ja rodas kaut nelielas aizdomas par terorakta iespéjamibu,
Drosibas policija izzino paaugstinata riska limeni, par ko uzreiz informé ostas
aizsardzibas dienestu, kur$ izvér$ sadarbibu ar Valsts un pasvaldibas policiju
un citiem atbildigajiem valsts dienestiem. Lidz $im tikai vienu reizi tika izzinots
paaugstinata riska limenis, proti, kad Riga notika NATO samits, un tad tika veikti
visi preventivie pasakumi, ko masu valstij uzliek $adda pasakuma organizésana,
pat ja tiesu terora draudu nav.”

KUGOSANAS CELA UZTURESANA

Kugosanas atbalsta dienesta priek3nieks Normunds Kornijanovs: ,Ventspils
osta gultnes padzilinasana bijusi aktuala vienmér. Ventspils ostas geografiska
Tpatniba nosaka ari dzilumu uzturésanas specifiku, un ar to masu osta ir unikala,
salidzinot ar citam Latvijas ostam. Valdosas straumes virziena no dienvidiem
uz ziemeliem pastavigi nes migréjosas smilSu plismas, kuru atzars pietuvojas
Ventspils krastiem. Jasaka, ka ne Rigas osta, kas atrodas lica krasta, ne Liepajas
osta tik lielu smilSu sanesumu ka Ventspili nav. Ar Siem sanesumiem gada lai-
ka pie ieejas Ventspils osta var nosésties lidz pat 900 tukstoSiem kubikmetru
smil3u, tapéc Ventspilij vienmér ir bijusi aktuala gultnes padzilinasana un tapéc
Ventspils brivostas parvalde ir iegadajusies savu gultnes padzilinaanas kugi
~Dzelme””

,Dzelmes” kapteinis Uldis Jansons: ,Zemessicéjs darbojas péc puteklusa-
céja principa. ,Dzelmei” stradajot, caurule uz trosém tiek nolaista aiz borta
un, velkot tas kepu pa grunti, kopa ar Gdeni kravas tilpné tiek iesdktas smiltis.
Sis maisijums tehniskaja valoda saucas pulpa. lesik3anas jauda lauj grunts
tilpni piepildit septindas minatés. Smiltim pakapeniski nogulsnéjoties, liekais
Udens caur specialu atveri jeb aku iztek atpakal jara. Aptuveni divu stundu laika
zemessUcéja kravas tilpne piepildas ar tur nosédusos smilti — rameé var ievietot
sessimt lidz seSsimt piecdesmit kubikmetru grunts. Tad ,Dzelme” pace| cauruli

uz klaja un ved uznemto kravu uz izgaztuvi, kas atrodas jara — Staldzenes un



OSTAS

Basnieku rajona. Visu darba procesu kontrole ir pilniba datorizéta. ,Dzelme” ir
zemessUcéjs, kas paredzéts darbam gan osta, gan jara. Darba uzdevumus dod
Kugo$anas atbalsta dienests péc dzilumu mérijumiem, ko veicis kugis ,Skauts”.

Zemessucéja galvena darba vieta ir ienako3ais juras kugoSanas kanals
pie jaras vartiem, kur veidojas bars, proti, smilSu sanesums aptuveni 300 metru
platuma. Dodoties darba uzdevuma, ,Dzelmes” viri ta ari saka: ,Ejam stradat
uz baru un kabatu!” Lai savlaicigi novéerstu bara veidosanos, ,Dzelme” izslc
smiltis ta saucamaja Dienvidu kabata, kas atrodas blakus kugosanas kanalam.
Darba pietiek visu diennakti.

Kad péc 2005. gada vétras Vents-
pils ostas kugosanas kanala dzilums
samazinajas vairak neka par cetriem
metriem un ierastas 15 metru iegri-
mes vieta Ventspils ostas kapteinis
pasludinaja 10,7 metrus, kluva skaidrs,
ka ,Dzelme” viena netiks ar darbu ga-
13, tapéc paliga atnaca divi citi zemes-
sUcéji — ,Baltic Sea” un ,Astra”, kuriem
katram bija pa divam grunts uznemsanas caurulém. Ar kopigiem paliniem un
péc saspringta darba osta tika atjaunota maksimala iegrime — 15 metri.”

AUGSTI VIDES STANDARTI

Valsts vides dienesta Ventspils regionalas vides parvaldes direktore Inguna
Plavina: ,Spéka esosajos vides aizsardzibas normativajos aktos galvena loma
vidi piesarnojoso uznémumu darbibu uzraudziba atvéléta valstij. Valsts vides
dienests uznémumiem izsniedz A vai B kategorijas atlaujas. Katra atlauja ir
speciali konkrétam uznémumam sagatavots vides likums. Tiklidz uznéméjs vai
uznémums sanem piesarnojosas darbibas atlauju, tie uznemas pilnu atbildibu
par vides aizsardzibas normativo aktu ievérosanu un apkartéjas vides labas kva-
litates saglabasanu. Eiropa Sis paskontroles princips darbojas jau vairakus des-
mitus gadu, un ir pats par sevi saprotams, ka vides kvalitates saglabasana atbilst
katra cilvéka interesém, tapéc ikviens - vai tas butu iedzivotajs vai uznémums
— savu iespéju un kompetences robezas cenias saglabat apkartéjo vidi tiru. Sis
individualais likums ir jaievéro un ari pasam sevi jakontrolé. Par katra konkréta
uznémuma piesarnojoso darbibu atbild ta vaditajs. Atseviski un ipasi norma-
tivie akti attiecas uz tiem uznémumiem, kas darbojas ar lieliem bistamo vielu
apjomiem. Sie uznémumi pieskaitami paaugstinata riska objektiem. Ventspili ir
pavisam astoni tadi uznémumi. Tiem pasSiem jaizvérteé risks apkartéjai videi un
cilvékiem, ko vini rada savas darbibas rezultata, un pasiem jaizveido risku va-
dibas sistéma. Ta ir Joti apjomiga sistéma, kas paredz tehnologiju sakartosanu,
bistamo vielu iesp&jamas nopludes kontroli, bridinasanu un informésanu par
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avarijas situacijam, darbinieku apmacisanu, regularas macibas, slipéjot ricibu
avarijas laika. Reizi piecos gados potenciali bistamajiem uznémumiem ir jainfor-
mé iedzivotaji par to, ka pareizi rikoties ekologiskas avarijas gadijuma.

Paaugstinata riska uznémumu darbibas parraudziba valsts iestades - Vides
parraudzibas valsts birojs, Valsts ugunsdzésibas un glabsanas dienests, Valsts
darba inspekcija un Valsts vides dienests — darbojas kopigi. Avariju gadijumos

galvena loma tiek atvéléta Valsts ugunsdzésibas

m un glabsanas dienestam.

Paaugstinata riska terminalj ~Ventspils nafta terminals” generaldirektors un
Ventspili i SIA ,Ventspils nafta | Valdes loceklis Larss Panclafs: ,Masu uznémumam
terminals”, AS ,Ventbunkers”, AS | augsto vides standartu nepieciesamibu nosaka at-
,Ventamonjaks”, SIA ,Ventamon- | rasanas ekologiski jutiga vieta - pilséta ar lielu ki-
jaks serviss”, SIA ,Ventall Termi- | misko kravu koncentraciju, pie Ventas upes ietekas
nals’, SIA ,VARS", SIA ,latvijas | Baltijas jara un aizsargajamas kapu zonas tuvuma.
propana gaze’, AS ,Baltic Coal | Tapac mes censamies panakt uznémuma darbibas
Terminal”. atbilstibu augstakajiem vides standartiem. Mums

ir ipasa vides aizsardzibas struktarvieniba ar savu

laboratoriju, kas apgadata ar pasaules standartiem atbilstosu aparataru.

Mumes ir ari pasiem savs ugunsdzéséju depo ar trim ugunsdzéséju brigadém,
kuras jebkura bridi ir gatavas loti operativi novérst dazadus negadijumus. 2011,
gada februara beigas més pabeidzam uzstadit specialu naftas tvaiku savak-
$anas un utilizacijas sistému, kas novérs naftas tvaiku un ar to saistito smaku
izplatisanos, parkraujot naftu vagoncisternas. ,Ventspils nafta terminalam” ir
svarigi, lai ventspilnieki, tai skaita ari masu darbinieki, varétu justies drosiba un
baltu pasargati no jebkadiem ekologiskiem draudiem, ko varétu radit uznému-
ma darbiba.

GAISA KVALITATE

Tradicionals ostas pilsétas izaicinajums ir nodrosinat gaisa kvalitati, lai ostas
darbiba neapdraudétu iedzivotaju veselibu. Vél jo vairak tas ir svarigi, attistoties
saimnieciskajai darbibai un bistamo kravu apstradei ostas terminalos, kas varé-
tu nozimét ari piesarnojuma pieaugumu. Tomér Ventspili lidz ar ostas biznesa
attistibu gaisa kvalitate nek|Gst sliktaka, kas iespéjams, pateicoties tehnologiju
attistibai. Viens no piemériem, kas raksturo ostas uznémumu modernas tehno-
logijas nozimi gaisa piesarnojuma mazinasana, ir jaunais ,Baltic Coal Terminal’,
kura akmenoglu parkrausana organizéta ta, ka puteklu izplatiSanas gaisa ir
samazinata lidz minumam. Savukart SIA ,Ventamonjaks serviss” uznémuma
JVentall Terminals” uzstadita tvaiku savaksanas un utilizacijas iekarta. Ari no uz-
némuma ,Ventspils nafta”, kas parkrauj naftu un naftas produktus un ir viens no
lielakajiem gaisa piesarnotajiem Ventspili, joprojam tiek gaidita Sadas iekartas
uzstadisana uz naftas mulina, tomér pagaidam tas vél nav izdarits.
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Informacija par pilsétas piesarnojuma zonam parada, ka vienu no lielaka-
jiem piesarnojumiem rada individuala apkure. Ostas teritorija lielakais gaisa
piesarnojums veidojas SIA ,Ventspils tirdzniecibas osta” teritorija un ap to. Lai
ari pielaujamas normas netiek parsniegtas, siko dalinu koncentracija 3eit ir
salidzinosi augsta.

Savukart, ka skaidro specialisti, smards, ko iedzivotaji jat, visbiezak nak no
tankkugiem, kad notiek to uzpildisana un véj$ pas no kravu apstrades vietas.
Sakot uzpildi, no kugda tiek izspiests ar kimiskam vielam piesatinats tvaiks, kas
tvertnés sakrajies no iepriek$ parvadata produkta. Ja tankkugu piekrausanas
laika tiek nodrosinata tvaika savaksana un parstrade, tas lidz pilsétai nenonak.
Brivosta censas organizét darbu t3, lai pilsétai tuvak parkrautu kravas, kas pie-
sarnojumu nerada, piesarnojosas kravas virzot uz jiras pusi.

SIA ,Ventamonjaks serviss” val-
des priek$sédétajs Arnis Janvars: ,Lai
samazinatu gaisa piesarnojumu un
novérstu smaku izplatisanos benzi-
na iekrausanas laika, no 2007. gada
tiek izmantota naftas produktu tvaiku
savaksanas un rekuperacijas iekarta,
kas par 98% samazina kaitigo vielu
emisiju gaisa. Ir realizéts kanalizacijas
sisttmu modernizacijas projekts, kura
laika nomainija sadzives, lietus un razosanas kanalizacijas sistému caurulvadus,
stuknus un vadibas sistému. Projekta ietvaros veiktie pasakumi novérs grunts-
Gdenu piesarnojumu un palidz saglabat Baltijas jiras Gdens kvalitati. So projek-
tu realizacijai izmants lidzfinanséjums no ES strukttrfondiem.

Uznémuma realizétie vides aizsardzibas pasakumi ir ciesi saistiti ar terminala
drosibas un riska novérsanas jautajumiem. Lai nepielautu amonjaka nopludes
vidé, liela uzmaniba tiek pievérsta tehnologisko iekartu tehniska stavokla
kontrolei, uzturésanai un atjaunosanai. Lai kontrolétu gaisa kvalitati un veiktu
atbilstoso vides aizsardzibas pasakumu planosanu, SIA ,Ventamonjaks ser-
viss” atestéta un sertificéta laboratorija veic gaisa monitoringu ne tikai uznému-
ma, bet ari pilsétas teritorija atbilstosi grafikiem, kas nem véra véja virzienus un
veicamos tehnologiskos procesus.”

OGLU TERMINALIS

,2011. gada ,Baltic Coal Terminal” vairak neka divas reizes palielinaja kravu
apgrozijumu salidzinajuma ar 2010. gadu,” stasta uznémuma valdes priek3sé-
détajs llja Sokolovs.

JTo izdevas paveikt, pateicoties vairakiem faktoriem. Vispirms jau patérina
paaugums Eiropas valstis un ar to saistitais pieprasijums péc Krievijas oglém.

III
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Mums par labu nostradaja Zieme|rietumu ostu tradicionala aizsal3anas
probléma, kas 2010. un 2011. gada ziema lava piesaistit oglu papildu apjomus,
pamata no Rigas ostas Un vél masu pluss ir slégta tipa terminalis, kas oglu
parkausanas procesa ir liela prieksrociba. Terminali ir augsta kugu apstrada-
$anas intensitate, kas lauj sasniegt maksimalo apjomu - 43 tdksto3us tonnu
diennakti. Turklat, parkraujot ogles misu terminali, netiek zaudéta to kvalita-
te, jo tas neietekmé mitrums un tiek saglabats kaloriju daudzums. Parkraujot
ogles slégtaja terminali, tiek izslégts oglu zudums un nodrosinata apkartéjas
vides aizsardziba.”

Savukart AS ,Ventspils tirdzniecibas osta” (VTO) pagaidam veic uznéméj-
darbibu, pamatojoties uz atlauju B kategorijas piesarnojosai darbibai, kas
izdota 2008. gada 28. augusta un ir spéka piecus gadus. VTO kopéjais dazadu
kravu apgrozijums 2011. gada bija 4 miljoni tonnu, no tam 50% veidoja ogles.
Kops 2009. gada uznémuma darbojas gaisa kvalitates kontroles sistéma: ar
specialu staciju palidzibu nepartraukti tiek veikti gaisa instrumentalie mériju-
mi, nosakot cieto dalinu saturu gaisa.

VTO realizé aktivu marketinga po-
litiku beramkravu un generalo kravu
piesaistisanai un turpina maksimali
izmantot eso$o ostas infrastruktaru,
kas nodrosina lieltonnazas panamax
tipa kugu pienemsanu un apstradi,
kuru kravnesiba parsniedz 75 taksto-
Sus tonnu.

JAUNAS TEHNOLOGIJAS UZNEMUMA ,VENTPLAC”

2011. gada SIA ,Ventplac”, pateicoties Latvijas Investiciju un attistibas agen-
taras atbalstam, piesaistija Eiropas Savienibas lidzfinanséjumu, lai realizétu
projektu jaunas kravu apstrades tehnologijas ievieSanai. Projekta ietvaros
oktobra beigas tika uzstadits hidrauliskais stréles celtnis ar paaugstinatu por-
talu, zem kura var izbraukt ar koksni pilditi dzelzcela sastavi vai automasinas.

Izmantojot So celtni, koksni uz kuga var kraut uzreiz no vagoniem vai
automasinu piekabém, ta samazinot apstrades operaciju skaitu un palieli-

not parkrausanas atrumu. Projekta izmaksas bija

624,1 takstotis latu, no $is summas 35% jeb 218,4
Ventspils brivostas stividoruzne- | tUkstosus latu pieskira Eiropas Savieniba un LIAA
mums SIA Ventplac” parkrauj | o finansu programmas ,Jaunu produktu un teh-
apalkokus un zagmaterialus. Dar- | nologiju izstrade”.
bibas 17 gados tas ienémis sva- SIA ,Ventplac” valdes priek3sédétajs Aivars
rigu niu Skandinavijas celulozes | gy da: ,Pateicoties jaunajai tehnologijai, masu
razotaju lodistikas kede. kompanija klast arvien konkurétspéjigaka ari
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tranzitkravu apstradé. Viena no tadam kravam, kuras apstrade tagad notiek
daudzintensivak, ir Baltkrievijas celuloze, kas talak tiek satita uz Skandinaviju.
Varam apstradat ari zagmaterialus un koksnes granulas.”

Ventspils terminalis ir visatrakais Latvija un par 17% apsteidz Skandinavijas
koksnes parkrausanas atruma standartus analogiskos laukumos. Salidzina-
jumam: Latvijas mazajas ostas koksnes iekrausanas atrums ir 139 m%h, Rigas
osta dazados terminalos - 153 un 190 m*h, bet kompanijas ,Ventplac” termi-
nali - 328 m¥h.

PRAMJU KUSTIBA

Ventspils brivostas valdes loceklis
Didzis O3enieks: ,2011. gada veiksmi-
gi darbojas visas tris pramju linijas,
kas savieno Ventspili ar Zviedriju, Va-
ciju un Krieviju.

Ipasi populara kluvusi linija Vents-
pils - Nineshamna, kas gada laika
triskarSojusi apkalpoto pasazieru
skaitu. Loti iesp&jams, tas noticis ta-
péc, ka kops 2011. gada sakuma pra-
mis uznem ne tikai pasazierus, bet ari
vieglas automasinas. Pilséta to lielis-
ki izjat péc pieaugosa taristu skaita
viesnicas un treileru daudzuma, it
Tpasi pilsétas svétku pasakumu laika.
Pieméram, pirms Pilsétas svétkiem
kempings nevaréja uznemt visus gri-
bétajus, nebija pat brivu telsu un trei-
leru vietu, lai gan kempinga teritorija ir paplasinata par diviem hektariem.

Pramju satiksmes attistiba nodrosina labu ekonomisko atspérienu pilsétas
tautsaimniecibai un tlrisma nozarei, jo treileru un pramja taristu piepladums
nodrosina papildu darbu un ienakumus degvielas uzpildes stacijam, pilsétas
viesnicam, kafejnicam un citiem apkalposanas sféras uznémumiem.

Pramju satiksme dod pienesumu ari ostas kravu apgrozijumam, bet
tas savukart veicina terminalu darbibu un jaunu darba vietu rasanos ostas
uznémumos.m
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KAD PAR IZVELI NAV SAUBU

Ventspils brivostas parvaldes locis ANDREJS TIRMANIS jau kops
mazotnes nav Saubijies par profesijas izvéli. Gaidot tévu no ja-
ras un skrienot kopa ar klasesbiedriem uz ostu skatities kugus,
Andrejs ne par ko citu ka vien juru nav intereséjies.

Skolas laika Andreja un vina draugu galvena aizrausanas bija
kugu fotografésana osta, jo ipasi arzemju, un kugu skurstenu
zimésana ipasa kladité. Si nodarbe $kita vél jo saistosaka tadél,
ka fotografet kugus osta bija aizliegts. Beigu beigas aizrausanas
péc skolas beigSanas parauga nopietna lemuma staties Jiras
akadémija.

ATKAPE PAR TIRMANI SENIORU

Ventspils brivostas parvaldnieka paligu Gunti Tirmani var saukt par stai-
gajosu brivostas vésturi. Vins bija viens no pieciem ostas administracijas
dibinatajiem un ir vienigais, kur$ turpina stradat ari tagad, kad Ventspils
ostas administraciju jau sen sauc par Ventspils brivostas parvaldi. Talbrau-
céjs kapteinis Guntis Tirmanis vairak neka 20 gadu stradajis jara uz okeana
zvejas kugiem un saro, reizé romantikas pilno peldosas zivju rapnicas vadi-
bas skolu apguvis uz okeana saldétajkugiem ,Dzintarjara”, ,Dzintarkrasts”
un ,Dzintarzeme”. Stradajis ari vado$os amatos slavenaja zvejnieku kolhoza
»Sarkana baka”.

No 1991. gada Tirmanis seniors
bija Ventspils zvejas ostas kapteinis.
JJolaik katru dienu no Ventspils jara
izgaja un ar zivim atgriezas ap 300
zvejas kugu! Jo ipasi ziema, kad citas
zvejas ostas Latvija un Baltija aizsala,”
atceras Tirmanis. 1992. gada marta
péc Ventspils tautas deputatu pado-
mes léemuma zvejas ostas kapteina
kabineta tika organizéta Ventspils os-
Andrejs Tirmanis. tas administracija, ko vadija pirmais

ostas parvaldnieks Alfréds Mactams.
Guntis Tirmanis kluva par ilggadéju ostas parvaldnieka vietnieku un paligu.
Visus $os gadus Guntim darba diena ir sakusies sesos no rita, kad vins sézas
masing, lai apbraukatu ostu. ,Man viss ir jaredz dzivaja!” Vins var nosaukt
Ventspils ostas kravu apgrozijumu jebkura no 19 brivostas parvaldes pastavé-
$anas gadiem un var pastastit, kadi notikumi piedzivoti $aja laika.
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LOCIS NAV SAUSZEMES ZURKA

Ar inzeniera - kugu vaditaja un kapteina vecaka paliga diplomu Andrejs
nepilnus divus gadus gaja jara. Paraléli vin$ pabeidza Rigas Tehniskas univer-
sitates Razo$anas kvalitates institGta magistrantaru. Kad radas iespéja stradat
krasta, Andrejs to izmantoja, jo grati ir pavadit ilgus ménesus bez gimenes.
Kops 2000. gada vin$ strada Ventspils brivostas parvaldé - saka ka kugu
tauvotajs, bija Kugu satiksmes dienesta operators, tad vecakais operators un
tagad jau piecus gadus strada par loci.

Par savu skolotaju Andrejs uzskata Ivaru Osi, vienu no vecakajiem brivos-
tas parvaldes lo¢iem. No vina Tirmanis juniors macas saglabat nosvértibu uz
kapteintiltina, adekvati izvertét situaciju un pienemt pareizus léemumus. ,Sai
darba ir psihologisks sasprindzinajums - jebkura situacija tava galva ir jabut
diviem trim risinajumiem neparedzétam gadijumam,” saka jaunais locis.
Andrejam patik lo¢a darbs, vins to uzskata par interesantu, jo ,nemédz but
divu vienadu kugu”. Nacies piedzivot arf ekstrémas situacijas. Sliktos laika ap-
staklos locis dazkart kapj uz ienakosa kuga klaja jau pie jaras vartiem. Gadas,
ka kapteinis neievéro ieteikumus, kurus locis pirms tam devis no attaluma, un
tad, uzkapis uz kuga, locis spiests operativi novérst radusos riskus. Par laimi,
lidz avarijas situacijai lieta nav nonakusi.

Toties Andrejs jau ir sanémis no kugu kapteiniem pateicibu par kompeten-
ti paveiktu darbu. Tada veida uzslavas Andrejam Tirmanim ir vislabakais vina
darba noveértéjums. Garakais kugis, ko vins ievedis osta, bija 186 metru pramis
+Watling Street”.

KURIOZS ATGADIJUMS

»Kad tikko saku stradat par loci, reiz uz lo¢u kutera gaidijam kugi. Kad kugis
pienaca un kuteris pietuvojas ta bortam, lai mani izsédinatu, noskaidrojas, ka
aizcirtusas stdres majas durvis, tadél es nevaru iziet. Vieniga iespé&ja nokl|ut
uz kuga klaja bija izlist pa stlres majas iluminatoru. Nezinu, ko nodomaja uz
kuga, redzot, ka locis ka akrobats lien lauka no stires majas, tacu pilnigi iespé-
jams, ka no malas tas izskatijas gana smiekligi. Toties uz kuga klaja nokjuvu
bez nokavésanas.s
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LOCIM NAV LIELU VAI MAZU KUGU

ANDRIS LAZDINS ir locis Ventspils osta, vins $aja amata strada jau
kops 1985. gada, bet pirms tam bijis stirmanis uz tankkugiem un
bananvedéjiem. Aizvaditais laiks lo¢a amata devis parliecibu, ka
loca darbs ir daudz atbildigaks par stirmana darbu, jo starmanis
var vérsties péc palidzibas pie kapteina, bet locis pats dod pado-
mus kapteinim. Locis ir specialists, kas labak par citiem parzina
ostu un vietéjos apstaklus. Pieredzes bagatajam A. Lazdinam ir
uzticéta lielo kugu ievesana Ventspils osta.

sLatviesu, krievu un anglu ir manas darba valodas. Bet pirmais, ar ko jasak,
kad locis dodas uz kapteina tiltinu, ir jaatrod labs kontakts ar kapteini. Tados
gadijumos biezi vien jasak ar... anekdoti. Kapjot uz amerikanu kuga klaja, vien-
mér jautaju kapteinim, vai vin$ zina anglu valodu. Tas nav joks, jo amerikanu
anglu valoda daudzas komandas skan savadak neka angliski.

No vienas puses, tagad osta stradat ir daudz vieglak un drosak neka pirms
25 gadiem, jo ir labi velkoni un navigacijas iekartas. Bet, no otras puses, tagad
ir gratak, jo osta kluvusi daudz sarezgitaka. Kad saku stradat Ventspili, vislie-
lakie naftas tankkugi bija 195 metrus
gari, sauskravas kugi neparsniedza
185 metrus. Tagad osta ienak isti mil-
zi! Venta esmu ievedis ostas vésturé
vislielako kugi, kas bija ¢etrdesmit tris
metrus plats, zinot, ka atlautais pla-
tums Venta ir trisdesmit divi komats
divi metri. No Ventas esmu izvedis
art divsimt piecdesmit metru garu
amerikanu transporta kugi, un tas
bija visnopietnakais manevrs mana loca praksé, jo kuga sarezgita konstrukcija
aizklaja skatu, un man orientéties palidz&ja masu velkona komanda. Nacies
stradat ari vétras laika, kad jatiek gala ne tikai ar véju, bet ari ar straumi.

Loca profesiju nevar iemacities no gramatam, to var izdarit tikai praksé, un
katra loca pielauta kjada var maksat |loti dargi. Masu darba nereti no svara ir
katra sekunde, tapéc locim rezervé ir jabat vismaz diviem ricibas variantiem.
To, ko savulaik man macija darbaudzinatdji, es tagad macu jaunajiem kolé-
giem: locim nav lielu vai mazu kugu. Angliem ir tads teiciens: ,Why the ship is
called she?” (kapéc par kugi saka vina?) Tapéc, ka kugis prasa tikpat uzmanigu
un saudzigu attieksmi ka sieviete."n
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PELDOSAIS CELTNIS
UN TA KAPTEINIS

Braucot pari Ventas tiltam, peldosais celtnis, kas bazéjas piestat-
né netalu no graudu terminala, pirmaja bridi neliekas nekas vai-
rak ka celamkrans uz pontona, tomér, ka izradas, tas ir zelta véerte,
lai nodrosSinatu pilnvértigu ostas darbu, un ari ostas véstures lieci-
ba. Peldoso celtni var salidzinat ar veco dzivsudraba termometru.
Sobrid to vairs nevar iegadaties, tadel, kameér vel darbojas, japuce
un jauzpasg, cik iespéjams, jo tas ir loti vértigs.

Viesojoties uz peldosa celtna, atklajas vesela pasaule. Jaatzist, ar pavisam
izteiktu padomju laiku smeki. Telpas ir |oti plasas, jo celtnis buvéjot paredzéts
30 cilveku lielai apkalpei. Uz ta ir vairaki desmiti kajisu, plasa atpatas telpa un
sanitarais mezgls.

Ta ka Sodien uz celtna strada vairs tikai pieci apkalpes locekli, ka joko
kapteinis — internacionala, tomér |oti draudziga komanda -, tad brivas
vietas ir Joti daudz. Nevilus rodas doma, ka brizos, kad celtnim ta pamazak
darba, kas parasti ir ziemas sezona, varétu izveidot tematisku viesnicinu,
kas noteikti ieklautos pasaules topa, kur augstu novértéjumu ieguvis Lie-
pajas Karostas cietums. Telpas ir siltas, bet interjers atgadina seSdesmitos
gadus. Un taja ir savs Sarms. Nekur nav pazudusi ari tik raksturiga kantora
smarZa. Bet celtna kapteinis un vina komanda ir pats viesmilibas un drau-
dziguma paraugs.

Celtnis ir vecakais, ja ta var teikt, peldosais objekts Ventspils osta, tas ba-
véts 1965. gada, tomér vél aizvien saglabats darba kartiba un ir neaizstajams
paligs Ventspils brivostai un ostas terminaliem. Nereti tikai Sis peldosais celt-
nis var palidzét ostas piestatnu, mulinu vai stacionaro celtnu remonta darbos.
Ir darbi, kurus osta var veikt tikai ar Sis vecas, bet neaizstajamas tehnikas - pel-
dosa celtna - palidzibu.

Ari tad, ja mazakiem kugiem nepieciesams neliels remonts, ne vienmér
jadodas uz dokiem, jo paliga var aicinat celtna komandu. Nedaudz pace|ot
kugi, lai varétu pieklat, pieméram, dzenskravei, remontdarbus var veikt Seit
pat uz vietas osta.

Arpus konkurences celtnis bija, ari veicot pacelama tilta remontu. Veco
pacelamo dalu, kas vispirms tika sadalita vairakas dalas, pacelt varéja vienigi
Sis Ventspils brivostas celtnis.

Kapteinis Viktors Vorobjovs stasta, ka reizi cetros gados celtnim jadodas
uz dokiem un tehniskajam parbaudém Riga. Tur tiek parbaudita ari celtspéja.
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Oficiali uzradita ir 100 tonnu, tomér testos pieradits, ka celtnis vél aizvien bez
problémam spéj pievarét ari 120 tonnu.

Dosanas uz remontdarbnicu Riga esot ipass pasakums. Vispirms celtnis ir
Tpasi jasagatavo, janostiprina stréle, lai tas varétu iziet jara. To sauc par kon-
vertésanu. Jaras cela celtni ved velkonis, jo tik garus parbraucienus un jaras
vilnus peldosais milzis pats nespéj pieveikt.

Pa ostu celtnis var nedaudz parvietoties ari pats, tomér kapteinis atklaj, ka
tam piemeéroti laika apstakl|i novérojami |oti reti. Lai parvietotos no piestatnes
uz piestatni, tomér jaizmanto velkonu palidziba. Kapteinis Viktors Vorobjovs
stasta, ka méginajis pa ostu parvietoties ari bez velkoniem, tomér secinajis, ka
tas iespéjams tikai bezvéja laika. Ja véja atrums ir kaut tris ¢etri metri sekundé,
celtnis klast nevadams. Peldo3a celt-
na stréle ir 40 metru augsta, bet klaja
platiba — gandriz 800 kvadratmetru.
Tads, Ik, ir vietéja ostas Herkulesa —
peldosa celtna - stasts.

Intereséjoties par peldosajiem
celtniem un parlapojot vietéja laik-
raksta arhivu, ,Brivas Ventas” 1946.
gada izdevuma var atrast daudz in-
teresanta par ta laika dzivi osta. At-
klajas, ka tolaik dazada gabarita pel-
dosie celtni ostas darba bijusi 1pasi
nozimigi. Tie piedalijusies ari kugu
iekrausanas un izkrausanas darbos,
lidz tos izkonkuréjusi stacionarie celt-
ni. Turklat stradnieki par savam gai-
tam osta tolaik stastijusi ar humora
pieskanu. Kads feletons liecina, ka
Kapteinis Viktors Vorobjovs. tolaik komforts uz celtna bijis lielaks

neka krasta.

,Kad staigajat pa piestatni, ziniet - visa, kas osta ir uzcelts, tapsana pieda-
lijies ari peldosais celtnis, visur tas pielicis savas pules laika, kad osta veidoju-
sies,” ar lepnumu saka peldosa celtna kapteinis Viktors Vorobjovs. ,Komanda
sobrid ir pieci cilvéki kadreizéjo divdesmit vieta, bet darbu daram to pasu.
Savulaik, kad bijam ostas floté, stradajam ¢etras mainas. Sobrid, kad ir darbs,
stradajam visa komanda, paréja laika - péc slidosa dezargrafika.”

Viktors Vorobjovs Ventspili ieradies 1971. gada, kad muasu osta bijusi va-
jadzigi aizvien jauni specialisti. Lidz tam vins kugojis Ziemeljdra un Barenca
jara. Ventspill Vorobjovs vispirms vadijis velkoni, vélak ieguvis ari mehanika

1
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¥

kvalifikaciju un vél nedaudz vélak par vina darba vietu kluvis peldosais celtnis.



OSTAS

Darbs vinam patik, kaut reizém mostoties nostalgija péc ipasa Ziemeljaras un
Barenca jaras vilna un kartigas Siposanas. Lai ari Baltijas jara esot ipass vilnis,
Ventspils osta esot mierigi. Kapteinis smejoties saka, ka tolaik, kad jaras vilnos
SUpoties sanacis biezi, pats brinijies, ka var bt tada apetite. Varéjis ést par
diviem un pats brinities, ka viens cilvéks var pieveikt tik daudz édama. Ta esot
organisma savdabiga reakcija uz jaras slimibu - vienam ir lielaka éstgriba, cits
savukart nevar ieést neko.

Ipa3a atmina kapteinim palikusi tankkuga avarija Ventspils osta 1985. gada.
Toreiz arl peldosa celtna komanda piedalijusies avarijas seku likvidacijas dar-
bos. Vacot un no notikuma vietas vedot prom metala detalas, sabojats celtna
klaja koka segums.

GADIJUMS IR CELTNA DZIVES
Atnak jauns matrozis. Kugis tiesi taja laika bijis remonta. Vecakais paligs sa-
ka: ,Panem vili un uzasini enkura zarus, lai tie batu asaki!” Matrozis nodomajis:
ko es te pats nem3os, ieSu pie metinataja. Aizgajis pie metinataja un sacijis,
ka enkurs ir nevis jauzasina, bet jasazagé. Kas tad zagés ar rokas zagiti? Meti-
natajs némis aparatu un sazagéjis, nosakot, ka uzdevumu izpildijis. Vecakais
paligs vien spéjis izdvest: ,Ko tu izdariji? Kapéc sazagéji enkuru?’m
JVentas Balss”
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DIVDESMIT GADOS KLUVUSI
STARPTAUTISKI KONKURETSPEJIGA

Liepaja ir musdieniga daudzfunkcionala osta, kam atskiriba no
citam Latvijas ostam raksturiga sabalanséta importa, eksporta
un tranzita kravu plasmu attieciba, ka rezultata osta funkcioné
ne tikai ka starptautiskas nozimes transporta mezgls, bet ari no-
zimigs regionalas attistibas centrs. Ostas darbiba ir nesaraujami
saistita ar specialo ekonomisko zonu, kas veido visparéjo komerc-
darbibas vidi, tadejadi lidz ar ostas sniegtajiem pakalpojumiem
radot riipniecibas un pievienotas vértibas pakalpojumu attistibai
labvéligu vidi.

Liepajas osta atzimé darbibas atjaunosanas 20 gadus. 1992. gada 1. janvari
péc gandriz ¢etrdesmit gadu partraukuma Liepajas osta ienaca pirmais tirdz-
niecibas kugis.

Bijusais Liepajas pilsétas valdes priek3sédétajs (1990-1994) Imants Vis-
mins: ,Tobrid Liepaja bija slégta militara pilséta, un bija grati to atri iesaistit
civila aprité. Bija svarigi, lai to zinatu ne tikai PSRS teritorija, bet ari Eiropa un
pasaulé. Liepajai kops$ tas pirmsakumiem ir osta, tirdznieciba, zvejnieciba,
un vajadzéja to visu iesp&jami atrak atjaunot. Mums toreiz galvenais 3kita
tirdzniecibas ostas atjaunosana. Tas nebija viegli un bija pat bistami. Pir-
majos gados Liepajas osta joprojam gan tie$a, gan parnesta nozimé blakus
atradas Krievijas jaras kara flote un tas militarpersonas, kas ostu atstaja tikai
1994. gada 31. augusta.
Osta sanéma padomju
armijas mantojumu -
37 dalgji un pilniba no-
grimusus kugus, piesar-
notu Karostas kanalu,
piestatnes, pievedceli,
aizsargmoli bija izpos-
titi, ostas akvatorija un
kugu celi neapmierino-
sa stavokli.”

Liepajas domes un
specialas ekonomiskas
zonas valdes priekssé-

Prezidents Andris Bérzing darba vizité Liepajas osta. détajs Uldis Sesks: ,Lie-
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m pajai ir paveicies daudz vairak neka citam Latvijas
Liepajas osta no 1951, lidz 1957. pilsétam, jo tai ir sava osta. Savulaik padomiju
gadam un no 1966. lidz 1991, | Militaristi izvéléjas labako no ostam, lai veidotu
gadam bija slégta PSRS militara = t0 ka militaru bazi, tagad notiek ostas padzilina-
baze, kura varéjaieklut tikai PSRS | 5anas darbi, kas pavers jaunas attistibas iespéjas:
juras kara flotes kugi un zem- | osta varés ienakt arvien lielaki kugi, kas savukart
udenes. Péc valsts neatkaribas | buds stimuls uznéméjiem buvét jaunus terminalus
atgusanas Liepajas pilsétas valde | un piesaistit nopietnus kravu ipasniekus. Rezulta-
1991. gada 27. septembri piené- | ta ieguveji bas visi, jo attistisies pilsétas un ostas
ma lemumu par tirdzniecbas | infrastruktara, bizness uznems arvien lielakus
ostas statusa atjaunosanu, bet ' anqriezienus un tiks raditas jaunas darbavietas
pirmais kugis osta ienaca 1992. liepajniekiem.”
HER TS Liepajas specialas ekonomiskas zonas par-
valdnieks Guntars Krievins: ,Osta ir atradusi savu
vietu gan vietéja, gan ari starptautiska méroga. Pagajusi divdesmit gadi, un
mums vairs nav jastasta, kas ir Liepajas osta, kur ta atrodas un kadas ir ostas
iespéjas. 2011. gads bija pirmais, kad Krievijas uznéméji izradija nopietnu inte-
resi par Liepajas ostu. Ja 1992. gada osta parkrava nieka simt tikstosus tonnu,
tad 2011. gada kravu apgrozijums jau sasniedzis piecus miljonus tonnu. 1992.
gada osta apkalpoja sesdesmit tris kugus, bet 2011. gada jau takstos piecsimt
piecdesmit vienu. Izaugsme pédéjos divdesmit gados ir jatama, esam iené-
musi savu vietu starptautisko kravu
parvadajumu tirgd, un par to mums
ir liels prieks.”

Liepajas ostas parvaldnieks Aivars
Boja: ,Esosa ostas infrastruktura pie-
lauj seSu miljonu tonnu apgrozijumu
gada, bet péc padzilinasanas jauda
palielinasies, un, attistot ostas bri-
vas teritorijas, kravu apgrozijumu ie-
spéjams palielinat lidz piecpadsmit
miljoniem tonnu. Ta nav nejausiba,
bet gan pardomata un logiska darba
rezultats. Ostas veiksmigas darbibas
pamata ir pakalpojumu kvalitate,
atbilstosa infrastruktdra un situacija
tirga.

Lai attistita infrastruktdru, izbaveé-
tu un sakartotu auto un dzelzcela pie-
vedce|us, padzilinatu ostu, uzlabotu
gan ostas, gan kugosanas drosibu,
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Liepajas specialas ekonomiskas zonas un Liepajas ostas parvalde sadarbiba ar
uznéméjiem jau vairakus gadus piesaista valsts budzeta un Eiropas struktir-
fondu investicijas, kas savukart uznéméjiem lauj sekmigi attistit savus biznesa
planus. Ta ka osta daléji jau ir padzilinata, panamax tipa kugus var pienemt ne
tikai LSEZ AS ,Liepajas osta LM” 43. piestatné, bet ari LSEZ SIA ,Liepaja Bulk
Terminal” 51. piestatné. Pavisam tuva nakotné Liepajas ostai lielo kugu ienak-
$ana vairs nebis Tpass notikums, ta bls ostas ikdiena. Lai nodroSinatu kugu
iespé&jami efektivu un drosu apkalposanu, turpmak Liepajas specialas ekono-
miskas zonas parvalde nomas tris jaudigus velkonus, kas nepiecieSami kugu
pietauvo3anai un attauvosanai no ostas piestatném. Lidz Sim Liepajas SEZ
parvalde piesaistija velkonus no blakus esosam ostam, ieprieks par to vieno-
joties ar kuga agentu un stividorkompaniju. Turpmak tris nomatie velkoni un
ostas Ipasuma esosais velkonis ,Namejs” Liepaja osta atradisies pastavigi.”

LIEPAJAS OSTA MODERNA KUGU VADIBAS SISTEMA

Liepajas osta uzstadita un noreguléta kugu vadibas sistéma, bet saskana ar
ligumu vél gadu turpinasies jaunas sistémas testésana.

Liepajas ostas kugu vadibas sistémas modernizacijas projektu realizéja
Latvijas kompanija ,Talsu spriegums”
sadarbiba ar Holandes firmu ,HITT”
par ES Kohézijas fonda lidzekliem
projekta ,Liepajas ostas padzilinasa-
na” ietvaros.

Ka atzina kompanijas ,HITT” pro-
jekta menedzeris Jans Roels Bos-
mans, pateicoties ripigai planosanai,
izdevas veiksmigi uzstadit jauno sis-
tému, ne uz mirkli nepartraucot kugu
vadibas sistémas darbibu.

Bavuzraugs Aldis Baltadonis nora-
dija, ka atskiribas starp veco un jau-
no sistému ir |oti batiskas. Pirmkart,
jauna sistéma ir drosa, otrkart, ta ir
digitalizéta ciparu formata. Turklat
visas iekartas - radari, radioserveri,
videokameras un citas ierices - ir
saslégtas vienota sistéma, kas ievéro-
jami atvieglo kugu vadibas dienesta ikdienas darbu.

Liepajas ostas kugu vadibas sistémas operatori ar jauno sistému ir apmieri-
nati un par lielako ieguvumu uzskata iespéju sanemt precizu informaciju par
visiem kugiem, to nosaukumu, parametriem, atrasanas vietu, kas vecas sisté-
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mas darbibas laika nebija iespéjams. Jauna kugu satiksmes vadibas sistéma ir
modernaka ne tikai Latvija, bet ari Baltijas valstis. Modernizacijas laika uzsta-
diti jauni radari un videonovérosana kameras, kas |auj daudz labak parskatit
Liepajas ostas akvatoriju, arf Karostas kanalu un Brivostu.

Ar Eiropas Savienibas struktlrfondu atbalstu paredzéts modernizét ari
navigacijas bojas. Hidrografijas dienesta vaditajs Dainis Engelis: ,Lidz Sim
veikti sagatavosanas darbi boju izvietoSanai. 2011. gada nomainitas divu os-
tas vartu ugunis, iegadatas 20 modernas bojas, ko izvietos jura péc tam, kad
savus darbus bus paveikusi firma ,Dredging International N. V.”, kas veic ostas
padzilinasanu un to pabeigs 2012. gada junija.”

UN JAUNA CAURLAIDES SISTEMA

Latvijas un Lietuvas parrobezu sadarbibas programmas 2007.-2013. ga-

dam projekta ,Transporta un ostu komunikaciju
sistému attistiba” ietvaros ierikoti sedi Liepajas m

ostas personu piekluves punkti, kuru izmaksas
bija 127 takstosi eiro.

Liepajas ostas aizsardzibas virsnieks Kaspars
Ponemeckis: ,Osta ir stratégiski svarigs objekts
un uztverama ka vienots mehanisms, tapéc bija
svarigi izveidot modernus personu piek|uves jeb
caurlaides punktus ar vienotu kontroles sistému.
To prasa Eiropas Savienibas regulas Nr. 725 un 65.
Vienota sistéma laus palielinat ostas drosibu un
aizsardzibu, bet nakotné ieguta informacija sniegs

Projekta realizacijas gaita tika
modernizétas un pilnveidotas
divu Kurzemes regiona lielako
ostu — Liepajas un Ventspils, ka
art Klaipédas ostas komunikaciju
sistémas. Liepajas osta izveidoja
seSus personu piekluves punktus,
Klaipédas osta piekluves punktus
pilnveidoja, bet Ventspils osta
veica navigacijas lidzeklu mo-

dernizaciju, ievieSot automatisko

precizus datus par personu plismu, kas varétu bat
identifikacijas sistému (AIS).

noderiga iespéjamas arkartas situacijas.

IEGUVUMS - BRIVA EKONOMISKA ZONA

Liepajas specialas ekonomiskas zonas (LSEZ) investiciju un marketinga
nodalas vaditajs Ivo Kolins: ,Lai gan dazados pétijjumos nav minéti kon-
kréti skaitli, kas izteiktu ostas nozimi pilsétas ekonomika, tomér pozitiva
ietekme ir nenoliedzama. Trisdesmit sesi miljoni latu - tik liels bija LSEZ
2011. gada budzets. Ostas maksas ir stabili LSEZ parvaldes ienakumi, kas
tiek novirziti gan parvaldes uzturésanai, gan projektu lidzfinansésanai.
Osta ir ka papildu trumpis, lai piesaistitu ietekmigus investorus eksporta
precu razosanai. Piedevam Liepajas prieksrociba ir ta, ka tikai aptuveni
simt kilometru to skir no Klaipédas un Ventspils ostas, kas ir dazadu pram-
ju liniju galamérkis.”

Ostas specialisti atzist, ka pagaidam vél ostas darbiba ir lielas rezerves.
Pieméram, pasreizéjas vienas pramju linijas vieta osta var apkalpot divas,

LJG 2011



LJG 2011

legustot SEZ vai brivas zonas statusu, uz-
némumi var sanemt 80% uznémuma ie-
nakumu nodokla atlaidi (pie 25% likmes)
un 80-100% NIN atlaidi. Nodoklu atlaides
piesaistitas investicijam (50% lidz 65% no
ieguldijumu apjoma) — jo vairak iequlda, jo
vairak naudas atgast. Pilsétas iequvums ir
darba vietas, turklat SEZ uznémumos vidéja
alga nedrikst bat zemaka par vidéjo algu
pilséta, un tas iedzivotaju ienakuma nodok-
Ja veida dod pienesumu pilsétas budzetam.
Pasa osta darba vietu skaits nav parak liels,
bet osta transporta, uzglabasanas un ap-
kalpojosaja sféra dod 2,2 tiikstosus darba
vietu, kas ir 8,3% no kopé&ja darba vietu
skaita Liepaja registrétajos uznémumos. Vél
viens ieguvums pilsétai ir ostas realizétie
transporta infrastruktiras projekti.

pat tris pramju linijas. LSEZ parvalde
gaida akceptu 13 miljonu latu vértajam
Karostas kanala attirisanas projektam,
kas nozimés ne vien Baltijas jaras pie-
sarnotaka punkta likvidésanu, bet ari
jaunas iespéjas terminalu attistibai. Na-
kotné osta lielas ceribas saista ar kon-
teineru terminali, kam rezervétas brivas
teritorijas.

Ostas darbibu pozitivi vérté ari ar-
valstu partneri. Ta, pieméram, Zviedrijas
véstnieks Latvija Mats Stafansons, tie-
koties ar Liepajas domes priek3sédétaju
Uldi Sesku, izteica atzinibu par uznémeéju
iespéjam stradat Liepaja, jo te esot pie-
tiekami zemas izmaksas, prieksrocibas
papildinot ostas tuvums un problémas
nesagadajot birokratiskie Skérsli. Savu-
kart pilsétas mérs U. Sesks atgadinaja, ka

tiesi tagad ir izdevigs laiks jaunu investiciju piesaistei Liepaja, jo pagaidam
te ir brivas raZzosanas platibas, attistita infrastruktira, salidzinosi zema telpu
nomas maksa, ka ar kvalificéts darbaspéks.

Péc Liepajas ostas apmeklésanas arlietu ministrs Girts Valdis Kristovskis
atzina: ,Vizites laika parliecinajos, ka Liepajas osta ir labi pratusi pardzivot
ekonomiskas lejupslides posmu un paslaik savos raditajos jau spéj uzradit
nelielu izaugsmi. Uznémumu intereses ir daudzpusigas - vieni turpina meklét

sadarbibas partnerus tepat Baltijas jdras regiona,
citi lGkojas jau krietni talak. Parliecinajos, ka Ar-
lietu ministrijas loma investoru piesaisté Liepajas
LSEZ jau ir bijusi batiska, tacu ta var bat vél efek-
tivaka. Ari uznéméjiem drosmigak jaizvirza savi
nakotnes mérki un drosak jaizmanto diplomatu
atbalsts jaunu tirgu apguveé.”

»SCANDLINES” PRAMJI

Lai apmierinatu augo$o pieprasijumu péc
pasazieru parvadajumiem uz Baltijas valstim,
2011. gada marsruta Traveminde - Liepaja saka
kursét divi kompanijas ,Scandlines” kravas un
pasazieru pramji, nodrosinot izbrauksanu no
gala ostam Liepajas un Travemindes tris reizes

Uzpémums ,Scandlines” dibinats
1998. gada un ir viena no liela-
kajam kugniecibas kompanijam
Eiropa. ,Scandlines” veic pasazie-
ru un precu parvadajumus starp
Vaciju, Daniju un Zviedriju, ka
arl marsrutos uz un no Baltijas
valstim un Somijas. ,Scandlines”
gada parvada aptuveni 16 miljo-
nus pasazieru, 3,7 miljonus vieglo
automobilu un vairak neka vienu
miljonu kravas automobilu un
treileru.
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nedéla. ,Scandlines” parstavji uzsver, ka pédéjo divu gadu laika ievéroja-
mi pieaugusi ari kravu plasma uz Baltijas valstim, tapéc, lai apmierinatu
pieprasijumu, kugniecibas uznémums panémis noma pramjus ,Scottish
Viking” un ,Watling Street”, kas saka kursét marsrutos Nineshamna -
Ventspils un Traveminde - Liepaja - Ventspils. Savukart pramja ,Urd”
ieklauSanas marsruta Traveminde - Liepaja ir nakamais solis ,Scandlines”
stratégijas istenosana kravu parvadajumu joma. Ka pastastija ,Scandlines”
izpilddirektors Sorens Polsgards Jensens, 2011. gada salidzinajuma ar ie-
priek$éjo gadu kompanijas parvadajumi Baltijas jaras regiona ir pieaugusi
par 35%.

STIVIDORIEM NAV BRIVDIENU

Ka raksta laikraksts ,Kurzemes Vards”, lai gan laika apstakli nelutina un vét-
ra seko vétrai, akciju sabiedriba ,Liepajas osta LM” darbs neapstajas.

»Mums nebija ne gada beigu, ne sakuma. Kugi nak, kravu netrakst, par-
kraujam armatdru, metalldznus un beramkravas. Vienigi laika apstak|us
varétu véléties piemérotakus. Ta-
péc cendamies lietderigi izmantot P .‘
katru stundu un minaGti, kad vien 8 .
ir iespéjams stradat,” runajot par 1 _*___.'r-
aizvadito gadu miju, sacija Liepa- )
jas ostas lielakas kompanijas valdes
priek$sédétajs Péteris lesalnieks.
Vins$ pastastija, ka, lai gan pagaidam
ne ar pilnu slodzi, tacu ir sakusi dar-
boties ari brivostas 50. piestatne, ko
rekonstruéja 2011. gada. Planots, ka
pilnu jaudu ta sasniegs 2012. gada
februara beigas vai marta sakuma.
2011. gada ,Liepajas osta LM” sa-
sniedza vairakus razosanas rekor-
dus, novembri kravu apgrozijums
bija gandriz 200 tdkstosu tonnu,
un P. lesalnieks ir parliecinats, ka
tikpat dinamisku darbibas ritmu ak-
ciju sabiedribas stividori saglabas
ari 2012. gada. ,Tas bls iespéjams,

valdes priekssédétajs, piebilzdams, ka nez vai firmai butu pa spékam bez
50. piestatnes nodrosinat apjomigu kravu apgrozijumu un nospraust tik
augstas robezlinijas.
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EIROPA NOSAKA TONI

Liepajas pasvaldibas vadibu visvairak uztrauc krize Eiropa, kada intervija
laikrakstam ,Diena” atzinis Liepajas mérs Uldis Sesks.

U. Sesks: ,Liepaja ir izteikta rapniecibas pilséta, kur 42% veido rapniecibas
sektors, un ripnieciskas razosanas ipatsvars arvien pieaug. 2000. gada pilséta
sarazoja rapniecibas produkciju simt miljonu latu vértiba, bet 2008. gada jau
teju par cetrsimt miljoniem latu. Kad man vaica, kas Liepajas vadibu uztrauc
vairak — krize Eiropa, Griekija, vai mazas krizites Latvija, atbildu: protams, mus
vairak uztrauc tas, kas notiks Eiropa, jo masu ripnieciba par devindesmit pro-
centiem vai dazos gadijumos par visiem simt ir vérsta uz eksportu. Neviens
nevaréja paredzét, ka 2008. gada vidid, pieméram, ,Liepajas metalurgam”
no 26 valstim paliks viena, uz kuru
eksportét. Lidz ar stradajoso skai-
ta samazinasanos rupnieciba sarak
ar iedzivotaju ienakuma nodokla
ienémumi pasvaldibas budzets, ta-
déjadi Liepajai nepieciesama valsts
dotacija.

Esmu parliecinats, ka tiesi Latvi-
jas valdibas pienakums ir atbalstit
tas jomas, kas spéjigas izdzivot ari
krizes laika, un tranzita bizness ir viena no tam, jo tranzitpakalpojumu apjoms
krizes laika nesamazinajas. Péc Liepajas ostas padzilinasanas, pievedcela,
dzelzcela pieblvésanas osta kravu apjomu var dubultot. Bet 2011. gada , Lie-
pajas metalurgs” nevaréja pilnvértigi stradat, jo veica modernizaciju, kas pati
par sevi ir apsveicama, tikai diemzél jaatzist, ka finansiali Liepajai tas ir bijis
sarezgits laiks. Tomér visvairak musu cilvéku labklajiba ir atkarigs no situacijas
Eiropas tirgos. Ja Eiropa nebis stagnacijas, tad ari pie mums viss ies uz augsu.
Galvenas Liepajas specialas ekonomiskas zonas uznéméju eksporta valstis ir
Danija, Niderlande, Lietuva, Krievija, Zviedrija, ari citas. Savukart Liepajas lie-
lakais ieguvums ir Biznesa parks un trispadsmit arvalstu uznémumu darbiba,
kam lielas prieksrocibas ir nodrosinajis Liepajas specialas ekonomiskas zonas
statuss.’m
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,DG TERMINALS”

Liepajas osta ik gadus pieaug parkrauto kravu apjoms, un tas
liela méra ir saistits ar tendencém naftas produktu tirgu. Te savu
ieguldijumu dod uznémums ,,DG Terminals”, kas dibinats 2000.
gada un pamata veic visu gaiSo naftas produktu un naftas kimisko
produktu parkrausanu un uzglabasanu. Péc tehnologiju moderni-
zacijas uznémums sacis parkraut ari mazutu.

,DG Terminals” parkrauj un uzglaba naftas produktus, kas tiek transportéti
no Krievijas, NVS valstim, Baltijas valstim, Eiropas Savienibas, ka ari citiem
regioniem.

2002. gada februari Liepajas specialas ekonomiskas zonas valde pieskira
SIA ,DG Terminals” SEZ statusu un noslédza ligumu par uznéméjdarbibas
veiksanu Liepajas SEZ teritorija.

Kompanijai pieder 95 m gara piestatne, kuras dzilums paslaik ir 7 metri, bet
tuvakaja laika planots to padzilinat. Rezervuaru tilpums ir no 100 lidz 5000 m?
kopéjais tilpums — 55 000 m? parkrausanas atrums — no 300 lidz 800 m® stunda.

Uznémumam pieder sliezu celi un parkrausanas estakades, kur vienlaikus
var parkraut 42 dzelzcela vagonus ar naftas produktiem un 14 vagonus ar
kimiskajiem produktiem. Kimiskajam vielam, kam nepieciesama sildisana,
ierikots tvaika generators, ta jauda ir viens megavats. SIA ,DG Terminals” par-
krauj kravas ari no autocisternam.

2004. gada ,DG Terminals” vadibas sistéma tika novértéta un sertificéta
atbilstosi ISO 14001:1996 standarta prasibam.

Uznémuma izpilddirektors Imants Vismins: ,Lielu uzmanibu més veltam
ekologijas jautajumiem un sekojam, lai ar savu darbibu nenodaritu kaitéjumu
apkartéjai videi un ekonomiski izmantotu tas resursus. Saudzigu attieksmi
pret dabu prasdam gan no saviem klientiem, gan ari no darbiniekiem, tapéc
lielu véribu pievérsam vinu apmacibai, jo ipasi jautajumos, kas saistiti ar
likumdosanas un vides prasibu ievérosanu. Darbs uznémuma turpinas, ir
izstradata vides sanacijas stratégija, jo vairakas vietas pazemé atrodas vecas
naftas produktu cisternas un caurulvadi.

Papildus esam iegadajusies jaunu gaisa attirisanas iekartu, jo apzinamies,
ka mums ir jastrada ta, lai nenodaritu postu videi. lekarta uzstadita pie darvas
parkrausanas terminala, kur vasara var veidoties spécigs izgarojums. Tagad
esam pret to nodrosinajusies, tapéc apkartnes iedzivotajiem nav pamata
satraukumam

,DG Terminals” ir veicis batiskus ieguldijumus vides jautajumu sakarto-
$ana un uzlabosana un apnémies ari turpmak realizét sadu vides politiku.
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2011. gada notika Liepajas pilsétas apzalumosanas pasakumi, kuros iesaistijas
pieci uznémumi, tai skaita ari SIA ,DG Terminals”.

Neraugoties uz ekonomiskas situacijas skarbajiem véjiem, kas ps jau kop$
2009. gada, uznémums ,DG Terminals” gandriz pilniba saglabajis agrako
darbinieku skaitu, un atalgojums viniem ir viens no augstakajiem Liepaja.
Més mekléjam veidus, ka dazadot kravu plismu, lai varétu sekmigi stradat
laika, kad ienémumi kritas, bet izdevumi palielinas, tapéc piesaistam kravas,
kuras savu nelielo apjomu un specifikas d&| nav piemérotas citam lielajam
ostam. Pieméram, 2011. gada sakam parkraut Danijas klientam piederosu
darvu, ko iegust Krievijas koksa oglu parstrades uznémumos. Tas ir pilnigi
jauns produkts Liepajas osta, tapéc parkrausanai izveidojam papildu infra-
struktdru un uzstadijam atbilstosas tehnologiskas iekartas. Rezervuari un
izbUvéta caurulvadu sistéma uz piestatném paver iespéju iesuknét kugos ne
tikai neapstradatas ellas, bet ari parkraut Lietuva iegito naftu. Esam ierikojusi
laboratoriju, kura spéjam veikt nepiecieSamas naftas produktu analizes, ka ari
uzbavéjusi katlumaju, kas lauj uznémumam nelielos daudzumos - no 5 lidz
20 tdkstosiem tonnu — pienemt viskozos naftas produktus, lai péc sildisanas
tos nosutitu patérétajiem.

Muasu uznémums varétu paveikt vél daudz vairak, ja vien darbibu nekavétu
valsts nestabila likumdosana, banku nekorekta darbiba, ka ari citi skérsli. Més
varétu ieguldit vairak ne tikai uznémuma attistiba un darbinieku atalgojuma,
bet ari socialajos projektos.

Més nedomajam apstaties pie sasniegta, jo zinam, ka Sodiena - ta jau ir
vakardiena, tapéc turpinasim investét tehnologijas, lai palielinatu terminala
kapacitati, un meklésim visas iespéjas, lai vieta, kur més stradajam, butu tira
un sakopta.”

SIA ,,DG Terminals” sniedz Sadus pakalpojumus:

naftas un naftas produktu tranzits;

visu gaiso naftas produktu un naftas kimisko produktu pienemsana,
parkrausana;

naftas produktu, kam nepieciesama apsilde, parkrausana;

gaiso naftas produktu un naftas kimisko produktu uzglabasana;

kugu degvielas razosana;

bunkurésana;

naftas un naftas produktu kimiskas analizes;

kravu ekspedésana;

muitas pakalpojumi.

Birojs Liepaja: Pulvera iela 4, Liepaja, LV-3417, Latvija

Talr.: 4371 3424604, e-pasts: feniks@apollo.lv
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LATVIJAS MAZO 0STU 1ZAUGSME

Septinu Latvijas mazo ostu mérkis nav tikai kapinat parkrauto
kravu apjomu tonnas, bet pildit ari vairakas citas funkcijas savu
regionu un visas valsts attistibai. Latvijas Mazo ostu asociacijas
valdes priekssédétajs JANIS MEGNIS parluko paveikto un ieskatas
nakotnes planos.

— Valsts transporta un ostu attistibas planosanas dokumenti definé tris vir-
zienus, uz kuriem jabalstas Latvijas mazo ostu darbibai, - atgadina J. Megnis.
- Tie ir transports, zvejnieciba un jahtu apkalpo3ana. No kopéjas tautsaim-
niecibas un regionalas politikas viedok|a svarigaka ir zvejnieciba, jo ta saistas
ar zivju parstradi, kas dod daudz vairak darba vietu neka kravu apgrozisana
ostas. Savukart kravu transports ir tas, kas nodrosina ostam pietiekamu fi-
nanséjumu, jo ostu nodevas ir proporcionalas kugu tonnazai. Tas nozimé, ka
ienakumi no kravu plasmas tiek novirziti ostu attistibai, no ka labumu gust ari
zvejnieciba. Sie virzieni savstarpéji papildina viens otru un nodrosina piekras-
tes ciemos augstaku dzives limeni neka caurméra Latvijas iekSzemé, iznemot
lielakas pilsétas un vél dazas atseviskas teritorijas.

- Jahtas ir viens no simboliem skaistai dzivei.

- Ja, bet latvieSiem jak|ast vél desmitreiz turigakiem, lai jahtu apkalpos$ana
parvérstos par biznesa
veidu. Zviedrija ar nepil-
niem desmit miljoniem i
iedzivotaju ir redistré- '
ti 300 lidz 500 takstosi
jaras jahtu. Latvija ar
diviem miljoniem iedzi-
votaju ir registréts 300
lidz 400 jahtu. Sads sa-
lidzindjums parada, cik
niecigs tirgus ir vietéjo Kuivizu jahtu osta.
jahtu apkalposanai.

- Atliek piesaistit Latvijas ostam zviedru jahtas.

- Més jau tagad panemam klasisko zviedru, kurs devies brauciena pa
Baltijas jaru. Tomér ar to biznesam nepietiek. Lai jahtu apkalposana butu
bizness, diennakti ir jaapkalpo vismaz 100 jahtu. Ir bijusi jautri parpratumi,
kad es nosaucu zviedriem 400 jahtu, ko katra masu osta caurméra apkalpo
gada laika, bet zviedri to parprot un atzistas, ka viniem tik daudz jahtu nav -
esot tikai paris simti jahtu diena. Lidzigi gan gajis vienas lielas Latvijas ostas
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parvaldniekam kada no pasaules lielajam ostam, kur ari nav uzreiz sapratusi,
ka Latvijas parstavis runa par parkrauto konteineru skaitu gada, kas pie vi-
niem salidzinams ar konteineru skaitu viena diena. Taja pasa laika neteiksim,
ka jahtas vispar neinteresé uznéméjus. Jahtu apkalpo3ana atmaksajas, ja
piestatnes maksai pievieno ienémumus par naktsmitni, par édinasanu, par
pirti utt. Labs piemérs 3adai attistibai jau ir Mérsraga, nakamgad ari Rojas
ostas teritorija atvérta viesnica iesaistisies jahtu biznesa. Ja més veidojam
Latviju par labklajibas valsti, tad ari no jahtam atteikties nedrikstam. Atliek
parliecinat valsts institacijas, lai tas Briselé cinas par Eiropas Savienibas pali-
dzibas fondu naudas ieguldisanu jahtu tdrisma infrastruktdra ari nakamaja
ES plano3anas perioda, lidzigi ka jau ir apglta gandriz visa tagadéja plano-
$anas perioda nauda.

- Tagadéjais 2007.-2013. gada planosanas periods ieiet finisa taisné.
Kadus rezultatus un tai skaita kadas macibas tas dos?

- Ja vél kavéjamies pie jahtam, jaatzimé Rojas veiksmiga piedalisanas
konkursa par tiesibam Sogad atvért burasanas apmacibas centru bérniem,
sanemot kaut tikai 14 tukstosSus latu no Zivsaimniecibas fonda. Galvenie
akcenti $aja planosanas perioda tiek likti uz naudas pelnisanu, kas, ka jau
ieprieks teicu, ir atkariga no kravu apgrozijuma ostas. Ta pieaudzésanai
pabeigti divi spozi projekti Mérsraga un Skulté. Tur nodrosinata iespéja ap-
kalpot kugus ar septinu lidz desmit tlkstosu tonnu kravnesibu. Tas vairs nav
mazas ostas, bet regionalas nozimes ostas. Lidzigi bija ieceréts par Eiropas
Regionalas attistibas fonda naudu padzilinat ostu Salacgriva, kas pagaidam
kavéjas, bet ceru, ka tas vél saja planosanas perioda tiks izdarits uz tas
naudas rékina, kada periodu beigas médz atbrivoties no nerealizétajiem
projektiem.

- Par cik metriem ostas tika padzilinatas?

- Kugosanas kanali tika padzilinati no 6,2 lidz 8,25-8,5 metriem. Gan Mérs-
raga, gan Skulté lidz ar to ir sasniegts maksimalais ostas dzilums, jo kugu iegri-
me ir saistita ar to garumu un platumu, ar kadu kugiem vél ir iespéjams ienakt
ostas akvatorija, kuru paplasinat nevar, ja akvatorijas krasti jau ir aiznemti ar
ostas un pilsétas bavém. Salacgriva vél rékina, vai pie viniem 3a iemesla dé|
nepietiek ar 7,5 metrus dzilu ostu.

- Kada ir fondu naudas atdeve - vai kravu apgrozijums patieSam pie-
aug lidz ar ostu jaudam? Kada ir kravu nomenklatara?

- Apgrozijuma pamats ir koksnes izvesana, ko papildina celu bavei u.c.
blvém nepiecieSsamo materialu ieve$ana. Skultes un Mérsraga ostu jaunie pa-
rametri dod iespéju cerét ari uz jauniem kravu veidiem, kadi tur nemaz neva-
réja paradities pie vecajiem parametriem. Katram kravu veidam ir pieskanots
savs kugu tips un pieprasitais kravas apjoms. Celulozes koksnes un kurinama
koksnes transportésanai atbilst un ari turpmak atbildis kugi ar piectikstos
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Skultes ostas mols.

tonnu kravnesibu. Lielakas kravnesibas kugus izmanto nevis tadél, lai aizvestu
vairak, bet lai aizvestu izdevigak, kur tas patiesam ir izdevigi. Sads izdevigums
desmit tikstosu tonnu kugiem paradas, parvadajot, pieméram, Skembas celu
bavei, bet tas prasa, lai Latvija notiktu ceJu bave.

- Vai nelabvéligie procesi pasaules un Eiropas ekonomika neatstaj
iespaidu ari uz mazo ostu kravu biznesu?

- Atstaj pat loti tiesi. Pérnvasar pietika ar politiski motivétiem stridiem par
to, ka ASV finansés savus paradus, lai samazinatos pieprasijums péc Latvijas
koksnes, ko parstrada celulozé, jo no celulozes taisa dazadus iepakojumus, un
tie ir vajadzigi, ja pasaulé pardod un pérk daudz precu. Tiklidz radas jautaju-
mi, no kurienes naks dolari sadai tirdzniecibai, ta papirmalkas tirgus apsika.

- Tad pievérsisimies zvejniecibai, jo cilvékiem tacu gribas ést neatka-
rigi no ekonomiskas konjunktiras pasaulé.

- Ja, Zvejniecibas fonda investiciju $aja planosanas perioda ir sakrajies
daudz. Seit janosauc Pavilosta rekonstruétie moli, vairaki projekti gan Mérsra-
ga, gan Skulté. Salacgrivas osta ir sakartojusi zvejas kugu piestatnes Kuivizos.
Roja rekonstruétas zvejas kugu piestatnes un izveidota zivju saldétava, kas
dod iespéju zvejniekiem bt neatkarigiem no cenu svarstibam zivju tirga, bet
parstradatajiem garanté kvalitativas izejvielas. No nepadaritajiem darbiem,
kurus tomér ceram pagut tagadéja planosanas perioda, janosauc Engures
mola rekonstrukcija, ja tiks atrisinati dazi jautajumi par hidrobavju ipasum-
tiesibam.
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- Kadus projektus jas gribat
pieteikt un aizstavét nakamajam
planosanas periodam?

- Latvijas Mazo ostu asociacija
aicina valsts institlcijas saglabat vi-
sus tos darba virzienus, kas iesakti
$aja planosanas perioda. Tas attiecas
gan uz ostu padzilinasanu, gan kras-
tu nostiprinasanu. Tacu tas prasa ari
talako - pievedcelu izbavi, jo ostu
paplasinasana uzliek parak lielu slo-
dzi esosajiem celiem un ielam, pat ja
tas nek|ast tik svarigas valsts méroga,
lai tam atvélétu Kohézijas fonda nau-
du. Loti sarezgits jautajums ir ziemas
navigacijas nodrosinasana, jo ostas ir
sasniegusas tadu [imeni, ka tas vairs
nedrikstétu ledus ménesos vienkarsi
Cela uz Salacgrivas ostu. slégt. Tapéc esam parrunajusi ne-
pieciesamibu ar strukttrfondu lidzfi-
nanséjumu iegadaties divus nelielus,
bet pietiekami jaudigus ledlauzus,
kuri stradatu Rigas jaras li¢ca Kurze-
mes un Vidzemes piekrastés un aiz-
vestu kugus no mazajam ostam lidz
kugu celam, ko uztur Rigas ledlauzis
~arma”. Mazas ostas varétu samest
naudu ledlauzu iegades lidzfinansé-
Mérsraga osta. $anai un uzturésanai, bet ne pamata

summu kugu pirksanai, jo tik lielas
naudas mazajam ostam vienkarsi nav. Par talakam investicijam jahtu tarisma
es jau teicu. Lidz Sim tiesi uz mazajam ostam nav attiecinata palidziba uzné-
méjdarbibai, kaut gan citam nozarém ta ir sniegta no dazadiem fondiem. Nav
tik svarigi, ka sauks fondu, no kura naktu nauda, bet vajadziga ta ir tadu ra-
Zotnu atvérsanai ostu teritorijas, kuras taptu lielgabarita produkti, kadi atbilst
transportésanai pa udens celiem.

- Kas varétu bat sadi produkti?

- Pirmais piemérs ir jara uzstadamo véja generatoru masti. To raZzosanai
jaaizvieto zivju parstrade un tai atbilstosa zvejas kugu apkalposana tajas
vietas, kur zivju parstrade nenoturéjas, bet atbilstosas padomju laika baves
palika. Tas tika privatizétas, iekilatas pret aizdevumiem un tagad liela méra
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nonakusas pie kilas néméjam bankam, kuras ir gatavas laist 3is kilas saimnie-
ciskaja aprité. Sadas razotnes bitu vajadzigas ostas ar mazak intensivu kravu
kustibu, ka, pieméram, Pavilosta un Enguré. Bez $adam raZzotném nebs ie-
sp&jams noturét iedzivotajus regionos un vispar Latvija. RaZzotnu atvérsanai
ES atbalstam nav jabat 80% apméra, pietiktu ar 50-60%, ka tas citiem uzneé-
méjdarbibas veidiem jau tagad tiek.

- Zinas no ES nav patikamas: vienu dienu tur sola taupiba parspét
Latviju, otru dienu nodruka simtiem miljardu eiro, kas nozimé, ka na-
kama planosSanas perioda eiro bis jitami mazvértigaki neka tagad.
Cik liela méra mazas ostas var pasas nodroSinat savu pastavésanu un
attistibu?

- Jabat realistiem - japrasa un japlano neiespé&jamais, lai dabuatu iespé-
jamo. Tagadéja planoSanas perioda ir izradijies iespéjams sanemt piecus
miljonus eiro no ERAF divu ostu padzilinasanai, no Zivsaimniecibas fonda sa-
nemto ir gratak saskaitit, jo uz to var pieteikties ostas un dazadi uznémumi un
nodibinajumi no ostam. Zinu, ka Pavilostas parvalde ir apguvusi 700 tlksto-
Sus latu, kas atbilst miljonam eiro, Roja zivsaimniecibas biedriba ir apguvusi
miljonu latu, Mérsraga un Skulté ari ir iegulditi lieli lidzekli. Tas viss sakas jau
iepriekséja 2004.-2006. gada planosanas perioda. Nekada gadijuma nevar
teikt, ka nebija vérts uzsakt sadarbibu ar ES fondiem. Mérsraga un Skultes
ostas ar ES palidzibu ir tikusas lidz kugu kanala maksimalajam dzilumam un
regionalo ostu statusam, Salacgrivai ir visas iespéjas to izdarit. Rojai lidz Seit
maksimali iespéjamam 7 metru dzilumam janonak nakama ES planosanas
perioda laika. Atjaunotad Latvijas Republika sdka savu pastavésanu vispar
bez mazajam ostam, jo kravu apgrozijuma tajas nebija un to nosaukums bija
Rigas zvejas ostas punkti (portopunkt, ka bija ierakstits ta laika parvaldes do-
kumentos krievu valoda) Skulté, Salacgriva u.c. Sobrid Skultes, Mérsraga un
Salacgrivas ostas ir pilnigi stabilas, Roja tuvakaja laika ari klus par ostu, kuras
ienémumi par kravu apkalposanu laus uzturét visu ostas infrastruktdru un
nodrosinat zvejniecibu.m

Arnis Kluinis

LJG 2011



LJG 2011

OSTAS

MERSRAGA OSTA PLANO JAUNUS
ATTISTIBAS VIRZIENUS

2011. gads ir bijis viens no veiksmigakajiem ostas pastavésanas
véstureé - pateicoties infrastruktiiras uzlabojumiem un uznémeéju
aktivitatem, ostas apgrozijums aizvaditaja gada, salidzinot ar
2010. gadu, ir pieaudzis par 8%.

SAI!VI_NIECJSKAS DARBIBAS
DAZADOSANA MAZINA RISKUS

Kravu parvadajumu joma Mérsraga regionala osta ir izteikta eksporta osta.
Lielaka dala kravu ir koksne un kokmateriali, bet perspektiva planots aktualizét
ari Latvijas izcelsmes blvmaterialu kravas, pieméram, granti, smilti, akmens
Skembas. Mérsraga ostas parvaldnieks Janis Budreika uzsver: ,Mums ir izdevies
daudz izdarit, lai osta spétu uznemt lielakus kugus un to apkalposana batu atra
un érta, tacu ir vél |oti daudz javeic, lai osta varétu realizét uzstaditos mérkus
un kapinat kravu apgrozijumu. Viena no aktualitatém ir elektroapgades jau-
attistibai nepiecieSama ari regionalo celu sakartosana, kas ietilpst Satiksmes
ministrijas kompetencé. Esam runajusi ar bijuso ministru un runasim ari ar Aivi
Roni, jo no celu stavokla ir atkariga regiona ekonomiska attistiba. Ostas tuvuma
ir derigo izraktenu iegulas, bet to efektivai apsaimniekosanai, kas raditu péc ie-
spéjas lielaku ekonomisko
ieguvumu valstij kopuma,
ir nepieciesams sakartot
celu Lauciena - Mérsrags,
kas nodrosinatu rentablu
kravu parvadajumus no
ieguves vietam lidz ostai
un talak uz Eiropas val-
stim.”

Mérsraga ostas otra
lielaka saimnieciskas no-
zares dala ir zivju parstra-
de, ko veic tris uznému-
mi. Péc ostas piestatnu
padzilinasanas Mérsraga

e var piestat ari Zviedrijas
Janis Budreika. zvejas kugi, kas Mérsraga
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uznéméjiem piegada brétlinas. Budreika zina teikt, ka zivju parstrades uzne-
mumi ir gatavi kooperéties un piesaistit zviedru zvejniekus. Visi nepieciesamie
prieksnoteikumi, tai skaita 6. piestatnes rekonstrukcija un zivju pienems3anas
bazes izveidosana, jau ir. Paveiktie infrastruktdras uzlabojumi palielina zivju
parstrades uznémumu konkurétspéju un apstradatas produkcijas daudzumu,
kas pieaug ar katru gadu.

Tresa ostas darbibas nozare ir jahtu ostas attistisana. Pabeigta ir jahtu ostas
servisa ékas buve, ka ari jahtu piestatnes, un piestatnes piemérotas pat lielu
jahtu uznemsanai. JaatzZimé, ka pagajusaja vasara Mérsraga piestaja 100 mil-
jonu eiro vérta izklaides jahta.

Ik gadus pakalpojumus ekskursantiem sniedz jahta ,Palsa”, kuras kapteinis
teic: ,Damas un kungi, erbulitis ir parvérties un atgriezies, iespé&jams, lai piepil-
ditu ari jasu nepiepilditos sapnus. Ja tas ir ta, tad més esam viena laiva un viss
neiespé&jamais k|Us iesp&jams...”

NAKOTNES Vi_ZIJA - LOGISTIKAS
UN INDUSTRIALAIS PARKS

Mérsraga ostas parvaldei ir pieejama neizmantota 30 ha zemes platiba,
kura planots izveidot logistikas un industrialo parku jaunas uznéméjdarbi-
bas uzsaksanai. Mérsraga ostas parvalde ir uzsakusi priekSdarbus investiciju
projektu sagatavosanai un iesniegsanai ES strukturalo fondu finanséjuma
piesaistisanai.

Vaicats par to, cik reali $im projektam ir piesaistit ES finanséjumu, Budreika
ir optimistisks: ,Zinams, ka ostu attistibai jaunaja planosanas perioda no 2014.
gada bas pieejami pietiekami lieli finansu lidzekli, tapéc jau tagad Satiksmes
ministrija un Vides aizsardzibas un redionalas attistibas ministrija sadarbiba
ar ostu parvaldeém un piekrastes pasvaldibam apzina iesp&jamos projektus,
vérté potencialos ieguvumus un sak stradat pie jaunu projektu izveido3anas,
lai bridi, kad lidzek]i bas pieejami, aktivi saktu tos izmantot.”

MERSRAGA OSTAI 170 GADU

Mérsraga ostas vésture aizsakas 1842. gada, kad tika izrakts kanals
Cetru kilometru garuma no Engures ezera lidz jurai. Lidz pat 20. gadsimta 20.
gadiem ostas attistiba bija rama. 1927. gada tika uzsakta ostas ziemelu mola
izbve, kas ievadija ostas izaugsmi un attistibu.

2011. gada beigas Mérsraga osta ir 10 piestatnes.

Osta spéj uznemt kugus ar iegrimi lidz 6,5 metriem.

2011. gada apstradati 432,8 tukstosi tonnu kravu.

2011. gada apkalpoti 137 kugi.

Mérsraga ostas teritorija strada tris zivju parstrades uznémumi ar kopé-
jo nodarbinato skaitu 430.m
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PIEAUDZIS SKULTES OSTAS
KRAVU APGROZIJUMS

Latvijas mazas jeb regionalas ostas ienem arvien butiskaku vietu
Latvijas tautsaimnieciba un ir viens no instrumentiem, kas veicina
vienmérigu valsts attistibu. Regionalo ostu mérka grupa ir Lat-
vija razoto kravu eksportésana uz Eiropas valstim, galvenokart
kokmaterialu, papirmalkas, kudras, Skeldas un derigo izraktenu -
smilts, grants, akmens Skembu. Par Skultes ostas prioritatém un
attistibu stasta Skultes ostas parvaldnieks IGORS AKULOVS.

- Ka jus kopuma raksturotu 2011. gadu?

- Ka lielisku! Nu jau vairakus gadus péc kartas Skultes ostas kravu apgro-
Zljums pieaug, un, kaut ari gada sakuma darbu apgritinaja smagie ledus
apstakli, 2011. gads nav bijis iznémums. Més spé&jam organizét darbu ari |oti
saspringtos apstaklos, tapéc Skultes osta nevienu dienu netika slégta.

Pérn kravu apgrozijums sasniedza turpat 690 000 tonnu, kas ir par 6,2%
vairak neka iepriek3éja parskata perioda. Tas ir lielakais parkrauto kravu
apjoms ostas pastavésanas vésturé. Skatoties uz 3a gada iestradém, saméra
drosi varu teikt, ka Sogad tiks gazts ari 2011. gada rekords.

Pasreizéja ostas infrastruktdra ir piemérota kopé&jam kravu apjomam lidz
1,5 miljoniem tonnu gada.

- Cik lielus nopelnus Saja procesa jus piedévéjat ostas parvaldei, kas
ir pasvaldibas dibinats uznémums, un cik uzpémeéjiem, kuri darbojas
Skultes osta?

- Sie lielumi nav atdalami viens no otra, jo ostas parvaldes galvenais uzde-
vums ir nodrosinat kvalitativu, uznéméju interesém atbilstosu infrastruktaru,
bet uznéméjiem ta ir japilnveido un javeic efektivs darbs kravu piesaisté un
apkalposana.

No savas puses ostas parvalde ir realizéjusi vairakus |oti svarigus ostas infra-
struktaras rekonstrukcijas projektus. Pirmkart, ir notikusi ostas molu rekons-
trukcija, kas deva iespéju paplasinat ostas iek3éjo akvatoriju. Otrkart, ir notikusi
akvatorijas un kugu cela padzilinasana, kas dod iespé&ju drosi pienemt kugus ar
iegrimi lidz 7 metriem un garumu lidz 140 metriem. Tendence, ka kravu ipasnie-
ki izvélas arvien lielakus un lielakus kugus, jo cena par parvadato kravas tonnu
ir tiesa saistiba ar viena kugdi nosatito apjomu, ir vérojama visa pasaulé, ari Lat-
vijas lielajas un mazajas ostas. Kopuma no ostas parvaldes puses ostas kopéjas
hidrotehniskajas bavés un krasta infrastruktidras uzlabosana ir iegulditi ap 11,2

miljoniem latu, no tiem padzilinasana vien izmaksaja 3,4 miljonus latu.
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Vienlaikus ar ostas parvaldes realizétajiem projektiem osta stradajosie
uznémeji par saviem lidzekliem ir uzbuvéjusi piestatnes, izveidojusi kravu
laukumus un izbavéjusi dzelzcela pievadu.

Ar ES fondu lidzfinanséjumu sakartota ari ta ostas dala, kas paredzéta zvej-
niekiem, tur rekonstruétas tris piestatnes, kas tiek aktivi izmantotas.

- Vai tagad osta ir gatava?

- Ng, infrastruktdras uzlabojumi nepieciesami krasta, ka ari janostiprina
krasta josla, kam ir ba-
tiska ietekme ne tikai uz
vides saglabasanu, bet
ari ostas ekonomisko
rentabilitati. Ja smilts
netiek ieskalota ostas
akvatorija, samazinas
izmaksas, kas jatére sis-
tematiskai akvatorijas
attirisanai no sanesam.
Turpmakam ostas kra-
VU apgrozijuma pieau-
gumam ir nepiecieSami
jauni ieguldijumi, jo ja-
noveérs visi riski, kas var ietekmét ostas darbu.

- Sogad laika apstakli lutina - kugosanu neapgritina ledus un vizni,
tacu pagajusais gads nebija viegls. Ka tikat gala pérn un kadi secinajumi
ir izdariti, lai samazinatu riskus, ka osta ir jaslédz?

- Pagajusaja ziema tikam gala un kugu kustiba netika apturéta ari smagos
ledus apstaklos. Sadarbojoties ar ostas uznéméjiem, nomajam ledus klases
velkoni, kurs palidzéja ievest osta un no tas izvest kugus. Tacu $adi velkonu
pakalpojumi ir Joti dargi. Kopa ar citam regionalajam ostam spriezam par
labako risinajumu, kada veida iegadaties atbilstosas ledus klases velkonus
un ka koordinét to darbu. Btu svarigi, lai Rigas lici visu laiku batu pieejami
vismaz divi ledlauzi, kuri sniegtu pakalpojumus tiesi regionalajam ostam.
Nedrikst pielaut situaciju, ka ostas ar sakartotu infrastruktdru, kura iegulditi
miljoni, stavétu neizmantotas kaut vai ménesi. Apturét darbu ir Joti viegli, bet
to atsakt un sakartot logistiku, nofraktét kugus prasa zinamu laiku. Tas rada
zaudé&jumus gan ostai, gan stividoriem un kravu ipasniekiem.

- Cik aktivi ir zvejnieki?

— Var teikt, ka |oti aktivi, jo pagajusaja gada Skultes osta ir registréti gandriz
300 zvejas kugu apmekléjumi. Ostu apmeklé gan zvejas kugi, kas bazéjas
misu osta, gan ari citi zvejas kugi Skultes ostu izmanto par izkrausanas vietu.
Lauku atbalsta dienesta virzito projektu ietvaros Skultes osta ir uzblvéta zivju
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pienems3anas un skirosanas €ka, kas aprikota ar attiecigam iekartam. Pagai-
dam ir iesp&jama tikai svaigo zivju SkiroSana un atdzesésana, bet uznéméji
plano par saviem lidzekliem bavét ari saldétavu.

- Vai osta specializéjas noteiktu kravu grupa?

- Né, més spéjam pienemt un nosatit loti plasu kravu sortimentu, bet ta ka
redionalo ostu specifika ir Latvijas eksports, kravu sortiments atkarigs no ta,
ko Latvija ir gatava eksportét. Turklat svariga ir arl konkréta regiona specifika.
Kravu Ipasnieki apzinas, ka sauszemes parvadajumi ir dargaki par jaras parva-
dajumiem, tapéc censas kravu péc iespéjas atrak iekraut kugi.

Patlaban lielako kravu apjomu — ap 90% - veido koksne (papirmalka,
zagbalki, kurinama un celulozes 3kelda, briketes), ka ari kadra. Jaatzimé ari
tads specifisks importéjamas kravas veids ka oglskaba gaze, kas paredzéta
partikas un rapnieciskajam vajadzibam. Skultes osta ir vieniga Latvija, kura ir
izveidota oglskabas gazes parkrausanas stacija.

- Jau teicat, ka ostas kapacitate ir lidz 1,5 miljoniem tonnu gada. Cik
reali ir piesaistit tik lielu kravu apjomu?

- Pakapeniski attistoties Latvijas ekonomikai, pieaugs gan importa, gan
eksporta kravu apjomi. Par iesp&jamu uzskatam ari dzelzcela kravu piesaisti
nosatisanai caur ostu, respektivi, sinergiju starp dzelzcela un jiras parvadaju-
miem. Skultes ostai par labu runa fakts, ka osta stradajosajiem uznéméjiem ir
pieejams dzelzcela terminalis, kas atrodas arpus ostas, bet ar lielu pieguloso
teritoriju. Saja teritorija ir iesp&jams attistit industrialo parku, kas nodrosinatu
kravu apjoma pieaugumu Skultes ostai. Atzimésu, ka jau Sobrid dzelzcela ter-
minalis dod savu ieguldijumu Skultes ostas kravas plismas palielinasana.

Osta dibinata 1937. gada.
2011. gada Skultes osta ir vairakas piestatnes ar kopéjo garumu 750 metri.
Osta spé&j uznemt kugus ar maksimalo iegrimi lidz 7 metriem.
2011. gada apstradati 689 600 tonnu kravu.
2011. gada apkalpoti 219 kravas kugi un 298 zvejas kugi. m
Dita Stokenberga
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IVO ISTENAIS: , CENTISIMIES
0STU PADARIT VEL LABAKU!”

2010. gads Salacgrivas ostai bija viens no veiksmigakajiem, bet
pérnaja raizes sagadaja gan bieza ledus sega, gan neparedzé-
tas izmainas tirgi. Tomér Salacgrivas ostas parvaldnieks IVO
ISTENAIS ir noskanots gana optimistiski, jo pagaidam sokas labi
gan saimnieciskaja darbiba, gan projektos, kas tendéti uz ostas
attistibu. Par visu, kas aktuals, - intervija.

- Ka gada silta nogale ietekméjusi Salacgri-
vas ostas darbu? Vai, pateicoties labvéligajiem
Sis ziemas laika apstakliem, 2011. gadu izde-
vas nosléegt ar pozitivu bilanci?

- Siltas ziemas mazajam ostam vienmér ir
patikusas, jo tad nav rapju, kas saistitas ar ziemas
navigaciju, velkoniem, ledlauziem. Par velkona
nomu pagajusaja ziema iztéréjam lielus lidzek|us.
Vasaras beigas un rudeni piedzivojam kritumu
apalkoksnes satijumos. Tirgus taja sortimenta,
kas attiecas uz papirmalku, piedzivoja lejupslidi,
turklat viena no kompanijam, kas nodarbojas ar
apalkoksnes eksportu no masu ostas, uz laiku ———
partrauca darbibu, jo vinu ripnica Zviedrija notika Ivo Tstenais.
rekonstrukcija. Tadéjadi gan pérna ziema, gan
mums negaiditas parmainas tirga ietekméja masu bilanci - gadu noslédzam
ar 25-26 procentu kritumu. Ceram, ka Sis gads, salidzinot ar pagajuso, bas veik-
smigaks, un vismaz Sobrid tas skiet diezgan reali.

- Vai esat gatavi rikoties, ja ziema tomér radis problémas kugosanai?
Pérn mingjat, ka viens no variantiem ir sadarbiba ar kaiminiem.

— Ari tagad esam sazinajusies ar kaiminu ostu un parrunajusi esoso situaciju.
Pagaidam ziema ms ir saudzé&jusi. K& més to redzam, pasiem nopirkt labu vel-
koni ir dargi un diezin vai mums pavelkami. Vienigo iespéju saskatam nakama
planosanas perioda ietvaros sadarbiba ar Satiksmes ministriju méginat startét
kada Eiropas Savienibas atbalstita projekta velkona iegadei.

Diemzél situacija, kada veidojas Rigas lici ledus navigacijas laika, joprojam ir
neatrisinats jautajums, un es tiesam nezinu, kad to varétu atrisinat — klupsanas
akmens ir gan valsts ekonomiska situacija, gan zemais ieinteresétibas lime-
nis. Vajadzétu mainit valsts attieksmi pret So problému, risinajumam nemot
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pieméru no ziemelu kaiminiem. ledodiet ostam kaut divus valsts apmaksatus
velkonus, tad ostas varétu stradat, neraugoties uz smagajiem ledus apstakliem
lici. lgaunija, tapat ari Somija, kugu kustibu ledus navigacijas laika garanté
valsts, apmaksajot velkonu palidzibu kugiem. Nopietna biznesa attistibai ir sva-
rigi, lai regionu ostas stradatu neatkarigi no laika apstakliem ziema.

- Cik zinu, $a gada plani saistas ar attistibu un Eiropas finansétiem
projektiem - dienvidu mola rekonstrukcija, papildu laukumu izbiive un
Kuivizu ostas infrastruktiras uzlabosana.

- Pagajusaja gada pabeidzam Salacgrivas priekSostas attistibas planu, taja
skaita ar1 dienvidu mola rekonstrukcijas tehnisko projektu. Projekta kopéjas
izmaksas ir apméram divi miljoni latu. Mola rekonstrukcija ir nepiecieSama, jo
vétras vilni gazas pari molam un apgrutina kugu satiksmi, ka ari veidojas smilsu
sanesi kanala. Sobrid esam iesniegusi véstuli Satiksmes ministrija, kura zinojam,
ka mums ir Sis projekts, esam gatavi to Istenot un ceram, ka ministrija atbilstosi
savam iespéjam aktivitates ,Mazo ostu infrastrukttras uzlabosana” ietvaros
pieskirs nepiecieSsamo finanséjumu startam Eiropas projektos. Esam parliecina-
ti, ka més o naudu varésim apgut.

Kas attiecas uz laukumu izblvi — pérn izbavéjam vairak neka 1,5 hektarus,
$ogad bavésim vél divus. Mums ir labas iestrades attieciba uz papildu kravam,
un, jaizdosies jaunos laukumus pilniba noslogot, tas bas redzams ari skait|os un
palidzés veidot pozitivu bilanci.

- Kada stadija Sobrid ir Kuivizu ostas infrastruktiiras uzlabosanas pro-
jekts?

- Sis ar Eiropas Zivsaimniecibas fonda (EZF) lidzekliem atbalstitais projekts
ir pusceld un japabeidz $ogad, vasaras sakuma. Sobrid uzbivéta piestatnes
pamatkonstrukcija, un nakamais solis ir visu projekta paredzéto komunikaciju
ierikosana. Kopuma projekts paredz rekonstruét 120 metru piekrastes zvejnie-
ku piestatni ar tai piegulo3o teritoriju, izbavét komunikacijas, ka ari pievedcelu
sai piestatnei. Tadéjadi bas vél viena sakopta un zvejnieku vajadzibam ar mas-
dienigu infrastruktdru aprikota vieta Salacgrivas novada.

- Piestatne nebis paredzéta liela biznesa vajadzibam?

— Né. Ta saskana ar MK un ESF noteikumiem ir domata tikai piekrastes
zvejniekiem, lai tie varétu stradat labiekartota, apsargata teritorija. Nakotné
planojam istenot ari projekta otro dalu — uzbavét zivju Tslaicigas uzglabasanas
angaru.

- Kadus projektus esat ieziméjusi nakamajam, 2014.-2020. gada pla-
nosanas periodam?

- Pirmkart, dienvidu mols, otrkart — ziemeJu mols un prieksostas padzilinasa-
na. Mums ir vienoSanas ar ostas stividoru par vél vienas piestatnes bavniecibu,
ja no savas puses spésim veikt nepiecieSamos prieksdarbus, proti, padzilinat
akvatoriju un pagarinat ziemelu molu.m



M .%13& vartiba
aiekofas vartibas.

Ir 15laicigas, stabilas un p
w. ¥atrs nakamas neS

Gadu simti nhomMaina eits ait
ko jauntt, iZvirza SaVas pras‘-bas, nosaka likumus
wun tikumus. ¥ara laikus nomaind. piera laki. ¥rizeS
ok un azet. Viss plast un mainas bet ir Kas
tads, kas paliek ka maziga vartiba un reizé mazigs
lielas neZinamais . Tas ir Cilveks.

Cilveki vada valstis, pilsatas, ostas un kuaus. Vini
ez it auaretalne ik qudri, Spajiy “n e d
SPéJ‘:gi, cilveciskiy Let reizém @i ne- Se‘nie romiegi
teica Dari savtt darbu un e3i krietns. It ka tik
vienkarsh, Lbet reizé ari 4k Sweié?ti. Ne velti ir a7
kada cita gadut takstoSos parbaudita patiesiba. -
cilvekam nekas ¢ Y5, Ari vajibas,

vecisks nav Sves
kadas nut kuram un cik hela merd, pierit visienm.
Vai nekrietns cilveks var pa\/ei/(‘t krietnus darbus?
Va krietns cilveks var paveikt nekrietnits darbus?
Nenacu par ostas p&r\/a/dnie/(u, la ViSiem
batu labs, nact Surp, la <tradatu, saka Rigas
brivostas par\/a]dnieks. Darbs ir manas dzives
sraklas-saka Kigas Lrivostas kapteinis-
Rigas osta - 1a invicudets dzive, saka ostas
uznémuUma vaditas. «Man ir |oti svarig godar
adarit savu s aka vienkards ostas
5tradnie/<s.
o CTLVEXS il

aibas ﬁe/( Piedo‘tdé,\j
prieku un

pro-f‘esiona/i, ar

Cilvaciskas v
savu darbu, dara ‘o
vishelako atbildibu.

Anita Freiberga



LJG 2011

VESTURE

APLIECINAJUMS LATVIESU
JURNIECIBAS PAGATNEI

lepriek$éjo gadu Latvijas jurniecibas gadagramatas jau stastits
par atseviskiem stenda kugu modeliem. Soreiz kugu modelu un
maketu kolekcijas krajums lauj iepazities ar priekSmetisko mate-
rialu, kas ir ne mazak svarigs Latvijas jurniecibas vésturei.

Par muzejisku vértibu kluvusas no koka izgatavotas astonas panoramas
kastes, kuras pie pamatnes piestiprinati burinieku un tvaikonu modeli gare-
niska griezuma pa kili. Savdabigie priekSmeti ir vértiga kolekcijas sastavdala.
Kolekcijas vésture nav gara, tas aizsakums nosaciti datéjams ar 1939. gadu.
Pirmie kolekcijas priekSmeti radusies laika, kad Riga noléma dibinat Jarnie-
cibas nodalu Rigas pilsétas vésturiskaja muzeja. Skaitliski neliela kolekcija
izveidojas davinajuma un pirkuma veida no latviesu jarniekiem un jarnieku
gimenes locekliem. Tolaik iegadajas vairakus sadus darinajumus, kas izveidoja
kugu modelu kolekcija tematisko grupu — jarnieku darinajumi. Maz ticams, ka
aizvaditajos gados savaktais tiks papildinats.

Parsvara jarnieki panoramas kastes darinajusi atpatas brizos, atceroties uz
kugiem jara pavaditos gadus. Tas ir piekaramas pie sienas un atradas daudzu
jarnieku majas. Vairakuma tie ir nezinamu autoru darbi, kas izgatavoti atbil-
stosi darinataja prasmei, izdomai un gaumei. Loti daZzada panoramas kastém
ir saglabatibas pakape, tacu restauracija nepieciesama visam.

Panoramas kastes, tapat ka tajas iebavétie kugu modeli, ir dazada
veida. Skaisti rotats ramis ir Martina Kraukla darindjumam ar taja ievieto-

Panoramas kaste ar tvaikoni ,Imperatriza Alexandra”. Autors M. Plame.
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Panoramas kaste ar burinieku ,India”. Autors nezinams.

tu burinieka atdarindjumu. Ne mazak interesanta ir panoramas kaste ar
burinieka ,India” attélu. Citadi izskatas kugu mode|u restauratora Martina
Maikes un gleznu restauratores Inetas Augustinas veikums - restaurétais
kravas tvaikona ,Imperatriza Alexandra” pusmodelis koka kasté, kas vés-
turisko veidolu atguva 2010. gada nogalé. Kastes iekSpusé uz pamatnes
jaras fona nostiprinata tvaikona gareniska Skelta puse lidz adens linijai.
Dazadas krasas izkrasots kuga korpuss, bet noteiktas krasas damenis ar
kugniecibas sabiedribas ,Helmsings un Grimms” skurstena zimi un ca-
riskas Krievijas valsts karogs. Kastes iek$pusé ir gleznojums. Parasti koka
kastes ar kugu modeliem ir parklatas ar stiklu. Modeli ap 1916. gadu izga-
tavojis 1881. gada Skultes pagasta dzimusais kapteinis Mikelis Plame. Vin3
bija viens no latvieSiem, kas talbraucéja kapteina diplomu ieguva pirms
Pirma pasaules kara Rigas jlrskola. Diplométais jarnieks no 1911. gada
stradaja par kapteina vecako paligu un kapteini uz tvaikona ,Imperatriza
Alexandra”. Par muzeja ipasumu modelis kluva 1974. gada, kad to uzdavi-

naja kuginieka radiniece.
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Panoramas kaste ar burinieku ,Elsa
Auguste”. Autors nezinams.

Panoramas kasté ievietots nezinams

burinieks. Autors M. Krauklis.

Vairak neka 90 met-
ru garais un 13 metrus
platais tvaikonis ,Impe-
ratriza Alexandra”, ar sa-
kotnéjo nosaukumu ,Wo-
logda”, bavéts 1903. ga-
da. Marsruta starp Rigu
un Londonu kurséjosais
2387 bruto registra tonnu
tvaikonis kops 1911. gada
bija pierakstits Riga, kad
to no braliem Lasmaniem
nopirka kugniecibas sa-
biedriba ,Helmsings un
Grimms”, Turpmak tvai-
kona liktenis bija saistits
ar Krieviju. Péc Pirma
pasaules kara kugis bija
Krievijas ipasuma un tika
ekspluatéts lidz 1960. ga-
dam.

Kolekcija interesantas
lietas saistiba ar jarnieci-
bas tému papildina kraju-
ma kopainu un pavisam
noteikti |auj iejusties aiz-
gajuso gadsimtu latviesu
kugniecibas noskanas.m

Inta Karklina
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BURINIEKU GADSIMTA LIECINIEKI

Vienkarsas formas darinatie burinieku pusmodeli ir latviesu buru
kugniecibas uzplaukuma liecinieki un ilustré kugu baves vésturi
no 19. gadsimta 60. gadiem lidz 20. gs. sakumam. Dazi no pusmo-
deliem nostiprinati uz koka pamatnes, uz kuras uzraksts ,Latwie-
schu kuga modelis no 1890.-1895. gadam. Aug. Ferle”.

Paslaik muzeja ir registréti 20 zinamu un mazak zinamu Latvija bavéto
burinieku ,Andrejs Veide”, ,Capella”, ,Eiropa”, ,Elsa Auguste”, ,Jupiters”, ,Mi-
nor”, ,Pittan”, ,Rudolfs”, ,Titilbs” un citu bavmodeli. Tie stasta par iedzivotaju
nodarbosanas veidu, lauj iepazit latvieSiem nozimigo zégelnieku amatu, ap-
liecinadami vietéjo Rigas jaras lica piekrasté no priedes un ozola koka bavéto
kugu izturibu talos braucienos. Memoriala nozime ir pusmodeliem, kurus
lietojusi latviesu kugu bives meistars Martind Morgensterns un Augusts
Ferle, vacu tautibas burinieku bavdarbu vaditajs. Kops laika, kad galvenokart
davinajumu veida izveidojas pusmodelu kolekcija, taja nav jaunieguvumu.
Dazus veértigus originalpriek3metus no krajuma kolekcijas var aplakot Rigas
véstures un kugniecibas muzeja ekspozicija par Latvijas jarniecibas vésturi,
paréjie bavmodeli glabajas Latvijas kugniecibas véstures krajuma lidzas kugu
modeliem.

Ar ne tik senu pagatni saistitas originalas lietas kugu modeju un maketu
kolekcija ir nonakusas no kugu ipasnieku gimeném un Latvijas Talbraucéju
kapteinu biedribas pagajusa gadsimta 30. gadu beigas. Ta, pieméram, 1938.
gada 8. oktobri réderis Péteris Legzdins no Skultes pagasta ,Daciem” muzeja
Tpasuma nodeva trismastu Sonera ,Rudolfs” korpusa gareniski grieztu koka
modeli. Burinieks bavéts no 1902. lidz 1904. gadam Skulté pie Ages grivas.
Ipadnieki bija Péteris Legzding, Augusts Feizaks, Janis Baling un Péteris Sni-
keris. Buvmeistars bija Redrigs Tims no Samsalas. Ap 1920. gadu burinieku

Burinieku pusmodelis. 19. gs. beigas - 20. gs. sakums.
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Riga pardeva igauniem.
Lidzigs stasts ir par tris-
mastu Sonera ,Capella”
modeli, ko muzejam
nodeva Janis Snikeris no
Skultes pagasta ,Arnu”
majam. Burinieku tde-
ni nolaida 1895. gada
Péterupé. Savukart bu-
rinieku ,Pittan”, ,Minor”
un ,Sedonia” pusmode-
liir kapteina Aleksandra
Veides davinajums, kam
Burinieku pusmodeli. 19. gs. beigas — 20. gs. sakums. Ainazos piederéja vaira-

ki zégelnieki. Pusmodeli
,Titilbs” 1939. gada augusta muzejam davinaja Emils Snore no slavenas jaras-
braucéju dzimtas no Duntes ,Ukiem”.

No koka méroga izgatavotus burinieku bdvmode|us gatavoja kugu bav-
darbu vaditaji (bavmeistari), un vélak tos izmantoja, bavéjot zégelniekus. Ta
varéja novérst kludas, bavéjot kugi, un izvéléties labako korpusu. Rigas jaras
lica piekrasté dzivojosie latviesu zemnieki pusmodelus izgatavoja no bezza-
rainiem alkSna déliem, sutinatiem, Zavétiem un ciesi kopa satapotiem. Pirmie
bavdarbu vaditdji bija iecelotaji no Igaunijas salam un to pécteci, no kuriem
amata prasmi apguva vietéjie iedzivotaji. Kugu baves arods kluva par vienu
no piekrastes zemnieku labklajibas avotiem.

Sie necila izskata koka veidojumi - bavéjama kuga korpusa pusmodeli - ir
mdasu latviesu jarniecibas pagatne un liek atceréties, ka pasaulé ir zeme, kur
baveéja izcilus kugus.m

Inta Karklina
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JELGAVA, LATVIJAS JURAS OSTA

1936. gada 15. novembri Latvijas Valsts prezidents Karlis Ulmanis
nositijaJelgavas pilsétas galvam Hugo Stolcam telegrammu: ,Ap-
sveikdams pirma jiiras kuga Lielupes braucienu un Jelgavas ostas
atklasanu talbraucéjiem kugiem, priecajos ka vecs zemgalietis
lidz ar Jelgavu un Zemgali par tas senas, talas slavas atdzimsanu.”
Taja diena pie Jelgavas pils pagaidu piestatnes pietauvojas tvai-
konis ,Indra”. Daudzi jelgavnieki bija ieradusies uz So vésturisko
notikumu. Nakamaja diena kugis no Jelgavas elevatora uznéma
rudzu kravu Helsinkiem.

1930. gada 14. marta Jarniecibas departamenta notika apspriede par Jel-
gavas ostas izbavi. Tas dalibnieki atziméja Lielupes Gdenscela nozimi vietéjo
kravu parvadajumos. 20. gadsimta sakuma, 1907. gada, pa Lielupi parvadaja
481 285 tonnas kravu. Ari Latvijas Republika upes nozime vietéja transporta
nemainijas. 1928. gada parvadaja 384 417 tonnas dazadu kravu. Kravu struk-
tdru veidoja kokmateriali, kiegeli, kidra, siens u.c. Tas parvadaja kugniecibu
+Kurzemes kugniecibas akciju sabiedriba” un akciju sabiedribas ,A. Augs-
burgs” 14 prelu - pasazieru kugi, liellaivas un velkoni. Abam kugniecibam
katrai bija sava piestatne pilséta. Ostas izbUve Jelgava varéja palielinat ddens-
cela nozimi kravu parvadajumos Zemgalé. Analizéjot iesniegto projektu,
apspriede noléma, ka vietéjai kugu satiksmei zeme rezervéjama péc iespéjas
tuvak pilsétas centram. Tranzita ostai paredzéja rezervét Pils salas lejasgalu un
pretéjo Driksas upes kreiso krastu.

Péc cetram dienam, 18. marta, Jelgavas ostas projektu pienéma Tehniska
padome. 1930. gada 22. septembri Jirniecibas departamenta notika vél viena
apspriede. Taja piedalijas kara, finansu un satiksmes resoru, Jelgavas pilsétas
un aprinka valzu un kugniecibas sabiedribu parstavji. Apspriedes uzdevums
bija caurskatit galigo ostas izblves projektu un noskaidrot tuvakos veicamos
darbus. Inzenieris Leonards Gailis iepazistinaja ar projektu. Taja bija nemtas
véra iepriekséjo sanaksmiju iebildes. Toposas ostas prognozétais kopéjais
kravu apgrozijums bija aprékinats 1 162 640 tonnu (eksports — 954 540 tonnu,
imports — 208 100 tonnu).

Projekta ostu iedalija tris galvenajas dalas: Eksportosta, Importa osta, Rup-
niecibas osta.

Eksportosta bija paredzéta vairuma un gabalprecu apgroziba. Pirmo kravu
grupu veidoja kokmateriali, mala izstradajumi (kiegeli, drenas u.c.), zeme un
akmeni. Gabalpreces galvenokart bija lauksaimniecibas razojumi. Eksportos-
ta péc kravu apgrozibas bija nakamas ostas lielakais rajons. Kokmaterialiem
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Cruss aus J)fitau.
Am Ufer der Aa.

Jelgava, 20. gs. sakums.

bija jaienak pa Lielupes ddenscelu un dzelzcelu. Péc ledus izieSanas kokus
pludindja plostos. Péc tam pludinaja balkus izklaidus un ka beidzamo, ari
izklaidus, malku. Koku uzglabasanai paredzéja ierikot koku darzu, no kurie-
nes tie bija japadod uz kokzagétavam un eksportam. Ta laukumu planoja
750 000 m> Pa dzelzcelu paredzéja ievest papirmalku, stutmalku un apstra-
datus kokmaterialus, kas sastadija vienu ceturtdalu no koku eksporta, t.i.,
47 000 tonnu (94 000 m®). So kravu apstradei bija nepiecie$ams izbGvét 180
metru garu piestatni. Krasta $im kravam paredzéja 56 000 m? lielu laukumu.
Mala razojumu eksports bija prognozéts 200 000 tonnu apjoma. Kiegelu ce-
pli atradas Lielupes krastos abpus Jelgavai. Lejpus pilsétas ceplu razojumus
paredzéja iekraut no to krastmalam. Osta bija jaieriko nepiecieSamie kravu
laukumi un 333 metrus gara krastmala. Cukurbietes bija prognozétas 270 000
tonnu apjoma. Tas bija paredzétas parstradat Jelgavas | Latvijas cukurfabrika.
Sim kravam bija jaieriko 900 metru gara krastmala. Paréjiem lauksaimniecibas
razojumiem (268 040 tonnu) planoja ierikot 900 metru krastmalu. Piestatnes
jaieriko 14 kugiem. Kopa vajadzéja uzbivét piecas noliktavas, pienemot, ka
viena noliktava varéja uznem tris kugu kravas.

Gabalprecu eksportosta bija planota Lielupes kreisaja krasta. Tas krastma-
las garums 860 metru. Teritorijas augstums virs Gdens limena 3,5 metri. Pie-
statnu dzilums 5,0 metri. Gar krastmalu ies divi krievu (1524 milimetru platu-
ma) un normala (1435 milimetri) platuma sapiti sliezu celi. Aiz tiem atradisies
noliktava (20 metru plata) 12,87 metru attaluma no krastmalas. Aiz noliktavas

bija jaieriko divi sliezu celi un pievedcels (kopéjais joslas platums — 22,8 metri).
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Noliktavas izbavés 100-
140 metru attdluma -
vienu no otras. Kravam
brugéti laukumi atradi-
sies starp noliktavam.
Aiz tam rezervéta celam
paredzéta josla 40 met-
ru platuma.

Uz leju no iepriek-
$éjas atradisies vai-
rumprecu eksportos-
ta. Krastmalas garums
460 metru. Teritorijas
augstums 3,5 metri virs
Gdens limena. Piestat-
nes dzilums 5,0 metri.
Kravu nokrausanaipare-
dzéts laukums 80 metru
platuma. Aiz laukuma
pievedcel|s 10 metru
platuma. Blakus tam sa-
pits krievu un normala
platuma sliezu cels.

Importa osta pare-
dzama precu apgroziba bija 208 100 tonnu. Krastmalas kopé&jais garums 700
metru. S ostas dala bija paredzéta Driksas upes labaja krasta 2,5 kilometru
attaluma uz leju pa upi no pilsétas. Krastmalas garums 884 metri. Ostas te-
ritorijas augstums 3,5 metri virs Gdens limena. Dzilums piestatnés 5,0 metri.
Gar krastmalu paredzéti divi krievu un normala platuma sapiti sliezu celi. Aiz
tiem 12,87 metru attaluma 25 metrus plata nojume. Talak divi krievu platuma
sliezu celi un pievedcels, tad 20 metru plata noliktava. Sekos tris krievu platu-
ma sliezu celi un pievedcels. Importa osta bls piecas nojumes, kuram iepreti
piecas noliktavas. Starp noliktavam 130 metru attalums. Brivos laukumus
kravam brugeés.

RUpniecibas osta paredzéta Driksas upes kreisaja krasta un Pils salas dala
augipus Eksporta un Importa ostam. Saja vieta izvietosies metalripnieciba.
Kokrapniecibai atvéléts Lielupes labais krasts. Pils salas augsgala Driksas upes
laba krasta dabigais licis nostiprinams un te novietojama kugu bavétava ar
elinu. Rupniecibas ostas krasti nostiprinami ar slipu brugétu nogazi.

Blakus galvenajiem ostas rajoniem bija planota ziemas osta, vietéjas kug-
niecibas osta un koku osta.

e JF

[ B
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Jelgavas pilsétas karte, 1936. gads.
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Ziemas osta izvietojama augs$pus kugu blvétavas. Lica krasti nostiprinami.
Licis japadzilina lidz 3,5 metriem. Ziemas osta domata vieté&jiem peldosiem [i-
dzekliem. Platums ieeja 50 metru. Ostas vidé&jais platums 40 metru un garums
360 metru.

Vietéja kugniecibas osta atradisies 0,5 kilometrus no Driksas tilta upes
kreisaja krasta. Krastmalas augstums sasniegs 1,6 metrus virs adens limena.
Piestatnes dzilums 3,0 metri. Kravas glabasanai izblvés cetras saliekamas
nojumes (7x20 metri). Pladu laika tas varés nojaukt. Augspus tam izbivéjama
krastmala vietéjiem pasazieru tvaikonisiem, kuras kopé&jais garums bis 600
metru.

Koku ostas lielaka dala atradisies augSpus pilsétas. Koku darza platums
planots 50 metru, bet garums - 15 kilometri. Koku kravu laukums Lielupes
kreisaja krasta paredzéts 40 metru platuma un 1,5 kilometru garuma. Koku
iekrausanai no Udens rezervéta vieta lejpus Jelgavas 3osejas tilta, kur péc
vajadzibas iedzenami palu puduri, pie kuriem piesiet kugus un uznemt kokus
no plostiem. Projektéja palus tris kugu piesiesanai (195 metri). Kokrlpniecibas
rajonam dzelzcels pievadits no Pils salas, ierikojot pari Lielupei prami, kas par-
vadatu pa upi atseviskus vagonus.

Ostas kravu transportésanai bija jaizbaveé dzelzcel$ un celi. Ostai paredzéja
pievadit krievu platuma dzelzcelu ar vienu normala platuma nozarojumu.
Dzelzcela pievadam ostai vajadzéja sakties vieta, kur tas krustoja Zagares
Soseju par viaduktu. Ta attalums lidz ostai bija pieci kilometri. Starp Dobeles
$oseju un ostu planoja ierikot ostas Skirotavu. Taja paredzéja tikai krievu pla-
tuma sliedes. Skirotava batu ¢etri $kirosanas celi:

1) uz Importa ostu (216 metrus gars),

2) uz gabalprecu Eksporta ostu (306 metri),

3) uz vairumprecu Eksporta ostu (396 metri),

4) uz rapniecibas rajonu (486 metri).

Vilcienu pienemsanai planoja vienu sliezu celu, kura turpinajums batu ari
izvelkamais cel$ (801 metra kopgarums). Apbraucama cela garums bus 528
metri. Attalums starp sliezu celiem 4,5 metri. Aiz Skirotavas dzelzcel$ uz rap-
niecibas rajonu nozarojas pa labi (200 metru) un kreisi (300 metru). Dzelzce|$
ies pari Driksai pa izgriezamu tiltu. Sliezu ce|u kopgarumes, ieskaitot dzelzcela
nozarojumu un skirotavu, 24 193 metri.

Kravu parvadasanai Importa ostai japievada divi celi, bet Eksporta rajona —
viens. Celu platums 10 metru. To kopéjais garums visa ostas teritorija — 9420
metru.

Toposas ostas darbibas galvenais nodrosinajums bija kugu cels. Jelgavas
ostu paredzéja jaras kugiem ar 4,0 metru iegrimi, ap 950 bruto registra tonnu
tilpumu un 60 metru garumu. Kugu apgriesanai bija planots baseins 92 met-

ru garuma. To ienaksana no juras bija paredzéta no Daugavgrivas, talak pa



Bullupi un Lielupi. Tadél japadzilina
Jelgavas ostas rajona Driksa par 3
metriem, bet Lielupe par 2 metriem.
Pavisam Lielupe no Daugavgrivas
lidz Jelgavai japadzilina 9,6 kilomet-
ru kopgaruma, bet ostas rajona - 9
kilometri.

1930. gada 22. septembra apsprie-
de secinaja, ka izstradatais visparigais
Jelgavas ostas projekts atzistams par
lietderigu. Ka tuvakie darbi paredza-
mi:

a) japadzilina un japaplasina Drik-
sa no dzelzcela tiltiem lidz Zades
fabrikai,

b) iegltas zemes jauzrefulieré
Driksas kreisaja krasta un izbavéja-
mas krastmalas no Driksas tilta uz
leju lidz Frismana majai un uz augsu
lidz Annas ielai,

¢) Palidzibas ielas gala atrodosais
upes licis aizberams,

d) lidz tranzitostas izbavei Pils sa-
la ta iekartojama augspus dzelzcela
tiltiem,

e) padzilinami un iztirami sékli
Lielupé.

Pasaules ekonomiska krize 30. ga-
dos un tas izraisitais Latvijas valsts
smagais finansialais stavoklis liedza
realizét $o projektu. No paredzéta-
jiem darbiem Jirniecibas departa-
ments uzmanibu pievérsa Lielupes
padzilinasanai. Sakot no 1931. gada,
Lielupi padzilinaja bagars ,Rapulis”.

1933. gada tika padzilinata Driksas upe. Vélakajos gados bagaréja Lielupes
Janraga, Kaigu, Kalnciema, Starmanu u.c. séklus. Pirmos divus cietas grunts
dé| vispirms spridzinaja. 1938. gada Lielupes kugu cela lidz Jelgavai bija sa-

sniegts 3,5 metru dzilums.

Gadu ieprieks, 1937. gada, Jurniecibas departaments izstradaja jaunu Jel-
gavas ostas izbuves planu. Autors bija inZenieris Ernests Kraulis. Tas paredzéja

VESTURE

Karlis Kulmis, tvaikona ,Indra”
kapteinis un lidzipasnieks, Liepajas
jarskolas absolvents, 1900. gads.

Tvaikona ,Toni” (no 1934. gada - ,Indra”)
komanda uz kldja, 1933. gads.
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Eksportostai izveidot divus baseinus. Blakus tiem planoja uzbavét noliktavas,
saldétavu un elevatoru. Cauri Pils salai bija paredzéts izrakt kanalu, kas Lielupi
savienotu ar Driksu.

Visi Sie projekti netika nerealizéti. Varbit to iespaidoja tvaikona ,Indra
liktenis. Brauciena no Jelgavas uz Helsinkiem kugis kopa ar visu apkalpi (7 cil-
véki) 1936. gada 20. novembri netalu no Pérnavas gaja boja. Nelaimes céloni
netika noskaidroti.

1939. gada Jarniecibas departamenta Hidrografijas nodala uzstadija Liel-
upes posma Riga — Jelgava 34 ugunis, kas nodrosinaja kugniecibas drosibu
uz upes. Taja gada bagars ,Rapulis” padzilinaja Driksu pie jaunprojektétas
piestatnes lidz 4,0 metru dzilumam. 100 metru garas kugu piestatnes bive
Jelgavas osta tika uzsakta 1940. gada pavasari. Talakie politiskie notikumi
darbus partrauca un no iespaidigajiem planiem tika realizéta tikai Lielupes un
Driksas padzilinasana.

Projekta realizacija dotu Latvijai vél vienu nozimigu ostu, kura varétu iz-
mantot jdras transportu.m

"

Aigars Miklavs
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KA LATVIESI IEKAROJA
JURAS PLASUMUS

LatvieSi vienmér bijusi lieliski
kugotaji un kugu buveétaji. Vikingu
laikos (800-1060) Latvijas teritorija
dzivojosas baltu tautas karoja ar vi-
kingiem un tirgojas. Kursi jo ipasi
izcélas ar saviem sirojumiem uz Skan-
dinavijas zemém. Lai veiktu tik talus
jaras braucienus, vajadzéja labus un
izturigus kugus. Kursi tos macéja buvét. Tas bija sarezgits un ilgs process,
kas prasija vismaz tris gadus: pirmaja tika savesti un sagatavoti kokmateriali,
otrais gads pagaja, tos kaltéjot, un tikai treSaja gada varéja kerties pie kuga
bavésanas.

13. gadsimta Riga iestajas Hanzas
savieniba. Pateicoties geografiskajam
stavoklim, uzplaukst kugnieciba, osta
attistas un iegust aizvien lielaku stra-
tégisko nozimi. Kugu karogi kalpoja
par pazisanas zimi. Tie noradija ostu,
kura attiecigais kugis ir pierakstits.
Pirmais zinamais Rigas kugu karogs
bija melns ar baltu krustu.

17. gadsimta kugu bave strauji attistas Kurzemes hercogisté, kur tiek iz-
veidotas se$as kugu buvétavas. Latviesu dzimtcilvéki buvéja kugus saviem
saimniekiem, un dazi pat tika pienemti uz kugiem par matroziem. Ar hercoga
Jékaba gadibu tiek uzbuvéti vairaki simti burinieku. Un ne tikai savam vaja-
dzibam vien. Tos pardod ari Francijai
(27) un Lielbritanijai (6). Pateicoties
kugniecibas attistibai, neliela herco-
giste veiksmigi tirgojas, uzturot pat
divas kolonijas: Tobago Latinamerika
un Andreja fortu Gambija. Kurzemes
hercogistes vérieniga flote tiek pil-
niba iznicinata Ziemelu kara laika
(1700-1721).
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JaunlatvieSu kustibas parstavis
Kri$janis Valdemars bija pirmais, kurs
jaras piekrastes iedzivotajus aicinaja
uzsakt taljaru burinieku bavi un dibi-
nat savu jarskolu. 1864. gada 23. no-
vembri talbraucéjs kapteinis Kristians
Dals par saziedotiem lidzekliem no-
dibina Ainazu jarskolu. Saja jarskola
bez maksas var macities latvieSi un
igauni, jo macibas notiek gan latvie-

Su, gan igaunu valoda. Jarskola pastavéja lidz Pirmajam pasaules karam.

1870. gada pirmais latvieSu buri-
nieks dodas pari Atlantijas okeanam.
Apkalpé ir tikai vietéjie iedzivotaji,
kuri kugosanas prasmi apguvusi pas-
macibas cela, kugojot gar piekrasti.
Ka stasta vestures liecibas, diezgan
pardrosi tie latviesi esot bijusi! 1882.
gada tiek nodibinata kugniecibas sa-
biedriba ,Austra”, kurai ari piederéja
vairums ta laika burinieku.

19. gadsimta pirmaja pusé pasau-
lé kravu parvadasanai sak izmantot
tvaikonus. Pirmais tvaikonis ,Oskars”
Rigas osta ienak 1830. gada 8. janija
no Zviedrijas. 19. gs beigas ari latviesi
sak iegadaties tvaikonus, kas bija jau
sasniegusi 20 lidz 25 gadu vecumu.
Kugi veica regularus braucienus uz
Krieviju, Rietumeiropu, Aziju un Af-
riku. Darbojas pat regulara pasazieru
tvaikona linija Liepaja — Nujorka.

Péc neatkaribas proklamésanas
1918. gada decembri pirmais kugis,
uz kura tika pacelts sarkanbaltsarka-
nais karogs, bija tvaikonis ,Maiga”.
Tirdzniecibas floté bija tikai 45 kugi.
Tiem péc miera liguma noslégsanas
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pievienojas vél astoni tvaikoni, kuri atgriezas no Petrogradas. No Vacijas neko
neizdevas atgit. 1923. gada tvaikonu cenas pasaules tirgQ strauji kritas, un
latviesu tirdzniecibas flote tika papildinata ar lietotiem tvaikoniem. Vienigais
kugis, kas bavéts speciali darbam
Rigas osta, bija ledlauzis ,KriSjanis
Valdemars”. 1937. gada starp Latviju
un Eiropas valstim bija 16 regularas
linijas. 1940.gada gandriz visa flote
pariet PSRS ipaSuma.

Otrais pasaules kar$ gandriz pilni-
ba iznicina Latvijas jdras transporta
floti, pavisam tiek zaudéti aptuveni
230 kugu. Dala tiek aizturéti Krievijas ostas, dalu konfiscé Vacija. Daudzi lat-
viesu jarnieki ta ari nekad vairs neatgriezas majas.m
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IERAKSTI KUGA ZURNALA

Dzeimss Kuks ir viens no visu laiku slavenakajiem jurasbraucé-
jiem, kurs atklajis jaunas zemes un majas atvedis zinasanas par
cilvékiem, augiem, dzivniekiem un talam zemém.

1768. gada 12. augusta tika paceltas kuga ,Endeavour” buras, un kapteina
Kuka komanda devas uz talo Taiti, lai novérotu Venéras tranzitu. Ménesiem
ilgaja celojuma komandu gaidija bargas vétras, slimibas, vientuliba un nezi-
namas dzivibas formas tumsajos okeanu udenos. Kuks zinaja, ka var zaudét
visu. Un tomér Venéras tranzits bija ta vérts, lai riskétu.

Venéras tranzits, kad Venéra
Skérso Saules disku, ir oti rets
notikums. Tranziti ir divi p&c kar-
tas, tos atdala tikai astoni gadi.
Bet... Sis paris atkartojas reizi 120
gados. leprieksejai ekspedicijai
slikto laika apstaklu dé| Vené-
ras tranzitu neizdevas novérot,
ja tas neizdotos Kukam ari 1769.
gada, tad nakama iespéja rastos
tikai 1874. gada. Var teikt, ka més
esam ta laimiga paaudze, kurai
lemts Venéras tranzitu skatit sa-
vam acim. Pirmais no abiem bija
jau2004. gada 8. junija, bet naka-
mais bis 2012. gada 6. junija. Kas
nokaves So datumu, varés gaidit
[idz 2117. gada 11. decembrim vai
2125. gada 8. decembrim.

,Divos pécpusdiena més aizsakam celojumu
ar 94 cilvekiem uz klaja,” rakstija Kuks kuga Zur-
nala. ,Més pametam Eiropu uz Dievs vien zina cik
ilgu laiku, varbat uz mazu,” mazliet romantiskak
$o notikumu aprakstija DZozefs Benkss, viens no
zinatniekiem, kurs devas lidzi Kukam.

Kugim bija jaaizklast l1dz Taiti salai pirms 1769.
gada janija, janodibina labi sakari ar iezemieSiem
un jauzbvé observatorija, lai precizi veiktu Ve-
néras tranzita novérojumus un vélak Sos datus
nogadatu Anglijas Karaliskaja Akadémija.

+Endeavour” komanda bija izméginajumu tru-
sisi. Lai cinitos pret cingu jeb skorbutu, Kukam
lidzi bija skabéti kaposti un iesals. lkviens, kurs
atteicas tos ést, tika pérts. Sis soda veids uz Kuka
kuga netika zélots.

Kuka celojums ilga vairak neka astonus me-
nesus. Piecus apkalpes loceklus panéma vétras
pie Labas ceribas raga, viens parleca par bortu,
neizturot desmit ne-
délu ilgo braucienu

pari Klusajam okeanam. Ar mezglotam virvém
un smilsu pulksteniem tika mérits kuga atrums,
ar sekstantu un almanahu noteikta kuga atra-
$anas vieta péc zvaigzném. 1769. gada 13. aprili
+Endeavour” sasniedza galamérki Taiti. Sala izra-
dijas laba vieta dzivosanai, pat iezemiesi bija |oti
draudzigi. Sala tika aprakstita ka paradize Zemes

virsu.

Cilveka organisma C vitamina
rezerves pietiek aptuveni seSiem
ménesiem, kad tas beidzas, cil-
véks jitas noguris, bojajas sma-
ganas un sakas to asinosana. 18.
gadsimta ilgu celojumu laika no
cingas mira aptuveni puse ap-
kalpes.
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Nav brinums, ka Ve-
néras tranzitam Kuka
un vina lidzbraucéju
pierakstos tika atvéléta
pavisam nieciga vie-
ta. 1769. gada 3. janija
novérojamais Veneéras
tranzits nevaréja sa-
censties ar Taiti jauku-
miem.

Benksa tas dienas ie-
raksta no 622 vardiem
tikai 100 ir veltiti Veneé-
ras tranzitam. Vins bagatigi aprakstija brokastis ar salas karali Tarroa un vina
masu Nunu, ka ari tris ,jauku sieviesu” apmekléjumu. ,Es kopa ar saviem bied-
riem, Tarroa, Nunu un daziem vinu virsaisiem devos uz observatoriju. Més pa-
radijam viniem planétu uz Saules un pastastijam, ka esam atbraukusi to skati-
ties. P&c tam més devamies atpakal,” rakstija Benkss sava dienasgramata.

Kuks bija mazliet dailrunigaks: ,ST diena bija labvéliga misu uzdevuma
veiksanai, nebija redzams ne makonitis, un gaiss bija perfekti dzidrs. Mums
bija visas prieksrocibas novérot visu Venéras diska tranzitu par Sauli. Més re-
dzéjam atmosféru jeb dimaku ap planétu, kas nejava precizi noteikt kontakta
laikus.”

Péc tam Kuks turpinaja celu, veicot neskaitamus atklajumus, mekléjot terra
australis incognita, apmekléjot Jaunzélandi un Australiju. Sadursme ar Lielo
Barjerrifu piespieda kapteini un apkalpi apmesties DZakarta uz desmit nedé-
lam, kur slimibas krietni vien paplicinaja apkalpi — 38 no apkalpes locekliem,
ieskaitot astronomu Carlzu Grinu, mira no dazadam slimibam. 1771. gada
11. jalija Kuks atgriezas Anglija, noslédzot patiesi episko celojumu.m
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JURNIEKI UN JURNIECIBAS
DARBINIEKI — SIMTGADNIEKI

Karlis Aleksandrs Abelnieks dzimis 1911. gada 28. augusta Jaunpiebalga. 1940. gada
iestajas Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodalas
1. klasé. Macoties kara laika, jarskolu beidza 1944. gada. 1942. gada ieguva 3. skiras kugu
mehanika diplomu. Amatu apguva, stradajot par macekli un atslédznieku E. Mertra meha-
niska darbnica (1926-1930). Jura saka iet 1929. gada ka oglu padevéjs uz tvaikona ,Kangars”.
1930. gados brauca par kurinataju uz latviesu tvaikoniem.

Janis Balodis dzimis 1911. gada 1. janvari Riga. Jurniecibas izglitibu ieguva Krisjana Val-
demara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza 1939. gada.
Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1943. gada. Jira saka iet 1927. gada ka jaunakais
matrozis uz tvaikona ,Kalpaks”. Brauca par 2. stirmani uz tvaikoniem ,Kaupo” (1939),
,Kandava” (1940), 1. un 2. stirmani uz tvaikona ,Jaunjelgava” (1939-1940), 1. stdrmani uz
tvaikona ,Gaisma” (1940-1941). PSRS - Vacijas kara pirmaja diena, 1941. gada 22. janija, kugi
Baltijas jara nogremdéja vacu torpédkuteri. Kopa ar paréjiem dzivi palikusajiem apkalpes
locekliem glabsanas laiva sasniedza Latviju. Kara laika bija velkona ,Libek” kapteinis. No
1945. lidz 1947. gadam stradaja Latvijas valsts jaras kugnieciba. Vélak bija Skultes ostas
prieksnieks. Miris 1967. gada 1. aprili Saulkrastos.

Janis Braslins dzimis 1911. gada 7. septembri Riga. 1929. gada iestajas KriSjana Valdemara
kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodalas 1. klasé. Macoties ar partrauku-
miem, jarskolu beidza 1940. gada. Amatu apguva, stradajot par atslédznieku A. Irbes gazes
un Gdensvada darbnica (1927-1929). Jara saka iet 1937. gada ka oglu padevéjs uz tvaikona
4Everonika”. Brauca par kurinataju uz latviesu tvaikoniem.

Karlis Brinkis dzimis 1911. gada 10. februari Ungurmuizas pagasta. Jarniecibas izglitibu
ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala. To
beidza 1939. gada. 3. skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1935. gada. Amatu apguva,
stradajot par macekli I. Jansona mehaniska darbnica (1927-1929) un par atslédznieku me-
talrapnica ,Stars” (1929). Jara saka iet 1933. gada ka kurinatajs uz tvaikona ,Ramava”. Brauca
par 3. mehaniki uz tvaikoniem ,Astra” (1939-1940), ,Kuldiga” (1941).

Voldemars Dimza dzimis 1911. gada 17. maija Riga. 1928. gada iestajas Krisjana Valdemara
kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 1. klasé. Macoties ar partrauku-
miem, jarskolu beidza 1935. gada. Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva 1932. gada. Jara
saka iet 1927. gada ka meses zéns uz tvaikona ,Southerner”. Brauca par 3. stirmani uz tvai-
kona ,Everolanda” (1940-1941). lesaukts Sarkanaja armija. Kritis fronté.

Oskars Duka dzimis 1911. gada 26. jalija Césis. Jurniecibas izglitibu ieguva Krisjana Val-
demara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza 1939. gada.
Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva 1939. gada. Jara saka iet 1932. gada ka dizmatrozis
uz karakuga ,Imanta”. 1930. gados brauca par matrozi uz Latvijas Republikas tvaikoniem.

Augusts Dunkers bija viens no zvejnieku kopsaimniecibu dibinatajiem Latvija. Dzimis
1911. gada 8. augusta Kurzemé zvejnieka gimené. 1935. gada saka braukt uz velkona. Tam
sekoja piecu gadu darbs uz Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes tvaikoniem kurinatdja,
matroza un vecaka matroza amata. Otra pasaules kara laika, 1941. gada evakuéjot floti no

Latvijas ostam, A. Dunkers ar tvaikoni ,Daugava” devas uz Tallinu un Leningradu. Turpmak
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vina kugis parvadaja kravas starp $im pilsétam. 1941. gada jalija beigas A. Dunkers tapat
ka daudzi citi latviesu jarnieki devas uz Vidusaziju, kur Arala jara stradaja uz transportkuga
Vorosilovs”. 1946. gada atgriezas Latvija, dzimtaja Melnsila. Péc zvejnieku kopsaimniecibas
nodibinasanas bija tas priek$sédétaja vietnieks.

Alfréds Dzelve dzimis 1911. gada 1. oktobri Daugavgriva. 1932. gada iestajas Krisjana Val-
demara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 1. klasé. Macoties ar par-
traukumiem, jarskolu beidza 1938. gada. Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1943. gada.
Jura sakaiet 1930. gada ka jaunakais matrozis uz tvaikona ,Johanne”. Brauca par 2. stirmani
uz tvaikona ,Kaupo” (1937), stirmani uz tvaikona ,Kaija” (1938), 1. stdrmani uz tvaikoniem
,Kaupo” (1939), ,Everiga” (1940-1941). Kara laika bija velkonu ,S” un ,Bremen” kapteinis.
Péc kara stradaja zvejnieku kolhoza par mainas komandu kapteina paligu. Miris 1986. gada
8. augusta Riga.

Oskars Rihards Eglits dzimis 1911. gada 2. maija Liepaja. Jarniecibas izglitibu ieguva
Liepajas jurskolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza 1936. gada. Tuvbraucéja stirmana
diplomu ieguva 1935. gada. Jara saka iet 1931. gada ka matrozis uz tvaikona ,Roja”. Brauca
par 2. stdrmani uz tvaikoniem ,Imanta” (1939), ,Bartava” (1939), ,Tobago” (1940).

Fricis Jalijs Fogels dzimis 1911. gada 21. novembri Ventspili. Vina jarnieka gaitas aizsakas
1929. gada, kad nepilnus 18 gadus jaunais cilvéks ka misin$ uzkapa uz Latvijas tirdzniecibas
flotes tvaikona ,Saule” (piederibas osta Ventspils). Sekoja macibas Kugu vaditaju nodala
Ventspils jarskola, tad Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skola Riga. Diploms
tika ieglts 1941. gada. Kops$ 1939. gada vins bija kuga virsnieks - tvaikona ,Gauja” 2. star-
manis. Sakoties karadarbibai starp Padomju Savienibu un Vaciju un vienai okupacijas varai
nomainot otru, F. Fogels palika Ventspili. Vin$ saka vadit velkoni ,Rota”, paraléli bija ari
bakas sargs, kas deva iespéju ka ostas stradniekam nepaklauties mobilizacijai. 1943. gada
jarnieks piedalijas viena no pirmajiem braucieniem uz Gotlandi, lai vienotos par iesp&jamo
béglu no Latvijas pienemsanu. Kara beigas parveda uz $o salu vairak neka 150 cilvéku (ari
rakstnieku Karli Skalbi). Atjaunojoties neatkarigai Latvijas valstij, Fogelim pieskira Naciona-
las pretosanas kustibas dalibnieka statusu. Péc kara darba profesija profesionalo jarnieku,
protams, neviens nenéma, un vins stradaja par balku pludinataju, parcélaju un ostas uzrau-
gu. 1963. gada Fricis Fogels parcélas dzivot uz Mérsragu un gandriz 10 gadus, lidz aizieSanai
pensija, bija zvejnieku kopsaimniecibas ,1. Maijs” flotes kapteinis. No 1979. gada kugu vadi-
tajs regulari ieradas Rigas véstures un kugniecibas muzeja uz valdemariesu salidojumiem.
Muzeja kratuvés glabajas vina davinajumi - fotografijas, dokumenti, atminas. Fricis Fogels
maziba aizgaja 2002. gada 30. maija Mérsraga.

Janis Alfréds Freijs dzimis 2011. gada Roja. Jau 13 gadu vecuma ka kuga puika saka iet jara
uz buriniekiem, vélak stradaja uz tvaikoniem ,Vaidava” un ,Regent”. J. A. Freijs piedalijas
Rojas ostas bavé un Otra pasaules kara priekSvakara bija Sis ostas kapteinis. Péc kara Freija
dzive ar jaru un ostam nebija saistita — vin$ stradaja zivju apstrades fabrika un gaja meza
darbos..

Gerhards Freimanis dzimis 1911. gada 15. augusta. Jarniecibas izglitibu ieguva Kri$jana
Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza 1935.
gada. Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1940. gada. Jara saka iet 1929. gada ka mat-
rozis uz tvaikona ,Regent”. Brauca par 2. stdrmani tvaikoniem ,Regent” (1935), ,Curonia”
(1935-1936), , Arija” (1937), par 1. stdrmani uz tvaikona ,Lettonia” (1939).

Ruadolfs Janis Freimanis dzimis 1911. gada 27. janija Pavilosta. Profesionalu jarnieka izgliti-
buieguva, 1935. gada absolvéjot Liepajas jarskolas Kugu vaditaju nodalas 3. klasi. Jara saka
iet 1928. gada. Visilgak stradaja uz Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes tvaikona ,Eliza-
bete” (1938-1944) 1. un 2. stirmana amata. 1940. gada ,Elizabete” pameta Latviju, devas
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uz Velsu un nekad dzimtené vairs neatgriezas. Turpmak tvaikonis kugoja ar Lielbritanijas
karogu, bet daudzi komandas locekli, arf R. J. Freimanis, palika Lielbritanija un paréjo darba
muazu stradaja un 3is valsts kugiem. Kop$ 1979. gada Freimanis bija Latvijas Jarniecibas
véstures arhiva biedrs (arhivs dibinats 1966. gada Kardifa). Ridolfs Janis Freimanis miris
1990. gada 20. aprili Kardifa (Lielbritanija).

Arvids Ginters dzimis 1911. gada 21. decembri. 1931. gada iestajas Kri$jana Valdemara ku-
gu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 1. klasé. Macoties ar partraukumiem,
skolu beidza 1937. gada. Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva 1935. gada. Jra saka iet
1930. gada ka jaunakais matrozis uz tvaikona ,Spidola”. 1930. gados brauca par matrozi uz
Latvijas Republikas tvaikoniem.

Karlis Zanis Goldmanis dzimis 1911. gada 4. oktobri Ciravas pagasta. Jurniecibas izgli-
tibu saka apgut Liepajas jarskolas Kugu mehaniku nodala. Tas 3. klasi beidza 1935. gada.
Macibas turpinaja Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skola. Kugu mehaniku
nodalas 4. klasi beidza 1936. gada. 2. Skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1941. gada.
Jura saka iet 1933. gada ka oglu padevéjs uz tvaikona ,Zenta”. Brauca par 2. mehaniki uz
tvaikona ,Zenta” (1934), 3. mehaniki uz tvaikoniem ,Katvaldis” (1936), ,Kaupo” (1938-1939),
JJautmila” (1940), ,Skauts” (1940-1941). Otra pasaules kara laika jara negaja un stradaja
lauksaimnieciba.

Alberts Jansons dzimis 1911. gada 18. augusta Kuldiga. Profesionala jarnieka izglitibu ie-
guva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala. 1938.
gada beidza 3is skolas 3. klasi. Stradat Jansons saka 1929. gada kaléja darbnica Ivandes
pagasta. Tam sekoja atslédznieka macekla darbs un obligatas karadienests Latvijas Repub-
likas armija. Pirmie vina kugi bija Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes tvaikoni ,Skrunda”,
,Paula Faulbaums” un ,Iris Faulbaums”, bet ienemamais amats - kurinatajs. No 1938. gada
jarnieks jau bija kuga virsnieks - tvaikona ,Lettonia” 3. mehanikis. K& daudziem latviesu
jarniekiem, ari Albertam Jansonam ,dzive apmeta kaleni”, sakoties Otrajam pasaules karam
un Padomju Savienibai okupéjot neatkarigo valsti. Kugosanu nacas nomainit pret kulma-
Sinas un gatera vaditaja darbu. Tam sekoja legions. Atgriezoties Latvija, atlikusais darba
mazs bija saistits ar Brocénu Sifera fabriku, kur profesionalais kugu mehanikis stradaja par
inzenieri. Alberts Jansons miris 1981. gada 23. janvari Salda.

Zanis Teodors Jurgenovskis dzimis 1911. gada 9. aprili Dubultos. Jarniecibas izglitibu
ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, ku-
ru beidza 1940. gada. Jara saka iet 1928. gada ka matrozis uz danu tvaikona ,Havborg".
1930. gados brauca par matrozi uz Latvijas Republikas un Danijas kugiem.

Verners Karklins dzimis 1911. gada 29. septembri. 1931. gada iestajas Kri$jana Valdemara
kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 1. klasé. Jarskolu beidza 1938. ga-
da. Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva 1937. gada. Jura saka iet 1930. gada ka jaunakais
matrozis uz tvaikona ,Regent”. Brauca par 2. stirmani uz tvaikona ,Gaida” (1941).

Oskars Eduards Kirsfelds dzimis 1911. gada 3. decembri Kalnciema pagasta. 1936. gada
beidza Liepajas jarskolu. Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1939. gada. Jarnieka gaitas
saka 1931. gada. Tvaikonu ,Klints” 2. stirmanis (1933-1935), ,Ausma” 2. stlrmanis (1936-
1937) un 1. stdrmanis (1937), ,Banga” 1. stdrmanis (1939), ,Barta” 1. starmanis (1938-1939),
2. starmanis (1939-1940), ,Arethusa” 1. starmanis (1939-1940). 1940. gada O. Kirsfelds kluva
par tvaikona ,Arethusa” kapteini un PSRS - Vacijas karadarbibas sakuma ar to nokl|uva Le-
ningrada, no kurienes péc tam tika izsatits darba uz Balhasu. 1945. gada atgriezas Latvija,
bija tvaikona ,Henriete Sulte” kapteinis (1945-1947). Péc tam O. Kirifelds stradaja Latvijas
ostas — vispirms tika iecelts par Liepajas ostas uzraudzibas inspektoru (1947-1950), péc tam

kluva par Pavilostas ostas punkta prieksnieku (1950). Zivsaimnieciba O. Kirsfelds stradaja no
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1957. gada, lidz 1973. gadam vadija Liepajas zvejas ostu, budams tas prieksnieks. 1966. ga-
da O. Kirsfeldam pieskira Nopelniem bagata rapniecibas darbinieka nosaukumu.

Antanas Kmitas dzimis 1911. gada 13. janija. Lietuvas pilsonis. Jarniecibas izglitibu ieguva
Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza
1939. gada. Talbraucéja stdrmana diplomu ieguva 1944. gada. 1930. gados bija matrozis uz
Latvijas Republikas tvaikoniem. Brauca par 2. stirmani uz tvaikoniem ,Utena” (1940), par
1. stirmani uz tvaikoniem ,Mariampole” (1940-1941), ,Kretinga” (1941).

Janis Nikolajs Kurzeme dzimis 1911. gada 21. junija Rucavas pagasta. Jarniecibas izgliti-
bu ieguva Liepajas jurskolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza 1934. gada. Tuvbraucéja
stirmana diplomu ieguva 1932. gada. Jara saka iet 1929. gada ka jaunakais matrozis uz
tvaikona ,Kokness”. Brauca par 2. strmani uz tvaikona ,Ramava” (1932-1933), 3. stirmani
uz tvaikona ,Everolanda” (1940-1941).

Leonids Kutlets dzimis 1911. gada 3. oktobri Riga. 1929. gada iestajas Krisjana Valdema-
ra kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodalas 1. klasé. Jarskolu beidza
1936. gada. 3. skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1934. gada. Amatu apguva, stradajot
par atslédznieku O. J. Kellera masinu fabrika (1928) un Pasta un telegrafa virsvaldes galve-
naja darbnica (1928-1929).

Dmitrijs Matisons dzimis 1911. gada 7. novembri Krievija, Arhangelska. Jarniecibas izgli-
tibu ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala.
Macoties ar partraukumiem, jarskolu beidza 1938. gada. Tuvbraucéja stirmana diplomu
ieguva 1939. gada. Jara saka iet 1928. gada ka deka zéns uz tvaikona ,Evermore”. Brauca par
2. stirmani uz tvaikona ,Everasma” (1939-1940). Péc Latvijas okupacijas kopa ar kugi palika
ASV. Otra pasaules kara laika un péc kara vadija Vidusamerikas un Dienvidamerikas valstu
kugus. Miris 1987. gada 30. janvari Nujorka, ASV.

Janis Oto Melderis dzimis 1911. gada 15. aprili Baldones pagasta. 1930. gada iestajas Kris-
jana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodalas 1. klasé. Maco-
ties ar partraukumiem, jarskolu beidza 1942. gada. 3. $kiras kugu mehanika diplomu ieguva
1939. gada. Amatu apguva un stradaja par atslédznieku P. Maculévica mehaniska darb-
nica (1928-1930), a/s ,Omega” (1931-1933), P. Bérzina elektribas uznémuma (1935-1937).
1930. gados brauca par kurinataju uz Latvijas Republikas kugiem.

Adolfs Vilhelms Naumanis dzimis 1911. gada 12. septembri Liepaja. Jarniecibas izglitibu
saka apgut Liepajas jarskolas Kugu mehaniku nodala, 1935. gada beidza 3. klasi. Macibas
turpindja Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala,
kuru beidza 1937. gada. 2. Skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1940. gada. Brauca par
3. mehaniki uz tvaikoniem ,Livonia” (1935-1936), ,Paula Faulbaums” (1939).

Eriks Nords dzimis 1911. gada 23. novembri Riga. Jirniecibas izglitibu ieguva Krijana Valde-
mara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala. Jarskolu beidza 1936. gada.
Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1938. gada. Jura saka iet 1927. gada ka meses zéns uz
tvaikona ,Rauna”. Brauca par 2. strmani uz tvaikona ,Baltmor” (1934), par 2. un 1. stirmani uz
tvaikona ,Dago” (1934-1938), 2. stirmani uz tvaikoniem ,Kandava” (1938), ,Skrunda” (1939).

Augusts Ozols-Ozolins dzimis 1911. gada 23. novembri Drustu pagasta. Jarniecibas izgli-
tibu ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala,
kuru beidza 1937. gada. 2. Skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1936. gada. Amatu apgu-
va, stradajot par atslédznieku P. Greppa fabrika (1927-1928) un A. Strauha & M. Krimina
kugu bavétava (1928-1929). Jara saka iet 1931. gada ka oglu padevéjs uz tvaikona ,Gunde-
ga". Brauca par 2. mehaniki uz tvaikona ,Vidzeme” (1932-1933), 3. mehaniki uz tvaikoniem
»Margarete” (1933), ,Salaca” (1935-1939), 1. mehaniki uz tvaikona ,Miervaldis” (1939).
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Evalds Pelnis dzimis 1911. gada 23. janija Riga, Bolderaja. 1940. gada beidza Kridjana
Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 3. klasi. Talbraucéja
stdrmana diplomu ieguva 1940. gada. Jura saka iet 1929. gada ka jaunakais matrozis uz tvai-
kona ,Florentine”. Brauca par 2. stdrmani uz tvaikoniem ,Talvaldis” (1935-1938), ,Amata”
(1939-1941), 1. stirmani uz tvaikona ,Kalpaks” (1941). 1941. gada junija Tallina apcietinats.
Notiesats uz 25 gadiem. 1943. gada gajis boja ieslodzijuma nometné.

Visvaldis Pétersons dzimis 1911. gada 28. februari Krievija, Péterburga. Jarniecibas izgliti-
buieguva, 1934. gada beidzot KriSjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu
mehaniku nodalu. 2. skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1939. gada. Amatu apguva,
stradajot par atslédznieku P. Greppa fabrika (1926-1927). Jara saka iet 1929. gada ka oglu
padevéjs uz tvaikona ,Kokness”. Brauca par 3. mehaniki uz tvaikoniem ,Aurora” (1933),
,Gaisma” (1934), ,Kangars” (1936-1939), par 2. mehaniki uz motorkuga ,Bru” (1939).

Voldemars Karlis Petrovics dzimis 1911. gada 14. janvari Ukru pagasta. Jurniecibas izgli-
tibu ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala,
kuru beidza 1936. gada. Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1940. gada. Jara saka iet
1928. gada ka matrozis uz tvaikona ,Laimons”. Brauca par 2. stdrmani uz tvaikona ,Martin”
(1934-1937), 1. stirmani uz tvaikoniem ,Talvaldis” (1938-1939), ,Miervaldis” (1939-1940).
Otra pasaules kara laika un péc ta bija kugu stirmanis un kapteinis Lielbritanija. Miris
1967. gada 19. maija Vacija, Bremerhafené.

Janis Alfréds Pace dzimis 1911. gada 24. novembri Riga zvejnieka un enkurnieka Teodora
Puces gimené. Péc pamatskolas beigsanas J. A. Plce stradaja par virpotaju ,Ed. Cepp” kugu
remonta rapnica. Jara saka iet 1933. gada un bija kurinatajs uz Latvijas Republikas tirdz-
niecibas flotes tvaikoniem ,Curonia” (,Kuronija”), ,Laimdota”, ,Kihrs” (,Kars"). 1932. gada
Plceiestajas Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala.
Macijas ar partraukumiem un skolu absolvéja 1938. gada. Ka labakais $a gada absolvents
jaunais kuga mehanikis sanéma Latvijas Kugu ipasnieku savienibas balvu - zelta kabatas
pulksteni. V&l macoties jarskola J. A. Plce ieguva 3. mehanika vietu uz tvaikona ,Arija”
un 2. mehanika - uz tvaikona ,Daugava”. 1941. gada kluva par 3$a kuga 1. mehaniki. Kara
laika tvaikonis ieguva kara transporta numuru 522 un ka hospitalkugis kurséja starp Tallinu
un Leningradu (tag. Sanktpéterburga). 1942. gada J. A. Puce kopa ar tvaikona ,Daugava”
komandu tika nosutits darba uz Kaspijas jaras flotes kugiem. Péc Otra pasaules kara lidz
1947. gadam vins stradaja Latvijas valsts jaras kugnieciba par tvaikonu 1. mehaniki, péc
tam tapat ka daudziem citiem latvieSiem nacas pariet uz paligflotes kugiem.1950. gadu
beigas Rostoka (Vacija) Latvijas valsts jaras kugniecibai uzbavéja motorkugi. Tam deva
vardu ,Daugava”. Uz jauna motorkuga par 1. mehaniki darba uzaicinaja Jani Alfrédu Paci.
Sai amata vin$ nostradaja gandriz 10 gadus.

Péc aizieSanas pensija Plce vairakkart apmekléja Rigas véstures un kugniecibas muzeju,
palidzot Latvijas kugniecibas véstures nodalas darbiniekiem jarniecibas véstures izpéte.
Nodalas krajums glaba mehanika davinajumus - priekSmetus (ari 1938. gada iegito zelta
pulksteni) un fotogréfijas, ari téva Teodora Puces enkurnieka zabakus.

Janis Alfreds Plce miris 2003. gada 10. janvari Riga.

Romans Puritis dzimis 1911. gada 27. septembri Péterburga, Krievija. Jurniecibas izglitibu ie-
guvaKrisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala. Jarskolas 3.
klasi beidza 1938. gada. Talbraucéja stirmana diplomu ieguva 1939. gada. Jara saka iet 1930.
gada ka klaja zéns uz tvaikona ,Donator”. Brauca par 2. stirmani uz tvaikoniem ,Curonia”
(1938-1939), ,Everagra” (1939-1940). Péc Latvijas okupacijas kopa ar kugi palika ASV. Brauca
par 1. stirmani uz tvaikona ,Everalda” (1940-1942). Péc kara bija kugu kapteinis ASV.

Jékabs Eduards Riekstins dzimis 1911. gada 13. decembri Doles pagasta. 1931. gada iesta-

jas Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 1. klasé.
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Macoties ar partraukumiem, jarskolu beidza 1938. gada. Talbraucéja kapteina diplomu
ieguva 1944. gada. Jara saka iet 1931. gada ka jaunakais matrozis uz tvaikona ,Abava”.
Brauca par 2. stdrmani uz tvaikona ,Kuldiga” (1940-1941). Otra pasaules kara laika péc kuga
konfiskacijas un parliksanas zem Vacijas karoga ar nosaukumu ,Preussish Holland” turpina-
ja braukt par ta 2. stirmani. Péc kara palika Vacija. No 1947. gada bija tvaikona ,Kaupo” 2. un
1. stirmanis. Vélak ieguva Lielbritanijas talbraucéja kapteina diplomu un bija anglu kugu
starmanis un kapteinis. Miris 1984. gada 30. aprili Lielbritanija, Grimsbi.

Karlis Arnolds Ritenbergs dzimis 1911. gada 24. augusta Riga. Jurniecibas izglitibu ieguva
Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza
1937. gada. Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1943. gada. Jura saka iet 1929. gada ka
jaunakais matrozis uz tvaikona ,Kuldiga”. Brauca par 3. un 2. stdrmani uz tvaikona ,Kangars”
(1940-1941). Otra pasaules kara laika bija vacu tvaikonu 3. un 2. stGrmanis.

Janis Aleksandrs Roze dzimis 1911. gada 8. aprili Doles pagasta, kur dzimta bija dzivo-
jusi vairakus gadsimtus. Vina tévs stradaja uz liellaivam, parvadajot kravas no Doles uz
Rigu. Janis septinu bérnu gimené bija jaunakais. Jau 16 gadu vecuma nakamais kugu
vaditajs saka jarnieka gaitas ka junga uz Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes kuga
+Emmy”. Tam sekoja matroza amats uz tvaikona ,Zigurds”. 1937. gada vins absolvéja
Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalu, un uz
tvaikona ,Daugava” jau bija 2. stdrmanis. Sekoja stirmana amats uz tvaikona ,Skrun-
da”. Jana Rozes dzivi pilniba parvérta Otrais pasaules kars — karadarbibas sakums starp
Vaciju un Padomju Savienibu, Latvijas tirdzniecibas flotes kugu evakuacija. 1941. gada
vasara Roze bija tvaikona ,Rasma” otrais stirmanis, vélak Lietuvas kugu stdrmanis.
Grimstot Lietuvas kugim ,Kretinga”, Janim Rozem izdevas glabsanas laiva $kérsot Somu
lici un piestat pie Helsingforsas bakas, kur vinu apcietinaja somu krasta apsardze. Tikai
péc Cetriem ménesiem noskaidrojas, ka latvieSu jarnieks turéts cietuma nepamatoti.
Péc atbrivosanas vin$ atgriezas Latvija un vacu okupacijas laika stradaja Rigas osta par
tdenslidéju. 1944. gada J. A. Rozi iesauca vacu armija (latviesu legiona) un nosatija uz
Vaciju. Nemot véra jarnieka labas svesvalodu zinasanas, vinam bija jastrada par tulku.
Péc kara Roze caur filtracijas nometni atgriezas Latvija. Vina sieva, mekléjot viru, ar
meitam bija aizbrukusi uz Vaciju un dzimtené vairs neatgriezas. Turpmako darba mazu
J. A. Roze aizvadija Latvija, Doles sala, un stradaja ar jurniecibu nesaistitus darbus, jo
talbraucéjiem kugiem ,kaitigus elementus” pat tuvuma nelaida. Uz jarnieku salidoju-
miem Rigas véstures un kugniecibas muzeja Roze saka nakt, tikai sakoties atmodai, jo
péc kara bija piedzivots parak daudz pazemojumu no padomju varas. Bailes par savu
otro gimeni mudinaja vinu neiesaistities nekadas aktivitatés. Janis Aleksandrs Roze
miris 2003. gada 10. marta un apbedits Kekavas kapos.

Liudas Serafinas dzimis 1911. gada 7. novembri. Lietuvas pilsonis. Jarniecibas izglitibu ie-
guva Liepajas jurskolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza 1936. gada. Talbraucéja kapteina
diplomu ieguva 1940. gada. 1930. gados bija matrozis uz Latvijas Republikas tvaikoniem.
Brauca par 2. stirmani uz tvaikoniem ,Kretinga” (1937), ,Sauli” (1937-1938), 1. stirmani uz
tvaikoniem ,Kretinga” (1938), ,Panevezi” (1938-1939), ,Mariampole” (1939-1940), par kap-
teini uz tvaikona ,Utena” (1941).

Pauls Sinevics dzimis 1911. gada 23. marta Krievija, Sliselburga. Jirniecibas izglitibu ieguva
Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza
1935. gada. Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1937. gada. Jara saka iet 1927. gada ka
matrozis uz tvaikona ,Katie”. Brauca par 2. stirmani uz tvaikoniem ,Latvis” (1935), ,Janis
Faulbaums” (1935-1937), 1. stGrmani uz tvaikoniem ,Janis Faulbaums” (1937-1939), ,Sigurds
Faulbaums” (1939-1940), ,Amata” (1940-1941). Otra pasaules kara laika brauca uz Vacijas
kugiem. Péc kara parcélas dzivot uz Kanadu.
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Janis Smilga dzimis jarnieka gimené 1911. gada 7. aprili. Gaitas uz kugiem saka ka kurinatajs
uz Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes tvaikona ,Janis Faulbaums”. Vairakus gadus Smil-
ga macijas Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala.
Ka 3. mehanikis gaja jara uz tvaikoniem ,Gauja”, ,Navigator” un ,Amata”. Darbu jarnieciba
lika pamest Otrais pasaules kars. Kara laika stradaja par virpotaju. Ari péc kara Smilgam bija
ar jaru nesaistits darbs. 1971. gada vins devas pensija. No 1985. gada pensionétais mehani-
kis labprat apciemoja Rigas véstures un kugniecibas muzeju un valdemariesu salidojumus.
Muzejam uzdavinaja vairakus desmitus kugniecibas vésturei nozimigu fotografiju. Bijusais
kugu mehanikis miris 1993. gada 23. aprili un apbedits Meza kapos Riga.

Alberts Stirkss dzimis 1911. gada 20. janvari Riga. Jarniecibas izglitibu ieguva Krisjana Val-
demara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza 1935. gada.
Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1939. gada. Jara saka iet 1925. gada ka meses zéns uz
tvaikona ,Dagmar”. Brauca par 2. stirmani uz tvaikoniem ,Johanne” (1933-1934), ,Skrun-
da” (1937-1939), 1. stirmani uz tvaikoniem ,Latvis” (1939), ,Imanta” (1940), ,Kandava”
(1940), ,Ausma” (Ventspils) (1940-1941). No Leningradas vinu evakuéja uz Balhasa ezeru.
Vélak iesaukts Sarkanaja armija. Kritis fronté.

Eduards Smits dzimis 1911. gada 17. julija. 1931. gada iestajas Krijana Valdemara kugu
vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodalas 2. klasé. Jarskolu beidza 1934. gada.
3. 8kiras kugu mehanika diplomu ieguva 1932. gada. Amatu apguva ka atslédznieks svaru
darbnica K. Brihmans” (1929), ,Latem” mehaniska darbnica (1931). Jara saka iet 1930. gada
ka oglu padevéjs uz tvaikona ,Evermore”. Brauca par 3. mehaniki uz tvaikoniem ,Evertons”
(1937), ,Everolanda” (1937). Miris 1937. gada 26. augusta.

Alberts Sulcs dzimis 1911. gada 13. jalijda Mangalu pagasta. Brauca par radiotelegrafistu
uz tvaikoniem ,Everonika” (1933-1934), ,Helena Faulbaums” (1934-1936). Gaja boja kopa
ar kugi 1936. gada 26. oktobri Skotijas rietumu piekrasté. Apbedits Lainga salas Kilcatanas
kapséta.

Teodors Taupmanis dzimis 1911. gada 7. februari Dzukstes pagasta. 46 vina darba muza
gadi bija saistiti ar jarniecibu. Nesasniedzis 20 gadu vecumu, Taupmanis ka matrozis uz-
kapa uz Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes tvaikona ,Velta”. Jau 1931. gada jarnieks
saka macibas Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala.
Skola tika absolvéta 1936. gada. Paraléli macibam Taupmanis gaja jara. Vins bija tvaikonu
+Kangars”, ,Kaija", ,Konsuls P. Dannebergs” motorists. Péc jarskolas beigsanas stradaja par
tvaikonu ,Laimdota” un ,Barta” 2. stirmani, islaicigi ari par motorkuga ,Hercogs Jékabs”
bocmani. Otra pasaules kara laika Teodors Taupmanis vadija Jirniecibas departamenta
hidrografijas kugi ,Guna”. 1945. gada kapteinis iestajas lo¢u dienesta un lidz 1976. gadam
ievadija kugus Rigas osta. Kops$ 1984. gada T. Taupmanis regulari apmekléja Krisjana Valde-
mara kugu vaditaju un mehaniku skolas absolventu salidojumus. Miris 1997. gada 15. maija
Riga un apbedits Lacupes kapos.

Péteris Aleksandrs Taurin$ dzimis 1911. gada 9. junija Slokas pagasta. 1930. gada iestajas
Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodalas 1. klasé.
Macoties ar partraukumiem, jarskolu beidza 1940. gada. Par labam sekmém sanéma Rigas
pilsétas galvas balvu — gramatu ,Latvijas pilsétas”. 3. Skiras kugu mehanika diplomu ieguva
1938. gada. Amatu apguva, stradajot par atslédznieku Rigas pilsétas centrala darbnica
(1930). Jura saka iet 1929. gada ka oglu padevéjs uz tvaikona ,Kandava”. Brauca par 3. me-
haniki uz tvaikona ,Ogre” (1939).

Voldemars Janis Tenbergs dzimis 1911. gada 22. augusta Ventspili. Jarniecibas izglitibu
saka apgut Liepajas jarskolas Kugu vaditaju nodala, tas 3. klasi beidza 1936. gada. Macibas

turpindja Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala.
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Jarskolu beidza 1939. gada. Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva 1937. gada. Jara saka
iet 1930. gada ka jaunakais matrozis uz tvaikona ,Balva”. 1930. gados brauca par matrozi
uz Latvijas Republikas tvaikoniem. 1939. gada oktobri saka braukt par vecako matrozi uz
tvaikona ,Everasma”. 1941. gada aprili atgriezas no ASV Latvija. 1945. gada marta iesaukts
Sarkanaja armija. Pazudis bez vésts.

Fricis Artairs Tunnis dzimis 1911. gada 20. jalija Ventspili. Beidzis Ventspils jarskolas 1. klasi.
Jarniecibas izglitibu turpinaja, 1932. gada iestajoties Krisjana Valdemara kugu vaditaju un
mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 2. klasé. Jarskolu beidza 1938. gada, bet tuvbrau-
céja stirmana diplomu ieguva 1937. gada. F. Tunnis stradajis Ventspils osta par ostas par-
valdes stradnieku (1928-1930), (1933-1934). Braucis par matrozi uz tvaikoniem ,Viktorija”
(1931), ,Katvaldis” (1931-1932), ka ari uz anglu tvaikoniem ,Baltrader” (1934-1935), ,Baltro-
ver” (1936-1937), ,Baltanic” (1938). 1937. gada F. Tunnis gaja jara ari ka audzéknis uz macibu
burinieka ,Jarnieks”. 1940. gada vins tika iecelts par Ventspils ostas velkona ,Rota” kapteini
un $aja amata nostradaja lidz 1945. gadam.

Vilhelms Vahe dzimis 1911. gada 8. februari. JUrniecibas izglitibu saka apgut Liepajas
jarskolas Kugu mehaniku nodala. Tas 3. klasi beidza 1936. gada. 1939. gada iestajas Krisjana
Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodalas 4. klasé. Jarskolu
beidza 1940. gada. 3. skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1935. gada. Brauca par 2. meha-
niki uz tvaikona ,Martin” (1934), 3. mehaniki uz tvaikona ,Elizabete” (1936-1938).

Arnolds Vasarins$ dzimis 1911. gada 23. augusta Térvetes pagasta. Jarniecibas izglitibu
ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditdju nodala,
kuru beidza 1937. gada. Talbraucéja stirmana diplomu ieguva 1941. gada. Jara saka iet
1929. gada ka matrozis uz tvaikona ,Vidzeme”. Brauca par 2. stirmani uz tvaikona ,Ciltvaira”
(1939-1941). Miris 1957. gada 30. maija Kanada, Monreala.

Edgars Zalitis dzimis 1911. gada 24. maija Skultes pagasta. Jarniecibas izglitibu ieguva
Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala. Macoties ar
partraukumiem, jarskolu beidza 1937. gada. Talbraucéja kapteina diplomuieguva 1940. ga-
da. Jura saka iet 1928. gada ka jaunakais matrozis uz tvaikona ,Kangars”. Brauca par 2. star-
mani uz tvaikona ,Kangars” (1933-1934), 2. un 1. stirmani uz motorkuga ,Bru” (1936-1939),
2. stirmani uz tvaikona ,Kaupo” (1939-1941). Péc Otra pasaules kara bija kapteinis arzemés
uz tvaikona ,Ogre” (1948-1949). Miris 1975. gada 25. janija Lielbritanija, Londona.

Martins Georgs Ziemelis dzimis 1911. gada 31. augusta Vecmilgravi. Jarniecibas izglitibu
ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala. Jar-
skolu beidza 1935. gada. Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1940. gada. Jara saka iet
1928. gada ka klaja zéns uz tvaikona ,Baltmor”. Brauca par 2. stirmani uz tvaikona ,Livonia”
(1933-1934), 1. stirmani uz tvaikona ,Lettonia” (1938-1939), par kapteini uz tvaikoniem
,Ogre” (1939-1940), ,Vulcan” (1940), 1. stirmani uz tvaikona ,Gundega” (1940-1941). Péc
Otra pasaules kara dzivoja arzemés. m

A. Miklavs, |. Bernsone, A. Cekuls
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BRUNO ZEILINS
(1939. 6.X - 2011, 13.XI)

Talbraucéjs kapteinis Bruno Zeilin3 bija cilvéks ar Latviju un Latvijas jarnie-
cibu sirdi, bet vislabak vinu raksturo divi vardi — goda virs.

Bruno Zeilin$ beidzis Liepajas jarskolu un Kaliningradas Zivripniecibas un
zivsaimniecibas tehnisko institatu, ieguvis talbraucéja kapteina diplomu. ,Es-
mu zvejnieks un ar to lepojos, jo, ka médz teikt, zvejnieks ir dubults jarnieks,”
ta lepni apgalvoja Bruno Zeilins. Jara savulaik nostradati divdesmit divi gadi,
péc tam divdesmit gadi Zvejnieku kolhozu savienibas flotes dala, tad darbs
jau atjaunotas Latvijas Republikas Zivsaimniecibas ministrija par Jarniecibas
nodalas prieksnieku. Vins bija ari Latvijas ostu galvenais kapteinis. Kad 1994.
gada tika izveidota Latvijas Jaras administracija, kapteinis Bruno Zeilins kluva
par tas pirmo direktoru, valdes priekssédétaju un Saja amata nostradaja lidz
2000. gadam, kad tika pavadits pelnita atputa. Savulaik Bruno Zeilin$ teica,
ka pirmo Latvijas karogu jlrnieciba, vispirms jau apzinas [imeni, pacéla tiesi
Zivsaimniecibas ministrija, kur ari aizsaka veidot nacionalas jarniecibas par-
valdes sistému.

Pirmais Latvijas Juras administracijas vaditajs ar gandarijjumu atceréjas
laiku, kad visu vajadzéja sakt no nulles, darba bija vairak neka saprasanas, bet
cilvékos dega milzigs patriotisma ugunskurs. Reiz, atskatoties uz administra-
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cija nostradatajiem gadiem, Bruno Zeilin$ atzina, ka izjat gandarijumu par
paveikto, jo ipasi par Latvijas mazajam ostam, kam savulaik tika iedota séklas
nauda, un sapratigakie saimniekotaji to ir pratusi novértét un izmantot.

Kops 2000. gada kapteinis un jarnieks Bruno Zeilin$ pilniba bija nokapis
krasta - bija zemnieks ar zemnieka priekiem, bédam un rapém. Lai gan vina
saimnieciba atradas talu no jaras, tas vinam neliedza joprojam to milét un
paturét sava sirdi. Ka apliecindjums tam bija Bruno Zeilina aktiva lidzdaliba
Latvijas Jarniecibas savienibas darbiba, kuras biedrs vins bija no tas dibinasa-
nas briza un palika lidz savas dzives pédéjai dienai.

Visiem gribu novélét godigu darbu, lai jarniecibas lietas sakarigi iet uz
prieksu! Lai veicas visiem, kas tagad strada Saja nozaré!” Ta pirms daziem
gadiem Latvijas JUrniecibas savienibas kopsapulcé teica talbraucéjs kapteinis
Bruno Zeilns, kurs ar savu darbu un personibu mums atstajis paliekosu man-
tojumu un novéléjumu turpmakajam darbam.

Nu Bruno Zeilins devies mazibas jura, bet més vinam paliekam paldies
parada par milzigo ieguldijumu Latvijas jarniecibas attistiba.

Latvijas Jarniecibas savieniba

ROBERTS ZILDE
(1933. 03. VIl - 2011. 03. X)

Véla rudent, 2011. gada 3. novembri, aizsaules celos aizgaja Roberts Zilde -
viens no Latvija pazistamakajiem zvejas viriem vairaku gadu desmitu garuma.
Aktivas zvejnieka gaitas Roberts Zilde saka talaja 1954. gada, kad absolvéta
Rigas zvejniecibas jarskola. Cetrdesmit gadus vin3 bija zvejnieku kolhoza
9. maijs” flotes vidéjo zvejas traleru kapteina paligs un kapteinis un viens
no pirmajiem, kas apguva jaunos zvejas rajonus taljlras zvejas ekspedicijas
Atlantijas okeana.

1972. gada Robertam Zildem par izcilu darbu pieskira Nopelniem bagata
zvejnieka goda nosaukumu. Ka vienkarss un godigs cilvéks vin§ mazam paliks
savu lidzgaitnieku atmina.

A. Cekuls
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PRO MEMORIA

JANIS GASINS
(1937.23.VI-2011.4.11)

2011. gada 8. februari no Baltas baznicas kapu kapli¢as uz mdza majam
Vecmilgravja kapos devas jarnieks, kugu mehanikis Janis Gasins. Vins dzimis
1937. gada 23. junija Riga. 1944. gada, sasniedzis septinu gadu vecumu, saka
macibas Rigas 29. pamatskola Vecmilgravi. 1955. gada Gasins beidza Latvijas
PSR Zivju rapniecibas ministrijas Rigas zvejniecibas jarskolu, kas ari atradas
Vecmilgravi. Tas bija pédéjais gads, kad macibas skola notika latviesu valoda.
1959. gada vins absolvéja Zivsaimniecibas ministrijas kvalifikacijas celsanas
kursus, bet 1965. gada Liepajas jarskolu. 1955. gada J. Gasins uzsaka profesio-
nala jarnieka gaitas, stradajot uz zvejas kugiem Klaipéda par mehanika pali-
gu. No 1956. lidz 1958. gadam J. Gasins bija mazo, no 1959. lidz 1960. gadam
vidéjo zvejas traleru mehanikis zvejnieku kopsaimnieciba ,9. maijs”. Ar sa tipa
kugiem vins devas zveja uz Atlantijas okeanu. Sekoja vecaka mehanika vieta
uz zvejnieku kopsaimniecibas ,Zvejnieks” vidéjiem zvejas traleriem (no 1961.
lidz 1967. gadam), péc tam 25 gadi sis kopsaimniecibas tehniskas flotes veca-
ka mehanika amata. 1992. gada pargaja darba uz Latvijas Jaras administraciju
par locu kutera vecako mehaniki, bet 2000. gada uz Rigas brivostas parvaldes
kapteina dienestu par lo¢u kuteru grupas vecako mehaniki.

Janis Gasins aktivi darbojas Latvijas Jurniecibas savieniba kops tas dibina-
$anas 1989. gada.

|. Bernsone

EDGARS RIKVEILIS
(1928. 24.X - 2011. 21. Il

JANIS JENZENS
(1940. 10. X1 - 2011. 23. VI
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NEZELIGA STATISTIKA

Pédejo gadu laika cilvéki arvien vairak pievérsas sportiskam akti-
vitatém, aktivai atputai, ari atpatai uz adens, un izmanto katruie-
spéju, ko piedava visai daudzie kuteru, jahtu un kugisu ipasnieki,
lai izvizinatos ezeros, upés un pat dotos jura.

no tadiem tragiskiem notikumiem sabiedribu satrauca vasaras
vidi, kad pie Kolkas no jahtas ,Marupe” jura iekrita un pazuda tas
kapteinis, prasmigs buratajs un ,Latvian Sailing Team” komandas
loceklis Vilnis Antsons. Visus satrauca neskaitami jautajumi: ka
un kapéc ta varéja notikt? Vai bija ievéroti drosibas noteikumi?
Vai jahta bija nokomplektéta atbilstosi visiem drosibas standar-
tiem? Kapéc kapteinis nebija uzvilcis glabsanas vesti?

2011. gada 9. augusta pazudis bez vésts Irbes
Sauruma - 3ads ieraksts noslédz kapteina, burataja
un uznéméja Vilna Antsona dzives gaitas. Jautajums,
kapéc ta notika, ir palicis bez atbildes, tiesi tapat ka
jautajums: vai vinu jelkad atdos jara?

ARI MEISTARIBA NEGLAB)J

Torit ap pulksten deviniem rita Vilnis kopa ar jahtu
centra ,Mérsrags” vaditaju Ivo Tikumu esot izskatiju-
Si laika prognozes - putis dienvidu, dienvidrietumu
Véjs, viss 3kitis labvéligs celojumam. lespéjams, ka
Tikums bija pédéjais, kurs krasta sarunajas ar Antso-
nu un pavadija vinu cela. ,Loti zinoss, parzinaja jaru, ar kartém macéja darbo-
ties, ar navigaciju. Ja més ko nezinajam, varéjam vinam pajautat,” atceras Ivo
Tikums un piebilst, ka Antsons mingjis par kaut kadam problémam ar jahtas
dzingju. Vélak ekspertize dzinéja problémas neapstiprinaja, jahtas priekséja
bura gan bijusi driskas. Pasazieri, kuri péc tragédijas bija nogadati Rojas osta,
stastija, ka, iespéjams, kaut kas noticis ar jahtas priekséjo buru, Antsons liecies
un iekritis jara.

Laika, kad uz ,Marupes” risinajas dramatiskie notikumi, apméram tris stun-
du attaluma, Kolkas raga tuvuma, atradas kapteina Andreja Bula vadita ,Lat-
vian Sailing Team"” jahta ,MMM". Laika apstak|i burasanai esot bijusi normali.
Vél pirms divam dienam Andrejs sazvanijies ar Vilni, aicinajis paliga pardzit
komandas jahtu uz pasaules cempionatu, tomér tas atteicis. ,Vins teica, ka uz
Gotlandi iet,” saka A. Bulis. Vin$ pielauj, ka notikusaja vainojams nogurums:
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+Vienam pasam no Gotlandes - tas ir vismaz 80 jadzes... Galvena nianse jau
ta, ka neviens no pasazieriem nemacéja apgriezt jahtu pretéja virziena. Vins
viens pats un pieci taristi.”

Veélak kads atceréjas, ka Antsons $im braucienam uz Gotlandi mekléjis lidz-
braucéju no buratajiem, tacu neesot izdevies nedélas vidi tadu atrast. Sis bijis
viens no Carterbraucieniem, kados ,Marupes” kapteinis devies saméra biezi.

Vél vairak notikusa dramatismu pastiprina tas, ka ar ,Marupes” vardu sais-
titas jau divas naves.

TOREIZ

Zinu portala arhiva saglabajusies zina, ka 2005. gada 5. janija dienas vida
netalu no Lielupes grivas no jahtas ,Marupe” jura iekritis un pazudis tas kap-
teinis Hardijs Matss.

Jaras mekléSanas un glabsanas koordinacijas centra parstaviji, sazinoties ar
jahtu ,Marupe”, kas tobrid atradas piecas jdras judzes no Lielupes grivas, no-
skaidroja, ka uz jahtas ir pieci cilvéki alkohola reibuma un kapteinis ir parkritis
pari bortam.

Jahtas ,Marupe” kapteinim nebija uzvilkta glabsanas veste, un vina ierei-
busie kolégi nespéja palidzét savam kapteinim, tapéc cilvéku saka pust jara.
Méginot glabt kolégi, jahtas apkalpes locekli metusi GdenT glabsanas rinkus,
tomeér nelaimé nok|uvuso cilvéku nav izdevies izglabt. Savukart glabsanas rin-
ku auklas iekérusas jahtas dzenskravé, un peldlidzeklis kluvis nevadams. Lai
nepielautu, ka jahta uzskrien uz kada sékla un apgazas, glabsanas dienesta
parstavji to nogadaja tuvéja piestatné. Uz notikumu vietu nekavéjoties tika
nosutits Jaras spéku Krasta apsardzes kugis ,Klints” un Gaisa spéku meklé-
$anas un glabsanas helikopters ,Mi-8 MTV 17, kas saka pazudusa kapteina
meklésanas un glabsanas operaciju.

Kapteinis Hardijs Matiss ta ari netika atrasts.

VAI NELAIME VAREJA
NENOTIKT?

Latvijas Zégelétaju savienibas izpilddi-
rektors Juris Ailis: ,Kaut ari Latvijas Zége-
Iétaju savienibas (LZS) apliecibu registrs
uzrada, ka Vilnim Antsonam bija aplieci-
ba par jahtu vadisanu iekséjos Gdenos,
kas noteica vina formalo kvalifikaciju, nav
saubu, ka vina zinasanas un pieredze bija Juris Ailis.
pietiekamas ,Carter 30" tipa jahtas vadi-
$anai visa Baltijas jara gan diena, gan nakti. No pasaZieru stastita saprotams,
ka kapteinis iekrita deni, badams pie samanas. Udens temperatira jara taja
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vieta un bridi bija aptuveni astonpadsmit gradi, kas razenam viram nodrosina
izdzivo$anu no trim lidz pat cetrdesmit stundam. Kritiski iss izdzivosanas laiks
klast vien pie Gdens temperatiras zem piecpadsmit gradiem. Pirmie glabéji
nelaimes vieta ieradas atrak neka péc trim stundam, tapéc varam secinat - uz-
vilkta glabsanas veste Vilni batu izglabusi. Protams, lidzétu ari tas, ja kaut vie-
nam no laivas pasazieriem batu zinams, ka rikoties ar stari un buram. Diemzél
no visa aprikojuma vini prata lietot tikai mobilo talruni. Turklat viniem bija
visai vaja nojauta par atrasanas vietu.
Lidziga tragédija 7. augusta norisinajas Krie-
m vija, kur R. A. Aleksejeva kausa regates laika Gor-
Glabianas dienestu statisti = Kijas udenskratuvé iekrita pieredzéjis kapteinis
ka liecina, ka tikai divpadsmit

Ivans Panarins. Jahtas komanda bija kvalificéta,
procenti no Kanada (ieskaitot = SP€ja novakt genakeru un atgriezties kritiena
vieta apméram divu minasu laika. Tomér ar to
bija pietiekami, lai no tris laivu korpusu attaluma
tikai redzétu savu biedru pazidam zem tdens.
Stdrmanis, kurs ieléca dulkainaja Gdent, lai glabtu
kapteini, pazuduso diemzél atrast nespéja. Saja
gadijuma izskirosa izradijas tikai neuzvilkta ves-

Arktiku) ddeni boja gajusajiem
bija ar glabsanas vesti, bet devin-
desmit astoni procenti burataju,
ko sekmigi izglabj Lielbritanijas
glabsanas laivas, ir bijusi ar uz-
vilktu glabsanas vesti. lzdzivosa-

nas laiks auksta ddeni glabsanas
vestes valkatajiem ir divas reizes
ilgaks neka nevalkatajiem.

te, nekas cits.

Pamatojoties gan uz pasu pieredzi, gan citu
valstu statistiku, varam teikt, ka glabsanas vestes
noteikti ir javalka, jo neuzvilktas tas nedod neka-
du labumu. Jautajums tikai, kad vilkt un ka panakt, lai to daritu visi? Latvija
izdotie normativie akti nosaka, ka glabsanas vestes uz jahtas obligati javalka
tikai lidz 12 gadu vecumam, pie tam ne tikai uz klaja, bet visa brauciena laika,
un tikai uz atpatas kugiem, kuriem formali nepieder jahta, kas ved pasazierus
par naudu. Varb(t vajadzétu noteikt, ka glabsanas veste javalka visiem? Pie-
méram, Trija visiem, kas jaunaki par 16 gadiem, to valka3ana ir obligata laivas,
kas isakas par 7 m, ka ari uz jebkura izméra jahtam. Vestes var nevilkt piestat-
né, stavot uz enkura, ka ari peldoties no laivas.

Lielbritanija RYA veikta aptauja liecina, ka, kaut gan vairakums asociacijas
biedru valka glabsanas vestes, to obligatas lietosanas iekJausanu likumdosana
atbalsta saméra nedaudzi. Zinot satiksmi uzraugo3o instittciju praksi Latvija,
ir skaidrs, ka te sadi noteikumi novedis pie naudas sodu iekasésanas vasara
mierigos Daugavas Gdenos, nevis pie realam izmainam laivotdju paradumos.

Tapéc laikam pareizak butu izveidot likumos nerakstitus noteikumus, ku-
rus vajadzétu ievérot uz katras laivas. lespé&jams, Sie noteikumi katram varétu
nedaudz atskirties. Méginasu uzskaitit gadijumus, kad vesti vajadzétu vilkt.
Varbat raisisies diskusija un tieS$am varétu radit kadu rakstisku rekomenda-
ciju.
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Tatad veste obligati batu javelk:

bérniem lidz 12 gadiem - vienmér! Ari tiem, kuri lieliski peld. Jo to nosa-
ka likums un bérnu psihologija - ja kads drikst nevalkat vesti, tad kapéc man
ta batu javelk;

nakti, bieza migla vai citadi |oti apgratinata redzamiba;

lielos vilnos. Domaju, vilni batu vértéjami ka lieli, ja uz jahtas klaja
stavoss cilvéks nevar ar skatienu izsekot peldosam priekSmetam gandriz
nepartraukti;

ja Gdens temperatira ir zemaka par 8-10 gradiem. Sada temperatiira
spéja peldét var zust dazu minasu laika;

peldét nepratéjiem;

cilvékiem ar slimibam, kuru dé] tie var pék3ni zaudét samanu (epilepsija,
nekompenséts cukura diabéts, asinsrites trauc&jumi u.c.);

auksta laika vai lietus dé| valkajot apjomigu térpu un/vai zabakus;

jauzjahtas nav neviena, kur$ macétu to apturét/ pagriezt atpakal;

ja visi paréjie komandas locekli ilgstosi atrodas zem klaja un/ vai gul.

Gadijumi, kad vajadzétu ari pastavigi but piespradzetam:
burajot vienatné;
ja visi citi komandas locekli gul;
|oti stipra véja, seviski, ejot uz foru;
nakti, ipasi, ja |oti nak miegs.

Ipasdi pieminé3anas vérti ir pasazieri. Drosi vien vairakums jahtu kapteinu
ir vizinajusi kompanijas, kuras nav neviena, kam pat skaidra prata esot varétu
uzticét dazas minutes jahtu nostarét taisni, kur nu vél veikt kadas darbibas ar
buram, ja nu vienigi izpildit komandu ,pavelc to virvil”. Man tadas situacijas
neskiet omuligas.

Diemzél pieredze liecina, ka vestes valkasana rada tadu ka nemieru pasa-
Zieros - ja jau javelk veste, noteikti gaidamas kadas briesmas, kur nu vél, ja
pats kapteinis velk vesti.

Vél viens svarigs noteikums ir otra kompetenta cilvéka pieaicinasana, bet
Latvijas tracigajos apstaklos uz mazas jahtas diez vai tas ir reali, tapéc, ma-
nuprat, loti noderiga varétu bat pasazieru instruktaza, ka tas ir lidmasinas
pirms pacel3anas. Sobrid visam kompanijam jau osta paradu, ka darbinama
tualete (to drosi vien saprotamu iemeslu dé| dara visi), kur atrodas DSC
racijas ,MayDay” poga un drukata instrukcija ,MayDay” balss izsaukumam.
Dazreiz ari — ka iedarbinat motoru. Tomér skiet, ka batu vérts izstradat tadu
ka check list ar lietam, kas noteikti paradamas. Protams, noteikumi nedrikst
parsniegt atpusties alkstosa individa uzmanibas iespéjas. Vajadzétu but
instruktazai:
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kur atrodas individualie glab3anas lidzekli (vestes, rinkis, pakavs), ka tie
uzvelkami un aktivizéjami vai metami;

ja burajam nakti - kur atrodas pirotehnika, lukturi, ka tie darbinami;

kur atrodas un ka lietojama MOB poga ploterim (ja tada ir);

par nepieciesamibu kadam obligati paturét MOB acis un nepartraukti
uz to radit;

ka veikt ,MayDay” izsaukumu pa DSC raciju (ja tada ir), kur atrodas in-
strukcija balss izsaukumam;

ka uzzinat kuga koordinatas (kuros displejos tas redzamas);

ka apturét laivu /samazinat gaitu (atlaist Sotes, falles, sagriezties pret
Véju, ierullét buru);

ka iedarbinat dzingju;

kur rakstiti glabsanas dienestu telefona numuri. Zvanot uz MRCC Riga,
preciza glabsana noteikti saksies daudz atrak, neka komunicéjot caur 112;

ka aktivizét EPIRB, ja tads ir un netiek burats piekrasté.

Ceru, ka lasitaji sarakstu papildinas vai precizés. Drosi vien pasazieru uzma-
nibu nav vérts aiznemt ar tadam lietam ka plosts, grab-bag u.c., kas nav akati
nepiecieSami, jahtas vaditajam pazudot aiz borta.

Un vél kada zina. Regates ,Cowes Week” laika notika jahtas un 870 pédu
gara 124 000 tonnu tankkuga sadursme, kuras rezultata divi burataji no devi-
nu cilvéku komandas iekrita Gdeni, no tiem viens ar saméra nopietnu galvas
traumu. Tomeér viss beidzas laimigi, jo, pateicoties glabsanas vestém, vini pali-
ka uz Gdens, kamér glabé&ju un krasta apsardzes laivas tos izcéla.”

BURATAJU KOMENTARI

RYA instruktors Raimonds: ,Varu teikt, ka parasti instruktaza ir obligata,
neatkarigi no ta, vai uz jahtas ir taristi vai burataji ar pieredzi. Ja tie ir taristi,
tad pamatnostadnes ir $adas: tikai piekrastes burasana laika apstaklos lidz se-
$am ballém un VESTES VISIEM OBLIGATAS, ieskaitot kapteini. Ir vél interesanti
aplakot apdrosinasanas kompaniju nostaju. Ja noticis nelaimes gadijums, vini
ne tikai apskata kapteina kvalifikaciju (tiesibas), bet ari noskaidro, kas to ir pie-
skiris, un noveérté kapteina ricibu atbilstosi drosibas reglamentam. Attieciba
uz burasanu ar pieredzéjusu komandu: vestes velk, ja uzskata par vajadzigu,
bet obligati, sakot ar divi révi un tumsa diennakts laika, ka ari péc kapteina
pavéles. Ja komanda vestes velk vienlaikus, pirmais to dara kapteinis. Runajot
par taristu sp&ju apturét jahtu, jaatzist, ka viniem desmit mintsu laika iemacit
kaut ko nav iespé&jams. Jacensas panakt tris lietas: izmantot mobilo talruni (ie-
dot krasta apsardzes numuru), nospiest un pagriezt DISTRESS pogu un nofik-
sét stlri viena no galé&jiem stavokliem, kas pamata liks laivai dreifét. Neko citu
izdarit praktiski nevar. Galvenais drosibas pamats ir nepielaut darbibas, kuras

var novest pie arkartas situacijas, pieméram, ja véja atrums ir desmit metru
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sekundé, nevajag ar taristiem braukt uz Ronu salu. Ipasi vienam kapteinim ar
desmit cilvékiem uz desmit metru garas jahtas.”

Girts FiSers-Blumbergs: ,Drosibas instruktaza ir laba lieta, un to oficia-
los pasakumos visur pieprasa. Pats divas reizes diena lasu tadu instruktazu,
bet bez praktiskam nodarbibam neko neiemacisies. Statistika rada, ka péc
pirmas instruktazas tikai trisdesmit procenti kaut ko atceras, péc atkartotas ir
ceriba uz piecdesmit procentiem. Un tas viss ari atri aizmirstas, kad situacija
klast saspringta. Instrukciju sanémis cilvéks bez ieprieks iegttam praktiskam
iemanam var tikai pakjauties komandam, nevis parnemt vadibu. Jadoma, ka
likt pasiem buratajiem saprast drosibas nozimi. Par pasaZieriem ir cits stasts.
Ja ar tiem notiek nelaime, tad biezak ta ir mulkiga bravira no vinu puses un
vélésanas kadam kaut ko pieradit.”

Andris: ,Piekritu, ka finanses visus spiez, bet ir jau opcija panemt lidz ko-
manda kadu bez tiesibam, vajaku navigacija, bet ar elementaram zinasanam,
ka vadit jahtu. Un obligati skaidra. Bet iet pat lici, kur nu vél uz citu ostu ar
baru komercnieku tomér ir baigi riskants pasakumes... Burat vienatné vél ir OK,
ja riské tikai pats ar sevi un savu jahtu. Bet vest draugus, kad uz klaja nav citu
burataju, manuprat, ir principa nepienemami! Un vestes nopietnos laika aps-
taklos tomér ir obligatas VISIEM.”

Kaspars Smilga: ,Vest draugus, kad uz klaja nav citu burataju, principa
ir nepienemami. Tomér prakse ir pavisam cita. Palasisim sludinajumus un
paskatisimies, kas vakara notiek pie moliem! Komerciali braucieni, kur ir
viens buratajs (iespéjams, skaidrd) un vairak vai mazak iereibusi kompanija,
kam par burasanu ir mazaks prieksstats neka par lidosanu Es nebusu tas, kas
metis akmeni, jo pats esmu spiests ta rikoties, lai varétu uzturét laivu. Tapéc
nevajadzétu runat, cik tas ir nepienemami, bet gan kaut ko darit, lai parva-
datu cilvékus drosi. Visiem vadatajiem vienadi stingras prasibas attieciba uz
vestu lietosanu, pasazieru instruktazu un sakaru lidzekliem, manuprat, batu
pirmais, ar ko sakt.”

IZMEKLESANAS REZULTATI

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmekléSanas biroja (TNGIIB)
darbiniekiizvértéja jahtas ,Marupe” negadijumu. Lai gan formali Sis gadijums
neietilpst biroja kompetencé, izvértésana tika veikta, atsaucoties uz Zége-
Iétaju savienibas aicinajumu. IzvértéSanas galvenais mérkis bija sagatavot
ieteikumus, kas palidzétu izvairities no lidzigiem negadijumiem nakotné. Lai
uzsaktu diskusiju par drosibu uz Gdens, biroja darbinieki uz tikSanos aicinaja
Zégelétaju savienibas, Krasta apsardzes dienesta, Ostas policijas, Latvijas
Juras administracijas un citu ar jahtosanas uzraudzibu saistitu organizaciju
parstavjus. Ka uzsvéra TNGIIB Jaras negadijumu izmeklésanas nodalas vadi-
tajs Aleksandrs Pavlovics, negadijuma izvértésanas gaita nacies secinat, ka
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pietrikst dialoga starp visam ieinteresétajam pusém. Izmekléjot negadijumu,
noskaidrots, ka 3a gada 9. augusta jahtai ,Marupe”, uz kuras atradas kapteinis
un sesi taristi, Irbes Sauruma aptuveni divas jidzes no krasta radusas problé-
mas ar priek$éjo buru. Méginot problémas novérst, jahtas kapteinis parkritis
par bortu, un ta ka neviens no taristiem nemacéja jahtu vadit, tad ari nevaréja
sniegt kapteinim palidzibu. Jahtas pasazieriem izdevas par notikuso pazinot
Krasta apsardzei, lietojot mobilo telefonu, un taristi veiksmigi tika nogadati
krasta, tacu jara iekritusa cilvéka meklésana nedeva rezultatus. Visticamak,
jahtas kapteinis gajis boja. A. Pavlovics ieintereséto institlciju tikSanas laika
pazinoja, ka glabsanas operacija bijusi pilniba adekvata, pirmais kugis pie
cietusas jahtas ieradies 40 mindtes péc zvana sanemsanas. Tacu, izvértéjot si-
tuaciju, kas novedusi pie tragiska negadijuma, tiek konstatéts daudz parkapu-
mu. Pirmkart, nepareizs bijis kapteina pienemtais [émums iziet jara, kur vilnu
augstums bija lidz 2,5 metriem. Izvértéjot
kapteina kvalifikaciju, konstatéts, ka vinam
bijusi aplieciba, kas Jauj jahtu vadit iekse-
jos Gdenos. Jahtas aprikojums nav atbildis
prasibam, un uz jahtas uzstadita raidstacija
bijusi nelikumiga. Ja jahta nelaimes bridi
batu jau izbraukusi arpus mobila telefona
uztversanas zonas, tragédijas apméri butu
Aleksandrs Pavlovi¢s. daudz lielaki, jo, ka jau minéts, neviens no

pasazieriem nemacéja apieties ne ar jahtu,
ne iekartam, kas atradas uz tas. Nopietna diskusija tikSanas laika izraisijas par
to, vai kapteinim vajadzéja pazinot robeZsardzei par dosanos jara un celoju-
ma galamérki un vai vins to darija. Zégelétaju savienibas parstavji uzskata, ka
robezsargu vélme kontrolét iedzivotaju parvieto$anos ir nepamatota, jo Sen-
genas zona $o valstu iedzivotaji drikst parvietoties, neinforméjot par to robez-
sardzi. ,Més esam ieintereséti zinot tiem, kas nepieciesamibas gadijuma mus
varés izglabt!” uzsver zégelétaji. Krasta apsardzes dienesta parstavji noradija,
ka robezsargi sanemto informaciju biezi vien nemaz neievada centralizétaja
informacijas sistéma, tapéc glabéji nespéj So informaciju operativi iegut. ,Lai
izvairitos no liekas birokratijas, izejot jara jahtu kapteini parasti vispar nezino
neko un nevienam,” atzist ostas policijas darbinieki. Izradas, izmeklétajiem
nav pat iespéjams ieglt precizus datus, kad jahta izgajusi jara, jo jahtklubs
darbojas tikai ka stavvieta. Ostas policija ari atzist, ka viena no lielakajam
problémam ir ta, ka neviens nekontrolé jahtas jura. Juras administracijai ir
tiesibas parbaudit jahtu tehnisko stavokli un aprikojumu, tacu tas, protams,
tiek darits krasta. Tad, kad jahta iziet jura, neviens neparbauda cilvéku skaitu
uz tas, neparbauda, vai uz jahtas ir nepiecieSamais glabsanas aprikojums, cik
kvalificéta ir jahtas apkalpe.
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Vél viens nopietns jautajums - kada ir jahtas ipasnieka atbildiba? Gadijuma
ar jahtu ,Marupe” ipasnieks pilniba distancéjas no notikusa, apgalvodams, ka
vin$ neko nezina, jo jahta bijusi nodota kapteinim un par visu atbild kaptei-
nis.

A. Pavlovi¢s: ,Savulaik interneta bija lasama informacija, ka nu jau boja
gajusais buratajs iecelts par ,Marupes” kapteini. Tad ir jautdjums, kas vinu
varéja iecelt, vél jo vairak nemot véra, ka vinam nebija attiecigu dokumentu,
kas atlautu vadit jahtu arpus iekséjiem Gdeniem. Nakamais jautajums, kada
notikusaja ir Zégelétaju savienibas atbildiba? Zégelétaju savieniba tacu ir ta,
kas eksaminé zégelétajus un izsniedz viniem kvalifikacijas dokumentus. Ja
tiek konstatéti nopietni parkapumi, tad Sai organizacijai ir tiesibas ari anulét
kvalifikacijas dokumentus. Un galu gal3, kur ir noteikta atbildiba kugiem, kas
nav pakjauti ISM kodeksam?”

Juras administracija pauda viedokli, ka nopietns arguments, kas varétu
ierobezot jahtotaju visatlautibu, butu jahtas obligata apdrosinasana. Ja tiek
konstatéti kadi parkapumi, tad nelaimes gadijuma apdrosinasana netiek
izmaksata. Tacu pagaidam vél apdrosinasana jahtotajiem nav obligata. lerosi-
najums noteikt obligato apdrosinasanu un ieviest daudz stingraku kontroli at-
daras pret Zégelétaju savienibas parstavju argumentu - ja valsts jahtotajiem
uzliks parak lielu slogu, vini savas jahtas registrés citas valstis...

Neatbildéts palika jautajums, vai tad, ja uz jahtas ,Marupe” nebatu pielauti
nekadi parkapumi, tas butu novérsis kapteina iekrisanu jara?

Ta Isti neviens nespéj pateikt, ko darit, lai Sadi negadijumi neatkartotos...

Bet burataji spriez, ka ,Marupei” tagad ir uzlikts nelags zimogs: kur$ gan
vairs gribés ar So jahtu burat... Bet ar citam jahtam?m
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,SPANIEL” ZIEMELJURAS STASTI

Savu iepriekséjo rakstu ,Jiirniecibas gadagramata 2009” par jah-
tas ,Spaniel” celiem pasaules juras beidzu ar teikumu par to, ka
regate , The Tall Ships Races” péc 10 gadiem atkal atgriezisies Riga
2013. gada julija: ,Lidz lielajiem burasanas svetkiem atlikusi tikai
40 ménesi.” Kad lasitaji turés rokas So gramatu, lidz regatei Riga
bus atlikusi tikai 16 menesi. Kur vedusi ,Spaniel” celi Sajos divos
gados un ko esam ieceréjusi? No 2010. gada 10. julija lidz 10. au-
gustam jahta ,Spaniel” piedalijas Starptautiskas burasanas ma-
cibu asociacijas ,Sail Training International” rikotaja regaté ,, The
Tall Ships Races 2010” pa marsrutu Antverpene (Belgija) - Olborga
(Danija) - Kristiansana (Norvégija) - Hartlpala (Lielbritanija).

ZIEMELJURA 2010 - 2011

Regates pirmais sacensibu posms Antverpene — Olborga laika apstakju
dé| jahtam nebija labvéligs. Véja virziens |ava lielajiem A klases buriniekiem
uznemt gaitu un traukties rekorda atruma uz finisa liniju. Par to liecina gan
fakts, ka Sanktpéterburgas S. Makarova akadémijas macibu burinieks ,Mir”
uzstadija jaunu regates vidéja atruma rekordu, kops tas tiek fikséts no pirmas
regates 1956. gada, gan tas, ka pirmajas desmit vietas regates kopvértéjuma
péc laika koeficienta parrékina ierindojas tikai A klases burinieki, neatstajot
nekadas iespéjas C un D klasém. Jahta ,Spaniel” sava C klasé 15 startéjuso
jahtu konkurencé izcinija 7. vietu.

LSpaniel” kapteini un komandas mainas katra regates osta, palielinot bu-
rataju skaitu, kuriem iesp&jams piedalities regaté. Jauna komanda péc kruiza
posma pa nelielam Zviedrijas un Norvégijas ostam ieradas Kristiansana, kur
spéja sevi godam paradit. Komandam tika organizétas sporta spéles devinos
dazados sacensibu veidos. Protams, ,Spaniel” 12 cilvéku komandai nav iespé-
jams pludmales volejbola vai virves vilksana uzvarét komandas no tadiem
buriniekiem ka ,Mir” vai ,Dar Mlodziezy”, jo uz katra no tiem ir vairak neka
100 kadetu. Septinos no sporta veidiem uzvaréja burinieku komandas. Divos
triumféja jahtu komandas — més un kaimini. Jahtas ,Lietuva” komanda izcinija
pirmo vietu basketbola, ,Spaniel” cetru meitenu komanda pieveica visus to-
posos jiras vilkus no buriniekiem kanoe airésana!

Regates otrs sacensibu posms jahtam, taja skaita ,Spaniel”, bija veiksmi-
gaks. Rezultata izcinita 3. vieta C klasé. Ta bija ,Spaniel” komandas 15. godal-
gota vieta kop$ pirmas piedalisanas regaté 1998. gada!

Dazadu valstu burataju draudziba un sadarbiba ir galvenais regates mér-
kis. Tas izpaudas ari 2010. gada regaté - péc finisa ,Spaniel” saplésto grotburu
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Kapteine Signe Andersone vada "Spaniel" komandas treninbraucienu.

sasuva Indonézijas jaras kara flotes macibu barkentinas ,Dewaruci” meistari.

Ari 2011. gada regate ,The Tall Ships Races” notika skarbaja Ziemeljura:
Voterforda (Irija) - Grinoka (Lielbritanija) — Lervika (Setlendas salas, Lielbritani-
ja) - Stavangera (Norvégija) - Halmstade (Zviedrija). Nemot véra, ka 2013. ga-
da 31 regate péc 10 gadu partraukuma atkal bis Riga, pavadit jahtu ,Spaniel”
cela bija ieradies Rigas domes priek$sédétaja vietnieks un Rigas brivostas
valdes priekssédétajs Andris Ameriks, kur$ uzdavinaja ,Spaniel” komandai
simbolisku ozolkoka stlres ratu un novéléja veiksmi un izturibu talajos rega-
tes celos un cina par uzvaru.

Atkal regates pirmaja sacensibu posma Voterforda — Grinoka vajais véjs
nebija ,Spaniel” sabiedrotais — komanda izcinija 6. vietu sava C klasé un 33.
vietu kopveértéjuma. Bet tas ir tikai rezultats, kas neizsaka to, ka notiek cina
reisa laika.

Stasta posma kapteinis Normunds Strods: ,Jau pirms starta bridinaju ko-
mandu, ka vaja véja bas jakanté laiva un gulét varés tikai taja borta, kur atlaus
kapteinis. 15 minQtes pirms starta véj$ bija 5-6 metri sekundé, tapéc, lai ne-
ieskrietu starta par atru, uztaisijam papildu klapi, bet véj$ strauji nokritas lidz
1-2 m/sek. Rezultata starta linija kavéjamies par 5 minatém. Nakamajas trijas
stundas panacam visus A un B klases buriniekus un ari C klases jahtas. Sacen-
sibu piektaja stunda vadiba atradas Igaunijas jahta ,St Iv” un péc faktiskas
atrasanas vietas otraja pozicija bija ,Spaniel”.
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Mekléjot enkurvietu pie Islay salas.

Pirmaja sacensibu nakti lidz plkst. 02:00 vél bija véjs, tam noplokot, sakas
cina ar straumém, kas ,Spaniel” un ,St Iv” nonesa no kursa. Cela uz otru pag-
rieziena punktu ,St Iv" médinaja iet augstak, lai, paradoties véjam, iegitu
sana véju. Savukart més ar ,Spaniel” méginajam saglabat poziciju péc iespé-
jas tuvak pagriezienam. Plkst. 07:00 uzpata krasta véjs, kuru pirmais nokéra
LSpaniel”. Ar 0,4 mezgliem parliecinosi gajam uz 2. marku. Igaunis ari dabaja
véju, un nu skréjam, kurs fiziski bas pirmais pie 2. markas. Visa paréja flote bija
talu un pie horizonta varéja redzét tikai paris buru. ,Spaniel” pie markas bija
pirmais, apsteidzot ,St Iv” par diviem jahtas korpusiem péc desmit stundu
ilgas burasanas |oti saspringta rezZima. Komanda bija prieciga, jo redzéja, ka
kopigais darbs nesis auglus un sakotnéjais lideris ir atstats aiz muguras.

lepata 15 mezglu bakstags, un ,Spaniel” parliecinosi atravas no ,St Iv".
Tomeér laika apstakli un véjs nebija pielidzami, pécpusdiena véjs nokritas lidz
5-8 mezgliem tira fordaka. Rezultata D klases jahtas péc 12 stundam panaca
mds, bet lielas C klases jahtas, izmantojot spinakera bomjus un savu paraku-
mu buru laukuma, apsteidza ,Spaniel”.

Tomér bijam miera péc finisa. Pie otra pagrieziena punkta bijam pirmie
klasé un kopvértéjuma, bet v&js noliza, un tas nelava cerét uz augstu vietu.

ja, ka ar izturibu var sasniegt daudz!”

KOLUMBIJAS KAFLJA
Regates kruiza posma ,Spaniel” komanda apmekléja Skotijas sastavda-
las — Argilu, Hebridu, Orkneju un Setlendas salas. Hebridu un Setlendas salas
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Distancé A klases burinieki.

~Spaniel” pirmoreiz viesojas 1999. gada, kad regates kruiza marsruts ari bija
Grinoka - Lervika. Glazgovas prieksosta Grinoka ir industrialas Anglijas osta,
kas uzplaukumu piedzivoja 19. gadsimta, bet ari tagad Grinoka joprojam ir
viena no trim galvenajam Lielbritanijas kara flotes servisa ostam.

Pastaigajoties pa Grinoku, ta liekas skarba un neviesmiliga vieta taristiem.
Péc 1970.-1980. gada ekonomiskas lejupslides tarisma industrijas attistiba ir
viena no Grinokas ekonomiskas atveselosanas ceribam. To sekmé gan jaunie
pramju terminali ,Clydeport Container Terminal” un ,Ocean Terminal”, gan
kruiza kugu marsruti no Grinokas uz Karibu jaras salam. Tadé| ari Grinoka
vélgjas uznemt regates ,The Tall Ships Races” floti vélreiz 2011. gada péc pir-
mas sekmigas vizites 1999. gada. Flote bija izvietota diezgan kompakti - gan
viena no dokiem, gan pie piestatném Klaidas upé. Komandu ballite viena no
vecajam noliktavam pie doka bija labs risindjums, ka, izmantojot industrialo
mantojumu, noorganizét obligato regates programmas dalu turpat pie pie-
statnes.

Grinoka vajadzéja atrisinat komandas komplektésanu atbilstosi regates
prasibam - vismaz pusei katra kuga komandas jabat vecuma no 15 lidz 25
gadiem. Uz ,Spaniel” bija astoni pieaugusie un Cetri jauniesi. Vél Riga biju
visiem braukt gribétajiem apsolijis: Grinoka atradisim iesp&ju samainities —
divi pieaugusie aizies uz kadu citu kugi un més panemsim divus jauniesus.
Ta nu vienu dienu veltiju vizitei uz daudziem kugiem kopa ar Solvitu un Jani,
kuri bija gatavi doties uz jebkuru citu kugi meklét piedzivojumus. Solvita, ka
jau sieviete, izvéléjas skaistako — ieraudzija Kolumbijas kara flotes trismastu
barku ,Gloria” un teica: ,Es gribu burat uz $a kuga!” Devamies ciemos. Misu
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vizite izraisija nelielu apjukumu. Vispirms tikam uzaicinati kuga bara nobaudit
Kolumbijas kafiju. Péc pusstundas gaidisanas paradijas kuga kapteinis Gabriel
Alfonso Perez Garces un atvainojas, ka licis gaidit, jo zvanijis uz Kolumbijas
jaras kara flotes Stabu, lai konsultétos, vai sada apmaina iesp&jama. Eiropas
sieviete Dienvidamerikas kara flotes kuga komanda? Stabs atbildéjis — né.
Sapratam, ka esam parsavusi par stripu. Skiramies ar apzinu, ka abas puses
ieguvusas jaunus draugus. Ar savéjiem eiropiesiem vienkarsak — piecu mina-
Su vizite uz belgu jahtas ,Sirma”, un Solvita un Janis parcélas pie belgiem, bet
més ieguvam divus vacu jaunek]us no vinu starptautiskas komandas.

SKOTIJAS KUDRAS GARSA

Péc diennakts pargajiena no Grinokas vaja véja apstak|os 13. jalija agra rita
piestajam pie enkurbojas Port Eleng, Islay sala, kas ietilpst Argilu salu grupa.
Kamér apméram sesas septinas jahtas, pieséjusas pie enkurbojam, turpinaja
mierigi gulét un gaidit, vai kads no krasta komandas nogadas osta, més iz-
sédinajam ar laivu desantu. Atradu vienigo brivo vietu marina un veiksmigi
izsaucam ,Spaniel” to ienemt. Viens no iemesliem, kadé| izvéléjos uznemties
kapteina pienakumus tiesi regates kruiza posma, bija vélésanas redzét, ka re-
gates kugus uznems mazas ostas kruiza posma laika, lai 3aja pieredze dalitos
ar tam Latvijas ostam, kuras vélésies uznemt regates kugus kruiza posma laika
2013. gada jdlija cela no Helsinkiem uz Rigu. Diemzél Port Elena regates jahtu
uznemsana bija loti neorganizéta — dusas par maksu, vieniga vietéja organi-
zatora telefons neatbildéja.

Regates programma solito crew barbeque — desinu cep$anu kopa ar vieté-
jiem izdevas istenot pa pusei — vakara salas pludmalé sapulcéjas anglu ,Alba
Explorer”, belgu ,Sirma” un masu ,Spaniel” komandas. Bija desinas, alus, stas-
ti par piedzivoto un turpmakajiem planiem. Nebija salinieku.

CELS UZ SCAPA FLOW

17. jalija agra rita ,Spaniel” devas cela no Stornovejas uz Kérkvolu Orkneju
salas. Péc dazam stundam radas vieniga probléma kruiza brauciena laika -
notrika vétras foka falle, Seikelis palika pie buras, falle tika ierauta masta.
Uzvilkam vétras foku ar spinakera falli un turpinajam celu. Vakara péksni no
nekurienes aiz vilniem ka zemuadene apméram 20-30 metru attaluma masu
cela paradijas kravas kugis. Nobijamies abi. Nakts pagaja ar miglu un bezvéju.
18.jdlija 16:45 pietauvojamies Kérkvola kravas kugu piestatné pie metala riev-
sienas. Pirma jahta ar Latvijas karogu bija sasniegusi Orkneju salas. Kérkvola
viss bija beidzies, pasakumu komandam nebija.

19. jalija ar autobusu braucam ekskursija pa salu. 1988. gada, kad pirmo-
reiz devamies ar ,Spaniel” uz Rietumeiropu, Kilé ,Spaniel” kapteinis Egons
Stiegelis komandai izstastija par Orkneju salu lici Scapa Flow, vietu, kurai
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bija nozimiga vieta abu pasaules karu jaras kaujas. Egons bija izlasijis Vacijas
zemudenes kapteina gramatu par reidu no Kiles uz Scapa Flow un prata to
parstastit ta, ka radas vélésanas to redzét savam acim.

Devamies ar autobusu uz otru lielako Orkneju salu ostu Stromnesu. Pa
celam izkapam apskatit ,Ring of Brodgar” - vél viena megalitu vieta. Pakalna
liela apli izvietoti vairaki desmiti stavoso akmenu. ,Ring of Brodgar” ieklauta
UNESCO Pasaules kultiras mantojuma saraksta ka viena no ievérojamakajam
neolita laikmeta pieminas vietam. lespaidigi.

Stromnesa stavéja dala no regates flotes, pasakumi vél turpinajas — skotu
dudinieki, skotu alus, skotu lietus.

NAKAMA SALA - AMERIKA

19. jalija vakara devamies cela uz Lerviku Setlendas salas. Skaists 100 jadzu
burajums ar celavéju. Salas pa labi, salas pa kreisi. Skarbas, bet skaistas aina-
vas. Virs deniem lidinajas daudz dazadu neredzétu putnu. Baigs aukstums.
Gulét gajam pilna ekip&juma, vienigi bez drosibas jostam.

20. jdlija pietauvo-
jamies Lervika. Pirmo-
reiz regates flote un ari
LSpaniel” Seit bija 1999.
gada. Jaatzist, ka 2011.
gada regates laika Ler-
vika bija viena no vis-
labak organizétajam
pilsétam, kuras esmu
redzéjis, kops$ ,Spaniel”
piedalas 3ajas regatés
no 1998. gada. Jau 15
minutes péc pietauvo-
sanas klat bija muasu
sakaru virsniece Berija. Rigas domes priek$sédétaja vietnieka Andra Amerika celavardi,
Més izstastijam, kadas pavadot "Spaniel" uz regati "The Tall Ships Races 2011".
organizatoru piedava-
tajas ekskursijas vélétos piedalities. Berija devas noskaidrot, kas ir iespéjams,
péc briza bija atpaka] un pazinoja, ka més visi varam doties gan skatit slave-
nakos Setlendas salu iemitniekus — pingviniem lidzigos alkus salas viena gala,
gan ekskursija uz klintim Atlantijas okeana krasta salas otra gala.

Salinieku galvena nodarbosanas gadsimtiem ilgi ir bijusi zvejnieciba.
Ar Sodien zvejnieciba ir ievérojams salinieku iendkumu avots. Gada tiek
nozvejotas zivis par kopé&jo tirgus vértibu vairak neka 70 miljonu sterlinu
marcinu, galvenokart skumbrijas, ari silkes, mencas un citas. 20. gadsimta
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septindesmitajos gados, kad tika atklatas naftas atradnes Ziemeljara, tas
ievérojami palielinaja salinieku nodarbinatibas, ienakumu un dzives limeni.
No naftas ieguves samaksatie nodokli nonak salas pasparvaldes rokas un tiek
izlietoti socialo programmu isteno$anai, makslas un sporta attistibai un vides
aizsardzibai.

Apgustot Ziemeljuras gazes atradnes, salinieki izvéléjas pariet uz gazes ap-
kuri, tacu, palielinoties gazes cenam, atkal sak atgriezties pie kidras. Braucot
pa salu, katra lauka mala redzéjam kadras kiegeliSu kaudzes.

Setlendas salu geografisko izvietojumu salinieki pasniedz ka zinamu
vértibu tdristiem, neaizmirstot uzvért, ka Seit atrodas vistalak uz ziemeliem
esosa Lielbritanijas apdzivota vieta, cietoksnis un alus daritava. Salu nosacito
izolétibu no paréjas Lielbritanijas labi raksturo kads joks, ko vietéjie gidi stasta
arzemniekiem okeana krasta: ,Jas redzat tur okeana to mazo salu? Ta ir viena
no Setlendas salam. Bet aiz tas nakama sala ir - Amerika.”

Varbut tiesi Sis izolétibas dé| salinieki ta priecajas par regates kugu viziti —
katra krodzina spéléja skotu maziku, dejoja, dziedaja, labprat aprunajas ar
atbraukusajiem jarniekiem un buratajiem. Tas viss radija patiesu svétku at-
mosféru, un mums visiem par Setlendas salam paliks loti patikamas atminas.

SESPADSMITA GODALGA

Diemzél ari otraja regates sacensibu posma Lervika — Stavangera véjs bija
vaj$ un rezultata ,Spaniel” ierindojas tikai 10. vieta C klasé. ,Laikam vélreiz
jaapmeklé kadi burasanas kursi,” humora izjatu nezaudéja posma kapteinis
Silards Kamergrauzis.

TreSaja sacensibu posma Stavangera — Halmstade komandai izdevas izcinit
2. vietu C klasé un 4. vietu kopvértéjuma. ,Kartéjo reizi pieradijas, ka viegla
véja apstak]|os cinities, lai tiktu uz priekSu un izmantotu katru mazako briziti,
patiesiba ir daudzkart gratak neka vétra. Pareizi taktiskie [émumi un visas
komandas darbs triju diennaksu garuma sevi attaisnoja. TieSi neatlaidiba un
100% koncentrésanas deva fantastisku labi padarita darba sajdtu, kapjot uz
pjedestala péc balvas,” pastastija posma kapteine Signe Andersone.

Ta ir ,Spaniel” komandas 16. godalgota vieta kops pirmas piedalisanas re-
gaté 1998. gada! Joprojam neviena no regates jahtam So gadu laika tik daudz
godalgotu vietu nav izcinijusi.

»THE TALL SHIPS RACES” 2012 UN 2013

Olborga notika regates ,The Tall Ships Races 2013” Cetru pilsétu Orhasas,
Helsinku, Rigas un Sé¢ecinas parstavju tikdanas ar STI Regates direktorata par-
stavjiem. Tika apspriesti iesp&jamie kopéjie pasakumi, kopigs regates vadmo-
tivs. Notika pieredzes apmaina par pilsétu stratégiju sponsoru piesaistisana.
Rigas parstavji jahtas ,Spaniel” kapteini Gunars Steinerts un Ugis Kalmanis
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pastastija par veikto darbu sponsoru piesaistisana, pieminot apdroSinasanas
kompaniju ,BTA” un uznémumu ,Aldaris” ka veiksmigu ilgtermina sadarbibas
pieméru, sponsoriem atbalstot gan ,The Tall Ships Races” regates Riga, gan
Latvijas jahtu piedalisanos $ajas regatés.

Kad 31 gramata naks klaja, jau bas notikusi ,Spaniel” komandas tradicio-
nala marta kopsapulce, kura komanda tiek iepazistinata ar gada planiem, ar
sevi iepazistina tie, kuri vélas pievienoties komandai. ,The Tall Ships Races
2012" notiks no 5. ja-
lija lidz 26. augustam
pa marsrutu Senmalo
(Francija) - Lisabona
(Portugale) - Kadisa
(Spanija) - Lakorunja
(Spanija) — Dublina (Iri-
ja). Ari Sogad ,Spaniel”
aicina buratajus pievie-
noties komandai, ipasi
reisos Riga — Kile — Duv-
ra - Senmalo un Dub-
lina - Riga. Komandas
noteikumi u.c. informa-
cija www.spaniel.lv.

+The Tall Ships Races
2013" notiks pa marsru-
tu Orhdsa - Helsinki -
Riga - S¢ecina. Kruiza
posma laika apméram
80-100 burinieku un
jahtu lielajai flotei bas
iespéja péc saviem ie-
skatiem apmeklét ostas
celda no Helsinkiem uz
Rigu. Nemot véra, ka 3a-
ja marsruta neviena os-
ta nespéj uznemt visu Naktssardze cela uz Hebridu salam.
floti vienuviet, Latvijas
Burasanas macibu asociacija (LBMA) ir ieintereséta palidzét sadalit floti atse-
viskas grupas, kas apmeklés kadu no Latvijas ostam. LBMA ir vienojusies ar
Ventspils domi, ka Ventspils uznems apméram 40 flotes kugu Ventspils ostas
750. gadadienas jubilejas programmas ietvaros. LBMA sadarbojas ar Liepajas
domi, lai aicinatu regates kugus apmeklét Liepaju. LBMA vélas iesaistit regates
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"Spaniel" komanda kopa ar Setlendas salu vikingu.

jahtu uznemsana ari Roju, Mérsragu un Salacgrivu. LBMA sadarbojas ar Rigas
domi, Rigas brivostas parvaldi, Rigas pasazZieru terminali un jahtu centru
»~Andrejosta” regates tehniska nodrosinajuma un programmas izstradasanai.
LBMA ir apnémusies noorganizét regates sakaru virsnieku komandu, tapat
ka to izdarija 2003. gada. Tie bus apméram 130 brivpratigie, kuri bis starpnie-
ki starp regates organizatoriem un kugu komandam. LBMA meklé aktivus jau-
nieSus ar labam valodu zinasanam darbam sakaru virsnieku komanda. LBMA
ir apnémusies realizét ,Kadetu programmu” - nodrosinat regates A klases
buriniekus ar vismaz 25 jauniedu (16-25 gadi) piedalisanos $o kugu komandas
sastava viena no regates posmiem, ka to paredz starp Rigas domi un ,Sail Trai-
ning International” noslégtais Ostas ligums. Programmas realizacijai LBMA
slédz ligumus ar firmam, biedribam un privatpersonam. LBMA meklé jaunie-
Sus dalibai ,Kadetu programma” un vinu sponsorus! Informacija par gatavo-
$anos ,The Tall Ships Races 2013” un LBMA aktivitatém www.sta-latvia.lv.
leceru un darama ir daudz. Bet més ticam, ka Sie burasanas svétki ir ta
vertsim
Ugis Kalmanis
Latvijas Burasanas macibu asociacijas valdes priekssédétajs,
jahtas ,Spaniel” kapteinis
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JURAS NOBURTAIS

2011. gada janvara sakuma Rigas véstures un kugniecibas muzeja
tika atklata bijusa jarnieka Jékaba Libmana gleznu un kugu mo-
delu pudeles izstade ,Jira - dzive mana”. Jekabs Libmanis ir jar-
nieks - jiras noburtais, vitala un fascinéjosa personiba. Savu jaras
izjatu un dzives aizrautibu vins izsaka gleznas, kugu modelos, ka
ari noslépumainaja maka - kugu modelu ,ievilinasana” pudeleés.
Jaunekligais juras vilks tikko kluva astondesmitgadnieks.

Jékabs Libmanis vienu no savam milakajam gleznam 2011. gada uzdavina-
jaLatvijas Juras akadémijai, un péc vina ierosinajuma tika izsludinats konkurss
,Labakais gleznas nosaukums”. Lielformata glezna ir izstadita macibu korpu-
sa 2. stava foajée.

No Pardaugavas puikas vins kluva par jarnieku, izbraukaja gandriz visas
pasaules jaras un okeanus. Uz padomju zvejas kugiem vinam Atlantijas okea-
na nacies pavadit garus ménesus. Vérojot bezgaligo tdens klajumu gan ta
nesatricinamaja miera, gan vétras neprata un izjatot ta baiso spéku, vins to
iemiléjis.

A. Vjaters (no kreisas), J. Bérzins, J. Libmanis.

LJG 2011
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J. Libmanis.

Pirms 30 gadiem
Jékabs Libmanis kopa
ar gimeni parcélas uz
dzivi Danija, kur tur-
pinaja stradat par ku-
gu mehaniki. Tiesi 3a-
ja laika ari aizsakusies
kaisliga aizrauSanas ar
glezniecibu, vélak ari ar
kugu modeliem. Jéka-
ba Libmana personiba
spéj aizraut lidzcilvékus,
laikam jau tapéc, ka vin3
saprot dzives smeki. Bi-
jusa ridzinieka gleznas
eksponétas vairakas
izstadés Latvija, Danija,

Vacija. Rigas véstures un kugniecibas muzeja vina makslas darbi apskatami

treso reizi.

Izstades atklasana jaunekligais astondesmitgadnieks un jaras noburtais
Jékabs Libmanis aicinaja izstadé un dzivé meklét ,dzives un jaras izjatu” un
ar smaidu dziedaja sava kursabiedra Jana Buklovska saceréto ,Jungu himnu”:

L,Un tamdél, jungi, kausu tveram,
Un lidz dibenam to dzeram,

Jo tikai vins un meitenes,

Spéj ieliksmot mums dvéseles."n
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CILVEKS, KURS IZSTARO GAISMU

2011. gada makslinieks Romans Rudzitis nosvinéja astondesmi-
to dzimsanas dienu. Vins tagad ir pensionars, dzivo Bolderaja,
bet nekas neliecina, ka cienijama vecuma makslinieks bauditu
pelnito atputu. Makslinieks vienmér ap sevi pulcinajis makslas
milotajus un interesentus. Vins vada gleznosanas studiju Carnika-
va, gleznosanas nodarbibas Rigas sociala dienesta dienas centra
pilngadigam personam , Abelzieds”, ka ari piedalas centra socialo
aktivitasu programma.

Savulaik Romans Rudzitis ir pabeidzis Rigas jarskolu un vélak ari Rigas Poli-
tehnisko institatu, klastot par diplométu bavinzenieri. Glezniecibai pievérsies
40 gadu vecuma un 1998. gada kluvis par Latvijas Makslinieku savienibas
biedru. Gleznotaja iedvesmas avots ir daba, vins izmanto aktivas krasas un
savos darbos apvieno naivismu un abstrakcionismu. Romana Rudzisa kompo-
zicijam raksturiga realitates briva interpretacija.

Romans Rudzitis: ,Man allaz ir milzigs gandarijums, kad makslas darbi aiz-
iet sava dzivé. Esmu davinajis gleznas vairakam bibliotékam, citam iestadém,
tagad ari Latvijas Jaras akadémijai. Ari divas baznicas atrodas manas kompo-
Zicijas. Nekadi materiali labumi nav samérojami ar prieku, ko redzu skatitaju
acis, kad vini uzliko manus darbus.”

Makslinieks ir parlie-
cinats, ka macities nekad
nav par vélu un nekad
nav par vélu atklat se-
vi talantu. Ko jaunu var
apglt ari péc sesdesmit,

IZaTADE

ATK L JUBILEJA
HnmﬁnL Rudzitis

02.08.-01,07,2011.

ok B uy

Romans Rudzitis.
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Makslinieks un vina darbi.

septindesmit un pat astondesmit gadu vecuma. Ari pats savu roku iesakuma
ieméginajis tikai zinkares vadits, bet vélak iemil&jis gleznas radisanas procesu.

R. Rudzitis: ,Ir |oti saistosi likt krasas uz audekla vai kartona un vérot, ka no
to plekiem kaut kas top. Tas ir Tpass enerdijas avots. Uz glezniecibas studiju
gaju ar lielu prieku un centibu. Ja cilvéks dara kaut ko ar milestibu, neizpaliek
art panakumi. Visvairak prieka cilvékam spéj sagadat radoss darbs.”

Savu drosmi arvien macities ko jaunu R. Rudzitis apliecina ari mazika. Pavi-
sam nesen vins sacis apgat gitarspéli. ,Savulaik dziedaju jauktaja kori ,Maza
gilde”, bet mizika man séz galva jau kops bérnibas. Bérniba vecaku rociba
nelava iegadaties kadu instrumentu vai nemt mazikas stundas, bet tagad, jau
sirma vecuma, beidzot varu atbrivot muziki sevi,” saka makslinieks.

Balvai ,Labas zvaigznes Riga 2011” Romanu RudZziti pieteica dienas centra
,Abe|zieds” vaditaja Inara Ulmane. Vina stasta: ,Driz péc ienak3anas ,Abel-
zieda” makslinieks saka darboties ka aizrautigs brivpratigais. Vins ir gatavs
katram iemacit stradat ar otu, rosinat saskatit skaisto un bt radosam, saliedét
un iedroSinat savus audzéknus. Romanam piemit neparasti dzila tolerance
pret cilvéka personibu. Badams skolotajs, vins spéj neaizrauties ar kritiku,
bet saviem audzékniem dot vajadzigos padomus, prot vinus iedrosinat un
atbrivot. Vina gleznas jatams gaiSums un vieglums, un tiesi tads — gaiss un
vienkarss — ir ari vins pats."m
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IZSTADE ,,PIE DZINTARA JURAS”

No 2011. gada 29. aprila lidz 26. janijam Latvijas Nacionala makslas muzeja
izstazu zalé ,Arsenals” bija skatama Latvijas makslas darbu izstade no muzeja
krajuma ,Pie Dzintara juras”, kas veidota no Latvijas Nacionala makslas mu-
zeja pédéjos divdesmit gados radito darbu kolekcijas un kuras nosaukums
nemts no Daces Lielas 1995. gada
raditas gleznas, kura uz svina pelékas
jaras fona eksponéjas tris viri smo-
kingos. Vinu iznesiga staja, platos
smaidos atieztie zobi un priecigie
viepli demonstré paSapmierinatibu
un nekaunibu. Maksliniecei $ajos tri-
jos, iespéjams, realajos personazos
izdevies fiksét devindesmito gadu Makslinieces Daces Lielas glezna
smalko aprindu portretu, kad jauno ,Pie dzintara jaras”.
ekonomisko iespé&ju kriminalo tehno-
logiju piepratéji kluva par cienijamiem cilvékiem, sabiedribas kréjumu, vien-
laikus izce|oties ar provincialu ariskibu, lielummaniju un bezgaumibu. ,Toreiz
tika rikotas smalkas balles, uz kuram brauca rétos smokingos,” komenté
maksliniece. Izstade atspoguloja atjaunotas un neatkarigas Latvijas laikmetu.

~ES DZIVOJU PIE JURAS”

Starptautiskais vizuali plastiskas makslas projekts ,Es dzivoju pie jaras” ir
lielakais bérnu un jaunieSu makslas projekts, kuram ir izstradata sava sim-
bolika un attistibas koncepcija. 2011. gada vasara Jarmalas pilséta projekta
ietvaros organizéja izstadi, kurai tika iesniegti 2245 darbi no 225 skolam: no
Latvijas — 2079 darbi no 208 skolam, no Igaunijas, Lietuvas, Polijas, Baltkrievi-
jas, Turcijas — 166 darbi no 13 skolam.

Izstade |ava iepazities ar dazadu nacionalitasu bérnu un jauniesu darbiem,
saskatit lidzigo un atskirigo, tadéjadi saskatot un izprotot multinacionalas
sabiedribas makslas daudzveidigo bagatibu. lkviena izvélétas témas vizuala
realizacija bérniem un jauniesiem liek pétit gan savu dzimto vietu, gan savas
nacionalas identitates savdabibu.m

LJG 2011
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MAKSLINIEKI AIZSARGA
BALTIJAS JURU

Sarlote Nikolina ir maksliniece no Zviedrijas, kura jau vairak neka
trisdesmit gadus ar labiem panakumiem darbojas gleznosana.
Daba vienmer ir bijusi vinas galvenais iedvesmas avots un izrai-
sijusi vélmi, izmantojot savas makslinieces prasmes, iesaistities
dazados vides aizsardzibas procesos.

,Es uzaugu pie Baltijas jaras un savu bérnibu pavadiju, vérojot tas dzivi,
Gdenus, zvejas laivas un buratajus. Jau bérniba sapratu, ka Baltijas jara ir
ne tikai apbrinojama, bet ari aizsargajama, jo ta ik gadus klast aizvien pie-
sarnotaka. Kad kluvu pieaugusi, aktivi iesaistijos Baltijas juras aizsargasanas
pasakumos,” stasta Sarlote. ,2008. gada izveidoju gleznu sériju, kura attéloju
dazadas Baltijas jaras regiona dzivojosas dzivnieku sugas. Man palidzéja
uzticama komanda ,Living in the Baltic sea”, kura kopa ar mani darbojas
vél cetri cilvéki. Sadarbojamies ari ar vides konsul-
tantiem, nevalstiskajam organizacijam un biologiem.
lenakumi no 3o darbu pardosanas tiek izlietoti jaras
saglabasanai un sabiedribas informésanai.”

Flirtésana. Sarlote: ,Zandarts ir loti augstu vértéta
zivs. Daudzi cilvéki to uztver ka peldoSu partiku. Es
véléjos tam radit tadus aréjos vaibstus, lai paraditu,
ka tam ari ir jatas un emocijas. Lai cilvéki pirms ésanas
padomatu.”

Zelejvéders. ,Méness medizas, manuprat, ir visele-
gantakas un vieglakas jaras radibas. Tas noteikti atski-
ras no citam jaras radibam. Es vél&jos paradit, cik |oti tas
nepieciesamas muasu ekosistémai.”

Asaru ballite. ,Asaris ir viena no manam milakajam
zivim. Tas man atgadina bérnibu, kad vasaras bieZi
devamies tos zvejot. Saja darba véléjos paradit veselu
Baltijas jaru, kura ir asaru parpilniba.” Maksliniece ir par-
liecinata — Baltijas jaras piesarnojums ietekmé visas dzi-
vas radibas gan jara, gan krasta, tapéc ir nepieciesams
diskutét par Sim problémam, lai nepiejautu biologiskas
daudzveidibas bojaeju.m
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IESPEJAMS, ATRASTS PASAULE
SENAKAIS NOGRIMUSAIS KUGIS

Baltijas jura starp Gotlandi un Elandi atrasts kuga vraks, ar ku-
ru, iespéjams, 14. gadsimta kugojis Danijas karalis Valdemars
Aterdags. Kuga vraks atrasts ar hidrolokatora palidzibu, un, péc
ekspertu domam, tas varétu but pasaulé senakais saglabajies no-
grimusa kuga vraks. ,,Man uz skausta sacélas visas spalvas, kad es
pirmo reizi ieraudziju attélus,” Zviedrijas laikrakstam ,, Barome-
tern” atzina kugu vraku eksperts Eriks Bjurstréms.

Péc ekspertu novértéjuma, kugis izman-
tots laika no 12. lidz 14. gadsimtam. Nemot
Vvéra ta vecumu un atrasanas vietu, véstur-
nieki neizslédz iespéju, ka tas varétu but
legendarais kugis, ar kuru Danijas karalis Val-
demars Aterdags devas majup péc Visbijas
iekaroSanas 1361. gada. Kugu vraki Baltijas jara.

Véloties ierobezot Hanzas tirgotaju sa-
vienibas spéku $aja regiona, Danijas karalis Valdemars IV noléma uzbrukt Baltijas
jaras salai Gotlandei. Saskana ar véstures liecilbam vin3 ienida Gotlandi, bet jo
seviski Visbiju, kur par vinu dziedot izsmejo3as dziesmas.

lekarojis Visbiju, Danijas karalis licis prieksa pilsétniekiem tris milzigas alus mu-
cas, pieprasot, lai trijas dienas tas batu piepilditas ar zeltu un sudrabu, ja ne, vina
viri pilsétu izlaupis pasi. Mucas bijusas piepilditas [idz tas pasas dienas saulrietam,
un laupijums sakrauts danu kugos. Viens no kugiem ta ari nenonaca galamérki,
un, lai arf daudzi kugu vraku specialisti to mekléjusi, lidz $im ta ari nav atrasts.

Lai gan pagaidam nav zinams, vai Sis patiesam ir Valdemara Aterdaga kugis,
péc sonaro attélu izpétes Bjurstréms ir gandriz pilniba parliecinats, ka atrasts kads
neliels, 28 metrus gars un septinus metrus plats viduslaiku burukugis.

Saja Baltijas jaras rajona nekad ieprieks nav atrasti nogrimusi viduslaiku bu-
rukugi, lai gan to kugosana 3eit bijusi visai intensiva. Baltijas jara ir ideali apstakli
vraku saglabasanai - tas dibens ir plakans, taja nemit ta dévétie kugu tarpi - glie-
mezi, kas gluzi ka termiti sagrauz koksni, un ari skabekla limenis ir pietiekami
zem:s, lai vraki labi saglabatos.

»Més neuzskatam, ka Sis noteikti ir kugis, kas veda tris mucas ar saliniekiem
atnemto zeltu, sudrabu un citam vértslietam,” komentéja atklajumu zemudens
daiveris - nirgjs Rihards Lundgréns. ,Tomér atrastais nogrimusais kugis ir sensaci-
ja, untas ir |oti interesants."s
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KLIMOVICA JURNIEKU MEZGLS

GEORGIJS KLIMOVICS jura iet jau vairak neka trisdesmit gadu.
Nesen bocmanis draugiem paveéstija priecigu zinu - vins kluvis
par izgudrotaju. Izgudrojis jaunu jurnieku mezglu! To apliecina
ari SIA ,Agentara INTELS Latvija” izsniegta registracijas aplieci-
ba Nr. 220.

Lak, ko pastastija Georgijs Klimovics.

- Mana interese par jarnieku mezgliem jau sen izgajusi arpus bocmana
profesionalas darbibas ietvariem. Es veidoju stendus ar jarnieku mezgliem,
popularizéju tos, kur vien varu. Jebkuram cilvékam, pat pasam to neapzinoties,
pastavigi iznak daris8ana ar mezgliem, pieméram, kad jasasien kurpju auklas,
Salle vai kaklasaite. Es, pieméram, zinu Cetrus kaklasaites sieSanas panémienus.

Mezglu cilvéki izgudroja agrak neka riteni. Msu senci savus akmens cirvjus
pie roktura séja ar dzislam, un viniem bija vajadzigi stipri mezgli, kas neraisas
vala. Senie cilvéki ar mez-
gliem nostiprinaja akmens
blukus. Buenosairesa ir mil-
zigs akmens - piemineklis
darbam: vesela cilts velk
ar mezgliem nostiprinatu
lauk-akmeni.

Jau senajos laikos mezgli
bija loti dazadi. Pirmais zi-
natniski pieraditais mezgla
lietoSanas gadijums datéts
ar septito gadu tukstoti
pirms musu éras.

No dazadiem avotiem
masdienas pazistami aptu-
veni 3800 mezglu. Darbojas
pat Starptautiska mezglu
séjéju liga (IGKT) ar mitni
Lielbritanija. Ta radas 1979.
gada diskusijas gaita sakara
ar pédéja registréta mezgla
izgudrosanu. Tas ir doktora
Hantera mednieku mezgls.
Dazi zinataji apgalvoja, ka
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lidzigs mezgls radits jau 1953. gada. Polemika saveda kopa cilvékus, kas inte-
reséjas par mezgliem, un vini nodibinaja savu gildi. Tagad taja ir tikstoSiem
entuziastu no Lielbritanijas, Zviedrijas, Somijas, Vacijas un citam valstim.

Ari es ceru iestaties Saja organizacija. Ar mezgliem nodarbojos jau sen un,
protams, allaz esmu sapnojis kadreiz jauna stenda ielikt pats savu mezglu.
Siet jau var visadi, galvenais, lai mezgls batu cilvékiem vajadzigs, atri sasie-
nams, dross un atri atraisams. Es mérktiecigi gaju uz So izgudrojumu. Vel tikai
gribu piebilst, ka mans jarnieku mezgls ir Latvijas jarniecibas vésturé pirmais
oficiali registrétais. Daudz mezglu izgudrots Holandé&, Anglija.

Mans mezgls noderés ne tikai jarniekiem, bet ari alpinistiem, glabé&jiem,
ugunsdzésé&jiem, tas ir izmantojams arkartas situacijas.

Vélos pateikties Latvijas Tirdzniecibas flotes jarnieku arodbiedribai par
moralo un materialo atbalstu mana izgudrojuma registracijas dokumentu
noformésana.m

Pierakstija V. Novikovs
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REKLAMAS UN PUBLICITATES
PASAKUMI 2011. GADA

Saskana ar Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomes atbalstito
reklamas pasakumu planu 2011. gada Latvijas lielo ostu parvaldes
un tranzita uzneémumi ar Ostu attistibas fonda atbalstu ir piedaliju-
Sies septinas starptautiskas transporta un logistikas izstadés.

Par dalibu izstadés kopéja Latvijas nacionalaja stenda lémumus pienem
Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomes (LOTLP) Reklamas komisija, ko
vada Satiksmes ministrijas valsts sekretars vietnieks Uldis Reimanis un kura
darbojas Rigas un Ventspils brivostu parvalzu, Liepajas SEZ parvaldes, VAS
,Latvijas dzelzcels” un SIA ,LDz Cargo” parstavji. Daliba pasakumos notiek ar
daléju LOTLP finansialu atbalstu, bet no 2011. gada dalibai starptautiskajas
izstadés tiek piesaistiti Eiropas Regionalas attistibas fonda lidzekli, kas nosedz
lidz 50% no izmaksam.

»~TRANSRUSSIA 2011”

No 26. lidz 29. aprilim Maskava notika lielaka Krievijas starptautisko kravas
parvadajumu, transporta un logistikas izstade un konference ,TransRussia
2011". Izstadé piedalijas Satiksmes ministrijas valsts sekretars Anrijs Matiss,
valsts sekretara vietnieks Uldis Reimanis, Tranzita politikas departamenta
direktors un LOTLP sekretars Andris Maldups.

Paraléli izstadei notika konference ,Trans Russia”. Satiksmes ministrijas
valsts sekretars Anrijs Matiss taja stastija gan par atrvilciena Riga - Maskava
izveides iecerém, gan konteinervilcienu jomas attistisanu, uzsverot, ka Lat-
vijai ir veiksmiga pieredze transporta plismu nodrosinasana gan austrumu
- rietumu, gan zieme|u - dienvidu virziena.

»TRANSBALTICA 2011”
: o | 9. un 10. janija Riga notika
sl W 2| 14. starptautiska transporta un lo-

L BRI

gistikas nozares konference ,Trans-
Baltica 2011”, kura piedalijas 155 da-
libnieki. Konferenci atklaja satiksmes
ministrs U. Augulis. Rigas Menedzeru
skolai sadarbojoties ar Rigas brivos-
tas parvaldi, 10. janija konferences ie-

tvaros bija organizéta Rigas brivostas
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apskate, braucot ar kugiti ,Jelgava”. i

Sadarbiba ar Latvijas TV par pasa-
kumu tika stastits raidijumu cikla
LLatvji, brauciet jarinal”.

»TRANSPORTLOGISTIC”

No 10. lidz 13. maijam Minhené
notika pasaulé lielaka starptautiska
transporta un logistikas nozares iz-
stade ,TransportLogistic”, kura pie-
dalijas 13 lielakie Latvijas ostu un
transporta uznémumi.

»TRANSCASPIAN 2011”

No 16. lidz 18. janijam Baku noti-
ka izstade ,TransCaspian 2011", kura
piedalijas Rigas brivostas parvalde,
Liepajas SEZ parvalde, VAS ,Latvijas
dzelzcels”, SIA ,LDz Cargo” un citi
uznémumi. Izstade tika novértéta
atzinigi.

»TRANSPORTS UN
LOGISTIKA”

No 5. lidz 7. oktobrim Minska
notika Baltkrievijas piektais starp-
tautiskais transporta un logistikas
forums un ta ietvaros nozares iz-
stade ,Transports un logistika”,
kura piedalijas parstavji no desmit
valstim. Paraléli izstadei tika rikots
Baltkrievijas transporta kongress,
kura apsprieda Baltkrievijas trans-
porta un logistikas sistémas attis-
tibu un perspektivas. Konferencé
ar referatu par Latvijas transporta

,LDz Cargo” parstavji Latvijas stenda
izstadé ,TransportLogistic”.

Latvijas stendu apmeklé Azerbaidzanas
transporta ministrs Zija Mamadovs.

Latvijas ekspozicija izstadé

JTransports un logistika” Minska.

sistémas iespéjam uzstajas SM valsts sekretara vietnieks Uldis Reimanis.

~TRANSIT-TRANSKAZAKHSTAN 2011”
No 10. lidz 12. novembrim Astana notika izstade ,Transit-TransKazakhstan
2011", 8. starptautiska konference ,TransEurasia 2011", 1. starptautiskais
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No kreisas: Rigas brivostas parvaldes

marketinga direktors Edgars Sna, Latvijas
Republikas arkartéjais un pilnvarotais véstnieks
Kazahstanas Republika Juris Maklakovs,
satiksmes ministrs Aivis Ronis un Satiksmes
ministrijas valsts sekretara vietnieks Uldis
Reimanis pie Latvijas nacionalas ekspozicijas
izstadé ,Transit-TransKazakhstan 2011".

LATVIA o

Latvijas stends izstadé ,Logitrans 2011".
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transporta un logistikas forums ,Zida
cel$ 2011” un ,Baltic Sea Gateway”.
Pasakumus apmekléja un izstadée
stradaja Latvijas delegacija satiksmes
ministra Aivja Rona vadiba. Kopuma
pasakuma piedalijas ap 70 Latvijas
parstavju no vairak neka 30 uzné-
mumiem. Konferencé ,TransEurasia
2011” uzstajas ministrs A. Ronis.

»~LOGITRANS 2011”

No 8. lidz 10. decembrim Stam-
bula notika transporta un logistikas
izstade ,Logitrans 2011", kura pie-
dalijas Ventspils un Rigas brivostu
un Liepajas SEZ parvaldes un uzné-

un

mumi, VAS ,Latvijas dzelzcel$” un
SIA ,LDz Cargo”, ka ari ,Ave Trans”

grupas, TVA grupas, SIA ,Inflot” un

SIA ,Ultima” parstavji un kura gal-
venais uzsvars tika likts uz kontei-
nervilciena ,Zubr” popularizésanu.
Latvijas delegaciju vadija Satiksmes
ministrijas valsts sekretara vietnieks
Uldis Reimanis, izstadi apmekléja ari
Latvijas Republikas véstnieks Turcija
Aivars Vovers. Izstades ietvaros LOT-
LP sekretars un Satiksmes ministrijas
Tranzita politikas departamenta di-

rektors A. Maldups kopa ar Latvijas Republikas véstnieku A. Voveru, SIA ,LDz
Cargo” valdes locekli M. Kancanu un ostu parstavjiem tikas ar Turcijas lielakas
biznesa asociacijas MUSIAD vadibu un parrunaja talakas sadarbibas iespéjas.

Lidzsinéjais modelis, kad Latvijas ostu un tranzita uznémumu publicitati
koordiné un dalibu izstadés organizé Latvijas Ostu, tranzita un logistikas
padomes izveidota Reklamas komisija Satiksmes ministrijas ietvaros, ir op-
timalakais risinajums, lai veicinatu Latvijas ka tranzita valsts atpazistamibu
arvalstis un piesaistitu jaunus sadarbibas partnerus masu valsts tranzita

koridoram. m

Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomes Reklamas komisija



MAGNETISKA REZONANSE

LATVIJAS JURAS MEDICINAS CENTRA

Veselibas apriipes attistiba nav iespéjama bez investicijam jaunakajas
medicinas tehnologijas, tapeéc, lai sniegtu saviem klientiem arvien kvalitativakus
mediciniskos pakalpojumus, Latvijas Juras medicinas centrs iepérk arvien
jaunakas paaudzes medicinas aparatiru.

Latvijas Juras medicinas centra (LJMC) Ziemelu diagnostikas centra

izveidots moderns magnetiskas rezonanses diagnostikas kabinets, kur 2011. gada
jalija tika uzstadits firmas ,General Electric” jauns stipra lauka magnétiskas
rezonanses aprats ,,Optima Brivo MR 355".

PRIEKSROCIBAS

Jaunas paaudzes magnétiskas rezonanses iekartas optiskas radio frekvences (RF)
pastiprinataja tehnologija saisina pacienta izmeklé$anas laiku no divam trim
mindtém lidz vienai mindtei, kas |auj palielinat izmekléjamo pacientu skaitu. Ar

$o unikalo tehnologiju magnétiska lauka stiprums 1,5 T ir ekvivalents 2 T, kas lauj
veikt pacientu izmeklésanu 3D rezima; lidz $im 3D attélus varéja iegt tikai péc
izmeklejuma.

,Optima Brivo MR 355" $obrid ir modernakais magnétiskas rezonanses aparats
Baltijas valstis, kam ir:

HEM attéla augsta kvalitate,

BEN vienkarss pielietojams,

WM saisinats attélu analizes laiks,

BEN mazakas ekspluatacijas izmaksas.

Salidzinot ar iepriek§éjas paaudzes aparatiem, jaunajam ir par 34% mazaks
elektribas patérins.

IZMANTOSANAS IESPEJAS

W Unikala aparatira lauj izmeklét pacienta mugurkaulu visa ta garuma, atra optiska
RF pastiprinataja darbiba |auj iegtt idealu kontrastu balsta un kustibu orgénu
izmekléjumiem ar augstu attélu izSkirSanas spéju.

I Optiska RF pastiprinataja darbiba |auj veikt pacientu asinsvadu izmeklé$anu isaka
laika, neizmantojot kontrastvielas, kas samazina iespé&jamo komplikaciju risku.

B Aknu, nieru un citu organu izmeklé$ana notiek |oti isa laika, iegUstot augstas
kvalitates attélu.

B Ar magnetiskas rezonanses aparatu iespéjams veikt plasu centralas nervu
sistemas slimibu diagnostiku, asinsvadu, kaulu un locitavu sistemas, vedera
dobuma un citu organu izmekléjumus. Magnétiskas rezonanses izmeklé$ana
ir viena no muasdienigakajam un precizakajam diagnostikas metodém. Lai
veiktu magnétiskas rezonanses izmeklésanu Latvijas Jiras medicinas centra,
pacientiem ir vajadzigs specialistu nosutijums, to var veikt ari par maksu vai
izmantojot apdrosinasanas polises.

AS ,,LATVIJAS JURAS MEDICINAS CENTRS"
Patversmes iela 23, Riga, LV-1005, Latvija

Talr.: (+371) 67501255 * Fax.: (+371) 67501240 www.ljmc.lv
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VECA VADUGUNS MUZEJA

Reizé ar 2011. gada Ziemassvétku egli Salacgriva iededza ari veco vad-
uguni. Kad tika parbavéta Salacgrivas osta, veco vaduguni nomainija jauna,
bet veco ka svarigu ostas véstures liecibu salacgriviesi Valdis Ozolin$ un Ivo
Istenais nogadaja muzeja.

Nomainot 1000 vatu spuldzi pret cilvéka redzei draudzigaku un muzeja
budZetam piemérotaku, notirot metala korpusu un stikla Iécu un, visbeidzot,
pieslédzot elektribu, muzejs ieguva ne tikai vértigu priekSmetu krajumam,
bet ari lielisku papildinajumu interjeram.

Kadreizéjais flotes kapteinis Agris Skujins un pensionétais kugu remonta
ceha vaditajs Gunars Nartiss atgadinaja, ka osta jabat divam vadugunim: vie-
na zemak, otra talak no krasta un augstak. Kad abas ugunis deg un atrodas uz
vienas linijas, tad kugis ir uz pareiza cela un var ienakt osta.m

VENTSPILI MIL , HERCOGU JEKABU”

2011. gada Ventspils ostas kugis ,Hercogs Jeékabs” saka savu se$padsmito
sezonu. Bija nepiecieSams pavisam neilgs laiks, lai mazais kugitis klGtu par
vienu no atpazistamakajiem Ventspils simboliem. To par neatnemamu pilsé-
tas iepaziSanas ritualu uzskata gandriz katrs tarists, bet daudziem ventspil-
niekiem ,Hercogs Jékabs” kluvis par vietu, kur atzimét kadu privatu vai darba
notikumu.m

ADMINISTRACIJA TALKO UN SPORTO

Katru pavasari Jiras administracijas kolektivs ar lielu entuziasmu pulcéjas
uz lielo talku, lai no ziemas gruziem un netirumiem atbrivotu un sakoptu ad-
ministracijas teritoriju.

Talkas pédéjo gadu laika kluvu3as par jauku tradiciju un parasti tiek rikotas
ne tikai pavasari, bet ari rudeni, un visbiezak stradat gribétaju ir pat vairak
neka veicamo darbu un darba riku. Taupibas rezima dzivojot, kolektivam
vairs nav iespéju pulcéties uz
svétku kopigu svinésanu vai
vérienigiem iestades sporta pa-
sakumiem, un talkas ir iespéja
neformala gaisoté izjust kolek-
tiva garu.

2011. gada pirmo reizi admi-
nistracijas komanda startéja ari
,Nordea Riga” maratona.m
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KAUSS PALIKA RIGA

2011. gada 28. un 29. oktobri Rigas
Olimpiskaja sporta centra norisinajas
9. Baltijas valstu ostu basketbola tur-
nirs, kura piedalijas seSas komandas
no Latvijas, lgaunijas, Lietuvas un
Krievijas. Pirms deviniem gadiem 3i
tradicija tika iedibinata Igaunijas gal-
vaspilséta Tallina. Turnira mérkis bija
veicinat draudzibu un sadarbibu starp Baltijas jlras ostam, ka ari noskaidrot
stiprakas basketbola komandas. Lidz Sim basketbola laukumos parliecinosi
dominéja Klaipédas ostas komanda, un vairakas reizes kauss aizce|oja uz
Lietuvu. Uzvara tikusi arf Ventspils komandai. Soreiz finalspéle starp Rigas un
Ventspils ostam izvértas |oti spraiga, taCu celojosais kauss palika Riga. Rigas
brivostas parvalde pirmo reizi svingja uzvaru Baltijas valstu ostu basketbola
turnira.m

LIEPAJA TAPUSI PIRMA
PRIEKSPIEDZINAS SACIKSU LAIVA

LLaurita 4" ir pnekspledzmas sa-
ciksu laiva, kuras konstruktors ir Uldis
Atmats.

U. Atmats: ,Cetri tapéc, ka laivai
ir Cetri atbalsta punkti. Pilna gaita —
lidojuma fazé - laiva balstas tikai uz
viena. Ideju par priekspiedzinas sa-
ciksu laivu aukléju divdesmit gadus.
Stukoju, vai var radit tadu sacikiu
laivu, kas, braucot liela atruma, neuz-
lidotu gaisa. ,Laurita” ir projektéta, lai sasniegtu 160 lidz 180 kilometru lielu
atrumu stunda. Pie pilnas jaudas, kas ir ap 160 zirgspéku, aizmuguréja dala 40
mm lido virs Gdens. Tomér atrums nav vieniga Sis laivas priekSrociba. Pat ja
ta nebus atraka par pasreizéjam laivam, daudz svarigaka ir drosiba. Saja laiva
pilots atrodas visdrosakaja vieta — aizmuguré. Ja notiek sadursme, cilvéka
dziviba nav apdraudéta. Pagaidam skiet, ka laiva vairak domata sirdspriekam
un ir apliecinajums masu varésanai. Ja mums batu nauda, es ietu talak. Més
diezgan mérktiecigi mekléjam sponsorus, kas vélétos logo uz pirmas prieks-
piedzinas sacik3u laivas, bet neatradam un saskaramies ar neticibu... Laikam
jau neviens isti netic, ka kaut kas tads var tapt Latvija."m
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STALDZENE CINAS AR JURU

Staldzenei pamatigas raizes sagada vétras jra, kas izskalo krastu, kurs tiek
uzskatits par pasu augstako Latvijas stavkrastu. Krasta augstums ir 19 metri,
un tas ir ieklauts Eiropas nozimes aizsargajamo teritoriju tikla ,Natura 2000".
Péc geologijas doktora Jana Lapinska teikta, jaras piekrastes lielaka probléma
ir erozija un krastu atkapsanas. Saskana ar ES pienemtajiem standartiem un
aprékinu metodiku Staldzenes piekraste ik
gadu zaudé vairak neka divus metrus no saus-
zemes. Profesors Guntis Eberhards prognoze,
ka turpmako 50 gadu laika Staldzenes jarmala
izskaloSanai bids paklauta 30 lidz 100 metru
plata krasta josla.

Lielus zaudéjumus Staldzenes piekrastei
nodarija 2001. gada posto3a vétra, tacu tiesi tai
més varam pateikties par apbrinojamu atradumu, kas pazistams ka Staldze-
nes depozits. Stavkrasta atklajas bronzas laikmeta rotaslietas - aptuveni 5,5
kg. Apsléptie dargumi izradijas ierakti pirms 2,5 tlkstosiem gadu. Arheologis-
kais atradums apstiprindja Staldzene piekrastes joslas unikalitati.m

KUGO VESELS!

Hamburgas rediona pilsétina Bukstehtdé (Buxtehude) izveidota jauna at-
rakcija tdristiem un citiem zinkarigajiem — uz kuga vadibas simulatora jebkurs$
var izméginat iespéju vadit lielu jaras konteinerkugi.

Roterdamas osta majestatiski ieslid konteinerkugis, lidz augsai pieladéts
ar 8100 jaras konteineriem ar vértigu kravu no Talajiem Austrumiem, bet pie
kuga stares atrodas pilnigi nepieredzéjis kapteinis, proti, jas pats! lespaids ir
parsteidzosi reals, un tomér — ta ir tikai spéle, un 31 spéle notiek uz viena no
pasaulé modernakajiem kugu vadibas simulatoriem pie Bukstehldes vies-
nicas ,Hotel Navigare”. Bijusa bruza teritorija eso$o simulatoru var izmantot
ari sauszemes Zurkas, stasta réderejas ,NSB-Reederei” parstavji, kam pieder
viesnica. Parasti to izmanto Tsti toposie taljuras kapteini, bet brivaja laika to
var noirét jebkurs, kas kadreiz sapnojis par jaras braucieniem apkart pasaulei.
Darbiba simulatora notiek ista jarnieka vadiba, taristi var k|at par kapteiniem,
staties pie kuga stares, kontrolét radarus un vienlaikus aiz loga vérot garamsli-
doSo izvélétas ostas ainavu. ,Brauciens” noslédzas ar pietauvosanas manevru
osta, kas prasa pilnu koncentrésanos. Ja simulatora darbojaties divata, divu
stundu brauciens maksas 959 eiro vienai personai, ieskaitot naksnosanu vies-
nica un tris édienu vakarinas restorana. Sesu cilvéku grupai cena par iespéju
izméginat roku kugu vadibas simulatora bis 559 eiro vienai personai.m




JURNIECIBAS DARBINIEKI -
JUBILARI 2011!

Astondesmit pieci

Vladislavs Buklovskis

Astondesmit
Janis Buklovskis
Janis Gravitis
Valérijs Latisevs
Eduards Nikitins
Romans Rudzitis

Jékabs Libmanis

Septindesmit pieci
Arvids Buks

Vitolds Daubergs
Péteris Drebeiniks
Vladimirs Einins
Artars Lapins

Gunars Ozolins

Ivars Ross

Gunars Steinerts

Ernests Zvirbulis

Septindesmit
Talivaldis Bernhards
Aivars Dancauskis
Grigorijs Gladkovs
Raisa Jurovska
Maris Kempe

Maris O3s

Viktors Para
Antons Vjaters
Eduards Snukuts

Elmars Dratnieks

SeSdesmit pieci
llze Bernsone
Evalds Gramatnieks
Andris Bernans
Karlis Kleins

Janis Slars

Sesdesmit
Austris Adumans
Juris Bi¢kovskis

Dainis Caune

Svjatoslavs Makarovs

Aigars Miklavs

Elmars Picalcelms

Piecdesmit pieci
Janis Birks

Anita Freiberga
Ugis Kalmanis
Igors Pavlovs
Modris Sudrabs
Andris Umbedahts
Aldis Zieds

Piecdesmit
Janis Megnis

Aleksandrs
Nedeznikovs

Svetlana Raksa

Georgs Kuklis-
RoSmanis

Cetrdesmit pieci
Haralds Sulainis
Ainars Vimba

Artis Lidaks

Cetrdesmit
Vilnis Danilovskis
Kaspars Verners

Kaspars Veidemanis

Trisdesmit pieci
Janis Krastin$
Gints Ozolins
Artis Ozols
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2011. GADA NOTIKUMI ISUMA

2011. gada konsolidéta kopbudZeta deficits, salidzinot ar 2010. gadu, sa-
mazinajas par 357,8 miljoniem latu un bija 444,9 miljoni latu. BudZeta deficits
ir 4% no iekSzemes kopprodukta.

Korupcijas novérsanas un apkarosanas biroja prieksnieka vietniece Juta
Strike uzskata, ka liela apméra kontrabanda nevar tikt istenota bez amatper-
sonu akcepta un atbalsta.

28. maija vakara Valsts prezidents Valdis Zatlers Latvijas televizija pazi-
noja, ka izdod rikojumu Nr. 2 un rosina Saeimas atlaisanu. 23. jalija referen-
duma Saeimas atlaisanu atbalstija 650 518 pilsoni, lidz ar to 10. Saeima tika
atlaista.

2. janija notika Valsts prezidenta vélésanas, un vélésanu otraja karta ar
53 deputatu balsim par jauno LR Valsts prezidentu ievéléja Andri Bérzinu, kurs
Saeima bija ievéléts no ZaJo un Zemnieku savienibas un 10. Saeima vadija
Tautsaimniecibas komisiju.

Apvienojoties partijam ,Jaunais laiks”, ,Pilsoniska savieniba” un ,Sa-
biedriba citai politikai”, tiek nodibinata partija ,Vienotiba”.

Pirms 11. Saeimas vélésanam nodibina Zatlera reformu partiju.

Notiek 11. Saeimas vélésanas, tiek ievélétas piecas partijas — ,Saskanas
centrs”, ,Zatlera reformu partija”, ,Vienotiba”, Nacionala apvieniba ,Visu Lat-

vijai — Tévzemei un brivibai/LNNK” un ,Zalo un Zemnieku savieniba”. Valdibu
uzdod veidot Valdim Dombrovskim.

Rudeni Latvijas finan3u sistéma piedzivo jaunu satricinajumu — ,Latvijas
Krajbankas” krahu.

Valdiba pienem Iémumu glabt nacionalo lidsabiedribu ,airBaltic”.

Notiek vérienigi nemieri Tunisija, Egipté, Libija un ari citur Tuvajos Aus-
trumos.
11. marta devinas balles stipra zemestrice satricina Japanas ziemelu

dalu, seko cunami, kas izdzés aptuveni 22 takstosu cilvéku dzivibu un izraisa
katastrofu Fukusimas atomreaktora.

29. aprili notiek Lielbritanijas tronmantnieka Velsas prin¢a Viljama un
Keitas Midltones karaliskas kazas.

31. oktobri pasaulé piedzimst septinmiljardais bérns. Tiek pienemts, ka
tas noticis Indija.



PALDIES PAR SADARBIBU
UN ATBALSTU!

Latvijas ostu, tranzita un logistikas padomei
Rigas brivostas parvaldei
Ventspils brivostas parvaldei
Liepajas SEZ ostas parvaldei
Salacgrivas ostas parvaldei
Skultes ostas parvaldei
Mérsraga ostas parvaldei
Latvijas Jaras administracijai
VAS ,Latvijas dzelzce|$”

Latvijas Kugu ipasnieku asociacijai
Latvijas Juras akadémijai
Liepajas Jarniecibas koledzai
Latvijas Juras spékiem
Latvijas Tirdzniecibas flotes jarnieku arodbiedribai

Firmam
AS ,Latvijas Jaras medicinas centrs”
SIA ,Lapa”
AS ,Liepajas osta LM”
,Baltic Container Terminal”
SIA ,BGS”
SIA ,B.L.B. Baltijas terminals”
+Ekohidrotehnika un Ko”
SIA ,Eko osta”
AS ,BMGS”

SIA ,Jaras projekts”
LSEZ ,DG Terminals”
+Rigas pasazieru terminals”

Paldies visiem, kas palidzéja ,Latvijas jarniecibas gadagramatas 2011”
sagatavos$ana, neliedzot padomu, informaciju, fotomaterialus, ka ari
finansiali atbalstija tas izdosanu.

LJG 2011
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SATURS

SATURA RADITAJS

PRIEKSVARDS

4 KUGI, PIEDERIBA, CILVEKI

29  KUGI UN LAIKS

JURNIECIBAS SAVIENIBA

38  PASTAVES, KAS PARMAINISIES

46 ,ENKURS” JAU KLUVIS PAR TRADICJU

49  AINAZU OSTAS VILNLAUZA BAKAS OTRA ELPA

54
58
68
71

86
94

TALBRAUCEJA KAPTEINA ZIMOLS
MIRKLIS, KAD REDZAMS HORIZONTS
PALDIES, DAKTERIT!

AR LATVIJAS KAROGU SIRDI

SURA DARBA PAVADITS MUZS

BRALI IERINDA

POLITIKA

100
103
109
110
m

123

ES STRATEGIJA BALTIJAS JURAS REGIONAM
ES ZINAS

UGUNSGREKS KOLKAS BAKA

ZVEJAS KUGIS ,KATE” UZ SEKLA
SATIKSMES MINISTRIAS ZINAS
NETAISNIBA - PIRMIE KRIT TIE LABAKIE

JURAS ADMINISTRACIJA

126
133
140
142
147
150
154
160

LATVIJA UZRADA LABUS REZULTATUS

LATVIJAS JURAS ADMINISTRACIJAS ZINAS

SIMPOZ1JS PAR DROSU KUGOSANU BALTIJAS JURA

PARKAPUMI MAKSA PARLIEKU DARGI

PAR KRAVU PARVADASANU, NEAPDRAUDOT DZIVIBU UN KUGU DROSIBU
KRISJANA VALDEMARA AICINAJUMS IR DZIVS

BUTISTA LAIKAISTA VIETA

PAR AKTUALITATEM VIDES AIZSARDZIBAS JOMA

JURNIECIBA

166
179
186
191

JUBILARE - MANGALU JURSKOLA

JURNIEKU DZIVES MOZAIKA

LJA ABSOLVENTI UN TO KVANTITATIVIE RADITAJI
AKADEMIJA ARVIEN UZLABO MACIBU KVALITATI



193
197
201

208
210
224
230
232
241

243
247
249
257
260
266
272
273
276
284
286

IZGLITIBAS MINISTRS IEPAZIST JURNIECIBAS IZGLITIBU
TIEK MODERNIZETA LIEPAJAS JURNIECIBAS KOLEDZA
AR DOMAM PAR LATVIJU

SIEVIETE JURA

SIEVISKIGAIS KOMANDTILTINS

JURNIEKI MEDZ BUT DAZADI

IESKATS JURAS NEGADIJUMU IZMEKLESANAS VESTURE
CILVEKI RAKSTA VESTURI

TA IR NOTICIS

TRAGEDIJA UZ DAUGAVAS

PASAULES TIRDZNIECIBAS FLOTES ATTISTIBAS TENDENCES
LLATVIJAS KUGNIECIBAS” DARBIBA 2011. GADA
VESELIBA LIELA MERA ATKARIGA NO MUMS PASIEM
STREIKS - JURNIEKA LIKUMIGAS TIESIBAS

ARABIJAS JURA: SAVINI DRAGA BORTUS

PIRATI KLUST ARVIEN VARDARBIGAKI

LATVIJA DODAS UZ ,ATALANTA"

SVARIGI BUT CILVEKIEM UN PEC TAM - LATVIESIEM
NATO PRET PIRATIEM

ATUR

AUGLIGA SADARBIBA STARP EIROPAS UN KINAS JURAS SPEKIEM

EKOLOGIJA

288
292
298

JOPROJAM ATPALIEKAM
JURU NEVAR IEGROZOT
JURA SAMAZINA LATVJU

JURAS SPEKI

306
3N

NAKTS REIDA AR PATRULKUGI KA-09 ,KLINTS”
KRASTA APSARDZES DIENESTS 2011. GADA

OSTAS

326
329
331

336
342
343
346
354
360
371

VAI KLUSIM PAR LOGISTIKAS CENTRU?

KAS OGLEM CELA?

KAS JADARA TRANZITA SEKMESANAI?

STATISTIKA

VAI IZVELESIMIES EIROPAS CELU?

CENTRALIZETA OSTAS PARVALDISANA NAV VAJADZIGA
NAUDAS UN POLITIKAS JAUTAJUMS

LEDUS NAV OSTINIEKU DRAUGS

RIGAS BRIVOSTAS ZINAS

STRIDS PAR UZVARU

o

LJG 2011



SATURS

372 VELKONU FLOTE MAZA, BET JAUDIGA

376 STIVIDORKOMPANLIJAI ,STREK” - 20!

379 ,RIGAS PASAZIERU TERMINALS” APKALPO ARVIEN VAIRAK PASAZIERU
382 ,BMGS” PIEDAVA LABAKO PROJEKTU

385 ,JURAS GRAMATA"

386 “B.L.B.BALTIJAS TERMINALS” ATTISTA DARBIBU

388 ,EKO OSTA” IEGULDA INOVACIJAS

391 NENODARIT KAITEJUMU VIDEI UN CILVEKIEM

394 KONKURENCE LIEK NEZAUDET MODRIBU

397 NETIKAI MELNAIS ZELTS CEL OSTU

398 VENTSPILS BRIVOSTAS ZINAS

410 KAD PAR IZVELI NAV SAUBU

412 LOCIM NAV LIELU VAI MAZU KUGU

413 PELDOSAIS CELTNIS UN TA KAPTEINIS

416 DIVDESMIT GADOS KLUVUSI STARPTAUTISKI KONKURETSPEJIGA
418 LIEPAJAS OSTAS ZINAS

423 ,DG TERMINALS”

424 LATVIJAS MAZO OSTU IZAUGSME

430 MERSRAGA OSTA PLANO JAUNUS ATTISTIBAS VIRZIENUS
432 PIEAUDZIS SKULTES OSTAS KRAVU APGROZIJUMS

435 IVOISTENAIS: ,CENTISIMIES OSTU PADARIT VEL LABAKU!”

VESTURE

438 APLIECINAJUMS LATVIESU JURNIECIBAS PAGATNEI

441 BURINIEKU GADSIMTA LIECINIEKI

443 JELGAVA, LATVIJAS JURAS OSTA

449 KA LATVIESI IEKAROJA JURAS PLASUMUS

452 |ERAKSTI KUGA ZURNALA

454 JURNIEKI UN JURNIECIBAS DARBINIEKI - SIMTGADNIEKI
462 PRO MEMORIA

NOTIKUMI, FAKTI, KULTURA

466 NEZELIGA STATISTIKA

474 ,SPANIEL" ZIEMELJURAS STASTI

483 JURAS NOBURTAIS

485 CILVEKS, KURS IZSTARO GAISMU

487 1ZSTADES

489 IESPEJAMS, ATRASTS PASAULE SENAKAIS NOGRIMUSAIS KUGIS
LJG 2o 490 KLIMOVICA JURNIEKU MEZGLS

492 REKLAMAS UN PUBLICITATES PASAKUMI 2011. GADA

496 NOTIKUMI, JUBILARI
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