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Skaisti vardi un reali darbi

2021. gada IMO jurniekus ir nosédinajusi jurniecibas
troni, par gada moto nosakot: “Jdrnieki: nakotnes
jlrniecibas pamats”. “Sajos griitajos laikos
starptautiska sabiedriba ir pieredz&jusi, ka kugniecibas
nozares visdazadaka limena dienesti ir sp&jusi
nodroSinat preCu nepartrauktu piegadi. Tas nevarétu
notikt bez jarnieku profesionalas darbibas, jo vini ka
galvenie darba némé;ji ir devusi Tpasu ieguldijumu, lai
nodroSinatu pasaules tirdzniecibu. Vél jo svarigak tas
ir bijis pandémijas laika, kad simti tlkstosi jarnieku
pasi saskaras ar gritibam - pagarinatiem kontraktiem,
ménesiem ilgi pavadot jlra un neredzot gimenes un
milos,” $adu viedokli pauda IMO generalsekretars Lima
kungs.

Key workers. Galvenie darba néméji. Lai gan tas skan
diezgan stiligi, nekada liela jéga skaistajam sauklim
nav, ja nem véra, ka veselu gadu péc pandémijas
sakuma joprojam aptuveni 400 tlkstosi jlrnieku uz
savas adas izjut, ko nozimé apgrutinata apkalpes
maina, un ne viens vien jarnieks uz kuda jau
nosvingjis divas dzimsSanas dienas.

“Palidzésim jurniekiem atgriezties majas!” Ta
decembra beigas Latvijas sabiedribas iniciativu portala
“Manabalss.Iv” tika aizsakta iniciativa par parakstu
vaksanu pasizolacijas prasibas atcelSanai jlrniekiem
Latvija. Akcijas iniciators Nikolajs Robins paudis
viedokli, ka jarnieku pasizolacijas atcelSana palidzétu
pagarinat faktisko atvalinajumu un dotu iesp&ju majas
parbraukusajiem Latvijas jlrniekiem brivi parvietoties,
piebilstot, ka sads iznémums pasizolacijas reguléjuma
jau ir Lietuva.

Si iniciativa izraisija diskusijas Latvijas Jarniecibas
savienibas WhatsApp grupa, kur Latvijas aktivie
jurnieki dalijas sava pieredzé un pardomas. Protams,
katra valsti ir noteiktas prasibas, kas jaievéro, un

no tam nekur nelikties, bet ir diezgan liela atskiriba,
vai jlrnieks dodas uz kugi vai atgriezas majas.
Atgriezoties vins nak no droSas vides - kuga, kur

bijis sava burbuli, tapat jlrnieku pieredze rada, ka
aviosabiedribas tieSam riip&jas par drosu lidosanu:
roku dezinfekcija, visi maskas, blakus neviens neséz,
un gadijuma, ja Covid tests ir negativs, logiski rodas
jautajums, vai jlrniekam bitu nepiecieSama vél ari
divu nedé|u pasizolacija? P&c atgriesanas no jlras no

divu nedélu pasizolacijas visvairak cies tie jlrnieki, kas
strada Tsajos kontraktos, pieméram, Cetras nedélas
plus Cetras nedélas, kad reali puse no atvalinajuma

ir japavada pasizolacija. Diezgan stulbi, bet neko
darit, prasibas paliek prasibas. Ieskatoties portala
“Manabalss.lv”, var redzet statistiku: no 11 760
Latvijas aktivajiem jurniekiem iniciativai pievienojies
vien 1931, piedevam aptuveni divas tresdalas ir
jurnieku sievas, kas, protams, ir |oti saprotami.

Neliela aktivitate pasu jarnieku vidd, iesp&jams,
skaidrojama ar to, ka iniciativas autori nepiedava
iesp€jamo risinajumu, art arguments, ka Lietuva ir
sads reguléjums, Tpasu lomu nespélé. No jlrnieku
diskusijam varéja noprast, ka pasiem jlrniekiem

citas problémas skiet svarigakas. Lik, viena: pirms
doties uz kudi, jirniekam divas nedélas jaatrodas
viesnica pasizolacija, par ko izdevumus vajadzétu segt
darba devéjam, jo jurnieks, izejot pa savas majas
durvim, jau skaitas darba. Tomér tas, vai par Sim
divam pasizolacijas nedélam viesnica tieSam maksas
kugosanas kompanija, ir atkarigs no katras kugosanas
kompanijas politikas, un diemz&l tam nav noteikts
starptautisks reguléjums. Pieméram, Uldim Ozolam
par divam nedé&lam Covid viesnica bija nacies maksat
pasam no savas kabatas. Diezgan lielu jezgu rada ari
tas, ka katra valsts nosaka savas prasibas, un jo talak
no Eiropas uz Azijas pusi, jo lielaka putra.

Bet IMO apgalvo, ka jurnieki ir galvenie darba néméji.
“JUrnieki vienmér ir bijusi IMO uzmanibas centra,”
saka Lima kungs un, visticamak, pats ari tic tam, ko
saka. Jurnieki gan par to iesmaida.

IMO pasludinato pasaules jurniecibas teému

2021. gadam “Jarnieki: nakotnes jlrniecibas pamats”
varot uzskatit par 2020. gada témas “Ilgtsp€jiga
kugosana uz ilgtspé&jigas planétas” turpindjumu. Lai
nu ta batu, izklausas labi, bet visi jau tapat saprot,

ka vardi nesaskan ar darbiem. Vai gan savadak butu
iespéjams, ka ANO, IMO un ILO rezollcijas paustajam
aicinajumam atzit jurniekus par galvenajiem
darbiniekiem butu pievienojusas tikai 46 valstis?

Neviens nespé€j izzilet, kads isti bus 2021. gads. Viens
gan ir pavisam drosi — pandémija turpinas revidét
ieprieks tik ierasto dzives ritmu un lietu kartibu.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

2021 1 JURNIEKS 1



LATVIJA UN PASAULE

Jurniecibas nozares 2020.

Latvijas Juras administracija jau devito gadu aicinaja jirniecibas nozaré stradajoSos vai
ka citadi ar jurniecibu saistitos interesentus piedalities aizejosa gada jiirniecibas no-
zares aktualako notikumu noteikSana. Apkopojot iesniegtos priekSlikumus, aktualakie
notikumi Latvija sarindojas Sada seciba:

1. covid-19 pandémijas raditie
sarezgijumi. Kruinga kompaniju
asociacijas biedri atzinigi novérté

sadarbibu un informacijas apmainu
starp kruingkompanijam.

2. “Novikontas” Jiras koledza
sak koledzas €ku bivniecibu;
pabeigta pirma karta - baseina
&ka, pirmais $ada veida komplekss
Baltija.

KONCEPCIJA
PAR JURNIECIBAS IZGLITIBU
LATVIJAS REPUBLIKA
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4. Top lielo ostu parvaldibas
modela mainas projekts.

5. Dramatisks kravu kritums
visas Latvijas ostas.

6. Pareja uz Baltijas jlras
vertikalo atskaites sistému
BSCD2000 (LAS-2000,5).

7. Latvija atkartoti apliecina
savu piederibu IMO STCW un
PMoU baltajiem sarakstiem.

8. Tiek apturéta pramju linija
Riga - Stokholma.

9. Kkrig&jana Valdemara
195. dzimsanas diena.

10. Pilnigs mencu zvejas
aizliegums Baltijas jura.
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gada notikumu TOP 10

Savukart ka svarigakie 2020. gada notikumi pasaulé visbieZzak minéti:

Covid-19 pandémija satricina
nozari — jurnieki nevar nokJat
majas un savas darba vietas uz
kugiem.

ANO Generala asambleja

pienem rezollciju par jarniekiem
ka nozarei kritiski svarigiem
specialistiem (key workers).

Spradziens Beirutas osta. @ !

Dy orTHE Seafarers are
e aa key workers

ESTONIA

why did she sink?

Jauni fakti un versijas pramja
“Estonia” katastrofas lieta.

Stajas spéka jaunie standarti
attieciba uz séra daudzumu kugu
degviela.
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Ar sauli sirdi un dzintaru dvesele

Gertrude Anina (08. 04. 1944. - 01. 01. 2021.)

Gertride Anina dzimusi 1944. gada 8. aprili Daugavpili. 1968. gada beigusi Latvijas
Lauksaimniecibas akadémiju. No 1968. lidz 1973. gadam bija Kaliningradas Zivripnieci-
bas un zivsaimniecibas tehniska institiita Rigas filiales docétaja, no 1989. lidz 1990. ga-
dam Rigas Tehniskas universitates Latvijas Jiras akadémijas fakultates docétaja. Vina
piedalijusies Latvijas Jiras akadémijas dibinaSana, ilgus gadus bijusi LJA prorektore
un pasniedzéja Latvijas Jiras akadémija, sniedzot studentiem fundamentalas zinaanas
svarigu juras vides aizsardzibas jautajumu apgtisana un risinasana.

Par ilggadeju kvalitativu darbu Lat-
vijas Juras administracija un ieguldi-
jumu jarniecibas nozaré 2013. gada
Latvijas JUras administracijas aug-
stako apbalvojumu - Zelta goda zi-
mi, bet 2014. gada “Par nozimigu
ieguldijumu Latvijas jdrniecibas at-
tistiba” - Satiksmes ministrijas At-
zinibas rakstu.

Gertride Anina ir piedalijusies ari
Latvijas JUrniecibas savienibas dibi-
nasana un ar savu harizmu, profesio-
nalajam zinasanam, aktivo darbibu,
augstajiem morales principiem un
patiesi cilvécisko sirsnibu ir iemanto-
jusi jarniecibas nozares Jauzu cienu
un milestibu. Daudzi izcili Latvijas
JUras akadémijas absolventi, tagad
kapteini, juras virsnieki un vecakie

mehaniki, ir pateicigi vinai ne tikai
par studiju gados iegdtajam profe-
sionalajam zinasanam, bet ari par
nenovértéjamo dzives skolu, ko sa-
viem studentiem ir devusi Gertrude
Anina.

Satiksmes ministrijas Atzintbas rakstu sanemot. Gertriide Anina un llze Bernsone.
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1994. gads. LJA rektors Janis Bérzin3
un prorektore Gertride Anina.

Gertriides lolojums -

Latvijas Jiras akadémija

Atmodas laika cinities par Latvijas
jarniecibas un jdrniecibas izglitibas
atdzimsanu bija patriotiski, to uztvéra
ka misiju - kas cits, ja ne més, kad
vél, ja ne tagad! Cilvéki nezéloja savu
laiku, zinaSanas un pat veselibu céla
mérka sasniegSanai. Kad pirmie uz-
devumi bija paveikti, to vieta naca ar-
vien jauni, un tas kadreiz attiecas un
ari tagad attiecas uz jlrniecibas izgli-
tibu un jurniecibas macibu iestadém.

Zurnalists Gints Simanis, kurg vél
ka students piedalijas visos Latvijas
Jiras akadémijas dibinasanas pro-
cesos, reiz rakstija: “Par spiti visam,
Latvijas Jiras akadémija dzivoja. Te
paradijas personibas spéeks, ar kuru
uz So mérki gaja Gertride Anina -
akadémijas dvésele.”



B o

Kada saruna Gertrudei jautaju: “Ka
pie tevis nonaca pedagodija?” “Pa-
tiesiba es nonacu pie pedagodijas,
un tas notika pavisam nejausi. Sa-
vulaik stradaju Jelgava, pienaca
laiks dzivé ko mainit, un misu gi-
menes draugs, kurs stradaja kada
jurniecibas iestadé, ieteica mani
darbam Kaliningradas tehniskaja in-
stitata,” teica Gertrude Anina. “Ne-
bija viegli tur ieklut, jo rupigi tika
parbauditi mani radu raksti, vardu
sakot, tiku vétita no galvas lidz ka-
jam, jo ar jarniekiem varé€ja stradat
tikai Tpasi uzticami padomju pilso-
ni. Tolaik ¢eka stradaja labi, bet es
ticéju, ka pienaks laiks un viss bis
savadak, ST parlieciba dzivoja ma-
na sirdi, tapéc nebiju parsteigta,
kad atnaca Atmoda, jo es So sajltu
biju izsapnojusi, es biju to mode-
|I€jusi, ja var ta teikt. Reizém pa-
ti brinijos, ka var but tik spécigas
priekSnojautas?”

“Vienu dienu paskaitiju, iznak, ka
jurniecibas izglitiba esmu nostrada-
jusi gandriz piecdesmit gadu. Varbut
nevajadzetu lepoties, ka sava dzivée
neesmu pratusi neko mainit. Saka
jau, ka ar gadiem iestajas tada ka
rutina. Tad sev jautaju: vai tu spé€j
analizét un kritiski veértét savu dar-
bu? Ja cilvéks to sp€j, tad vina ra-
dosais potencials vél nav izsmelts.
Es |oti nopietni to daru, analiz&ju
katru lekciju, lai izvértétu, ko esmu
devusi studentiem, kads bijis kon-
takts ar viniem. Pasniedz€jam ir ja-
bat limeni, jo students lieliski atskir,

Devindesmito gadu vidus. Kopa ar studentiem pie KriSjana Valdemara pieminas akmens Valdemarpil.

kad pasniedzé&js patiesi vinam var ko
dot. Varu godigi atzities, ka manai
profesionalajai izaugsmei |oti daudz
ir devusi tie daudzie cilvéki, kurus
nacies satikt, un tas jurniecibas or-
ganizacijas, kas bijusas saistitas ar
jarniecibas izghtibu.”

Profesionalitates
apliecinajums -

darbs Latvijas Jiiras
administracija

Patiesiba ar juras vides aizsardzi-
bas jautajumiem ir bijis saistits viss
Gertrades Aninas darba muzs, tapéc
vinu drosi varéja uzskatit par vienu
no zinosakajiem Sis jomas specialis-
tiem Latvija, kas ieguvis autoritati
ari starptautiskaja limen1. Par Hon-
kongas konvenciju, par kaitigiem
ddens organismiem kugu balasta
udenos, par prasibam séra oksidu
emisiju mazinasanai no kudiem,

Kopa ar Jiras
administracijas kolektivu
lielaja pavasara talka. (==

{

par siltumnicefektu izraisoSo ga-
zZu emisiju samazinasanu Gertride
lasija lekcijas saviem akadémijas
studentiem un par Sim témam pie-
dalijas diskusijas, darba grupas un
sesijas gan IMO Vides komiteja, gan
HELCOM.

BijuSie Gertrides Aninas studenti,
nu jau profesionali jdras virsnieki,
saka paldies savai pasniedz&jai par
zindsanam vides aizsardzibas jau-
tajumos un ari par to, ka MARPOL
prasibas vini zina tikpat labi ka reiz-
rékinu. Vai gan var but vél labaks
novértéjums pasniedzeéja darbam ka
bijuso studentu, tagad profesionalu
jarnieku, atziniba un pateiciba? Un
ari Latvijas JUras administracijas ko-
lektivs novertéja Gertrides ilggadé&jo
kvalitativo darbu, profesionalitati un
miZza ieguldijumu jlrniecibas noza-
ré, pieskirot Latvijas jaras adminis-
tracijas augstako apbalvojumu - zel-
ta Goda zimi.

2013. gada 31. jdlija G. Anina péc
trispadsmit kopigi nostradatiem ga-
diem atvadijas no saviem kolégiem
Juras administracija. Gertrude bija
pienémusi lemumu turpmak stradat
tikai par pasniedz&éju Juras akade-
mija un solija neliegt padomu un
konsultacijas svarigu juras vides
aizsardzibas jautajumu risinasana.

Gertrade Anina: “Visus trispadsmit
gadus katru dienu uz darbu Jiras
administracija gaju ar milzigu prie-
ku, un to nekada gadijuma nesaku
pieklajibas péc. Jiras administracija
ne tikai strada zinosi specialisti, bet
tas patiesam ir lielisks kolektivs, kur
ikviens ir Cilvéks ar lielo burtu. Lai
gan svinigaja pasakuma, ko kol&gi
bija sarikojusi man par godu, biju sa-
mulsusi un apjukusi. Paldies visiem
maniem milajiem kolégiem.”

> > > 6. lpp.
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“TieSi tagad viss notiek!”

Ta optimistiski médza teikt Ger-
tride. Aktiva un darbiga, vipa pa-
guva nolasit lekcijas akadémija un
aizskriet lidz Briselei uz vides doku-
mentu apsprieSanu. Gertride ndjo-
ja, brauca ar riteni un vasaras gaja
gar juras krastu. No Nidas, kas ir
Latvijas talakais punkts Kurzemes
jurmala, kopa ar viru vasara celoja
pa juras krastu, jo bija mérkis - ja-
tiek lidz Igaunijas robezai Vidzemes
jarmala. Jura. Ta dod spéku un ap-
skaidribu, ta ar savu varenibu pie-
pilda sirdi un dvéseli. “Jara ir kaut
kas vardos nepasakams, es bez tas
nevarétu dzivot,” teica Gertride.
Katru brivo bridi, kas 1pasi biezi nav
iegadijies, vina ciemojas Jurkalne.
Savukart pie Gertrudes ciemos brau-
ca bijusie studenti, 1pasi, kad vinas
darza zied€ja dalijas. Vina savas pu-
kes kopa tikpat citigi ka attiecibas ar
cilvékiem. Pie Gertrides ciemoties
bija viegli, tur nebija nekadas liekuli-
bas, uz galda linu galdauts, un kafiju
vina pasniedza mala kruzés. Ja tau-
tiskas lietas ir tuvas sirdij, tad pilnigi
vienalga, vai tas ir vai nav modé.

Gertrude prata stastit un klausities.
Vinu piepildija emocijas un prieks
par dzivi. Viss notiek! Tikai nedrikst
apstaties un parstat macities. Vina
nevélgjas skatities pagatné, jo ar
prieku tveéra katru mirkli. Gertrides
acis smaidija. Nav laika, jagatavojas
lekcijam. “Nekada zina negribu teikt,
ka esmu ideala, bez gréciniem,” tei-
ca Gertrde. “Bet to gan varu aplie-
cinat, ka vienmér esmu centusies
blit godiga visas lietas - gimenes
attiecibas, attiecibas ar draugiem,
kolégiem un studentiem. Un vél, lai
cik griati tas bitu, esmu macijusies
atzit savas kludas.”

Jautata, vai vinai ir nacies piedzivot
istus gandarijuma mirklus, Gertrude
teica: “Visu mizu uz darbu esmu
gajusi ar prieku. Lai gan péc studi-
jam varéju izvéléties labi atalgotu
darbu, es izvélg€jos sirdij tuvo, bet
finansiali neizdevigo pasniedzé&jas
darbu. Liekulotu, ja teiktu, ka nau-
dai dzivé nav nekadas nozimes, ir,
un materiala zina es, protams, es-
mu zaudétaja, bet to allaz ir kom-
pensé€jis prieks, ko sniedz darbs. Pa
istam man ir bijusas tikai divas dar-
ba vietas - Kaliningradas tehniskais
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institits un Latvijas Juras akadé-
mija. Jaras administracija ir mana
tresa darba vieta. Gan akadémija,
gan Jdras administracija viss notiek
loti dinamiski, nemitigi nak kas jau-
ns, visam nopietni jaseko, jaapgust
jaunas zinasanas, jasp€j readét, un
tas no cilvéka prasa lielu koncen-
trésanos un energiju. Rigti maldas
tie, kuri doma, ka pietiek ar ieguto
izglitibu! Visu mazu ir jamacas! So
atzinu guvu no sava papina, kurs
visu mazu macijas. Arl studentiem
to nebeidzu atkartot, ka macisanas
jau nenozimé iekalSanu, tas ir pro-
cess, kas cilvékam nelauj apstaties
un iesligt pasapmierinatiba par savu
viszinibu. Re, man uz galda malas

stav ,MARPOL", ta ir gramata, ko
esmu lasijusi un parlasijusi, un ka
atskiru, ta atkal atrodu sev lidz Sim
ko nezinamu. Gadiem ejot, atskiras
misu uztverSanas un sapratnes lIi-
menis, miasu attieksme pret izlasito
un nepiecieSamiba to pielietot. Kat-
ru reizi tu skietami vienas un tas
pasas lietas ieraugi pavisam no cita
redzespunkta, un apvarsni vienmér
ir japaplasina. Tagad man reizém
skiet, ka vairs neko nezinu un nesa-
protu, jo rodas tik daudz jautajumu,
uz kuriem jarod atbildes. Iesp&jams,
vieglak ir dzivot ar parliecibu, ka tu
visu zini. Bet, paldies Dievam, ne
pasniedzéjas darbs, ne Juras admi-
nistracija ienemamais amats man
nav lavis apstaties. Vienmér esmu
bijusi dzives virpuli, un kas var bat
vél labak?

Dzive man davinajusi lielu laimi sa-
tikt fantastiskus cilvékus. Man ir lai-
meéjies, jo katra dzives posma, ja ta
var teikt, liktenis man ir piespél€jis
cilvékus, no kuriem esmu maciju-
sies un guvusi jaunas atzinas savai
dzivei. Ikvienam vajadzétu apzina-
ties, ka cilvéks viens neko nevaretu
paveikt, ir komandas darbs. Ja kopa
nesagaditos cilvéki, kas konkrétaja
brid1 tomér kopa sagadijas, daudz
no ta, kas ir Sodien, varéja nebdit,
ari Juras akadémija. Bet viens ir but
uz vilna, otrs dzivot talak tad, kad
vilnis jau izskréjis krasta. Nesudzé-
ties un neraudat, bet darboties un
rikoties. Un atceréties, ka kads vés-
turi rakstijis ari pirms tevis.”

Dodot gitais neatnemams

2019. gada Jaras akadémijas 30
gadu jubilejas svinibas kulttras pill
“Ziemelblazma” Gertride Anina no-
vél&ja Juras akadémijai augt kvali-
taté: “Akadémijai v€lu augt, augt,
augt (kvalitate), vélu jaunu, labi
izglitotu macibu spéku ienaksanu,
zinat gribosus studentus, nebaidi-
ties pienemt jaunus izaicinajumus.
Veiksmi svétigaja pedagoga darba
visai akadémijas saimei.”

Gertriides Aninas cilvéciskas ipasi-
bas, profesionalas zinasanas un kom-
petence ir augstu novértéta Latvijas
jurniecibas sabiedriba. Nemot véra
vinas ieguldijumu Latvijas jurnieku
profesionalas izglitibas pilnveidosa-
na, ka ari aktivu darbibu nozares
sabiedriskaja dzive, LIS uzskatija,
ka Gertrade Anina ir cieniga sanemt
apbalvojumu - Triju Zvaigznu orde-
ni. Diemzél vina So ordeni nepaguva
sanemt, bet kapéc ta, tas lai paliek
uz Ordenu kapitula sirdsapzinas, tacu
Gertriide parparém ir sanémusi ko ci-
tu - cilvéku milestibu. Patiesu un no
sirds. Juras akadémijas 30 gadu jubi-
lejas svinigaja bridi, kad uz skatuves
tika aicinata viena no LJA dibinata-
jam, bijusi prorektore, pasniedzéja,
akadémijas sirdsapzina un dvésele
Gertrude Anina, zalé valdija savilno-
jums, visi stavot aplaudé&ja, vardos
neizsakama milestiba un ciena naca
no ikviena klatesosa. Latvijas Jdras
akadémija un ikviens students bija
Gertrides Aninas miza darbs, mu-
Za milestiba un muza piepildijums.
Ta bija emociju sinergija, kad dodot
gutais neatnemams.

Anita Freiberga



{

Ilze Bernsone (29. 12. 1946. - 06. 01. 2021.)

Pa3a gada sakuma noslédzas llzes Bernsones dzives celS. Tas bijis bagats, rado3as dar-
bibas un cilvécisku attiecibu piepildits. Par savu profesionalo un principialo darbu llze
ir bijusi novértéta: 2005. gada vinu apbalvoja ar Atzinibas krustu, bet 2014. gada vina
sanéma Satiksmes Ministrijas atzinibas rakstu “Par miZa ieguldijumu Latvijas jarnieci-
bas attistiba”. Médz uzskatit, ka nav neaizstajamu cilveku. Un ta arf ir, jo neviena vieta
jau tukSa nepaliek, bet péc butibas nevienu cilvéku nevar aizstat. Ja, aizgajusSo vieta
naks citi, bet tas jau biis pavisam cits stasts. Labaks vai sliktaks, bet citadaks gan. llzes
Bernsones stasts ir gala, bet stasts par vinu turpinasies, jo paliek vinas paveiktais, pa-
liek kopigi piedzivotais, no atminas nepagaist llzes trapigi teikta piezime. Pédéja telefo-
na saruna, vien paris dienas pirms vinas aizieSanas miiZiba, llze teica: “Esmu pateiciga
Dievam par katru uzdavinato dienu.”

Vina bija dzimusi ridziniece, un ne
pirmaja paaudzé. Gimené bija tadas
vértibas, ka cilvéks bez augstakas iz-
glitibas nevar. Mammai bija augstaka
izglitiba, vecaistévs no téva puses
bija viens no korporacijas “Talavija”
dibinatajiem, ari ar augstako izgliti-
bu. Tévs, citi radi, tagad ari masas
déls, visi ir bijusi “talaviesi”. Nakot
no Sadas gimenes, bija skaidrs - bez
augstakas izglitibas neiztikt. Uz jau-
tajumu, vai vésture vinu patiesam
intereséja un patika, Ilze strikti, ta,
ka tikai vina to prata, noteica: “Ne-
patika. Es biju eksakts cilvéks, mana
stipra puse bija matematika, tapéc
nebidt neesmu nekads tadalins.”

Un tomeér vina izvéléjas vésturnie-
kus. Jau studiju gados Ilze stradaja
par véstures skolotaju 11. vidussko-
I3, tagad€&ja Francu liceja, un bijusi
parliecinata, ka skola nostradas visu
miZu, jo padevies darbs ar jauniem
cilvékiem un patikusas aktivitates,
kluvusi par direktora vietnieci audzi-
nasanas darba, bet, kad vajadzéja
sanemt Drosibas komitejas apstipri-
najumu, tads netika dots. “Divas rei-
zes es tadu spiedienu esmu izjutusi.
Pirmo reizi, kad mani skola neapstip-
rindja direktora vietnieces amata, un
otro reizi, kad, jau stradajot muze-
ja, vajadzéja braukt uz muzejnieku
simpoziju Austrija, un mani turp ne-
palaida. Labs draugs, kurs$ stradaja
organos, skaidri pateica, ka mani
nelaiz tapéc, ka radi arzemés. Bet es
to daudz nepardzivoju. Bija, ka bija.

Tagad daudzi ar tadu ka sapi atce-
ras, ka krievu laikos daudz cietusi.
Es necietu, biju jauna un pienému,
ka tas ta ir.”

Muzeja esot nonakusi pavisam ne-
jausi, tur bijusi briva vieta. “Saku
stradat muzeja, un mana izpratné
sakas Sausmas. P&c aktivitatém sko-
la, kad dzive bija piepildita, piede-
vam es mekl€ju iespéjas, ka véstu-
res stundas padarit interesantakas,
sakas |éns muzeja ritms: cilvéks ap-
glst ekspozicijas, bet pa dienu séz
pie galda un lasa gramatas. Man tas
skita briesmigi, tomér Cetrdesmit tris
gadus es muzeja aizkavéjos.”

. At B :
1980. gads. Ekspedicija Kolka.
No kreisas: Juris Siks, Ilze Bernsone,
Aigars Miklavs un Klara Radzina.

Teiktais par aizkavésanos, protams,
jauztver ka ironija, ko Ilze visai
meistarigi prot pielietot tad, kad
japasaka nopietnas lietas vai jarak-
sturo kada situacija, bet varbat ari
tad, kad tik loti negribas paradit savu
sentimentalitati, ko vipa nu nemaz
nav pieradusi izradit.

Tolaik muzeja stradaja daudz jaunie-
Su. “Més nacam ar savam idejam.
Sakam braukt ekspedicijas. Tagad
es, protams, negribétu braukt prom
no majam uz veselu nedélu, bet to-
laik tas bija tik aizraujosi, més bijam
jauni, kapéc ne?”
TieSi ekspedicijas Ilze iemacijusies
stradat ar cilvékiem un komplektét
krajumus. “Un ta desmit gadus,” sa-
ka Ilze. “Savacam vismaz tukstoti,
un ne jau sadus tadus, bet loti vér-
tigus materialus.”

> > > 8. lpp.
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No ekspediciju laika palikusi ne tikai
muzejam iegltie eksponati, bet ari
iegutas atzinas. Viena no tam: tas,
kurs meklg, tas atrod. Vél kada atzi-
na: cilvéki ir dazadi, ar viniem japrot
sarunaties un atrast pareizo pieeju.
Gads pa gadam, un nakusi ari piere-
dze, ka jastrada ar cilvékiem, ari tad,
kad pilnigi nemaz nav garastavokla
ne ar vienu tikties un sarunaties. Ta-
das reizés llze sev teikusi: “Ilze, no-
liec mala savu garastavokli! Nomaini
seju! Ir jasaprot, ka cilvéks nak uz
muzeju, vins nak darit muzejam un
kugniecibas vésturei laipnibu.”

IekSEjais nemiera gars bija tas, kurs
Ilzei arvien lika meklét kaut ko jau-
nu, ari tad, kad ekspediciju laiks bija
sevi izsmélis. Un Ilzei izdevas tas,
par ko vinu var apskaust vésturnieki
un dokumentalisti. T€laini runajot,
Ilzei Bernsonei izdevas nokert véju
buras, un ta nu nav nekada nejau-
Siba, bet gan liktena piespéléta ie-
spé&ja. Un, paldies Dievam, Ilze bija
istaja laika istaja vieta.

Dzima doma rikot salidojumus, mé-
ginot sapulcinat Krisjana Valdemara
kugu vaditaju un mehaniku sko-
las absolventus. “Mani bridinaja, ka
Riga tas neies cauri, to neizdosies
realizét, jo aizliegs Drosibas komi-
teja. Ainazos ja, bet Riga ne. Veca-
jiem valdemariesSiem Sie pasakumi
patika. Es vinus visus uzrunaju par
kapteiniem, bet vélak gan izradijas,
ka visi nebit nav kapteini. Biezi vien
tie klusakie vélak kljuva par pasiem

2005. gads. AtzinTba krusts, kas sanemts 2005. gada 3 maija, un NBS pieminas medala, ko kug‘ia

G

“Saule” krustmatei kops 1994. gada pasniedza 2004. gada, atziméjot Latvijas Kara flotes 85. gadadienu.

nozimigakajiem, bet man ka muzeja
darbiniekam istais darbs sakas jau
péc salidojuma, un no viniem muzeja
ienaca super kolekcijas.

Daudzi mana vecuma cilvéki saka:
meés nedrikstéjam, nevaréjam, nela-
va. Protams, loti daudz ko nedriks-
téja un nelava, tomér |oti daudz ko
meés, gudri rikojoties, darijam. Ja

No kreisas: Roberts Kanins, Andris Cekuls, Ilze Bernsone, Aigars Miklavs un
Inta Karklina, ka ar kugu modelu meistars un restaurators Martins Maike.
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godigi, tad, organiz&jot Sos salido-
jumus, es pat neapzinajos, kas man
varétu draudét. Bet liela dala jau pa-
Si neko negrib&ja un nedarija.”

Gramatas. Ta pasas, péc llzes teik-
ta, varétu raksturot nakamo posmu,
lielo uzsvaru liekot uz abam Latvijas
jurniecibas véstures enciklopédijam.
Protams, sarakstam vél japieskaita
tas 22 Latvijas jurniecibas gadagra-
matas, kuru veidoSana un rakstu
sagatavosana vina ir piedalijusies;
1994. gada iznaca gramata “Latvijas
tirdzniecibas flote un tas tragiskais
liktenis”, kas, iesp€jams, nav lasama
ka literattra, bet ir fantastisks izzi-
nas materials, un vél enciklopédija
jaunatnei “Latvijas jurnieciba”.

Ir kaut kas tads, kas stav pari vi-
sam, un tie Ilzes dzivé bijusi cilvéki.
Vispirms jau, protams, vinas Juris,
ar kuru kopa nostaigata visa dzi-
ve, kad celi gajusi gan blakus, gan
tuvak, gan talak, gan kopa. Ka Ilze
pati atzist, tas ne vienmér ir bijusas
vienkarsas attiecibas. Lai neklitu
sentimentala, vina ar sev raksturigo
ironiju teica, ka abi ar Juri daudz ka-
soties, viens otram pieradot taisnibu.
Tads normals process divu cilvéku
savieniba.



“Mani valsts apbalvojumam neieteica
muzejs, bet gan jurniecibas organi-
zacijas. Man tas bija Soks. Aizgaju
majas un, lai gan nevaru teikt, ka
esmu |oti sentimentala, nespé&ju val-
dit asaru pludus.”

Ilze nekad neaizmirst pieminét savu
masu un bérnibas draudzeni no divu
gadu vecuma, bet ar ipasu milestibu
un lepnumu vina runa par masas dé-
lu, savu krustdélu, kurs strada Latvi-
jas diplomatiskaja dienesta un nekad
neaizmirst savu krustmati.

Ilzei nozimigi bija daudzi jurniecibas
cilvéki un, protams, ari vinas nodalas
kolektivs, pret kuru esot bijusi loti
prasiga vaditaja. “Musu kolektivs lie-
liski zinaja, ko viens no otra var sa-
gaidit. Kopa esam gan priecajusies,
gan stradajusi, gan ari stridéjusies.
Esmu daudz ieklausijusies Intas teik-
taja, un man daudzam vinas domam
ir bijis japiekrit. Pieméram, es nebit
neuzskatu par saviem ienaidniekiem
krieviski runajosus cilvékus, kaut
mana gimene no padomju rezima
bija loti cietusi.”

Muzejs Ilzei ir bijis kas vairak neka
tikai darba vieta. Pirms dosanas pel-
nita atpdta vipa vairakus meénesus
kartoja savu rakstamgaldu un re-
vidéja gadiem krajusos papirus un
piezimes. Pa gadiem tik daudz kas
uzkrats, protams, ne tikai papiri,
bet ari milziga zinaSanu bagatiba.
Savulaik, kad atnakusi uz muzeju,
Iize vispirms esot kérusies pie Ansa
Bandrévica gramatinas lasiSanas, ko
vin$ par Latvijas jurniecibu sarak-
stijis vél pirms Pirma pasaules kara,
un tad licies, ka nu par jurniecibas
lietdm zina gana daudz, bet, tikai uz-
zinot kaut ko jaunu, cilvéks sak apzi-
naties, cik tomér maz patiesiba zina.

“Mana nodala bija prasiba, ka tas,
kas kaut Skietami un nedaudz lie-
kas butisks, ir jauzraksta, jo pateikts
vards pazud, kad pagajis laiks, to
neviens vairs neatceras. Pati lielis-
ki zinu, cik loti noderigas darba ir
bijusas vecas Kugniecibas gadagra-
matas, kuram, iesp€jams, tajos lai-
kos nemaz nebija tik liela nozime,
ka gadiem ejot, bet manai paaudzei
tas ir bijusas nenovértéjams izzinas
avots.”

“Viens no iemesliem, kapéc tik strikti
nolému beigt darba gaitas, bija sa-
juta, ka muzejam vajadzigas jaunas
asinis, bet ar vecajiem kadriem to

SH

",-':TF-"-‘-' llasey Tzt
Juras spéki atvadas no Patrulkugu
eskadras krasta apsardzes kuga KA-08
“Saule” krustmates llzes Bernsones.

nevar izdarit, un tas man vienkarsi
riebas. Vajag kaut ko jaunu, bet es
esmu par vecu, lai veidotu ko jaunu,
un arit mana nodala tam ir par vecu.
Un misos tomér séz vecie laiki, no
kuriem es nemaz netaisos aizmukt,
jo ta bija mana dzive. Sesdesmit
piecos gados cilvekam vajag domat
par ieSanu pensija, un es $o robezu
mazliet parkéru pari.”

{

2015. gada 30. oktobri Rigas véstu-
res un kugniecibas muzeja Kugnie-
cibas nodalas vaditaja Ilze Bernsone
pavilka svitru savam darba mizam,
kas vinai ir bijis piepildits. “Man ir
piecdesmit gadu ilgs darba stazs,
no kuriem Cetrdesmit tris nostradati
Rigas véstures un kugniecibas mu-
zeja, un no tiem trisdesmit sesi par
Kugniecibas nodalas vaditaju.”

Kaut kadreiz pati domajusi, ka nav
muzeja cilvéks, itin neviens, kurs
pazina Ilzi Bernsoni, nevarétu iedo-
maties vinu, pieméram, matema-
tikas profesores goda, jo tad, kad
sakam - Kugniecibas muzejs, doma-
jam Bernsoni, kad sakam - Bernso-
ne, domajam - Kugniecibas muzejs.
Vél nav tik tals tas laiks, kad, pie-
zvanot uz muzeju, vada otra gala at-
skané&ja: “Bernsone klausas.” Un tad
tu So cilvéku tik |oti sasaisti ar vina
amatu, it ka dzivé neka cita nebdtu,
ka vien darbs. Un tomér paveiktais ir
katra cilvéka dzives méritajs. “Zini,
cik forsi es tagad jutos, kad sazva-
nijamies,” teic Ilze. Abi ar Juriti cil-
pojot garus gabalus, elpojot svaigu
gaisu un izbaudot kopa pavadito lai-
ku. Pie viniem ciemoties bija bauda.
Iize céla galda dazadus gardumus,
bet Juris, ka jau dzentlmenis, pra-
ta gan apkalpot, gan komplimentu
pateikt. Pie Ilzes un Jura bija tada
vardos nepasakama latviesu stabili-
tate, nevis sentimentals tautiskums,
bet tautisks humorigums ar ironijas
piesprici.

Iizei bija patiesi laimé&jies, un ta no-
tiek tikai ar labiem cilvekiem, kuri
sava cela sastop tikai labus cilvékus.
Un lai sliktais paliek tiem, kuri pasi
to vélas redzet.

“Tie, kas naks péc manis, nevarés
izdarit to, ko esmu izdarijusi es, jo
vini vairs nesatiks tos cilvekus, ku-
rus satiku es. Bet vini satiks citus,
un tas jau bls jauns stasts, jaunas
atzinas un jauni véstures pieraksti.
Esmu piedzivojusi tik skaistu darba
muzu, ka skaistaku ir grati pat iedo-
maties. Esmu gandarita, ka nesédé&ju
tikai pie galda, bet patieSam aktivi
darbojos un radiju.”

Ta Ilze isi, bet kodoligi raksturoja
savu darba mizu. Ko gan labaku
vél varétu piebilst? Ja nu vienigi to,
ka més Tevi, Ilze, patiesi cienam,
apbrinojam un milam. Un milésim.

Anita Freiberga
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MiiZiba devies kapteinis Valdis Dreimanis

Talbraucéjs kapteinis Valdis Dreimanis (28.06.1939. - 17.01.2021.)

Valdis Dreimanis 1964. gada absol-
véja Admirala S. Makarova Leningra-
das Augstako inzenieru jirskolu un
saka stradat Baltijas baseina Jiras
celu parvalde, kur no kapteina pali-
ga uzdiengja lidz kapteinim. Parval-
dé par zemessucéju kapteini Valdis
nostradaja lidz 1976. gadam, péc
tam darba gaitas turpinaja zvejnieku
kolhozos “Banga” (1976-1977) un
“Uzvara” (1977- 1992). P&dg&ja vins
nostradaja 15 gadus par kuga vadi-
taju, juras inspektoru un tehniskas
flotes brigadieri.

Uzkrajis pieredzi jura, Valdis Drei-
manis noléma iesaistities jurniecibas
politikas Tstenosana un no 1993 lidz
1995. gadam stradaja Satiksmes
ministrijas Jurniecibas departamen-
ta par kugoSanas nodalas vaditaju.
1995. gada vins saka stradat Latvi-
jas Jiras administracija par galvena
kapteina vietnieku kugoSanas dro-
Sibas jautajumos, vélak par Kugo-
Sanas drosibas inspekcijas vaditaju.

Valdis Dreimanis Juras administraci-
ja nostradaja lidz pat 2014. gadam,
kad devas pelnita atpata. Saja lai-
ka vins stradaja gan par Kugosa-
nas drosibas departamenta (KDD)
direktora vietnieku, gan KDD nor-
mativu dalas vaditaju un visbeidzot

VTS opera
Liepaja. Ki
Madars Di

saminacija 2013. gada
ZelEs (no kreisas),
un Valdis Dreimanis.

Valdis Qreimanis (no kreisas) un
Gunars Steinerts parstav Latviju IMO.
f £
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par vecako inspektoru kugosanas un
ostu jautajumos.

2009. gada Valdi Dreimani apbalvo
ar JUras administracijas Atzinibas
rakstu par ilggadéju godpratigu un
kvalitativu darbu, bet 2014. gada,
aizvadot pensija, vinu par maza ie-
guldijumu jarnieciba apbalvo ar Lat-
vijas Juras administracijas augstako
apbalvojumu - Zelta goda zimi!

Juras administracija izsaka visdzilako
lidzjltibu piederigajiem un kolégiem!

Valdis Dreimanis

kolegu atminas

Ar Valdi tuvak iepazinos 2007. gada,
kad saku stradat Jiras administra-
cija. Vins ir bijis klat pie Jiras ad-
ministracijas izveides un aktivi pie-
dalijies jurniecibas normativo aktu
izstrade. Valdim Judras administracija
bija iesaukas “staigajosais arhivs” un
“SOmahers”, pirma tapéc, ka Valdis
varéja pastastit visu, ka jurnieci-
bas nozare Latvija ir veidojusies un

attistijusies; otra - Valdim patika atri
braukt ar automasinu, par neskato-
ties uz cienijamo vecumu. P&dé&jos
10 darba gadus lidz aiziesanai pen-
sija 2014. gada Valdis vienmér bija
kustiba. Darba dienu vins allaz iesa-
ka ar rita peldi baseina, lai jau 7.50
varetu bat darba un planot ikdienas
gaitas, kas bija saistitas ar kugu un
ostu terminalu parbaudém.

Kopa bieZi braucam uz Liepaju un
Ventspili, kur piedalijamies lo¢u un
VTS operatoru eksaminacijas komi-
sija. Lai isinatu celu, Valdis daudz
stastija par savu jurnieka karjeru un
jura piedzivoto. Nenovértéts nepa-
lika ar1 Valda hobijs — €dienu gata-
vosana: kad Valdim bija dzimSanas
diena, kolégi varéja baudit vina pa-
gatavotos gastronomijas brinumus.
Kapteinis Valdis Dreimanis vienmér
paliks midsu atmina ka viens no at-
jaunotas Latvijas jlrniecibas nozares
attistitajiem!

Raitis Mirnieks



Mainita Latvijas
Jiras administracijas
tiesiska forma

Noslédzoties valsts akciju sabiedri-
bas (VAS) “Latvijas Juras adminis-
tracija” reorganizacijas procesam,
JUras administracijas tiesiska for-
ma un tas nosaukums ir mainits uz
valsts sabiedriba ar ierobeZotu atbil-
dibu (saisinajuma - VSIA) “Latvijas
Juras administracija”.

Reorganizacija tika veikta ar mérki
taupit JA resursus. Uznémuma sta-
tusa un nosaukuma maina nekada
veida neietekmé& uznémuma darbibu.

Apstiprinats VSIA
“Latvijas Jiras
administracija”

- - - ]

stratégiskais merkis
Stajies spéka Ministru kabineta
2021. gada 10. februara rikojums
Nr. 79 “Par valsts sabiedribas ar ie-
robezotu atbildibu “Latvijas Jiras
administracija” visparéjo stratégis-
ko mérki.”
Pamatojoties uz Publiskas personas
kapitala daju un kapitalsabiedribu
parvaldibas likuma 1. panta pir-
mas dalas 18. punktu un 7. pantu,
par valsts sabiedribas ar ierobe-
zotu atbildibu “Latvijas JUras ad-
ministracija” visparéjo stratégisko
mérki noteikts — “Nodrosinat tadu
pakalpojumu sniegSanu un uzné-
muma darbibu, kas veicina Eiropas
regiona méroga konkurétspéjigas
jarniecibas nozares izaugsmi, ilgt-
sp€ju un attistibu, piemérojot aug-
stus vides, drosibas un aizsardzibas
standartus”.

Jiiras administracijas
aktualitates ari Linkedin

Latvijas Juras administracijas pro-
fils izveidots vietné LinkedIn. Profils
atrodams péc JA angliska nosau-
kuma - Maritime Administration of
Latvia.

LinkedIn profila planots ievietot JA
aktualitates, juridisku informaciju,
zurnalu “JUrnieks” elektroniska for-
mata un citus jaunumus.

=

Stajas speka grozijumi
noteikumos par Latvijas

udenu izmanto$anu

2021.gada 4. februari stajas speka
grozijumi Ministru kabineta 2010.
gada 21. decembra noteikumos Nr.
1171 “Noteikumi par Latvijas ddenu
izmantosanas kartibu un kugosanas
rezimu tajos”. Ar grozijumiem var
iepazities portala likumi.lv: https://
likumi.lv/ta/id/320690-grozijumi-mi-
nistru-kabineta-2010-gada-21-de-
cembra-noteikumos-nr-1171-notei-
kumi-par-latvijas-udenu-izmanto-
sanas-kartibu-un

Igaunijas Juras
administracijai

mainita paklautiba

No 2021. gada 1. janvara Igauni-
jas Juras administracija ieklauta
Igaunijas Transporta administraci-
jas sastava. Igaunijas Transporta
administracija tika veidota, apvie-
nojot Igaunijas Civilas aviacijas ad-
ministraciju, Igaunijas Celu parvaldi
un Igaunijas Juras administraciju.
Igaunijas Juras administracijas lidz-
Sin&jie kontakti bls izmantojami vél
dazus ménesus.

“PortEconomics” aicina
piedalities aptauja

“PortEconomics” aicina pasaules os-
tas piedalities aptauja, kuras mérkis
ir noteikt labako ostas parvaldibas
praksi. Anketas aizpildisana neaiz-
nem vairak par 10 minttém, un to
var aizpildit anglu, francu un spanu
valoda. Anketas jaiesniedz lidz 2021.
gada 8. decembrim.

Tiek ieviests vides
indekss kugiem

Sakot no 2021. gada, pasaules os-
tas ievie$ vides indeksu kudiem
(Environmental Ship Index, ESI -
brivpratiga punktu sistéma), kad,
novértéjot NOX un SOX daudzumu,
identificés, vai kugi parsniedz IMO
noteiktos emisiju standartus. Pas-
laik ESI izmanto aptuveni 10 Eiro-
pas ostas.

Noverte kruiza nozares
ieguldijumu ekonomika

IMO un Pasaules Turisma organiza-
cija (UNWTO) publiskojusas kopigu
deklaraciju, kura uzsvérta kruiza
nozares liela nozime pasaules eko-
nomika. Ta ka Covid-19 dé| Sis no-
zares darbiba faktiski ir apturéta,
lai aizsargatu sabiedribas veselibu,
kruiza nozare tagad izstrada jaunas
drosibas platformas.

Jurnieciba hakeru
uzmanibas centra

P&déjo triju gadu laika pret jarnieci-
bas organizaciju tehnologijam vér-
sto kiberuzbrukumu daudzums ir
satriecoSs - to skaits pieaudzis par
900%. Par kiberuzbrukumu upuriem
kluvusas ari dazas lielakas pasaules
kugosanas kompanijas, pieméram,
“Carnival Cruise Line”, “Mediterra-
nean Shipping Company” (MSC) un
“Toll Group”, un tas radijis kompa-
nijam pravus ekonomiskos zaudé&ju-
mus, ka ari devis triecienu reputa-
cijai. Realitate ir tada, ka visi l1dzsi-
néjie uzbrukumi jirniecibas nozarei
ir apdraudéjusi tiesi galveno biroju
infrastruktdru.m
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2020. gada pieaudzis
zem Latvijas karoga
registréto kugu skaits

Pagaju3aja gada Latvijas Kugu registra
registréto kugu skaits pieaudzis no 330
lidz 343 kugiem, to skaita ir kravas kugi,
pasaZieru kugi, zvejas kugi, dienesta kugi,
velkoni, ledlauZi, paligflote.

SOLAS konvencijai atbilsto3o kugu ar bru-
to tonnaZu virs 500 (SOLAS kugi) skaits
gada laika pieaudzis no 25 lidz 29. No
jauna registréti devini sauskravas kugi, no
registra izslégti viens sauskravas kugis,
viens tankkugis un tris naftas tankkugi.
SOLAS kugu kopéja tonnaZa pieaugusi no
140 301 lidz 145 683.

Pieaudzis ari registréto atpitas kugu
skaits — no 678 lidz 686. Gada laika no
jauna registrétas 14 buru jahtas un sep-
tinas motorjahtas, no Kugu registra iz-
slégtas septinas buru jahtas un sesas
motorjahtas.

Latvija

2020. gada Latvija
aiztureti tris arvalstu kugi

Pagajusaja gada Latvijas Jlras ad-
ministracijas Kugosanas drosibas
inspekcijas inspektori arvalstu ku-
giem ostas valsts kontroles inspek-
cijas veikusi 185 reizes. Gada laika
aizturéti tris arvalstu kugi.

Féru salu karoga kugis “Nossan” 17.
dursmes izraisiSanas ar zvejas kugi
“Marita”. Aizturésanas iemesli - ie-
spé&jami korpusa bojajumi, naviga-
cijas sardzes organizésanas par-
kapumi, ISM kodeksa parkapumi.
Moldavijas karoga “Peldosais celtnis
16" aizturéts Rigas osta 23. jdlija, jo
tika konstatétas neatbilstibas kuga
un apkalpes dokumentacija, darba
organizacija, ka ari vairaki tehnis-
ki trGkumi. Panamas karoga kugis
“Inoi” tika aizturéts Liepajas osta 26.

2021. gada sakuma

augusta, konstatéjot MLC 2006 kon-
vencijas parkapumus. P&c trukumu
novérsanas kugi atbrivoti.

Covid-19 pandémijas un ar to sais-
tito ierobeZzojumu dé| 2020. gada
veikto inspekciju skaits ir ievéroja-
mi mazaks neka iepriekséjos gados.
2019. gada arvalstu kugi Latvija
parbauditi 309 reizes, 2018. gada
parbaudits 301 kugis, 2017. gada
285 kugi. Tacu $a gada pirmaja mé-
nesi Latvijas ostas arvalstu kugiem
jau veiktas 54 ostas valsts kontroles
inspekcijas.

2020. gada Latvijas kugi arvalstu
ostas parbauditi 26 reizes. Latvija
saglaba vietu PMoU (Parizes sapra-
Sanas memorands par ostas valsts
kontroli) baltaja saraksta.m

registréti 11 760 aktivie jurnieki

Latvijas Juras administracijas Jur-
nieku registra 2021. gada 1. janvari
bija registréti 11 760 aktivie jar-
nieki (juirnieki, kam ir derigi profe-
sionalo kvalifikaciju apliecinosi do-
kumenti). 10 787 jurnieki jeb 92%
no Latvijas jurnieku kopéja skaita
ir sertificeéti darbam uz tirdzniecibas
flotes kugiem, 973 jeb 8% - dar-
bam uz iek$€jo Gdenu vai zvejas
flotes kugiem.

2020. gada dati par jurnieku nodar-
binatibu liecina, ka 59% nodarbina-
to tirdzniecibas flotes jurnieku stra-
da uz tresajas valstis registrétiem
kugiem, 41% uz kugiem zem EEZ
valstu karogiem, tai skaita aptuveni
3% strada uz kugiem zem Latvijas
karoga.

Kugu virsnieku skaits pédéjos gados
ir bijis salidzinosi stabils. 2021. ga-
da sakuma bija 5704 kudu kapteini

un virsnieki, tai skaitda 2654 kugu
vaditaji, 2627 kugu mehaniki, 423
elektromehaniki un saldésanas ie-
kartu mehaniki. Ierindas jlrnieku
skaits tirdzniecibas floté pédé&jos
gados ir samazinajies, 2021. gada
sakuma bija 5083 ierindas jurnieki,
tai skaita 2470 klaja komandas jur-
nieki, 1294 masintelpas komandas
jarnieki un 1319 - kudu apkalpojo-
Sais personals.m

Tregas valstis ES + Norvééija Jurnieku registra informacija
25% 25%
20% 20%
15% 15%
10% 10%
5% 5%
0% 0%
MarSalu  Libérija  Apvienota Bahamu  Panama Citas treSas Malta Kipra Niderlande Norvégija Danija  Latvija Citas ES
salas Karaliste salas valstis valstis
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Uz LSC kuga “Elandra Denali" praksi iziet pat divi kadetu programmas

stipendiati — Gatis Pedkovics un Vladimirs Jurcenkovs.

LSC turpina
kadetu programmu

“Més vienmér mekl€jam jaunus ta-
lantus!” Ar $adu moto strada kom-
panija LSC un piedava kadetu prog-
rammu jlras macibu iestazu audzék-
niem un absolventiem uz tehniskaja
parvaldiba esosajiem kugiem. LSC
divas reizes gada izsludina stipendi-
ju konkursu LJA un LJK studentiem,
sakot no otra kursa, kuri izgajusi ja-
ras praksi. Pieskirot stipendiju, tiks
vértétas pretendenta kompetences,
prasmes un motivacija, bet vértéju-
ma lielako dalu veidos juras prakses
novértéjums. Stipendijas apmeérs
svarstisies no 200 lidz 600 eiro mé-
nesi, un tas bus atbalsts studentiem
ikdienas izdevumu segsanai. “Pie-
prasijums péc jauniem jdrniecibas
nozares specialistiem vietéja tirgu
turpina augt. Stipendija butiski at-
vieglo stud&joso ikdienu, nodrosinot
ienakumus, lai studenti vairak laika
varétu veltit macibam. Finansials at-
balsts jauniesiem ir Tpasi svarigs ar-
kartéjas situacijas laika, kad ienaku-
mu gasanas iespéjas ir ierobezotas.

Kapteinis Normunds Vilkauss apsveic
Elinu Sniedzi, vienu no 2021. gada
kadetu programmas stipendiatiem.

Vienlaikus vélamies motivét jaunos
specialistus attistit karjeru misu uz-
némuma,” pauda LSC vaditajs Vladi-
mirs Egers.

{

Apstiprinata Augstakas
izglitibas padome

Saeima 2021. gada 21. janvari ap-
stiprinaja Augstakas izglitibas pa-
domi un tas jauno sastavu, kura ir
pa vienam delegétam parstavim
no Latvijas Zinatnu akadémijas,
Latvijas Universitasu asociacijas,
Makslas augstskolu asociacijas,
Latvijas Izglitibas vaditaju asoci-
acijas, Tirdzniecibas un rapniecibas
kameras, Latvijas Koledzu asoci-
acijas, Rektoru padomes, Latvijas
Augstskolu profesoru asociacijas,
Darba devéju konfederacijas, Latvi-
jas Izglitibas un zinatnes darbinie-
ku arodbiedribas, Latvijas Studentu
apvienibas, ka ari padomes sastava
ir pasvaldibu un citu juridisko un fi-
zisko personu dibinato augstskolu
delegéts parstavis. Padomé turp-
mak stradas Baiba Rivza, Artirs
Zeps, Andris Teikmanis, Jelena Ve-
disceva, Anna Saltikova, Inara Up-
male, Kristine Carjova, Tatjana Vol-
kova, Aigars Laizans, Inga Vanaga,
Katrina Sproge un Aldis Baumanis.

Latvijas Juras
akademija atvertas
doktoranturas studijas

Pirmo reizi LJA atvértas doktoran-
tdras studijas programma “Juras
transports”.

PEtniecibas specializacijas - “Viedo
ostu tehnologijas” un “Jiras inZe-
niersistémas un to tehniska eks-
pluatacija”. Studiju ilgums -cetri
gadi pilna laika studijas. Iegusta-
mais grads un kvalifikacija — zinat-
nes doktors (Ph.D.).

“Jura mekle
saimnieku”

Lai ieinteresétu skolénus par studi-
jam jlrniecibas nozar€, kompanija
LSC ir sakusi kampanu “Jdra mek-
Ié saimnieku!”. Skoléni ir aicinati
izpildit testu, lai noskaidrotu, ka-
dam jurnieka tipam vini atbilst, un
lai vairak uzzinatu par daudzajam
jlrnieka profesijas priekSrocibam.

Testu var izpildit: https://juras-
saimnieks.lv/tests!
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Naftas nopliide Bitinges terminali

2020. gada 28. decembrT Lietuva no kom-
panijai “Orlen Lietuva” piedero3a Btinges
terminala Baltijas jara noplida nafta, kas
véja virziena dél jau daZas dienas vélak
sasniedza Latvijas pusi. Kad Latvijas Valsts
vides dienests informéja, ka noplidust
nafta jau nonakusi Latvijas didenos aptu-
veni septinus kilometrus no krasta, tika
dots rikojums Patrulkugu eskadras krasta
apsardzes kugim KA-14 “Astra” un Jiras
incidentu novérsanas vienibai doties uz

notikuma vietu, lai saktu nopliidusas naftas
savaksanu. Lietuvas vides ministra Simona
Gentvila preses sekretars Marijus Gailus,
atsaucoties uz kompanijas “Orlen Lietu-
va” sniegto informaciju, vélak vestija, ka
nopliidusas naftas daudzums ir viena lidz
divas tonnas un noplide radusies tapéc, ka
Batinges terminali atvienojusies Slitene.

2021. gada 7. janvari Klaipedas apgabala
prokuratiira saka izmeklésanu.

“Saskana ar sakotngéjiem datiem 2020.
gada 28. decembri Baltijas jira izplida ap-
tuveni 480 litru naftas. Tiek lésts, ka videi
nodaritais kaitéjums varétu sasniegt 26
tikstoSus eiro,” noradits prokuratiiras pa-
zinojuma. “lzmeklésana sakta, lai konsta-
tétu, vai iekartu izmanto$ana un uzraudziba
nav parkaptas tiesibu aktu prasibas. Par to
parkapsanu vainigajiem var tikt piespriests

naudas sods vai brivibas atnem3ana uz lai-
ku lidz seSiem gadiem. Izmeklétajiem ari
janoskaidro avarijas céloni un ekosistémai
nodarita kaitéjuma apmeri un raksturs.”

Jiras spéki tapat mekléja apméram 40
metrus garu un 40 centimetrus platu naf-
tas uzpildes cauruli, kura atradas viena lidz
pusotras tonnas naftas. Jiras speku Krasta
apsardzes dienesta Jiras meklésanas un
glabsanas koordinacijas centrs (MRCC Riga)
24. janvar1 sanéma informaciju, ka Liepajas
osta dreifé nezinams objekts. Centra darbi-
nieki nekavejoties devas uz notikuma vietu
un informéja par to ari Valsts vides dienes-
tu. Kad patrulkugis P-06 “Césis” devas péc
pazudusas caurules, jau bija iestajusies
tumsa, tapéc kugis izmantoja nakts redza-
mibas kameras, lai atrastu cauruli. Naftas
nopltde nenotika, un caurule tika nogadata
terminali.

“Stena Line” Ventspili paraksta ilgtermina ligumu

Kompanijas “Stena Line” un “Noord Natie Ventspils Terminals” (NNVT) parakstiju3as ligu-
mu uz 20 gadiem, vienojoties par pastavigu pramju satiksmi no Ventspils brivostas. Sim
ilgtermina ligumam ir bitiska loma, paplasinot “Stena Line” darbibu Baltijas jira un uzla-
bojot satiksmi marSruta starp Ventspili un Nineshamnu Zviedrija. 2021. gada Saja marsru-
ta sak kurseét divi lieli RoPax pramiji, par 30% palielinot kravu parvadajumu apjomu.

“Stena Line” satiksmi starp Vents-
pili un Nineshamnu uzsaka 2012.
gada. Kops ta laika pramju kustibas
intensitate ir divkarSojusies - no
viena pramja un 10 reisiem nedéla
lidz attiecigi diviem pramjiem un 24
reisiem ned€la. “Stena Line” nesen
pazinoja, ka plano 2021. gada pa-
plasinat savu darbibu, izmantojot
divus modernus RoPax pramjus un
tadejadi palielinot kravu parvada-
jumu apjomu marsruta par 30%.
Jaunie pramji “Stena Scandica” un
“Stena Baltica” ari pasazieriem pie-
davas lielakas értibas. Pramji bis
aprikoti ar tadam ilgtspéjigam teh-
nologijam ka hibridam izpltdes ga-
zu attiriS8anas iekartam un balasta
tdens attirisanas sistémam, ka ari
ar dazadiem degvielas efektivitates
uzlabojumiem.

“Stena Line” plano palielinat gan
kravas, gan pasazieru parvadajumu
apjomu. Nesen uzpémuma darbiba
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Nineshamna tika parcelta uz jaunuz-
buveéto moderno RoRo kravu termi-
nali Stokholmas “Norvik” osta.

“Ventspils geografiska atrasanas vie-
ta ir lieliska, ta savieno Skandinaviju
ar Baltiju, Krieviju un NVS valstim.
Sis ilgtermina ligums ir batisks so-
lis, paplasinot misu darbibu Baltijas
valstis, un tas mums laus augt kopa
ar klientiem un partneriem ari turp-
mak. Tas apliecina, ka “Stena Line”
uznemas atbildibu par misu Latvi-
jas marsrutiem,” stasta “Stena Line”
tirdzniecibas direktors Baltijas juras
ziemeu regiona Johans Edelmans.

-

“Terminalis gadu gaita ir apliecinajis
sevi ka uzticamu partneri ro-ro kravu
parvadajumos. Tagad musu sadarbi-
ba ar pramju operatoru “Stena Line”
ir ielikts jauns stirakmens. Iegul-
dijumi terminala infrastruktira un
lielaki pramji laus tuvakaja nakotné
piesaistit lielakas kravas un vél vai-
rak pasazieru,” skaidro “Noord Natie
Ventspils Terminals” valdes loceklis
Aivars Gobins.

““Stena Line” pazinojums par planoto
sadarbibu ar Ventspili uz vél 20 ga-
diem ir pozitiva zina ne vien Vents-
pils brivostai, kur “Stena Line” logo
kluvis par gandriz neatnemamu ostas
ainavas dalu un kompanija par nozi-
migu spélétaju kravu plisma, bet ari
Latvijas un kaiminvalstu rapniecibas
nozarei. Dross un érts eksporta cel$
batiski ietekmé Baltijas un Skandi-
navijas valstu ekonomiskas saites,”
viedokli pauz Ventspils brivostas par-
valdnieks Andris Purmalis.m



Digitala apmaciba strada labi

Pateicoties kugo3anas kompanijam, kas izmanto digitalas tehnologijas, 2020. gada ir
pieaugusi un uzlabojusies jurnieku apmaciba. Sadu secinajumu lavusi izdarit “Danica”
veikta aptauja, kas atklaja, ka teju treSa dala respondentu 2020. gada tieSsaisté sane-
musi apmacibu, ko organizéjis darba devejs. Salidzinot ar 2019. gadu, tas ir milzigs pie-
augums, jo tad tikai 4% jurnieku bija papildinajusi savas zinasanas, izmatojot digitalas
tehnologijas. 63% respondentu jeb par 10% vairak neka 2019. gada atzina, ka apmaciba

tieSam ir bijusi noderiga.
Covid-19 pandémija ir mainijusi ap-
macibas veidu. Gandriz 30% jurnie-
ku macijas tieSsaisté, kas salidzi-
najuma ar 2019. gadu ir gandriz
divreiz vairak, taja pasa laika daliba
uzpnémumu seminaros ir samazina-
jusies no 55% 2019. gada hdz 40%
2020. gada, kas atspogulo celoSanas
problémas.

Talmaciba lauj jurniekiem macities
majas vai uz kuda viniem izdeviga
laika, I'dz ar to mazak laika jdrnie-
kam japavada skirti no gimenes at-
valinajuma laika, ka ari tiek ietaupita
uznémuma nauda viesnicu, cela un
paréjos izdevumos. Digitalais for-
mats liek vairak koncentréties un
ievérot pasdisciplinu.

Aptauja ari tika konstatéts, ka jur-
nieku pieprasijums péc piekluves
internetam un personigajiem e-pas-
tiem, stradajot jara, ir pieaudzis un
joprojam ir viens no svarigakajiem
faktoriem, izvéloties darba devéju.
Lai gan gandriz 50% respondentu
sanéma bezmaksas piekluvi inter-
netam un vél 38% varéja piek]|at
internetam ar lidzmaksajumu, 40%
jurnieku pauda viedokli, ka mainitu
darba devéju, lai jura varétu piek]at
internetam, un tas ir pamudinajums
darba devéjiem nodrosinat apkalpém
personisku piekluvi internetam.

Atalgojums joprojam ir galvenais
virzitajspéks, lai jurnieks mainitu
darba devéju, un gandriz tris ceturt-
dalas respondentu (74%) komentg,
ka lielaka alga bitu pamudinajums
turpinat darbu. Aptauja paradija, ka
kopé€jais algu limenis 2020. gada ir
saglabajies gandriz nemainigs. Jur-
niekiem joprojam ir svarigi papildu
pabalsti, Tpasi veselibas apdrosi-
nasana pasiem un gimenes locek-
liem, pensiju nodrosinasana un Tsaki

liguma periodi. Kugu operatoriem
der zinat, ka 92% respondentu atzi-
na, ka seko darba tirgus piedavaju-
miem sava krasta atvalinajuma laika.

Lai gan 77% jurnieku noradija, ka
savu darba devéju ieteiktu draugam,
aptauja atklaja ari satraucosu dro-
Sibas limena kritumu, jo 15% jar-
nieku zinoja, ka stradajusi nedroSos
apstaklos (pieaugums no 5% 2019.
gada), savukart 12% atzina, ka ir
piedzivojusi atpitas reZima parka-
pumus, un 13% atklaja, ka ir cietusi.
Specialisti uzskata, ka digitalas ap-
macibas metode ir veiksmiga, tapéc
nakotné bus arvien vairak jarnieku,
kuri macisies tieSsaisté. Izplatitakas
apmacibas programmas ietver kuga

apkopi, MARPOL un drosibas vadibas
sistémas.

“Danica” komentara teikts: “Lai gan
lielaka dala respondentu atbild€&ja,
ka ir mainijusi kugosanas kompaniju
tapéc, ka tikusi izforméta flote, cita
kugosanas kompanija piedavajusi la-
baku algu un darba noteikumus, vél
kads to darijis paaugstinajuma de|
vai vélédamies stradat uz jaunaka
kuga, tomeér ir loti svarigi, lai kugo-
Sanas nozare darbotos vienoti, no-
vérstu darba un drosibas standartu
kritumu, kas vistieSakaja veida skar
simtiem tlkstosus jlrnieku, kuri Saja
grataja laika ir saglabajusi pasaules
tirdzniecibas plusmu.”m
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Jurniecibas nozare aktualizéjusi jautajumu
par jurnieku vakcinaciju pret Covid-19

2021. gads iesakas ar cilvéku vakci-
nésanu pret Covid-19, nosakot prio-
ritates, kada seciba cilveéki tiks vak-
cinéti, un pirmie, protams, ir mediki.
Savukart starptautiskas jurniecibas
organizacijas ir sakusas diskusiju par
to, lai ari jarniekus ieklautu priori-
taraja grupa, pamatojot to ar faktu,
ka jdrniecibas nozare un jurnieki ir
pasaules ekonomikas pilars un tiesi
jarnieki nodrosina stratégiski sva-
rigu preCu piegadi starptautiskajas
piegades kédés.

ANO Generala asambleja 2020. ga-
da 1. decembri pienéma rezoluciju,

Latvija atvieglo

Jau 2020. gada ANO ( A/75/L.37),
IMO un ILO (GB.340/resolution
(Rev.2.)) pienemtajas rezolicijas ir
aicinajusas dalibvalstis nacionalaja
likumdosana atzit jurniekus par gal-
venajiem darbiniekiem, lai, dodoties
no un uz darbu, vinu parvietosanas
bltu drosa un bez skérsliem, ka arl
kopigi stradat, lai pienemtu starp-
tautiski atzitus dokumentus jarnie-
kiem, kas apliecinatu vinu statusu
un lautu netraucéti parvietoties, lai
pievienotos kuga apkalpei vai péc
kontrakta beigam dotos majas.

Lidz 2021. gada janvarim aicinaju-
mam atzit jarniekus par galvena-
jiem darbiniekiem bija pievienoju-
$as 46 valstis, bet Latvijas to skaita
nebija, tapéc Latvijas Tirdzniecibas
flotes Jurnieku arodbiedriba (LTFJA)
Vvérsas valdiba pie Ministru prezi-
denta Artura Krisjana Karina un sa-
tiksmes ministra Tala Linkaita ar la-
gumu respektét starptautisko orga-
nizaciju aicin@jumu un visdrizakaja
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aicinot visas valdibas pieskirt jar-
niekiem galvena darba néméja sta-
tusu, bet $ads statuss attaisnojas
vien tad, ja valstu valdibas dara visu
nepiecieSamo, lai to ari realizétu, tai
skaita pieskirtu jarniekiem prioritati
Covid-19 vakcinu sanemsana. Viens
no pasreizéjas krizes iemesliem jar-
niecibas nozaré€ ir apkalpju mainas
ierobezojumi, kurus daudzas valstis
ieviesusas, lai novérstu Covid-19 iz-
platisanos. Vakcinas sanemsana va-
rétu bat labs arguments, kas lautu
jarniekiem drosi parvietoties uz un
no kugiem.

Lai gan specialisti uzsver, ka vakci-
nas ir drosas, tomér ir iesp&jamas ari
blaknes, pieméram, apsartums vak-
cinacijas vieta, paaugstinata tempe-
ratdra un vél citas. Tomér medicinas
risku parvaldisanas kompanija “Dis-
covery Health MD”, kas specializ€jas
jarniecibas nozares konsultésana,
izsaka bazas par to, ka varés nodro-
Sinat jlrnieku vakcinésanas procesu

laika pienemt attiecigas likumu nor-
mas, kas noteiktu jarniekus par
galvenajiem darbiniekiem. Sads
tiesisks regul€jums dotu garantiju
tam, ka jlrnieki var bez problémam
un netraucéti parvietoties.

LTFJA sanéma atbildi, kura teikts,
ka, lai gan juridiski normativajos ak-
tos jurnieki nav definéti par galve-
najiem darbiniekiem, tomér Latvija
kopuma nem vera ANO, IMO un ILO
rezollcijas, kuru mérkis ir atvieglot
situaciju kugu apkalpju maina, tapat
Latvija ir atbalstijusi So rezolliciju
pienemsanu.

Pieméram, Ministru kabineta
2020. gada 9. junija noteikumos
Nr.360 “Epidemiologiskas drosibas
pasakumi Covid-19 infekcijas izpla-
tibas ierobezosanai” tika iestradati
atviegloti nosacijumi jurniekiem.
Uz jlrniekiem, kam janoklist sava
darba vieta uz kuga vai nepiecie-
Sams atgriezties majas, neattiecas
aizliegums kustibai caur Eiropas

un logistiku, nemot véra, ka kugim
stingri jaievéro kugosanas grafiks un
ari vakcinas otra deva jaievada no-
teikta termina, bet vakcinésana uz
kuga nav iesp&jama pasas vakcinas
uzglabasanas noteikumu dé&|. Saja
zina liela nozime ir katras valsts cil-
véku vakcinésanas grafikiem, ka ari
pasu vakcinu pieejamibai, kas da-
zadam valstim ievérojami atskiras.
Specialisti ir vienispratis, ka tas bls
liels izaicinajums.

UZZINAI

No 2021. gada janvara ir pieejamas far-
macijas kompaniju “Pfizer” un “Moderna”
razotas Covid-19 vakcinas, un cilvekam ir
nepiecieSams sanemt divas vakcinas devas:
“Pfizer" otra zalu deva jaievada 21 dienu péc
pirmas, bet “Moderna” otra deva — 28 dienas
péc pirmas. VEl bls pieejamas divu farma-
cijas uznemumu — “Johnson & Johnson” un
“AstraZeneca” izstradatas Covid-19 vakcinas.

jurnieku parvietoSanas iespéjas

Savienibas aréjas robezas Skérso-
Sanas vietam no/uz Slimibu profi-
lakses un kontroles centra timek|-
vietné publicétajam valstim, kuras
ir registréta tada Covid-19 infekcijas
izplatiba, kas var radit nopietnu sa-
biedribas veselibas apdraud&jumu.

Lidzigs iznémums paredzéts Minis-
tru kabineta 2021. gada 7. janvara
noteikumos Nr.2 “Grozijumi Ministru
kabineta 2020. gada 9. junija notei-
kumos Nr. 360 attieciba uz prasibu
par negativa Covid-19 testa rezul-
tata esamibu/uzradisanu, celojot uz
Latvijas Republiku”.

LTFJA ir gatava iesaistities sarunas
ar valdibas parstavjiem gadijuma,
ja jurniekiem rastos neparedze-
ti parvietosanas Skérsli, ka ari, ja
bltu nepiecieSams runat par jur-
nieku priekSrocibam sapemt Co-
vid-19 vakcinu. Pagaidam gan vél
nav nepiecieSsamas informacijas par
to, cik daudz jurnieku bdtu gatavi
vakcinéties.



{

Pirmaja vieta vienmer cilveks
Kompanija “Columbia Shipmanagement” (CSM) kugu menedZmenta, kruinga un cita vei-
da pakalpojumus jirniecihas nozaré sniedz jau vairak neka cetrdesmit gadus, kompani-
jas parstavniecibas, kruinga un macibu centri atrodas 20 pasaules valstis, CSM strada
12 tiikstosi darbinieku un tas floti pamata veido tankkugi. Kompanijas menedZmenta ir
ari sauskravas kugi un konteinerkugi, ka ari 12 pasaZieru kugi, kas Covid-19 pandémijas
dél paslaik stav bez darba. Iznémums ir ekspedicijas kugi, kurus “National Geograpic”
izmanto savam vajadzibam, lielakoties kugojot Antarktida, kur tiek filmétas “National
Geograpic” dokumentalas filmas. Viena no CSM parstavniecibam

un desmit lielakajam kruinga kompanijam Latvija ir “CSM Baltija”,

kas Seit darbojas kops 2003. gada. Covid-19 pandémija, protams,

ir ieviesusi savas korekcijas, biroja stingri tiek ieveroti visi drosi-
bas pasakumi, konferences un kursi jurniekiem notiek attalinati,
ari trenaZieri gaida, kad varés atsakties klatienes nodarbibas.

“Kad kompanija “Colombia Shipma-
nagement” noléma atvért biroju Lat-
vija, man tika piedavats biroju vadit
un bit par to atbildigai,” saka "CSM
Baltija” direktore Jelena Kononova,
kura savulaik stradajusi “Latvijas
kugnieciba” un lidz 2003. gadam
kruinga kompanija “Latmarcolom-
bia”. “Sakuma misu menedzmenta
bija sesi kugi, tagad to skaits, uz ku-
riem darba nosutam savus jirniekus,
pieaudzis lidz trim simtiem. “CSM
Baltija” atbildibas loka ir Baltijas
regions, tatad Latvijas, Lietuvas un
Igaunijas jarnieki, un paslaik ir aptu-
veni sesi simti aktivo jlrnieku, tatad
tris simti jura un tris simti krasta,
bet ideala varianta jurnieku skaits
varétu bat vél lielaks. Lai piesaistitu
toposos specialistus darbam uz ma-
su flotes kugiem, loti aktivi un ciesi
sadarbojamies ar Latvijas Juras aka-
démiju un Lietuvas Juras akadémiju.
Diemzél musdienu lielaka probléma
ne tikai Baltijas valstis, bet ari visa
pasaulé ir jaunieSu zema interese
par jarnieka profesiju un salidzinosi
nelielais studentu skaits jurniecibas
macibu iestadés. Trukst studentu,
kuri varétu iegut lielisku un prestizu
specialitati un labi apmaksatu dar-
bu, tapéc daudz vairak vajadzétu So
profesiju popularizét. Protams, jur-
nieka darbs nav viegls, bet vélreiz
gribu uzsvért, ka i profesija cilvé-
kam dod lieliskas karjeras iesp€jas,
labi apmaksatu darbu un nodrosina
situétu dzivi.”

Jelenas dzivesbiedrs un ari kolégis
kapteinis Aleksandrs Kononovs ir
kompanijas “Colombia Shipmana-
gement” Sanktpéterburgas biroja di-
rektors. Vins ar rlgtu ironiju pasmai-
da, ka Covid-19 d€| jau gadu ir ie-
sprudis Riga un netiek uz savu biroju
Sanktpéterburga, darba jautajumus
ar kolégiem nakas risinat tiessaistg,
tadéjadi Izpaliek |oti nepiecieSsamais
dzivais kontakts ar cilvékiem, bet ti-
[it ari piebilst, ka Sis laiks ir |avis vai-
rak bt kopa ar gimeni. Aleksandrs
piekrit Jelenas teiktajam, ka starp-
tautiskaja tirdzniecibas floté tieSam
ir jitams jaunu specialistu deficits.

“Kad jaunie specialisti pabeidz, pie-
méram, LJA un nonak darba laba
kompanija, péc gadiem seSiem vi-
ni jau sak sanemt loti labu atal-
gojumu ne tikai Latvijas, bet visas
Eiropas Savienibas izpratné,” saka
Aleksandrs Kononovs. “Ja runajam
par kugu virsnieku sastavu, drosi
varam teikt, ka atalgojums ir loti
solids, un to jaunieSiem vajadzétu
zinat. Tiesi tapat ka to, ka, ieguldot
darbu macibu procesa, intereséjoties
par savu profesiju un pilnigojot zina-
Sanas, vinam tieSam ir labas izredzes
veidot karjeru un dzivot labi situéeta
cilvéka dzivi.”

- Lai gan péedéjos gados isaks
klast kontrakta laiks, jauniesi
tomér pauz viedokli, ka viens no
iemesliem, kapéc vini neizvélas
jurnieka profesiju, ir atrautiba

COLUMBIA

SHIPMANAGEMENT

no krasta un gimenes. Tas biedé
un attur jauniesus studét jirnie-
cibas macibu iestadé un saistit
savu dzivi ar darbu jura.

Aleksandrs: - Kad pats vél gaju
jura, un tas bija astondesmitajos
gados, reiz misu kugis Londonas
osta nostavéja pusotru ménesi, par
ko toreiz bijam stava sajusma. Lai
gan darbs bija grats, tomér bija ar
laiks, ko kugis pavadija ostas, un
jurnieki varéja izbaudit krasta dzivi,
bet tagad viss ir radikali mainijies,
un neviens nevar solit, ka jurnieka
darbs bis izklaide. Ir reisi, kuru lai-
ka jlrnieki vispar nenokapj no kuga,
jo Tpasi tagad, Covid-19 apstaklos,
un tas, protams, cilvékiem ir liels
parbaudijums. Vientuliba, vienatne,
tas ir loti nopietnas lietas, piedevam
jaapzinas, ka uz kudga kopa strada
un dzivo daudzu tautibu, religiskas
piederibas un atskirigu kultdru cil-
véki, kas ari ne vienmér médz but
vienkarsi. Jirniekam ir jabat gata-
vam, ka vinam izolacija vajadzés
pavadit no diviem lidz pat seSiem
ménesiem. J]a, var teikt, ka jarnie-
kiem tagad ir pieejams internets, kas
no vienas puses ir labi, bet ne vien-
meér, jo reiz€ém no krasta par jurnie-
ku gazas tada problému jira, ar ko
vins$ psihologiski Tsti nespéj tikt gala
un nevar ari $is problémas atrisinat.
Protams, visbiezak tie ir attiecibu
samezglojumi. Nesp€jot tikt gala ar

» > > 18. lpp.
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milzigo spiedienu un spriedzi, cilveé-
ka psihiskais stavoklis kl|ust pat tik
nestabils, ka vins neredz izeju un
pavisam nopietni sak domat par pas-
navibu. Pavisam nesen mums nacas
risinat vienu tadu problému.

Jelena: - Gadijums, ko piemin
Aleksandrs, notika, kad tikko bija
sakusies Covid-19 situacija. Kugis,
uz kura stradaja jaunais cilvéks, gluzi
ka tramvajs kurséja no Kanariju sa-
Iam uz Spaniju. Skaists regions, labs
kugis un labi darba apstakli, bet tad
jurnieks sanéma nepatikamu zinu no
majam, kas vinu dzina izmisuma un
depresija, un rezultata mums kopa ar
kuga Tpasnieku nacas jauno jlrnieku
glabt un pasargat no sevis pasa. To-
laik Latvija organiz€ja repatriacijas
reisus no Kanariju salam, un, gaidot
lidojumu, cilvékam vajadz€ja kadu
laiku pavadit izolacija. Masu kompa-
nijas ideologija ir vérsta uz jrnie-
ku labklajibu, esam parliecinati, ka
svarigi uzturét sakarus un ripéties
par viniem ari tad, kad kontrakts jau
beidzies un jurnieki dodas majup.
Gadijuma, par kuru stastu, cilveékam
bija vajadzigs morals atbalsts, mana
skatijuma tas ir cilvéciskas attieci-
bas, kas nelauj palikt vienaldzigam
pret otru cilvéku un vina cieSanam,
un ari misdienas $adam attiecibam
ir loti liela nozime. Vairakas reizes
diena sazinajamies, sarunajamies,
centamies izdiskutét situaciju un ko-
pa méginajam meklét celus, ka no
Sis situacijas tikt lauka. Nevélos ipasi
parspilét savu lomu un nozimi, bet,
skiet, ka misu cilvéciskas attiecibas
liela méra palidzéja mazinat spriedzi,
vins tieSam |oti centas ieklausities
manis teiktaja, varbat ari novértéja
to, ka ar savam domam un emocijam
nav pamests gluzi viens. Par laimi
vins Sai krizei un savam problémam
ir ticis pari un tagad atkal strada jira.

Covid-19 liek pielagoties
jauniem noteikumiem
Aleksandrs un Jelena atzist, ka nu
jau gadu Covid-19 pandémijas d€|
nakas stradat |oti sarezgita situacija,
tomér, neskatoties uz visam prob-
Iémam, palénam visi pielagojas un
iemacas stradat jaunajos apstaklos,
kados tagad dzivo visa pasaule. Bet
no Sis domas jau vieglak nekldstot,
piebilst Aleksandrs.
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Aleksandrs: - Kompanija izveido-
ta specialistu grupa, kura seko vi-
sam, kas saistits ar Covid-19 pa-
saul€, veido skaidrus ieteikumus un
instrukcijas, kas japilda, lai kugu
apkalpju maina noritétu iesp&jami
raiti un drosi. Viena no lielakajam
problémam saistita ar prasibam tiem
jurniekiem, kuriem jadodas stradat
Kina un Koreja. Esam spiesti viniem
IGgt ievérot divu nedé|u pasizolaciju
un ari sekot tam, ka Si izolacija tiek
ievérota. Cilvéki varda vistiesakaja
nozimé séz majas un regulari sdta
fotouznémumus, lai pieraditu, kur
vini ievéro pasizolaciju, bet més |oti
nopietni veicam uzraudzibu, jo ieve-
rot visus drosibas pasakumus tieSam
ir arkartigi svarigi, lai cilvéki varétu
pievienoties kudga apkalpei. Lai gan
ari aviokompanijas nopietni izturas
pret drosibas pasakumiem un dara
visu iesp&jamo, lai droSiba batu aug-
sta limeni, diemZzél ir nacies piedzi-
vot ari Joti nepatikamus gadijumus.
Pirms izlidoSanas jarniekam ir bijis
negativs Covid tests, péc ielidosa-
nas un karantinas pirmaja nedéla
ari negativs, bet otraja nedéla tests
ir pozitivs, un ta tieSam ir probléma,
jo Sis jarnieks taCu majas neatgrie-
zas viens, kopa ar vinu ir spiesta at-
griezties visa grupa, kas kopa lidoja.
Stradajot Covid apstaklos un risinot
dazadas sareZgitas situacijas, re-
dzam, ka vislielakas problémas rodas
Dienvidaustumazijas regiona. levie-
Sot drakoniskus noteikumus cina ar
Covid-19, Kinai izdevas salidzinosi
veiksmigi risinat So krizes situaci-
ju, bet tagad Kina nosaka arkartigi
stingras prasibas, kas jaievéro, lai
vispar kugdi varétu ieiet Sis valsts
ostas. Mums bija gadijumi, kad ku-
gi no Malaizijas un Indonézijas gaja
uz Filipinam vai Novorasijskas ostu,
lai nomainitu apkalpi. Kad tikko ir
nomainita apkalpe, nereti pirmais
un svarigakais jautajums ir, kurp
vajadzés stit kugi, lai nakamreiz
nomainitu apkalpi, jo tas ir planosa-
nas un laika jautajums, bet par iz-
maksam Sajos apstaklos més vispar
nerunajam.

Jelena: - Veicot apkalpes mainu, ir
loti svarigi, kura valsti ta notiek. Pra-
sibas ir stingras, bet, ja més esam
informé&ti, tad varam ar tam reki-
naties: japarliecinas, ka cilvéks ir
vesels, Cetrdesmit astonu vai sep-
tindesmit divu stundu laika javeic

tests, japasuta aviobilete, péc ie-
lidoSanas javeic tests. Tas ir stan-
darta prasibas, kuru ievérosana ir
salidzinosi vienkarsakais pasakumu
komplekss, kur tomér ari gadas da-
zadi zemidens akmeni. Pieméram,
ka saplanot lidojumu, ja tagad reali
ir samazinats lidojumu skaits, vai arf,
ka jlrnieku nogadat uz kudga, nemot
véra, ka kugdis nav vilciens, kas iet
péc noteikta saraksta, tas var aizka-
véties reida, var aizkavéties lo¢u pa-
kalpojumu vai vél kada cita iemesla
dél, un probléma ir klat. Pieméram,
Niderlandé, kur, varétu domat, prob-
Iemam nevajadzétu rasties, tadas
tomeér ir, jo Seit noteikts, ka ne vélak
ka divdesmit Cetras stundas péc ie-
rasanas jurniekam ir jabat uz kuga.
Aleksandrs piebilst, ka Ir valstis, kas
ieviesusas saprotamas un paredza-
mas apkalpju mainas procediras,
bet ir valstis, kur jabat Tpasi labam
vingrotajam, lai spétu izpildit visas
akrobatiskas manipulacijas, ko pie-
prasa vieté&jie noteikumi un prasi-
bas, ko reiz€m ir pat grati izprast
un aptvert. Teiksim, Filipinas divas
ned€las jaatrodas karantinas viesni-
ca. Tur esot filipiniesu jlrnieki, kas,
gaidot kugdi, viesnica iespridusi pat
uz diviem trim ménesiem, un tas ir
milzigs psihologiskais spiediens uz
cilvéku. Jurnieki, kurus darba nosu-
ta CSM, karantinas viesnicas parasti
pavadot divas tris nedélas.

- Vai sarezgitaja Covid-19 laika,
kad pieaug spriedze un dzivi ap-
gritina dazadi ierobezojumi un
aizliegumi, nav vérojama ten-
dence, ka jurnieki sak apsvert,
vai vispar ir vérts stradat jura?

Jelena: - Nenoliedzami, laiks un
apstakli ir loti sarezditi, tomér jar-
niecibas nozare turpina stradat atski-
riba no citam nozarém, kas darbibu
ir apturéjusas vai partraukusas, un
jarnieki lieliski izprot situaciju un no-
vérte to, ka vini var turpinat stradat
un pelnit, protams, rékinoties ar jau-
no realitati un stingrajam prasibam.
Jarniekiem ir jauztur gimene, japilda
ari citas saistibas, tai skaita kredita
saistibas, tapéc darbs ir loti nepiecie-
Sams. Mums nav nacies nevienu no
mdasu jarniekiem Tpasi parliecinat do-
ties jura, jo visi lieliski apzinas, kads
ir Sis laiks un kas ir jaievéro, lai ne-
zaudeétu iesp€ju stradat. Lielaka da-
la jurnieku pat nepielauj domu sava



dzivé kaut ko mainit. Var teikt, ka
jarnieka profesija Sodien ir diezgan
stabila, tapéc ari Covid-19 apstak|os
jurnieki nav noskanoti atstat darbu
jura, ja nu vienigi kadam ir perso-
nigi iemesli to darit. Ir pat preté€ja
tendence: pédéja laika atgriezas tie
jarnieki, kuri kadu laiku ir stradaju-
Si krasta, jo, iesp&jams, krasta kads
bizness nav izdzivojis.

Aleksandrs: - Atkal atgrieziSos pie
jau ieprieks pausta viedokla, ka pie
mums jurnieka profesiju parak maz
popularizé, tapéc sabiedriba nav in-
forméta par jarnieku darba specifiku,
jlrniecibas nozares lielo nozimi un
lomu ikviena cilvéka dzive. Bezpilota
kugi noteikti kadreiz ari ienaks tirdz-
niecibas floté, bet pagaidam jirnieku
darbs joprojam ir svarigs, vajadzigs
un neaizstajams. Protams, ST pro-
fesija klust arvien komplicétaka un
ietilpigaka, jo uz kuda viss loti strauji
mainas, un cilvéki gluzi vienkarsi ir
spiesti iet laikam lidzi, macities, ap-
gat un zinat, ka apieties ar visu to,
ko piedava jaunakie tehnologiskie
risindjumi. Tiesi tapat arvien stin-
grakas prasibas tiek noteiktas attie-
ciba@ uz vides aizsardzibu. Ta ka uz
kugiem nav arstu, katram jlrniekam
ir jasp€j sniegt pirmo medicinisko
palidzibu, jabat ari psihologam, lai
novértétu situaciju uz kudga, spétu
atpazit riskus un laikus tos noveérst.
Ne vienmeér to ir tik viegli izdarit, jo
misdienu sabiedriba, Tpasi jaunaka
paaudze, |oti negribigi sava starpa
kontaktéjas. Kad tiekamies ar Lat-
vijas, Lietuvas, Gruzijas, Ukrainas
un citu valstu jarniecibas macibu ie-
stazu studentiem, parliecinamies, ka
jauniesi ir gudri, vinu vida ir art |oti
spozas personibas, bet diemzél vini
nav pieradusi sava starpa komuni-
Cét, un ta ir Joti satraucosa un bédi-
ga tendence, kas Covid-19 apstak]os
vél pastiprinas, kad izoléties piespiez
ari drosibas prasibas. Jlrnieks, pro-
tams, saprot, ka bis darbs uz laba
kuda, bet vienmér paliek jautajums:
ko darit un ka tikt gala ar ieksgjo
vientulibu?

No tragédijas neviens

nav pasargats

2020. gada uz CSM kugda notika tra-
gédija. Reisa laika nomira elektro-
mehanikis, cilvéks, kurs saja kom-
panija bija nostradajis vairak neka

piecpadsmit gadus, bija cienijams
cilvéks, labs kolégis un draugs. Cil-
véks no dzives aizgaja miega, tapéc
neviens vinam pat nevaréja sniegt
palidzibu. Tas notika negaiditi, jo cil-
vékam nebija problému ar veselibu,
ari arstu komisiju vins bija izgajis
un par savu veselibu nesudzéjas.
Aleksandrs un Jelena nebija parlie-
cinati, vai par So tragisko gadijumu
vajadzétu rakstit Zurnala. Nolémam,
ka tomer par to rakstisim, jo tas, ka
izdevas atrisinat tadu nestandarta
situaciju, apliecina, cik svariga ir da-
Zadu institilciju sadarbiba.

Aleksandrs: - Kugis stradaja Dien-
vidaustrumazija: Koreja, Indonézija,
Taizeme, un tas tiesam ir loti prob-
lematisks regions. Koléga aizieSana
visiem bija milzigs Soks, bet jo ipasi

Aleksandrs un
Jelena Kononovi.

liels vina komandas biedriem. Varu
teikt, ka apkalpe readéja adekvati
un izturéjas varonigi, nemot véra to,
ka bija vajadzigs vesels ménesis, lai
krasta nogadatu cilvéka mirstigas
atliekas. Veselu ménesi més dari-
jam visu iesp&jamo un iesaistijam
visas iesp&jamas institlicijas, lai So
problému atrisinatu. Sazinajamies
ar Latvijas Arlietu ministriju, kas
nekavé€joties nosutija pieprasijumus
visam tam regiona valstim, kuru os-
tas potenciali varéja ieiet misu ku-
gis. Iesaistijas Latvijas Tirdzniecibas
flotes jurnieku arodbiedriba un Igors
Pavlovs, kurs savukart IGdza ITF pa-
[idzibu. Un, pat neskatoties uz $adu
spéku iesaistiSanos, pagaja ménesis.
Grati pat iedomaties, ko Saja laika
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pardzivoja tuvinieki un ka jutas kuga
apkalpe. Tikai pateicoties operativai
un profesionalai institliciju sadarbi-
bai, izdevas atrisinat So situaciju un
kugim beigu beigas tika dota atlauja
ieiet Taizemes osta, faktiski tur, kur
nelaime bija notikusi. Bet veselu mé-
nesi kugim vajadzéja rinkot pa visu
regionu, lai atkal atgrieztos sakuma
punkta. VEél piecas dienas kugim
nacas staveét reida, jo apkalpei (pat
mirusajam) tika veikts Covid tests.
Paldies visiem, kas iesaistijas Sis ar-
kartas situacijas risinasana, un milzi-
ga atziniba gimenei, kas ar lielu sa-
pratni izturéjas pret visu notiekoso.

Jelena: - VElos piebilst, ka Sie Covid
apstakli mius parbauda un liek vél-
reiz apzinaties, ka pozitivu rezultatu
var sasniegt kopigiem spékiem. Tu
saproti, ka kompanija tikai saviem
spékiem vien nespéj risinat $adas ar-
kartas situacijas. Ménesa garuma tas
bija nepartraukts kontakts ar valsts
iestadém, ar LTFJA un Pavlovu, kurs
neskaitija stundas, iesaistoties situa-
cijas risinasana, un, protams, paldies
CSM, kas darija visu iesp&jamo, lai
risinatu problému. Neviens nerékina-
jas ar laiku un finansu resursiem, jo
viss tika darits viena mérka varda:
civilizéti un iesp&jami atrak atrisinat
situaciju. éajé situacija sliktakais bi-
ja tas, ka laiks gaja uz prieksu, bet
nebija skaidras atbildes, kad un ka
situacija tiks atrisinata, bet nezina
ir sliktakais, kas var but. Protams,
Covid-19 apstaklos ir vél jo grutak
risinat nestandarta situacijas.

Kadetu un junioru

programma cela uz karjeru

Iepazistoties ar kompanijas “Colom-
bia Shipmanagement” majas lapa
ievietoto informaciju, var secinat, ka
kompanija lielu nozimi pieskir kade-
tu un junioru programmam. Vistica-
mak, ka vélak tas atmaksajas, vél
jo vairak, ja nem véra, ka jaunieSu
interese par jlrnieka profesiju ne-
pieaug, bet jauni kadri kugosanas
kompanijam ir vitali nepiecieSami. To
apliecina ari Aleksandrs Kononovs,
kurs uzsver, ka kadetu programma
uz kompanijas kugiem jdras praksi
iziet 150 kadetu un kompanija no
sava budZeta atvél iespaidigu sum-
mu, lai So programmu uzturétu un
pilnveidotu. Izdevumi nav no tiem
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mazakajiem, jo prakses laika katram
kadetam maksa 500 dolaru lielu sti-
pendiju ménesi, kadeti tiek noga-
dati uz kuga un péc prakses beigam
majas, vini visi sanem darba térpus,
un tiek nodrosinata vinu édinasana.
Kompanijai ir ari divi macibu kugi,
kas iesaistiti kadetu programma un
uz kuriem regulari 25 kadeti iziet, ka
saka Aleksandrs, super praksi, no-
drosSinot kravu parvadajumus starp
Malaiziju, Australiju, Kinu, Japanu
un Koreju.

- Jusu kompanija strada Baltijas
regiona, tapéc labi parredzat so
laukumu. Ko varat teikt, varbut
salidzinat, ar kadu teoretisko
zinasanu limeni pie jums jiras
praksé ierodas $o valstu jarnie-
cibas iestazu studenti?

Jelena: - Nekada gadijuma neva-
ram runat par vienu vértéjumu, jo
viss ir atkarigs no katra cilvéka in-
dividuali. Mums ir intervijas ar stu-
dentiem, kuras parliecinamies ari
par vinu anglu valodas zinasanam,
un ir savi kritériji, péc kuriem vérte-
jam, vai topoSais specialists mums ir
piemérots vai ne. Loti biezi viedoklis
par jauno cilvéku rodas kaut vai péc
ta, ka vins attiecas pret dazadu pra-
sibu izpildi, cik savlaicigi izdara visu,
ko pirms dosanas reisa no vina pra-
sa, pieméram, sagatavo dokumentu
paketi, iziet arstu komisiju, aizpilda
to vai citu testu, ja nepiecieSsams,
noformé& ASV vizu, vardu sakot, ka
izturas pret saviem pienakumiem.
Lai gan tas, iesp€jams, ir subjektivs
vértéjums, tomér ari tas raksturo

cilvéku. Ja runajam par studentu
teorétiskajam zindSanam, par tam
ir diezgan gruti spriest, bet gribétos
gan ticét: ja cilvéks izvel&jies studi-
jas juras akadémija, vina mérkis ir
ieglt labas teorétiskas zinasanas,
ko varéetu likt lieta sava praktiskaja
darba. Ir motiveéti jauni cilvéki, kuru
senci jau vairakas paaudzés ir bijusi
jarnieki, un vélos pasi uzsvért, ka
loti atbalstam sadu dinastiju turpina-
sanos. No malas raugoties, skiet, ka
Latvijas un Lietuvas juras akadémi-
jas dod hdzvertigu izglitibu. Nevélos
iedzilinaties atseviSskas macibu ie-
stades darbiba, jo més sanemam jau
praktiski gatavus jurniekus no visam
trim Baltijas valstim, bet mums |oti
svarigi ir tas, ka kadeti nostradas
seSus prakses ménesus, kadas bis
atsauksmes par vina darbu un spé-
jam, un tiesi tam bis izSkirosa no-
zime secinajumam, vai attiecigais
jaunais cilvéks ir sava vieta. Vis-
biezak kadetus nemam praksé péc
tresa kursa, ko liela méra nosaka
kompanijas politika un konvencijas
prasibas, kas attiecas uz vecuma
ierobezojumu.

Mus neinteresé nemt praksé stu-
dentus vien tapéc, lai vini veiktu
tikai kadus paligdarbus, pieméram,
kaut ko mazgatu, tiritu vai skra-
pétu, jo misu kompanijas kadetu
programmas meérkis ir jauno spe-
cialistu profesionala izaugsme, ja
ta var teikt, katra jauna specialis-
ta pasizaugsme. Mums ir svarigi,
lai tie, kas pie mums atnak prakse,
péc seSiem ménesSiem sanem labu



veértéjumu un raksturojumu, kas péc
izglitibas diploma sanemsanas lautu
viniem atgriezties misu kompanija,
lai dotos jura jau junior kvalifikaci-
ja. Aptuveni ménesi vini strada saja
statusa, un, ja viss noris sekmigi,
péc ménesa juniori uz ta pasa kuga
tiek paaugstinati virsnieka amata -
par kapteina treSo paligu vai ceturto
mehaniki. Bet tas notiek vien tad, ja
jaunais specialists ir pieradijis, ka
gan profesionali, gan psihologiski ir
gatavs jaunajam izaicinajumam. Pé-
d€jo desmit gadu laika apméram as-
tondesmit procenti musu juras virs-
nieku ir sakusi pie mums ka kadeti,
jo kompanijas politika ir dot izaug-
smes iesp&jas musu pasu jaunajiem
specialistiem, un mdsu uzdevums ir
iepotét viniem kompanijas kvalita-
tes standartus, vértibas, specifiku,
lai vinos iemajotu kompanijas gars.

Aleksandrs: - Ar nozélu jaatzist,
ka ir ari gadijumi, kad cilvéki neiz-
tur un aiziet ne tikai no misu kom-
panijas, bet vispar no darba jura, jo
realitate nesakrit ar priekSstatu par
profesiju. Viena lieta ir simulatoros
izspélét situacijas un redzét kudus,
kad tie stav osta, bet pavisam cita,
kad sakas realais darbs jura. To-
meér lielais vairakums paliek un vei-
do veiksmigu karjeru. Esam lepni,
ka vairakums jurnieku, kuri strada
caur musu kruingu, ir jaras virsnieki,
bet, pieméram, tankkudu floté tiesi
mdsu jarnieki ir tas mugurkauls, uz
kura turas $i flote. Tapat pie mums
izaugusSajiem jiras virsniekiem |oti
biezi tiek uzticéts vadit jaunblveé-
tos kugus.

Milziga pateiciba Jiras administraci-
jai, Jurnieku redistram un ta vadita-
jam Jazepam Spridzanam, jo, patei-
coties tam, ka Jiras administracija
ieguldija milzu pdles un energiju,
Latvijai ir izdevies noslégt ligumu ar
Koreju par to, ka tur tiek atzits ma-
su jurnieku diploms, kas lauj misu
jlrniekiem stradat uz kugiem zem
Korejas karoga. Misu sadarbibas
partneris ir viena no lielakajam Ko-
rejas kugosanas kompanijam “Sina-
kor”, kuras floti nodrosinam ar kugu
virsniekiem no Latvijas, jo citu val-
stu juras virsnieki tur stradat nevar.

Nav daudz tadu valstu, kuram butu
izdevies panakt sadu atziSsanu no
Korejas puses, tapéc ipasi vélos uz-
svért, cik veiksmigi varam stradat,

pateicoties tadai simbiozei ar Jiras
administraciju.

- Tas, protams, ir lielisks novér-
tejums institucijai, kas musu val-
sti uzrauga jurniecibas procesu
atbilstibu starptautiskajam pra-
sibam un standartiem, vél jo vai-
rak, ja to saka tie, kuri ir paklauti
regularam parbaudem.

Aleksandrs: - Tkviena foruma, ku-
ra man nakas piedalities, vienmér
uzsveru, ka, pateicoties Juras admi-
nistracijas sakartotajai sistémai, par
Latvijas jurnieku kompetences no-
vértésanu, dokumentu autentiskumu
un visu citu nav ne mazako Saubu.
Es pat domaju, ka masu Jdras ad-
ministracija ir labs piemérs tadam
vecas Eiropas valstim ka Niderlande,
Vacija un vél daudzas citas.

Jelena: - No savas puses varu pie-
bilst, ka JlUras administracijas at-
tieksme ir ideala, visi jautajumi tiek
risinati operativi un kompetenti.

Aleksandrs: - Viena no lielakajam
problemam Covid-19 apstaklos ir
dokumentu deriguma termina pa-
garinasana jlrniekiem. Pateicoties
Jarnieku registram, mums operativi
izdevas atrisinat jautajumu, kad ku-
gis bija pie Afrikas krastiem un vaja-
dzé&ja pagarinat diplomus tris dienas
pirms to deriguma termina beigam.
Ticiet man, meés lieliski zinam, ar
kadam problémam nakas saskarties
misu kolégiem, pieméram, Sankt-
péterburga, kad viss ir slégts un
neviens neko nedara, lai risinatu
jautajumu, bet Latvija viss darbojas
ka labs pulkstena mehanisms, un

UZZINAI

Ar jarnieku darba iekartoSanu Latvija no-
darbojas 53 licencétas kugu apkalpju kom-
plektéSanas kompanijas, un Latvijas jarieku
skaita zina desmit lielakie komersantiir “LSC
Shipmanagement”, “Hanza Jaras menedz-
ments”, “Lat.B.G.l.", “Anglo-Eastern (UK)
Limited” filiale Latvija, “LAPA Ltd", “CSM
Baltija”, “Ultramarin”, “Astor Shipmanage-
ment”, “Interorient Navigation (Latvia) Co.
Ltd" un “BSM Crew Service Centre (Latvia)".
Lielaka dala So komersantu ir apvienoju-
Sies Latvijas kugu apkalpju komplektésa-
nas kompaniju asociacija. Latvijas kruinga
kompanijas apkalpo ne tikai Latvijas, bet arT
citu valstu jurniekus, iekartojot tos darba uz
daZadu valstu kugiem.

{

jlrniecibas nozare Latvija tiesam ir
limeni un strada labi.

Jarnieku registra veikta jirnieku dar-
ba iekartosanas komersantu licen-
cé&Sana un uzraudziba ir |oti svariga
JUras administracijas darbibas sa-
stavdala, jo Latvijai ka ES dalibvalstij
un dazadu starptautisko jlrniecibas
konvenciju dalibvalstij janodrosina,
lai §Ts kompanijas isteno godigu un
drosu atbilstoSi kvalificétu jarnieku
darba iekartosanu uz kugiem sa-
skana ar saistosajiem nacionalajiem
un starptautiskajiem normativajiem
aktiem.

- Ka jus raksturotu, kads ir Lat-
vijas kruings?

Aleksandrs: - Loti augsta limeni,
kas, no vienas puses, protams, ir
probléma, jo jatam spécigu konku-
renci, bet, no otras puses, liek mums
stradat daudz labak. Visu cienu ko-
IEgiem, vini ir Tsti profesionali, ar
kuriem kopigi risinam dazadus jau-
tajumus, esam personigi pazistami,
tapéc Latvijas kruinga valda veseliga
atmosféra. Man ir ar ko salidzinat, jo
lieliski redzu, ka kruinga lietas tiek
kartotas Sanktpéterburga, Novo-
rosijska vai Odesa. Runasim atklati,
pie mums nav nekadas korupcijas,
un, pieméram, ukraini |oti vélas stra-
dat caur masu kruingu, jo pie viniem
korupcija ir nezéliga. Latvijas kruin-
gu loti stingri uzrauga Jiras admi-
nistracija, viendieniSi sietam cauri
netiek, tapéc kruinga strada tikai
profesionali. Visi miUsu gruzinu un
ukrainu jurnieki ir Latvijas Tirdznie-
cibas flotes jurnieku arodbiedribas
biedri, jo diemZz&l Sajas valstis kru-
ings un korupcija ir sinonimi, kas iet
roku roka.

Jelena un Aleksandrs ir juras cilvéki.
Jelenas tévs un vecaistévs ir bijusi
jurnieki, Aleksandrs pats gajis jura,
tapéc vini lieliski zina, kads ir jur-
nieku darbs un jurnieku dzive. “Jar-
nieki ir Tpasi cilvéki, jiras dvesmas
apnemti, tapéc gribétos jaunajiem
novélét, lai vini macas no pieredze-
jusajiem jlrniekiem izturibu, spé&ju
pienemt Iémumus un meklét izeju
no jebkuras situacijas,” saka Jele-
na, bet Aleksandrs piebilst: “Un visu
mzu turpinat izglitoties, un ne jau
tikai tapéc, ka tas ir vajadzigs veik-
smigai karjerai, bet ari tapéc, ka tas
ir nepiecieSams pasam cilvékam.”

Anita Freiberga
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Visticamak, esam cela

uz jaunu apkalpju mainas krizi

“Danica Maritime Services” direktors Henriks Jensens, analizéjot Covid-19 pandémijas
ietekmétas apkalpju izmaksas, bridina kugu operatorus, ka katra apkalpes maina varétu
papildus izmaksat vél aptuveni 2000 ASV dolaru, kas ir uz pusi vairak neka ieprieksejos

gados. Operatoriem tas bitu janem vera, planojot izmaksas.

H. Jensens: “Veicot aprékinus, né-
mam VEéra, ka ievérojami pieaugusas
lidojumu cenas, ari to, ka daudzviet
pasaulé lidojumus joprojam gru-
ti rezervét, jo ir samazinats reisu
skaits, tapat atcelta pédéja briza
bilesu iegade un atteiksanas no lido-
juma. Masu analize ietver ari kugu
novirzes no grafika un kavésanas
izmaksas, ja kugis janovirza uz citu
ostu, kur atlauta apkalpes maina.
Par laimi, pédé&ja laika arvien vairak
ostu ir atvertas apkalpju mainai,
tapéc kugu novirzes, lai mainitu
apkalpi, paslaik vairs nav tik biezi
nepiecieSamas.

Esam izskatijusi papildu izmaksas,
ko rada Covid-19 pandémijas dé€] ie-
viestie ierobezojumi, un varam teikt,
ka viena kudga darbinieka nomaina
vid€ji izmaksa aptuveni divus tiuk-
stoSus ASV dolaru, tatad par viena
apkalpes locekla nomainu (uz un no
kuda) ir papildus jarékinas ar cet-
riem tlkstosiem dolaru.”

Jensens ari precize, ka skaitlis ie-
guts, par pamatu nemot 1276 ap-
kalpes loceklu mainu pasaules tirdz-
niecibas floté, ko “Danica Maritime
Services” veica no 2020. gada marta
lidz septembrim.

“Pirmaja pusgada misu izmaksas
neparsniedza planoto budzetu, jo
pieaugusas izmaksas par viena ap-
kalpes locekla mainu lidzsvaroja
samazinatais mainu biezums. Bet
ta ka, pieméram, beramkravu ku-
gim ar Austrumeiropas un Filipinu
jurniekiem ir aptuveni 40 apkalpes
loceklu mainas gada, tagad papil-
dus bs jarékinas ar 80 tlikstosiem,
neskatoties uz to, ka maina jopro-
jam biezi vien nevar notikt laikus
un faktiskais apkalpes mainu skaits
bls mazaks,” skaidro Jensens. “Lie-
Ia méra pateicoties tam, ka jurnieki
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tika pasludinati par “galvenajiem
darbiniekiem”, 2020. gada vasaras
ménesos varéjam atsakt apkalpju
mainu, kas tomér joprojam nav tik
vienkarsi izdarama un kluvusi par
nopietnu izaicinajumu. “Danica Ma-
ritime Services” biroja darbinieki ir
stradajusi garas stundas, lai atrisi-
natu celojuma problémas un noga-
datu jarniekus majas vai uz kugda.
Piedevam janem véra, ka pastavigi
mainas ierobezojumi, viesnicu, vizu,
tranzita noteikumi un medicinisko
parbauzu prasibas, tapéc apkalpes
mainas planosana un izpilde var
aiznemt divas tris reizes ilgaku laiku
neka normalos apstaklos.”

Prognozes liecina, ka 2021. gada
pirmaja pusé situacija nemainisies.
Covid-19 pandémijas dél, kas ie-
robezo jlrnieku repatriaciju, visa
apkalpes planosanas sistéma tiek
iznicinata. Lai atjaunotu regularu
apkalpes mainas sistému, kugu pas-
niekiem un kruinga kompanijam
bls vajadzigs ilgs laiks un lielas
plles, tapat ari bls nepiecieSama
starptautiskas sabiedribas un valdi-
bu lidzdaliba.

H. Jensens: “ST ir visas nozares
probléma, ar to saskaras visi kugu
operatori visa pasaulé. Protams, ir

loti grati pilniba prognozét papil-
du izmaksas, ar kuram bds jaréki-
nas 2021. gada, tacu bitu sapratigi
apzinaties, ka ST globala situaci-
ja saglabasies vél ilgu laiku, tapéc
vajadzetu atveléet pietiekami lielus
lildzek|us, lai nomainitu apkalpes,
kad vien tas ir nepiecieSams un
iesp€jams.”

Jensena vardus apliecina jauni Co-
vid-19 uzliesmojumi pasaulé un jau-
na virusa paveida izplatiSanas, tapéc
atkal tiek slégtas robezas, noteikti
jauni ierobezojumi, un apkalpju mai-
na atkal klust arvien problematiska-
ka, piedevam ari ostas uzliek liela-
kus ierobezojumus. Henriks Jensens
bridina: “Uzskatu, ka esam tikpat
slikta situacija ka pagajusa gada
pavasari. Visticamak, esam cela uz
jaunu apkalpju mainas krizi.”

Reagdéjot uz infekcijas straujo izpla-
tibu pasaul€, valdibas 1steno papildu
pasakumus, ari nosaka celosanas
ierobezojumus. Lai gan Sie pasaku-
mi ir saprotami un balstiti uz spe-
cialistu ieteikumiem, kuru meérkis
ir nodrosinat savu iedzivotaju aiz-
sardzibu, tie saistiba ar apkalpju
mainu rada logistikas problémas.
Pieméram, prasiba veikt Covid-19
testus noteikta laika pirms lidoju-
ma ne vienmeér ir viegli izpildama,
un situacija liela méra ir atkariga no




ta, kur notiek apkalpes maina. Var
gadities, ka parbaudi nav iespéjams
veikt noteiktaja laika, tapat var ne-
bt pieejamas naktsmitnes, kuras
izolét apkalpes loceklus, kamér vini
gaida rezultatus.

Jensens norada, ka jaunas korona-
virusa mutacijas rada lielaku ap-
draudé&jumu jirniekiem un kugiem.
“Jaunie infekcijas paveidi rada lie-
laku risku, ka apkalpes loceklis var
bit inficéts cela uz kugi un var par-
nest infekciju kuga biedriem. Ipasas
bazas rada tas, ka lidojuma laika
jurnieks ir spiests daudzas stundas
pavadit noslégta telpa kopa ar lielu
skaitu cilvéku. Protams, pastav ie-
sp&ja nomat lidmasinu, bet tas var
bat ekonomiski izdevigi tikai tad, ja
liels skaits jarnieku lido uz vienu ga-
lamérki, kas parasti gan nenotiek,”
saka Jensens. “Viens vai vairaki ar
Covid-19 inficéti jlrnieki uz kuga ir
loti nopietna pribléma, jo tur nav
pieejama pietieckama mediciniska
apriipe, Tpasi nopietnas saslimsanas
gadijuma. Paredzét visus riskus, lai
mazinatu inficEsanas iespéjas, ir |oti
griti, tapéc dazkart nakas atteikties
no apkalpes mainas plana, ja tas
saistits ar ilgu laiku cela vai augsta
riska teritoriju.”

Stingra IMO apkalpju mainas proto-
kola ieviesana valstu noteikumu vie-
ta varétu uzlabot situaciju, tacu Jen-
sens nav optimistiski noskanots, ka
tas Sobrid bitu optimals risinajums.

H. Jensens: “Lai gan es novérteju
un atbalstu starptautisko sadarbi-
bu un piles, kas iegulditas sa izcila
protokola izveidg, diemzél jaatzist,
ka tas ir tikai sapnis, jo realitaté
IMO protokolam pari stav katras
valsts pienemtie noteikumi, ka ari
aviokompaniju noteikumi attieciba
uz tranzita pasazieriem. Nedomaju,
ka Saja zina kaut kas varétu maini-
ties, jo situacija, kad ikvienas valsts
veselibas dienestam ir jatiek gala ar
pieaugosu pacientu skaitu, tikai lo-
giski, ka tiek noteikti plasi un stingri
ierobezojumi. Lai cik skumji tas ba-
tu, mums jasaprot, ka tad, kad katru
mindti no Covid-19 mirst kads valsts
pilsonis, saujina jurnieku, kas pali-
kusi uz kudga, nebls galvena priori-
tate. Visticamak, situacija uzlabosies
tikai tad, kad visa pasaulé saks dar-
boties vakcinacijas programmas.”

Izmantota DMS informacija

Fraktetaji

diskrimine

jurnieku tiesibas

2021. gada janvara sakuma uz kompanijas MSC kuga
“Anastasia” kads Indijas jﬁrnieks méginéja izdarit pasna-
vibu. To vin$ darija, izmisuma dzits, jo kops 2020. gada
junija, kad blja beidzies vina 4+1 méneSa kontrakts, jar-
nieks joprojam nevargja norakstities krasta un atgriezties
pie gimenes. Vina kontrakts tika pagarinats lidz 13 mé-
neSiem, bet bija jau pagajusi 17 méenesi, un cilvéka nervi

neizturéja.

Cetrdesmit septinus gadus vecais
jurnieks ldz decembra beigam bija
izméginajis visu, lai sapemtu at-
lauju doties krasta, un, to nesane-
mis, spéra $o izmisuma pilno soli.
Jarnieka psihologisko stavokli vél
vairak iedragaja zina par to, ka vi-
na sieva un divi déli ir saslimusi ar
Covid-19. Jurnieku no naves paguva
izglabt kuda virsnieks, kurs laimigas
sakritibas d€| istaja laika atradas is-
taja vieta.

Neapskauzama situacija nonakusi
divi kompanijai MSC piederosie ku-
gi — “Anastasia” un “Jag Anand”, kas
ieilgusa tirdzniecibas kara un diplo-
matiskas spriedzes dé| starp Indiju
un Kinu nevar izkraukt ogles un veikt
apkalpju mainu. Indijas un Kinas
konflikts ir radijis smagas sekas un
zaudé&jumus.

“Anastasia” un “Jag Anand” ir tikai
divi no aptuveni 70 kugiem ar Aus-
tralijas oglém, kas noenkuroti pie Ki-
nas ostam. Ari uz tiem ir lidziga hu-
mana krize, kad skarta jurnieku lab-
klajiba. Ta, pieméram, uz kada MSC
kuga 2020. gada septembri notika
tragisks incidents - tika nogalinats
apkalpes loceklis. Lielas darba slo-
dzes de| apkalpés pieaug spriedze,
savu dara nogurums, arvien asak

“Anastasia” apkalpe.

sak izpausties kultliras un etniskas
atskiribas.

2021. gada 4. janvari kugis “Anas-
tasia” jau 151. dienu atradas
Caofeidjanas osta, bet “Jag Anand”
207. dienu Jingtangas osta, kur tie
nevaréja izkraut kravu un veikt ap-
kalpes mainu, ka rezultata uz dau-
dziem ménesSiem bez iesp&jas no-
mainities tur iestrégusi 39 Indijas
jarnieki, bet vinu gimenes palikusas
bez iztikas un nesp€j sanemt palidzi-

“Jag Anand"apkalpe. \

bu. Ja “Anastasia” mé&ginatu atstat
ostu, kugis tiktu arestéts, savukart
Kinas varas iestades apgalvo, ka
“Jag Anand” var brivi doties prom
no ostas, tacu to darit nejaujot ku-
ga operators. Diemzél “Jag Anand” ir
pargajis no viena operatora pie cita,
un tagad neviens nevélas uznemties
atbildibu nedz par zaudéjumiem sa-
kara ar kravu, nedz par kuga apkal-
pi. Tas, ka fraktétaji nedod atlauju
kugiem pamest ostu, padara situa-
ciju arkartigi sarezgitu.
Lai gan “Anastasia” un vél daudzi
citi kugi pieder kompanijai MSC, tie
» > > 24, lpp.
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lielakoties ir registréti zem Panamas
vai cita érta karoga. Starptautiska-
ja jurniecibas sabiedriba un nozares
profesionalajas organizacijas norisi-
nas diezgan karstas diskusijas kugu
karoga jautajuma. Ipasi tiek noradits
uz jarnieku neaizsargatibu uz Siem
kugiem. Jau 2017. gada értie kugu
registri tika aicinati parskatit riskus,
kas apdraud cilvéktiesibas un kulti-
VEé rasismu.

So kudu ienaksana Ziemelkinas os-
tas sakrita ar nesaskanam starp Kinu
un Australiju, Kina aizliedza importét
ogles no Australijas, ka iemeslu mi-
not Covid-19 ierobeZojumus. Tomeér,
neskatoties uz ierobezojumiem, ku-
giem no citam valstim, pieméram,
Krievijas, Kanadas un Eiropas, oglu
kravas ir atlauts izkraut. Australijas
federala valdiba ir mudinajusi Kinu
izturéties godigi pret kugniecibas
kompanijam un apkalpém, bet Kina
to nav respektéjusi.

“Anastasia” un “Jang Anand” jarnie-
ki attiecigi 18 un 20 ménesus nav
spérusi kaju uz sauszemes, un tas ir
vél sliktak, neka atrasties cietuma.
Tapat jurniekiem nav pieejama me-
diciniska apripe, piedevam daudzi
pa So laiku ir piedzivojusi dazadus
satricinajumus. Vienam jurniekam
mirusi mate, kuga kapteinim Eras-
mo Alvaresam no Covid-19 mirusi
sievasmate, viens apkalpes loceklis
vél nav redzé€jis savu jaunpiedzimu-
$0 meitu.

Kompanija MSC jau kops$ 2020. gada
junija ir centusies panakt apkalpju
mainu, nodrosinot So iesp&ju Mani-
Ia, Honkonga vai Singapura, tomér
fraktétaji tam nav piekritusi. MSC
pauz sasutumu par fraktétaju ricibu,
bloké&jot apkalpju mainu, ko negativi
ietekmé neatrisinatais jautajums par
beramkravu tirdzniecibu starp Kinu
un Australiju. Lidziga situacija vei-
dojas ari uz citu kompaniju kugiem.
MSC ar pieprasijumu risinat situaciju
ir vérsusies ANO un citas starptau-
tiskajas organizacijas. Situacija sa-
asinas jau kops$ 2020. gada vidus,
kad tika kavéta jurnieku repatriaci-
ja, bet Tpasi ta samilza péc tam, kad
fraktétaji saka diskriminét jdrniekus
péc vinu etniskas piederibas, dikt&jot
kugu Tpasniekiem, kurus nemt vai
nenemt darba.
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Ari jurnieku arodbiedriba

censas risinat problemu
“The Maritime Union of India” (MUI)
generalsekretars, ITF Azijas un Klu-
sa okeana rediona valstu jarnieku
arodbiedribas valdes priekSsédétaja
vietnieks un ITF valdes loceklis Ab-
dulgani Y. Serangs norada, ka MUI
un ITF jau vairakus ménesus censas
aktualizét jautajumu par jarnieku
repatriaciju.

“Uz kuda ir humana krize, apkalpe
ir nogurusi, jurnieki ir fiziski izsmel-
ti, viniem steidzami nepiecieSama
palidziba,” sacija Serangs. “Kuga
Tpasnieks lidz S$im nesekmigi censas
panakt kravas izkrausanu, tapat ari
ir piedavajis fraktét avioreisu, lai
veiktu apkalpes mainu. Ari Indijas
valdiba censas palidzét glabt situa-
ciju un nogadat jurniekus majas,
tacu visi centieni atrisinat problému
nonakusi strupcela.

Més piedavajam variantu: ja apkal-
pes maina nav iesp&jama, vismaz
atlaut izkraut kravu, lai kugis varétu
doties uz citu ostu, kur buatu iespé-
jama apkalpes maina. Lai kads batu
iemesls Sim strupcelam, més aicinam
visas valdibas atlikt stridus, lai pali-
dzé&tu jurniekiem nok|uat majas un uz
kuga nomainit komandu.”

““Jag Anand” apkalpe jau 15 méne-
Sus bija uz kuda, kad kugis uzné-
ma ogles Australija. Tagad saspiléto
starpvalstu attiecibu dé] jurnieki at-
rodas bezizejas situacija, kas parada
nesakartoto jlras darbaspéka jauta-
jumu ne tikai arkartas situacijas, bet
ari gadijumos, kad izcelas politiski un
ekonomiski konflikti valstu starpa. Lai
gan pienemtas starptautiskas kon-
vencijas, kuram péc logikas vajadzé-
tu reglamentét jautajumus, kas attie-
cas ne tikai uz jurnieku darbu, bet ar
uz kugosanas drosibu, reala situacija
parada, ka tas ir bezspécigas risinat
pat apkalpju mainas problémas.

Visam valstim, neatkarigi no ta, vai
tas ir karoga valstis, ostas valstis

vai jurnieku mitnes valstis, ir ja-
noliek mala savas spélites, ambici-
jas un konflikti, lai sekmigi risinatu
jurnieku darba jautajumus un Saja
konkrétaja gadijuma palidzétu no-
gurusos jarniekus nogadat majas.
Tacu Sis incidents ar Indijas jlrnie-
kiem izgaismo kopé€&jo situaciju jar-
nieku darba tirgt, kad pirmaja vieta
tiek likts viss cits, tikai ne jurnieks.
Valdibas noteiktie ierobezojumi un
koordinacijas trikums starp daza-
dam valsts agentliram joprojam ir
galvenais Skérslis apkalpju mainai,”
satraukumu par situaciju pauda ITF
koordinators Fabricio Barselona.

IMO atzist situacijas
nopietnibu

Covid-19 risks tiesam ir augsts, ta-
péc ir attaisnojami visi stingrie droSi-
bas pasakumi, tomér nav ista pama-
tojama atteikumam apstradat kravu,
lai gan ir aizpilditi un iesniegti visi
dokumenti, kas apliecina, ka uz ku-
ga nav ar Covid-19 inficétu jlrnieku.

IMO generalsekretars K. Lims paudis
viedokli, ka fraktétaju noteiktie ap-
kalpju mainas aizliegumi vél vairak
saasina jau ta samilzuso apkalpju
mainas krizi un apdraud kugosanas
drosibu.

Atseviski fraktétaji noteikusi, ka nav
pielaujama apkalpes maina, kamér
fraktétaja krava ir uz kudga, un pat
nelauj novirzit kugi uz citu ostu, kur
maina bdtu iespéjama. Tiesi par
Sadu satraucosu situaciju jau kops
2020. gada vidus ir informéta ari
IMO Jiurnieku krizes ricibas grupa
(SCAT).

IMO ir oficiali atbalstijusi IMO gene-
ralsekretara parakstito apkartrakstu,
kura vins aicina fraktétajus atturé-
ties no prasibas nepielaut apkalpes
mainu un aicina kugu ipasniekus un
operatorus nepaklauties Sai prasibai.

“Sada klauzula vél jo vairak pastipri-
na jurnieku garigas veselibas problé-
mas un vairo fizisko nogurumu, grauj
MLC konvencijas prasibu izpildi, ap-
draud kugosanas drosibu,” pauda
K. Lims, piebilstot, ka jaizmanto vi-
sas alternativu ligumu iespéjas, kas
pandémijas laika lauj veikt apkal-
pes mainu. “Lai atrisinatu apkalpju
mainas krizi, kas joprojam rada ari
humano krizi, ir nepiecieSama vi-
su ieintereséto pusu iesaistiSanas.



IMO generalsekretars K. Lims.
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Steidzami janovérs prakse, kas ka-
vé kugu apkalpju droSu un regularu
mainu, apdraud kugosanas drosibu
un kravu nepartrauktu plismu glo-
balajas piegades kedes.”

Probléma nav radusies

tikai tagad

Kugosanas bizness ir |oti sarezdits,
jo taja ir iesaistitas daudzas ieinte-
resétas puses: kugu ipasnieki, pre-
¢u pardevéji un pircéji, kugosanas
adgenti, fraktétaji un apaksfraktétaji,
karoga valstis, vél un veél daudzi ci-
ti, un Seit nereti Gdeni patiesam var
klat dulkaini. Problemas attiecibas
starp kudu ipasniekiem un fraktéta-
jiem nav radusas vakar vai Sodien,
kugu Tpasnieki jau ilgu laiku ir spiesti
izdabat fraktétajiem un rékinaties ar
vinu diktétajiem noteikumiem, tai
skaita ari attieciba uz apkalpju na-
cionalo sastavu. Covid-19 apstaklos
jo Tpasi tiek izvirzita prasiba nemt
darba jurniekus no valstim ar laba-
ku veselibas apripi un drosakiem
veselibas stavokli apliecinoSiem do-
kumentiem. Sodienas realitate ir
tada, ka jurnieka darba un karjeras
iespé&jas var izskirt ne tikai vina iz-
glitiba un pieredze, noteicoSa var
blt nacionala piederiba un regions,
no kura nak attiecigais jurnieks.
Dienvidaustrumazijas valstis tiek
uzskatitas par “toksiskam”. Ja be-
ramkravu kugis apkalpi mainijis kada
no Sim valstim, jlrnieki apriori tiek
uzskatiti par “toksiskiem” un kugim
nakas ieveérot 14 dienu karantinu.
Protams, $ada attieksme nav gluzi

bez pamata, jo diemzél ir incidenti,
kad bijusi viltoti jirnieku Covid-19
dokumenti, un jarnieki, kuri liecina-
ja, ka ir Covid-19 negativi, izradijas
pozitivi.

Tomér satraukums par fraktétaju
visatlautibu vérsas plaSuma. 2020.
gada nogalé “The Sustainable Ship-
ping Initiative” (SSI) un “The Insti-
tute for Human Rights and Business”
(IHRB) pazinoja, ka sak jaunu pro-
jektu, koncentréjoties uz jurnieku
darba tiesibam un cilvéktiesibam,
lai izstradatu ricibas kodeksu frak-
tétajiem un celvedi tadu sistémisku
problému risinasanai, kas jirniekiem
rada cilvéktiesibu riskus. Viens no
lielakajiem riskiem, kas Sobrid pa-
stav kugosanas biznesa, ir milziga
plaisa starp deklaréto starptautisko
jurniecibas politiku un realo jaras
praksi, tatad nesakritiba starp var-
diem un darbiem. Projekta isteno-
taji izvirzijusi uzdevumu aizsargat
un cienit jurnieku tiesibas, akcen-
téjot, ka tas ir tikusas parkaptas,
kad Covid-19 pandémijas dé| vairak
neka 400 tukstosi jlrnieku ir bijusi
iespradusi uz kugiem vien tapéc, ka
civilizeti nevaréja atrisinat apkalpju
mainas problému, par ko liela atbil-
dibas dala jauznemas tiesi kugu frak-
tétajiem. Tapéc, izstradajot nozares
ricibas kodeksu dalibniekiem, kas
savienoti kopiga kugosanas vértibu
sistéma, Saja projekta tiesi frakté-
tajiem ieradita svariga loma, aici-
not fraktétajus, kugu ipasniekus un
operatorus stradat kopa, lai panaktu
pozitivas parmainas.

SSI izpilddirektors A. Stivens: “Jur-
nieku darba tiesibu un cilvéktiesibu
ievérosana starptautiskaja jlras kra-
vu parvadajumu tirgd ir galvenais
atskaites punkts cela uz ilgtspéji-
gu kugosanu. Més oti ticam, ka ST

A. Stivens.

{

biznesa caurskatamiba bds ta, kas
veicinas pozitivas parmainas, un ar
$o darbu més vélamies pozitivi ie-
tekmeét fraktétaju ricibu un atbildibu,
lai nozares darbiba atbilstu stingram
cilvéktiesibu aizsardzibas normam.”

IHRB izpilddirektora vietnieks F. Hou-
se: “Tas, ka Covid-19 ierobezojumu
dé| uz starptautiskas tirdzniecibas
kugiem bija iesprostoti vairak neka
400 tukstosi jurnieku, ka nekad ag-
rak saasinaja uzmanibu uz cilvektie-
sibu riskiem kugosanas nozaré. IHRB
atzinigi verté iesp€ju sadarboties ar
SSI un tas biedriem, pacelot augstak
latinu, lai starptautisko cilvéktiesibu
standartu ievéroSana klatu par ik-
dienas praksi uznéméjdarbiba. Sada
meéroga ricibas kodekss, kas noteiks
kugu ipasnieku un operatoru piena-
kumus cilveéktiesibu joma, palidzés
mazinat konkurenci, ka ari laus kra-
vu Tpasniekiem un investoriem izdarit
apzinataku izvéli, ar kuriem partne-
riem veikt kopigus darijumus.”

Kamer viss vél pa vecam
Kamér jau pieminétais SSI un IHRB
jaunais projekts un jaunas iniciati-
vas Vél tikai sper pirmos solus, lai
méginatu novérst cilvéktiesibu par-
kapumus, starptautiskaja kugosanas
biznesa viss vél turpina ritét pa ve-
cam, un, protams, Covid-19 pandé-
mijas situacija pasaulé nav labakais
laiks, kas varétu veicinat pozitivas
parmainas.

2020. gada marta, kad Covid-19 iz-
platiba acimredzami kluva globala,
vairakumam jdrnieku nebija ne jaus-
mas, kad vini varés doties majas. Lai
glabtu dzivibas uz sauszemes, prak-
tiski tika apturéta ekonomika, bet
pasaules ekonomikas saglabasana uz
kugosanas rékina bija prioritate par
jurnieku cilveéktiesibu aizsardzibu.

“Fiziski parlieku nogurusi un garigi
iztukSoti jlrnieki tiek aicinati turpi-
nat darbu uz kugiem,” teikts IMO ge-
neralsekretara K. Lima pazinojuma.

“Daudzi jurnieki bez partraukuma
ir bijusi jira 17 un vairak ménesus,
krietni péc 11 ménesu termina, kas
noteikts MLC konvencija,” bija teikts
IMO 2020. gada septembra zinoju-
ma. “Tas ir nepiedodami, ka aptuveni
400 tlkstosi jarnieku nevar realizét
savas tiesibas.”

» > 26. lpp.
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Jurnieku laimes indekss, ko 2021.
gada sakuma publiskoja “Misija jur-
niekiem”, norada uz rasisma un ci-
tam problémam, pieméram, krasta
atvalinajuma trikumu.

IMO un citas starptautiskas institu-
cijas ik dienas sanem signalus, kas
norada uz rasismu pasaules kugnie-
cibas nozar€, jo lielaka dala uz ku-
giem iestréguso jrnieku joprojam ir
no Azijas regiona jaunattistibas val-
stim. Tas, ka Azijas redions piedava
Iétu darbaspéku rietumu kugnieci-
bas gigantiem, lauj izdevigi nodar-
binat Sos cilvékus uz kudiem zemu
atalgotos darbos un ignorégjot vinu
cilveéktiesibas.

“No 400 tlkstosiem jlrnieku, kurus
joprojam ietekmé Covid-19 ierobe-
zojumi, lielaka dala ir no Filipinam,
Kinas, Indijas un Indonézijas,” teikts
ITF zinojuma.

Daudzi Azijas, un ne tikai, jarnieki
joprojam atrodas neapskauZzama
situacija, nespéjot atgriezties ma-
jas, kameér sistemiska nevériba un
rasisms turpinas. Lik, dazi stasti.

Vivins Rohans Siri parakstija devinu
ménesu ligumu ar Danijas kugosa-
nas gigantu “Maersk” par darbu uz
kravas kuga “Maersk Taikung” un
2019. gada 9. novembri sava dzim-
taja pilséta Mumbaja uzkapa uz ku-
da. P&c deviniem ménesiem vinam
no reisa bija jaatgriezas $aja pa-
83 osta, bet Covid-19 visus planus
mainija. “Zinaju, ka basu majas péc
deviniem ménesiem, bet més nepa-
redz€jam, ka uznaks koronavirusa
pandémija,” vins teica.

Lai gan Siri no reisa vajadzé&ja at-
griezties 2020. gada julija, spert kaju
uz dzimtas zemes vinam izdevas tikai
novembri, un cel$ majup bija negai-
ditu pavérsienu pilns. Kad jdlija vina
kugis piestaja netalu no Honkongas
un radas pirma izdeviba jurniekiem
nokltt krasta, to varéja izdarit tikai
tie, kuri bija pirmie pieteikusies. Siri
nebija starp viniem, tomér izprata
situaciju un vélak komentéja: “Visa
pasaule bija slégta, un més turpi-
najam darbu. Kugi neapstajas, més
apzinajamies savu lomu un to, cik
svarigi esam pasaules ekonomikai.”

Kad 29. septembri kugis atgriezas
Honkonga, Siri beidzot radas iespé&ja
norakstities krasta. “Biju satraukts
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un saku kravat somas,” vin$ stasta.
“Tacu kudis osta bija ieradies agri no
rita, bet avioreiss ar mainas apkal-
pi aizkavéjas. Ta ka kugim tikai uz
Isu bridi atlava piestat Honkonga,
mainas apkalpi neizdevas sagaidit,
un ta nu iznaca, ka somas biju par
velti kravajis.”

Péc tam “Maersk Taikung” devas
cela uz Afriku. Kaut kur Indijas oke-
ana Siri uzzinaja, ka 69 gadus veca
mate infic&jusies ar Covid-19. Vins
bija izmisis un bezspécigs. Bija 25.
septembris, kugim vajadzé&ja vél di-
vas dienas, lai sasniegtu Mauriciju,
bet iknedélas reiss no Portluisas uz
Mumbaju bija jau péc dazam stun-
dam. Ta bija treda reize, kad Siri
nevaréja izmantot iesp&ju atgriez-
ties majas.

4. novembri vipam Durbana, Dien-
vidafrika, beidzot izdevas pabeigt
darba ligumu, 6. novembri Mumbaja
ielidoja lidmasina no Durbanas, tad
septinas dienas karantina, un 13.
novembri vin$ atkal apvienojas ar
gimeni. Vina devinu ménesu ligums
bija kluvis par 1stu parbaudijumu.

67 gadus vecais indieSu jarnieks
Anops Kumars Vasvani, kura pie-
cu ménesu ligums tika pagarinats
lidz deviniem ménesiem, Zurnalis-
tiem sacija: “Man paveicas, jo ma-
na kompanija izradija empatiju, bet
ne visiem ta laimé&jas ka man. Ir
kugosanas kompanijas, kas savus

janija atrodas uz kravas kuga Jingtangas osta
Kina. Te vini ir sagaidijusi Jauno gadu un joprojam
cer, ka pienaks ari majas atgrieSanas laiks.

darbiniekus tur nezina par jebkadam
izmainam kudgu marsrutos un neko
nesaka par iespéjam norakstities
krasta. Man ir draugi, kuri strada ja-
ra jau vairak neka gadu, un viniem
nav ne jausmas, kad varés atgriez-
ties majas.”

Termins “virs liguma” attiecas uz
tadiem jdrniekiem ka Siri un vipam
lidzigie, kuri kugo daudz ilgak, neka
bija paredzéts liguma.

Kas teicis, ka jurnieki ir
galvenie darba néméji?
Daudzu valstu jurnieki izsaka atbal-
stu politisko, ekonomisko un biznesa
ambiciju glsta esosajiem jlrniekiem.
“Més esam solidari ar to 70 kugu
jurniekiem, kuri no Australijas ved
ogles uz Kinu un kuriem nav at-
lauts izkraut kravu vai veikt apkal-
pes mainu.” Tadus un lidzigus ierak-
stus var lasit socialajos tiklos.

ITF, protams, satraucas, ka daudzu
valstu valdibas ir atteikusas atzit
jurniekus par svarigakajiem darba
némé&jiem. “Joprojam valstis nav at-
zinusas tos par batiskiem darba né-
méjiem. Jarnieki ir tada ka kilnieku
loma, jo ekonomika pasaulé liela
méra tiek sildita tiesSi uz vinu rékina,
precizak, uz vinu beztiesiskuma reki-
na. Tas viss noved pie jurnieku vese-
libas traucéjumiem un noguruma, kas
var izraisit nelaimes gadijumus. Ta ir
bumba ar laika degli,” teikts ITF ap-
kartraksta. “Un ari fraktétaji nepada-
ra jurnieku dzivi vieglaku, jo vispirms
doma par savu biznesu, par katru ce-
nu vélas ieklauties grafika, nenemot
veéra jurnieku cilveéktiesibas.”

Ari ANO generalsekretars Antonio
Gutérress ir aicinajis noteikt jarnie-
kus par galvenajiem darba némeé-
jiem, lai atvieglotu noguruso darba
némeéju repatriaciju.

“IMO kopa ar citam ANO organizaci-
jam ir veikusi neskaitamus pasaku-
mus, lai risinatu nopietnos jautaju-
mus, kas radusies sakara ar apkalpju
mainu, izraisot krizi, un més turpi-
nasim meklét risinajumus, lai to iz-
beigtu,” sacija IMO generalsekretars
K. Lims. “Ka jau vairakkart esmu
uzsveéris, jurnieki ir varoni.”
Diemzél pasSiem jarniekiem tas ir
mazs mierinajums.

Sagatavoja Anita Freiberga



Ukrainas jurnieki
proteste pret korupciju

2020. gada beigas un 2021. gada sakuma Odesa, Hersona, Kijeva un vél citas Ukrainas
pilsétas jurnieki rikoja protesta akcijas, pieprasot, lai jirnieku apmaciba un sertificésa-
na notiktu athilstosi starptautiskajiem standartiem un lai tiktu pielikts punkts korupci-
jai, kas jurniekus dzen izmisuma. Ja vinu teiktaja neieklausisies, protestétaji draudéja
blokét automagistrali Odesa - Kijeva. Sniedzot intervijas Zurnalistiem, jirnieki stastija,
ka reizi piecos gados viniem jaatjauno kvalifikacijas sertifikati, bet Ukraina to nav ie-
spéjams izdarit bez kukula aptuveni triju lidz astonu tiikstoSu dolaru apméra. Jirnieki
pauZ viedokli, ka 3ada sistéma spieZ vinus meklét darbu arpus Ukrainas.

Ka zino informacijas agentira “Reg-
num”, Ukrainas drosibas dienesti
aizturgjusi jarnieku, Hersona apga-
bala iedzivotaju un protesta akcijas
dalibnieku, izvirzot apstdzibu, ka
vins no Krievijas slepenajiem dienes-
tiem sanémis uzdevumu destabilizét
situaciju valsti. Sada attieksme pret
protestétajiem liecina par Ukrainas
varas struktliru nevéléSanos risinat
korupcijas apkarosanas jautajumus.

“Reali situacija ir tada, ka neviens
Ukrainas jarnieks nevar sanemt ne-
vienu dokumentu, ja nav devis ku-
kuli. Amatpersonas izliekas to nere-
dzam. Secinajums ir tikai viens - vi-
nu meérkis ir iznicinat Ukrainas jar-
niecibu,” viedokli pauda protesta
akciju organizétaja Kristine Kovala.

Jurnieki pieprasa infrastrukturas mi-
nistra Vladislava Kriklija demisiju,
jo uzskata, ka vin$ vai nu nevé-
las likvidét korupciju, vai ari pats ir

ieintereséta persona, kas gust no
tas labumu.

IMO jau 2020. gada bridinaja Ukrai-
nu, ka ta neievéro STCW konvencijas
prasibas, tapéc Ukrainas jurnieki var
nonakt melnaja saraksta, kas nozi-
mé, ka starptautiskaja tirdzniecibas

floté automatiski netiks atziti vinu
izglitibas un kvalifikacijas dokumen-
ti. IMO tapat uzsver, ka Ukraina li-
kumdoSanas Iiment nav sakartota
augstaka jurniecibas izglitiba, nav
attiecigu kompetences dokumentu,
kas lautu Ukrainas jurniekiem stra-
dat polarajos tdenos, ka ari Ukraina
nav izveidota institiicija, kas koordi-
nétu dokumentu izsniegsanu jirnie-
kiem. Sakara ar to IMO bridina, ka
arzemju kugosanas kompanijas ne-
atzis Ukrainas jurnieku kvalifikacijas
sertifikatus.

Pec IMO datiem, Ukraina ir 70 tik-
stosi jarnieku un ta ienem piekto
vietu starp valstim, kas piegada jur-
niekus darba tirgum.

“Ukrainian Seafares Union” peticija
pret korupciju iesniegta art Ukrainas
prezidentam. Dokumenta teikts, ka
valsti darbojas noziedzigs grupé-
jums, kas Ukrainas jurniecibas nozari
novedis lidz situacijai, kad draud tas
pilniga iznicinasana.m
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Hamadas starptautiskaja lidosta “Qatar
Airways” atvertas atputas telpas jurniekiem

Pandémijas ierobeZojumi smagi skarusi cilvékus visa pasaulé, bet jirnieki ir ta katego-
rija, kas, nodroSinot nepartrauktus starptautiskos juras kravu parvadajumus globalajas
kravu piegades kédés, ménesiem ilgi ir Skirti no savam gimeném un parstrada kontrakta
noteiktos terminus, tadejadi nonakot neapskauZama situacija, pat neraugoties uz to, ka
IMO jirniekus ir pasludinajusi par galvenajiem darba néméjiem.

Y ? _ “_T..

Lai mazinatu spriedzi, ar ko saskaras
jarnieki, kad tie dodas uz savu kugi
vai atgriezas majas, un palidzé&tu ri-
sinat vinu problémas, aviokompanija
“Qatar Airways” Hamadas starptau-
tiskaja lidosta Doha, Katara, atverusi
Tpasas atpitas telpas, kas paredzé-
tas tikai jurniekiem un arzonu dar-
biniekiem. Te ir gan plasa &dienu un
dzérienu izvéle, gan bezvadu inter-
nets, dusas, TV zona, starptautiski
preses izdevumi un biznesa centrs.

“Qatar Airways” izpilddirektors Ak-
bars Al Bakers: “Musu aviokompanija
atzist kugniecibas nozimi un to, ka
jurnieki ir svarigakie darbinieki, lai
pasaules ekonomika paliktu atver-
ta un darbotos bez partraukumiem.
Lai apliecinatu savu atbalstu noza-
rei, Hamadas starptautiskaja lidosta
esam izveidojusi ipasi jarniekiem do-
matu atpltas zonu, kas bez maksas
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pieejama visiem jirniekiem un arzo-
nu darbiniekiem, kuri celo ar “Qatar
Airways”. Gaidot savu lidojumu, vini
var érti atpUsties un baudit dazadus
atspirdzinajumus. Zona ir drosi sa-
vienota ar iekapsanu lidmasina.

Tapat “Qatar Airways” ir centusies
izprast tas problémas, kas radas un
joprojam rodas jlrniekiem, piemé-
ram, kruiza kugu darbiniekiem, kas
atradas uz kugiem starptautiskajos
tdenos netalu no ASV, kuriem nebija
atlauts ieiet ASV ostas un cilvékiem
tika liegta nokapsana no kuga. Tas,
protams, radija milzigas galvassa-
pes, ka nogadat cilvékus majas da-
zadas pasaules malas.

Aviokompanija “Qatar Airways” Co-
vid-19 laika ir ciesi sadarbojusies ar
valdibam un jurniecibas nozari un
palidz&jusi repatriét vairak neka 150
tikstosus jarnieku. Aviokompanija
jarniecibas nozares uzdevuma ir vei-
kusi ari Cartera lidojumus uz Abidza-
nu Kotdivuara, BridZztaunu Barbado-
sa, Lomi Togo, uz Spaniju, Trinidadu
un Tobago, Papua Jaungvineju un vél
citiem galamérkiem.”"m



{

Ka nodrosinat nepiecieSamo
kiberdrosibas limeni?

Cilveékus visa pasaulé ir nogurdinajis koronaviruss, kas radijis pamatigas problémas
ari starptautiskajiem jiras kravu parvadajumiem, kugu ipasniekiem, jirniekiem, un 3o
uzskaitijumu varétu turpinat. Tacu bez virusa ir ari citi apdraudéjumi, kas ietekmé jiras
parvadajumus, kugus, ostas un cilvékus. Pirmaja trijnieka noteikti ir tie riski, kas sais-
titi ar kiberuzbrukuma draudiem, kas jo 1pasi sevi pieteikusi Covid-19 laika. Lieki bitu
teikt, ka digitalaja laikmeta informacijas un datu droSibas jautajumi ir kritiski svarigi.
Pat lielie IT uznémumi, kas izstrada sareZgitas programmatiras un risinajumus, inter-
neta platformas un ierices, bieZi nespéj nodrosinat nepiecieSamo kiberdroSibas limeni.

Reagé&jot uz jauno tehnologiju arvien
straujaku ienaksanu kugosanas no-
zare, IMO 2020. gada 23. decembri
publicéja tirdzniecibas flotes kiber-
drosibas vadliniju 4. versiju, kas
izstradata, lai vairotu un pilnigotu
izpratni par svarigakajiem kiber-
drosibas aspektiem, kur galvenais
akcents tiek likts uz atskiribam, kas
pastav tirdzniecibas floté. Tiesi tapéc
jaunas vadlinijas nesniedz unificetas
nostadnes kugiem un kudgu apkal-
pém, bet liek uzsvaru uz katras tirdz-
niecibas floté iesaistitas kompanijas
un personala, tai skaita ar1 krasta
personala, augsta limena atbildibu
drosibas jautajumos.

UZZINAI

Tirdzniecibas flotes kiberdroSibas vadliniju
1. versija tika publicéta 2016. gada, 2. ver-

da decembri un 4. versija — 2020. gada
23. decembri.

Atjaunotaja IMO kiberdrosibas vad-
[Tniju varianta uzsvars likts uz dzila-
ku izpratni par iespéjamiem riskiem
un So risku parvaldibu, paskaidrots,
kapéc jurniecibas nozare lidz Sim no-
ticis salidzinosi nedaudz incidentu un
kapéc to nevajadzéetu interpretét ka
drosibu, nepievérsot pienacigu véri-
bu augstiem drosibas standartiem.

Vadlinijas ka paliginstruments tiek
aktualizétas laika, kad 2021. gada
1. janvari spéka stajusas “Internatio-
nal Safety Management” (IMS code)
prasibas kugo$anas kompanijam par

“Document of Compliance” (DOC).
IMO Jiras drosibas komiteja 98. se-
sija, kas notika 2017. gada jinija,
pienéma Rezoluciju MSC 428 (98) -
“Jiras kiberriska parvaldiba drosas
parvaldibas sistémas”. St Rezolicija
nosaka, ka kiberriski tiek atbilstosi
noveérsti jau esosajas drosibas par-
valdibas sistémas, ka tas noteikts
ISM kodeksa, un ne vélak ka pirmaja
ikgadéja kuga parbaudé péc 2021.
gada 1. janvara tiek nodrosinats
kompanijas atbilstibas dokuments.

IMO izstradatie noradijumi un ietei-
kumi domati tam, lai nodrosinatu
kudu aizsardzibu pret potenciali ie-
sp&€jamiem kiberuzbrukumiem. Ja-
nem véra, ka, pateicoties misdienu
modernajam tehnologijam, visas
kudga sistémas sava starpa ir ciesi
savienotas. SEAOQI tehnisko konsul-
taciju specialists V. Sengnejs bridina
kugoSanas nozari par iesp&jamiem
riskiem Skietami ikdienisku un ie-
rastu procediru veikSanas laika. “In-
formacijas tehnologiju joma pastav
nopietni draudi, pieméram, IT tiklos,
e-pastos, elektroniskajas rokasgra-
matas un sertifikatos, planotajas
kugu apkopés, kontu apstradé un
cita veida administréSanas proce-
sos. Riskam ir paklautas firmas un
to reputacija, nemaz nerunajot par
iesp&jamo apdraud&jumu kudgosanas
droéibai,” saka Sengnejs. “Tapéc ir
loti svarigi, lai kiberdrosibas pasaku-
mi tiktu ietverti realos ricibas planos
un istenoti, nevis bitu tikai plans uz
papira, lai apmierinatu regulatorus
un inspektorus. Salidzinajuma ar

citiem jurniecibas riskiem kiberriski
ir jauns risku veids, tapéc vél nav
tik daudz zinamu kazusu, kas varée-
tu kalpot par izzinas avotu, tomeér
kiberuzbrukumi, ko piedzivojusas
citas nozares, liecina, ka tie var radit
ievérojamus zaudé&jumus un drosibas
problémas.”

Par lielako apdraud&jumu specialisti
uzskata piekluvi internetam uz ku-
da, un tas var notikt laika, kad kuga
apkalpes locek]i lieto internetu un
par radusos apdraud&jumu un to, ka
hakeri jau ir pieslégusies kuda sisté-
mam, pat nenojaus. Lielu bistamibu
rada IT sistémas, kas tiek izmanto-
tas, lai no krasta veiktu attalinatu
kuda uzraudzibu, tapat bistamas ir
ari novecojusas operétajsistémas,
novecojusas pretvirusa programma-
tdras, neefektiva tikla parvaldiba, ka
arf nedrosu parolu lietosana.

Vajakais punkts, protams, joprojam
ir cilvéka faktors. Lai gan péd€jas
aptaujas liecina, ka tagad jurnieki ir
daudz informétaki par iesp&jamiem
kiberriskiem un kiberdraudiem un zi-
na, ka vajadzétu rikoties, vél daudz
jadara, lai palielinatu jurnieku izprat-
ni. Aptauja 15% jarnieku atbildé&ja,
ka sanémusi kiberdrosibas apmaci-
bu, 33% apliecinaja, ka kompanijai
ir izstradata kiberdrosibas politika,
par kuru ari vini ir informéti, un ka
vienu no piemé&riem min&ja regularu
paroles nomainisanu.

Analitiki bridina, ka pasi uzmanigiem
jabat, atverot vai nositot e-pastus,
» > » 30. lpp.
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atverot e-pastu pielikumus, atsau-
coties uz it ka mediju aicinajumiem
atbildét uz dazada rakstura jauta-
jumiem, tai skaita pede€ja laika tie
varétu bit jautajumi par Covid-19.
Informacijas ieglsanai, pieméram,
ar koronavirusu saistitos jautajumos,
loti ieteicams bitu izmantot likumi-
gas timekla vietnes vai valdibu uz-
turétas vietnes, bet e-pasta nekada
gadijuma nedrikst atklat personisku
vai finansiala rakstura informaciju.

Nemot vera visus riskus, kas vérsti
pret jurniecibas nozari, IMO aici-
na veikt visaugstaka llmena aizsar-
dzibas pasakumus, lai nodrosina-
tu regularus un droSus jlras kravu
parvadajumus un neraditu draudus
cilvekiem.

Tacu pasaules jlrniecibas interne-
ta portalos rakstitaja, nozares spe-
cialistu teiktaja, jdrniecibas noza-
ré iesaistito viedoklos, ka ari pasu
jurnieku komentaros ir ne mazums
pret IMO vérstas kritikas, pasi par
IMO inici€to, akceptéto un pienemto
salidzinosi lielo ierobezojumu un pra-
sibu daudzumu, kas no 2021. gada
1. janvara gulstas uz kugu ipasnieku,
operatoru un jurnieku pleciem kopa
ar arkartas situaciju un Covid-19
pandémijas ierobeZojumiem. Un tad
nu vél jaunas pamatnostadnes ku-
du aizsardzibas jautajumos un IMO
vadlinijas par juras kiberrisku par-
valdibu. Nevar gan teikt, ka visi ir
tik kritiski pret stingrajam prasibam,
kas regulé kugoSanas biznesu. USCG
Jiras operaciju asociétais direktors
un starptautisko jiras tiesibu profe-
sors Stoktonas starptautisko tiesibu
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centra ASV Jiras kara koledza Maikls
Peta, kurs péc 2001. gada 11. sep-
tembra teroristu uzbrukumiem vadi-
ja ASV Krasta apsardzes juras dro-
Sibas sistémas pilnveidosanu, pieda-
[ijas jaunu starptautisko noteikumu
izstradé un stradaja pie ASV nacio-
nalas likumdoSanas saskanosanas
ar jaunajam vadlinijam, lai vairotu
jlrniecibas nozares drosibu un uzla-
botu infrastruktidru, pauda viedokli,
ka IMO kiberdroSibas jaunas vadli-
nijas, kas tapusas nopietna darba

un daudzu institlcijas sadarbibas
rezultata, jarniecibas nozarei ir ku-
gosanas drosibas un visparéjas dro-
Sibas atskaites punkts. Vins piekrit
viedoklim, ka tehnologijas tik strauji
attistas, ka Sodienas vadlinijas rit jau
var bt novecojusas, un tomér vins
ir parliecinats, ka ar $a jauna modela
ieviesanu ir sperts plats solis cela uz
vienotas pieejas izveidi kugu kiber-
apdraudé&jumu apkarosana.

Pie ostu kiberdrosibas

vél jastrada

Jarniecibas nozares specialisti pauz
viedokli, ka tagad, kad IMO kudu

kiberdrosibas vadlinijas jau ir reali-
tate, IMO dalibvalstim un jurniecibas

UZZINAI

KiberdroSibas vadliniju 4. versijas izstrade
piedalijas BIMCO, Amerikas Kugniecibas
palata, “Digital Containership Association”,
INTERCARGO, “Interferry”, ICS, “InterMa-
nager”, INTERTANKO, IMCA, IUMI, OCIMF,
“Superyacht Builders Association” un WSC.

nozares lideriem par prioritati vaja-
dzétu izvirzit mérki izstradat vieno-
tus kiberdroSibas standartus ostas
iekartam.

Ta ka kugnieciba gan vésturiski, gan
ari péc savas butibas ir starptautisks
pasakums, IMO ir instruments, kas
apvieno, koordiné un veicina sadar-
bibu starp Sis organizacijas 174 da-
libvalstim, kas, protams, nav viegls
uzdevums, jo katrai valstij ir savas
intereses, prioritates un ambicijas,
bet IMO konstrukcija kops tas pirm-
sakumiem ir bijusi principiala un
ieklaujosa.

LUk, tikai dazi jarniecibas normativie
rezimi, kas raksturo IMO darbibu:
1974. gada tika pienemta SOLAS
konvencija, kas kops ta laika ir vai-
rakkart grozita. Ta Starptautiskais
drosibas vadibas (ISM) kodekss tika
pievienots ka SOLAS sadala péc tam,
kad 1987. gada pramju avarija Belgi-
ja gaja boja gandriz 200 cilvéku. Ta
ka izmeklésana atklajas, ka kompa-
nijas bezatbildiba veicinajusi nega-
dijumu, IMO dalibvalstis izstradaja
ISM kodeksu, kas ir globals drosibas
parvaldibas standarts, lai apkarotu
to, ko kads no avarijas izmeklétajiem
nosauca par “pavirsibas slimibu” uz
kugiem un krasta. ISM kodekss,
kas stajas speka 1998. gada, vairak
neka divas desmitgades ir padarijis
kugosanu drosaku un tiraku.

Tiesi ISM kodekss ir pamats, uz kura
IMO dalibvalstis izveidojusas jaunas
kiberrisku parvaldibas vadlinijas, jo
ISM kodeksa jau ir paredzéta kiber-
risku mazinasana, un IMO ir mudina-
jusi karoga valstis no 2021. gada 1.
janvara neizsniegt kugiem atbilstibas
dokumentus, ja attiecigaja drosSibas
parvaldibas sistéma ari kiberriski ne-
tiek pienacigi nemti véra.

Vél viena SOLAS pakartota regula
ir Starptautiskais kugu un ostu ie-
kartas aizsardzibas (ISPS) kodekss,
ko izstradaja un ieviesa péc 2001.
gada 11. septembra notikumiem,
un tas ir visaptveroSs obligats dro-
Sibas rezims.

Maikls Peta: “AtSkiriba no ISPS ko-
deksa, kas attiecas uz kugiem un
ostu iekartam, ISM kodekss, ne-
skatoties uz plaso risku parvaldibas
koncepciju, tomér attiecas tikai uz
kugiem, un Sis ierobezojums nozi-
mé tikai to, ka ostu iekartu Tpasnieki
un operatori visa pasaulé likumiski



nelietos tos standartus, ko prasa
IMO 2021. gada ieviestas jaunas ki-
berdrosibas vadlinijas.

Bet ostu iekartu darbiba, kam ir bu-
tiska loma pasaules tirdzniecibas
nodrosinasana, liela méra ir paklauta
un atkariga no tehnologijam. 2020.
gada maija notikusSais incidents Ira-
nas osta paradija, cik neaizsargatas
pret iesp€jamiem kiberuzbrukuiem
var bit ostas un ostu iekartas. Kops
2017. gada Cetras pasaulé lielakas
kugosanas kompanijas ir kluvusas
par kiberuzbrukumu upuriem, un pé-
dé&jais no uzbrukumiem notika 2020.
gada septembri. Nemot véra visus
Sos notikumus, ir pilnigi skaidrs, ka
ostu iekartas visa pasaulé joprojam
ir neaizsargatas pret kiberdraudiem,
un nevajadzétu naivi domat, ka Sis
vajas vietas netiks izmantotas. Ap-
draudé&jums ir pavisam reals. Paturot
prata So realitati, IMO dalibvalstim
un jurniecibas nozares lideriem va-
jadzétu sadarboties, lai izstradatu
vienotus kiberdrosibas standartus
ostu iekartam, lidzigi ka tas ir kugu
aizsardzibai.

Specialisti ir vienispratis, ka péd€jos
gados valstu normativie akti atpaliek
no arvien pieaugosajiem riskiem,
ko rada draudi jGra, un ipasi tas at-
tiecas uz kiberriskiem, ka rezultata
kugi un ostu infrastruktira ir neaiz-
sargati pret graujosam un postoSam
sekam, kas var rasties kiberuzbruku-
mu rezultata.

Pieaug kiberdrosibas

parkapumu skaits

2020. gada septembri pasaules ce-
turta lielaka konteinerparvadajumu
kompanija CMA CGM pazinoja, ka ir
piedzivojusi kiberuzbrukumu. Lai gan
sakotnéji tika zinots, ka kompanijas
IT sistémas nav apdraudétas, dazas
dienas vélak tomér nacas atzit, ka
kompanija strada pie plana, ka at-
gat piekluvi savam IT sistémam. Vél
pirms daziem gadiem $ada rakstura
zinas bija retums, bet tagad gandriz
par ikdienu k|ist kompaniju pub-
liski pazinojumi par piedzivotajiem
kiberuzbrukumiem.

Vél nesen kugi izmantoja salidzinosi
vecas sistémas ar ierobezotiem IT
tikliem un autonomu OT (operati-
vo tehnologiju) tiklu, kas bija izo-
Iéts no arpasaules. Parasti piekluve

tam bija pieejama tikai kapteinim
un kuda virsniekiem. Tagad saka-
ra ar nozares digitalizaciju un IT un
OT konvergenci vislielaka uzmaniba
tiek pievérsta galveno datu ieglsa-
nai no OT sistémam, nositiSanai uz
makoni, lai datu analizi varétu veikt
reallaika, un tiesi $1 digitala attistiba
ir radijusi papildu risku kugniecibas
kompanijam.

P&c kiberdrosibas sistému kompa-
nijas “Naval Dome” datiem, kiber-
uzbrukumi jlras nozares operati-
vas tehnologijas sistémam pédg&jo
tris gadu laika ir palielinajusies par
900%, par ko liecina zinojumu skaits
par incidentiem. Uzrunajot ostu un
terminalu operatorus “Port Security
Seminar & Expo” virtualaja foruma,
“Naval Dome” Tirdzniecibas flotes
sektora vaditajs Roberts Riziks ar
konkretiem skaitliem ilustréja si-
tuaciju: 2017. gada tika sanemti 50
zinojumi par ievérojamiem uzbru-
kumiem kudgu OT sistémam, 2018.
gada Sis skaits palielinajas lidz 120,
2019. gada bija vairak neka 310 zi-
nojumu, bet lidz 2020. gada beigam
zinojumu skaits par nopietniem ki-
berdrosSibas parkapumiem parsnie-
dza 500.

Roberts Riziks: “Ir daudz vajo vietu
kiberdrosiba, caur kuram hakeri var
iek|Ut neaizsargatajas sistémas, un
tas var nedé€lam ilgi radit traucéju-
mus globalaja tirdznieciba, kas nesis
simtiem miljonu lielus zaud&jumus.
Viena joma, kuru uzskatam par |oti
sensitivu, ir vide - kiberizraisits vi-
des piesarnojums. Padomajiet par
situaciju, kad ostas ir kugi, kuru
sisttmam ir piekluvusi hakeri un,
parnémusi kugu sistémas, ierosina
uz kuga esoSo bistamo vielu, piemé-
ram, balasta Gdenu, kuga degvielas
vai kimiskas kravas nonaksanu vidé.”

Vai jirniecibas
organizacijas var kaut
ko dartt, lai atvairitu

kiberuzbrukumus?

Nozares analitiki ironiz€, ka viens
no risinajumiem ir nedarit neko, un
diemzél tieSi So taktiku izmanto pa-
rak daudzi uznémumi, palaujoties
uz ticibu, ka ar vipniem tas neno-
tiks. “Kapéc mums butu meérktiecigi
kaut kas jadara?” “Mé&s neesam in-
teresanti hakeriem.” Kiberdrosibas

{

kompanijas “Nettitude” viceprezi-
dents Tims Percivals ir noraizéjies
par Sadiem kugoSanas nozaré ie-
saistito kompaniju komentariem un
izsaka aizdomas, ka tas isti neizprot
interneta darbibas realitati un to, cik
viegli ir ievainot jebkuru uznémumu.
Un uzdod it ka retorisku jautajumu:
“Vai més patieSam vélamies pie-
laut, ka hakeri var darit, ko vélas?”
Izprotot biznesa risku, uznémums
var izveidot aizsardzibas planu, kas
koncentréjas uz cilvékiem, proce-
siem un tehnologijam. Tas var ie-
tvert drosibas izpratnes veidoSa-
nu, lai identificétu visas zinamas ie-
vainojamibas, kuras hakeris varétu
apdraudét.

) Endijs Pauels.
[\Rfl_a g Cyber
IS Llagement

Foruyg

Loti vertigi ir ieklausities, pieméram,
“Maersk Group” padomos, jo ST ku-
gosanas kompanija smagi cieta, kad
2017. gada junija “AP Moller-Maersk”
infrastruktiira piedzivoja “Notpetya
ransomware” kiberuzbrukumu, kas
kompanijai nodarija aptuveni 300
miljonu dolaru lielus zaud€jumus.

“AP Moller-Maersk” informacijas dro-
Sibas dienesta un kiberdrosibas gru-
pas galvenais koordinators Endijs
Pauels: “Lai mazinatu riskus, kugnie-
cibas uznémumiem batu jaievies uz
risku balstita pieeja un gudrs skati-
jums, koncentréjot uzmanibu uz pa-
matlidzek|u aizsardzibu. Tapat vaja-
dzetu bat skaidri izstradatai stratégi-
jai, ka atgut biznesu péc uzbrukuma.
Izprotot riskus un draudus, ka ari
apzinoties, ka nevarat visu noveérst,
jums javeic riska novértéjums un
jaiegulda drosiba. Apméram aston-
desmit procentos gadijumu problé-
mu var identificét laba kiberhigiéna,
laba Jaunprogrammataru atpaziSanas
sistéma un datu aizsardziba. Tas bus
ta verts.”

Vél jo vairak tas ir vérts, ja nem veé-
ra, ka pasaulé ir tikstosiem ostu,
kas uznem vairak neka 50 tlikstoSus
tirdzniecibas flotes kugu.

Sagatavoja Anita Freiberga

20211 JURNIEKS 31



JURA UN KRASTA

IMB: Gvinejas li€a uzbrukumi veicina
piratisma incidentu skaita pieaugumu pasaulé

Pieaugos3ais piratu uzbrukumu skaits Gvinejas lici, ka ar pastiprinatu brunotu laupisa-
nas gadijumu skaits Singapiiras Sauruma 2020. gada ir izraisijis piratisma pieaugumu
pasaulé, par ko zino “The ICC International Maritime Bureau” (IMB).

2020. gada “The IMB Piracy Repor-
ting Centre” (IMB PRC) sanéma 195
zinojumus par piratismu un brunotu
laupiSanu pret kugiem, salidzinot ar
162 gadijumiem 2019. gada. Starp
Siem incidentiem bija tris kugu no-
laupiSanas gadijumi, 11 brunoti uz-
brukumi kugiem, 20 uzbrukuma mé-
ginajumi, bet 161 gadijuma laupitaji
iekluva kudi.

ST tendence ir ipasi satraucosa, jo
Gvinejas licis ir bédigi slavens ar pi-
ratu nezéligu ricibu, tas ir ari apkal-
pes locek|u nolaupiSanas un izpirku-
ma maksas pieprasiSanas globalais
epicentrs. Seit 22 uzbrukumos bries-
mam tika paklauti 130 jarnieki. IMB
norada, ka daudz piratu uzbrukumu
notika talak par 200 juras judzém no
krasta, bet visvairak 60 juras judzes
no krasta. Aptuveni 80% uzbrucé&ju
bija brunoti. Tiesi $aja regiona notika
visi tris kugu nolaupisanas gadijumi,
ka ari devini no 11 incidentiem, kuru
rezultatd kugos izcélas ugunsgréks.

Nemot véra lielo apdraudéjumu ku-
giem un jarniekiem, IMB iesaka vi-
siem, kudojot Saja regiona, turé-
ties vismaz 250 jdras judZu attalu-
ma no krasta. “Jaunakie statistikas
dati apstiprina, ka Gvinejas lici ir

PIRACY AND ARMED ROBBERY AGAINST SHIPS

palielinajusas piratu iespé&jas, arvien
vairak uzbrukumiem notiekot talak
no krasta. Ta ir satraucosa tendence,
problému var atrisinat tikai ar pa-
stiprinatu informacijas apmainu un
koordinaciju starp kugiem un Gvine-
jas lica regiona droSibas dienestiem.
Neskatoties uz flotes atro ricibu re-
giona, joprojam ir steidzami vairak
uzmanibas japievérs sadiem nozie-
gumiem, kas tiesi ietekmé nevainigu
jlrnieku drosibu,” sacija IMB un “ICC
Commercial Crime Services” biroja
direktora vietnieks Maikls Haulets.

Rietumvalstu izcelsmes apkalpes
locekli ir Tpasi paklauti nolaupiSanas
riskam, jo par jurniekiem tiek pra-
sita liela izpirkuma maksa. Nemot
véra plaso teritoriju, ko tagad sp€j
parvaldit pirati, kugu Tpasniekiem
arvien lielaku véribu vajadzetu vel-
tit drosibas pasakumiem, tapat ari
vajadzétu apdrosinat jlarniekus pret
iesp&jamiem riskiem, jo nolaupisa-
nas gadijuma izpirkuma maksu var
segt tikai apdrosinataji. Nemot véra
nolaupiSanas un izpirkuma pieprasi-
Sanas sarezgitos apstaklus, ekspertu
atbalsta nodrosinasana bis galve-
nais faktors, lai iespé€jami atrak at-
risinatu situaciju, bet Sie krizes kon-
sultanti parasti nespé€j to izdarit bez

TOTAL INCIDENTS

PER REGION
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apdrosinataju iesaistisanas. Ir svarigi
ari parliecinaties, vai drosibas par-
valdibas sistéma (SMS) ir skaidras
pretpiratisma vadlinijas un vai visi
uz kuga esosie zina, ka rikoties ga-
dijuma, ja rodas aizdomas par piratu
uzbrukuma mé&ginajumu.

“Covid-19 pandémija ir palielinajusi
kugniecibas nozimi pasaules tirdz-
nieciba, bet piratisma pieaugums
2020. gada par 32% salidzinajuma ar
iepriek$&jo gadu ir skaidrs atgadina-
jums, ka jadara vairak, lai uzlabotu
jlras transporta droSibu, apkalpju
droSibu un labklajibu,” sacija “The
Regional Cooperation Agreement on
Combating Piracy and Armed Rob-
bery against Ships in Asia” (ReCAAP
ISC) direktors Masafumi Kuroks.
“Esam parliecinati, ka modriba, sav-
laiciga zinosana, pastiprinata patrulé-
Sana, ka ari piekrastes valstu sadar-
biba ir bitisks kopums, lai apturétu
incidentu pieaugumu. Més mudinam
piekrastes valstis nopietni izturéties
pret sikam zadzibam un juras laupi-
sanu, jo, atstajot noziedzniekus ne-
soditus, més vinus iedrosinasim vél
vairak izvérst savas nelikumigas un
noziedzigas darbibas.”m

Avots: ReCAAP ISC un IMB




“The Hydrogen Council”

parsniedz 100+ dalibnieku atzimi

“International Council on Clean Transportation” (ICCT) pétijums atklaja, ka ar saskidrinato
adenradi varétu darbinat gandriz visus konteinerkugus, kas $kérso vienu no visnoslogo-
takajiem kugoSanas celiem pasaulé — Kluso okeanu. Péc ICCT domam, So degvielu kugu
dzingjos varéja izmantot jau 2015. gada, tikai tad vajadzéja ziedot 5% no kuga kravas

tilpnes, lai uzstaditu tur degvielas uzglabasanas tvertnes, ka ari bieZak iegriezties ostas.

Lai risinatu tiras degvielas izmanto-
Sanas jautajumus, 2017. gada 17.
janvari tika nodibinata starptautis-
ka starpnozaru organizacija “The
Hydrogen Council” (HC), kas izvir-
zija meérki veicinat pétniecibu par
tdenraza degvielas atraku ievieSanu
kugogana. So iniciativu atbalsta jau
vairak neka simt dalibnieku: zinat-
niskas pétniecibas instituti, jurnie-
cibas nozares parstavji, kugosanas
biznesa iesaistitas kompanijas, ka
ari finansu institdicijas. Vienas no pir-
majam kugosanas kompanijam, kas
pievienojas HC, bija CMA CGM un
“NYK Line”, savukart Roterdamas os-
ta viena no pirmajam pienéma izaici-
najumu kJat par atbalsta ostu jaunas
degvielas ievieSanai kugosana.

2021. gada janvari HC pievieno-
jas 12 jauni dalibnieki, tostarp

MSC grupas jirniecibas
politikas un valdibas lietu
viceprezidents Buds Dars.

(=

2020. gada jlija HC pievienojas Francijas kugo3anas gigants CMA CGM, tehnologiju gigants

“Microsoft”, Japanas kugo3anas kompanija “NYK Line" un Eiropas lielaka osta Roterdama.

zinatnieki, divas investiciju kompa-
nijas — GIC un “Natixis”, ka ari par
pievienosanos HC pazinoja pasaulé
otrais lielakais konteinerkravu par-
vadatajs “Mediterranean Shipping
Company” (MSC), kas pauda vie-
dokli, ka Gdenraza izmantosana ku-
gu degviela ir visrealakais nakotnes
risinajums. Tapat MSC ir bijusi viena
no pionieriem biodegvielas izmanto-
$ana kudu dzingjos un sadarbojas ar

plasu partneru loku, lai paatrinatu
tiras GdenraZa degvielas izmanto-
Sanu kugosana, kas lautu panakt
Sis nozares dekarbonizaciju. MCS ir
parliecinata, ka Sadas tehnologijas
izstrade un ievieSana ir iesp&jama
vien tad, ja alternativo tehnologiju
izstradasana sadarbojas plass iein-
tereséto instittciju loks, zinatnieki
un pétniecibas institti.

“Lai ieviestu alternativas degvielas
un alternativas dzin€ju tehnolodgijas,
kas ilgtermina dekarbonizétu nozari,
ir javeic apjomiga enerdijas un kapi-
tala iepludinasana pétniecibas un iz-
strades procesa,” sacija MSC grupas
jarniecibas politikas un valdibas lietu
viceprezidents Buds Dars.

Tapéc ir nepiecieSamas tadas starp-
tautiskas starpnozaru iniciativas ka
HC, kas nodrosina piemérotu plat-
formu, lai paatrinatu pétniecibu un
attistibu, ka ar1 veicinatu starpno-
zaru sadarbibu, jo tieSi partner-
attiecibas ir viena no panakumu
atslegam.
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Jaunakais jurnieciba

“Maersk” zino par
konteineru deficitu

Covid-19 pandémija Eiropa un ari
pasaulé ir mainijusi iepirkSanas pa-
radumus, ko vél jo vairak ir nostip-
rinajis koronavirusa otrais vilnis.
Eiropa pieaudzis pieprasijums péc
meébelém, trenazieriem, saimnieci-
bas un sadzives precém.

“Pasaulé nemaz nav tik daudz kon-
teineru, lai spétu apmierinat pasrei-
z&jo kravu piegades pieprasijumu,”
mediju brifinga pazinoja “Maersk”
komercdirektors Vincents Klerks.
“Varam drosi prognozét, ka $ads
pieprasijums saglabasies vél vismaz
lidz 2021. gada vidum. Konteiner-
parvadajumu tirgus ar pilnu slodzi
strada jau kops 2020. gada augusta,
un $adu slodzi tirgus nav piedzivojis
pédéjos desmit gadus.”

2020. gada sakuma, kad Covid-19
dé| praktiski sabruka eksports no
Kinas, prognozes bija visai bédigas.
Pat tad, kad Kina atkal atgriezas
tirgu, izskatijas, ka pasaules tirdz-
nieciba nespés atgities, un daudzi
tirgotaji bija spiesti beigt darbibu.
Dazi tirgus analitiki prognozé&ja, ka
globalo konteinerparvadajumu zau-
déjumi 2020. gada varétu parsniegt
20 miljardus ASV dolaru. Tikpat bé-
digas prognozes tika izteiktas par
kompanijas HMM pasaulé lielaka
konteinerkuga - 24 tukst. TEU - ie-
naksanu jau ta tik saspilétaja tirga,
ar savu kapacitati radot vél lielaku
spriedzi.

Bet tad, par spiti bédigajam prog-
nozém, konteineru tirgus ne tikai
atdzivojas, bet pat pieredz€&ja istu
spradzienu. Lai cik parsteidzosi un
negaiditi tas bija, situacija konteiner-
parvadajumu tirgd bija pavérsusies
par 180 gradiem. Apjomi parsniedza
visas prognozes, jo bizness Azija /
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Eiropa un Trans-Pacific regiona uz-
plauka. Tam jabit kugniecibas des-
mitgades labakajam trikam, un tas
var ilgi turpinaties.

Tadas interneta platformas ka “Ama-
zon” un daudzas citas strada ar mak-
simalu noslodzi. Ja 2020. gada marta
un aprili bija jitams straujs pieprasi-
juma kritums, tad gada otraja pusé
patérins krasi pieauga. Lidz ar pie-
prasijuma pieaugumu kapa ari par-
vadajumu tarifi un, ka zurnalistiem
saclja Klerks, tas patiesam ir traki,
cik intensivi notiek kravu parvada-
jumi un cik milzigas summas precu
veida tiek parvietotas pa juru.

“Maersk” komercdirektora teikto ap-
liecina 2020. gada statistika. Ta,
pieméram, Kina zino, ka tas ostas
2020. gada apstradajusas rekordlielu
konteinerkravu apjomu - 122 mil-
jonus TEU. Gada pirmaja ceturksni
Covid-19 dé| konteinerkravu apjoms
salidzinajuma ar 2019. gadu bija
sarucis par 5,6%, bet, sakot ar otro
ceturksni, tirgus saka atdzivoties, un
gadu izdevas pabeigt ar rekordlielu
apgrozijumu. Par kravu apjoma pie-
gumu liecina ari AIS dati. Pieméram,
2021. gada janvari Losandzelosas
osta bija noenkurojusies 30 kontei-
nerkugi, un ST osta jau ménesSiem
apstrada rekordlielu kravu apjomu,
kas, péc ostas datiem, ir palielina-
jies par 50%.

Naftas parvadajumos ienak

- [}
jaunas paaudzes tankkugis
Dienvidkorejas "Samsung Heavy In-
dustries” kugubivétava piegadajusi
pasititdajam pirmo no Cetriem jaunas
paaudzes Shuttle Tanker “Dynamic
Positioning” (DP2).

P&c naftas tankkudgu operatora AET
datiem, suezmax tipa tankkugis dar-
bojas saskana ar visaugstakajiem

kugosanas drosibas, droSibas un
vides standartiem, tai skaita pilniba
tiek ieveérotas IMO NOx 3. limena un
SOx emisiju prasibas. Jaunas paau-
dzes naftas tankkugis ir aptuveni
par 30% ekonomiskaks par paréjiem
pEd€jo desmit gadu laika buvétajiem
kugiem.

Samazinajusies Suecas
kanala ienémumi

2020. gada salidzinajuma ar ie-
priek$&jo gadu par 3% samazinajas
Egiptes ienémumi no Suecas kana-
la, sasniedzot 5,61 miljardu dolaru.
Suecas kanala parvalde pazinojusi,
ka 2021. gada netiks mainitas tran-
zita pakalpojumu maksas. Ka atzist
Suecas kanala parvaldes priekssédé-
tajs Osama Rabijs, tiesi Sada politika
ir lavusi saglabat lielu daju no kanala
parvadajumu apjoma Covid-19 ap-
staklos. Suecas kanals ir atrakais
kugo$anas cel$ starp Eiropu un Aziju.

“Wallemius Wilhelmsen”
Covid-19 dél

optimize darbibu

Norvégijas kudgu Tpasnieks “Walle-
mius Wilhelmsen” Covid-19 krizes
apstaklos ir loti izsvérti un izlemigi
rikojies, lai samazinatu izmaksas un
neiztérétu brivos lidzek|us. Piemé-
ram, atcelta dividenzu izmaksasana.

Reagdéjot uz pieprasijuma kritumu
kravu parvadajumu tirgd un izvér-
téjot realas iespé&jas, kompanija tam
pielagojusi savas flotes kapacitati.
“Wallemius Wilhelmsen” 2020. ga-
da bija iznémusi no aprites 16 savus
kugus un $a gada janvari pazinoja,
ka devinus no tiem pirmaja ceturksni
atkal varétu laist parvadajumu tirga.
Lai iedarbinatu Sos kudus, vajadzi-
gas tris lidz Cetras nedélas atkariba
no kuga veida un ta, cik ilgi tas nav



darbinats. Lai kugi atkal saktu parva-
dajumus, ir janokomplekté apkalpes,
janodrosina kugi ar partiku un dzera-
mo udeni, jaiedarbina saldétavas un
apgaismojums, javeic klaja, tiltina
un masintelpu testésana.

Tapat “Wallemius Wilhelmsen”, kam
pieder 123 kugi, loti nopietni doma
par flotes modernizaciju un jaunakas
paaudzes kugu bavi. 2020. gada ce-
turtaja ceturksni kompanijas floté ie-
naca tresais no Cetriem pasatitajiem
Hero sérijas kugiem - “Tannhauser”.

Neitralizé tankkugim
piestiprinatu minu

Ka vésta zinu agentdra “Amina Is-
mail”, Irakas Jlras spékiem izdevies
atbrivot Irdkas naftas tankkugi “Po-
la”, kas registréts zem Libérijas ka-

roga, no tam piestiprinatas minas,
kad kugis atradas 29 jlras jldzes no
Irakas Persijas lica neitralajos tde-
nos. Divas dienas péc minas nonem-
Sanas ta tika likvidéta, bet apstaklu
noskaidrosanai sakta izmeklésana.

Nogrimst 1949. gada

bivets velkonis

Dienvidos no Puertoriko 2020. gada
30. decembri nogrima 71 gadu vecs
velkonis, no kura izdevas izglabt
visus tris apkalpes locek|us. 1949.
gada buvétais velkonis nogrimstot
radija naftas piesarnojumu, par ko
zinoja krasta apsardzes helikoptera
apkalpe. Piesarnojums bija véro-
jams aptuveni 1,5 jadzu platuma.
Tiek lests, ka juras vidé varetu bt
nonakusi 1100 galonu (1 galons =
3,785 |) dizeldegvielas. Turpinas naf-
tas savaksana.

Pazudusi desmit zvejas
kuga apkalpes locekli

2021. gada janvari Klusaja okeana
zieme|rietumos no Havaju salam tur-
pinajas Taivanas zvejas kuga “Yong
Yu Sing No 18” desmit apkalpes
loceklu meklésana. Ta tika sakta

2020. gada decembri, kad trauksmi
céla kuga Tpasnieks, kuram vairakas
dienas nebija izdevies sazinaties ar
apkalpi. Krasta apsardzei sadarbi-
ba ar Nacionalo glabsanas vienibas
centru un ASV NR CC lidmasinu 2.
janvari izdevas atrast kugdi netalu no
Midveja salam. Kugis izskatjas cietis
sadursmé un pamests, un tam bija
pazudusi glabsanas laiva, ar kuru ap-
kalpe, iesp€jams, panika bija atsta-
jusi kugi. Apkalpes mekléSana jopro-
jam nav devusi nekadus rezultatus.

Tiek aplaupiti konteinerkugi

2021. gads sacies ar laupitaju uz-
brukumiem tirdzniecibas kugiem. 4.
janvari Kongo krastos Pointe Noire
enkurvieta laupitaji uzbruka kon-
teinerkugim “Niledutch Breda” un
iekluva taja. Apkalpe bija spiesta
slépties ta sauktaja “citadelé”. Kugis
tika izlaupits, laupitaji aizbéga, bet
apkalpe necieta.

Savukart 1. janvari Kasablanka (Ma-
roka) uzbrukumu piedzivoja automa-
Sinu parvadataja “Viking Diamond”
apkalpe, kad kudi iekluva ar naziem
un ndjam brunoti laupitaji. Apkalpe,
kura galvenokart bija Ukrainas jar-
nieki no Odesas, nekrita panika, ne-
padevas un cinijas pret iebrucé&jiem
ar visu, kas bija pa rokai. Lielaka
dala laupitaju aizbéga, bet dazus no

viniem izdevas aizturét Marokas po-
licijai un militaristiem, kuri operativi
reagéja uz apkalpes zinojumu par
uzbrukumu.

Velkont atrod

18 tonnas hasisa

2020. gada pédejas dienas Spanijas
tiesibsargajosas iestades veiksmigi
realiz€ja operaciju, kuras rezultata,
partverot velkoni “Cyklos 1", izdevas
konfiscét aptuveni 18 tonnas kipas
sapakota hasisa. Velkonis bija cela
no Kasablankas Maroka uz Kabo-
verdi. Tika aizturéti pieci apkalpes
locekli.

Sliktos laika apstaklos
zaudé dalu no kravas
Kompanijas “Evergreen Marine” kon-
teinerkugis “Ever Liberal”, kas bija
cela no Dienvidkorejas uz Losandze-
losu, sliktos laika apstak|os pie Ja-
panas krastiem pazaud€ja trisdesmit
seSus 40 TEU konteinerus. Specialisti
uzskata, ka tas varé€ja notikt ne tikai
slikto laika apstak|u del, bet ari tapéc,
ka krava nebija pareizi nostiprinata.

Panamas karogs

saglaba liderpozicijas
Saskana ar “IHS Markit” datiem Pa-
namas kugu registrs 2020. gada
piedzivojis 6,22% pieaugumu, kas ir
lielakais kops 2011. gada, un tagad
taja registréti 8516 kugi ar kopé&jo
tilpibu 230,5 milj. BT. Pérn Panamas
redistrs izdarija virkni uzlabojumu,
veica nopietnu tirgus analizi un ie-
viesa elektronisko dokumentu apriti.

“Neraugoties uz Covid-19 pandémi-
jas izraisito pasaules ekonomikas
paléninasanos, Panamas redistrs ir
spé€jis uzradit pozitivu dinamiku,”
sacija registra direktors Rafaels Ci-
garuista. “Lai gan ir mazak kudu,
mazak jaunblvétu kudu, vairak kon-
kurentu un stingrakas starptautiskas
prasibas, mums ir izdevies gut labus
rezultatus.”

No 2020. gada janvara lidz decem-
brim Panamas karogam pievienojas
1033 kugi, no kuriem 339 bija jaun-
blves. Par 25,8% samazinajusies
tendence kugiem pamest Panamas
registru. Saskana ar “Clarkson Re-
serch” datiem zem Panamas karoga
ir registréti 16% pasaules tirdznie-
cibas flotes bruto tilpibas.m
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Pasaules ostu
ilgtspéjiga attistiba
Starptautiskas ostu asociacijas (IAPH)
prezidents Patriks Verhoevens uzskata,
ka pasaules ostu ilgtspéjigas attistibas
pamata ir visu ieintereséto pusu - val-
stu, ostu parvalZu, uznéméju un nozares
sabiedrisko organizaciju — sadarbiba, lai
raditu ilgtspéjigu pievienoto vértibu gan
katrai atseviskai valstij, gan plasakam
regionam, gan pasaulei kopuma. IAPH
ipasu akcentu liek uz klimata parmai-
nas izraiso3o efektu mazinasanas, jaunu
energijas veidu izmanto3anas, dro$ibas,
infrastruktiiras un labas parvaldibas jau-
tajumiem. Tpasi aktuala ir alternativas
degvielas izstradasana un ievieSana, ka ar
jurniecibas nozares digitalizacija.

Pasaules Banka un IAPH sadarbojas, pa-
lidzot ostam un jiiras parvadajumu kom-
panijam paatrinat digitalu operaciju ievie-
Sanu, lai Covid-19 apstaklos samazinatu
cilveku saskari ostu operaciju laika.

Ar jiiras transportu gada parvada aptuveni
11 miljardus tonnu kravas. Ka norada P.
Verhoevens, digitalizacijas paatrinasana
sekmés darbibu drosibu ostas, kas savu-
kart laus stiprinat kravu piegades drostbu
un noturibu.

“Daudzas valstis neefektiva jurniecibas
nozares parvaldiba izraisa dazadu proce-
diiru kavesanos un [idz ar to ari augstakas
logistikas izmaksas,” atzimé Pasaules
Bankas viceprezidents infrastruktiras jau-
tajumos M. Diops. “Jirniecibas nozares,
tai skaita ar ostu digitalizacija palidzés
ostam pilnvertigak piedalities pasaules
ekonomika un bit daudz efektivakam.”

“Istermina un vidéja termina pasakumi
digitalizacijas paatrinasanai ir paradijusi,
ka iespéjams paaugstinat piegades kezu
noturibu un efektivitati, ka art ir sekme-
jusi iespgjamo kiberdrosibas risku sama-
zinasanos,” viedokli pauda P. Verhoevens.
“Taku digitalizacija nav tikai tehnologiju
jautajums, daudz svarigaka ir politisko
nostadnu reforma un valstu sadarbiba datu
sinhronizé3ana un apmaina.”

Lai gan IMO visam dalibvalstim par obli-
gatu noteikusi elektronisku datu apmainu
(FAL konvencija), IAPH pétijums atklaj, ka
tikai tresa dala no vairak neka 100 ostam
ievéro un pilda So prasibu. Galvenais ie-
mesls tam nav tehnologiju nepieejamiba,
bet gan valsts, regiona un privata sekto-
ra nevélésanas sadarboties, lai padaritu
pieejamu Skietami sensitivu informaciju.

36 JURNIEKS 2021 1

Korupcijas mazinasana

2011. gada IAPH sekmé&ja “The
Maritime Anti-Corruption Network”
(MACN) izveidosanu, lai veicinatu
tirdzniecibas procesu caurskatami-
bu un padaritu jarniecibas nozares
darbibu brivu no korupcijas. No
nelielas darbinieku grupas MACN ir
izaudzis par véra nemamu spéléta-
ju ar vairak neka simt dalibniekiem
visa pasaulé, kuri veido uz faktiem
balstitu statistiku, lai sekmigi vare-
tu apkarot korupciju. So gadu laika
MACN sanémis 28 tikstosus zino-
jumu par korupcijas gadijumiem
ostas. Partneriba ar Danijas Arlietu
ministriju MACN izdevies paplasinat
darbibu, ieviesot globalu ostu integ-
ritates indeksu, kas sniedz parskatu
par pretlikumigam prasibam pasau-
les ostas, un veidot statistiku, kuras
pamata ir kugu kapteinu zinojumi
par incidentiem.

MACN izpilddirektore Sesilija Millere
Torbranda: “Korupcijas novérsanas

Sesilija
Millere § i

pamata ir vietéjo varas struktiru
un visu ieintereséto instittciju un
cilvéku iesaistiSanas un sadarbiba.
Tiesi uz sadu sadarbibu més lie-
kam vislielako akcentu. Palidzibas
dienesta modelis ir pieradijis savu
efektivitati daudzas pasaules ostas,
tai skaita ari Nigérijas un Argenti-
nas ostas, un tagad 1pasu véribu
veltisim Ukrainai, jo esam parlieci-
nati, ka, veidojot dialogu ar varas
struktlram un iesaistot visas iein-
teresétas puses, izdosies mazinat
korupciju Ukrainas ostas.”m

Roterdamas osta.

Kravu kritums Eiropas ostas

2020. gada Eiropas ostas salidzina-
juma ar iepriek$éjo gadu kopuma
piedzivojusas aptuveni 17% kra-
vu kritumu. Lielako kravu apjomu
apstradajusas Niderlandes ostas -
pari par 610 miljoniem tonnu, seko
Italijas un Spanijas ostas. Eiropa
liderpoziciju nenoliedzami saglaba-
jusi Roterdamas osta, lai gan 2020.

gada ta piedzivoja 15% kravu kri-
tumu. Ipasi sarezditi Eiropas ostam
bija 2020. gada pirmie divi cetur-
ksni, kad, pieméram, Hamburgas
osta konteinerkravu apjoms nokritas
par 18%, bet lejamkravu sektora
Roterdama, Antverpene un Hambur-
ga piedzivoja aptuveni 20% kravu
kritumu.m



Kravas zaudeé ari Krievijas ostas

Kravu apgrozijums Krievijas ostas
2020. gada saruka par aptuveni
2,5%, galvenokart tapéc, ka sama-
zinajas eksporta pieprasijums péc le-
jamkravam, jo Tpasi, sakot no 2020.
gada septembra.

Krievijas Baltijas jlras ostas kravu
kritums kopuma bija gandriz 7%,
bet lejamkravu sektora vairak neka

12%. Tadu pasu kravu kritumu pie-
dzivoja arl citu Krievijas redionu
ostas, iznemot Talos Austrumus,
kur, pieméram, sauskravu sektora
bija aptuveni 8% pieaugums. Zinu
agentdra “Alfa-M” zino, ka preciza
statistika par kravu apjomiem Krie-
vijas ostas bus zinama 2021. gada
2. ceturksSna beigas.m

Klaipeda un Tallina
kapina kravu apgrozijumu

Klaipédas osta 2020. gadu sava
vésturé ierakstijusi ka veiksmiga-
ko visas darbibas laika, apstradajot
47,79 miljonus tonnu kravu (2019.
gada - 46,26 miljoni tonnu).

“Neskatoties uz loti sarezgito dar-
bu 2020. gada, Klaipédas osta
izskatas labi ne tikai uz par€jo
Baltijas regiona ostu fona, bet
ari Eiropa,” pauz Klaipédas Valsts
jliras ostas parvaldes generaldi-
rektors Algis Lataks. “Atmaksajas
ilgtermina vérsta ostas attistibas
politika, kuras pamata bijusas ne-
partrauktas un mérktiecigas inves-
ticijas infrastruktara un terminalu
tehnologiju attistiba. Kops 2007.
gada ostas parvalde papildus pri-
vato stividorkompaniju investici-
jam tehnologijas ir investéjusi vél
aptuveni pusmiljardu eiro.”

Tallinas osta 2020. gada kravu ap-
grozijums pieauga par 7%, sasnie-
dzot 21,3 miljonus tonnu, kas péde-
jo piecu gadu laika ir lielakais kravu
apgrozijums. Covid-19 d€] Tallinas
osta par 60% samazinajas pasazie-
ru skaits. Ostas valdes priekSsédé-
tajs Valdo Kalms pauz viedokli, ka,
pateicoties lidzsvarotam uznéméj-
darbibas modelim, izdevies sasniegt
labus kravas apgrozijuma rezulta-
tus, kas liela méra ir saistits ar le-
jamkravu pieaugumu.m

Gdanskas osta iegulda
infrastrukttra

Gdanskas osta plano 2021. gada infra-
struktiiras uzlabosana ieguldit 1,3 mil-
jardus eiro, istenojot projektus gandriz 40
objektos. Ostas vadiba uzskata, ka $is in-
vesticijas laus Gdanskai nostiprinat savas
pozicijas Baltijas regiona ostu vidi. Gdan-
skas papildu priek3rociba ir geografiska
atraSanas vieta, kas lauj nodrosinat pre€u
piegadi aptuveni 120 miljoniem cilveku
Polija, Cehija, Slovakija, Ungarija, Ukraina,
Baltkrievija, ka ari Skandinavijas valstis.
“Musu verienigie infrastruktiiras projekti
siita kugo$anas kompanijam, kravu ipas-
niekiem un ekspeditoriem véstijumu, ka
tiem paveras jaunas iespéjas,” ostas attis-
tibas stratégiju komenté Gdanskas ostas
parvaldnieks Lukass Greinke.

“Softship” risina ostu
izmaksu jautajumus

Kompanija “Softship” izstradajusi uz jau-
nakajam IT tehnologijam balstitu os-
tu izmaksu kalkulatoru, kas laus ostu

klientiem pienemt labakos lemumus, lai
automatizétu darbibu un racionalizétu
izmaksas.

Kalkulatora darbibas pamata ir informaci-
ja - kuga paredzamas darbibas osta tiek
ievaditas “Softship” ostas izmaksu kal-
kulatora, lai veiktu reallaika un izmaksu
aprekinus. Pamatojoties uz ievadito infor-
maciju, kalkulators paradis visu paredza-
mo darbibu laiku un izmaksas, kas auto-
matiski tiek pievienotas kopéjam reisa
izmaksam, sniedzot parvadatajam pilnigu
katra reisa finansu parskatu.

“Parasti kugi reisa laika apmeklé vai-
rakas ostas, tapat ostas ik dienas ienak
liels skaits kugu, un ostam nakas sniegt
ievérojamu pakalpojumu apjomu. Ostu
pakalpojumi ir dargi, tapéc ir labi, ja kra-
vu 1pasnieki un parvadataji jau ieprieks ir
noforméti par paredzamajam izmaksam,
kas lauj precizi kalkulét kopéjas reisa iz-
maksas. Ostu klientiem ir jabat parlieci-
natiem, ka ostas pakalpojumu izmaksas
ir precizas un likumigas, ka ari sakrit ar
ieprieks saskanoto tarifu,” viedokli pauz
“Softship” izpilddirektors Tomass Volfs.
“Ta ka sniedzamo pakalpojumu klasts ir
apjomigs, nav izslegtas kliidas aprékinos,
bet misu jaunais riks palidzés izvairities
no parpratumiem un racionalizét laikietil-
pigo procesu.”
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“Brexit”

sekas

British
Ports
Association

Lielbritanijas ostu asociacija: valdibai nekavéjoties jarikojas
attieciba uz juras produktu eksportu.

-
¥ wart

Lielbritanijas ostu asociacija (British
port association, BPA) savai valdibai
nosutijusi véstuli, kura aktualizé jau-
tajumus, kas “Brexit” dél joprojam
nav atrisinati un ietekmé Apvienotas
Karalistes juras produktu eksportu
uz Eiropas Savienibu. Lielbritani-
jas divdesmit zvejas ostu arkar-
tas sanaksmeé tika apspriesti daudzi
nopietni jautajumi, kas sakara ar
Lielbritanijas statusu un jaunajiem
procesiem Eiropa ietekmé& un grauj
Lielbritanijas zivsaimniecibas nozari.

Juras produktu eksporta samazina-
Sanas uz ES ietekmé ari Apvienotas
Karalistes zvejas ostu konkurétspé&ju,
tapéc nozaré iesaistitie uzskata, ka
jautajums ir nekavé€joties jarisina.
Tapat BPA uzskata, ka zvejniekiem
ir tiesibas par piedzivotajiem zau-
déjumiem sanemt kompensaciju no
valdibas. Daudzas Lielbritanijas os-
tas jau zinojusas, ka zvejas kugi, kas
parasti bazéjas Sajas ostas, tagad
izv€las ES ostas, un BPA ir pamatoti
satraukta, ka $i prakse var klat par
tendenci ilgtermina. Zvejniecibas
biznesu negativi ietekmé ari biro-
kratija, kas apdraud konkurétspé&ju.

Tie zvejnieciba iesaistitie, kuri savus
zvejas kudus joprojam bazé Lielbri-
tanija, konstaté, ka eksporta tirgos
ievérojami kritusas zvejas produktu
cenas, bet zvejas ostas, lai noturé-
tos virs ddens, palielina maksu par
ostas pakalpojumiem un infrastruk-
tlras izmantosanu. Ta ka ir Joti liels
administrativais slogs juras produk-
tu eksportam uz ES, dazi zvejnieci-
bas biznesa parstaviji ir apturéjusi
darbibu. Pat tie eksportétaji, kuru
dokumenti pilniba atbilst jaunajam
prasibam, var saskarties ar problé-
mam, ja vinu eksporta prece atrodas
kopa ar citu nosutitaju precém, kuru
veidlapas ir pielautas kaut nelielas
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klidas. Protams, administrativajam
slogam un birokratijai ir lielaka ie-
tekme uz mazajiem uzpné€mumiem.
Lielbritanijas izstaSanas process no
ES ir bijis mokoSs un sareZdits, ta
laika nemitigi tika mainitas prasibas,
bet jaunais pierobezas darbibas mo-
delis tiek ieviests vien dienu pirms
parejas perioda beigam. Apvienotas
Karalistes valdibas noradijumi eks-
portétajiem joprojam nav pietiekami
izstradati, ari ostam nav izdevies no
valsts ierédniem sanemt atbildes uz
daudziem neskaidriem jautajumiem.

Péc ostu zinam, eksportétaji no-
rada, ka nozvejas sertifikatos nav
uzskaitits pilns sugu saraksts, tapat
ari eksporta kritériji, kas nozimée,
ka kravas var aizkavéties ES muitas
punktos. Savukart ES valstis isteno
ES spéka esoSos noteikumus, ka ari
jaunas prasibas, pieméram, prasi-
bu, ka jlras veltém jabit iesaino-
tam polistirola kastés, nevis paras-
taja plastmasa, un tas ne vien rada
Skérslus, bet ari palielina izmaksas,
kas, loti iesp€jams, zvejniekus mu-
dinas pamest Lielbritanijas ostas un
produkcijas izkrauSanu veikt kada
no ES ostam.

h_/larks-Saimonds.

BPA direktors Marks Saimonds, ko-
mentéjot situaciju juras produktu
eksporta tirgl, atzina, ka ta ir ka-
tastrofa gan zivsaimniecibas nozarei,
gan piekrastes kopienam, kas palau-
jas uz zivsaimniecibas nozari, tapéc
Sie jautajumi ir jarisina nekavéjoties.
Daudzam ostam sak pietrukt finan-
Su resursu, lai spétu pardzivot gri-
tos laikus, cerot uz to, ka parejas
periods sekmigi beigsies, bet jaunie

laiki nesis solitas iesp€jas, nevis vél
lielakas problémas. Marks Saimonds
ar1 uzsvéra, ka par eksporta kri-
tumu, pakalpojumu cenu celSanos
un Vvél citam ar eksportu saistitam
problémam ostu un zivsaimniecibas
nozares valdibu jau sen bridinaju-
Sas, jo tas bija paredzamas un ne-
novérsamas. “Mums ir bazas, ka Sie
jautajumi tik driz netiks atrisinati un
zvejnieku aizieSana no savas valsts
ostam klls par normu ilgtermina,
kas neglabjami graus Lielbritanijas
zvejas ostu konkurétspeju. Tapéc
meés iesniedzam ministriem virkni
neatliekamu priekslikumu situacijas
labosanai,” sacija Saimonds. “Stei-
dzami nepiecieSamas diskusijas ar
ES partneriem, Tpasi ar Franciju,
par pragmatisku pieeju ES prasibu
izpildei. Tapat ir vajadzigs finansials
atbalsts masu ostam, kas ir Ap-
vienotas Karalistes zivsaimniecibas
nozares pamats. Sobrid tas ir no-
nakusas finansialas gritibas un cies
no ES ostu konkurences. Ka zinams,
ES desmit dalibvalstim ir pieskirusi
637 miljonus eiro ka “Brexit” parejas
laika rezervi.”

BPA zvejas ostu

grupa péc 2016. gada

referenduma vienojas

par trim prioritatem:

e nepartraukta piekjuve ES tirgiem
bez Skérsliem;

e nepartraukta piekluve zivsaimnie-
cibas finans€jumam;

¢ palielinats zivju izkrauSanas ap-
joms Lielbritanijas ostas.

“Lai AK eksports tagad nonaktu ES,
ir vajadzigas cCetras dienas, nevis
viena, ka tas bija pirms “Brexit”,
tapéc més esam nopietni noraiz&ju-
Sies, ka vismaz divas no Sim priori-
tatém, skiet, virzas nepareizaja vir-
ziena, un esam aicinajusi ministrus
uz tikSanos, lai iesp&jami atrak ap-
spriestu muasu priekslikumus,” savu
viedokli pauda Saimonds.



Kravu apgrozijums Latvijas ostas
(2019.-2020. g., tukst. t)

{

Kravu apgrozijums Latvijas ostas
(2020.-2021. g. janvaris, tiikst. t)

Osta 2019. g. 2020. g. 2019.23_2,0% Osta 2020. g. 2021. g. 2020.23.2’1,%
Riga 32762,2 23 687,4 -27,7 Riga 21332 1700,7 -20,3
Ventspils 20 456,8 12 902,1 -36,9 Ventspils 1184,9 1257,6 6,1
Liepaja 7 334,2 6 603,2 -10,0 Liepaja 570,4 489,3 -14,2
Salacgriva 301,8 303,5 0,6 Salacgriva 27,1 42,9 58,3
Mérsrags 468,2 402,4 -14,1 Meérsrags 38,3 46,9 22,5
Roja 47,1 58,1 23,4 Roja 6,4 5,9 -7,8
Pavilosta 33 1,9 -42,4 Pavilosta 0,2 0,0 -100,0
Skulte 1005,6 969,0 -3,6 Skulte 74,0 100,8 36,2
Mazas ostas kopa 1826,0 1734,9 -5,0 Mazas ostas kopa 146,0 196,5 34,6
Kopa visas ostas 62 379,2 44 927,6 -28,0 Kopa visas ostas 40345 3 644,1 =97

Komersanti kategoriski
iestajas pret piedavato ostu reformu

2020. gada kravu apjoma dati nav
pielidzami - kravu apjoma kritums
ir milzigs. Ta, pieméram, Riga kravu
apjoms sarucis par 27,6%, Ventspili
vél vairak - par 36,9%, bet Liepa-
ja salidzinosi ir bijusi visnoturigaka
no Latvijas lielajam ostam. Lai gan
oglu parkrausana, kas tiek uzskati-
ta par videi kaitigu, samazinata par
74,1%, paréjo kravu kop€ja apjoma
pat ir sasniegts pieaugums. Viens
no iemesliem ostas stabilajai darbi-
bai un attistibai, atbrivojoties ari no
vidi piesarnojosam kravam, ir Lie-
pajas specialas ekonomiskas zonas
cieSa sadarbiba ar ostas komersan-
tiem, pasvaldibu un valsti. Liepaja
ir ka spilgts piemérs ilgtspé&jigai un
veiksmigai ostas darbibai Latvija,
ko pozitivi novértéjusi ari Rigas un
Ventspils ostu komersanti.

Nepietiekamas diskusijas starp os-
tu, pasvaldibu un komersantu par-
stavjiem par Satiksmes ministrijas
izstradato un piedavato ostu parval-
dibas reformu pédé&jo divu gadu laika
ir radijusas dazadus sarezgijumus.
Ostas ir spiestas cinities par savam
tiestbam un nepielaut, ka to attistiba
tiek pilniba apturéta, padarot jaunu
kravu un investoru piesaisti neiespé-
jamu. Ta ka nav skaidribas par ostu
turpmako attistibu, investiciju pie-
saisti un parvaldibas modela mainu,
investori un ostu komersanti ietur
pauzi un nogaidosi véro situaciju.
Viens no spilgtakajiem piemé&riem

ir SIA “Rigas universalais terminals”
(RUT), lielaka Rigas brivosta stra-
dajosa stividorkompanija, kas gada
apkalpo vairak neka tris miljonus
tonnu kravas. Tas izpilddirektors
Janis Kasalis noradijis, ka lidz bri-
dim, kamér netiks izveidots skaidrs
un situaciju nepasliktinoSs Latvijas
ostu (RUT gadijuma Rigas ostas)
tiesiskais reguléjums, visas bdatis-
kas investicijas infrastruktura tiks
apturétas. RUT ir meitas uznémums
Singapura dibinatajam uznémumam
“Portek”, kas nozimé€, ka arvalstu
stratégiskie investori ir nortip&jusies
par pasreizé&jo situaciju. Pasvaldibas
ari ir nezina par gaidamajiem proce-
siem, jo reformas istenosanas gadi-
juma zaudeés iesp€ju attistit pilsétas
kopé€jo infrastruktdru.

Paslaik tiek virzitas konkrétas poli-
tiskas partijas intereses satiksmes
ministra Tala Linkaita vadiba. Par-
valdibas modela izstradasana tiek
uzklausiti tikai juridiskie konsultan-
ti, kas sastadijusi atzinumu par ostu
parvaldibas mainu. Saja atzinuma
nav minéti nekadi ekonomiskie vai
socialie pamatojumi, uzstadijums
izskatas tikai ka reforma reformas
péc, tomeér zinojums tiek izmantots
ka karogs no Satiksmes ministrijas
cina par piedavatas reformas talako
virzibu. Piedavata reforma joprojam
nav guvusi saskanojumu ne Valsts
sekretaru sanaksmé, ne ari no ko-
mersantiem visas lielajas Latvijas

SM informacija

ostas. Pasvaldibu, uznéméju un in-
vestoru viedoklis netiek uzskatits
par svarigu, dialogi tiek veidoti tikai
pastarpinata forma bez istas ieklau-
siSanas un iebildumu véra nemsa-
nas. Jaunas konservativas partijas
virzita satiksmes ministra Tala Lin-
kaita un SM piedavatas reformas
ir parak kardinalas, sasteigtas un
nepardomatas. Pieméram, Liepajas
pasvaldibai tiek atnemtas divas tres-
dalas no pilsétas kopéjas teritorijas.
NepiecieSams sekot ari modernajam
tendencém un attistit ostas, to in-
frastruktdru, lai spétu viena soli ar
Eiropas Savienibu virzities uz no-
sprausto mérki par klimatneitralitati
jau 2050. gada.

Komersanti ir par to, lai kopigas sa-
runas izdotos vienoties par vienu
meérki, vienu viziju, ka ilgtermina
tiek redzeta Latvijas ostu attistiba.
Péc mérka definéSanas izmainas
esosaja sistéma varétu ieviest daudz
vienkarsak un daudz efektivak. Ta,
kada veida piedavato reformu pro-
jekts no Satiksmes ministrijas puses
tiek virzits Sobrid, turpinat nedrikst.
Aris Ozolins,
Liepajas ostas nomnieku asociacija
Ivars Landmanis,
Baltijas asociacija — Transports
un logistika

Janis Kasalis,
Rigas brivostas padome
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Rigas osta ieverojami audzis

vietéjas izcelsmes un augstakas
pievienotas vértibas kravu apjoms

2020. gads Rigas osta bijis batisks pagrieziena punkts kravu struktiras izmainu zina -
ievérojami audzis vietéjas izcelsmes un augstakas pievienotas vértibas kravu apjoms,
kas ostas portfeli veido aptuveni 57% no kopéja kravu apgrozijuma. Riga ir Latvijas lie-
laka osta, kur 2020. gada tika parkrauta vairak neka puse (53%) no Latvijas ostu kopéja

kravu apjoma.

“Neraugoties uz Covid-19 pandémi-
jas ietekmi uz parvadajumu nozari
un Krievijas energoresursu kravu
kritumu, 2020. gada Rigas brivosta
spé&ja saglabat savu finansu stabili-
tati, investicijas ostas infrastruktdra
un turpinat iesaktos attistibas pro-
jektus,” aizvadito gadu vérté Rigas
brivostas parvaldnieks Ansis Zeltins.
“Tai pasa laika kravu grupas, kas os-
tas attistibas planos tika definétas ka
prioritaras un perspektivas - labiba,
kokmateriali un konteinerkravas -,
2020. gads noslédzas stabili, sagla-
bajoties pieauguma tendencei.”

UZZINAI

2020. gada Rigas osta parkrauti 23,7 milj.
tonnu kravu, kas ir par 9,1 milj. mazak neka
2019. gada, teju viss samazinajums — 8,8
milj. tonnu — attiecinams uz fosila segmen-
ta kravam — oglém un naftas produktiem.

Rigas brivostas parvaldnieks pauz
viedokli, ka Krievijas kravu krize
uznéméjdarbibas videi osta devu-
si batisku impulsu attistities kravu
dazadosanas un kvalitates virzie-
na. Tapat ostas uzpémumi aktivi
turpina investét kravu apstrades
tehnologijas, papildu noliktavu pla-
tibas un IT risinajumos. Ostas kra-
vu portfell gan procentuali, ta ari
absolitos skaitlos ir palielinajies
Latvijas izcelsmes kravu ipatsvars,
kas pierada Latvijas eksporta tir-
gus potencialu. Ansis Zeltins ari ir
parliecinats, ka, neskatoties uz sivo
savstarpéjo konkurenci, Rigas ostas
uznémumu darbiba 2020. gada k]u-
vusi efektivaka, viedaka un noteikti
ilgtspéjigaka.
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Ansis Zeltins.

2020. gada Latvijas graudu audze-
taji aizvien biezak savas produkcijas
eksportam izmantoja Rigas ostu. Tas
sekmeéjis jauna augstaka raditaja
sasniegSanu labibas produktu kra-
vam - Rigas osta kopuma parkrauti
gandriz 3 milj. tonnu labibas pro-
duktu. Izdevigais geografiskais sta-
voklis, ostas uznémumu ieguldijumi
terminalu attistiba un kompetence

UZZINAI

Lai arf Covid-19 pandémijas krize jau pava-
sarf ievérojami sastipoja konteineru parva-
dajumus visa pasaulé, gada vidd Sis tirgus
atdzivojas, un Rigas ostas terminalos ap-
stradato konteineru apjomu izdevies noturét
2019. gada limeni. 2020. gada Rigas osta
apkalpoti 453,57 takst. TEU vienibu.

beramkravu apstradé lauj Rigas ostai
ne vien veiksmigi konkurét, bet ari
uzturét pieteikto ambiciju klat par
rediona lideri graudu parkrausana.

Stabili turpina attistities mezsaim-
niecibas kravu eksports, kas veido
ceturto dalu no ostas kop€&ja kravu
apgrozijuma. Aizvaditaja gada Rigas
osta parkrava 5,8 milj. tonnu dazadu
mezsaimniecibas produktu un kok-
materialu. Arvien plasdk Rigas ostas
uznémumos bez kokmaterialu uzgla-
basanas un parkrausanas tiek veikta
ari to apstrade, sakot no kaltésanas
un impregnésanas lidz pat sagatavju
razo3anai koka maju moduliem. Sadi
pakalpojumi ne tikai palielina Rigas
osta stradajoso uznémumu konku-
rétspéju tiesi mezsaimniecibas kra-
vu segmenta, bet ari veicina vietéjo
eksportu.m



Atmaksajas ilgtsp

Neraugoties uz aizvadita gada izaici-
najumiem kravu parvadajumu noza-
ré — Covid-19 krizi un Krievijas tran-
zitkravu strauju kritumu, daudzas
Rigas ostas stividorkompanijas gadu
pabeidza ar pozitiviem raditajiem un
kravu apgrozijuma pieaugumu. Péc
Rigas brivostas parvaldes operati-
vajiem datiem, 19 no 33 ostas ter-
minaliem ir parkravusi vairak jlras
kravu neka iepriek$éja gada un Cet-
ros terminalos kravu apgrozijums ir
saglabajies gandriz nemainigs.

Viens no lielakajiem kravu apgrozi-
juma pieaugumiem 2020. gada bija
uznémuma “Extron Baltic”.

“Extron Baltic” valdes priek$sédé-
tajs Valdis Andersons: “Uznémuma
veiksmes stasta pamata ir tas, ko
viena varda varam déveét par ilgt-
spé&ju. Pirms vairak neka pieciem ga-
diem pienemta stratégija paredzéja

UZZINAI

Uznémuma “Extron Baltic” kravu apjoms
kops 2010. gada ir audzis, kas kompanijai
lavis no mazas stividorkompanijas izaugt
par ievérojamu ostas spélétaju un tuvoties
ostas TOP 10 kravu terminaliem. Galvenie
kravu veidi, ko parkrauj uznémuma, ir metali,
graudi un kokmateriali.

galvenokart attistit vietéjas izcel-
smes kravu parkrausanu. Salidzinosi
nestabilais dzilums misu piestatnés
nav piemérots lielu kugu apkalpo-
Sanai, tapéc ka perspektivakas tika
izraudzitas kravas, ko parvada ar
nelieliem kugiem. Ne parak strauja,
bet pastaviga izaugsme tagad sak
atmaksaties. 2020. gada ne tikai
musu terminali, bet ari visos citos
ostas terminalos, kas parkrauj kok-
materialu kravas, bija ievérojams
pieaugums zagmaterialu segmenta,
kas tiesi saistits ar “Brexit” procesu
un klientu vélmi nositit iesp&jami
vairak zagmaterialu uz Lielbritaniju
pirms “Brexit” iestasanas 2021. ga-
da 1. janvari.”

UZZINAI

“Extron Baltic” ir lielakais metala generalkra-
vu parkravéjs Rigas osta, tas apstrada 98%
no visam metala izstradajumu generalkra-
vam. Metalu terminall ieved no lielajiem
metalapstrades uznémumiem Krievija, lai
péc tam pa sauszemes celiem to nogadatu
klientiem Latvija un tuvéja regiona.

“Misu prieksrociba, stradajot ar me-
tala kravam, ir piemérota termina-
la teritorija un infrastruktira. Ag-
rak te atradas betona konstrukciju

éjiga stratégija

razotne, kuras infrastruktira - cel-
tni un plasas noliktavas - izradijas
izcili piemérota metala produkcijas
parkrausanai, tapéc varam stradat
loti efektivi,” saka Valdis Andersons.

Terminala teritorija darbojas ari me-
talapstrades uznémums, kura ap-
strada ar kugiem piegadato metalu
un razo lielizméra konstrukcijas, kas
ar kugiem tiek talak sttitas patéré-
tajiem. Razosanas uznémumam os-
ta ir nodrosinati izdevigi izejvielu un
gatavas produkcijas logistikas nosa-
cijumi, bet terminalim stabils kravu
apgrozijums ilgtermina, tade| sada
veida augstas pievienotas vértibas
razosana Rigas osta tiek 1pasi veici-
nata un atbalstita.m

Droni veic zemudens darbus

Kompanija “Eprons ROV” jau vairak neka
20 gadus sniedz tdenslidéju pakalpojumus,
nodro3inot daZadas sareZgitibas pakapes
zemiidens darbus gan Latvija, gan vaira-
kas citas Eiropas valstis. Kops 2009. gada
uznémums izstrada un raZo art zemidens
talvadibas aparatus (dronus), kas ir piepra-
siti zemidens izpétes darbos, hidrobivju
celtnieciba un apseko3ana, ka ari kugu
remontdarbos visa pasaulé.

Uznémuma raZotie droni ik gadu tiek eks-
portéti uz Vaciju, Spaniju, Italiju, Austriju,
Somiju un Norvégiju, tapat tie tiek izman-
toti zemiidens darbos ari Australija, Kina,
Cile un Kanada. Tie$i ostas ir viena no
galvenajam zemiidens talvadibas aparatu
izmantoSanas vietam. Visas dronu me-
haniskas dalas tiek raZotas Latvija - dala

pasa uznemuma raZotné, dala pie sadar-
bibas partneriem. Elektronikas sastavda-
las galvenokart piegada no Kinas un ASV.
Katrs zemiidens talvadibas aparats top
péc konkréta klienta pasitijuma, iestrada-
jot tieSi tas funkcijas, kas nepiecieSamas
pasititajam.

“Eprons ROV” valdes loceklis Andrejs
ﬁernavskis: ““Eprons ROV” sakotnégji bija
gimenes uznémums, kas nodarbojas ar
dazadiem zemidens darbiem un industrialo
udenslidéju pakalpojumu sniegSanu. Seko-
jot tendencém nozare, arvien vairak izman-
tojam talvadibas aparatus, lai zemiidens
darbus paveiktu labak, atrak un drosak.
Lidz beidzot radas doma radit pasiem savu
zemiidens talvadibas dronu, kas atbilstu
tieSi misu vajadzibam. Piesaistot augsti

kvalificetus Latvijas inZenierus un elek-
tronikas specialistus, mums izdevas radit
produktu, ko tagad veiksmigi pardodam
klientiem visa pasaulé. Ik gadus uznému-
ma izgatavo divdesmit lidz trisdesmit zem-
Udens talvadibas aparatu, un viena drona
razoSana atkariba no modela, funkciju un
sensoru daudzuma ilgst no €etram lidz pat
cetrpadsmit nedelam. Varam drosi teikt,
ka saja klasé razojam augstakas kvalitates
produktus un veiksmigi konkuréjam tirgos
visa pasaulé. Ari miisu nozaré tehnologijas
attistas loti strauji, tapec ir uzmanigi jaseko
visam jaunajam tendencém nozare, lai sa-
glabatu konkurétspéju. Miisu prieksrociba
ir ta, ka esam ne tikai raZotaji, bet arf pasi
veicam idenslideju darbus, tadél labi izpro-
tam klientu vajadzibas un varam piedavat
inovativus risinajumus.”
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Ventspils brivosta
stradajusi sareZgitos apstaklos

Kop$ Latvijas neatkaribas atjauno-
$anas jaunu investoru piesaiste ostai
un industrialajam teritorijam vien-
meér bijis viens no Ventspils brivos-
tas parvaldes stratédiski galvenajiem
uzdevumiem. Gan Latvija, gan starp-
tautiski Ventspils brivosta sanémusi
atzinibu par Tpasi pardomatiem un
izdevigiem nosacijumiem tieSo in-
vesticiju piesaisté. Pavisam atski-
rigs ir bijis 2020. gads, kad viens no
lielakajiem izaicinajumiem izradijas
jégpilnas, uz kopigu meérki virzitas
sadarbibas veidoSana ar Ventspils
pils€tas domi, kuras attieksmes d€|
jaunu investoru piesaiste padarita
teju neiesp&jama.

Jau pats 2020. gada sakums Vents-
pils brivostai un brivostas parvaldei
(VBP) izvértas visai trauksmains.
Bija nepiecieSams valsts aizdevums
15,3 miljonu eiro apméra kredit-
iestazu izsniegto blvniecibas kreditu
parkreditésanai un sakto bdvpro-
jektu kreditésanai. NepiecieSamiba
péc Valsts kases aizdevuma sakto

Eiropas Savienibas lidzfinanséto os-
tas infrastruktdras attistibas pro-
jektu realizacijai Ventspils brivos-
tas parvaldei radas vairaku batisku
apstak|u ietekmé - pasaules eko-
nomiskas situacijas, tranzita kravu
krituma un kopé&jo tirgus konjunk-
tdras izmainu, ka ari ASV OFAC
sankciju izraisito parmainu dé|. $a-
da situacija liela méra bija radusies
tadél, ka daudzus iepriekS€jos gadus
ne ostas vadiba, ne pasvaldiba nav
bijusas talredzigas un nav progno-
z&jusas, ka tranzits Latvija un ostas
parkrautie apjomi varétu samazina-
ties, ka rezultata saruktu ari naudas
plisma osta.

“Esmu parliecinats, ka ostas pamat-
funkciju nodrosinasana ir vissvariga-
kais uzdevums, un ar to es saprotu
modernu kudu vadibas centru, mo-
dernas iekartas, izremontétas pie-
statnes un hidrobives, ostas floti
laba tehniska kartiba, tacu nedo-
maju, ka iepriekS&jos gados ir bijusi
pareiza, pieméram, ostas flotes kugu

remonta planosana,” 2020. gada va-
saras otraja puseé intervija zurnalam
saclja Andris Purmalis, kuru 2019.
gada 17. decembri satiksmes mi-
nistrs Talis Linkaits ka ugunsdz&sé&ju
iecéla brivostas parvaldnieka amata.
Pats Purmalis gan uzsvéra, ka vins
sevi vairak redz ka gargabalnieku,
kur$ daris visu, lai stabilizétu ostas
darbibu.

Diemzél Ventspils ostas parvaldnie-
kam pirmaja darba gada neklajas
viegli. 2020. gada kravu kritums bi-
ja 36,9%, un situaciju vél jo vairak
pasliktindja nesaskanas ostas un
pasvaldibas starpa.

Ta ka dala no nekustama Tpasuma,
ko parvalda un kam investorus pie-
saista Ventspils brivostas parvalde,
pieder pasvaldibai, nomas ligumu
slégSanai bija nepiecieSsams pasval-
dibas saskanojums. Bet 2020. gada
Ventspils dome vairakiem desmitiem
ostas lietotaju un potencialo inves-
toru atteica iesp&ju noslégt jaunu

“Noord Natie Ventspils Terminals”
sanem ostas parvaldes pateicibu

Universalais kravu terminalis “Noord Natie
Ventspils Terminals” ir viens no tiem Vents-
pils brivostas terminaliem, kam 2020. gada
izdevas saglabat stabilu kravu apgrozijumu
attieciba pret iepriekSejiem gadiem. Ostas
parvaldnieks Andris Purmalis izteica pa-
teictbu “Noord Natie Ventspils Terminals”
izpilddirektoram Janim Paulam par veik-
smigo darbu un labo sadarbibu ar brivostas
parvaldi 2020. gada.

Lielako kravu apjomu “Noord Natie Vents-
pils Terminals” veido ro-ro kravas. Neska-
toties uz Covid-19 izraisitajiem satricina-
jumiem, ro-ro kravu aprite starp Ventspils
un Nineshamnas ostam saglabajas 2019.
gada limenTt un bija 2,133 miljoni tonnu.
Parvadato kravas vienibu skaits pat pa-
lielindjas par 2182. Lielako ro-ro apjoma
pieaugumu varétu gaidit 2021. gada, jo
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pramju operators “Stena Line” pazinojis par
divu jaunu pramju piesaistiSanu Ventspils
marsrutam, ta palielinot jaudu par aptuve-
ni 30%. Tas kluvis iespejams, pateicoties
Ventspils brivostas parvaldes, “Noord Natie
Ventspils Terminals” un “Stena Line” saru-
nam 2020. gada, panakot vienoSanos par
papildus veicamajiem darbiem. Lai “Stena
Line” So attistibas projektu varétu istenot,
Ventspils brivostas parvalde uzbiivés pie-
sarnoto iidenu krasta pienemsanas staciju
un uzstadis osta papildu fenderus.

2020. gada “Noord Natie Ventspils Ter-
minals” parkrava arT kokmaterialus, kok-
snes granulas, kliju granulas, Skeldu,
Skembas, rapsa granulas, labibu, dolomitu,
kukuriizu, konteinerkravas u.c.

2020. gada Ventspils brivostas terminalos
kopa parkrauti 12,9 miljoni tonnu kravu,

kas ir par 37% mazak neka pirms gada.
Galvenais kravu samazindjuma iemesls
bija fakts, ka 2020. gada gandriz pilniha
apstajas akmenoglu eksports: parkrauto
akmenoglu daudzums samazinajas par
90% salidzinajuma ar 2019. gadu, jo Krie-
vija, kas ir S0 kravu izcelsmes valsts, gan-
driz pilniba tas parkrauj savas ostas, kas
jau merktiecigi tika planots daudzu gadu
garuma. Covid-19 izraisitas ekonomiskas
krizes un naftas cenu dél krities ar pie-
prasijums péc tadiem energoresursiem ka
naftas produkti, kas ir viens no lielakajiem
kravu segmentiem Ventspils osta. So kravu
apjoms osta krities par 18%. Tikmér pargjo
kravu apjoms ir salidzinosi stabils un daZzos
segmentos, tados ka kokmateriali un da-
Zadi lauksaimniecibas izcelsmes produkti,
pat pieaug.



ilgtermina vai pagarinat esoso no-
mas ligumu, saskanojot vien no-
mas liguma slégsanu uz vienu gadu.
No Sadas attieksmes ir cietusi gan
Ventspill jau tadi labi pazistami uz-
némumi ka “HansaMatrix Ventspils”,
gan jauni investori.

Sava gada nogales preses konfe-
rencé Aivars Lembergs, komenté&jot
vienu no saskanosanas ligumiem,
uznémumam, kurs$ bija izteicis vél-
mi nomat zemi ar apbives tiesibu
Ventspili, lai celtu raZotni un raditu
jaunas darba vietas, veltija visnotal
nievajosus komentarus, kas ir ne
tikai nepienemami no biznesa vie-
dokla, bet ari neétiski un nepama-
toti. Kam gan vél labak neka Aiva-
ram Lembergam ir skaidri zinams,
uz kadiem noteikumiem Ventspils
brivostas teritorija tiek iznomata
zeme. Ligumos vienmeér tiek iestra-
dati konkréti noteikumi, pieméram,
laiks, kura reali jasak buvnieciba,
citadi ligums var tikt lauzts, tapéc,
saskanojot ligumu, pasvaldibai nav
nekada riska.

Ventspils brivostas parvaldei pagai-
dam vél ir izdevies parliecinat uzne-
mejus, lai tie neatsakas no saviem
planiem, ko bija iecer&jusi saistit ar

Ventspili, tomér $i ir bezprecedenta
situacija Ventspils industrialas te-
ritorijas attistibas vésturé. Neviens
investors nebls ar mieru sakt uzne-
méjdarbibu vieta, kur garantéts tikai
gadu ilgs nomas ligums. Caurspidigi,
pret visiem investoriem vienlidzigi
noteikumi ir arkartigi batiski inves-
ticiju piesaisteé.

Lai attistitu brivostas industrialo teri-
toriju, 2020. gada Ventspils brivostas
parvalde turpindja triju jaunu raZo-
Sanas éku bivniecibu. Finansialas
situacijas dé| tai gan nacas atlikt 8.
razosanas €kas bivniecibu Vents-
pils Augsto tehnologiju parka, kam
bija pieskirts ES lidzfinans&jums 1,5
miljonu eiro apméra (€kas kop€jas
izmaksas bitu vismaz 4,5 miljoni
eiro), bet projekts ir gatavibas stadi-
ja un var tikt piedavats potencialam
investoram, ja vien pasvaldibas at-
tieksme Sadu iespé&ju neliegs.

Pasvaldibas nostajas dé| ir apdrau-
déti vairaki jauni investiciju projekti,
kas ne tikai grauj Ventspils brivostas
un Ventspils pilsétas reputaciju, bet
galvenokart nozimé atsaciSanos no
potencialam jaunam darba vietam
un nodoklu ienémumiem valsts un
pasvaldibas budzeta.m

Pieaug kokmaterlalu kravas

2020. gada Ventspils ostas termina-
los par 7% palielinajas dazadu kok-
snes produktu parkrausana, sasnie-
dzot pédéjo desmit gadu augstako
raditaju. Galvenais Sis kravu grupas
apstradatajs osta ir SIA “Ventplac”,
kam izdevas saglabat stabilu kravu
apgrozijumu salidzinajuma ar 2019.
gadu. Ari kokmaterialu un citu kok-
snes produktu tirgu 2020. gada ie-
tekmé&ja Covid-19 izraisita situacija.
Visa pasaulé attalinata darba un
macibu, tdrisma un izklaides indus-
trijas apstasanas dé] kritas papira
patérins, lidz ar to batiski kritas pie-
prasijums péc izejmateriala celulozes
razoSanai. Tapat kokmaterialu tirgu
jatami ietekmé&ja mizgrauza izplatiba
Vacija un Skandinavija. Neskatoties
uz Siem un vél citiem trauc&josiem
apstakliem, 2020. gada Ventspils
ostas terminalos parkrauti 728 tiuk-
stosi tonnu koksnes produktu: kok-
materiali, Skelda, koksnes granulas,
skaidas, mizas. Sis kravas parkrauj

Ventspils brivostas parvaldnieks Andris Purmalis
pasniedz SIA “Ventplac” valdes priekSsédétajam
Aivaram Baudem brivostas Pateicibas rakstu

par labiem rezultatiem 2020. gada.

AS “Ventspils tirdzniecibas osta”, SIA
“Noord Natie Ventspils Terminals” un
SIA “Ventplac” terminalos.m

“Liepajas
NEEGEY
teritorija rada
pievienoto vértibu

Liels ieguvums un atspaids jaunu
kravu piesaisté ir bijusa “Liepajas
metalurga” teritorija (Liepajas SEZ
parvalde to iegadajas 2019. gada
septembri), kura vairaki Liepajas
ostas uznéméji noma gan kravu
uzglabasanas laukumus, gan no-
liktavas. Tas lavis 2020. gada uz-
glabat vairak kravu un nodrosinat
stabilu kravu apgrozijumu osta.
Ta, pieméram, LSEZ SIA “Ekers
Stividors LP” noma sesas nolikta-
vas, kas lava piesaistit jaunu kravu
Tpasnieku un ievérojami palielinat
kokskaidu granulu parkrausanas
apjomu. Ne tikai gada beigas, bet
visu gadu pieaugums bija véro-
jams lejamkravu segmenta, ko
nodrosSina gan “GI Terminals” ar
bazes ellam, gan “"DG Terminals”,
kas uzbuveéja un veiksmigi izmanto
bitumena (izmanto celu buve) ter-
minali. Tas ir vienigais Sada veida
terminalis Baltijas jUras regiona.
Sarezgits produkts, sarezgita uz-
glabasana un parkrausana, bet ie-
gulditas piles atmaksajas.

Arl ostas uznémeji aktivi mekl€ja
un atrada kravu Tpasniekus, kas
bija gatavi Liepajas osta buvet

savus terminalus - BTC, “Dan-
store”, “Schwenk”. Tas nodrosina
stabilu kravu plismu ilgtermina.
Meklgjot savu nisu, Liepajas osta
jau no 2001. gada |oti apzinati ir
veidota par graudu ostu tapat ka
19. gs. otraja pusé. Lauksaimnie-
cibas kravu terminali ir palielina-
jusi kapacitati un elastigumu, un
tagad var parkraut vairak neka 30
dazadus lauksaimniecibas produk-
cijas veidus. Tiesi lauksaimnie-
cibas kravas veido lielako kravu
grupu Liepajas osta, sakot no ru-
dziem, kvieSiem un mieziem lidz
pat rapsu un saulespuku ¢aumalu
rausiem, pupinas ieskaitot. Sadai
specializacijai gan ir ari minuss —
sezonalitate, kas atkariba no razas
var bat no augusta lidz janvarim,
februarim, labos gados lidz pat
jaunajai sezonai.
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Liepajas osta 2020. gada piedzivo kravu rekordu

2020. gada decembri Liepajas osta
parkrautas 773 603 tonnas dazadu
kravu, kas visa ostas pastavésanas
vésture ir lielakais kravu apgrozi-
jums decembra meénesi. Salidzinot
ar 2019. gada decembri, kravu ap-
grozijums 2020. gada izskana pie-
auga par 17,3 procentiem, bet sa-
lidzindjuma ar iepriekSéjo ménesi
par 48,5%. Ka uzsver Liepajas SEZ
valdes priekSsédétajs Uldis Sesks,
dazadu ekonomisku un geopolitis-
ku apsverumu ietekmé 2020. gads
Liepajas SEZ un ostai ka galvenajam
tas stdrakmenim bijis gana sarez-
gits un izaicinajumiem bagats, ta-
¢u, uznéméjiem, pasvaldibai, valstij
tas augstakas ierédniecibas limeni
un Liepajas SEZ parvaldei vienoti
stradajot, ir izdevies parvarét visas
grutibas.

“Ostas darbibas raditaji ar rekord-
augsto kravu apgrozijumu 2020. ga-
da decembri liecina, ka esam spé&jusi
kopigi parorientéties un pielagoties
jebkuriem darbibas noteikumiem: ja
nav oglu, tad tiek krautas kokskaidu

granulas, lauksaimniecibas produk-
cija, Skelda, apalkoki, cements u.c.
Interesi par vietéjo graudu parkrau-
Sanu izrada ari citas Latvijas ostas,
més savukart importéjam soju, ko
talak nogadajam Krievija. Osta un
tranzitbizness ir |oti sensitiva noza-
re, un més to ipasi izjutam 2020.
gada. Parmainas nozaré kopuma
lidz ar Krievijas kravu samazinaju-
mu, globalas pandémijas ietekmi un
geopolitiskiem aspektiem ievéroja-
mi palielindja Latvijas ostu iekséjo
konkurenci. Un kamér nebls vie-
nota dzelzcela tarifa, Rigas brivosta
diemzél atrodas labvéligaka pozicija
neka citas ostas,” norada U. Sesks.

UZZINAI

2020. gada osta spgjusi nodrosinat stabilu
kravu pldsmu, un gads noslédzies ar 6,6
miljoniem parkrauto tonnu, tikai par aptuveni
10% atpaliekot no ieprieksgja gada raditaja,
kas ir lidzvértigi viena lieltonnazas kuga ie-
vestai vai izvestai kravai ménesl.

Liepajas ostas pluss
ir stabilitate un ilgtspéjiga domasana

Liepajas SEZ valdes priekSsedétajs atzist,
ka Liepajas ostas uzneémejiem nebija viegli
pirms 30 gadiem ielauzties tranzitbiznesa
un nav viegli arT Sobrid stabili stradat, ta-
Cu Liepajas osta turpina. U. Sesks: “Ostas
uznéméji ir pieradusi stradat izdzivoSanas
reZima un pielagoties mainigajai situacijai,
geopolitikai un pa3maju politiskajam spé-
lém, ko Sogad vél pastiprinaja Covid-19
pandémija. Ipasi to izjutam pavasari, kad
Eiropa slédza virkni riipnicu, mainijas pie-
prasijums péc kravam.”

Liepajas ostas priekSrociba ir vietéjas
kravas, kas ir lidzvértigas proporcijas ar
tranzitkravam. “Ta nav nejausiba. Devin-
desmito gadu sakuma loti apzinati veidojam
un attistijam pramju satiksmi (1994. gada
pirmais pramis, kad vél nebija regularas
pramju satiksmes ne Rigai, ne Ventspilij),
kas liela mera lava piesaistit arvalstu in-
vestorus, kuri Seit biivéja un turpina bavet
raZotnes. Viegli organizét logistiku. Sogad
vienojamies ar pramja operatoru, kas deva
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iespéju [inija Liepaja — Traveminde ieklaut
Karlskriinu Zviedrija. Misu zviedru un da-
nu razotaji loti priecajas, jo tieSi ostas un
lidostas klatbatne bija viens no noteico-
Sajiem faktoriem, kapéc raZotnes biivéja
tieSi Liepaja,” uzsver Liepajas SEZ valdes
priekSsedétajs.

Viens no Liepajas ostas attistibas prieks-
nosacijumiem ir stabilitate. Tas ar1 bijis
galvenais uzdevums Liepajas SEZ parvaldei
un pasvaldibai - visus 30 gadus nodroSinat
skaidrus darbibas noteikumus un atbilsto-
Si uznémeéju vajadzibam no nulles veidot
ostas darbibai nepiecieSamo infrastruk-
tiru. 2020. gada Liepajas SEZ parvalde
pabeidza lidz Sim vérienigakos projektus
44,6 milj. eiro apjoma. Ir sakartoti auto-
celi, lai erti nokldtu gan uz graudu, gan
pramju terminaliem, pilnveidota dzelzcela
infrastruktira, lai palielinatu kravu aprites
kapacitati, uzbaveta pilnigi jauna piestatne
un nodrosinats 14,5 m dzil$ kugu cels. “Visi
Sie projekti ir Tstenoti atbilstoSi uznéméju

Lielako kravu apgrozijumu osta no-
drosinaja “Liepaja Bulk Terminal”,
parkraujot 2,1 milj. tonnu dazadu
lauksaimniecibas kravu.

“Liepaja Bulk Terminal” valdes lo-
ceklis Juris Matvejevs: “Terminalis
Sobrid apkalpo aptuveni 20 dazadus
lauksaimniecibas kravu veidus un
pédégjos Cetrus gadus katra graudu
sezona parkrauj vairak neka divus
miljonus tonnu. Bazas gan sagada
Rigas ostas konkurence, jo, sa-
mazinoties oglu kravam, tur rodas
arvien lielaka interese par graudu
kravu piesaisti. Més atrodamies rie-
tumos, tie 200 kilometri rada mums
gritibas panemt Latvijas graudus,
kas izaudzéti Zemgalé. Nevaram
Liepaja atlauties samazinat tari-
fu lidz Rigas limenim, vini to var
atlauties, bet Sis celS nevedis pie
pozitiva rezultata kopuma. Ta jau
jebkurs tagad atbrivos oglu lauku-
mu, pateiks “kraujam graudus!” un
iedos zemaku cenu, bet kvalitate ta
tiek zaudéta.”

attistibas planiem, jo tiesi uznémeji ir tie,
kas piesaista kravu ipasniekus un kravas,
bet més ka Liepajas SEZ parvalde varam
lidzdarboties, radit nepiecieSamo infra-
struktdru un priekSnosacijumus, lai jaunas
kravas varétu ienakt Liepajas osta,” skaid-
ro SEZ valdes priekSsédétajs U. Sesks.

2020. gada liels ieguvums bija jauna dzil-
tdens piestatne un 14,5 m dzilais kugu
cel3, ko divi panamax klases kugi - 20.
septembri “Desert Hope” un 29. septem-
br1 “Sakizaya Queen” — varda vistieSakaja
nozimé pienéma ekspluatacija. Liepajas
SEZ parvaldnieks Janis Lapin$ uzsver, ka
2020. gada rudenT jaunas iespéjas Vel ti-
kai apguva, bet jau Sogad tas tiks pilniba
izmantotas, lai veiksmigi piesaistitu jaunas
kravas. Reizé ieguldijumi infrastruktiira
44,6 milj. eiro apjoma bija un ir liels izai-
cinajums, kas uzliek arf lielu atbildibu un
prasa ripigu finanSu plismas planosanu,
kas pandémijas ietekmé var prasit neor-
dinarus l[emumus.



Ar burinieku modeliem
jau no 12 gadu vecuma

Talbraucéjs kapteinis Aleksandrs NadeZnikovs, jurniecibas darbinieks un pasniedzéjs,
atzist, ka ar savu valasprieku sacis nodarboties pirms 48 gadiem — 12 gadu vecuma.

“Vecaki bija ievérojusi, ka man pa-
tik roku darbi — kaut ko blvét un
meistarot, un vini man pasniedza
loti vértigu davanu - galdnieka dar-
bariku komplektu. Tur bija pilnigi viss
nepiecieSamais, sakot no knipstan-
gam un amura un beidzot ar rokas
urbjmasinu. Tad ari saku nopietni
nodarboties ar modelu bivésanu.
Pirmais pasa uzblvétais burinieka
modelis bija Kristofora Kolumba ka-
ravela “Santa Maria”. Sis modelis
man Vél ir, vecaki to bija saglabajusi
un man atdeva!”

Tagad kapteinim Nadeznikovam ir
pasam sava darbnica ar visu nepie-
cieSamo aprikojumu - darbgaldu,
mazu virpu, mazu urbjmasinu un
daudziem citiem instrumentiem. Tur
parasti top vairaki burinieki vienlai-
kus. “Ir racionali stradat uzreiz ar
vairakiem kugiem. Pieméram, vei-
dojot korpusu, tiek ITméti loti tievi
délisi, reizé divi, katrs no savas pu-
ses, un tad ir jagaida, kamér tie bas
pielimé&jusies. Tikmér var darit ko
citu. Ja man ir brivs bridis, ko varu
izmantot savam valaspriekam, tad
Sis laiks ir jaizmanto pilniba,” saka
A. Nadeznikovs.

Kugu modejus vins izgatavo vai nu
pEc raséjumiem un zim&jumiem, vai
ari iegadajoties pasus kugu modelu
detalu komplektus. “Tadus komplek-
tus kadreiz varéja nopirkt ari Latvija,
bija specials veikalins, tacu noieta
tirgus esot bijis parak neliels. Tagad
tos var nopirkt Sanktpéterburga, bet
man tur reti iznak pabat. Ta diemzél
ir — kadreiz Latvija bija loti spécigi
kudgu modelisti, bet tagad atrast do-
mubiedrus ir gandriz neiesp&jami. Ta
es ari pamata stradaju viens. Mana
gimené ir parsvara sievietes, vinam
ir citas intereses.”

Kugu modeli iedalami vairakas kate-
gorijas - ta saucamie galda mode-
li, atrgaitas modeli, manevrésanas

modeli. A. Nadeznikovs skaidro, ka
atrgaitas modeliem svarigakais ir
atrums un peldspé&ja, manevrésa-
nas modeli parasti ir radiovadami,
bet galda modeliem svarigakais ir
autentiskums un precizitate. Galda
modeli var bat metala vai koka. “Man
koks ir tuvaks materials, tas ir silts,
kamér metals - auksts. Modeliem
izmantoju dazadas koksnes - abe-
li, bumbieri, alksni, bérzu, liepu un
citas. Katram kokam ir savs pielie-
tojums. Pieméram, liepa labi lokas,
bet nav tik izturiga. Cietakas kok-
snes materiali ir izturigaki, bet nav
tik elastigi, tos nevar izlocit. Tac¢u
autentisku burinieka modeli nevar
uztaisit tikai no koka, ir vajadzigs
ari metals, un, protams, vél ari citi
materiali. Es esmu ari atslédznieks,
protu stradat ar metalu. Lai izga-
tavotu autentisku modeli, ir jazina
kugniecibas vésture. Jlrniekiem to
vajadzétu zinat, diemzél tagadéjie
jarnieki visbiezak nezina. Ar vésturi
saistita ari profesionala jurnieku va-
loda, un ari ta izzdd. Lai darbotos ar
modeliem, terminologija ir jazina, ta

Kapteina vecakais paligs Aleksandrs
Nadeznikovs ar burinieku “JANA”,
ko reisa laika uzbiivéja no uz

kuga atrodamiem materialiem.

ir gan ras€jumos, gan aprakstos. Ja
nu kaut ko nezini, tad meklé vard-
nicas un enciklopédijas. Man ari tas
Skiet loti interesanti.”

Kapteinis Nadeznikovs atzist, ka bu-
rinieki vinam ir Tpasi tuvi un tiem
vins palicis uzticigs visus garos ga-
dus, kops nodarbojas ar kugu mo-
deliem. “Burinieks tomér ir kaut kas
ipass, cilvékiem burinieki patik, jo
vienmér atmodina to romantiku, kas
snauz ikviena. Un vél es atceros le-
dgendaro teicienu - “agrak bija koka
kugi un dzelzs viri, tagad ir otradi”.
Burinieku modeli médz but gan ar
buram, gan bez tam. Ja buriniekam
nav buru, tad loti labi var redzét vi-
sas vantis, visu takelazu, jo ari vi-
sam tam ir jabat autentiskam. Buru
izgatavosana ir |oti pinkerigs darbs,
es tas Suju ar rokam, tas nereti ir pat
gratak neka kuda korpusa un paréjo
detalu izgatavosana. Lai nostiprinatu
tikai vienu virvi, nereti paiet vismaz
stunda!”

Muzejos esoSos kugu modelus ari
visbiezak ir izgatavojusi modelisti.
» > > 46, lpp.
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“Rigas véstures un kugniecibas mu-
zeja ir vesela zale ar burinieku mo-
deliem, dazi no tiem ir tapusi Rigas
jurskola, tur savulaik bija modelistu
pulcins, un nakamajiem jlrniekiem
tas bija loti noderigi. Tie kursanti,
kuri tur darbojas, lieliski zinaja ari
specialos priekSmetus - kugu uzbi-
vi, kugu aprikojumu. Latvijas Tirdz-
niecibas flotes jlrnieku arodbiedribas
telpas ir lielisks burinieka “Viktorija”
modelis, cilvéks, kurs to izgatavoja,
ir taisijis modejus ari Vasas muze-
jam Stokholma. Vispar visi muzejos
redzamie modeli ir tikai ar rokam
izgatavoti. Tos nevar pat salidzinat
ar rlpnicas razotajiem. Tie, kurus
cilvéki pérk veikalos ka suvenirus,
ripnieciski razotie — tie patiesiba
nav modeli! Ta ir pilniga idejas iz-
varosana. Bet, protams, ja cilvéks
neko nezina par buriniekiem un to
vésturi, tad vin$ to nevar saprast.
Cilvéks priecajas - re, astonas bu-
ras uz viena masta, cik skaisti! Tacu
tadi kugi nekad nav bijusi, astonas
buras mastu vienkarsi salauztu! Pats
lielakais buru skaits uz viena masta
ir piecas,” uzsver A. Nadeznikovs.

Gandriz katrs modelu blivétajs izve-
las savu sistému - biveé |oti pazista-
mus buriniekus vai ari mazzinamus,
loti sarezditus vai vienkarsakus,
medz izvéléties noteiktu tému - va-
cu, anglu, spanu kudi, kada noteikta
véstures posma kugi un tamlidzi-
gi. A. Nadeznikovs paslaik pievér-
sies legendariem krievu buriniekiem,
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pieméram, admirala Nahimova kur-
jerkugim “Fenikss”, mazajam, tikai
20 lielgabalu buriniekam “Merku-
rijs”, kurs uzvaréja kauju pret di-
viem turku Inijkugiem un pirmais

: s
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tika apbalvots ar gvardes standartu,
Antarktidas atklajéja Belingshauzena
kugim “Vostok” un citiem ne mazak
slaveniem buriniekiem.

“Es neplanoju piedalities modeju bu-
vétaju biznesa, tacu augstas kvalita-
tes burinieki ir |oti dargi. 2014. gada
Sanktpéterburga notikusa ¢empiona-
ta uzvarétajs francu bombardierku-
gis tika pardots par 14 000 eiro. Sis
kugis tieSam bija izstradats lidz vissi-
kakajam detalam, ieskaitot naglinas,
ar kuram déli pienagloti korpusam!
Tacu vienkarSu modeli var izgatavot
gandriz no jebkadiem materialiem.
Atceros kadu gadijumu. Biju kaptei-
na vecakais paligs, misu kugim bija
piecu nedé€lu pargajiens no Singa-
plras uz Braziliju. Kadu ritu satieku
matrozi, kurs nak uz deziiru, un jatu,
ka vins ir lietojis alkoholu. Es pats al-
koholu nelietoju vispar, tapéc uzreiz
to smaku jutu. Saku vinu “audzinat”,
man ka kapteina vecakajam paligam
tas bija jadara. Skaidrs, ka cilvéki
ir nogurusi, bet var tacu atrast citu



briva laika pavadisanas veidu! Saku,
ka var palasit gramatu, bet matrozis
atbild, ka visu, kas vinu intereség, jau
paguvis izlasit. Var paskatities video,
pamacities anglu valodu. Ng, tas ari
vinam apnicis. Beigas es saku, ka
var uzblvét kadu kuga modeli. Mat-
rozis smejas, no ka tad lai vins blivé
to modeli? Saku, ka uz kuda ir daudz
visadu materialu. Beidzas ar to, ka
noslédzam deribas - es apnémos lidz
Brazilijai uzbdvét burinieka modeli.
Nu skaidrs — kas solits, tas japilda.
Vispirms pats izgatavoju ras€jumus,
korpusu bivéju no vecas glabsanas
jostas putuplasta, to noSpahteléju,
izkrasoju. Izmantoju dazadu iekartu
iepakojumus, atradu visu, ko man
vajadz€ja! Tas, protams, bija primi-
tivs modelis, nekada zinama burinie-
ka kopija. Nosaucu to savas meitas
varda par “Janu”. Kad burinieks bija
gatavs, visa apkalpe gaja uz tiltina
to aplikot. Ka jau teicu - cilvékiem
patik burinieki!”

Aleksandrs Nadeznikovs neslépj savu
sargtindjumu par to, ka Sodienas
bérniem vairs nav kadreizéjas iespé-
jas attistit savas prasmes. “Kadreiz
pulcini, ari kugu modelésanas pulci-
ni, bija valsts finanséti. Par tiem bija
liela interese. No otras puses, Sodie-
nas bérni vairs nav tam motivéti, vi-
niem labak patik spaidit podzinas da-
tora vai telefona. Lai buvétu mode-
lus, vajadziga pacietiba, uzmaniba,
precizitate. Nesen kada konferencé
redz€&ju danu prezentaciju, taja vini
teica: mus nomaina “Z"” paaudze, ta
ir paaudze, kas nevar ilgstosi kon-
centréties, nevar veikt monotonu
darbu, kas prasa pacietibu. Arprats,
es nodomaju, ka tad més Sai paau-
dzei uzticésim kugus? Kas notiks, ja
sardzes virsnieks nespés koncentré-
ties un veikt monotonu darbu?”

Kapteinis Nadeznikovs atzist, ka ku-
gu modelisti var skist loti intraverti
cilvéki, jo, kad iegrimst sava iemilo-
taja nodarbég, viss paréjais tikai trau-
cé. Tacu tas ir valasprieks, kas lieliski
nomierina nervus, jo prasa maksi-
malu koncentraciju un liek vismaz
uz laiku aizmirst visas problémas.

Jateic, ka kaut nedaudz pazistot
kapteini Aleksandru Nadeznikovu,
tieSam grati iztéloties situaciju, ku-
ra vin$ zaudétu mieru, izraditu uz-
traukumu vai nezinatu, ka rikoties.

Sarma Kocane

{

Mérsraga glabsanas
biedribas pirmsakumi

Noluka glabt slikstoSos 1923. gada tika nodibinata Lat-
vijas glab3anas biedriba uz Gdeniem. Tas valde atradas
Riga, bet bija ari nodalas Liepaja un Ventspill.

Turpinot veidot zvejnieku glabsanas
staciju tiklu mdsu jdras piekrastég,
1929. gada janvari biedribas sédée
apspriests jautajums par zvejas lai-
vu pielagosanu zvejnieku glabsanai
nelaimes jeb vétras gadijuma. No-
lemts ierikot divas jaunas glabsanas
stacijas Papé un Mérsraga.

Jau 1930. gada marta Latvijas glab-
Sanas biedribas uz Gdeniem galvena
valde noléma turpmak vairs nepirkt
glabsanas laivas arzemés, bet gan
blvét tas tepat Latvija. Pirmas divas
glabsanas laivas uzbilvétas Mérsra-
ga un Pitraga stacijam. Vienas laivas
blve pie mums izmaksaja apméram
800 - 1000 latu, turpretim par arze-
més blvétajam tolaik prasija 4500 -
5000 latu.

Mérsraga ostas un glabSanas stacijas
teritorija trisdesmito gadu sakuma.
Foto no Inas Damlicas arhiva.

Mérsraga glabsanas staciju saka
bdvet 1930. gada augusta nogalé.
Tas vajadzibam iegadajas zviedru
sistémas motoru. Mérsraga stacija
bija pirma glabsanas stacija ar mo-
torlaivu. 26. novembri Jurniecibas

departamenta darbnicas teritorija
Andrejosta jauno glabsanas laivu
nolaida udeni un ar to veica pirmo
vu. Laiva sp€ja sasniegt atrumu lidz
astonam jilras jidzém stunda. Pasu
Mérsraga glabsanas staciju atklaja
1930. gada 30. novembri.

Glabsanas laivu dazkart piemeklé-
jusas kibeles. Ta gadijas 1931. ga-
da oktobri, kad, sniedzot palidzibu
buriniekam “Ziedonis”, boja gaja
teju vai pati glabsana laiva. Lielajos
vilnos laivai sanos radas suce, un ta
pieplida ar Gdeni. Ta nu Mérsraga
glabsanas laivai pasai nacas glabties
Upesgriva, un ta nevaréja sniegt pa-
lidzibu “Ziedonim”.

Bet daudz tika ari paveikts. Pieme-
ram, 1932. gada 8. janvari vétra
jura parsteigusi tris Bé€rzciema zve-
jas laivas ar deviniem cilvékiem,
un tiesi Mérsraga stacijas motorlai-
vas komanda, ievelkot zvejas laivas
Mérsraga osta, izglabusi Bérzciema
zvejniekus.

Gadijies ari citadi. Ta 1933. gada 18.
septembri iepreti Abragciemam buri-
nieks “Austrums” signaliz€ja péc pa-
lidzibas. Piesteigusies Mérsraga sta-
cijas motorlaiva, bet burinieka |audis
atteikusies atstat kugi un nolaidusi
pacelto briesmu signalu. Glabsanas
laiva devusies atpakal uz staciju
Meérsraga, bet, atrodoties aptuveni
Cetru kilometru attaluma no burinie-
ka, glab&ji pamanijusi, ka burinieks
strauji tiek dzits uz krastu. Atgrie-
zusies nelaimes vieta, glabsanas
komanda konstatéja, ka “Austrumu”
vairs nav iespéjams glabt, bet cilveki
par laimi bija izglabusies.
Glabsanas biedriba 1933. gada 13.
novembri sniegusi palidzibu ari vel-
konim “Rikis”. Glabsanas stacijas
teju ik gadus veikti daZi remontdar-
bi, visbiezak ta bijusi Sklinu jumtu
» > > 48. lpp.
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darvosana un sienu krasosana, bet
1933. gada uz glabsanas staciju ska-
niem, tostarp ari Mérsraga, uzkraso-
tas biedribu emblémas.

1934. gada Mérsraga glabsanas sta-
cijas laivu remonté&ja un parkrasoja.

1935. gada glabsanas stacija tika pie
jaunas motorlaivas “Mé&rsrags”, kam
bija jau 11 zirgsp€ku VEF motors un
tdeni automatiski izlejosa ierice. Ta
bija Latvija buvéta jauna parauga
glabsanas laiva, pirma, ko nebija
iesp€jams nogremdét, pateicoties
laiva ierikotajiem automatiskajiem
Gdeni izlejosajiem varstuliem.
1936. gads bija Tpasi nozimigs Mérs-
raga ostai un ari glabsanas stacijai.
Ostas bavdarbi beidzot bija gala,
ostas padzilinasanas darbi ari, bet
ar to vis gads nebeidzas: augusta
mérsradznieki viesos uznéma Valsts
prezidentu Karli Ulmani, kurs, starp
citu, kops 1938. gada bija Glab-
Sanas biedribas uz Gdeniem goda
prorektors.

1936. gada Mérsraga glabsanas ko-
manda kopa ar tas vaditaju un di-
binataju Indriki Feldmani, kas bija
ari Mérsraga ostas parzinis (dzimis
1890. gada 22. augusta Mérsraga,
miris 1975. gada 10. augusta Zvied-
rija — aut.), mekl€ja tris Mérsraga
zvejniekus, ko jura negaiditi bija
parsteigusi vétra. Jura bija izgaju-
Sas vairakas laivas, visam izdevas
atgriezties, iznemot vienu ar trim
meérsradzniekiem, kuri gaja boja.

Ta pasa gada nogalé Latvijas glab-
Sanas biedribas uz tGdeniem valde
noléma par varonibu un pasaizliedzi-
bu cilvéku glabsana ar naudas balvu
50 latu apméra apbalvot Mérsraga
zvejnieku Ernestu Apsi un izteikt pa-
teicibu ar atzinibas rakstiem zvejnie-
kiem Arvidam Lazdinam un Arvidam
Heldtam.

1937. gada marta tika nolemts bu-
vét modernus un praktiskus glabsa-
nas laivu nolaizamos tiltus ne vien
Kolkasraga un Papes stacijas, bet
ari Mérsraga. Un jau 1937. gada 8.
oktobri laikraksta “Rits” var lasit:
“Mérsraga glabsanas stacija Sinis
dienas nobeigti plasaki izblves un
parkartosanas darbi. Sevisku ie-
véribu pelna jauna glabsanas laivu
nolaizama un uzvelkama ierice, ku-
ras buve nobeigta.” Ar tadas ierices
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Mérsraga glabSanas stacijas komanda 1933. gada 26. septembri. Fotografija atpaziti vien Mérsraga
pagasta vecakais Péteris Zaks (treSais no kreisas) un Karlis Jegers (ceturtais no kreisas).

Glabsanas laiva “Mérsrags” 1936. gada.

palidzibu laivu nu var€ja nolaist no
stacijas telpam uden1 vienas divu
minGsu laika.

Indrikis Feldmanis par Mérsraga
glabsanas stacijas komandas prieks-
nieku joprojam stradaja ari 1938.
gada. Vinam paticis stavet uz os-
tas tilta un nopietnu sejas izteiksmi
raudzities jara. Tiklidz jura pamanits
kads briesmu signals, Feldmanis lai-
dis gaisa petardes un pulcinajis glab-
Sanas komandu. Glabsanas koman-
das priekSniekam rudens un ziemas
naktis bijis jauzklausa ari telefona
zvani ar briesmu véstim no Upes-
grivas, Bérzciema un pat Engures.

1939. gada oktobri netalu no Mérs-
raga vétras laika sékli tika izmests
juras velkonis “Vija”, kas ar tvaika
svilpi lidza paldzibu. Paliga steidzies
motorlaivas “Helga” vaditajs A. Za-
rins, kurs tobrid atradies Mérsraga
osta. No “Vijas” katla bijis izlaists
tvaiks, lai novérstu eksploziju, un
ta ka velkonis bija dal&ji piepildi-
jies ar tdeni, dabut to nost no sékla
nav bijis nemaz tik viegli. No krasta

izmestas “Vijas” divus cilvékus iz-
glabis ari Mérsraga ostas parzinis
Feldmanis.

1940. gada 29. septembri Mérsraga
glabsanas stacijas viri palidz&jusi
velkonim “Pikols” un oglu pramim
“R.0.V. 440", kuri avaréja pie Mérs-
raga ostas. Mérsraga glabsanas ko-
manda bija devini viri - stGrmanis
I. Feldmanis, K. Zutis, J. Tasis, W.
Bérzing, M. Zaks, K. Ekis, K. Friden-
valds, A. Gailitis, V. Jonans, K. Jur-
Sevics un P. Gailitis, kur$ sanéma ari
atlidzibu par nelaimes pazinosanu.

1943. gada 19. decembri Mérsraga
bakas uzraudze ltgusi sniegt pa-
lidzibu &etriem Udenscelu un ostu
departamenta hidrologiskas dalas
darbiniekiem, kuri torit no Mérsraga
bakas ar motorlaivu devusies jara,
lai veiktu savus pétijumus, un laikus
nav atgriezusies. Feldmanis nolémis
izmantot nevis glabsanas laivu, bet
gan osta atrodosSos motorlaivu “Li-
ga”, ar kuru vina vadiba ap plkst.
17 glabsanas stacijas viri devusies
jara. Ta ka “Ligas” klajs un virsbuve
péc vairak neka triju stundu meklé-
jumiem jara saka spécigi apledot,
viri atgriezusies osta, lai péc stun-
das dotos atpaka|. Tikai tad, kad bija
nobraukti aptuveni 40 kilometru, pie
Gipkas atrasta pazudusi motorlaiva
ar visiem cilvékiem, kuri nakamaja
diena aizvesti atpakal uz Mérsraga
baku.

Inga Hartika,
Meérsraga Tarisma informacijas centra vaditaja



BIMCO socialajas vietnés ir publi-
c&jusi jaunu divu minasu filmu “Ku-
gi liek pasaulei kustéties” (“Ships
make the world go”), kas veidota
sadarbiba ar Lielbritanijas raidorga-
nizaciju ITN. Tas mérkis ir populari-
zét jarniecibas nozari. Ar So filminu
savos socialajos profilos ir dalijusies
ari Latvijas jOrnieki un jdrniecibas
organizacijas.

BIMCO dgeneralsekretars Deivids
Loslijs pirms filmas publicéSanas
presei sacija, ka ir nepiedodams sa-
biedribas aklums, neinformétiba un
izpratnes trikums par jarniecibas no-
zari un tas lomu visplasakaja nozimé.
Vél jo lielaka sabiedribas nezinasana
un neizpratne ir izpaudusies un tur-
pina izpausties Covid-19 apstak|os,

But the journey is never done.

jurniecibas nozari

st

is equivalent to three time

kaut vai risinot kugu apkalpju mainas
jautajumus un problémas.

Loslijs ari uzsvéra, ka filmas autori
vélas paradit jurniecibas nozares un

ound this earth a year

jurnieku darba nenovértéjamo nozi-
mi un spéku.

“Ja més varam kaut nedaudz klie-
dét sabiedribas nezinasanu un ne-
izpratni, ja kaut mazliet mainisies
valsts institliciju un sabiedribas at-
tieksme pret jlrniekiem, novértejot
vinu darbu, més varésim but prieci-
gi, ka esam devusi kaut nelielu ie-
guldijumu, lai mazinatos sasalums.
So filminu vajadz&tu uztvert nevis
ka BIMCO reklamrulliti, bet gan ka
macibu materialu sabiedribai,” saci-
ja Loslijs.

BIMCO plano turpinat iesakto un
veidot dokumentalo filmu sériju par
jurniecibas nozares izaicinajumiem
un panakumiem.



Latvijas Tirdzniecibas flotes
jurnieku arodbiedribai — 30

(VAS Bry

£ *
ba * *
¥ International * 4‘ *
- 'A EUROPEAN TRANSPORT
3 £ Transport Workers’  * * WORKERS’ FEDERATION
%, R Federation * *
IQORJBU s L

Latvijas Tirdzniecibas flotes jurnieku arodbiedriba (LTFJA) dibinata 1991. gada. Ta ir Latvijas Brivo
arodbiedribu savienibas (LBAS), Starptautiskas Transporta darbinieku federacijas (ITF, Londona), Eiropas
Transporta darbinieku federacijas (ETF, Brisele), ka ari Baltijas valstu pastavigi darbojoSos komiteju
locekle. Latvijas Tirdzniecibas flotes jurnieku arodbiedriba ir vairak neka sesi tukstosi biedru.

Kops pirmas dienas LTFJA prezidents ir Igors Pavlovs, kurs ir parliecinats, ka vienmér varétu véléties vél
lielaku jarnieku aktivitati un interesei par savu tiesibu aizsardzibas delegésanu arodbiedribai, jo pasaules
jUrniecibas praksé ir diezgan daudz situaciju, kad jdrnieki ir bijusi neaizsargati, kad bijusas parkaptas vinu
tiesibas, kad vini nav sanémusi darba samaksu vai vispar atstati bezpalidziga situacija.

To ir piedzivojusi ari Latvijas jdrnieki, pamata ierindas personals, un viniem ir nacies

meklét palidzibu tiesi pie arodbiedribas.

Igors Pavlovs: “Ir divi veidi, ka més varam aizstavét un cinities par savam
tiestbam. Pirmais — to var darit katrs pats. Esmu pietiekami gudrs un kompetents,
tapéc man nav vajadzigs neviens, kas parstavétu manas tiesibas vai ar ;
kuru kopa varétu to darit. Daudzi ari netic, ka kopa panakumi varétu bat
labaki. Otrs veids ir darit to ar arodbiedribas palidzibu, bet te, protams,
ir jautajums, ka parliecinat jlrniekus par nepiecieSamibu staties
arodbiedriba? Vini daudz laika pavada jura, un ta ir pavisam

cita domasana. Te labs piemérs varétu bt Sads: autobusa

brauc daudz cilvéku, iekapj kads huligans
un uzmacas vienam no pasazieriem.
Paré&jie to vero, bet neiesaistas, jo
huligans jau mani neaiztiek. Més
it ka visi esam kopa, un
tomér katrs par sevi.”




