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Vairak neka 1,6 miljoni jurnieku strada pasaules
tirdzniecibas flote, un saskana ar ICS datiem ik
ménesi aptuveni 100 tlkstoSiem jlrnieku beidzas

darba ligums un normalos apstaklos vini dodas majup.

Tagad $ada iespéja ir, maigi sakot, problematiska,

un lidz Sim nav atrasts risinajums, ka veikt apkalpes
mainu. “Synergy Group” dibinatajs un izpilddirektors
kapteinis R. Unni, kura kompanija nodarbina 12
tlkstosus jarnieku uz vairak neka 300 kugiem, ir
sacijis, ka nesp&ja nomainit apkalpes locek|us péc
[iguma beigam ir bumba ar laika degli. “Pat normalos
apstaklos komandas maina uz kugiem nereti ir
saspringta un reizém prasa ilgaku laiku jirniekam
bdt projam no majam. Tagad, pandémijas laika,
tlkstosiem jarnieku ir iespridusi jlra uz saviem
kugiem vai citur pasaulg, gaidot, kad varés kapt uz
kuga, bet to nespéj izdarit, tikai Soreiz atskiriba ta, ka
neviens nezina, cik ilgi pandémija turpinasies. Neko
nedarit - tas nav plans, tiesi tapat nav pietiekami
parliecinoss arguments, ka, neveicot apkalpes mainu,
jarnieki var justies drosak. Situacija, ka nesp&jam
nogadat majas jurniekus, draud ar iedragatu jurnieka
garigo veselibu, un més vinus nedrikstam atstat bez
palidzibas, risinajums ir jaatrod.”

Sos vina vardus apliecina ari, pieméram, IMO

un Pasaules Muitas organizacija, kuras aicina

noteikt Tpasu statusu kugiem un kugu apkalpém
Covid-19 apstaklos. ILO gan marta, gan aprili
organizéja trispusé&jas sarunas, kuras tika iesaistitas
arodbiedribas ka jlrnieku parstavji, kugu Tpasnieki
un valdibas, lai izstradatu stratégiju, ka varétu notikt
jlrnieku repatriacija un vinu nogadasana uz kugiem.
Izveidotas trispus€jas komitejas amatpersonas naca
klaja ar pazinojumu, aicinot ILO dalibvalstis darit visu
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iesp&jamo, lai nodrosinatu kugus ar degvielu, Gdeni,
partikas rezervém, ka ari jurniekus ar medicinisko
palidzibu un sniegtu viniem psihologisko atbalstu.

Satiksmes ministrs Talis Linkaits ir atzinis, ka jurnieki
tapat jebkurs cits transporta nozaré stradajosais ir
Covid-19 krizes skarti, tacu uzsvéra, ka jarnieciba ir
viena no mazak ietekmétajam nozarém, jo situacija,
kad apgritinata sauszemes satiksme, ir pieaudzis
pieprasijums péc jurniecibas pakalpojumiem. Jarnieku
redistra vaditajs Jazeps Spridzans, komenté&jot
situaciju, teica: “Jurnieki visos laikos reisos ir
aizkérusies. Situacija, kad robezas ir ciet, nelido
lidmasinas, jautajums ir, ka veikt apkalpes mainu, un
tas ir sarezdits process. Vieglak, ja jamaina veselas
komandas, bet ar individualam mainam probléma ir
daudz nopietnaka. Ta nav tikai Latvijas problema,

ta ir visas pasaules probléma. Sodien, kad pasaule
cinas ar virusu, daudzi tlkstosi cilvéku mirst, un
pasaules valstis censas maksimali saglabat cilvéku
dzivibas, vajadzéetu apzinaties, ka tas ir primari, nevis
jautajums, ka pieciest neértibas.”

Situacija, kada Covid-19 pandémijas dé| ir nonakusi
visa pasaule, taja skaita ari jurniecibas nozare,
kugu Tpasnieki un jurnieki, ir neordinara, lidz Sim vél
nebijusi un |oti sarezgita. Aizliegumu, ierobezojumu,
robeZu un avioparvadajumu slégsana dé| viens no
visgrutak atrisinamajiem jautajumiem ir, ka veikt
apkalpes mainu uz kugiem. Starptautiska Darba
organizacija (ILO) ludz visus jurniekus ar sapratni
izturéties pret So sarezgito situaciju un dara zinamu,
ka jUrnieku jautajums nozarei Sobrid ir viens no
aktualakajiem.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Notikumi. Marts — aprilis

Visu Latvija un pasaulé ie-

tekmé, ierobezo un dikté Co-
vid-19 pandémija. Lai ierobezo-
tu Covid-19 izplatibu, valdiba no
2020. gada 13. marta visa valsts
teritorija ieviesa arkartéjo situaciju
vispirms lidz 2020. gada 14. apri-
lim, bet 8. aprili pienéma lemumu
arkartéjo situaciju pagarinat lidz
12. maijam. Attalinati notiek maci-
bas skolas, koledzas un augstskolas,
uznémumi un ostas strada arkartéjas
situacijas apstak]os.

“Baltic Container Terminal”

konteineru plismas samazi-
nasanos saka izjust marta otraja ne-
déla. Tas bija saistits ar konteineru
importa sarukumu no Kinas, ko sa-
vukart izraisija razosanas jaudu dra-
matiskais kritums Kina februara mé-
nesi. Ka kédes reakcija sekoja tukso

konteineru trikums un konteinerpar-
vadajumu frakts likmes kapums, kas
vél samazinaja konteinerparvadaju-
mu apjomu. Tomér, neskatoties uz
kompanijas un tas klientu progno-
zéto 30% kritumu, marta konteineru
plisma salidzinajuma ar 2019. gada
martu samazinajas tikai par 10%.

Lai sniegtu atbalstu un palidze-

tu parvarét ekonomiski sma-
go situaciju, Rigas brivostas valde
pienéma Iémumu nepiemérot pie-
statnu maksu abiem osta esosajiem
“Tallink” linijas pramjiem ldz bridim,
kad bls iesp&jams atsakt pasazieru
parvadajumus.

Covid-19 pandémijas de] ir

minimalas iespé&jas laikus no-
mainit jarniekus péc reisa beigam.
Force majeure situacijas de] jur-
niekam nakas stradat ievérojami il-
gak, neka paredz kontrakts. Ja lidz
kvalifikacijas dokumentu deriguma
beigam jurnieks netiek norakstits
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krasta, JUras administracijas Jarnie-
ku registrs izsniedz dokumentu par
sertifikatu deriguma pagarinasanu.
Lai to izdaritu, kuga ipasniekam vai
kruinga kompanijai janostta JR e-
pasta uz adresi jr@lja.lv, kopija ja-
zeps.spridzans@lja.lv, vadibas pa-
rakstits iesniegums uz kompanijas
veidlapas, kur Isi jaapraksta situaci-
ja un japievieno nepiecieSamie do-
kumenti. Apstiprinajums tiek izdots
tikai tad, ja visa prasita informacija
ir iesnieguma.

Nemot véra Latvijas Zvérinatu

advokatu padomes [Emumu, ar
kuru Pavelam Rebenokam tika uz-
dots lidz aprila beigam izdarit izvéli
starp advokata darbu un amata pie-
nakumu pildisanu ka valsts amatper-
sonai Rigas brivostas parvaldg, vins
pienéma Iémumu par labu advoka-
tdrai. P. Rebenoks saglaba zvérinata
advokata pilnvaras un atstaj darbu
Rigas brivostas valdeé.

Sakara ar valsti izsludinato ar-

kartas situaciju VAS “Latvijas
Jldras administracija” Kugu un os-
tu aizsardzibas inspekcija ierobeZo
kontroles un uzraudzibas funkcijas
Latvijas ostas un ostu iekartas, ka
ari uz Latvijas ostas ienakosiem ar-
valstu kugiem.

Francijas piekrasté par “Lat-

vijas kugniecibas” tankkuga
bortu parkritis Latvijas valstspiederi-
gais, kurs pazudis bez vésts. Ka zino
portals “Maritime Bulletin” un apstip-
rina LSC, 13. aprili 55 gadus vecais
jurnieks Vidusjura, Fosirmeras ostas
reida, nolaizot loCu kapnes, parkritis
par tankkuga “Elandra Baltic” bortu.
MekléSanas operacija, kura bija ie-
saistits helikopters, atrlaiva un loc¢u
kuteri, izradijas neveiksmiga. Turpi-
nas izmeklésana.

Linkaits atzina, ka jurnieki ta-

pat jebkurs cits transporta no-
zaré stradajosais ir Covid-19 krizes
skarti. Tacu vienlaikus satiksmes mi-
nistrs vérsa uzmanibu, ka jlrnieciba
ir viena no mazak ietekmétajam no-
zarém, jo situacija, kad sauszemes
satiksme ir apgratinata, pieaudzis
pieprasijums péc jurniecibas pa-
kalpojumiem. Linkaits noradija, ka
jarnieku profesionalas organizacijas

pagaidam nav informé&jusas, ka jar-
nieki patlaban saskartos ar ipasam
problémam. Tapéc pagaidam nav ap-
kopota informacija par to, cik jurnie-
ku turpina darbu un cik jlrniekiem
krizes dé| varétu bt zudusas darba
iesp&jas, bet Sis zinas tiks apkopo-
tas, izriet€ja no politika pausta.

Covid-19 pandémijas ievies-

to ierobezojumu dél, kas aiz-
liedza publisku pasakumu norisi,
2020. gada marta nenotika:

e 26. marta paredzéta Latvijas
Kugu kapteinu asociacijas gada
kopsapulce;

e 27. marta paredzéeta Latvijas
Jarniecibas savienibas gada
kopsapulce.

PASAULE

IMO generalsekretars Kitaki

Lims un Eiropas Savienibas
valstu atbildigo ministriju darbinie-
ki jirniecibas konferencé Opatija,
Horvatija, kas notika 10. - 11. mar-
ta, uzsvéra, ka steidzami japanak
Keiptaunas noliguma stasanas spé-
ka, lai uzlabotu zvejnieku drosibu
jara, ka ari cinitos pret nelegalo,
neregistréto un nereguléto zveju.

2020. gada pasaules jurnie-
cibas téma izce| globalos ilgt-
spéjigas attistibas mérkus, un IMO
generalsekretars Kitaki Lims sava
pazinojuma apstiprinaja, ka dzimu-
mu lidztiesiba joprojam ir IMO darba
kartiba, jo tiesi ta ir globalas kugo-
Sanas ilgtspéjigas attistibas pamata.
Nemot véra Covid-19 pandé-
miju, Iidz turpmakiem Iému-
miem atkariba no situacijas atliktas
visas IMO paredzétas sanaksmes.

No 2020. gada 9. lidz 19. no-

vembrim Glazgova (Apvienota
Karaliste) bija planota ANO Vispa-
réjas konvencijas par klimata par-
mainam pusu konferences 26. se-
sija (COP 26), bet COP Prezidijs
2020. gada 1. aprili pazinoja, ka
Covid-19 pandémijas d€| konferen-
ce notiks 2021. gada. Nemot vé-
ra Covid-19 ietekmi visa pasaulg,
2020. gada novembr1 tik vérieni-
gu pasakumu vairs nav iesp&jams
sarikot.



Latvija

2020. gada sakuma

registréti 12 125 aktivie jurnieki

Latvijas Jaras administracijas Jar-
nieku registra 2020. gada 1. jan-
vari bija registréti 12 125 aktivie
jarnieki (jarnieki, kuriem ir derigi
profesionalo kvalifikaciju apliecino-
Si dokumenti). PEdéjo desmit gadu
laika jarnieku skaits ir samazina-
jies par 7% - 2010. gada Latvija
bija 13 000 aktivo jurnieku. Liela-
kais skaita samazinajums ir ierin-
das jurnieku vidu, to skaits pede-
jo 10 gadu laika sarucis par 16%
(2020. gada sakuma registréti 5453
jarnieki), bet kuga virsnieku skaits
palicis salidzinosi stabils (2020. ga-
da sakuma - 5687).

Neraugoties uz kop€jo jurnieku skai-
ta samazinasanos, Latvija jopro-
jam ir pirmaja vieta Eiropas Sa-
vieniba, rékinot jlrnieku skaitu
pret ekonomiski aktivo iedzivota-
ju skaitu. Ierindas jurnieku skaita

samazinasanos un jaras virsnieku
skaita nelielu pieaugumu pédé&jo
gadu laika ietekmé&jusi vairaki fak-
tori, kas saistiti gan ar ekonomiskas
situacijas izmainam Latvija, gan
starptautisko pieprasijumu péc juras
virsniekiem no Eiropas.

Profesionalo augstako izglitibu jar-
nieciba un kugu virsnieka kvalifika-
ciju Latvija var iegut trijas macibu
iestadés (Latvijas Juras akadémija,
Liepajas Jirniecibas koledza, “No-
vikontas” Jiras koledza). Latvijas
JUras akadémija un Liepajas Jur-
niecibas koledza piedava ari profe-
sionalas vidéjas izglitibas program-
mas jurnieciba. 2019. gada macibas
profesionalas vidéjas un augstakas
izglitibas programmas Latvija saka
522 toposie kugu vaditaji un kudgu
mehaniki, bet absolvéja 266 jur-
nieki. Ierindas jurnieka kvalifikaciju

Pieaug interese par
atpiitas kuqu registraciju

Tuvojoties pavasara sezonai, jau feb-
ruari un marta sakuma pieauga ie-
dzivotaju interese par atpitas kugu,
tai skaita motorjahtu un buru jahtu,
redistraciju Latvijas Kudu redistra.
Nemot véra neparasti silto ziemu,
zvanu uz Kugu registru un jauta-
jumu par atpitas kugu redistraciju
gada sakuma bija krietni vairak neka
iepriek$&jo gadu pirmajos ménesos.
Ari stajoties spéka arkartas situaci-
jai, lai ierobeZotu Covid-19 izplatibu,
interese par atpitas kugu registraci-
ju neapsikst. Ka skaidro Kugu regis-
tra vaditajs Edgars Glanenko, daudz
jautajumu tiek sanemti no arvalstis,
Tpasi Zviedrija stradajosiem Latvijas
iedzivotajiem, kuri iegadajusies at-
pltas kugus un vélas tos registrét
Latvija.

Kudu redistra specialisti izskata un
sagatavo atbildes uz ikvienu telefo-
niski vai interneta sanemto jautaju-
mu, savukart klatienes pakalpojumi

arkartas situacijas laika tiek nodro-
Sinati tikai péc iepriekséja pieraksta,
ievérojot visus nepiecieSamos drosi-
bas pasakumus.

Kugu registra redistréto atpitas
kudgu skaits pieaug ar katru gadu.
Desmit gadu laika, no 2009. lidz
2019. gadam, atpltas kugu skaits
palielingjies par vairak neka tresda-
lu = no 420 lidz 678.

(kudga matrozis vai kuga motorists)
savukart var iegut péc profesionalas
talakizglitibas programmas apguves
macibu centra “Zerko” vai macibu
centra “Marine Training”. 2019. gada
abos macibu centros sagatavoja 70
ierindas jurnieku.

No kopé&ja Latvijas jurnieku skaita
11 140 jeb 92% ir sertificéti dar-
bam uz tirdzniecibas flotes, bet 985
jeb 8% jlrnieku darbam uz iekS€jo
Gdenu vai zvejas flotes kugiem. Dati
par jurnieku nodarbinatibu liecina,
ka 2019. gada 97% Latvijas jurnie-
ku stradaja uz kugiem zem arvalstu
karogiem, tai skaita 46% uz Eiropas
Savienibas valstu karoga kugiem un
51% uz treso valstu karoga kugiem.
8% jurnieku 2019. gada stradaja uz
Apvienotas Karalistes karoga kugiem,
kas péc “Brexit” 2020. gada 31. jan-
vari ir kluvusi par treso valsti.

Atcelts konkursa
[} ”
Enkurs 2020

finals
Nemot vera,
ka koronavi- : ) 2
rusa Covid-19 SLWatSNLELE
pandémijas

del 2020. ga-

da 12. marta Latvijas Republika tika
izsludinata arkartéja situacija, atcelts
jurniecibas nozares konkursa skoléniem

“Enkurs 2020 finals, kas bija planots
4. aprili.

oo

Sekojot lidzi notikumu talakai attistibai,
iespéjams, tiks lemts par konkursa finala
parcelSanu uz velaku laiku vai arT “Enkurs
2020" beigsies bez finala.

Konkursa “Enkurs 2020” finala iekluvu-
Sas komandas no desmit skolam - Ern-
sta Glika Aliksnes Valsts gimnazijas,
Liepajas Valsts 1. gimnazijas, Ventspils
Valsts 1. gimnazijas, Madonas Valsts
gimnazijas, Tukuma Raina gimnazijas,
Rojas vidusskolas, Varkavas vidusskolas,
Spogu vidusskolas, Rigas 10. vidusskolas
un Jaunmarupes pamatskolas.m
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Hidrografisko
merijumu sezona
turpinajas ari ziemas
- A4
menesos
Latvijas Juras administracijas hid-
rografi ar hidrografisko mérijumu
kuteri “Sonars” Sogad darbu turpi-
naja ari janvari un februari. Méri-
jumi vairakkart tika veikti Skultes
osta un Jurmalas ostas Lielupes

dala gan padzilinasanas darbu, gan
kartésanas vajadzibam.

Hidrografisko mérijumu kugis “Kris-
tians Dals” tika aprikots ar jauniem
glabsanas plostiem, ka ari veiktas
darbam nepiecieSamas aparatiras
parbaudes un kalibrésana. Mériju-
mu saksanu Baltijas jura februari
un marta sakuma kavéja spéci-
gais VEjs.

Stajoties speka arkartas situacijai,
lai ierobezotu Covid-19 izplatibu, JA
hidrografi turpinaja datu apstradi un
citus darbus, galvenokart stradajot
attalinati. Hidrografiskie mériju-
mi nepiecieSamibas gadijuma tiek

veikti ostas, ievérojot visus drosibas
pasakumus ari uz kugiem.m

Krists Dzenis sanem
“B” kategorijas
hidrografa sertifikatu

Latvijas Juras administracijas Hid-
rografijas dalas hidrografs Krists
Dzenis sanémis starptautiski at-
zitu “B” kategorijas hidrografa
sertifikatu.

Pirmais Latvijas hidrografs, kurs
sanéma Sada veida profesionalas
kvalifikacijas apliecinajumu, bija JA
Hidrografijas dalas vaditajs Bruno
Spéls. Starptautiski atzitu “B” kate-
gorijas hidrografa diplomu sanémis
ari JA vecakais hidrografs Armands
Murans.

Savukart starptautiski atzitu “A”
kategorijas hidrografa sertifikatu
péc apmacibas kursu beigSanas
NdhempsSiras universitaté (ASV)
2018. gada ieguva Hidrografijas
dienesta kartografe Liva Goba,
klustot par pirmo “A” kategorijas
hidrografu Baltijas valstis.m
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Slimnica uz udens Nujorka

30. marta Nujorka pietauvojas
ASV Jiras kara flotes hospitalkugis
“Comfort”, kura ir 1000 gultasvie-
tu un 12 operaciju zales. Nujorka
kluvusi par Covid-19 uzliesmojuma
epicentru ASV. Nujorkas mérs Bils de
Blazio domaja, ka kuga atgadasana
uz Nujorku prasis divas nedélas,
tacu to izdevas paveikt astonu die-
nu laika. “Tas nozimé€, ka palidziba
ir ieradusies atrak,” sacija Bils de
Blazio. “Tas ir ta, it ka Nujorka batu

uzbivéta jauna slimnica.” Kugi nav
paredzéts izmantot pacientiem ar
jauno koronavirusu. Uz “Comfort”
tiks parvietoti pacienti, kuriem ir
citas veselibas problémas, lai atbri-
votu slimnicas Covid-19 pacientu
pieplddumam. Lai tiktu gala ar Co-
vid-19 uzliesmojumu, lidz maijam
nepiecieSams triskarsot pieejamo
gultasvietu skaitu Nujorkas slimni-
cas. Hospitalkudi tuvakaja laika saks
uznemt pacientus.

Covid-19 uz ASV lidmasinu bazes
kuga “USS Ronald Reagan

Ka zino laikraksts “The San Fran-
cisco Chronicle”, uz ASV lidmasinu
bazes kuda “USS Ronald Reagan”
konstatéti gandriz simt koronavi-
rusa izraisitas slimibas Covid-19
saslimsanas gadijumu.

Kuga komandieris Brets Krojérs
bridinajis Amerikas Jdras spéku
floti par iesp&jamiem mirusajiem,
ja netiks sniegta atra un izlémiga
palidziba.

“Mé&s neesam kara stavokli. Siem
jarniekiem nav jamirst. Ja més ta-
gad nerikosimies, tad nebisim iz-
radijusi pienacigas rlpes par misu
lielako vértibu - jarniekiem. Ja ne-
tiks sniegta vajadziga palidziba, sli-
miba turpinas izplatities, vél jo vai-
rak, nemot véra ierobezoto telpu,”

pazinojuma Juras spéku flotes va-
dibai rakstija komandieris.

Kugis paslaik atrodas piestatné
Guama, ta ir ASV piederosa terito-
rija Klusa okeana rietumos.



Japanak Keiptaunas noliguma

stasanas speka
IMO Keiptaunas noliguma par zve-
jas kugu droSumu stasanas spéka
bis izSkiriga, lai uzlabotu zvejnieku
drosibu jlra un cinitos pret nelega-
lu, neregistrétu un neregulétu zveju.
IMO generalsekretars Kitaki Lims un
Eiropas Savienibas valstu atbildigo
ministriju darbinieki jarniecibas kon-
ferencé Opatija, Horvatija, kas noti-
ka no 10. Iidz 11. martam, uzsvéra,
ka steidzami japanak Keiptaunas no-
liguma stasanas spéka. Keiptaunas
noligums izstradats, lai aizsargatu
zvejas kugu apkalpes, nodrosinatu
vienlidzigus konkurences apstaklus
nozarei, vienlaikus nosakot stan-
dartus zvejas kugiem, kuru garums
ir vismaz 24 metri. Ligums stasies
spéka 12 ménesus péc tam, kad to
bis ratificEjusas vismaz 22 valstis,

kas parstav 3600 zvejas kudus, kuru
garums ir 24 metri un vairak un kuri
darbojas atklata jara. Lidz 2020. ga-
da martam noligumu bija ratificéju-
Sas 14 valstis.m

Péetniecibas un attistibas fonds
ir labakais risinajums

2020. gada marta sakuma Eiropas kugu
Tpasnieki, BIMCO, INTERCARGO, Starp-
tautiska kugniecibas palata (ICS), INTER-
TANKO un citi, kas parstav vairak neka
90% no pasaules tirdzniecibas flotes,
paradija vienpratibu, pienemot lEmumu,
ka pétniecibas un attistibas fonds kug-
niecibas nozarei ir labakais cel$ uz IMO
izvirzita ambicioza mérka sasnieg3a-
nu - lidz 2050. gadam uz pusi samazinat
C02 emisijas. Ta ir pirma lielaka Sada

veida pétniecibas un attistibas iniciativa,
ko ierosinajusi nozare globala méroga.
ICS priekSsédetajs Esbens Poulsons: “Ir
skaidrs, ka visa kugniecibas nozare ar-
kartigi nopietni uztver atbildibu ierobeZot
izme3us no kugiem, tapéc més kopigi pie-
némam |émumu par katru kugu degvielas
tonnu iekasét divus dolarus. Més sapro-
tam, ka klimata parmainas var noverst
tikai ar patiesi starptautisku sadarbibu,
kas ir raksturiga kugo3anai.”

Pramju kompanijas
atbrivo darbiniekus

P&c regularo pasazieru parvadajumu
partrauksanas Covid-19 dé] pramju
operators “Color Line” pazinoja par
2000 darbinieku atbrivosanu, bet uz-
némums ir saglabajis savus kravas
parvadajumus atbilstosi Ziemelvalstu
un Vacijas noteiktajiem grafikiem
un karantinas noteikumiem. Par-
vadajumus veic ro-ro kugis “Color
Carrrier” marsruta Oslo - Kile un
“SuperSpeed 2” marsruta Larvika -
Hirtshalsa. Savukart pramju kompa-
nija “Stena Line” pazinoja par 950
darbinieku atlaiSanu.m

{

IMO programma
[T P e =L =)
Sievietes jirnieciba

IMO programma "“Sievietes jurnie-
ciba” darbojas jau vairak neka tris-
desmit gadu, tas mérkis ir atbalstit
sieviesu lidzdalibu nozaré un istenot
uzstadijumu “Apmaciba - iespé-
jas - atpazistamiba”. Programma ir

atbalstijusi iesp&ju sievietém iegut
jurniecibas izghtibu un apmacibu,
ka ari nodrosinat iesp&ju stradat
jurniecibas nozaré.m

Sievietes jirniecibha
fotoattelos

Lai gan jlrniecibas nozaré ir ve-
rojamas parmainas un dzimumu
lidztiesiba arvien vairak tiek aktu-
alizéta, joprojam nav fotoattélu,
kuros butu redzamas sievietes,
kas reali strada jurniecibas profe-
sijas. Tapéc IMO tika pienemts Ié-
mums veidot fotoattélu banku, lai
pasauli iepazistinatu ar sievietém
jurnieciba: kapteiném, jdras virs-
niecém, galvenajam mehanikém,

ka ari citu profesiju parstavém.
Jauna IMO attélu banka darbosies
ka vienas pieturas agentira daza-
dam auditorijam, lai iegltu kva-
litativus, realistiskus jlrniecibas
sievieSu attélus, kurus var izman-
tot zinu dienestu stastos, socialo
mediju zinas, brosiras par kugo-
Sanu un jirniecibas pasauli, ta-
péc svariga ir fotoattélu dazadiba.
Sakara ar to IMO aicina jurnieciba
stradajosas sievietes iesniegt foto-
attélus ar sevi vai savam kolégém
darba, izmantojot atvérto lietotni
#MaritimeWomenPhotoShare.m
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RobeZas paliek sléegtas ari jurniekiem

Sakara ar Covid-19 inficéSanas risku visas kugo$anas kompanijas ir izdevusas pasus
noradijumus, ka jarikojas apkalpém, ka ari apgadaju$as savus kugus ar pasaizsardzibas
un dezinfekcijas lidzekliem. Atskiriba no pasaZieru kugiem, uz kuriem ir bijusi Covid-19
inficé$anas uzliesmojumi, tirdzniecibas kugi lidz $im ir bijusi salidzino$i no ta pasar-
gati. Tomer jurnieki piedzivo milzigu spriedzi, ko izraisijis Covid-19, un tagad nonakusi
divas atskirigas situacijas: vieni joprojam atrodas uz kugiem, kaut viniem jau beidzies
kontrakta laiks, jo ieviesto ierobeZojumu dél milzigas problemas sagada jurnieku repat-
riacija, tapéc vini netiek majas, bet otri, kuriem, ka to paredz kontrakts, vajadzétu doties

darba uz kugiem, atkal jau to pasu stingro ierobeZojumu dél nevar to izdarit.

Tiek lésts, ka 150 lidz 170 tdksto-
Siem tirdzniecibas flotes jlrnieku ir
beidzies darba liguma termins, bet
vini ir spiesti turpinat darbu, jo nav,
kas vinus nomaina, un slégto robezu
dé| vini netiek projam. Krasta die-
nestiem tiek satiti izmisigi e-pasti
un 1szinas, skan zvani, lai skaidrotu
situaciju. Daudzi jUrnieki pauz neiz-
pratni un satraukumu, ka bez pasu
piekriSanas ir bijusi spiesti palikt uz
kuda un stradat. Dala jarnieku, kuri
paguva pirms aizliegumiem nokapt
no kugiem, tagad slégto robezu dé|
nevar nok|Jut majas. Vini atrodas
krasta, bet bez algas, piedevam ar
viesnicu rekiniem. Darba ligumi jar-
niekiem parasti tiek noslégti no trim
lidz deviniem ménesiem, kam se-
ko neapmaksats laiks krasta. Vinu
ménesalga var svarstities no 400
dolariem kadetiem, 1000 dolariem
jaunakajiem virsniekiem lidz aptu-
veni 10 tikstoSiem dolaru un vairak
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kapteiniem. Saskana ar starptautis-
kajiem jarniecibas darba likumiem
jurniekiem péc liguma beigam ir
tiesibas atgriezties majas uz kom-
panijas rékina.

Eiropas Savieniba, censoties aiz-
sargat savu jurnieku intereses un
tiesibas, Saja arkartas situacija jau
ir pazinojusi, ka ES valstu jlrnie-
kiem japieméro atvieglots robezu
Skérsosanas rezims, Eiropas Komi-
sija atlavusi veikt apkalpes mainu
kontinentalajas ostas un jlrniekiem
atgriezties majas, tapat IMO ir iz-
platijusi apkartrakstu, kas jirnie-
kiem paredz brivu parvietosanos,
tacu realaja situacija, kad spéka ir
visada veida ierobezojumi, slégtas
robezas un partraukti avioreisi, ne
ES, ne IMO uzstadijumus nemaz
nevar istenot. Ta nu vieni jurnieki
netiek majas, bet otri nevar nok|ut
uz saviem kugiem.

Cile, Argentina, Ekvadora, Salvado-
ra, Gvatemala, Malaizija, Kanada,
27 Eiropas Savienibas valstis, ka ari
vél daudzas citas valstis pasaulé uz
laiku sléguSas savas aréjas robezas
lielakajai dalai arvalstu pilsonu, un
Sis saraksts turpina papildinaties, ta-
péc kugosanas kompanijas ir bijusas
spiestas pienemt visai nepopularu,
bet Saja situacija ari neizbégamu
lémumu - apturét apkalpju mainu.
Ta, pieméram, kompanija “Maersk”
pazinoja, ka lidz 14. aprilim aptur
visu apkalpes locek]u mainu uz kom-
panijas konteineru kugiem.

“Turpinoties Covid-19 pandémijas
izplatibai, robezu slégsanai un avio-
kompaniju pakalpojumu atcelSa-
nai, esam nolémusi no 2020. gada
17. marta lidz 14. aprilim apturét
visu “Maersk” konteineru kudgu ap-
kalpju maipu. Sada Iémuma pama-
ta ir arl nepiecieSamiba nodrosSinat



misu apkalpém drosibu. Partraucot
apkalpju apmainu, més pasreizéja
kritiskaja situacija varam labak aiz-
sargat savus jurniekus, jo tas sama-
zina cilvéku socialo saskarsmi. Eso-
Saja situacija parvietosanas rada arl
risku, ka jurnieki var nonakt vietas,
no kuram vini nevar doties talak vai
sanemt pietiekamu palidzibu. Un ta-
ja pasa laika mums janodrosina ari
iespéjami normala un nepartraukta
darbiba, veicot kravu parvadaju-
mus,” teikts “Maersk” pazinojuma.
Lidzigi savus IEmumus pamatoja ari
citas kugosanas kompanijas.

Diemzél tiesi kompanijai “Maersk”
pirmajai no visam kugosanas kom-
panijam nav izdevies savus jur-
niekus pasargat no inficésanas ar
Covid-19. Pieciem konteinerkuga
“Gjertrud Maersk" apkalpes locek-
liem bija pozitivs koronavirusa tests,
un vini tika hospitalizéti Kinas osta
Ningbo, kad kugis 17. marta tur ie-
radas no Honkongas. Kugim noteikta
14 dienu karantina. Tas bija pirmais
zinamais kravas kuga apkalpes infi-
céSanas ar koronavirusu gadijums.

Kompanijas “Maersk” parstavji pazi-
noja, ka apkalpes nomaina tiks veikti
papildu piesardzibas pasakumi, ka
ari kugis tiks dezinficéts, savukart
reitingu agentira “Moody’s”, reagé&jot
uz $o nepatikamo notikumu, pazemi-
najusi “A.P. Moller-Maersk” reitingu
no “stabila” uz “negativu”.

Bez jurniekiem nebitu
iespéjams nodrosinat
logistikas pakalpojumus
“Saja |oti sareZditaja pandémijas lai-
ka veélamies atgadinat cilvékiem visa
pasaulé, visai sabiedribai un visam
pasaules valstim, ka bez tirdznie-
cibas kugiem un jlrniekiem kravas
starp kontinentiem nevar parvadat,”
teikts Starptautiskas sauskravas ku-
gu Tpasnieku asociacijas (INTERCAR-
GO) pazinojuma. “Tapat més véla-
mies aktualizét tos izaicinajumus un
problémas, kas var rasties logistikas
nodroSinasana sakara ar nogurumu
un psihologisko stavokli jarniekiem,
kuriem ir beidzies darba ligums, bet
vini nespé&j nokllt pie savam gime-
ném. Jaatzist, ka jurnieku repatri-
acija ir reala probléma. Taja pasa
laika vinu kol&gi, tie jarnieki, kuri ir
gatavi atgriezties darba uz kugiem,

Covid-19 dé] ieviesto celosanas un
karantinas ierobezojumu dé&| nevar
to izdarit, pat neskatoties uz IMO
apkartrakstiem par parvietosanas
atvieglojumiem jurniekiem.

Kugi un jlras parvadajumi ir pasau-
les tirdzniecibas pamats: nafta un
naftas produkti, labiba, kokmateriali,
mineralmesli, akmenogles, metali,
ka ari citas izejvielas, partikas, sa-
dzives un veselibas apripes preces.
Bet visa pamata ir cilvéki, kuri strada
uz Siem kugiem, tapéc jaapzinas, ka
bez apkalpju mainas cietis jarnie-
ku veseliba, un tas negativi ietek-
més gan ekonomiku, gan kugosanas

drosibu, tapéc IMO dalibvalstim un
visam ostam valsts parvaldes li-
meni ir japienem sapratigi [Emumi,
kas palidzétu kudgu Tpasniekiem un
jarniekiem parvarét Sis problémas,
tai skaita ari novérst Skérs|us, kas
jurniekiem liedz atstat vai pievie-
noties kugiem ostas. Jarniekiem ir
vajadzigs musu atbalsts un lidzju-
tiba, nevis tikai pazinojumi par ap-
jomigiem ierobeZojumiem saistiba
ar Covid-19. Ja netiks atrisinats ap-
kalpju loceklu mainas jautajums, var
nojukt iestradata piegades logistika
un iestaties haoss, kas izraisis precu
trikumu, radot milzigas problémas
cilvékiem visa pasaulé.”

Starptautiska beramkravu kugu ipas-
nieku asociacija, kuras locekl|i par-
stav 25% no pasaules lielgabarita
kugu flotes, ir aicinajusi neatliekami
risinat problému, jo jurnieku darbs ir
parak smags, tapéc apkalpes maina
ir nepiecieSama, pretéja gadijuma
tas var radit gratibas ritmiska un ne-
partraukta kravu apstrade. Spriedzi
vél jo vairak pastiprina tas, ka ne
jlrnieki, ne kugosanas kompanijas
nezina, cik ilgi ierobezojumi varé-
tu turpinaties. Ja netiks organizéta
regulara apkalpju maina, loti cietis
jurnieku gariga veseliba.

{

Starptautiska Kugu ipasnieku asoci-
acija un Starptautiska kudniecibas
palata (ICS) bridina, ka jurnieku par-
vietosanas blokésana rada nopietnu
risku gan pasam kudgu apkalpém,
gan kugosanas nozarei, gan ari visai
sabiedribai kopuma. Kugu Tpasnieki
nevar atrisinat So problému un noga-
dat savus jurniekus majas, jo valstis
ir ieviesusas parvietosanas ierobezo-
jumus, slégusas robezas un aviorei-
sus, bet ostas izdevusas rikojumus,
kas aizliedz tur veikt apkalpju mainu
un jarniekiem nokapt no kuga.

“The International Ship Suppliers &
Services Association” (ISSA) un IN-
TERCARGO ir nakusas klaja ar kopi-
gu aicinajumu IMO dalibvalstim, ka
ari visam pasaules ostam reali un ar
veselo sapratu pieiet Sai situacijai.
“Jlrniekiem ir vajadzigs musu at-
balsts un reala riciba, nevis kart&jie
pazinojumi par Covid-19 ierobezoju-
miem. Apkalpju mainas aizliegums
ostas rada lielu risku.”

Starptautiska kugniecibas palata un
Starptautiska ostu asociacija (IAPH)
ir apvienojusas, lai aicinatu G20 val-
stu liderus rikoties atri un aizsargat
globalas piegades kédes no Covid-19
ietekmes. Divas organizacijas, kas
parstav pasaules kugniecibas noza-
ri un pasaules ostas, atklata véstulée
pau? savu satraukumu: “Saja globa-
las krizes laika svarigak neka jebkad
agrak ir saglabat atvértas piegades
kédes un juras transporta kustibu,
tapéc ir arkartigi svarigi G20 val-
stu vadibam, stradajot kopa ar ANO
Starptautisko Jurniecibas organiza-
ciju, Pasaules Veselibas organizaci-
ju un citam attiecigam agentdram,
veidot saskanotu pieeju kugosanas
nozares problému risinasana.”

Cilveka faktors
Ieprieks$gja pieredze par incidentiem
juara liecina, ka ari normalos darba
apstaklos apméram 20% jeb katrs
piektais jurnieks cies no hroniska no-
guruma, jo nakas stradat vairak ne-
ka 60 stundas ned€la. Tapat jurnieki
aptaujas atklaj, ka vinu darba un at-
pitas stundu grafiks netiek ievérots
un biezi vien nav pat paredzams, kas
bls jadara arpus kartas. Daudzu ku-
gu avariju galvenais iemesls ir cilvé-
ku nogurums. Ta, pieméram, kadas
kuga avarijas izmeklésana atklajas,
» > > 8. lpp.
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ka avarija notikusi kapteina vecaka
paliga pielautas kltdas dél, kurs, ka
izradijas, uz mainu ieradies slims,
ar 38,5 gradu temperatiru, un bija
gul€jis tikai kadas divarpus stundas.
Nogurums un garas darba stundas
ietekmé cilvéka garigo veselibu un
miega kvalitati, tapéc, izstradajot

visdazadakas vadlinijas, vajadze-
tu meklét zelta viduscelu un, pirms
pienemt to vai citu instrukciju, bitu
lietderigi apspriesties ar jurniekiem,
lai labak saprastu, ka vini jatas. Lai
mazinatu noguruma risku, ir stipri
par maz ievérot tikai STCW vai MLC
konvenciju prasibas, ka to paredz
vadlinijas, loti svarigi ir apzinat ari
citus faktorus, kas var izraisit nogu-
rumu. Tagad, kad tik daudzi jarnie-
ki ir iespridusi uz kugiem un nevar
sagaidit mainu, kad viniem japarvar
psihologiska barjera un jaturpina
ar pilnu atbildibu un jaudu stradat,
lai gan kontrakts ir beidzies un vini
savas domas jau ir krasta, vieta un
laika butu daudz izsvértak aplikot
patieso darba specifiku un situaci-
ju jara.

Parizes un Tokijas
saprasanas memorandi

un ASV Krasta apsardze
ievie$ arkartas

situacijas noteikumus

Parizes un Tokijas saprasanas me-
morandi un ASV Krasta apsardze
Covid-19 krizes laika ir izstradajusi
pagaidu vadlinijas, uzsverot, ka Sa-
jos Tpasajos apstaklos visas prasibas
attieciba uz dazadu konvenciju ie-
vEérosanu ir japieméro elastigi. Ap-
zinoties, ka starptautiska kugosana
piedzivo krizi, memorandi uzsver,
ka vissvarigakais ir aizsargat ostas
valsts kontroles darbinieku un jar-
nieku veselibu un drosibu.
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Laika, kad arkartigi svarigi ir nodro-
Sinat kravu parvadajumus, uzturot
visas esoSas piegades kédes, ir ja-
saprot ari tas, ka Sajos apstaklos
kugu Tpasniekiem ir grati nodrosinat
visu prasibu izpildi, pieméram, orga-
niz&jot kugu remontu, tapat jarnieki
nevar apmeklét macibu kursus un
atjaunot kvalifikacijas sertifikatus.
Ir jasaprot, ka karoga valstis esosa-
ja situacija dara visu iesp&jamo, lai
nodrosinatu kravu parvadajumus,
kas nozarei ari saistits ar dazadiem
izaicingjumiem.

Parizes un Tokijas saprasanas me-
morandi un ASV Krasta apsardze iz-
stradajusi noradijumus ostas valsts
kontrolém attieciba uz kugu un per-
sonala sertifikatu termina pagarina-
Sanu un jarnieku darba laika pagari-
nasanu, bet IEmumu, vai tiek veiktas
ostas valsts kontroles, pienem at-
tiecigas valsts administracija. Pa-
gaidu noteikumi ir pienemti uz trim
ménesiem, un paredzéts, ka pagai-
du vadlinijas var parskatit atbilstosi
Covid-19 attistibas gaitai.

Atbildi paslaik

neviens nezina

Ar Covid-19 saslimusos konteiner-
kuga “Gjertrud Maersk” jurniekus,
kas ir pirmais zinamais apkalpes in-
ficéSanas gadijums uz tirdzniecibas
kugiem, varétu uzskatit par tadu ka
trauksmes zvanu, kas bridina par ie-
sp&jamiem jlrnieku saslimSanas ga-
dijumiem. JGrniekiem, kuri $is globa-
las pandémijas laika joprojam strada
ka svarigs piegades kédes posms,
tas, visticamak, liek aizdomaties,
kas katru no viniem varétu sagaidit.

IMO ¢eneralsekretars Kitaki Lims
ir nacis klaja ar pazinojumu, kura
teikts: “Sajos gritajos laikos nepar-
traukti kugosanas pakalpojumi un
jurnieku spéja piegadat vitali sva-
rigas preces, ieskaitot mediciniskos

piederumus un partikas preces, bis
izSkirosi cina ar pandémiju.” Tomér
$im pazinojumam lidzi nak ari pama-
totas bazam par to, vai tirdzniecibas
kugi varés Sis kravas bez ierobezo-
jumiem piegadat.

INTERCARGO, pievienojoties IMO
dgeneralsekretara pazinojumam, ai-
cina uz valstu mérenu, nevis parspi-
letu reakciju: “Apkalpes loceklu mai-
nas aizliegSana ostas rada lielu risku
apkalpei, kugiem, ostam un sabied-
ribai, jo tada veida var tikt paralizéts
darbs uz kugiem, bet pamatproduktu
deficits pandémijas laika radis vél
lielakas gritibas pasaules valstim.”

Eiropas Kudu Tpasnieku asociacija
jurniekiem iesaka ar sapratni iz-
turéties pret radusos situaciju, bet
ITF prezidents atvainojas jlrnie-
kiem, ka Sajos apstaklos ir griti
ievérot tiesibas un ari ITF nevar
iebilst pret ligumu pagarinasanu.
Jarnieki arvien biezak zino par pie-
augosu tendenci, ka darba devéjs
tiem nemaksa algu, pagarina darba
ligumu bez jurnieku piekrisanas, ir
atstajis darbiniekus arvalstis, nese-
dzot viesnicu rékinus un transporta
izmaksas. Tapat no kugiem pienak
satraukuma pilni zinojumi par ie-
spéjamu apkalpes krizi, jo esosa
spriedze pasliktina jurnieku garigas
veselibas stavokli, bet tas savukart
ir droSibas risks kugniecibas noza-
rei, par ko bridina ari nozares pro-
fesionalas organizacijas.

Lai mazinatu globalas pandémijas
ietekmi uz jarniekiem un vinu gime-
ném, ITF Jarnieku fonds (ITFST) ir
izveidojis arkartas fondu 1,23 miljo-
nu ASV dolaru apméra. Fonda mérkis
ir nodrosinat socialas aizsardzibas
pasakumus jurniekiem un vinu gime-
ném sakara ar Covid-19 ietekmi uz
kugosanas nozares finansialo situa-
ciju, kas vistieSakaja veida ietekmé
ari ikvienu jarnieku.

In these difficult times, the ability for shipping services,

and seafarers, to deliver vital goods, including medical
supplies and foodstuffs, will be central to responding to

g_;‘.r

and, eventually, overcoming this pandemic.

@




“JUrnieki ir pelnijusi atzinibu par apbri-
nojamo darbu, ko vini veic, lai nodro-
Sinatu nepartrauktu sadzives, partikas
un citu precu plGsmu visa pasaulg,”
sacija ITF Jrnieku fonda priekSsédé-
tajs Deivs Heinols. “Tagad jurniekiem
ir neticams stress ari par to, ka jutas
tuvinieki, kad vini $aja gratibu pilnaja
laika ir talu no savam gimeném. Ir Joti
svarigi, lai ITF spétu jlrniekiem sniegt
palidzibu un mazinat vinu bazas.”

Nezina raksturo

esoSo situaciju

Jarnieku noskanojums Sobrid nav no
tiem labakajiem. Nezina. Ta viena
varda varétu raksturot situaciju uz
kugiem. Kads kapteinis saruna teica,
ka nekad nav uztraucies vétras vai
sarezgitu ostas operaciju laika, bet
tagad pirmo reizi vins ir patiesi uz-
traukts, jo nezina atbildes par situa-
cijas talako attistibu, tapéc saviem
jurniekiem nevar sniegt nepieciesa-
mo mierindjumu un drosibas sajitu.

Kads jurnieks raksta: “Mans ligums
beidzas 5. marta. Parakstiju vie-
na ménesa pagarinajumu, nu arf
Sis laiks ir beidzies, kas nozimg,
ka mans ligums bus spéka gan-
driz gadu, un tas vairs neparedz
algas paaugstinajumu. Tas nekam
neder! Més tacu ostas esam paklau-
ti riskam, bet misu aizsardziba ir
nepietiekama.”

Jarnieki tieSam ir paklauti inficésa-
nas riskam, kaut vai tapéc, ka osta
uz kuda kapj dienestu cilvéki.

Pasi jarnieki, komentg&jot situaciju,
socialajos tiklos spriez par to, kas
notiktu, ja kugu apkalpes locekliem
blitu nepiecieSama mediciniska pali-
dziba krasta. Ko darit jurniekiem, ku-
ri ir spiesti lietot kadus medikamen-
tus, zales nu ir beigusas, bet darbs
uz kuga jaturpina? Vél citi uzsver, ka
nopelnita nauda neatsver tos nervus,
kas tagad tiek téréti.

Vislielakais uztraukums

par gimeni

Vecakajam mehanikim Uldim Ozolam
kontrakts beidzas marta, bet ievies-
to ierobezojumu dé] vin$ bija spiests
pagarinat ligumu lidz 30. aprilim.
“Redzes, kads plans bids kompanijai
péc 30. aprila, jo miZigi jau ari ne-
varés mas turét uz kuga.”

- Kadus ieteikumus koronavirusa
izplatisanas laika esat sanemusi
no kompanijas? Vai, stradajot uz
kugda, tu pats juties pasargats?
- Kompanija tikai stta informé&josus
e-pastus, lai biezak mazgajam ro-
kas, neskaudam cits citam virsd un
ta talak. Tas ir standarta higiénas
normas, nekas vairak. Ja kads uz
kuga neievaza virusu, tad teorétiski
nekas slikts nevar notikt. Osta tagad
mazak cilvéku apmeklé kugi, parasti
formalitates karto viens, kurs uz ku-
ga kapj, uzlicis sejas masku, tapat
tiek ievéroti visi drosibas pasakumi,
un tie, kuri nak pie mums, jau ari ir
parbauditi, lai neievazatu virusu. Pé-
déjie ieteikumi no kompanijas puses
bija, lai pasutam proviziju trim me-
nesiem. Diez ko tas varétu nozimét?
Man jau pasam liekas, ka ir viens
liels biznesa projekts, kad kadi uz so
visu nopelnis neiedomajamu kapita-
lu, bet cerams, ka maldos.

- Vai ir jutama kravu sama-
zinasanas?

- Més stradajam ar specifisku kra-
vu - LNG, un $i krava ir vajadziga, ir
vai nav viruss krasta. Kugi joprojam
nelabprat iet péc kravas uz Kinu, jo
péc Kinas apmekl€juma ir japaliek
Cetrpadsmit dienas karantina. Pro-
tams, Sis karantinas laiks jau dau-
dziem kugiem paiet, esot cela.

- Arvien vairak informacijas ir
par to, ka jurnieki izjut stre-
su neskaidras situacijas dé| un
ar1 tapéec, ka, ligumam beidzo-
ties, netiek majas. Vai ari uz ta-
va kuga ir jaitama spriedze un
satraukums?

- Tagad esmu Azijas pusé, un te visu
uztver mierigi. Paslaik atmosféra uz
kuga ir normala, jo visai ekipazai lidz
majas brauksanai vél diezgan daudz
jastrada. Godigi sakot, més esam
pieradusi, ka Sad tad japaliek ilgak
uz kuda, un tad, ja stradajam ilgak,
neka paredzéts liguma, mums tiek
izmaksatas labas kompensacijas.
Visvairak mums ir baZas par majinie-
kiem, kuriem nekadi nevaram pali-
dzét. Uz mana kuga mehanikis ir no
Italijas, un vins par notiekoso Italija
tieSam ir |oti liela stresa. Daudzi no
apkalpes ir no Indijas un Filipinam,
un vini visu uztver daudz savadak.
Ari tiem, kuriem nav gimenes, stre-
sa ir mazak neka tiem, kuriem ma-
jas ir bérni un vecaki jau gados. Bet

{

pa dienu més visi esam nodarbinati
savos darbos, tapéc nemaz nesanak
parlieku daudz domat par to, kas
notiek uz sauszemes. Darba par-
traukuma mazliet padiskutéjam, kas
un ka, bet tad atkal viss piemirstas.
Vienigais, par ko uztraucamies, ir
msu gimenes. Galvenais, lai majas
ar viniem viss butu kartiba, par&jo
piecietisim.

Atgadina par jiurnieku
tiestham

ILO dgeneraldirektors Gijs Raiders ir
atgadinajis visiem par jurnieku tiesi-
bam, kas noteiktas IMO 2006. gada
MLC konvencija, kuru ratificéjusas
96 ILO dalibvalstis, kas parstav 91%
no pasaules tirdzniecibas flotes, un
kura noteiktas minimalas prasibas
par jurnieku darba apstakliem: dar-
ba un atpudtas laiku, repatriaciju,
atvalinajumu krasta, atpitas iespé-
jam, partiku un édinasanu, veseli-
bas aizsardzibu, medicinisko apripi,
labklajibu un socialo drosibu. Tapat
vins ir ltdzis valdibas nodrosinat,
lai Sajos sarezgitajos laikos jlrnieki
bltu pienacigi pasargati no Covid-19
pandémijas, lai viniem bitu pieeja-
ma mediciniska apripe un vajadzi-
bas gadijuma vini varétu doties no
vai uz saviem kugiem. ILO general-
direktors uzsver vél kadu |oti batis-
ku aspektu: kugu 1pasniekiem vaja-
dzetu but maksimali godigiem pret
saviem jarniekiem laika, kad vini ir
spiesti stradat arpus noslégta liguma
termina. Tapéc ir oti svarigi precizi
uzskaitit darba stundas un adekvati
par tam aprékinat samaksu. Tiesi
tapat vajadzétu paturét prata to
jarnieku tiesibas uz atalgojumu, kuri
no sevis neatkarigu apstaklu dé| ne-
var nok|dt uz kuda. Sis ir laiks, kad
jarisina ne tikai Sodienas aktualas
problémas, bet ari jadoma par na-
kotni, kad jusu biznesam bus nepie-
cieSami jarnieki. Agrak vai vélak, bet
Si krize beigsies, un tad kugniecibas
atkal meklés jurniekus, kas stradas
uz vinu kugiem, lai atgrieztos jlras
parvadajumu tirgl. Lai gan esosa
situacija visiem ir sarezdita, nevaja-
dzétu aizmirst par ilgtermina redze-
jumu, kas varétu palidzét cinities ar
istermina spriedzi, ko més visi pas-
laik piedzivojam.

Sagatavoja Anita Freiberga
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Kruiza bizness milzigu probléemu prieksa

Galvena tendence kruizu industrija jau vairakus gadus bija ieziméjusies loti skaidri —
kruiza kugi ar katru gadu tiek baveéti arvien lielaki. Aizvadita gada kruizu industrijas

v

izstade un konferencé “Seatrade Europe 2019” So tendenci uzsvéra gan nozares pétnieki
un eksperti, gan arf kruiza liniju parstavji, kas ikdiena nodarbojas ar kugu fraktéSanu un

kruiza marsrutu planoSanu.

Més, krasta stavosie, ar tadu ka bal-
tu skaudibu allaz noraugamies uz
osta ienakusajiem kruiza milzeniem,
péc kuru pasazieriem jau atbrauku-
Si desmitiem tlristu autobusu, lai
gidi atputniekus izvadatu pa apska-
tes vértiem objektiem un uz dazam
stundam palaistu rosiga pastaiga pa
vecpilsétu, kur suveniru tirgotaji un
vasaras krodzinu Tpasnieki ar ceri-
bam uzliko eventualos pircéjus un
alina degustétajus. P&c nostalgijas
mirkla més turpinam savas ikdienas
gaitas, bet kruiza kugu pasazieriem
nav daudz laika, vien dazas stundas,
un atkal vinu laineris aizpeldés talés
zilajas, lai kada cita ostas pils€ta viss
atkal saktos no gala.

vienlaikus piestaja Cetri kruiza ku-
gi - “Marina Majuro”, “Seven Seas
Explorer”, “*Clio” un “Aida Cara”, kopa
uz Rigu atvedot aptuveni 3500 pasa-
Zieru. Tas toreiz bija lielakais kruiza
kudu skaits, kas vienlaicigi tika uz-
nemts Rigas osta, ta apliecinot, ka
Riga ir potenciali sp€jiga apkalpot
pieaugoso kruiza kugu skaitu. Noslé-
dzoties 2019. gada kruizu sezonai,
Rigas brivostas parvalde zinoja, ka
2020. gada kruizu sezona ienaksanu
Rigas osta pieteikusi 85 kruiza kugi,
par pieciem vairak neka 2019. ga-
da. Turklat iezimé&jas vél kada pozi-
tiva tendence - pieteiktie kugi bija
krietni lielaki, tapéc varéja sagaidit
pieaugumu ari pasazieru skaita zina.
Tika lésts, ka Rigu ar kruiza kugiem
varétu apmeklét vismaz 85 tiksto-
Si tdristu, kas bitu par 15% vairak
neka 2019. gada.

) =

“Aida Cara”

2019. gada
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Bet, ka médz teikt, cilveks doma, da-
ra dievs. Ta ir noticis ari tagad, kad
pasauli parnémis Covid-19, kas licis
slégt robezas, ieviest ierobezojumus
un atcelt visu, ko vien var atcelt. Ta-
péc pasaules ostam jasamierinas,
ka tam Sogad neizdosies uzpnemt
ieplanoto kruiza kudu skaitu, jo So-
reiz mala nepaliks neviens, tapat ka
droSs nevar bt neviens, jo viruss
neskiro. Tacu Soreiz vairak gribétos
aplukot un parunat par tam problé-
mam, kas jau ir skarusas un, visti-
camak, tik driz arl neatstas kruiza
kugu biznesu. Pandémija tikai spilgti
un skaidri ir izgaismojusi ST aré&ji tik
spoza biznesa problémas.

Kops$ pagajusa gadsimta astondes-
mito gadu vidus kruiza bizness ir
apsteidzis visas paréjas kugosanas
nozares ar vidéjo pieaugumu 9,6%
gada, salidzinot ar 2,76% pieau-
gumu paréja kugosanas biznesa.
Kruiza bizness ir ari visai édeligs,
tam vajag arvien vairak un vairak
jurnieku. Lai gan jau labu laiku tiek
runats par nepiecieSamibu sakartot
uz kruiza kugiem stradajoso tiesi-
bas un atalgojumu, pagaidam Saja
biznesa viss ir turpinajies bez par-
mainam. ITF jau gadiem ir célusi
trauksmi un paudusi, ka tas mérkis

ir panakt, lai kruiza nozare saktu
sarunas ar arodbiedribam par cilvé-
cisku darba apstak|u nodrosinasanu,
invaliditates un slimibas pabalstu
maksasanu, ka ari citu socialo jau-
tajumu risinasanu, tacu izvirzitais
meérkis ir izradijies utopisks un pa-
gaidam nesasniedzams.

Kad kruiza kugis

kliist par cietumu

Un tad viena jauka diena, patiesiba
par jauku to nosaukt nemaz nevar,
baltie, skaistie, modernie kruiza kudi
saviem pasazieriem kluva par cietu-
mu, jo koronavirusa izplatiSanas dé|
pasaules ostas kruiza kugiem attei-
ca ieiesanu un cilvékiem tika liegts
nokapt krasta.

Valstis centas pastavét par savu dro-
Sibu, tapéc, reagéjot uz globalo Co-
vid-19 pandémiju, tikstosiem kruiza
kugu pasazieru palika karantina uz
kugiem atklata jara, gaidot situaci-
jas atrisinajumu, kamér kruiza kugi
izmisigi mekl€ja ostu, kur piestat,
un tas tieSam bija izaicinajums, jo
probléma ieiet osta bija pat tad, ja
nebija aizdomas, ka uz kuga varétu
but kads virusa skartais. Par to nebi-
ja Tstas ticibas un parliecibas.



“Diamond Princess’.

P L ee S S,

Pavisam neapskauzama situacija no-
naca, pieméram, kruiza kugis “Silver
Shadow”, kas bija cela no Buenosai-
resas uz Fortloderdeilu. Izradijas, ka
Brazilija, Resifi osta, no kudga bija
nokapusi divi inficéti pasazieri, no
kuriem viens - 78 gadus vecs Kana-
das pilsonis - tika nogadats vietéja
slimnica, tapéc izolacija nonaca 291
apkalpes loceklis un 609 pasaZieri,
kuriem saskana ar kompanijas dro-
Sibas manifesta protokolu tika IGgts
palikt savas kajités. Protams, Sada
situacija neviens nevarétu véléties
nonakt. Ta ka uz kuda bija Lielbri-
tanijas un ASV pilsoni, katra no Sim
valstim uzsaka akciju par savu pil-
sonu iesp&jamo nogadasanu majas,
iesaistot ministrijas, véstniecibas un,
lai btu drosak, pat piesaistot jlras
spékus. Tacu viss nebija tik vienkar-
i, jo valstis jau bija slégusas savas
robezas un ierobezojusas parvieto-
Sanos, bet ostas kruiza kugiem bija
slégtas: gan Australija, gan Jaunzé-
lande, gan Klusa okeana un Karibu
juras valstis liedza iesp&ju kruiza
kugiem Seit noenkuroties.

Pa to laiku, kamér “Silver Shadow”
mekléja piestasanas vietu, divdes-
mit pasazieri un divdesmit apkalpes
locekli jau bija inficgjusies, un tiem

bija paradijusies gripai lidzigi simp-
tomi. Kuga pasazieri, kuriem tika
liegts nokapt krasta, pie Oklendas
Kalifornijas Stata joprojam atradas
uz kudga karantina, gaidot, kamér
varas iestades pienems [émumu, ko
talak darit. Vini visi vélgjas zinat:
“Vai més k|usim par vél vienu “Dia-
mond Princess”?”

Nolaidiba un klidaini
pienemti lemumi

maksa loti dargi

Krizes situacija uz kruiza kuga “Dia-
mond Princess” spilgti izgaismoja
problémas, tai skaita ari saistiba ar

palidzibas sniegSanu nepiecieSami-
bas gadijuma. Infekciju izplatiSanas
kontrole uz kudiem ir izradijusies ne
tik efektiva, ka par to bija pienemts
domat, jo gaisa kondicionéSanas
sistémas nav piemérotas, lai filtre-
tu tik mazas dalinas ka, pieméram,
koronaviruss, ne ari pietiekami dro-
Sas, lai aizSkérsotu ceju jebkuram
citam virusam vai baktérijai. Par to
gan vienmeér bridinaja eksperti, uz-
sverot, ka veselibas aizsardziba un
veselibas drosiba uz kruiza kugiem,
maigi sakot, ir trausla. Tagad visi
reali parliecinajas, ka viniem izra-
dijusies taisniba, bet tas vél nebut
nebija viss. Pirms uz kuda “Diamond
Princess” saka izplatities infekcija,
jau tad, kad Honkonga no kuga bi-
ja nokapis astondesmit gadus vecs
pasazieris, kuram izradijas pozitivs
koronavirusa tests, Honkongas ve-
selibas aizsardzibas ministrija ku-
gim “Diamond Princess” nosiitija e-
pasta véstuli: “Més informé&jam par
iespé&jamo virusa infekcijas izplatibu
un iesakam veikt kuga dezinfekciju.
Paldies par sapratni.” Tacu ST bridi-
najuma veéstule tika uztverta ka klu-
daina iesttne, informacija paslidéja
garam, bridinajums netika nemts

> > > 12. lpp.
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Vvéra, un kuda arsts neuzskatija par
vajadzigu dezinficét kugdi. Ka vélak
izradijas, veéstule veselu diennakti
bija palikusi neatvérta un bridina-
jumu neviens nebija izlasijis. Kuga
arsts un amatpersonas, kuras bija
atbildigas par operativu reagésanu
uz iespéjamo slimibas uzliesmoju-
mu, vélak taisnojas, ka nav bijusas
informétas par infekcijas draudiem,
kameér nakamaja diena informacija
jau tika publiskota socialajos tiklos.
Tas bija 1. februari, un tas bija tikai
sakums turpmakajiem notikumiem
un Sausmam, ko nacas pardzivot
cilvékiem uz kuga.

Ka nereti tas notiek kritiskos vai
sarezgitos brizos, klimigi nostrada
cilvéka faktors, kad cilvéks nespégj
pienemt adekvatus lemumus, ta ari
Soreiz uz “Diamond Princess” izSki-
roso lomu nospél&ja cilvéka faktors,
kad amatpersonas klldaini pielava
domu, ka nekada saslimSanas riska
nav, jo slimais pasazieris no kuga
tacu jau bija nokapis, tatad saskare
ar slimo cilvéku vairs nebija iespé-
jama. Neskatoties uz to, ka Honkon-
gas epidemiologi céla trauksmi, ka
kruiza kugim nepiecieSama ripiga
tirisana un dezinfekcija, kuga arsts
pauda pilnigi pretéju viedokli: “Nav
jégas sakt tirit kugi, ja més drosi ne-
zinam, kads risks pastav, ja vispar
tads pastav.”

Ar1 Japanas krasta dienestu par-
stavji, kas uzkapa uz kuda, ignoréja
veselibas aizsardzibas vadlinijas, jo
péc testésanas ta vieta, lai no “Dia-
mond Princess” evakuétu pasazie-
rus un apkalpes loceklus, uz kuda
atstaja pat tos, par kuriem bija aiz-
domas, ka vini varétu bat slimi, ta
inficésanas riskam paklaujot visus
pasazierus. Japanas varas iestades
pienéma lIémumu noteikt kugim ka-
rantinu Jokohamas osta. Milzigam
riskam bija paklauti 2700 pasazieri
un 1000 apkalpes locekli.

Kad bija pagajusas gandriz 48 stun-
das kop$ bridinajuma sanemsanas
1. februari, beidzot 3. februari kap-
teinis par to pazinoja kuga apkalpei
un pasazieriem, tomér nekadi iero-
bezojumi nesekoja un svinibas uz
kudga turpinajas: cilvéki priecajas,
baudija dzivi, rokojas un dejoja,
notika koncerti un operas izrades,
stradaja bari, restorani, baseini un
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“Ruby Princess".

saunas. Vien kads no apkalpes it ka
starp citu izmeta pa kadai piezimei
un frazei, kas dazam labam lika aiz-
domaties, ka situacija ir nopietnaka,
neka par to stasta. Ta, pieméram,
kada 67 gadus veca pasaziere péc
tam BBC televizijai stastija: “Kazino
kads spéles vaditajs nenéma no ma-
nis atpakal zimuli un teica: turieties
pie saviem zimuliem, un jus jau va-
rat uzskatit sevi par uzvarétaju.” Vel
kads cits no personala esot ieteicis
neturéties pie margam.

Tikai péc tam, kad Japanas mediku
komanda vélreiz uzkapa uz kuga un
lika visiem doties uz savam kajitém,
iestajas apjukums un nojausma,
ka situacija ir nopietna. 5. februari
uz “Diamond Princess” tika ieviesta
stingraka kontrole: 2700 pasazie-
riem pieteica neatstat savas kajites.
Vél divas dienas vélak pozitivs koro-
navirusa tests bija 10 cilvékiem. Tad
kompanijas “Carnival Corparation”,
kam piederé&ja kugis “Diamond Prin-
cess”, galvenais arsts Tarlings $o si-
tuaciju komentéja: “Mé&s bijam tikpat
parsteigti ka japani, ka uz kuda jau
bija tik daudz pozitivu testu.”

Vairaki kruiza kugi piedzivo
satraukuma pilnus briZus

Péc tam, kad Karibu juras ostas bija
atteikusas kruiza kugim “Silver Sha-
dow” ieieSanu, kuga operatoram iz-
devas vienoties ar Kubu, kas atlava
tam piestat Marielas osta, aptuveni
58 jlras judzes no Havannas, lai

nogadatu drosiba uz kuga esosos cil-
vékus un sniegtu tiem nepiecieSamo
medicinisko palidzibu.

BBC zinoja par kruiza kugdi “Ruby
Princess”, kas 22. marta ar 2700
pasazieriem, no kuriem 130 cilvé-
kiem bija diagnosticéts Covid-19
viruss un daudzi klepoja un Skau-
dija, piestaja Sidnejas osta. Tobrid
kudis bija lielakais infekcijas avots
Australija. 24. marta viens no pa-
sazieriem slimnica mira. Atlauja
kugim ienakt osta viet&jos izraisija
dusmu vilni, bet cilvéki, kas bija uz
kudga, pauda sasutumu, ka vinus
neviens nebija bridinajis par virusa
izplatiSanos un draudosajam bries-
mam. DiemZzél uz kuga tieSam nebi-
ja veikti nekadi drosibas pasakumi,
un visi celotaji atpdtas, dejoja un
izklaidgjas.

Izmeklétaji ieradas uz “Ruby Prin-
cess” , lai meklétu pieradijumus un
iztaujatu apkalpes locek|us par pa-
sazieru izkapsanu no kuga Sidneja.
Kopa ar citiem pieradijumiem tika
panemta ari kuga “melna kaste”.




Tagad “Ruby Princess” lieta ir iero-
sinats kriminalprocess par bezatbil-
dibu kruiza kuda ekspluatacija, ne-
patiesas informacijas sniegSanu par
pasazieru veselibas stavokli, ka ari
par koronavirusa izplatibu uz kuga.
Gandriz 2700 pasazieriem bija at-
lauts nokapt no kuga. Neskatoties uz
to, ka daudziem no viniem bija gri-
pai lidzigi simptomi. Likums nosaka,
ka kugim ir atlauts piestat osta tikai
tad, ja kapteinis var garantét, ka uz
kuga nav izplatijusies infekcija. Aus-
tralijas valdiba jau ir pazinojusi, ka
ta pilniba sadarbosies ar izmeklésa-
nu, nododot tas riciba visus e-pasta
zinojumus, iszinas, sarunu ierakstus
starp arstu un kuga kapteini. Vairak
neka 600 pasazieriem un apkalpes
locekliem ir bijis pozitivs covid-19
tests, 11 no saslimusajiem jau ir mi-
rusi, un tas ir bijis lidz Sim lielakais
infekcijas avots Australija.

Kruiza kugis “Grand Princess” bri-
dinajumu par iespéjamo Covid-19
izplatiSanos uz kudga sanéma péc
tam, kad no koronavirusa bija miris
71 gadu vecs kuga iepriekséja reisa
pasazieris. Uz “Grand Princess” bija
3500 cilvéku no 54 valstim, kuriem
péc piecu dienu atrasanas nezina
Oklendas osta tika atlauts nokapt
krasta. Pasazieri, kuriem bija nepie-
cieSama mediciniska palidziba, tika
nogadati slimnica, ASV valstspiede-
rigie, kuriem mediciniska palidziba
nebija nepiecieSama, tika parvietoti
uz 14 dienu karantinu militarajas
bazés Kalifornija un Teksasa, bet
arvalstnieki tika repatriéti uz vinu
mitnes zemém.

Kuga apkalpe nevéléjas
atklati runat

Visas rupes pirmkart tiek veltitas
pasazieriem, un drosibas pasakumi
visos gadijumos attiecas uz pasa-
zieriem, jo apkalpe turpina stradat.

Kad galvenais arsts Tarlings apgal-
voja, ka uz kruiza kudga “Diamond
Princess” apkalpes locekli ir ievéro-
jusi protokolu par personam karanti-
na vai izolacija, vins nemaz nezinaja
par patiesajiem apstakliem uz kruiza
kuga. Ka izradijas, apkalpes locekli
ar vienu cimdu pari rokas piegada-
ja édienu desmitiem kajités, verot
vienas durvis péc otram, savaca
netiros traukus un velu, pasi nemaz
neblddami aizsargati no saskares ar
pasazieriem. Tatad Sis apkalpes cil-
véks pats bija paklauts inficéSanas
briesmam un bija infekcijas avots
paréjiem. Uz kuga “Diamond Prin-
cess” ar Covid-19 infic€jas 700 cil-
véku, nomira septini.

Jau péc tam, kad 14 dienu karantina
uz “Diamond Princess” bija beigusies
un pasazieri varéja nokapt krasta,
vispirms izskané&ja viedoklis, ka kuga
apkalpei ir jauznemas atbildiba par
virusa izplatiSsanos, jo tiesi apkalpei
tacu ir jablt sagatavotai, apmacitai
un spé&jigai rikoties arkartas situacijas.
Kompanijas “Anchor Hygiene” parsta-
vis I. Hejs, kurs vada apmacibu kruiza
kugu apkalpém, uzsvéra, ka apkalpes
locekli tiek trenéti un sagatavoti da-
7adam situacijam, bet lidz Sim kaut
kas tads vél nebija noticis, tapéc sa-
das pieredzes vienkarsi nevaréja bt.

i “Grand Princess”.

{

Piedevam reala situacija uz kudga
dikt&ja savus noteikumus. “Diamond
Princess” apkalpes locekli karanti-
nas laika tris reizes diena piegadaja
&dienu 1500 kajites izolétajiem 2700
pasazieriem. “Tas bija divas nedélas
haosa un bailu atmosféra,” par ka-
rantinas laiku uz “Diamond Princess”
vElak teica kads stjuarts. Neviens no
intervétajiem “Diamond Princess”
apkalpes locekliem nevélgjas atklat
savu vardu. Vini stastija par to, cik
slikti viss bija organizéts, un ari to,
ka bGtiba nemaz nevaréja ieverot
droSibas pasakumus. Kads bija sasli-
mis un stipri klepoja, vins tika ievie-
tots neliela telpa zem kapném. “Més
tikam Jlaunpratigi izmantoti,” teica
kads, kurs sevi nosauca par Santosu.
“Vai jds varat to iedomaties, situa-
cija bija bistama, bet vini mums lika
turpinat darbu.” Kamér pasazieri bija
izoléti savas kajités, ja to, protams,
var uzskatit par izolaciju, apkalpe
turpindja apkalpot pasazierus, ietu-
réja édienreizes kopé&ja zalé un vai-
raki izmantoja vienu dusas telpu. Jau
pieminétais Santoss presei stastija,
ka nedé|u péc tam, kad jau bija no-
kapis no kugda, vins vél nebija sané-
mis atalgojumu, tomér atklati par to
runat nevéléjas. Lidzigi ka 330 859
filipiniesi, kuri strada jara, vins bai-
das zaudét darbu, jo darbs uz kruiza
kugiem skaitas prestizs un ari darba
samaksa ir laba. “Lielaka dala dar-
binieku tiek nodarbinata uz pagaidu
ligumiem, tapéc necel iebildumus, jo
baidas zaudét darbu, un tas padara
vinus Tpasi neaizsargatus pret laun-
pratigu izmantosanu,” sadu viedokli
pauz Kardifas universitates Jarnieku
starptautiska pétijumu centra profe-
sore Heléna Sampsone.

ArT “Diamond Princess” gadijums,
kad kuda apkalpe nevélgjas atklati
runat par notikuso, jo baidijas no
“Royal Cruise” vai “Magsaysay Ma-
ritime Corporation” spiediena un se-
kam, ir spilgts apliecinajums Helénas
Sampsones teiktajam. Izdarot izvéli
starp veselibu, drosibu un iztiku, cil-
véki izvélas p€déjo.
“Meés upur&jam savu veselibu citu cil-
véku laba, un tagad, kad viss ir bei-
dzies, més tomér izjitam gandariju-
mu un lepnumu par to, ko izdarijam,”
teica kads no apkalpes, kurs$ sevi no-
sauca par RCDG, bet “Diamond Prin-
cess” apkalpe ka gandarijumu preti
» > > 14, pp.
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sanéma véstulu pladus, kas naca
no pateicigajiem kuga pasazieriem.

“Kruiza nozaré personals ir neaiz-
sargats pret slimibam, tapéc varbut
no Sis globalas veselibas krizes var
rasties kaut kas pozitivs. Ilesp€jams,
kruiza operatori parskatis apkal-
pes darba un sadzives apstaklus un
tos uzlabos,” savu viedokli pauda
Sampsone. Un Sis jautdjums, kas ik
pa laikam tiek celts dienas gaisma,
tagad atkal ir aktualiz€&jies.

Ka atrast pareizu
noreguléjumu?

Un vél Saja arkartas situacija ak-
tualiz€jies jautajums par starptau-
tiskas likumdosanas reguléjumu,
kas skaidri nedefing, kuram tad ba-
tu jauznemas atbildiba situacijas,
kadas reali notika saistiba ar kruiza
kugiem un to pasaZieriem: valstij,
kura incidents noticis, valstij, kas
izsniegusi kuda licenci, vai ari kuga
operatoram?

“Diamond Princess” gadijuma no-
teikumus diktéja Japanas valdiba,
kuras izvirzitajam prasibam kugis
paklavas.

Lai gan vadlinijas, ko péc infekcijas
uzliesmojuma uz “Diamond Princess”
izstradaja Eiropas ekspertu grupa
sadarbiba ar epidemiologdijas eksper-
tiem un vadoso epidemiologu Kris-
tusu Hadzikristodoulu, kur$ vairak
neka divdesmit gadus pétijis virusu
uzliesmojumus uz kruiza kugiem,
nav ieguvusas likuma spéku, tas pa-
tiesiba ir vienigie protokoli, kas 1pasi
izstradati jauna koronavirusa epidé-
mijas situacijai. Tajas teikts, ka gadi-
juma, ja ir aizdomas par inficésanos,
cilvéki ir jaevakué un japatur karan-
tina krasta. Savukart Japanas vese-
libas aizsardzibas institlicijas atzist,
ka $is prasibas istenot nav nemaz tik
vienkarsi. “Ir viegli pateikt, ka cilvéki
japarvieto karantinas nodrosinasanai
krasta, bet patiesiba to izdarit nav
iesp&jams, jo valsts nevar nodrosinat
karantinu tik lielam skaitam cilvéku,
kads tas bija, pieméram, “Diamond
Princess” gadijuma,” izstradatas vad-
linijas komenté&ja Japanas veselibas
aizsardzibas ministrs.

TieSi tapat ir tad, kad uz kuga ja-
isteno milziga operacija —-japatur
karantina tukstosiem cilvéku, kam
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nepiecieSams daudz vairak riku un
aprikojuma, neka tas iespéjams uz
jebkura kruiza kuga. Tas viss piede-
vam Vél ir saistits ar cilvéku édinasa-
nu un cita veida apkalposanu laika,
kad cilvékam japaliek izolacija sava
kajité, un piedevam vél nodrosina,
lai vins savu kajiti neatstaj.

Problémas un risinajumi
Kruiza kugu kompanijam nacas at-
Sauties vairakos virzienos: vispirms
risinat problémas, lai nogadatu pa-
sazZierus krasta, kas nebit nav bijis
viegli risinams jautajums, jo lielaka
dala pasaules ostu bija pazinoju-
Sas, ka kruiza kudus ar pasazie-
riem nepienems, piedevam pasa-
zieru nokapsana krasta ir saistita
ari ar cilvéku repatriaciju laika, kad
aviosatiksme ir partraukta un robe-
7as slégtas. Nakamais jautajums,
kas jarisina: kur uz dikstaves laiku
piestat kruiza kugiem? Ari Saja ga-
dijuma viena péc otras ostas atteica
lGgumus péc piestatném.

“Cruise Lines International associa-
tion” (CLIA) prezidente Kellija Kreig-
heda pazinojusi, ka uz nenoteiktu
laiku tiek partraukta kruiza kugu
darbiba, lai cinitos ar Covid-19. “Sis
mums visiem ir izaicinosSs laiks, bet
ceram, ka mums izdosies parvarét
grutibas un koncentréties uz pakal-
pojumu sniegSanu nakotné&, ka ari
ticam, ka viss iesp&€jami atri atgrie-
zisies ierasta ritma.”

Tiek lésts, ka 272 kruiza kugi ik
gadus parvada 30 miljonus pasa-
zieru, un tas ir milzigs ekonomikas
dzingéjspeéks. Honkonga, kas ir Azi-
jas kruiza marsrutu galvenais ga-
lamérkis, 2019. gada uznéma ap-
tuveni vienu miljonu kruiza pasa-
zieru. Salidzindjuma ar 2013. gadu
kruiza pasaZzieru skaits Azijas ostas
2019. gada pieauga no 1,51 miljona
lidz 4,02 miljoniem. Ta, pieméram,

kruiza nozare ASV budzeta ik ga-
dus ienes vairak neka 53 miljardus
dolaru. Kruiza aktivitates nodrosina
darbu un ienakumus tdrisma agen-
taram, aviokompanijam, viesnicu,
sabiedriskas édinaSanas nozarém,
ka ari visplasakaja méra nodrosina
piegazu kézu darbibu. 2020. gads ir
ienesis jaunas un visai trauksmainas
korekcijas. Kops janvara tris pasau-
les lielako kruiza kompaniju “Carni-
val Corparation”, “Royal Caribbean
Cruise” un “Norwegian Cruise Line”
akciju cenas ir kritusas par 70 Ilidz
80 procentiem, un tiek prognozéts,
ka kruizu rezervésana 2020. gada
samazinasies uz pusi. Atsaucoties
uz arkartas apstakliem, kruiza biz-
nesa iesaistitajiem augstaka limena
vaditajiem atalgojums tiek samazi-
nats par 20-50%, bet apkalpojosais
personals tiek atbrivots no darba.

Jau tagad CLIA pazinojusi, ka turp-
mak daudz nopietnak tiks izvértéts
pasazieru veselibas stavoklis, pirms
viniem vispar laus uzkapt uz kugda.
“Lai ari mums ir oti Zél, ka daudziem
bUs liegta iesp€ja doties kruiza celo-
jumos, jo Tpasi gados vecakiem cil-
vékiem, kuri veido lielu procentu no
pasazieru kopskaita, tomér cilvéku
drosiba un veselilba mums ir vislie-
laka prioritate,” preses konferencé
uzsvéra Kellija Kreigheda.

Viruss ir un paliek

lielais nezinamais

Daudzi, kas jelkad bija pielavusi, ka
varétu doties kruiza ar balto sapnu
laineri, turpmak divreiz apsvérs, vai
to darit, bet kruiza kompanijam nak-
sies parliecinat savus klientus par
to, ka vinu veselibai nav un nebus
nekada apdraud€juma. Visticamak,
to izdarit nebdas tik viegli.

24. marta, septinpadsmit dienas péc
tam, kad pédé&jais pasazieris bija
pametis kruiza kudi “Diamond Prin-
cess”, publiskaja telpa paradijas visai
satraucosa zina: saskana ar izmeklé-
jumiem un pé&tijumiem viruss pirms
dezinfekcijas joprojam atradas “Dia-
mond Princess” kajités, lai gan tika
uzskatits, ka tas sp€j izdzivot vien di-
vas lidz tris dienas. Slimibu kontroles
un profilakses centra (CDC) zinojuma
bija teikts, ka viruss izdzivo vismaz
piecas reizes ilgaku laiku.

Sagatavoja Anita Freiberga



Uz kuda atbraucu jau decem-
% bra sakuma, kad par Covid-19
%‘% praktiski vél nebija zinu. Pir-
. mas zinas paradijas janvari,
bet tad tas likas kaut kas
tals un nelikas ipasi sva-
rigs, kam pievérst uz-
manibu. Janvara beigas

' . uznémam pasazierus
Sidneja un devamies

kruiza uz Singapduru,
tur kugim bija planots iet
remonta uz trim nedélam.
Jau cela uz Singapiru sa-
ka pienakt zinas, ka viruss
izplatijies ari tur. Kad musu
pasazierus Austrumtimora
un Indonézija saka sagai-
dit cilvéki maskas un mérit
katram temperataru, tad viss
péksni kluva reals. Ari Singapa-
ra visai apkalpei, kas nav maza -
gandriz 900 cilvéku, nacas nokapt
krasta, lai izmeéritu temperatiru.

Jurnieki gaida pozitivas zinas

9 P ,

Ingus Bajinskis ir kapteina vecakais paligs uz kruiza kuga “Pacific
Explorer”. Vins ir viens no tiem misu jarniekiem, kuri iespri-
dusi uz saviem kugiem Covid-19 izraisito ierobeZojumu dél. Ari
vin$ nav sagaidijis mainu un ir bijis spiests palikt uz kuga un uz
nenoteiktu laiku pagarinat ligumu. Ingus rakstiski athildéja uz
jautajumiem par to, kas notika un ka vins jutas.

Aizgajam remonta doka, un tas viss
piemirsas, bija daudz darba, un tad
par blakus lietam nav laika domat.

Tobrid Latvija vél nebija neviena
saslimsanas gadijuma, bet viruss
saka izplatities Italija, un februara
beigas jau saka paradities aizlie-
gumi, pieméram, ka péc ierasanas
no Italijas Australija 14 dienas ja-
pavada karantind. Radas bazas, ka
varétu rasties problémas ar mainu
uz kuda, jo mana maina ir no Itali-
jas, lai gan cilvéks, kuram bija mani
janomaina, dzivo Italijas dienvidos,
kur tobrid vél viss bija kartiba. Kad
pienaca remonta beigas, bez pasa-
Zieriem devamies atpakal uz Sidne-
ju. Pargajiens bija divas ned€las, pa
to laiku visi kolektivi bijam tada ka
karantina uz kudga. Drosibas pasa-
kumi, lai virusi neizplatitos uz pasa-
Zieru kugiem, mums nav svesi, pat

> > > 16. lpp.

2020 | 2 JURNIEKS 15



NUMURA TEMA - COVID-19

Pasaules ostas
ievie$ pastiprinatus
drosibas pasakumus
un stingrus

aizliegumus

Sakara ar Covid-19 izplatibu praktiski vi-
sas pasaules ostas ieviesuSas stingrus
drosibas pasakumus, stradajot Tpasa rezi-
ma apstaklos. Un tomer, lai gan ir stingras
prasibas un noteikumi, ostas turpina darbu
24/7 rezZima. Jau kops 2020. gada 31. jan-
vara pasaules ostas ir ieviestas prasibas,
pieméram, ka kugu medicinas Zurnala obli-
gati jabat ierakstiem par apkalpes veselibas
stavokli pedejo 24 vai 48 stundu laika (ostu
prasibas atSkiras). Ja noveroti saslimSanas
simptomi, sasirguSais apkalpes loceklis
jaievieto atseviska telpa. Daudzas ostas
ieviesuSas pastiprinatu riska novertesa-
nu visiem ienako3ajiem kugiem, nosakot
obligatu zinoSanu par cilveku veselibas
stavokli, kapteiniem ir jadeklaré pédejas
piecas ostas, kuras bijis attiecigais kugis.
Kugiem, kuri bijusi kada no Kinas ostam,
karantina japavada 14 dienas. Personals,
kas apmeklé kugi, ir pilna kermena aizsar-
dzibas aprikojuma. Agentu pakalpojumi tiek
sniegti, neuzkapjot uz kuga, bet jarniekiem
ir liegts nokapt krasta.

Tankkugu flotei
veiksmigs pirmais
ceturksnis

Tpasi veiksmigs 2020. gada 1. ceturk-
snis bijis tankkugu flotei, Tpasi jélnaftas
parvadajumos. Tas skaidrojams ar naftas
cenu kritumu pasaules tirgi un jélnaftas
krajumu veidoSanu, sagaidot naftas cenu
kapumu nakotné.

Ta ka krasta rezervuaru jauda ir ierobe-
Zota un driz bis praktiski izsmelta, rodas
pieprasijums péc “peldoSajam kratu-
vém” — tankkugiem. Neskatoties uz to, ka
jélnaftas uzglabasana tankkugos izmaksa
dargak neka krasta rezervuaros, tirgotaji
tomér steidz rezervet Sadu iespéju. Péc
tirgus zinam, VLCC peldo3as noliktavas
cena marta beigas pieauga [idz 120 tak-
stosiem dolaru diena, salidzinot ar 40
tikstoSiem méneSa sakuma. Bet aprékini
rada, ka, uzglab3jot naftu uz kuga se3us
ménesus, saglabajoties pasreizéjam uz-
glabasanas izmaksam un jélnaftas tirgus
cenai, tirgotaju pelna varétu bt aptuveni
astoni miljoni dolaru.
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parastos kruiza apstaklos pasazieri
médz uz kuga ievazat virusus, ta-
péc, lai tie neizplatitos talak, talka
nak stingri dezinfekcijas noteikumi
un pasakumi. Papildus tam cela uz
Sidneju apkalpei divas reizes diena
tika mérita temperatira. Pa celam
saka pienakt zinas par saslimsanas
gadijumiem uz kruiza kuga “Dia-
mond Princess” un, protams, ari par
kruizu atcel$anu Azija.

Man bija planots doties majas
13. marta, bet dazas dienas pirms
tam atnaca zina, ka Italija ir slégta,
kas nozimé&ja, ka mainas man ne-
bls. Mums bija planota karogvalsts
inspekcija, nevélgjos kugi saja laika
atstat bez drosibas virsnieka, tapéc
nacas pienemt gratu [Emumu un pa-
garinat ligumu. Domaju, uz desmit
dienam, beigsies audits, un tad do-
Sos majas. Nezinu, ka par&jiem jar-
niekiem, bet man ir ta: kad kapju uz
kuga, noskanojos uz noteiktu laiku,
vai tie ir divi, tris vai Cetri ménesi
darba, bet visu laiku galva stav da-
tums, kad jabrauc majas pie gime-
nes, un nevaru vien sagaidit, kad
atkal tikSu pie sievas un bérniem.
Ja tas viss tiek izjaukts, ir |oti grati
atkal atsakt stradat ar pilnu atdevi,
bet galu gala Soreiz tas bija pasa
lémums...

Kad nonacam atpakal Sidneja, osta
bija vél tris kruiza kugi. Australija vél

nebija speéka liegums celot, un ari ce-
lot grib&taju bija pietiekami. Skiet,
tiesi tapéc ar paréjas kompanijas
planoja koncentréties uz Australijas
tirgu un celot tikai ap Australiju. Ari
més uznémam pasazierus 1sajam
kruizam no Sidnejas uz Edeni un
atpakal. Bet tajas marta dienas viss
mainijas pa stundam. Izgajam jira,
un jau nakamaja diena Australijas
valdiba ieviesa stingrakus ierobezo-
jumus. Daudzas kruiza kompanijas,
ieskaitot miséjo, noléma ieturét
pauzi uz ménesi, un tas notika pirmo
reizi kompanijas pastavésanas vés-
turé. Par laimi bez starpgadijumiem
nogadajam pasazierus atpakal Sid-
neja, un tad iestajas neliels Soks: ne
tikai tas, ka nav mainas, bet ari tas,
ka reali nevaréju vairs nok|at ma-
jas, jo Latvija nu véra ciet robezas.
Absoluti nereala sajuta, ka kaut kas
tads vispar var notikt! Péc dazam
dienam, kad So rakstu, pirmais par-
dzivojums jau ir nedaudz sagremots,
situacija ir tada, kada ir. Esam pie
Sidnejas, dreiféjam, rit iesim osta
uzpildit degvielu. Turpinam stradat,
tehniskajam personalam darbs jau
reali nemainas, drosibas un uguns-
dzésibas lidzekliem jabat apkoptiem,
dzingjiem jabdit darba kartiba. Kugis
rlsét ari neparstaj tapéc, ka izplatas
koronaviruss.

Jacensas meklét pozitivais: ir darbs,
gimene majas, apkalpe uz kuda ir
vesela. Gaidam pozitivas zipas.m



Kinas “Yantai CIMC Raffles” kudu
blvétava sagrieztas pirmas térauda
loksnes jaunam LNG roll-on / roll-off
(ro-ro) kugim, kuru pasatijusi Zvied-
rijas kugniecibas kompanija “Walle-
nius SOL". Tas bids pasaulé pirmais
LNG ro-ro kugis, kam bis ari 1A Su-
per ledus klase, un ta bavniecibu pa-
redzéts pabeigt 2021. gada augusta.

“Esam gandariti, ka buavnieci-
ba ir sakusies, jo tas atbilst midsu

1

2019. gada aprili kompanijas “Wallenius”
un “Orient Line" (SOL) izveidoja kompaniju
“Wallenius SOL", lai transportétu mezsaim-
niecibas produktus un citas kravas Botnijas
(ici, Baltijas jra un Ziemeljara.

izvirzitajam meérkim parvadat kra-
vas ar minimalu ietekmi uz vidi,
un Sis kudis ar visaugstako ledus
klasi un ekologiskajiem raksturlie-
lumiem ir pieradijums tam, ka més
esam uzticigi saviem principiem,”

Konteinerkravu parvadajumu
tirgi valda nenoteiktiba

Saskana ar “Sea-Intelligence” da-
tiem marta treSaja nedéla konteiner-
kugu parvadajumos pieaudzis tukso

reisu skaits. “Maersk” un MSC uz
laiku atsauca pakalpojumus Azijas -
Eiropas marsruta. Virusa uzliesmo-
juma dé] tikai Kina vien bija atcelti
vairak neka 100 reisi, un analitiki
prognozé, ka pandémijas izplatibai
Eiropa un ASV bis vél lielaka ie-
tekme uz juras kravu parvadajumu
tirgu. Situacija, kad strauji samazi-
nas pieprasijums péc precém, tikai
likumsakarigi, ka kritas pieprasijums
péc konteineriem, tapéc kompanijam

nav citas izvéles, ka vien veikt par-
vadajumus ar ievérojami samazina-
tu kravas apjomu. Kompanijas jau ir
pazinojusas, ja pieprasijums turpinas
kristies, tad nekas cits neatliks, ka
reisus atcelt pavisam.

“Hapag - Lloyd” marta beigas atzina,
ka Iidz Sim krize kompaniju ir maz
ietekmé&jusi, bet vini ari lieliski apzi-
nas, ka nakamajos ménesos virusa
ietekme uz globalo tirgu bis ieve-
rojama, ar negativu un lejupejosu
tendenci, tapéc jabut gataviem uz
dazadam parmainam, ka ari jaspéj
pielagoties jaunajiem apstakliem.

@
Sakas pasaulé lielaka LNG ro-ro kuga buvnleuba

i

teica “Wallenius SOL” rikotajdirek-
tors Johansons. Kuga garums bis
242 metri, maksimalais atrums 20
mezgli, bet kruiza atrums 16 mezgli,
un kompanija ir planojusi pasutit véel
Cetrus Sis klases kugus.m

Singapiiras osta
gatava nedaudz
mikstinat noteikumus

Singapuras osta marta beigas pa-
zinoja par daziem pasakumiem, ar
kuriem ir gatava nedaudz mikstinat
stingras prasibas. “Més saprotam,
ka Tpasos gadijumos vajadzétu laut
jarniekiem nokapt no kuga. Par sa-
diem iznémuma gadijumiem butu

uzskatama liguma izbeigSanas bez
iesp€jas to pagarinat, jarnieka gi-
menes locek]a nave vai jarnieka ve-
selibas stavoklis. Sados gadijumos
kuga kapteinis var iesniegt piepra-
sijumu Singapuras ostas parvaldei,
kas iesniegumu izskatis. Tai pasa
laika Singapuras osta ir noteikusi
stingrus ierobezojumus un aizlie-
gumus, kas aizsarga no Covid-19
izplatiSanas, un tas tiek darits, lai
aizsargatu ari jurniekus,” teikts Sin-
gapuras ostas pazinojuma.m
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Jurniecibas nozares izredzes
un dzive péc Covid-19

Eiropas kugu ipasnieki
gaida Eiropas

Savienibas atbalstu

Eiropas Kopienas kudgu Tpasnieku
asociacija (ECSA) atzinigi novertéjusi
Eiropas Savienibas lidz $im paveik-
to, lai atbalstitu kugniecibas nozari
saistiba ar Covid-19, tomér uzsver,
ka nozares glabsanai ir vajadzigs
lielaks atbalsts. Lai Eiropa nodrosi-
natu stratégiski svarigas jlrniecibas
nozares izdzivo$anu, bils vajadzigi
saskanotaki un mérktiecigaki pasa-
kumi, tapéc ir arkartigi svarigi pie-
nemt nozares glabsanas un atvese-
loSanas planu. Krizes laika Eiropas
kugniecibas nozare smagi strada, lai
nodrosinatu, ka visas nepiecieSamas
preces bez kavésanas nonak Eiropa,
tomér kudniecibas kompanijas ar-
vien biezak saskaras ar Skérsliem,
tai skaita ari ar sarukusajam finan-
séSanas iespé&jam. Ta ka kugosanas
nozares lielako dalu veido mazie un
vidéjie uznémumi, ir skaidrs, ka tiem
bls vajadzigs valstu valdibu un ES
atbalsts, lai mazinatu pandemijas iz-
raisitas iespéjamas ilgtermina sekas.

Klass Berglunds.

“Eiropas kugnieciba ir sasniegusi G-
zuma punktu,” teica ECSA prezidents
Klass Berglunds. “Joprojam kritas
tirdzniecibas pieprasijums, tomeér
kugosanas nozarei ir jaturpina stra-
dat ari $ajos apstaklos, tapéc svarigi,
lai nozarei bltu atvértas finansésa-
nas iespéjas, lai ta spétu parvarét
iespéjamas likviditates problémas.
Ja valstis un bankas neiesaistisies
Sis situacijas risinasana, daudzas
kompanijas nespés izdzivot krizes
apstaklos, kas nodaris kait€jumu
Eiropas kugosanas nozarei, kas ir
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loti biitiska pasaules kugosanas no-
zares dala.”

Viens no vissmagak skartajiem seg-
mentiem ir pasaZieru parvadajumi,
tapéc, ja nozare nesanems palidzibu,
Sis svarigais pakalpojums var pazust,
bet tas bus trieciens Eiropas ekono-
mikai. ECSA atzinigi ir novertéjusi
to atbalstu, ko jurniecibas nozare
ir sanémusi no Eiropas Parlamenta,
jo Tpasi EP “Renew Europe” grupas,
kura nakusi ar glabsanas un atjau-
nosanas planu jlrniecibas nozarei un
kuras priekslikums ir veidot Eiropas
jurniecibas klasteri.

Pirmaja vieta ir

nozares izdzivo$ana

Klimata parmainas un vides degra-
dacija ir eksistencials drauds Eiropai
un pasaulei. Lai risinatu Sis problé-
mas, Eiropai ir vajadziga jauna iz-
augsmes stratégija, ka ES parveidot
par modernu, resursu zina efektivu
un konkurétspéjigu ekonomiku, ku-
ra vélakais 2050. gada visas siltum-
nicefekta gazes tiek neitralizétas,
ekonomikas izaugsme ir atsaistita
no resursu izmanto$anas, novarta
nav atstats neviens cilvéks un ne-
viens redions. Neskatoties uz to, ka
kugosanas nozare jau daudz centu-
sies darit, lai kugosana klGtu arvien
draudzigaka videi, ta atzist, ka vél
daudz jadara, lai samazinatu kugo-
Sanas raditos CO2 izmesSus, tapéc

tiek paredzéti gan istermina, gan
ilgtermina pasakumi.

Péc pazinojuma par starptautiskas
klimata konferences COP26 atliksa-
nu ari ECSA direktoru padome naca
klaja ar pazinojumu, kura, vélreiz
uzsverot atbalstu Eiropas Komisijas
programmai attieciba uz Eiropas Zalo
politiku, pauda viedokli, ka realaja
situacija, kada atrodas Eiropas kugo-
Sanas nozare Covid-19 pandémijas
dél, ka ar1, cik nopietni bis jastra-
da, lai tiktu gala ar sekam, Eiropas
prioritatei vajadzétu bat ES kugo-
Sanas nozares glabsanai un pilnigai
atveselosanai.

“Meés, protams, nedrikstam pielaut,
ka Eiropas Zala politika tiktu atstata
novarta, bet mums jabut realistiem
un jaatzist, ka pasreiz&jo grutibu
dé| nozare nevar dot pilnvértigu ie-
guldijumu Sis politikas istenosana,”
noradija ECSA prezidents Klass Berg-
lunds. “Lai nodrosinatu mérka sa-
sniegSanu, jurniecibas nozarei nepie-
cieSami ievérojami ieguldijumi, ka ari
ES un ES valstu valdibu finans€jums,
tomeér, spriezot péc pasreizéjas si-
tuacijas, nebds reali to izdarit, jo lieli
finansu resursi blis nepiecieSami ne
tikai kugosanas nozarei, bet ari visu
ES valstu ekonomikas restartam. Ja
Eiropas Zalas politikas Tstenosanas
termins$ tiks saglabats par katru ce-
nu, tikstosiem uznémumu un darba
néméju paliks bez darba.”m



Vienmer jabut

Jiras komandkapteinis Kaspars Zel¢s Latvijas Jiras spéku komandiera amatu ienem
kops 2019. gada 2. novembra, kad $aja amata nomainija flotiles admirali Ingu Vizuli.
Izlasot nedaudz paplasSinatu JS komandiera karjeras aprakstu, ir pilnigi pietiekami, lai
izdarTtu secinajumu — Kaspara Zelca karjera ir bijusi loti veiksmiga: 1995. gada péc
Nacionalas aizsardzibas akadémijas absolvésanas vins saka dienét Liepaja par stirma-
ni uz kuga M-01 “Viesturs”, tad uz kuga P-04 “Bulta”, kur no kuga komandiera paliga
izauga lidz kuga komandierim. 2000. gada Kaspars Zel€s tika iecelts par Jiras speku
Macibu centra macibu dalas priekSnieku, péc tam naca darbs Jiras spéku Staba Riga,
kur vin3 stradaja Apmacibu un planoSanas dala par planoSanas virsnieku. Jiras kaptei-
nis papildinajis zinaSanas ASV Staba koledZa. Karjera turpinajas NATO staba Londona,
kur tris gadus vin$ pildija plano3anas virsnieka pienakumus. Péc dienesta NATO staba
naca dienests Jiras speku Macibu centra, péc tam vin$ kluva par Jiras speku flotiles
Krasta apsardzes dienesta priekSnieku un kadu laiku So amatu savienoja ar Jiiras spéku
flotiles komandiera pienakumu pildi$anu. Tad lidz 2018. gada novembrim bija 1. regio-
nala nodroSinajuma centra komandieris, péc tam Jiras speku Staba priekSnieks, lidz
2019. gada novembrT stajas Jiras spéku komandiera amata.

Sis ekskurss |auj izdarit dazus seci-
najumus, pieméram, tapat vien par
Juras spéku komandieri neklust, to-
mér ar amatu uzskaitijumu vien ir
par maz, lai saprastu vél daudz ko
svarigaku: kads tad ir tas cilvéks,
kurs gada par masu drosibu? Jau-
tats, vai Sis amats ir logisks paka-
piens un starpposms nakamajam
kapienam, komandieris atbild, ka
neuzskata So par starpposmu, dri-
zak par logisku turpinajumu iepriek-
Séjam dienestam un tai karjerai,
kas veidojusies Latvijas Nacionalo
brunoto spéku Jidras spékos. “Do-
majot par sa amata iegtsanu, ja-
saka, ka man tas ir izaicinajums.
Kad nojautu, ka man Sis amats var
tikt piedavats, apzinajos ari to, ka
Jlras spéku komandiera amats ir

katra Juras spéku virsnieka karje-
ras labs noslégums,” saka Kaspars
Zel¢s. “Ja militarais jlras virsnieks
ir ticis lidz JS komandiera amatam,
tad tas ir sasniegums un novérté-
jums visam iepriekséjam dienes-
tam, visam tam, ko esmu darijis lidz
Sim. Esmu gandarits, ka visi mani
iepriekséjie komandieri ir novérté-
jusi manu ieguldijumu un iecélusi
nakamajos amatos, lidz esmu ticis
lidz Sim augstajam un atbildigajam
amatam.”

- Viena no miisu iepriekséjam
sarunam jus teicat, ka militara-
ja dienesta jarekinas ar to, ka ik
péc trim gadiem virsnieki tiek
parcelti jauna dienesta vieta, kas
gan drosi vien ne vienmer ir sais-
tits ar kapienu karjera. No ka tad
ir atkariga veiksmiga karjera: no
cilvéka vélmes un vina izvirzita
mérka, no zinasanam un neat-
laidibas, vai tomeér liela méra ari
no ta, ka citi cilveki izlemj tavu
likteni?

- Tur ir visu So apstaklu kopums,
bet, protams, visa pamata ir cilvéka
vélme iet militaras karjeras celu, ko
katrs iet savadak. Vienam kapsana
pa karjeras kapném ir mérktieciga
un apzinata riciba, un es gribétu
teikt, ka ne vienmeér tas ir vértéjams
pozitivi. Liela nozime karjeras veido-
Sana ir tam, ka cilvéks sevi ir para-
dijis un pieradijis dienesta laika, un
tas ir lietas, ko vins godpratigi dara
ne jau karjeras dél. Un tas ir labakais
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variants, ja cilvéks par katru cenu
nemaz necensas tikt pa karjeras
kapném uz augsu, bet pilda savus
pienakumus ta, ka gan vinu, gan vi-
na veikumu ievéro citi, komandieri
vinu saredz, noverté vina pienesu-
mu, un Sis novértéjums ir tas, kas
cilvéku ce| jaunos amatos.

- Dienests un ikdiena veicamie
darbi tacu ir rutina, kas viena-
da mera katra attiecigaja amata
attiecas uz visiem, kuri ir saja
militaraja dienesta. Tad sakiet,
lidzu, kas bitu tads ipass japa-
veic, lai tevi ieverotu, un kas ir
tas, kas vienu cilvéku atskir no
citiem?

— Atbildot uz So jautajumu, nerunasu
par sevi, bet gan par to, ka tas reali
notiek. Katra karjeras posma cilvéks
tiek novértéts. Parasti jau tad, kad
jauns leitnants atnak uz kuga, vinu
novérté kudga komandieris: redz,
ka jaunais virsnieks strada, ievéro,
ka vins censas, cik apkérigs ir, cik
pamatigi iesaistas darba un varbit
pat dara nedaudz vairak, neka no
vina tiek prasits, ari to, kadas ir vi-
na zinasanas un vai vins censas tas
papildinat un uzlabot. To visu izver-
téjot, kuga komandieris izdara seci-
najumus, vai cilvéks attistas, macas
un iet uz prieksu. Atnakot jaunajam
specialistam daudzas lietas ir nezi-
namas, bet, ja cilvéks tas atri ap-
gust, vinu ievéro, sak uzticéties un
dod iesp€ju sevi paradit, pieméram,
piedaloties prezentacijas, vél kadas
aktivitatés, un rezultata cilveéks ir no-
nacis jau nakamaja limeni. Ik gadus
notiek militara dienesta virsnieku,
instruktoru un matrozu novértésana,
kas tiek nemta vera, iecelot cilvéku
jauna amata. Lai gan Jura spékos
notiek personala karjeras planosana,
es parasti uz apspriedi aicinu koman-
dierus, vienibu komandierus, un sa-
pulces laika izrunajam par amatiem,
kas jaaizpilda. Man loti svarigs ir tas
vértéjums un priekslikumi, ko sniedz
komandieri, tad talak izvertéju, ko
attiecigais cilvéks ir sasniedzis, sa-
lidzinu ar mana riciba esoSo infor-
maciju, un loti liela nozime ir tam,
vai cilveékam ir attiecigajam amatam
nepiecieSamas ipasibas. Mdsu spe-
cifika prasa, lai bitu art komandiera
dotibas. No visa si faktu kopuma ari
veidojas cilvéka karjera. Masu Juras
spéki nav lieli, visus savus virsniekus



loti labi pazistam, un tie labakie iz-
celas un iet talak. Ir tadi, kuriem
varbidt nav vaditaja dotibu, bet kuri
ir loti labi staba darbinieki, lieliski
strada cita joma, un vinu karjera
veidojas savadak - stradajot Staba
darba, nevis komandé&joSos amatos.
Man pasam zinama méra paveicas,
jo, kad dien€ju uz ,Bultas”, tas bija
kugis, kas loti aktivi piedalijas daza-
das starptautiskas macibas. Sadas
reizé€s, protams, ir vieglak sevi pa-
radit, tapéc ari uzvards izskan biezak
neka tad, ja veic ikdienas darbus,
bez kuriem nevar iztikt Jiras spekos.

- Kads stimuls, jusuprat, liek
cilvekam izvéleties militaro kar-
jeru, kas jisu izvéelé bija Sis
stimuls?

- Var teikt, ka militaraja dienesta
esmu nonacis drizédk nejausi, neka
apzinati, bet to, ka vélos bat jur-
nieks, gan pavisam skaidri zinaju jau
no agras bérnibas, kaut jlru pirmo
reizi ieraudziju seSpadsmit gadu ve-
cuma, kad atbraucu uz Rigu staties
jurskola, ko pavisam mérktiecigi péc
8. klases pabeigSanas biju nolémis
darit. Grib&ju kit par civilo jarnieku.
Tomeér sakrita ta, ka vecaka masa
bija absolvejusi vidusskolu un devas
uz Rigu, lai studétu par pedagogu,
un mamma deva majienu, ka reizé
divus skolot Riga bis pagriiti. Piec-
padsmit seSpadsmit gadi bija laiks,
kad jauniesi pirmo reizi tika aicina-
ti uz kara komisariatu, un ari mani
izsauca. Laikam jau apjautajas par
turpmakajiem nodomiem, un kads,
uzzinajis par manu nodomu klat par
civilo jurnieku, teica: kapéc par ci-
vilo, var klat ari par juras kara flo-
tes jlrnieku, tur pavérsies vél laba-
kas iesp€jas, piedevam macibas un
dzivosana par velti. Tas ari nosvéra
izvéles kausu un nolika mani uz mi-
litara dienesta cela. Saku macities
Suvorova varda nosauktaja militara-
ja vidusskola, un, to pabeidzot, bija
iespéja iestaties jebkura Padomju
Savienibas militaraja augstskola. Es
izvélejos Leningradas Frunzes varda
nosaukto karaskolu. Kad gadu biju
nomacijies, Latvija atguva neatka-
ribu, un es sapratu, ka nevélos tur-
pinat izglitoties Krievija. No Latvijas
gan bija atbraukusi Augstakas Pado-
mes deputati, kuri mudinaja turpinat
studijas, pabeigt karaskolu un tad
atgriezties Latvija, jo Latvijai bus va-
jadzigi izglitoti kara flotes virsnieki.

Godigi sakot, taja laika bija daudz
neskaidribu, bet es izlemu, ka labak
atgrieziSos majas, un 1992. gada to
ari izdariju. Vél jo vairak tapéec, ka
augstskola saka runat par to, ka par
izglitibu bus jamaksa, péc studijam
jaslédz ligums uz pieciem gadiem
par obligato dienestu, un ari pilso-
niba japienem, un to nu es negribe-
ju pavisam noteikti. Tiklidz Latvijas
Nacionalaja aizsardzibas akadémija
saka uznemt studentus, iestajos un
1995. gada to absolvéju.

- Tatad jusu izvéle atgriezties
Latvija nenogrieza celu talakajai
karjerai, bet daudzi musu virs-
nieki savu karjeru seit, Latvija,
nevaré&ja piepildit tiesi tapéc, ka
viniem bija $i1 iepriekséja piere-
dze Krievija.
- Katram ir savi iemesli, kapéc vina
karjera beidzas, bet viens laikam to-
meér ir tas, ka lidzi seko musu pagat-
ne, un mana gadijuma ta ir pieredze
» > > 22. lpp.
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un izglitiba, ko esmu ieguvis gan
padomju laikos, gan pabeidzot Na-
cionalo aizsardzibas akadémiju, gan
ari ASV Krasta apsardzes rezerves
virsnieku skola. Latvija ir daudz juras
virsnieku ar Zviedrija, Vacija, Danija
iegUtu izglitibu, viens ieguvis izglitibu
Lielbritanija un vairaki Amerika, un
tiesi izglitibas iespé&jas bija viens no
veidiem, ka divpusé&jas sadarbibas
ietvaros citas valstis palidz€ja Lat-
vijai veidot Juras spékus.

- Par to, cik katra skola un katra
izglitiba ir bijusi svétiga un véer-
tiga, nemaz nevéelos jums jautat,
bet, vai macoties arvalstis, bija
kas tads, varbut kada atzina vai
informacija, ko esat uzskatijis
par sev ipasi noderigu?

- Ipasi varu izcelt vienu lielu un |o-
ti labu lietu, ko ieguvu ASV Krasta
apsardzes skola tiesi par kara kugu
un krasta apsardzes kudgu darbibu
jura no likumiskas puses: kadi no-
teikumi, kadi iznémumi attiecas uz
kara kugiem. Var teikt, ka ta bija
vieniga vieta, kur Sadu informaciju
un zinasanas ieguvu, kuras jau péc
tam, mana realaja darba, iznaca ari
izmantot.

Protams, izaicinajumu pilns bija
laiks, kad 1995. gada 25. augusta
saku dienét uz patrulkuga P-04 “Bul-
ta”, dien€ju ari uz M-02 “Imanta” un
M-01 “Viesturs”, uz kura, esot stur-
mana kvalifikacija, izgaju jora, kad
piedalijamies pirmajas NATO maci-
bas “Baltops”.

- Ta atkal bija pavisam cita, jau-
na pieredze.

- Tas bija laiks, kad Latvija bija cela
uz NATO un piedalijas NATO prog-
ramma “Partnerattiecibas mieram”.
Tolaik faktiski viss notika pirmo reizi,
toreiz visu, visas proceduras darbi-
bai ar NATO kugiem macijamies no
nulles, bet jau tolaik savu taktiku
un savus Juras spékus reglamen-
téjosos dokumentus balstijam uz
NATO programmas “Partnerattieci-
bas mieram” dokumentu bazes. Ie-
sakuma liels klupsanas akmens bija
vajas anglu valodas zinasanas, kad
visas komandas gandriz vai vajadzé-
ja macities no galvas ka dzejolisus.
Jau sagatavosanas procesa Zvaig-
znes kungs, kurs$ tolaik bija kara
kugu diviziona komandieris, bija loti
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stingrs un prasija zinat vissikakas
nianses, kas saistitas ar komandu
pildiSanu uz kudga, kas mums Skita
gandriz vai mulkigi un lieki, bet tad,
kad tu nonac reali uz kuda, sapro-
ti, ka nav nesvarigu lietu. Saprast
komandu ir |oti svarigi, un man ar
to nebija problému ne tad, kad biju
vakts virsnieks, ne manevrésanas
laika. Praktiskais darbs paradija, cik
pareizs darbs un pareizas prasibas
ir bijuas sagatavo$anas procesa. Si
pareiza sagatavosanas mums Vvélak
lava loti atri un veiksmigi ieklauties
art NATO specifika, jo programmas
“Partnerattiecibas mieram” proce-
diras bitiski neatSkiras no NATO
proceddram, un tam meés jau laikus
bijam sagatavojusies.

- No mazam lietam veidojas lie-
las, no skietami ierastu ikdienas
pienakumu pildiSanas veidojas
sistema, lai kaut ko sasniegtu,

japieliek pules. Vai esat mérktie-
cigs cilveks?

- Parasti ir apstakli, kas motivé stra-
dat, lai sasniegtu meérki, bet, ja mér-
kis ir nosprausts, tad uz to ir jaiet,
tas ir tikai passaprotami. Varu teikt,
ka tos mérkus, kurus biju sev izvir-
zijis militaraja dienesta, esmu sa-
sniedzis, Saja zina vairs neizvirzu
nekadus mérkus un vairak sliecos
domat, ka, iesp&jams, jau pietiks
dienét. Tacu tas gan nenozimé, ka
mana dzivé nebutu veél citi mérki, ku-
ru sasniegsana atkal bis jauns izaici-
najums, bet par to, ko varu sasniegt
sava privataja dzive, arpus militara
dienesta, domasu tad, kad militarais
dienests bus beidzies.

- Jus sevi varat iedomaties arpus
militara dienesta?

- Varbat paslaik par to doma-
ju vairak teoretiski, bet, teorétiski



domajot, varu sevi ielikt civilaja
ikdiena.

- Tas nozimé, ka saja dzivé ne-
kas nevar but akmeni cirsts. Kad
mes, civilie, skatamies uz jums,
militarajiem, parasti veidojas
prieksstats, ka ar savu dienestu
un formu esat gluzi vai saaugu-
Si kopa.

- Pielauju, ka cilvékam, kurs reiz
iestajies militaraja dienesta, tas iet
lidzi visu mGzu, jo tas, par ko armija
So cilvéku izaudzina, ko vina ieliek,
ta disciplina - tas viss paliek un ne-
kur nepazud. Bet tas nenozimég, ka
cilvéks civilaja dzivé nevarétu darit
citus darbus, un $T militara discipli-
na un mérktieciba var tikai palidzét
vinam realizéties. Un tas nemaz nav
slikti!

- Bet tagad, esot militaraja die-
nesta, jums nakas savienot tas
divas atskirigas pasaules - die-
nestu un gimenes dzivi. Gimene
no ta iegust vai zaude?

- Gimenei tas, protams, zinama mé-
ra varétu bat izaicinajums, lai gan
man grati iejusties vinu loma, bet
tada nu reiz ir ta dzive. Ir gadijumi,
kad gimene ir bijusi ieguvéja, kaut
vai tad, kad tris gadus dien&ju NATO
Staba un gimenei bija iesp&ja redzét
citu valsti, citas valsts dzivi, citas
valsts izglitibas sistému, |oti labi ap-
gut anglu valodu. Bet ir lietas, kas
gimenei ir japiecies, jo majas esmu
maz, tapéc sievai jatur savas rokas
saimnieciba un ta javada. Patiesiba
virsniekam ir diezgan grati apvienot
dienestu un gimenes dzivi, tapéc
saviem padotajiem vienmér esmu
teicis, ka militarajam cilvékam, vei-
dojot gimeni, ir jabat atklatam un
otram cilvékam talit skaidri un ne-
parprotami japasaka, kas otru pusi
sagaida, un tai savukart ir jaakcepté
Sie spéles noteikumi. Izvéléties tadu
dzivi vajadzétu apzinati. Protams,
kad atnak liela mila ar roza brillem,
ir grati ieslégt racionalu domasanu,
bet par to ir jaruna, pat vairakas rei-
zes, lai péc tam nerodas nevajadzigi
asumi un aizvainojums. Ir |oti sva-
rigi, ja otrs cilvéks to saprot un pie-
nem, jo ari gimenei tas ir dienests,
kas neblt nav vieglaks ka pasiem
militarajiem virsniekiem. Vispirms
jau tas ir rotacijas no vienas dienes-
ta vietas uz citu, tapat iesana jara,
komandé&jumi, ari tas, ka tevi var

aizsitit uz arzemém pildit dienesta
pienakumus. Man $aja zina ir pavei-
cies, jo sieva Sadu dzivi ir pienémusi
un lieliski apzinas, ka militaraja die-
nesta dzive tiek paklauta pavélém,
tapéc no vinas lielus parmetumus
neesmu sanémis.

— Tagad jusu dzive un laiks tiek
sadalits starp Rigu un Liepaju.

- Censos sakartot visas lietas ta, ka
ned€las pirmaja pusé esmu Riga, bet
nedélas otru daju Liepaja, jo Liepaja
tomér ir Jlras spéku stabs, un dau-
dzas lietas var risinat, tikai tur esot.

— Miisu sarunato tiksanos jis
parceélat paris stundas vélak, jo
jums vajadzéeja but Aizsardzibas
ministrija. Kadi paslaik ir tie ak-
tualie jautajumi un problemas,
ko nakas risinat?

- Pamata tie jautajumi, kas tiek
apspriesti ministrija, ir Jiras spéku

Gruzijas militaras atasejas vizite LJS.

attistibas virzieni un ar tiem saistitie
projekti. Viens no pédgjiem jautaju-
miem, par ko esam spriedusi, bija
par Liepajas kara ostas attistibu, lai
gan tas dienaskartiba nav jau pirmo
gadu. Aizsardzibas ministrijai un ari
JUras spékiem ir plans Liepajas kara
osta attistit JUras spéku bazi, kam
jau ir izstradats detalizéts plans.

- Vai sada paplasinasanas vare-
tu but saistita ari ar Juras speku
flotes palielinasanu?

- Pavisam drosi varu teikt, ka flotes
palielinasana neietilpst Jiras spéku
attistibas plana. Nacionalajos bruno-
tajos spekos kopuma, tapat ari Juras
spékos ir uzsakti daudzi projekti, un
tas finanséjums, ko pieskir valsts,

ir sadalits jau lidz 2030. gadam, ta-
péc vél kadus jaunus projektus, tai
skaita ari jaunu kugu blvésanu, ne-
varam atlauties. Sadus jautajumus
nemaz neizskatam, jo arpus jau pla-
nota naudas nav nekam citam. Juras
spéki apzinas to kugu kapacitati un
jaudu, kas mums ir tagad, un visa
energija un resursi tiek virziti, lai
més modernizétu savu floti, ka ari
turpmak iesp&jami labak to izman-
totu, lai izpilditu tos uzdevumus, kas
mums tiek doti.

- Uzdevumi noteikti ir strate-
giski un atbildigi, jus teicat, ka
floti sagaida modernizacija, bet
ka reali ST modernizacija notiks,
vai tas bis jaunas tehnologi-
jas uz veca kuga karkasa? Tas
nozimé&, ka sodien visu izskir
tehnologijas?

— Tiesi ta arl ir. JUras spéku galve-
nais uzdevums ir minu meklésana,

un tas, ka minu meklésana attistas,
notiek tiesi tapat, ka tas notiek ci-
tas nozarés - ienak roboti. Un Sie
roboti, lai ari tiek vaditi no kuda, tik
loti pasam kugim vairs nav piesais-
titi. Robotiem klat var bat sonari,
kas meklé un identificé minas, mi-
nam var uzlikt spragstvielu un tas
iznicinat, kamér pats kugis atrodas
drosa attaluma. Flotes vecakie kugi
ir tieSi “Imantas” klases minu kugi,
kam noveco sistémas, kuru remonts
klTst arvien dargaks, tapéc moder-
nas tehnologijas ir tas virziens, kura
més ejam. Sis projekts jau ir iesakts,
notiek iepirkums par triju minu mek-
|IéSanas kugu modernizaciju, un tad,
kad bis pabeigts pirmais posms,
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varésim domat par talako ricibu.
Papildus domajam ari par spéka ie-
kartu modernizaciju, jo ari tas Siem
kugiem ir saméra vecas un dargas,
tapat ari So iekartu remonts kldst
arvien dargaks. Lidziga pieredze ir
ari citas valstis, tatad nav ta, ka més
izdomajam kaut ko nerealu vai tadu,
kas nedod vélamo rezultatu. Masu
NATO kaimini, konkréti Belgija sada
veida jau ir veikusi modernizaciju
un uzrada labus rezultatus. Tiesi Sis
bija tas pozitivais piemérs, no ku-
ra iedvesmojamies, un ari turpmak
domajam stradat saja virziena, kas
laus mums savus kugus izmantot vél
gadus divdesmit, bet pa to laiku |oti
daudzas lietas var mainities.

- Vienmeér medzam sevi sali-
dzinat ar kaiminiem, tapéc gri-
betos paintereséties, ka juras
spéku attistiba veicas Igaunijai
un Lietuvai un vai notiek Balti-
jas valstu juras speku darbibas
sinhronizésana.

- Katrai no Baltijas valstim ir savas
problémas un savi izaicinajumi, bet,
kopuma raugoties, esam diezgan Ii-
dziga situacija. Igauni minu meklée-
Sanas kugu spé&ju uzlabosana ari ir
spérusi lidzigu soli ka més un saviem
“Sandom” klases kugiem veic mo-
dernizaciju. Viens kugis péc moder-
nizacijas jau atgriezies ierinda, veél
divi tiek modernizéti, un ari Igaunija
plano savus kugus izmantot vél na-
kamos desmit gadus. LietuvieSiem ar
minu kugiem ir nedaudz sliktak, lai
gan kugi noveco, paslaik viniem vél
nav modernizacijas plana.

Ka jau tas vésturiski izveidojies,
visu triju Baltijas valstu sadarbiba
turpinas “Baltron” (Baltijas valstu
juras eskadra) projekta ietvaros,
Saja zina nekas nav mainijies, tapat
tiek koordinéta masu valstu jdras
spéku attistiba un iesp&jas. Kopigi
visam trim Baltijas valstim ir izstra-
dats projekts “Baltijas valstu redze-
jums 2020. - 2030.”, kam pamata
ir interese rast labako variantu tam,
ka tris Baltijas valstis nakotné va-
rétu veidot kopigu kugu iepirkumu,
tadejadi ietaupot lidzek|us, jo tie
bdtu vienadi kugi visam trim misu
valstim. Pagaidam nevaru progno-
z€t, ka tas talak attistisies, tapat vel
jasaprot, cik tas var but ekonomiski
izdevigi.
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- Viceadmiralis Gaidis Andrejs
Zeibots kada intervija ar nozélu
stastija, ka devindesmito gadu
pirmaja pusé valstu parlieku lielo
ambiciju del nav izdevies izvei-
dot triju Baltijas valstu specia-
lizésanos kada no sferam, pie-
meéram, Latvijai uznemoties mi-
nu meklésanas un iznicinasanas
funkcijas. Vai vairak neka péc 25
gadiem, sakoties jaunai desmit-
gadei, Sis lietas mainas un tris
Baltijas valstis varetu veidot ko-
pigu nakotnes redzejumu?

- Es tomer teiktu, ka ari tagad katrai
no musu valstim ir savs redz&jums,
un visas ari uzskata, ka katrai ir ja-
bt nodrosinatam savam sp&jam gan
jlras novérosana, gan patrulésana
savos udenos, gan izpildot NATO
uzdevumus minu mekléSana. Kopa
meés apzinamies, ka midsu valstu
juras spéki nekad nebdus tik lieli, lai
valsts viena pati varétu visu pilniba
nodrosinat, tapéc stradajam pie ta,
lai mums butu savstarpéji saistitas
sistémas: savienota juras novéro-
Sana, lai més vienmér zinatu, kas
notiek pie kaiminiem, kas nak no
vinu puses, tiesi tapat, ka vini ir in-
forméti par misu darbibam. Ari jaras
spé&jas tomér meéginam izveidot ko-
pigu nakotnes redzéjumu - vienadu
kugu floti, un So nodomu esam ie-
stradajusi nakotnes vizijas. Ta tiktu
palielinata triju Baltijas valstu juras
spéku kapacitate, lai ta dotu labumu
mums visiem un meés varétu veikt
savus uzdevumus. Ja katrai valstij
bltu tris kugi, tad kopa jau varétu
izveidot nopietnu spéku un nopiet-
naku vienibu, jo ir pilnigi skaidrs, ka
neviena no musu valstim viena ne-
var un nevareés atlauties piecu sesu
kudu iegadi.

- Sis ir tehniskas lietas, bet ka
ir ar personalu, vai ari persona-
la apmaciba notiek péc lidzigiem
principiem?

- Skolas, kas bija sakusas darboties
“Baltron” projekta ietvaros, jopro-
jam darbojas, un, pieméram, misu
Udenslidéju skolas darbiba vérsas
plasuma, jo Baltijas valstu jlras spé-
ki Seit turpina apmacit savus tdensli-
dé&jus. Papildus tam Seit tiek apmaciti
ari citu valstu adenslidéji, piemé&ram,
palidzibu sniedzam Gruzijai, Ukrai-
nai un vél citam valstim. Savukart
més savu specialistu sagatavosanai

izmantojam Tallina izveidoto saka-
ru skolu, bet skola Belgija sagatavo
specialistus minu meklésanas joma
un patiesiba strada uz visu Ziemelu
regionu. No “Baltron” projekta jopro-
jam darbojas staba virsnieku kurss,
bet, protams, ir jautajumi, uz kuriem
atbildes meklé katra valsts atseviski,
izvertejot sev izdevigakos variantus.

- Ka vienmer, liels akcents tiek
likts uz minu meklésanu, kas va-
retu nozimeét, ka ne tuvaka, ne
talaka nakotneé saja zina darba
netruks, minas bija, ir un bis
jameklé un jaiznicina.

- Es pat teiktu vél vairak, jo viss,
kas attiecas uz minu meklésanu, ir
miusu atbildiba NATO prieksa. Stajo-
ties NATO, més defingjam, ka ST ir ta
kapacitate, ko Latvija un ari Igaunija
un Lietuva pienesis NATO. Nakamo
piecpadsmit divdesmit gadu greizu-
ma més Seit neko nevaram mainit,
dotais solijums ir japilda, un tas ir
miuisu pienakums NATO ietvaros.
Tacu ari mums pasiem ST téma vien-
meér ir bijusi aktuala, jo vésturiskais
piesarnojums no abiem pasaules
kariem Baltijas jura ir visai liels, ta-
péc jau devindesmito gadu sakuma
akcentu likam uz minu kugu iegadi,
un drosi var teikt, ka ari tagad Sis
uzdevums nav kluvis mazak svarigs,
ko apliecina ari Baltijas jura notieko-
$as macibas, kuru rezultati, ka més
to médzam teikt, ir diezgan augsti,
jo macibu laika tiek iznicinats liels
skaits spradzienbistamu objektu.
Darba vél ir daudz, ta pietiks naka-
majiem simt un vél vairak gadiem,
tapéc minu meklésana paliek masu
svarigakais uzdevums.

— Baltijas valstis NATO ietvaros
specializéjas minu meklésana.
Vai Sis darbs notiek tikai Balti-
jas jara, vai daudz plasak - ari
citas vietas?

- Ta ka stradajam NATO ietvaros,
minu meklésana, protams, notiek vi-
sas tajas vietas, kur NATO aktualizé
So darbibu. Gadijuma, ja rastos kri-
zes situacija citur, ne Baltijas jura,
tad més butu tie, pie kuriem griez-
tos un teiktu, ka mums uz So regio-
nu jasdta savi kugi, jarisina krizes
situacija un japilda savas funkcijas.
Ta ir bijusi nopietna apnemsanas, ko
Latvija izdarija, stajoties NATO, un
NATO to ir pienémusi, akcepté&jusi
un no mums ari sagaida.



— Baltijas valstim ir bijusi varbut
bédiga, bet tomer pieredze - at-
rasanas PSRS ietvaros, tad naca
neatkaribas atgiiSana, péc tam
ne tik viegls cel$ uz NATO un ta-
gad, esot NATO dalibvalstim. Vai
$i unikala pieredze lauj mums
dazos jutigos jautajumos but
tadiem ka konsultantiem, kuru
teiktaja ieklausas citas NATO
dalibvalstis?

- Saja zina masu pieredze ir diez-
gan interesanta. Kad dalijamies sava
pieredz€, kas attiecas uz Krievijas
savdabigo izturésanos, un pat bridi-
najam, ka visam, ko vini saka, ne-
vajadzétu uzticéties, musu teiktajam
isti netic&ja. Ari tad, kad es stradaju
NATO Staba, planosanas sanaksmeés,
apspriezot iesp&jamos draudus, kas
varétu nakt no Austrumiem, baltiesi
bridinaja, ka visam, ko saka Krievija,
nevajadzétu ticet, bet mums parasti
atbildéja, ka esam parak saistiti ar
savu aizvainojumu, kas vél palicis,
nesp&jam no ta abstrahéties un ie-
raudzit, ka tagad Krievija ir pavisam
cita valsts, labi kaimini, kuri tikai cel
savu gaiso nakotni. Viss nedaudz
mainijas sakara ar Ukrainas krizi, bet
vai tagad mus uztver ka labakus pa-
domdeveéjus, es isti nevaru atbildét.

- Péc Krimas notikumiem tacu
NATO dalibvalstis varéeja parlie-
cinaties, ka baltiesu teiktais nav
tikai emocijas un tuksu salmu
kulsana.

- Ta ir, un to tagad ari neviens ne-
noliedz, bet joprojam starp dalib-
valstim ir tadas, kas Ukrainas krizi
tulko savadak un uzskata, ka Krie-
vijai vésturisku motivu dé| bija pa-
mats militaram darbibam Krima. Lai
gan NATO viedoklis par Ukrainas un
Krievijas krizi ir vienots, tomér da-
zam valstim atskiras redz&jums par
to, ka talak visam vajadzétu norisi-
naties un ka veidot turpmako sadar-
bibu. Tomér reizEm mums ir argu-
menti, uz kuriem NATO dalibvalstim
nav ista pretargumenta. Pieméram,
meés sakam, ka Latvijas vésturiska
teritorija ir Abrene, un ko mums ta-
gad ar So lietu darit? Patiesiba, tikai
piesaucot konkrétus piemérus, vini
aizdomajas par situaciju un saprot,
ka tas nav viens atseviSks gadijums,
bet gan sistéma.

- Medijos reizém izskan zinas
par to, ka Krievijas karakugi

5 Gaidis Andrejs Zeibots sveic jaras kapteini
u ar iecelSanuJuras spéku komandiera amata.

maniti Latvijas robezas tuvuma.
Ka sis zinas uztvert un tulkot,
un vai ir pamats satraukumam?

- Uztraukties par to nevajadzétu, bet
meés varam izdarit secinajumus par
to, ka attistas Krievija, ko ta dara,
ka brunojas, cik daudz ir ieguldijusi
savos brunotajos sp€kos. Ja tagad
pieaug tadu zinu skaits, kas stasta
par Krievijas karakugu aktivitatém,
tad liela méra tas ir tapéc, ka no
1990. gada lidz pat 2000. gadam
Krievijas karakugi praktiski jra ne-
gaja. Krize viniem bija |oti smaga,
visi kugi bija novecojusi un nere-
montéti. Tagad Krievijas karaflote
ir loti sakopusies, kugi ir tehniska
kartiba, regulari iet jira, strada un
tren&jas. Vini blvé ari jaunus kugus
un jaunbivétos kugus izmégina, un
tas viss, protams, notiek misu robe-
Zzu tuvuma, un biezaka vinu paradi-
Sanas ir |oti saprotamu iemeslu dé|:
Baltijas jura dzilakas vietas ir iepre-
tim Ventspilij un Gotlandes ieplaka,
tas ir vietas, kuras var izmantot, lai
izméginatu zemudenes, lai trenétos
zemudenu cinas, tapat ari gutu pie-
redzi kugu un zemidenu sadarbib3,
tapéc ir tikai logiski, ka Sos Krievijas
kudus biezak pamana, un tas atspo-
gulojas presé.

- Iespéjams, ka sada veida Krie-
vija ari uzkacina NATO.

- Protams, jo vini Seit demonstré sa-
vas spéjas. Pagajusajas macibas, ko
Krievija rikoja Baltijas jura, Krievijas
flote |oti neparprotami demonstréja
savu spéku - vinu kugi bija visur,
sakot no Danijas Saurumiem, un

Krievija paradija, ka tas Baltijas flote
ir laba kaujas gataviba.

Tomeér ir skaidri jaapzinas, ka Krie-
vija ir masu kaimins, un cels no Ka-
liningradas uz Sanktpéterburgu ir
galvenais apgades celS Baltijskai,
tai Krievijas Baltijas karaflotes dalai,
kas atrodas Kaliningradas apgabala,
tapéc Saja marsruta loti biezi kursé
vinu kugi, un tas ir jauztver mierigi.
- Vai esosaja situacija Baltijas
jura butu iespéjamas NATO un
Krievijas flotes kopigas macibas?

- Domaju, ka paslaik nav tadas ie-
sp€jas, es pat nevaru to iedomaties.
BGtiba jau pati Krievija Sis iespé&jas
sadarbibai ar NATO ir nogriezusi, jo
savulaik NATO programmas “Partner-
attiecibas mieram” ietvaros ari Krie-
vijai bija Tpass statuss, un Krievija ar
saviem minu kugiem pat ir piedaliju-
sies "Amber Sea” macibas un Sie kugi
ir bijusi Riga. Tolaik mlsu sabiedrotie
Rietumos atkal un atkal mums uzsve-
ra: redzat, Krievija ir atvérta sadarbi-
bai, ir Joti draudziga, bet tagad Krievi-
ja Sis saites ir pilniba saravusi. Varbiit
nakotné kaut kas var mainities, bet
tagad no Krievijas puses notiek speku
demonstrésana Baltijas jura.

— Latvijai viegli nakas but NATO
dalibvalstij un pildit savus
pienakumus?
- Tas, ka Latvija ir NATO dalibvalsts,
viennozimigi mums ir liels ieguvums,
tas ir labakais garants musu dro-
Sibai. Negribétu teikt, ka mums ir
grati pildit savus pienakumus, jo,
» > 26. lpp.
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esot arpus NATO, musu dzive un uz-
devumi bitu daudzreiz grataki. Kaut
vai, pieméram, domajot par iespé-
jamo agresiju no Krievijas puses un
to, ka més vieni pasi spétu pret to
cinities. Tagad pie mums |oti biezi
notiek NATO macibas, ierodas NATO
dalibvalstu kugi, NATO 1.pastaviga
jUras pretminu grupa, kura pasi kat-
ru gadu piedalamies, tapéc mums ir
liels partneru atbalsts. Iespéjams, ka
darba ari ir vairak, bet tas nav uz-
skatams par apgritinajumu, jo esam
tikai un vienigi ieguvé;ji.

Sakot, ka pie mums ierodas NATO
kugi, sabiedribai vajadzétu saprast,
ka més esam NATO, misu kugdi ir
NATO kugi, tapéc NATO Seit ir visu
laiku. Pie mums ierodas paréjo NATO
dalibvalstu kugi.

- 2019. gada decembra beigas
gandriz péc piecu ménesu prom-
butnes Liepaja no macibam, kur
veica uzdevumus NATO 1. pa-
stavigas juras pretminu grupas
dezuras ietvaros, atgriezas Ju-
ras spéku minu meklésanas ku-
gis “Talivaldis”, kas, ka var lasit
prese€, musu partnervalstu ude-
nos Baltijas jura ir atradis 29
spradzienbistamus objektus, no
kuriem lielaka dala ari iznicinata.
Ka tika novértéta musu piedali-
Sanas Saja macibas?

- Misu kugim M-06 “Talivaldis”
bija loti labi rezultati, kas man ka
komandierim, protams, bija patika-
mi. Kad NATO grupa péc macibam
bija Riga, grupas komandieris Da-
nijas Juras spéku komandkapteinis
Kroghs 1pasi izcéla misu jlrnieku
profesionalitati un to, ar kadu degs-
mi un cik laba kvalitaté vini veica
savus pienakumus. Tiesi masu jar-
nieki grupa ir bijusi tie, uz kuriem
vins vienmér varéjis palauties, jo
musé€jie visu izdara un lieki neid.
Komandieris bija novérojis, ka, sa-
lidzinot ar citu valstu jarniekiem,
muséjie tik loti nepieprasa komfor-
tu, un ari to vins Tpasi novértéja un
izcéla. Rakstiskais novértéjums, ko
sanému gan par kuga komandieri,
gan komandas kopé&jo darbu, bija
augsts, un man ka komandierim bija
loti patikami to lasit. Masu virsnieki
un kuga komanda savu darbu ma-
cibas paveica godam, un ari citas
valstis to atzist, izce] un noverte.

26 JURNIEKS 2020 | 2

VEl un vélreiz varam parliecinaties,
cik svarigs ir macibu un sagatavo-
Sanas process, zinasanas un prasme
tas izmantot.

- Jusu prakseé ir bijusi kada si-
tuacija, kad nacies pienemt ne-
ordinaru lemumu?

- Tadas situacijas ir bijusas vairakas,
bet 1pasi varu izcelt vienu gadijumu,
kad man noder€ja musu saruna jau
pieminétas zinasanas, ko ieguvu ASV
Krasta apsardzes skola. Tas notika
1997. gada, kad més ar P-04 “Bul-
ta” atgriezamies no NATO macibam
Ziemeljira un majupcela iegajam
Oslo osta, lai piedalitos Akerhusas
cietoksna septinsimt gadu svinibas
un parstavetu Latviju. Atpakalcela uz
Latviju piedzivojam pamatigu vétru,
gajam uz prieksu, kad uz prieksu ne-
var paiet. Bijam rékinajusies majas
ierasties viena laika, bet vétras dé|
to nevaréjam, un, izejot no Danijas
Saurumiem pie Bornholmas salas,
es sapratu, ka esam iztér&jusi pa-
rak daudz degvielas un lidz Latvijas
krastiem netiksim. Pienému Iému-
mu prasit Danijai atlauju ieiesanai
Rennes osta, lai uznemtu degvielu.
TaCu karakugdis ta vienkarsi un bri-
vi nevar ieiet jebkura osta, mums
nebija atlaujas ieiet Danijas terito-
ridlaja jura, tapéc, pamatojoties uz
starptautisko likumdosanu un to, ka
iestajusies force majeure apstakli,
pieteicos operativajam dezurantam
un teicu, ka mums nepiecieSams uz-
pildities, jo slikto laika apstaklu del
esam neparedzéti iztéréjusi parak
daudz degvielas, un ladzu atlauju
ieieSanai osta. Sakuma vini atbildé-
ja, ka tas nav iesp&jams, es savukart

teicu, ka tada gadijuma viniem nak-
sies mus glabt, jo degviela beigsies,
un tad bls vél lielakas problémas.
P&éc stundas sanémam atlauju ieie-
Sanai osta, bet ari tur vél bija jaat-
rod vieta, kur uzpildities, jo nekadu
norazu nebija. Tad atceré&jos, ka no
iepriek$éjam starptautiskajam ma-
cibam, kad Seit bijam, Sipcandlers
ka suveniru atstaja pildspalvu un uz
tas bija telefona numurs. Piezvani-
ju divpadsmitos nakti un teicu, ka
mums nepiecieSama degviela, Sip-
c¢andlers saka, ka desmitos no rita
bis klat. N&, ng, tas neder, atbildu,
jo mums jau septinos no rita osta
ir jaatstaj. Labi, tad péc stundas.
Un ta ari bija, piegadaja degvielu,
uzpildijamies un ap sesiem no rita
izgajam no ostas. Ir situacijas, kas
prasa ipasu koncentrésanos. Katrs
gadijums ir savadaks, bet vienmér
jabut gatavam rikoties.

- Tas dod gandarijumu?

- Lielakais gandarijums man ir bi-
jis blt par kuga komandieri, jo Sis
amats atskiras no visiem citiem,
kas man ir bijusi. Pat lielas vienibas
komandiera amats nav devis tadas
izjutas, jo tad darbs ir uz vietas, kad
apkart ir vél daudz citu prieksnieku.
Bet kuga komandieris, ka dazreiz
médz teikt jlrnieki, uz kuga ir otrais
aiz Dieva, un, ja kaut kas notiek, tad
tiesi tev ir japienem Iémums, tada
bridi nav neviena, kam pajautat, un
nav kur citur smelt padomu, ka vien
pasam savas zinasanas, pieredzé
un intuicija. BGt par kuga koman-
dieri — tas noteikti ir mans lielakais
gandarijums.

Anita Freiberga



Jaunas jurniecibas politikas

redzejumu meklejot

2020. gada 27. marta bija paredzéta ikgadéja un tradicionala Latvijas Jirniecibas sa-
vienibas gada kopsapulce, kura Sogad diemZél nevaréja notikt koronavirusa izraisitas
pandémijas dél, jo ne tikai Latvija, bet pasaulé ieviesti stingri ierobeZojumi un aizliegu-
mi, tai skaita art aizliegums kopa pulcéties vairak neka diviem cilvekiem. Paslaik LJS
kopsapulce atlikta uz nenoteiktu laiku, un LJS valdes priekSsedéetajs Antons Vjaters cer,
ka ta varétu notikt ap Juras svétku laiku jilija otras nedélas nogale.

Kops 1999. gada Latvijas JUrniecl-
bas savienibas priekSsédétajs ir An-
tons Vjaters, kurs $aja amata tolaik
nomainija nu jau aizsaulé aizgajuso
Mikeli Elsbergu. No trisdesmit LIS
darbibas gadiem divdesmit gadus
tiesi vins ir bijis atbildigs par to, lai
LJS saglabatu aktivitati un koptu
LJS iedibinatas tradicijas. “Péc sa-
vas bdtibas un dabas esmu organi-
zators, un man patik, ja ir izveidota
sistéma, péc kuras viss darbojas un
notiek. Varu teikt, ka $adu sistému
ir izdevies izveidot un ta strada,
tapéc nav jégas lieki diskutét par
sakartotam lietam vai ikdieniskiem
jautajumiem. Ja ir smagi, tad jaiet
péc palidzibas, un, ja kads sauc, tad
jadodas paliga,” par sevi un paveikto
saka A. Vjaters.

LJS valdes priekssédétajs ir ganda-
rits, ka ik gadus iznak “Latvijas jar-
niecibas gadagramata”. Vienmér LJS
uzmanibas centra ir bijusi un paliek
jarniecibas izglitiba. Par sistému ir
kluvis ari konkurss “Enkurs”, kas dod
labumu ne tikai jarniecibas macibu
iestadém, bet ari pasam jidrniecibas
organizacijam, jo, rikojot konkursu,
visi apvienojas un iesaistas - gan Ja-
ras administracija, gan Kruinga kom-
paniju asociacija, gan Tirdzniecibas
flotes jurnieku arodbiedriba, ostas
un vél daudzi citi. JGrniecibas pasa-
kumi notiek Ainazos, ik gadu decem-
bra sakuma ir komandkapteina Hugo
Legzdina pieminas bridis Lédurgas
kapos, izveidojusies sadarbiba ar au-
dZzugimeném un pédé&jos gados no-
tiek ari sporta aktivitates - boulinga
turniri un pludmales volejbola madi,
ko LJS organizé sadarbiba ar citam
jurniecibas organizacijam. Ta sakot,

kopa darbos un atpita. “Milzigs gan-
darijums ir par to, ka pédé&jos gados
LJS ienak jauni, aktivi un talantigi
cilvéki, kuriem ir svariga Latvijas
jlrniecibas pastavésana un jégpilna
attistiba, tapat ne mazak svariga ir
LJS un tas tradiciju kopsana,” savu
viedokli pauz Antons Vjaters.

Antons Vjaters: “Vispirms jau ja-
teic, ka 2019. gads bija nozimigu
jubileju gads, tai skaita ari Latvijas
Jurniecibas savieniba atskatijas uz
trisdesmit darba gadiem. Ir paveikts
un ari piedzivots daudz: gan labi,
gan ne tik labi brizi, gan uzvaras,
gan ari zaud&jumi. Sava trisdesmi-
taja pastavésanas gada LJS biedri
daudz sprieda par Latvijas jlrnie-
cibas politiku un izteica viedokli, ka
tai nepiecieSams ja ne restarts, tad

S valdes priekSsédétajs Gunars
erts (pa kreisi) un pasreizéjais LJS
aldes priekSsédétajs Antons Vjaters.

jauns redzéjums nakamajiem des-
mit divdesmit gadiem noteikti. To-
meér jaatzist, ka valsts institlicijam
un sabiedriskajam organizacijam ir
atskiriga izpratne par $o jautajumu.
Uz vienu no LJS valdes sédem bijam
uzaicinadjusi Satiksmes ministrijas
Jirlietu departamenta direktori Lai-
mu Ritumu, kura no savam pozicijam
pauda viedokli par to, ka tiek veidota
jurniecibas politika valsts limeni. Sé-
des dalibnieki izteica kritiku un neap-
mierinatibu ar departamenta darbu,
bet tas vairak gan tapéc, ka ir Sis
atskirigais redz&jums. LJS izpratné
jurniecibas politikai vajadzetu balsti-
ties uz ekonomiskiem pamatiem, bet
valsts institlcijas — JUrlietu departa-
ments un Jiras administracija - savu

» > > 28. lpp.
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JURA UN KRASTA

» > > 27. lpp.

uzmanibu koncentré uz profesio-
nalam uzraudzibas funkcijam, un
to tieSam ari labi paveic: ta ir gan
kugosanas drosibas uzraudziba, gan
jurnieku sertificésana, gan hidrogra-
fijas un Kugu redistra jautajumi.

Saprotot, ka Jurlietu departaments
jurniecibas politikas izstrades jau-
tajumu LIS un citu jarniecibas aso-
ciaciju izpratné nevirzis, jlrniecibas
nozares asociacijas izveidoja darba
grupu, par kuras vaditaju iecéla kap-
teini Aleksandru Nadeznikovu, un
par savu uzdevumu noteica izveidot
stratédisku redzéjumu par jlrnieci-
bas nozares talako virzibu. Lai iegu-
tu plasaku jlrniecibas sabiedribas
viedokli par esos$o situaciju jarnieci-
ba un iezimétu nakotnes viziju, par
jurniecibas politiku interneta tika
veikta aptauja, un aptaujas anketu
bija aicinati aizpildit visi interesenti.
Aptauja bija latviesu un anglu valo-
da, ka ar tika izplatita ar e-pasta un
sociala tikla facebook starpniecibu.

Lai gan informacija par aptauju sa-
sniedza aptuveni 300 cilveku (face-
book dati + izsutitie e-pasti), lidz
2019. gada 7. oktobrim apaujas
anketu bija aizpildijusi 12 respon-
denti, no kuriem tris noradija, ka
parstav organizacijas, bet paregjie
devini atzimé&ja sevi ka individualas
personas. Un te nu katrs pats sev
uzdosim jautajumu: par ko liecina
mdasu pasivitate?

TieSi tapat sev jautajumu var uz-
dot tie daudzie jurnieki, no kuriem

*2019. gada LJS svingja Jiras
-SVBtkus uz kuga “Vecriga”.
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dzirdama neapmierinatiba par ma-
zajam pensijam: ko es pats esmu
darijis, lai veidotu savu pensijas fon-
du? Katrs jurnieks savas darba dzi-
ves laika ir atbildigs par uzkrajumu,
ko vins veido savam vecumdienam.
Iespéjams, ka nepiecieSams plasaks
izskaidrosanas darbs par to, ka tiesi
no socialajam iemaksam, kuras jur-
niekiem nav obligati javeic, ir atka-
rigs pensijas lielums.

Un vél, protams, 2019. gada izska-
na mus visus nepatikami parsteidza
ASV sankcijas pret Ventspils brivos-
tu. Ta¢u mums nekas cits neatlika,
ka vien cerét, ka viss atrisinasies po-
zitivi. Ventspils osta vienmeér ir bijusi
aktivs LIS biedrs, savulaik tur bija
nodibinata pat LJS Ventspils nodala,
tapat kops 1996. gada Ventspils os-
ta ir LJS juridiskais biedrs, kas allaz
sniedzis LJS materialo atbalstu, ipa-
Su atsaucibu izradot Ainazu, vidus-
skolénu konkursa “Enkurs” un citu
LJS aktivitasu finansialajam atbals-
tam. Tagad atliek vien cerét, ka ari
jaunais Ventspils brivostas parvald-
nieks Andris Purmalis ar sapratni iz-
turésies pret musu aicinajumu tur-
pinat sadarbibu.

Ir pagajusi trisdesmit LIS darba ga-
di, un katrs gads ir bijis atskirigs, ir
mainTjusas prioritates un akcenti.
Esam zaudg&jusi daudzus savus lidz-
gaitniekus un aktivus LJS biedrus,
bet esam ieguvusi pieredzi un ri-
dijumu, kas laus Latvijas Jurnieci-
bas savienibai doties preti jauniem
izaicinajumiem.”m

Uzklausija Anita Freiberga

Pasaules
jurniecibas
2020. gada
tema:

“llgtspéjiga
kugoSana uz
ilgtspéjigas
planétas”

Attieksmei ir jamainas
visos limenos

Jarnieciba ir tik globala un starp-
tautiska, ka buatiba jau sen ir no-
jaukusi visas robezas. Kugi par-
vada kravas, Skérsojot pasaules
okeanus, iegriezoties neskaitamas
ostas, uz kuga kopa strada dazadu
religiju un tautibu laudis. Viss Saja
nozaré ir multinacionals, multikul-
turals un ta talak. Un tomér katrs
cilvéks ir tik individuals: ar savu
dzives uztveri, izglitibu, pieredzi,
spéjam, dotumiem, emocijam. Ar
savu neatkartojamo individuali-
tati. Uz katra pasaules juras un
okeanos kugojosa kuda vistiesa-
kaja veida saskaras globalais un
dzili personiskais. Globalas piega-
des kédes un katra individa vieta
Saja globalaja telpa. Visam pari
stavosas intereses un katra cilve-
ka personiskas vajadzibas. Un tad
nak viens viruss, kas visu sagriez
ar kajam gaisa: speka stajas jau-
nas prasibas, noteikumi un iero-
bezojumi, bet tam visam pa virsu
joprojam ir cilvéks - personiba un
individualitate. Tikai arkartéjas si-
tuacijas loti spilgti izgaismojas sis-
témas stipras un vajas puses, tas,
bez ka lieliski var iztikt un bez ka
nu nekadi neiztikt. Sajos Covid-19
apstaklos visspilgtak apjausam, ka
uz papira uzliktas konvencijas, ku-
ru uzdevums un sitiba ir aizsargat




katra jurnieka drosibu un veselibu,
ka ar1 garantét vina tiesibas, ir ti-
kai ar skietami labiem vél&jumiem
aprakstitas papira strémeles. Ar-
kartéjie apstakli liek uzdot butiskus
jautajumus, un viens no tiem ir: KA
ISTENIBA JUTAS JURNIEKS?

Cilveka faktors

Kapteina, juras tiesibu specia-
lista, tagad kompanijas “Wallem
Ship Management”, kas 2018. ga-
da 23. aprili sa-
néma Starptau-
tiska jarnieku
labklajibas un
palidzibas tikla
(ISWAN) pieskir-
to Gada kugnie-
cibas kompanijas
titulu, izpilddirek-
tora Frenka Kola
viedoklis.

Tikai dazos ménesos koronavirusa
izraisita slimiba ir mainijusi pasauli.
Ari musu reakcijai uz So epidémiju
vairak neka uz pasu virusu ir mil-
zigs potencials neatgriezeniski mai-
nit attieksmi pret pasauli, tai skaita
visiem iesaistitajiem ari attieksmi
pret jurniecibu, kugosanas biznesu
un jarnieku visa Saja sistéma, kas
patiesiba jau sen kliedz péc realam
parmainam.

Man ka bijusajam jarniekam ir
skumji par to, ka pasliktinajusies
izturésanas un attieksme pret jar-
niekiem un vinu darba apstakliem.
Es patiesi uzskatu, ka péd€jo par-
desmit gadu laika, kops pats esmu
partraucis darbu jira, situacija ir
tikai pasliktinajusies.

Pétijumi liecina, ka katrs piektais
jlrnieks ir apsvéris pasnavibas ie-
spéju. Katru ménesi darba mirst
apmeéram 85 jurnieki, no kuriem ap-
tuveni pieci pasi sev atnem dzivibu,
un ta jau ir satriecosa statistika, par
kuru mums vajadzétu gan kauné-
ties, gan patiesi satraukties.

Jurniecibas nozare nemitigi runa par
drosibu, par to, cik ta ir svariga un
prioritara, tomér skaitli liecina, ka jar-
niecibas nozarei neizdodas sasniegt
tik labu rezultatu, jo, lai kugis batu
dross, lai kugosana batu drosa, ta sa-
sniegsana liela nozime ir apkalpei, kas
ir laimiga, cienita un jutas atbalstita.

R\
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Kad pirms darba kompanija “Wallem
Ship Management” vadiju tehnologi-
ju uznémumu, atkal un atkal nacas
klausities fanatisku inzenieru slavas
dziesmas tehnologijam, kas teju at-
brivos kugus no cilvékiem, un apkal-
pes klus liekas. Tas, ka gaisa virmo
doma, ka lielakais apgrutinajums un
traucéklis ir kuga apkalpe, kas tikai
palielina kugosanas biznesa izmak-
sas, mani vienmeér ir aizvainojis. Ka
tik augstu var vértét tehnologijas
un dziedat tam slavas dziesmas, bet
nenovértét un aizmirst, ka visas Sis
sistémas parrauga augsti apmacitas
un kompetentas kugu komandas?
Profesionali. Specialisti. Kvalificéti
jurnieki. Mana skatijuma automa-
tizéta darbiba ir mérkis, uz kuru
meés varétu un mums ari vajadzetu
tiekties, bet tikai tad, ja to atbalsta
kvalificetas komandas uz klaja un
krasta. Un ar stingru uzstadijumu,
ka pirmaja vieta vienmer tiek likts
profesionals specialists.

Tomér, nemot véra misdienu floti
un kugu aprikojuma kvalitati, nedo-
maju, ka automatizétie kugi tik driz
klus par realitati, vismaz tada lime-
n1, lai més varétu sakt domat par at-
teikSanos no apkalpém, kas paslaik
batu parlieku ekstréma ideja.

Esmu parliecinats, ka jurniecibas
nozarei, katrai kugosanas kompa-
nijai, ikvienam darba devéjam |oti
nopietni japarverté vertibas, ar to
es domaju attieksmi pret jarnie-
kiem, jo vini ir pelnijusi daudz lie-
laku cienu un daudz godigaku at-
tieksmi pret savu darbu. Diemzél
paslaik par to varam tikai sapnot,
jo reali jUrnieki ir paklauti dazadam
netaisnigam ricibam: daudzkart tiek
netaisni apsldzéti, kugu ipasnieki
atsakas papildus maksat par kugo-
Sanu bistamajos piratu rajonos, lai

‘ SUSTAINABLE SHIPPING

FOR A

~ SUSTAINABLE PLANET

izvairitos no kopligumu slégsanas,
kas nosaka darba samaksas stan-
dartus, tiek slégti ligumi, kas lauj
jurniekus finansiali krapt. Un ta ir
tikai neliela dala no visa ta, kas
apgritina jurnieka dzivi, es nemaz
VEl neesmu pieming&jis neskaitamos
étiskas dabas jautajumus, kas no
visa ta izriet. Katrs jarnieks, kurs
izjut jebkada veida apdraud&jumu,
rada nopietnas bazas par kugosanas
drosibu un drosibu kopuma, vél jo
vairak, nemot véra tas milzigas ver-
tibas — kugi un kravu, kas uzticétas
apkalpei. Visu iespéjamo zaudé&ju-
mu novérSana pamatu pamatos ir
atkariga no cilveka faktora: no juar-
nieku apmacibas, apkalpes labsa-
jatas un, protams, ari tehnologisko
risku samazinasanas. Vai mazums
ir dzirdéts par to, ka kugu pasnieki
nevélas adekvati par visu maksat,
censas samazinat izmaksas lidz mi-
nimumam. Un ST sniega bumba ve-
las arvien lielaka un lielaka. Isak
sakot, attieksmei ir jamainas visos
[imenos, jarod svaigs redz&éjums uz
izmainam, parvaldibu, tehnologijam
un cilveka faktoru.

Fragments no WMN
P.S. “Ilgtspé&jiga kugosSana uz ilgt-
spéjigas planétas”. Domajot par So
tému, ikviens tiek aicinats dalities
sava pieredzé un piedzivotaja. Uz-
rakstiet, ko esat piedzivojis, dalie-
ties savas atzinas, pardomas un re-
dz&juma: kadi Sodien ir un kadi, ji-
suprat, nakamajos desmit gados bus
jarnieki un kugi, kada bis jlrnieka
profesija, kugosana un jlrnieciba,
kadas bus juras un okeani? Kadi bu-
sim més - cilvéki uz planétas ZEME?

Rakstiet un to visu sdtiet Zurnala
“Jlrnieks” redaktorei uz e-pastu:
marnews@com.latnet.|v:
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Covid-19 pandéemija pasaules
ostas ievie$ jaunas prasibas

Ik dienas pasaules valstu valdibas zino par
ieviestajiem drosibas pasakumiem, kas
domati, lai ierobeZotu Covid-19 epidémijas
izplatiSanos. Tikai logiski, ka epidémija ir
ietekméjusi visus, sakot no katra individa
un beidzot ar lielajam korporacijam. Ipasa
reZima apstaklos strada ari pasaules os-
tas, lai gan paslaik Skiet, ka tas ir viens no
tiem biznesa sektoriem, kas sekmigi turpi-
na darbu, apstradajot kravas 24/7 reZima.
Lai gan darbs ostas turpinas, arT tas zino
par ieviestajiem papildu drosihas pasaku-
miem un arkartéjas situacijas diktétajiem
piesardzibas soliem. Visstingrakas prasi-
bas attiecas uz kugu apkalpém. Visu kugu
kapteiniem noteikta obligata zinoSana par
cilvéku veselibas stavokli, Jiras veselibas
deklaracija (MDH) jaaizpilda 24 (ir ostas,
kas pieprasa 72) stundas pirms ieieSanas
attiecigaja osta. Tapat jaiesniedz arT pede-
jo piecu (10) ostu saraksts. Ja rodas kaut
vismazakas aizdomas par Covid-19, kugim
var atteikt ieieSanu osta.

Lidz minimumam samazinata cilvéku uz-
kapsana uz kuga, iznémums ir locis, kur§
art ievéro stingrus piesardzibas pasakumus,
tai skaita neapmainas ar ierasto rokasspie-
dienu ar kuga komandu. Kugu operacijas os-
tas tiek nodroSinatas, lai gan reizém notiek
kravu apstrades kavéSanas gan personala
trikuma, gan logistikas traucéjumu dél, sa-
vukart kravas dokumenti tiek kartoti elek-
troniska veida. Ir ostas, pieméram, Argenti-
na, kas visiem kugiem pirms ieie$anas osta
ir noteikuSas 14 dienu karantinu. Gandriz
visas pasaules ostas jurniekiem aizliegts
nokapt no kuga un uzkapt uz kuga, kas no-
Zimé, ka ostas nevar notikt apkalpju maina.
Iznémums ir daZas Kinas ostas, kuras nav
aizliegta apkalpju maina, bet tas pamata at-
tiecas uz Kinas kugiem un kinieSu apkalpes
locekliem, jo par&jiem kugu operatori nevar
nodroSinat repatriacijas pakalpojumus. Ta-
pat Eiropa, kur Eiropas Savienibas valstu
piederigajiem jirniekiem ir noteikta par-
vietoSanas briviba, ostas tomeér liedz veikt
apkalpju mainu un ir praktiski neiespejami
veikt repatriacijas pakalpojumus.

Krievijas ostas ir ieviesti pastiprinati drosi-
bas pasakumi, kas nosaka obligatas dezin-
fekcijas procediras visiem kugiem, kas iero-
das no Kinas, Iranas, Dienvidkorejas, Italijas,
Spanijas, un Sis saraksts tiek papildinats.
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Ukraina 13. marta pazinoja, ka slédz visas
robeZas, un tas attiecas ari uz ostam. Valdi-
ba tika bridinata, ka juras ostu slégSana no-
jauks graudu eksportu, kas var izsaukt par-
produkciju un paniku vietgja tirgd. Ukraina
bija parakstijusi ligumu par 20 miljonu tonnu
graudu eksportu [idz 2020. gada 1. jilijam.

Praktiski visas pasaules ostas ir aizliegta
vai stingri ierobeZota kruiza kugu ieie$ana.
Ta, pieméram, lidz aprila beigam ASV Aus-
trumu un Rietumu krasta, ka ari Persijas
li€a regiona aptuveni 100 kruiza kugu ar
gandriz 80 tukstoSiem cilveku nebija ielaisti
ostas, bet vél 20 kruiza kugu ASV ostas vai
ostu enkurvietas atradas karanting, jo bija
aizdomas par apkalpes loceklu inficéSanos
ar Covid-19.

Simtiem pasaZieru bija iesprostoti pasaZieru
prami “KM Lambelu”, kas kursé starp Indo-
nézijas ostam un salam. Ta ka pramis netika
ielaists Flores salas Maumeras ost3, jo trim
apkalpes locekliem bija Covid-19 lidzigi
simptomi, pasaZieri, protestéjot pret Sadu
ricibu, méginaja nolaist glab3anas laivu, bet
pieci, uzvilku$i glabSanas vestes, méginaja
krasta noklat peldus, tomér visi tika noga-

Policija nogada atpakal uz kuga divus izbé-
gusos jirniekus.

dati atpakal uz kuga. Savukart Taivana, Ki-
lungas osta, divi Mjanmas jirnieki méginaja
aizbégt no kuga, tatu policija vinus nogadaja
atpakal. Virusa apkaro$anas dél uz kugiem
visa pasaulé jurnieku vidi valda spriedze,
jo neviens nezina, cik ilgi péc kontrakta bei-
gam viniem biis liegta iespéja atgriezties pie
savam gimeném.

Tallinas osta

2020. gada 1. ceturksni Tallinas osta apstra-
dati 4,8 milj. tonnu kravu un apkalpoti 1,6
miljoni pasaZieru. Kravu apjoms, salidzinot

ar 2019. gada 1. ceturksni, pieaudzis par 2%,
bet pasaZieru skaits samazinajies par 13,3%.

PasaZieru skaita samazinasanos visvai-
rak ietekméja Covid-19 pandémija un ar
to saistitie TpaSie pasakumi, kas ieviesti
gan lgaunija, gan kaiminvalstis, ka ari ie-
robeZojumi pasaZieru parvadajumiem. No
15. marta uz laiku slégts marSruts Tallina
— Stokholma, un marta otraja pusé ievéro-
jami samazinajas pasaZieru parvadajumi
marsruta Tallina - Helsinki, jo pasaZieriem
tika slégtas Igaunijas un Somijas robezas.
Sakotnéji operatori marsruta Tallina — Hel-
sinki samazinaja kugu skaitu, bet aprili linija
pasaZieriem tika slégta pavisam.

Kravu parvadajumus Covid-19 pandémija
lidz $im nav batiski ietekméjusi, piemé-
ram, Tallinas osta palielindjas lejamkravu
apjoms, tacu prognozétas ekonomikas le-
jupslides dél tas varétu negativi ietekmét
kravu apjomu nakamajos ceturksnos.

Aprili Tallinas osta pazinoja, ka sak kontei-
nerkugu iknedglas satiksmi no Miigas ostas,
kas pieder Tallinas ostai, uz Apvienoto Kara-
listi un Niderlandi. “Containerships” ir pilna
servisa logistikas uznémums, kas nodro3ina
multimodalus parvadajumus “no durvim lidz
durvim”. Ta Eiropas tikls sniedzas no Krie-
vijas lidz Ziemelafrikai, nodroSinot klientiem
visaptvero3u parklajumu regiona.

Klaipédas osta

Klaipédas osta kopa ar Batinges terminali
2020. gada janvarf tika apstradati 3,99 mil-
joni tonnu kravas, kas ir vidéji par treSdalu
mazak neka taja pasa laika posma 2019.
gada. LNG terminala ienémumi 2020. gada
pirmajos trijos ménesSos salidzinajuma ar
to pasu laika posmu pérn samazinajas par
32,6% procentiem, bet naftas terminalu pro-
vizoriskie ienémumi par 8,5%, kam iemesls
bija naftas produktu parkrauSanas apjoma
samazinasanas.

Gada sakuma Klaipédas ostas parvalde pa-
rakstija ligumu par projekta izstradi ostas
kanala ieksgjas dalas padzilinaSanai lidz 15
metriem, lai garantétu lielo kugu drosibu
Klaipédas ost3, celtu transporta logistikas
kédes efektivitati un pielagotos pieaugo3a-
jai nepiecieSamibai uznemt arvien lielakus
kugus.
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Ostu profesionali Riga diskute par
digitalizaciju, “viedo ostu” un nozares nakotni

2020. gada 4. un 5. marta Rigas brivostas parvaldé pulcéjas Baltijas jiras ostu organi-
zacijas (Baltic Ports Organization, BPO) parstaviji, lai konference “Ports 4.0” diskutétu
par ostu digitalizaciju, ka ari izaicinajumiem un iespé&jam, ko rada tehnologiju un inova-
ciju ienak3ana ostu ikdiena. Ta Sogad bija jau otra Baltijas ostu organizacijas tehnologiju
konference, kas Soreiz tika organizéta sadarbiba ar Rigas brivostas parvaldi.

UZZINAI

“Ports 4.0. Conference” riko Baltijas ostu
organizacija, kura apvienojusas 47 Baltijas
jaras valstu ostas ar mérki veicinat regio-
na ostu ilgtspejigu attistibu, ta paaugstinot
Baltijas jdras regiona kopgjo konkurétspégju.

Rigas brivostas parvaldnieks Ansis
Zeltins, uzrunajot klatesosos, uzsvé-
ra regiona Tpaso lomu jauno tehno-
lodiju attistibas joma: “Baltijas jira
ir viena no noslogotakajam kugosa-
nas vietam uz muasu zemeslodes. Tas
krastos ir vairak neka 200 ostu, kas
ik gadu apkalpo ap 300 tukstoSiem
kugu un parkrauj ap 900 miljoniem
tonnu visdazadako kravu, vienlaikus
generéjot milzu apjomu informaci-
jas un datu. Tadejadi Baltijas jlras
regions var Kk|at par unikalu testé-
Sanas lauku viedo tehnologiju risina-
jumiem ostu un kugosanas nozarg.”

Konferences gaita daudz tika disku-
téts par to, ko isti nozimeé “vieda os-
ta” un vai digitalo tehnologiju ievie-
$ana, procesu pilniga automatizacija
un 5G risinajumi viennozimigi nodro-
Sina ostu konkurétspéjas celsanos un
ilgtsp€jigu nakotni. “Jebkura osta var
klat par “viedo ostu”, jo dati ir visur
un paver milzu iespé&jas. Tacu jauno
tehnologiju ievieSana nav pasmérkis.
Cel$ uz “viedo ostu” primari nozimé
saprast, kad, ka un kur viedie risi-
najumi ir lietderigi,” uzskata konfe-
rences moderators un kompanijas
INFORM marketinga vaditajs Metju
Vitmeiers. Lidzigu viedokli pauz Ri-
¢ards Mortons, Starptautiskas os-
tu informacijas sistému asociacijas
(IPCSA) generalsekretars: “Galvenais
jautajums, uz kuru Sodien jaatbild
ostu kopienai: kapéc mums nepiecie-
Samas jaunas tehnologijas un viedie
risin@jumi ostas? Procesam jasakas

Konferenci atklaj Latvijas satiksmes
ministrs Talis Linkaits.

no biznesa vajadzibam, kas virza uz
prieksu tehnolodijas, nevis otradi”.

“5G Techritory” programmas direk-
tors Neils Kalnins sniedza redz&jumu
par digitalo Baltijas juru, uzsverot 5G
tehnologiju komercializacijas nozimi
rediona digitalizacijas procesa.

Rigas brivostas prezentacijas centra
bija osta istenotie digitalie risinaju-
mi, ar kuriem iepazistinaja Deniss
Bickovs. Ka péc konferences atzina
tas dalibnieki, Rigas osta jau ir spé-
jusi iedzivinat dazadas interesantas
iniciativas, pieméram, kompanijas
“Latvijas mobilais telefons” un “T-
Systems” (Deutsche Telekom Group)
pilotprojektu par dinamisku laika re-
zervésanu viedajos centros, kad kra-
vas automasinas, izmantojot lietotni
vai informacijas displeju transportli-
dzekli, savlaicigi rezervé laiku ostas
robezas Skérsosanai.

Jauno tehnologiju ievieSanas pionie-
ris Rigas brivosta ir “Baltic Container
Terminal” (BCT). Jau 2012. gada BCT
ar Eiropas Savienibas fondu atbalstu
ieviesa datorizétu dzelzcela un jiras
kravu apstrades kontroles sistému,
kas lauj ievérojami vienkarsot kon-
teineru sanemsanas un nodosanas
proceduru. Jauna integréta sistéma
samazina saimnieciskas darbibas
izmaksas, palielina caurlaides spé-
ju un drosibu, ka ari atbilst ISPS
drodibas kodeksa prasibam. Seit
darbojas modernas terminala ope-
racijas sistémas, tiesi tadas pasas
ka daudzos modernakajos pasaules
konteinerterminalos, kas ietver ari
kudgu, dzelzcela un autotransporta
iepriekSéjas pieteiksanas un apri-
tes modulus, tai skaita automatiska
vartu operétajsistéma uz NAVIS N4
platformas. Darbojas optiska zimju
nolasiSanas sistéma un pa jlru un
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sauszemi terminall ienakosie kon-
teineri tiek fotograféti. Lai gan kra-
vu apjoms pieaug, masinu rindas
un nevajadziga driizmésanas te nav
vérojama, izveidotas sistémas lauj
izvairities no sastrégumiem, jo ir rin-
du regulésanas iespéjas. Jaunas sis-
témas palidz veikt pareizu laukuma
planosanu, pareizu kugu planosanu,
kas veicina apstrades atrumu, palidz
ietaupit degvielu un darba stundas.
BCT ir ieviesta unikala sistéma -
kugu modulis. Uz ostu celtpiem no-
vietoti informacijas devéji, kas lauj
no visam pusém nofotografét kravu
un informaciju automatiski ievadit
operétajsistéma.

Konference tika runats ari par prob-
I[Emam un izaicinajumiem, ar ko
saskaras ostas cela uz digitalizaciju
un automatizaciju. Viens no tiem ir
jauno tehnologiju ietekme uz nozaré
stradajosajiem, no kuriem pieprasa
aizvien jaunas prasmes, kvalifikaci-
jas un izmainas gadu desmitus pa-
stavéjusaja darba kartiba. Juliuss
Kihle no Frauenhoferas pé&tniecibas
centra (Fraunhofer Center for Ma-
ritime Logistics) uzsvéra: “Vienlai-
kus ar jauno risindjumu ievieSanu
ir batiski rlpéties par industrijas
darbinieku kvalifikacijas celSanu un
talakizglitibu, lai procesu automa-
tizacijas rezultata tie nepazaudétu
konkurétspé&ju darba tirgd.”

Par vél kadu problému runaja Pa-
saules Bankas vecakais konsultants,
logistikas specialists Lamia Bennis:
“Gratibas sagada pasaules, tai skai-
ta ari Eiropas ostu digitalizacijas
atskirigais temps, bet 1pasi tas at-
tiecas uz Dienvidaustrumu Azijas
ostam. Pat vienas pieturas risinaju-
mu ievieSana saskaras ar daudzam
problémam, sakot kaut vai no lielam
atSkiribam infrastruktdras kvalitate,
saistiba ar kiberdrosibu, atskirigiem
datu apstrades sisteému standartiem
un beidzot ar nepietiekami apmacitu
personalu.”

“Informacijas apmaina un profe-
sionala diskusija BPO konferences
“Ports 4.0” ietvaros paver labas ie-
spéjas izstradat un ieviest perspek-
tivus viedos risinajumus visa Baltijas
jUras regiona, tadéjadi stiprinot gan
katras ostas, gan visa regiona kon-
kurétsp&ju un izaugsmi,” aizvadito
pasakumu vérté A. Zeltins.
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Kravu apgrozijums Rigas osta (2015.-2020.g. janvaris—marts)

- 2020./
TR 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2019., %
Beramkravas 5978,0  5167,6  5749,2 52055 52746 37814 -283
labiba un tas produkti 3698 421,2 3494 360,2 353,6 583,8 65,1
kimiskas beramkravas 724.3 7729 675,2 5145 4417 379,2 -14,1
ogles 3936,1 29529 3497,2 3189,6 29290 1028,7 -649
koksnes $kelda 149,1 145,7 2219 214,1 285,8 372,6 30,4
Lejamkravas 29254 24998 1883,0  1066,7 9671 739,5 -235
naftas produkti 29030 2486,3 1856,2  1052,1 958,9 7273 -24,2
Generalkravas 1679,8 14515 16745 19510 2110,7 18393 -12,9
konteineri 1032,6 9639 11440 1190,1 12429  1168,8 -6,0
skaits TEU 98186 94456 110399 114114 122882 119335 -2,9
Roll on/Roll of 61,7 60,2 80,6 124,7 124,2 99,0 -20,3

skaits 14233 13486 15121 19299 16798 13198 =214
koksne 496,9 400,1 378,5 536,2 646,9 466,6 -27,9
tikst. m 607,9 504,4 449,1 626,8 761,5 583,1 -23,4
melnie metali un 76,0 143 37 715 880 972 105
ta izstradajumi
Kravas kopa 10583,2 91189 9306,7 82232 83524 63602 -23,9

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2015.-2020.g. janvaris—marts)

. 2020./

Kravu veidi 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2019, %
Beramkravas 2111,2 14611 26508 13320  2979,6 7026  -76,4
mineralmesli 119,4 355 104,5 93,4 175,6 100,3  -42,9
ogles 1781,3 1101,9 1918, 7644 20125 2450 -87.8
labiba un tas produkti 54,6 114,5 40,3 34,1 178,3 545  -69,4
Lejamkravas 4838,3 40921 3849,8 29061 27498 23680 -139
nafta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 46482 39265 3708,3 27029 2559,1 22635 -11,6
Generalkravas 538,9 548,8 598,4 675,1 654,3 653,1 -0,2
konteineri 0,0 0,0 0,0 10,2 0,0 1,6 1000
skaits TEU 0 0 0 1200 0 82  100,0
Roll on/Roll of 451,8 448,8 520,4 5478 553,2 5348  -33

skaits 17607 17301 20318 21834 21836 21342 -2,3
kokmateriali 84,5 99,2 75,3 1135 95,3 1164 22,1

tikst. m® 90,4 108,0 81,1 125,3 106,9 125,0 16,9
Kravas kopa 7488,4 60820 70990 49132 6383,7 37237 -41,7

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2015.-2020.g. janvaris—marts)

- 2020./
Kravu veidi 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2019., %
Beramkravas 9379 10131 12861 15433 14783 10744  -273
ogles 7,6 35,3 367,0 274,3 422,0 71,7 -83,0
labiba un tas produkti 705,6 760,5 6349 10135 673,6 636,8 -55
celtniecthas materiali 122,0 1271 127,8 1511 1941 183,4 -5,5
koksnes $kelda 19,5 46,9 89,6 53,4 122,6 92,8 -24,3
Lejamkravas 68,9 101,4 112,4 135,4 118,0 1791 51,8
jélnafta 12,6 14,6 6,3 6,6 13,1 12,3 -6,1
naftas produkti 49,5 63,5 92,1 108,2 88,9 139,4 56,8
Generalkravas 358,3 330,0 235,8 319,4 296,4 331,3 11,8
konteineri 8,7 9,9 13,2 9.1 7,2 14,2 97,2
skaits TEU 761 602 891 645 739 843 14,1
Roll on/Roll of 159,7 147,2 17,5 181,3 170,4 185,6 8,9

skaits 7460 7919 6703 8783 10183 10245 0,6
koksne 162,0 17,1 78,8 117,9 112,7 119,6 6,1
takst. m® 175,5 129,4 84,2 119,6 126,9 129,3 1,9

melnie metali un 61 318 00 00 00 00 00
ta izstradajumi
Kravas kopa 1365,1 14445 16342 19981 18927 15848 -16,3

Satiksmes ministrijas informacija



Osta strada

un nodrosina

kravu pliismas nepartrauktibu

Kops 2020. gada 13. marta, kad
Latvija tika izsludinata arkartas si-

tuacija, Rigas osta turpina stradat

un nodrosinat visus kravu parkrau-
Sanai nepiecieSamos pakalpojumus.
Osta iendak un tiek apkalpoti kudi,
parkraujot dazada veida kravas, tai
skaita konteinerus, kokmaterialus,
labibas produktus un akmenogles.

Tapat tiek nodrosinata to kravu plis-
ma, kas tiek piegadatas vai nosititas
pa autoceliem un dzelzcel|u. “Neska-
toties uz arkartas apstakliem, osta
strada un nodrosinas kravu plismas
nepartrauktibu, kas Sobrid ir Tpasi
bitiski Latvijas ekonomikai. Esam
ieviesusi stingrus drosibas noteiku-
mus attieciba uz ienakoso kravas
kugu apkalpém, ka ari autokravu
parvadatajiem. Kugu adentiem pirms

kugu ienaksanas osta jasniedz kap-

teindienestam precizas zinas par

kuga apkalpes sastavu un visu ap-
kalpes locek|u veselibas stavokli.
Tapat osta ienakuso arvalstu karoga
kugu komandam ir aizliegts nokapt
krasta, iznemot ipasi saskanotus ga-
dijumus. Precu un kravu plisma ar
autotransportu Rigas brivosta tiek
nodrosinata, vienlaikus lidz minimu-
mam samazinot personu fizisku sa-
skarsmi iebrauksanas kontrolpunk-
tos,” par darbu arkartejos apstakl|os
stasta Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins.

Plasaka informacija par visiem Rigas
brivosta Sobrid ieviestajiem drosibas
pasakumiem pieejama Rigas briv-
ostas majas lapa: Drosibas pasakumi
saistiba ar Covid-19 ierobezosanu.=

Kugosanas linijas partraukti
pasazieru parvadajumi

Lai nodrosinatu cilvéku veselibu un
drosSibu, ka ari ievérojot noteiktas

prasibas, kompanija “Tallink Grupp"
no 2020. gada 16. marta partrauca
pasazieru kugu “Romantika" un
“Isabelle" darbibu marsruta Ri-
ga - Stokholma. Visas ieprieks
planotas kugu kustibas ir atceltas
lidz turpmakam pazinojumam. Kugdi

“"Romantika™ un “Isabelle" paliks
Rigas osta, lidz uznémums nolems
atjaunot pasazieru pramju kustibu
starp Rigu un Stokholmu, bet kravu
parvadajumi bis pieejami “Tallink"
marsruta Paldiski — Kapelskara ar
kugi “Regal Star", ja vien to atlaus
sauszemes robeza starp Igauniju
un Latviju.

{

Pramis “Romantika”
veic repatrlacuas
akciju

2020. gada 19. marta vakara ap
plkst. 23 Rigas osta piestaja “Tal-
link” pramis “Romantika”, kas no
Vacijas pilsétas Zasnicas atveda
476 pasazierus, taja skaita 203
Latvijas valstspiederigos, kuriem
parvietosanas ierobezojumu dé| bi-
ja radusas grutibas nok|Gt atpakal
dzimtené. Ievérojot nepiecieSamos
drosSibas pasakumus, pasazieru iz-
kapsana krasta tika organizéta vai-
rakas plismas.

Kugi osta sagaidija Ostas policijas,
Valsts policijas, Valsts robezZsar-
dzes, muitas, Neatliekamas medici-
niskas palidzibas dienesta un Rigas
brivostas parvaldes darbinieki, visi
aprikoti ar aizsardzibas lidzekliem.
Tapat ostas teritorija bija uzslietas
teltis, kuras pasazierus parbaudija
mediki un kur pasazieri varéja no-
dot analizes uz Covid-19. Kopuma
laboratorijai tika nosatiti 46 anali-
Zu paraugi.

No pramja uz Lietuvu devas 41
automasina, uz Igauniju - 38 au-
tomasinas, ko Valsts policija eskor-
téja lidz Latvijas robeZzai. Igauni-
jas un Lietuvas iedzivotajiem, kuri
bija bez automasinam, So valstu
véstniecibas organiz&ja iesp&ju no-
klGt majas ar pasazieru autobu-
siem. Ar prami Riga ieradas ari 28
Ukrainas valstspiederigie, par ku-
riem rdpes talak uznémas Ukrainas
véstnieciba.

Visiem pasazieriem péc nokapsa-
nas no pramja bija jaaizpilda Valsts
robeZzsardzes izsniegtas anketas,
apliecinot, ka vini divas nedélas
pavadis pasizolacija.

Kopuma pasazieru nogadasana Ri-
ga no Vacijas ar prami “Romanti-
ka” bija iesaistiti vairak neka 110
cilvéku, puse no tiem “Tallink” dar-
binieki, otra - dazadu atbildigo
dienestu parstavji. Rigas brivostas
parvalde pateicas visiem, kas pas-
aizliedzigi stradaja un nodrosinaja
visaugstakos drosSibas standartus,
organizéjot iedzivotaju atgrieSanos
dzimtené.m

2020 2 JURNIEKS 33



0STAS

Ventspils brivostas parvalde
ievie$ papildu droSibas pasakumus

Ta ka osta ir viena no vietam, kur
regulari iesp€jama saskare ar ie-
braucé&jiem no citam valstim, Vents-
pils brivostas parvalde ievies papildu
drosibas pasakumus, lai ierobeZotu
virusa Covid-19 iesp&jamo izplatibu.

Ventspils brivostas parvalde ir infor-
méjusi visu ienakoso kugu kapteinus
par izsludinato arkartéjo situaciju
Latvija, aicinot kugu apkalpes neno-
kapt no kuga, kamér kugis atrodas
Ventspils osta. Tapat ostas termi-
nalu aizsardzibas virsnieki aicinati
darit visu iespéjamo, lai maksimali
samazinatu terminalu darbinieku un
apkalpojoso dienestu tieSu saskari
ar kuga apkalpi.

Ventspils brivostas parvaldes lodi,
kuri savu darba pienakumu dé| ne-
var izvairities no tikSanas ar kugu
apkalpes locekliem, tiek apgadati
ar individualas aizsardzibas lidzek-
liem - cimdiem un dezinfekcijas Ii-
dzekliem. Dezinfekcijas lidzekli tiek
izvietoti ari Ventspils brivostas par-
valdes publiskajas €kas — pramju pa-
sazieru terminali un Ventspils brivos-
tas parvaldes administrativaja €ka.

No 13. marta lidz talakiem rikoju-
miem ir aizliegta apmeklétaju iera-
Sanas Ostas kapteina dienesta Kugu
satiksmes dienesta. Tapat ir maksi-
mali ierobezota apmeklétaju pienem-
Sana Ventspils brivostas parvaldes

administrativaja €ka. Samazinats
klatienes sapul¢u daudzums Vents-
pils brivostas parvaldé un atlikti pla-
notie komandé&jumi. Ventspils brivos-
tas parvaldes darbinieki tiek aicinati
atteikties no planotajiem personiga
atvalinajuma braucieniem, rapigi iz-
VErtét savu veselibas stavokli un
veikt parbaudes, lai neapdraudétu
citus, ka ari izmantot iespé&jas veikt
darba pienakumus attalinati.

Nemot véra valsti izsludinato arkar-
téjo situaciju saistiba ar Covid-19
virusa izplatibu, dz turpmakajiem
rikojumiem apmeklétajiem nebis
pieejamas Ovisu, Akmenraga un
UZavas bakas.=

“Stena Line” pievers pastiprinatu
uzmanibu drosibas pasakumiem

Satiksmes ministrs Talis Linkaits deva atlauju 29. marta Ventspili piestat “Stena Line”
pramim no Nineshamnas Zviedrija un uzsvera, ka uz pramja tiks ielaisti tikai pasazieri

ar privato transportu.

Arkartas situacija kravu piegades
nepartrauktibai ir pasi svariga no-
zime, tapéc Ventspils osta, neska-
toties uz robezu slégsanu pasazieru
satiksmei, turpinas pramju kustiba.
Ventspils brivostas parvalde aicina
pramju operatoru “Stena Line” pie-
vérst pastiprinatu uzmanibu droSibas
pasakumiem, lai novérstu Covid-19
strauju izplatisanos.

Ventspils brivostas parvalde vérsu-
sies pie pramju operatora “Stena
Line”, aicinot turpinat mérit tem-
peratliru kravas automasinu vadi-
tajiem gan pirms uzbrauksanas uz
kuga, gan pirms nobrauksanas, un
paaugstinatas temperaturas vai citu
Covid-19 simptomu gadijuma auto-
vaditaju uz kuda neuzlaist.

Ja kddam no autovaditajiem vai ap-
kalpes locekliem konstatéti virusam
raksturigie simptomi, par to nekavé-
joties jainformé Ventspils brivostas
parvaldes Kudu satiksmes dienests,
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kas sazinas ar Neatliekamas palidzi-
bas dienestu.

Ventspils brivostas parvalde iesaka
autovaditajiem no pramja ar auto do-
ties tiesi uz galamérki, neapstajoties
neviena publiska vieta, lai izvairitos
no kontaktésanas ar citiem cilvé-
kiem. Stingri ieteikts degvielas uz-
pildisanai izmantot tikai pasapkalpo-
Sanas bezkontakta degvielas uzpildes

stacijas (ostai tuvaka - “Neste” Kur-
zemes iela 2) vai ari stacijas arpus
Ventspils pilsétas, kur vérojams ma-
zaks cilvéku apgrozijums.

Ventspils brivostas parvalde izsaka
pateicibu un cienu par |oti svarigo
darbu, ko veic “Stena Line” darbi-
nieki un automasinu vaditaji. Cieni-
sim cits citu un ievérosim maksimalu
piesardzibu!m



-

“Stena Line” pramis no
Travemindes atved repatriantus

17. marta Liepajas osta ienaca “Ste-
na Line” pramis, kas no Travemindes
atveda 91 pasazieri, no kuriem 28
bija kravas automasinu vaditaji, bet
par€jie parvietojas ar vieglajam au-
tomasinam vai uz savu dzivesvietu
tika nogadati ar pasvaldibas nodro-
Sinatu transportu. Pramja operators
“Stena Line” veica pasaZieru apzi-
nasanu un informé&sanu parbraucie-
na laika uz pramja, lai noskaidrotu
talako parvietosanas marsrutu un
izskaidrotu esoso situaciju. Visi pa-
sazieri ar savu parakstu apliecinaja,
ka nekavéjoties atgriezisies sava
dzivesvieta un ievéros noteikto 14
dienu karantinu. Pramja pasazie-
rus Liepajas osta sagaidija Valsts

robezsardzes darbinieki. Pasazieri,
kuri nebrauca ar savu transportli-
dzekli vai brauca ar vieglo auto, ti-
ka pavaditi uz robezkontroles &ku,
kur Neatliekamas mediciniskas pa-
lidzibas dienesta un Centralas la-
boratorijas darbinieki veica testus
uz Covid-19. Savukart kravas au-
tomasinu vaditdjiem bija jarikojas
atbilstosi MK 2020. gada 13. marta
rikojuma Nr.104 4.12.3. punktam,
kas nosaka, ka transporta parvada-
jumu pakalpojumu sniedz&ju dar-
binieki var turpinat celu, ja viniem
nav novérojamas akitas elposanas
celu infekcijas pazimes un vini nav
atziti par kontaktpersonam, ja vien
pasi to nevélas.m

Liepajas specialas ekonomiskas zonas
parvalde izsolis piecus kugus

Liepajas SEZ parvalde turpina Tstenot
pardomatus organizacijas iek$éjas struk-
tiras darbibas efektivitates uzlaboSanas
pasakumus, lai nodroSinatu produktiva-
ku un efektivaku saimniecisko darbibu.
Jau 2017. gada tika sakta Liepajas SEZ

parvaldes 1pasuma esosas flotes mo-
dernizacija un uzbivéts moderns locu
kugis “Ausma”, bet lou kugis “Pilots
4" tika pardots izsolé. Sobrid Liepajas
specialas ekonomiskas zonas parvalde
publicéjusi izsoles noteikumus pieciem
kugiem ar aug3upejo3u soli - “Aus-
tra” (1989), “Gunta” (1981), “Kaptei-
nis Grants” (1981), “Klints” (1968) un
“Namejs” (1969). Péc kugu pardo3a-
nas Liepajas SEZ parvaldes parraudziba

esoSo funkciju nodrosSinasanu uz saim-
nieciski izdevigiem nosacijumiem, proti,
lo€u, hidrografijas, velkonu, avarijas
seku likvidésanas un citus pakalpoju-
mus nodroSinas ka arpakalpojumu. Lai
Liepajas SEZ parvalde varétu ilgtspéjigi
pildit attistibas plana izvirzitos mérkus,
2018. gada tika sakta parvaldes ieksgjas
organizatoriskas struktiiras darbibas un
funkciju efektivitates izverteSana. Lie-
pajas SEZ parvaldes funkciju un pro-
cesu efektivitati vértéja gan starptau-
tiska auditorkompanija “Ernst&Young/
Eversheds Sutherland Bitans”, gan par-
valdes struktiirvienibu vaditaji, kas saga-
tavoja priekslikumus, ka nakotné stra-
dat efektivak un saimnieciski izdevigak.

Liepajas osta
ieviesti stingri
drosibas
pasakumi

Nemot véra valsti izsludinato ar-
kartas situaciju, lai ierobezotu Co-
vid-19 talaku iesp€jamu izplatibu,
Liepajas SEZ parvalde noteikusi
papildu drosibas pasakumus uz
nenoteiktu laiku lidz turpmakajam
rikojumam. Saskana ar Latvijas
valdibas pienemto IEmumu no
2020. gada 17. marta lidz turp-
makajam rikojumam tiek slégti
starptautiskie pasazieru parvada-
jumi no Latvijas un uz Latviju. Tas
nozimée, ka noteiktaja laika perio-
da pasazieru parvadajumus neno-
drosinas ari “Stena Line” pramja
linija Traveminde - Liepaja.
Liepajas specialas ekonomiskas
zonas parvalde turpina nodrosinat
pakalpojumus, stingri ievérojot
drosibas pasakumus.

Loci un citi ostas darbinieki, kuri
savu darba pienakumu dé| ne-
var izvairities no tikSanas ar ku-
gu apkalpes locekliem, ir apga-
dati ar individualas aizsardzibas
un dezinfekcijas lidzekliem, ka
ari informéti par citiem drosibas
pasakumiem.

Visas darbibas, kas saistitas ar
kravu apkalposanu un kudgu ap-
riti, javeic, maksimali samazinot
personu fizisko saskari.

Liepajas SEZ parvalde ir infor-
mé&jusi kravas kugu agentus par
veicamajam darbibam pirms kuga
ienaksanas osta, tostarp jasniedz
precizas zinas par kuga apkalpes
sastavu un visu apkalpes loceklu
veselibas stavokli.

Liepajas SEZ parvalde ir ierobe-
zojusi apmeklétaju pienemsanu
Liepajas SEZ parvaldes adminis-
trativaja €ka un aicina iespé&ju
robezas visus jautajumus risi-
nat elektroniski vai sazinoties
pa telefonu ar nepiecieSamajiem
specialistiem.m
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Jarnieki un vinu hobiji

Patiesiba suns izvelas
cilveku, ne otradi

Kugu mehanika Normunda Kurcikjavica un vina gimenes hobijs un milestiba ir Bernes
ganu suni. Sos lielos, pikainos triskrasu * rotalu laus” ar tradicionalo balto Sveices
krustu uz kritim nemilét nemaz nav iespéjams, tatu ka jebkura dziva radiba, kas iena-
kusi gimené uz palikSanu, tie sagada daudz darba un riipju, un ta ir atbildiba visa supa

vai cilveka miza garuma.

“Tie ir vienkarsi fantastiski suni! Sa-
kotné&ji ta bija sievas ideja. Sakam
ar vienu, vina vards bija Portobello
(Porto), nebijam planojusi iet uz iz-
stadém, bijam iecerg&jusi divansuni,”
atceras Normunds.

Ar vienu vien tomeér nepietika, un
ta sunu skaits Kurcikjavi¢u gimené
ir bijis mainigs. Vienubrid kopa ar
kucéniem bijusi 16 suni! Paslaik gi-
mené dzivo divi berniesi - 10 gadus
vecs pensionéts sunu kungs Vulfs un
piecus gadus jauna dama Marta, bet
pavisam 15 gadu laika Normunda gi-
menei bijusi 9 vai 10 pieaugusi suni.

Diemzél Bernes ganu suna mizs pa-
rasti ir iss. “Kritiskais vecums ir pieci
gadi. Liela daju sunu Saja vecuma
dodas uz citiem medibu laukiem.
Visbiezak naves iemesls ir dazadi
audzéji, var teikt, ka Siem suniem
ta ir genétiska kaite. Suns jau neko
nesaka, skiet, ka viss ir kartiba, un
tad, kad var pamanit, ka kaut kas
tomeér nav labi, tad jau ir par vélu.
Musu pensionars ir viens no izné-
mumiem, vina veseliba nav ideala,
suns klibo, dodam zales katru die-
nu, sausas baribas vieta barojam ar
galu un biezpienu un priecajamies,
ka vin$ joprojam ir kopa ar mums,”
stasta Normunds.

Bernes suni nebaidas no ziemas
aukstuma, jo, dzivojot lauka, vini
uzaudzeé sev kartigu ziemas vilnu.
“Tagad abi mdsu suni dzivo maja,
tacu mums ir bijusi tadi, kuri vispar
atteicas nakt ieksa. Suniem bija sa-
buvéti voljéri, kuros vini jutas pilni-
gi apmierinati. Dzivojot maja, suns
labprat iekaptu art gulta, tacu to més
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nepielaujam, un patiesiba gulésanai
vini sameklé vésakas vietas, kur ju-
tas labi. Bernes suni nav sargi, tacu
izskatas gana iespaidigi, ja uzrej,
tad svess cilvéks jlitas nepatikami.
Tacu vini nekad nekoZ un neplosa,
augstakais, var svesinieku pabakstit
ar purnu vai panemt aiz biksu staras
un papurinat. Ja suns redz, ka saim-
nieks ar svesinieku runa draudzigi,
tad ari vins$ klist draudzigs. Bernes
ganu suni ir isti gimenes suni, vinus
var salidzinat ar labradoriem retrive-
riem, tomér berniesi ir tadi ka prati-
gaki,” skaidro Normunds un piebilst,
ka dzivokla suns bernietis gan nav.
Kurcikjavi¢u gimené dzivojusi ari divi
garspalvainie taksi, gan piedalijusies

izstadés, gan sagadajusi daudz prie-
ka, un par taksiem Normunds saka
ta: “Kolosals, tacu pilnigi traks suns!
Ar lielajiem tomer ir vieglak, vini ir
klausigaki.”

Ar pirmajiem suniem saimnieki ga-
ja uz sunu skolu, jo gan aktivistam
taksim, gan masivajam bernietim
jaapgust visi labas uzvedibas smal-
kumi. “Sunu skola patiesiba gan ma-
ca saimniekus. VEélak, tad jau pasi
zinajam, kas jadara. Suns ir bara
dzivnieks, dzivojot kopa ar cilve-
kiem, vins mégina noskaidrot, kurs
tad bls bara vadonis, kurs domi-
nés. Sunim ir jaiemaca saprast, ka
galvenais tomér ir cilvéks. Ja sunu
ir daudz, tad viniem ir pasiem savs
bars un vini nemégina dominét par
cilvéku. Sunu bara vadonis parasti
ir kuce. Misu sunu bara vadone Li-
na nodzivoja garu mazu. Vinai tika
taisita mugurkaula operacija, atteica
pakalkajas. M&s iemacijamies nésat
kuciti aiz pakalas, ar priekskajam
vina staigaja pa zemi. Suns tomér
ir smags, man vél nekas, sievai bija
gratak. Tad aizbraucam vasara pie
ezera, kopa ar suni gajam peldét,
un pakalkajas atkal saka kustéties!
Pamazam attistijas muskuli, un Lina
atkal saka staigat! Kaut gan vina jau
tad bija cienijama vecuma, tomér
nodzivoja vél divus gadus.”

“Kucéni musu sunu meiteném nav
regulars pasakums, tie nav ari ma-
su bizness, var teikt, ka tie tieSam
ir hobijs, pasu priekam. “Kaifs" ir no
pasa procesa. Protams, sunu paro-
Sana ir stingri reglamentéts process.
Kuce, kuru planots izmantot vaislai,



piedalas izstades, vinai tiek veiktas
daZadas parbaudes, testi. Ipasa uz-
maniba tiek pievérsta locitavam, ja
ir locitavu problémas, tad vairot ne-
drikst. Berniesi ir lieli, smagi, turklat
loti atri aug, locitavam jabut spéci-
gam un veselam, bet locitavu problé-
mas viniem médz iedzimt. Kluba tiek
piemekléts piemérots suns, un atkal
viss atbilst stingriem noteikumiem -
ja kuce ir maza auguma, tad sunim
jabut lielakam, un otradi - lielai ku-
cei tiek piemekléts mazaka auguma
suns. Tiek vértéts krasojums - ja ku-
citei kazoka vairak baltas krasas, tad
sunim jabut ar mazaku baltumu, un
ta talak. Kad jau tas viss ir zinams,
tad nereti pasi izstadés ievérojam -
a, Sis suns batu ta nekas! Protams,
loti rUpigi tiek pétiti ciltsraksti, lai
tajos nebitu radinieku, tiek ari vér-
téts, kadi cempioni bijusi abiem su-
niem sencos.

Kuciti parasti ved “precibas” pie su-
na. Més esam braukusi gan pa Bal-
tijas valstim, gan uz Slovéniju. Ie-
prieks javeic asinsanalizes, jazina,
kad ir pareizas dienas. Un médz
gadities ari ta, ka abi suni satiekas
un vienkarsi nepatik viens otram, un
viss! Neko tur nevar izdarit. Ir ari va-
riants, kad tiek veikta maksliga ap-
auglosana klinika, tad materials tiek
sutits no vienas klinikas uz otru. Més
gan sadu variantu neesam izmanto-
jusi,” skaidro Normunds.

Kucéni - tas ir negulétas naktis un
smags darbs, gluzi ka ar mazu bér-
nu. Ja sunu mamma kaut ko nedara,
tas jadara cilvékiem. Pieméram, ku-
cénam regulari jamasé véderins, arl
tad, ja metiena ir divpadsmit kucénu.
Jakontrolg, lai baroSanas reizé katrs
mazulis tiktu pie mammas pupa,
turklat kucéni pie pupiem jamaina.
Ja piena nav vai ta ir par maz, tad
javara putrinas un katrs suna bérns
japabaro. Kad kucéni sak iepazit ap-
kartéjo pasauli, tos jasak socializet.
“Pie mums tad nak ciemos kaimini
ar maziem bérniem - tada abpuséja
saskarsme ir nepiecieSama gan bér-
niem, gan suniem. Starp citu, Porto
més vedam pie slimiem bérniem.
Vins bija loti mierigs, pasapzinigs,
vins ar bérniem, var teikt, stradaja,
un vinam tas patika. Tacu, pusi die-
nas pavadijis kopa ar slimajiem bér-
niem, ving majas vienkarsi nokrita un
gul&ja lIidz nakamas dienas ritam, tik
daudz savas energijas bija atdevis.”

DiemZél ne visi sunu Tpasnieki su-
nu vairoSanas problémai pieiet tik
atbildigi. Gadas, pieméram, kucitei
“sagrekot”, un tad reklamas paradas
sludinajumi, kas piedava “Bernes
ganu sunus” par |étu naudu. “Esmu
dzirdégjis, ka cilvéki jauta, kadé] ku-
céni ir tik dargi. Dargi ir tad, ja viss
process ir caurspidigs, ja ir iespé-
jams uzzinat visu par kucéna veca-
kiem un talakiem senciem, ja kucéni
ir veseli un atbilst standartiem. Ja
cilvéki tieSam grib labu kucénu, vini
piesakas kluba, intereséjas, kad bus
metiens. Kad kucéniem ir apméram
ménesis, tad brauc pirmo reizi ie-
pazities. Més neatdodam sunukus
cilvékiem, kuri pirms tam nav bijusi
miasu majas, nav iepazinusies. Ga-
das ari, ka més kucénu nepardodam,
ja redzam, ka tas nebus istais saim-
nieks. Siem suniem vajag milestibu,
vajag cieSu komunikaciju ar cilvéku,
vajag just cilvéka rokas, kas glauda
un buzina, vajag skatities acis, pa-
runaties. Gadas, ka kuce rej un ne-
laiz cilvékus klat kucéniem, un tas
nav bez iemesla. Gadas, ka neviens
kucéns nenak klat atbraukusajam
cilvékam. Patiesiba jau suns izvé-
las saimnieku, nevis otradi,” uzsver
Normunds.

Visbiezak kontakts ar kucénu jauna-
jiem saimniekiem saglabajas - iz-
nak gan tikties izstadés, gan “bérni”

{

brauc ciemos, notiek sazina, tiek su-
titas bildes. Tie ir cilvéki ar kopigam
interesém, ta ir tada visaptverosa
sunu un cilvéku komunikacija.

Ari izstades, kas saimniekiem ir no-
pietns darbs, suniem lielakoties ir
izprieca, pieradusi pie izstadém, vini
tas uztver ka lielu “tusinu”. Izstadés
tiek parbaudits pilnigi viss — krasa,
kazoks, kustibas, locitavas, zobi.
“Sunim jamak stavéet pareiza poza,
visam augumam jabut noteiktos len-
kos. Mierigi janostav vismaz minu-
ti. Tad tiesnesis nak klat, apskatas
suni tuvuma, paglauda, apskatas
zobus. Ja suns izrada agresivitates
pazimes, seko diskvalifikacija. Suna
izturéSanas ir svariga — tam jabat
brivam, nepiespiestam, jo bernie-
tis jau nav dienesta suns. Protams,
tiek vértéts ari, ka suns saprotas ar
saimnieku, ka klausa saimnieku, ka
iet un ka skrien.

Piedaloties izstadés, jarékinas ar to,
ka gandriz visas brivdienas bis aiz-
nemtas. Ir jasavac zinams uzvaru
skaits, lai k|Gtu par Latvijas ¢empio-
nu, tad par Baltijas ¢empionu. Suni
tiek vértéti pa grupam, sakot no
kucéniem un beidzot ar veteraniem.
Tas ir interesanti un aizraujosi, bet
nav ne viegli, ne vienkarsi. Protams,
ne visi sunu saimnieki grib ar to no-
darboties un ne visiem to vajag.”

Bernes ganu sunu skirne sakotnégji
radita k& darba suni. V&l tagad Svei-
cé tiek rikotas krasnas sacensibas,
kuras berniesi velk ratinus ar piena
kannam. Turklat, ka jau tas redzams
Skirnes nosaukuma, tie ir ari ganu
suni. Normunds atceras kadu gadiju-
mu. Ejot pastaigas ar Porto, regulari
sanacis iet garam vietai, kur ganiju-
§3s aitas. Suns par tam parasti nav
licies ne zinis, bet reiz tomér sencu
instinkts nostradajis, un suns, kurs
nekad ieprieks$ to nebija darijis, sa-
dzinis visas aitas aploka. “Vinu nebi-
ja iesp&jams atsaukt, vins rikojas loti
profesionali un parliecinati, protams,
nevienai aitai neko launu nenodarot.
Kad bija beidzis, atgriezas pie mums
loti apmierinats ar sevi,” atceras su-
na saimnieks.

Tomér musdienas Bernes ganu suna
galvenais uzdevums ir milét savus
saimniekus un sanemt pretmilestibu,
gadat pozitivas emocijas un vairot
labestibu.
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“Latvijas jurniecibas gadagramata”

27. reizi dodas pie saviem lasitajiem
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Atminu stasti, vés-

tures izpétes mate-
riali, intervijas, gada notikumi, un,
gadiem ejot, katra gadagramata ir
kluvusi gluzi vai par enciklopédisku
izdevumu. Zelta vérté ir gadagra-
matas uzticamie autori, kuri, katrs
stradajot sava joma un rakstot par
savu tému, kopa veido gramatas
saturu. Gints Simanis, Ilze Bern-
sone, Iveta Erdmane ir tie autori,
kuru rakstus var lasit no pirma gra-
matas izdevuma, péc paris gadiem
viniem piepulcéjas Rigas véstures
un kugniecibas muzeja specialisti
Aigars Miklavs, Andris Cekuls un Inta
Karklina, pirms daziem gadiem jau-
nais vésturnieks Davis Beitlers, kurs
2019. gada ieguva Latvijas lepnuma
balvu un pats par sevi saka: “Ar tam
lietdm, kuram piekeros, es parasti
esmu apsésts.” Patiesiba tadi apsés-
ti esam més visi - Ugis Kalmanis,
Sarma Kocane, Normunds Smalin-
skis, kuri ir pastavigie autori, un ari
tie, kuri gadagramatai ir uzrakstijusi
tikai vienu rakstu, bet no sirds. Un

UZZINAI

“Latvijas jlrniecibas gadagramata” iznak
kops 1989. gada, un Sajos gados ta piedzi-
vojusi 27 izdevumus, Cetras reizes ir izdotas
divu gadu apvienotas gadagramatas: 89/90,
95/96, 97/98 un 99/2000. No 1989. lidz
1993. gadam LJG izdeva Latvijas Kultiras
fonda Jirniecibas véestures kopa, bet kops
1994. gada — Latvijas Jarniecibas savieniba.
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Pirmais
gadagramatas
redaktors

Arvis Pope.

S

kur tad uzticamie cinu biedri — Valda
Radtina un Kaspars Véveris. Jokojot
sevi saucam par Bermudu trijstari:
Valda Kengaraga, Kaspars Ciekurkal-
na un es Kekava. Més katrs daram

“Latvijas jurniecibas gadagramata 89/90". Saku lasit un aizravos. Lai
gan iznakusi pirms trisdesmit gadiem, ari Sodien to var lastt ar lielu in-
teresi: pirmas jurskolas Latvija, pirmas latviesu kugniecibas sabied-
ribas, par Latvijas brivvalsts kara floti, raksti par Valdemaru un Dalu,
par toposas Latvijas jirniecibas izglitibas akmenainajiem dibinasanas
celiem. TieSi gadagramata bija pirma, kas pavéra jaunu lappusi Lat-
vijas jurniecibas publicistika. Cilveki, notikumi, fakti, skaitli, liecibas,
pardomas, kritika, slavinajumi, sentiments, ceribas, prieks un sapju
kliedzieni — tas viss gandriz vienpadsmit tiikstoSos lappusu, rakstos
un fotografijas trisdesmit gados izdotajas nu jau 27 gadagramatas.

B g

savu darbu, lai gadagramata izska-
titos tieSi tada, ka ta nonak pie sava
lasitaja. Valda un Kaspars ir tie, bez
kuriem gadagramata viss nenosta-
tos savas vietas (un tas attiecas ari
uz zurnalu “Jdrnieks”). Pateicoties
Valdai, gluda klust rakstitaju reiz€ém
neveikli pateikta doma un aizmirsts
komats atrod savu vietu, bet Kaspars
gluzi ka burvju makslinieks maketa
saliek tekstus kopa ar bildém. Tacu
svarigaka par visu ir parlieciba - es
ka redaktore uz viniem varu palau-
ties, jo varu bit drosa, ka visu pa-
gusim izdarit laika.

Kad gadagramatas redaktors bija
Arvis Pope, vins stingri turéjas pie
principa: ostiniekiem pasSiem ja-
raksta par ostam, pedagogiem par



izglitibu, tiesi tapat visiem paré-
jiem - katram par savu nozari. Ja
pirmajos gados tas vél gaja cau-
ri, tad ap kadu piekto gadagrama-
tu redaktoram arvien gratak nacas
pierunat, lai ostu parvaldnieki pasi
rakstitu rakstus. Katram bija savi
darbi, savas problémas, tapéc ne-
kas cits neatlika - bija vien no Sis
ieceras jaatsakas, un zurnalistiem
nacas atrotit piedurknes, uzasinat
zimujus un diktofonos sp&t mainit
baterijas. Un tapa sarunas ar valsts
prezidentiem (daziem), satiksmes
ministriem (visiem), valsts sekreta-
riem, departamentu vaditajiem, os-
tu parvaldniekiem, pilsétu mériem,
administraciju un izglitibas iestazu
vaditajiem, kompaniju direktoriem,
prezidentiem un valdes locekliem,
komandieriem un ierindniekiem,
kapteiniem un kugu mehanikiem,
toposajiem, esosajiem un pelnita
atpata atvalinatajiem specialistiem.
Stasti rindojas cits aiz cita, noti-
kums sekoja notikumam, un viena
gadagramata péc otras iemuazinaja
notikumus un cilvékus tajos. Gada-
gramata ir laikmeta spogulis, tapéc
par Latvijas Jurniecibas savienibas,
Latvijas Juras akadémijas, Latvijas
JUras administracijas dibinasanu,
dazadiem procesiem, vakardienu
un Sodienu var uzzinat, ja palapo
pirmo, piekto, desmito un visas ci-
tas gramatas.

Jubilejas reizés allaz gribas atskati-
ties vésture, atrast vél ko nepublice-
tu, kadu jaunu atzinu, varbut negai-
ditu vésturisku pavérsienu, kadu vél
neaprakstitu notikumu, bet ik gadus,
rakstot gadagramatu, autoru kolekti-
va uzdevums ir dokumentét aizvadi-
ta gada svarigakos jurniecibas noti-
kumus, tikties ar jurniecibas nozares
laudim, iemazinat St mirkla realitati,
kas tllit gan partop par vésturi. Do-
kument€jot jarniecibas notikumus un
cilvékus jurnieciba, vienmer vissva-
rigaka atzipa ir: mus sagaida izcila
nakotne tad, ja més ar cienu izturé-
simies pret savu vésturi un reizém
varbut ari macisimies no tas kludam.
Tacu tas nekada gadijuma nenozimé
dzivot pagatn€, bet gan, turot goda
musu bagato jlrniecibas vésturi, da-
rit visu, lai Latvijas jurniecibai bitu
izredzes uz vél bagataku nakotni.
Anita Freiberga

S1 tik bistama

1937. gada februara pirmajas dienas anglu tvaikonis
“Lancer” uznéma Londona un Nikasla kravu, lai ar to
dotos uz Rigas ostu. Uz kuga uzkrautajas 500 tonnas pre-
Cu bija 1000 kastes apelsinu, 60 traktoru un vél asfalts.
Kapteinis devas cela, pat nenojausot, ka lidz Rigai kugis
nekad nenonaks... Pie Danijas krastiem spéji uznaca loti
stipra migla, un kugis uzskréja klintim. “Lancer” priekse-
ja dala strauji pieplada ar udeni. Kad atsteidzas glabéji,
kuga liktenis jau bija izlemts. “Kugi uzskata par neglabja-
mu, jo ta korpuss pret klintim stipri sadragats,” ta tobrid
raksta laikraksts “Jaunakas Zinas”. Par laimi apkalpei
izdevas izglabties, kugis un krava bija apdroSinati, turklat
dalu kravas izdevas glabt, bet jira panéma savu dalu, jo
acimredzot taja vieta, kur “Lancer” uzdiiras klintim, nebi-
ja nekadu juarniekus par briesmam bridinosu iekartu...

Miglas briesmu

mazinasanas pasakumi
Miglains laiks nav tikai pie Danijas
krastiem, kuri izradijas liktenigi an-
glu tvaikonim “Lancer”, biezas miglas
ir vérojamas ari pie musu krastiem
Baltijas jura. Lai uzlabotu kugosa-
nas droSibu, jau 1929. gada rudeni
Rigas ostas ieeja pie rietumu mola
gala tiek uzstadita jauna miglas tau-
re. Tas signali dzirdami Cetru juras
jidzu attaluma. Iekarta izmaksa-
jusi ap 14 000 latu, un jauno tauri
laidiSot darba no 1. novembra, zino
izdevums “Jurnieks”.

1926. un 1927. gada tiek domats par
Akmenraga bakas paplasinasanu.
Jurniecibas departaments paredzéjis
Seit uzstadit jaunu arzemés iegadatu
miglas tauri. Ta atradisies atseviska
maja un tiks darbinata tikai un vieni-
gi miglas laika, lidzigi ka ta, kura jau
darbojas Kolkas raga baka.

Bridinosa siréna Kolka tiek ieceréta
jau 1922. gada un paredzéta darbi-
bai, kad bakas ugunis nav saredza-
mas. Sirénas kauciens bus dzirdams
jira 20 verstu liela attaluma. Sadas

automatiskas iekartas ierikosanai
blis vajadzigas masinas, motori un
aprikojums, kas jaunajai Latvijas
valstij izmaksa 1 260 000 rublu.
Tobrid jasteidz atjaunot ari kara bo-
jata Mérsraga baka, tas papildus
izmaksas 600 000 rubju. Kugu celu
droSibas nostiprinasanai tobrid ne-
pieciesami lieli finansu ieguldijumi.
Bet darbi kugosanas drosibas uzla-
bosanai tiek veikti visai atri. Jaunas
iekartas Akmenraga bakai tiek pirk-
tas Zviedrija un jau 1927. gada aprili
ir sanemtas uzstadisanai.

Protams, ka Kolkas bakai vienmeér
pievérsta ipasa uzmaniba. Te ir gan
negaiditas un straujas véju mainas,
gan bistamas straumes. Reizém pat
ir ta, ka Dizjlra tinas biezos miglas
valos, bet turpat blakus virs Mazju-
ras spid spoza saule un debesis ir
kosi zilas, un Kolkas bakas salina ir
uz robezas starp miglu un skaidru
laiku vai arT pilnigi zudusi skatienam
ka peleka necaurredzama vate ietita.
Lai uzlabotu drosibu Saja bistamaja
vieta, 1938. gada oktobri turp dodas
seviSka jdrniecibas departamenta
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komisija ar |oti Tpasu un svarigu mi-
siju. Tai ir jaapskata un japienem
jaunblvéta midra masinmaja, ku-
ra novietotas masinas, kas razos
elektribu radiobakas vajadzibam,
atradisies gaisa kompresors miglas
taures vajadzibam un dzivok]i bakas
tehniskajiem darbiniekiem. Lik, ka
tiek aprakstita miglas taures darbiba
péc gada: “Bez bakas, radiostacijas
un darbinieku dzivokliem uz maksl-
gas salinas atrodas ari varena mig-
las taure, kuru iedarbina saspiests
gaiss. Taure réc miglas laika ik péc
mindtes, un tad uz bakas ir gatava
pekle.” Lasot $is rindas, mums ta-
gad grati iedomaties, kada bija sa-
juta bakas apkalpei, ja miglas taure
bez partraukuma darbojas diennakti
vai ilgak. Vél devindesmito gadu vi-
di Kolkas bakas apmeklétaji varéja
redz&t ari uz salas mura uzstadito
miglas zvanu, kurs acimredzot varé-
ja tikt darbinats, ja nu miglas taure
kadu tehnisku iemeslu d€| nespétu
veikt savu svarigo pienakumu. Vai
ari tolaik, kad uz bakas salinas mig-
las taures vél nebija.

Starpkaru perioda bistamajos Ovisu
séklos atradas ugunskudis ar de-
vinu cilvéku apkalpi. Ari uz ta bez
bakas uguns ir iekartas, kas tiek
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izmantotas miglas laika. Luk, ka tas
apraksta zurnals “Atpata” 1938. ga-
da: “Sliktak klajas miglas laika, kad
saredzamiba vaja un baku ugunis
nav redzamas. Bet ari tad ugunsku-
gis atvieglo orientéSanos, noraidot
skanu signalus ar miglas tauri vai
zvanu un ari radio signalus. Miglas
taures spécigas skanas rada ar sa-
spiestu gaisu, kuru stkné kuda tel-
pas ieblvéti divi spécigi naftas mo-
tori. Skanu signalus noraida ari ar
elektrisku zemudens zvanu. Zvana
ierice noraida signalus zem udens,
un skanu vilni izplatas tikai Gden.
Sos signalus var uztvert kugdi, kuriem
zemudens dalas buvétas attiecigas
uztveéréja ierices.” Ka redzam, attis-
toties tehnikai, miglas taures vairs
nav vienigais risinajums, ka bridinat
kugus par bistamibu. Ir radiobakas,
ir zemudens skanu iekartas, tacu ne-
lielie kugi, jahtas un zvejas laivas ar
sadam smalkam un dargam iekartam
nav apgadatas. Tam japalaujas tik
uz miglas taurém un skanu signa-
liem, kas uzverami ar jurnieka ausi.

Kugi un zvejas laivas migla

Rakstnieks un Zurnalists Vilis Vel-
dre, kurs pirms kara piedalijies mi-
su tirdzniecibas kugu braucienos art
pari okeanam, teiksmaini apraksta

R

notikumus pie Nufaundlendas kras-
tiem. “Okeana otra krasta miglas lai-
ka kugus apdraud ne vien bistamas
klintis, bet ari klainojosi ledus lauki
un aisbergi. Ta kads tvaikonis, atraz-
damies bieza migla un ik pa divam
mindtém darbinadams miglas svilpi,
bet nesanemdams nekadu atbildi no
citiem kugiem vai krasta bakam, te-
ju uzduras bistamam klintim. “Pilnu
jaudu atpakal!” iesaucas kapteinis,
pieskréja telegrafam un nospieda
rokturi uz leju. Vins$ bija ieraudzijis
kugim preti miglas pelekuma para-
damies kaut ko tumsu. Kugis gaja
taisni virst melnai klintij, kaut gan
propellers, baltas putas maldams,
pilléjas to atturét. Kuga gaita gan
kluva Iénaka, tacu baigais kalns,
kas nule bija izaudzis no juras dzi-
lumiem, naca ik bridi tuvak un auga
auguma. Jau tudal vadnis atdursies
bangu noskalota akmens siena un
kuga dzelzs plaksnes atsprags no
kniedém ar dunigu krakskésanu. Ku-
gis apstajas divus metrus no klints
un gausi vilkas atpakal.”

Soreiz kugim laim&jas, tas izvairijas
no tradiskas bojaejas. Bieza migla
izklida tik nakamas dienas pé&cpus-
diena, tacu vél tika sapemti zinojumi
par Kanadas krastiem tuvu esoSiem
ledus kalniem. Kugis atkal iekluva



migla un brauca starp bistamiem
peldosiem lediem. Sardzes viri dzir-
déja kaut kur taluma skanam miglas
tauri un pat Savienus. Tacu tad viss
norima, un kudis slidéja cauri elai-
nam sliedém uz tdens virsmas. To
pamana sardzes virs un stirmanis.
Abi nospriez, ka te laikam gadijusies
kada klizma un kads kugis varbit
pat gajis boja. Kugis meklé kadu bo-
ja gajuso vai ko citu, tacu neatrod,
lidz uzspid saule un jurnieki ierauga
spozu ledus kalnu. “Un Surpak uz
kada ledus gabala bija saskatams
kaut kas melns, ko talskata var€ja
pazit par cilvéku. Melnums stavéja
ieplestam kajam un platija rokas.
P&ksni tas pakrita un taja pat mirkli,
nelielajam ledus gabalam sazvilstot,
iekrita Gdeni un pazuda skatam. Kad
kugis piebrauca tai vietai, kur bija
redzéts cilvéks, tur it nekas vairs
nebija ieraugams. Tikai ledus gabali
peld&ja, cits gar citu berzédamies vai
cits no cita attalinoties.” Kas tas bija
par kugi un cilvéku, més ta ari nekad
neuzzinasim. To nezinas ne $o rindu
autors, ne aculiecinieks Vilis Veldre,
ne lasitajs.

Biezas un péksni uznakusas miglas
neapdraud tikai lielos tvaikonus talos
braucienos okeana otra krasta, sma-
gi un grati klajas ari misu pasu zvej-
niekiem, kuri devusies zvejot plek-
stes un mencas tepat netalu no kras-
ta. Luk, ka situaciju apraksta laik-
raksts “Kurzemes Vards” 1938. gada
16. novembri: “Jdra Liepajas apkar-
tné divas dienas un naktis bija loti
bieza migla. Pirmdien biezas miglas
dé| dabuja palikt maja visa Liepajas
pleksu zvejnieku flotile. Bieza migla
parsteidza vairakus mencu zvejnie-
kus. Motorlaivas nomaldijas un neva-
r€ja atrast tirdzniecibas ostas vartus.
Zvejnieki saka, ka migla bijis tumss
ka maisa. Lai kugi nesabrauktu mo-
torlaivas un nenotiktu sadursmes,
pastavigi laidusi darba miglas tau-
res. Arl kugi pienaca ar lieliem no-
vélojumiem. Kuginieki zino, ka bieza
migla klajusi visu Baltijas juru. Vacu
tv. “Piteelf” iebrauca novélojies par 8
stundam, tv. “Franc Radolfs” pienaca
ar 15 stundu ilgu novélosanos. Vakar
pienaca dazi tvaikoni péc 25 stundu
ilgas novélosanas. Dazas motorlai-
vas, kuram bija palaimé&jies ievakt iz-
mesto zvejas spaili, parveda 2-3000
klgr. mencu. Bagato lomu dé| vakar
cenas zivim krita. Vairuma pérkot no

laivam, mencas vakar pardeva par
7-10 snt. kigr. Miglas dé&| uz rengu
zveju bija izbraukusas tikai 4 motor-
laivas, bet atgriezas ar tukSiem un
saplositiem tikliem. Vakar migla no-
skaidrojas un zvejnieki devas jura.”

Tostarp pagajusa gadsimta trisde-
smitajos gados jau tiek uzskatits, ka
lielajiem tvaikoniem nevajadzétu bt
apdraudétiem miglas laika. Ta viens
no ta laika dizakajiem tvaikopiem
“Bremene”, kur§ no Brémerhafenes
dodas regularos braucienos pari At-
lantijai uz Nujorku, ir labi aprikots,
un miglas gadijuma uz kuda tiek
veikti Tpasi drosibas pasakumi: “Pa
lielakai dalai lielos Amerikas linijas
tvaikonos brauksana ir érta un dro-
Sa. Bet daudzreiz stipri to traucg, it
Tpasi pie Nufaundlenda salam, bieza
migla. Ik 2 minutes reizi tad atskan
drausmigas miglas taures, un kap-

“‘f
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teinim un dezuré&josiem virsniekiem
tad gruts darbs un liela atbildiba. Uz
visiem mastiem atrodas vérotaji, visi
varenie vaki, kas atdala vienu kuga
dalu no otras, ir ciesi aizvérti, laivas
un glabsanas riki arvienu vislabaka
kartiba un atri un érti var tikt izman-
toti. Arvienu viss gatavs katram gadi-
jumam. P&déjos gados novérosanas
pajémieni un aparati ir stipri papildi-
nati un izsmalcinati, ta ka ari migla
nu jau diezgan drosi var braukt. Arl
signalizacija ar cietzemi klUst arvie-
nu értaka, ta ka kugnieciba top ar-
vienu drosaka.” Ta savos iespaidos
no tvaikona “Bremene” komandtilta
dalas laikraksta “Latvijas Jaunatne”
korespondents 1932. gada.

{

Pastav ipasa starptautiska miglas
signalu sistéma, kas jaievéro visiem
tvaikoniem, buriniekiem un maza-
kiem peldlidzekliem. Jadarbina ari
miglas zvani, ja hav mehaniski dar-
binamu sirénu.

Un tomér nelaimes notiek...
Lai cik izveicigi batu jarnieki, bie-
za migla reizém atnes pamatigas
nelaimes ari misu piekrasté. Ta
votajus kada pécpusdiena satrauca
spécigas sirénas skanas no jiras
puses. Jura pie dienvidu mola sékli
bija uzskréjis vacu tvaikonis “Batia”,
kurs ar papirmalkas kravu gaja no
Somijas uz Klaipédas ostu. Kad bie-
za migla saka izklist, kugim devas
paliga viet&jie zvejnieki un velkoni
“Austra” un “Valdemars” no Liepajas

&

ostas. Vietéjiem zvejniekiem ar ku-
dga enkura ievesanu jara un vincas
darbinasanu péc triju stundu ilgas
darbosanas izdevas kugi novilkt no
sékla. Kuga kapteinis par palidzi-
bas sniegsanu motorlaivai izsnie-
dza naudas balvu - vienu anglu
marcinu. Kad atbrauca abi velkoni,
kugis jau bija gatavs turpinat ceju
uz Klaipédu. Tam nebija bistamu
bojajumu.
Reizém miglas sirénas ir glabusas
zvejniekus no saspieSanas un boja-
ejas ledos. Ta 1937. gada februari
no Liepajas loCu torna bija dzirdami
miglas sirénu signali. No ostas iz-
brauca velkonis “Austra” un, kursé&jot
» > > 42, pp.
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pa jlru, netalu no krasta atrada
ledos iesprostotas motorzvejlaivas
“Aira”, “Lidums” un “Stars”. Bez vel-
kona palidzibas tas lidz ostai netiktu.
Ta pasa gada marta plosijas spécigs
sniegputenis, dazu metru attalu-
ma nekas nebija redzams. Jura bija
dzirdami miglas sirénu kaucieni, jo
kugi mekl€ja un nespéja atrast ieeju
Liepajas osta. Darbinot signalsvil-
pes un miglas sirénas, lo¢u kugiem
izdevas atrast dazus tuvakos kugus
un veiksmigi tos ievest osta. Kad
sniegputenis norima, ostu atrada ari
vairakas zvejas laivas, kas nesekmi-
gi bija braukajusas, sliktajos laika
apstaklos nespédamas uztaustit ie-
eju osta. Vél ta pasa gada novembri
migla uz mola akmeniem uzskré&jis
vacu motorburinieks “Neptun”, kas
no Karalauc¢iem devas uz Ventspils
ostu. Kuga korpuss guva sici, un
tam bija nepiecieSami remontdarbi
cela turpinasanai.

Reiz pie Sarnates uznakusi liela mig-
la un parsteigusi jura plekstu zvej-
niekus un vinu laivu “Gauja”. PEksni
no miglas izniris liels kara kugis un
braucis tiesi virst. Zvejnieki iedarbi-
najusi miglas sirénu, tacu ta nekadu
efektu nav devusi. Tikai peédé&ja bridi
iedarbinot laivas motoru, zvejnie-
kiem izdevies izbégt no atras naves.
Kugis pabraucis ciesi garam laivai,
un aiz ta nakusi vél tris kara kugi,
kas devusies ziemelu virziena. Kugu
piederiba nav minéta, tie aizgajusi
neapstajoties.

1931. gada miglas dé| kibele gadijas
Latvijas tvaikonim “Evermor”. Steti-
nes juras tiesa izsprieda, ka musu
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kugis vainigs sadursmé ar vacu bu-
rinieku - macibu kugi “Grossherzo-
gin Elisabeth”. “Evermore” kapteinis
miglas laika nelika apturét kuga ma-
Sinas, dzirdot burinieka miglas siré-
nu. Kad vacu burinieks paradijas no
miglas, tvaikona atrums bijis parak
liels, lai novérstu sadursmi.

Pie lielam starptautiskam kugu sa-
dursmém tiesi miglas dé] pieskai-
tama vacu okeana tvaikona “Bre-
men” sadursme ar anglu petrolejas
kugi jeb tankeri “British Grenadier”.
Sadursme notika 1930. gada apri-
[T Dendsenesas tuvuma. “Bremen”
bojajumi bija neievérojami, bet pet-
rolejas kugis dabjis caurumu borta,
jara iztecéjis daudz skidruma, ie-
vainots ari viens apkalpes loceklis.
Vacu kuga kapteinis skaidrojis, ka
“Bremen” gajis tik ar triju mezglu

atrumu, kad no miglas péksni izni-
ris otrs kugis un notikusi sadursme.
Abi kugi darbinajusi miglas signalus,
péc sadursmes anglu kuda kapteinis
no palidzibas atteicies un vina smagi
bojatais kugis atkal izgaisis migla.

Viena no tragiskakajam kudu sa-
dursmém notika Nujorkas ostas tiesa
tuvuma 1956. gada. Itaju tvaikonim
“Andrea Doria” saduroties ar zviedru
kugi “Stockholm”, italu kugis nogri-
ma 250 pédu dziluma, bet zviedru
kugi ievietoja doka - bija jaremonté
ta sadragatais prieksgals. “Stock-
holm” miglas laika ietriecas “Andrea
Doria” sanos vieta. Tas notika vieta,
kur ir dziva kugu satiksme. Pie tam
abi kugi bija aprikoti ar modernam
radaru sistemam, un tas bija ieslég-
tas. Abu tvaikonu tragisko sadursmi
pardzivoja ari divi pasazieri latvie-
Si — macitajs Juris Lamberts ar dzi-
ves biedri Mariju. Vini bija uz zviedru
kuga un celoja uz Eiropu, uz Zvied-
riju. Katastrofa gaja boja 46 cilveki,
43 no tiem uz itaju flotes lepnuma.
Izbrauksanas bridi uz italu lainera bi-
ja 1706 cilveki, uz zviedru 742. Péc
ilgam juridiskam peripetijam un teh-
niskam ekspertizém par vainigu sa-
dursmé atzina italu laineri un ta
kapteini. Interesanti, ka zviedru ku-
gis “Stockholm” tika nolaists tGdent
1946. gada un vél joprojam parvada
kruizu pasazierus, tikai tagad tam ir
cits nosaukums - “Astoria”.

Tie, kuri Polijas piekrasté apmeklé-
jusi Hélas zemes stréli, kas Sobrid
ir populara vasaras atpdtas vieta,
varbt ir ievérojusi stréles gala aug-
stu baku. Pie tas savulaik atradusies
nevis miglas siréna, bet lielgabals.
Lielgabalu apkalpojis no armijas at-
valinats kanonieris, kurs miglas laika
ik pa bridim ar to $avis. Ta tas ildzis
lidz bridim, kad kanonieris nomiris.
Neviens cits vairs nav macégjis ar liel-
gabalu apieties, tapéc Sausana vairs
nav notikusi.

Nekas nav mizigs $aja pasaulé. Ta
ka péc Otra pasaules kara masvei-
da tika raditas jaunas un modernas
radarsistémas un satelitnavigacija,
blakus bakam eso$as miglas taures
tika darbinatas arvien retak, ar laiku
to remonts un uzturésana kluva ne-
lietderiga, un beigu beigas par Sim
varenajam taurém palikusas vairs
tikai atminas, arhiva fotografijas un
savulaik izlaistas pastkartes.m
Normunds Smalinskis
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Kugos$ana jiras un okeanos izsenis bijusi saistita ar risku gan kugiem, gan apkalpes
locekliem. Baltijas jira un tas Latvijas piekrastes rajoni glaba daudzus tiikstoSus kugu
vraku, kas mieru jiiras dzelmé radusi vairaku gadu simtu garuma. Pirms paris gadiem
Zviedrijas Karaliska tehnologiska institita zinatnieki péc loti aptuveniem aprékiniem
kopéjo nogrimu$o kugu skaitu Baltijas jira pedejo 600 gadu laika l&ésa ap 80 tukstos
vienibam. Tepat kaiminos, Krievija, vadoSie zemidens pasaules pétnieki no Sanktpe-
terburgas, Maskavas un Novgorodas projekta ,,Nogrimuso kugu noslépumi” ietvaros
2009. gada saka veidot Baltijas jira nogrimu3o kugu atlantu. Pa3reiz izveidota nogrimu-
S0 kugu vraku datu baze, ietverot Krievijas teritorialos idenus Baltijas jira, galvenokart
tajos rajonos, kur tika likts gazes vads starp Krieviju un Rietumeiropas valstim. Datu
bazé ir ap 10 000 kugu vraku un to fragmentu uzskaitijums. Visvairak uzskaititi un ap-
sekoti Krievijas kugi — ceturta dala, seko anglu un vacu kugi, minéti arf Latvija bivétie.
Visi datu bazé ieklautie kugi nogrimusi Baltijas jiras dzelmé laika posma no 12. gad-

simta lidz 1947. gadam. Vraku saglabatibas pakape ir loti daZada.

Arl Latvijas teritorialajos tdenos, it
seviski Baltijas jlras Kurzemes pie-
krasté, Irbes jlras Sauruma, Akmen-
raga rajona un, protams, Kolkas raga
apkaimé atrodas daudz nogrimusu
kugu atlieku. To precizu skaitu ne-
viens nevar pateikt, zinams tikai, ka
kop€&jais skaits parsniedz tukstoti.
Paslaik ar Latvijas zemudens nir&ju
klubu biedru piliniem ir registréts
291 kuda vraks, no tiem apsekoti
30, bet pieciem pieskirts jaunatklata
kultlras pieminekla statuss. Ar vra-
ku zemudens izpéti Latvijas terito-
rialajos Gdenos pasreiz nodarbojas
triju Latvijas zemudens klubu biedri.
Diemzél joprojam sastopami ari t.s.
melnie arheologi — gan vieté&jie, gan
arzemnieki, kas aplaupa kugu vrakus,
demonté&jot vertigakas detalas un ci-
tus priekSmetus, lai péc tam izdevigi
pardotu izsolés, ieglstot pelnu.

Pirmie zemidens nirSanas darbi,
mekl€jot Latvijas piekrasté nogrimu-
Sos kugus, risinajas neilgi pirms Pir-
ma pasaules kara sakuma. Tos veica
Krievijas kara flotes atvalinatais virs-
nieks Gartners Ziemupes piekraste.
Vins tur mekl€éja 1758. gada rudens
vétra nogrimuso lIinijkugi ,Moskva”
un atrada vraku ap 200 metru no
krasta linijas. 1914. gada junija no
dzelmes izcéla septinus lielgaba-
lus. Atgriezoties misdienas, jaatzi-
mé&, ka Latvijas zemudens pétnieku

Vacijas kara flotes kreiseris ,,Prinz Adalbert”.

vienojosa organizacija ir 1998. gada
izveidotais Latvijas zemudens arheo-
logijas centrs, ka ari Jirmalas mu-
zeja 2004. gada nodibinata Latvijas
zemudens kultGrvésturiska manto-
juma asociacija, kas savu darbu ko-
ordiné ar Latvijas Valsts pieminek|u
aizsardzibas inspekciju. Inspekcijas
arhivos glabajas zemidens pétnieku
darbu dokumentétais apkopojums,
un viens no pazistamakajiem So
darbu iniciatoriem un veic&jiem ir
bijusais JUrmalas véstures muzeja
darbinieks Voldemars Rains.

Kadi kudi atradusi sev miza ma-
jas Latvijas juras piekrasté un tas

teritorialajos Gdenos? Visus uzskaitit
nav iesp€jams, var minét raksturiga-
kos un ievérojamakos, apskatu sakot
no dienvidu robezam un nonakot lidz
pat Liepajas ostas apkaimei. No Pa-
pes lidz Liepajai S$adu atradumu nav
daudz. Pieméram, 2008. gada vasa-
ra Liepajas iedzivotajs G. Kapenieks
atrada krasta izskalotu nezinama bu-
rinieka vraku, kurs$ ieskalots smiltis
un redzams tikai 3,5 metru garuma.
Sados gadijumos gandriz neiespéja-
mi uzzinat kuga izcelsmes vietu un
daudz maz precizu buves laiku, ka
ari nosaukumu, ja, protams, blakus
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neatrodas kadi citi vrakam piederosi
priekSmeti, kas uz to norada. Cita-
di ir ar Vacijas kara flotes kreiseri
,Prinz Adalbert”. So karakugi uz-
blvéja 1901. gada Kilg, ta garums
bija 126 metri un uz ta atradas 672
karaviri. Katastrofa tie visi gaja bo-
ja, izglabas tikai tris kuga ekipazas
locekli. Kreiseri Pirma pasaules kara
laika 1915. gada 23. oktobri ar pre-
cizu torpédas trapijumu nogremdéja
anglu zemidene ,E-8". Kugis nogri-
ma 20 jdras jadzu jeb aptuveni 40
kilometru attaluma no Liepajas, un
ta vraks atrodas 80 metru dziluma.
Par liela kuga vraka esamibu Saja
rajona pirmie zinoja Jiras adminis-
tracijas Hidrografijas dienesta spe-
cialisti. 2010. gada augusta karakugi
apsekoja Liepajas zemudens niré€ji A.
KravCuks un S. Zavadskis. Paslaik
kuga korpuss parltzis divas dalas.

Tapat interesants un tragisks ir stasts
par Vacijas pretzemuadenu kugi ,UJ]
11”. Ari to atrada liepajnieki - zem-
tdens nir€ji S. Semjonovs un V. Bu-
harins. Kudga vraks atrodas 15 ki-
lometru attaluma no Liepajas 28
metru dziluma. Otra pasaules kara
laikd kugis pargajiena no Klaipé-
vakara uzskréja uz minas. No ku-
da 113 apkalpes locekliem izglabas
83. Udenslidéji pie kuga vraka atrada
vacu SifréSanas masinas ,Enigma”
detalas, kuras varétu but speciali
parsviestas pari jau grimstosa kuga
bortam, lai nenonaktu ienaidnieka
rokas. Netalu no krasta (piecu kilo-
metru attaluma) iepretim Liepajai
12 metru dziluma gul vacu kravas
kuda ,Shiftbek” vraks. 1930. gada
bivétais kugis konvoja sastava devas
uz Liepaju, ta tilpnés bija dzelzcela
sliedes un dazadas sikkravas, pie-
méram, elektrodi sliezu metinasanai
un pulksteni vacu karaviriem. To visu
atrada kuda vraka apsekosanas laika.
1944. gada 6. novembri kugis uz-
skréja uz minas un nogrima, lidzi pa-
nemot 10 apkalpes locek|u dzivibas.

Arl pie pasas Liepajas ostas var-
tiem notikusas dazadas kugu avari-
jas. Divmastu burinieks ,Lucas” jau
agrak bija cietis dazadas kolizijas:
1897. gada pargajiena no Spanijas
uz Angliju tas zaud€ja abus mas-
tus, bet 1912. gada strandé&ja pie
Paldisku ostas Igaunija. 1932. ga-
da 15. decembri kugis vétras laika
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Krievijas kara eskadras [inijkuga ,Moskva”
boja gajusajiem jarniekiem veltita
pieminas zime Ziemupes jirmala.

Latvijas kravas un pasaZieru tvaikonis ,Saratow”.

gaja boja Liepajas prieksSosta, lidzi
panemot astonas dzivibas. Turpat
1887. gada strand€ja divmastu ga-
felSoneris ,Benjamin”. Kuga apkal-
pe $aja incidenta izglabas. Trismas-
tu gafelSoneris ,Bolly” 1898. gada
21. novembri vétras laika centas
iebraukt Liepajas osta, bet neveik-
smigi - kugis avaré&ja pie ostas dam-
bja. No septiniem apkalpes locekliem
dzivi palika tris, vini turéjas pie kuga
vraka, paréjie jurnieki, ieskaitot ku-
da kapteini P. Apsi, noslika. Netalu
no Liepajas ostas vilpu lauzé&ja no-
grima divmastu gafelSoneris ,Anna
Ottilie”, no kura astoniem apkalpes
locekliem dzivs palika tikai viens.

P&dg&jais kugis, kur§ Otra pasaules
kara laika, mainoties okupacijas va-
ram, pameta Liepajas ostu, bija kra-
vas tvaikonis ,Vieniba”. Tas notika
1941. gada 27. jlnija. Vaciesi tvai-
koni nogremdéja turpat netalu, aptu-
veni Cetras juras jidzes no Liepajas
ostas. Vél tagad nav zinams precizs
boja gajuso kuga apkalpes locek-
lu un pasaZieru skaits. Pie Liepajas
ostas vidus vartiem Otra pasaules
kara laika uzspridzinaja jlras barzu.
Ta parasti darija, kad, ienaidniekam
uzbrikot, pasiem nacas pamest os-
tas teritoriju. 1999. gada 13. junija
belgu firma ,Dredging International
N.V.” pabeidza barzas vraka izcelSa-
nu. Saja pasa vieta agrak, 1922. ga-
da, uz sékla vétras laika uzskréja

bijusais Krievijas kara laika kreiseris
,Gromoboj” (,'pomo6on”). To tau-
va vilka uz Vaciju noplésanai. Kugis
nenogrima pilniba, t& 146 metrus
garais vraks vélak tika izjaukts tur-
pat pie ostas moliem. Svaiga atmi-
na visiem liepajniekiem un paréjiem
Latvijas iedzivotajiem ir 2008. gada
2. decembra tragédija, kas piemek-
I€ja zvejas kugdi ,Beverina”. Kugis
nogrima vétras laika, jo apstajas
kuga dzing&js un korpusa radas si-
ce. Sie notikumi risindjas pavisam
netalu, tris jlras jlidzes no Liepajas,
un pasreiz ,Beverinas” vraks gu] 16
metru dzijuma. Toreiz boja gaja visa
sesu cilvéku apkalpe.

Bet rajona pazistamakais kuga vraks
gul Ziemupes piekrasté, aptuveni 20
kilometru uz ziemeliem no Liepajas.
Tas ir jau pieminétais Krievijas ka-
ra eskadras linijkugis ,Moskva”. Ku-
gis nogrima vétras laika 1758. gada
7. oktobri, uzsgézoties uz sékla neta-
lu no krasta. ,Moskva” bija viens no
lielakajiem Krievijas karakugiem. Uz
ta bija ap 600 apkalpes locek]u, bru-
nojuma uz klaja atradas 66 lielgabali.
Vétras laika kuga komanda sanéma
pavéli doties no Liepajas uz Kron-
Stati, kad uz kuda atradas ierobezoti
partikas un dzerama udens krajumi.
Jau atrodoties uz sékla, kugim nolGza
masti, kritot tie sadauzija glabsanas
laivas. Lai tiktu krasta, kuga apkal-
pe izgatavoja plostus. 10. oktobri
ar Ziemupé dabitam zvejas laivam
krasta nogadaja ped€jos dzivos ap-
kalpes locek|us. No bada un aukstu-
ma boja gaja 98 jurnieki, kurus vélak
apglabaja Ziemupes kapas. 2010. ga-
klaja pieminas plaksni. Pats kugis
1758. gada 11. oktobri parltza uz pu-
sém, ta pakalgals atradas 180 metru
no krasta. Gadsimtu gaita straumju
un vétru iespaida tas mainijis atrasa-
nas vietu, bet dazas vraka dalas tika
atrastas. 2010. gada atsakas vraka
dalu meklésana V. Raina vadiba.

Jau kop$ seniem laikiem navigacijai
loti bistams ir Kurzemes piekrastes
Akmenraga rajons, kas bagats ar
smilSainiem un akmenainiem sék-
liem paris jlras jidZzu garuma. Te
dzelmé pédéjo majvietu atradusi
daudzi kugi, to vida vispirms ja-
min kravas tvaikonis ,,Saratow”, kurs
1923. gada 14. janvari uzskréja sék-
IT iepretim Akmenraga bakai. Vraku
divas reizes spridzinaja - 1934. un



1936. gada. Pazistamais un Latvi-
ja pagaidam vienigais profesiona-
lais zemudens arheologs Voldemars
Rains kudga nogrimsanas vieta ir at-
radis daudzas atliizas, kas varétu
blt piederéjusas ,Saratow”. Tiesa
gan, uz tam nav nekadu kuda pie-
deribas zimju. Pie Akmenraga ba-
kas 1912. gada 1. decembri vétras
laika, nespédams ieiet Liepajas os-
ta, strandéja trismastu gafelSoneris
»Brihnums”. Ari baka nav glabins tik
sarezgitos laika apstaklos un naviga-
cijai bistama rajona. Turpat netalu,
Akmenraga piekrastes tdenos, sep-
tinu metru dziluma paslaik atrodas
nezinama kuda vraks. Ta stavoklis ar
katru gadu pasliktinas - kuga virs-
blve ir izpostita un kravas tilpnes ir
tukSas. 2000. gada aptuveni divas
juras judzes no Akmenraga jara ti-
ka atrasts kravas kuga ,Marienburg”
vraks. Kugi Otra pasaules kara laika
sasava padomju lidmasina. Citam
nezinama kudga vrakam, kas atro-
das vienu jiras judzi no Akmenra-
ga, saglabajusies liela - ¢etru metru
diametra - dzenskrive.

Saméra nedross kudgosSanai ir ari
Baltijas juras Kurzemes piekrastes
rajons no Pavilostas lidz Ventspilij.
Daudzi kugi te nogrimusi un kluvusi
par vrakiem karadarbibas rezulta-
ta. Pieméram, Otra pasaules kara
pirmais upuris Latvijas piekrastes
udenos - kravas tvaikonis ,Gaisma”,
kuru 1945. gada 22. junija agra rita
torpedé&ja Vacijas kara flotes torpéd-
kuteri. Tas notika 35 jiras judzes uz
ziemelaustrumiem no UZavas ba-
kas. Dzivi palikusie kuga apkalpes
locekli laiva sasniedza Uzavu, kur
krasta apglabaja savu kapteini Niko-
laju Duvi. Dienu vélak, 1941. gada
23. junija, Liepajas kara ostu atsta-
ja PSRS Jiras kara flotes zemudene
»M-78" lai dotos uz Daugavgrivas
bazi. Pie Uzavas ap pulksten tri-
jiem tai uzbruka vacu lidmasina, bet
zemudenei izdevas izvairities, veicot
iegremdésanos. Péc briza ,M-78"
uznira virspusé, kur to jau gaidija
vacu zemudene ,U-144". Ar diviem
torpédu Savieniem ta padomju zem-
tdeni nogremdéja. 2000. gada vraku
devinu jlras judzu attaluma no Uza-
vas bakas atklaja Zviedrijas zem-
Gdens izpétes kugis ,Altair”. Agrak,
Pirma pasaules kara laika, uzskréjis
uz krievu kara flotes minu kudu iz-
liktajam minam, 30 jaras judzes no

Niréjs pie padomju zemiidenes ,M-78" vraka.

Ventspils nogrima Vacijas kara flo-
tes vieglais kreiseris ,Bremen”.
Vraks atrodas 44 metru dziluma.
Jau 1939. gada to atklaja Ventspils
uznéméjs M. Rozenbergs, bet mus-
dienas, 2011. gada 11. junija, apse-
koja zemudens nirgji D. Lapins un M.
Jagnuks. Vraks izradijas stipri bojats,
ta prieksgals ir spradziena saardits.

Uzavas rajona apméram piecas ju-
ras jldzes no krasta iepretim Uzavas
upes ietekai jara atrodas nezinama
kuga vraks. Kugis acimredzot Otra
pasaules kara laika vedis bistamu
kravu — municiju. Te atrastas avia-
cijas bumbas, minas un patronas.
Kuga korpusa garums ir ap 100 met-
riem, tas gu| uz klinsainas pamatnes
27 metru dziluma, parlizis trijas da-
1as, un labi saglabajies ir ta prieks-
gals un pakalgals. Tads pats nezina-
ma kuda vraks paslaik gul iepretim
Pavilostai apméram piecas juras ju-
dzes no krasta. Tas savukart vedis
militdro tehniku - kravas masinas,
artilérijas vilcéjus, kapurkézu tehni-
ku. Vraks atrodas 24 metru dziluma,
tam vidusdala nav saglabajusies,

toties laba stavokli ir prieksgals un
pakalgals. Atseviski gul kuga tvaika
katli. PriekSgals atrodas vertikala
stavoklr.

Interesants atgadijums notika
1926. gada 5. maija, kad pie Uza-
vas krasta nogrima kravas tvaiko-
nis ,Agnes”. Tas bija cela no Rigas
uz Hamburgu ar Krievijas zvéradu
kravu. Krava bija apdrosinata par
lielu summu, un katastrofas apstakli
liecindja par to, ka ,Agnes” nogrem-
déta tisam.

Ulmales piekrasté uz sékla astonu
metru dziluma atrodas francu buri-
nieka ,Le Tage” vraks. Kugis nogrima
1894. gada 23. oktobra nakti vétras
laika, kad brauciena no Haiti uz Lie-
paju tika aiznests garam Liepajas
ostas vartiem. Pie Ulmales ,Le Tage”
korpusa radas suce, un tas nogrima.
Burinieka glabsana piedalijas Rigas
un Liepajas ostas kugi, operaciju
vadija Rigas robeZapsardzibas ko-
mandas kapteinis USakovs. Vinam
izdevas glabt kuga apkalpi, kaut ari
abi ostas kugi nesekmigi centas no-
vilkt grimstoso burinieku no sékla.
Par cilvéku sekmigu glabsanu Fran-
cijas Jiras lietu ministrija apbalvoja
USakovu ar talskati. Pasu burinieka
Gdens makskernieks S. Koptilovs,
2010. gada to apsekoja kudgu vraku
pétnieks V. Buharins.

Sarezgitakie navigacijas apstakli Lat-
vijas piekrasté ir Irbes Sauruma un
Baltijas jlras dabiskaja robeza ar Ri-
gas juras lici - Kolkasraga apkaimé.
Irbes Sauruma atrodas vairaku sék|u

» > 46, lpp.

2020 | 2 JURNIEKS 45



» > 45, pp.

rinda, kur dzilums ir pat mazaks par
10 metriem. It seviski tie sastopami
t.s. Ovisu - Sirves slieksni. Ari pats
Kolkas rags ar sékli triju jras judzu
garuma vienmeér ir radijis un jopro-
jam rada draudus jidrasbraucgjiem.
Seviski daudz kugu katastrofu noti-
ka viduslaikos, kad pasi burinieki un
to aprikojums bija primitivs un vél
nebija Sodien tik ierasto navigacijas
iericu. éajé rajona gadsimtu gaita
nogrimusi simtiem burinieku, un pa-
Zistamakie kugu vraki nemti valsts
aizsardziba vai ari ieklauti Baltijas
jaras 100 nozimigako kudgu vraku
saraksta. Viens no tiem ir kravas ku-
gis ,Elbing III"”. 1898. gada Danciga
blvétais t. s. vatkugis veda kokvilnas
kravu un nogrima Otra pasaules kara
laika, uzbraucot uz padomju minas
aptuveni vienu juras judzi no krasta
iepretim Jaunciemam, pie Irbes upes
grivas. Ta vraks gu] astonu metru dzi-
luma. ,Elbing III” atrada 1995. gada
tdenslid€ju grupa zemudens arheo-
loga V. Raina vadiba. Kuga saglaba-
tibas pakape ir laba, tas stav smiltis
uz kila ar prieksgalu dienvidrietumu
virziena. Uz kuda atrada kompasu un
zvanu ar kuga nosaukumu. Ar Valsts
kultiras pieminek|u aizsardzibas in-
spekcijas 1997. gada 15. decembra
rikojumu Nr. 39 vraks nemts valsts
aizsardziba ka kultiras piemineklis.
Tas bija nepiecieSsams, jo pirms tam
melnie zemudens arheologi to bija
krietni izlauptjusi. Pusjldzes attaluma
no $a vraka gu] karakuga ,, Zonnevijk”
atliekas. Tas atrada J. Sendelevs
garais vraks atrodas 1,5 jlras judzes
no krasta 14,5 metru dziluma. Tas ir
slikti saglabajies, iesp&jams, kugis
uzspridzinats Pirma pasaules kara
laika. ,Zonnevijk” zemudens arheo-
logu aprindas tiek saukts par danu
vraku, jo atrodas dlnu slani. Kuga
nogrimsanas vieta ir slikta redzami-
ba, aptuveni 20 cm. Tas ir raksturigi
Baltijas jdrai. Ar S$im kugim vienlai-
kus ar iepriekSminéto ,Elbing III”
noteikts kultliras pieminekla statuss.
Turpat vienu jaras jldzi no krasta pie
Irbes upes ietekas jura atrodas t.s.
tikla vraks. Tads nosaukums radies
tadél, ka vraka mastos biezi iekéras
vietéjo zvejnieku izliktie tikli. Kugis
saglabajies labi, tas stav uz kila vie-
nu metru virs grunts. Tikla vrakam
noteikts kultiras pieminek]a statuss,
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un to atrada Jirmalas pilsétas muzeja
zemidens arheologi. Talak Saja rajo-
na piecas juras jludzes no krasta 10
metru dziluma atrasts nezinama kuga
vraks ar diezgan garu korpusu - 100
metru. Sikraga rajona 1997. gada
7. maija zem akmens kravuma jura
vienu juras judzi no krasta atrada
galiona atliekas. Domas par $a kuga
identitati dalas - tas varetu bat buri-
nieks , Elisabeth” vai galions ,Delphin”
no Somijas. Ta garums ir 14, 5 metri,
kuga apakséja dala labi saglabaju-
sies. ,Elisabeth” ar balasta kravu Saja
rajona nogrima 1832. gada, ,Delp-
hin” - 19. gs. vidd. Ari Sim vrakam
pieskirts kultlras pieminekla statuss.
Irbes jlras Sauruma dzelmé gu) arl
speciali nogremdéti kudi, viens no
tiem ir divmastu gafelSoneris ,Jacob”.
1915. gada So burinieku nogremdé-
ja ka aizZzogojuma barjeru pret vacu
kara flotes kugiem. Par Ovisu séklu
upuri 1931. gada 25. decembri kluva
kravas tvaikonis ,Livonia”. Kuga ap-
kalpi izglaba Ventspils ostas velkonis
,Rota”. Péc tam vraka atrasanas vietu
apzimé&ja ar ugunsboju.

Latvijas zemidens arheologiem no-
grimuso kugu vraku apzinasana un
izpété 2000. gada vasara palidz€ja
Zviedrijas Karaliska tehnologiska in-
stitlta zinatnieki ar pétniecibas kugi
L+Altair”, kas bija aprikots ar ASV fir-
mas ,Datasonics” sanskata sonaru
zemidens objektu fiksésanai. Dar-
bi risinajas Baltijas juras Kurzemes
piekrastes rajonos no Akmenraga
lidz Ovisiem, un tika atrasti devini
zemudens vraki.

Pasa Kolkas raga apvida atklati dau-
dzi seni burinieku vraki. Viens no
tiem ir Kolkas vraks I. To atrada
1991. gada un vairakas reizes ir ap-
skatijusi Latvijas zemidens arheo-
logi V. Raina vadiba. Vraks atrodas
vieta, kur 1625. gada vétra nogrima
Zviedrijas kara flotes admirala Klasa
Larsona Fleminga burinieki, apmeé-
ram 65 — 70 metru no krasta iepre-
tim Kolkas evangéliski luteriskajai
baznicai. Burinieka konstrukcija at-
bilst 17. gs. burinieku tipiem, iespé-
jams, tas varétu bt zviedru admira-
la flagmankudis ,,Gustavus”. Ta kor-
pusa garums ir 20 metru, platums
sesi metri. Vraka priekSgals atrodas
viena metra, aizmuguréja dala - triju
metru dziluma. Kudga brangas un ap-
Suvuma déli izgatavoti no ozolkoka,
déli pie brangam piestiprinati gan ar

kaltam metala, gan koka tapam. Par
Kolkas vraku I tas nosaukts tadél, ka
pétnieki apkartné ir atradusi ari cita
vésturiska kuda atliekas. Ar Kultlras
ministrijas 2012. gada 6. augusta
rikojumu Nr. 6-1-188 vraks ieklauts
valsts aizsargajamo kultdras piemi-
neklu saraksta ar nr. 8874.

Pavisam tuvu Kolkas bakas salinai V.
Rains 1996. gada 12. junija atrada
un apzinaja kada burinieka vraku.
Ta atrasanas vietu palidz&ja noteikt
bijusa Kolkas bakas uzrauga V. Sa-
pronuka stastitais par nogrimusu
kugi, uz kura atliekam biezi uzké-
rusies zvejnieku izliktie tikli. Vraka
saglabasanas pakape bija vidé€ja, tas
sadalijies divas dalas. Spriezot péc
burinieka konstrukcijas, tas varétu
bt blvéts 19. gs. vidi. Uz vraka
atrada signallielgabalu, ka ari bla-
kus kuga korpusam alus pudeli ar
uzrakstu ,06LwecTBo NMBOBapPEHHOM
MPOMBbILSIEHHOCTUN Bb Purb”.

Rigas juras licis navigacijas zina ju-
rasbraucéjiem neradija tadas prob-
Iemas ka Akmenraga un Kolkasraga
rajoni un Irbes Saurums Baltijas ju-
ras Kurzemes piekrast€, tomeér ari te
notikusas kugu katastrofas un boja
gajusi cilvéki. 20. gs. sakuma Rigas
jlras lici strandé&ja vairaki latvieSu
burinieki. 1904. gada 13. augusta
pie Kaltenes avaré&ja trismastu gafel-
Soneris ,Heinrich Emma”, 1906. ga-
da ruden lidzigs liktenis piemekl€ja
divmastu gafelSoneri ,Dsimtene”,
kuda vraks atradas pie Rojas. Tur-
pat 1908. gada 23. septembri boja
gaja divmastu gafelSoneris , Kristap”,
kugim stavot uz enkura. Divmastu
gafelSoneris ,Anna Greeta” nogrima
1910. gada 30. septembra nakti pie
Majoriem. Kuda apkalpe izglabas,
bet vraku un kudga kravu parde-
va talak vairadksolisana. 1911. ga-
da oktobri divmastu gafelSoneris
~Magdalena” ar kokmaterialu kravu
cela no Engures uz Rigu strandé-
ja pie Karlsbades (tagad Melluzi).
Cetru cilvéku apkalpe izglabas ar
kuda laivu. Jirmalas muzeja zem-
Gdens arheologi lidz $im pie JGrma-
las pilsétas piekrastes uzskaitijusi
16 dazadu veidu kudu vrakus. Bieza
migla bija iemesls tam, ka divmastu
gafelSoneris ,Elisabeth” 1911. gada
10. novembri avaréja pie Rigas ostas
moliem. Ta pasa gada novembri div-
mastu gafelSoneris ,Minor” avaré&ja
pie Mérsraga, kugim paliga steidzas



ledlauzis ,Riga”, bet tam neizdevas
kugi izglabt. Pirma pasaules kara lai-
ka ka aizzogotajbarjera pret Vacijas
kara floti tika nogremdeéts trismas-
tu gafelSoneris ,,Marcus”. Tas notika
1915. gada Rigas juras lici. Vacu
kara lidmasinas uzbrukuma nogrima
divmastu gafelSoneris ,Ira”. Sarez-
gitie ledus apstakli ziemas ménesos
Rigas jiras lict ari bijusi par iemeslu
kugu bojaejai. 1928. gada marta 11
kugu karavanas sastava, ko veda
ledlauzis ,Krisjanis Valdemars”, ar
kokmaterialu kravu uz Antverpeni
brauca kravas tvaikonis ,Ferndene”.
5. marta kugi saspieda blivie ledus
lauki pie Mérsraga, apkalpe paspé-
ja izglabties, bet tvaikonis nogrima.
1937. gada 2. februari bieza ledu
starp Kolku un Roju kravas tvai-
konim ,Aija” radas slice, apkalpes
loceklus izglaba ledlauzis ,Krisjanis
Valdemars”. 1942. gads bija likte-
nigs diviem Latvijas tirdzniecibas flo-
tes kugiem - trismastu barkentinai
,Elfriede” un trismastu gafelSonerim
LVilnis”. Pirmais gaja boja marta
vétras laika netalu no Gipkas, otrs
turpat strandé&ja 7. novembri. Vil-
nis” veica kabotazas braucienus, to
izmantoja ka prami no 1939. gada.

Padomju gados ap Rigas juras lici no-
dibinaja daudzus zvejnieku artelus,
vélak tos parveidoja par zvejnieku
kolhoziem. Ari So kopsaimniecibu
zvejas flotes kugi dazadu tehnisku
problému dé| cieta negadijumos lici
un parvértas par vrakiem jiras dzel-
me, parsvara tas bija nelielas zvejas
motorlaivas un zvejas traleri, tomér
padomju laika visparé€jas cenzuras
apstaklos par Sim kudu katastro-
fam bija zinams |oti maz. Piemé&ram,
1976. gada 29. junija zvejas laika
Rigas jdras lici aizkéras zvejnieku
kolhoza ,Banga” MCTB-17 (,Saule”)
izmestais tralis. Apkalpe centas pa-
ti saviem spékiem to atbrivot, kugis
sasvéras un nogrima, lidzi panemot
triju apkalpes locek|u dzivibas. Kuga
kapteini tiesaja, vinam piesprieda
Cetru gadu cietumsodu nosaciti. DaZi
zvejnieku kolhozu maztonnazas kugi
cieta avarijas seklajos Rigas juras lica
smigi beidzas Latvijas PSR Véstures
institGta lidzstradnieku kugojums ar
mazo zvejas traleri MPT-60.Vini bija
$a tralera pasazieri. Uz sékla neta-
lu no Ronu salas kuga korpusa iz-
sita caurumu, un tas nogrima salas

-

Vacijas kravas tvaikonis ,,Elbng "
ledus giista. Uz klaja kuga apkalpe.

Lviedrijas kravas a ,Lady Cotlin” vraka dala.

piekrastes seklajos Gdenos. Apkalpi
un iepriekSminétos pasazierus, kuru
vidu bija toreiz padomju varas atzi-
tie vésturnieki E. 2agars, V. Savcen-
ko un J. Dzintars, paspé€ja izglabt.
netalu no Mérsraga 20. gs. 50. -
60. gados nogrimusu zvejas laivu jeb
barzu. Ta gandriz pilnigi sadalijusies
un atrodas sesu metru dziluma. Sa-
glabajies vien laivas priekSgals un
enkurvinca.

Ar1 Rigas jdras lica austrumu pie-
krastes tdeni slépj kugu vrakus, te
notikusas kudu katastrofas ar cilvéku
upuriem. Vispirms par senakiem at-
radumiem. 2000. gada 23. februari
carnikavietis Raimonds Jurjans atra-
da Gaujas griva t.s. Carnikavas kugi.
Péc zemidens arheologu domam,
kugis varétu bit blvéts 18. gs. bei-
gas. Ta garums ir seSi metri, platums
divarpus metri. Tika atrastas astonas
korpusa brangas un sesi apSuvuma
déli. 1876. gada 15. maija pie Kirbi-
ziem strand&ja trismastu burinieks
»Livland”. Taja pasa gada Valgalciema
uzblvéja gafelSoneri ,Marie Frede-
rixa”. 1885. gada 17. decembri ku-
gis, vedot oglu kravu, nogrima neliela
dziluma pie Mangalu juras dambja,
kur ta vraks atradas nepilna metra
dziluma zem udens. Burinieka ap-
kalpei izdevas izglabties. 1894. gada

{

Sikraga bavétais divmastu gafel-
Soneris ,Jurnieks” pirmo reizi cieta
avariju Monzunda, bet, pateicoties
igaunu velkonim ,Freija”, tika izglabts
un nogadats Ventspils osta. Tas noti-
ka 1901. gada, bet tris gadus vélak,
Salacas, kur ilgu laiku atradas kuda
vraks. Jau ieprieks$, 1895. gada sep-
tembri, Saja vieta pie Salacas ietekas
jlra avariju cieta trismastu gafelSo-
neris ,Emeline”, Pirmajam pasaules
karam sakoties, Rigas osta ka spe-
cials aizzogojums pret vacu kara floti
tika nogremdéts divmastu gafelSone-
ris ,Uszihtiba”. Tas notika 1915. ga-
da. Ari Latvijas brivvalsts laika buri-
nieki iekluva dazados negadijumos.
1929. gada divmastu gafelSoneris
~Ans” avaréja Vidzemes jurmala pie
Kirbiziem, vélak ta vraku izvilka kras-
ta un noplésa. Kuda piederumi, kas
bija saglabajusies, tika izmantoti jau-
na burinieka ,Jupiters” vajadzibam.
Saja piekrastes rajona 1931. gada
23. augusta, vétras laika braucot no
Rigas uz Kirbiziem, apgazas un nogri-
ma tobrid vecakais burinieks Latvijas
tirdzniecibas kugu floté — divmastu
gafelSoneris ,Michails”. Tas notika
18 kilometrus no piekrastes. Bédigs
liktenis piemeklg&ja divmastu gafelSo-
neri ,Paul”, 1940. gada 19. julija tas
nogrima iepreti Vitrupei. Japiezimg,
ka 1934. gada So gafelSoneri parbi-
v&ja par juras prami. Katrs, kurs ap-
meklé&jis Rigas ostas Austrumu molu,
ir redz&jis zviedru betona kuga vraka
dalu, kas atrodas turpat netalu Carni-
kavas virziena. 1952. gada novembri
kravas kugis ,Lady Cotlin”, vedot sals
kravu uz Rigu, stipras rudens vétras
laika novirzijas no kursa un aizbrau-
ca garam Rigas ostas vartiem. Ku-
gis uzskréja uz sékla 400 metrus no
krasta un nogrima 17 metru dzijuma,
korpusam parlistot divas dalas. Kuda
apkalpe, kapteini ieskaitot, atradas
stipra alkohola reibuma. Vinus izgla-
ba robeZsargi no tuvéja piekrastes
postena. Pasreiz kudga vraks pietu-
vojies krastam un atrodas apméram
200 metru no ta. No ddens vertikali

V.=

izsl&jusies kuga prieks&ja dala.

Lielaka dala Latvijas iedzivotaju zina
dziesmu par kugi ,Neibade”, ,Baltijas
vilnus kas $kel”. So tradisko atgadi-
jumu 1926. gada Vecaku pludmalé
Latvija atceras no paaudzes paau-
dzé. Kugniecibas sabiedribas ,Kaija”
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kravas un pasazieru tvaikonis ,Neu-
bad” tika uzbivéts 1908. gada Rigas
kugubives ripnica ,Lange un déls”.
Ta kugosanas rajons bija Rigas juras
licis. 1926. gada 9. septembri kugis
bija cela no Rigas uz Ainaziem. Uz ta
atradas 39 pasazieri, 11 apkalpes lo-
cekli, ka arT 45 tonnas precu labibas.
Taja diena lici bija stipra vétra. Tiklidz
kugis pabrauca garam Daugavgrivas
bakai, ta iegrime strauji palielinajas.
Kapteinis G. Lielkalns centas tvaikoni
pagriezt un uzsédinat uz sékla, tomér
aptuveni tris kilometrus no krasta ie-
pretim Vecakiem ,Neubad” nogrima,
lidzi aiznesot 40 dzivibas. Pasazie-
rus centas glabt velkona ,Canders”
komanda, bet nesekmigi, jo juras
vilni tos bija aiznesusi tuvak kras-
tam. Kapteinis G. Lielkalns jau ka-
tastrofas sakuma tika ieskalots jura
un dzivs tika lidz krastam. Sakotné&ji
izmeklé$anas komisija ar C. Klarku
priekSgala uzskatija, ka vainojami
priekSgala labaja pusé vala atstatie
iluminatori. Tomér péc 12 gadiem,
kad uznémeéjs Grinbergs izcéla ku-
da vraku parkausésanai, izradijas,
ka iluminatori bijusi ciet. Péc kuga
masintelpas iztiriSanas no sanesiem
atklajas, ka vala bijusi atstata tGdens
skalojamas varstules caurule, pa kuru
tvaikoni ieplldis Gdens. Izmeklésanas
komisijas gala slédziena rakstits, ka
tomér ari pa aizslégtajiem iluminato-
riem vétras laika kudi iepladis Gdens.
Varam secinat, ka katastrofas célonis
bija kuda sliktais tehniskais stavoklis
un nevériba ta ekspluatacija.

Latvijas piekrasté nogrimuso kudgu
vraku apzinasana un izpéte turpina-
sies. Interesenti pieredz€jusa gida
pavadiba paslaik var apmeklét sep-
tinus vrakus Baltijas juras Kurzemes
piekrasté. Par katru $adu zemuadens
ekskursiju tiek zinots Valsts kultdras
pieminek|u aizsardzibas inspekcijai.
Gids garanté ne tikai niréju drosibu,
bet ari katra zemudens objekta ne-
aizskaramibu saskana ar LR likumu
»Par kultiras pieminek|u aizsardzi-
bu”. Jaturpina jaunu, vél neizpétitu
zemudens vraku apzinasana, lai tos
varétu nemt valsts aizsardziba, ka
ari jasagatavo jauni zemidens pét-
nieki pieredz&jusu profesionalu va-
diba. Ta ir nepiecieSsamiba, jo nogri-
muso kugu izpétes darbs ir ne tikai
interesants, bet ari bistams.

Andris Cekuls

48 JURNIEKS 2020 | 2

Saldejums piegadats

Tad, kad vél nebija pieejamas mus-
dienu tehnologijas, mobilie telefoni
un internets, un tas nemaz nebija
tik sen, jo to lieliski vél atceras ari
Latvijas Juras akadémijas pirmo
izlaidumu absolventi, lai sazinatos
ar majam, tika rakstitas vestules.
Jarnieka sieva gaida pirmdzimto,
bet jurniekam jadodas reisa. “Kad
bérns piedzims, es nositisu tev te-
legrammu,” saka sieva.

“Nekada gadijuma,” atbild virs, * jo
tad man naksies uzsaukt visai ko-
mandai (toreiz vél nebija alkohola
nulles tolerance uz kuga), un tas
bls parak dargs prieks.

Abi noruna, ka sieva telegramma
rakstis: “Saldéjums piegadats.” Péc
pieciem ménesiem vins sanem ne-
daudz garaku telegrammu: “Sal-
déjums piegadats. Viens uz kocina,
otrs bez.”

Viena jiidze

Uz slikstosa kuga pasazieris jauta
jurniekam:

- Cik talu hdz zemei?

- Viena judze.

- Bet kura virziena?

- Vertikala.

Cilveks aiz borta

Kads admiralis médza dot neordi-
naras komandas. Reiz, uzkapis uz
kuga un nometis savu cepuri uz

Vccsjok
labsjoks :

S,

klaja, viné sauc: “ST ir bumba! K&
rikosities?”

Kads no jurniekiem, ilgi nedoma-
dams, sper pa cepuri, un ta ielido
tdenl. Visi, aiztur&jusi elpu, gaida,
ko teiks admiralis, bet vins dod na-
kamo komandu: “Cilveéks aiz borta!”

Varondarbs

Zurnalists jarniekam jauta, vai
vins jura kadreiz ir paveicis kadu
varondarbu.

- Protams! Es reiz izglabu visu ku-
da komandu.

- Ka tas notika?

- Es nosavu koku.

Vectéva padoms

Jaunais jurnieks pirmo reizi gata-
vojas doties jlra un jauta savam
vectévam, vecam jiras vilkam, ko
noteikti vajadzétu nemt lidzi. “Tab-
letes pret sliktu dGsu un prezervati-
vus,” vectévs dod padomu. Jaunais
aiziet uz aptieku un nopérk desmit
tabletes un desmit prezervativus,
bet vectévs saka, ka ar to vien ir
par maz. Jaunais nopérk vél desmit
un desmit, bet vectévs vinu sita
papildinat krajumus, vismaz tikpat,
cik jau nopircis. Kad jaunais cilvéks
tresSo reizi ierodas aptieka, aptiekars
jauta: “Atvainojiet, ta, protams, nav
mana darisana, bet, ja jums no vi-
nas metas nelabi, kapéc jus ar vinu
gulat?”



llgtspéjiga
kugosana

uz ilgtspéjigas
planétas

SUSTAINABLE SHIPPING

FOR A

SUSTAINABLE PLANET

Ta ir pasaules jurniecibas téma 2020. gadam.

2020. gads ievada nadkamo desmitgadi, ko ANO ir pasludinajusi par izskiroSu desmitgadi dzivibai, pla-
nétai un, protams, ari jarniecibas nozarei.

“Ilgtspé&jiga kugosana uz ilgtspéjigas planétas” ir téma, kas sevi ietver |oti daudzus uzdevumus un iz-
aicinajumus ikvienam no mums. Tas ir aicinajums skatities plasak, tvert dzilak un darit sapratigak. Si
téma sniegs iespéju dazadu nozaru, tostarp jlrniecibas un kugosanas vaditajiem gan izvértét paveikto
darbu, gan realizét Sodienas uzdevumus, gan planot ilgtspéjigas nakotnes projektus.

Samazinat siltumnicefekta gazu emisijas, séra saturu kugu degviela, Tstenot Balasta Gdens parvaldibas
konvenciju, aizsargat polaros regionus, samazinat atkritumu daudzumu pasaules okeanos, uzlabot ku-
gosanas efektivitati, risinat jarniecibas digitalizacijas izaicindjumus un uzlabot sieviesu lidzdalibu jar-
niecibas kopiena. Sadus svarigakos uzdevumus IMO ir izvirzijusi nakamajiem desmit gadiem, un tas ir
ari ANO pasludinatas ilgtspé&jigas attistibas mérkis.

“Ilgtspé&jiga kugosana uz ilgtspeéjigas planétas”.

Domajot par So tému, ikviens tiek aicinats da-
lities sava pieredzé un piedzivotaja. Uz-
rakstiet, ko esat piedzivojis, dalieties
savas atzinas, pardomas un redze-
juma: kadi é%' Y adi, jsu-
prat, nakamajos desmit gados
bds jlrnieki un kudi, kada bis
jarnieka profesija, kugosana un
juarnieciba, kadas bls juaras un
okeani? Kadi busim més - cilveki
uz planétas ZEME?

Rakstiet un to visu sitiet zurnala
“Jurnieks” redaktorei uz e-pastu:

marnews@com.latnet.lv




Rigas ostai 820
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...ad locum Rigae...
Jjeb Riga pirms Rigas

Apdzivotas vietas pastavéSana Rigas vieta pirms paSas Rigas dibinaSanas 1201. gada bijusi dazadu tautibu un politis-
ko uzskatu vésturnieku mazigo stridu objekts. DaZadi tika tulkoti latinu vardi ad lovcum Riga, kurus lietojis Livonijas
Indrikis sava hronika. To var saprast divéjadi: locum ka apdzivota vieta, kura pastavéja pirms krustnesu ieradanas, vai
vieta, kur vélak uzcéla Rigu.

Lai nu ka batu, lai arT 1201.gads klast par oficialo Rigas dibinaSanas gadu, un biskaps Alberts — par tas dibinataju,
bet par Rigas osta dzimSanas gadu pienemts uzskatit 1200. gadu. Tolaik Baltijas juru médza dévét par Hanzas ezeru,
bet Rigas galvena osta atrodas Ridzenes upes paplasinajuma — Rigas ezera, un caur to eksportéja galvenokart vasku,
linus, kanepes, kokmaterialus un zvéradas.



