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(ZGLITIBAS MIWISTI

Nozares
viedoklis
netiek
uzklausits

2020.gada 18.februari Ministru kabinets atbalstija
Izglitibas un zinatnes ministrijas konceptualo zinojumu
“Par augstskolu ieksgjas parvaldibas modela mainu” un
uzdeva IZM sadarbiba ar atbildigajam institlicijam Tstenot
piedavato risinajumu.

So reformu sakara Latvijas Jiras akadémija (LJA)

ir nonakusi visai nepatikamas situacijas prieksa, jo
saskatami vairaki zemudens akmeni, uz kuriem varétu
strandét Latvijas augstakas jurniecibas macibu iestades
patstaviga pastavésana. Vislielaka problema ir ta, ka
akadémija nevarés izpildit konceptualaja zinojuma
ietverto kritériju — lai augstakas izglitibas iestade atbilstu
augstskolas statusam, ir jabdt vismaz 1000 studentiem.
Akadémijai pietrikst, bet So problému varétu lieliski
atrisinat, ja LJA piepulcinatu augstskolu grupai, ko IZM
ieklavusi iznémuma statusa, ka, pieméram, Latvijas
Nacionalo aizsardzibas akadémiju, Latvijas makslas

un kulttras augstskolas, Rigas Juridisko augstskolu,
Lutera Akadémiju. P&c bltibas LJA atskiriba no citam
Latvijas augstskolam jau tagad ir pasa statusa, jo
jurniecibas izglitiba ir starptautiski reglamentéta
profesionala izglitiba, kas paklauta Starptautiskas
Jarniecibas organizacijas (IMO) 1978. gada STCW
konvencijas prasibam, tapéc reizi piecos gados gan
macibu programmas, gan macibu procesa uzraudziba tiek
starptautiski auditéta. Nemot véra jurniecibas izglitibas
starptautisko reguléjumu, jirniecibas darba grupa -

VAS “Latvijas Jlras administracija” Jurnieku registra
vaditajs Jazeps Spridzans, Latvijas Juras akadémijas
rektore Kristine Carjova, Liepajas Jurniecibas koledzas
direktors Vladimirs Dreimanis, Latvijas Tirdzniecibas flotes
jurnieku arodbiedribas prezidents Igors Pavlovs, Latvijas
Jarniecibas savienibas priek$sédétajs Antons Vjaters,
“Marine Service group” valdes priekssédétajs Aleksandrs

Abuzjanovs, “WT Terminal” valdes loceklis Andis Bunksis,
“LSC” izpilddirektors Aleksejs Sidorenko, “Novikontas”
Jaras koledzas direktora vietnieks Dmitrijs Semjonovs

un Latvijas Kugu kapteinu asociacijas izpilddirektors

Artis Ozols - nositija kopigi parakstitu véstuli izglitibas
un zinatnes ministrei Ilgai §up|inskai, kura ludza ieklaut
Latvijas JUras akadémiju iznémuma augstskolu statusa,
kas lautu autonomi realizét augstako jurniecibas izglitibu
Latvija, lai nodrosinatu Latvijas Republikas atrasanos IMO
Baltaja saraksta.

DiemZél Latvijas jurniecibas izglitibas cela ir vél dazi
zemudens akmeni, starp tiem ari Rigas Tehniskas
universitates spécigais lobijs un sena interese pievienot
sev LJA, bet, lai ka to negribétos atzit, vislielaka probléma
jau 30 gadus ir pasu Latvijas jlrniecibas macibu iestazu
konsolidacijas trikums, un ari tagad, 2020. gada februari,
isti nekas nav mainijies. Dzivojam gluzi ka Krilova fabula
par lidaku, gulbi un vézi, kas vezumu vilka katrs uz savu
pusi...

Jlrniecibas nozare céla prieksa argumentus, Satiksmes

ministrija ka jlrniecibu parraugosa institlicija un ministrs
Talis Linkaits bija solijis atbalstu, tomér viss velti, neviens
nevéléjas Sos argumentus sadzirdét un tajos iedzilinaties.

Latvija ir aptuveni 12 tikstosi aktivo jarnieku, kas ir
gandriz tikpat, cik Lietuvai un Igaunijai kopa, vini ik
gadus uz Latviju atved savus nopelnitos 354 miljonus
eiro, jurniekiem nedraud bezdarbs un 95% no LJA
absolventiem strada sava profesija, tacu ari Sie nav
pietiekami spécigi argumenti, lai Latvijas valsts nakotnes
kaldinataji tajos ieklausitos, tapéc driz vien varésim runat
tikai par Latvijas bagato jurniecibas vésturi.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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LATVIJA UN PASAULE

Jurniecibas nozares 2019.

Latvijas Juras administracija jau astoto gadu aicinaja jurniecibas nozaré stradajoSos
vai ka citadi ar jurniecibu saistitos interesentus iesaistities aizejosa gada jirniecibas
nozares aktualako notikumu noteikSana. Apkopojot iesniegtos priekslikumus par aktua-
lakajiem notikumiem Latvija, pirmo vietu parliecinoSi ienéma ASV sankciju noteik3ana
Ventspils ostai un visi tam sekojoSie pasakumi.

1. Ventspils brivosta ieklast ASV 7
sankciju saraksta, valsts pazino, @
ka parnem Rigas un Ventspils LATVAS A0S ADIANSTRACA

brivostas.

2. Latvijas jurniecibas simtgade.
Latvijas Juras akadémijai 30
gadu, Ainazu jarskolas muzejam
50 gadu, Latvijas Juras spékiem
100 gadu, Latvijas Jurniecibas
savienibai 30 gadu, Latvijas Juras
administracijai 25 gadi.

3. Pabeigts Krievu salas
terminala otrais posms.

4. Darbu sak jauns
satiksmes ministrs.

5. Ventspils un Rigas ostai
jauns ostas kapteinis.

6. 1rana aiztur tankkugi, kura

VO kapteinis Gunars RO kapteinis apkalpé ir Latvijas jarnieks.
Truksans. Arnis Smits.

7. “Skulte LNG Terminal” plano
Skultes osta buvét saskidrinatas
dabasgazes terminali.

8. Rigas brivosta izstrada
jaunu attistibas programmu
2019.-2028. gadam.

9. Atjaunots izdevums
“Kartes atpttas kugiem, Baltijas
jura, Latvija”.

10. 3aras spékiem jauns
komandieris.
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gada notikumu

Izveidot jiirniecibas nozares pasaules méroga TOP 10 Soreiz ta ari neizdevas, tacu ir vai-
raki notikumi, kas pelnijusi ievéribu, pieméram:

Norvégijas uznémumam “Aasen
Shipping” tiek piegadati pasaulé
pirmie hibridpiedzinas pasizkraujo-
Sie beramkravu kugi.

Jarniecibas industrija gatavojas
IMO noteiktajiem ierobeZojumiem
séra saturam kudu degviela, kas
stajas speka 2020. gada 1. janvari.

IMO sak nepiecieSamo grozijumu
apzinasanu starptautiskas kugosa-
nas reguléjuma saistiba ar autono-
mo kugu (MASS) izstradi.

Jaunas satelitsakaru sistémas “IRI-
DIUM” pakalpojumu ieklausana
GMDSS sistema.

ASV kompanija “Sea Machines” de-
monstré pirmo autonomo naftas
savaksanas skimeri.
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Notikumi. Janvaris - februaris

11. janvari Latvijas Juras

akadémija notika 27. izlai-
dums, izglitibas diplomus sanéma
81 absolvents.

Latvija notiek augstskolu par-
valdibas modela reforma, kas
apdraud LJA sekmigu turpmako dar-
bibu. Izglitibas un zinatnes ministri-
jas ierédnu nevélésanas ieklausities
jurniecibas nozares argumentos par
sapratigu risinajumu, pieskirot LJA
iznémuma statusu, visticamak no-
vedis LJA pie pievienoSanas Rigas
Tehniskajai universitatei.

11. februari Ministru kabine-

ta sédé Satiksmes ministrijas
valsts sekretara amata apstiprinata
Ilonda Stepanova.

11. februari valdiba atbalsti-

ja grozijumus Satiksmes mi-
nistrijas nolikuma, kas nosaka, ka
SM bis valsts kapitala dalu turétaja
akciju sabiedriba “Ventas osta”. Pa-
gajusa gada 18. decembri Ministru
kabinets izdeva rikojumu par akciju
sabiedribas “Ventas osta” dibinasanu
un noteica, ka SM ir AS “Ventas osta”
kapitala daju turétaja. SM nolikums
ir papildinats ar informaciju, ka SM
ir valsts kapitala dalu turétaja AS
“Ventas osta”.

15. februari satiksmes mi-

nistrs Talis Linkaits kopa ar
Lietuvas amatpersonam svinigi sa-
gaidija pirmo kravas vilciena sasta-
vu atjaunotaja sliezu cela posma
no Mazeikiem Lietuva uz Rengi Lat-
vija. Svinigaja pasakuma piedali-
jas ari Lietuvas satiksmes ministrs
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Jaroslavs Nerkevics, Lietuvas Re-
publikas valdibas kanclers Algirds
Stoncaitis, ka ari Lietuvas dzelzcela
uznémuma “Lietuvos gelezinkeliai”,
“Latvijas dzelzcela” un “Orlen Lietu-
va, PKN Orlen” vadibas un nozares
parstaviji. Lietuvas dzelzcel$ ar pirmo
sastavu no Mazeikiem uz Rendi veda
“Orlen Lietuva” naftas produktus.

Rigas brivostas parvalde ir pa-

beigusi galvena kugu cela vés-
turiska krasta stiprinajuma jeb FG
dambja parbavi. Tas atrodas Rigas
brivostas teritorija, Daugavas krei-
saja krasta pie Kipsalas, un stiepjas
1,51 km garuma. Buvprojekta au-
tors - inZenieru birojs “Kurbada til-
ti”, FG dambja parbives darbus péc
Rigas brivostas parvaldes pasitijuma
veica AS "BMGS”".

Titula Goda liepajnieks sanem-
Sanai Sogad virzis Liepajas os-
tas kapteini un Liepajas Jurniecibas
koledzas pasniedz&ju Eduardu Raitu.
Titulu Goda liepajnieks pieskir ka
apbalvojumu par seviskiem nopel-
niem Liepajas laba, kas var izpaus-
ties valsts, pasvaldibas, sabiedriska-
ja, kultdras, izglitibas, zinatnes vai
saimnieciskaja darba.

Riga notika diskusija par Lie-
pajas ekonomikas attistibas
perspektivam lidz 2030. gadam. Dis-

kusija piedalijas Liepajas domes un
LSEZ parstavji, LMT vaditajs Juris

Binde, bijusais LIAA vaditajs Andris
Ozols, SEB bankas ekonomists Dainis
Gaspuitis, UPB padomes priekSsédé-
tajs Uldis Piléns, SIA “Sakret” pado-
mes priekSsédétajs Andris Vanags,
Eiropas Komisijas parstavniecibas
Latvija vaditaja p.i. Andris Kuznieks,
Satiksmes ministrijas valsts sekre-
tara vietnieks Uldis Reimanis u.c.
Sarunu gaita skaidri izkristalizéjas
atzina, ka Liepaja ir un bus spécigs
redgionalds izaugsmes un attistibas
centrs, ir radits labs pamats un drosi
javirzas uz prieksu.

Sa gada silta ziema un ba-
gatigie nokrisni veicina jlras

piekrastes eroziju.

BeiguSas pastavét Latvijas
Tranzita biznesa asociacija un

Latvijas Lielo ostu asociacija.

2020.gada janvari, salidzi-

not ar 2019.gada janvari, par
28,8%, krities kravu apgrozijums
Latvijas ostas: Rigas brivosta kravas
samazinajusas par 25%, Ventspils
brivosta par 42,8%, redionalajas os-
tas par 19,5%, vienigi Liepajas ostai
ir izdevies noturéties plusos - tur
kravas pieaugusas par 0,5%. Kopu-
ma Latvijas ostas parkrautas 4031,5
tukst. tonnu kravas, savukart, “Lat-
vijas dzelzcela” kopé&jais parvadato
kravu apjoms krities par 52,2%, bet
tranzitkravas caur Latvijas ostam
par 57,5%.
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Parravumi raZzoSana plosa
globalas piegades kédes

Pasaule ir palavusies uz Kinu un tas rapniecibu, bet kops 2020. gada janvara pasaulei
nakas apjaust, cik viegli viens viruss paralizé ierasto kartibu un sistemu pasaulé. 6. feb-
ruari no inficéSanas ar virusu mira arsts L1 Venlans, kurs jau 2019. gada 30. decembri
izteica pirmos bridinajumus, bet toreiz pollcua vinu aicinajusi partraukt nepatiesu zinu
|zpausanu Sodien nosaukt inficéto un miruZo cilveku skaitu ir bezjédzigi, jo ik dienas tas
arvien pieaug, tieSi tapat, ka palielinas to valstu skaits, kur atklata inficéSanas ar nave-
joSo virusu. Februara beigas viruss bija izplatijies vairak neka 25 pasaules valstis, tas
prasijis gandriz 3000 cilveku dzivibas, bet inficéto skaits tuvojas 80 tikstoSiem.

Masu mediji zino, ka parravumi ra-
zosana plosa globalas piegades ké-
des: trukst rezerves dalu, izejvielu,
un paslaik nav iesp&jams progno-
zét, kad koronaviruss norims, Kina
atsaks darbu un vai viruss skars ari
citas pasaules valstis.

“Hyundai Motor” pazinoja, ka re-
zerves dalu trokuma dé| tiek par-
traukta razosana Dienvidkoreja,
kas ir lielaka razosanas baze. “Tes-
la”, “Ford”, “Nissan”, “Hyundai”,
“Volkswagen”, “Daimler”, “Fiat” -
tas ir tikai dazas no kompanijam,
kuru razosana cie$S nepiegadato
rezerves dalu dé|. Cies tirdznieci-
bas nozare, sakot no partikas un
beidzot ar modi, cies izklaides un
tehnologiju industrija.

Navéjosa virusa izplatiba likusi slégt
pilsétas un ridpnicas Kina, un tas
nespé€j izpildit savas starptautiskas
ligumsaistibas. Lai gan idz 10. feb-
ruarim vél nebija pazinojumu, ka
tiek slégtas Kinas ostas, tomér ostu
ritmisku darbu kav€éja ostas dar-
binieku trikums, kas lika kugiem
atrasties piespiedu dikstave. Kravu
parvadajumi uz un no ostam bija
nepietiekami, jo kravas automasi-
nam bez ipasas atlaujas bija aizliegts
iebraukt ostu teritorija. Ostas liela
skaita uzkrajas kravas, pieméram,
Busanas osta Dienvidkoreja, kas ir
viens no lielakajiem konteineru par-
krausanas punktiem, jau par 78%
bija parsniegts parasti osta esosais
konteineru skaits.

Nozares analitiki nakamas logisti-
kas problémas paredz tad, kad, no-
rimstot virusam, uzkrajusas kravas
no ostam vajadzés nogadat pasuti-
tajiem. Tiek lésts, ka 2020. gada 1.
ceturksni Kinas ostas, tai skaita ar
Honkongas osta, kravu apjoms sa-
mazinasies vairak neka par seSiem
miljoniem TEU, un tas ietekmés ari
konteinerkravu apjomu pasaulé.

Vairaki péd€jie gadi konteinerparva-
dajumu tirgd nav bijusi ipasi veik-
smigi, un tagad ari uzliesmojusais
koronaviruss nelauj tam atkopties,
jo konteinerkravu parvadataji sakara
ar Kinas ostu izkriSanu no aprites un
nepietiekamo kravu apjomu ir spiesti
mainit marsrutus. Pasititajiem jare-
kinas, ka kravu piegade var aizkave-
ties pat par paris ménesiem. Tadas
lielas konteinerkravu parvadajumu
kompanijas ka “Maersk”, MSC, CMA
CGM pazinojusas par reisu samazi-
najumu uz Kinas ostam.

BIMCO neparedz atru

izklisanu no krizes

BIMCO parstavis Piters Sanders: “Ja
tiks izjauktas Azijas iek$gjas piega-
des kédes, pirmais cietgjs bis Azijas

iekS&jais konteineru parvadajumu
tirgus, kas ir lielakais pasaulé, bet
talak nenovérSsamas problémas bis
talsatiksmes parvadajumos uz Zie-
melameriku un Eiropu.

Daudzas kugosanas kompanijas jau
pazinojusas par preventivajiem pa-
sakumiem, tai skaita reisu ierobezo-
Sanu un atcelSanu. Tai pasa laika visi
lieliski apzinas, ka gadijuma, ja Kina
partrauks precu razosanu, atri atro-
damas alternativas nebds, jo razo-
Sana pasaulé nav sagatavojusies $a-
dam scenarijam. Viruss parada, cik
pasaule ir atkariga no Kinas rapnie-
cibas un Sis valsts piegades kédém.

Februari vél nav vérojama virusa ie-
tekme uz kudgu bavi, tomér pastav
bazas, ka nakamajos ménesos ari Si
nozare tiks ietekméta, galvenokart
tas attieksies uz balasta Gdenu atti-
riSanas sistému un kugu moderniza-
ciju, ko pieprasa samazinatais séra
satura lTmenis degviela.

Beramkravu kugu sektora situacija
varéetu stabilizéties vienigi péc tam,
kad Kinas tirgotaji atgriezisies ieras-
taja graudu, oglu, dzelzsriidas razo-
Sanas un piegades tirgld.”

lerobeZojumi jirniekiem
Virusa de€| jaunas prasibas skar ari
kugus un kudgu apkalpes. Arvien
vairak pasaules valstu ostas tiek no-
teikta Tpasa zinoSanas kartiba: 24 vai
pat 48 stundas pirms ieieSanas osta
kuga kapteinim deklaracija janorada,
> > » 6. lpp.
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2019. gada pieaudzis
zem Latvijas karoga
registréto SOLAS

kugu skaits

Pagajusaja gada SOLAS kudu
(SOLAS konvencijai atbilstoso ku-
du ar bruto tonnazu virs 500) skaits
Latvijas Kudu registra pieaudzis no
19 lidz 25. Gada laika no Kugu re-
gistra izslégti divi SOLAS kugi, no
jauna registréti astoni. SOLAS kugu
kopéja tonnaza sasniegusi 140 301.

Pavisam, pabeidzot 2019. gadu,
Latvijas Kudu registra bija regis-
tréti 330 kudu, tai skaita zvejas
kugi, dienesta kugi, velkoni, led-
lauZi, paligflote.

Pieaudzis ari registréto atputas ku-
dgu skaits - no 666 lidz 678. Gada
laika izslégtas tris buru jahtas un
sesas motorjahtas, bet no jauna
registrétas 18 buru jahtas un tris
motorjahtas.

Hidrografi izpildijusi
planoto, sezona
turpinas ari ziemas
ménesos

Latvijas Juras administracijas Hid-
rografijas dienesta specialisti ar
hidrografijas kugi “Kristians Dals”
un hidrografijas kuteri “Sonars”

2019. gada sezona veikusi mériju-
mus 467 kvadratkilometru platiba.

Saskapna ar HELCOM planu
2019. gada bija javeic meérijumi
450 kvadratkilometru platiba. Se-
zonas laika “Kristians Dals” veica
meérijumus ne tikai jara, bet ari
Irbes Sauruma un Rigas jiras licl,
savukart “Sonars” stradaja galve-
nokart Rigas juras lici, veicot meri-
jumus ari ostas, tai skaita uzmérot
Rigas ostas pievedceus.

Ta ka ziema ir netipiski silta, méri-
jumi ar kuteri “Sonars” tika turpi-
nati ari decembri, janvari un febru-
aril. Savukart uz “Kristiana Dala” ir
parbaudita un sakartota aparatira,
un hidrografijas kugis ir gatavs at-
sakt mérijjumus jebkura bridi, kad
VE&ja stiprums laus iziet jura.
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Vairak neka 6000 taristiem apméram 12 stundas Italija bija aEliegts izkapt no

= e

kompanijas “Costa Crociere” kuga “Costa Smeralda”, kas ir piektais lielakais kruiza
kugis pasaulé un atrodas nedélu ilga kruiza Vidusjara. Flickr.com foto.

ka apkalpe nav inficéta ar koronavi-
rusu. Par visam izmainam apkalpes
vai pasazieru veselibas stavokli ne-
kavéjoties jazino krasta dienestiem.
Ari pirms pietauvosanas jaiesniedz
veselibas deklaracija, tapat ir iero-
bezota apkalpes izkapsana krasta.
Stingras prasibas ieviestas Filipinas,
Australija, Dienvidkoreja, Japana,
ASV. Filipinas, pieméram, noteikts,
ka visiem kravas kugiem, kas pédéjo
14 dienu laika ir bijusi Kinas, Makao
vai Honkongas ostas, enkurvieta ir
japaliek karantina, Singapduras jlras
ostu parvalde ir ieviesusi parbaudes
visos juras kontrolpunktos, ieskaitot
pramju un kruizu terminalus.

Kruiza kugi klast par
virusa kilniekiem

Netalu no Jokohamas ostas Japa-
nas dienvidu piekrasté kruiza kugis
“Diamond Princess”, uz kura atrodas
3700 cilvéku, lidz 10. februarim jau
vismaz divas nedélas bija atradies
karantina, jo inficéto personu skaits
sasniedza 61 cilvéku, no tiem 28 ir
Japanas pilsoni, 10 amerikani, pa
septiniem australiesi un kanadiesi,
tris kinieSi un pa vienam britam,
jaunzélandietim, taivanietim, filipi-
nietim un argentinietim. Kruizs sa-
kas 20. janvari. Viss bija labi, Idz
kadam Honkonga izkapusam pasa-
zieriem tika konstatéta inficéSanas
ar koronavirusu.

Lidzigi noticis ar kruiza kugi “World
Dream”, kas atrodas karantina

Honkongas krastos, jo pasazieriem
tika konstatéts viruss. Uz klaja at-
rodas 3600 cilveku.

Kadi bus zaudéjumi
pasaules ekonomikai?
Reagé&jot uz virusa izplatisanos, IMO
ir izdevusi divus apkartrakstus: vie-
nu, kas nosaka, kadi drosibas pasa-
kumi jaievero, ierodoties uz IMO ple-
narsédém vai apakskomisiju sanak-
smém, otru jurniekiem, pasazieriem
un citam personam, kas atrodas uz
kugiem, lai atgadinatu, kadi drosibas
pasakumi jaievero.

Paslaik grati prognozét, kad izdosies
apturét koronavirusa izplatisanos,
cik daudz cilvéku dzivibu tas prasis
un kadus zaudéjumus cietis pasaules
ekonomika, tai skaita art logistikas,
kugosSanas nozare, ostu bizness un
viss ar to saistitais.

Izveértéjot, kadus zaud&jumus pa-
saules ekonomikai radija 2002. gada
SARS uzliesmojums, analitiki Iésa,
ka pasaules ekonomikai tas izmak-
saja no 50 Ilidz 100 miljardiem ASV
dolaru, par pamatu nemot Kinas
un Honkongas IKP raditajus. Tiek
prognozéts, ka koronavirusa izrai-
sitas ekonomiskas sekas varetu but
vél daudz lielakas, jo Tpasi tapéc, ka
kops 2002. gada Kinai ir ievérojami
lielaka nozime pasaules ekonomika
(2002. gada Kina veidoja 4% no pa-
saules IKP, bet 2019. gada jau 16%)
un ta ir daudzu nozaru tirdzniecibas
virzitajspeks.
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Juras spéku virsnieki piedalas
taktiska limena jiras pretminu
macibas “Dynamic Move 2020

No 27. janvara lidz 7. februarim septini Jiras spéku virs-
nieki Ostendé, Belgija, piedalijas taktiska limena juras
pretminu macibas “Dynamic Move 2020". TieSi tur atro-
das Belgijas un Niderlandes juras pretminu skola “Eguer-
min”, kas vienlaikus ir art NATO izcilibas centrs.

Macibu “Dynamic Move 2020” mér-
kis ir apmacit NATO Pastavigas juras
pretminu vienibas karavirus sertifi-
kacijai dienestam NATO ReagéSanas
spekos, ka ari attistit komandvadibas
spéjas vadit liela méroga pretminu
operacijas.

Macibas sagatavo ari nacionalo pret-
minu vienibu komandé&joso sastavu,
un tas nodrosina pieredzes un infor-
macijas apmainu augstako virsnieku
vidU, ka ari starp NATO un program-
mas “Partnerattiecibas mieram” val-
stu vienibam.

Ka stasta Jiras spéku Minu kudu
eskadras komandieris komandkap-
teinis Gvido Laudups, kurs ari pieda-
lijas Sajas macibas, “Dynamic Move
2020” sava zina iezimé sagatavo-
Sanos jaunajai kugoSanas sezonai.

“Ta ir NATO un partnervalstu pret-
minu karadarbibas stabu virsnieku
pieredzes apmaina kopé&jas Staba

UZZINAI

Macibas ,,Dynamic Move” kops 2013. gada ir
ikgadejas NATO Jaras speku pavélniecibas
(NATO HQ MARCOM), kas atrodas Nortvuda,
Lielbritanija, vaditas taktiskas pretminu ma-
cibas. Tas tiek organizétas ka komandpunktu
datorsimulacijas macibas.

Jiras spéku Minu
kugu eskadras
komandieris
komandkapteinis

nn SENHEL audups.

e

macibas. Vienlaicigi ar1 izaicinajums
virsniekiem parbaudit savas zinasa-
nas pretminu karadarbiba un, pats
galvenais, trenéties un macities tas
izmantot. So macibu organizésana
Latvijas JUras spéki sniedz ari savu
ekspertizi ar pieredzi un pretminu
karadarbibas specialistu - virsnieku
dalibu tajas.”

Macibas piedalas ari ASV, Belgijas,
Danijas, Igaunijas, Italijas, Kanadas,
Lietuvas, Niderlandes, Norvédijas,
Polijas, Somijas, Turcijas, Vacijas
un Zviedrijas juras spéku pretmi-
nu karadarbibas specialisti, ka ari
Baltijas valstu minu kudgu eskadras
(BALTRON) un NATO 1. pastavigas
juras pretminu grupas parstaviji.

2019. gada Latvija
aiztureéti tris arvalstu
kugi. Latvijas kuga
aizturésana Zviedrija
atzita par nepamatotu
Pagajusaja gada Latvijas Jiras adminis-
tracijas Kugo3anas dro3ibas inspekcijas
inspektori arvalstu kugiem ostas valsts

kontroles inspekcijas veikusi 309 reizes.
Gada laika ir aizturéti tris arvalstu kugi.

Italijas karoga kugis “MBC Daisy” tika
aizturéts par algas savlaicigu nemaksa-
Sanu apkalpei un ISM sistémas procedii-
ru neievérosanu, Libérijas karoga kugis
“Marija L" aizturéts par algas savlaicigu
neizmaksasanu un neapmierinoSiem sa-
dzives apstakliem kuga apkalpei, ka ar
citiem parkapumiem, savukart, parbaudot
Gibraltara karoga kugi “LC Concorde”, tika
konstatéts, ka uz kuga nedarbojas avarijas
generatora automatiska palai$anas sis-
téma, avarijas generatoru nevar pieslégt
avarijas slégdelim, ka ari nedarbojas bilzu
udenu atstiknésanas siknis. Péc trukumu
novér3anas kugi atbrivoti.

Inspekciju skaits arvalstu kugiem Lat-
vijas ostas daZados gados bijis atski-
rigs: 2018. gada tika parbaudits 301 ku-
gis, 2017. gada 285 kugi, 2016. gada
326, 2015. gada 282, 2014. gada 306,
2013. gada - 202 kugi.

2019. gada Latvijas kugi arvalstu ostas
parbauditi 34 reizes, aizturéts tika kugis
“Bonita”, kas Zviedrijas piekrasté uzse-
das uz akmenainas grunts. Latvijas puse
neatzina aizturéSanu par pamatotu un ie-
shiedza apelaciju PMoU (Parizes saprasa-
nas memorands par ostas valsts kontroli)
Apelacijas komisijai. Apelacijas komisija
(Review Panel) ir atzinusi, ka Latvijas
karoga kuga “Bonita” aizturéSana bijusi
nepamatota.

Lidz Sim Latvija pavisam piecas reizes ie-
shiegusi Apelacijas komisijai prasibu par
kugu nepamatotu aizturé$anu, un visos
gadijumos Latvijas prasibas ir atzitas par
pamatotam un apmierinatas. Savukart par
Latvijas ostas valsts kontroles inspektoru
aizturétajiem arvalstu kugiem apelacijas
prasibas PMoU nav iesniegtas ne reizi.m
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Enotdji atzinigi vérté Enu dienu

Latvijas

12. februari visa Latvija norisina-
jas ikgadéja Enu diena, kura, ka ik
gadus, piedalijas ari Latvijas Jiras
administracija. Sogad énotaji bija
pieteikuSies valdes priekSsédéta-
jam Janim Krastinam, Kugosanas
drosibas departamenta direktoram
Raitim Mdrniekam un IT specialistei
Ievai Ruksanei.

Pavisam Juras administracija iera-
das piecas énas - no Limbaziem,
Iecavas, Malpils un Rigas. Pavadot
dienu kopa ar saviem énas devéjiem,
skoléni ne tikai iepazinas ar darbu
JA, bet ari apmekléja AS “Tallink”
kugi “Romantika”, kur, viesojoties
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Juras administracija

uz kapteina tiltina, klatiené varéja
uzzinat, ka tiek vadits kugis.

Pasi énotdji Enu dienu Jiras admi-
nistracija novértéja pozitivi, uzsve-
rot, ka sanemta informacija noteikti
palidzés profesijas izvéle.

“Loti produktiva un interesanta Enu
diena. Es nudien paplasinaju savu
redzesloku un uzzinaju ko jaunu par
jurnieka profesiju. Jurnieciba mani
ir ieinteres€&jusi vél vairak neka ie-
priek$, tapéc domaju, ka §i Enu die-
na patiesi bija izdevusies. Man patika
sarupéta programma un pozitiva at-
mosféra,” vérté Alise Vilkausa, kura

macas Agenskalna Valsts gimnazija.

“Paldies par jauko dienu! Ta tika
pavadita loti aizraujoSi. Manuprat,
ieguvu loti daudz jaunu zinasanu un
vél jo labak sapratu, kada profesija
vélos stradat,” uzsver Sandis Henrijs
Grins no Rigas 49. vidusskolas.

“leguvu zinasanas par to, ko vél&jos
uzzinat saistiba ar profesijas izvéli.
Loti rlpiga uzpemsana, interesan-
tas sarunas un daudz profesionalas
informacijas gan sarunas, gan ap-
skaté uz kuga,” atzist Mikus Zauma-
nis, Iecavas vidusskolas 11. klases
skolnieks.



Sarupeti svetki
audzubernlem

Gada nogalé nu jau tradicionali Lat-
vijas Juras administracijas darbinie-
ki iesaistijas davanu sagatavosSana
bérniem no Latvijas audzugimenu
biedribas (LAB). Ari Sogad kopigiem
spekiem sagadatas davanas vairak
neka 50 audzubérniem - spéles, ro-
tallietas, sporta piederumi, grama-
tas, saldumi. Vairaki JA darbinieki ari
ieskaitljusi naudu LAB konta.

éogad JA iniciativai pievienojas Lat-
vijas JUrniecibas savieniba un “In-
ternational Maritime Sports Com-
munity”, iesaistot ari citus nozares
uznémumus. Davanas bérniem sa-
gadaja Latvijas Tirdzniecibas flotes
jurnieku arodbiedriba, “Novikontas”
Jlras koledza davanas ziedoja gan
koledzas darbinieki, gan jarnieki,
naudu LAB parskaitija LSC. Akcija
piedalijas ari Latvijas Jlras akadée-
mija, “LAPA Ltd”, "BSM Crew Ser-
vice Centre”, “Klip Marine Shipma-
nagement”, "AtoZ Group”, “Ziemelu
Enkurs”.

Akcijas rezultata vairakiem simtiem
audzubérnu tika sagadatas dava-
nas, ko vini sanéma LAB Jaungada
pasakuma.

27. decembri, sadarbojoties Lat-
vijas Jurniecibas savienibai, Rigas
véstures un kugniecibas muzejam,
“Novikontas” Juras koledzai, Latvijas
JUras administracijai un uzkodu res-
toranam “Delisnack”, audzubérniem
noorganizéta ekskursija uz Rigas
véstures un kugniecibas muzeju un
“Novikontas” Juras koledzu.

Savukart kapteinis Uldis Ozols pie-
pildija kadas Rojas puses audzugi-
menes sapni, aizvedot So gimeni uz
Livu akvaparku.

LAB vaditaja Ilze Golvere audzubér-
nu un audzudgimenu varda izsaka
pateicibu ikvienam, kur$ iesaistijas
svétku sarlpésana bérniem. Vina
uzsver, ka Sogad atsauciba bijusi vél
nepieredzéta, un izsaka ceribu, ka
ta nebdus tikai vienreiz&€ja sadarbiba
ar jurniecibas nozares uznémumiem
un cilvékiem.
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Ziemelu forti Liepaja.

Jura aped Kurzemes krastus

Siltas ziemas turpina mainit jiras krasta liniju. Nobrukusi krasti un nogazti koki — Sads
postijumu skats paveras Labraga pludmalé. Jurkalnes teritorija gar Baltijas juru stiep-
jas 13 kilometru garuma, no tiem aptuveni 100 metru ir Labraga stavkrasts, kura nove-
rojami vislielakie nogruvumi.

“Nogruvums tiesi taja vieta nav tik
plass, kadus 100 metrus gars. Pé-
déja nogruvuma uz iekSzemes no-
gruva kadi sesi metri,” nozélu pauz
Jurkalnes pagasta parvaldes vaditajs
Guntars Rekus.

Jurkalnes pagasta parvalde drosibas
apsvérumu dé] esot izlikusi vaira-
kas bridinajuma zimes. Dabas sti-
hijas novértésana iesaistijusies ari
Ventspils pilsétas dome. So krastu
noskalosanas riski ieklauti teritorijas
planojuma.

Nogruvumi rodas parak mitra laika
un spéciga v€ja deél. Iesp&jams, ja
ara bitu ziema ar zemu temperati-
ru, $adas problémas nebdtu.

“Izstradajot jauno Ventspils novada
teritorijas planojumu, més sazina-
jamies ar Juras krasta laboratori-
jas vadoSo pétnieku Jani Lapinski.
Nemot véra vina izvértéjumu, meés
sava planojuma esam paredzéeju-
Si, kadi varétu bat noskaloSanas riski
lidz 2060. gadam,” presé informaci-
ju sniedzis Ventspils novada domes
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priekSsédétaja vietnieks Maris Da-
dzis. Ventspils novada domes par-
stavji pieredzes apmainas braucienos
viesojusies ari citur, lai saprastu, ko
darit $ados gadijumos. Visu izvérté-
jot, tika secinats, ka tuvakajos gados
nostiprinajumi buvéti netiks, jo tas
prasot lielus finansu lidzek|us.

Ari Liepaja Ziemelu fortos krasta
erozija paravusi lidzi arvien jau-
nas nocietindjumu drupas. Vairaku

blvju paliekas saméra nesen ie-
gazusas jura, par ko liecina svaigi
zemes nogruvumi. Krasta bateriju
paliekas Karosta jara pamazam dru-
pina jau sen, tacu krasas ainavas iz-
mainas notika 2017./2018. gada sil-
taja ziema. Pielijusas, smagas smil-
tis nobruka kopa ar blvém. Turistu
iecienitais objekts nav dross, par to
nacéjus bridina Komunalas parvaldes
uzstaditas zimes.
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Vai STCW konvenciju gaida parmainas?
No 2019. gada 30. oktobra lidz 2. novembrim Tokija notika Starptautiskas Jirnieci-
bas universitasu asociacijas (IAMU) 20. generala asambleja, kura piedalijas pasaules

180 jdras universitaSu parstavji un nozares eksperti no 27 valstim. Asamblejas centrala
téma bija par radikalu parmainu nepiecieSamibu jurniecibas izglitiba.

IAMU izpilddirektors profesors Ta-
keSi Nakazava pauda viedokli, ka
autonomo kugu (MASS) attistiba
un automatizacija paslaik parsniedz
cilvéka faktora kapacitati. JUrnieci-
bas izglitibai un apmacibai (MET) ir
jamainas, lai ta atbilstu jaunajam
tendencém. Tapat japievérs lielaka
uzmaniba tam, ka jurniecibas darba
tirgu ietekmés progresivu tehnolo-
giju, pieméram, digitalo tehnologiju,
robotu, maksliga intelekta un MASS
ievieSana.

Paneldiskusija “Vai jarniekiem ir na-
kotne ar autonomo jlras kudu ie-
naksanu?” IMO eksperts profesors
Sergejs AiSinovs pievérsa uzmanibu
tam, ka MASS ir nozares automati-
zacijas turpinajums, kas, loti iespé-
jams, samazinas apkalpes locek|u
skaitu, tapéc jo lielaka nozime ir
jurniecibas specialistu profesiona-
las sagatavosSanas Iimenim: vadi-
bas limena virsniekiem bis jauzlabo
prasmes, klaja un masintelpas virs-
niekiem bilis nepiecieSama papildu
izghtiba, kas lidzinas elektrotehnisko
darbinieku izglitibai, darbs jira pra-
sis lielakas prasmes, zinasanas un
kompetences.

Jarnieku izglitibas un kompetences
jautajums 2019. gada ir bijis aktu-
als un par to diskutéts dazada Ii-
mena jurniecibas nozares samitos.
Starptautiska Kudniecibas kamera
(ICS) vairakas starptautiskas dis-
kusijas par jlrnieku sagatavoSanu
darba tirgum veérsa uzmanibu uz to,
ka tadai globalai nozarei ka kugosa-
nas bizness, kas nodarbina aptuve-
ni 1,6 miljonus jarnieku un uz kuru

attiecas STCW konvencijas prasibas,
ir jabut Joti atbildigai. Japanak, lai
visi jarnieki, kuri darba tirgum tiek
sagatavoti dazadas pasaules jurnie-
cibas macibu iestadés un péc tam
strada uz kugiem zem dazadu valstu
karogiem, bltu sagatavoti stingri at-
bilstosi STCW konvencijas prasibam.

Tacu konvencija, lai ari taja ir izda-
riti grozijumi, tomér pienemta pirms
vairak neka 40 gadiem, tapéc, ieejot
21. gadsimta treSaja gadu desmit3,
ir pienacis laiks radikali parskatit taja

UZZINAI

2012. gada 1. janvari visas IMO dalibvalstis
stajas spéka Manilas 2010. gada grozijumi
STCW konvencija, kas noteica jaunu minima-
lo atpditas un darba stundu uzskaiti.

2013. gada 1. jalijs ir datums, no kura jar-
nieku apmacibai un kompetences noverté-
jumam jabt atbilstoSam STCW konvencijas
2010. gada grozijumiem.

2014. gada 1. janvaris — $aja datuma stajas
spéka jurnieku apmaciba drosibas joma at-
bilstosi konvencijas prastham.

2017. gada 1. janvaris — visiem aktivajiem
jarniekiem jaatbilst konvencijas 2010. gada
grozijumu prasibam.

ietvertas prasibas, lai tas butu atbil-
stoSas misdienu realajai situacijai.
IMO 1978. gada pienéma vienu no
miusdienu jurniecibas sturakme-
niem - Starptautisko konvenciju par
jurnieku sagatavosSanu, sertificésa-
nu un sardzes pildiSanu (STCW),
kas ir saistosa pilnigi visiem, no-
sakot minimalas prasibas jarnieku
sagatavoSanai starptautiska limenr,
reglamentéjot vinu kompetences un
profesionalos standartus.

STCW konvencija stajas spéka
1984. gada, seSus gadus péc tas
pienemsanas, un kop$ ta laika ir
tikusi grozita divas reizes - 1995.
un 2010. gada, jo neatbilda reala-
jai situacijai. Konvencijas prasibas
attiecas ne tikai uz jarniekiem, tas
ir saistosas ari kugu Tpasniekiem,
macibu iestadém un valstu juras ad-
ministracijam. Tas neattiecas uz jur-
niekiem, kuri dien kara floté, strada
juras spéku paligdienestos, strada
uz nekomercialajiem kugiem, iz-
klaides jahtam, ka ari uz zvejas ku-
giem, uz kuriem attiecas atseviska
konvencija.

Jau vairakus pédéjos gadus kugo-
Sanas nozaré izskan viedoklis, ka
> > > 12. lpp.
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spéka esosa konvencija vairs nevar
nodroSinat vajadzigo limeni un pra-
sibas. Sobrid tirdzniecibas floté ir pa-
visam cita situacija, bet darba tirgu
nonak specialisti, kuri vairs nespéj
nodros$inat augstus kugosanas dro-
Sibas un vides standartus.

Jau 2019. gada ICS iesniedza IMO
dokumentu, kura bija pausts jlrnie-
cibas nozares darba devéju viedoklis
par situaciju jarnieku sagatavosa-
nas joma, izteiktas baZas par spéka
esoso STCW reZimu un tika zinots,
ka 2020. gada IMO Jiras drosibas
komiteja iesniegs oficialu piepra-
sijumu, lai varétu uzsakt nopietnu
darbu pie STCW standartu parskati-
Sanas. Tapat 2019. gada turpinajas
nozares darba devéju diskusijas ar
valsts institlicijam un arodbiedri-
bam. Lidzigi, ka tas bija 1995. gada,
ari tagad ir pienacis laiks batiskiem
grozijumiem konvencija, jo esosSie
izglitibas standarti vairs nespé&j ap-
mierinat kugosanas nozares vajadzi-
bas un prasibas.

Lai gan ir obligata STCW konvencijas
prasiba, ka IMO dalibvalstim ir jaie-
sniedz KugosSanas drosibas komite-
jai regulari zinojumi par konvencijas
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standartu izpildi, kas nodrosina at-
tiecigas valsts macibu iestades at-
rasanos ta sauktaja baltaja sarak-
sta, Si prasiba netiek pildita. Ari IMO
sekretariats ir atzinis, ka pieaugusas
bazas par balto sarakstu, tapéc jau
2019. gada sakuma iesniedza sa-
vus priekslikumus. Ja tos apstipri-
natu, bet esosajos zinojumu stan-
dartos nekas nemainitos, tad valstu
skaits baltaja saraksta samazinatos
uz pusi. Lai ari IMO atzist, ka STCW
konvencijas parskatisana ir atbal-
stama un pat nepiecieSama, tomér
skaidrs ir viens — tas nebus atrs un
viegls process. Izskan viedoklis, ka
darbs pie STCW grozijumiem netiks
pabeigts agrak par 2025. gadu, bet
visdrizak jau tas turpinasies lidz pat
2030. gadam.

Par to, ka situacija nav iepriecinosa,
liecina daudzu kugosanas kompa-
niju neuzticésanas valstu izsnieg-
tajiem kompetences sertifikatiem,
lai gan tie ir izdoti atbilstoSi STCW
konvencijas prasibam. Pasi darba
devéji organizeé papildu macibas, un
jurniekiem, pirms sakt darbu uz at-
tiecigas kompanijas kugiem, jaiegust
vinu apstiprinata atestacija, un tas
ir vél viens signals, kas liek nopietni

parvértét esoSo apmacibas sistému,
jo kudu 1pasniekam vajadzétu no-
drosinat efektivu un drosu kugosa-
nu, nevis nodarboties ar apmacibas
organizésanu.

Lielu satraukumu kugu Tpasnieki
pauz par Filipinu jlrnieku kompe-
tences limeni un EMSA audita atbil-
stibu un caurspidigumu.

ICS priekSsédétajs Esbens Poulsons:
“IMO vislielako akcentu liek uz vides
un drosibas jautajumiem, bet visu
S0 jautajumu pamata ir un paliek
jurnieku apmacibas standarti, tapéc
tiesi So standartu noteikSanai tagad
ir pati svarigaka nozime. Kop$ Ma-
nilas 2010. gada grozijumiem STCW
konvencija ICS ir izvirzijusi Cetras
prioritates, lai sasniegtu visaptvero-
Su starptautiska reguléjuma parska-
tisanu: janodrosina STCW atbilstiba
realajai situacijai, un tam ir jabut
globalam regul&jumam; janodrosina
kompetentu jlras specialistu sagata-
vosana; jareagé uz parmainam, ko
nozaré ienes jaunas tehnologijas un
automatizacija, ka ari jabut valstu
jlrniecibas macibu iestazu parredza-
mai un bezkompromisu uzraudzibai,
lai nodroSinatu kompetentu specia-
listu sagatavosanu.”



Inovaciju granti pavers
jaunas iespejas studentiem

2019. gada 22. novembris bija pédéja diena, kad Latvijas Jiiras akadémijas konta va-
jadzéja ienakt sadarbibas partneru lidzfinanséjumam, kas bija noteiktais garants, lai
varétu iegit granta finanséjumu jirniecibas akademija studéjoSajiem. Tris dienas pirms
ST datuma rektore Kristine Carjova bija visai pesimistiski noskanota, jo praktiski vairs
neredzéja iespéju nepiecieSamo lidzfinanséjumu iegit, Skita, ka visas iespéjas jau iz-
smeltas, tacu viss izvertas pozitivi un péc nedélas vina sava facebook profila publiceja
ierakstu: “Ar lielu prieku pazinojam par nebijusa jirniecibas izglitibas un zinatnes attis-
tibas posma aizsakumu - Latvijas Jiiras akademija parakstija ligumu par 2,9 mil;. eiro
piesaistiSanu inovaciju grantiem jarniecibas nozaré studéjoSiem. Jaunizveidotais Lat-
vijas Jiirniecibas izglitibas un pétniecibas attistibas fonds, kas izveidots, sadarbojoties
Latvijas Juras akadémijai un Liepajas Jirniecibas koledZai, sekmés Latvijas jirniecibas
nozares pétniecibas izcilibu, intelektuala potenciala attistibu un atbalstis jurniecibas
nozaré studéjoSos, iesaistito akadémisko un zinatnisko personalu. Projekts “Inovaciju
granti jurniecibas nozaré studéjosiem” Nr.1.1.1.3/18/A/006 tiek finanséts no Eiropas

Regionala attistibas fonda darbibas programmas “Inovacijas granti studentiem”.

Dibinot Latvijas Jdrniecibas izgliti-
bas un pétniecibas attistibas fondu,
tiek veidota Latvijas Juras akadé-
mijas un Liepajas Jarniecibas kole-
dzas ciesaka sadarbiba ar jarnieci-
bas industriju, nodrosinot stud&joso
iesaisti industrijai un sabiedribai
nozimigu problému risinasana. Na-
kamos tris gadus fonds finansés
stipendijas un inovacijas jurniecibas
attistibai, ka ari stiprinas sadarbibu
ar nozares uznémumiem, piesaistot
privatos resursus, tadéjadi stipri-
not sadarbibas tradicijas jurniecibas
nozaré studéjosiem ar jlrniecibas
industriju.

Ka uzsvéra LJA rektore K. Carjo-
va, Sis projekts ir oti svarigs gan

akadémijai, gan studentiem, gan
ari jurniecibas nozarei kopuma, bet
orientéts, protams, ir tikai un vienigi
uz studentiem, kuri iegust finansg&ju-
mu stipendijam un inovacijas grantu
stipendijam.

“Studentiem ir iespé&ja ieglt veicina-
Sanas stipendijas, kas domatas, lai
stimulétu studentu aktivu darbibu,
ka ari inovaciju grantu stipendijas,
uz kuram tiks izsludinati inovaciju
grantu konkursi,” skaidro rektore.

UZZINAI

Jaunais Latvijas Jirniecibas izglitibas un
pétniecibas attistibas fonds, kas izveidots,
sadarbojoties Latvijas Jaras akadémijai un
Liepajas Jarniecibas koledZai, sekmes Lat-
vijas jlrniecibas nozares pétniecibas izcilibu,
intelektuala potenciala attistibu un atbalstis
jirniecibas nozaré studejosos, iesaistito
akadémisko un zinatnisko personalu.

“Vispirms studenti iesniegs savas
idejas pieteikumu un péc ta izverte-
Sanas, ja pieteikums atbildis projekta
mérkim, jau varés turpinat izpétes
darbu un projekta realizaciju kopa
ar darba vaditajiem - LJA un kom-
panijam. Jasaprot, ka Saja gadijuma
savus noteikumus un intereses liela
méra diktés kompanijas, jo tas ir Si
projekta, tatad pieskirto stipendi-
ju, lidzfinansétajas. Jau tagad laba

» > > 14, pp.
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sadarbiba ir izveidojusies, pieméram,
ar kugosanas kompaniju LSC, kas
pieskir misu studentiem gan veici-
nasanas, gan inovaciju stipendijas,
un So kompanijas interesi liela méra
nosaka toposo specialistu ka poten-
cialo darbinieku piesaistiS$ana jau
péc LJA absolvéSanas. TieSi tapéc
kompanija LSC ir izveidojusi kadetu
programmu, nodrosinot studentiem
juras prakses, ka ari, pamatojo-
ties uz kapteinu rekomendacijam
un prakses darba novértéjumu, pus-
gada garuma pieskir pirmsdiploma
stipendijas.”

UZZINAI

STUDEJOSO ATBALSTA APMERS. Latvijas
Jirniecibas izglitibas un pétniecibas attisti-
bas fonda inovaciju grantu TstenoSana laus
300 studentiem seSus ménesus pieskirt 200
eiro lielu stipendiju. Primarie kritériji stipen-
diatu izvélé bs labas sekmes (vidéjais ver-
téjums ne zemaks par 7). Grantu konkursos
bs iespéja papildus piesaistit lidz 400 eiro
balvas uz seSiem ménesSiem studentiem ar
augstakajam inovativajam prasmém. Ino-
vaciju konkursu kopegjais budZets ir noteikts
[idz 5000 eiro uz komandu.

Studentiem pietrikst

sistemiskas domasanas

Reala situacija ir tada, ka Juras aka-
démija, tapat ka citas augstskolas,
stajas jauniesi ar loti vajam zina-
Sanam. Kristine Carjova stasta, ka
ar katru gadu limenis klast arvien

e

Novembrf tika parakstits ligums ar bivkompaniju
ULRE par LJA jirskolas ékas energoefektivitates
paaugstinaSanu un decembri parakstits ligums
par LJA energoefektivitates paaugstinasanu

SAM 4.2.1.2. aktivitates ietvaros.
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zemaks. Ta, pieméram, 2019. gada
salidzinajuma ar iepriekSéjo gadu
bija ievérojami pazeminats krité-
rijs, péc kura vispar varéeja iestaties
akadémija, bet rektore saka, ka tos,
kuri iestajas un sak studijas, aka-
démija izvelkot Iidz pienemamam
zinasanu limenim, un Sie jauniesi
studijas pabeidz ar labiem radita-
jiem, ko apliecina valsts eksameni,
kuros tiek sanemts pat augstakais
noveértéjums. Tomeér jurniecibas au-
toritates un valsts eksamenu komi-
sijas locekli pauz diezgan neglaimo-
josu viedokli, pieméram, par akadé-
mijas absolventu diplomdarbiem.
“Protams, diplomdarbu Ilimenis ir
atkarigs no katra studenta, bet ne-
vajadzétu aizmirst, ka janem véra
vairaki apstakli,” uzskata rektore.
“Studentam, kur$ nokartojis valsts
eksamenus un eksamenu laika visa
pilniba ir koncentré&jies un gatavo-
jies Siem parbaudijumiem, péc tam
burtiski ménesa laika ir jaizstrada
diplomdarbs. Ir studenti, kuri spé&j
mobilizéties un ménesa laika izstra-
da diplomdarbu pieklajiga limenr,
bet ir ari tadi, kuri to nevar izdarit
tik 1sa laika. Tapéc nav jabrinas, ka
ir tadi samociti diplomdarbi, kuri
faktiski tomér neatspogulo jauno
specialistu prasmes un zinasanas,
viniem tikai ir pietrdcis laika, lai
darbu paveiktu labaka kvalitate. Vel
jaatceras, ka loti svariga kompo-
nente diplomdarba izstradasana ir
diplomdarba vaditajs. Tos, kuri lai-
kus nav atradusi diplomdarba vadi-
taju, més médzam saukt par dream
team, bet apzinigakie, protams,
par to padoma savlaicigi, vél pirms
valsts eksamenu parbaudijumiem.
Komisijas locekliem jasaprot, ka pie
pasreiz&jas apstiprinatas program-
mas diplomdarbi top ménesa laika,
labakaja gadijuma paris ménesos,
tapéc vértéjot to tomér vajadzétu
nemt véra, jo normali diplomdarba
izstradei vajadzétu paredzét vismaz
semestri. Septembri ir péd€jas no-
darbibas, tad nak valsts parbaudiju-
mi un péc tam diplomdarbu izstra-
dasanas laiks. Itin visi cilvéki, vai tie
ir studenti, pasniedz&ji vai biznes-
meni, pirmkart daris neatliekamos
darbus un rindas kartiba turpinas
nakamos. Nebdtu pareizi teikt, ka
diplomdarbam ir visai nosacita no-
zime, jo katrs darbs par kaut ko
liecina un kaut ko dod ari pasam
cilvékam, bet, nemot véra realo

ore Kristine Carjové griez 27. LA
a absolventu dévéto torti.
> =3 o

kartibu, vini ir izdarijusi iesp&jami
labako, un ari diplomdarba vaditajs
ir izdarijis iesp&€jami labako, jo stu-
dents ar diplomdarba vaditaju tiekas
tikai daZas reizes $a ménesa laika
un nevar sadarboties katru dienu.
TreSais aspekts, kas janem véra,
ir prasmes. Pie manis atnak stu-
dents un jauta, ko vins varétu darit
praktiskaja sadala, un es uzdodu
jautajumu: ko tu maki? Jdras aka-
démija ir inZenierzinatnu novirziena
augstskola, bet students man saka,
ka praktiskaja sadala veiks aptauju.
Atvaino, milais student, mums nav
humanitaro zinatnu augstskola, ja
tu izstradatu kadu algoritmu, pieda-
vatu kadu metodi, vismaz ieskicétu
kadu algoritmu un tad to aprobétu
ar aptaujam, tad jau tas péc kaut ka
izskatitos. Diemzél pagaidam studi-
ju programmas nav tadas, kas vei-
do sistémisku domasanu, tapéc, lai
palidzetu studentiem, mdsu studiju
programmas $aja zina ir paredzétas
izmainas. Ir studenti, kuri tieSam
izvélas |oti interesantas témas, |oti
vélas veikt So darbu, bet nespéj to
realizét, jo pietrukst praktisko zi-
nasanu. Tados gadijumos ka izeju
no situacijas es iesaku izstradat
metodiku.”

Rektore uzskata, ka grantu prog-
rammas studentiem |oti palidzés
studiju procesa, ka ari stradajot pie
diplomdarba. Vina min pieméru, ka
Tehniskaja universitaté ir vertikalas
integracijas projekts un studentiem



jau no otra kursa tiek dots prieks-
mets un pétniecibas metodologija,
kas vélak loti atvieglo diplomdar-
ba izstradi. Lidzigi inovaciju granta
projekta ietvaros tas varétu notikt
ari Jiras akadémija, kad studentam
biltu téma, ko vins saktu pétit un vi-
su studiju laiku savus darbus virzitu
uz noteiktu meérki, ta butu lieliska
iestradne diplomdarbam.

Planotas projekta

aktivitates
WY ¥ YWY ¥ Y

naERATDR BOLAS
OUBATORY

IDEJU BANKA ir praktisko prob-
[Emu un tendencu atspogulojums,
ar ko saskaras jurniecibas nozare.
Studenti stradas pie Siem inovaci-
ju projektiem kopa ar jurniecibas
nozares uznémumiem, veicot izpéti
un nodrosinot prototipéSanas proce-
su. Si pieeja nodrosinas izpétes un
praktiskas pieredzes nodrosinasanu
augstakas izglitibas procesa ciesa
sadarbiba ar nozari.

INOVACIJU KURSS ir papildu stu-
diju kurss, kura studenti praktiskas
nodarbibas kopa ar darbu vaditajiem
un ekspertiem definés savus pétnie-
cibas projektus un to metodologi-
ju. Seminaru laika studentiem bus
pieejams macibu kugis, lai veiktu
praktiskos pétijumus un parbaudi-
tu savus inovacijas projektus. Lai
nodrosinatu macibu un konsultaciju
procesa nepartrauktibu, tiks izveido-
ta tieSsaistes macibu platforma, kura
nodrosinas pasniedzéju un eksper-
tu pieejamibu, ar1 studentiem esot
jura. Studenti atskaitisies par péti-
juma rezultatiem atbilstosi ieprieks
definétajam pétniecibas planam un
metodologijai.

INOVACIJU INKUBATORS tiks iz-
veidots, lai veicinatu izpratni par uz-
néméjdarbibu un pétijumu komerci-
alizacijas iespéjam. Zinatniskas kon-
ferences labakie pétnieciskie projekti
tiks uznemti inovaciju inkubatora,
pieskirot ar vienreiz&ju dotaciju lidz
5000 eiro. Inkubatora daudzsolosa-
kajiem projektiem tiks nodrosinata
nepiecieSama pétniecibas infrastruk-
tdra un sniegts uznéme&jdarbibas un
zinatniskais atbalsts, ko nodrosinas
projekta ekspertu tikls. Inkubators

Izglitibas un zinatnes ministre I. Suplinska un 1ZM Augstakas izglitibas departamenta direktors

D. Stepanovs un vina vietniece D. Laipniece tikSanas laika ar Latvijas Juras akadémijas parstavjiem
K. Carjovu, V. Priednieku, |. Vaickausku, A. Bankovi€u, J. Briinavu, H. Simkuvu un studentu
padomes priek$sédétaju M. Bredikeri parrunaja LJA stratégiskas attistibas virzienus.

bls galvenais pamatelements, lai
uzlabotu studentu uzpnéméjdarbi-
bas prasmes un domasanas veidu.
Tas bis brivpieejas inovaciju centrs,
kas visiem bis pieejams pétijumu
veikSanai.

VASARAS SKOLAS INKUBA-
TORS. Papildus ikgadé&jai jarnie-
cibas nozares inovaciju vasaras
skolai tiks izveidots zinatniskais
inovaciju inkubators ciesa sasaisté
ar Latvijas jaunuznémumu eko-
sistému. Inkubatora tiks uzpnemti
pétijumi ar augstako komerciali-
zacijas potencialu un tiks sniegts
ne tikai zinatniskais atbalsts, bet
ari uznémeéjdarbibas konsultaci-
jas. Savukart paréjiem studentiem
inkubators kalpos ka brivpieejas
pétnieciska laboratorija.

ZINATNISKAS KONFERENCES.
Studenti piedalisies inovaciju kon-
kursos un zinatniskajas konferences,
kur labakie studenti tiks apbalvoti
ar stipendijam un grantiem talakai
inovaciju pétijuma attistiSanai. Stu-
dentu ikgadéja prakse tiks organi-
z&ta sinergija ar inovaciju program-
mu, kur studenti stradas pie sava
pétijuma.

Sadarbiba ar nozari

Aizsacies vél nebijis jurniecibas izgli-
tibas un zinatnes attistibas posms -
Latvijas Jiras akadémija 2019. ga-
da nogalé parakstija ligumu par 2,9
miljoniem eiro projekta “Inovaci-
ju granti jurniecibas nozaré stu-
déjosiem” istenoSanai, no kuriem

2 240 952 eiro ir ERAF finans&jums,
bet 746 997 eiro privato uznémeju
lidzfinanséjums, un ta ir bijusi liela
veiksme, ka Latvijas Juras akadémi-
jai izdevies piesaistit uznémeéjus un
privato kapitalu.

Kristine Carjova uzsver, cik liela
nozime ir sadarbibai ar jurnieci-
bas nozari, un ne vienmér tas ir
meéerojams tikai naudas izteiksme.
“lesp€jams, esam parlieku maz
jarniecibas nozarei un tas uzné-
méjiem skaidrojusi savas vajadzi-
bas, kaut vai, pieméram, péc gra-
matam. Neesmu parliecinata, ka
nozare ir informéta un kompanijas
zina, ka més |oti priecatos, ja butu
iespéjams sanemt norakstitus kugu
aprikojumus. Diemzél akadémijas
nodalas pasas nav bijusas ipasi ak-
tivas, lai daritu zinamas savas vaja-
dzibas un ieinteresétu uznémejus.
Kas attiecas uz kompanijam, kuras
piedava prakses vietas, tad jateic,
ka Sis process ir |oti aktivs. Nak
arvien jaunas kompanijas, kuras
vélas prakses vietas redzét mdsu
studentus. Pieméram, interesi iz-
radijusi viena grieku kompanija,
kurai Latvija nav savas parstavnie-
cibas, bet kura meklé praktikantus.
Lai varétu paplasinat iespé&jas, Saja
zina més sadarbojamies ar Liepa-
jas Jarniecibas koledzu. Sada darba
devéju interese ir saistita ar augoso
juras parvadajumu tirgu un jopro-
jam lielo jurnieku deficitu tirdznie-
cibas floté.”

Sagatavoja Anita Freiberga
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IZGLITIBA

Nekd neizsledziet om5§anu!

2020. gada 11. janvari notika Latvijas Jiras akadémijas 27. izlaidums, un Sogad izgli-
tibas dokumentus kopuma sanéma 81 jaunais specialists: 44 kugu vaditaji, 12 kugu
mehaniki, 10 kugu elektroautomatikas specialisti un 15 ostu un kugo3anas vaditaji. LJA
bakalaura diplomu var iegiit piecas studiju programmas: Jiras transports — kuga vadi-
$ana, Ostu un kugo3anas vadiba, Jiras transports — kuga mehanika, Jiiras transports -
kuga elektroautomatika, Kugu navigacijas elektronika.

Kopa ar absolventiem uz So nozi-
migo pasakumu LJA Macibu centra
bija pulc&jusies gan vecaki, gan pa-
sniedz€ji, gan tradicionali ari jlrnie-
cibas nozares parstaviji. Akadeémijai
izveidojusies laba un konstruktiva
sadarbiba ar JUras administraciju,
kuras Jarnieku redistrs ir ta in-
stitlicija, kas uzrauga LJA studiju
programmu atbilstibu STCW kon-
vencijas prasibam, ar “LSC Group”,
kas izveidojusi kadetu program-
mu, ar kruinga kompanijam, ban-
kam, ostam un ostu uznémumiem,
jurniecibas uznémumiem, ka ari
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jurniecibas sabiedriskajam orga-
nizacijam, tapéc tikai logiski, ka
nozares parstavji pasniedza savas
balvas visu specialitasu labakajiem
absolventiem septinas nominacijas:
“Par izcilam sekmém?”, “Par labam
un teicamam sekmém”, “Labakais
diplomdarbs”, “Jdras vilks”, “Par
visvairak pavadito laiku uz Transas
trenaziera”, “LSC Group” balva, ka
ari balva par piedaliSanos zinatnis-
kajas konferences.

Pirmo reizi LJA vésturé Tpasu balvu
par izcilam un teicamam sekmém

pasniedza nesen dibinatais Latvijas
JUrniecibas izglitibas un pétnieci-
bas attistibas fonds (LJIPAF). Fon-
da projektu vaditaja Astrida Rijku-
re, uzrunajot absolventus, uzsvéra
izglitibas lielo lomu ikkatra cilvéka
profesionalaja attistibas cela, aici-
not turpinat studijas madgistrantdra
un vélak ari doktorantdra, bet Soreiz
Sveices pulksteni ar Tpadu grav&jumu
pasniedza diviem izcilakajiem akadé-
mijas absolventiem - kugu vaditaju
specialitaté Evaldam Lejam un kudu
mehaniku specialitaté Vladimiram
Klimac¢kovam.



Jlras administracijas valdes prieks-
sédétajs Janis Krastins, pasniedzot
administracijas balvu labakajiem
nominacija “Par labam un teicamam
sekmém” - kugu vaditaju specialita-
té absolventam Konstantinam Nevol-
ko, studiju programmas “Juras trans-
ports - kuga mehanika” absolven-
tam Vladimiram Malcevam un studiju
programmas “Jiras transports - ku-
da elektroautomatika” absolventam
Edmundam Gutanam, uzrunaja visus
absolventus: “Jis esat jaunie jiras
specialisti, tapéc ejiet jara!”

Par trim labakajiem diplomdarbiem
tika atziti Ricija Sinkina diplomdarbs,
kura vaditajs bija LJA docents Sergejs
Masinenkovs, Artlira Riekstina dip-
lomdarbs, kura vaditajs bija LJA pro-
fesors Janis Brinavs, un Aleksa Voro-
nova diplomdarbs, kura vaditajs bija
LJA profesors Aleksandrs Gasparjans,
un viniem balvu pasniedza “Swedban-
kas” parstave Anastasija Jermaka.

Latvijas JUrniecibas savienibas val-
des priekssédétajs Antons Vjaters
akadémijas beidz€jiem atgadinaja,
cik svariga nozime Latvijas jurnieci-
bas attistiba ir bijusi jarniecibas pa-
un izteica ceribu, ka Latvijai ari ta-
gad noteikti bus savs Valdemars. Vi-
na pasniegta balva nominacija “Jdras
vilks” pienacas Aleksandram Osipo-
vam, kurs jau 467 dienas nostradajis
jura. Diemzél nominants savu balvu
klatiené nesanéma, jo, visticamak,
atkal bija devies jura.

Var teikt, ka jau tradicionali absol-
ventus nakas uzrunat pasniedz€jam
docentam Erikam KorZenevskim, jo
akadémijas beidzeji sava izlaiduma
allaz vélas dzirdét vina teikto. Eriks
Korzenevskis péc studentu aptaujas
rezultatiem tika nominéts ka pasnie-
dz&js, kurs nekad nav atteicis palidzi-
bu un ir iedrosinajis brizos, kad rokas
nolaidusas. Pasniedzé&js Korzenevskis
ir slavens ar savu sparnoto teicienu:
“leslédziet domasanu!” To zina ik-
viens, kur§ macijies pie pasniedzé&ja,
tiesi tapat, ka pasniedzéjs lieliski zi-
na katra studenta spé&jas un macibu
procesa ielikto darbu. Ari izlaiduma
reiz€ vina teiktais reali atspoguloja
situaciju: “Mums ir gajis visadi, ne
vienmer tikai labi, tomér lidz galam
kopigi esam tikusi. Es jums novélu:
nekad neizslédziet domasanu!”

» > > 18. lpp.
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Pasniedzéjs Eriks KorZenevskis izlaiduma

kopa ar saviem studentiem:

Astrida Rijkure un Evalds Leja.
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Paldies! Paldies! Paldies!

Absolventu varda uzrunu teica
Evalds Leja, un &1 uzruna izpelnijas
absolGti visu klatesoso atzinibu un
uzslavu.

“Savu uzrunu vélos sakt ar latvie-
Su dzejnieka, Usmas jahtkluba bi-
jusa biedra un burasanas entuzi-
asta Vitauta Ludéna vardiem: “Ta
mums Laima |éma, labie burvji
bira, puse Latvijas - zeme, puse
Latvijas - jura.”

Un patiesi, Latvijas vai vismaz misu
iedzivotaju vards taja otraja puse€ ir
bijis zinams vairak vai mazak vien-
mér. Sakot ar Kursu kajgrieZziem, ku-
ru piekrastes sirot vairijas legendarie
Skandinavijas vikingi, ta ari neieka-
rojot $is zemes. Tapat 17. gadsimta
Kurzemes hercoga Jeékaba iespaidiga
flote, kura bija viena no lielakajam
ta briza Baltijas un Eiropas tdenos
un kuras gerboni - melnu vézi uz
sarkana vairoga - pazina teju katra
ta laika pasaules osta. Lidz 19. -
20. gadsimta mijai, kad Baltijas ja-
ras un Rigas li¢a piekrasté bija uz-
bilvéti vairak neka 500 buru kudu,
piekrastes ciemu viriem téSot slaidas
priedes par burinieku mastiem un
péc izmaciSanas kada no Valdemara
jarskolam dodoties pasaules jiras.
Un, visbeidzot, lildz midsu laikiem,
kad pagajusa gadsimta 90. gados at-
griezas ideja par jurniecibas izglitibu
latvieSu valoda, lidz Sai sestdienai,
2020. gada 11. janvarim, kad més
sagaidam Latvijas Juras akadémijas

Janis Krastins
uzruna
absolventus.

Atklajot svinigo pasakumu, klatesoSos
uzrundja LJA rektore Kristine Carjova. Vina
uzsvéra gimenes lielo lomu jauna specialista
tapSanas procesa un aicinaja akadémijas
beidzéjus, stradajot izvélétajas specialitates,
godam nest Latvijas vardu pasaulé un,
protams, arf neaizmirst savu ALMA MATER.

kudu vadiSanas specialitates 27. iz-
laidumu. ST ir ipasa diena, lai neteik-
tu vairak, un kadam ta nes atvieglo-
jumu, bet citam - jaunas raizes, jo
Sis ir tikai visa sakums.

Tapéc es velétos, lai katrs no mums
pateiktu paldies vispirmam kartam
pasam sev! Pateikt paldies sev par
centibu un neatlaidibu, par emo-
cionalo noturibu un nervu ziedosa-
nu. Ka ari pateikt paldies par sp&ju




Studenti saka savu galavardu.

pareizaja bridi apstaties un atveldzet
savu nervu sistému. Jo, lai gan uz
kugiem pasaules juras valda sausais
likums, es varu jums apstiprinat, ka
jurnieki uz sauszemes nav aizmir-
susi kapteina sera Henrija Morgana
tradicijas, un més turam tas augsti
paceltas visos laikos.

Paldies vecakiem un radiem par ne-
izsikstoso atbalstu studiju procesa
un pataru skaitiSanu misu sesiju
laika pirms eksameniem. Ka ari par
brivpratigu atteikSanos no savam
atvasém, palaiZzot tas pasaules ju-
ras. Kas no ta ir gratak, tas jaizlemj
jums pasiem.

Paldies draugiem un pazinam par
neviltoto apbrinu, kas veltita masu
izvélétajai profesijai, un saukSanu
ms par kapteiniem péc pirma attée-
la publicéSanas socialajos tiklos jau
pirms Cetriem gadiem. Paldies ari
par nelokamo parliecibu, ka jarnieks
vienkarsi apcelo pasauli par brivu,
bauda eksotiskas valstis un restora-
nus, pie tam sanemot kaudzi naudas
par So “atvalinajumu”. Ta nebdt nav,
tapéc saprotiet misu nevélésanos
bit uz sauszemes svétkos, pasaku-
mos un dzimsanas dienas, lai mums
nebltu vienmeér visiem jauzsauc un
jaapdavina jus ar ekskluzivam dava-
nam tikai st iemesla dél.

Visbeidzot, paldies pasniedz&jiem,
macibspékam un visam Latvijas Ju-
ras akadémijas pavadosajam perso-
nalam par bezmiega naktim, zilajiem

rinkiem un lielajiem maisiem zem
acim, ka ari par izmisuma un de-
presijas periodiem, kas mus pava-
dijusi Sajos gados. Tomeér, lai vai k3,
paldies Latvijas Jlras akadémijai par
zinibu nodosanu nakamajam paau-
dzém un iesp&ju Seit macities, kas
mums |avis iegt tik |oti nepieciesa-
mo izglitibu un parvérst reiz nesa-
prasana iesaktu procesu par sasnieg-
tu merki, ar kura palidzibu turpinat

rakstit Latvijas jlrasbraucéju vésturi.
Paldies, paldies, paldies!”

Izlaiduma klat bija Anita Freiberga
P.S. Zurnals “Jarnieks”, noslédzot
2019. gadu ka IMO pasludinato sie-
vietes gadu jlrnieciba, savu balvu
pasniedza LJA absolventém Sigitai
SlezZei, Elinai Zakei, Veronikai Sice-
vai, Sanitai Uzulinai un Evitai Gaga-
rinai par kugosanu piratu apdraudé-
taja Gvinejas licI.
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Jauno prasibu gaisma

2020. gadu pasaules kugo3anas nozare sagaidija ar IMO prasibam par séra emisiju
batisku samazinasanu - no 3,5% lidz 0,5%. Atskatoties uz So prasibu ievieSanas laiku
un 2019. gada aktivitatém, Starptautiskas Kugniecibas kameras (ICS) priek$sédétajs
Esbens Poulsons preses konferencé ar gandarijumu atziméja, ka lepojas ar paveikto
vides aizsardzibas jautajumos, kas liela méra sasaucas un attiecas ari uz séra emisiju

samazinasanas politiku.

Esbens Poulsons.

“Esmu lepns par to, ka, ievieSot jau-
nas prasibas, tika nemti vera ICS
ieteikumi, kurus ta izstradaja, lai
palidzétu kugu ipasniekiem sagata-
voties. Tapat gandarijums par pana-
kumiem, ko guvam, parliecinot IMO
jauno vadliniju izstradasanas laika.
Vispirms tas attiecas uz ostas valsts
kontroles (PSC) darbibu jauno prasi-
bu konteksta, samazinot riskus kugu
Tpasniekiem tikt soditiem par noteik-
ta séra satura limena parkapumiem
degviela tajos gadijumos, kad kudgu
ipasniekiem kada no ostam nav bi-
jusi pieejama standartiem atbilstosa
degviela ar zemu séra saturu. Tomeér
joprojam ir palicis daudz neskaid-
ribu, pieméram, kadas bls zema
séra satura degvielas izmaksas, ka
tas kaps vai kritisies,” savu viedokli
pauda Esbens Poulsons.

Poulsons ari akcentéja, ka ICS at-
balsta uzstadijumu, ka starptau-
tiskajai kugosanai iesp&jami isaka
laikd jasamazina ari CO2 izmeSu
emisijas, istenojot gan istermina,
gan ilgtermina pasakumu kopumu.
Jau kops 2008. gada kugosanas no-
zare ir ievérojami samazinajusi CO2
izmesus. “Tomér, vérsoties pie noza-
res, gribu aicinat paatrinat tempus,
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lai panaktu batiskus uzlabojumus
degvielas efektivai izmantosanai.
To sakot, es domaju par radikalam
parmainam kudgosanas nozaré na-
kotné. Més tieSam esam parliecinati,
ka paslaik piedzivojam kudu dziné&ju
ceturto revoliciju, un lieli intelektu-
ala kapitala un finansu resursi tiek
iegulditi p€tnieciba un attistiba.”

ICS priekSsédétajs tapat uzsveéra,
ka vislielaka vériba tiek veltita jau-
tajumiem, kas saistiti ar ilgtspé&jigu
darbibu: vispirms jau tie ir vides un
jOras biologiskas daudzveidibas sa-
glabasanas jautajumi, vardarbibas
samazinasana piratu rajonos, ka ari
nelegalas migracijas samazinasana.
“Visos Sajos jautajumos kugosanas
nozarei ir batiski rast kopigu valodu
un vienotu nostaju. Vél jo vairak tas
ir svarigi, lai aizstavétu savu viedok-
li attieciba uz globalajiem nozares
regulatoriem, jo Tpasi tas attiecas
uz IMO. Ir arkartigi svarigi, lai, pie-
nemot reguléjosus standartus, par
kuriem vienojas valdibas, tie batu
saskanoti ar ekonomisko ilgtspé&ju,
veicinatu drosibas un vides aizsar-
dzibas uzlabos$anos,” sacija Poulsons.

Tomeér nozaré nebut nevalda vienots
viedoklis, tapéc no klatesosajiem
zurnalistiem izskané&ja jautajums,
vai ICS pausto viedokli tiesam ar tik
lielu entuziasmu atbalsta kugosa-
nas kompaniju Tpasnieki. Poulsons
neslépa, ka nozaré ir bijusas lielas
nesaskanas, tacu pédéja gada laika
ir jutamas bdtiskas parmainas.

Diskusijas par Tpasa

fonda izveidi

Globala juras transporta nozare
(“World Shipping Council” kopa ar
BIMCO, “Cruise Lines International
Association”, “Intercargo”, “Inter-
ferry”, Starptautisko Kugniecibas

kameru, “Intertanko” un “Interna-
tionam Parcel Tankers Association”)
nakusi klaja ar iniciativu dibinat fon-
du, lai attistitu pasaulé pirmo kugo-
Sanas nozares pétniecibas program-
mu, kas palidzétu istenot kugosanas
nozarei izvirzito mérki vidéjo CO2
izmesu daudzumu uz vienu trans-
porta vienibu starptautiskaja kug-
nieciba Iidz 2030. gadam samazinat
vismaz par 40% un par 70% lidz
2050. gadam, par pamatu nemot
salidzinajumu ar 2008. gadu. Par
programmas galveno finansésanas
avotu tiek uzskatitas pasaules ku-
gosanas kompanijas, kas desmit
gadu laika programmas mérku sa-
sniegSanai iemaksas apméram pie-
cus miljardus ASV dolaru ka obligatu
fosila kurinama piemaksu, nosakot
aptuveni divus ASV dolarus par kat-
ru kugu degvielas tonnu, ko novirzis
fonda zinatniskajiem pétijumiem.
Sads aprékins veikts, pamatojoties
uz pasaules flotes kop€jo degvielas
patérinu, kas ir aptuveni 250 mil-
joni tonnu gada. Ka fonda turétaju
kugniecibas nozare ierosina izveidot
starptautisku jurniecibas pétnieci-
bas un attistibas padomi, kas butu
nevalstiska organizacija, ko parrau-
dzitu IMO. Jaundibinama nevalstiska
pétniecibas un attistibas organizacija
stradatu, lai sagatavotu celu kugo-
Sanas dekarbonizacijai. Par galveno
merki tiek izvirzits lidz 2030. gada

UZZINAI

Starptautiskais jdras transports veic apmé-
ram 90% pasaules tirdzniecibas parvadaju-
mu un Sobrid rada aptuveni 2% no pasaules
€02 izmeSiem. Lai sasniegtu Parizes noli-
guma mérkus klimata parmainu joma, loti
svariga ir atra dekarbonizacija, tai skaita art
starptautiskaja kugosana.



sakumam radit komerciali dzivot-
spéjigu kugi, kas ir brivs no CO2
emisijam. Starptautiska kugosanas
nozare cer, ka $ai iniciativai varétu
pievienoties ari citas ieinteresétas
institlcijas un, iesp&jams, pat pri-
vatpersonas, kas lautu iegut ievéro-
jami lielaku finanséjumu pétniecibai
un attistibai.

Lai sasniegtu IMO izvirzitos ambi-
ciozos mérkus, bis jarada jaunas
tehnologijas un sistémas, piemé-
ram, zalais idenradis un amonjaks,
citi kurinamie, baterijas un sintétis-
ka degviela, kas raZota no atjauno-
jamiem enerdijas avotiem. Paslaik
pétijumi ir tikai eksperimentu stadi-
ja un iestradnes vél nav tada forma
un méroga, lai varétu apgadat lielos
komercialos kudus, jo ipasi tos, kuri
strada transatlantiskajos reisos un
paslaik ir atkarigi no fosila kurinama.

UZZINAI

IMO sakotnéja stratégija nosaka starptau-
tiskas kugniectbas nozares mérku limenus,
atzimgjot, ka tehnologisko jauninajumu
ievieSana un alternativo degvielu un / vai
energijas avotu ievieSana starptautiskaja
kugosana biis neatnemama sastavdala, lai
sasniegtu izvirzitos merkus.

Kugniecibas nozares prieksliku-
mu apspriedis Londona Jiras vides
aizsardzibas komitejas sanaksmeé
2020. gada marta. Runajot par pa-
zinojumu, ICS priekssédétajs Esbens
Poulsons sacija: “Nozares asociaciju
koalicija, kas atbalsta So prieksli-
kumu, rada patiesu ieinteresétibu,
lai kugoSanas nozare tie$am izpil-
ditu IMO veérienigo uzstadijumu par
CO2 izmesSu samazinasanu, tapéc
ir nepiecieSams nopietns zinatnis-
kais darbs, lai attistitu tehnologi-
jas un kugosanas nozaré patie$am
notiktu tehnologiska revoldcija. Sis
priekslikums ir vienkarss, atbildigs
un izpildams, tapéc ceram, ka IMO
dalibvalstis atbalstis drosmigo ie-
rosinajumu. Més nedrikstam sta-
vét mala un uz citu pleciem uzvelt
atbildibu par klimata krizes risina-
Sanu. Tapat nellgsim citus, lai tie
lemtu par jurniecibas nakotni, jo
pasi par to uznemamies atbildibu,
vien lidzam starptautiskas kugo-
Sanas kopienas svétibu un pasaules
valdibu atbalstu musu centieniem.

Musu plani ir caurspidigi, un masu
regulatoram, te es domaju IMO ka
uzraugo$o institlciju, ir zobi. Sada
méroga izmainas, protams, ir sarez-
gitas un pat bied&josas, bet Sis nav
gadijums, kad vajadzétu apstaties
izaicindjuma prieksa, jo parmainas
kugosanas nozaré ir nenovérsamas.
Vien paliek jautajums, ka més basim
tam sagatavojusies.”

2019. gada nogalé ICS Londona ri-
koja kugosSanas nozares apala galda
diskusijas, lai turpinatu sarunas par
finans€juma mehanismu zinatnis-
kajiem pétijumiem, ka ari par jaun-
veidojamo starptautisko jurniecibas
pé€tniecibas un attistibas padomi un
tas parraudziSanas uzticéSanu IMO.
Tika izteikti viedokli un paustas Sau-
bas, vai IMO uzraudziba ir labakais
veids un vai IMO ir ta institucija, kas
var bt lideris. Atbildot uz izteikta-
jam Saubam par IMO iesaistisanu
Sajos procesos, ICS priekSsédétajs
Esbens Poulsons uzsvéra, ka tie-
Si IMO ir ta institlcija, kas sp&j to
paveikt vislabak, jo tas riciba ir visi
nepiecieSamie instrumenti. Vins ari
pauda viedokli, ka projekta finanse-
Sanu var ieviest Iidz 2023. gadam,
izdarot grozijumus spéka esosSaja
IMO Konvencija par kudu izraisita
piesarnojuma novérsanu (MARPOL).

WSC prezidents un izpilddirektors
Dzons Batlers “Container Trade Euro-
pa” konferencg, kas 2019. gada sep-
tembri notika Hamburga, sacija:
“Viens no iemesliem, kapéc nepie-
cieSams izveidot globalu pétniecibas
centru, ir tas, ka vienai vai dazam
valstim nav tadu finanSu resursu,
kas varétu pacelt Sdda méroga pét-
niecibu. Lai gan jau tagad dazadu

{

projektu ietvaros notiek atseviski pé-
tijumi, tomér nozarei bls vajadzigs
kaut kas daudz lielaks un spécigaks,
lai dekarbonizacija klGtu par realitati.
Vajadziba uzsakt pétijumus ir tagad,
un tie bus javeic paraléli jau notie-
kosajiem, nevis ar tiem konkuréjot.
Ta ka lielie tirdzniecibas kugi ir ilg-
termina aktivs (20-25 gadi), mums
jarikojas, cik atri vien iesp&jams,
jaattista un jaievieS zemas oglekla
emisijas un nulles oglekla emisijas
piedzinas sistémas un degvielas, lai
izvairitos no problémam, kas varétu
kavet nakamajam paaudzém ieviest
jaunas tehnologijas.”

Jaunakais pétijums par
finanséjuma apjomu
Jaunakais UMAS un “The Energy
Transitions Commission” pétijums
“Getting to Zero” precizé un izgais-
mo to problému mérogu, kas saisti-
tas ar IMO kudosSanas nozarei izvir-
zito mérki CO2 izmesSu apjomu sa-
mazinat lidz nulles limenim. P&tijums
rada, ka investicijas, kas no 2030.
Iidz 2050. gadam nepiecieSamas,
lai samazinatu kugniecibas radito
emisiju uz pusi, ir aptuveni 8 triljoni
ASV dolaru jeb vidéji 50-70 miljardi
dolaru ik gadus 20 gadu laika.

Ja kugosanai Iidz 2050. gadam bis
jasasniedz CO2 nulles limenis, tad
turpmako 20 gadu laika bus nepie-
cieSami ieguldijumi aptuveni 400
miljardu ASV dolaru apmera ik ga-
dus, kop&jam ieguldijumam sasnie-
dzot 1,4-1,9 triljonus ASV dolaru.
Pétijums ari parada, ka ieguldijumi
bUs javeic divas galvenajas jomas:
investicijas, kas saistitas ar kugiem,
un ieguldijumi uz sauszemes. Liela-
kie ieguldijumi - apméram 87% no
kopé&jam investicijam — nepiecieSami
tieSi sauszemes infrastruktira un
zema oglekla satura kurinama razo-
Sanas objektos, kas ietver ieguldi-
jumus zema oglekla satura degvielu
razosSana, piegadé un nepiecieSama-
ja sauszemes uzglabasanas un bun-
kurésanas infrastruktdra.

Tikai 13% no kopé&jo ieguldijumu ap-
joma ir saistiti ar pasiem kugiem, to
modernizaciju un aprikosanu, ka ari
kugu jaunblvém. Ar kugiem saisti-
tajos ieguldijumos ietilpst ari inves-
ticijas energoefektivitates celsanai,
kas, visticamak, pieaugs degvielas
augstaku cenu dél.
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JURA UN KRASTA

“IMO 2020" kluvusi par realitati

Kopenhagena tikas “The International Bunker Industry Association” (IBIA) un pasaules
kugoSanas un bunkurésanas kompanijas, kas “IM0O 2020” prasibam bija sakuas ga-
tavoties jau vismaz pirms diviem gadiem. Sarunas galvenais temats — vai kugo3anas
nozare, ka ari degvielas raZotaji un piegadataji ir gatavi pildit jaunas, videi draudzigas
prasibas par séra satura samazinasanu kugu degviela. Pasakuma dalibnieki atzina, ka
kopuma Sie divi gadi ir pagajusi intensiva sagatavoSanas darba un prasijusi visai ieve-

rojamus finansu ieguldijumus, bet reizé ar lavusi laikus sagata-
voties un nodroSinat avotus, kur iegadaties atbilstoSas kvalitates
degvielu. Degvielas pirceji un piegadataji bija spiesti atzit, ka da-

Zos regionos tomer ir bijis ievérojams degvielas deficits.

2020. gads iesakas ar izmaksu
strauju pieaugumu par zema séra
satura degvielu (VLSFO) salidzina-
juma ar augsta séra satura degvielu
(HSFO), un Tpass cenu pieaugums
janvari bijis, pieméram, Singapdra.
Ieguvéiji bija tie, kas piegades ligu-
mus bija parakstijusi jau 2019. gada,
kad neviens pat neparedzé&ja Sadu
cenu pieaugumu.

Joprojam problémas sagada kvali-
tates standartu ievérosana, jo arl
VLSFO degviela séra saturs nereti
tomér nedaudz parsniedz 0,5% ro-
bezu. Daudzi uzskata, ka probléma
mekl&jama atskirigaja MARPOL 6.
pielikuma testésanas principu inter-
pretacija. Vél viens no iemesliem,
kapéc piegadata degviela nedaudz
parsniedz séra 0,5% limeni, varétu
biit tas, ka krasta glabasanas tver-
tnes vai bunkura barzas nav piena-
cigi iztiritas péc tam, kad tur bija
iepildita HSFO degviela.

Tapat séra 0,5% limenis degviela var
bit saistits ar HSFO degvielas atli-
kumu kudu tvertnés to nepietieka-
mas tiriSanas dél, bet ta bis islaiciga
situacija, jo tagad kugu tankos tiek
pildita tikai jaunajam standartam
atbilstoSa degviela.

“Hapag-Lloyd” runa

par problemam

Tomér ari Saja zina viss nav tik vien-
karsi. “Hapag-Lloyd” flotes parval-
des direktors Ric¢ards fon Bérlepss
bridina: “Ta saukta IMO 2020 re-
gula ievie$ radikalas parmainas vi-
sa kugniecibas nozarg, jo pareja
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no degvielas ar 3,5% séra saturu
uz zema séra satura mazutu ir Joti
sarezgits uzdevums. Nav jau ta, ka
gada sakuma vienkarsi bija jano-
spiez slédzis, lai parslégtos uz jau-
no degvielas standartu. Pirms tam

lai atkariba no kuga veida un uzb-
ves izvéleétos iespéjami labako vei-
du, ka So pareju realizét. Globalas
degvielas vadlinijas prasibas, kas
pazistamas ka “IMO 2020”, nosaka,
ka no 2020. gada 1. marta nevienam
kugim nedrikst bit degviela ar aug-
stu séra saturu, tapéc, lai So prasibu
varétu izpildit, ari misu kompanija
jau 2019. gada i1stenoja daudzus
sagatavoS$anas pasakumus, kas bi-
ja gan dargi, gan laikietilpigi. Viena
no problémam bija ta, ka mazuts ar
augstu séra saturu visos gadijumos
nav savietojams ar zema séra satu-
ra degvielu, tapéc, pirms parslégt
degvielas veidu, tvertnes ir nopietni
jatira un jaizskalo caurulu sistémas.
Diemzél ne laika zina, bet galve-
nokart izmaksu dé| nav iesp&jams

INTERNATIONAL
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katru kugi apstradat sausaja doka.
Fakts ir tads, ka kuda tirisana ir ar-
kartigi darga, un cisternu manuala
tirisana reizém bija javeic arpakal-
pojumu sniedz&jiem. Alternativa ir
tirisana ar kimiskam piedevam, bet
tas rada ari zinamu risku.

Lai ldz minimumam samazinatu pa-
pildu izmaksas un iesp&jamos gra-
fika traucéjumus un klientu preces
varétu nogadat galamérki planotaja
laika, “Hapag-Lloyd” flotes kugi jau
2019. gada ceturtaja ceturksni tika
apgadati ar jauno zema séra satura
mazutu un decembra beigas vei-
ca faktisko parslégsanos uz jauno
degvielu.”

CMA CGM pilniba

atbalsta IMO centienus

Viena no lielakajam kugosanas kom-
panijam CMA CGM, kura darbojas
vairak neka 160 valstis un apkalpo
420 no pasaules 521 tirdzniecibas
ostas, ar 509 kugu lielu floti strada
vairak neka 200 kugosanas linijas
un kuras nepartrauktu darbibu no-
drosina 110 tlkstosi darbinieku, 755
agentiras, 750 noliktavas, tapéc
liela méra ir atbildiga par vides pie-
sarnojuma samazinasanu, paudusi




A L
2017. gada Rodolfs Sade CMA CGM
generaldirektora amata nomainija
savu tévu Sadi senioru.

viedokli, ka visa pilniba atbalsta IMO
zema séra satura prasibas stasanos
spéka no 2020. gada 1. janvara.

CMA CGM (generaldirektors Rodolfs
Sade: “Visam kugosanas kompani-
jam ir pienakums par 85% samazi-
nat séra emisijas. CMA CGM grupa
vairak neka 15 gadus ir centusies
samazinat savas darbibas kaitigo

UZZINAI

Pateicoties Vérienigajam vides iniciativam,
CMA CGM grupa no 2005. lidz 2015. gadam
ir samazinajusi C02 emisijas uz vienu kon-
teineru par 50% un ir noteikusi jaunu mérki —
lidz 2025. gadam C02 izmeSus samazinat
vél par 30%.

ietekmi uz vidi un ir mérktiecigi stra-
dajusi, lai 2020. gada 1. janvaris
nesagadatu nevajadzigus pardzivo-
jumus. Kompanija neaprobezojas
tikai ar séra satura samazinasanu
degviela, bet veic ari ievérojamus
ieguldijumus, lai, pieméram, 22 kon-
teinerkugdi, kurus kompanija sanems
lidz 2022. gadam, un devini no tiem
blis 23 000 TEU konteinerkudi, tiktu
darbinati ar saskidrinato dabasgazi,
ta samazinot emisijas par 99%."

CMA CGM 2019. gada 10. decembri
sanéma savu ceturto konteinerkudi,
kas darbojas ar saskidrinatu dabas-
gazi (LNG) un ir piemérots darbam
Arktika. Roterdamas osta kugim tika
veikta pirma LNG uzpilde. Jaunais
kugis pakapeniski ieklausies CMA
CGM Baltijas apgades pakalpoju-
mos, pirms tas 2021. gada sakuma
pievienosies konteinerkugu BALT-1
tuvjdras linijai.

CMA CGM ir pienémusi radikalu l&-
mumu: lai saglabatu Arktikas juti-
go un unikalo ekosistému, neviens
no CMA CGM kudiem neizmantos
Ziemelu juras celus. CMA CGM bija
pirma kugosanas kompanija pasau-
I€, kas naca klaja ar sadu iniciati-
vu, ko atzinigi novértéja un kam
sekoja daudzi jurniecibas nozares
dalibnieki.

Kompanija “Maersk” razo
VLSFO bunkuru degvielu

Kopenhagena, Danija / Roterdama,
Niderlande: “Maersk QOil Trading” un
“Koole Terminals” 2019. gada sep-
tembra sakuma pazinoja par liguma
parakstiSsanu un “IMO 2020” pra-
sibam atbilstoSas bunkuru degvie-
las razoSanas uzsaksanu. Razosa-
na notiek Roterdamas osta “Koole’s
Botlek” riipnica. Sis darfjums ir |a-
vis kompanijai “Maersk” iesaistities
VLSFO bunkuru degvielas razosa-
nas tirgl, ka ari paplasinat bunkuru

“Koole Terminals”.

piegades apjomus Eiropa. “Maersk”
prognozé, ka gada sarazota produk-
cija segs 5-10% no “Maersk” deg-
vielas pieprasijuma.

“Musu sadarbiba ar “Koole” bus sva-
rigs virzitajspéks, lai nodrosinatu
stabilus, uzticamus pakalpojumus
“Maersk” klientiem potenciali nepa-
stavigas globalas kudniecibas ap-
staklos,” sacija “"AP Moller - Maersk”
uzpémuma “Maersk Oil Trading” va-
ditajs Nils Henriks Lindegards.

"“Koole Terminals” turpina meklét
iespéjas, ka dot lielaku ieguldijumu
ilgtsp€jiga sabiedriba, un viena no
masu iniciativam ir videi draudzi-
gas transporta degvielas razosana
un izmantosana pasaules tirdznie-
cibas floté. Esam gandariti, ka va-
ram sadarboties ar “Maersk” un ra-
zot degvielu ar zemu séra saturu,
lai atbalstitu séra izmesSu un gaisa
piesarnojuma samazinasanu,” saci-
ja “Koole Terminals” izpilddirektors
Dzons Krakmans.
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Pieaug jurnieku nolaupisanas
gadijumu skaits Gvinejas lici

2019. gada 2. novembri pirati nolaupija devinus apkalpes loceklus no Norvégijas karoga
kuga “MV Bonita” laika, kad kugis stavéja uz enkura pie Beninas krastiem Rietumafri-

ka, divas dienas vélak, 4. novembri, pie Togo krastiem par Kilniekiem tika sanemti Cetri
Griekijas tankkuga “Elka Aristotle” apkalpes locekli.

Tie ir tikai divi gadijumi no 121, kad
2019. gada Gvinejas lici tika nolaupi-
ti un par Kilniekiem sapemti jarnieki.
Gvinejas licis Nigérijas, Gvinejas, To-
go, Beninas un Kamerinas piekrasté
ir kluvis par karsto punktu tirdznieci-
bas kugu marsruta. 2019. gada Seit
nolaupito jarnieku skaits salidzinaju-
ma ar 2018. gadu palielindjies gan-
driz divkart.

“Lai gan 2019. gada piratu uzbruku-
mu skaits kugiem pasaulé kopuma ir
samazinajies, satraukumu rada jur-
nieku nolaupisanas gadijumi Gvine-
jas lici, teikts Starptautiska jurnieci-
bas biroja (IMB) pazinojuma.

IMB Piratisma zinojumu centrs
2019. gada sapéma 162 zinojumus
par piratu uzbrukumiem kugiem
(2018. gada - 201). IMB statisti-
ka liecina, ka 2019. gada tika no-
laupiti Cetri kugi, 11 kugdi atbrivo-
un 130 kudos bija iekluvusi pirati.
Gvinejas lici notika 90% no visiem
nolaupisanas gadijumiem, tikai ga-
da péd€ja ceturksni vien te notika
sesi nolaupiSanas gadijumi un 64
incidenti.

Starptautiskas kriminaltiesas Starp-
tautiska Jdrniecibas biroja direktors
Maikls Houlets uzsver, ka statistika
rada satraukumu. “ST informacija un
statistika kartéjo reizi apliecina, cik
liela nozime ir informacijas apritei
un koordinacijai starp kugiem. Ja
nebls izveidota zinoSanas struktl-
ra, més nevarésim precizi noteikt
paaugstinata riska zonas,” sacija
Maikls Houlets.

Brunotus uzbrukumus kugi un ap-
kalpes piedzivojusi ari Singapiras
Sauruma, bet brunotas laupisanas
gadijumi samazinajusies Indonézijas
ostas (no 36 incidentiem 2018. gada
lidz 25 pérn).
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ITF jarnieku
sekcijas
priekSsedétajs
Deivids
Heindels.
“Greek News”
foto.

ITF jUrnieku sekcijas priekSsédétajs
Deivids Heindels aicindja kugnieci-
bas nozari, valdibas un arodbiedribas
sadarboties, lai izskaustu piratismu
Gvinejas licl.

“Ir satraucosi, ka Gvinejas lici no-
pietnu uzbrukumu biezums kugiem

TOTAL INCIDENTS
PER REGION
JANUARY - DECEMBER 2019

palielinds. Gada pé&dé&jos ménesos
nolaupisanas ir bijusas nezéligas un
vardarbigas. Visai jlrniecibas nozarei
steidzami javeic pasakumi, tai skaita
jauzlabo zinojumu aprite un japalie-
lina reagésanas atrums, lai izdotos
uzlabot situaciju Saja rediona,” saci-
ja Heindels. “Lai gan més izprotam
sarezgito starptautisko normativo
dokumentu vidi, mums jaturpina
meklét iesp&jas risinat So problému
un jaatrod veids, ka veicinat sadar-
bibu, jo cena, ko jurnieki maksa ar
savam dzivibam, ka ari apdraudé&ju-
mu fiziskajai un garigajai veselibai,
Skérsojot Rietumafrikas Gdenus, ir
parak augsta.”




{

“Global Maritime Forum” apsprieZ nakamas
desmitgades svarigakos

kugniecibas nozares jautajumus 2

| GLOBAL
MARITIME
FORUM

,r"?'

“Global Maritime Forum” (GMF), kas dibinats 2017. gada septembrt, ir pasaules méroga
platforma, kurai pievienojusas pari par 90 kompaniju un institiiciju, kas parstav jir-
niecibas nozares augsta limena liderus, un GMF mérkis ir panakt pozitivas ilgtermina
parmainas nozaré un sabiedriba. GMF ir 14 filiales pasaulé, ta generaldirektors ir Piters
StoufiSs no Apvienotas Karalistes. Starp GMF dibinatajiem un dalibniekiem ir tadi globa-

las industrijas lideri ka “A.P. Moller-Maersk”, “Arshiya Limited”, “Euronav”
“Gulf Agency Company”, “Heidrick & Struggles’

, “GasLog”,

", “Hempel”, “KfW IPEX-Bank”, “MISC”,

“Onassis Foundation”, “PSA International”, “Trafigura” un “Wan Hai Lines”.

2019. gada 30.-31. oktobri Singapu-
ra notika GMF samits, lai diskutétu
par jautdjumiem, ar kuriem saskar-
sies jlrniecibas nozare un kas bis
tas izaicinajums nakamajos desmit
gados.

Samita atklasana Singapdiras Jarlie-
tu un ostu parvaldes izpilddirektors
Kvahs Lejs Hons sacija: “Singapira
ir pagodinata rikot “Global Maritime
Forum” 2019. gada samitu. Ceru,
ka nozares lideri Seit ieradusies, lai
apspriestu galvenos aktualos jauta-
jumus, kas saistiti ar jurniecibas no-
zari. Tikai kopa més varam skatities
talak un tikai kopa runat par mdsu
kopigajam problémam, pievérsot
tam gan nozares, gan visas sabied-
ribai uzmanibu.”

“Jlrniecibas nozarei ir vajadziga ko-
piga platforma, lai risinatu globalas

UZZINAI

“Global Maritime Forum” ir starptautiska
bezpelnas organizacija, kas apnémusies
attistit globalas jarniecibas nozares poten-
cialu, lai palielinatu ilgtsp&jigu ekonomisko
attistibu un cilveku labklajibu. GMF galvenais
pasakums ir ikgadéja sanaksme, kas pulcé
augsta limena vaditajus no visas jrnieci-
bas nozares, politikas veidotajus, neval-
stisko organizaciju parstavjus, ekspertus,
ka ari ietekmigus viedoklu veidotajus, lai
apspriestu nozares ilgtermina problémas.
Samits rotacijas kartiba notiks dazadas pa-
saules pilsétas.

| f
“SAEFETYASEA’ foto.

problémas, jo ka sadrumstalota no-
zare ta nespé€j pietiekami profesio-
nali komunicéet, lai veidotu ilgtspe-
jigu stratégiju, kas dod labumu vi-
siem,” uzskata viens no GMF dibi-
natajiem, “Euronav” izpilddirektors
Pedijs Rodzers.

Petijums izgaismo
problémas

GMF 2019. gada veica aptauju 46
valstu jurniecibas nozares profesio-
nalu vidd, lai noskaidrotu svarigakos
jautajumus un atklatu problémas,
kas negativi ietekmé pasaules jur-
niecibas nozari. Nemot véra ievéro-
jamas parmainas nozarég, jautajumu
loks bija loti plass, aptverot darba-
spéka, kugosanas drosibas, vides,
likumdosanas un vél daudzus citus
jautajumus.

Pieméram, zinojums parada, ka, sa-
lidzinot ar 2018. gadu, 2019. gada
respondenti jltas parliecinataki, risi-
not ar drosibu saistitus incidentus, jo
Sis jautajums kluvis par kugniecibas
darba kartibas prioritati, tomér res-
pondenti neslépj, ka V&l ir iesp&jami
uzlabojumi.

Nozarei nakamajos 10 gados bus
jarisina jautajumi, kas jau Sobrid ir
svarigi daudz plasadka méroga, ne
tikai vienas nozares ietvaros. Jauta-
jumi, ar kuriem misdienas saskaras
ikviena nozare, ir klimata parmainas,
kiberuzbrukumi, tehnologiju revola-
cija un geopolitiskie jautajumi.
Aptauja liecina, ka galvenais, kas
varétu ietekmét jlrniecibas nozari,
bdtu pasaules ekonomikas krize,
un, lai gan tiek pausts viedoklis, ka
potenciali risks ir zems, tomér tas
» > 26. lpp.
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rada bazas visam ieinteresétajam
pusém, jo nozare Sadai krizei ir vaji
sagatavota.

Respondenti atzimé&ja, ka otrs svari-
gakais, kas, vinuprat, ietekmé&s no-
zari, ir dekarbonizacijas jautajums,
un ari tam juarniecibas nozare kopu-
ma nav sagatavota.

Tresa lielaka ietekme uz nozari naka-
majos desmit gados, péc responden-
tu domam, bls vides jautajumiem,
jo IMO jauno prasibu rezultata var
ievérojami pieaugt degvielas cenas.

Ka nozarei loti svarigu jautajumu
respondenti atzimé geopolitisko
spriedzi. Kiberuzbrukumi un datu
zadzibas ierindoti piektaja vieta ie-
tekmes zina un tresaja vieta attieci-
ba uz nozares iespéjam un sagatavo-
tibu Sos jautajumus pozitivi risinat.
2019. gada aptauja atklaja jaunu
jautajumu, ko respondenti uzskata
par svarigu, bet kam jirniecibas no-
zare pilniba nav sagatavota: sabied-
riba pieprasa ilgtspé&jigu attistibu, bet
pozitivas izmainas vélas redzeét tilit.
Batiba sSaja uzstadijuma ir ieliktas
pretrunas, bet $ada atzina jau neat-
vieglo spiedienu uz nozari, pieprasot
arvien radikalakus pasakumus.

ANO Tirdzniecibas un attistibas kon-
ferences generalsekretara vietniece
Izabelle Duranta: “Esam parliecina-
ti, ka sabiedribas viedoklis un pie-
prasijums péc arvien augstakiem
vides standartiem un ilgtspé&jigas
attistibas nakotné tikai pieaugs, un
tas noteikti varéetu kritiski ietekmét
jUras transporta raditajus pieaugoso
izmaksu del.”

Kadi specialisti biis
nepiecieSami nozarei?
Jarniecibas nozare paslaik saskaras
ar daudzam problémam, tai skaita
ari runajot par darbaspéku nakotné.
Lai gan respondenti neuzskatija, ka
ar darbaspéku saistitie jautajumi va-
rétu batiski ietekmét nozari, tomeér
aptauja paradija, ka juras specialistu
sagatavotiba nav tik augsta, ka gri-
bétos, un tas nozimég, ka neatrisinati
darbaspéka jautajumi radis nopiet-
nakas problémas nakotné.
Jurniecibas nozaré joprojam tradi-
cionali dominé viriesi, tapéc respon-
denti piemin ari dzimumu lidztiesibas
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Zangs Juans.

racia

MRS

A

jautdjuma risinasanu nozaré. Ne-
skatoties uz to, ka arvien vairak sie-
viesu tiek izglitotas jlrniecibas ma-
cibu programmas, sieviesu iesaiste
un palikSana jdrniecibas nozaré ir
samazinajusies.

“The Institute of World Economy
and Politics” direktors Zangs Juans
uzskata, ka jurniecibas nozare ieiet
kritiskaja desmitgadg, kas liela méra
noteiks to, vai nozare bus sagatavo-
jusies nakotnes izaicinajumiem un
vai més varésim runat par tas ilgt-
Sspé&jigu attistibu. “Nozaré pavérsies
jaunas iespé&jas, kas prasis jaunas
prasmes un pieredzi, tapec jaapzi-
nas, ka vértigu pienesumu var dot
citu nozaru specialisti. Jau Sodien
vajadzétu domat, ka piesaistit spé-
jigus specialistus, kas neaprobezojas
tikai ar vienu nozari.”

Aptauja atklaj:

[ 1/3 respondentu uzskata, ka bez-
pilota kugosana klis par realitati
jau nakamo 20 gadu laika;

I vairak neka 2/5 kudgu buvétaju
uzskata, ka komerciali izmantota

bezapkalpes kugosana klls par
realitati nakamo 20 gadu laika;

W 2/3 respondentu uzskata, ka bez-
apkalpes kudgosana varétu bt
dzivotspéjiga, tacu pastav liela
iesp€ja, ka hdzekli tiks novirziti
citiem flotes darbibas nodrosina-
Sanas mérkiem.

“SMM Hamburg” veic

izstades dalibnieku aptauju

“SMM Hamburg” ar aptuveni 50 000

apmeklétaju un vairak neka 2200

eksponatu tiek uzskatits par vienu

no galvenajiem starptautiskas ja-
ras tirdzniecibas gadatirgiem. Lai
sekotu Ilidzi jaunakajam norisém un
uznémeéjdarbibas apstakliem, "SMM
Hamburg” apmeklétaji un izstades
dalibnieki no visas pasaules tika ai-
cinati piedalities SMM juras indus-
trijas aptauja. Zinojuma apkopots
respondentu vértéjums pasreizgjai
situacijai un jurniecibas nozares na-

kotnes perspektivam. Nakamajos 10

gados nozarei vislielaka vériba bis

japieveérs:

[ ar vidi un klimatu saistitiem jau-
tajumiem, kas klus par darba kar-
tibas prioritati;

W globalas ekonomiskas krizes ie-
spéjamajai ietekmei uz jlrnieci-
bas nozari;

[ vél aktuali jautajumi - jauns vides
regul&jums, geopolitiska spriedze,
kiberuzbrukumi un datu zadziba.




Darba tirgus

Kugu Tpasnieks zaudé
tiesa un spiests izmaksat

maternitates pabalstu
“Nautilus International”, kas sevi
pozicioné ka neatkarigu, ietekmigu
globalu arodbiedribu un profesionalu
jurniecibas organizaciju, kuras mér-
kis un uzdevums ir sniegt efektivus
augstas kvalitates pakalpojumus sa-
viem biedriem, ka ari visa veida gru-
tibas nonakusiem jarniekiem, vinu
apgadiba esoSajiem un citiem jlrnie-
cibas specialistiem, pieprasijusi atlh-
dzibu no Apvienotas Karalistes karo-
ga kuda ipasnieka par maternitates
tiesibu parkapsanu pret kapteini sie-
vieti. Kugis tika arestéts Francija péc
tam, kad darba devejs bija atteicies
segt visus maternitates pabalstus un
Sis lietas kartoSanu sava parzina bija
némis “Nautilus International”, kura
advokats atklaja uz kudga vél dau-
dzus noteikumu parkapumus.

“Nautilus International” paudusi vie-
dokli, ka kapteine, kura ir arodbied-
ribas biedre un Apvienotas Karalistes
valstspiederiga, bet dzivo Francija,
tagad sanems lielu kompensaciju,
jo darba devéjs bija atteicies pieskirt
vinai maternitates tiesibas saskana
ar Francijas likumiem par kapteines
nodarbinatibas nedeklarésanu attie-
cigajas iestades, ka ari par nelikumi-
gi partrauktu darba ligumu. Sekmigs
iznakums tiesa bija iesp&jams, pa-
matojoties uz 2006. gada Konven-
ciju par darbu jirnieciba (MLC), ka
ari uz Francijas likumiem attieciba
uz maternitates tiesibam un darba
aizsardzibu.

BaZas par drosibu evakué
Ziemeljuras naftas

platformas darbiniekus

115 darbiniekus no “Thistle” plat-
formas, kas atrodas aptuveni 100
jras jidzu uz ziemelaustrumiem no
Setlendas salam, ar Norvégijas heli-
kopteru nogadaja uz tuvuma esosas
“Demlin Alpha” platformas, jo pasta-
vEja bazas, ka ir apdraudéta cilvéku
droSiba. Kompanija “EnQuest”, kas ir
platformas operators, skaidroja, ka

péc veiktajam zemidens parbaudéem
radusas aizdomas par zemiadens
balstu bojajumiem, bet cilvéku eva-
kuacija ir bijis tikai piesardzibas pa-
sakums. Tomér Sis notikums nav
palicis bez rezonanses, jo Dzelzcela,
kugniecibas un transporta darbinieku
arodbiedriba (RMT) savos komenta-
ros izteikusi Saubas, vai ta ir bijusi
vien piesardziba, jo atrums, ar kadu
cilvéki tikusi evakuéti, nozimég, ka
evakuacija ir bijusi visai neparasta,
kas liecinot par “diezgan svarigu no-
tikumu”. RMT generalsekretars Maiks
Kess noradija, ka Sis notikums Vvél
jo vairak pastiprina aizdomas, ka uz
naftas platformam viss nebit nav
laba kartiba, piedevam arodbiedribai

FES 4T

jau kadu laiku ir radusas bazas par
to, ka samazinas finanséjums darba
drosibas pasakumiem.

Kompanijas “"EnQuest” rikotajdirek-
tors Bobs Devenports, kurs atbildigs
par Ziemeljlras rajonu, apgalvoja:
“Misu absolata prioritate ir cilveku
drosiba, tadél péc parbaudes tika
veikti proaktivi pasakumi, un to iz-
darija drosi un atri. Vél notiks par-
baudes, un platforma paliks izslégta,
lidz tas visas bus pabeigtas un veikti
nepiecieSamie remonta darbi un dro-
Sibas pasakumi.”

VérSoties pret

misdienu verdzibu
Starptautiskaja verdzibas muze-
ja, kas atrodas Liverpul€, Anglija,
2019. gada nogalé notika divu die-
nu pasakums, kura piedalijas Apvie-
notas Karalistes robeZapsardzibas
amatpersonas, labdaribas organiza-
ciju, nevalstisko organizaciju un ITF
parstaviji, lai diskutétu par musdienu
verdzibas upuriem.

Starptautiskais verdzibas muzejs
péta un rada transatlantiskas vergu
tirdzniecibas vésturi un mantoju-
mu. Muzejs, kas ietilpst Mersisaidas

» > > 28. lpp.

[TF inspektors (Liverpiile, Ziemelrietumu Anglija un Velsa) Tomijs Molojs pret

misdienu verdzibu vérstaja pasakuma Liverpdilé, Lielbritanija.
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jurniecibas muzeja, sastav no trim
galvenajam galerijam: cilvéku dzive
Rietumafrika, vinu paverdzinasana
un cina par brivibu. Papildus muzeja
tiek apskatita verdziba musdienas,
ka ari tadas temas ka rasisms un
diskriminacija.

T. Molojs demonstréja fotoattélus,
kas uzpemti dazu inspekciju laika.
“Lai gan sabiedriba ir lielaka izprat-
ne par musdienu verdzibas upuriem,
jurnieku ekspluatacija lielakoties pa-
liek slépta no sabiedribas. Kad mums
izdodas atklat $adus gadijumus, ma-
su uzdevums ir cieSi sadarboties ar
varas struktidram, lai tos novérstu.
Sadi notikumi palidz izgaismot ms-
dienu jlrniecibas tumso pusi,” vins
sacija.

Jurnieki klist par

verdzibas upuriem

Viens no bédigi slavenakajiem mus-
dienu verdzibas gadijumiem pédé&jos
gados, ar ko saskarusies ITF, sais-
tits ar trim Pakistanas jarniekiem,
kuri 22 ménesus pavadija uz Ira-
nas karoga kuga "MV Borhan 3” bez

jebkadiem iztikas lidzekliem. Kugis
kopa ar apkalpi bija pamests Blseh-
ras osta Irana, apkalpe bija spiesta
dzivot nozélojamos apstaklos, bet
kugosanas kompanija un karoga
valsts ignoréja jurnieku I[Ggumu péc
palidzibas.

JUrniecibas nozares prioritatei vaja-
dzétu bat $adu uznémumu izskausa-
nai no kugosanas biznesa.

Lai gan Irana ka karoga valsts, kuga
Tpasnieks un Pakistanas véstnieciba
Irana nesadarbojas, ITF 2019. gada
27.un 29. septembri izdevas nodro-
Sinat jarnieku repatriaciju. Darba
devéjs joprojam viniem ir parada
samaksu par darbu un kompensa-
ciju par fiziskajam un moralajam
cieSanam.
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Majup dodas sesi no 13 apkalpes
locekliem, kas atradas uz Sirijas karoga
ro-ro pasazieru kuga “Lady Caroline”.

“Mums izdevas atgut tikai dalu no
apkalpei neizmaksatas algas, ta-
péc turpinasim cinities par to, lai
jurniekiem tiktu samaksats viss,
kas viniem pienakas,” noradija ITF
parstavis.

Otrs bédigs gadijums notika ar Si-
rijas karoga ro-ro pasazieru kuga
“Lady Caroline” apkalpi, kura bija
jarnieki no Ediptes, Indijas, Sirijas
ni tika pamesti Sirijas osta Latakija.
Atsaucoties uz jurnieku lGgumu péc
palidzibas, ITF humanu apsvérumu
dé| sedza izdevumus par sesu Indi-
jas jlrnieku atgrieSanos dzimtené.

ITF izveidotais tikls arabu pasaulé un
Irana ir sniedzis realu palidzibu sim-
tiem jdrnieku, kuri to lagusi.

Pasreizéja sistéma

ir neizdeviga Eiropas
nodoklu maksatajiem

un darba némeéjiem

Jaunakais ESAO un ITF pétijums par
tieSo un netieso jlirniecibas subsidiju
ietekmi uz Eiropas kugniecibas no-
zari atklaj, ka pasreiz&ja sistéma ir
neizdeviga Eiropas nodoklu maksa-
tajiem un darba néméjiem. ESAO un
ITF zinojums par jurniecibas subsidi-
jam sniedz ilgi gaidito novért&jumu
par tieSo un netieso jlrniecibas sub-
sidiju ietekmi uz kugniecibas nozari,
Tpasu uzmanibu pievérSot tam ES
valstim, kuru valsts atbalsta shémas
regulé un uzrauga Eiropas Komisija.

Arodbiedribas atzinigi novértéja zi-
nojuma ietvertos atzinumus, kuros
tika ieteikts parveidot Eiropas kug-
niecibas nozarei pieejamas subsidiju
shémas, lai palielinatu naudas vér-
tibu un subsidiju efektivitati, aizsar-
gajot vietéjas darba vietas, vides
standartus, samazinot sastrégumus
un piesarpojumu.

Eiropas Transporta darbinieku fe-
deracijas (ETF) generalsekretara
pienakumu izpilditaja Livija Spe-
ra: “Sis zinojums bis modinatajs
Eiropas politikas veidotajiem, jo
ESAO un ITF analize apstiprina to,
par ko nozares darbinieki un vinu
arodbiedribas jau sen ir bridinaju-
Si: jarniecibai novirzitas subsidijas
nespéj sasniegt vélamos mérkus.
Sis visaptverogais parskats skaidri
parada, ka jurniecibai subsidijas ir
vitali svarigas, bet Eiropas Savieni-
bai ir jamaina pieeja, janosaka un

\Livija Spera.

japieméro stingraki nodarbinatibas,
apmacibas un vides standartu krité-
riji. ESAO un ITF zinojuma atspogu-
lota aina ir tada, ka jurniecibas sub-
sidijas nesasniedz noteiktos mérkus
un nav rentablas, neskatoties uz to,
ka valdibas tam tére arvien vairak
naudas.”

To apstiprina fakti: samazinas pa-
saules flotes procentuala dala, kas
kugo ar ES valstu karogiem, sama-
zinas jurnieku skaits, kuru pastavi-
ga dzivesvieta ir ES, netika atrasti
pieradijumi, kas apstiprinatu sub-
sidiju pozitivu ietekmi uz jarnieku
darba vietu radiSanu un aizsar-
dzibu, uz ES kugoSanas nozares
aizsardzibu un videi draudzigaku
kugosanu.

“Ja §1 sistéma netiks pilniba refor-
méta, Eiropas kugnieciba nonaks
neapskauzama situacija un tai bls
nepiecieSams finansials atbalsts. Jau
tagad, domajot par atbalsta meha-
nismu, nav vieta uzdot jautajumu,
vai subsidijas ir nepiecieSamas, bet
gan vieta ir jautat, ka tas visefek-
tivak izmatot. Eiropai ir jaatbalsta
kugosanas nozare, bet citada, daudz
efektivaka veida: aktivi atbalstot
darba vietu radiSanu un apmaci-
bu jurniekiem, kuru dzivesvieta ir
Eiropa. Ir jareformé juras transporta
atbalsta pamatnostadnes,” rezume-
ja Spera.
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Laimes spéle — nonakt pareizaja

kompanija un izvéléties pareizo profilu

Kapteinis AINARS VIMBA strada Norvégijas kompanija “Stolt Tankers” un saka: “Tikai no
malas Skiet, ka kapteinim ir viegls darbs. Isteniba ta ir loti liela atbildiba par ekipaZu,
kugi un kravu. Kad esi ticis kapteina amata, saproti, cik viegli bija stradat par vecako
paligu! Lielakais pluss Saja profesija — pamosties un esi darba, nav jabrauc uz darbu!
Kontrakti kluvusi loti pienemami — divus méneSus stradaju jara un divus esmu majas.
Esmu kapteinis kimisko kravu tankkugiem, ja gribétu pariet darba uz tankkuga, kas par-
vada gazi, karjera bitu jasak labakaja gadijuma ka otrajam paligam.”

Izvéléties jurnieka profesiju Aina-
ram Vimbam, Skiet, bijusi pati par
sevi saprotama lieta, jo tévs bija
jarnieks un délam tas jau bija ie-
likts génos. Tomeér péc paris gadiem
padomju armija Ainars stave€ja liela
jautajuma prieksa - ko darit? “Péc
skolas beigsanas jau nav tada baiga
vélme un rausanas macities, tomér
kaut ko jau vajadzeja pasakt,” kap-
teinis ir atklats. “lestajos jurskola,
kas atradas Kronvalda bulvari. Vis-
pirms gan devos uz Bezdeligu ielas
jurskolu, bet, kad ieraudziju, ka ta
pilnigi ir armijas sistéma, no kuras
tikko biju ticis lauka, sapratu, ka ta
nu gan nebds jurskola, kura maci-
Sos. Tikai ne to!”

Tolaik gan visas jurskolas bija mili-
tara vai tada ka pusmilitara sistéma,
tomér neklatieng, kur bija nolémis
staties Ainars Vimba, tik traki nebija,
bet, kad iestajeksameni jau gajusi
pilna spara, nakusi zina - latvieSiem
pasiem bls sava Jiras akadémija.
“Man likas, ka netiksu ieksa, jo laici-
nu tomér nebiju turéjis rokas macibu
gramatas, bet bija kursi, paveicas un
tiku,” par savu iestasanos akadémija
stasta Ainars.

Vispar jau daudziem no pirmajiem
akadémijas studentiem ar macibam
ipasi labi neveicas. Gertride Ani-
na, kura bija viena no akadémi-
jas dibinasanas idejas autorém un,
protams, péc tam ari pasniedzéja,
1989. gada septembri sava dienas-
gramata pauz visai nopietnas ba-
Zas - vinai esot sapigi skatities, cik
vajas zinasanas iestajeksamenos
uzrada toposie studenti, viniem ne-
esot pat pamatzinasanu visparizgli-
tojosajos priekSmetos. Tam, izradas,

Ainars Vimba (pa labi) LJA 30 gadu jubilejas
svinibas Ziemelblazmas kultiras pill.

ir bijis loti logisks skaidrojums. “Zi-
na par iespéjam staties akadémija
naca laika, kad citur iestajeksameni
jau bija beigusies, un visi, kas vé-
Iéjas macities, to jau darija, tapéc
akadémija stajas tie, kuri citur ne-
bija tikusi ieks3a, lai nevajadzétu iet
armija,” atceras Ainars. “Stajoties
JUras akadémija, pirma un galvena
vélme bija tikt vala no armijas, un
apméram puse no visiem to nemaz
neslépa. Bet, ja tagad, pec entiem
gadiem, paskatamies, tad daudzi no
tiem, kuri tolaik nemaz nedomaja iet
jara, tagad ir aktivie jurnieki, bet tie,
kuri naca ar apzinu k|at par jarnieku,
tagad nemaz taja jlra nestrada. Viss
mainas. Kad sakas Atmodas laiks,
daudzi puisi, kas bija iestajusies jar-
niecibas macibu iestadés Krievija,
naca uz akadémiju.”
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Kad jautaju, kapéc krievu puisiem
ar macisanos gaja labak neka latvie-
Siem, par ko savas piezimés raksta
ari pasniedz€ja Anina, Ainars saka,
ka tas ir bijis tikai logiski. “Akadémi-
ja jau bija atvérta uz Kaliningradas
jarskolas bazes, viss joprojam notika
krievu valoda, tatad krievu puisi ma-
cljas sava dzimtaja valoda, bet dau-
dziem latviesu puiSiem ta bija gluZi
vai kinieSu abece. Man ta nebija, jo
es biju izgajis armiju,” saka Kaptei-
nis Vimba. “Tomeér viegli negaja, jo
meés studijas akadémija sakam no
ta punkta, kad nebija pilnigi neka,
no nulles. Toreiz neviens — ne més,
studenti, ne pasniedz&ji nezinajam,
uz kurieni ejam un kas vispar bds.
Celojam no vienas vietas uz otru. Ie-
sakam Birznieka Upisa iela, tad vienu
bridi bijam Tehniskas universitates,
tolaik Politehniska instituta, telpas,
ari Raina bulvari, Iidz nonacam Kron-
valda bulvari, art macibu lidzekli tik-
pat ka nebija pieejami, tapéc pirmos
divus gadus praktiski macijamies ti-
kai fiziku un matematiku.”

1990. gada vasaras sesija tulit péc
mens komunistiskaja vésturé. Tagad
Ainars iesmej, atceroties, kadi péc
ligosanas puisi nakusi uz eksamenu,
bet, vai toreiz nakusi smiekli, to gan
vairs neatceras. “"Man ta komunistis-
ka vésture bija pie vienas vietas, ne-
viens tacu to visu nelasija, nevienu
tas neintereséja. Tas bija laiks, kad
viss mainijas, bija Atmoda. Pasnie-
dz&js Janis Goris toreiz teica: kurs
vélas sapnemt trijnieku, dodiet ieskai-
Su gramatinu.”

Uz jautajumu, vai péc tam, kad
1991. gada Latvija atguva politisko
neatkaribu, akadémija viss mainijas,
Ainars atbild noliedzosi: “Ja godigi,
tad nekas nemainijas. Bija pasnie-
dzé&ji, kuri turpinaja macit krievu
valoda un nevienu vardu nevaréja
pateikt latviski. Anglu valoda visiem
bija vaja. Arl es skola anglu valodu
macijos, bet neiemacijos, jo domaju,
kam man ta bas vajadziga. Viss mai-
nijas, kad péc 3. kursa biju praksé
uz holandiesu rifera: tu tur esi viens
ar savu dzimto valodu, un nav citas
izejas, ir jaruna angliski. Péc prakses
bija pavisam cita lieta. Anglu valodas
pasniedz€ja Marita Sausa man jau-
ta, vai esmu dabujis kadu tableti vai
Sprici, ka ta runaju angliski.”
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Uz burinieka “Sedov” kapteinis
Vimba izgaja pirmo jtras praksi.

Pirma prakse

“Sedova” masta

1990. gada 24. novembri pirmie
akadémijas studenti devas sava
pirmaja jluras praksé uz ledendara
burinieki “Sedovs”. Lai gan Latvi-
ja jau bija parmainu laiks ar visam
noskanam, emocijam un batalijam,
dzelzs priekskars vél nebija kritis un
uz prakses kuda kapteina vecakais
paligs regulari noturé&ja politinforma-
ciju. Puisi praksé bija septindesmit
dienas un pilnigi neko nezinaja par
janvara notikumiem, barikadém un
nogalinatajiem. “Més jau neko nezi-
najam par to, kas notiek realaja dzi-
ve. Gertrude vélak teica, ka satijusi
mums telegrammas, lai més zinatu,
kas notiek Latvija, bet tas jau ldz
mums nenonaca. Tolaik pirms prak-
ses Vvél bija japilda anketas, sava an-
keta neslépu, ka mans tévs bija izsu-
titais, tapéc isti nemaz neceré&ju tikt
jura. Pasniedzé&ji sakéra galvu, bet,
ja to neuzrakstitu, batu vél sliktak.
Mans tévs bija izsutits uz ziemeliem,
uz desmit gadiem, tur vinu uzlika uz

buksiera un teica: Se, nem un brauc.
Kad tévs sodu bija izcietis, vins tur

”

palika un nostradaja vel vienu gadu.

No kudgu vaditaju grupas 2. kursa
kursanta Ainara Vimbas dienasgra-
matas: “24. novembris. Ap plkst. 15
atstajam Rigas zvejas ostu. Tikko
izejam lici - pirma buru trauksme.
Uzvelkam aug$éjas un apaks$géjas
marsrajas buras. Laiks nepatikams -
drégns un list. 25. novembris. No pa-
Sa rita trauksme - raju parvilksana
uz otro balzi. Kugis jau krietni aple-
dojis. VElak méginam savakt buras -
neizdodas, jo rajas un vantis ir viena
ledi. 27. novrembris. PEc brokastim
buru trauksme - uzvelkam taisnas
buras. PUsS véjs, “Sedov” Slpojas
Baltijas juras vilnos. P&c pusdienam
macamies siet mezglus. 1. decem-
bris. Ieejam Malmé. Ir paris sagaidi-
taju, ta sauktie “Sedov” draugi. Péc
brokastim mums atlauj doties uz pil-
sétu. 24. janvaris. Esam jura tiesi di-
vus ménesus. Eksamenu nolika visi.
Vakara iepls$ spécigs VE&js, janovac
visas buras. Piedevam sak snigt. Viss
tomér beidzas laimigi, neviena bura



netiek saplésta. 1. februaris. Ieejam
Jalta. Pirma prakse beigusies, izlido-
jam uz Rigu.”

Ainars Vimba ir bijis citigs rakstitajs,
jo vipa dienasgramata var izlasit
par itin visam septindesmit prakses
dienam: par gandriz katras dienas
buru trauksmém, vé&ju, drankigo
laiku, ari sauli, dreiféSanu bezvé-
ja un norikojumiem pie stures, par
kapsanu mastos, klaja berSanu un
kuga krasosanas darbiem, par ziv-
ju tefteliem pusdienas, kas nemaz
nav bijusi tik slikti, par Maskavas
televizijas programmas un videofil-
mu skatiSanos, par sporta svétkiem,
saulosanos un pirmajiem soliem uz
kapitalistu zemes. Péc trisdesmit ga-
diem, stastot par pirmo juras praksi,
Ainars ar smaidu atceras, ka pirmo
reizi kapis seSdesmit Cetrus metrus
augstaja “Sedova” masta. “Vispirms
bija jakapj uz pirmas rajas. Celi tric.
Mazliet pakapeléjam, iepazinam bu-
rinieku, bet, kad jau gajam uz Talli-
nu bunkuréties, laiks bija drankigs,
reizé gan lija, gan piesala. Buras
bija apledojusas, un rajas bija ap-
ledojusas. Kapteinis saka, ka mums
vajadzétu tikt gala ar buram. Lai gan
ta pavisam strikti vins nevaréja likt
mums kapt augsa, tomér neviens
cits jau ari nenaks un to nedaris. Tie,
kuriem ieksas turéja, kapa augss,
es arl kapu. Mums bija noteikts, ka
nedrikst vilkt cimdus, jo ar tiem vél
vairak slidés rokas. Kamér tu kap
augsa, tu jau nemaz nevari drosi-
bas jostu izmantot, tikai tad, kad
esi ticis [ildz augsé€jai rajai, vari pie-
spradzéties. Dazreiz man jauta, vai
ta bija viriSkibas parbaude. Zinama
meéra, protams, bet vispar jau tas
bija darbs, ko vienkarsi vajadzéja
paveikt.”

Kapteinis Vimba atzistas, ka visus
gadus péc Juras akadémijas beig-
Sanas sava augstskola ne reizes nav
iegriezies, bet kursa puisi gan katru
gadu censas pie vina sapulcéties.
“No musé&jiem sesi esam aktivie jar-
nieki, visi esam tikusi lidz kapteina
amatam, Arvis tagad ir vecakais
paligs, jo uz kadu laiku bija aizgajis
krasta darba, bet péc krizes atkal
atgriezas jura.”

Pirmais izlaidums Latvijas Jiras
akadémija bija liels notikums vi-
sai jlrniecibas saimei, ipasi tiem,
kuri So augstskolu céla uz latviesu

jurniecibas izglitibas idejas pama-
tiem. Emocionalakie médz So noti-
kumu déveét par epohalu, bet pirma
izlaiduma absolventam Ainaram Vim-
bam ne ar ko epohalu tas nesaistas -
puisi gaja cauri gratibam, gaja cauri
macibu procesam, ieguva izglitibu un
sanéma izglitibas dokumentu.

Karjera ka parbaudijums

Patiesiba katrs jurnieks varétu ve-
leties tik veiksmigu karjeru ka kap-
teinim Ainaram Vimbam - bija va-
jadzigi tikai septini gadi, un vins jau
stavéja uz kapteina tiltina. “Ta bija
ari veiksme, bet tie bija gadi, kad bi-
ja loti liels jirnieku trikums. Divus
kontraktus nostradaju kompanija
“Stolt” par treso paligu, bet, ta ka
kompanijai bija tikai tris kugi, kapt
pa karjeras kapném vienkarsi nebi-
ja iesp&jams, jo nebija brivu vietu,
tapéc, lai normali varéetu virzities uz
prieksu, mani aizsitija uz citu kom-
paniju, kur loti atri, jau otraja kon-
trakta, kluvu par vecako paligu. Te
nu gan japiebilst, ka ir kada nianse:
So kompaniju nekada veida nevaréja
salidzinat ar “Stolt”. Butiba darbs uz
Sis kompanijas kuga bija murgs, bija
1997. - 1998. gads, bet te joprojam
valdija padomijas gars. Es nesapra-
tu, ka vispar ta varéja stradat, un,
ja vél salidzinaja ar “Stoltu”, kur bi-
ja loti augsti standarti, tad darbs te
bija ka nakts pret dienu, un es sa-
pratu, ka tur nav paliekama vieta,
tur nav arSana. Nu, paklau, atnak
superintendants un jauta, cik man to
skrivju vajag, lai saskravétu cauruli,
es atmetu ar roku - man neko neva-
jag, un aizgaju no turienes projam.
1999. gada tiku atpakal uz “Stoltu”,
bet tikai par otro paligu, ka jau teicu,
tur bija citi standarti. No “Stolta” tu
vari aiziet uz jebkuru kompaniju un
tiksi panemts ar atplestam rokam.”

Mums te krasta visiem skiet, ka klat
par kapteini - tas nu gan ir lidojums,
bet Ainars atceras, ka par kapteini
kluvis gandriz piespiedu karta, ta
sakot, brivpratigi piespiedu karta.
Kapteinim vajadzé&ja norakstities no
kudga, bet mainas nebija, un vins
teicis Ainaram - bisi kapteinis, un
vinam nav bijis, kur sprukt.

“Atceros, ka tris dienas man ta sa-
p€ja galva, domaju, ka beigas klat.
Bija milzigs stress un pardzivojums.
Hjdstona kluvu par kapteini, un

{

vienigais labums bija tas, ka paliku
uz ta pasa kuda, par kuru lieliski vi-
su zinaju.”

- Jurniecibas sabiedriba toreiz
tik loti lepojas - Juras akademi-
jas pirma izlaiduma absolvents
kluvis par kapteini. Ko nozi-
mé - viena diena tu péksni esi
kapteinis?

- Pilnigi viss mainas. Darbi un uz-
devumi ir pavisam citi, par atbildi-
bu nemaz nerunajot, labi vél, ka ari
vecakais paligs palika uz kuga. Man
bija arkartigi smagi, bet ta jau vien-
meér ir, kad cilveks iesak kaut ko jau-
nu. Pirmais ir satraukums, un tads
pat satraukums ir tad, kad nakas
nomainit kugi. Ari $adas parmainas
esmu piedzivojis, kad kompanija
pardeva kugi, uz kura stradaju. Ta
vieta naca tads pats, un tomér tas
jau bija pavisam cits kugis, kur viss
bija jaapgust no jauna. Ari tagad,
kad péc atvalinajuma atkal ieSu uz
jauno kontraktu, bls nepiecieSamas
kadas divas dienas, lai visu parlukotu
un ieietu ritma, ari sakartotu doku-
mentaciju, un tas nekas, ka uz kuga
viss ir zinams un pazistams.

- Vai ari cilvéki ir zinami un pa-
zistami, varbut kopa ar tiem jau
ir stradats? Drosi vien liela nozi-
me ir ari, pieméram, mehaniku
departamentam?

- Viss ir atkarigs no cilvékiem, spe-
cialistiem, ar kuriem noslégts darba
kontrakts. |oti jutamas ir ari nacio-
nalas 1patnibas, vecuma ipatnibas
un ari agrako formaciju atstatas ie-
zimes. Ticiet man, darba un sadzi-
VE tas ir |oti jitamas, un jo Tpasi to
var teikt par tiem specialistiem, kuri
augusi, skolojusies un ari stradaju-
Si padomju sistéma. To, kas cilvéka
gadu gadiem krajies un kluvis par
vina dzives kredo, nekas un neviens
nevar mainit. Pieméram, piecpa-
dsmit gadus stradaju kopa ar veca-
ko mehaniki, péc tautibas horvatu,
un tas bija sapnis, nevis darbs. Més
sapratamies bez vardiem, nekadu
problému, viss, kas nepiecieSams,
tika izdarits vislabakaja veida, neka-
du lieku jautajumu vai atrunasanas:
to ta nevar, kapéc ta vajag un tamli-
dzigi. Cilvéku mentalitatei ir milziga
nozime, un noslégta vidé uz kuda tas
ir vél jo spilgtak izjitams. Un vel ir
loti svarigi, kada informativaja telpa
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dzivo cilvéks un kadas prioritates
izvirza, tacu viens, ko esmu sapra-
tis, ka labaka politika ir nediskutét
par politiku.

- Kads no kapteiniem reiz stas-
tija, ka no cilvéka mentalitates
ir atkarigs, ka ar vinu jaruna, lai
tiktu saprasts. Reizém pieklajiga
aicinajuma forma teiktais netiek
sadzirdéts, bet kugis tacu médz
but tik daudznacionals, ka sa-
prast, ar kuru un ka ir jaruna?

- Kugis tiesam ir daudznacionals. Ir
raibs un iet raibi. Iet jautri (kaptei-
nis Vimba ta zimigi smaida un Stpo
galvu). Patiesiba jau reizém ir ari
griti, teiksim, ja viens no apkalpes
iekrasojies varaviksnes krasas. Pie
manis atnak filipinietis pavars sudze-
ties, ka tas viens esot vinu aizticis,
un man par $o jautajumu ir jaruna,
es to nevaru atstat pasplisma, bet
cilvéks man saka: es tacu neko ta-
du nedaru... Smejoties jau var teikt,
ka ir labi, ja Sis orientacijas cilvéks
atrod sev pari, tad viss ir kartiba,
miers majas (kapteinis nosmej), bet
ja vins ir viens...

- Tad vins meklé pari...

- Apmeéram ta, bet pamata jau vi-
si tie cilvéki ir zinami. “Stolta” ir ta
saukta dzeltena flote - lielie tankku-
gi, kas strada talajos reisos, un mel-
na flote — ne tik lieli kugi, kas strada
Eiropa, un vieni un tie pasi filipiniesi
jau pa tiem kugiem grozas.

- Vai nav bijusi vélme no melnas
flotes, uz kuras stradajat, pariet
darba uz dzelteno floti?

- Esmu jau ari talajos reisos pastra-
dajis, bet tur kontrakta ilgums ir
4+1, Seit 2+2 ménesi, un man tas
ir loti svarigi. Kontrakta ilgums ir |oti
motivéjoss faktors.

- Gana daudzi gadi jau nokugoti,
vai nav piezagusies doma meklét
darbu krasta?

- Es pats un ari mana gimene esam
pieradusi pie tas algas, ko nopelnu,
stradajot jura, tapec tagad batu grati
pierast pie citiem noteikumiem. Vis-
pirms jaizaudzina un jaizskolo bérni,
jatiek gala ar kreditu, un tad varbut
varétu sakt domat. Bet kontrakts
2+2 ménesi ir |oti okay, vienigais,
kas nomac, ir rudens vétras, kas
Ziemeljura trako no novembra ldz
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februarim. Tas tieSam ir diezgan no-
macosi, vél jo vairak tapéc, ka kudi
nav no lielajiem, un tur So vilnoSanos
loti jut. Bet, ja ta parékina, tad pusi
no kontrakta més pavadam ostas, jo
mums jau tie pargajieni nav gari un
ir regularas ieieSanas ostas.

- Tas nozimé¢, ka praktiski divus
meénesus jius nenokapjat krasta?

- TieSi ta. Més kurs&jam ka tram-
vajs: Antverpene - Hamburga, iz-
krauj, iekrauj, osta maksimums pa-
vadam divdesmit stundas. Eiropa
visas ostas ir |oti lidzigas gan dro-
Sibas, gan servisa, gan visos citos
aspektos, bet, ja gadas iet, piemé-
ram, uz Maroku, tad ta jau ir Afrika,
un tur ir pavisam citi standarti, no
tevis visu laiku kaut ko prasa, kaut
vai cigaretes, un to prasa gan lodi,
gan ari citi dienesti, bet tagad, kad
ieviestas antiraideru prasibas un tu
viniem atbildi “ne”, kafiju, lGdzu, bet
neko vairak neprasiet, tad ir baiga
neizpratne: ka né?!

- Teicat, ka jusu kugis kurse glu-
Zi ka tramvajs, vai tiesa, ka jiiras
celi ir stipri vien noslogoti?

- Man dazreiz jauta, ka tas var bdt,
ka Gdens plasumos saduras divi ku-
gi? Tados gadijumos saku: atver
“Marine Traffic” un paskaties, kada
ir reala aina! Jdra ir tikpat inten-
siva kustiba ka uz Jirmalas Sose-
jas. Mans kugis ir lieliski manevrét-
sp€jigs. Diesel electric - tas izsaka
daudz, tapéc més varam stradat ar
ar masinu, ja vajag, varam mainit
kursu, nomest atrumu, un tie ir loti
pozitivi kuga parametri, jo ipasi stra-
dajot Eiropa, kur nepiecieSams ma-
nevrét. Ja man saka — jUras plasumi,
tad man jajauta - kadi plasumi?

- Ja jau jara pietriukst plasuma,
ko lai dara cilvéks tik ierobezota
teritorija ka kugis? Tas drosi vien
psihologiski nav viegli.

- Uz kuda javeido tada atmosféra, lai
cilvéki justos labi un komfortabli, lai
viniem nenaktu virsd melnie, lai visi
butu draudzigi. Senak pret kapteini
bija pamatigs respekts, bet uzska-
tu, ka tas nav normali, ja kapteinis
atnak uz tiltina, un visi jau tric un
dreb. Bet ne jau viss vienmeér sa-
nak, reizém ir tadi kadri, ar kuriem
ir loti grati vai pat neiesp&jami stra-
dat. Reizém atsiita tadu specialistu,
ko par specialistu butu grati dévet.

Loti vaji sagatavoti ir Ukrainas juar-
nieki, un tu divus ménesus centies
vinus vilkt. FilipinieSi, pieméram,
strada sesus ménesus uz kuda un
tad vél pajauta, vai nevar pagari-
nat kontraktinu, jo viniem |oti liela
nozime ir finansialajai pusei. Ar fi-
lipinieSiem nekad ari nav garlaicigi:
Filipino radio vienmér kaut ko jau-
nu zino, tas zina visu. Kapteinis vél
nezina, bet Filipino radio jau zino,
kas brauks, kas naks, kas bis, ko
mainis. Ja man jaizvélas, ko labak
nemtu uz kuda stradat, es teiktu,
ka filipinieti, jo ukrainiem [oti Idzi
velkas tas postsocialisms, padomju
sistéma, pat tiem, kuri nav no veca
kaluma. Laikam tada mentalitate.
Ar filipinieSiem varbit ir cita problé-
ma - vini nedaris neko vairak, tikai
to, ko bdsi viniem teicis darit. Seit
ir nokrasots, bet kapéc te nenokra-
soji? Man to neteica. Bet vai tad tu
neredzi, ka ari te ir janokraso? Vins
to izdaris bez varda runas, bet tikai
tad, ja paradisi ar pirkstu.

“Stoltam” ir ari kadetu program-
ma, bet Jiras akadémijas kadetus,
skiet, vairs nenem, jo pédg&ja laika
nak vjetnamiesi, un tas visdrizak
ir saistits ar izmaksam. Bet kade-
ti jau visi ir lidzigi, lielaka dala no
tiem par darbu izrada interesi, ari
juniori tiecas uz augsu, kamér tiek
lidz otrajam paligam, tad apstajas -
viss it ka ir sasniegts. Un varbat
ari ir pareizi, esmu parliecinats, ka
visiem nemaz nevajag buat kaptei-
niem. Readla dzive rada, ka daudzi
kapteini nemaz nevelk: gan tapéc,
ka, iespéjams, nav dots talants,
varbat ir nepietiekama izglitiba,
bail pienemt IEmumu, visu uztver ar
stresu, nespg&j komunicét ar apkal-
pi. Bet komunikacija ir neizbégama,
tiesi tapat ka IEmumu pienemsana.
Apkalpe |oti novérte, ja kapteinis
kadu bridi ir bijis kopa ar viniem ari
atputas laika, vienmér jau var ari
kopa ar komandu padziedat karao-
ki, kaut gan tagad, kad ir ierobezots
alus patérins, karaoke tiek dzieda-
ta arvien retak. Alus jau pilnigi nav
aizliegts, bet, ja tu aprékini, kad
vari atlauties iedzert alus kausu,
saproti, ka tas ir loti sarezditi, jo
divpadsmit stundas pirms ostas -
nedrikst, tik un tik stundas péc -
ari nedrikst, tad un tad - ari ne,
un iznak, ka faktiski jau nekad ne-
drikst. Nezinu gan, vai Sis prasibas



Kapteina Vimbas kugis “Stolt Kittiwake".
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ir adekvatas, jo dzekiem tacu péc
smaga darba vajadzétu aiziet ari
padziedat un izdzert to alus kau-
su, ir nepiecieSams relakss, nevar
visu kontraktu ka robots stradat.
Kompanijas, kur ir sausais likums,
apkalpes locekli nereti aiziet krasta
un piemaujas ka lopi, un ko tu ar
viniem darisi? V&l kada cita kompa-
nija, kur bija sausais likums, kads
bija iedzéris metanolu, un viss. Tad
jau labak, lai alus uz kugda ir legali.

Prasibu giista

- Par milzigo birokratiju, skiet,
kudgu virsnieki jau pagurusi ru-
nat, un kapteinis ir ta perso-
na, uz kuras pleciem sagulst
itin viss: gan tas, ko pielemu-
Sas starptautiskas institticijas,
gan ari katras atseviskas kom-
panijas un krasta departamentu
prasibas.

- Nemitigas prasibas ir realitate. Rits
parasti iesakas ar to, ka tu sédies pie
datora un raksti visas tas zinas, ko
no tevis gaida. Protams, dienas sa-
kas atskirigi, ja esi osta vai krasta.
Ja osta, tad jau savlaicigi jaaizsuta
visi nepiecieSamie dokumenti uz na-
kamo ostu. Un paraléli ikdienas dar-
bam visu laiku ir prasiba, lai nemitigi
notiktu instrukcijas un tiktu stastits,
kas un ka jadara. Bija gadijums, kad

notika kartéjais ta sauktais mitins,
kura stasta visu par loCu trapiem,
ka jasien klat, parada bildes. Lie-
kas, saprot, viss labi, bet otra diena
vins sien un sasien pavisam greizi.
Hallo, kas tas ir, par ko més vakar
runajam?! Bet krasta departaments
tikai visu laiku uzstaj: jums jamaca,
jastasta, bet, ja cilvéka smadzenu
cietais disks jau ir pilns ar visam tam
prasibam un vairs nenem preti, ko
tad darit? Varbut krasta dienestam
ir ar Sim lietam janodarbojas, jo es
to nespéju.

Kas attiecas uz macibu trauksmém,
tas gan reali katru nedélu notiek,
ir saraksts un grafiks, péc kura Sis
macibas notiek. Ja tas nebdtu, tad,
nedod dievs, kaut kas notiku, un
neviens nezinatu, ko darit. Savu-
kart Port State Control parbauda,
vai macibas ir bijusas un vai apkal-
pe sp€j atbildét uz jautajumiem. Lai
gan intensiva kugosanas grafika dé|
macibu grafiku nemaz nav tik viegli
ievérot, tas jadara, un més to da-
ram. Reizém tomér nesaprotu, kad,
pieméram, var sarikot macibas, lai
nolaistu glabsanas laivu. Ieej osta,
prasi atlauju, bet osta nelauj, tacu
man péc SOLAS prasibam tas ir ja-
dara. Jura ari to izdarit nevar. Péc
noteikumiem glabsanas laivai tri-
jos ménesos reizi ir jablt ddent un

vienreiz gada free-fall, bet, ja glab-
Sanas laiva ir divdesmit gadus veca
un divdesmit reizes mesta ddenr,
tad divdesmit pirmaja reizé ta var
izjukt, tacu to neviens neuzklausa,
jadara, un viss.

Jadara. Un viss

Lai gan kapteinis Vimba kops
1999. gada strada uz kompanijas
“Stolt” kugiem, kura vienmér ir aug-
stu kot€jusies jlrnieku aprindas,
pédéja laika vinam prata ienakusi
doma, ka, loti iespéjams, ja LSC,
kas pa vecam ir “Latvijas kugnieci-
ba”, kur péc akadémijas beigSanas
tolaik vél jaunais specialists nostra-
daja vienu kontraktu, tagad pieda-
vatu divu ménesu kontraktu, vins,
visticamak, to izmantotu. Lai gan
“Stolta” joprojam ir motivéjoss at-
algojums, daZas nianses reizém liek
pardomat visus plusus un minusus.
Ka atzist Ainars Vimba, laimes spé-
le ir nonakt pareizaja kompanija un
izveléties pareizo profilu, uz kadiem
kugiem stradat. “Es izdariju pareizu
izvéli, bet negribétu radit maldinosu
priekSstatu — atalgojums tapat vien
netiek maksats. Uz Siem kugiem ir
loti smags darbs, tas ir visgritakais
un visbistamakais darbs, bet kas tei-
cis, ka jabut viegli?”

Anita Freiberga
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Igors Udodovs Ho labas), Andris Purmalis,
Talis Linkaits un Ansis Zeltins.

Izveidota VAS “Ventas osta”

Lai neparprotami noskirtu ostas funkcijas no tas parvalditaja - Ventsplls brivostas
parvaldes kas bija |eklauta sankciju saraksta, valdiba léma par jaunas valsts akci-
ju sabiedribas “Ventas osta” izveidi Ventspils ostas parvaldiSanai. VAS “Ventas osta”
uzdevums ir parvaldit Ventspils ostas teritoriju, pilniba vai daléji parnemot Ventspils
brivostas parvaldes funkcijas. Jaunas valsts kapitalsabiedribas izveides mérkis ir pec
iespéjas samazinat sankciju iespéjamas negativas sekas uz Latvijas tranzita sektoru
un ekonomiku kopuma. Ventspils brivostas likuma grozijumos noteikts, ka VAS “Ventas
osta” pildis ostas parvaldnieka funkcijas, ka ar1 bis tiesiga sléegt ligumus ar ostas klien-
tiem un veiks visas nepiecieSamas darbibas, lai pakapeniski parnemtu saistibas pret

ostas klientiem.

Jaunizveidotas kompanijas vieniga
valdes locekle ir Satiksmes minis-
trijas Attistibas un finansu planosa-
nas departamenta direktore Baiba
Vilipa, kompanijas padomé iecelta
Satiksmes ministrijas Juridiska de-
partamenta Tiesibu aktu nodalas va-
ditdja Baiba Jirgena, FinanSu minis-
trijas Eiropas Savienibas fondu in-
vesticiju parvaldibas departamenta
direktore Diana Rancane, ka ari zalu
razotaja “Olainfarm” bijusi padomes
locekle Daina Sirlaka un “Publis-
ko aktivu parvalditaja “Possessor””
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(ieprieks$ Privatizacijas agentira)
bijusi valdes priek$sédétaja Iveta
Zalpétere. “Ventas ostas” pamat-
kapitals ir 35 000 eiro, bet akciju
sabiedribas juridiska adrese ir Riga,
Gogola iela 3.

Prognozé&jams, ka vairakus ménesus
bls nepiecieSams parejas posms,
kad paraléli darbosies gan Ventspils
brivostas parvalde, gan jaundibinata
valsts akciju sabiedriba. Paredzéts,
ka VAS “Ventas osta” Ventspils briv-
ostas parvaldes mantas, tiesibas un

saistibas parnems pa dalam, ari dar-
binieki — specialisti, tehniskais perso-
nals u.c. — paries darba uz VAS “Ven-
tas osta” pakapeniski. Ventspils briv-
ostas parvaldes likvidacijas procesa
ietvaros normativajos aktos noteiktaja
kartiba tiks lemts par Ventspils brivos-
tas parvaldes aktivu nodosanu jauna-
jai valsts kapitalsabiedribai. Ventspils
brivostas parvaldes darbiniekiem nav
pamata satraukties par palikSanu bez
darba jaunas VAS “Ventas osta” izvei-
des dé|, jo labi specialisti bus nepie-
cieSami ari turpmak.



Ministru prezidents KriSjanis Karins,
komenté&jot situaciju, kas radas péc
ASV noteiktajam sankcijam: “Péc
ASV noteiktajam sankcijam tika no-
lemts ieviest valdibas deklaracija
noteikto planu par Ventspils ostas
funkciju uzticéSanu kapitalsabiedri-
bai. Ieprieks bija paredzéts So valdi-
bas planu istenot 2020. gada pava-
sari, bet noteiktas sankcijas ieceres
realizéSanu pasteidzinaja. Kad tika
piemérotas ASV sankcijas, kuras
attieciba uz Ventspils brivostas par-
valdi tagad jau ir atceltas, Ministru
kabineta primarais uzdevums bija
nodrosinat ostas darbibas nepar-
trauktibu. Bija janosaka, ka tikai
valsts parstaviji lemj par ostu un ka
ietekme uz IEmumu pienemsanu
vairs nav Ventspils domes ieceltiem
parstavjiem, nemot véra pret kon-
krétu personu noteiktas sankcijas.”

Ostas strada

ierastaja rezZima

Satiksmes ministrs Talis Linkaits:
“Lasot mediju zinu virsrakstus, var
rasties prieksstats, ka tranzita noza-
re tulit beigs pastavét, ka ostas bus
javer ciet, nebis kravu un darbinieki
bis jaatlaiz, ir krize un tragédija. Pa-
tiesiba neka tada nav, ja skatamies
uz realo situaciju, tad redzam, ka
objektivu iemeslu dé] ir samazinaju-
$as atseviskas kravu grupas, piemé-
ram, cenu dé] oglu tirdznieciba vairs
nav tik ienesiga, un tas atspogulojas
parvadato un ostas apstradato kravu
apjomos un statistikas raditajos. Bet
ostas strada un ostu uznémeéji turpi-
na stradat pie jaunu kravu piesais-
tes, ari kravu apjomi ir pietiekami,
un to més redzam visu triju lielo ostu

statistika. 2019. gada Latvijas os-
tas bija parkrauti 62,3 miljoni tonnu
kravas, un, ja to salidzina ar Lietuva
un Igaunija parkrautajam kravam,
redzam, ka Latvija nenoliedzami ir
lidere starp Baltijas valstim. Masu
mérkis un ambicijas ir noturét So ra-
ditaju. Jaapzinas, ka Krievija turpina
savu stratégisko politiku parcelt visu
Krievijas kravu apstradi uz Krievijas
ostam, kas, protams, rada rezonan-
si Latvijas kravu apjomos. Més ar
to rékinamies, jo jau laikus par to
zinajam, tendence bija redzama jau
pirms daudziem gadiem, tapéc ma-
su uzdevums bija un ari tagad paliek
pielagoties jaunajiem apstakliem.”

Apstiprinati Rigas un
Ventspils ostu noteikumi

Lai nodrosinatu Ventspils brivostas
un Rigas brivostas darbibu, neap-
draudot drosibu ostas akvatorija,
sauszemes teritorija, ka ar1 apkar-
téja teritorija arpus ostas robezam,
4. februari Ministru kabinets apstip-
rindja abu lielako Latvijas ostu no-
teikumus un uzdeva iesaistitajam
ministrijam kopa precizét abu notei-
kumu gala redakcijas.

Ventspils un Riga ir lielakas ostas
Latvija ar batisku ietekmi uz trans-
porta nozari un Latvijas tautsaim-
niecibu kopuma. Nozares rezultati ir
loti svarigi konkurétspéjas nodrosi-
nasana, tapéc ostu noteikumiem ja-
atbilst starptautiskajiem standartiem
un jabut skaidri saprotamiem visiem
ostas lietotajiem.

Satiksmes ministrijas sagatavotajos
noteikumos noraditas apstiprinatas
ostas zemes un akvatorijas robezas.

Tapat tie konkretizé attiecigas os-
tas kapteina pienakumus, funkcijas,
kompetenci, atbildibu un ricibas pla-
nu negadijumu laika jara.

Tie nosaka ostas drosibas un aiz-
sardzibas pamatprincipus, bistamo
un piesarnojoso kravu krausanas
un uzglabasanas noteikumus osta,
informaciju par kugu celiem, ka ari
virkni citu jautajumu, kas svarigi os-
tas darbibai. Attieciba uz vides aiz-
sardzibu noteikumos tiek precizéti
nosacijumi par kuga bunkurésanas
operaciju uzsaksanu.

Ostu noteikumos tiek noteikta ari
navigacijas tehnisko lidzek|u dar-
bibas nodrosinasana, ka ari kugu
satiksme ostas akvatorija: kartiba,
kada sniedzama informacija par ku-
du ienaksanu osta un izieSanu no
ostas, sakaru nodrosindsSana osta,
lo¢u un kudgu satiksmes dienesta
pakalpojumi, velkonu pakalpojumi.
Tapat sagatavotajos noteikumos ie-
tverts reguléjums par kugu stavésa-
nu, tauvosanos, piestatnu un bavju
ekspluataciju, vides aizsardzibas un
ugunsdrosibas prasibas.

Tie paredz ari kartibu, kada notiek
ostas padzilinasanas darbi, robez-
kontrole, kravu parbaude un ostas
maksas iekasésana. Ostu maksas ir
publiski pieejamas Ventspils brivos-
tas timekla vietne.

1

Uzzinai. Noteikumi izstradati, pamatojoties
uz Saeima 2019. gada 12. decembr pie-
nemtajiem grozijumiem Likuma par ostam,
kas paredz, ka ostas noteikumus Ventspils
un Rigas ostai izdod MK..
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Osta ir un paliks industriala zona

“Péc Satiksmes ministrijas 2019. gada decembra beigas pienemtajiem [Emumiem un
grozijumiem Likuma par ostam tagad no Rigas brivostas valdes tieSi tapat ka no Vents-
pils brivostas valdes iznemti Cetri pasvaldibas parstavji un turpmak tur stadas tikai
Cetri valsts parstaviji, un Saja gadijuma nav nekadas nozimes tam, vai kadam patik vai
nepatik viena vai otra sasaukuma deputatu sastavs. Bet nedrikstam aizmirst, ka Rigas
osta aiznem salidzinosi lielu pilsétas teritoriju, tapat gan ikdienas darba, gan domajot
par nakotnes planiem ostas darbiba nav iedomajama bez pasvaldibas klathitnes, bez
sadarbibas ar pasvaldibu un pasvaldibas infrastruktiiras projektiem. Pilsétai pavisam
drosi ir loti svariga ostas attistiba, un ar ostai ir svarigi, lai pilséta lidzdarbotos ostas
attistibas projektos. Ar to gribu teikt, ka, tapat ka lidz Sim, ari turpmak bis vajadziga
savstarpéja sadarbiba. Cits jautajums, ka tas juridiski tiks noforméts, bet pie i jautaju-
ma mums visiem kopa agrak vai vélak bus jaatgrieZas,” ta jauno situaciju ostas parval-
diba komentéja Rigas brivostas parvaldnieks ANSIS ZELTINS.

modeli sadarbiba starp valsti un
pasvaldibu tika realizéta ar os-
tas valdes loceklu starpniecibu,
un jebkura Iemuma pienemsana
vajadzéja nonakt pie tada lemu-
ma, kas apmierina abas puses.
Vai tagad jau ir redzamas aprises
tam modelim, ka osta sadarbo-
sies ar pasvaldibu?

- Praktisko darbibu un sadarbibu
veido cilvéki, tapéc vispirms ir sva-
rigi, lai Rigas domé batu cilvéki, ar
kuriem varétu sadarboties, bet pas-
laik pasa Rigas domeé situacija prasa
risindjumu. Ir svarigi saprast, kada
virziena pilsétas mérs un konkrétais
domes sasaukums vispar virza pilsé-
tas attistibu. Es domaju, ka pilsétai
tomer pie ostas lietam ir jabat.

- Satiksmes ministrija Rigas
brivostas parvalde ka valsts akci-
ju sabiedriba tagad realize valsts
intereses. Vai ministrijai ir re-
dzéjums un uzstadijumi, ko ta
sagaida no Rigas ostas?

- Satiksmes ministrs Talis Linkaits
ir paudis viedokli, ka bus ostas dar-
bibas izvértéjums, un tas ir pareizi,
jo tad, ja nav tadas akdtas situaci-
jas, kada 2019. gada decembri bi-
ja Ventspils brivostas parvaldé un
Ventspils osta, tad, protams, sa-
steigtiem |IEmumiem nav vietas. Ir
skaidri jasaprot, kas un kapéc ja-
maina, tiesi tapat jaapzinas, ko ar
§im izmainam varés panakt. Ir jabat
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skaidri definétam rezultatam, kas
jasasniedz. Skiet, ka paslaik nevie-
nam nav isti skaidrs, ka bidtu labak
rikoties, bet varu teikt, ka Rigas os-
ta viss notiek un osta strada. Bitiba
jau ostas parvaldiba velosipéds nav
jaizdoma, tas jau sen ir izdomats,
un juridiska statusa maina faktiski
neko nemainis, jo statuss jau nebis
tas, kas piesaistis jaunas kravas. Ar
statusa mainu jau kravu neklus vai-
rak un stividori kravas neapstradas
divas reizes atrak. Veélreiz vélos uz-
svért, ka, iznemot ostas valdes sa-
stava mainu, nekadu citu parmainu
Rigas brivosta nav. Bet pazinojumos
izskané&jusais viedoklis, ka valstij
ostas ir bijusi parak maza ietekme,
kaut nevienu [Emumu nevaréja pie-
nemt, ja valdes locekli par to nevie-
nojas, vairak tika minéts, domajot
par Ventspils situaciju.

- 2019. gada beigas Ventspils os-
tas sankciju sakara tika piemineée-
ta iespejama korupcija ari Rigas
osta, tapéc izteicat bazas, ka ta-
da negativa publicitate var nega-
tivi ietekmeét Rigas ostas darbu.
Vai sadiem pazinojumiem tieSam
ir bijusas kadas negativas sekas?
- Pirmkart vélos teikt, ka nekas
nesakas un nebeidzas Istermina,
vismaz ostu biznesa noteikti, un
jebkura negativa informacija atstaj
kadu nospiedumu. Ir ari tadas lietas,
no kuram nevar izvairities, un tad ir
jautajums, ka tu ar Sim problémam

sadzivo. Tas, ka diskusija par Vents-
pili klat tika pievilkta ar1 Rigas osta,
radija jautajumus daudziem ostas
klientiem, kuriem savukart jauta-
jumus uzdeva sadarbibas partneri,
akcionari un bankas, un tie tie$am
bija svarigi jautajumi, kuri prasija
skaidru atbildi, jo runa ir par no-
pietnam lietam, kas nakotné varétu
ietekmét vinu biznesu. Rigas ostai
nekadu apdraudéjumu sakara ar
korupcijas riskiem, protams, nav, un
més paslaik neesam ari izjutusi ka-
das negativas sekas vai tendences,
ko butu atstajis 2019. gada beigas
paustais viedoklis.

Eiropas finansétais projekts
Krievu sala ir noslédzies

- Krievu salas terminala projekts
ir bijis ietilpigs gan laika, gan fi-
nansu zina, tapat tas jau no pro-
jekta pirmas dienas ir piedzivojis
visadas batalijas un pat draudus
pazaudet Eiropas finanséjumu.
Tagad varam bt drosi, ka Krievu
salas terminala projekts ir veik-
smigi noslédzies?

- Eiropas finansétais projekts ir veik-
smigi noslédzies, visu dokumentaciju
esam sakartojusi un iesniegusi, un
talak s1 informacija jau tiks ieva-
dita Eiropas informacijas sistéma.
Peéde&jie darbi terminali celtniecibas
nosléguma stadija jau tika veikti
par pasas ostas lidzekliem, tapéc



tam ar Eiropas finansé€jumu vairs
nebija nekada sakara. Projekts ir
pabeigts, bet kas nakamajos piecos,
desmit vai piecpadsmit gados notiks
ar oglu kravam, to Sodien pateikt
un garantét nevar neviens, tacu no
infrastruktiras viedokla terminalis
ir gatavs stradat, tiesi tapat, ka ga-
tavi Seit stradat ir ari stividori. Te
gan jateic, ka 2019. gada sakara ar
oglu terminalu darbibas parcelSanu
no laba uz kreiso krastu kompanijas
vEl nebija gatavas jaunaja terminali
parkraut visu kravu apjomu, tapéc
dala no oglu kravam, kas naca uz
kompaniju “Strek” un “Rigas centralo
terminali”, tika novirzita uz Vents-
pils un Liepajas ostam. ParcelSanas
ir sarezqits process, kas saistits ari
ar neparedzétam problémam, tapéc
nacas dazas lietas risinat jau parcel-
Sanas gaita.

Vél gan gribu teikt, ka pats par sevi
jaunais un modernais terminalis nav
garants ogju kravu pieaugumam, jo
visu dikté tirgus pieprasijums. Tacu
abas stividoru kompanijas jau tagad
ir gatavas stradat ar pilnu jaudu taja
nozimé, ka vairs nav jameklé papildu
risinajumi kravu parkrausanai, ka tas
bija aizvadita gada nogal€&, bet tas
ari nenozimé€, ka jau pilniba ir no-
slogotas pasa termindla jaudas, te
vél ir gana daudz rezervju.

Infrastruktiiras projekti

Daugavas labaja krasta

- Péc oglu kravu aizieSanas no
Andrejsalas rajona labais krasts
noteikti iegus jaunus vaibstus?

- Praktiski viss Andrejsalas rajons ir
atbrivots no kravu apstrades, ta tiek

turpinata Eksportostas ziemelu da-
la. Ta ka atbrivojusas lielas platibas,
stividori meklé citus kravu veidus, ar
ko varétu stradat oglu kravu vieta.

Kundzinsalas attistiba paslaik ir, ja
ta var teikt, papira projektésanas
stadija, ir vairaki projekti, un més
skatisimies, ka tie talak attistisies.
2020. gada bez Tvaika ielas parva-
da projekta ostai ir vél vairaki infra-
struktlras plani, kurus vélamies rea-
liz€t. Planojam Kkerties pie virszemes
infrastrukturas, sakartojot dzelzcelu
un autocelu Kundzinsala, lai to pada-
ritu atbilstoSu misdienu industrialas
zonas prasibam un standartiem. BCT
konteinerterminalis 2020. gada pir-
maja pusé uzstadis lielo konteiner-
celtni, kas dos papildu iesp€jas gan
apstradat lielakus kugus, gan ari at-
rak tos apkalpot. Paraléli tiek risinats
jautajums par piestatnu pagarina-
Sanu, ka ari par to, lai Kundzinsalas
dzelzcela mezgls klatu par pilnvér-
tigu dzelzcela Krasta staciju, kuras
infrastruktliras Tpasnieks biis osta,
bet parvalditajs “Latvijas dzelzcels".

Visu var risinat sarunu cela
- Vesturiski ostai ar apkaimju
iedzivotajiem nav bijusas tas
labakas attiecibas, bet pedeja
laika skiet, ka panakts tads ka
pamiers.

- Péc manas sapratnes ar apkaimju
iedzivotajiem nav jakaro, bet tas gan
nenozimé, ka visos jautajumos mums
butu vienadi uzskati un vienmer vie-
dokli sakristu. Ta nav, un ta ari nekad
nebis, jo parstavam dazadas intere-
ses, tacu vienmér bis jameklé kom-
promiss. TacCu atskiriba no ta, ka bija
kadreiz, kad komunikacija starp ostu

{

Ansis Zeltin$ (no labas), Talis
Linkaits un Andris Purmalis
Zurnalistu uzmanibas centra.

un ostas apkaimju iedzivotajiem ne-
bija nekada, més spéjam komunicét
un censamies runat ar visiem, kas
dzivo pie ostas. Tapat censamies gan
saprast vinu vajadzibas, gan uzklausit
viedok|us, gan stastit, ko osta vélas
darit, kas ostai ir svarigi. Més meklé-
jam saskares punktus, jo visi lieliski
saprot, ka dogmatiski stridi ne pie ka
laba nenoved, un, ja strida vai tiesa-
Sanas rezultata kads projekts paliek
nerealizéts, tad tam visam nav bijusi
jéga. Situacijas médz bit dazadas, un
ari cilveki mainas, nak jauna paau-
dze, kura uz lietam raugas savadak,
jo reizém osta var palidzét risinat ari
iedzivotaju problémas. Protams, ir ari
pret ostu negativi noskanoti cilveki,
bet més esam atvérti sarunam, tacu
paturot prata, ka osta tomér ir un
paliks industriala zona, un ar to bis
jarékinas.
Marta Rigas osta uznems BPO, kuras
biedrs esam, un jau tagad ir skaidrs,
kas bs tie svarigakie jautajumi, par
kuriem diskutés Baltijas rediona ostu
parstaviji. Uzmanibas centra noteikti
bis pasaules tirdzniecibas un ekono-
mikas jautajumi, viss, kas saistits ar
Krievijas politiku un to, kadu iespai-
du ta atstas uz Baltijas jaras regionu.
Noteikti tiks diskutéts par klimata
parmainam un tehnologiju ietekmi
uz kravu transportéSanu un apstradi,
jo osta tomér ir nozimigs industrials
punkts, kura satiekas gan razosa-
na, gan parvadajumi, tai skaita ari
fosilie, tieSi tapéc osta noteikti bis
klimata parmainu jautajumu loka,
tapat svarigi bls kiberdrosibas jau-
tajumi. Musdienu osta ir |oti daudz-
pusiga, tapéc ari jameklé atbildes uz
visiem Siem jautajumiem.

Anita Freiberga
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Spéles noteikumi visiem ir vienadi

Ventspils brivostas parvaldnieks Andris Purmalis uzskata, ka Ventspils brivosta ir jaunu
izaicinajumu un iespéju prieksa. “Pagajuso gadu Ventspils ostas terminali kopuma no-
slegusi ar plus zimi, bet miisu uzdevums ir radit tadu parvaldibas platformu, kas lautu
ostas uznémumiem bt parliecinatiem par parvaldibas iestades darba caurspidigumu un
pardomatu, efektivu darbu, kas dotu iespéju ne tikai saglabat kravu apgrozijumu esosa-
ja limeni, bet arT attistities. Sobrid Ventspils brivosta noris aktivs darbs €etros virzienos.
Rupigi izvertejam aizsaktos projektus, aktualizéjam investiciju sadalu, galveno véribu
pievérsot ostas infrastruktiiras saglabasanas un attistibas jautajumiem, sakartojam
normativo aktu bazi, lai Ventspils brivostas parvaldi varétu parnemt jaunizveidota valsts
akciju sabiedriba, un, galvenais, mérktiecigi efektivizéjam ostas parvaldes darbu,” sava
pirmaja publiskas uzstasanas reizé 2020. gada 23. janvari mediju brokastu laika, kas
bija organizétas Rigas brivostas parvaldes telpas, teica jaunais Ventspils brivostas par-
valdnieks ANDRIS PURMALIS.

2019. gada 9. decembri, balsto-
ties uz ta déveto Magnitska likumu,
OFAC par korupciju noteica sankcijas
Ventspils méram Aivaram Lember-
gam un ¢etram ar vinu saistitam ju-
ridiskam personam - Ventspils briv-
ostas parvaldei, Ventspils attistibas
agentdrai, Biznesa attistibas aso-
ciacijai un Latvijas Tranzita biznesa
asociacijai.

UZZINAI

2019. gada 14. decembri stajas spéka gro-
zZijumi Likuma par ostam, kas nosaka, ka
Ventspils brivostas valde sastav no Cetriem
locekliem — ekonomikas ministra, finanSu
ministra, satiksmes ministra un vides aizsar-
dzibas un regionalas attistibas ministra izvir-
Zitiem parstavjiem. Par Ventspils brivostas
valdes priekSsedétaju tika iecelta satiksmes
ministra izvirzita parstave Inguna Strautma-
ne, par vietnieku — finansu ministra izvirzitais
parstavis Girts Valdis Kristovskis. Paréjo di-
vu valdes loceklu pienakumus turpina pildt
ekonomikas ministra parstavis Rdolfs Ne-
rets, ka ari vides aizsardzibas un regionalas
attistibas ministra parstave Laila Spalina.
Par Ventspils brivostas parvaldnieku valde
iecéla Andri Purmali, kurs kop$ 2004. gada

droSibas dienestu. Andrim Purmalim ir ie-
priek$éja pieredze daZadu organizaciju re-
organizacija un risku parvaldiba ka Latvija,
ta ari Ukraina un Lietuva.
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Reagé&jot uz Ventspils brivostas ie-
klausanu sankciju saraksta, Saeima
grozija likumus, lai Ventspils brivostu
un ari Rigas brivostu nodotu valsts
parzina, bet 17. decembri valdiba
atbalstija Satiksmes ministrijas ro-
sinajumu dibinat jaunu kompaniju -
“Ventas osta”, kas nodrosinas Vents-
pill esosas ostas teritorijas parvaldi-
Sanu un apsaimniekosanu.

Savukart 18. decembra vakara OFAC
pazinoja par sankciju atcelSanu pret
Ventspils brivostu un Ventspils briv-
ostas parvaldi (VBP).

Par Ventspils brivostas problémam
un to risinajumiem stasta Vents-
pils brivostas parvaldnieks Andris
Purmalis.

“Parnemot ostas parvaldi, situaci-
ja nebija no vienkarsakajam, tapéc
vajadz€ja operativi rikoties. Lai sa-
mazinatu riskus, mans galvenais
uzdevums bija atsakt ostas ritmis-
ku darbibu, normalu funkcionésanu,
un to izdevas sekmigi paveikt divu
nedélu laika, tapéc Tpass paldies vi-
siem tiem darbiniekiem, kuri pieda-
[ljas Saja procesa, neskaitot darba
stundas, jo més atrak negajam ara
no ostas parvaldes, kamér nebijam
paveikusi attiecigaja diena ieplano-
to darbu. Tapat paldies satiksmes
ministram Talim Linkaitam, kurs ie-
saistijas situacijas noregulésana un
bija spiests vairakas reizes apmeklét
Ventspils ostu.

Andris Purmalis. | X0 |
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Veiksmigi tikam gala ar pirmajiem
neatliekamajiem uzdevumiem, un
ostas darbiba tika atjaunota. Tacu
jasaprot, ka més nesakam darbibu
tuksa vieta, tapat VBP iegulda nau-
du dazados projektos, ne tikai pasas
ostas infrastruktdra, bet ari pilsétas
infrastruktiiras objektos, kas tagad
tiek turpinati, tiesi tapat tiek tur-
pinati ari Eiropas fondu finansétie
projekti. Mums japilda tas saistibas,



ko VBP ir uznémusies pret bankam
un Eiropas finansu institGcijam, un
meés to ari darisim un realiz€sim vi-
sus iecerétos projektus, un paslaik
tie ir tris rupniecibas objekti. Tapat,
protams, turpinasim remontét ielas,
uzturét luksoforus, ziema kaisisim
ielas, bet vasara plausim zali, ka ari,
pamatojoties uz ES finanséto projek-
tu prasibam, turpinasim to darit vél
nakamos piecus gadus.

Vislielako uzmanibu, protams, vel-
tam kravu apjoma noturésanai, to-
meér ir arl neatliekami darbi, kam bis
nepiecieSams finanséjums, un te es
domaju par investicijam ostas flotes
remontam un atjaunosanai, jo pas-
laik ta ir visai bédiga stavokli. Tapat
osta jaattista jaunas tehnologijas,
Kugdu vadibas centra jamaina lokatori
un jaiegadajas licences.

Osta un pasvaldiba

Ja rodas jautajums, kadas ir masu
attiecibas ar pasvaldibu, tad varu
teikt, ka més |oti cieSi sadarboja-
mies. To, kas notiek un turpmak
notiks ar ipasumiem un ka tos labak
parvaldit, es varésu pateikt péc da-
Zziem ménesiem, jo tas vél ir darba
process.

Esam diskut&jusi un redzam iespé-
jas, ka paaugstinat pasas ostas par-
valdes darbibas efektivitati. Domaju,
ka aptuveni devindesmit procenti
ostas parvaldes darbinieku turpinas
pildit savas funkcijas, vinu darbs ir
loti svarigs ostai, ta¢u mums jadara
viss, lai padaritu efektivaku ostas
parvaldes darbu, tapéc uzskatu, ka
aptuveni desmit procenti ir nevaja-
dzigi aizpilditas darba vietas. Nezinu,
ka vesturiski tas ir veidojies, bet te
bls vajadziga restrukturizacija. Ie-
sp€jams, ka cilvekiem tiks piedavats
cits darbs, bet daudz ir tadu darbi-
nieku, kuriem pienacis laiks doties
pelnitaja pensija. Visu cienu Siem
cilvékiem, kuri godam savu dar-
ba muazu ir veltijusi ostas parvaldei
vai citam ostas apaksvienibam, bet
pienacis laiks dot vietu jaunajiem
specialistiem - Juaras akadémijas,
jurskolas un Liepajas Jarniecibas ko-
ledZas beidz&jiem, kuri nak ar jaunu
redzéjumu, un viniem nevajadzétu
meklét darbu arzemeés, vini varétu
stradat osta un ostas floté. Kapteini
un mehaniki, kuri augstu tiek verteti,
ir bijis stabils pamats, bet nak jauni

Talis Linkaits,
lis.

juras specialisti, un musu pienakums
ir dot viniem iespé&ju. Ostas funkcijas
nemainas, mes tikai vélamies stra-
dat efektivak.

Sankcijas nedrikst bt

motivéjoss stimuls

Nav pielaujama tada situacija, ka
kadas valsts sankcijas liek mums
sarosities, sakartot sistému un mo-
tivée parmainam, jo ostas parvaldei
ir pilniba japarvalda situacija un ja-
bat skaidriba par tiem uznémumiem,
kuri strada Ventspils osta. Ka valsts
parvalditai iestadei, slédzot ligumus
ar ostas uznéméjiem, misu piena-
kums ir izvertéet, cik tas vai cits uz-
némums var tik paklauts sankcijam,
vai uznémums ir godpratigs nodok-
lu maksatajs, vai tam nav vél ka-
das citas problémas, tapéc veidosim
struktiru, kas parbaudis misu part-
nerus. Si jaunradita struktira ciesi
sadarbosies ari ar bankam, par ko
jau esam vienojusies, pieméram, ar
“Swedbak”. Turpmak ostas parvalde
parbaudis visus tos uznémumus, ar
kuriem osta stradasim, lai nebdtu ta,
ka nakas piedzivot vél kadas sankci-
jas. Ta ka sadarbiba ar uznémejiem
ir loti svariga sadala, més ne tikai
vértésim, cik godpratigs ir uznémejs,
bet izvértésim ari vina vajadzibas,
méginot saprast, vai iepriek$ no os-
tas parvaldes puses ir bijusas kadas

neuzklausitas uznémeja problémas.
Iesp€jams, ka uznéméjiem nepie-
cieSamas kadas atlaujas, kas nav
apstiprinatas ostas parvaldes kavée-
Sanas dé] vai tikai tapéc, ka kadam
tas nav paticis. T€laini runajot, mé&gi-
nasim spricét adrenalinu tur, kur tas
visvairak ir nepiecieSams, jo pret vi-
siem ostas uzpnémumiem ir vienadas
prasibas un noteikumi, neatkarigi no
ta, kas ir uznémuma ipasnieki, va-
ditaji vai atrodas uznémuma vadiba.
Spéles noteikumi viesiem ir vienadi.

Ventspils brivosta nav tikai Ventspils
brivostas parvalde. Ventspils brivosta
ir ostas terminali, stividori, agenti-
ras, ripniecibas uznémumi un daudzi
citi, kuru darbs ir saistits ar Ventspils
brivostu. Ventspils brivostas par-
valde vélas teikt paldies visiem par
pacietibu un uz risinajumiem vérstu
darbibu, lai nodrosinatu Ventspils os-
tas darbibas nepartrauktibu. Katram
ostas terminalim jaredz sevi ostas
investiciju plana, lai konkréta termi-
nala un lidz ar to visas ostas kravu
apgrozijums varétu uzlaboties.

Ka ostas parvaldnieks es redzu vir-
zienus, kuros man jastrada, redzu ari
to, ka var panakt lielaku efektivitati,
ko noteikti ari centiSos panakt, un
jus varésiet mani vertét pec paveik-
ta darba.”

Uzklausija Anita Freiberga
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kas noruda kermeni un pratu

TOMS KADITIS ir kugu vaditajs, kapteina otrais paligs, kur$ strada uz gazes tankkugiem.
Driz vipa gimené ienaks otrais mazulis, un, protams, sieva un bérni ir Toma prioritate.
Tomeér vins atrod laiku arf saviem diviem hobijiem, no kuriem viens vairak trené kerme-
ni, bet otrs pratu. Tie ir bokss un pokers.

Toms uzaudzis Bauska un macijies
Bauskas 1. vidusskola (tagad Baus-
kas Valsts gimnazija), no kuras naku-
Si daudzi vélakie Latvijas JUras aka-
démijas absolventi, ari Toma draugs
Janis Dobris. “Macoties skola, man
bija dazadas domas, par ko gribétu
macities talak. Pabeidzis 12. klasi,
iesniedzu dokumentus, lai macitos
par zemes mérnieku, bet tad bija
kada saruna ar Jani, kurs tolaik jau
macijas Jaras akadémija. ST saruna
tad ari ietekmé&ja manu turpmako
dzivi. Neslépsu, nozime bija ari tam,
ko Janis stastija gan par materialo
nodrosinajumu, gan perspektivam.
Iesniedzu dokumentus Juras akadé-
mija un nekad neesmu to noZélojis.
Tagad saprotu, ka tas ir tieSi man
piemérots darbs, atbilstoSs manam
raksturam. Es nevarétu stradat ofisa,
visu laiku sédét uz vietas, man jabut
kustiba. Jara, ieskaitot prakses, eju
kops 2011. gada, virsnieks esmu nu
jau Cetrarpus gadus, un man mans
darbs |oti patik,” saka Toms.

Ar boksu Toms nodarbojas divus ga-
dus. “Patiesiba es par to domaju jau
sen, bet nebija tada ista gradiena,
lai saktu. Kad gatavojos precéties,
draugi man rikoja vecpuisu balliti,
un viss sakas ar to, ka aizveda mani
uz boksa cinu. Man, protams, kla-
jas plani, bet ar to pietika, lai saktu
trenéties. Tagad ar boksu nodarbo-
jos kluba, kur ir vairaki mani draugi,
tas ir lieliski, tur ir sava kompanija,
un ta ir spéciga motivacija. Man ir
treneris, es boksam pieeju nopietni,
bet sacensibas gan nepiedalos. To-
meér jatu, ka progrese€ju. Sis spor-
ta veids attista gan disciplinu, gan
parliecibu par saviem spékiem. Ari
tiri praktiski jatu, ka kermenis klust
spécigaks, ka pieaug izturiba. Treni-
nu laika mums ir cinas - “sparingi”,
tur ari vislabak var redzet, kada ir
izaugsme,” skaidro Toms.

Trenéties boksa var ari, atrodoties
uz kuda, ja vien ir sporta zale ar
aprikojumu. “Es uz sporta zali eju

biezi, ja vien atlauj laika apstakli,
ja loti stipri Stipo, tad, protams, ne.
Regulari trenéjoties, ari laiks uz ku-
ga atrak paiet. Tas ir labs veids, ka
atbrivot pratu, izvédinat galvu. Kad
esmu krasta, eju uz klubu vismaz
divas reizes nedéla, citreiz biezak.
Bokss man vispar loti patik - ka
viens no cinas sporta veidiem, man
patik boksu ar1 skatities.”

Arl Toma mazajam délinam patikot
uzvilkt boksa cimdus un tad lepni
staigat pa maju. “Es noteikti lausu
vinam pasam izvéléties, ar ko vins
gribés nodarboties, kad paaugsies,
tacu ar boksu vinu iepazistinasu,
manuprat, tas ir virietim |oti node-
rigs sporta veids,” spriez Toms.

Par pokeru Toms saka, ka Si spéle
nereti tiek uzskatita par azartspéli,
tacu vins to uztver ka prata spéli un
ka sportu. “Pokeru spélét jebkurs var
iemacities stundas laika, bet iemaci-
ties labi spélét var tikai ar laiku. Tur ir
gan domasana, gan logika, gan mate-
matika. Es milu So spéli. Pokeru spélét

saku, kad man bija 18 gadu, bet ta
nopietni ar to nodarbojos gadus cCet-
rus. Reiz€m uzspélé€jam ari ar drau-
giem, bet tas ir vairak ta, lai satiktos.
Nopietni spél&ju turniros interneta
tieSsaisté. Turniri ilgst vid&ji astonas
stundas, reizém ari ilgak, ir bijusas
par 12 stundas. Reizi stunda ir piecu
minGsu partraukums. Parasti katrs
spélmanis spélé uz vairakiem galdiem
vienlaicigi. Izklausas, ka tas ir bries-
migi — spélét astonas stundas no vie-
tas, bet tas stundas vienkarsi aizlido!
Kad vél nebija bérnu, es, atbraucis no
jaras, célos reizé ar sievu septinos no
rita, vina gaja uz darbu, bet es saku
spélét un beidzu ap pieciem sesiem,
kad sieva atgriezas. Tagad, protams,
laiku veltu délinam, spéléju daudz re-
tak, parasti vélu vakara vai nakti, kad
gimene gul,” stasta Toms.

Vins nenoliedz, ka pokers ir ari nau-
das pelnisanas veids. “Pazistu cilvé-
kus, kuriem pokera spélésana tiesam
ir darbs - vini nekur citur nestrada,
tikai spélé un tada veida nopelna

visam nepiecieSamajam. Tacu tas
nav tik vienkarsi. Es pats no sakuma
spél€ju tikai sava prieka péc, bet tad
sapratu, ka, lai labi spélétu, ir daudz
jamacas. Faktiski var teikt, ka es So
spéli stud&ju. Uz kuga nav labs in-
ternets, nav ari tik daudz briva laika,
lai piedalitos turniros, tad veltu laiku
macibam, daudz lasu gramatas par
pokeru. Spél€jot ir jaatpazist bezga-
la daudz dazadu situaciju, jasaprot
kombinacijas, ari ta saukta blefosana,

» > > 42, lpp.
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un tas viss nak tikai ar pieredzi un
apgiltam zinasanam. Protams, spélé
ir ari veiksmes faktors, es varu visu
izdarit pareizi un tomér zaudét, bet
ir jadoma uz prieksu, ilgtermina, ja-
pienem pareizi Ilémumi. Ka jau tei-
cu, liela nozime ir matematikai. Visu
laiku jadoma un jarékina. Ja mana
konta ir, pieméram, 100 dolaru, tad
man jaizdoma, cik turniros vienlaikus
varu spélét, par cik lielam summam,
lai izturétu ari zaudéjumus. Rikojo-
ties pareizi, péc zaudéjumiem atkal
ir iesp&jams kapt uz augsu. Man pa-
tik sacensibu gars, patik riskét, bet
saprata robezas. Es maku sevi aptu-
rét un neriskét nesapratigi. Zinu, ka
zaudéjumi padara mani spécigaku,
zaud&jums ir jauztver ka kaut kas
passaprotams, ka kaut kas tads, kas
noruda. Ari dzivé gadas zaudé&jumi,
un ar tiem jaspé€j tikt gala.”

\ . ‘"l

Toms uzsver, ka nevar piedzimt par
labu pokera spé&lmani. Lai apgitu So
spéli, ir vajadziga milzu pacietiba,
milestiba pret spéli un, pats galve-
nais, jaiegulda milzu darbs.

“Tacu nav ta, ka visu savu brivo laiku
veltu pokeram, noteikti ne. Uz kuga
man brivaja laika daudz svarigak ir
apgut kaut ko jaunu, eju paliga ve-
cakajam paligam, lai apgutu to, ko
dara vins. Paslaik mans mérkis ir
klat par vecako paligu, gribu kapt uz
augsu pa karjeras kapném. Es stra-
daju 10 nedelas, péc tam 10 nedé€las
esmu krasta. Uzskatu, ka man ir [oti
labs atvalinajums - vismaz pusgadu!
Kad esmu krasta, visu laiku varu bat
kopa ar gimeni. Sieva gan gribétu,
lai mekl€éju darbu krasta, un, ja man
tiktu piedavats darbs krasta ar dar-
bam jura lidzvértigu atalgojumu, es
drosi vien piekristu gimenes dg|. Ta-
Cu faktiski tad man bitu mazak bri-
va laika, ko veltit sievai un bérniem.
Man par savu dzivi nudien bitu gréks
sudzéties,” saka Toms.

42 JURNIEKS 2020 |1

~ m u m - m
InZenieris un zinatnieks,
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kurs izglaba tikstoSiem

jurnieku dzivibu

Daudzu gadsimtu garuma jau no senseniem laikiem pie-
krastes rajonos bistamas un kugo$anai svarigas vietas
tika dedzinatas ugunis. Tika izdomatas un celtas kons-
trukcijas, lai ugunis paceltu iespéjami augstak un tas
butu talak un labak saredzamas jebkuros laika apstaklos.
Ar laiku cilveki 8is celtnes daZzadas valodas saka saukt
par gaismas torniem, gaismam krasta vai bakam. No-
saukumi bija dazadi, bet jéga viena un ta pati. Tacu tikai
19. gs. sakuma tika radita pilnigi jauna, spéciga un talu
gaismas staru radosa iekarta, kuras autors bija izcilais
fran€u zinatnieks un inZenieris Ogisténs Zans Frenels.

Pirma bija Korduanas

baka Francijas piekraste

Zirondas upes ietekas vieta, kur
straumes tecéjums satiekas ar sla-
venajiem un vétrainajiem Biskajas
li¢a Gdeniem, atrodas Francijas ve-
caka vél darbiba esosa Korduanas
baka. To 1583. gada licis celt Fran-
cijas karalis Henrijs III, ta pabeigta
1610. gada. Darba bijusi iesaistiti
200 stradnieku, lai uzbltvétu stabi-
lu bakas pamatu, tikusi iedziti 2000
palu. Kad baka pabeigta, gaisma ie-
degta apméram 49 metru augstuma
un bijusi saredzama piecu sesu jlras
jadzu taluma.

Zinams, ka pirmie nelielie koka
ugunstorni kugu cela iezimésanai
Seit atradusSies jau ap 880. gadu.
Uz nelielas salinas septinu kilomet-
ru attaluma no krasta atradusies
arl maza kapela, kur dzivojis miks
vientulnieks, kur$ dedzinajis signal-
uguni kugiem. Zinams, ka par $o ce-
la noradi jau tolaik garambraucoso
kugu kapteiniem bija jamaksa divu
sudraba monétu nodeva. 16. gs. sa-
kuma péde&jais no koka torpiem uz
salinas gaja posta, un tas apdraudé-
ja slaveno Bordo vinu tirdzniecibu un
eksportu, tirdzniecibas kugu drosibu
Saja kugosanai bistamaja un sarezgi-
taja vieta. Cik kugu un jarnieku Seit

gajis boja vétru un bistamo seklu
dél, neviens nav spégjis saskaitit. Ta-
péc karalis toreiz pienémis Iémumu,
ka te jace| pamatiga akmens baka,
kura, vairakkart parbuvéta, darbojas
vEél lidz masdienam.

Tiesa, sakuma bakas tornis bijis ze-
maks neka Sobrid, tadé] jarnieki z&-
lojusies, ka uguns ir slikti saskatama
un nepietiekami stipra. Torni paaug-
stindja un bakas gaismu pacéla 60
metru augstuma, esosSo gaismas
sistemu nomainija ar jaunu ellas
gaismas aparatu, kura izmantoja
kopa sajauktus valu taukus, olivu
un rapsu ellu. Tacu ari Sie uzlabo-
jumi nebija pietiekami, tapéc nacas
meklét jaunus, lidz tam nestaigatus
celus. Tuvojas jauna francu inzeniera
un zinatnieka Ogisténa Zana Frenela
zvaigznu stunda! Vina veiktie pétiju-
mi optikas joma, kuri skara gaismas
difrakciju, interferenci un polarizaci-
ju, lava izveidot pilnigi jaunu optisku
gaismas aparatu baku un navigacijas
gaismu vajadzibam. Jaunas iekartas
vienkarsota valoda sauca par Frenela
lécam, un tas gaismas avota raditos
starus apkopoja horizontala plakng,
raidot talak koncentrétos un stipros
gaismas staru kujos.

1823. gada Korduanas baka uzsta-
ditais pirmais Frenela lécu roté&jo-
Sais gaismas aparats deva lieliskus



rezultatus, un sakas $o iekartu uz-
varas gajiens baku gaismas siste-
mu uzlaboSana. Rapsu ellas padevi
uz gaismekli $aja baka nodrosinaja
un stiprindja ar Tpasa ellas stkna
palidzibu. P&c Siem uzlabojumiem
jurasbraucéji vairs nesudzéjas, ka
bakas uguns ir grati saskatama vai
neskaidra. Kugo$ana bistamo Ziron-
das upes séklu rajona kluva krietni
drosaka.

Ari tagad Korduanas bakas gaisma
atrodas 60 metru augstuma virs ju-
ras [imena un ir saskatama 22 jlras
jidZu (41 km) taluma. Baka ir sav-
dabigs pasaules méroga veéstures,
kult@ras un tehnikas piemineklis un
tarisma objekts.

Ogisténs Zans Frenels
(1788-1827)

So izcilo francu inZenieri un zinat-
nieku nereti dévé par cilvéku, kurs
izglabis tlkstosiem kugu un jlrnieku
dzivibu. Un pavisam drosi var ap-
galvot, ka tas teikts ar cienu un bez
parspiléjuma. Vins piedzima Nor-
mandija. Zinams, ka vina tévs bi-
ja arhitekts, bet mate - pazistama
rakstnieka Prospéra Merimé masica.
Mazajam Zanam humanitaras lietas
gan neizradijas tuvas un interesan-
tas esam, vina stipra puse bija ma-
tematika. Vispirms vins macijas Po-
litehniskaja skola, tad Tiltu un celu
skola Parizé. Péc tas pabeigSanas
Frenels strada inzeniera darbu. Vinu
aizrauj gaismas daba un tas optisko
paradibu pétisana, taja vins ar laiku
sashiedz atzistamus panakumus.
Kaut art Frenels bija vienpatis un
dzivoja visai tricigos apstaklos, tas
vinu nekavéja veikt dazadus eksperi-
mentus. Iekartas $adam vajadzibam
vins izgatavoja pats no pieejamam
lietam un priekSmetiem. P&tijumi
un atklajumi, ko veica zinatnieks,
ievirzija fiziku un optiku gluzi jauna
attistibas spiral€, un tas bija milzigs
solis uz prieksu ta laika zinatnes at-
tistiba. Kaut ari citi dizi zinatnieki
tobrid spidéja spozak pasaules zi-
natnieku zvaigznaja, Frenela man-
tojums praktiskas izmantoSanas un
lietderibas dé| loti parliecinosi ir no-
nacis lldz misdienam. Un vislielako
slavu un ievéribu vinam radija tiesi
panakumi jurniecibas jeb baku gais-
mas iekartu joma. Tagad vina vards
ieklauts Francijas izcilako zinatnieku

Krinicas
Morskas

saraksta. Diemzél vina dzivi paragri
aprava tuberkuloze. P&c naves vins
guldits Perlasézas kapséta Parizé.

Frenela mantojums
VEél joprojam daudzu baku laternas,
tumsai iestajoties, sak darboties ro-
t&josi gaismas agregati, kas aprikoti
ar Frenela |écu sistemam. Neko jau-
naku un genialaku neviens vél jopro-
jam nav izgudrojis, gaismas kustibas
optiskie likumi ir palikusi nemainigi.
Tiesa, més esam iemacijusies izvei-
dot mazakus, spilgtakus, spécigakus
un daudz taupigakus gaismas avotus
un ar tiem pamazam aizstajam se-
nas gaismas iekartas. Tomér Frenela
Iécu sistémas un uz Siem principiem
balstitas optiskas iekartas joprojam
ir musu ikdienas sastavdalas, sakot
no ielu luksoforu signalugunim un
beidzot ar modernu automasinu un
pat lidmasinu gaismas sistémam.
Visur tur, kur gaisma jakoncentrée
noteikta virziena, més joprojam iz-
mantojam Frenela izstradatos prin-
cipus. Pat vismodernakajos “Nikon”
un “Canon” sistémas fotoaparatu
zamobjektivos tiek izmantotas Fre-
nela |écas, ta padarot objektivus
mazakus un vieglakus. Frenela |écu
idejas redzamas modernajas foto
zibspuldzés, videoprojektoros, pat
Skidro kristalu LCD iekartas un su-
permodernajas viedajas iericés. Ari
saules kolektoros un saules energijas
» > > L4, lpp.
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uztveéreéjos un parveidotajos neiztikt
bez Frenela |Iécam. Més joprojam
plasi izmantojam deniala francu zi-
natnieka izgudrojumu un pétijumu
rezultatus.

Kur tad slépas Frenela izdomas ge-
nialitate? Frenels savu unikalo le-
cu radija, pamatojoties uz Skietami
vienkarsu geometriskas optikas prin-
cipu — kad gaismas stars no vienas
vides ieiet cita, tas maina virzienu.
Zinatnieks radija pilnigi jaunu |Iécas
koncepciju, ta vairs nebija liela, sma-
ga un gruti pagatavojama. To aizsta-
ja daudzu fragmentaru segmentu
kopums, kurs visu gaismas kermena
izstaroto gaismu koncentréja viena
noteikta virziena, ta iegustot spéci-
gu un koncentrétu gaismas staru.
Un tads sniedzas jlras talés daudz
talak neka visas iepriek$éjas baku
gaismas iekartas. Sai Frenela ide-
jai uzreiz atri radas ideals praktisks
pielietojums.

AtgrieZoties pie Korduanas bakas,
jateic, ka 1822. gada, gadu pirms
Frenela |écas aparata uzstadiSanas
baka, iekarta tika izmé&ginata Parizes
pasa centra.

Bakas gaismas aparats tika testéts,
novietojot to Triumfa arkas virsotneé.
Parbaudé piedalijas pats karalis un
art izgudrotajs. Testa rezultati bijusi
teicami - uguns bijusi saredzama 32
kilometru attaluma. Tiem laikiem lie-
lisks rezultats! Gan izgudrotajs, gan
Francijas karalis palikusi apmierinati.
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Kepu baka.

Kur apskatit Frenela lecu?

Lai baku gaismu iekartu razosanu
sistematizétu un ari zinama veida
standartizétu, tika izveidotas sesas
Frenela lécu klases, kuras iekar-
tu diametrs svarstijas no nepilna
pusmetra lidz pat 2,6 metriem. Péc
vajadzibas katrai bakai pielagoja at-
tieciga lieluma Frenela Iécu sistemu.
Bija gadijumi, kad tika izgatavotas
specifiskas un |oti lielas lécu sisté-
mas. Ta zinams, ka viena no visu lai-
ku lielakajam lécu sistémam ierikota
baka Havaju salas. Konstrukcija bija
3,7 metrus augsta un sastavéja no
vairak neka 1000 atseviskiem priz-
mas veida segmentiem.

Sobrid lielisku Frenela |&cas eksem-
plaru var aplukot Rigas véstures un
kugniecibas muzeja jurniecibas vés-
turei veltitaja ekspozicijas dala. Ne-
daudz mazakas lécu sistémas redza-
mas Ovisu bakas pakajé iekartotaja
vésturiskaja ekspozicija, kas stasta
par Latvijas bakam. Tajas bakas, ku-
ras pie mums pieejamas un atvértas
tdrismam, Frenela gaismas aparati
vairs nav saglabajusies, tur darbojas
modernas un jaunas gaismas iekar-
tas. Lielisks Frenela lécu aparats sa-
glabajies un joprojam darbojas Pakri
pussalas baka Igaunija. Ari Igaunijas
un Baltijas jlras visvecaka vél darbi-
ba esosa Hijuma salas Kepu baka ir
aprikota ar Frenela aparatu, un tdris-
tiem tas labi saskatams caur laternas
stiklu. Tapat Polijas Gdanskas ostas
veca baka, Hélas zemesstréles baka
un uz Baltijskas séres esosa Krinicas
Morskas baka aprikotas ar Siem vés-
turiskajiem gaismas aparatiem un
pieejamas turistiem. Un tas nebit
nav vienigas $adas bakas Eiropa.
Pilnigi drosi var teikt, ka francu inze-
niera Ogisténa Zila Frenela veidotas
baku gaismu sistémas turpina radit
drosu celu pasaules jlrniekiem un
kugiem ari 21. gadsimta.

Normunds Smalinskis



Klaja nak pastmarka

ar Cetru mastu buru motorkugi

“Latvijas pasts” zino, ka izdevis jau-
nu pastmarku sérija “XIX gadsimta
vésturiskie kugi”, uz kuras attélots
1925. gada Engures novada buve-
tais Cetru mastu buru motorkugis
“Eurasia”. Pastmarkas pirmas die-
nas zimogosana notika 2020. gada
31. janvari. Jaunas pastmarkas no-
minalvértiba ir 1,27 eiro, kas atbilst
véstulu korespondences apmaksai
svara kategorija no 21 lidz 100 gra-
miem Latvijas teritorija. Lidz ar past-
marku izdota ari speciala aploksne
1000 eksemplaru metiena. Filatelijas
izdevumu dizaina autore ir maksli-
niece Elita Viliama.

Uz jaunas vésturisko kugu sérijas
pastmarkas attélots 1925. gada

Engures novada Plienciema darina-
tais Cetru mastu buru motorkugis
“Eurasia”, kuru biveéjis slavenais
latvieSu kugubilvétajs Martins Mor-
gensterns. “Eurasia” bija pédéjais

{

“Eurasia”

Latvija uzbuvétais lielais koka ku-
gis, ta garums bija 45,5 metri,
kravnesiba 513 tonnas. 1933. ga-
da, ar kravu dodoties pari Atlan-
tijas okeanam, kugis cieta avarija
un nogrima.

Pastmarku sériju “XIX gadsimta
vésturiskie kugi” “Latvijas pasts”
saka izdot 2016. gada, godinot
latvieSu jlrniecibas un kugub-
ves straujas attistibas periodu
19. gadsimta. Uz pirmas vés-
turisko kudgu sérijas pastmar-
kas attélots 1891. gada Aina-
zos bivétais burinieks “Andre-
as Weide”, uz otras - 1891. ga-
da Ventspill tapusSais cetrmastu
gafelSoneris “Abraham”.

Niedru skulpturu festivals Randu plavas

Dabas aizsardzibas parvaldes tra-
dicionali rikotais niedru skulpttru
festivals Sogad notika 8. februari
dabas lieguma “Randu plavas” Sa-
lacgrivas novada. Pérn taja start€ja
astonas komandas, Sogad - jau 10,
kuras apvienojas 87 lieli un mazi
aktivas atpatas bauditaji. Turklat
vairak neka puse komandu bija iz-
veidojusi vietéjie - Salacgrivas no-
vada iedzivotaji. Kopigiem spékiem
todien no niedrem attirits aptuveni
hektars dabas lieguma teritorijas.
“Vienam cilvékam nepiecieSama ap-
tuveni nedéla, lai So apjomu izplautu
un novaktu. Tagad to paveica paris
stundas. Si plavina cela uz putnu
torni bija loti skaista, bet to par-
néma niedres. Nu esam to |oti labi
noplavusi un vairak atklajusi skatu,”
gandarita bija DAP Dabas izglitibas
centra “Ziemelvidzeme” specialiste
Inta Soma.

Dabas liegums “Randu plavas” dibi-
nats jau 1962. gada, lai aizsargatu
piejuras plavas un tajas atrodamas
retas augu sugas. ST ir ari nozimiga
ligzdojosSo bridéjputnu un Gdensput-
nu dzivotne. Randu plavas niedres
sastopamas |oti lielas platibas, un
tas japlauj, lai neaizaugtu biologis-
ki vértigie zalaji, bet mitrainés tiktu

saglabati putnu ligzdosanai labvéli-
gi apstakli.

Niedru skulptiru festivals ir ne tikai
palidziba dabai un biotopu kopsana,
bet ari iespé&ja radosi izpausties un
aizraujosi pavadit laiku svaiga gaisa
ipasi aizsargajama dabas teritorija.
Pirmais Niedru skulptiru festivals
norisinajas pirms diviem gadiem
dabas lieguma “Sedas purvs”, kad
ilga sala un sniega d€| dalibniekiem
bija iesp€ja plaut niedres un veidot
skulptiras uz parpludinato diku virs-
mas, bet jau pérn laika apstaklu de|
nacas mainit festivala norises vietu,
un tas parcélas uz Randu plavam.

Ziemelvidzemes biosféras rezerva-
ta koordinatore Arta Kriimina pauz,
ka klimata parmainas ir realitate ari
Latvija, un ari Baltijas juras un Rigas
lica piekrasté sala periodi kluvusi
ievérojami 1saki, kas ietekmé ie-
spé&jas briva laika pavadisanai daba.
Niedru skulpttru festivala pilnvérti-
gai norisei ir nepiecieSamas vismaz
paris dienas ar salu, kuru laika nied-
res izzdst un ir noplaujamas. P&rn
dalibnieku izdoma un entuziasms
vainagojas ar dazadam neparastam
skulptiram: milzu zivis, laivas, ezis,
milzu briedis un pat automasina.=
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Nogalini pirmais vai tiksi nogalinats
Piratisms ir tikpat sena nodarboSanas ka kugosana. Atrodamas zinas, ka jau aptuveni
tristukstosaja gada pirms musu éras Krétas valdnieks Minoss izveidoja floti cinai ar
piratiem. Dokumentaras liecibas, kas datétas ar 14. gadsimtu pirms misu éras, liecina,
ka okeana reideru grupa uzbrukusi kugiem Vidusjiird un Egejas jira, kur daudzie $au-
rumi bija izdeviga vieta Sadiem uzbrukumiem. Bet vishieZak piratu uzbrukumi notikusi
Gibraltara tdenos, Malakas Sauruma, Madagaskaras krastos, Adenas lici un Lamans3a
$auruma. TieSi geografiskais stavoklis noteica piratu uzbrukumu stratégiju.

Senie grieki piratismu uzskatija par
cienljamu profesiju, par ko liecina
sengrieku dzejnieka Homéra poémas
“Odiseja” un “Iliada”, kur apraksti-
ta sievieSu un bérnu nolaupisana,
lai tos pardotu verdziba. Pat Romas
imperators Jalijs Cézars, kugojot
Egejas jura, bija kritis piratu gus-
ta - vinu nolaupija Sicilijas pirati
un pieprasija izpirkuma maksu, bet
valdnieks, liekot samaksat izpir-
kumu, savukart piesolija tos bargi
sodit un savu solijumu art izpildi-
ja. P&c atbrivosanas no gista vins
izveidoja floti un nogalinaja visus
piratus, kuri, neuztverot nopietni
valdnieka draudus, nebija pametusi
salu. Pirati ir bijusi gan senie grieki,
gan romiesi, kartagiesi un fenikiesi.
Pats vards “pirats” ir radies no latinu
valodas varda “pirata”, kas nozimé
“jurnieks”, bet, ja to tulko no grie-
ku valodas, tas nozimé “tas, kurs
uzbrik kugiem”.

Jaras sirojumos devusies visi, kam
bijusi pieeja lielakiem vai mazakiem
juras celiem. Véstures liecibas stas-
ta, ka jau misu €ras 8. gadsimta
vistalakajos sirojumos devusies ne-
zéligie Skandinavijas karaviri - vi-
kingi. Milzigas problémas bijusas ar
kinie$u piratiem. Ipasi neZéligi bijusi
Cinga Sina un vinas virs Zengs Ji,
kuri komandéja 10 tlkstosus piratu.
15. un 16. gadsimta juras celos val-
dija musulmanu pirati, kas pazista-
mi ka barbaru korsari, kuriem bijusi
art kristiesSu lidzinieki — Svéta Jana
bruninieki. Abas puses tika dévétas
par “juras plésonu spogulattéliem”.

Vél 1241. gada karalis Henrijs III
par piratisma noziegumiem lika sodit
kapteini Viljamu Morisu, ar zirgiem
to saraujot cCetras dalas, bet dazus
gadsimtus vélak Anglija izdeva do-
kumentu, kas legaliz€ja piratismu
un Java uzbrukt ienaidnieku kugiem
un ostam. Kapteinis Fransiss Dreiks,
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slavenais kapteinis Henrijs Morgans
un vél daudzi citi savos laupijumos
dalijas ar galmu, nekad neuzbruka
anglu kudiem, tirgotajiem un ostam.
Anglijas vienkarsa tauta vinus uzska-
tija par varoniem, turpreti spani tos
sauca par piratiem.

Piratisms bija legalizéts ne tikai An-
glija vien. Kaperi bija valdibu atbals-
titi pirati, kuru legalizéto darbibu iz-
beidza tikai ar 1856. gada 16. aprili
pienemto Parizes juras deklaraciju.

Tiek uzskatits, ka piratisms savus
zelta laikus esot piedzivojis 16. gad-
simta. Ta dévétais piratisma zel-
ta laikmets ilga divdesmit piecus
gadus - no 1700. lidz 1725. ga-
dam. Tas bija laiks, kad savus vardus
vésturé ierakstija piratu kapteinis
DZeks, Bartolemjl Robertss un, pro-
tams, kapteinis Melna Barda. Saja
laika tlkstosiem virieSu un ari dau-
dzas sievietes pievérsas piratismam
ka drosam iztikas iegisanas veidam.

Vai pirati bija cilveki,

kuri nevelejas stradat
godigu darbu?

Ne gluzi. Kad tika sagustits kads
tirdzniecibas kugis, nereti piratiem
pievienojas ne viens vien kudga ap-
kalpes virs. Kapéc? Gluzi vienkarsi
tapéc, ka ta saukto godigo darbu
jura deva vai nu tirdzniecibas ku-
gis, vai militarais dienests, bet abos
gadijumos tie bijusi |oti slikti darba
apstakli un nepietiekama samaksa,
jo darba devéji regulari krapusies,
lai nemaksatu pilnu algu.

Vai visi “zelta laikmeta”
pirati bija neizglitoti
slepkavas?

Ari tas ir maldigs uzskats, jo dau-
dzi pirati naca no augstakajiem so-
cialajiem slaniem. Ta, pieméram,
Viljams Kids bija |oti turigs cilvéks,
kad 1696. gada iesaistijas “piratu
misija”, ari kapteinis Bomets jau bija
plantaciju ipasnieks Barbadosa, kad
1717. gada iegadajas kugdi un kluva
par piratu. Viena no versijam stas-
ta, ka vins to darijis, lai aizlaistos no
ienistas sievas.

Ipasi pievilcigs piratiem bija Karibu
jUras regions, jo tur nebija likumu,
toties bija daudz neapdzivotu salu,
kur ierikot sléptuves, piedevam to

Skérsoja svarigi tirdzniecibas celi.
Daudzi “zelta laikmeta” piratu ku-
gi devas pari okeanam, lai laupitu
Rietumafrikas krastos, un viens no
tadiem bija kapteina Melnas Bardas
kugis. Citi kugoja lidz Indijas oke-
anam un saimniekoja Dienvidafrikas
kugu celos. Tiesi Indijas okeana ga-
dijas lielakie kérieni. Kapteinis Ga-
rais Bens kopa ar vél cetriem (citos
avotos minéti sesi) piratu kugiem
1695. gada uzbruka musulmanu Mo-
gulu impérijas 25 kudgu karavanai,
kas bija cela uz Meku. Ledendarais
Gara Bena laupijums saistas ar Sis
karavanas kugi “Ganj-i-Sawai”, no
kura nolaupitais zelts un dargakmeni
bija lidzvértigi Anglijas gada budze-
tam. Par Gara Bena galvu athdzi-
bu izsludinaja gan Anglijas galms,
gan Mogulu impérijas valdnieks Au-
rangzebs, bet viss velti, par slaveno
piratu nekas vairs nebija dzirdams,
vien klida baumas, ka vins Bahamu
salas izpardevis savu floti, pirati sa-
némusi algu un visi skirusies.

Tapat par vienu no lielakajiem pira-
tu guvumiem tiek uzskatits kapteina
Tomasa Tju 1692. gada aplaupitais
Indijas tirdzniecibas kugis. Laupiju-
ma dala katram piratu kuga jirnie-
kam bija tris tlkstosi sterlinu marci-
nu, kas Sodienas izteiksmé btu tris-
arpus miljoni dolaru, bet pats kap-
teinis sanémis divarpus reizes liela-
ku summu. Ta bija visai iespaidiga
alga, Tpasi nemot véra, ka jlrnieks
Karaliskaja juras kara floté ménesi
sanéma 19 sterlinu marcinas, kas ir
apméram 580 dolaru. Tapéc nebut

neparsteidz fakts, ka tolaik no flotes
dezert&ja un piratiem pievienojas 42
tlkstosi jurnieku.

Reti, bet tomér bija ar sievietes pi-
rates, un slavenakas no tam bija En-
na Bonija un Mérija Rida. Vinas bija
pargérbusas par virieSiem un cinijas
tikpat labi un vél labak neka viriesi.
Kad kugi sagstija un visu apkalpi
sodija ar navi, abas pazinoja, ka ir
bérna gaidibas, un ta paglabas no
navessoda pakarot.

Vai uz piratu kuga

valdija anarhija?

Ta tas nebija. Piratu kugis nebija ne-
kads bordelis ar zagliem, slepkavam
un izvirtuliem uz klaja. Tas bija labi
parvaldits kugis ar profesionaliem
kuda virsniekiem, kuri lielakoties
zinasanas bija ieguvusi uz tirdz-
niecibas vai kara flotes kugiem. Uz
kuga katrs stingri zindja savu vietu,
kapteinis bija pilnigs pavélnieks, bet
par kuga darbibu un laupijuma sada-
lisanu atbildigs bija kapteina paligs.
Uz kuga bija gan galdnieki un kurp-
nieki, gan navigacijas un municijas
specialisti, un no ta, cik labi katrs
darija savu darbu, bija atkariga pi-
ratu kuga veiksme.

Vai piratu dzive bija

viena vieniga izklaide?

Ir maldigs uzskats, ka piratu dzive

ir viena vieniga izklaide - uzbrukt
» > > 48. lpp.
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bagatnieku kugiem, dzert rumu, mi-
It meitas un bezrlpigi Stpoties ju-
ras vilnos. Patiesiba visi pirati bija
paklauti stingriem noteikumiem, ko,
kapjot uz kuda, visiem bija jaapstip-
rina un japaraksta. Sie neteikumi
ietvéra ari sodus par melosanu, za-
dzibu vai sacel$anos. Pirati Sos notei-
kumus uztvéra |oti nopietni, jo sodi
bija arkartigi bargi. Viens no soda
veidiem ir bijis $ads: nogrékojusos
piratu pies€ja virvé, izmeta par vie-
nu kuga bortu, pari kilim pavilka zem
kuga un pa otru bortu ievilka atpaka]
kudt. Tas neizklausas nemaz tik tra-
ki, ja vien nepem véra, ka kuga di-
bens bija parklats ar dzelonstieniem,
kas biezi vien soda izcietéjam radija
smagus ievainojumus.

Kas vel varétu bt

tads interesants?

Varbit tas, ka piratu mizs nebi-
ja gars. Vinu darbs bija smags un
bistams, daudzi tika nogalinati vai
ievainoti, bet mediciniska palidziba
tolaik bija visai nosacita. Divi tris
aktiva darba gadi, un viss. Pat slave-
nais pirats Melna Barda aktivi darbo-
jas vien no 1719. lidz 1722. gadam.

Lielakoties pirati nekadu lielu bagati-
bu neiekraja, jo péc uzbrukuma sa-
dalija laupijumu un atri to notrieca.
Piedevam liela dala “dargumu” bija
dumi vai ari alkohols, kas, pats par
sevi saprotams, nemédza ilgi glaba-
ties, loti vertiga skaitijas arsta lade,
ko musdienu izteiksmé varétu noveér-
tét par aptuveni piecsimt dolariem.
Tomér pasas veiksmigakas piratu
komandas vismaz reizi sava karjera
ieguva lielo lomu, kura vértiba bija
aptuveni 1,17 miljardi dolaru.

Daudzi pirati bija homoseksuali, vi-
niem bija pat sava geju laulibu for-
ma, kas legaliz€ja civilo partneribu
starp diviem virieSiem. Partneri at-
klati nodarbojas ar seksu, dalijas
Tpasuma un dzivoja kopa.

Pirati melnos acu plaksterus esot
likusi, lai viena acs bltu pielagota
nakts redzamibai, un ari tapéc, ka
tas esot bijis stiligi. Vipu dzériens
bija groks - ruma, tdens, citrona
sulas un cukura maisijums, bet izdzi-
vosSanas recepte - nogalini pirmais.

Sagatavoja Anita Freiberga
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Kapteina zinojums

Kadets Karkls man loti atgadina zi-
roskopu - visu laiku izmisigi Saudas
apkart, bet isti nekur nenonak.

Mainiet kursu!

Nakts melnums, kapteinis sava ku-
ga cela pamana gaismu un raida zi-
nu: “Mainiet kursu, panemiet desmit
gradus uz austrumiem!”

Uz ko sanem atbildi: “Mainiet jus
savu kursu, panemiet desmit gradus
uz rietumiem!”

“Esmu kudga kapteinis! Mainiet
kursu!”

“Esmu otra ranga kapteinis! Mainiet
jas kursu!”

“Esmu ASV aviobazes kugis! Es savu
kursu nemainu!”

“Es ari paliksu, kur esmu!”

“Atkartoju! Esmu ASV aviobazes ku-
gis. Mums uz klaja ir 12 helikopteri,
20 iznicinataji, ka ari dazada kalibra
un radiusa lielgabali, zenitartilérija
un torpédas! Mainiet kursu!”

“Man ir suns, paris bundZinas ar
sardiném tomatu mérce€, puspudele
alus un es esmu baka...”

Dodiet savas koordinatas
Iesacejs jahtotajs jura nonak nelai-
mé un sauc paliga: “Mayday, May-
day, Mayday. Te jahta “Kaprize”, te
jahta “Kaprize”.

Vecsjoks,
labsjoks

Atsaucas krasta apsardze: “Vai va-
rat pateikt savas koordinatas?”

“Jahta “Kaprize”, esmu kompanijas
finansu direktors.”

Es padodos

Iluzionists Karibu kruiza izklaidé pa-
sazierus. Ta ka publika katru nedélu
mainas, vins vienmér atkarto vienus
un tos pasus trikus. Tacu tos ievé-
rojis kapteina papagailis un bréc:
“Skatieties, ta nav viena un ta pati
cepure! Paskatieties, vins ziedus
slépj zem galda! Hei, vina karsu
kava ir tikai Pika dazi! Iluzionists
nikns, bet ko tu kapteina papagai-
lim padarisi...

Kadu dienu notiek negadijums un
kugis nogrimst, izglabjas tikai ilu-
zionists un papagailis, abi, viens uz
otru nikni noraugoties, dreifé oke-
ana vida uz déla gala. Péc nedélas
papagailis neiztur: “Labi, labi, es
padodos, kur tu to kugi paslépi?”

Jaunibas greki

Kads vecs kapteinis netalu no pie-
statnes séz uz solina un noraugas
jaunekli, kuram katra matu skipsna
iekrasota sava krasa - zala, sarka-
na, zila, dzeltena, oranza. Jauneklis
neiztur veca kapteina skatienu un
jauta: “Kas ir, vecais, vai tad tu sa-
va dziveé neko traku neesi izdarijis?”

“Esmu. Vienreiz piedz&ros un appre-
céju papagaili. Tagad skatos un do-
maju, vai tikai tu neesi mans déls...”



llgtspéjiga
kugosana

uz ilgtspéjigas
planétas

_ “ SUSTAINABLE SHIPPING

FOR A

. - SUSTAINABLE PLANET

Ta ir pasaules jurniecibas téma 2020. gadam.

2020. gads ievada nadkamo desmitgadi, ko ANO ir pasludinajusi par izskiroSu desmitgadi dzivibai, pla-
nétai un, protams, ari jarniecibas nozarei.

“Ilgtspéjiga kugosana uz ilgtspé&jigas planétas” ir téma, kas sevi ietver |oti daudzus uzdevumus un iz-
aicindjumus ikvienam no mums. Tas ir aicindjums skatities plasak, tvert dzilak un darit sapratigak. Si
téma sniegs iespéju dazadu nozaru, tostarp jlrniecibas un kugosanas vaditajiem gan izvértét paveikto
darbu, gan realizét Sodienas uzdevumus, gan planot ilgtspéjigas nakotnes projektus.

Samazinat siltumnicefekta gazu emisijas, séra saturu kugu degviela, istenot Balasta tGdens parvaldibas
konvenciju, aizsargat polaros redgionus, samazinat atkritumu daudzumu pasaules okeanos, uzlabot ku-
gosanas efektivitati, risinat jarniecibas digitalizacijas izaicindjumus un uzlabot sieviesu lidzdalibu jar-
niecibas kopiena. Sadus svarigakos uzdevumus IMO ir izvirzijusi nakamajiem desmit gadiem, un tas ir
ari ANO pasludinatas ilgtspé&jigas attistibas mérkis.

“Ilgtspé&jiga kugosana uz ilgtspeéjigas planétas”.

Domajot par So tému, ikviens tiek aicinats da-
lities sava pieredzé un piedzivotaja. Uz-
rakstiet, ko esat piedzivojis, dalieties
savas atzinas, pardomas un redzé-
juma: kadi Sodien un kar
prat, nakamajos desmit gados
bds jlrnieki un kugdi, kada bis
jarnieka profesija, kugosana un
juarnieciba, kadas bls juras un
okeani? Kadi bisim més - cilvéki
uz planétas ZEME? ..
Rakstiet un to visu sitiet zurnala
“Jurnieks” redaktorei uz e-pastu:
marnews@com.latnet.lv







