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Jurnieki vares but lepni

Esam pavadijusi visai divainu laiku. Ka jau jarnieku
zurnalam pienakas, aizvaditajos ménesos vislielaka
uzmaniba tika veltita jurnieku jautajumam. Ka
Covid-19 pandémijas izraisito ierobeZzojumu laika reali
veikt kugu apkalpju mainu, ja tlkstoSiem jlrnieku uz
kugiem jau pavadijusi krietni virs llguma paredzéta?
Par to domajot, nevilus atmina ataust patiesa ainina
no padomju laikiem. Zvejnieku kolhoza Atlantijas
zvejnieki péc pusgada darba jlra atstaj kugi remonta
kada no arzemju ostam un pasi lido majas pelnita
krasta atvalinajuma. Bet kolhoza priekSsédétajs

plata rokas un saka: “Viri, glabiet, man nav mainas
komandas, ko sutit jusu vieta!” Un viri péc divdesmit
majas pavaditam dienam lido atpakal uz savu kugi, lai
atkal pusgadu stradatu jura. Kolhozam bija uzdevums
un saistibas, vajadzé&ja zinot par darba uzvaram

un plana parpildi. Ka to izdarit, ja pati sistema nav
sakartota? Atbilde ir jurnieks - tas glabs situaciju. Ka
bija pirms gadiem piecdesmit, ta ari tagad - jlrnieks
glabj situaciju, jo svarigak par visu ir nodrosinat
nepartrauktus kravu parvadajumus. Peéc butibas tada
globala plana izpilde.

Precizi skaitli atSkiras, tapat janija ir mainijusies
situacija un daudzas pasaules valstis tiek atviegloti
Covid-19 pandémijas dé| noteiktie ierobezojumi.
Daudzviet ir atsakusies starptautiskie avioreisi, tiek
mikstinati stingrie noteikumi par jurnieku apkalpju
mainu ostas, un skiet, ka dzive teju atgriezisies
normalas sliedés. Ari misu kuga vecakais mehanikis
UIdis Ozols kuré vél jlnija sékumé nezinaja, kad varés
platforma rakstlja. “Beldzot krasta Koreja! Visapkart
$aja Azijas valsti turpinas dzive. Bija jaieladé speciala
Korejas Veselibas ministrijas aplikacija, lai varétu
norakstities no kuga. Karantinas dienests nomérija
temperatiru, ievadija aplikaciju, imigracijas dienests
parbaudija pasi un ta talak. Tagad mierigi sézam
lidosta un esam laimigi péc vairak neka pieciem
ménesiem uz kuda, pildot kompanijas biznesa planus.”
Visi priecajamies kopa ar Uldi un vélgjam veiksmigu
majupcelu.

Un tomér nevienam nav tiesibu ignorét to situaciju,
kas bija izveidojusies un vél joprojam nav normalizéta
starptautiskaja tirdzniecibas floté. Lidz maija beigam
tirdzniecibas floté uz kugiem bija aptuveni 200 tlkstosi
jurnieku, kurus, lai ievérotu starptautisko prasibu
normas, vajadz&ja nomainit, jo noteiktais kontrakta
laiks jau bija krietni parstradats, tomér jarnieki
joprojam turpinaja darbu, tapéc ka viniem nebija

ne vismazakas iespéjas pamest savu darba vietu.
Aizvien aktualaki kluva kugosanas drosibas jautajumi,
kas varéetu apdraudét regularas kravu piegades, jo
daudzi jurnieki, no kuriem tas bija atkarigs, jara jau
bija pavadijusi pusgadu, devinus ménesus vai pat

vél ilgaku laiku. Diemzél valstis un starptautiskas
organizacijas, kuras batu varéjusas un kuru pienakums
pat bija uznemties vadoso lomu situacijas risinasana,
paradija savu bezspécibu. Pieméram, IMO, kas ir
visgalvenaka jurniecibas organizacija pasaul€, nespé&ja
panakt neko realaku, ka vien noteikt divpadsmit

solu planu par ierasanos uz kuga un kuga atstasanu,
kur svarigakais ir nodrosinat visus nepiecieSamos
pasakumus, lai jurnieki bttu parbauditi attieciba uz
Covid-19.

25. jlnijs ir Starptautiska jarnieku diena, un Sogad
plasi tiek izvérsta kampana, lai izteiktu cienu
jlrniekiem un novértétu tos upurus, ko vini ir nesusi,
un tas problémas, ar kuram vini ir saskarusies
Covid-19 krizes apstaklos. Kampana ikvienu no mums
mudina izturéties pret jurniekiem ar tadu cienu, kadu
vini ir pelnijusi, pildot svarigu darbu, lai pasaules
tirdznieciba varétu netrauceti turpinaties.

Covid-19 paradija, cik viegli ievainojami més esam,
cik trausla var but globala kravu parvadajumu sistéma
un cik |oti arkartéjos apstaklos pietrukst reala ricibas
plana. Anglijas karaliene Elizabete II, uzstajoties
televizijas raidijuma, teica: “Es ceru, ka turpmakajos
gados ikviens varés lepoties ar to, ka vins reagéja uz
So izaicinajumu.”

Skaidrs ir viens - jurnieki to noteikti varés.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

2020 | 3 JURNIEKS 1



LATVIJA UN PASAULE

Notikumi. Maijs — junijs

1. maija pusdienlaika visa pa-

saulé tika iedarbinatas kugu
taures un skané&ja svilpieni, ta ap-
liecinot cienu un godu jurniekiem.
Daudzas pasaules valstis kugu tau-
rém pievienojas muziki ar saviem
instrumentiem. So aicinajumu izteica
ICS, ITF un ECSA, aicinot solidarize-

ties ar 1,6 miljoniem pasaules tirdz-
niecibas flotes jurnieku. Visi jurnie-
ki — gan tirdzniecibas flotes jurnieki,
kuri nodrosinaja kravu nepartrauktu
transportésanu, gan kruiza kugu ap-
kalpes, kas loti sarezgitos apstaklos
apkalpoja pasazierus un palidzéja
tos repatriét, gan visi krasta die-
nesti, kas ostas apkalpoja kugus, ir
pelnijusi cienu, apbrinu un pateicibu.

Péc ICS datiem, jarnieku

skaits, kam nepiecieSama mai-
na, lidz 15. junijam sasniedza gan-
driz 200 tukstoSus, kas bija par 50%
vairak neka marta beigas, tapéc ICS
So problému pacéla ANO [imenT.

“Intercargo” informé&ja, ka ju-

nija uz tirdzniecibas kugiem bi-
ja jurnieki, kas reisa pavadijusi 9, 12
vai pat vairak ménesus, un bridinaja,
ka nepietiekama apkalpes maina var
izraisit piegades kézu sabrukumu.

Lai palidzétu izveidot koordiné-

tas proceduras, kas atvieglotu
jlrnieku drosu parvietosanos, IMO
174 dalibvalstim izdevusi 12 solu
planu, kas nosaka, ka atvieglot jar-
nieku mainu uz kudgiem. Si celveza
iniciatori bija jurnieku arodbiedribas
un starptautiskas kugosanas nozares
asociaciju koalicija, kura iesaistijas
ari avio nozares parstavji, starptau-
tiskas organizacijas un apdrosinataji.

Lai nodrosSinatu Latvijas uzné-
mumu darbinieku komande-
jumus, ka ari palidzetu jurniekiem
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nok|ut sava darba vieta, ar satik-
smes ministra izdotam iznémuma
atlaujam starp Ventspili un Nines-
hamnu Zviedrija tiek organizéti at-
seviski pramju reisi. Ventspils osta
ienakosie pasazieru pramji tiek sa-
gaiditi, ievérojot augstakas drosi-
bas prasibas, lai novérstu Covid-19
izplatisanos.

Ventspill pabeigti izblves un
labiekartoSanas darbi no Zie-

mas ostas lidz Ventspils ostas kap-
teindienestam, kur tagad apskatama
ari iespaidiga boju un stoderu kolek-
cija, ka ari kadreizé&jais loc¢u kugis.
Lai motivétu jaunieSus pievér-
sties jurnieka profesijai, LSC

izsludinaja lidz sim lielako stipendiju
konkursu Juras akadémijas un Liepa-
jas Jarniecibas koledzas studentiem,
un kopuma $So stipendiju sanems 20
studentu, kuri sevi pieradijusi praksé
uz kada no kompanijas parvaldiba
esosajiem kugiem un kuriem ir labi
akadeémiskie sasniegumi.

Neskatoties uz izaicinajumiem
bagato laiku, kompanija LSC
sava tehniskaja parvaldiba veik-
smigi pienémusi jaunbuvéto VLCC

tankkudi “Elandra Denali”, kas LSC
menedzmenta ir jau 46. kudis.

Latvijas JUras akadémija, LJA

Rigas jlrskola un Liepajas Jar-
niecibas koledza ari maija turpinajas
attalinatais macibu process, kas tika
ieviests sakara ar 12. marta Latvijas
valdibas izsludinato arkart€jo situaci-
ju Covid-19 pandémijas dél.

21. maija ZOOM platforma LJA

rikoja Atvérto durvju dienas
2020, kuru laika vidusskolas beidzé-
jus iepazistinaja ar studiju un karje-
ras iesp&jam.

B

Par LJA Rigas jurskolas di-
rektoru iecelts Arnis Banko-
viCs, kurs par savu pirmo uzdevu-
mu uzskatija jurskolas akreditaciju,
kas iepriekséjas vadibas laika nebija
veikta. Visi nepiecieSamie dokumenti
sagatavoti un iesniegti Izglitibas un
zinatnes ministrija.
Arnis Bankovics (pa labi) un Rigas jirskolas
anglu valodas pasniedzéjs Andris Kepals.

No 14. maija, ievérojot drosi-
bas pasakumus, apmekléta-
jiem apskatei atkal atvértas Ventspils



brivostas parvaldes apsaimniekotas
Ovisu, UZavas un Akmenraga ba-
kas. Bakas ir atvértas katru dienu,
iznemot pirmdienas, no 10.00 hdz
16.00. Uzavas baka apmeklétajiem
nav atvérta ari otrdienas.

Lai gan LJA Rigas jurskolas 3.
kursa audzékniem prieksa vél
viens macibu gads un eksamenu kar-
tosana specialajos priekSmetos, 3.

sibas, vini kartoja valsts eksamenu
anglu valoda.

Rigas jirskolas 3.kursa audzékni sagatavojusies
anglu valodas eksamenam, un eksameniem
paredzétajas telpas atbilstoSi noteiktajam
prasibam, protams, tika ievéroti visi
nepiecieSamie drosibas pasakumi,

neformala gaisotné prieks par tikSanos

uz bridi aizénoja prasibu distancéties.

Energoefektivitates projekta

ietvaros turpinas fasades silti-
nasanas darbi LJA jarskolas un LJA
administracijas ekai.

Iznakusi kapteina Evalda Gra-
matnieka gramata “Juras stas-
ti” krievu valoda.m

Jiirnieku labklzjiba
Ir jaaizstav

Starptautiskas Kugosanas palatas
(ICS) generalsekretars Gijs Platens:
“Jlrnieki turpina stradat patiesam
smagi, atrodoties ilgstosi projam no
majam un tuviniekiem. Daudzi jau
ir uz izdegsanas robezas, tapéc, ja
meés neatradisim risinajumu, ka Co-
vid-19 pandémijas laika veikt kugu
apkalpju mainu, tas loti nopietni var
atsaukties uz precu piegadi, bet,
kas ir vél svarigak, tas var atstat
negativu iespaidu uz kugosanas
drosibu un jarnieku garigo veselibu.
Jautajuma atliksana nav attaisnoja-
ma, tapéc nav citas opcijas, ka vien
So jautajumu atrisinat.

Protokoli, kas nosaka valstu valdi-
bu, kugu Tpasnieku, kravu ipasnieku
un jurnieku atbildibu, ir pamats, lai
izstradatu stingras proceduras, ko
var pienemt visa pasaul€, lai nodro-
Sinatu, ka notiek jlrnieku maina un
turpinas nepartrauktas kravu plas-
mas nodrosinasana. Sis jautajums
visaktualakais ir tam kugu apkal-
pém, kuras jau vairakus ménesus
parstradajusas savu liguma grafiku
un pavadijusas darba jira, tapéc
tas ir steidzami jarepatrié uz savam
mitnes valstim. Jlrnieku darba ligu-
mus nevar pagarinat uz nenoteiktu
laiku. To nedrikst atlauties pirm-
kart ne jau tapéc, ka ta tiek par-
kaptas starptautiskas konvencijas,
bet gan tapéc, ka tas rada bistamu
ietekmi uz kuga apkalpes veselibu
un labklajibu, ka ari uz drosu kuga
ekspluataciju.”

“Temple Stoke Law Chambers” juras
tiesibu specialists Carlzs Cevanevs
nacis klaja ar pazinojumu, ka nevis

jarnieku mitnes valstu valdibas, bet
gan kugu ipasnieki ir atbildigi par
jarnieku repatriaciju. “Si pandémija
liek saskarties ar vél nebijusam
problémam, un misu galvenais
uzdevums ir stradat kopa, lai rastu
radosus risinajumus un efektivu
veidu, ka jurniekus nogadat majas.
Jarniekiem ir vajadzigs mdasu
atbalsts.”

Komentars no juras

Vecakais mehanikis Uldis Ozols, ku-
ru nu jau drosi var saukt par masu
pastavigais korespondents jira,
maija beigas uz jautajumu, vai uz
kuga apkalpei ir kada informacija,
kad un ka varétu notikt apkalpes
maina, atbildéja: “Paslaik nekadu
zinu mums nav. Esam informéti,
ka ir noteiktas tris zalas gaismas:

B Uz kugiem jabit Covid-19 tes-
tiem. Tadu, protams, nav.

I Attiecigas valsts robezam jabut
atvértam vismaz uz vienu ne-
délu. Ta, protams, nav.

I Vismaz uz vienu nedé€lu ir jabut
atvértiem lidojumiem. Ta, pro-
tams, nav.

Kompaniju pirmkart, protams, in-
teresé bizness. Ja runajam par cil-
vékiem, tad daziem nervi netur,
bet kopigiem spékiem tiekam gala.
Zinama meéra ir ari ekonomiskais
stimuls, jo péc 120 dienam jira
(kontrakta laiks) alga tiek izmaksa-
ta dubulta. Kamér majas ar gimeni
viss ir kartiba, to visu vél var iztu-
rét. Bas jau labi, mums jau nav ka
Kolumbam uz burinieka.”m
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Jurnieku registrs izstradajis
jaunu lietotni un jaunas

prakses gramatas

Jirnieku registrs izstradajis jaunas kugu vaditaju un kugu mehaniku jiras prakses
gramatas, ka ari mobilo lietotni “Onboard Training” (“Jiras prakse”). Izstrade paveikta
sadarbiba ar Valsts izglitibas satura centru un Baltijas datoru akademiju ESF projekta
“Nozaru kvalifikacijas sistémas pilnveide profesionalas izglitibas attistibai un kvalitates

nodrosinasanai” ietvaros.

Viens no projekta mérkiem bija radit
universalu prakses gramatu, kura
bltu apvienotas divas prakses gra-
matas, lai studentiem juras prakses
laika nebdtu atseviski jaaizpilda un
pirms matroza vai motorista kom-
petences eksamena Jlrnieku regis-
tra jauzrada matroza vai motoris-
ta prakses gramata, kas pieraditu
attiecigo ierindas jlrnieka prasmju
apguvi prakses laika uz kuda. Jau-
naja kugu vaditaju prakses gramata
ir izveidota atseviska sadala matroza
uzdevumu izpildei un dokumentésa-
nai, bet mehaniku prakses grama-
ta - motorista uzdevumu izpildei un
dokumentésanai.

“Vislielakais prieks un lepnums ir par
to, ka mums izdevies izstradat ino-
vativu lietotni, kas ir neatsverams
paligs juras prakses uzdevumu iz-
pildé un dokumentésana. Lietotne
paslaik darbojas mobilajos telefo-
nos un plansetdatoros, kurus darbi-
na Android operétajsistéma, bet tas
lietotajam ir jaizveido Google konts.
Lietotne papildina jiras prakses gra-
matu ar iespéju pie katra izpildita uz-
devuma pievienot “pieradijumus” -
paveikto darbu fotoattélus, video
un audio materialus, komentarus,
teksta failus u.c., tad€jadi veidojot
juaras prakses “portfeli”. Ar lietotni
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JR vaditajs Jazeps Spridzans (no labas), JR vaditaja vietnieks Kalvis Innuss, Konvencialas uzraudzibas

-

——

ONBOARD
TRAINING

dalas vecakais inspektors Edijs Stals un Konvencilas uzraudzibas dalas vaditajs Roberts Gailitis.

var stradat gan tieSsaistes (online),
gan bezsaistes (offline) rezima, kas
ir érti, ja uz kuga internets nav pie-
ejams,” uzsver JUrnieku registra va-
ditaja vietnieks Kalvis Innuss.

Ar lietotni ir iespéjams dokumen-
tét vairakas jlras prakses atseviski,
atzimét prakses uzdevumu izpildi,
sekot prakses uzdevumu izpildes
gaitai, eksportét prakses grama-
tu un pievienotos failus uz Google
Drive vietni, ka ari sagatavot un
izdrukat uzdevumu izpildes atskai-
tes. Prakses beigas ir iesp&jams iz-
drukat prakses uzdevumu izpildes
progresa zinojumu un stlrésanas
apliecibu (kugu vaditajiem). Sie do-
kumenti tiek aizpilditi un atjaunoti

automatiski peéc katras veiksmigas
failu eksportésanas.

Papildus prakses gramatai un lietot-
nei ir izstradats art macibu lidzeklis
“Drosiba jura”, kas sniedz informaci-
ju par normativo reguléjumu jurnie-
ciba, drosibu uz kuda un ar to sais-
titdm apmacibam un instruktazam.
Macibu lidzeklis ir atrodams Latvijas
JUras administracijas majaslapa.m

Sagatavoja JR specialisti




Latvijas jurnieki
Covid-19 del parstrada
kontrakta laiku

Lai noskaidrotu Latvijas jurnieku
nomainas problémas apmérus, Jar-
nieku redistrs apkopoja informaciju,
ko sniedza 37 Latvijas lielakas kru-
inga kompanijas, kas kopuma darba
uz kugiem 2019. gada iekartojusas
7819 Latvijas jurniekus. Kruinga
kompaniju sniegta informacija pa-
radija, ka maina vairak neka par
meénesi ir kavéta 654 Latvijas jar-
niekiem, kurus darba iekartojusas
aptaujatas kruinga kompanijas, kas
vid&ji ir 10% no 2019. gada darba
iekartoto Latvijas jurnieku skaita.

Tapat kruinga kompaniju sniegta
informacija liecina, ka vislielakas
apkalpju mainas problémas ir Afri-
kas un Azijas rediona valstis, ka ari
Dienvidamerika un dazas ASV ostas.
Batiba problémas ir bijusas dau-
dzas valstis, pieméram, Persijas lica
valstis, Australija, Singapura, Britu
VirdZinas, Taivana, Filipinas, King,
Japana, Dienvidkoreja, Indonézija,
Indija, Portugalé, Spanija, Egipte,
Malaizija, Gibraltara, Gajana, Gre-
nada, Kirasao, Jamaika, Panama,
Meksika, Brazilija, Polija, Griekija,
Turcija, Bulgarija, Krievija, Ukraina
un ari Latvija, ja jamaina Krievijas
vai Ukrainas jurnieki.

Latvijas Arlietu un
Satiksmes ministrijas
iesaistas jurnieku
problémas risinasana

Eiropas Savienibas Integrétie kri-
zes situaciju politiskas reagésanas
(IPCR) mehanismi ir viens no vei-
diem, ka ES readé un risina krizes
situacijas. Izradas, ka problémas
veidojas ne tikai ar ES jurnieku no-
mainu treSajas pasaules valstis, bet
radas grutibas ar jurnieku komandu
nomainu ari ES iekSieng, kas saistits
ar éengenas Vizu pagarinasanu un
izsniegSanas problémam. Izskané-
ja aicinajums atvieglot BE, FR, CY,
DK, LV, IT, MT, SE, DE, FR, BG, FI

jarniekiem So procediru. Norvégija
noradija uz nepiecieSamibu stiprinat
informacijas apriti ES diplomatiskaja
limeni, lai risinatu Eiropas jurnieku
komandu apmainu tresajas valstis.

Latvijas Arlietu ministrijas Konsu-
larais departaments un Satiksmes
ministrija aktivi iesaistijas So jauta-
jumu risinasana. Lai gan Latvija ir
izdarijusi visu iesp&jamo, citu val-
stu noteiktie ierobeZzojumi un kugu
ipasnieku neizdariba kavé jarnieku
apkalpju savlaicigu mainu.

Juras transporta nozares
organizacijas aicina

radikali rikoties
Organizacijas, kas parstav ju-
ras transporta nozari - ICS, IAPH,
BIMCO, IFSMA, “Intertanko”, “P&I"
klubi, CLIA, “InterManager”, IPTA,
IMCA, “Interferry”, FONASBA, ITF
un WSC izplatija apkartrakstu, kura
aicinaja starptautiskas organizacijas,
IMO dalibvalstis, valstu iestades, kas
ir atbildigas par jurniecibas jautaju-
miem, veselibas aizsardzibu, muitas
procediram, imigracijas kartibu un
robezkontroli, ka ari jlras ostu par-
valdes un civilas aviacijas iestades
sadarboties jurnieku repatriacijas is-
tenosana un kugu apkalpju nomaina.

IFSMA informéja, ka ta sanem ar-
vien vairak zinojumu no savu bied-
ru apvienibam visa pasaulé: kugu
kapteini ir norGpé&jusies par savu
apkalpes locekl|u labklajibu un pasu
kugu droSibu. Jarnieki jatas pagu-
rusi un pamesti. Pasaules jlras ir
vairak neka 96 tikstosi kugu un pari
par 1,65 miljoniem jarnieku. Lielaka
dala no vipiem jGra nostradajusi 8
lidz 12 gadus, kontrakta laika me-
nesSiem stradajot septinas dienas
nedéla. SatraucoSs ir pieaugosais
to jurnieku skaits, kuri jau vairakus
meénesus strada virs noligta termina,
un ir jarnieki, kas jara pavadijusi pat
15 ménesus.m

Juras administracijai
Zelta kategorija
ilgtspéjas indeksa
novertéjuma

Latvijas Jiras administracija, piedaloties
llgtspéjas indeksa novértéjuma, jau otro
gadu péc kartas ieguvusi Zelta kategoriju.
Ilgtspéjas indeksa novértéjuma JA pieda-

lijas jau ceturto reizi, abas pirmas reizes
tika iegiita Sudraba kategorija.

Piesakoties Ilgtspéjas indeksa novérteju-
mam, tika veikts pilnigs, publisks uznému-
ma darbibas novértéjums, kas apstiprinaja
JA atbildigo un talredzigo uznémejdarbibas
pieeju.

llgtspéjas indekss ir praktisks stratégiskas
vadibas instruments, kas balstits uz starp-
tautiski atzitu metodologiju, palidzot uzne-
mumiem novértét savas darbibas ilgtspéju
un korporativas atbildibas limeni piecas
jomas — stratégija, tirgus attiecibas, darba
vidé, vide un sabiedriba. Iniciativas partneri
ir Korporativas ilgtspéjas un atbildibas in-
stitiits, Latvijas Darba devéju konfederacija
un Latvijas Brivo arodbiedribu savieniba.

ligtspéjas indeksa vérteéjumam ik gadu pie-
sakas vairak neka 100 Latvijas uznémumu,
kuri doma par to, ka atbildigi izturéties gan
pret savu biznesu, gan darbiniekiem, gan
vidi un sadarbibas partneriem. Uznémumu
iesniegto informaciju parbauda un izvérte
vairak neka 30 ekspertu. Rezultata tiek
noteikta katra uznémuma atbilstiba bron-
zas, sudraba, zelta vai platina limenim.

JA jau otro gadu péc kartas ir ieguvusi
art gimenei draudziga uznémuma statusu.

Lai veicinatu gimenisko vértibu nostipri-
nasanos sabiedriba un uzlabotu gimenu
dzives un darba vidi, Labklajibas ministrija
jau vairakus gadus verte uznémumus un
attiecigi pieskir gimenei draudziga uzné-
muma statusu.

Gimenei draudziga uznémuma statuss tiek
piekirts uz vienu gadu, piedaloties Korpo-
rativas ilgtspéjas un atbildibas institiita or-
ganizéetaja llgtspéjas indeksa un ta ietvaros
iegiistot atbilstoSu novértejumu ekspertu
noteiktajos kritérijos.

Uznémumu interese par 3o iniciativu arvien
pieaug, apliecinot, ka $ads statuss biznesa
videé ir batisks un sniedz virkni ieguvumu:
veicina lojalitati un piesaisti darba deve-
jam, paaugstina potencialo darbinieku in-
teresi par uznémumu, sekmé uznemuma
reputaciju.
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PasazZieru
izbraukuma kugi
sezonas saksanai
labi sagatavoti

Neraugoties uz Covid-19 pandé-
mijas dé| noteiktajiem ierobezo-
jumiem, lielaka dala pasazieru
kudu, izbraukuma kudgu un at-
pltas kudu, ar kuriem tiek veikti
pasazieru komercparvadajumi,
jau ir sakusi pasazieru parvada-
Sanas sezonu vai ir gatavi darba
saksanai.

Ka katru gadu, pirms sezonas
uzsaksanas Latvijas Jlras admi-
nistracijas kugosanas drosibas
inspektori veica kugu un kanala
laivu parbaudes. Parbauzu gaita
inspektori kontrolé kugu korpusu
un dzinéju stavokli, stires iekar-
tu darbibu, aprikojumu, tai skaita
sakaru un navigacijas lidzek]us,
ugunsdzésibas un glabsanas Ii-
dzek|us. Tapat tiek parbaudita
kugu apkalpju kvalifikacija.

“Drosi var teikt, ka situacija ar
pasazieru parvadasanai paredzé-
tajiem kugiem nav pasliktinaju-
sies, drizak uzlabojusies. Ipasi
jauzsver, ka kudu ipasnieki ir
paripéjusies par nepiecieSama
drosibas aprikojuma atjaunosa-
nu, tai skaita ir iegadatas jaunas
glabsanas vestes. TieSi kavésa-
nas ar veco glabsanas vestu no-
mainu pret jaunajam ieprieksgéjos
gados bija “klupSanas akmens”
vairakiem kugu Tpasniekiem,” at-
zist kugu kontroles inspektors
Janis Dobris.

“KopsS pagajusas sezonas pasval-
dibas policija stingrak kontrolg,
lai pasazieru komercparvadajumi
tiktu veikti tikai ar kugiem vai lai-
vam, kas registréti Latvijas Kugu
registra. Tadé| vairaki kugu Tpas-
nieki parregdistréjusi peldlidzek-
lus no CSDD registra uz Latvijas
Kudu redistru,” uzsver vecakais
kugu kontroles inspektors Gints
Kezbers. Ari vins konstatéjis, ka
kugi un laivas inspekcijai ir sa-
gatavoti, veikti nepiecieSamie re-
montdarbi un sagadats drosibas
aprikojums.m
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Turpinas zvejas laivu
parbaudes visa piekrastée

Latvijas JGras administracijas kugo-
Sanas drosibas inspektori maija un
laivu parbaudes. Parbaudes notiek
visa piekrasté, un parbauditas tiek
laivas, kas redistrétas Latvijas Kugu
registra (KR).

P&c zvejas laivu apsekoSanas Lap-
mezciema, Enguré un Salacgriva ku-
gu kontroles inspektors Janis Dobris
pastastija, ka zvejnieku attieksme
pret drosSibas prasibam ar katru ga-
du uzlabojas, laivas ir laba stavokli
un lielakoties ar visu nepiecieSamo
droSibas aprikojumu. Tomér gado-
ties arl iznémumi, un nopietnakie
“klupSanas akmeni” esot prasibam
neatbilstosas glabsanas vestes - vai
nu parak mazas, bez atbilstoSas
celtsp€jas, vai ari nepiemérotas kra-
sas (melnas un pelékas). Otrs bie-
zak konstatétais trikums - laivas
nav signallapu vai ari to termins ir
beidzies.

Vecakais kugu kontroles inspektors
Liepaja Vladislavs Kadins informé&ja,
ka laivu parbaudes jau notikusas Lie-
paja, Nida, Papg, Bernatos Pavilosta
un Jdrmalciema. Ari Saja rediona lai-
vas parsvara ir laba tehniska stavok-
[T, un konstatétie parkapumi saistiti
ar ugunsdzesibas un avarijas signali-
zacijas aprikojumu, ka ari glabsanas
vestém, kas médz but bojatas vai
neatbilst prasibam.

Savukart vecakais kugu kontroles
inspektors Ventspill Andrejs Tirmanis
atzist, ka, veicot parbaudes Ventspi-
[T un tas apkartne, nopietni trikumi
nav konstatéti, jo zvejnieki saprot,
ka droSibas un glabsanas aprikojums
nepiecieSams ne jau inspektoriem,
bet gan pasu zvejnieku drosibai.

“Zvejnieki gan ir Joti parsteigti par
Covid-19 aizsarglidzek|u lietoSanu un
nevar saprast, kad€| inspektori strada

maskas,” piebilst J. Dobris.m

Juras administracijas
uzraudzibas audita nepilnibas
netiek konstatétas

tracija notika kvalitates vadibas
sistémas sertifikacijas uzraudzibas
audits, ko veica uznémuma “Bu-
reau Veritas Latvia” auditori. Par-
baudes laika neatbilstibas netika
konstatétas.

Auditori noradija uz pilnveides ie-
spéjam uznémuma kvalitates vadi-
bas sisteéma, kas ari ir audita gal-
venais meérkis.

4

2019. gada “Bureau Veritas Latvia”
veica resertifikacijas auditu, nover-
téjot JA kvalitates parvaldibas siste-
mas atbilstibu ISO 9001:2015 stan-
darta prasibam. Sogad uzraudzibas
audita gaita auditori galveno uzma-
nibu pieversa JA Hidrografijas die-
nesta un Kugu kontroles inspekcijas

darbibas atbilstibai standarta pra-
sibam. Auditori ne tikai parbaudija
dokumentaciju un veica parrunas ar
hidrografiem, kartografiem un kugu
kontroles inspektoriem, ka ari ar
uznémuma vadibu, bet ari aplikoja
un izvertéja hidrografisko merijumu
kutera “Sonars” un ta aprikojuma
atbilstibu prasibam.

Parvaldibas sistémas audita mér-
kis ir noteikt organizacijas parval-
dibas sistémas atbilstibu audita
krité€rijiem, parvaldibas sistemas
spéju nodrosinat, lai organizaci-
ja izpilda l\gumsaistibas, norma-
tivas un uzraudzibas institlciju
prasibas, ka ari novértét parvaldi-
bas sisteémas efektivitati, kas sek-
mE organizacijas izvirzito meérku
sasniegSanu.




Apstakli lika teoriju
parverst prakse

2020. gada 4. junija valdiba pienéma lemumu péc 9. junija vairs nepagarinat arkartéjo
situaciju Latvija, bet par to, kadas problemas radija valdibas noteiktie ierobeZojumi,
kads bija attalinata darba process un kadas atzinas tas sniedza, stasta Latvijas Juras
administracijas valdes priek3sédétajs JANIS KRASTINS

“Ja runajam par to, ka organizé€jam
darba procesu attalinata rezima, tad
varu teikt, ka musu pieeja bija |oti
pragmatiska: tie, kuri varéja, stra-
daja attalinati, un Sis laiks mums
paradija, ka daudzi lieliski to var
darit. Savukart tadam struktdrvie-
nibam ka JUrnieku registrs un Ku-
dgu registrs darbs bija janodrosina
klatiene, jo bija jaapkalpo klienti.
Tiem darbiniekiem, kuriem vajadz€ja
stradat biroja, centamies nodrosi-
nat visu nepiecieSamo: maskas un
dezinfekcijas lidzek|us, kuru sagade
sakotnéji, protams, bija liels izaici-
najums. Darbiniekiem, kuriem bija
saskarsme ar klientiem, darba vietas
aprikojam ar organiska stikla barje-
ram, darbiniekiem bija sejas vairogi,
ar kuriem gan augu dienu stradat ir
visai gruti, tapat ari raudzijamies, lai
misu darbinieki nenonak tiesa kon-
takta ar apmeklétajiem. Pieméram,
Jarnieku registra apsargs visiem
apmeklétajiem mérija temperatdru,
Jarnieku registra apmeklétaji varéja
ierasties tikai tad, ja péc atgriesanas
Latvija vismaz Cetrpadsmit dienas
bija atradies izolacija. Lai gan ari
Kugu registra cilvéki stradaja biroja,
apmekletajus talak par apsardzes
posteni nelaidam. Ja pavisam godigi,
tad tiesi mlsu apsargi, kuri praktiski
visi ir riska grupa, jo par apsargiem
parsvara strada pensijas vecuma cil-
veéki, visvairak saskaras ar apmek-
letajiem. Vispar jau cilvéku reakcija
Saja arkartéjas situacijas laika médz
bt |oti dazada: vieni uz visu reagé
mierigi, citi ir satraukti, vél citi do-
ma, ka nepiecieSami daudz stingraki
ierobeZojumi. Tapat ir jasaprot ari
riska grupas cilveki, kur katram ir
savs iemesls, kapéc but satrauktam.

Runajot par kugu inspekcijam (ostas
valsts kontroli -— OVK), jasaka, ka
péc arkartéjas situacijas ieviesanas,
lai aizsargatu kugu inspektorus un
jurniekus, tas praktiski netika veik-
tas ne pie mums, ne citas Parizes
un citu saprasanas memorandu da-
libvalstis. Daudzas IMO dalibvalstis
un karogvalstis informé&ja IMO par
kugu parbauzu kartibu pandémi-
jas laika. Klatienes inspekciju esam
veikusi tikai vienam kugim, ko kugu
Tpasnieki grib&ja registrét zem Lat-
vijas karoga.

Daudzus jautajumus esam karto-
jusi attalinati, tapat attalinati esam
veiku$i auditu un dokumentu apriti,
videoplatforma ir notikusas sarunas.
Ja man jaizverté darbs biroja un at-
talinati, teiksu, ka biezi vien stradat
attalinati ir gratak neka klatiene.
Protams, no Si procesa ir ari iegu-
vumi, kaut vai pieredze videokonfe-
rencu organizésana, jo lidz bridim,
kamér sadas videokonferences nebi-
ja ikdienas nepiecieSamiba, més par
tam lieliski zinajam no teorétiskas
puses, bet tikai realie apstakli lika
teoriju parvérst prakse.”

Arkarteja situacija spilgti
paradija vajas vietas

Janis Krastins: “Lai Latvija risinatu
jurniecibas nozarei svarigus jauta-
jumus arkartéjas situacijas laika,
Juras administracija sagatavotos do-
kumentus iesniedza Satiksmes mi-
nistrijas valsts sekretarei, kura kopa
ar paréjo ministriju valsts sekreta-
riem piedalijas valdibas izveidotaja
Covid-19 darba grupa, kas Ministru
kabineta sanaca divas reizes nedéla
un kura regulari tika skatiti aktualie

jaut@jumi un runats par to, kadus
atvieglojumus var ieviest. TieSi $a-
da veida stradajot més panacam, ka
tiek pienemta atlauja jarniekiem do-
ties darba. Protams, laika, kad nav
ne avio, ne pramju reisu, ne ari ka-
das citas iesp€&jas parvietoties, jar-
niekiem ir tikai teorétiska iesp&ja no-
klat lidz savam kugim, bet no robezu
Skérsosanas viedokla jarniekiem nav
problému, jo atlauja to darit bija ie-
stradata dokumenta. DiemZ&él més
nevaram ietekmét par€jos procesus,
tai skaita to, kas notiek citas valstis
un ostas, kur jarniekiem nav atlauts
ne uzkapt uz kuga, ne nokapt no t3,
un tas ir iemesls, kapéc nenotiek ap-
kalpju maina. No Eiropas art mums
suta pretenzijas, ka Latvijas ostas
nevar veikt kugu apkalpju mainu,
bet ari to JUras administracija nevar
ietekmét, jo katra valsts pienem ne-
atkarigus Iémumus. Pat gadijuma, ja
jarnieks norakstisies no kugda, ir jau-
tajums, ko vins talak iesaks, ja nav
transporta, lai nok|Gtu majas. Arkar-
téja situacija spilgti paradija vajas
vietas, un viena no tam ir jurnieku
repatriacija péc kontrakta beigam
un citu jlrnieku nogadasana darba
uz kugiem. Pagaidam tiek mekléta
atbilde uz jautajumu, ka $adas situa-
cijas var notikt apkalpju maina? Lai
gan IMO un visa jlrniecibas nozare
uzstaja uz to, ka juras transports ir
vitali svarigs un juarnieki ir pieskai-
tami pie galvenajiem darbiniekiem -
key workers, kuri nodrosina batisku
pakalpojumu - parvada astondesmit
procentus no pasaules tirdzniecibas
apjoma, kompromisu atrast ir diez-
gan gruti. Butiba ar to vajadzétu
nodarboties kruinga kompanijam un

» > > 8. lpp.
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» > > 7. lpp.

kugosanas kompaniju menedzmen-
tam. Protams, tas nav tik viegli izda-
rams, tacu izdarams ir, tikai noteikti
ir saistits ar papildu izdevumiem,
ko neviens nevélas, tapéc ari tagad
viss tiek atstats, ka ir, lidz uzlabosies
pati situacija.

Saja pandémijas laika mé&s savas
kompetences ietvaros esam aktu-
aliz&jusi visus mums svarigos jauta-
jumus, lai jurniecibas nozare Latvija
neciestu, bet, ka jau zinams, ierobe-
7zojumus un sankcijas nosaka valstu
valdibas, tapéc esam spiesti tos daz-
kart pienemt un méginat rast risi-
najumus vienai vai citai problémai.”

Jiurnieku macibu kursi

atsak darbibu

Ta ka ar Ministru kabineta 103. riko-
jumu valsti bija aizliegts arkartéjas
situacijas laika rikot dazadus maci-
bu kursus, Sis aizliegums, protams,
attiecas ari uz jurniekiem. Lai gan
Satiksmes ministrijas Jurlietu depar-
tamenta direktore Laima Rituma bija
iesniegusi lugumu, lai jau no 2020.
gada 7. maija So aizliegumu attieciba
uz jurnieku macibu kursiem atceltu,
to ar lielam pulém izdevas panakt
tikai no 21. maija. Ka teica Jurnieku
redistra vaditajs Jazeps Spridzans,
pieeja jurnieku jautajumam bijusi
visai neieintereséta: kada atskiriba
jurnieku kursiem no CSDD kursiem,
tadi pasi vien ir ka visi paré&jie. Ar ko
tad jrnieki ir 1pasi? Vai tad nevarat
pagaidit lidz 9. junijam, kad atcels
MK 103. rikojumu?

“Ja nav izieti kursi, nevaram juarnie-
kus sertificét. Jurnieks bez sertifikata
nevar sakt darbu uz kuga un nevar
nomainit savu kolégi, kurs jau sen ir
parstradajis darba liguma noteikto
laiku. Viss tik vienkarsi un reizé tik
komplicéti,” saka Jazeps Spridzans.

Janis Krastins: “Ta ka valsti noteik-
tas arkartéjas situacijas del neva-
réja notikt jurnieku macibu kursi,
saprotot situacijas svarigumu, So
jautajumu Joti nopietni risinajam.
Tiem jurniekiem, kuri ir jara, ne-
piecieSamibas gadijuma kursu de-
riguma termins automatiski tieka
pagarinats uz trim ménesiem, bet
uz jurniekiem, kuri atrodas kras-
ta, Sis noteikums neattiecas un vi-
niem dokumentus pagarinat mums
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nebija tiesibu. Viniem janokarto jau-
ns dokuments, lai gan ir valstis,
kuras ari jarniekiem krasta macibu
kursu dokumenti tiek pagarinati,
pieméram, lietuviesi ir méginajusi
pagarinat pat Latvija izdotus do-
kumentus. Saja sakara vélétos vél
piebilst, ka Lietuva tada absurda si-
tuacija liela méra varéja rasties ne-
veiksmigas jurniecibas parvaldibas
modela mainas d€], kad ta pazau-
déja jurniecibas nozares specialis-
tus: Lietuvas Jlras administraciju
pievienoja Transporta ministrijas
Transporta droSibas administraci-
jai. Ka rezultata tika zaudéti daudzi
jurniecibas specialisti.

Diezgan grati nacas parliecinat Izgh-
tibas un zinatnes ministriju, ka jaat-
sak jurnieku macibu kursi, bez ku-
riem jlrnieki nevar nokartot ari visus
citus dokumentus. Probléma ir ta, ka
komisija isti neizprata atskiribu starp
parastiem macibu kursiem un jirnie-
ku macibu kursiem. No vienas puses,
var saprast ari komisiju, jo jurnieki
nebdt nav vienigie, kuru problémas
jaiedzilinas. Vél ir talbraucéji soferi,
piloti, dzelzcela darbinieki, ari citas
nozares, un katrai pasas jautajums
skiet pats svarigakais. Otra lieta ir
ta, ka komisija, loti iespéjams, iz-
némuma gadijumus un atvieglojuma
procesu nevélgjas padarit par mas-
veida pasakumu.

Jarnieku redistrs bija izstradajis sis-
tému, ka jarnieku macibu kursus var
rikot un uzraudzit. Tie macibu centri,
ar kuriem runajam, bija gatavi ie-
Vérot visus nepiecieSamos droSibas
pasakumus, un tas ir tikai saprotami,
jo ari vinu darbiba un tatad ari nau-
das plusma bija apstajusies. Lai ari
tagad cilvéku skaits, kuri apmeklés
kursus, varétu bdt mazaks, tomér
kustiba atjaunosies.

Ar Satiksmes ministrijas valsts sek-
retari Ilondu Stepanovu parrunajam,
ka iespéjami atrak varétu atjaunot
jarnieku sertifikaciju. Kamér nebi-
ja atjaunota macibu kursu darbiba,
Jarnieku registrs varéja tikai nomai-
nit dokumentus tiem jarniekiem,
kuriem tas bija nepiecieSams, bet
neko jaunu nevaré€ja uzsakt, jo viss
sava starpa ir ciesi saistits. Jrnie-
ku registra jau savlaicigi bija saga-
tavotas telpas un aprikojums: stikla
sienas, maskas un roku dezinfekci-
jas Iidzekli, lai atbilstosi noteiktajam

drosibas normam varétu noritét jar-
nieku kompetences parbaudes.

Salidzinosi pragmatiskak sarunas no-
tika ar Veselibas ministriju, veselibas
ministre operativi reagéja uz misu
argumentiem par jurnieku obligata-
jam veselibas parbaudém, tapéc atri
izdevas pienemt lemumu un ieklaut
jarnieku arstu komisiju izn€émuma
statusa, lai jurnieki varétu iziet me-
dicinisko komisiju. Satiksmes mi-
nistrijai, sadarbojoties ar Veselibas
ministriju, So jautajumu izdevas at-
risinat, lai gan Juras administracijas
specialistiem tas, protams, prasija
dazu labu nervu stnu.

Bdtiba jau jdrnieku arsti, un mums
tadu pavisam ir devini, bija pirmie,
kas So problému aktualizéja, kad
poliklinikas tika vértas ciet valsti ie-
viesto ierobezojumu dél. JGrnieku
arsti apzinajas iesp&jamo problé-
mu, proti, ka neizietas mediciniskas
apskates dé] jarnieki netiks jara, un
bija gatavi stradat arkartéjas situa-
cijas apstaklos.”

Situacija mainas,
problémas tik atri nepazid
- Koronavirusa pandémijas iz-
raisitas problémas izveidojusas
krietnu problému buketi, un vie-
na no tam, protams, ir ienému-
mu dala, kas, visticamak, ir ju-
tama ari Juras administracijas
sistéma.

- Ja, protams. Nevar teikt, ka Jarnie-
ku registra ienémumi Sajos arkartas
apstaklos ir pa nullem, bet liela méra
tomér ir batiski samazinajusies. Ja
runajam par citam Jaras adminis-
tracijas pozicijam, tad Kugu registra
un inspekciju plans ir izpildits, bet,
kas attiecas uz ienémumu sadalu no
ostu navigacijas pakalpojumiem, tad
2019. gada Juras administracijai iz-
devas mainit tarifu, kas lava cerét,
ka musu ienémumi palielinasies, lai
gan jateic, ka administracijas iene-
mumi no ostam varbdt ne vienmér
objektivi atspogulo patiesos kravu
apjomus. Tomér neparedzétie 2020.
gada notikumi stipri vien ir mazina-
jusi misu optimismu, lai gan paslaik
vél 1sti nevar izdarit secinajumus, vai
S negativa ietekme ir skaidrojama ar
Covid-19, vai ta tomeér ir 2019. gada
decembra notikumu sekas Vents-
pils osta. Skiet, ka tomér vislielako



ietekmi uz Ventspils ostas darbu ir
atstajusas ASV banku sankcijas un
visi tie pasakumi, kas bija ap to. Lai
gan kravu kritums ir visas Latvijas
ostas, tomeér Ventspils osta kravu
aprites zina ir cietusi vissmagak.

Covid-19 ieviesis korekcijas, kas liela
meéra atspogulojas degvielas cenas.
Visticamak, ka driz jau bus izsmeltas
naftas un naftas produktu uzglaba-
Sanas iespéjas krasta terminalos. Ari
“Latvijas dzelzce]§” jau zino, ka lielie
naftas tirgotaji meklé iesp&ju uzgla-
bat degvielu dzelzcela cisternas.

- Ari kugi tiek fraktéti, lai ta-
jos uzglabatu naftu un naftas
produktus.

- Tas tiesam ir kluvis par problému,
par kuru tiek diskutéts ari Eiropas
Savienibas limeni, spriezot, cik ilgi
vispar drikstétu uzglabat to visu ku-
gos un vai ir japieméro kadas ipasas
prasibas.

Liela probléma Eiropa ir art kruiza
kugi, par kuriem aktivi diskuté Eiro-
pas Jiras drosibas agentiira (EMSA),
uzdodot jautajumus, kas notiek ar
kruiza kugu apkalpém, kas vispar
notiks ar kruiza biznesu, kad un kada
veida Sis bizness varétu atsakties. Ta-
pat bez ievéribas nav palikusi problé-
ma, kur kruiza kugus novietot diksta-
vés laika. EMSA visu So informaciju
apkopo vairakas reizes nedéla un si-
tuaciju kontrolé. Par laimi mums vis-
maz kugu novietoSanas jautajums ir
atrisinats, jo abi kompanijas “Tallink”
pramiji, kuriem loti svariga ir pasazie-
ru parvadajumu sadala, ir pietauvo-
ti Rigas osta. Visu cienu kompanijai
“Tallink”, kas loti profesionali mene-
dzé savu darbibu $aja arkartas situ-
acija, jo nevar noliegt, ka kompanijas
stavoklis Covid-19 apstaklos ir visai
sarezgits un sagada problémas. Lai
gan kravu parvadajumi, un tas attie-
cas arl uz automasinu transportésa-
nu ar pramjiem, nav aizliegti, tomér
“Tallink” neveic regularus reisus uz
un no Stokholmas. Cita situacija ir
“Stena Line” kompanijai, kas ari koro-
navirusa krizes laika turpina satiksmi
marsrutos Ventspils - Nineshamna
(Zviedrija) un Liepaja -Traveminde
(Vacija), parvadajot kravas automa-
Sinas un, kamér nekursé “Tallink”
pramyji, iespé€jams, panem kadu dalu
ari no vinu parvadajumiem.

Ir griti prognozét, ka attistisies

Janis Krastins.

nakamajos ménesos, jo tagad ne-
viens nevar paredzét infekcijas iz-
platiS$anas talako scenariju, bet ta ka
“Tallink” pramji kursé uz/no Zviedri-
ju, kas, visticamak, paliks to valstu
saraksta, vismaz uz vasaras laiku, uz
kuru ieteiks nedoties, tad kompani-
jai 81 situacija varétu neuzlaboties.
“Tallink” jau sakotn€&ji prognozé€ja,
ka loti optimistiska scenarija gadiju-
ma vinu pramju varétu atsakt kursét
septembri.

Attalinata starptautiska

pieredze
- IMO publiskotaja informacija
var lasit, ka Covid-19 pandémijas

dé] darbs tiek organizéts péc
citiem principiem, tatad notiek
attalinati.
- TieSi tapat ka Juras administra-
cija gust attalinata darba pieredzi,
ari starptautiskas institucijas atta-
linati riko videokonferences, un var
prognozét, ka turpmak kada dala
no komandé&jumiem atkritis, jo dau-
dzas sanaksmes noteikti tiks rikotas
attalinati.
Protams, visu nekad nevar un ne-
varés organizét attalinati, pasi tad,
ja konferencés piedalas liels cilvéku
skaits, videokonferenci noorgani-
Z&t nav iesp&jams. Tiesi tapéc arl
»» > 10. lpp.
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nenotiek, pieméram, pilnvértigs IMO
darbs un daudzu jautajumu risina-
Sana praktiski ir apstajusies. Ne-
lielas darba grupas darbiba notiek,
bet IMO lielajam komitejam darbs ir
paralizéts. Ta Starptautiska Hidro-
grafijas organizacija savu asamble-
ju atcéla, bet mazo komiteju darbs
turpinas attalinati.

- Vai var pielaut, ka saja laika,
kad uz sanaksmeém klatiené ne-
pulcéjas IMO dalibvalstu delega-
cijas, kaut kas starptautiskajai
jurniecibai loti butisks bus palicis
bez risinajuma?

- P&c butibas jau IMO mérki ir de-
finéti. Tagad, kad nav bijis iespé-
jams organizét darbu klatieng, ir
izveidots plans, péc kura jautajumi
tiek skatiti attalinati. Varétu teikt,
ka Sis arkartéjas situacijas laiks ir
paradijis, cik liela méra més pasi
radam problémas, kuras péc tam
loti varonigi parvaram un téréjam
lielus resursus, lai Sos jautajumus
risinatu. Tiek pienemtas konven-
cijas, izveidoti reguléjumi, més
sakam un pat pasi noticam, ka
bez visa ta nevar dzivot, bet tad
atnak Covid un viena bridr visu So
birokratisko masinériju noliek uz
bremzém. Tacu kugi turpina par-
vadat kravas, protams, ir gratibas,
bet process turpinas. Ja runajam
par to, ko mums bis iemacijis Sis
laiks, un te nedomaju tikai JUras
administraciju, tad tas mums, vis-
ticamak, liks aizdomaties un uzdot
daudz jautajumu. Pieméram, kat-
ra jauna konvencija lidzi nes virkni
pasakumu: jaorganize€é jaunas par-
baudes, jauni dokumentu kalni,
jauni birokratiskie procesi. Un tad
viena bridi visi saprot, ka jaunajam
aktivitatém nepietiek ar esosajiem
resursiem, ka vecais aparats to visu
nevar paveikt, tapéc javeido jau-
ni biroji, japienem papildu cilvéki,
kas saistits ar papildu izmaksam.
Un tas viss griezas ka riteni, velas
ka sniega bumba no kalna, k|Gstot
arvien lielaka un lielaka. Un vis-
beidzot, ja més atgriezamies pie
ta, kam tas viss domats - pie jar-
nieka, tad redzam, ka vina prieksa
aug dokumentu kaudze, ar kuru
vinam ir jatiek gala. Un tad jarnie-
ki pace| balsi, ka vini to visu nevar
paveikt. Vini saka: paskatieties,
kurp jus ejat!
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... tie, kas So IMO
stratégiju veido, liela
mera ir pazaudejusi
saikni ar realitati, ar to,
kas notiek kugoSanas
biznesa un jiimiecibas
nozareé vispar, bet

iespéjams, ka lielai dalai
no S1 birokratiska aparata
reala saikne ar jiiriecibu
nekad nav bijusi, tapec
vini nemaz nesaprot, kadu
birokratisko nastu uzkrauj

- Ka médz teikt, ka tikai papiri
kartiba! Domaju, ka interesanti
butu dzirdet komentaru, pieme-
ram, MLC konvencijas jautajuma.
Cik esmu skatijusi un pétijusi
§is konvencijas realo darbibu un
uzklausijusi ari musu jurniekus,
secinu, ka péc butibas daudzas
sis konvencijas prasibas nemaz
nevar izpildit, un visi to zina, to-
mer turpina speélet teatri: vieni
aizpilda papirus, lai tie butu kar-
tiba, otri nak parbaudit un zina,
ka daudzas lietas kartiba ir tikai
uz papira, bet izliekas to nere-
dzam. Tad kada jega piepemt
konvenciju? Vai jurnieks no visa
ta bus ieguvejs?

- Es negribétu piekrist, ka jurnieks
nebds ieguvéjs, pat ja saprotam,
ka Saja konvencija ir baltie planku-
mi un visi jautajumi netiek nosegti.
Bet tam, ko $i konvencija jlrniekam
dod, ir lielaka jéga, neka tam, ko ta
nesp€j isti noregulét un nenosedz.
Kaut vai, ja runajam par jurnieku
algam. Protams, varbit nevar iz-
slégt, ka vienmeér atradisies kads
kugu Tpasnieks, kurs jlrniekam kaut
ko nesamaksas laika vai tamlidzigi,
bet pat Sie kugu Tpasnieki apzinas,
ka tada gadijuma drauds ir liels.
Lidzko jlrnieks pazélosies OVK, ka
vinpam nav izmaksata darba alga,
viss, kugis tiek aizturéts un nevar
iziet no ostas, bet tada gadijuma

nobrik visa talaka sistema: grafiki,
kravas, saistibas, un visa ta rezul-
tata virst nak sankcijas. Tapéc do-
maju, ka Sis jautajums ir nosegts un
strada diezgan labi. Ir jasaprot, ka
ir lietas, kas ierakstitas konvencijas
prasibu sadala: noteikti kvadratmet-
ri un telpas katram apkalpes locek-
lim, ko fiziski nevar izpildit, jo flote
ir kugi, kas savu izméru dé| to visu
nemaz nevar nodro$inat. So prasibu
dé| liela méra tika zaudétas vietas
praktikantiem, jo uz kuga vairs nav
nevienas brivas telpas. Protams, lie-
las problémas ievérot MLC prasibas
ir 1sajos reisos, jo grafiki ir tik sa-
springti, 1sa laika japagust uznemt
kravu, sakartot dokumentus, tikt
gala ar visam inspekcijam un pie-
devam sakartot darba grafiku ta,
lai netiktu parkaptas darba un atpu-
tas stundas. Daudzi mani pazinas,
aktivie jarnieki, par So problému ir
stdzE&jusies, bet ta tas diemzél ir,
jo $adu ritmu dikté kugu Tpasnieku
centieni samazinat izmaksas. Laiks
ir nauda. Cilvéku skaitu kuga Tpas-
nieks nosaka péc pielaujama mini-
muma. Un $§1, protams, ir konven-
cijas nenosegta puse.

Arl es, protams, nereti sev uzdodu
jautajumu: cik ilgi un cik talu tas
viss turpinasies? Kura bridi Sis vadzis
luzis? Skaidrs, ka viena bridi tam ir
janotiek.

- Diezin vai ari IMO generalsek-
retars un citas amatpersonas ar
sevi par sSiem jautajumiem ap-
spriezas, par to visu doma?

- Skiet, ka IMO aparata par to vi-
su isti neviens nedoma, jo valda
viedoklis, ka visu laiku ir kaut kas
jauns jarazo. Un tie, kas So IMO
stratégiju veido, lielda méra ir pa-
zaudg&jusi saikni ar realitati, ar to,
kas notiek kugosanas biznesa un
jurniecibas nozaré vispar, bet iespé-
jams, ka lielai dalai no ST birokratis-
ka aparata reala saikne ar jlrniecibu
nekad nav bijusi, tapéc vini nemaz
nesaprot, kadu birokratisko nastu
uzkrauj jarniekiem. Domaju, ka Sis
ari ir patiesais iemesls, kapéc no-
tiek pat absurdas lietas. Atnak kads
ambiciozs tips un saka: mums vides
aizsardzibas joma ir jasasniedz tads
un tads rezultats, tapéc, lai to sa-
sniegtu, ir vajadzigas jaunas kon-
vencijas un ierobezojumi. m

Sagatavoja Anita Freiberga



{

Vineta Neimane
(no kreisas),
Violeta Celma un
Svetlana Zimica.

Mes nepe!évém omu,

ka varetu nestradat

“Jurnieku arste Violeta Celma no Vecliepajas primaras veselibas apriipes centra ne bri-
di nepameta jirniekus “kaujas lauka” vienus. Laika, kad paréjo jurnieku arstu darbiba
Covid-19 dél bija apturéta, uz Liepaju pie dakteres Celmas brauca jurnieki pat no Rigas.
Ta bija vieniga iespéja veikt veselibas parbaudes, lai dotos darba uz kugiem. Dakterei
Violetai Celmai ipasa pateiciba!” saka Latvijas Jiiras administracijas Jirnieku registra

vaditajs Jazeps Spridzans.

Nekada reklama

nebija vajadziga

“Més sapratam, ka nav citas izejas,
jurniekiem ir javeic veselibas par-
baudes, tacu nezinajam, vai drik-
stam turpinat darbu. Sazinajamies
gan ar Jarnieku registru, gan Na-
cionalo veselibas dienestu. Més,

protams, ievérojam visus drosibas
pasakumus - jdrniekiem bija jauz-
rada jurnieka gramatina, lai més
parliecinatos, ka pagajusas vismaz
14 dienas kop$ atgrieSsanas no ku-
ga, visur tika nodrosinata divu metru
distance. JUrnieki labi saprata situa-
cijas nopietnibu un to, ka drosibas
pasakumi ir jaievéro. Man tepat ir

ari gimenes arsta prakse, es saku
darbu septinos no rita, pienému sa-
vus pacientus, lai vini nesatiktos ar
jarniekiem, kuru pienemsana sa-
kas astonos. Viss bija saplanots, lai
maksimali samazinatu staigasanu
pa polikliniku, lai cilvékiem nebltu
jagaida, lai nevajadzétu satikties.

» > > 12, lpp.
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Protams, gadijas visadi. Kads jir-
nieks, tikko nokapis no kuga, gribé-
ja iziet komisiju un loti apvainojas,
kad vinam atteicam,” stasta daktere
Violeta Celma.

“Més vispar nepielavam domu, ka
varétu nestradat. Un runa jau nebi-
ja tikai par jlrniekiem - cilvékiem ir
jasniedz palidziba neatkarigi ne no
ka. Ja, pieméram, cilvékam uzme-
ties kads bumbulis, it ka sikums, bet
vin$ tacu nezina, vai tas ir vai nav
dzivibas vai naves jautajums. Ka tad
vinam dzivot ménesiem un gaidit?
Protams, pienemsana notika tikai
ar iepriek$éju pierakstu, konkréta
laika,” uzsver Vecliepajas primaras
veselibas apripes centra finansu di-
rektore Vineta Neimane.

“Pie mums brauca ne tikai no Rigas,
brauca no visas Latvijas, pat no
Daugavpils, brauca ari no Lietuvas.
Nekada reklama nebija vajadziga -
jarnieki cits no cita uzzinaja, ka més
stradajam. Bija ar1 firmas, kas mums
zvanija, lai sutitu savus jurniekus pie
mums. Jurnieki tobrid bija bezizejas
situacija,” saka daktere Celma.

Uz jautajumu, vai tomér kaut uz bri-
di nav radusas bazas par pasu me-
diku drosibu, turpinot darbu pandé-
mijas laika, arste atbild ar humoru:
“Mé&s tacu ar viniem nebucojamies!”

Ar ko visbieZak

slimo jurnieki

Jarnieku darbs “nodrosina” specifis-
kas veselibas problémas. Daktere
Celma ka visbiezakas nosauc kunga
slimibas, ari cukura diabétu, tapat
problémas ar lieko svaru. “Més jau
Sis problémas “nokeram”, bet, vai
jarnieki péc tam lietas laba kaut ko
dara, tas jau ir cits jautajums. Na-
kama nopietna probléma ir psihiska
veseliba. Vairakas firmas ir tadi ma-
zie psihologiskie testi, kas patiesiba
bltu jaizpilda visiem jarniekiem.
Jasaprot tomér, kados apstak|os vini
strada - tas nav ta romantiski pavizi-
naties ar kugi. Faktiski jarnieks visu
laiku atrodas kasté, vinam prieksa ir
tikai vina prieksnieks, un viss. Dienu
péc dienas, nedé€Ju péc nedélas, mé-
nesi péc ménesa. Zinu, ka vairakas
valstis tiek kontroléts, lai reisi nav
garaki par 4 - 6 nedelam. Tas ba-
tu optimalais laiks uz kuga. Bail pat
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domat, kas paslaik notiek ar tiem
jarniekiem, kuri Covid dé| iestrégusi
uz kugiem, strada piecus, septinus
ménesus un, kas vissliktak, nezina,
kad tiks majas. Dala no viniem juk
prata varda tie$a nozimé,” saka Vio-
leta Celma.

Arste neslépj, ka problémas jlrnieku
veselibai rada ari alkohola un nar-
kotiku lietosana. Lai Sis problémas
“nomaskétu”, tiek likti lietd dazadi,
pat visai kuriozi panémieni. Arsta
palidze, jurnieku veselibas parbau-
Zzu koordinatore Svetlana Zimica
atceras kadu puisi, kurs turpat uz
vietas nodevis urina analizi, dzidri
caurspidigu ka tdens. “Es to tdlit
nesu uz laboratoriju, lai nosaka, vai
tur vispar ir urina klatbatne, izradas,
ir. Tacu, veicot parbaudi uz narkoti-
kam, analize izradijas pozitiva. At-
Skaidisana neko nebija lidz&jusi. Ar
analizém médz notikt visadi - ja tas
nes no majam, tad var bit panem-
tas pat no vecmaminas, bet pat tad,
ja tas nodod uz vietas, es vienmér
pati uzreiz aiznesu uz laboratoriju,
lai izslégtu samainiSanu. Reiz pat

otra vieta.”

Medikes atzist, ka ar manisanos un
melosanu nacies saskarties ne reizi
vien. Aizpildot anketu ar jautaju-
miem par veselibas stavokli, prob-
Iémas visbiezak tiek noklusétas.
“Bijusi ar gadijumi, kad tika vilto-
ti medicinas sertifikati. Tad sakam
lietot uzlimes ar hologrammam. To
iemacijos no dakteres Andras Ergles.
Més ar kolégiem regulari sazinamies,
izrunajam kopigas problémas, dau-
dzas ari atrisinam,” piebilst daktere
Celma.

“Mums izveidojusies sava datu ba-
ze, bet ta ir par jarniekiem, kuri pie
mums nak regulari. Sarezgitak ir ar
tiem, kuri pie mums atbrauc pirmo
reizi. Ir jau slimibas, kuras var uz
parbaudes bridi “nosist”, sadzero-
ties kadus medikamentus. Labi, ja
iepriek$ nodotas analizes Centralaja
laboratorija vai Gulbja laboratorija,
tad vismaz tas varam apskatities un
jau kaut ko redzét par lidzSingjam
veselibas problémam. Tacu vaja-
dzétu centralizétu datu bazi tiesi par
jurnieku veselibas stavokli,” uzsver
S. Zimica.

Nereti par pacienta veselibas sta-
vokli daudz pasaka vina uzvediba,

gadas pat, ka cilvéks k|ust agresivs,
ja viss nenotiek ta, ka vins iedo-
majies. Medikes atceras gadijumu,
kad pat puku podi lidojusi pa gaisu.
“Dazs labs iedomajas, ka galvenais
ir samaksat — atnaks, samaksas par
sertifikatu, un viss kartiba. Bet ta tas
nenotiek, un tad tiek izradita neap-
mierinatiba, un tad jau var ari re-
dzét, cik nenoturiga cilvékam psihe.
Gadas, pie mums parbaudi neiziet,
bet aizbrauc citur un iziet. PEc tam
zvana no kuda, ka jlrnieks janem
nost no reisa.”

Treninbiksés pie

arsta vairs nenak

“Jurnieki mainas uz pozitivo pusi,
mainas staja, uzvediba. Treninbiksés
jau vairs pie mums nenak. Mums ir
daudz tadu, kuri nakusi vél ka kadeti
un nu jau kluvusi par kapteiniem,”
saka daktere Celma.

Arste palidze Zimi¢a ar gandarijumu
stasta par tiem nu jau bijusajiem
Liepajas Jirniecibas koledzas au-
dzekniem, kuri gan zvana, lai pada-
litos ar priekiem vai bédam, gan sita
fotografijas, kuras redzami ar aizvien
jaunam svitrinam uz uzpleciem. Tur-
klat klientu loks nek|ist mazaks, tas
ar katru gadu pieaug.

“Ir |loti labi, ka mé&s varam sniegt
aizvien vairak pakalpojumu, veikt
izmekléjumus, lai viss batu iespé-
jams tepat uz vietas. Daktere Celma
mums ir loti aktiva, brauc macities
uz Angliju, uz Norvégiju, sanem jau-
nus sertifikatus. Cilvéki to novéerte,”
atzist V. Neimane.

“Ilgi bija stridi un diskusijas, kameér
izdevas panakt, ka veselibas parbau-
des javeic jau pirms iestasanas jtr-
niecibas augstskola. Diemzél pirms
tam gadijas ari ta, ka kadetam jaiet
praksé€, un tikai tad atklajas veseli-
bas problémas - gan ar redzi, gan
dzirdi, gan psihologiskas problémas,
narkotiku lietoSana un kas tik vél. Un
tad, protams, punki un asaras. Ar
pretenzijam naca ari vecaki, un var
jau ari vinus saprast, jo ir iztéréts
gan laiks, gan nauda. Nacas dzirdét,
ka més jaunietim esam visu dzivi
samaitajusi. Tacu ir jasaprot, kads ir
jarnieka darbs un ka ne katram tas
piemérots,” uzsver V. Celma.m

Sarma Kocane



Vai tiesam viena smilsu
kaste vietas par maz?

bit pilnigi godigi, jaatzist, ka trisdesmit gadu laika ta arT nav izdevies realizét izglitibas
reformu un izveidot vienotu Latvijas jirniecibas izglitibas sistému. lespéjams, ka tiesi
Sis ir Tstais iemesls, kapéc nu jau vismaz pédéjos desmit gadus ar lielaku vai mazaku
intensitati atkal un atkal klust aktuals jautajums: vai Latvijas Jiras akadémija tiks pie-
vienota Rigas Tehniskajai universitatei (RTU)? Un 2020. gada pavasaris nav iznémums,
jo Izglitibas un zinatnes ministrijas virzitas koncepcijas “Par augstskolu iek$éjas par-
valdibas modela mainu” konteksta Jiras akadémijas pievienoSana RTU atkal atgriezu-

sies darba kartiba.

“To, ka beidzot ir jabat vienotai jur-
niecibas izglitibas sistémai, tie, kuri
S0 procesu virza, saprot, tomér jau
gadiem nespé€j pienemt IéEmumus un
paradit pareizo virzienu, bet péde-
ja laika dazada limena jlrniecibas
saietos, sapulcés, konferencés un
tamlidzigi, pat kuluaros neparstaj
locit izglitibas jautajumus, piesaucot
dazadu konsultativo padomju lomu
jaunas jlrniecibas izglitibas politikas
veidosana. Uz §i it ka nopietna disku-
siju fona visai amizanta skita zina, ka
Jlras akadémijas rektors un Liepajas
Jirniecibas koledzas direktors pavi-
sam nejausi kada saieta tika iepa-
zistinati. Cilvéki, kuri vada profesio-
nalas jurniecibas izglitibas procesus
valsti, sava starpa pat nav pazistami.
Bet tas jau netraucé abam jirnieci-
bas izglitibas iestadém gluzi vai ka-
rot sava starpa. Latvijas JUrniecibas
savienibas gada kopsapulcg, kur ti-
ka aktualizéts izglitibas jautajums,
visi klatesosie varéja parliecinaties,
ka dzeligas piezimju lodes lidoja no
Liepajas uz Rigu un no Rigas atpa-
kal uz Liepaju. Ta vieta, lai domatu
par macibu procesa uzlabosanu un
kopiga darba programmu, katra ma-
pieradit savas eksistences nepiecie-
Samibu. Tiesi eksistences, jo pagai-
dam jlrniecibas izglitibas sistéma
tads isti dzivotspé&jigs organisms gan
neskiet.” N&, tas nav rakstits 2020.
gada pavasari, bet gan 2005. gada,
un toreiz akadémijas rektors bija

Janis Brinavs, bet Liepajas Jurnie-
cibas koledzas direktors Ivars Virga.
Tagad Latvijas Juras akadémiju vada
Kristine Carjova un Liepajas Jurnie-
cibas koledzu Vladimirs Dreimanis,
bet butiba vieniga parmaina ir ta, ka
macibu iestazu vaditaji nav jaiepa-
Zistina un, Skiet, ir pat sédusies pie
viena galda, lai méginatu diskutét
par macibu procesa lietam, tomer, ka
izradas, diezin cik talu vis nav tikusi.
Skumji, protams, bet vél jo skumjak
tas ir tapec, ka tagad vairak neka
jebkad ir nepiecieSams pasas jlrnie-
cibas nozares un jurniecibas macibu
iestazu vienots viedoklis par to, ka-
dai tad vajadzétu but modernai, uz

Jiras spéku kursantu izlaidums LJA.

ilgtsp€&jigu attistibu vérstai Latvijas
jurniecibas izglitibas sistémai.

It ka ja, un tomer né
2020. gada 5. februari notika Lat-
vijas jurniecibas nozares nevalstis-
ko organizaciju, uznémumu, jdr-
niecibas izglitibas iestazu un Latvi-
jas Juras administracijas Jarnieku
registra parstavju sanaksme, ku-
ra izvértéja konceptuala zinojuma
“Par augstskolu parvaldibas modela
mainu” projektu, ko Ministru kabi-
nets planoja skatit sava 18. februa-
ra sédé. Sanaksmes nosléguma visi
tas dalibnieki bija vienispratis: lai
» > > 14 lpp.
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IZGLITIBA

» > > 13. Ipp.

nodrosinatu autonomu, starptau-
tiskajiem standartiem atbilstoSu un
ilgtspé&jigu jurniecibas izglitibu Latvi-
ja, ka ari saglabatu Latvijas Republi-
kas vietu Starptautiskas Jlrniecibas
organizacijas “baltaja saraksta”, ir
javeido vienots jurniecibas izglti-
bas iestazu un izglitibas programmu
tikls, tapéc 2020. gada 5. februara
véstulé par So vienosanos tika infor-
méta Izglitibas un zinatnes ministri-
ja. 2020. gada 18. februara atbildes
véstulé Nr. 4-6e/20/532 Izglitibas un
zinatnes ministrija apliecinaja savu
ieinteresétibu vienota jurniecibas iz-
glitibas tikla izveidé. 11. marta sa-
naksmée, kura piedalijas Satiksmes
ministrijas Jdrlietu departamenta,
JR un jurniecibas izglitibas iesta-
Zu parstaviji, vélreiz tika atbalstita
vienota jurniecibas izglitibas tikla
izveide, tapéc sanaksmes dalibnieki
vienojas, ka Latvijas JUras akadémi-
jai un Liepajas Jlrniecibas koledzZai
jaizstrada savs jurniecibas izglitibas
iestazu konsolidacijas modelis, ar ko
elektroniski jaiepazistina par€jie sa-
naksmes dalibnieki lidz 31. martam.

Jazeps Spridzans: “Ko sapnémam no
Latvijas Juras akadémijas un Liepa-
jas Jlrniecibas koledzas? Principa
neko. Ka vienmér - atrunas un tuk-
Sas fantazijas. Vél vairak, jo izskati-
jas, ka Liepajas Jlrniecibas koledza
nemaz nebutu piedalijusies kopiga-
jas sanaksmeés un piekritusi vienota
jarniecibas izglitibas modela izveidei.
Pret€ji lemtajam ta ir iedomajusies
klut par Liepajas vietéja méroga
zvaigzni un steidz sadarboties nevis
ar Juras akadémiju, bet gan ar Lie-
pajas Universitati, kurai ir humani-
tars profils, un Liepajas tehnikumu,
kam ar jurniecibu nav nekada saka-
ra. Piedevam LJK direktors Dreima-
nis iesaistijies sarunas ar pasvaldibu
un kal planus, ka Liepaja izveidot
nesaprotama profila “ekselences”
centru, un diemZél vins nav uzska-
tijis par vajadzigu pakonsultéties ar
jarniecibas nozares specialistiem.
Katrai no Sim jdrniecibas macibu
iestadem joprojam ir vélme saglabat
savas mazas keizaristes statusu.”

Liepajas Jurniecibas
koledZas redzéjums

Liepajas Jurniecibas koledzas direk-
tors Dreimanis savu redzéjumu par
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iespéjamo jurniecibas izglitibas ie-
stazu konsolidaciju nosatija ne vien
Jurnieku registram, bet ari Izglitibas
un zinatnes ministrijas valsts sekre-
tarei L. Lejinai.

LUk, fragmenti no LIJK redz&juma:
“Atskiriba no citam jdrnieku sagata-
vosanas izglitibas iestadém Liepajas
Jurniecibas koledza ir macibu iestade
ar tradicijam un 144 gadu vésturi,
kura uztur jdras virsnieku un jarnie-
ku sagatavosanu augstakaja limeni
un ir regionalas nozimes augstsko-
la. LJK ir sava stabila vieta Latvijas
izglitibas sistéma, un par So perio-
du nevienu reizi oficiali netika celti
jautajumi par LJK pastavésanu. LIK
galvenais apmacamo kontingents ir
pilna laika un nepilna laika stud&josie
un izglitojamie.(..)

(..)Nenemot véra plasu arvalstu sa-
darbibas partneru loku, LIJK pé&dé-
ja laika spérusi ievérojamus solus
sadarbibas attistibai regionala vidé
ar “Novikontas” Jiras koledzu, stra-
dajot pie kopé&ja attistibas modela,
kur abas koledZas sniedz viena otrai
atbalstu savas kompetences joma.

Ar Latvijas JUras akadémiju - mini-
mali. Ir japasvitro, ka no attiecibu
veidoSanas vésturiska skatu punkta
tas ir visneveiksmigakais sadarbi-
bas modelis. Iemesls — nepartraukta
agresiva uzvediba no Latvijas Jlras
akadémijas vadibas puses, kura uz-
skatija par vienigi sev pienemamu
savas attistibas modeli - LIK pievie-
nosanu LJA.

Ar Liepajas universitati - 1eni, bet
ar progresivu tendenci, ar Liepajas
Valsts tehnikumu - apzinoties kopé-
jas intereses profesionalas izglitibas
joma, papildinat viens otru ar iztrik-
stoSiem resursiem, veidojot vienotu
izglitibas modeli ar iespé&jamu pécte-
cibu kopéjas interesu jomas.

Kopéjas sadarbibas veicinasanai,
iesaistoties Liepajas pilsétas domes

priekSsédétajam J. Vilnitim, tika or-
ganizéta sanaksme, kura tika risinats
jautajums par konsorcija modela vei-
dosanu starp LJK, Liep&jas Univer-
sitati un Liepajas Valsts tehnikumu.

LJK stratégiskas attistibas plans tika
izstradats un 2017. gada apstiprinats
Izglitibas un zinatnes ministrija, no-
sakot galvenos LK attistibas virzie-
nus: diversificét izglitibas piedavaju-
mu visos limenos, ieklaujot aviacijas
un modernas tehnologijas jomas, ar
iesp€jamo nosaukuma mainu klustot
par Liepajas aviacijas, jurniecibas
un moderno tehnologiju koledzu,
par vismodernako izglitibas iestadi,
istenojot vidéjas izglitibas un pirma
Iimena augstakas izglitibas program-
mas jurniecibas, aviacijas un moder-
no tehnologdiju jomas.

Latvijas Juras akadeémijas loma
jurnieku sagatavosana

Iznemot iesp&€jamu politisko nepie-
cieSamibu LJA saglabasanai, reala si-
tuacija juras virsnieku sagatavosana,
ka ari starptautiskas prasibas (izne-
mot to interpretaciju, lai atbalstitu
LJA pastavésanu) faktiski neapliecina
nepiecieSamibu nedz péc bakalaura,
nedz péc magistra limena izglitibas,
lai sasniegtu augstakas pozicijas dar-
bam uz tirdzniecibas kugiem. Sobrid
lidzvértigas iespé&jas ir ari koledzu
absolventiem ar pirma limena aug-
stako izglitibu. LJK absolventiem ir
iesp€ja paaugstinat savu kvalifikaciju
ar attiecigas profesionalas pilnveides
programmas apguvi un atbilstoSas
kvalifikacijas diploma sanemsanu.

LJA loma jarnieku sagatavosanas
procesa un jurniecibas nozares attis-
tiba varétu bit ST procesa metodis-
ka vadisana, zinatniski pétnieciskais
darbs jurniecibas joma - darbibas
sféras, kuras pirms tam un ari Sobrid
tiek ignorétas no LJA puses.

Strukturalas reformas, kuras pé-
déjo ménesu laika veiktas LJA, arl
neliecina par LJA administrativo un
ekonomisko stabilitati. Tas rada ne-
gativu prieksstatu par LJA iespéja-
mu “agresivu uzvedibu” saistiba ar
potencialiem sadarbibas partneriem
un neveido parliecibu par turpmaku
sadarbibas attistibu.

Kopsavilkums: LJK nesaskata prak-
tisku nozimi LJA pastavésanai, iz-
nemot deklarativi politisko nostaju
par nepiecieSamibu paturét LJA ka



augstakas izglitibas iestadi jurnieci-
bas joma, jo profesijas apgtsanas
zina LJA nekadu pievienoto veértibu
nedod, savukart “Novikontas” pieda-
vata modela ietvaros vispar varétu
bt logiski izsledzama no jlrnieku
sagatavoS$anas procesiem.
Secinajumi. Priekslikumi. Pie-
davatais konsolidacijas modelis
LIJK ka regionalas nozimes augst-
skola, diversific€jot izglitibas pieda-
vajumu, saskanojot péctecibas un
integréto studiju modelus ar Liepa-
jas Universitati un Liepajas Valsts
tehnikumu, klGst par plasak orien-
této un uz regiona attistibu mérkéto
augstakas izglitibas iestadi/koledzu.
CieSi sadarbojoties ar “Novikontas”
koledZu, nodrosinat Kurzemes regio-
na dzivojoSiem jarniekiem plasaku
spektru ar nepiecieSamiem kvalifika-
cijas uzturéSanas kursiem, vienlaicigi
ar Izglitibas un zinatnes ministrijas
atbalstu izveidojot un attistot savas
filiales citas pasvaldibas.

Latvijas valdibai, piepemot lemumu
par LJA talaku pastavésanas modeli,
LJA galvena funkcija klust ar jarnie-
cibas nozari saistito pétniecibas un
zinatnes darbibas veikSana un iespé-
jami jlrniecibas izglitibas metodiska
vadisana.”

Tiktal Liepajas Jarniecibas koledzas
direktors Vladimirs Dreimanis.

Latvijas Juras

akadémijas redzéjums

Savu viedokli pauda ari Latvijas
Jlras akadémijas rektore Kristine
Carjova. Vina gan ar savu redzéju-
mu vispirms iepazistinaja Jurnieku
registra vaditaju un pirms ST jautaju-
ma apspriesanas ar nozares specia-
listiem nesteidzas ar to uz Izglitibas
un zinatnes ministriju.

LUk, fragments no Jiras akadémijas
pausta viedokla: “Izskatot Jurnieku
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Jazeps Spridzans (2.rinda pirmais), Roberts Gailitis, Andrejs Umbrasko,

redistra piedavato konsolidacijas
modeli, Latvijas Jlras akadémija
norada, ka tads variants ir iespé-
jams, bet nesaredz nozimigu iegu-
vumu Latvijas Jlras akadémijai un
Liepajas Jarniecibas koledzas izgli-
tibas sistemai kopuma, turklat, un
tas ir pats galvenais, Sis modelis
tikai dal&ji nodrosina kritériju izpil-
di — daléju atbilstibu konsolidacijas
pamatmeérkim un dalg&ji ir ieguvumi
no tas, jurniecibas nozares nakotnes
vajadzibu nodrosinasana tapat notik-
tu tikai dal&ji atbilstosa liment u.c.

Latvijas Juras akadémija ir izskatijusi
institucionalas apvienosanas iespé&ju
ar Liepajas Jarniecibas koledzu, kas
lautu abam pusém saglabat véstu-
riskos nosaukumus un zinama méra
darbibas (parvaldibu, finanses u.c.),
un, mérktiecigi un saskanoti rikojo-
ties, nodrosinat Latvijas jurniecibas
izglitibas sistémas atbilstibu noteik-
tajiem kritérijiem. Sadarbibu ar “No-
vikontas” Jiras koledzu, pieméram,
veidojot aliansi/konsorciju, Latvijas
Juras akadémija uzskata par iespéja-
mu un perspektivu, saskatot kopigus
attistibas virzienus.

Rezuméjot ieprieks izklastito, Latvi-
jas Juras akadémija rosina Latvijas
jarniecibas izglitibas iestazu starp-
institucionalo konsolidaciju veikt pa-
kapeniski un uzsakt to ar pasreizé-
ja situacija pienemamaka - Jurnie-
ku redistra piedavata konsolidacijas

Kristine Carjova

gors Pavlovs un Aleksandrs NadeZnikovs.

modela TstenoSanu, tikai pakape-
niski nonakot pie institucionalas
apvienosanas.”

Nozare rikojas

Jazeps Spridzans: “Sanémam Ja-
ras akadémijas un Liepajas Jurnie-
cibas koledzas vaditaju redz&jumu
un sapratam: kamér més skatisi-
mies, lai kadu vadoni neievainotu
vai neaizvainotu, pazaudésim jur-
niecibu ka Sauras niSas autonomu
izglitibu. Bérzins - Virga nevaréja
vienoties ne par ko, Bérzin$ - Drei-
manis tapat, Zvaigzne - Dreimanis
tas pats, Carjova - Dreimanis ari
nekas labaks.

Abstrah&jamies no vaditaju ambici-
jam, pienémam nulles variantu: va-
ditaju nay, ir tikai izglitibas iestades
un jurniecibas nozares intereses.
Izveidojam gana ciesu konsolidétas
juarniecibas izglitibas modeli, misu-
prat, loti logisku: pasa augsa augst-
skolas padome, kura noteiks kopé&jos
mérkus un stratégiskos virzienus,
apstiprinas gan rektoru, gan struk-
tdrvienibu vai filialu direktorus. *

Latvijas JUras administracijas valdes
priekSsédétajs Janis Krastins Izgli-
tibas un zinatnes ministrijai, Satik-
smes ministrijai, ka ari Transporta un
logistikas nozares ekspertu padomei
nosutija véstuli, kura bija teikts:

» > > 16, lpp.
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» > > 15. Ipp.

“JR ir sanémis gan Liepajas Jurnie-
cibas koledzas, gan Latvijas Jiras
akadémijas piedavajumus jlrnieci-
bas izglitibas iestazu konsolidacijai
un izvertéjis to atbilstibu jarnieci-
bas nozarei saistoSajam politikas
planosanas dokumenta “Transporta
attistibas pamatnostadnes 2021.-
2027. gadam” projekta izvirzitajam
uzdevumam - saglabat autonomu
jUrniecibas izglitibas iestazu tiklu un
nodrosinat optimalu, ar darba tirgus
prasibam un nozares attistibas ten-
dencém sabalansétu jurniecibas iz-
glitibas programmu klastu. Izglitibas
iestazu iesniegtie piedavajumi nelie-
cina par pardomatu pieeju jarnieci-
bas izglitibas iestdZzu konsolidacijas
modela izstradei, tapéc, nemot véra
iepriek§ minéto sanaksmju rezulta-
tus, ka ari pamatnostadnes, JR ir iz-
stradajis optimalu jurniecibas izgliti-
bas iestazu konsolidacijas konceptu,
abstrahé&joties no izglitibas iestazu
vaditaju personigajam ambicijam.
Izvértéjot Sobrid pieejamos Latvijas
jurniecibas izglitibas resursus, ir re-
dzams, ka optimals un Latvijas aug-
stakas izglitibas sistémai atbilstoss
modelis ir viena spéciga augstakas
jurniecibas izglitibas iestade ar vie-
nu vai pat vairakam regionalam fili-
além (struktdrvienibam), kas nodro-
Sina jUrniecibas izglitibas pieejamibu
regionos ar jlrniecibas tradicijam,
tadéjadi maksimali izmantojot jur-
nieku profesiondlas sagatavosanas
potencialu Latvija. Atbilstosi jauna-
jam augstskolu parvaldibas modelim
IEmEjinstitlicija, kas nodrosina augst-
skolas autonomiju un labas parvaldi-
bas principu TstenoSanu un ir atbildiga
par augstskolas stratégisko, adminis-
trativo, saimniecisko un finansu vadi-
bu atbilstosi dibinataja noteiktajiem
mérkiem, ir augstskolas padome. Ta-
déjadi saskana ar vienota jurniecibas
izglitibas tikla konceptu visam jurnie-
cibas izglitibas iestadém buatu nepie-
cieSama viena augstskolas padome,
kas noteiktu visam iestadém saistosu
kopéjo jlrniecibas izglitibas stratégiju
un attistibas virzienu. Vienlaikus $ada
modeli jurniecibas izglitibas iestadem
butu jasaglaba autonomija attieciba
uz lEmumiem, kas skar iestades ad-
ministrativo un finansu vadibu.

Pretstatot jurniecibas izglitibas iesta-
zu konsolidacijas konceptu esosajam
jurniecibas izglitibas iestadém un
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to juridiskajam statusam, secinam,
ka, lai Sis koncepts tiktu realizéts
dziveé, LIK ir jaieklauj Latvijas Ju-
ras akadémijas sastava, apvienojot
valsts jurniecibas izglitibas iestades
viena struktdra, kurai bdtu viena
|leémeEjinstitlicija — augstskolas pa-
dome. Lai nodroSinatu visu jdrnie-
cibas izglitibas iestazu apvienoSanu
viena sadarbibas tikla, LJA un LJK
konsolidétajai struktirai batu jano-
slédz sadarbibas/alianses ligums ar
“Novikontas” Jiras koledzu (NJK),
kas ir privata koledZa. Tadéjadi at-
bilstosi noslégtajam llgumam augst-
skolas padomes IEmumi attieciba uz
jirniecibas izglitibas stratégiju un

attistibas virzienu batu saistosi ari
NJK. Shematisks jurniecibas izgliti-
bas iestazu konsolidacijas koncepts
ir pievienots véstules pielikuma.

Nemot véra iepriekS minéto, Latvi-
jas Juras administracija ludz atbal-
stit piedavato jurniecibas izglitibas
iestazu konsolidacijas konceptu, ta-
déjadi veicinot jlrniecibas izglitibas
kvalitates celSanu Latvija un jlrnie-
cibas izglitibas iestazu absolventu
konkurétspéju starptautiskaja darba
tirgd, apvienojot resursus un visam
jurniecibas izglitibas iestadém vir-
zoties uz pamatnostadnés izvirzita
mérka sasniegsanu.”

Izglitibas un zinatnes

ministrijas atbildes reakcija
22. maija Jazeps Spridzans kopa ar
Satiksmes ministrijas Jarlietu depar-
tamenta direktori Laimu Ritumu bija
uzaicinati uz tikSanos Izglitibas un zi-
natnes ministrija. Klatiené vini tikas
ar IZM Augstakas izglitibas, zinatnes
un inovaciju departamenta direktora
vietnieci augstakas izglitibas joma
Daci Jansoni, bet ZOOM sarunai pie-
vienojas direktora vietniece politikas
ievieSsanas un monitoringa joma Di-
ana Laipniece un departamenta ve-
caka eksperte Inta Cinite.

Jazeps Spridzans: “TikSanas notika
pozitiva gaisotng€, un vispirms man
vajadz€ja prezentét, kapéc un ka
notika Sada projekta izstrade, ka ari
sikak iepazistinat ar pasu Jirniecibas
izglitibas konsolidacijas konceptu.
Skaidroju, ka vélamies ieviest opti-
malu jurniecibas izglitibas koncepta
variantu, kas dotu iesp€ju efektivi
izmantot gan macibspekus, gan ma-
teriali tehnisko nodrosinajumu, un
akcentéju, ka projekta nav nemtas
véra macibu iestazu vaditaju ambi-
cijas. Més uzskatam, ka ir tikai lo-
giski, ka visa jlrniecibas izglitiba tiek
palikta zem padomes, cerams, ka
tadu Augstskolu likuma grozijumos
pienems Saeima. ST padome tad ari
noteiks stratégiskos mérkus un at-
tistibas politiku. Vél vajadzétu dis-
kutét par to, ka Liepajas Jurniecibas
koledzai iek|auties Jiras akadémijas
sastava: ka filialei, struktlrvienibai
vai agentlrai, bet par to ir javie-
nojas izglitibas iestadém. Izteicam
ari priekslikumu, ka finansialajai un
administrativajai vadibai ir japaliek
nosaciti neatkarigai.

Dace Jansone un Diana Laipniece
uzdeva precizéjosus jautajumus, un
Dace Jansone atzina, ka ministrija ir
gatava atbalstit muasu konceptu, ko
savukart Latvijas Juras akadémijai
skaidrot ministrijai, ka plano to is-
tenot. Koncepts tapat ir saskanots
ar visam jurniecibas nozares ne-
valstiskajam organizacijam, ka ari
ar TL NEP.

Tik talu viss, skiet, ritéja gludi, bet
talak jau sliktak. Dace Jansone pau-
da viedokli, ka ar to vien nepietiks,
lai JUras akadémija izturétu koncep-
cijas “Par augstskolu iek$&jas par-
valdibas modela mainu” kritérijus,
un jautaja, vai esam domajusi par
pievienosSanas iespéjam RTU. JUras
akadémijai neblsot japartop par
fakultati, ta palikSot neatkariga, bet
jau zem universitates jumta. Kopa
ar Laimu Ritumu vélreiz skaidrojam,
ka jUrniecibas izglitibai tas neko labu
nedos, ka 95% jlrniecibas macibu
iestazu beiguso paliek iegltaja pro-
fesija, un jautajam, vai ari RTU var
lepoties ar lidzigu statistiku. Beidz&ji
izaug par augstas klases uznému-
ma - kuda vaditajiem, kura vértiba
kopa ar kravu var sasniegt tris mil-
jardus eiro. Pieprasijums péc spe-
cialistiem ir pastavigi augsts, algas



Latvijas juras virsniekiem vienadas
ar Rietumeiropas juras virsnieku
algam. Jarnieku sagatavosana ir
starptautiski reguléta, reizi piecos
gados iziet EK un IMO auditu, tapéc
ir jautajums, ka, pievienojoties RTU,
to visu varés nodrosinat un saglabat?
Laima Rituma neatlaidigi uzstaja, ka
attieciba uz Juras akadémiju vaja-
dzétu piemérot izpémuma statusu
un iznemt prasibu par 1000 studen-
tiem, kas attieciba uz LJA nav reala,
un ka papildus argumentu min€ja ari
to, ka jurniecibas izglitiba konvencio-
nali nav civila izglitiba, bet ir pa vidu
starp civilo un militaro, piedevam Ju-
ras akadémija gatavo vél ari kadrus
Latvijas Jlras spekiem, un gadijuma,
ja Latvija nebds jluras kara skolas,
tad ari turpmak to turpinas darit ma-
su sistéma. Vél piebildu, ka es stipri
vien padomatu, vai péc batibas JU-
ras akadémija ir tuvak Aizsardzibas

akadémijai vai RTU, bet Dace Janso-
ne savukart méginaja vilinat ar pa-
pildu finansialiem ieguvumiem tiem
pirmajiem trim, kas pievienosies
RTU. Ja jau tur tada medus muca,
kapéc tad gribétaju nav? Nozarei ir
vienota nostaja - jlrniecibas izgliti-
bai ir japaliek autonomai.”

Atskats vésture

Izradas, ka tiem, kuri saka, ka vés-
ture atkartojas, tieSam ir taisniba.
Bija 1993. gads, un togad jlrnie-
cibas izglitiba neaizgaja zem viena
karoga. Kapéc? Par to savas domas
neslépj viens no Juras akadémijas
pamatlicgjiem Gunars Ozolins: “Bija
tada stellite: Virga no Liepajas bija
atbraucis uz Rigu tikties ar Bérzinu.
TeikSu godigi, sarunas bija diezgan
labas un var€ja gaidit labu iznaku-
mu, tacu man uz bridi bija jaiziet,
bet, kad atnacu atpakal, Virga ar

{

Bérzinu bija paguvusi saiet ragos.
Un ar to ta apvienosanas lieta izbei-
dzas. Pierunajam, lai jaras lietu mi-
nistrs Andrejs Dandzbergs aizbrauc
uz Liepaju un nokarto LJA un Liepa-
jas jlrskolas apvienoSanas jautaju-
mu, bet Dandzbergs atbrauca majas
no Liepajas un teica: “Ziniet ko, pa-
gaidam lieciet to Liepajas jurskolu
miera. Pagaidam! Vini loti vélas pasi
pastavét, lai pastav!” Vélak mégina-
jam parliecinat Bérzinu un pierunat
Virgu, bet viss velti. Ta bija |oti liela
klada, ka lielie puikas spél&jas katrs
sava smilSu kastg, jo katram gribé-
jas to varu un to godu. Ja viss bitu
noticis, ka izglitibas koncepcija bija
ieplanots, tad sistéma jau sen butu
sakartota un Sodien atkal nevajadzé-
tu stavét nezinas prieksa - bt vai
neblt neatkarigai Latvijas jurnieci-
bas izglitibai.”m

Sagatavoja Anita Freiberga

Pieskir stipendijas labakajiem un

motivétakajiem studentiem

Latvijas Jurniecibas izglitibas un pétniecibas attistibas fonds (LJIPAF) sadarbiba ar
mecenatu SIA LSC maija sakuma izsludinaja pieteikSanos stipendiju konkursam, kura
varéja pieteikties Latvijas Juras akadémijas un Liepajas Jurniecibas koledZas studenti,
sakot no 2. kursa, kuri ir izgajusi jiras praksi uz SIA LSC parvaldiba esoSiem kugiem.

ST ir jau otra stipendiju atlase, ko
kopigi veic LIJIPAF un LSC, lai iespé-
jami vairak atbalstitu jaunos jurnie-
kus no LJA un LJK.

Lai pieteiktos stipendijai, studentiem
ne tikai ir jabut izietai praksei uz ka-
da no LSC kugiem, bet ari jauzrada
labas un teicamas sekmes studijas
un jauzraksta motivacijas vestule:
kadeé] tiesi vins/vina bltu cienigs Sis
stipendijas laureats.

IzvértéSana nebija viegla, jo pietei-
cas 35 lieliski jaunie jarnieki, kuru
motivacijas un rekomendacijas jau
tik agra karjieras sakuma bija te-
ju nevainojamas, nemaz nerunajot
par sekmém. Lai iegutu stipendiju,
pretendentu videja sverta atzime
nevaréja bat zemaka par 7. Soreiz
tika pieskirtas 22 stipendijas pare-
dzéto 20 vieta, jo, izvért€jot iesuti-
tos pieteikumus, motivacijas, CV un

kapteinu véstules, komisijas locek-
liem bija grati izskirties, kuri tad ir
tie labakie kandidati.

Komisijas locekli bija parstavji no
LSC, LJIPAF, LJA un LJA SP.

Uz seSiem ménesiem 200 eiro sti-
pendiju ieguvusi: Artlrs Bekers, Ma-
reks Gregorovics, Vladislavs Jurce-
noks, Viktors Sarigins, Karina Su-
raja, Aigars Kliga, Mihails Serovs,
Janis Runcis, Timurs Savickis, Mak-
sims Korhovs, Aleksandrs Vasjkovs,
Raivis Pudulis, Péteris GulSaks, Da-
vis Rauza, Roberts Jurgis, Alek-
sejs Alferenkovs, Ronalds Reinsons,
Sabine Klavina, Elizabete Magone,
Mareks Lavrenovs, Egita Dzalbe,
Jaroslavs Bulins.

“LSC ir liels gandarijums sniegt savu
ieguldijumu jarnieciba un kugnieciba
ieinteresétu jauniesu izglitosana un

~> @ _

LSC valdes priekSsedétajs Roberts Kirkups
un LJA rektore Kristine Carjova 2019. gada
rudent paraksta sadarbibas ligumu.

atbalstit vinus ikdienas un macibu
gaitas ar stipendijam. Liels prieks,
ka jurniecibas nozaré Latvija ir vé-
rojama paaudzu parmantojamiba,
un tai Latvija ir pietiekami senas
un stabilas tradicijas,” norada SIA
LSC valdes priekSsédétajs Roberts
Kirkups.m
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IZGLITIBA

Krizes laboratorija “CrisisLab” -
studentu virtuala triecienoprogramma
Covid-19 krizes konteksta

No 2020. gada 24. aprila lidz 8. maijam 230 studentu no 15 augstskolam un koledzam
tieSsaisté piedalijas virtualaja triecienprogramma un mekléja savus risinajumus Co-
vid-19 krizes raditajiem izaicinajumiem.

Triecienprogrammu “CrisisLab” izvei-
doja Latvijas Juras akadémija (LJA),
Rigas Tehniska universitate (RTU),
Latvijas Universitate (LU), Liepajas
Universitate (LiepU) un Ventspils
Augstskola (VeA), lai kopigiem spé-
kiem cinitos ar Covid-19 krizes se-
kam un piedavatu risindjumus pas-
valdibu un valsts sektora, industriju,
nevalstisko organizaciju identificé-
tam problémsituacijam, kas radusas
vai var rasties globalas pandémijas,
arkartas stavokla un parvietosanas,
pulcéSanas un socialas distancésa-
nas ierobezojumu dé|.

Programma piedalijas studenti no
Latvijas JUras akadémijas, Liepajas
Jarniecibas koledzas, Rigas Tehnis-
kas universitates, Latvijas Univer-
sitates, Rigas Stradina universita-
tes, Biznesa augstskolas “Turiba”,
LiepU, VeA, Biznesa vadibas kole-
dzas, Vidzemes Augstskolas, Lat-
vijas Lauksaimniecibas universita-
tes, RISEBA, Rézeknes Tehnologiju
akadémijas, Rigas Biznesa skolas,
Ventspils Valsts gimnazijas. Stu-
denti risinaja Izglitibas un zinatnes
ministrijas (IZM), Paula Stradina kli-
niskas universitates slimnicas, Vides
aizsardzibas un regionalas attisti-
bas ministrijas, Nacionalo brunoto
spéku (NBS), Salaspils uznéméju
biedribas, Austrumlatvijas radoso
pakalpojumu centra, “Laboratorium
zinatnes skolas”, uznémumu “Latvi-
jas mobilais telefons” (LMT), “TET”",
“Exonicus”, “Dabas zirgi”, "LSC"” un
“Marine Digital System” definétas
problémsituacijas.

Problémsituacijas lielakoties sais-
titas ar koronavirusa izraisitajiem
ierobezojumiem un dazadu proce-
su un pakalpojumu nodrosinasanu
attalinati, kas bis noderigi ari péc
krizes beigam. Pieméram, IZM bija

18 JURNIEKS 2020 | 3

y CrisisLab

&

ieintereséta izveidot virtualu plat-
formu, kura bGtu pieejamas daza-
du macibu priekSmetu pedagogu
konsultacijas izglitojamajiem, Paula
Stradina kliniska universitates slim-
nica véléjas atrast veidu, ka attalina-
ti sniegt arstu konsultacijas pacien-
tiem un nosutit viniem specialistu
slédzienus, ievérojot datu aizsar-
dzibas prasibas, bet NBS vélgjas, lai
tiktu veikta dazadu attalinata darba
platformu kiberdroSibas parbaude.
Savukart péc LMT aicinajuma stu-
denti pétija, kadas ir iesp&jas Latvija
razot specifiskas krizes parvarésa-
nai nepiecieSamas preces, izstradat
platformas un digitalos rikus precu
piegadei, dikstavé esosa darbaspé-
ka izmantosanai, radoSo industriju
parstavju nodarbinasanai, ka arf pie-
vérsas LMT un LU lielo datu analizes
pielietojumu attistibai.

7

”

“LSC” un “Marine Digital System
ar studentiem meklé€ja risinajumus,
ka izveidot informacijas platformu
jarniekiem, kuri palikusi uz kugiem
un nav informéti par nozares risi-
najumiem. Informacija par perso-
nam, kas ir uz kuga, ir katrai kru-
inga kompanijai Latvija, tas informé
jarniekus, kuri vél nav tikusi jara.
Savukart personas, kas ir jara, ir
pilnigi neinformétas par situaciju
uz sauszemes. Jurnieki ir ta audi-
torija, kam bdtu svariga $ada IT
platforma, kur tiktu apkopota sva-
rigaka informacija. Pieméram, in-
formacija par repatriacijas reisiem,

iesp€jas atziméties aplikacija, kur
atrodas, lai Jarnieku registrs bitu
informé&ts un lai Sis personas varétu
ielikt KEY workers sarakstos, kam ir
planots atlaut lidot un parvietoties
pari robezam ari arkartas situacija.
Kompanijas, kuras strada jurnieki,
$adu informaciju nesniedz. Nakot-
né Saja platforma varétu apkopot
informaciju par socialo aizsargati-
bu, nodokliem un pensiju fondiem,
lai jdrnieki tiktu izglitoti un varée-
tu sagatavoties savam vecumdie-
nam. Sobrid pieejamas IT vietnes
ir saistitas ar jurniecibas izglitibu,
bet nav vienotas platformas, kur
komunicét profesionalajiem jir-
niekiem vai studentiem, kuri do-
das jlras praksé. Trukst vietnes,
kur notiktu pietiekami interesanta
informacijas apmaina, kur jurnieks
varétu ierakstit, kadi ierobezojumi
ir kura valsti un kadi ierobezojumi
ir dazadas pasaules ostas. Jirnie-
ku Cats, kur operativi var uzzinat
svarigu informaciju no tiem, kuri
to piedzivojusi un saskarusiem ar
dazadam problémam. Studenti ar
ekspertiem “CrisisLAB"” ietvaros iz-
stradaja “Mentalas veselibas uzla-
bosanas aplikaciju jarniekiem”, kas
pasreiz tiek testéta un papildinata.
Nakotné ta tiks komercializé€ta un
piedavata kugosanas kompanijam.

Divu nedélu laika studentu izstrada-
tos risinajumus un prototipus vértéja
parstaviji no universitatém, kas orga-
niz€ “CrisisLab”, un Latvijas Tirdz-
niecibas un rupniecibas kameras.
Katrai studentu grupai bija organi-
zatoru iecelts mentors un piesaistiti
profesionali eksperti, kas palidzéja
studentiem sasniegt rezultatus un
motivéja vinus. Triecienprogram-
mas laika bija iesp&ja apgut jaunas
prasmes, ka validét idejas un pre-
zentét savas idejas, ko organizatori



nodrosinaja tieSsaistes vebinaros.
Cetru labako risindjumu autori sa-
néma naudas balvas, katra komanda
5000 eiro, bet balvu kopégjais fonds
bija 20 tlikstosi eiro.

Latvijas Juras akadémijas balvu
par risinajumu ar lielako ietekmi uz
sabiedribu vai tas grupam sanéma
komanda, kura darbojas Biznesa
augstskolas “Turiba” studenti Karina
Villerte un Agate Zelca, ka ari Latvi-
jas Universitates studenti Dina Bare-
na un Roberts Jankovskis. Komanda
stradaja pie rapsu vaska auduma
maisina izstrades, atbildot uz Vides
aizsardzibas un regionalas attistibas
ministrijas problémsituaciju. Latvijas
JiUras akadémija uzsveéra, ka cer, ka
videi draudzigs iepakojums mazak
piesarnos juras un nakotné tiks iz-
mantots kugu apgades nodrosina-
Sanai. Balva tika nodrosinata ERAF
lidzfinanséta Latvijas Jlras akadémi-
jas projekta “Inovaciju granti jlrnie-
cibas nozaré studéjosiem”, projekta
numurs 1.1.1.3/18/A/006 Tstenosa-
nas ietvaros.

Latvijas Universitates balvu par ri-
sinajumu ar lielako ietekmi uz krizes
parvarésanu sanéma komanda, kura

un “Wlire Digital™ homanda

darbojas divi LU studenti - Kristers
Nagainis un Inguna Kanina. Vini iz-
stradaja prototipu pacientu parvieto-
Sanas kamerai, atsaucoties uz LMT
iesniegto problémsituaciju. Balva ti-
ka nodrosinata ERAF lidzfinanséta LU
projekta Nr. 1.1.1.3/18/A/007 “Lat-
vijas Universitates inovaciju granti

studentiem” istenoSanas ietvaros.

Rigas Tehniskas universitates
balvu par labako inzeniertehnisko
risindjumu sanéma komanda, kura
darbojas RTU studenti Konstancija
Krize, Janis Birznieks, Marcis Birz-
nieks un Marcis Magonis, ka ari LU
Pliska un Lelde Elina Liepina. Koman-
da izstradaja pandémijas laika apro-
ces prototipu, atsaucoties uz Latvijas
armijas problémsituaciju. Balva tika
nodrosinata ERAF lidzfinanséta RTU
projekta Nr. 1.1.1.3/18/A/001 “RTU

{

inovaciju granti studentiem” isteno-

Sanas ietvaros.

Ventspils Augstskolas un Liepa-
jas Universitates balvu par risina-
jumu ar augstako komercializacijas
un ievieSanas potencialu sanéma
komanda, kura darbojas Marta Muiz-
niece (RTU), Karline Jonase (LU) un
Matiss Zemturis. Komanda izstradaja
digitalo platformu Izglitibas un zi-
natnes ministrijas problémsituacijas
risinaSanai. Balva tika nodrosinata
ERAF lidzfinanséta VeA un partneri
projekta Nr. 1.1.1.3/18/A/004 “Kur-
zemes inovaciju granti studentiem”
IstenoSanas ietvaros.

Triecienprogramma “CrisisLab” ir dala
no vérieniga projekta “Inovaciju granti
studentiem”, ko kops pagajusa gada
isteno LJA, RTU, LU, VeA un LiepU, lai
attistitu studentu inovativo domasanu,
jaunrades prasmes un uznémeéjspéjas.
Dazadas aktivitates un programmas
visa limena studentiem tiek 1stenotas,
gan sadarbojoties ar uznémumiem,
gan augstskolam savstarpéji. “Ino-
vaciju grantus studentiem” koordiné
1ZM, Iidzfinansé Eiropas Regionalas
attistibas fonds.m

https://www.crisislab.lv/

“Erasmus+” stratégiskas partneribas
projekts “MEM: Ideas to Actions”

"Meaningful Entrepreneurial

Mindsets. Ideas to Actions”

ir "Erasmus+” 2. pamat-

darbibas ietvaros uzsakts

stratégiskas partneribas

projekts inovaciju atbalstam PIA nozare.
Projekta apvienojusies partneri no Latvijas,
Vacijas, Turcijas un Kipras. Projekta mérki,
kurus partneri plano Tstenot ar dazadam
projekta paredzétajam aktivitatem, cita
starpa ir tadu personigo Tpasibu un visparéji
izmantojamo prasmiju attistiSana, kas veido
un attista uznémeja domasanu un uzvedibu;
izglitojamo izpratnes veicinaSana attieciba
uz to, ka pasnodarbinatiba un uznéméjdar-
biba arf ir potenciali karjeras virzieni; uzne-
méjdarbibas zinaSanu apguves veicinaSana
izglitiba ar atraktiva macibu rika izveidi,
specifiski uznéméjdarbibas uzsaksanai un
vadiSanai nepiecieSamo pamatprasmju un
zinaSanu snieg3ana; iniciativas uznemsanas
un uznémeéjdarbibas gara veicinaSana PIA

nozares dalibnieku vidi un uz uzpéméj-
darbibu (nevis nodarbinatibu algota darba)
vérstas izglitibas popularizesana.

LJK personala apmaina ar
“Erasmus+” programmas
partnervalstim

2019. - 2021. gada

LJK projekts Nr. 2019-1-LV01-
KA107-060267 tiek Tstenots "Erasmus+”
programmas 1. pamatdarbibas (KA1) ie-
tvaros — starptautiska personala mobilitate
starp "Erasmus+” programmas valstu un
noteiktu "Erasmus+” partnervalstu aug-
stakas izglitibas institiicijam, kas paredz
gan studentu, gan personala izejoSo un
ienako3o mobilitati, laujot izglitiba un
apmaciba iesaistitajiem macities un gat
pieredzi arvalstis, dodoties uz kadu no
"Erasmus+" partnervalstim, lai padzilinatu
savu profesionalitati un uz Latviju parvestu

jaunu akadémisko, profesionalo un dzives
pieredzi.

Mobilitates augstakas
izglitibas sektora
“Erasmus+” programmas
ietvaros 2019. -

2021. gada

"Erasmus+” macibu mobilitates ir iespé-
ja izglittba un apmaciba iesaistitajiem
macities un gat pieredzi arvalstis. LJK
projekta "Erasmus+ Nr. 2019-1-LV01-
KA103-060200" galvenais merkis ir veici-
nat un attistit LJK pirma limena augstakas
izglitibas programmu studéjoso un per-
sonala apmacibu un prakses mobilitati,
starptautisko pieredzi, ka ari paplasinat
un pilnveidot Liepajas Jarniecibas koledZas
starptautisko sadarbibu, sniedzot mobili-
tates iespéjas uz programmas valstim.
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JURA UN KRASTA

Ir jabut gataviem pienemt jaunu
jiirniecibas ekonomikas paradigmu

@‘ SUSTAINABLE SHIPPING
'w: SUSTAINABLE PLANET
“a»

Sava jaunakaja pétijuma par ostam
“Dzila pielagosanas (dzila adaptaci-
ja) klimata parmainam juras trans-
porta nozaré - jauna jlrniecibas
ekonomikas paradigma” autori “Port-
Economics” zinatniskie lidzstradnieki
Dzeisons Monioss un Gordons Vilms-
meijers apgalvo, ka jlras transporta
nozares dalibniekiem janem véra, ka
saistiba ar vides standartu paaugsti-
nasanos cina ar klimata parmainam
bls nopietni jarékinas ar daudz lie-
laku apgritinajumu biznesam, neka
paslaik tas tiek identificéts, ka ari ar
daudz straujaku adaptacijas grafiku.
P&tljums publicéts zinatniskaja zur-
nala “Maritime Policy and Manage-
ment” atvértas piekluves formata,
un ta pilna versija ir brivi pieejama
visiem interesentiem.

Ir daudz norazu uz klimata parmai-
nu ietekmi uz piekrastes ekonomi-
ku, ka ari tiem faktoriem, kas tiesi
un netiesi ietekmés ostu attistibas
stratégiju tuvaka un talaka nakot-
né. PEdEjos gados pasaules ostas
kopuma jau veikusSas ievérojamu
darbu, lai pielagotu darbibu aug-
stakiem vides drosibas standartiem
un samazinatu negativo ietekmi uz
klimata parmainam. Tomeér visi labie
nodomi un apnemsanas par klimata
parmainu mazinasanu pasaulg, tai
skaita ari zalas domasanas ievieSana
ostas, apstajas vienas un tas pasas
problémas prieksa: pasaules valstim,
to valdibam un privatajam sektoram
pietrikst vélmes un apnemsanas
veikt tadu investiciju apjomu, kads
nepiecieSams, lai vardi un plani par
klimata parmainu mazinasanu tie-
sam klGtu par realitati.

Nesen, stradajot pie klimata par-
mainu mazinasanas, tika ieviests
jeédziens “dzila adaptacija”, kas liek
domat, ka ta vieta, lai par klima-
ta parmainam domatu tikai ka par
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problému, par kuru trauksmi cel
vides aktivisti, vai izaicinajumu, ko
Tpasi nopietni nav vérts uztvert un
kam var pielagoties pamazam un
ilgtermina, visiem vajadzétu bat ga-
taviem radikali un nekavéjoties riko-
ties, lai pieliktu punktu graujosajam
un nekontroléjamam klimata par-
mainam, kas sev lidzi nes badu, izni-
cibu, migraciju, slimibas un ar1 karu.

Tomér pasreizéjas ostu un kugnie-
cibas darbibas stratégijas turpina
prognozét nepartrauktu darbibas
pieaugumu un izaugsmi. Lai gan Sis
bizness ka savu viziju neaizmirst pie-
minét “green port & green shipping”
ideju, tomér realitaté visai negribigi
tiek veikti salidzinosi nelieli ieguldi-
jumi zalas politikas ieviesana un Ts-
tenosana, ar ko, protams, nepietiek,
lai mazinatu ST biznesa negativo ie-
tekmi uz vidi.

Dzila pielagosanas ir ka jauna pa-
radigma, kuras pamata ir radikala
domasanas, attieksmes un darbibas
maina visa juras transporta nozare.

“Ir skaidrs, ka més lieliski zinam, kas
darams klimata parmainu mazina-
Sanai, proti, pilniga jlras transporta
dekarbonizacija kopa ar ievérojamu
juras kravu parvadajumu samazina-
Sanos, tac¢u Sadas darbibas pat ne-
tiek apspriestas, kur nu vél ieviestas
dziveé. Gan publiskaja, gan privataja
sektora tie, kas ir atbildigi par Iému-
mu pienemsanu, tikai doma par to,
ka adaptét jurniecibas nozari klimata

parmainu filozofijai, savukart dzilajai
adaptacijai ir nepiecieSsama pasaules
ekonomikas radikala parstrukturésa-
na, bet sads piegajiens problémas
risinasanai vél nav ieklauts pat darba
kartiba,” savu viedokli pauz Dzeisons
Monioss un Gordons Vilmsmeijers.

Zinatnieki ir radikali, jo uzskata, ka
IMO meérkis Iidz 2050. gadam par
50% samazinat oglekla emisijas, ko
rada pasaules kugos$anas bizness, bl-
tu janoraida un japienem “Internatio-
nal Panel of Climate Change” (IPCC)
izvirzitais mérkis ldz 2050. gadam
oglekla emisijas samazinat lidz 0%,
kas lautu istenot Parizes klimata noli-
guma ietvertos lemumus. Vini uzsver,
ka So mérki iespé&jams sasniegt vien
tad, ja pilniba tiks aizliegts fosilais
kurinamais kugu degviela.

Sodien tik radikals uzstadijums ka
“dzila pielagosanas” skiet nereals un
nerealiz€jams, jo pilniba nojauktu
esoSo kartibu, logistiku, piegades ké-
des un tamlidzigi, un tas butu sais-
tits ar krasam parmainam razosanas
organizésana, patérina normas utt.

Un tomeér zinatnieki aicina domat
par “dzilo pielagosanos”, vél jo vai-
rak nemot véra, ka Covid-19 viena
mirkli mainija visu pasaules kartibu
un miljardiem cilvéku dzivi. TieSi ta-
pat viena diena var notikt Sodien ne-
prognozéjamas situacijas, kas saisti-
tas ar klimata parmainam, un viena
diena var staties speka jauni spéles
noteikumi.m
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Krize ietekmé kugos$anas nozares centienus

Eiropas Kopienas Kugu ipa3nieku asociacija
(ECSA), kas parstav ES valstu un Norvégi-
jas kugu ipadnieku asociacijas, kontrolé
40% no pasaules tirdzniecibas flotes, ES
budZeta iemaksa 147 miljardus eiro un 2,1
miljonam eiropiesu nodrosina karjeru gan
jura, gan krasta, savu biedru vidi veica ap-
tauju, kas atklaja, ka Covid-19 var negativi
ietekmét kugo3anas nozares centienus Ts-
tenot IM0 2020. Atbildot uz jautajumiem par
€02 izmeSu samazinasanas projektu, 44%
respondentu ir parliecinati, ka vairs nebils
iespéjams atgriezties pie ta ieguldijumu ap-
joma, kads bija planots pirms pandémijas,
un tikai 26% aptaujato doma, ka vini spés
atgriezties pie planota investiciju apjoma,
savukart 30% uzskata, ka ieguldijumi tur-
pinasies, tacu to apjoms biis mazaks.

Komentgjot diezgan driimo perspektivu, kas
izriet no ECSA biedru aptaujas, ECSA pauda
viedokli: “51 situacija ir vértéjama ka bitis-
ka nozares neveiksme, vél jo vairak tapéc,
ka C02 samazinasanas termini un $aja sa-
kara veicamie uzdevumi ir saskanoti ar IMO
2050. gadam izvirzitajiem mérkiem, ka art
Eiropas Komisija izvirzijusi merki Eiropai
klat par pasaulé pirmo kontinentu, kas ir
oglekla neitrals.

Kamer vieni diskute,

citi jau sen ievero

stingras prasibas

2012. gada 21. novembri pienemta Eiropas
Parlamenta un Padomes Direkfiva 2012/33/
ES, ar ko tika grozita Padomes Direktiva
1999/32/EK attieciba uz séra satura sa-
mazinasanu flotes degviel3, noteica, ka no
2015. gada 1. janvara tiek samazinats pie-
laujamais séra saturs kugu degviela no lidz
tam atlauta 1% lidz 0,1%, kugojot emisiju
kontroles rajonos - Baltijas jara, Ziemeljiira
un Lamansa Sauruma.

MARPOL konvencijas VI pielikums nosa-
ka, ka emisijas kontroles rajonos séra
saturs degviela nedrikst parsniegt 1,0%
no 2010. gada 1. jalija un 0,1% no 2015.
gada 1. janvara. Sadi rajoni arpus ES ir
Savienoto Valstu Karibu jiiras regions
un Ziemelamerikas emisijas kontroles
rajons.

MARPOL konvencijas VI pielikums paredz,
ka arpus emisijas kontroles rajoniem no
2020. gada 1. janvara bis jaizmanto ku-
gu degviela, kura séra saturs nedrikstés
parsniegt 0,5%, bet lidz tam bridim bija

Ka jutas jurnieki?
Lai noteiktu jurnieku laimes indeksu (Seaferes Heppiness Index), “The Mission of Sea-
farer”, P&l apdroSinataji, “The Shipowners Club” un“Wallem Group” regulari katru gadu
reizi ceturksni veic jirnieku aptauju. 2020. gada sakuma publicétie aptaujas dati liecina,
ka jurnieku laimes indekss pieaudzis no 6,27 punktiem 2019. gada 3. ceturksni lidz 6,59
punktiem gada pédéja ceturksni. Tapat aptaujas organizétaji norada, ka ar katru reizi
aizvien vairak jurnieku piedalas aptauja un pauz savu viedokli, tatad aptauja arvien ob-
jektivak atspogulo situaciju tirdzniecibas flote.

Aptauja paradija, ka viskritiskak sa-
vu darba vidi un visu, kas ar to sais-
tits, vérté kruiza kugu un pramju

Bz

Jirnieku laimes indekss izveidots, pamato-
joties uz “The Mission of Seafarer” un “Wal-
lem Group” izstradato kritériju, kas kalpo par
instrumentu jirnieku labklajibas un laimes
noteik$anai pasaules kugoSanas nozaré.

darbinieki, kuru laimes indekss bija
par 15% zemaks neka paré&jiem jar-
niekiem. Tai pasa laika aptauja lieci-
na, ka salidzindjuma ar iepriekséja
ceturksna raditajiem ari vinu laimes
indekss ir nedaudz pieaudzis, tapéc
aptaujas veicéji pauz ceribu, ka uz-
labojas ar1 vinu darba apstakli.

JUrnieku laimes indeksa izveidotajs
Stivs DZonss par pozitivu tendenci
atzist to, ka kruiza kugu operatori
sazinas ar “The Mission of Seafarer”,

spéka prasiba lietot degvielas, kur séra
saturs neparsniedz 3,5%. Savukart Di-
rektiva 2012/33/ES paredz, ka neatkarigi
no IMO veikta izvértéjuma rezultatiem ES
dalibvalstu teritorialajos iidenos, ekskluzi-
vajas ekonomikas zonas un piesarnojuma
kontroles zonas arpus emisiju kontroles
rajoniem no 2020. gada 1. janvara neiz-
manto flotes degvielu, kura séra saturs ir
lielaks par 0,5%.

Komentgjot So jautajumu, Jiras administra-
cijas valdes priekSsédetajs Janis Krastins
atzina, ka diskusijas turpinas lidz bridim,
kad stajas speka prasibas. TiesSi ta noti-
ka ar Baltijas jirai noteikto TpasSo statusu,
kas uzlika arT papildu saistibas attieciba
uz séra saturu kugu degviela, kas nedrikst
parsniegt 0,1%.

"Visi, kas kugo $aja regiona, ievéro pra-
sibas. Bet, ja domajam par godigu kon-
kurenci, tad visiem vajadzétu spélét pec
vienotiem noteikumiem, tacu art no 2020.
gada 1. janvara, kad stajas speka prasiba,
ka séra saturs kugu degviela nedrikst par-
sniegt 0,5%, Baltijas jura joprojam tiek pa-
klauta daudz stingrakam vides prasibam,”

uzskata Krastins.m
‘ ‘ ‘Hu piness

vm ex

lai noskaidrotu aktualakas proble-
mas, kas liecina, ka vini Joti nopietni
izverte jurnieku aptaujas rezultatus.

Aptauja iezimé&ja vairakas véra ne-
mamas tendences, par kuram jazi-
na un ar kuram jarékinas ka kugu
Tpasniekiem, ta kugosanas nozarei
kopuma. Vispirms jau jura stradajo-
Sie ir nopietni satraukti par IMO 2020
prasibam. Jarnieki izjat spriedzi par
to, ka tiks ieviests papildu parbaudes

» > > 22. lpp.
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rezims un neskaidro parbaudes kri-
tériju dé| jurniekus var saukt pie
atbildibas par samazinata séra sa-
tura prasibu parkapumiem. Lai gan
2019. gada Sim jautajumam tika
veltita ipasa uzmaniba, uzsverot, ka
IMO 2020 finansiali ietekmés kugu
Tpasniekus, nevis jlra stradajosos,
aptauja paradija, ka Sis jautajums
nav pietiekami skaidrots. Otra sa-
traucosa tendence saistita ar atal-
gojumu, ko parasti jarnieki min ka
stabilitates garantu. Jurnieki norada,
ka vinu darba samaksa vairs nesp€j
konkurét ar krasta darba samaksu,
tapéc vini apsver iesp&ju neturpinat
karjeru jura. KugoSanas nozarei So
tendenci vajadzétu uztvert ka loti
satraucosu, ipasi jau domajot par
kugosanas attistibu nakotné. Lai
nozare nezaudétu profesionali sa-
gatavotu darbaspéku, kugu ipasnie-
kiem un kugosanas nozarei kopuma
loti nopietni japievérsas problémas
risinasanai.

Aptaujas zinojuma teikts, ka daudz
parliecinataki par savam sp&jam un
pienakumu pildisanu ir jarnieki, kuru
darba devéji lielu véribu velta vinu
profesionalo zindSanu papildinasa-
nai, regulari organizéjot macibas un
kursus, bet par laimigakajiem sevi
uzskata jurnieki, kas vecaki par 45
gadiem.

Sadas tendences atklaj tirdznieci-
bas flotes jurnieku laimes indek-
sa aptaujas parastos, ne arkartas
apstaklos.

Arkartas situacijas

dikteti apstakli ietekmé
jiurnieku laimes indeksu
Kops 2020. gada februara kugosa-
nas nozare, tiesi tapat ka visas citas
jomas, ir nonakusi lidz Sim nepiere-
dzéta arkarteja situacija Covid-19
pandémijas dél.

“The Mission of Seafarer” kopa ar sa-
darbibas partneriem veikusi jurnie-
ku aptauju, lai noskaidrotu, kada ir
vinu passajita Covid-19 pandémijas
apstaklos. Aptauja galvena uzmani-
ba bija pievérsta jautajumiem par
darba slodzi, apkalpes sadarbibu
un krasta atvalinajumiem. Jauna-
kais pétijums parada, ka jurnieku
laimes indekss 2020. gada pirmaja
ceturksni bija 6,30, tatad ir krities,
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salidzinot ar iepriekséjo ceturksni,
kad tas bija 6,59.

Indeksa samazinasanos ietekméju-
Si vairaki faktori: ierobeZota iespéja
nokapt krasta laika, kad kudis at-
rodas osta, socialie konflikti un ie-
robezojumi uz kudga (visvairak tas
attiecas uz ierobeZzojumiem atpatas
telpu izmantosana), ka ari nespé-
ja sazinaties ar tuviniekiem krasta.
Covid-19 de| jurnieki ir spiesti ilgak
palikt jura, pieaug darba slodze, lidz
minimumam samazinats kontakts ar
krasta darbiniekiem. Ta visa rezul-
tata jurniekiem pieaug stress, vini
jutas izsmelti un izoléti. Visvairak
stresu izjut tie, kam nacies pagari-
nat darba ligumu un palikt uz kuga
ta vieta, lai dotos pie saviem mila-
jiem krasta. Tas jurniekiem liek jus-
ties saspringtiem, satrauktiem un
izsmeltiem.

Respondenti paudusi viedokli, ka ja-
tas izoléti, ir norlpé&jusies par savu
veselibu un ir satraukti par to, kas
notiek ar vinu tuviniekiem majas.

Izteiktas pamatotas bazas, ka pieaug
spriedze uz kuda, jo nav prognozé-
jams, kas varétu notikt nakamajos
paris ménesos. Jlrnieki nelabprat
pienem $o situaciju, bet ir ari tadi,
kuriem to pienemt ir arkartigi grati.
Tapat jarnieki ir paudusi viedokli,
ka vinus uztrauc individualo aizsar-
dzibas lidzek]u trukums. Vél jurnieki
zino par tadu satraucosu tenden-
ci, ka darba devéji izvairas maksat
papildu atalgojumu par nostradato
laiku virs kontrakta, tapat vini bez
jarnieku piekriSsanas pagarina darba
l[igumus un nostada vinus beztiesis-
ka stavokli.

“Ir nopietnas bazas par virusa ie-
tekmi uz apkalpi, tapat uztrauc re-
agésanas prasmju trikums arkartas
situacijas un nepiecieSama apriko-
juma nepietiekamiba. Piedevam ir

satraukums ari par to, ka infekcijas
izplatiSanas gadijuma kugim var bat
liegta ieieSana osta,” teikts zinojuma.
Jarnieki pauz viedokli, ka krasta die-
nestu cilveki, kas kapj uz kuda, ir re-
als apdraudéjuma apkalpei. Stingras
prasibas attieciba uz kuga dezinfek-
ciju, berSana un tiriSana ir tie jaunie
standarti, kas rada papildu slodzi un
spriedzi jau ta saspringtaja darba
grafika. Jurnieki norada, ka sanitaras
normas uz kuda jau sak lidzinaties
slimnicas higiénas standartiem, un
tas ir visai nomacosi un nogurdinosi.

Tapat jurnieki izteica kritiku kompa-
niju krasta dienestiem, kas atbildigi
par kuga parvaldibu. Jdras virsnie-
kus Tpasi uztrauc noteiktais darbu
grafiks, kas izstradats, nenemot ve-
ra, ka katram darbam nepiecieSams
noteikts laiks, ka fiziski to nevar
paveikt isaka termina. Tapat kras-
ta dienesti no virsniekiem pieprasa
kaudzém atskaisu un aizpilditu exel
tabulu, uzskatot, ka cilvéku resursi
uz kuda ir neizsmelami.

“Samazinati cilvékresursi, palielinats
dokumentu apjoms, pastiprinatas
prasibas no krasta dienestiem, no-
Skirtiba - tas viss gluzi ka cunami
velas virsd jurniekiem,” teikts ap-
taujas zinojuma.

Stivs DZonss paudis, ka jlrniekiem
ir loti svarigi izteikt savu viedokli un
tiesi tikpat svarigi ir nozares specia-
listiem zinat So viedokli, lai iesp&jami
labak varétu atbalstit jurniekus, Tpasi
sarezgitas situacijas.

“Shipowner Club” direktore Luize
Hola: “Veicot laimes indeksa ap-
tauju, més palidzam izgaismot tas
problémas, ar kuram sava ikdienas
darba sastopas ikviens tirdznieci-
bas flotes jurnieks. Loti svarigi, ka
jurnieku viedoklis tiek uzklausits ari
Sajos sarezgitajos Covid-19 pandé-
mijas apstaklos. Esmu parliecina-
ta, ka, apkopojot So informaciju un
darot to zin@mu kugu ipasniekiem
un visiem citiem kugoSanas nozaré
iesaistitajiem, més palidzam labot
klidas un izvairities no iesp&jamam
problémam.”

“Visas kugos$anas nozares panakumu
un drosSibas atsléga ir jlrnieks, tapéc
ir tik svarigi rupéties par jurnieku
aizsardzibu visplasakaja nozimég,”
uzsver “Wallem Group” izpilddirek-
tors Frenks Kouls.m
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Ugunsgreki uz konteinerkugiem
apdraud kugosanas drosibu

Klasifikacijas sabiedriba “ABS” izdevusi pirmo celvedi konteinerkugu kravas tilpnu
ugunsdzésibas un drosibas sistému risinajumiem, un tas ir ievérojams ieguldijums ku-
gosanas droSibas uzlaboSanai, kura ieklauts plass noteikumu klasts, ka novérst kravas

ugunsgréekus.

Visbiezak ugunsgréki uz konteiner-
kugiem tiek skaidroti ar to, ka kravu
struktdra ir kluvusi daudz plasaka,
bet pasi konteinerkugdi daudz liela-
ki. Ta, pieméram, “ABS” viceprezi-
dents un atbildigais par tehnologi-
jam Gerets Bértons uzsver: “leve-
rojami ir mainijies kravu raksturs,
tapéc statistikas dati par ugunsgre-
kiem konteineros arvien pieaug un
ugunsgréeki rada arvien nopietnakus
riskus apkalpei un bistamibu kugo-
Sanas drosibai. Saskana ar misu
kompanijas izvirzitajam drosibas
prasibam més Sai problémai pie-
vérSam ipasu uzmanibu, sniedzam
noradijumus un konsultacijas, lai
palidzétu risinat visai nozarei tik
aktualo problému.”

Jauna rokasgramata paredzéta kugu
konstruktoriem, kugu bavétajiem,
kugu Tpasniekiem un operatoriem,
un taja noraditas prasibas ugunsdro-
Sibas jautajumu risindsanai Cetras
galvenajas jomas: ugunsdrosibas
noteikumi uz klaja novietotajiem
konteineriem, ugunsdroSiba kontei-
neriem, kas novietoti citos limenos,
ka art klaja un konteineru tilpnes
ugunsdrosiba.

Rokasgramata ietvertais laus at-
klat ugunsgréku agrina stadija, veikt
efektivakus preventivos pasakumus,
veicinas apkalpes labaku aizsardzibu
un skaidrakus drosibas apsvérumus.
Jaunaja rokasgramata ietvertas pra-
sibas parsniedz pasreizéjas SOLAS
prasibas.

“International Union of Marine In-
surance” (IUMI) jau paudusi bazas
par konteinerkravu ugunsgréku skai-
ta pieaugumu un aicinajusi uzlabot
ugunsdrosibas sistémas uz kugiem.

“TT Club” informacija liecina, ka
nopietni ugunsgréeki jara notiek vi-
dé&ji ik péc 60 dienam. 2019. gada

“Grand America”
ugunsgréks
Biskajas lici.

registréti Cetri lieli ugunsgréki uz
konteinerkugiem, no kuriem liela-
kais bija “Grand America” uguns-
gréks Biskajas lici, kura rezultata
kugis 12. marta nogrima Francijas
krastos. Sadi negadijumi rada no-
pietnas sekas, nereti boja iet jur-
nieki, tiek iznicinata miljoniem vérta
krava un bojati kudi. Sie negadijumi
izraisa ar1 kédes reakciju — ievéro-
jamus traucéjumus un kravu piega-
des terminu nobides, lidz ar to radot
darbibas traucéjumus |oti daudzas
nozares.

Ugunsgreki uz
konteinerkugiem
2019. gada

2019. gada “TT Club” saka drosibas
kampanu, lai identificEtu gadijumus,
kad neapmierinosa vai neatbilstosa
bistamo kravu apstrade izraisijusi
drosibas noteikumu parkapumus.

Date Ship name

Capacity (teu) Operator (parent company)

Kampanas laika iegutie dati liecina,
ka 66% negadijumu, kas radijusi
kravas bojajumus, saistiti ar kravas
nepareizu novietoSanu un nostip-
rinadsanu. Tapat Sie dati atklaj, ka
kravas netiek pareizi identificétas,
deklarétas un dokumentétas, un ta
rezultata zaudé&jumi parsniedz 500
miljardus ASV dolaru gada.

K3 Tpasi bistams aspekts tiek akcen-
téta nepareiza bistamo kravu dek-
laréSana un apiesanas ar to. Tikai
viena nepareizi klasificéta, markéta
un novietota bistama prece rada vis-
lielako iespéjamo katastrofas risku.
Kravu apstrades operatoru asociacija
“ICHCA International” aprekinajusi,
ka no 60 miljoniem konteineru, kas
ik gadus tiek parvietoti, tikai 10%
jeb sesi miljoni tiek deklaréti ka bis-
tamas kravas, turklat vél 20% ga-
dijumu, ka liecina parbaudes dati,
kravas Sajos konteineros nav atbil-
stosi iesainotas. Tas nozimé, ka 1,3
miljoni legali uzskaitito bistamo kra-
vu, kas ik gadus tiek transportétas
pa juras celiem, potenciali var izraisit
avariju. Atklats paliek jautajums, cik
tad patiesiba liels ir bistamo kravu
apjoms.

Ipadi tiek aktualizéts un akcentéts
jautajums par klientu attieksmes
un uzvedibas mainu. Ta ka uz vinu
godapratu vien palauties nevar, ir
nepieciesami likumi un stingri no-
teikumi par kravu deklaréSanu un
uzraudzibu.m

Location of incident

09-Aug  APL Le Havre 10,106 APL (CMA CGM) Off Indian west coast

_25May KMTC Hong Kong 1,585 KMTC Laem Chabang port

16-May  Grande Europa [1] 716 Grimaldi Lines Off Mallorca coast

10-Mar  Grande America [1) 1,321 Grimaldi Lines Off France Atlantic coast

13Feb ER Kobe 5754 Gold Star Line (Zim) Off China coast

31-Jan  APL Vancouver 9,200 APL (CMA CGM) Off the Vietnamese coast

20-Jan  Olga Maersk 3267  Hamburg Sud (MaerskLing)  On route from Panama to Cartagena
03-Jan Ya.rin'an Express 7179 Hapag-Lloyd . 800 nm off Canada's east coast
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Juras piratisms 2025. gada.
Ko varam sagaidit?

Analitiki, kuru ikdienas darbs saistits ar juras piratisma problému pétiSanu, ir vienispra-
tis, ka pirati lieliski spéjusi pielagoties tirdzniecibas flotes kugosanas drosibas pilnvei-
dosanas darbibam un veiktajiem pasakumiem piratu apdraudétajos rajonos, ka ari pie-
krastes valstu krasta apsardzes dienestu cinai ar piratiem. Patiesiba specialisti pauz vel
skaudraku viedokli: pirati, tapat ka interneta hakeri, pedéejo piecu gadu laika ir spéjusi
bt soli priek$a kugoSanas drosibas pasakumiem un aizsardzibas stratégijai.

Gvinejas licis pédé&jos piecos gados
ir atzits par juras piratisma karsto
punktu, tapéc tiesi ST regiona izpé-
tei un analizei pastiprinatu véribu
ir pievérsusi “Maritime Executive”
specialisti, veicot pétijumu, ka kops
2010. gada attistijies piratisms Gvi-
nejas lici. Vel pirms gadiem desmit
pirati bija tehniski ierobezoti, tapéc
uzbrukumus veica aptuveni 30 jlras
jadzu attaluma no krasta, bet tagad
situacija ir ievérojami mainijusies. Ta
ka tirdzniecibas kudi attalindja savus
marsrutus no krasta, piratiem, lai
nepaliktu bez laupijuma, vajadzéja
pielagoties jaunajiem apstakliem un
palielinat darbibas diapazonu, tapéc
tie saka izmantot “mates kugus”, no
kuriem labi aprikotas juras laivas atri
un ar lielu jaudu var darboties 100
lidz 120 juras judzes no krasta. Pirati
uzlabojusi gan savu tehnisko apri-
kojumu, gan profesionalo meistari-
bu. Pieméram, tie sp€j ieklut tirdz-
niecibas kudi, kas iet ar 18 mezglu
lielu atrumu, ko vél pavisam nesen
uzskatija par neiesp&jamo misiju.
2020. gada 25. marta Nigérija bija
kuga “MT Scarabe”, izmantojot 10
metrus garas aluminija kapnes.

Ari pasreizéja ekonomiska krize, kas
iestajusies Covid-19 pandémijas re-
zultata, ir papildu ierosinatajs pira-
tisma pieaugumam. Ne tikai kugu
kravas, bet ari jurnieki arvien bie-
zak klGst par iekarojamiem pelnas
objektiem, par ko liecina stipri vien
pieaugusi izpirkuma maksa, kas var
sasniegt pat miljonu ASV dolaru.

Arvien aktualaks k|lst jautajums,
vai finans€jums, kas krizes apstak|os
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UZZINAI

2019. gada tikai Gvinejas licT tika nolaupits
151 jarnieks (2018. gada — 116, 2017. gada -
69, 2016. gada — 38). Pedejo triju gadu laika
izpirkuma maksa palielinajusies par 400%.
Papildu risks jarnieku nolaupiSanai ir tas, ka
tirdzniecibas kugis ir bez apsardzes.

tiek pieskirts militarajam jiras dro-
Sibas platformam, tiks izmatots, lai
uzlabotu ari tirdzniecibas flotes dro-
Sibu jdra, vai arf $aja joma joprojam
paliks lielaka ricibas briviba piratu
darbibam.

Jaras droSibas, krizes menedzmen-
ta un piratisma eksperts F. Morizurs
“Maritime Executive” uzdevuma vei-
ca pétijumu par piratisma problé-
mam un tendencém Gvinejas lici

laika hdz 2025. gadam. Savas publi-
kacijas vins pauz viedokli, ka piratu
uzbrukumi, kudu, kravu un apkalpes
nolaupisanas gadijumi turpinasies.
Tadi kriminalparkapumi ka, pieme-
ram, bunkuréSanas operacijas no
nolaupitajiem kugiem ipasi zels griti
kontrol&jamos Gvinejas li¢a Gdenos,
bet $adi iegdtie lidzek|u bls finansé-
juma avots piratu darbibas talakai
pilnveidoSanai un modernizésanai.

Daudziem kugu Tpasniekiem ekono-
miska krize bus iemesls tam, lai at-
teiktos no salidzinoSi dargas milita-
ras apsardzes, savukart kugi bez ap-
sardzes k|Us vél vieglak ievainojami
un bis iekarojams objekts piratiem.
Parasti tirdzniecibas kugi, skérsojot
Gvinejas lici tranzita, izmanto ap-
sardzes eskorta kuga pakalpojumus.
Kugosana notiek aptuveni 100 lidz




120 jdras jadzu attaluma no krasta.
So diapazonu paplasinat kavé vaira-
ki iemesli, bet pamata tas ir eskorta
izmaksas - apsardzes kugu likme
diena ir aptuveni 10 - 12 tkstosi
dolaru. Pirati savukart brivi parvie-
tojas 120 lidz 140 jlras judzu atta-
luma no krasta un neteikti meklés
un ari atradis kugus, kuriem nebis
apsardzes.

Viegli pieejama informacija
paver lielas iespéjas

Par papildu risku eksperts F. Morizurs
nosauc viegli un Iéti pieejamo pilno
informaciju par tirdzniecibas kugiem:
atrasanas vieta, krava, marsruts,
parvietoSanas atrums, iekrausana
un izkrausana osta, apkalpes sastavs
utt., un ta ir informacija, ko izmanto
pirati un kas lauj tiem lieliski izplanot
savas darbibas. Ir firmas, kuras par
nepilniem pusotra tikstoSiem gada
piegada sadu pilnu informaciju.
Sesdesmit divas jlras judzes uz
dienvidaustrumiem no Singapdiras,
17. jalijs: Indonézijas pirats atver
klépjdatoru un piesakas interneta,
izmantojot satelittalruni. Vina majas
lapa ir komercialas automatizétas
identifikacijas sistémas (AIS) timekla
vietne, kas sniedz reallaika datus par
piekrastes un satelitu uztvéréjiem.
Klépjdatoru, satelittalruni un timek-
la vietnes abonementu finansé&ja vi-
na investori. Majas lapa vins meklé
AIS kontaktus, kas atbilst vina ve-
lamajam kuga profilam attieciba uz
kravas veidu, kugosanas kompaniju,
karogu un kuda atrumu. AIS parada,
ka Sodien trasé ir divi intereséjosi
kugi, kas atbilst vina vajadzigajam
profilam un, iesp&€jams, ies caur vi-
nam piemérotu darbibas zonu: “MV
Ocean Horizon” un “MW Oriental
Dawn”. Vins parbauda laika apstak-
lus, nosaka, vai tie bis labvéligi,
un nosita divus atseviskus tekstus,
kuros noraditas intereséjoso kugu
koordinatas un izsekosanas dati. Ad-
resati ir divi zvejas kugu kapteini, no
kuriem viens atrodas Belvana, Indo-
nézija, un otrs Dunguna, Malaizija.

Cetrdesmit sesas jdras jadzes uz
austrumiem no Belvanas, Indonézi-
ja, 1646 C, 17. julijs: 46 jlras judzes
no Indonézijas krastiem “MW Orien-
tal Dawn” paiet garam neizteiksmi-
gam, noplukusam zvejas kuditim,
nenojausot, ka tas ir Singapiras

pirata sabiedrotais. Zvejas kuda kap-
teinis ar labas izSkirtsp&jas binokli
neuzkritosi véro garamejoso ku-
gi un pamana, ka tas aprikots ar
dzelonstieplém un uz klaja ir kads
individs, kurs, skiet, nav apkalpes

loceklis. Zvejas kuga kapteinis iz-
manto satelittalruni, lai zinotu par
saviem novérojumiem Indonézijas
piratu kontaktam. Pamatojoties uz
$o informaciju, Indonézijas pirats
nosaka, ka "MW Oriental Dawn” nav
piemérots mérkis.

Simt septinpadsmit jaras judzes uz
austrumiem no Singapdras, 17. ju-
lijs: Indonézijas pirats sanem ot-
ru zvanu. Soreiz tas ir zvejas kuga
kapteinis no Dungunas. Kapteinis
zino, ka "MV Ocean Horizon"” ir mak-
simali piekrauts un nav veikti nekadi
papildu drosibas pasakumi. Nemot
véra So informaciju, Indonézijas pi-
rats nolemj, ka "MV Ocean Horizon”
ir piemérots mérkis, un vina kugis
nekavéjoties maina kursu un dodas
savos biznesa celos.

Trisdesmit septipas jaras jadzes uz
austrumiem no Pekanas, Malaizija,
18. julijs: Indoné&zijas pirats no sa-
va kuga palaiz divas lielas atrlaivas,
kuras atrodas labi brunoti viri. Piratu
mates kugis paliek drosa attaluma
uz radiosakariem, kameér atrlaivas
dodas uz notikuma vietu.

Sesdesmit divas jdras jidzes uz aus-
trumiem no Pekanas, Malaizija, 18.
jalijs: brunotie pirati no divam atr-
laivam uzkapj uz “MV Ocean Hori-
zon"” klaja, sagusta apkalpes sardzes
jlrniekus. Kontrol&jot kugi, vini pa
radiosakariem sazinas ar mates ku-
gi un zino par saviem panakumiem.
Indonézijas pirats nekavéjoties atver
savu klépjdatoru un zino par pana-
kumiem saviem investoriem. Vins ari
melna tirgus timekla vietné ievieto

{

pazinojumu par kudga kravas izsoli
un nosuta izpirkuma pieprasijumu
“MV Ocean Horizon” apkalpes darba
dev€jam.

Pirata panakumu atsléga ir internets,
kas kalpo gan ka vadibas un kontro-
les tikls, gan ari ka instruments iz-
likosanas informacijas izplatiSanai,
pieméram, par kuga atrasanas vietu
vai drosibas pasakumiem uz kuda.
Viens no lidzekliem datu iegGsanai
liela méra ir piesaistitie privatie un
komercialie datu avoti, kas pieeja-
mi publiskajam patérinam. Un biz-
ness rulle.

Ka jurniekiem pielagoties
straujajai piratu

darbibas attistibai?

Lai gan kugoSanas biznesa itin visi
jautajumi ir svarigi, tomér pirmaja
vieta ir jarnieks, jo tiesi vins ir tas,
kurs, spitéjot visiem plusiem un mi-
nusiem, joprojam nogada preces no
punkta A uz punktu B. Tacu pédg&ja
laika kugu Tpasnieki daudz spriez
par to, ka vél varétu samazinat ap-
kalpes, lai ietaupitu lidzek|us. Tiek
veikti pétijumi, k& varétu nodrosSinat
kuga parvaldibas funkcijas no krasta.
Arvien aizraujosaka kllst ideja par
bezpilota kugiem tirdzniecibas floté.

F. Morizurs: “Visi mani pétijumi par
juras piratisma attistibas tendencém
un dazadu iesp&jamo darbibu anali-
z&Sana, lai mazinatu apdraudéjumu,
nevar bt pilnigi, neintegréjot visa
Saja sistéma galveno spélétaju -
jurnieku. Ka jurniekiem pielagoties
straujajai piratu darbibas attistibai?
Ir skaidrs, ka visas jurnieku darbibas
ir balstitas uz reglamenté&joso doku-
mentaciju un ka galveno, protams,
Kugosanas drosibas planu (SSP), kas
ir jiras satiksmes drosibas noteiku-
mu pamats. Sis dokuments, kas tika
izveidots péc uzbrukuma ASV kara-
kugim “USS Cole”, Limburgas un 11.
septembra notikumiem, galvenokart
ir vérsts uz juras terorismu, un ta
saturs tikai nedaudz parveidots, lai
ieklautu dazas prasibas, kas izriet no
piratisma attistibas tendencém. Tacu
tas, kas Saja dokumenta attiecas uz
jurnieku realam darbibam saistiba
ar piratismu, ir mazs péc apjoma
un vajs praktiska pielietojuma zina.

» > > 26. lpp.
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JURA UN KRASTA

» > > 25. Ipp.

Ari ISPS kodekss neattiecas uz prak-
tiskiem pasakumiem, kas saistiti ar
kugiem, apkalpes locekliem, apriko-
jumu un proceduram piratisma kon-
teksta. Lai Saja zina kaut nedaudz
nodrosinatu jurniekiem praktiskas
vajadzibas, 2000. gada sakuma tika
publicéts dokuments “Labaka parval-
dibas prakse”, kas domats piratisma
novérsanai un drosibas uzlabosanai
Sarkanaja jura, Adenas lici, Indi-
jas okeana un Arabijas jara. Kops
2000. gada Sis dokuments ir vaira-
kas reizes parskatits, bet pedé&jas
izmainas - BMP 5 - ir veiktas 2018.
gada junija, lai reagétu uz situaciju
Gvinejas licl. Tas ir vadlinijas kugu
ipasniekiem, operatoriem un kap-

teiniem aizsardzibai pret piratismu
Gvinejas lica regiona.

Ta ka piratisma epicentrs ir parvie-
tojies no Austrumafrikas uz Rietum-
afriku, lai palidzétu kugosanas kom-
panijam un jurniekiem novéertét uz-
brukuma risku, darbojoties Rietum-
afrikas piekraste, 2020. gada saku-
ma izdots jauns dokuments - “"BMP
West Africa” - ar riska mazinasanas
noradijumiem piratisma un brunotas
laupisanas apkaros$ana jara.”

Lai gan dokumenti un vadlinijas, kas
pasaka prieksa, ko un ka vajadzétu
darit, ir laba lieta, tapat ir notikusi
ievérojama sakaru evol(cija jtra, cil-
véka faktoru tomér neviens nav at-
célis. Tiesi cilvéks ir tas, kurs nonak
attiecigaja situacija, kad japienem
atri un izsveérti lemumi. Pirmkart tas
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ir kapteinis, kuram jadarbojas, pa-
mata palaujoties uz pasa pienemta-
jiem lémumiem. Var jau piezvanit
krasta dienestiem, bet, kad saruna
bls beigusies, kapteinis atkal nonaks
izoléta vidé, kur piratu uzbrukums
klast par arkartas situaciju, kas tes-
té kapteina kompetenci un reakciju.
TieSi tapéc kapteinim jabat informé-
tam, apmacitam, sagatavotam.

lenaidnieks ir japazist

Eksperti pauz viedokli, ka nedrikst
ignorét ienaidnieku, tiesi tapat ir
jaapzinas savas iesp&jas un vajas
puses, ko Sis ienaidnieks var izman-
tot. “Ja tu nenovértési ienaidnieku
un neizvertési savas iesp€jas, tad

zaud€jumus varési skaitit jau péc
zaudétas cinas,” bridina F. Morizurs.
Vins ari saka, ka batu |oti intere-
santi, ja kapteinis un kudga drosi-
bas virsnieks uzburtu aininu - kads
izskatas un ka ir aprikots Gvinejas
lica pirats. “Lai palidzétu viniem
izveidot So kopainu, varam minét
dazus raksturojosus elementus: pi-
rati parvietojas ar astonus lidz des-
mit metrus garu atrlaivu ar diviem
piekarinamiem dziné&jiem, 150/200
Hp, parasti ta ir krasota sarkana vai
balta krasa, uz tas ir ne mazak par
seSiem viriem, bet parasti astoni
lidz desmit, brunojusies ar AK 47
un ar astonus lidz desmit metrus
garam aluminija kapném. Pirati var
darboties ar vienu atrlaivu, dazreiz
ari ar divam. Piratu atrlaiva uz ku-
ga radara ekrana paradas aptuveni

tris jUras judzes no kuda. 2018.
gada gandriz divas tresdalas piratu
uzbrukumu notika dienas laika, bet
2019. gada galvenokart tika veikti
nakts sakuma vai beigas. Vel japie-
bilst, ka parasti |oti nepietiekami
nostrada kudga droSibas bridinaju-
ma sistémas (SSA) un komandtil-
tina dezuréjosais personals piratus
atklaj tikai tad, kad viens no tiem
rada uz viniem ar ieroci tiesi otrpus
tilta stiklam. P&d€&jos paris méne-
Sos pirati vismaz divos gadijumos ir
izmantojusi lo¢u kapnes, kas nakti
palikudas par kuga korpusu. Sadi
notikumi vedina vismaz uz divam
atzinam: jurnieki bija nepareizi no-
VErtéjusi draudus un Sis kltGdas dé|
nebija veikusi nepiecieSamos drosi-
bas pamatpasakumus.”

Analiz&jot pasreiz&jas piratisma ten-
dences un izvértéjot Gvinejas piratu
iesp€jas, klust skaidrs, ka ari ta teri-
torija starp Sanpedro un Luandu, kas
atrodas 200 juras judzes no krasta
un ko vél nesen bija pienemts uz-
skatit par kugosanai salidzinosi dro-
Su, tagad jauzskata par augsta riska
zonu, Tpasi jau tad, ja kudis ir viens
un neapsargats.

Ne vienmer viss ir

tik taustams

2020. gada 9. aprili pirati iekluva
konteinerkudi “Fouma”, kas devas
uz Gvajakilas ostu Ekvadora, un at-
véra 15 konteinerus ar ipasi dargam
un vértigam precém. Vini perfekti
zinaja, ko un kur meklét. Nesenie
kiberuzbrukumi, pieméram, kompa-
nijas MSC timekla vietném liecina,
ka kiberuzbrukumos tiek identificéti
konteineri ar dargu un |oti vértigu
kravu. No kugiem nolaupitas preces
nonak melnaja tirga.

“Center for International Maritime
Security” (CIMSEC) regulari veic mo-
nitoringu un péta kiberuzbrukumu
tendences. Lik, viens no scenari-
jiem, kadu izmanto kiberuzbrukumu
gadijuma.

Maskava, Krievija, 17. jalijs: Krievi-
jas hakeris ir ieguvis piekluvi kuga
“MV Pacific Treader” viena apkalpes
locekla datoram un, izmantojot So
piekluvi, karté kuga datortiklu. Atra-
dis diagnostikas un apkopes datoru,
kas tiek izmantots kuga automatiza-
cijas un vadibas sistémai, vins atri



apiet ta novecojuso operétajsistému,
lai instalétu taja jaunu riku, kas lauj
attalinatam lietotajam iek|lt Saja sis-
téma. Péc ST rika instalésanas kuga
operétajsitéma hakeris pazino lieto-
taja interfeisa piekjuves informaciju
privata melnaja timek|a térzétava.

Praga, Cehija, 16. jdlijs: izmantojot
privatu melno timekla térzétavu,
pirats sava Pragas dzivokli sanem
mobilaja telefona zinu, ko sita viens
no vairakiem hakeriem, kurus vins
nolidzis, lai piek]atu Transatlantiskas
kugosanas kompanijas kugu kontro-
les vai navigacijas sistémam. Vins
sava klépjdatora parbauda, vai un
ka darbojas vina piekluves kods kuga
“MV Pacific Treader” datorsistémam.
Parliecinajies par veiksmigu savieno-
jumu, vins hakerim parskaita pusi no

noligta maksajuma. Tad, izmantojot
komercialo AIS timekla vietni, kas
no satelituztvéréjiem sniedz datus
par kugu parvietosanos, nosaka, ka
“MV Pacific Treader”, visticamak, ir
cela uz Honkongas ostu.

Honkonga, Kina, 19. jalijs: Honkon-
ga uz koledzas jumta koledZas stu-
dente no mugursomas iznem dronu,
ko nopirkusi tiessaisté un kas tiek
reklaméts ka Sobrid viens no vis-
klusakajiem. No mugursomas vina
iznem ari tris garenas kastites. Vie-
nu no tam vina piekabina dronam,
ko tumsas aizsega lidina pari Hon-
kongas ostai ta kuga virziena, kurs
dienas laika tika identificéts ka "MV
Pacific Treader”. Drons novieto kastiti
uz kuda. Sis process tiek atkartots
vél divas reizes, tikai nakamas di-
vas kastites uz kuga tiek novietotas
citas vietas. Par paveikto vina ieliek
zinojumu privata melnaja timekla
térzétava, vienkarsi pazinojot, ka
vinas uzdevums ir izpildits. Gandriz
talit péc zinojuma nosatiSanas vina
sanem apliecinajumu, ka vinas inter-
netbankas konta par pakalpojumu ir
ieskaitita nauda.

Praga, Cehija, 25. jalijs: pirats sava
kleépjdatora, izmantojot komercialo
AIS timekla vietni, kuru vins abong,
parbauda “MV Pacific Treader” atra-
Sanas vietu. Kugis atrodas relativi
izoléta vieta - Klusa okeana vidu.
Pirats ar savu piek|uves kodu kuga
“MV Pacific Treader” automatizacijas
un vadibas sisteémam nosuta 1szinu
un péc tam noklikskina, lai aktivi-
zétu riku.

Divtiikstos devindesmit tris jdras ja-
dzes uz ziemelaustrumiem no Hon-
kongas, 26. jalijs: uz kuga “MV Pa-
cific Treader” priekSgala nogrand
SPRADZIENS, raidot liesmas nakts
debesis. Kuga dzin&ji nekavéjoties
apstajas, jo navigacijas un kontro-
les sistemas datori parslédzas uz
sistémas atjaunosanu. Sardzes virs,
kas atrodas uz tilta, ir bezspécigs un
apjucis. Ari kapteinis un vecakais
mehanikis ir pilniga neizpratné par
to, kas notiek uz kuga.

Praga, Cehija, 25. jilijs: pirats ar
sava attalinata rika palidzibu ap-
stiprina, ka kudga automatizacijas
un vadibas sistéma atrodas nepar-
traukta atjaunosanas cikla, tad at-
kartoti parbauda komercialo AIS
timekla vietni un apstiprina, ka “MV
Pacific Treader” okeana ir nevadams,
un nekavéjoties nosita e-pastu uz
Transatlantisko kugosanas kompa-
niju, pieprasot izpirkuma maksu un
piedraudot, ka pretéja gadijuma "MV
Pacific Treader” okeana paliks neva-
dams, ka ari tiks aktivizétas vél vai-
rakas spridzinasanas iekartas.

Ka atzist eksperti, kiberuzbruku-
mu zina pirati ir soli prieksa, spé&jot
datorsistémas iefiltrét Jaunpratigas
programmaturas un ta uzbrakot ku-
gu vadibas sistémam. Ta ka viruss
tiek palaists virtualaja vietng, tas
visbiezak paliek nemanams pretviru-
su programmaturai. Hakeri, kas stav
aiz launprogrammatiras “Ragnerti”,
2020. gada aprili uzbruka Portugales
elektronisko pakalpojumu kompani-
jai “Energias de Portugal”, piekluva
kompanijas konfidencialajiem datiem
un par So datu atjaunosSanu piepra-
sija izpirkumu 11 miljonu dolaru
apmeéra, piedraudot slepenos datus
publiski augsupieladét gadijuma, ja
izpirkuma summa netiks samaksata.
Sis ir viens |oti spilgts piemérs, kas
liecina par hakeru iespéjam.m

Sagatavoja Anita Freiberga

Aiztur kokaina kravu

Trinidadas un Tobago Krasta apsardze
28.aprila agra rita Karibu jiiras ziemelrie-
tumos Trinidadas ziemelu pusé aizturéja
generalkravu kugi “Throne”, kura degvie-
las tvertné speciali izveidota nodalijuma
udensnecaurlaidiga iesainojuma tika at-
rasti 400 kg kokaina aptuveni 160 miljonu
dolaru veértiba. Visi kuga apkalpes locekli
tika aizturéti, bet vinu valstspiederiba un
tautiba netiek atklata. Zem Palau karoga
registrétais kugis bija cela no Ekvadoras
uz Braziliju.

Kuga krava kokains

Vacijas policija Hamburgas osta 2. maija,
parmeklgjot Melnkalnes beramkravu kugi
“Budva”, krava un kravas zona atrada pus-
tonnu kokaina. Kugis Hamburga ieradas
no Brazilijas. No 23 apkalpes locekliem,
kuri visi bija Melnkalnes valstspiederi-
gie, aizturéts viens. Tiek zinots, ka ta bija
narkotiku apkaroSanas operacija un tas
ietvaros paredzéta vél viena narkotiku
kontrabandas cela no Dienvidamerikas uz
Eiropu apkarosSana.

Narkotikas zem

kuga korpusa

Kolumbijas Kara flotes Gdenslidéji nar-
kotiku apkaroSanas operacijas ietvaros,
kas notika no 29. aprila lidz 2. maijam,
parmekl&ja konteinerkugi “Courage”, ka-
meér tas atradas Kolumbijas @idenos, un
zem kuga korpusa atrada piestiprinatu
konteineru, kura bija 22 iepakojumi ar
amfetaminu un “roza kokainu”. Kuga ap-
kalpe netiek turéta aizdomas par slepenu
vienosanos.

Isuma
Gada pirmajos cetros méneSos Gvinejas
lict pavisam tika nolaupiti 42 jurnieki.

Maija aptuveni 100 kruiza kugi visa pa-
saulé mekléja drosu ostu. Apméram 80
tikstosi jirnieku atradas uz pasazieru
kugiem jiira, gaidot iespéju ieiet osta, tacu
jautajums par apkalpes loceklu nokapSanu
no kuga arvien paliek neatrisinats.
Daudzi jurnieki maija beigas jau devinus
ménesus bija pavadijusi prom no majam
un savam gimeném.

“Sea Inteligence” paredz, ka 2020. gada
pirmaja pusé kugoZanas pakalpojumu
apjoms samazinasies par 25%, bet visa
gada griezuma par 10%.
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Viss Ir iespejams,
vajag tikai gribet

Saruna ar IMANTU NARTISU klatiené notiek pirmaja diena péc arkartéjas situacijas iz-
sludinasanas Latvija Covid-19 pandemijas dél. Vins tikai pirms dazam dienam atgriezies
no reisa, un kas zina, ka butu bijis, ja kadu nedélu reiss butu aizkavéjies. Tad, iespé-
jams, vél tagad nebiitu ticis majas ka daudzi citi misu jarnieki (maija beigas Imants jau
atkal devas nakamaja reisa). Lai gan pédéja reisa Imants pildija kapteina vecaka paliga
pienakumus, vinam ir nokartoti visi nepiecieSamie dokumenti, lai kaptu uz kapteina
tiltina. Pus pa jokam Imants saka, ka stiepj garuma laiku, pirms staties pie kapteina
pienakumiem, jo vina tévs, jirniecibas sabiedriba labi pazistamais kugu vecakais meha-
nikis Gunars Nartiss, esot nosolijies dzivot tik ilgi, kamér déls klis par kapteini. “Tevam
jau nav diezin cik labi ar veselibu, tapec es attalinu savas kapteina gaitas, lai noturétu
vinu ilgak 3aja pasaule. Vel esmu ar mieru kadu laiku pastradat par kapteina paligu un
ceru, ka tévs turés doto solijumu,” Imants smaida, tomér piebilst, ka patiesiba jau gaida
savu kugi. “Kas to zina, kad un ka atnaks tas mans kugis. Sogad manai kompanijai, es
stradaju pie vaciesiem, bitu japienem vairaki kugi, bet kad tas varétu notikt, pagaidam

nav zinams, ipasi jau tagad ar to Covid-19 paniku un aZiotaZu neko nevar paredzét.”

Jautaju, vai psihologiski vins ir ga-
tavs bat kapteinis, un, mazliet pa-
domajis, Imants atbild: "Domaju, ka
ja. Pédgja kontrakta uz kuga atnaca
jauns kapteinis, un es pilniba saprotu
to kompaniju politiku, kuras uzskata,
ka gadijumos, kad uz kugda ir jauns
kapteinis, kapteina vecakajam pali-
gam ir jabat ar pieredzi, un ari otra-
di. Varu teikt, ka jaunais kapteinis,
kurs atnaca, ir labs un ar laiku bis
loti labs kapteinis, bet tagad vins vél
ir jauns, vél nav aplauzies un sava
praksé dabujis pa ausim, tapéc ir en-
tuziasma pilns, vélas kaut ko parkapt
un tamlidzigi. Pieredz&jis vecakais
paligs ir vajadzigs, lai atvésinatu
jauna kapteina sakarsuso galvu, lai
bitu, kas piebremze, pastasta, kas
ir kas. Kapteinis naca no citas flotes
un cita kugu tipa, tapéc jaunais kugis
vinam bija jaiepazist un jasaprot. Un
es kapteinim palidz€ju to izdarit, pa-
stastiju par kimijas tankkuga ipatni-
bam, specifikaciju, ari par to, ka Seit
viss nenotiek ta, ka tas notika uz ku-
da, kur vins bija vecakais paligs. Péc
reisa jau Skiramies ka |oti labi drau-
gi. Vins ka cilvéks un ari ka kapteinis
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atzina, ka nopietni esot pardomajis
musu daudzas sarunas. Paris reizes
gan bijam nonakusi lidz stridam, bet
beigas jau viss bija labi.”

- Tev pasam cel$ uz juru, jaras
karjera un viss Sis process nav
bijis rozem kaisits, lai gan skiet,
ka citu celu un citu profesiju tu
nemaz nebiji tiesigs izveleties, jo
jarnieku dinastija tacu jaturpina.
- NE, ng, ta gluzi nav. Péc Salacgri-
vas vidusskolas pabeigsanas iestajos
Lauksaimniecibas akadémija Jelgava
ar paaugstinatu stipendiju. Otra kur-
sa vidu brivlaika uzprasijos pie sava
krusttéva Jana Mazula uz kuda par
matrozi, jo ka jau katram normalam
studentam bija vajadziga nauda. Tas
bija zivju apstrades kuditis, kas ap-
tuveni uz divam nedé€lam gaja reisa
pa Baltijas juru, piedzina rumes ar
zivim un brauca majas. Ta ka krust-
tévs vienu matrozi par dzersanu bija
norakstijis no kuga, mani papéma,
un divas nedélas ievilkas uz gadiem
Cetriem pieciem. Ar to mans celS uz
lauksaimniecibu bija beidzies, sapra-
tu, ka traktorists tieSam neblsu. Kad

no otras klases matroza aizgaju lidz
bocmanim, apnika fizisks darbs, un
es iestajos Juras akadémija.

- Salidzinajuma ar citiem caliem
tu jau bijis diezgan solida vecu-
ma, biji tads ka paraudzenis.

— Stipri biju paraudzenis, jo tad,
kad stajos akadémija, man jau bija
divdesmit pieci gadi, ielécu pede&ja
vagona. Inese Vaicikline, kas toreiz
stradaja par rektora Bérzina sek-
retari, paskatas manos papiros un
saka, ka it ka jau par vélu. Tomeér
formali 1. septembri, kad sakas ma-
cibas, man bija divdesmit cetri gadi,
divdesmit pieci palika 7. septembri.

- Vai akadéemijas laika ar gados
vecaka tiesibam medzi sturet
jaunakos?

- Nebit ne. Ja teiktu, ka es kadu
sturéju, tas butu parspiléti, jo mums
bija un ari tagad ir labas attiecibas.
Macijos kopa ar tadiem caliem ka Be-
nefelds Andris, Rusins Janis, Gundi-
kis, vél daudziem citiem, no kuriem
dala strada jara, bet citi atradusi
darbu krasta. Pieméram, Benefelds



ir liels prieksnieks — superintendants
kompanija, Sveta strada Jurnieku re-
gistra. Var teikt, ka masé&jiem ir biju-
si veiksmiga karjera, jo visi atradusi
savu vietu dzive. Izglitiba, ko dod
Juras akademija, ir laba, par to pal-
dies akadémijai, visiem pasniedze-
jiem, Tpasi Steinertam, Elsbergam un
Bérzinam. Protams, ir lietas, kas ap-
glUstamas tikai praktiskaja darba, bet
teorija ir bijusi laba limeni. Ja skata-
mies uz tiem studentiem, kuri tagad
nak praks€, tad aptuveni trisdesmit
procenti ir tadi, kas tiesam raditi ja-
rai, ka saka, ar dzirksteliti, kuri var
uzdot tik daudz jautajumu, ka uz
tiem apnik atbildét. Bet tai pasa lai-
ka tie ir gudri jautajumi, no kuriem
ari tu pats vari ko jaunu iegut un
reizém pat pievérs uzmanibu lietam,
kas pagajusas garam nepamanitas.
Jaunais nak ar svaigu skatijumu. Kad
Andra Benefelda krustdéls pabeidza
Jaras akadémiju, vins tam teica, un
to pasu es saku ari savam délam: ka
aiziesi jura, ta dzive nostabilizésies.
Uzreiz. Jara tiek aizmirstas visas
problémas, tu dzivo sev, piedevam
tu vari izbraukt visu pasauli un vél
naudu sanem, bet materialais nodro-
Sindjums dod brivibas sajutu. Télaini
sakot, uz krasta lietam es skatos no
malas, paies krasta atvalinajums, un
manis te vairs nebdas.

- Bet pasam péc akadémijas
beigsanas tev ir bijusas dazadas
pieredzes — darbs jura un darbs
ari krasta.

- Vispirms gaju jura, stradaju gan
uz “Latvijas kugniecibas” banan-
niekiem, gan sauskravniekiem, un,
kad nakamaja reisa jau vajadz€ja
iet par vecako paligu, Gunars Stei-
nerts mani uzaicinaja stradat Jlras
administracija un paméginat krasta
darbu. Ta ari administracija nostra-
daju Cetrus gadus.

- Kapéc vispar naca sads
piedavajums?

- TieSi tapat ka tagad, ari toreiz Ja-
ras administracija bija nepiecieSami
ostas valsts kontroles specialisti, jo
tas algas, ko sanem krasta, protams,
nevar konkurét ar algam, ko sanem
jura. Kad vél stradaju Juras admi-
nistracija, bija tada diskusija, ka in-
spektoriem jamaksa vismaz otra, ja
ne kapteina vecaka paliga alga, lai
Sim darbam piesaistitu labus specia-
listus. Tikai laba darba samaksa spés

trisdesmit piecus Cetrdesmit gadus
vecus specialistus, kuri jau pilniba
izbaudijusi jlras dzivi un ieguvusi
realu pieredzi, piesaistit krasta dar-
bam. Un tikai pieredzi ieguvusi spe-
cialisti sp€j pilniba izprast un analizet
valsts noteiktos krasta dienesta dar-
bus. Tikai tie ostas valsts kontroles
inspektori var profesionali veikt sa-
vus pienakumus, kuri lieliski izprot
lietas batibu, parzina kuga uzbivi,
zina, ka kugis strada, tai skaita ari
to, ka tas funkcioné no iekSpuses.
To visu nezinot, So darbu veikt nav
iespéjams, nevar atrast batiskus un

kugosanas droSibai svarigus tri-
kumus. Ja, var atrast, kur nolupusi
krasa vai vél kadu trikumu, kas uz
kugosanas drosibu nekadu iespaidu
neatstaj, un sameklét ailiti, kura so
trikumu ierakstit. Kameér tu nezini,
ka darbojas safety management sis-
téma no iekSpuses, tikmér tu nevari
kvalitativi veikt inspekciju. Man sa-
ja zina ir stipri vieglak, jo esmu bijis
ierakumu abas pusés, tapéc zinu, ko
inspektors meklg, un zinu, ka vins to
dara, tapéc sp€ju novértét situaciju
un sakartot kugi ta, lai inspektoram
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nebdtu, kur piesieties. Pa So laiku,
kameér stradaju uz kuda, cik bijusas
dazadas inspekcijas, mana darba
lauka piezimju nav un nekadus par-
kapumus vini nav varéjusi atrast.
Godigi sakot, es zinu, ka apiet to,
ko vini meklés.

- Bet kas tad ir svarigak - sa-
kartot sistéemu, lai ta atbilstosi
funkciong, vai viltigi spét apiet
trukumus, lai tos nepamanitu?

- Tas ir baigi slidens jautajums, jo
ta pati safety management sistéma
ir ta uzpusta un ta aplikta ar papi-
riem, ka, ievérojot pilnigi visu, kugim
praktiski bltu jaapstajas. Patiesibu
sakot, ja akli seko Sai sistémai un
prasibam, uz kuga neko nevar pagut
izdarit. Tiesi ta ir ar cilvékiem, kuri,
pieméram, iet tirit kravas tankus, jo
vispirms vini padara darbu, un péc
tam jau es sakartoju papirus, lai viss
bltu atbilstosi noteikumiem, un da-
ru to tad, kad man ir brivs laiks. Ja
saksu ar papiriem, tad nebds laika
realajam darbam - tanku sagatavo-
Sanai nakamajai kravai. Bet inspek-
cijam visi papiri tiek savesti kartiba,
lai nevienam nebutu, kur piesieties.
Ja ir profesionals inspektors, vins |oti
labi visu zina lidz pat péd€jai niansei.
Batiba jau inspektors zina tiesi to pa-
Su, ko zini tu, bet visi lieliski izliekas.
Kaut vai par darba laika uzskaiti. Ja,
meés to piedzenam, lai viss atbilstu
MLC konvencijas prasibam, un viss
izskatas vislabakaja kartiba, bet jeb-
kurs inspektors, zinot, ka strada ku-
gis, lieliski saprot, ka reali ta, ka ir
ierakstits papiros, nemaz nevar bat.

- Pirms MLC konvencijas pie-
nemsanas daudz tika diskutéts
par konvencija ieklautajiem
punktiem, ari konvencijas rati-
fikacija nebija no gludakajiem
procesiem, visbeidzot, kad ta
tika pienemta, visi aplaudéja un
gaviléja, jo ka viens no MLC ie-
guvumiem tika minéta jurnieku
darba un atputas stundu regla-
mentacija, tacu tagad iznak, ka
Sis dokuments reali ir bez segu-
ma, jo, pieméram, ar minimalu
apkalpi prasito nemaz nevar iz-
pildit. Tada tieSam ir realitate?

— Ta varétu teikt. Zinama meéra tas,
protams, ir ari ekipazas minimala
skaita dé], bet kugi jau tagad tiek
konstruéti un buvéti ta, lai uz tiem
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Jarnieku dinastija
— Gunars un
Imants Nartisi.

varétu uzlikt minimalu cilvéku skai-
tu. Es gan nevaru teikt, ka uz ma-
nas kompanijas kugiem apkalpes
biltu samazinatas lldz minimumam,
tapéc daudz kas ir atkarigs ari no
kugu operatoriem, no kugu grafika
un vél daudziem faktoriem. Piemé-
ram, mana kontrakta pédé&ja reisa
Tallina, Paldiskos, izkravamies, un
nakama iekrausanas bija Kotkas os-
ta Somija. Pariesana ir kadas simt
judzes, sesas septinas stundas, bet
péc kimijas, péc degvielas, ko izkra-
vam Paldiskos, Kotka bija jaiekrauj
spirts. Un tas nozimg, ka pa Sim da-
zam stundam vajadzéja pagit sa-
gatavot tankus jaunajai kravai, bet
fiziski to nemaz pa dazam stundam
nevar izdarit, jo péc pieticigakajiem
aprékiniem tam ir nepiecieSamas
seSdesmit stundas nepartraukta dar-
ba. Tad ir jautajums, kura bridi un
ka lai es palaizu cilvékus atpUsties?
Ja, tos papirus jau es uztaisisu, ka
vajag, ierakstisu, ka kada bridi pats
esmu stradajis, vél kads, teorétiski
varu rakstit, ka ari kapteinis ir tirijis
tankus, bet tam tacu neticés. Kap-
teina otrais paligs to nevar darit,
ari tresais paligs nevar, jo vini se-
Sas péc sesam stundam ir uz tiltina.
Kad gajam Kotka pie piestatnes un
naca kuda tanku inspekcija, cilvéki
vél tajos tankos turpinaja darbu, ko
vispar nedrikstetu darit.



— Problema ir menedzmenta?

- Protams, menedzmenta. Tomér
nebltu pareizi vainot tikai menedz-
mentu, jo katra kompanija vélas
nopelnit, un kugis ir pelpas instru-
ments, tapéc ari nevar teikt, ka me-
nedzments rikojas nepareizi. Varbat
attiecigo reisu varéja nobidit par
dazam dienam vélak, bet tas jau
atkal ir saistits ar kravas nosutitaju
un kravas sanémeéju. Laiks ir nauda.

- Krava ir japanem noteiktaja
laika, bet atnak uz kuga inspek-
tors un konstate parkapumu,
kas péc butibas nav radies kuga
virsnieku del. Kadas ir talakas
konsekvences?

- Pieminétaja gadijuma uz kuga
naca tanku inspekcija, jo PSC bijam
izgajusi jau Spanija, bet par to, ka
stradaja Spanijas PSC inspektori,
ir atsevisks stasts, jo par inspek-
toriem vinus ir grati nosaukt. PSC
inspekcija uz masu kugi tika atst-
tita sakara ar aizdomam, ka mdsu
kugis ir radijis piesarnojumu. Sados
gadijumos inspektora pienakums ir
atrast kaut vienu parkapumu, ko ie-
rakstit attiecigaja ailité ka piezimi.
Lai cik labi tu gatavotos inspekcijai,
uz kuga vienalga var kaut ko atrast,
lai piesietos, jo nav tada kuda, kas
par simt procentiem batu tirs no pie-
zimju viedokla. Més ar kapteini bijam
sasutusi par izteiktajam aizdomam
piesarnojuma sakara, inspektoriem
visu radijam, pieradijam, vardu sa-
kot, bijam sasutusi, ka mds atrauj
no darba, un inspektori aizgaja, ne-
ierakstijusi nevienu piezimi.

- Vai bija pamats aizdomam par
piesarnojumu?

- Nebija.
- Ka tad tadas vareja rasties?

- Loti vienkarsi. Izgajam no ostas un
pazinojam, ka mazgasim tankus aiz
divpadsmit jidzu atzimes, bet, kad
ar siltu udeni mazga tankus, tad in-
frasarkanajos staros uz tdens paliek
pédas. Un taja bridi mums pari lido-
ja lidmasina, kas konstatéja Sadas
pédas, jo Udens temperatiras bija
dazadas, tapéc secinaja, ka noticis
vides piesarnojums. Kad uz kuga at-
naca inspektori, més paskaidrojam,
kada mums bija krava, ka un ar ko
tankus mazgajam, ka tas viss noti-
ka saskana ar MARPOL konvenciju,
tapéc viss bija kartiba un nebija kur

piesieties. Godigi runajot, uz jauta-
jumiem, kas attiecas uz vides stan-
dartu ievéroSanu, més patieSam |oti
stingri raugamies, lai nebutu nekadu
parkapumu vai atkapju no normam.
Jateic liels paldies Juras akadémijas
pasniedzejai Gertrudei Aninai, kura
man, un ne tikai man, bet visiem,
kuri pie vinas ir macijusies, tiesam ir
ielikusi visu, kas attiecas uz MARPOL
prasibam.

— Spanijas inspektoriem piera-
diji savu taisnibu, jo tas bija ari
principa jautajums. Tu vispar esi
principials cilveks?

— (Smaidot doma.) Ne jau princips
principa de|. Man patik kartiba, ka

viss notiek ta, ka tam janotiek. Ja
to var uzskatit par principialitati, tad
esmu principials.

— Drosi vien tas ir iedzimts no
teva.

- Tas nav iedzimts, tas ir ieaudzi-
nats, un tas ir tiesi tas, ko méginu
ieaudzinat ari saviem déliem, ka kat-
rai lietai ir jabut sava vieta. Un, ja
kaut ko apsola, tad tas ari jaizdara,
ja uzdevums ir uzdots, tas ir japa-
veic, nav divu iespé€ju.

- Sis lietas nav nemaz tik viegli
iemacit pat saviem deéeliem, bet
ka tikt gala ar kuga apkalpi, pie
tam tik daudznacionalu?

- Kuga apkalpe tiesam ir daudz-
nacionala: latviesi, krievi, ukraini,
igauni. Ierindnieki visi ir filipiniesi,
vismaz miasu kompanija tas ta ir, jo
vini genétiska limenT nav vaditaji,
nevar bat stirmani. Tas kompanijas,

{

kas némusas vinus par stirmanpiem,
péc neveiksmém un sliktas pieredzes
no sadas politikas atsakas un maina
Sos amatus atpakal “baltajiem cil-
vékiem”. Protams, ir jau bijusi vél
sliktaka pieredze ar indiesiem, pa-
kistaniesiem un kiniesiem, tie ir vél
trakaki. Tacu ka ierindnieki filipiniesi
ir stipri labaki par musé&jiem, jo ne-
apspriez uzdoto, nejauta, kapéc tas
ir vajadzigs, varbut to darisim rit vai
parit. Filipinietim uzdod uzdevumu,
un vins to daris. Ja vél paveicas ar
labu bocmani, tad par viniem vis-
par galva nesap, bet, ja bocmanis ir
Svaks, tad gan vecakajam paligam
ir jaskraida, jauzrauga un ar visiem
jalamajas. Godigi sakot, ar filipinie-

Siem nedrikst lamaties, lai gan vini
ir pieaugusi cilvéki, uztvere tiem ir
ka devinus desmit gadus veciem bér-
niem. Ja skalak kaut ko pasaki, vins
var méginat atriebties, nepadoma-
jot, ka péc tam viss pasam vien bis
jasavac un japadara.

- Bet uz kuga jau nak profesio-
nali specialisti, un katrs zina, kas
no vina tiks prasits.

- Nak dazadi. Man, pieméram, skiet,
ka Ukraina diplomus pardod katra
metro stacija. Uz kuga atnaca otrais
paligs, kuram par simt procentiem
varéja pateikt, ka vins ir nopircis
diplomu, jo tikai péc ménesa par-
steidzosa veida noskaidroja, ka uz
kuga ir divi zirokompasi, un arf tikai
tad, kad es vinam to atklaju ka lielu
noslépumu. Vins uz mani skatijas lie-
lam acim un teica: nevar but!
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JURA UN KRASTA
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- Ko darit, ja ir S$adas aizdomas,
ir tacu tiesibas kaut kada veida
reagéet?

- Tadas tiesibas ir tikai kapteinim,
vecakais paligs uz to kapteinim var
noradit un paust savu viedokli. Ari
kapteini médz bt dazadi. Viens, pie-
méram, atzina, ka, ja, es jitu, ka
vinam nav vajadzigo zinasanu, ka
diplomu, visticamak, vins ir nopircis,
bet negribu vinam bojat karjeru, ta-
péc nerakstiSu neko sliktu. Parasti ta
doma vecaka gadugajuma kapteini,
tas ir tads veco laiku princips, bet ko
nozimé lauzt karjeru, ja vins izgliti-
bas dokumentu ir nopircis un batiba
jau pats lieliski zina, ar ko riské. Bet
kapteinis diezin kapéc neapzinas, ka
Sads “meistars” stavés sardzé un, ne-
dod dievs, ja kaut kas notiks, cietis
pats kapteinis. Visu laiku tacu Sadam
cilvekam blakus nenostaveési. Tas pats
otrinieks, par kuru jau teicu, reali ne-
zinaja noteikumus. Mums pa prieksu
gaja divi kugi, un vins tiem pa vidu
gaja uz apdzisanu. Jautaju, kapéc
vins neaizgaja no viniem nedaudz uz
malu, uz ko vins man atbild: es eju uz
apdzisanu, viniem mani ir jalaiz. Ab-
surds! Noteikumos rakstits, ka, ejot
uz apdziSanu, nedrikst nevienu trau-
cét, jadara viss, lai apdzisanu veiktu
dro$i un netraucéjot. Sada noteiku-
mu nezinasana var dargi maksat, bet
kapteinis saka: es nelauzisu vinam
karjeru. Tacu tada karjera vinam ne-
maz nebija paredzéeta!

- Uz ko jura ir jabut gatavam ik-
katru bridi?

- Uz visu. Jo ieprieks neko nevar
paredzét. Ir jabdt gatavam, ka vie-
na jauka bridi kajité tev virsa skries
krésls. Vétra uz kuga katra lieta at-
rod savu vietu, jlra viss ir janostip-
rina, tads ir likums, kurs nepagust
nostiprinat datoru vai citas lietas,
var rékinaties, ka tas viss lidos, jo
pietiek ar vienu vilni, kas parasti nak
negaiditi, lai visu saliktu pa savam
vietam. Vai ari cilvéks ieiet dusa,
vinam nokrit glaze, un vins sagriez
kaju, péc tam ta kaja ir jasuj, un ari
uz to ir jabdt gatavam.

- Kaja jasuj, bet uz kuga tacu
tagad nav arsta.

- Tapéc jau ari teicu, ka jasuj, jo
pats esmu to darijis, pirma pali-
dziba jasniedz. Tacu péc tam, kad
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esmu piedalijies visu triju savu bérnu
dzemdibas, mani vairs nekas nebie-
dé. Protams, ka jau pienakas, esmu
gajis medicinas kursos, kuros maca
ari stt, bet liela nozime ir intuicijai un
reakcijai — ko un ka darit. Ar to manis
sastto kaju cilvekam viss bija karti-
ba, kamér gajam pari okeanam uz
Eiropu, varéja jau nemt lauka diegus.

- Palidzet otram, tas tacu ir
tik svarigi un tik emocionali.
Tu vispar esi tads emocionals
subjekts?

- Ja, bet ne uz arpusi.

— Tavas asaras ir vérstas uz
iekSpusi?

- Uz kuda jau emocijas Tsti izradit
nemaz nevar. Varbut prieku, to gan,
jo tas pacel noskanojumu citiem ap-
kalpes locekliem, bet nospiestu ga-
rastavokli vai kadas ripes, to visu
labak neizradit. Man pat uz kafijas
kruzites ir uzraksts: “Problem is not
a problem, it’s You right its dabble
problem”. Ja tu kaut ko nevari mai-
nit, tad par to nav ko lieki uztrauk-
ties. Ja tu to vari labot, tad ari nav
jauztraucas, bet jarikojas. Viss!

- Bet ir lietas, kuras notiek ne-
atkarigi no tavas gribas, tevi var
sagaidit visadas neordinaras un
neparedzamas situacijas, tai
skaita ari apdraudéjums katra
jurnieka dzivibai, pieméram, ku-
gojot piratu rajonos, un tur tu
neko mainit nevari. Nevar tacu
ta but, ka cilvéks par to visu itin
nemaz nedoma.

- Protams, doma. Tapéc arli ir rici-
ba, un kugis tiek nopietni gatavots
sadiem pargajieniem. Tur kugojot
ir jablt gataviem un sagatavotiem.
Bet jasaprot ari tas, ka liela méra Sie
piratu uzbrukumi ir saistiti ar kuda
kravu, ar to, ko tu ved. Pirati labak
par mums pasiem zina, kadu kravu
meés vedam, un visvairak vinus inte-
resé degviela, ari sauskravniekiem ir
jabut papildu gataviba. Principa, ja
kugis ievéro droSibas pasakumus,
neaizmirst ari par tikai skietamiem
un nenozimigiem sikumiem, tad viss
ir OK. Bijam diezgan tuvu Ganas
krastiem, jo tur bunkuréjamies, tad
gajam diezgan talu no krasta, kadas
120 judzes, un tik talu vini ar savam
laivinam tomér neiet, bet Nigérija,
tuvojoties Lagosai, tur diezgan labi



strada, ar piratiem karo un kaujas
Nigérijas Krasta apsardze, ta ka nav
tik traki.

— Tiek publiceti pétijumi par pi-
ratiem, kas liecina, ka tiesi Ni-
gérijas pirati ir pasi nezéligakie.
- Tam var piekrist, bet ari Somalijas
pirati nav nekadi Zéligie. Péc pédé-
jam zinam, kas ir mana riciba, nav
tomér dzirdéts par kadu nezéligu var-
darbibu, jo vini ir sapratusi, ka noga-
linats apkalpes loceklis ir nevértigs,
jo par tadu neviens neko nemaksas.
Pieméram, kad bijam Nigérija, La-
gosa, varéjam brivi iet uz pilsétu, un
pati Lagosa nemaz nav tik bistama,
diezgan Rietumnieciska, tomér Afrika
ir Afrika. Cilvékus no dzungliem var
izdzit, bet dzunglus no cilvéka izdzit
nevar. Es gan gribétu teikt, ka pira-
tisms pie Nigérijas nav tas trakakais.
Persijas Iici, kad vedam degvielu, reiz
mums nacas atSaudities no piratiem.
Uz kuda bija brunota apsardze, un
par laimi viss beidzas labi.

- Diezgan ekstréms pasakums,
bet kads tava jurnieka pie-
redze ir bijis pats ekstremakais
piedzivojums?

™)
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— Es pat nezinu, ar ko visus ta vare-
tu parsteigt un iepriecinat, jo nekas
tads 1pass, skiet, nav noticis. JGra
tacu ik dienas notiek visadas lietas
un situacijas, ar kuram jatiek gala.
Ta ir norma. Varbit tada neikdienis-
ka bija nok|GSana pasa viesu|vétras
centra, jo vienmér jau visi mégina
apiet to viesu|vétru. Toreiz més ga-
jam no Dienvidamerikas uz Eiropu.
Kompanijai bija noslégts ligums ar
marsruta sastaditajiem, un vini lai-
kam nebija némusi véra un pieveérsu-
Si uzmanibu laika apstakliem, tapéc,
sastadot marsrutu, bija izvél&jusies
tuvako celu, ieekonomét aptuveni
divsimt judzes, ta ietaupot degvielu
un laiku, jo divsimt jadzes ir gandriz
diennakts cela.

Lai gan kapteinim ir tiesibas atteik-
ties no piedavata marsruta, parasti
to isti neviens nevélas darit, jo tada
atteikSanas ir saistita ar baigo at-
rakstiSanos un stridésanos. Toreiz
gan runajam ar kapteini - lai apietu
ciklonu, mums vajadzétu atkapties
no marsruta, palaisties zemak uz
dienvidiem, laut, lai tas aiziet uz
augsu, bet pasiem zagties no mu-
guras tam pakal, tomér kapteinis

{

principiali pateica, ka iesim tiesi ta,
ka nosprausts marsruta. Un ta nu
més tikam ieksa ciklona centra un
tur pazaudéjam tris dienas, jo kugim
nebija atruma. Esot ciklona centra,
bija loti interesanta sajuta, es pat
zvaniju uz majam.

- Atvadities?

- Ng, ng, lai gan sajlta bija sirrea-
la. Apkart piecsimt sesSsimt metru
radiusa viss burtiski varas, bet pasa
centra apdullinoss klusums. Varda
vistiesakaja nozimé apdullinoss klu-
sums, un zibeni stavus iet ieksa oke-
ana ta, ka var gandriz vai piepipét.
Skats jau, protams, neaizmirstams,
un tagad, par to runajot jau péc lai-
ka, var teikt — skaists, bet toreiz,
méginot izk|it no ciklona, mas ta
kartigi kratija. Kad atgriezos no rei-
sa, sieva man kartigi sadeva par to,
ka nedrikst majiniekiem stastit ta-
das lietas, jo vini tacu loti uztraucas.

- Domajot par $o un tamlidzi-
gam situacijam, kuras beigusas
laimigi, vai var teikt, ka ta bijusi
veiksme un fortuna, vai tomer
pamata ir cilvéku profesionali-
tate un pareizi pienemti lemumi?

- Es teiktu, ka ar veiksmi un forta-
nu tam ir mazaks sakars, jo pama-
ta viss ir atkarigs no pasa kuda un,
protams, prasmes to vadit. Kura bri-
di un cik daudz to kugdi pagriezt, lai
triecieni batu nedaudz maigaki. Ja
godigi, tad man nemaz nepatik mie-
riga jura, tad ta ir garlaiciga, daudz
interesantak ir tad, ja pasipo, ja
parskrien kads vilnis pari.

- Izklausas diezgan romantiski.

- Romantiku jura var atrast tikai
tads cilvéks, kurs jara nav bijis, jo
ta romantika ir, tikai raugoties no
krasta. Iesakuma gandriz visi doma:
skaists saulriets jura, vél kaut kas
savilnojoss, un tikai péc tam cilvéks

ziski un psihologiski smags darbs.

- Nu ja, tikai senos laikos runa-
ja par juras romantiku, un tagad
ari stasti par jurnieku krodziniem
ostu pilsétas un uzdzivi tajos ir
kluvusi par legendaram véstures
liecibam. Tagad uz kuga sausais
likums.

- Pilnigi sausais likums. Neko! Nulle.
Bet es nedomaju, ka tas ir pareizi, lai
» > > 34 Ipp.

2020 | 3 JURNIEKS 33



JURA UN KRASTA | 0STAS

» > > 33. [pp.

gan manas domas, protams, nevienu
neinteresé. Ka saka — cuka dublus
atradis, jo ne kapteinis, ne vecakais
paligs vai vecakais mehanikis neies
un neko nemeklés pa kajitém. Més
visi esam pieaugusi un atbildigi cil-
véki, bet aizliegtais auglis vienmeér
Skiet salds. Reizém ir tadas situaci-
jas, bijusi kada sarezgita osta vai vél
kas cits, kad butu vajadziga neliela
atslodze. Es jau nedomaju, ka va-
jadzétu pieliet gimi, bet paris alinu
naktu par labu, jo pasédét, brivaka
atmosfera parunaties ar kapteini un
vecako mehaniki batu tikai pozitivi.
Protams, jaapzinas, ka Sis likums
vairak ir tapéc, ka bijusas padomi-
jas jurnieki nezinaja méru, ka saka,
neprata dzert, un diemzél ari jaunie
krievu un ukrainu jurnieki turpina
veco jurnieku tradicijas, savukart
filipinieSiem daudz nemaz nevajag.

Kompanijas nulles alkohola toleran-
ci nosaka ari tapéc, lai inspektori uz
So kompaniju pozitivak skatitos, lai
bdtu labaks reitings.

— Tu savu jurnieka karjeru iesaki
uz sauskravniekiem, bet tagad
strada kimijas tankkugu floté un
ar kapteina papiriem gaidi savu
kugi. No jurniekiem esmu dzirdé-
jusi stastus, ka pariet no vienas
flotes uz citu nemaz nav tik vieg-
li, ka ir jatrapa pareizaja vieta.

- Ta ir taisniba, jaizdara pareiza iz-
véle, un mana pieredze Saja zina ir
bijusi diezgan raiba. Kad sapratu, ka
krasta darbs Juras administracija ir
jamet pie malas, jo ménesa beigas
jasak domat, nopirkt sev alinu vai
sievai pukes un bérniem saldéjumu,
sakartoju visus papirus, bet vieniga
kompanija, kas ar mani runaja, bija
“Latvijas kugnieciba”. Tolaik kugnie-
cibai vairs nebija ne sauskravnieku,
ne bananu vedé€ju, tapéc vini teica:
mums ir vajadzigi stirmani, ja tu esi
gatavs iet par treso paligu uz tank-
kuga, tad laipni aicinats. Man nebija
nekadu ambiciju, tankkugos bija ja-
sak viss no pamatiem, un iesakuma
tieSam bija daudz jauna atklasanas
un apglsanas, jo ne kravas, ne ba-
lasta operacijas uz tankkugiem nav
tadas ka uz sauskravniekiem. Vienu
kontraktu nogaju par treso paligu,
kompanija redz€&ja, ka ar visu tie-
ku gala, un paaugstinaja par otro
paligu. Godigi sakot, man vecums
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‘Imants Nartigs: "Mani apmierina

lietas tadas, kadas tas ir.”
p el

jau bija tads, kas tresajam paligam
ir absoluti nepieklajigs: ja tu tada
vecuma esi tikai tresais paligs, tad
ar tevi kaut kas nav kartiba. Péc

“Latvijas kugniecibas” pargaju stra-
dat pie vaciesiem. “Latvijas kug-
nieciba” veda tikai degvielu, bet te
sanaca iet uz kimika. Iesakuma biju
nedaudz nobijies, jo tik daudz cau-
rulvadu vienuviet nebiju redz€jis,
tacu divas nedélas bez gulésanas, lai
visu iepazitu, un tad jau varéja sakt
normali stradat. Nekas nav neizda-
rams, viss ir iesp€jams, vajag tikai
gribét un but parliecinatam par sevi.

Imants Nartiss ir pilnigi parliecinats,
ka Latvija viennozimigi ir jarnieku
braliba. Jurnieks jurnieku pazist jau
pa gabalu. Reiz, iegriezies autoservi-
sa, vins redz, ka tur iebraucis jauns
cilvéks, kurs savam krutajam auti-
nam nopircis tikpat krutus diskus,
un jauta: kad atnaci no juras? Tas
atbild, ka nupat. Bet ka tu to zini?
Imants saka - to vienkarsi redz. “Tie,
kuri tagad ir kapteini, vecakie meha-
niki, cita ranga jdras virsnieki, més
visi esam macijusies viena macibu
iestadé - Latvijas Juras akadémija.
Vairak vai mazak més viens otru pa-
zistam. Si sabiedriba ir kompakta, ir
savéjo sajlta,” saka Imants Nartiss,
kurs$ pats ir jirnieks tresaja paaudzé
un cer, ka vina déls tradiciju turpinas.
Ka teica Imants, darbs jura vinu ap-
mierina, un tas, kas ¢etru ménesu
laika notiek krasta, pilniba neuztrauc.
“Paldies Dievam, no 1991. gada dzi-
VOju ar savu sievu, un vina ir mans
cietoksnis un mana aizmugure. Ne-
taisos krasta, mani apmierina lietas
tadas, kadas tas ir."m

Uzklaustja Anita Freiberga



Izdots “56 Smart

Ports” celvedis

"COSCO Shipping Ports”, “"COS-
CO Shipping Technology” un “Chi-
na Mobile (Shanghai) Information
Communication Technology” ko-
pigi izdevusas celvedi “5G Smart
Ports”, kura izklastita 5G viedo os-
tu definicija un redz&jums par to,

ka veidojama sadu ostu visparéja
struktidra, ka ari noraditi 5G viedo
ostu ievieSanas posmi.

Saskana ar ricibas planu lidz
2025. gadam biutu izveidojams
vienots svarigako konteinerostu
sistémas modelis ar visaptverosu
pakalpojumu savstarp&ju savieno-
jamibu un to saslégSanu vienota
sistéma.

Tuksi konteineri un ostas

Covid-19 pandémijas dé| starp-
tautiskajos juras kravu parvada-
jumos vérojama satraucosSa ten-
dence - starpkontinentalie par-
vadataji zino par tuksSo braucienu
skaita pieaugumu gada pirmajos
divos ceturksnos. Lielas bazas tiek
paustas ari par treSo cetruksni,
kad tukso reisu skaits varétu vél
vairak pieaugt.

Saskana ar “Sea-Intelligence” da-
tiem 2020. gada 1. ceturksni tukso
reisu skaits austrumu - rietumu rei-
sos palielinajas par aptuveni 250 -
350%. Kravu apjoma samazinasanas
Tpasi ietekméjusi Vidusjlras ostas,
un ari 2. ceturkSpa raditaji lieci-
na, ka Sis process Vidusjlras ostas
turpinas. Azijas kravu trikuma un
tukso reisu dé| Tpasi cies tadas os-
tas ka Spécija, Tanzera un Damjata,
kur kravu kritums parsniedzis 40%
robezu.

Eiropa vissmagak kravu kritumu izjat
Felikstovas, Zébriges un Antverpenes
ostas, kur tas sasniedzis 30% atzimi.
Vieglak neklajas art ASV ostam, bet
Dienvidamerikas ostas kravu kritums
ir katastrofals, sasniedzot 59%.

Reisu atcelSana ir domin&josais
un gandriz vienigais veids, ka ku-
gu Tpasnieki mégina parvarét pan-
démijas raditas problémas un

IMO un WCO veidos vienotu
elektronisko datu sistemu

Nesen izveidotas partneribas ietva-
ros Pasaules Muitas organizacija
(WCO) un Starptautiska Jurniecibas
organizacija (IMO) vienojusas, ka
turpmak, saskanojot savas darbi-
bas, veicinas informacijas apmainu
un regularu atjauninasanu, ievieto-
jot informaciju integréta datu baze.
Jauna sistéma laus integrét jlrnie-
cibas un muitas datus, ka ari cieSak
koordinét muitas administracijas
un jdrniecibas iestades darbibu.
Ienakot ostas un izejot, kugiem ir
jasniedz krasta institlcijam svariga
informacija par kugi, kravu, bista-
mam kravam, apkalpi un citi da-
ti. Saskana ar IMO Konvenciju par

zaud€jumus. Sapratigs risinajums
bitu lielo konteinerkugu iznemsana
no kravu parvadajumiem, atstajot
pasreizéjo apjomu mazakas kravne-
sibas konteinerkugiem. Liela prob-
lema ir ari kravu piegades terminu
neievérosana.

starptautiskas juras satiksmes at-
vieglosanu (FAL) valsts iestadém ta-
gad javeido sistémas, lai visa infor-
macijas aprite notiktu digitali. IMO
un WCO partneriba ir iesaistitas ari
ANO Eiropas Ekonomikas komisija
(UNECE) un Starptautiska Standar-
tizacijas organizacija (ISO). lesais-
titie partneri sadarbojas, lai izstra-
datu IMO datu modeli, kas aptver
visas IMO zinosanas prasibas atbil-
stoSi FAL konvencijai, un noteiktu
digitalizétu tas informacijas sniegsa-
nas kartibu, kas saistita ar kuga ap-
kalpi, kuga ierasanos, uzturésanos,
izbrauksanu, kravas iekrausanu un
citam krasta operacijam.m

i z =

Par visuzticamakajam kugu kompa-
nijam 2020. gada 1. ceturksni mi-
nétas “Hamburg Sud” (uzticamibas

”

vértéjums - 78,2%) un “Wan Hai
(75,7%), bet “Yang Ming” atzita par
visneuzticamako kompaniju ar 59,7%
ticamibu spét ieklauties grafika.m
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Ostas turpina darbu ar1 sareZgitos apstaklos

Ja Sobrid vajadzétu izveidot visu
pasaules ostu kopigu attélu, tad ta
butu osta, kas pilniba apkalpo kravu
plismu - osta ienakosos kugus, bet
bitu slégta vai ierobezota pasazieru
kugu apkalposanai, un it Tpasi tas
attiektos uz kruiza kugiem.

Ostas pasreiz dara visu iesp&jamo,
lai stradatu nepartraukta rezima,
un pieliek maksimalas pules, lai
garantétu drosu vidi krasta un bi-
roju personalam. Ja skiet, ka ostas
darbiba un pakalpojumu sniegsa-
na nekas nav mainijies, tad tas ir
manigs prieksstats, jo valstu valdi-
bu un ostu administraciju ieviestas
drosSibas normas paredz virkni iero-
bezojumu, un viens no galvenajiem
attiecas uz kugu apkalpju un auto-
masinu vaditaju, ka ari citu cilvéku
parvietosanos.

Starptautiskas instittcijas visas
pasaules ostas ir definéjusas ka
svarigakas pakalpojumu sniedzée-
jas Covid-19 pandémijas apstaklos,
kas turpina nepartrauktu darbibu,

ir atvértas tirdzniecibai ka dala no
globalas kravu parvadajumu siste-
mas. Ostas ir |oti svarigs logistikas
posms, lai nodrosinatu nepartrauktu
kravu piegadi, jo Tpasi partikas, zalu
un energijas resursu piegadi. Tomér
ari ostam Sajos apstaklos netrikst
izaicinajumu, un jo Tpasi tas attie-
cas uz ostu darbinieku un jarnieku
drosSibas nodroSinasanu.

Abu Dabi, Antverpenes, Hamburgas,
Roterdamas, Portklangas, Pusa-
nas, éanhajas, Jokohamas, Sietlas,
Longbicas un LosandZelosas ostas
parakstijusas Singaptras ostas ini-
ciéto deklaraciju, kura apnémusas
kopigi stradat, lai uzturétu globa-
las kravu piegades un nodrosina-
tu tirdzniecibas kugu apstradi ostu
terminalos. Tapat ostas apnémusas
dalities pieredze, stradajot Covid-19
apstaklos.

Singaplras ostas parvaldes izpild-
direktors Quah Ley Hoon: “ Lidz
sim vél nekad nav bijis tik svarigi,
lai mUsu ostas butu atvértas un

kravas tiktu apstradatas, ka tas
ir tagad, kad pasaule cinas ar Co-
vid-19 pandémiju. Ostu parvaldeém
javeic pastiprinati piesardzibas pa-
sakumi gan ostu terminalos, gan ari
attieciba uz osta ienakosajiem ku-
giem. Ostam jastrada parliecinosi,
lai mazinatu to stresu, ko piedzivo
jarnieki, saskaroties ar krasta die-
nestu personalu.”

Deklaracija tika iesniegta IMO un
Starptautiskajai Ostu asociacijai, lai
ar So dokumentu iepazistinatu ari
citu pasaules ostu parvaldes.

Pasaules Tirdzniecibas organizacija
analiz€ja Covid-19 krizes izraisito
seku iespaidu uz pasaules ekono-
miku, tai skaita uz ostu darbibu,
un izteica prognozes 2020. - 2021.
gadam. Parskata teikts, ka pasaules
tirdznieciba 2020. gada varétu sa-
mazinaties par 32% visas tirdznie-
cibas jomas, un Sis kritums atstas
daudz nopietnaku ietekmi uz pa-
saules ekonomiku neka 2008. gada
finansu krize.m

Pieprasijuma kritums pasaules tirgu

Pasaules lielakas konteinerparvada-
jumu kompanijas “AP Moller-Maersk”
operators prognozé, ka Covid-19
pandémijas ietekmé parvadato kravu
apjoma kritums 2020. gada 2. ce-
turksni sasniegs aptuveni 20-25%.

Kravu plusma 2. ceturksni saglaba-
jas zema, bet kompanija turpina at-
balstit klientus, kuri censas uzturét
savu piegades kézu darbibu. Kravu
plismu |oti negativi ietekmé piepra-
sijuma kritums gan Austrumu, gan
Rietumu tirgos, ka rezultata tirdz-
niecibas apjoms Azija un Eiropa jau
gada 1. ceturksni saruka par 10%.
Nemot véra, ka ari otra pusgada per-
spektivas ir loti neskaidras, kompani-
jas “Maersk” analitiki pauz viedokli,
ka 2020. gada konteinerkravu parva-
dajumi salidzinajuma ar iepriekséjo
gadu ievérojami samazinasies, bet
to, ka konteinerparvadataji spiesti
transportét tuksus konteinerus, ana-
litiki nosauc par pandémijas raditu
katastrofu. Tomér “Maersk” vadiba ir
uzsvérusi, ka Covid-19 pandémijas
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apstak|os ta pirmaja vieta ir izvirziju-
si savu darbinieku drosibu. Pasaules
Tirdzniecibas organizacija prognoze,
ka 2020. gada pieprasijums pasau-
les tirgos var samazinaties par 13

lidz pat 32 procentiem. Savukart
Starptautiskais ValGtas fonds precu
un pakalpojumu apjoma kritumu pa-
redz aptuveni 11 procentu robezas
ar lejupveérstu risku.m
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Kravu apgrozijums Rigas osta Kravu apgrozijums Ventspils osta Kravu apgrozijums Liepajas osta
(2019.-2020.g. janvaris—maijs) (2019.-2020.g. janvaris—maijs) (2019.-2020.g. janvaris—maijs)
. 2020./ i 2020./ . 2020./

Kravu veidi 2019 2020 2019., % Kravu veidi 2019 2020 2019, % Kravu veidi 2019 2020 2019., %
Beramkravas 8459,3 59732 -29.4 Beramkravas 4523,3 9236 -79.6 Beramkravas 23609 18742 -20,6
labiba un tas 6799 8045 183 mineralmésli 2306 1003 -565 OQl_es _ 627,8 1819 -71,0
produkti ogles 32085 2450 -924 labiba un tas

— , , : . 1081,3 10746 -0,6
Kimiskas - 2 produkti

’ 7169 587,01 -18,1 labiba un tas

beramkravas ' ' ' dukti 229,7 545 -76,3 celtniecibas

ogles 43584 15498 bt Brocur teriali 3802 3324 126

g . : : : Lejamkravas 44380 39034 -12,0 material

koksnes Skelda 467,2 5731 227 nafta 0.0 0.0 0.0 koksnes Skelda 167,7 1388 -17,2
Lejamkravas 1590,3 1159,1 -27,1 : - - Lejamkravas 2112 2475 172

naftas produkti 4131,0 37330 -9,6
Generalkravas 1060,3 1083,0 2,1

naftas produkti 1576,4 11355 -28,0
Generalkravas 34955 29150 -16,6

jélnafta 19,3 12,3 -36,3
naftas produkti 162,2 1905 17,4

Konteineri 20286 19042 -6,1 konteineri L7 28 647 Generalkravas 4951 5317 T4
(TEV) 198290 190364 4,0 (TEU) 216 153 292 konteineri 165 245 485
Roll on/Roll of 2140 1048 51,0 Roll on/Roll of 9066 8939 -4 skaits TEU 1330 1473 108
vienibas 29056 13974 -519 vienibas 36146 35952 0.5 Roll on/Roll of 2891 2691  -69
kokmateriali 10902 7437 -31,8 kokmateriali 1459 1858 273 skaits 17590 14215 -19,2
tiikst. m? 12809 9297 -27.4 tkst. m? 1615 2015 248 kokmateriali 177,6 2103 184
metali, metallizni 143,6 149,5 41 metali, metallazni 0,0 0,0 0,0 takst. m? 198,6 2331 174
Kopa 13545,1 10047,3 -25,8 Kopa 10021,6 5910,0 -41,0 Kravas kopa 3067,2 26534 -13,5

Raksturigako kravu veidu salidzinajums Latvijas ostas (2011.-2020.g. janvaris—maijs)

Kravu veidi 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 Zg[:gu,{%
Beramkravas 13324,2  16359,2  14621,2 15720,9 146250 13096,6 157655 147014 156664 91602  -415
Kimiskas beramkravas 1961,8 1391,1 12934 20293 1357,6 1375,0 1275,4 1148,3 991,7 7704 -22.3
ogles 7844,1 104899 9307,1 9552,1 8901,8 66272 8984,0 7851,8 8194,7 1976,7  -75,9
labiba un tas produkti 683,3 1651,4 839,0 1478,0 1515,7 1848,6 1565,3  2150,6 1990,9 19429  -24
koksnes Skelda 649,2 686,2 663,8 419,5 380,9 552,9 729,5 692,5 900,4 1051,6 16,8
Lejamkravas 10659,6 122835 11711,3  12904,7  12650,7 9985,1 89143 67879 62473 53182  -149
LNG 2237 172,7 238,1 194,2 205,3 223,0 168,7 194,2 1774 109,1  -385
nafta 34,0 42,8 65,7 78,0 58,3 24,1 12,8 19,4 19,3 123 -36,3
naftas produkti 10319,1  11958,3  11284,2  12455,7 12277,0 9623,8 8576,7 6417,4  5869,6 50590 -138
Generalkravas 5038,1 5381,6 49377  4939,1 4602,1 4327,3 45729 55829 5592,2 49342  -11.8
konteinerizétas kravas 1213,5 1530,1 1578,3 1652,5 1651,7 1639,2 1857,1 2034,0 2046,8 19315 -5,6
(TEU) 118871 146844 153217 155964 153703 155629 176242 193952 199836 191990 -39
Roll on/Roll of 1099,4 1266,9 1312,6 1321,9 1134,8 1133,6 1244,3 1459,3 1409,5 12678  -10,1
vienibas 72629 80130 81327 81279 67423 66509 75995 86383 82792 64141 -225
kokmateriali 21491 1897,4 1649,2 1735,7 1587,7 1389,7 1278,7 1861,4 1938,4 1530,4  -21,0
tokst. m® 24978  2225,3 1955,7 2016,8 1888,7 1637,6 14829 21297 2246,1 18296 -185
metali, metallizni 296,3 175,1 209,2 137,3 163,7 100,3 81,4 147,0 143,6 1380 -39
Kopa 29021,9 340243 31270,2 33564,7 31877,8 27409,0 29252,7 27072,2 275059 194126 -29,4

Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu salidzinajums (2011.-2020.g. janvaris—maijs)

2020./
2019., %

25368,0  28655,1 250237 265115 25761,2 20362,7 21261,0 198122 18611,1 100220  -46,2

Parvadajumu iedalfjums 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2018 2019 2020

Kopéjais
parvadajumu apjoms
lekszemes parvadajumu

340,0 410,2 396,5 366,9 4314 525,6 504,1 516,7 505,7 549,0 8,6

apjoms

Starptautisko 25028,0 282449  24627,2 261447 25329,8 19837,1 207569 192955 181054 94730  -477
parvadajumu apjoms

Eksporta kravu apjoms 7631 8321 13516 13872 6963 5543 1625 1193 1138 1560 37,1
Importa kravu apjoms 15254 15344 20291 19581  1759,8 17334 12837 12242 12798 14320 11,9

A L 22739,5 258784 212465 227994 228737 175495 193108 179521 16711,7 78850 -52,8
kravu apjoms

Tranzita apjoms caur ostam 20448,6  23162,2 200244  22010,7 21327,6  16917,3 17883,8 15701,5 146944 67470  -54,1

Sauszemes tranzits 22909 27162 12221 7887 15461 632,2 14270 22506 20174 11380  -43,6
caur teritoriju

SM informacija
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Turpinas darbs
pie jauna
Latvijas lielo
U ERELGEE
modela

Valdibas deklaracija teikts, ka
Latvijas lielajas ostas japalieli-
na valsts ietekme IEmumu pie-
nemsana, kas bltiba Rigas un
Ventspils ostas jau ir noticis, kad
2019. gada decembri no So ostu
valdém tika atbrivoti Cetri pasval-
dibu parstavji, atstajot vien cCet-
rus valsts ieceltos valdes locek|us.
Pagaidam valdosas koalicijas vie-
doklis dalas jautajuma par LSEZ
parvaldibu. Satiksmes ministrija
uzsver, ka darba procesa esosais
likumprojekts tomér paredz ari
Liepajas SEZ parvaldi parveidot
par kapitalsabiedribu. Jautajums
par Liepajas SEZ nav tik vien-
karss, jo LSEZ nav tikai osta -
tie ir 65% pilsétas teritorijas, to-
starp, pieméram, Karosta un dala
bijusa “Metalurga” teritorijas, kur
sakts attistit industrialo parku.
“Tur ir daudzi vél neizvertéti riski.
Kapitalsabiedriba var bankrotét,
jasaprot, kads ir biznesa plans,
vai tas ir liepajnieku intereses,”
teica Liepajas SEZ valdes prieks-
sédétajs Uldis Sesks.

Tomeér Satiksmes ministrija iesta-
jas par vienadu darbibas modeli
visas trijas lielajas ostas. “Lai-
ka, kad mums jacinas par katru
kravu, katru parkrauto tonnu,
ir svarigi, lai uz arpusi Latvijas
piedavajums starptautiska tran-
zita tikla bdtu vienots, skaidrs
un saprotams. IekSpusé mums
jabat pietiekami efektiviem, lai
misu sniegtie pakalpojumi batu
péc iesp€jas konkurétspéjigaki
ar citam ostam regdiona,” viedok-
li pauz satiksmes ministrs Talis
Linkaits.

Satiksmes ministrija Latvijas lie-
lo ostu jauna parvaldibas modela
projektu Saeima varétu virzit ne
atrak ka 2020. gada augusta.
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lzdotas Liepajas ostas pieeju kartes

Latvijas Juras administracijas Hidro-
grafijas dienesta kartografi sagata-
vojusi un izdevusi karti “Baltijas jura.
Pieejas Liepajas ostai” gan elektro-
niska, gan ari papira formata.

Sagatavosana ir karte “Rigas jlras
licis. Rigas ostas Ziemelu dala”, kas

ari tiks izdota gan elektroniska, gan
papira formata.

Sogad jau ir izdotas elektroniskas un
papira kartes “Baltijas jara. No Pavil-
ostas lidz Klaipédai” un “Baltijas jura.
Liepajas osta”, ka ari jauns “Uguns un
zimes” izdevums (Nr.7).m

Baltijas jura norisinajas starptautiskas
militaras macibas “Baltops 2020"

No 7. lidz 16. junijam Baltijas jura
norisinajas starptautiskas milita-
ras macibas “Baltops 2020", kuras
piedalijas Nacionalo brunoto spé-
ku Jdras spéku virsnieki un Minu
kugu eskadras minu kugis M-06
“Talivaldis”.

Macibu laika Latvijas Jlras spéku
virsnieki dienesta pienakumus pil-
dija Baltijas valstu juras eskadras
(BALTRON) Staba sastava. 11. un
kugu grupa veica treninus pretgai-
sa aizsardziba un kara kugu cina ar
pretinieka gaisa kugiem Latvijas te-
ritorialajos Udenos un ekskluzivaja
ekonomiskaja zona.

Starptautisko militaro macibu
“Baltops 2020” mérkis ir veicinat sa-
biedroto brunoto spéku sadarbibu un
savietojamibu, stiprinat sp&jas strauji
reagét, izmantojot visu spéku veidu
sp€jas, ka ari demonstrét sabiedroto
un partnervalstu apnémibu nodrosi-
nat stabilitati rediona un gatavibu
aizsargat Baltijas jlras regionu.

“Sis vingrinajums nodro$inas, ka
spéki ir apmaciti un sp€j darbo-
ties kopa, ka ari ir gatavi reagét uz
jebkadiem draudiem Baltijas jlras
regiona valstu drosibai,” uzsvéra
BALTRON komandieris Lietuvas Ju-
ras spéku komandkapteinis Andrus
Sirvis.m

Hidrografiskie merijumi
veikti vairakas ostas

Latvijas Juras administracijas hidro-
grafi Sogad ar hidrografisko mériju-
mu kuteri “Sonars” veikusi mériju-
mus Salacgrivas, Kuivizu, Skultes,
Lielupes un Engures ostas gan pa-
dzilinasanas darbu, gan kartéSanas
vajadzibam. Vairakas ostas meériju-
mi veikti atkartoti - pirms un péc

padzilinasanas. Ar “Sonaru” meéri-
jumi veikti ari Rigas juras licl.
Hidrografisko mérijumu kugis “Kris-
tians Dals” atrodas doka Ventspil,
kur kugim tiek veikts planotais re-
monts - korpusa biezuma mérisana,
krasoSana, dzinéja apkope un citi
planotie darbi.m
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Liepajas SEZ kapitalsabiedriba
“Caljan” buve jaunu rupnicu bijusaja

“Liepajas metalurga” terltorlja

Liepajas SEZ parvalde aktivi turpi-
na stradat, lai 1stenotu nodomu par
Liepajas Industriala parka izveidi
saskana ar Ekonomikas ministri-
jas, Latvijas Investiciju un attistibas
adgentiras, Liepajas pilsétas domes
un Liepajas specialas ekonomiskas
zonas parvaldes 2018. gada 23. au-
gusta noslégto nodomu protokolu un
2019. gada 25. septembri noslégto
pirkuma ligumu, ar kuru Liepajas
SEZ parvalde iegadajas 10 nekus-
tamos Tpasumus bijusaja “Liepajas
metalurga” teritorija no AS “Cita-
deles banka” un SIA “Hortus RE” ar
kopéjo platibu 60,6 hektari. Apvieno-
jot ar jau esosajiem pasvaldibai pie-
derosajiem zemes gabaliem, kopé&ja
Liepajas Industriala parka platiba
sasniegs 120 hektarus.

LSEZ SIA “Caljan” buvé jaunu ra-
ZoSanas un biroja éku Brivibas iela
142a. Jauna razotne top vieta, kur
agrak bija “Liepajas metalurga” me-
haniskais cehs. Uznémums bavnie-
ciba un modernas tehnologiskajas
iekartas investés ap 10 milj. eiro.
Jaunas razosanas telpas laus uzné-
mumam dubultot raZzosanas jaudu
un radit 50 - 60 jaunu darba vie-
tu. Planots, ka jaunas razosanas
telpas ekspluatacija nodos $a gada
septembri.

“Caljan” nomatas telpas Liepajas
biznesa centra teritorija Kapsédes
iela strada kops 2006. gada. Uzné-
mums razo specializétus konveijerus
logistikas nozarei, no kuriem lielaka
dala ir teleskopiskie konveijeri pas-
ta sutijumiem. Viens no lielakajiem
klientiem ir ASV kompanija “Ama-
zon”. Sakotné&ji razosanas jauda bi-
ja 30 konveijeru ménesi, bet Sobrid
jau tiek razoti 100, un pieprasijums
aug. Uznémuma izpilddirektors Gatis
Dradeika atzist, ka ari Covid-19 pan-
démijas laika uznémums strada ar
pilnu jaudu. "Gruti pateikt, ka pan-
démija ietekmés uznéma 2020. gada
darbibas rezultatus. Prognozé&jam,

ka bls samazinajums, bet plans ir
loti optimistisks. Ir klienti, kas sa-
mazina ieguldijumus un atbilstosi ari
pasttijumus, bet ir klienti, kas gluzi
pretéji — palielina tos.”

Uznémums plano jaunajas telpas
dubultot razosanas jaudu ar domu,
ka kadam laikam Sis izaugsmes
un attistibas solis bis pietiekams.
“Caljan” izpilddirektors Gatis Dra-
deika uzsver, ka uznémums Liepaja
jutas komfortabli, augstu vértéjot
biznesa vides kvalitati un stabilas

UZZINAI

LSEZ SIA “Caljan” nodrosina pilnu procesu
no konveijeru projektéSanas lidz gatavam
produktam un 99,54% saraZotas produk-
cijas eksporté. Galvenie eksporta virzieni ir
Eiropas Savieniba un ASV. Uznémums Sobrid
nodarbina 190 liepajnieku, par 28 vairak ne-
ka 2019. gada nogalé, un turpina palielinat
darba vietu skaitu. Sakot darbibu jaunajas
raZosanas telpas Brivibas iela, darba vietu
skaits varétu pieaugt [idz pat 250.

metalapstrades un masinbives tra-
dicijas. “Izveidojusies |oti veiksmiga
un produktiva sadarbiba ar Liepa-
jas SEZ parvaldi. Mehaniska ceha
iegades process nebija viegls, un
Liepajas SEZ parvaldes atbalsts un
aktiva lidzdarbosanas mums |oti
palidzéja.”

Liepajas SEZ parvaldnieka viet-
nieks attistibas jautajumos Uldis
Hmielevskis: “Mehaniska ceha par-
tapSana par musdienigu konveijeru
razotni aizsakas pirms vairak neka
diviem gadiem. Jasaka liels paldies
gan Ekonomikas ministrijai, gan Pri-
vatizacijas agentlras un SIA “FeLM”
vadibai un toreizéja premjera Mara
Kucinska birojam par ieinteresétibu
un ieguldito darbu, lai varétu iste-
not So pirmo pilotprojektu “Liepajas
metalurga” teritorija. Sis darfjums
pieradija, ka te var ienakt jauna,
misdieniga raZotne. Sobrid stra-
dajam pie nakamajiem investiciju
projektiem, kurus driz prezentésim,
un sagaidam tikpat veiksmigu sa-
darbibas turpinasanos.’m
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Liepajas jahtu
osta uzlabo
infrastruktiru

Liepajas SEZ valde 14. maija pienéma
lemumu par projekta “Jahtu ostas in-
frastruktiiras bivniecibas 1. karta” biv-
darbu veikSanu un noléma slégt ligumu
par biivprojekta istenoSanu ar SIA “ReRe
meistari”. Liguma summa - 569 265,04
eiro, neskaitot pievienotas vertibas no-
dokli. Projekts tiek Tstenots “Intereg”
Igaunijas - Latvijas parrobeZu sadarbibas
programmas (EST-LAT 55) projekta “Uz-
labota jahtu ostu infrastruktiira un ostu
tikla attistiba Igaunija un Latvija” ietvaros.
Bivdarbus saskana ar iepirkuma konkursa
rezultatiem veiks SIA “ReRe meistari”, ku-
ras piedavajumu atzina par saimnieciski
visizdevigako ar viszemako cenu.

Projekta ietvaros paredzéta jahtu centra
ekas biivnieciba, kura atradisies birojs,
dusas, tualetes un velas mazgatava ap-
meklétajiem, esosas piestatnes rekons-
trukcija un jaunu peldo3o piestatnu (pon-
tonu) iegade un uzstadiSana. Tapat planots
ierikot noZogojumus noejai uz peldosajam
piestatném un uzstadit videonovérosanas
sistému, uzlabojot visparéjo drosibas i-
meni jahtu osta.

Viena no Liepajas jahtu ostas prieksro-
cibam - ta atrodas pilsétas centra un no
tas érti ar kajam var izstaigat visu Veclie-
paju. Tapat burataji bieZi meklé iespéju
noklit Karosta, jo, ienakot Liepajas osta,
nevar nepamanit zeltitos Karostas Svéta
Nikolaja katedrales kupolus, kas laistas
saules staros.

Ar katru gadu Liepaja iebrauc arvien vai-
rak jahtu. Skaita pieaugums ir salidzinosi
neliels, bet stabils. 2019. gada domingja
jahtas no Vacijas, Polijas, Lietuvas, bet
vasaras vidii paradijas vairak jahtu no
Zviedrijas un Somijas. Jahtu ostas vadi-
tajs Karlis Kints apliecina, ka jahtu skaits
pédéjos gados ir bijis ar pozitivu dinami-
ku, bet griiti prognozeét, ka biis Sogad — ka
jahtotaju tradicijas un celotprieku ietek-
més Covid-19 pandémija un tas raditie
ierobeZojumi.
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Ventspils brivostas

industrialaja teritorija

turpinas projektu attistiba

Industriala attistiba ir viena no
Ventspils brivostas prioritatem, lai
tradicionalo oglu un naftas kravu
mazinasanas situacija raditu labvé-
ligus apstaklus vietéjo kravu apjoma
palielinaSanai, jaunas darba vietas
ventspilniekiem un nodok|u ienému-
mus valsts un pasvaldibas budzeta.
Ventspils brivostas industrialaja te-
ritorija turpinas triju razoSanas éku
blvnieciba. Jau $3 gada rudeni tajas
darbu varés sakt jaunas rupnicas.
Par divu éku izmantosanu raZzosanai
nomas ligumi jau noslégti, bet uz
tresas - 6300 kvadratmetru lielas
razotnes — nomu Vél ir iespéjams
pretendét.

“Covid-19 pandémija daudzviet pa-
saulé batiski ietekmé&jusi ekonomi-
ku, un Sobrid vél paragri spriest,
kadas sekas krize nesis ilgtermina,
ka mainisies razoSanas vietu izvéle
un logistikas kédes. Tomér Latvi-
jas salidzinosi labais piemérs viru-
sa ierobezosana ir ari labs signals

investoriem, kas varétu planot razo-
Sanu parcelt uz Eiropu. Loti ceram,
ka viruss driz tiks uzvaréts un més
klientiem varésim piedavat kvali-
tativas razosanas telpas ostas tu-
vuma,” uzskata Ventspils brivostas
parvaldnieka vietnieks, Marketinga
un attistibas nodalas vaditajs Igors
Udodovs.

Jaunas razosanas ékas tiek blivétas
Ventspils lidostas industrialaja zona
un Ventspils Augsto tehnologiju par-
ka. 4100 kvadratmetru liela €ka lid-
ostas industrialaja zona Ganibu iela
103 tiek bivéta ciesa sadarbiba ar tas
nakamo nomnieku - baltkrievu izcel-
smes uznémumu SIA “Ultraplast EU”,
kas razos polikarbonata plaksnes.
4500 kvadratmetru liela Ventspils
Augsto tehnologiju parka €ka Nr.7
tiek blveta uznémumam, kas jau
strada Ventspili = SIA “Quality Jobs”,
kas ieceréjis attistit plastmasas deta-
lu razosanu un paplasinat elektroni-
kas produkcijas montazu.m

“Kurzemes granulas"
palielina razosanas apjomus

Neskatoties uz arkartas situaciju,
Ventspils brivostas teritorija strada-
josajam koksnes granulu razotajam
SIA “Kurzemes granulas” 2020. ga-
da pirmaja ceturksni izdevas ne tikai
saglabat, bet pat palielinat razoSanas
apjomu salidzindjuma ar pagajuso
gadu. Lielaka dala produkcijas tiek
eksportéta, turklat svarigs produkci-
jas noieta tirgus aizvien ir Italija. Uz-
némuma skaidro, ka arkartas situa-
cijas ierobezojumi saistiba ar virusu
Covid-19 ta darbibu pasi neietekmé.
Ari marta, kad sakas lielakie ierobe-
Zojumi, razoSanas apjomu, ievérojot
visas drosibas prasibas, izdevas sa-
glabat pagajusa gada limeni. Daudz
butiskak darbibu ietekméja aizvadi-
ta siltd ziema, kas attiecigi korigéja
pieprasijumu péc kurinama.

SIA “Kurzemes granulas”
lielakais granulu razosanas uzné-
mums ar vietéjo kapitalu. Tas di-
binats 2003. gada, un taja Sobrid
strada 40 darbinieku.

ir Latvija

Sa gada pirmaja ceturksni SIA “Kur-
zemes granulas” sarazotas 17 763
tonnas granulu, kas ir par 7,5%
vairak neka 2019. gada pirmajos
trijos ménesos. Turklat produkcijas
realizacijas apjoms pirmaja ceturk-
sn1 sasniedzis 19 500 tonnu, kas ir
par 15% vairak neka pagajusa gada
attiecigaja laika posma.m
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Rigas brivosta samazina planotos izdevumus

Rigas brivostas valde aprila beigas
parskatija brivostas budzetu un par
piektdalu jeb aptuveni 10 miljoniem
eiro samazinaja planotas izdevumu
un investiciju pozicijas. Tas darits,
nemot véra ekonomiskas aktivitates
kritumu pasaulé Covid-19 globalas
pandémijas ietekmé un neskaidribu
par to, cik atri un kada intensitate
péc dikstaves atjaunosies starptau-
tiskie kravu un pasaZieru parvada-
jumi. Neskatoties uz to, Rigas briv-
ostas darbiba turpinas pilna apjoma,
tapat ari tiek turpinata vairaku ostai
un pilsétai butisku investicijas pro-
jektu Tstenosana.

“Sobrid no finansu viedokla esam
izveidojusi labu “drosibas spilvenu”,
lai osta varétu turpinat stradat un
attistities, vienlaikus rupigi sekojam
lidzi ekonomiskajai situacijai, pielau-
jot, ka $a gada ietvaros izdevumu un
ienémumu pozicijas nepiecieSamibas
gadijuma vel varétu tikt parskati-
tas. Paslaik ir skaidrs, ka turpinasim
vairakus Rigas pilsétai nozimigus

investiciju projektus — Kundzinsalas
parvadu, kas atslogos kravas trans-
porta plusmu caur Rigas centru, sa-
glabats ari rudens vétras izskalota
krasta stiprinajuma atjaunosanas
projekts Bolderaja,” intervija laik-
rakstam “Latvijas Avize” stasta RiI-
gas brivostas valdes priekSsédétajs
Viesturs Zeps.

Tapat Sobrid tiek mérktiecigi stra-
dats, lai pretendétu uz Eiropas fi-
nans&jumu abu ostas molu rekons-
trukcijai, kas dos iesp€ju padzilinat
un paplasinat ostas pieejas kanalu.
“Tas ieveérojami stiprinatu Rigas os-
tas pozicijas Baltijas jaras regiona
ostu sivaja konkurencé - Rigas osta
varétu ienakt lielaki kudi, attiecigi
efektivak parvadat un parkraut te
ari lielakus kravu apjomus,” norada
V. Zeps.

Vienlaikus intervija “Latvijas Avi-
zei” brivostas valdes priekSsédétajs
uzsvéra, ka, lai ari kopé&jais kra-
vu apgrozijums energétikas kravu

krituma ietekmé samazinas, Rigas
osta to kompensé ar pozitivam iz-
mainam citu kravu grupu apgroziju-
ma, pieméram, strauji pieaug labi-
bas un dazadu kokmaterialu kravas,
salidzinosi stabils ir konteinerkravu
apjoms. Sogad Rigas osta ienaku-
Sas arl jaunas kravas, pieméram,
cements.

“Rigas osta pielagojas jaunajiem
apstakliem. Stradajam pie straté-
dijas, ka ieklauties jaunas globala
transporta kédés, ka reagét uz plls-
mas mainam, stradat pie jauniem
projektiem,” uzsver Rigas brivostas
valdes priekSsédétajs.

“Vienlaikus jitam, ka krize paver
Rigas ostai iesp&jas ka jaunam lo-
gistikas centram, jo kravu kustiba
pasaulé nav apstajusies un krizes
situacija parvadataji meklé jaunus
celus un jaunas iespéjas kravu trans-
portéSanai, krausanai un apstradei
abos virzienos - uz un no Rigas os-
tas,” ta Viesturs Zeps.m

Nostiprinats Daugavgrivas krasts

P&éc Rigas brivostas parvaldes pasu-
tijuma notika Daugavgrivas krasta
nostiprinajuma jeb BKRR dambja
remontdarbi. Rudens vétru un jlras
limena izmainu ietekmé gada saku-
ma tika izskalota dala no Daugav-
grivas krasta nostiprinajuma kons-
trukcijam. Veicot teritorijas tehnis-
ko apsekosanu, tika konstatéts, ka
krasta nostiprinajuma dambja, kas
sastav no smilts uzbéruma un dzelz-
sbetona plaksnu virsbives, bojata-
ja posma betona plaksnes vietam ir
gandriz pilniba sabrukusas, vietam
to iztrokst, savukart liela dala no
smilts uzbéruma ir izskalota. Bojato
krasta nostiprinajuma daju aptuveni
130 metru gara posma nostiprinaja
ar laukakmenu un granita akmenu
kravumiem.

“Tas pasargas ostas teritoriju no
turpmakas krasta erozijas un iespé-
jamiem parplGsanas draudiem. Lai
gan dambis ir ostas hidrobdve un
celts ostas funkciju nodrosinasanai,
esam némusi véra, ka iedzivotaji So
vietu médz izmantot nok|Gsanai uz

netalu esoso Daugavgrivas molu.
Sakartojot bojatas un bistamas kras-
ta nostiprindjuma pamatnes kons-
trukcijas, turpmak bls iespé&ja pa
to brivi parvietoties,” akcentéja Ri-
gas brivostas valdes priekSsédétajs
Viesturs Zeps.

Daugavgrivas krasta nostiprinajuma
atjaunosanas darbus veica SIA “As-
faltbdve”, kas tika izraudzita atkla-
tas iepirkuma procediras rezultata.
BKRR dambis ka krasta stiprinasanas
blve celts 1997. gada, ta mérkis -
aizsargat krasta liniju no erozijas.m
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R| as ostal 820
Daugmales blokade

Jaundibinata Rigas pilséta vél tikai bivejas, nesen uzceltie vacu tirgotaju mira nami mi-
jas ar turpat netalu esoSajam, laika gaita apstbéjusajam libieSu zvejnieku koka ékam.
Vairums pilsétas ielinu bija slikta stavokli, patiesiba tas bija pavasara un rudens lietavas
gruti izbrienamas zemes takas. Vienigi pie turigakajam saimniecibam redzeéja ar apal-
kokiem izklatas ietves. Paresnas koka karsu laipas kaut nedaudz pasargaja pilsétnieku
apavus no mitruma. Patlaban gan slapjumu neredzgja, ara bija ziema, pats decembra
sakums. Pieturéjas mérens sals, un pilsétnieku nami bija apsegusSies ar baltu sniega
segdeni. Rigas osta, Ridzenes upes krasta, stingri piesieti pie laipam ziemas gula duséja
paris vacu tirgotaju kugu. Turpat snauduloja ari krasta izvilktas un ieziemotas laivas. Ri-
dzenes upite bija saméra sekla, jiras kugiem te kluva par Sauru, un osta lenam parcélas
uz Daugavas krastu. Bija paredzams, ka veca ostas vieta ar laiku parvertisies par laivu
piestatni. Bet pagaidam Ridzenes krasta vél parziemoja gan kugi, gan zvejnieku laivas.

Pie vienas ledus ieskautas koges
sapulcéjas vairaki tirgotaji. Pa ga-

rotaja sudraba kaltas rotas. “Stei-
dzami kaut kas jadara!” skala balsi
sauca virs sarkana vadmalas bere-

un pa Daugavu atkal peldés kugi ar
precém. No talas Krievzemes, no

balu bija nomanams, ka tie ir baga-
tu lauzu, mugura kupciem savilkti
sabuladas kazoki un platas kritis
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teé. “Tads stavoklis ilgak vairs nav
pacieSams! Pavasari upé izies ledus

Novgorodas tirgiem tirgotaji vedis
vaska ritujus un kaZokadas, bet tas
visas nonaks Daugmalé. Tapat ka



iepriek$éjos gadus, treknako kréju-
mu nosmels paganu zemgalu osta.
Daugmales tirgoni - ka uzpatigie
zemgali, ta vieté&jie libiesi - staigas
apkart taukiem véderiem, bet misu
Rigas osta nikulos, un mums, Rigas
tirgoniem, atkal naksies partikt no
pabiram!”

“Ka rikoties?” bilda kads cits.
“Daugmale ir varena, tirgotaji vai-
rakas paaudzés pieradusi piestat pie
paganiem. Daugmales osta piedava
noliktavas un izdevigas steka vietas,
viet&jie libieSu amatnieki nodrosina
bojato kugu labosanu, bet apkartéjo
ciemu laudis saved partiku cejotaju
pabarosanai.”

Tirgonu teiktais bija balta taisniba.
Vikingu laikos, desmita gadu simta
beigas un vienpadsmita sakuma,
Daugmale bija viena no varenaka-
jam Baltijas ostam. Ta atradas ide-
ala vieta trisdesmit kilometrus no
Daugavas ietekas jura, upes kreisaja
krasta, iepretim Salaspilij. Kugojot no
juras pa Daugavu, tirgotajiem pirms
Daugmales bija japarvar Daugavas
gluma krace. Lai to izdaritu, kuginie-
kiem nacas kravu nonest no kuda,
atviegloto kugi pari kracei vilkt ar
tauvam, tad atkal uzkraut preces uz
kuga un doties talak. Ta bija pateici-
ga vieta uzbrukumam. Neviens kugis
nevar€ja pabraukt garam Daugmalei,
nesamaksajis caurbrauksanas node-
vu. Ja kads to negrib&ja darit, vina
kugi bez Zélastibas nogremdé&ja un
mantu izlaupija. Kam toreiz piede-
réja Daugmale, tas kontrol&ja visus
kugus, kuri brauca pa upi uz augsu
un leju.

“Mums vajadzétu no Romas paves-
ta izdabdt tadu likumu, kas aizliegtu
kristieSu kugiem piestat Daugma-
|eé!"” savilcis roku duré, sauca varena
auguma tirgotajs vilkadas kaZoka.
“Uz Romu jadodas Rigas pilsétas
sutpiem.”

“Tas nebls leti,” paskaidroja sarka-
nas beretes Tpasnieks. “Ja, tas iesitis
pamatigu robu mdsu naudas lades,
bet cita cela es neredzu. Lai virzitu
kadu jautajumu pavesta galma, ie-
prieks jaieskaita obligatie maksajumi
kdrijas kanceleja.”

“Ar to nebus gana!” bilda siks virelis
bieza l1acadas apmetni un zobenu pie
saniem. “Rigas biskapa laudis skaidri
lika saprast, ka papildus obligatajiem
maksajumiem karijas amatpersonas

sagaida brivpratigus davinajumus.
Tie Roma tiek dévéti par cienas ap-
liecinajumiem, un, ja sutniem tadu
nav, pavesta galma to uzskata par
apvainojumu un necienas izradisanu.
Runasim skaidru valodu — neievéro-
jot So Romas kdrijas tradiciju, Rigas
tirgotaju prasibas izskatiSana klis
neiesp€jama.”

“Labi, sametisim nepiecieSamo sud-
rabu. Tas bls Dievam tikams darbs,
jo naks par labu gan Kristus tici-
bas izplatibai paganu zemeés, gan
augligai tirdzniecibai un Rigas ostas
uzplaukumam!”

Rigas tirgotaji, izmantojot ordena un
biskapa sutnus, galu gala panaca, ka
pavests Inocentijs III (1198 - 1216)
izdeva bullu un aizliedza kristieSu ku-
giem piestat paganu osta Daugmalé.

Ausa dzidrs augusta rits, spozaja
saulé Daugavas udeni mirgoja ka
sudraba zvinas. No Novgorodas pu-
ses pa upi peldéja tris Libekas tirgo-
taju kugdi. Tie bija piekrauti ar sudra-
bu, dargam zvéradam, bisu vaska ri-
tuliem, sali un Krievzemé darinatiem
ieroCiem. Taluma jau varéja saskatit
Daugmales cietoksni. Pirma kuga
prieksgala stavéja kapteinis Johaness
un uzmanigi véroja upes stavkrastu
pie zemgalu ostas.

“Piestasim Daugmalé un izdevigi par-
dosim dalu no precém!” Johaness
parbrauca ar delnu par neskito zo-
du. “Tapat velak pie kracém pusi no
mantam bus janones krasta. Més ti-
kai velti zaudésim laiku.”

“Vai ordena brali tev nepaskaidroja,
kas rakstits pavesta bulla?” bazigi
iejautajas pare€jie apkalpes locekli.
“Par lieguma neievérosanu pienakas
baznicas sods. Més negribam varities
elles katla, mums tepat ir labi!”

“Ko man var padarit ordena bra-
1li?” Johaness novaikstijas. “Beidziet
gvelzt tuksu, labak domajiet par sud-
raba denariem, kuri skanés muasu
naudas kulés, un grieziet kugi krasta!

“Ta vis nesaki. Uz blakus kuga ir divi,
uz tresa vél viens krustnesis. Tie viri
jokus nesaprot.”

Par spiti apkalpes iebildumiem kap-
teinis tomér lika pagriezties Daugma-
les virziena. Priek$éja kuga manevru
pamanija uz paréjiem kugiem. Tie
strauji pietuvojas no saniem un par-
meta laipas ar akiem uz Johanesa

{

koges bortu. PieSiem dimdot, pa
déliem uz klaja parnaca ordena viri.
Galvenajam no viniem, bralim bruni-
niekam, plecus sedza ordena baltais
apmetnis ar krusta un zobena zimi uz
kreisa pleca. Balto apmetni drikstéja
nésat vienigi svaiditi bruninieki, kuri
savu mantu bija novél&jusi ordenim
un pasi iestajusies ta dienesta. Divi
par€jie bija zemaka ranga ordena ka-
rotaji un pari brunu krekliem valkaja
pelékus audekla vamzus ar Zoben-
braju ordena zimi.

“Kapteini, man liekas, ka esi sajaucis
kugosanas virzienu!” akmens cieta
balsi noteica bralis bruninieks. Vi-
na acis launi iezaigojas zem dzelzs
kiveres.

“Kur gribu, tur braucu! Sis ir mans
kugis, uz ta es esmu Dievs tas kungs
un vienigais noteicéjs.”

“Nezaimo Dievu un griez kogi atpa-
ka] upé!” nosnaca bralis bruninieks.
“Citadi likSu tevi sakapat gabalu ga-
balos.” Abi ordena peléci nostajas
kapteinim aiz muguras un draudosi
uzlika rokas uz duncu spaliem. “At-
sakies no sava gréciga nodoma ar
labu!”

“Neesmu paradis, ka mani komandé
uz mana pasa...” kapteinis nepagu-
va pabeigt teikumu, kad dunca as-
meni ietriecas vina plataja mugura.
Baltsvarcis panéma pakulu vikski un
noslaucija taja asinis. Tad ar zabaka
purnu neveérigi pagriuda Johanesa liki
uz abu karakalpu pusi.

“Parmetiet So dieva zaimotaju un pa-
vesta bullas neievérotaju pari bortam
zivim par baribu. Paré&jie pie darbal!
Paganu Daugmalei braucam garam,
preces paredzetas Rigas ostai.”

Visi tris libekiesu kugi izlidzinajas
viens aiz otra un lenam buraja talak.
Pavesta liegums izradijas liktenigs
zemgalu ostai. Zina par Johanesa so-
disanu ar navi atri izplatijas paré&jo tir-
gotaju vidud, un maz bija tadu drosmi-
nieku, kas gribétu dalities vina likte-
ni. Partrikstot precu apgrozijumam,
Daugmales komplekss Ilenam pagrima
un trispadsmita gadsimta beigas vés-
tures avotos par to nekadu zinu vairs
nav. Baltijas redgiond nostiprinajas
krustnesu izveidota Rigas osta, sev
[ldzi nesdama Rigas pilsétas politisko
un ekonomisko uzplaukumu.m

Agris Liepin$
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No eziem attureties
vairs nav iespejams

Viens no Latvijas Jurniecibas savienibas valdes priekSsédétaja Antona Vjatera valas-
priekiem ir eZu kolekcionésana. Vins pats par savu adataino kolekciju stasta tik atrakti-
vi, ka atliek vien klausities un smaidit (iznemot, protams, stasta tragisko dalu).

“Ka jau gandriz visas svarigakas
lietas pasaulé, ari mana ezu kolek-
cionéSana sakas ar nejausibu. Tas
notika 93. vai 94. gada, es taja lai-
ka biju akciju sabiedribas “Latvijas
zvejnieku savieniba” valdes prieks-
sédétajs, un mums bija sadarbiba
ar uznémumu Zviedrija. Uz Stok-
holmu braukat iznaca biezi, vismaz
divas reizes gada. Viena no Zviedri-
jas puses parstavém, ar kuru biezi
tikamies, bija Katerina Lindgréna
(gandriz ka slavena rakstniece, bet
tadu jau tur laikam ir daudz}. Kada
no tikSanas reizém sanaca saruna
par valaspriekiem, es izstastiju, ka
mans hobijs ir makskeréSana un
zvejosSana, Katerina sacija, ka vinas
hobijs ir ezi. Es pat uzreiz nesapra-
tu - kadi ezi, dzivi? Ar to valodu ari
tolaik bija ta ne parak. Tacu beigas
noskaidrojam, ka vina vac dazadas
ezu figlrinas. BUtu zinajis, atvestu
veselu maisu, es teicu.
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Antons Vjaters un
vina eZU kolekeija.

Kapéc tik lieligi izrunajos? Zvejnieku
savieniba tolaik atradas Doma lauku-
ma, un tur viet&jie amatnieki tirgoja
visadus darindjumus no dazadiem
materialiem. Domaju - tur es ezus
varésu iegadaties, cik nevajag, daz-
nedazadus. Atbraucu majas, aizga-
ju uz tirdzinu un konstatéju, ka tur
var atrast visadus zvérus, sakot no
ziloniem un beidzot ar cukam, tikai
ne ezus! Saku sarunaties ar maksli-
niekiem, jautaju, kapéc nav neviena
ezisa. Izradas, ezus esot sarezditi
veidot. Pa visu Doma laukumu at-
radu tikai vienu nozélojamu eziti...

Ko nu lai dara? Esmu apsolijis aizvest
maisu, bet man ir tikai viens ezitis.
Kauns tacu! Tad naca savienibas gada
parskata sapulce. Péc kart&jiem liela-
jiem stridiem, kad visi jau bija nomie-
rinajusies, es Vérsos pie sapulces ar |G-
gumu, lai glabj un palidz man izvairities



no liela kauna zviedru prieksa! Varbit
kadam ir majas kads lieks ezis, varbut
kads zina, kur tadus var dabut?

Pirmos eZus atveda misu toreizéja
saimniecibas vaditaja Inese Kirs-
teine. Vina atvalinajuma laika bija
atpatusies Palanga, tur atradusi un
nopirkusi tris ezus! Es vél teicu, ka
vajadzés vinu biezak sitit atpUsties.
Pamazam ezi saka kraties - atnesa
vél kads, un tad vél. Lidz nakama-
jam braucienam uz Zviedriju man
bija jau 18 ezi!

Viesnica pirms tikSanas visus ezus
saliku uz galda, sakartoju péc au-
guma, domaju, ka nu gan Katerina
bls prieciga. Tagad esmu sapratis,
cik loti var atskirties dazadu tautu
mentalitate, pat mums un mdasu it
ka netalajiem kaiminiem, bet to-
reiz biju vienkarsi Sokéts! Skaidrs,
ka negaidiju nekadu atlidzibu, bet
cilvécisku reakciju gan. Ta vieta Ka-
terina panéma turpat blakus eso$o
maisinu, saskliréja visus ezus taja
un noteica, ka, ja esot, varot vest
vél. Un viss. Man bija skaidrs, ka
vairak jau nu gan ezus nemekl&Su un
nevedisu. Vismaz jutos, ka solijumu
esmu izpildijis.

Tacu process vairs nebija apturams.
Dazus ezus man atkal atveda Inese,
ari citi turpinaja nest pa ezim, un ta
tie ezi man sekcija krajas. Nevaréju
tacu cilvékiem, kuri bija centusies un
meklI€jusi, dot davanu atpakal, ne-
varéju ari mest ara. Kad gaju prom
no sava kabineta, nevaréju ezus tur
atstat, panému lidzi uz majam. Ta
tas ar1 butu palicis, bet izradijas,
ka esmu jau “saindé&jies” - kaut kur
aizbraucot, parasti kads interesants
ezis iekrita acis. Re, kads smuks, nu
japanem tacu! Ari draugi un pazinas
turpinaja uzdavinat pa ezim.

Ta tie ezi krajas un krajas, kamér
pérnvasar bija jau vairak neka 500.
Un tad notika tragisks negadijums.
Aiznesu dalu no savas kolekcijas, ap-
meé&ram pusi no visa ganampulka, uz
pirti, lai nomazgatu ziemas putek]us.
Nomazgaju un atstaju pa nakti pirtl.
TieSi taja nakti izcélas ugunsgréks un
nodega gan pirts, gan ezi. Tie, kuri
bija degosi, tie sadega pavisam, bet
ar citi bija sabojati.

Domaju, neko darit, nu jau vairs
nav vérts krat, jamet miers. Tacu
izradijas, ka vairs nevaru no eziem
atturéeties! Patiesiba mani patikami

$ok& makslinieku izdoma. Skiet,
nu kas tad tur, ezis, tads adatu ka-
molin$ vien ir, bet katrs ezitis to-
mér atskiras - vai nu ar adatinam,
vai ar purninu, vai vél ka savadak.
Daudzas valstis ir ezi, kuri nes uz
adatam abolus, ir sénotaji. Visinte-
resantakie ezi tomér ir Polija - tur
makslinieku fantazija ir neparspéja-
ma. Viniem biezi ir arl ezu gimenes,
ir ezu pari, ir ezi dazados térpos -
vienam tadas bikses, otram Sita-
das. Latvija un Lietuva raksturigi
ir mala ezisi ar dzintara gabaliniem
adatu vieta. Latvija ir arl sveces
ezu forma.

Materiali vispar ir loti dazadi - mals,
gipsis, plastmasa, stikls, kristals.
Stikla eziSus var atrast Kalnciema
kvartala. Viens no kristala eziem
man ir tads pavisam neliels, nu,
bet sver kadu kilogramu! Ir man ari
mikstie pliSa ezi, bet tos neesmu
seviski iecienTjis — pirmkart, vac pu-
teklus, otrkart, tie parasti ir palieli,
aiznem daudz vietas.

Protams, draugi, kuri zina manu
vajibu, joprojam atved pa ezim no
dazadam vietam, tacu nu jau nereti
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eziSi dublgjas. I1zlasTju, ka Liepaja ir
kada maksliniece, ari liela eZzu vace-
ja. Grib&ju ar vinu sazinaties, doma-
ju, més varétu pamainities ar eziem,
bet ta ari neizdevas.

Ir ezi, kas nu jau man ir dargi ka
piemina. Kapteinis Edgards Sme-
hovs ari bija sacis vakt eZus, nebija
vinam daudz, kadi desmit, un tos
vins man novél&ja. Pavisam nesen
apglabajam Jékabu Libmani, vins
bija kluvis slavens ka makslinieks.
Vin$ man bija uzdavinajis ezi pude-
I€! Vin$ taisija buriniekus pudelg,
bet speciali man bija uztaisijis ezi.
Misu Mara Mihejeva, vina bija |oti
liela celotaja un gandriz katra celo-
juma atrada un atveda man kaut ko
interesantu. Atbrauca no Meksikas
un bija dusmiga - nevarot saprast,
kas ta par nesakarigu valsti, kura
nav neviena eza, vispar neviena
un nekada!

Mana kolekcija bija ari viens juras
ezis - no Indonézijas, no Bali sa-
las. Reiz bijam aizbraukusi uz vie-
su namu pie EZezera, es iegaju pie
saimnieces un ieraudziju tur ezi no
Latgales mala. It ka nekas Tpass, bet
cik laika un diplomatijas man vaja-
dz€ja, lai pierunatu vinu to ezi man
pardot! Skatos uz saviem eziem - ir
ko atceréties.

Kad atbrauc mazbérni, pie ezu skap-
ja pasus laist nevar, jo tur ir gan plis-
tosi ezi, gan ari tadi, kuriem ir asas
adatas. Tacu kadi ir jaiedod paspé-
I&ties, un péc tam tie ezisi izskatas
tadi stipri “nomiloti”. Tomeér ir prieks,
ka ari mazbérniem tiek kads prieks
no manas kolekcijas. Nu jau ir paau-
gusies, sak saprast, apskatas, apbri-
no, bet vairs ta nenovaza.

Reiz mana darza bija ieklidis dzivs
ezis. Saku vinu barot. Piegaju tai
lietai nopietni, pienu nedevu - dau-
dzi doma, ka eZiem jadod piens, jo
tas viniem garso, bet rezultata tiek
sabojats véderins. Noskaidroju, ka
eziem var dot cietu sunu baribu. J3,
ta tika atzita par labu, ka vins tur
varéja nemties — kraukskinaja un
pukskinaja! Tomér beigas ezis nolé-
ma, ka briviba ir dargaka par garsigo
sunu baribu.”m

Sarma Kocane
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Meérsrags — Zvejnieku svetku Supulis
TieSi te aizsakas Zvejnieku svétku stasts. Piecdesmitaja gada Mérsraga notika Zivju
ripniecibas ministrijas Jiras svétki, uz kuriem pa jiru devas arf kugu remonta riipnicu

jauniesi no visas Kurzemes piekrastes. Siem svétkiem toreiz bija pavisam cita nozime,
gribas teikt - dzilaka, ipasaka.

Piecdesmitie

1951. gada 5. augusta svétkus ie-
saka ar zvejnieku motorlaivu sa-
censibam. Visas Cetras motoru kla-
s€s uzvaréja meérsradznieki, kuri
tika apbalvoti ar goda rakstiem un
naudas balvam. Meérsradznieki ne
vien piedalijas sacikstés, te bija ari
savs deju kolektivs, kas uzstajas ar
priekSnesumiem.

Skaists un saulains ausa 1952. ga-
da augusta otras nedélas svétdienas
rits. Klat bija nu jau tradicionalie
Zvejnieku svétki. Osta no pasa rita
iebraukusas laivas viena péc otras -
gan no Rojas, gan Kolkas, Upes-
grivas, Bérzciema, Engures, pat no
Ventspils. Tik daudz laivu ka Zvej-
nieku svétkos Mérsraga osta uznéma
tikai vienu reizi gada.

1954. gada Zvejnieku svétku rits sa-
cies ar lietu, kas neparstaja gandriz
visu dienu. Tacu ari tas nav kavéjis
svétku norisi. Mérsraga bijis daudz
viesu - vairak neka tikstotis cilvéku,
kas ar lielu interesi noskatijas prieks-
nesumus un atputas jurmala. Svét-
kus atklajis ta laika zvejnieku kolho-
za “1. Maijs” priekSsédétajs Kadikis,
kas cildinaja zvejniekus par panaku-
miem un pasniedza socialistiskaja
sacensiba izcinito Sarkano karogu
zvejas kuteru brigadei, ko vadijis
Zitmanis. Notika ari pirmais Mérsra-
ga zvejas flotes parades brauciens,
kas patiesam bija liels notikums. Pa-
Su pirmo jeb flagmankudi, ko vadija
kapteinis éteinbergs, lepni rotaja ve-
ja plivojoss socialistiskaja sacensiba
izcinitais Sarkanais karogs.

1957. gada Zvejnieku svétki Mérsra-
ga bijusi Tpasi krasni — osta ka piebi-
rusi ar vainagiem greznotiem zvejas
kuteriem, laukums kanala mala uz-
posts ar meijam un karogiem. Bet,
pats svarigakais, uzcelta estrade
un rinda paviljonu. Tolaik Zvejnieku
svétki bija iesp&€ja pateikt zvejnie-
kiem paldies par darbu.

SeSdesmitie

Jau piecdesmito gadu beigas labu
laiku pirms Zvejnieku svétkiem avi-
z€s bija lasamas gaidamo svétku
afisas, bet seSdesmito gadu sakuma,
lai ikvienam butu iesp&ja apmeklét
nu jau Padomju zvejnieku svétkus,
tika norikoti Tpasi autobusi no Tuku-
ma, kas cilvékus veda uz Mérsragu.

1965. gada Mérsrags atkal bija tér-
pies sveétku rota, lai sagaiditu ne
vien apkartnes viesus, bet ari ipa-
Sus sveic&jus. Viens no tadiem bija
rakstnieks Zanis Griva. Mé&rsraga
zvejas flotile paradé piedalijas ar 19
izgreznotiem kugiem, kas, marSam
un aplausiem skanot, atstajusi ostu,
lai, svetku kulminacijai rimstoties,
atkal dotos selga.

ju Karogs” rakstits, ka Mérsrags jau
otro gadu péc kartas izraudzits par
republikanisko Zvejnieku svétku cen-
tru. Laukums ap tribini parvérsts lidz
nepazisanai: ierikots lielisks skrejce-
lins, dazadi sacensibu sektori, gaj&ju
celini noklati ar asfaltu, mainijusies
art kanala ierikota vieta peldéSanas
sacensibam. Virs estrades bijis aug-
stu pacelts lozungs “Misu kopégjais
darbs — mieram”, un ikviena apsvei-
céja runa liecinaja, ka tikai pasaiz-
liedzigo juras viru krietna darba re-
zultata ir iegati lielie lomi, daudzkart
paplasinajusies zvejniecibas nozime
tautsaimnieciba, ka ari nopelniti $a-
di svétki. Pirmo reizi svétku izskana,
satumstot Tsajai 10. julija naktij, de-
besis Mérsraga plaukusi svétku sa-
IGta ziedi, bet 1969. gada Zvejnieku
svetki Mérsraga tika svinéti jau divas
liela zvejas viru saime pulc&jusies
uzpostaja stadiona.

AtgrieZas Atlantijas varoni
Tadas dienas ka Zvejnieku svétki sa-
vilnoja visu ciemu, bet visi ari gaidija
Atlantijas zvejniekus péc ilgu méne-
Su darba atgriezamies majas. Vislie-
lakie svetki tie bija zvejnieku sievam
» b > 48. lpp.
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un bérniem. Laudis bija uzposusies
un meta skatienus uz selgas pusi
ceriba tur ko saredzét, jo nevaréja
jau Tsti paredzét, tiesi cikos ienaks
ilgi gaiditais kugis. Sagaidisanas ce-
remonija bija ieplanota, pieméram,
divpadsmitos, bet kugis varéja ie-
nakt osta vien trijos.

Ienakot osta, kugdi sveica zvejniek-
puiSu pUtéju orkestris, un uz bridi
varéja pierimt ikdieniskais ostas
dzives ritums. Pat fabrikas sievas
varé€ja pamest saules piekarsétas
darba telpas, lai statos ostmala un
lidzas citiem priecatos par vél viena
kuga atgrieSanos majas.

Nav nemaz tik grati iztéloties to sa-
traukumu, ar kadu acis krasta mek-
I€juSas savéjos, raugoties jau pie-
tauvota kuga virziena...

Tikai péc tam, kad atgriezuSos zvej-
niekus, uzkapdams uz kuga, sveicis
kolhoza “1. Maijs” priekSsédétajs
Elmars Krimins, pionieri varéjusi
skandét savu apsveikumu, viri sané-
musi ziedus un pa trapu uz klaja ka-
pusas zvejnieku sievas un Mérsraga
jauna paaudze. Tie pavisam noteik-
ti bija brizi, kuru dé| vérts steigties
majas no pasas pasaules malas.

Septindesmitie

Ar katru gadu pilnveidotas Zvej-
nieku svétku tradicijas un ari pati
svétku programma. Kop$ septin-
desmit ceturta gada gods bat pir-
majiem sveétku gajiena rindas bija
zvejniekiem, aiz kuriem soloja kol-
hoza zivju apstrades ceha laudis, no
kuriem tolaik bija atkarigs, lai viss
juras sudrabs, ko zvejnieki parved
osta, partaptu garda produkcija,
ko ar nepacietibu gaidija veikalos.
Svétkos pa kanalu ar savu svitu ie-
radies Neptins, kas tilin péc ierasa-
nas eksaminé&jis toposos “1. Maija”
zvejniekus un ciema sievas, kuras
sacentusas tiklu lapisanas veikliba
un precizitate.

Par neatnemamu svétku tradiciju
kluva popularu un tauta milétu ak-
tieru piedalisanas. Tautas skatuves
makslinieks Karlis Sebris Mérsraga
Zvejnieku svétkos jau bija kluvis par
savéjo, bet 1976. gada, kad reize ar
Zvejnieku svétkiem savu dibinaSanas
30. gadadienu svingéja zvejnieku
kolhozs “1. Maijs”, svinibas piedalijas
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1974. gada Zvejnie

Zvejnieku svétki Mérsraga septindesmito
gadu beigas. Svétku tribine ar skatitajiem.
No Einara Aunina foto arhiva.

s 1) E 3 Iy
SeSdesmitie gadi. Zvejnieku svétku gajiena
iet zvejnieku kolhoza “1. Maijs” konservu
ceha kolektivs ar ceha vaditaju Izi Fibigu
priekgala. No Annas Spankas foto arhiva.

PSRS Tautas skatuves maksliniece
Velta Line.

Astondesmitie

Sievas tautas térpos, stirmani, kap-
teini un mehaniki jarnieku formas,
muzika, pilni galdi un prieks - ta iz-
skanéja septindesmitie. Jau aston-
desmito gadu sakuma vairaki vieté-
jas zvejas kudisi gandriz visu dienu
Zvejnieku svétkos pa jlru vizinajusi
laudis, un braukt gribétaju nekad ne-
esot trucis. Prieks gan tolaik, gan ari
misdienas par tadu izklaidi bijis ka

ku svétki kopa ar Karli Sebri. No Silvas Streinertes foto arhiva.

lieliem, ta maziem. Prata asinasanai
Neptins licis minét miklas par juru,
zivim un zvejnieku darbarikiem, biju-
Sas ari parsteiguma balvas un, pro-
tams, svétku uzrunas un koncerts.

Jaunakie laiki

Mainoties situacijai valsti, kad vards
“kolhozs” bija dzirdams aizvien retak
un aizvien biezak “mantas sadale”
un “privatizacija”, krasi mainijas ari
Zvejnieku svétku norise. Astondes-
mito gadu beigas un devindesmita-
jos gados Zvejnieku svétki nereti jau
tika saukti par Jlras svétkiem, bet
joprojam Meérsraga ieradas udenu
valdnieks Neptins, skané&ja dzies-
mas, dejas un rotalas. Notika sa-
censibas — glabsanas rinka nesana,
Sautrinu mesana, zabaka mesana,
enkura nesana un kas tik vél. Vaka-
ra — koncerts “Dziesma manai paau-
dzei” un balle ar grupu “Labvéligais
tips”, tadiem muzikiem ka Ainars
Mielavs, Ufo u.c.

Joprojam ik gadu Mérsraga ir Juras
svétki - citi par citiem kosaki, intere-
santaki. Tiek domats gan par atbils-
tosa Neptlina “izvéli”, gan maziku un
danciem, izklaidém “visam gaumém”,
gan par daudz ko citu, bet pagajuso
vairs nekas neatgriezis. Ar tadam
pardomam ari es ikreiz izstaigaju ve-
ca stadiona vietu, kur nobruzajusos
asfaltu jau sen sedz zale un slnas,
pa starpam izspraucoties pa kadam
garakam stiebram vai pat krimam.
Es tikai izt€loties varu, kas tie tolaik
Meérsraga bija par svetkiem.m
Inga Hartika, Mérsraga
Informacijas centra vaditaja
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Priecigus Juras svetkus!

Sika renge, brétlina, nac ar mani spéléties:
Tu dzila jaripa, es ozola laivipa.

Misu stdrmanitim ir sesas laivas jiarmala.
Dod, Dievin, to dieninu visas sesas pilnas bat!

Ta savos svétkos dziedaja Kurzemes zvejnieki.

19. gs. beigu un 20. gs. sakuma Kurzemes puses vie-
téjos drukatajos izdevumos lasams, ka tolaik zvejnieki
Liepajas un Ventspils pusé savus svétkus svin€ja vairakas
reizes gada - gan ziema Vastlavjos pirms liela gavéna,
gan pavasari Jurdos, gan rudeni Martinos. Zvejnieki un
vinu sievas svétkiem parasti gatavojas jau ieprieks -
bravéja alu, iepirka degvinu, kava teju, cepa baltmaizi.
Naudu svétku rikosanai izsniedzis stirmanis, kurs vélak
zvejas un zivju pardosanas laika atskaitija no zvejnie-
kiem iztéréto summu ar procentiem.

“Més esam tauta, kas darbos un sasniegumos pieradijusi
drosmi, spéku un izturibu.” Ar $adu moto tika iedibinatas
Zvejnieku svétku tradicijas, kas jurmalciemos turpinas
kops 1936. gada, kad Mazirbes zvejnieki bija nolémusi
svinét svetkus. Kura laika izdevigak? Kad zvejniekiem
mazak darba - bula laika, kad renge nenak krasta. Tad
ari zvejas viri sanaca vienkopus, lai apliecinatu savu
spéku un varésanu, un pateicibu jarai. Bet 1939. gada

2. julija Kolkasraga Zvejnieku svétki ieguva daudz pla-
Saku vérienu. Par notikusajiem jlrniecibas un zvejnie-
cibas sabiedribas rikotajiem Zvejnieku svétkiem, kur
galvena sastavdala ir bijusas sacensibas zvejas darbos,
Zvejniecibas ménesraksta Nr. 7 teikts: “Pulcéjas zvej-
nieki no apkartéjas jlirmalas, braucot pa jiru puskotas
motorlaivas, pa zemes ceJu automobilos, ar zirgiem,
kajam. Vistalakie viesi bija Slokas jurmalas zvejnieki,
kas atbrauca ar zivju transporta automasinu no 150 km
attala Lapmezciema. Saradas ap 1000 skatitaju. To vél
Kolkasrags nebija redz€jis.”

1939. gada 20. augusta ar1 Salacgriva notika pirmie
Zvejnieku svétki. Ménesi agrak pasteidzas kuiviznieki —
turpat blakus, Salacgrivas pievarte.

Plerbubulis, kilkipa, kenkis, mants, tullis, nullenes, svik-
astes, skraidulis, nogas, puli, lurba, munkeris, plerbunga,
glesma, spurgulis, samelis, azenis, vezgeris, saksenis,
badenis, mizis, jadals, ida, luodus, bangulis, ripsna,
plieks - Sie zivju nosaukumi nu vairs ir tikai véstures lie-
cibas, bet Juras svétki, ko piekrastes laudis aizvien péc
vecas tradicijas sauc par Zvejnieku svétkiem, kops 2007.
gada ir ierakstiti Latvijas oficialo svétku dienu saraksta.

Lai ari Sogad visiem priecigi un izdevusies Jlras/Zvej-
nieku svétki!
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No Ridzenes uz Daugavu

1484. gada 22. marta netalu no Daugavgrivas notika kauja starp Livonijas ordeni un Rigas pilsétu. Ordenis cieta
smagus zaudéjumus, bet Rigas ordena pils komturs, kas bija Livonijas ordena mestra vietnieks un pavélnieks Rigas
komturejas teritorija, noslika, iepriek$ vél méginot aizdedzinat ledd iesaluSos ridzinieku kugus, kuri kaujas lauka
tuvuma aiz kadas no salam acimredzot ziemoja. Ta ari ir pirma rakstiska lieciba par kugu ziemoSanu arpus Ridzenes,
kur tolaik bija osta.

15. gadsimta Rigas osta jau pilnTba bija parcélusies uz Daugavu, Ridzeni atstajot vien laivu piestatném, mazaku kugu
ziemoS$anai vai kugu novieto$anai militaru konfliktu gadijumos. Tacu ar laiku Ridzene zaudgja ari So funkciju: ta ka
ridziniekiem bija paradums taja bért dazadus atkritumus, tostarp biivgruzus un pat kiitsméslus, upes gultne gadsimtu
gaita arvien saSaurinajas, tapéc 17. gadsimta, celot pilsétas nocietinajumus, tas augsteci norobeZoja zemes valni un
Ridzene kluva par stavo3a tdens baseinu, lidz 1860. gada upe tika pilniba aizbérta. Tagad vieta, kur reiz bija dala no
upes gultnes, atrodas Ridzenes iela, bet 15 kilometru garuma no ostas vartiem Daugavas abos krastos attistas un
strada Rigas osta.



