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Dienaskartiba ostu
parvaldibas modela maina

Sa gada 7. jilija Ventspili notika diskusija par Latvijas ostu reorganizaciju, finansu op-
timizaciju un attistibas virzieniem. Satiksmes ministrs Talis Linkaits aicinaja Latvijas
tris lielakas ostas stradat pie jaunam sadarbibas idejam un labakiem pakalpojumiem
tranzita nozarei. “Visa Eiropa pedejo desmit gadu laika ir notikusi ostu komercializacija,
un arf Latvijai beidzot ir jaiet Sis celS, lai més iegiitu efektivi stradajoSu ostu nozari, kas
tiek parvaldita starptautiski saprotama veida un stiprina Latvijas ka kravu parvadajumu

valsts konkurétspéju,” diskusijas ievada teica satiksmes ministrs.

Ministrs uzsvéra, ka vairak neka ga-
du notika darbs pie jauna ostu par-
valdibas modela izstrades, piedava-
jot tas parveidot par uznémumiem,
vienlaikus saglabajot esosos nodok-
lu reZimus un SEZ statusu Liepajas
ostai, kas laus labak koordinét ostu
darbu aré&jos tirgos. Ostam ir ja-
blt pelnosam, jaattista pievienotas
vértibas pakalpojumi un jasekmeé
turpmaka industrializacijas attistiba,
vienlaikus turpinot pildit arf regiona-
Ias attistibas katalizatora lomu.

Seminara un paneldiskusija, ko orga-
niz€ja Ventspils brivostas parvalde,
piedalijas triju lielo ostu, Satiksmes
ministrijas, VAS “Ventas osta”, SIA
“Rigas brivostas flote” un VAS “Lat-
vijas dzelzcel$” parstaviji, bet pas-
valdibu parstavji uz diskusiju nebija
aicinati.

Uzmanibas centra ir jautajums par
vienotas stratégijas nepiecieSami-
bu kravu piesaistei Latvijas ostam,
dzelzcela parvadajumu lomu ostu
attistiba un nepiecieSamibu koncen-
tréties uz jaunu kravu koordinétu
piesaisti, ka ari par specialo ekono-
misko zonu normativa reguléjuma
iesp€jamam izmainam.

“P&dgjas sarunas, kas mums bijusas
ar Eiropas Komisiju, liecina, ka ari
turpmak Eiropas Savienibas fondu
lidzek]us nevarés izmantot ostu in-
frastruktliras uzturésanai, sakartosa-
nas darbiem. Tas nozimg, ka ostam
aizvien vairak ir jadoma, ka nopelnit
pasam, ka sadarboties, ka efektivak
izmantot resursus.

Lielo ostu parveidosana no adminis-
trativam vienibam par uznémumiem
faktiski nozimé to, ka ostam bs savi
resursi labak japarvalda, ka més |au-
sim ostam kopigi izmantot dazadus
pakalpojumus, labak sadarboties,”
ostu parvaldibas modela mainas ne-
piecieSamibu skaidro Linkaits. “Ja
Latvija vélas piesaistit jaunas kra-
vas, tranzita koridoram jabat vienam,
nevis trim savstarpéji konkuré&joSiem
piedavajumiem. Ta tas bdtu ar trim
dazadam ostam. Tranzita koridors
Latvija noteikti saglabasies, bet ne
tada apjoma, ka tas ir bijis lidz Sim. Ir
noteiktas kravas, ko varam parkraut
gan no Krievijas, gan Baltkrievijas,
gan citam valstim. Mums ir pietiekami
daudz ari iekSzemes resursu, kur ja-
izmanto ostu pakalpojumi. Saimnie-
ciska darbiba, protams, notiks.”

Grozijumos Likuma par ostam un
Liepajas SEZ likuma paredzéts, ka
kapitalsabiedribas kapitaldalu ture-
taja no valsts puses bis SM, Finan-
Su ministrija (FM), Ekonomikas mi-
nistrija (EM) un Vides aizsardzibas
un regionalas attistibas ministrija
(VARAM). Valstij piederosas akcijas
paredzéts nodot turéjuma $adas pro-
porcijas: 40% SM, 20% FM, 20% EM
un 20% VARAM.

Diskusijas laika tika vérsta uzmaniba
uz to, ka jaunu investiciju piesaisti
ostas paslaik biezi vien apgritina
sarezgitais un smagnéjais apbives
tiesibu juridiskais reguléjums, kas
ievérojami kaveé ostas komersantu
blivniecibas ieceru 1stenosanu, aici-
not parskatit esoso juridisko bazi un
kopigi meklét risinajumus, ka veidot
labvéligaku vidi investicijam un uz-
néméjdarbibai Latvijas ostas.

Latvijas Juras administracijas (JA)
valdes priek$sédétajs Janis Krastins
ostu parvaldibas modela reformas
konteksta uzsver, ka Jiras adminis-
tracijas pozicija Saja jautajuma ir
pragmatiska.

» > > 28. Ipp.
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Notikumi. Jilijs — augusts

Turpinas diskusijas par
parvaldibas modela mainu

Latvijas lielajas ostas

Jalija sakas plasas diskusijas par
parvaldibas modela mainu Latvijas
lielajas ostas, paredzot tas parvei-
dot no atvasinatam publisko tiesibu
juridiskam personam par kapital-
sabiedribam. Ostu specialisti pauz
viedokli, ka iecerétas parmainas ir
nepardomatas un nepamatotas, un
Tpasu protestu jaunajam izmainam
pauz Liepajas SEZ, savukart projek-
ta virzitajs satiksmes ministrs Talis
Linkaits pauz viedokli, ka ostas turp-
mak nedrikst blt pasvaldibu vaditaju
izpriecas vieta. Diskusijas turpinas,
pagaidam katra puse turas pie sava
viedokla.

Kravu kritums

Latvijas ostas

Latvijas ostas 2020. gada pirmaja
pusgada parkrauti 22,628 miljoni
tonnu kravu, kas ir par 30,1% mazak
neka 2019. gada attiecigaja perioda,
bet dzelzcela kravu parvadajumu ap-
mérs Sogad pirmajos seSos ménesos
Latvija samazinajies par 47,2% sa-
lidzinajuma ar 2019. gada attiecigo
periodu un bija 11,563 miljoni tonnu.

Devito gadu notiek
kampana “Mana jira"

Jau devito gadu no 15. julija lidz 14.
augustam norisinajas atklata kam-
pana “Mana jura”, kuras laika notika
Baltijas jlru piesarnojoso atkritumu
monitorings. Kampana bija aicinati
piedalities cilvéki, kas nebaidas ie-
pazit Latvijas piejuras skarbumu un
skaistumu, atklat atkritumu problée-
mas piekrasté un pavadit savu brivo
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laiku, katru dienu mérojot vairaku
kilometru gajienu.

Jauna pramju linija no

Liepajas uz Travemindi

Jaunu uz kravu parvadajumiem
orientétu marsrutu starp Liepajas
ostu Latvija, Karlskrinas ostu Zvied-
rija un Travemindes ostu Vacija 13.
augusta uzsaka kompanijas “Stena
Line” divi pramji — “Stena Gothica”
un “Urd”, kas no Liepajas uz Vaciju
atiet piecas reizes nedé€la un vienu
reizi nedéla piestaj Karlskranas osta.

Atklaj jaunu pramju liniju
no Rigas uz Okselosundas

ostu Zviedrija
Rigas osta no SIA “Man-Tess tran-

tic Link” pramis “Midas” uzsaka regu-
larus ro-ro parvadajumu reisus starp
Rigu un Okselosundas ostu Zviedrija.

R

Pramis no Rigas katru nedé&lu veiks
tris reisus - otrdienas, ceturtdienas
un svétdienas.

“Romantika” celotajus

vizina uz Somiju
Nemot véra celotaju lielo interesi,

ned€las nogalés organizéja kruiza
celojumus no Rigas uz Helsinkiem
ar kugi “Romantika”, kas parasti
kurs€ja linija Riga - Stokholma, bet

Covid-19 dé| Sis linijas darbiba tika
partraukta. Augusta un septembri
“Tallink” un “Silja Line” kopigi orga-
nizé ipasus jlras celojumus ar “Ro-
mantika” no Rigas uz Alandu salam
Somija.

Latvija svin Jiras svéetkus

Ka ik gadus, ari Sovasar jilija otraja
sestdiena tika svinéti Jlras svétki, lai
gan Sogad svinibas bija pieticigakas,
jo Covid-19 ierobezojumi Java vien-
kopus pulcéties ierobezotam cilvé-
ku skaitam. Ari Latvijas JUrniecibas
savieniba aicinaja savus biedrus un
atbalstitajus uz kudisa “Vecriga”, lai
kopa svinétu Juras svétkus un vaira-
ku stundu brauciena izjustu véja un
saules pieskarienus. Ta ka marta LIS

¥

Gunars Steinerts un Antons Vijaters.



nevaréja noturét tradicionalo gada
kopsapulci, kad jlrniecibas darbinie-
kiem un veteraniem ari tiek izteikta
atziniba par ieguldijumu jarniecibas
attistiba, tad tas tika darits svétku
brauciena laika. Sogad Satiksmes
ministrijas Atzinibas raksts par ie-
guldijumu Latvijas jarniecibas attis-
tiba tika pasniegts kapteinim, Latvi-
jas Kudu registra pamatlicéjam un
ilggadejam vaditajam Stapislavam
Smulanam, bet LIS Pateicibas rak-
stus sanéma Gunars éteinerts, Maris
Kempe, Aivars Krisjanis, Imants Bur-
vis, Antons Ikaunieks. Sogad Tpasi
tika pieminéti tie LIS vecbiedri, kas
bija klat pie L]S dibindSanas pirms
30 gadiem. Lai cik stipri pata VEjs,
tas netraucéja izbaudit brauciena
burvibu, Tpasi jau tapéc, ka muzikali
ar juras dziesmam svétkus kuplinaja
Anta Engele.

Zvejas kontrolei izmanto

kermena kameras

Lai uzlabotu zvejas kontroles efek-
tivitati un administrativo parkapu-
mu pieradijumu fiksésanu, ka ari
mazinatu iesp&jamo korupcijas ris-
ku, Valsts vides dienesta zvejas

kontroles inspektori, veicot zvejas un
makskerésanas noteikumu ievérosa-
nas parbaudes, turpmak izmantos
kermena kameras. Kameras fiksés
inspekcijas gaitu un administrativa
parkapuma pieradijumus.

Jurnieki vel arvien netiek

- [

ne krasta, ne uz kuga

Tiek lésts, ka no 2020. gada jdlija
sakuma aptuveni 400 tdkstoSiem
jurnieku ik ménesi bls aktuala re-
patriacija majup un pievienosanas
kugu apkalpém, kas joprojam paliek
neatrisinats jautajums, jo daudzas
pasaules ostas apkalpju maina vél
arvien nav iesp&€jama. Repatriaciju
vél gaida ari vairak neka 70 tikstosi
kruiza kugu darbinieku.

Steidzina digitalizét ostu

procesus un datu apmairgu
IAPH Pasaules ostu ilgtspéjigas at-
tistibas programmas Covid-19 darba
grupa ir nakusi klaja ar aicinajumu
jurniecibas nozarei rikoties, lai digi-
talizétu ostu pakalpojumus. Ta ka
pasaules uzmaniba tagad ir vérsta
uz izieSanu no Covid-19 raditas kri-
zes, nepiecieSama ari steidzama ri-
ciba, lai starpvaldibu organizacijas,
valdibas un kompanijas, kas nodar-
bojas ar jlras tirdzniecibu un logis-
tiku, pienemtu kopigu Iémumu par
digitalizacijas tempu paatrindsanu
ostas, lai ostas visa pasaulé spétu
piedavat elektronisko komerciju un
datu apmainas pamatpaketi, pastip-
rindtu uzmanibu pievérsot kiberdro-
Sibas riskiem.

Tiek bojata Klaipédas

ostas piestatne

6. augusta beramkravu kugis “Pe-
arl Island”, no Lielbritanijas ieradies
Klaipédas osta, pietauvojoties uzdu-
ras piestatnei. Bojajumus guva gan
kugis, gan piestatne. Zaud&jumu
apmeérs vél nav zinams.

Beramkravu kuga
“Patra” apkalpei pozitivs
Covid-19 tests

Veicot Covid-19 testus péc ierasa-
nas Juznijas osta Ukraina, 11 no 22
Griekijas panamax beramkravu ku-
ga “Patra” apkalpes locekliem tests

izradijas pozitivs. Vairakiem jurnie-
kiem bija gripai lidzigi simptomi, ta-
péc kugis vispirms tika noenkurots
ostas aréja reida un apkalpei veikta
mediciniska apskate. Péc tam ku-
gi parvietoja uz ostu un pietauvoja
karantinas piestatné. Visa apkalpe
joprojam atrodas uz kuga, un pagai-
dam nav skaidrs, vai 11 ar Covid-19
inficétie jurnieki tiks hospitalizéti vai
paliks uz kuga. Ukrainas Veselibas
ministrijas infekcijas slimibu labora-
torijas direktors uzskata, ka jamaina
visa apkalpe un kugis jadezinficé.

Covid-19 uzliesmojums
uz Norvégijas kruiza kuga

rada bailes no otra vilna

Kruiza kugis “MS Roald Amundsen”,
kas pieder norvégu kugosanas kom-
panijai “Hurtigruten”, bija viens no
pirmajiem kruiza kugiem, kurs pa-
zinoja par darbibas atsaksanu péc
Covid-19 ierobezojumu mazinasanas
kruizu nozaré. Tagad kompanija zino,
ka uz “MS Roald Amundsen” sacies
jauns Covid-19 uzliesmojums, kas
jau skaris 36 apkalpes loceklus un

Kugs “MS Roald Amundsen” Tromses
osta Norvégija péc tam, kad ta apkalpes
locekliem tika diagnosticéts Covid-19.

piecus pasazierus, bet vairak neka
simt pasazieru atrodas karantina.
Tas ir radijis bazas par otro Covid
vilni Norvédgija. Kuda apkalpes locekli
ir no Vacijas, Danijas, Austrijas, Fili-
pinam un Latvijas.

“Més esam cietusi neveiksmi,” preses
konferencé teica “Hurtigruten” izpild-

direktors Daniels Skjeldamns. “Es
loti atvainojos kompanijas varda."m
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2750 tonnu amonija nitrata
spradziens sagrauj Beirutu

Libanas galvaspilséta Beirata 4. augusta nogranda divi milzu spradzieni, dzivibu zaude-
juso cilveku skaits tuvojas diviem simtiem, ievainoti vairak neka 6000, bet bez pajumtes

palikuSi aptuveni 300 tukstoSi. Tiek uzskatits, ka spradziens ostas noliktava neticis, kad
metinasanas darbus veica pie durvim, aiz kuram glabajas 2750 tonnu amonija nitrata.

Amonija nitrats ostas noliktava no-
naca, kad 2013. gada oktobri, veicot
ostas valsts kontroli, par neatbilstibu
drosibas noteikumiem tika aizturéts
Krievijas pilsonim piederosais kravas
kugis “Rhosus”. Krava nebija doma-
ta izkrausanai Beiriitas ost3, ta bija
tranzita no Gruzijas uz Mozambiku.
VEélak kuga Tpasnieks pazinoja, ka
finansialu problému dé| vins kugi at-
staj Beirutas osta, bet bistama krava
gandriz septinus gadus tika glabata
ostas noliktava, neievérojot drosibas
noteikumus.

Spradziena rezultata ir sagrauta gan-
driz visa ostas infrastruktura un izni-
cinati Libanas graudu krajumi, jo tiek
lésts, ka Seit glabajas 85% valsts
graudu. BeirGtas osta ir vidéja lie-
luma osta un bija lielaka konteineru
osta Libana. Péc AIS datiem, 55%
no osta ienakosajiem kugiem bija
kravas kugi, 26% jahtas un 14%
tankkugi. Ménesi pirms incidenta
osta iebrauca aptuveni 500 kudu.
70% no Libanas importa valsti iena-
ca tieSi caur Beirttas ostu, un lielaka
dala precu tiek importétas no Kinas,
Italijas, Griekijas, Vacijas un ASV.

Pirms likteniga spradziena Beirltas
osta bija starp desmit nozimigakajam
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ostam Vidusjira un ar 12 tieSiem
savienojumiem tika uzskatita par
vartiem uz Tuvajiem Austrumiem.
Astoni tieSie marsruti veda uz Kinu,
27 uz Eiropu, kas apliecina ostas lielo
nozimi pasaules kugnieciba. Ir izni-
cinatas lielas ostas infrastruktiras
un piestatnes, ka arf lieli uzglabasa-
nas kompleksi, pieméram, milzigas
graudu tvertnes. Péc ANO domam,
postijumi Beirltas osta varétu ie-
tekmét art daudzu cilveku stavokli
kaiminvalsti Sirija, jo BeirGtas osta
bija batisks centrs humanas palidzi-
bas sniegsanai. Libana un Sirija ir

cietusas ekonomiskas krizes un ari
koronavirusa pandémijas d€].

IMO generalsekretars Kitaki Lims na-
ca klaja ar pazinojumu: “Es izsaku
visdzilako lidzjatibu upuru gimeném,
ka ari Libanas valdibai un visiem cil-
vékiem péc katastrofalajiem spra-
dzieniem Beirttas osta. Osta nodro-
Sina dzivibai svarigu artériju, pa kuru
valstij tiek piegadata partika, zales
un citas preces, un tas iznicinasanai
bils postosas sekas. Apvienoto Naci-
ju Organizacija, reagéjot uz inciden-
tu, sniedz palidzibu, un ari IMO savu
iespéju robezas ir gatava palidzét.”

Eiropas Savieniba apsolijusi nelaimes
piemeklétajai Libanai arkartas pal-
dzibu 33 miljonu eiro apméra.

Latvija bistamas kravas
tiek uzglabatas atbilstosi

drosibas standartiem

RUpé&joties par paaugstinatas bista-
mibas un piesarnojosu kravu apri-
tes risku preventivu uzraudzibu un



kontroli, Rigas ostas uznémumiem
jaievéro virkne starptautisko orga-
nizaciju un Latvijas valsts atbildigo
dienestu pienemtu drosibas prasibu
un noteikumu.

Ministru kabineta 15.09.2009 notei-
kumi Nr. 1060 “Noteikumi par bista-
mo un piesarnojoso kravu apriti un
kontroli ostas” nosaka, ka darbibu
veikSanai ar bistamam kravam os-
tas komersantam ir jasanem Valsts
vides dienesta izsniegta B kategori-
jas atlauja. Tas nozimég, ka jebkuras
Sada veida kravas uzglabasana un
parkrausana osta var notikt tikai ar
Tpasu VVD saskanojumu péc tam,
kad izverteti riski un apstiprinata uz-
némuma teritorijas un tehnologisko
procesu atbilstiba vides un drosibas
standartiem.

Bistamo un piesarnojoso kravu ap-
rites uzraudzibu veic Latvijas Juras
administracija, kas parrauga notei-
kumu ievérosanu un veic parbaudes
uz kugiem. Savukart kravu uzglaba-
Sanas apjomu, iepakojuma, segre-
gacijas un ugunsdrosibas prasibu
ievérosanas kontrolei ostas teritorija
no Rigas brivostas parvaldes puses
norikots ostas inspektors un uguns-
drosibas inspektors, kuri regulari,
bet ne retak ka reizi cetros ménesos
parbauda bistamo un piesarnojoso
kravu apriti ostas uznémumos. Ja
tiek konstatéti parkapumi, kas varée-
tu apdraudét kravu drosu apriti, teh-
nologiskais process tiek partraukts
lidz trikumu novérsanai, par to in-
formé&jot Valsts vides dienestu un
Latvijas Jlras administraciju.

Rigas osta darbojas arkartas situaci-
ju novérsanas plans, kas nosaka visu

iesaistito pusu sadarbibu un ricibu
arkartas situacijas. Tas nosaka vad-
linijas un rekomendacijas kugiem,
ostas terminaliem un atbildigajiem
ostas dienestiem, ka ari citam drosi-
bas struktliram, ka rikoties arkartas
situacijas osta.

Tapat katra ostas terminali izstradats
individualais ostas iekartas aizsar-
dzibas plans, par kura izpildi ir at-
bildigs ostas iekartas aizsardzibas
virsnieks. Lai parliecinatos par visu
iesaistito pusu sagatavotibu aizsar-
dzibas planos paredzéto pasakumu
veikSanai, regulari tiek organizétas
droSibas macibas un trenini ar ter-
minalu, Rigas brivostas parvaldes
strukturvienibu un valsts operativo
dienestu - VUGD, NMPD, VVD u.c.
piedalisanos, daba izspél&jot daza-
das paaugstinata riska situacijas un
dienestu ricibu to gadijuma.

Rigas brivostas teritorija darbojas
viens specializéts mineralkravu par-
krausanas terminalis - SIA “Riga
Fertilizer Terminal”. Sis Ziemeleiro-
pa modernakais un drosakais mine-
ralméslu parkrausanas un Tslaicigas
uzglabasanas terminalis ekspluata-
cija tika nodots 2013. gada beigas.
Liela daja lidzek]u tika investéta tiesi
apkartéjai videi drosas, starptautiski
atzitas un modernas kravu parkrau-
Sanas un uzglabasanas tehnologijas.
Saskana ar likuma noteikto kartibu
paaugstinatas bistamibas termina-
los civilas aizsardzibas macibas tiek
organizétas ne retak ka reizi gada,
Sogad tas planotas novembri. Vien-
laikus ik ménesi uznémums organizé
ari iek$éjas macibas saviem operati-
vo grupu darbiniekiem.m

Latvija 32.vieta
Parizes memoranda
“baltaja” saraksta,
kopéja situacija PMoU
valstis uzlabojusies
Parizes Memoranda (Parizes saprasanas
memorands par ostas valsts kontroli —
PMoU) komiteja ir publiskojusi 2019. gada
kugu inspekciju rezultatus un jauno kugu
karogu valstu izkartojumu baltaja, pele-
kaja un melnaja saraksta uz 2020. gada
1. juliju. Latvija saglaba vietu baltaja sa-
raksta, ienemot 32. vietu.

Baltaja saraksta ir ieklautas valstis, kuru
kugi ir dro3i — ar zemu riska pakapi, pe-
lekaja — vidéja un melnaja — augsta riska
kugu valstis. 2020. gada 1. jlija $ajos sa-
rakstos bija ieklautas 70 valstis. Tas, kada
saraksta un kura vieta valsts atrodas, ir
atkarigs no arvalstu ostas veikto inspek-
ciju un konstatéto parkapumu vai kugu
aizturésanu skaita. Sogad baltajd saraksta
ir 41, pelékaja 16 un melnaja 13 valstis.

PMoU generalsekretars Luks Smulders,
vértéjot ostas valsts kontroles rezultatus
2019. gada, atzist, ka situacija ir stabili-
z@jusies un pat uzlabojusies. PMoU dalib-
valstis 2019. gada aizturéti 2,94% no par-
bauditajiem kugiem, 2018. gada aizturéti
3,17%, bet 2017. gada - 3,88% parbaudito
kugu. Ari parbauZu laika konstatéto tri-
kumu skaits ir samazingjies.

Pieci vishieZak ostas valsts kontroles par-
bauZu laika konstatétie parkapumi ir ISM
kodeksa prasibu neievérosana, uguns-
droSo durvju un ugunsdroSo starpsienu
atveru bojajumi, naftas operaciju Zurnalu
nepreciza aizpildisana, navigacijas pub-
likaciju nesavlaiciga korigéSana un, vis-
beidzot, netiriba masintelpas. So piecu
biezak konstateto parkapumu skaits arf ir
samazinajies — no 12,7% 2018. gada lidz
11,6% 2019. gada.

Igaunija no 25.vietas baltaja saraksta pa-
gajusaja gada ir noslidejusi uz 38.vietu,
savukart Lietuva — no 35.vietas uz 39. vie-
tu. Latvija pérn bija 30.vieta, bet 2018.
gada - 32.viet3, tapat ka Sogad.

Laika no 2017.lidz 2019. gadam Latvijas
karoga kugiem arvalstu ostas veiktas 95
inspekcijas, aizturéts tris gadu laika tikai
viens kugis.

1.vietu baltaja saraksta ienem Apvienota
Karaliste, 2.vietu Norvégija, bet 3. — Ba-
hamu Salas.
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Jurnieki atrodas Sis

sarezgitas situacijas iekSpuse

2020. gada 9. julija, gandriz pusgadu péc tam, kad pasaule Covid-19 pandémijas dél sa-
skaras ar jauniem izaicinajumiem un lidz Sim vel nepieredzétiem ierobeZojumiem, Liel-
britanijas un Ziemelirijas Apvienotas Karalistes valdiba sadarbiba ar starptautiskajam
jurniecibas nozares profesionalajam un sabiedriskajam organizacijam, tai skaita ITF,
rikoja samitu, kura centralais un faktiski ari vienigais jautajums bija par kugu apkalpju

mainu visa pasaule.

Centieni apkarot koronavirusa pan-
démiju pasaulé ir paradijusi, cik vitali
svarigi un nepieciesami ir nodrosinat
nepartrauktas globalas piegades, kas
vistieSakaja veida ir atkarigas no jG-
ras transporta drosas un efektivas
darbibas, jo tiesi jlras parvadajumi
nodrosina vairak neka 80% no pa-
saules tirdzniecibas.

Lai gan starptautiska limeni jdrnie-
ki ir definéti ka galvenie jlrniecibas
nozares dalibnieki un vardos jlrnie-
kiem tiek pausts visu veidu atbalsts,
kritiski vért&jami kugosanas kompa-
niju centieni veikt apkalpju mainu uz
pasaules tirdzniecibas kugiem, ko
negativi ietekmé Covid-19 dé| pa-
saules valstis noteiktie ierobezojumi.

Gada 36. nedéla (augusta pirma ne-
déla) 55% pasaules ostu joprojam
nevar veikt kugu apkalpju mainu.
Ja salidzina redionus, Eiropas ostas
uzrada labakos rezultatus, tomeér
ari Seit sesos gadijumos no desmit
apkalpju maina ir apgrutinata. Loti
bédiga situacija ir Ziemelamerika,
kur 57% ostu nav iespéjams veikt
apkalpju mainu, tapat neieprieci-
nosa situacija ir Centralamerika un
Dienvidamerika.

IAPH prezidents Patriks Verhoevens:
“Lai gan musu aptaujas rezultati
vies ceribu par parmainam apkalpju
mainas jautajumos, ir jadara vairak,
ipasi valstis, kur pilsoniem nepie-
cieSama repatriacija. Pasakumi, kas
nesen tika veikti dazas valstis, pie-
méram, Singapdra un Filipinas, lai
palidz&tu repatriét jurniekus, kuri
jau sen gaidija atvalinajumu, ir ie-
priecinosi. Citam IMO dalibvalstim
ir jaseko §im pieméram.”
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DON'T FORGET

THE SEAFARERS

Tiek lésts, ka lidz augusta vidum
vismaz 200 tikstosi jurnieku izjuta
ieviesto ierobezojumu sekas: dalai
bija nepiecieSama tdltéja repatri-
acija, jo jau sen bija beidzies kon-
trakta termin$ un nokavéts majas
atgrieSanas laiks, savukart lidzigam
skaitam jurnieku vajadzéja pievieno-
ties kugu apkalpém. Bet saskana ar
Starptautiskas Kugniecibas kameras
datiem jespriduso jlarnieku skaits ir
vél daudz lielaks - vairak neka 400
tlkstosi jarnieku parsniegusi liguma
laiku un ir iesprostoti jura vai atro-
das krasta, nevarédami nok|at sava
darba vieta uz kugda.

Pasaules kugniecibas nozare IS, ka
kops 2020. gada marta notikusi ti-
kai apméram 25% no parastas ap-
kalpju loceklu mainas, kas apdraud
starptautiskas tirdzniecibas kugu
turpmaku drosu darbibu, jo jarnie-
ku nogurums un garigas veselibas
problémas var izraisit nopietnus ja-
ras negadijumus.

Tikai logiski, ka starptautiska jarnie-
ciba mekl€ iesp&jami atru un efekti-
vu risinajumu kugu apkalpju loceklu
mainas atvieglosanai neatkarigi no
jurnieku valstspiederibas, bet tas
prasa starptautiski saskanotu ricibu,
vispirms jau nodrosinot jlrniekiem
iekdpsanu un izkapsanu no kuga
osta, tapat pieejamus komercialos
lidojumus uz jurnieku mitnes val-
stim, ka ar1 tam valstim, kuras no-
tiek apkalpju maina. Diemzél panakt
realu kompromisu ir |oti grati, tapéc
starptautiska limeni kugu apkalpju
mainas jautajums joprojam ir prob-
Iéma. Ta vien Skiet, ka katra valsts
atseviski kaut ka mégina meklét sa-
vus risinajumus. Vacija, pieméram,
ir sevi pasludinajusi par apkalpju
mainas pionieri, jo Sis valsts ostas
kugu apkalpju mainas procedira
tiek atvieglota. Tapat Vacija aicina
visiem kopa meklét ilgtermina ri-
sinajumus, lai tada situacija, kada
bija no marta lidz augustam, nekad
vairs neatkartotos un jurniekiem



nevajadzétu nenoteiktu laiku at-
rasties uz kuda, turpinot darbu péc
kontrakta beigam. Hamburgas osta
atvérts “Seamen Club Duckdalben”,
tapat ostas vadiba meklé veidus, ka
kaut nedaudz iepriecinat jurniekus.
Pieméram, tika rikota akcija “Co-
ronaportconcerts for seafarers”, kura
piedalijas popularas miziku grupas
no Hamburgas. Vél socialaja timekl
Facebook notika kapelana sarunas ar
jurniekiem, kuras registréjas vairak
neka 3000 jdrnieku, un Sadas akci-
jas paredzéts organizét ari turpmak.

Aktiva jarnieku atbalstisana ir bijusi
ari Honkongas osta. “Honkonga ir
nakusi klaja ar iniciativu pasaules
méroga veikt pasakumus, kas at-
vieglotu jlrnieku smago stavokli,
kad Covid-19 pandémijas dé| jar-
nieks ir nonacis gluzi vai aresta pats
uz sava kudga. Més esam priecigi,
ka izdevas panakt vienoSanos, kas
paplasina tirdzniecibas kugu un ari
to kugu, kuri neveic kravas parva-
dajumus, iesp€jas savlaicigi veikt
apkalpes mainu Honkonga, kas ka
starptautisks jurniecibas centrs tur-
pina atbalstit starptautisko un vie-
téjo kugosanas kopienu. Jau no 27.
jinija esam atvieglotaja rezima ie-
tvérusi arl pasazieru kugu jurniekus.
Ja ir izpilditi visi nosacijumi, lai sa-
mazinatu sabiedribas veselibas ap-
draudéjumu, tiek atlauta apkalpes
maina ari kruiza kugiem. ST jauna
iniciativa ir praktiska pieeja jautaju-
ma risinasana, kas rada papildu at-
vieglojumus kugniecibas nozarei un
ir sen gaidits risinajums jurniekiem,
kuri parmérigi ilgu laiku ir atradusies
uz kuda, un tai pasa laika aizsarga
sabiedribas veselibu,” situaciju pre-
sei skaidroja Honkongas transporta
biroja vaditajs. “Jlrnieku repatriaci-
jai tranzita pakalpojumi Honkongas
starptautiskaja lidosta pakapeniski
un koordinéti ir atsakti kops 1. juni-
ja, bet aviosabiedribu pienakums ir
pirms pasazieru uznemsanas lidma-
Sina veikt visas nepiecieSamas par-
baudes, lai parliecinatos, ka tranzita
pasazieri noklls sava galamérki.”

IMO deneralsekretars Kitaki Lims
izteica atbalstu Singapiras jarnie-
cibas un ostu parvaldes iniciativai
izstradat apkalpju mainas celvedi,
kas varétu kalpot par paraugu Ii-
dzigu apkalpju mainas noteikumu
izstradei ar1 citas pasaules ostas.
Noteikumu izstradé “The Singapore

Shipping Association” (SSA) sadar-
bojas ar Singapuras jlrniecibas un
ostu parvaldi (MPA), Singapuras jur-
niecibas arodbiedribu savienibu, ka
ari ar Starptautisko jurniecibas darba
devéju padomi (IMEC) un Pasaules
kugniecibas padomi (WSC). Darba
grupa izstradaja celvedi, kura sniegti
noradijumi, ka Covid-19 pandémijas
apstaklos atvieglot un veikt kugu ap-
kalpju mainu Singapura.

Apkalpju mainas jautajums vél nav
atrisinats, bet uz logisku ta risinaju-
mu cer gan jarnieki uz kugiem, gan
jarnieki krasta, gan vairak neka 70
tlkstosi kruiza kugu darbinieku, kuri
gaida repatriaciju.

Niderlandes kudu ipasnieku asociaci-
jas operativo lietu vaditajs Nils van
de Minkelis uzskata, ka Niderlande
ir daudz darijusi jurnieku laba, jo
ta juta atbildibu ne tikai par to 12
tlkstosu jlrnieku repatriaciju, ku-
ri strada uz Sis valsts kugiem, un
liela méra tie ir jurnieki no Filipi-
nam, Ukrainas un Krievijas, bet ari
par visiem jurniekiem, kuri strada
starptautiskaja jurnieku darba tirga
un cies no ierobezojumiem Covid-19
pandémijas déel.

“Neskatoties uz problémam, Iénam
esam panakusi, ka repatriéti sesi
tlkstosi jarnieku, tacu vél daudz ja-
dara, lai ar1 paré&jie noklutu majas,”
sacija Minkelis.

Sodienas pieredze ka

macibu stunda nakotnei
Noslédzot Apvienotas Karalistes va-
dito virtualo samitu, 15 valstu val-
dibu parstavji vienojas, ka janonem
birokratiskie ierobezojumi, kuru dé|
simtiem tdkstosi jlrnieku uz kugiem
parstrada liguma noteikto laiku, bet
biezi vien darba pavada ilgak neka
gadu. Saistibas uznémas Apvieno-
ta Karaliste, Danija, Francija, Vaci-
ja, Griekija, Indonézija, Niderlande,
Norvédija, Filipinas, Salida Arabija,
Singapura, AAE, ASV, ka ari Kina un
Indija. Starp pasakumiem, ko pa-
redzéts paatrinat, ir jurnieku iden-
tifikacijas dokumentu pienemsana
ka pieradijums vinu darbinieka sta-
tusam, IMO protokolu istenosana,
lai veiktu kugu apkalpju droSu mai-
nu, valsts karantinas ierobezojumu
parskatiSsana un iesp&jami atrakas
> > 8. lpp.

SeSos ménesos
arvalstu kugi Latvijas
ostas parbauditi

74 reizes

Latvijas Jaras administracijas Ku-
gosanas drosibas inspekcijas in-
spektori 2020. gada pirmaja pusga-
da veikusi 74 ostas valsts kontroles
inspekcijas arvalstu kugiem, kas
ienakusi Latvijas ostas.

Nevienam arvalstu kugim nav
konstatéti trikumi vai parkapumi,
kuru dé| bltu piemérojama kuga
aizturésana.

Pirmaja pusgada bija planots veikt
150 ostas valsts kontroles inspek-
cijas, tacu valsti noteiktas arkartas
situacijas dé€| no 16. marta inspek-
cijas arvalstu kugiem tika partrauk-

Pirmaja pusgada veikta 131 Latvi-
jas karoga kuga inspekcija planoto
125 vieta. Saja laika parbauditi ari
33 Latvijas Kudgu registra regis-
trétie atpltas kugi un 123 zvejas
laivas.

Pirmaja pusgada
pieaudzis zem Latvijas
karoga registréto
kugu skaits

2020. gada pirmajos sesos méne-
Sos Latvijas Kugu registra no jauna
registréts 21 kugis, no saraksta iz-
slégti tris kugi. Lidz ar to kopé&jais
kugu skaits pieaudzis lidz 348.

SOLAS konvencijas prasibam atbil-
stoSu kugu skaits pieaudzis lidz 28.
No jauna registréti Cetri sauskra-
vas kugi - “Ceg Orbit”, “Libero”,
“Lottaland” un “Nautica”, bet no
saraksta izslégts sauskravas kugis
“Bornholm”.

Kudu registra redistréto atpitas
kugu skaita izmainas ir minimalas —
pusgada laika no jauna registréti
12 atpitas kugi (septinas buru jah-
tas un piecas motorjahtas), bet no
registra izslégti 11 kudi (septinas
buru jahtas un ¢etras motorjahtas).
No jauna redistrétas tris zvejas lai-
vas, izslégtas piecas.
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» > > 7. lpp.

piekluves nodrosinasana komercia-
liem lidojumiem uz un no galvena-
jam jurnieku izcelsmes valstim.

Covid-19 uzliesmojuma laika gu-
tas atzinas jaizmanto, lai partneriba
starp jurniecibas nozari un valsts in-
stitlicijam izstradatu starptautiskus
protokolus, ieviestu praktiskus ricibas
instrumentus, lai atvieglotu kugosa-
nas operacijas un lautu jarniekiem
pildit savu butisko lomu globalajas
juras kravu piegades, ja ari nakotné
rastos piedzivotajai situacijai lidzigi
globalas pandémijas gadijumi.

Nogadat majas miisu
varonus jirniekus!

Par godu Starptautiskajai jarnieku
dienai IMO rikoja vebinaru, kura
kugosana iesaistitas institlcijas, or-
ganizacijas un asociacijas sprieda,
ka risinat humano krizi, kas briest
sakara ar neatrisinatajam jurnieku
repatriacijas problémam. “Nogadat
majas masu varonus jarniekus!” Sis
vebinara laika izskané&jusais aici-
najums vairak gan izklausijas péc
retoriska saukla bez Tpasa seguma.
Tiesi tapat ka IMO generalsekreta-
ra teiktas frazes: “Jurnieku darbs ir
unikals un butisks! JGrnieki atrodas
Sis globalas cinas priekséjas rindas!
Vini ir pelnijusi misu pateicibu! Vi-
ni ir pelnijusi un viniem ir vajadziga
atra un izlémiga humana riciba, un
ne tikai pandémijas laika!” Daudz
piezemétaki bija Starptautiskas Kug-
niecibas kameras (ICS) un Starptau-
tiskas Transporta darbinieku federa-
cijas (ITF) parstaviji, kuri aicinaja no
vardiem beidzot pariet pie darbiem.
ITF bridinaja starptautiskos kugu re-
gistrus neuzskatit, ka kugu apkalp-
ju maina ir mazsvarigaka no visam
problémam, ko Sajos arkartas ap-
staklos piedzivo kugosanas bizness.
ITF generalsekretars Stivens Kotons
uzsvéra, ka gadijuma, ja problému
nerisinas nekaveéjoties, pasaulei nak-
sies cinities jau ar sekam.

“Starptautiskaja jurnieku diena vi-
sas runas bija par jurnieku augsto
profesionalitati, izturibu un uzupu-
résanos, bet Covid-19 paradija, ka,
lai gan lielaka dala starptautiskas
jurniecibas nozares to noverte, pa-
saule kopuma to nedara,” sacija Sti-
vens Kotons.
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DaZi nozares parstavji parmeta ITF,
ka ta aicina jurniekus partraukt dar-
bu, ja kontrakts ir beidzies, kas varé-
tu loti smagi atspéléties uz pasaules
ekonomiku, tapéc visiem kopa tagad
vajadzetu meklét risinajumu, ka at-
lidzinat kugosanas nozarei zaudé&ju-
mus no Covid-19.

“Mé&s nevélamies partraukt kugosa-
nu, bet gan panakt jarnieku atgrie-
Sanos majas. Tomér ITF nevilcinasies
atbalstit kuga apkalpi, ja ta uzskatis
par nepiecieSamu apturét kuga tala-
ku darbibu, tapéc ka apkalpe pilniba
izsmélusi visas iespéjamas fiziskas
un garigas rezerves. ITF aicina atbil-
digi ieverot MLC attieciba uz jarnieku
nodarbinatibas ligumiem un So ligu-
mu pagarinasanu. Bija vienoSanas
par divu ménesu pagarinajumu plus
VEl par vienu ménesi, un Sis termins
zas valdibas piekrita péc S datuma
atcelt celosanas ierobeZojumus caur
savam valstim.

Mé&s turpinam sanemt simtiem sa-
dzibu no jlrniekiem, kuri pasreizéja
situacija batiba paklauti vardarbigai
ricibai — spiesti stradat péc liguma
beigSanas. Mé&s esam izstradajusi 12
solu protokolu, lai veicinatu jarnieku
drosu repatriaciju, un esam lob&ju-
Si to valdibu, ostu un karoga valstu
[imeni. Tapat ITF operativi izveidoja
Covid-19 darba grupu, kas pieskira
vienu miljonu sterlinu marcinu per-
sonigo aizsardzibas lidzek|u iegadei,
ka ari to jlrnieku atbalstam, kuri no-
nakusi arkartéjos apstaklos.”

Sogad Starptautiskaja jarnieku die-
na galvena uzmaniba bija pievérsta
kugu apkalpju mainas krizei pasaulé

un ierastas svinibas nomainija asas
diskusijas un kritika. Tika paustas
pieaugosas dusmas par starptautis-
ko bezdarbibu, par kugu apkalpju
pamesanu bezpalidziga situacija un
nesakartotiem repatriacijas jauta-
jumiem Covid-19 pandémijas laika.

“Nautilus” specialists Deivids Epltons
ar nesléptu ironiju noradija, ka laika,
kad dazas pasaules valstis mazinas
Covid-19 ietekme, So valstu valdibas
un sabiedriba kopuma lielako uzsva-
ru liek uz atbalstu lidojumu atvieglo-
jumiem tdristiem, nevis jarniekiem,
lai gan tiesi jUrnieki ir tie, bez kuru
darba sabruktu visas tirdzniecibas
kédes un precu piegades. Ja normali
netiek organizéts jarnieku darbs, tas
atstaj negativu ietekmi uz vinu atal-
gojumu, uz nodokliem, ari uz kadetu
profesionalo apmacibu, kas nakotné
nepaliks bez sekam.

Péc samita darba devé&ji pauda par-
liecibu, ka strupcels tiks parvaréts,
ko rezumeéjot izteica Starptautiskas
Kugniecibas kameras generalsekre-
tars Gijs Platens, noradot, ka vieno-
Sanas ir parmainu katalizators.

“P&c ménesiem ilgas bezdarbibas,
kuras rezultata krize kllst arvien
smagaka, valdibam ir jadara viss
iespé&jamais, un tas nozimg, ka val-
stim, kuru ostas ienak kugi, karo-
ga valstim, kuras ir registréti kugi,
tranzita mezgliem ar lidostam, ka
ari jarnieku mitnes valstim Sodien
un tdlit, nevis rit, nevis nakamne-
dél, ir janodrosina jlrniekiem viza,
karantina un pierobezas iznémumi,”
sacija ITF generalsekretars Stivens
Kotons.m



Edolé uzstadits vides objekts -
piemineklis Krisjanim Valdemaram

Edoles Dzirnavu darza uzstadits Ar-
tira Bruno Strausa veidotais vides
objekts - piemineklis Krisjanim Val-
demaram. Pie ta vél tiks novietota
informativa plaksne. Vides objekta
izveides uzdevums ir paradit 22 ga-
dus veca K. Valdemara progresivo
darbibu Edolé 19. gadsimta vida.

K. Valdemars Edolé stradaja par
skriveri un kartoja muizas gramat-
vedibu, tomér daudz lielaka intere-
se vinam bija par zemnieku stavokli
Edoles pagasta. Nepilnu divu gadu
laika vins sapulcinaja zinatkarus un
izglitoties gribosus jaunos latvieSus
un mudinaja vinus izrauties no gara
un materialas nabadzibas, iedvesa
sapnus, kuri, iesp€jams, vélak pie-
pildijas. K. Valdemaram radas ideja
Edolé veidot bibliotéku, un 1848.
gada 23. aprili Edoles baznica tika
atvérta pirma pasu latviesu dibinata

bibliotéka. Gramatas bija novietotas
baznicas gérbkambara skapi. Maksa
par vienas gramatas lietoSanu bija

viena kapeika, pavisam tracigiem
nebija jamaksa.

Ideja par to, kads varétu izskatities
Krisjana Valdemara piemineklis Edo-
les ciema Dzirnavu darza, tika iegi-
ta, divreiz rikojot metu konkursu.
Pirmaja reizé konkurss noslédzas bez
rezultatiem, bet atkartoti izsludina-
taja konkursa par savu favoritu bija
aicinati balsot Edoles pagasta iedzi-
votaji. Nemot véra vinu viedokli, art
Grija 1@ma par labu A. B. Strausa
piedavajumam. Vides objekta, ko
darba apraksta autors bija apzimeé-
jis ar nosaukumu “Preti gaismai”,
stilizéti attélota virziba uz augsu.
Skulptdras ideja - ar izglitosanu pret
tumsonibu. Skulpturalo kompoziciju
noslédz atverta gramata ar K. Valde-
mara portretu un citatu “Zinasanas
ir vértiba, ko cilvékam neviens nevar
atnemt”.m

Bibliokugis Sovasar bura LeiSmalite

“Ainaznieki sakrava kartupelus laivas, aiz-
zégeléja lidz Péterburgai, pardeva kartupe-
lus, apciemoja tautieti Krisjani Valdemaru
un vina pierunati ziedoja savu artavu tai
trakajai jarskolu lietai. Ziedoja pa vairaki
lagi, cik nu katrs varéja, lidz sakumam
sanaca tieSi 475 rubli. Ar 3o naudinu tad
nu bija jaatver pirma jirskola AinaZos,” ta
Janis Peters gramata “Baltijas toveri saliti”.

Ari salacgrivie$u biedribas “Bibliokugis
Krisjanis Valdemars” komandu LeiSmalité
sagaidija ar kartupeliem, proti, Auces no-
vada Bénes bibliotéka pirmsskolas izgli-
tibas iestades “Rukisi” audzeknu radoSo
darbu izstade “Més sapnojam par jaru”
skolotajas Daces Rencbergas ierosmé bi-
ja darinata, izmantojot kartupelu Skélites.
Berni tas merkusi daZadas krasas, un to
nospiedumi uz papira uzbira jiru, kugus,
krasainas zégelnieku buras un savu visus
vienojo3o dzivesprieka pieskanas motivu.
Bibliotekares llga Straume un Laura Logina
bija izveidojusas izstadi par K. Valdemaru,
kas loti saskangja ar Bibliokuga projektu
“Ar zimolu “Latvietis” LeiSmalites celos”,
ko atbalsta Valsts kultiirkapitala fonds un
Latvijas valsts simtgades birojs.

Latvietibas tému miisu viesi — vicead-
miralis Gaidis Andrejs Zeibots un zimola
“Latvietis” iedibinatajs Raivis Struncens —
plasak aplikoja ari Vadakste, kur mas mili
sagaidija pagasta bibliotékas vaditaja Aina
Statkus. Te izvérsas domu apmaina par
latvieSu jarniekiem, kuri jau pasen kugo
ne zem sarkanbaltsarkana, bet gan léto
valstu karogiem. Tas esot ekonomisku ap-
svérumu iespaida, lai gan jauna kugo3anas
politika, par ko jau 20 gadus runa Latvijas
Jiirniecibas savieniba, paredz Latvijas no-
doklu sistému vérst par labu kugu ipas-
niekiem. Latvija ka jiras valsts — Saeimu
tas neintereseé.

Pavisam tuvu Renges stacijai ir Rubas
pagasta biblioteka. Tas vaditaja Maruta
Opolska zinaja teikt, ka nu atkal pa atjau-
noto slieZu celu LeiSmalité dunedami kursé
precu sastavi, vezdami kravas uz Klaipedas
ostu. Jacer, ka drizuma ari uz Liepaju un
Rigu. Ostu politika Soreiz ari bija viens no
viesu diskusiju tematiem.

Salacgrivas novada bibliotékas vaditaja
Hedviga Inese Podzina dalijas pardomas
par to, ko nozimé bit talbraucéja kapteina

1 I T | o—
matei, ka AinaZi un pirma latwesu jursko-
la ietekméjusi vietéjo jaunieSu nakotnes
profesijas izvéli un lai art misdienas misu
jurnieki samestu kolekti kadai nopietnai
latvieSu jarniecibas vietai.

Bibliokuga diskusiju platforma ir atvérta
ikvienam interesentam, jo te politiskas
témas, pieméram, ostu parvaldiba, savi-
jas ar sadziviskajam - ka labak pagatavot
uzkodas no garsigajam AS “Brivais vilnis”
Sprotém, ko ciemakukuli bija atvedusi ari
Bibliokuga komanda. Braucieni pa Lei$ma-
[iti turpinasies — jau augusta biisim Zana,
Ezeré un Vitinos, lai aicinatu jaunieSus uz
Latvijas ostam un jirskolam.=

Gints Simanis
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Jebkuru parmainu mérkis
ir saturs, nevis forma

Ministru kabinets 2019. gada 12. decembra arkartas sédé aicinaja Saeimu steidzami
veikt grozijumus Likuma par ostam. Saeima $adu lemumu pienéma 17. decembri, kad
valsts parvaldiba tika parnemtas Rigas un Ventspils ostas. Lidz ar to no darba valde tika
atbrivoti €etri padvaldibu parstavji un darbu turpina tikai cetri valdes locekli — ekonomi-
kas ministra, finandu ministra, satiksmes ministra un vides aizsardzibas un regionalas
attistibas ministra izvirziti parstavji, kurus apstiprina Ministru kabinets. No Satiksmes
ministrijas skaidrojuma varéja saprast, ka Sads modelis palidzés veidot neatkarigas Ri-
gas brivostas un Ventspils brivostas parvaldes, kuras pienakumu izpildé bis tiesi atbildi-
gas Ministru kabinetam. Tada veida Ministru kabinets spés kontrolét So ostu parvaldibu,
jo valdiba secinajusi, ka Ventspils brivosta un Rigas brivesta ir paklautas augstam ko-
rupcijas riskam, tapéc nepiecieSamas neatliekamas reformas to parvaldiba, lai izpilditu
valdibas deklaracija noteikto prioritati cinai pret korupciju un uzlabotu ostu parvaldibu.
Par Rigas brivostas valdes priekSsédétaju tika ievéléts bijusais Rigas domes deputats un

vides aizsardzibas un regionalas attistibas ministra padomnieks VIESTURS ZEPS

- Jus esat jauns cilvéeks Rigas
brivostas parvalde, un medz
teikt, ka jauna slota tiri slau-
ka. Vai te ir pietiekami daudz
slaukama?

- Tas ir provokativs jautajums, bet
varu teikt, ka darama tiesam ne-
trakst. Tacu jaatzist, ka ari aréjie
apstakli ir bijusi loti mainigi, kas ie-
tekméjis ostas, tai skaita ar1 valdes
darbu. Vél februari, jaunajai valdei
sakot darbu, uz visu skatijamies
daudz savadak, bet koronavirusa
pandémija ari musu planus ir stipri
vien ietekméjusi. Jasaprot, ka kravu
parvadajumu kédes mainas, ir aptu-
réti pasazieru parvadajumi, bijusas
VEél citas ietekmes, un tas viss, pro-
tams, ir janem véra, domajot par
ostas darbibu un talakajiem planiem.
Nedomaju, ka bitu pareizi, atnakot
jauniem, visu iepriek$&jo mainit, jo
daudz svarigak ir saprast, kas ve-
caja sistema strada labi, kas varétu
stradat labak un kas varbut nestrada
un ir mainams. Pusgada laika jauna
valde soli pa solim ir izdarijusi dau-
dzus majas darbus, vien piebildisu,
ka vienmér var darit vairak un la-
bak. Mums ir skaidri jasaprot, ka
virzam ostas attistibu, tapéc esam
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parskatijusi ostas investiciju planu,
kura izpildi zinama méra tomeér ir
ietekméjis Covid-19. Mazliet pieska-
ramies ari darbinieku jautajumam
un veicam dazas izmainas, nosakot
darbinieku funkcijas, mazliet samazi-
najam darbinieku skaitu, izveidojam
parskatamu atalgojuma sistému.
Més pétam visas proceduras, kas
varétu but labakas, efektivakas un
automatizétas, un raugamies, ka to
visu var sabalansét. Pétam, kuros
procesos investét, lai piesaistitu
kravas, investiciju projektus un
modernizétu, tai skaita ari digitali-
z€tu ostu un ostas pakalpojumus.

- Sarunas sakuma jus teicat, ka,
atnakot uz ostas valdi, domajat,

ka atri kaut ko mainisiet. Kas bija
pats svarigakais, kas jusu skati-
juma bija tualit jamaina?

- VElésanas atri rikoties bija logiska
reakcija, kad redzéjam, cik strauji
gada sakuma kritas kravu apjoms -
divdesmit, divdesmit pieci procenti,
un tad parnem tads iekSéjs stress,
kas liek domat, ka kaut kas nav
kartiba, kaut kas nav pareizi, tapéc
steidzami kaut kas jadara un kaut
kas jamaina. Tad IEnam nomierinaja-
mies, dzilak ievilkam elpu un sakam
izvertét, kas tad Tsti ir bijis Sada kra-
vu krituma pamata. Vai tie ir ar&jie
apstakli, kurus més seit, osta, nekadi
nevaram ietekmét, vai ari ieksgjie
faktori, ar kuriem mums jasp€j tikt
gala? Tapat pirmaja pusgada jau di-
vas reizes ir nacies mainit budzetu,
lai pielagotos jaunajiem apstakliem,
tapéc ir bijusas sarunas ar bankam,
tapat skatamies, ko no planotajam
investiciju programmam varam sa-
glabat. Mana ciesa parlieciba ir, ka
Rigas osta ir dala no Rigas, tapéc
man ir |oti svarigi, lai més varétu tur-
pinat un realizét projektus, piemé-
ram, Kundzinsala, kas reiz€ ir svarigi
gan ostai, gan ridziniekiem. Valsts
liment bija uzstadijums - taupam,



taupam, taupam, jo nezinam, ka
bls. Ta ka més esam tada pusvals-
tiska iestade, mums jarekinas ar sig-
naliem, kadus dod Ministru kabinets
un nozares ministrija. Loti daudz
optimiz€jam lidzek|us kaut vai, pie-
méram, uz dazadu komand&jumu
rékina, atkrita ari dalibas maksa iz-
stadés, un vél daudzas lietas atkrita
pasas no sevis.

- Valdé strada cetru ministriju
iecelti parstavji. Ka vienojaties
par prioritatem, kas katrai minis-
trijai tacu ir mazliet citas?

- Valde strada |oti saliedéti un pro-
duktivi, masu starpa ir zinams lidz-
svars, jo divi no mums ir finansisti,
bet divi uznémeji ekonomisti. Ja es
uzskatu, ka ari krizes laika ir uz-
manigi jainvest€é, tad finansisti ir
parliecinati, ka krizé viss ir jagriez
nost, tacu més esam lieliski sp&ju-
Si atrast zelta viduscelu, lai tomér
piesardzigi turpinatu iesaktos ostas
investiciju projektus. Izdevies ari iz-
veidot drosibas spilvenu, tapéc, ja,
pieméram, viena diena pilnigi viss
apstatos, operativas izmaksas, tai
skaita kreditus, més varam nosegt,
un nekas neliecina, ka mums bitu
nepiecieSama valsts garantéta pa-
lidziba. Saja zina Ventspils osta ir
pavisam cita situacija 2019. gada
decembra notikumu de], kas bija
saistiti ar aréjo kontekstu un ASV fi-
nansu institlciju pazinojumiem, kad
visai saspiléta gaisotné un saspilétos
terminos nacas rikoties un pienemt
lemumus, kas, ka péc tam izradijas,
nav bijusi tie labakie, bet tobrid cita
cela nebija.

- Ari Rigas ostu zinama meéra
skara Ventspils notikumu atska-
nas, vismaz publicitates zina no-
teikti, jo bija izteiktas aizdomas,
ka ari Rigas osta varetu but bi-
jusi Aivara Lemberga ietekme.

- Publicitates zina tas, protams, zi-
nama meéra skara ari Rigas ostu un
ietekméja to, ka cilveki te jatas,
bet neparspilésim, jo ari Rigas osta
viss nebut nav tik balts un pukains,
ka gribétos domat. Te tiesi tapat ka
ikviena vieta ir labaki un ne tik la-
bi pieméri. Osta tacu ir sava veida
ekosistéma, kuru pamata veido tie
vairak neka divi simti uznémumu,
kas te strada, un katram no tiem ir
savs skatijums uz lietam, katrs iz-
manto sev pienemamakos veidus,

ka organizeét un attistit savu bizne-
su. Pilnigi logiski, ka uznéméjiem ir
jauznemas ari risks investét, pelnit
un radit darba vietas. Tomér arpus
ostas vél arvien daudziem nav istas
skaidribas, kas ta osta isti ir un ar ko
Seit katrs nodarbojas. Reizém kol&gi
man saka: jus tur osta tacu neko ne-
esat parkravusi! Stop! Ostas parval-
de tiesam neko nav parkravusi, ar to
nodarbojas ostas uznémumi, bet os-
tas parvaldes pienakums ir darit visu
iesp&jamo, lai uznémumi Seit justos
érti un lai te batu pievilciga vide in-
vesticijam un kravu apstradei. Tacu
meés nevaram ietekmeét attiecibas
starp pasiem ostas uznémumiem.

- Veéeletos mazliet konkretizet,
kuras jaunajai valdei skita tas
Sauras vietas, kas uz sitienu bi-
tu mainamas un sakartojamas,
jo trauce uzneémejiem?

- Man pasam |oti interesants Skiet
iespéjamais ostas biznesa modelis,
ko varétu veidot toposas reformas
ietvara. Paslaik ostas nodevas liela
méra veido ostas maksas: kugis ie-
nak un samaksa, iet projam, atkal
samaksa, tapat par ostas operaci-
jam, bet situacija, kad kugis uz os-
tu nenak, nav naudas uznémumiem
un nav naudas ari ostai. Logiski ba-
tu generét kravas. Hipotétiski, més
nemam pie rokas kravu ipasniekus,
atvedam uz ostu, tacu IEmumu par
to, vai kads no uznémumiem attie-
cigo kravu kraus, vai tas ir ieintere-
séts jauna darbibas veida, pienem
uznémums, nevis ostas parvalde.
I1znak, ka més varam vest vai nevest
iesp€jamos sadarbibas partnerus,
meés no ta neko neieglistam, piede-
vam nav nemaz tik drosi, ka iespé-
jama sadarbibas partnera eventuala
krava uz Rigas ostu vispar atnaks.
Tas lika mums uz situaciju paskati-
ties savadak, un rezultata naca ie-
rosinajums kaut ko tomér pamainit
strada kads uznémums, bet osta ir
uzskatama par ekskluzivu zonu, tad
mums vajadzétu veidot stimul&josus
apstaklus, lai ostas uznémums bitu
ieintereséts kraut kravas, nevis tikai
atrasties ostas robezas un aiznemt
teritoriju. Ja krauj un veic ekono-
misko darbibu, tad veidojam atlaizu
politiku, ja n€, tad nekadas atlaides
un stimuli netiek pieméroti. Tas ari ir
viens no musu aktualakajiem jauta-
jumiem - kadus stimulus veidot un
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ka atrast pareizo balansu? Lai atrisi-
natu So jautajumu, tas automatiski
lidzi pavelk vél virkni citu, piemé&ram,
ir javeic grozijumi normativajos do-
kumentos. Tomér jateic, ka Sis jauta-
jums nav nekas jauns, ari pirms Cet-
riem un seSiem gadiem tas ir skatits
un par to ir diskutéts, bet ir svarigi,
lai péc gadiem pieciem vai desmit
més joprojam nebltu Sodienas si-
tuacija. Basim reali, to, ka ogles
un nafta caur Latviju netiks vestas,
meés visi lieliski zinajam jau gadiem
ilgi, bet tagad it ka esam parsteigti
par so kravu kritumu. Pasaules ostu
prakse rada, ka uznémejs ne tikai
maksa nomas maksu, reiz€ém pat ti-
ri simbolisku, par nomato teritoriju,
bet arl par iesp€ju izmantot ostas
infrastruktdru. Tas gan nenozimg,
ka mums tagad visiem uzreiz batu
jace] nomas maksa, bet pakapeniski
ir javeido Skéres, lai mainitu propor-
ciju, proti, lai motivétu te atrasties
tos uznémeéjus, kuri krauj kravas un
veic ekonomisko darbibu. Kapéc Seit
vajadzétu atrasties tiem, kurus tas
neinterese?

- Bet pienemsim, ka mainas ka-
di apstakli, ka tas zinama meéra
ir noticis Covid-19 ietekme, un
uznemejiem zud kada krava, ci-
tu atrast tik atri nav iespéjams,
uzneémejs atmet ar roku bizne-
sam osta, un te paliek daudz
tuksas teritorijas. Vai tas bus
labak ostai?

- Atbalstu burkana un patagas prin-
cipu: veidot motivéjosus stimulus,
lai sekmétu krausanu un investicijas
infrastrukttra, ka ari sekot lidzi uz-
némumu investiciju planu un biznesa
planu izpildei un saskana ar darbibu
parskatit Sos stimulus. Neuzskatu,
ka ostas parvaldei vajadzétu visu
domat uznémeéja vieta. Risinajums
ir sadarbiba un konsultacijas ar os-
tas uznémumiem. Mé&s, ostas valde,
varam atvest pasus labakos klientus,
bet uznémumam ir japienem I€ému-
mi un janodrosina darbiba, un tas
ir tikai logiski. Godigi sakot, ir jau
bijusi ne Tpasi labi pieméri, kad mi-
nistri savu arvalstu vizisu laika aicina
iespéjamos investorus un klientus
apskatit musu ostas, bet uznéméji
ir atturigi, jo tiem nav vélmes mainit
ierasto darbibu, pielagoties jauniem
izaicinajumiem. Un nekas nenotiek,
jo uznéméjs pats nespéj generét

» > > 12. lpp.
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jaunas kravas, bet, ja nevar, tad
ir jadod vieta citiem. Ir uznéme-
ji, kuri jau gadiem nav parkravusi
nevienu kravu, tapéc ir vajadzigs
balanss starp ostas maksam un at-
rasanos osta. Ir uznéméji, kuri ari
Sajos apstaklos aktivi strada, pie-
saistot jaunas kravas. Més sava zina
esam situacijas kilnieki tikai tapéc,
ka pasreizéja darbibas modeli ostas
parvalde daudzas lietas nemaz nav
tiesiga darit. Protams, tas viss nav
tik vienkarsi, vél jo vairak, ja uzné-
méjs ir investe&jis terminala attistiba,
tapéc vélreiz vélos uzsvert, ka ir ja-
veido ilgtspé&jigs darbibas modelis.

— Jus runajat par investoriem,
bet kur ir tie investori un kravu
ipasnieki, kurus var panemt pie
rokas un atvest uz Rigas ostu?

— Ir vairaki darbibas virzieni, kuros
stradajam, jo augsta liment ir izver-
téti tie, no kuriem varétu nakt kravas.
Viens virziens, kur jau ir nopietnas
iestradnes, ir Baltkrievija. Ari Sa-
tiksmes ministrija uzskata, ka Saja
virziena vajadzetu turpinat stradat
un pielikt vél lielakas pules, bet tas
vairak ir kravu konteksta. Ja doma-
jam par investicijam un tiem, kuri
Seit varétu kaut ko blvét, pieméram,
komplektéjoso razotni vai logisti-
kas centru, tad paraléli un ari kopa
ar Investiciju un attistibas agentdru
mekl€jam realus investorus, kurus ir
Vérts uzrunat. Més parvertéjam ostas
zemes, kas ir brivas, lai tas sagatavo-
tu un piedavatu arvalstu vai paSmaju
investoriem. Mums septembri vai ok-
tobri jau vajadzétu but planam, kurp
braucam, ko uzrunajam, ko vinam
piedavajam un ko no vina sagaidam.

- Butiba jau ari investoru pie-
saistiSanas projekts nav nekas
jauns un nebijis. Sis jautajums
darba kartiba ir aktuals jau dau-
dzus gadus.

- Bet pédéjo desmit gadu laika ne-
viens starptautisks investors uz Ri-
gas ostu nav atnacis. Loti iesp&jams,
ka uz to stradaja, bet tas pagaidam
nav devis rezultatus.

- Vai tas nozime, ka jums ir
stingrs plans, ka gada laika uz
ostu atvedat, pieméram, tris jau-
nus projektus?

- Es nevélétos saukt skaitlus, tie
mums ir iekS&jai zinasanai, bet ja,
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pilnigi drosi esam gatavi uz Rigas os-
tu atvest investorus. Rigas brivostas
parvalde kopa ar Rigas domes Attis-
tibas departamentu un LIAA brauks
un aiz rokas vedis surp.

- Skiet, ka Sis varétu bit diezgan
utopisks planins. Latvijas osti-
nieki jau diezgan daudz krustu
Skérsu ir izbraukajusi pasauli
izstades, biznesa pasakumos, ir
pavadijusi prezidentus un minis-
tru prezidentus dazadas valdibas
delegacijas, kur tikusies ar aug-
sta ranga biznesa lJaudim. Ka tas
varétu but - panemt pie rokas?

— Tas, ko vélamies darit, ir mazliet
savadak, jo més iesaistam asociaci-
jas, kuram ir plasi sakari. Vini lieliski
zina, kuri Surp varétu un kuri Surp
nevarétu nakt, un tas notiek caur
tieSiem kontaktiem. Mis tiesi un
nepastarpinati interesé tie, kuriem
pieder kravas, un tiesi viniem pieda-
vajam darbibas vietu osta. Viens ir
sédét un gaidit vai piedalities izsta-
dés, cerot uz jauniem klientiem, bet
otrs ir ar savu agentu starpniecibu
aktivi uzrunat potencialos partne-
rus un veidot tiesi viniem pielagotu
piedavajumu.

— Stradat caur lobijiem?

- Es vinus sauktu par agentiem, ku-
ri strada uz Siem projektiem, infor-
méjot par Rigu un Rigas brivostu.
Tas ir specialists, kur$ ne vienmér
atrodas Seit, bet strada misu mér-
ka valstis un piedalas individualas
sarunas. Katram iespéjamam klien-
tam ir individuals piedavajums, bet
Sim piedavajumam, protams, ir jabat
argumentétam un ekonomiski pama-
totam, lai parliecinatu un ieinteresé-
tu otru pusi.

- Kadi butu tie kravu veidi, kas
varétu nakt uz Rigas ostu?

- Dazadi. Man jau loti gribétos do-
mat, ka tas ir konteinerkravas, jo
Riga ari vésturiski ir veidota ka
konteinerkravu osta, tacu meés stra-
dasim vairakos virzienos, nemot
VEéra ostas iesp€jas. Tikpat svarigi
ir ari raudzities uz augstiem vides
standartiem.

- Viens ir patika un velme, bet
pavisam cits ir realas iespé&jas
un krava.

- Mums jau ir vairakas iestrad-
nes konteinerkravu virziena, bet

tie nekada gadijuma nebds atri
panakumi.
- Kravas jau vispar atri virzienu
nemaina.

- Tas tiesa. Ja Sodien stradajam, tad
uz rezultatiem varam cerét péc di-
viem trim gadiem.

— Atrast un uz ostu atvest jaunu
kravu ir viens, otrs - vai osta ir
izdariti majas darbi, lai uznemejs
atnak un redz: ja, Seit tiesam ir
labi celi, ir pieejams dzelzcels, ir
labi un Iéti energoresursi.

- Precizi, tapéc abas Sis lietas ir ja-
dara paraléli, jo més nevaram gaidit,
kameér visa infrastruktira bis sakar-
tota, un tikai tad aicinat Surp bizne-
su. Majas darbu mums veél ir daudz,
tacu neviens darbs nav nepacelams,
tam tikai vajadziga sadarbiba.

- Tad varbut mazliet ari par sa-
darbibu. Daudzas ostas lietas
ir atkarigas no Rigas pasvaldi-
bas, bet pasvaldibas parstavji
vairs neséz pie Rigas ostas val-
des galda un nepiedalas diskusi-
jas un Iemumu pienemsana. Vai
tas varetu radit problémas ostas
projektiem?

- Labi tas nav. Esmu parliecinats, ka
valdé noteikti jabut kadam no pas-
valdibas, jo realaja dzivé praktiska
sadarbiba ikdienas darbos ar Rigas
domi ir lielaka neka sadarbiba ar val-
dibu un valsts instittcijam.

- Tas jau tikai logiski, jo osta ta-
Cu atrodas konkréta vieta.

- Més jau Rigas brivostas valdé va-
ram diskutét, rast kompromisus un
pienemt lemumus, kurus nebus ie-
spéjams realizét, ja, pieméram, Ri-
gas dome ar visiem saviem depar-
tamentiem nostasies pret musu pro-
jektiem, pasvaldiba tos vienkarsi
nesaskanos un veidosies tads ka
bezizejas stavoklis starp ostu un pil-
sétu, kas par labu nenaks nevienam.
Protams, svarigi ir valsts uzstadiju-
mi, bet valsts un pasvaldibu viedokli
nereti médz ari atskirties.

- Notiek diskusijas par jauno
parvaldibas modeli Latvijas liela-
jas ostas. Kas, jusuprat, bus lie-
lakais ieguvums no Sis reformas?
- Pétam, sekojam un, kur tas iespé-
jams, ari iesaistamies Saja procesa.
Jebkuru parmainu mérkis ir saturs,



nevis forma. Ja veicam izmainas,
tad pirmais jautajums - kapéc més
to daram? Ko més iegusim? Ne-
skatoties uz to, ka $i reforma ir ie-
rakstita valdibas deklaracija un ta
tiek veikta, pietriukst komunikacijas
par mérkiem. Kapéc? Atbildi uz So
jaut@jumu vajadzetu sniegt un spét
ari pietiekami saprotami izskaidrot
un popularizét. Ja ta ir lemumu pie-
nemsanas caurskatamiba un OECD
vadlinijas, tad ta ir viena lieta, ja
funkciju izmainas vai valdes un par-
valdnieka atbildiba, tad cita.

- Bet varbut tadas atbildes ne-
maz nav, jo tas tiek darits prin-
cipa, lai turetos pie valdibas dek-
laracija rakstita?

- Musu politika forma reizém prevalé
par saturu. Saja gadijuma, nomainot
ostai publiski atvasinatas personas
statusu pret kapitalsabiedribas sta-
tusu, tas bus politisks sasniegums.
Es to saku ar nelielu ironijas piedevu.

- Ironija varetu but pamatota.

- Sis tie§am ir loti politisks aspekts.
Parvaldes modela maina ir ari ietek-
mes maina katra atseviska osta. Ta
ir ari politiska cina. Ja reiz ministrija
to pieteikusi, tad tai ta ari jaizcina,
un, ka redzam Sobrid, tas nav un
nebus viegls process. Formu jau var
nomainit, bet So formu vajag piepil-
dit ar saturu un preciziem mérkiem.
Loti sarezgiti So reformu realizét,
un politikiem, kuri to virza, ir jaspé&j
komunicét ar visam interesSu gru-
pam, tai skaita ar1 tam, kuras neko
mainit nemaz nevélas, plus tas ja-
dara Saja sadrumstalotaja koalicijas
sastava. Reforma vajadzétu redzét
virkni racionalo graudu, bet paslaik
piedavataja redakcija nav lidz galam
saprotams kaut vai tas, kada veida
tiks iesaistitas pasvaldibas. No otras
puses, esam sagatavojusi vairakus
priekslikumus, kas varétu papildinat
normativos aktus, ka ari ir uzsakta
komunikacija ar iesaistitajam pusém,
un ta ir laba zina.

- Ko valsts varéetu iegiit no Sis
reformas, ja nonemam politisko
sadalu?

- Modela maina pati par sevi neko
nemaina. VElreiz gribétu uzsvert, ka
saturs ir pats smagakais uzdevums,
bet pagaidam jautajumu ir vairak
neka atbilzu.m

Anita Freiberga

Nemainigs paliek
attistibas programma
apstiprinatais virziens

Sogad Rigas ostai jubileja — 820 gadi, pati Riga 820 svi-
nés vél tikai nakamaja gada. Rigas brivostas parvaldnieks
ANSIS ZELTINS diezgan skumiji atzina, ka plasaka Rigas
ostas svétku svinéSana, kas parasti notiek Rigas pilsétas
svetku laika, Sogad izpaliks. Covid-19 ienesis savas ko-
rekcijas, lai gan gada sakuma vél nekas neliecinaja, ka
vajadzés stradat arkartéjas situacijas apstaklos.

“Covid-19 ieviesa korekcijas ne vien
svétku rikosanas planos, bet ari ik-
dienas darba,” saka Ansis Zeltins.
“Kopuma cilvéki ir mazliet piezeme-
jusies, no darba kartibas pagaidam ir
nonemti ari bezgaligie komandé&jumi
un cilvéku parvietosanas, bez kuras
liela méra var ari iztikt, un nebdt nav
ta, ka tapéc kaut kas butu apstajies.
Tas virpulis, kas bija sagriezies, liela
méra attiecas ari uz biznesa un lie-
tisko vidi. Komand&jums turp, ko-
mand&jums Surp, it ka visur noteikti
vajadzétu braukt, bet, ja uz visu pa-
raugas no praktiskas puses, tad lielu
dalu jautajumu var atrisinat, nekur
nebraucot, to var kancelét, un Co-
vid-19 to lieliski ir pieradijis. Tagad
par ikdienas praksi kluvusas attalina-
tas sapulces, ko ari turpmak sagla-
basim, jo reizém, lai piedalitos sapul-
c€, cilvéks ir spiests térét neadekvati
daudz laika, lai nok|atu konkrétaja
vieta un péc tam atkal atpakal. Rei-
zém $Sadu sapulcu sausais atlikums
ir tikai cela veltigi notérétais laiks.
Attalinatas darbibas laika més esam
apzinajusi vajas vietas. Pieméram,
ostas kritiskas ricibas plans pamata
ir bijis koncentréts uz arkartéjiem
gadijumiem, ja kaut kas uzspragst
vai deg, tatad vairak uz avarijas si-
tuacijam, bet Covid-19 laika nacas
piedzivot pavisam cita rakstura ar-
kartas situaciju. Pirmkart tas attie-
cas uz ostas kapteindienestu, kam
jastrada 24/7 rezima ari Covid-19
apstaklos. Ir virkne kompetencu un
kvalifikaciju, kur kapteindienesta
specialistu vieta ta vienkarsi nevar

panemt nevienu citu. Nedod dievs,
ja kads no kapteindienesta specia-
listiem saslimst, bet pargjos ieliek
karantina, tad Kugu vadibas centra
darbiba apstajas, un tad apstajas ari
kugu satiksme osta. Ostas darbs ir
paralizéts, bet nekas nav uzspradzis
vai avaréjis, vienkarsi nav, kas no-
drosina procesu. Ka sados apstak|os
organizét darbu, tas ir |oti nopietns
jautajums. Kapteindienesta ieviesam
stingrus noteikumus, kugu satiksmes
operatorus pilniba norobeZzojam no
arpasaules. Nevienam, tai skaita ari
parvaldniekam, Kugu vadibas centra
nav ko darit, bet mainas sakartojam
ta, lai norobezotu jebkuru saskarsmi,
un kapteindienests stingra rezima
apstaklus izturéja. Pagaidam gan
neesam apkopojusi informaciju, bet
man nav zinu par to, ka ne tikai os-
tas parvald€, bet ari visa osta kads
blUtu saslimis ar koronavirusu.”

- Més esam pieradusi visu iz-
teikt skaitlos un uzskatam, ka
ari situaciju osta vislabak rak-
sturo kravu apgrozijuma pie-
auguma vai krituma procenti.
Pirmaja pusgada kravu kritums
Rigas osta ir bijis ieveérojams.
Vai tas ostas parvaldniekam liek
satraukties?

- Es uz to skatos mierigi, pat opti-
mistiski. Lai gan kritums, protams,
ir acimredzams, ja paanaliz€, kuru
kravu grupu skaris vislielakais ne-
to kravu sarukums, tad redzam, ka
tas ir oglu kravas, bet tas nevienam

» > > 14 lpp.
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nav parsteigums. Tas vispirms jau
ir geopolitisks jautajums, ari eko-
nomisks, saistits ar oglu cenu kri-
tumu tirgd, kad apméram pédé€jo
septinu astonu ménesu laika ta ir
vésturiski zemakaja punkta. Kra-
vu Tpasnieki So kravu nelaiz tirga,
gaidot labakus laikus, un tas ne-
noliedzami bremzé oglu tirgus ak-
tivitati. Ir sakritusi vairaki apstakli,
kas ietekmé tirgu un, protams, ari
oglu kravu apgrozijumu Rigas osta.
Ja salidzina ar 2019. gadu, tad Sis
apjoms ir nokrities aptuveni Cetras
reizes, kas ir apméram viena cetur-
ta dala no ostas kravu apgrozijuma,
un absoltajos skaitlos sads kritums
ostai ir liels un butisks. Tagad visi
ir satraukti, bet, godigi sakot, ta
polemika, kas notiek sabiedriba,
ari ir visai divaina: ja ogles ir, tas ir
slikti, jo ta ir vidi piesarnojosa kra-
va, bet, ja oglu nav, ari slikti, jo,
redziet, kritas ostas raditaji. Var-
bit vajadzéetu tikt skaidriba, ko tad
meés isti gribam? Jau stajoties ostas
parvaldnieka amata, paudu savu
nostaju: tik, cik oglu bis, més tas
Rigas osta krausim. Ari spriedze par
piesarnojosajam kravam no Dau-
gavas laba krasta un pilsétas cen-
tra ir nonemta. Ogles ir parcélusas
uz Krievu salas terminali Daugavas
kreisaja krasta, kas ir moderns un
videi maksimali draudzigi aprikots.
Gadijuma, ja oglu pavisam nebds,
Krievu sala ir piemérota visplasaka
spektra kravu apstradei, noslogojot
un izmantojot esoso infrastruktdru.

Bet, no otras puses, nav jau ta, ka
Rigas osta turas tikai uz oglém un
neka cita $eit nav. Ipasi gribu uz-
svért, ka loti batisks ir paréjo kravu
segments, jo ipasi kokmaterialu kra-
vas, un pozitivakais ir tas, ka tas ir
vietéjas kravas, eksports, kam gadu
griezuma ir bijusi tendence pieaugt.
Un tiesi stabila krava ostai ir daudz
bitiskaka. Statistika liecina, ka ari
konteineru apjoms pirmaja pusga-
da ir nedaudz krities, bet Covid-19
laiks konteineriem nav bijis tas la-
bakais, jo dazadu ierobezojumu dé&|
mazinajas patérins. Bet, ja salidzi-
nam, kas ar konteineriem noticis
citas pasaules ostas, pieméram, pie
masu tuvakajiem kaiminiem lietuvie-
Siem, redzam, ka Klaipédas “Smelte”
terminali konteineru kritums ir bijis
trisdesmit procentu robezas, mums
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tas ir sesi septini procenti, tapéc va-
ru teikt, ka més esam bijusi stabili.

- Ar ko butu skaidrojama tik lie-
la atskiriba dazadas ostas vienas
kravu grupas ietvaros?

- Ostas atrodas dazadas situacijas,
tapéc reizém ir grati un ne vienmér
pats pareizakais ir salidzinat ostu
kravu apjomus. Pieméram, Somija
ir liels vietéjo konteinerkravu ap-
joms, bet mums konteineri pamata
ir tranzitkravas no Krievijas, tapéc
ari tirgus ietekme uz $im kravam ir
loti atSkiriga. VElreiz gribu uzsveért,
ka més |oti priecajamies par vietéjas
izcelsmes kravam, jo tas médz bt
stabilas un vairak prognoz€jamas.
Pieméram, 2019. gads bija graudu
kravu rekorda gads, un eksperti uz-
skata, ka ari Sogad bis laba graudu
raza, un més to gaidam ar lielam
ceribam.

Ansis Zeltins

L

- Tas nozimé¢, ka ari osta ir iein-
tereséta, lai musu lauksaimnie-
kiem biitu bagats razas gads?

- Domaju, ka ta ir vispareizaka
pieeja, vél jo vairak, nemot veéra,
ka pasaulé mainas energoresursu

UZZINAI

6. jalija Rigas osta pie SIA “Man-Tess tran-
Zits” pramju piestatnes pirmo reizi pienaca
jaunas kravu parvadajumu linijas “Baltic
Link” pramis “Midas”, kas uzsaka regularus
kravas autotransporta parvadajumus starp
Rigu un Okselosundas ostu Zviedrija. Pra-
mis katru nedélu veiks tris reisus no Rigas:
otrdienas, ceturtdienas un svétdienas. Linijas
“Baltic Link” operators ir Zviedrijas kugnieci-
bas kompanija “Wagenborg Shipping Sweden
AB”", kas ar jauno liniju “Baltic Link” paplasi-
na savu ro-ro pramiju liniju tiklu Baltijas jdra.



pieprasijums, kas ietekmé fosilo kra-
vu plismas un ostas kravu apgrozi-
jumu. Probléma jau vienmeér ir biju-
si apstakli, ka Sodien kravu apjoms
var bt liels, bet ilgtermina neviens
to nevar garantét un pat prognozét.
No ostas attistibas viedokla, domajot
ilgtermina kategorijas, més vienmér
esam likusi akcentu uz stabilam lie-
tam, kas musu gadijuma ir koki un
graudi, vél jo vairak tapéc, ka Saja
tirgus segmenta ir daudz vietéjo
spélétaju un daudz virzienu, plus vél
kravas, kas nak tranzita.

Pavisam nesen Rigas brivosta atkla-
ta jauna ro-ro linija, ko nodrosSina
zviedru kompanija ar nelielu prami,
bet satiksme ir regulara, tapéc gribu
teikt, ka Rigas brivosta strada, un
ostas talakas attistibas tendences
nemaz nav tik bédigas.

- Viens no darbibas atskaites
punktiem un darbibas izvérté-
Sanas pamats ir ostas attistibas
plans. Ka jums izdodas virzities
uz prieksu, ievérojot nospraus-
tos uzdevumus un pildot attisti-
bas stratégijas planu?

- Izpildit tieSi ta, ka ierakstits pla-
na, neizdodas gandriz nekad, jo viss
pllst un viss mainas, piedevam So-
gad savu ietekmi atstaj ari Covid-19.
Jau tagad drosi var teikt, ka ta, ka
bija, nebUs vairs nekad, bet vieta ne-
kad nepaliek tuksa, naks citas kravas
un bs citi kravu transportésanas vir-
zieni. Jau izstradajot attistibas planu,
cieSi turéjamies pie principa, ka tas
nav akmeni cirsts un nemainams,
ka ta nav dogma, bet ir iespéjama
elastiga pieeja, nemot véra realo
situaciju, jaunas iesp&jas un jaunus
tirgus noteikumus, jo nedrikst bat
ta, ka péc astoniem gadiem péksni
nakas secinat, ka realaja dzivé viss
ir pilnigi savadak un plana ieraksti-
tajam ar to nav nekada sakara. At-
tistibas plans ir tikai pamats virzibai
uz prieksu, bet katru gadu no jauna
izvértéjam jaunas tendences tirga,
kas liek tam elastigi pielagot darbibu.
Visticamak, ka péc desmit gadiem,
salidzinot ostas raditajus ar attistibas
plana ierakstiem, attistiba bas bijusi
pavisam savadaka.

- Rigas brivostai liels pluss ir
brivo teritoriju rezerves, ir vieta
attistibai.

- Diezgan konkréti esam kérusies
klat brivajam ostas teritorijam, lai

saliktu precizus nosacijumus, ne-
mot véra attiecigas vietas specifis-
kas iespé&jas. Soreiz misu politika ir
atskiriga, més nepiedavasim brivu
teritoriju vispar, bet iespéjamiem in-
vestoriem piedavasim pavisam kon-
krétu platibu konkrétam darbibam.
Jau esam izvértéjusi un noteikusi
prioritaras zonas, un Spilves plavu
niedrajs, protams, paslaik nav prio-
ritasu saraksta.

Spilves plavu attistiba ir talakas na-
kotnes plans. Lai teritorijas varétu
piedavat investoriem, svarigi sa-
prast, kadas ir tehniskas iespé&jas
Seit veidot logistikas infrastruktiru,
ka ari izstradat misu pasu viziju
par Sis teritorijas attistibu nakotné.
Spilves plavu geodéziska izpéte un
attistibas vizijas izstrade Rigas ostai
ir nozimigs solis investiciju piesais-
tes joma.

- Bet daudzus gadus tiesi Spil-
ves plavas investoriem tika pie-
davatas ka iespéjami gardakais
kumoss.

- Osta domu par Spilves plavu ie-
sp&jamo attistibu ari tagad nav zau-
déjusi, tur noteikti ir liela kapacitate
un ostas attistibas rezerves nakotng,
bet jasaka atklati, ka paslaik, gan no
ekonomiska aspekta raugoties, gan
no transporta logistikas viedokla es
isti neredzu iespé&ju, ka Latvija va-
rétu ienakt kads liela méroga spéle-
tajs, kurs viena piegajiena apgdtu
visu Spilves plavu teritoriju. Piede-
vam Latvija attistit lielu projektu ir
problematiski ari no cilvéku attiek-
smes viedokla, jo lielaka dala no
iespéjamajiem lielajiem projektiem
ir noairéta, tauta visam saka: ng,
mums to nevajag.

- Lai gan ostas parvalde pagai-
dam pati kravas nekrauj, tiesi
ostas parvaldniekam, vistica-
mak, nakas atbildet uz amatper-
sonu neértajiem jautajumiem
par realajiem ostas raditajiem.
Cik stingra sazobe ostas parval-
de strada ar ostas uznémumiem
un ka nakotné varétu mainities
ostas parvaldes un uzpémeéju
attiecibas?

- Paslaik ir diezgan nenoteikta situa-
cija saistiba ar Satiksmes ministrijas
izsludinato ostu parvaldibas modela
mainu, liekot akcentu uz pasu ostas
parvaldi, kas péc reorganizacijas
bils komercsabiedriba ar iesp&€jamu
biznesa darbibu. Kapitalsabiedriba ir
uznémumes, kuram tikai logiski bGtu
janodarbojas ar biznesu un japelna,
bet, ja dibinamas komercsabiedri-
bas statdtos ieliek punktu, ka ta ar
biznesu nedrikst nodarboties, tad ir
jautajums, kada jéga mainit esoso
parvaldes modeli?

- Ka reali viss attistisies, ja os-
tas parvalde, kas ir atbildiga par
infrastruktiiras uzturésanu, dro-
$ibu un kugosanas drosibu, saks
nodarboties ar uznémejdarbibu?
Ka sada situacija varétu reagét
uznpémeji?
- Ostas uznéméji bas sapikusi, un
patiesiba vini jau tagad ir sapiku-
$i. Sis ir viens no tiem karstajiem
kartupeliem, ko tagad cila un valsta
visos limenos, sakot no Liepajas un
beidzot ar Rigu. Valsts tiesibas ir de-
finét savas intereses, bet bitiskakais
tomeér ir saprast, kurp més ejam un
ko més vélamies panakt un sasniegt.
» > > 16. Ipp.
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- Ka Rigas brivostas parvald-
nieks esi piekritéjs tam, ka
ostas parvalde nodarbojas ar
uznémejdarbibu?

- Ja tev ir liels kugis, tu nevari ar to
neapdomigi manevrét, jo Sis kugis
nemaz nav spéjigs veikt kadus loti
straujus manevrus, tacu tad, kad
lielais kugis sak griezties, tu to vairs
nevari apturét un dabat atpakal. Ta
ka osta ir diezgan fundamentala lie-
ta, es télaini veéléjos aprakstit ostas
darbibas lidzibu ar liela kuga manev-
rétspéju, ja tas darbibas principus
maina bez izvérstas argumentacijas.
No valsts stratégisko interesu vie-
dokla raugoties, skaidri ir jadefing,
ko valsts no ostas vélas ieglt, un
Sim interesém ir jabat izvértétam un
precizi notéméetam - ja més dosimies
Saja virziena, tad més nonaksim tur
un tur. Ja nakamos desmit gadus ar
$o kugi braucam Saja virziena, tad
péc Siem desmit gadiem més no-
naksim konkréta vieta. Ostas par-
valdibas modeli pasaulé ir dazadi.
Pieméram, misu kaiminiem igau-
niem ir visekstrémakais variants, jo
Eiropas kontinentalaja dala viniem ir
vieniga pilnigi privata Sillamé osta,
kur, sakot ar parvaldi un beidzot ar
biznesu, viss ir privats. Tad ir Tal-
linas osta, kas dal€&ji ir privatizéta,
koté&jot savas akcijas birza. Igauni iet
pilnigi atskirigu celu no citam ostam,
bet pateikt, ka tas ir ideali pareizais
cel$, protams, nevar, un tas neb-
tu pareizi. Katra valsti ir atSkiriga
situacija, atskirigs redz&jums par
darbibu un attistibu, bet osta tacu
nav parcelama, ta atrodas Seit, Sa-
jos apstak|os, kados esam més. Ri-
gas osta te atrodas jau 820 gadus,
misu valsts ir ar savu vésturi, ar
ostas attistibas vésturi, iesp&€jam un
tradicijam, ar biznesa vésturi, tapéc
viena diena nevar nemt un pateikt:
viss, no ritdienas més stradasim péc
tas vai citas valsts likumiem, jo tie
ir labaki. Ja paskatamies kaut vai uz
Igaunijas Ienémumu dienestu, més
varam pazinot, ka no ritdienas, lUk,
tiesi ta més vélamies iekasét nodok-
lus! Bet tas tacu nav iesp&jams, ja
netiek mainita visa likumdosana, viss
likumdosanas ramis, bet, ja neesam
gatavi to darit, tad méginat kaut ko
pielagot misu vajadzibam nav iespé-
jams. Nevar pateikt, ka mums zupa
garso tikai kartupeli, jo bez visam
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paréjam zupas sastavdalam tie bus
tikai variti kartupeli, tie garSos pa-
visam savadak.

- Lietuva, raugoties uz Latvijas
ostu iespéjamam parmainam,
drosi vien tagad berzé rokas, jo
ta savu izdevibu garam nelaidis.

- Ta noteikti ir, bet latvieSiem jau
nevienu citu nemaz nevajag, lai pa-
Si ar sevi nemtos. Pasi sava sula va-
ras, pasi rada problémas, tapéc, no
leiSu pozicijam skatoties, viniem Sis
ir izdevigs bridis, un, jo ilgak més
kulsimies, jo viniem labak. Lietuva
noteikti var aplaudét, ka Latvija at-
kal valda nezina un bizness kopa ar
investicijam iepauzé vai skatas uz
cita regiona pusi.

- Vai var ta notikt, ka kadas kra-
vas no misu ostam tiek novirzi-
tas uz Klaipéedu?

- Ja ari ta notiks, tad nav ko ap So
problému iecikleties. Ja var kaut ko
pagriezt atpakal, tad to vajag darit,

“WL Terminals” stabili notur
kokmaterialu kravu apgrozijumu.

ja nevar, jadzivo talak un jadoma,
ka piesaistit jaunas kravu grupas.
Misu lielaka probléma ir ta, ka ie-
cikléjamies uz to, cik slikti ir, un ap
to radam vél lielaku burbuli, nemé-
ginot meklét izeju. Lietuviesi ar savu
zinama méra pat nekaunibas devu
sp€j panakt sev vélamo. Cepuri nost,
vini spé&j savas iek$&jas nesaskanas
un problémas nolikt mala brizos,
kad jaaizstav Lietuvas intereses, bet
meés savu netiro velu izkaram visas
pasaules apskatei, sava starpa sare-
jamies, sakask&jamies un tad brina-
mies, ka mums neiet.

- Lai gan esam lepni, ka mums
ir tris lielas ostas, varbut Lietuva
ar savu vienu Klaipedas ostu ir
ieguvéja, jo visa uzmaniba tiek
koncentreta vienuviet?

- Tam, ka Latvijas ostu starpa pastav
konkurence, ir logisks izskaidrojums.

Ir uznéméji, kas strada visas trijas
ostas un kas strada viena osta, bet
jasaprot, ka uznémeéji sava starpa
konkuré, tads ir bizness. Lietuvie-
Siem ir viena osta, un visi uznéméji
sava starpa konkuré vienas ostas
ietvaros, bet kravu virziens ir un
paliek viens.

- Pienemsim, ka notiek ostu par-
valdibas modela maina. Ko so
parmainu rezultata iegust mu-
su tris ostas? Vai tas nozimeg, ka
nakotne, piemeéram, var domat
par kopigu resursu izmantosanu
ostas pakalpojumu sniegsana?

- Jauns juridiskais modelis nakamaja
diena ostas darbiba neko nemainis.
Var mainit likumu, nodibinat komerc-
sabiedribu, iecelt valdi un padomi,
bet ko tas péc bitibas mainis? Tas
tacu nenozimé, ka nakamaja diena
atnaks jaunas kravas vai osta saks
stradat labak, lai gan neviens nav
defingjis, ko nozimé stradat labak.
Ta ir lidziba par jau pieminéto ku-
gi - kurp més vélamies to pagriezt?

- Varbut Satiksmes ministrijai
kuga marsruts ir nosprausts?

— Tas nu ir jautajums, uz kuru ne-
varu atbildét, jo man nav izdevies
dzirdét jédzigu skaidrojumu, tapéc
isti nesaprotu, kads ir tas strate-
giskais mérkis. Latvija geografiski
atrodas te un ne citur, osta ir par-
krausanas punkts, kur krava maina
talakas transportésana veidu, un te
ir arl kadas iespéjas razot, pakot
un radit pievienoto vértibu. Un nav
daudz variantu, lai tas vai citas kra-
vas ietu caur Rigas ostu, jo més to
nevaram parcelt uz citu, iesp&jams,
izdevigaku vietu. Més varam vien
ostas darbibu parcelt talak no pil-
sétas centra. Kravu plismu pamata
nosaka tris fundamentalas lietas.
Pirma ir ieks€jais patérins, tatad
imports un eksports, tas pamata ir
lielajas un blivi apdzivotajas valstis,
kur valsts patéré lielu visdazada-
ko precu apjomu. Ja més nosaciti
apvilktu 500 kilometru apli apkart,
pieméram, Roterdamai, tad Saja apli
bitu liels skaits Eiropas iedzivotaju,
bet, ja més tadu pasu apli apvelkam
apkart Rigai, taja ietilpst |oti daudz
ostu, bet lauzu ir gauzam maz, un
nav ticams, ka parskatama nakotné
te kaut kas varétu mainities, un ta
ir realitate. Otra lieta ir geografiska
atrasanas vieta, kur ir jéga akumulét



kravu, un klasisks piemérs ir Singa-
plra, kur ar kugiem kravu atved un
ar kugiem aizved un izplata regiona.
Pasai ostai ar visu to ir maz sakara,
ja nu vien tas, ka par vienu kravu
divreiz tiek iekasétas ostas nodevas,
bet ostai nav jadoma ne par autoce-
lu tikla attistibu, ne ari par dzelzce-
la kapacitati un tarifiem. Tresa lieta
ir liela razotne regiona, kas generé
kravas. Te ka pieméru var minét
gan Amsterdamu, gan Roterdamu,
kur pasa osta atrodas milzigas naf-
tas parstrades ripnicas, kas pasas
rada ievérojamu kravu apjomu gan
ka produktu, gan ka izejvielu. Bal-
tijas jlras regiona varbat Saja ka-
tegorija var pieminét Novopolocku,
bet domat, ka kaut kas tads varétu
izveidoties ari pie mums, bitu diez-
gan naivi.

— Tads sapnitis ir visai utopisks.
- Tapéc ari ir jaapzinas musu rea-
litate, ka mums paliek tranzits, ku-
ra virzienu diemzél ietekmét nav
misu spékos. Ta ka esam lielcelu
krustpunkta, varam vien bat tadi ka
lielcelu laupitaji, tapéc mums ir ja-
strada uz Baltkrieviju, Ukrainu, talak
jau uz Kinu.

- Bet ari Kina ir visai tala vizija.

- Tala, protams, un més, visas ostas
kopa, kinieSiem esam tikai tads ne-
liels punkts karte, bet nakotné kaut
kas ari no Kinas var atnakt un no-
teikti atnaks, bet tad ir jautajums:
ko més, izmantojot savu atrasanas
vietu, blsim paguvusi uzaudzét, iz-
veidot un kadus pakalpojumus varé-
sim piedavat?

Apzinoties visas tris manis piemi-
nétas fundamentalas lietas, valsts
ari izvirza noteiktu merki, kas jasa-
sniedz. Ja més redzam, ko vélamies
un varam sasniegt, un, lai to izda-
ritu, tieSam vajag mainit ostas par-
valdibas modeli, tad tas ir jadara.
Varam jau tuksSi runat par vienota
piedavajuma milzigajam potencém,
bet ir jaapzinas, ka varam piedavat
tikai to, kas mums reali ir — Latvijas
tranzita koridoru un Latvijas ostas,
bet tad mums ir jasp€j pamatot, ka-
péc tieSi misu pakalpojumu vajadzé-
tu izvéléties, kapéc nakt uz Latviju,
nevis iet uz Lietuvu, Igauniju vai
Poliju? Un pievilcigu pakalpojumu
nav iespé&jams nodrosinat tikai ar os-
tas kapacitati vien, ir nepiecieSama
piedavajumu pakete, kur jau Sodien

vajadz€ja bat izpilditam loti nopiet-
nam valsts majas darbam.

- Ostu analitiki pasaulé peta
un mégina prognozét, kada bus
ostu darbiba péc Covid-19. Pa-
mata dominé viens magiskais
termins - digitalizacija.

- Digitalizacija bija aktuala pirms
un turpinas but aktuala ari péc Co-
vid-19. Ir virkne jautajumu, kas
Tpasi aktualizéjas pandémijas laika,
un vispirms jau tas attiecas uz teo-
rétisko zinaSanu izmantosanu realaja
praksg, un Tpasos apstaklos cilvéks ir
spiests pielagoties Siem apstakliem

- Domajot par ostas talako dar-
bibu, ari par iespé&jamo kravu kri-
tumu, kura butu ta sarkana lini-
ja, zem kuras kravam nokritoties
ostas attistiba butu apdraudéta?

- Atskiriba, pieméram, no dzelzcela,
kur darbibas pamata tieSam vislie-
laka nozime ir parvadato kravu ap-
jomam, osta tomér ir |oti elastiga
vieniba. Kravu krituma un Covid-19
radito ierobezojumu konteksta Rigas
brivostas valdé kopa ar specialistiem
esam diskut&jusi un analiz&jusi esoso
situaciju. Nelielam pieméram: Liepa-
jas osta gada parkrauj astonus miljo-
nus tonnu kravas, un ir jautajums, ja
ari Rigas ostas kravu apgrozijums no-
kristos lidz astoniem miljoniem ton-
nu, vai tapéc osta vairs nestradatu?
Osta taCu nepazustu, vien jautajums,
ko tas mainitu un ka vajadzetu kori-
gét ostas attistibas planu? Ja ievé-
rojami samazinatos kravu apjoms,
tad tas noteikti ietekmétu cilvéku
skaitu, uznémumu daudzumu, no-
teikti ari teritorijas izmantosanu, bet
pati osta jau nekur nepazustu. Masu
pasreiz&jais aprékins 2020. gada ir
26 miljoni tonnu, kas pret pagajuso

gadu, protams, ir bitisks kritums, un
lielako procentu veido ogles, tomér
ari kravu kritums nebit nenozimég,
ka més vairs nedomatu par investi-
cijam ostas infrastruktiras projektos.
Més domajam par attistibu, un tas ir
logiski un normali. Rigas brivosta no
valsts nav ltgusi palidzibu, jo més ar
savam finansém un kreditsp&ju simt
procenti gala tiksim pasi.

- Visas darbibas pamata ir finan-
Su portfelis — ir vai nav nauda
attistibai.

- TieSi tapéc més |oti izsvérti rau-
gamies uz visiem ieguldijumiem. Ja
attiecigaja vieta nenotiek intensiva
attistiba, tad Saja vieta ari investici-
jas, pieméram, padzilinasanas dar-
biem nav nepiecieSamas. Jau krizes
sakumposma izvértéjam savu inves-
ticiju planu un daZus projektus esam
parcélusi uz vélaku laiku, lai izveido-
tu ostai tadu ka drosibas spilvenu,
tomeér ir projekti, kurus turpinam,
lai stiprinatu musu konkurétspé&ju.
Tada, pieméram, ir Kundzinsalas au-
totransporta savienojuma izbive, ta
sauktais Tvaika ielas parvads, kura
tiek ieguldits ari ES lidzfinans€jums,
kas uzliek zinamas saistibas. Ne-
mainigs paliek attistibas program-
ma ieprieks apstiprinatais virziens:
turpinasim modernizét sauszemes
infrastruktdru, ari iek$&éjos autocejus
un dzelzcelu, remontésim piestat-
nes un, protams, turpinasim ostas
procesu digitalizaciju. Sis bis tads
piesardzigaks gads, kas liek mums
nopietni sekot procesiem pasaulé.
Es negribétu bat parak optimistisks
savas prognozés, bet esmu parlieci-
nats, ka dazados kravu segmentos
tirga ir ari pozitivas tendences.m

Anita Freiberga
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Negribu but ugunsdzeseéjs
Ventspils brivostas parvalde (VBP) ir sanémusi valsts aizdevumu 15,3 miljonu eiro
apmeéra, kas nepiecieSams kreditiestazu izsniegto bivniecibas kreditu parkreditéSanai
un sakto bivniecibas projektu kreditéSanai. NepiecieSamiba péc Valsts kases aizdevu-
ma iesakto Eiropas Savienibas lidzfinanséto ostas infrastruktiras attistibas projektu
realizacijai Ventspils brivostas parvaldei radas vairaku butisku apstaklu — pasaules
ekonomiskas situacijas, tranzita kravu krituma un kopéjo tirgus konjunktiras izmainu,
ka art ASV OFAC sankciju izraisito parmainu dél. Ka notiekoSo komentéja Saeimas de-
putats un Satiksmes ministrijas parlamentarais sekretars Janis Butans, $ada situacija
liela mera radusies tadél, ka daudzus iepriekSéjos gadus ne ostas vadiba, ne pasvaldiba
nav bijusas talredzigas un nav prognozéjusas, ka tranzits Latvija un ostas parkrautie
apjomi varéetu samazinaties, ka rezultata varétu sarukt ari naudas pliisma osta.

UZZINAI

Péc VBP informacijas, 2020. gada janija
iestajas kreditu atmaksas termin$ Cetriem
brivostas parvaldes kreditiem 8,3 miljonu
eiro apméra par objektiem, kas jau ir nodoti
ekspluatacija. Minétie aizdevumi izmantoti
jaunu éku bivniecibai Ventspils brivostas
industrialaja parka, pievedcelu ostas terito-
rijai un industrialajam zonam izbiivei, ostas
kanala krasta nostiprinaSanai un citiem in-
frastruktiras projektiem. Ligumos bija at-
runata iespéja pagarinat kreditu atmaksas
terminu par trim gadiem, ko VBP planoja
izmantot, tacu iepriek$ minéto apstaklu
dél bankas Sadu iespéju atteica. Ari citas
bankas atteicas refinansét kreditligumus,
pauZot viedokli, ka nepiecieSams parlie-
cinoss valsts atbalsts Ventspils brivostas
agrako saistibu parnemsanai. Papildus 8,3
miljonu eiro kreditsaistibu parfinansésanai
VBP nepieciesami ari 7 miljoni eiro iesakto
ES Kohézijas fonda projektu istenoSanai —
pievedcelu bavniecibai, hidrotehnisko bivju
atjauno$anai un riipniecisko eku bavniecibai.

Pasaulé strauji pasliktinas ekonomis-
ka situacija, bet tirgus konjunkturas
izmainas 2020. gada ir radijusas lielu
kravu apgrozijuma un Ventspils briv-
ostas parvaldes planoto ienakumu
kritumu. 2019. gada vidl, kad tika
izstradatas 2020. gada kravu prog-
nozes un planots budzets, Ventspils
brivostas terminalu sniegta informa-
cija lava prognozét aptuveni 20 mil-
jonu tonnu apgrozijumu un tam at-
bilstoSus ienémumus, bet jau 2020.
gada sakuma dala terminalu savas
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prognozes atsauca, jo esosajos tir-
gus apstaklos neredzéja iesp&ju no-
drosinat ieprieks$ planoto kravu ap-
jomu. Akmenoglu parkrausana, kas
2019. gada sasniedza aptuveni 5,5
milj. tonnu, 2020. gada siltas zie-
mas un Eiropas tirgus konjunktiras
dé| Ventspili ir gandriz pilniba apsta-
jusies. Ari naftas produktu segments
zemo tirgus cenu dé| atrodas stag-
nacija, ka rezultata tirgu ir pieprasi-
jums péc uzglabasanas jaudam, kas
samazina $a produkta parkrausanu
daudzas pasaules ostas. Bitisku visu
kravu veidu kritumu radijusi ari Co-
vid-19 izraisita globala ekonomiska
krize, kas samazinajusi precu paté-
rinu pasaulé un kluvusi par iemeslu
kravu apjoma kritumam Ventspils
brivosta.

2019. gada 17. decembri satiksmes
ministrs Talis Linkaits pazinoja, ka
Ventspils brivostas valde brivostas
parvaldnieka amata iecélusi Andri
Purmali, kurs kops 2004. gada stra-
daja Rigas brivostas parvaldé par
Ieksgjas drosibas dienesta vaditaju
un kops 2011. gada paraléli tam dar-
bojas Satiksmes ministrijas Bistamo
kravu aprites konsultativaja padomé.
“Man ir bijusi iesp&ja ari citas ostas
stradat Iidziga situacija, kada tagad
izveidojusies Ventspils brivosta. Tas
ir bijusas Ukrainas ostas, ari Klaipé-
das osta Lietuva, kur esmu piedalijies
dazados procesos, auditos un apma-
cijis cilvékus, tai skaita ari par kravu
piesaisti un kravu efektivaku krausa-
nu. Ventspils ka kravu parkrausanas

osta ir ar savu vésturi, kas jaciena.
Patiesiba jau nekadas tilitéjas kardi-
nalas parmainas nav vélamas nevie-
na vieta, tapéc, nemot véra daudzu
iepriekséjo gadu pieredzi, jaunajos
apstaklos jamégina darit ta, lai ne-
ciestu cilvéki un sabiedriba. Nevar
gribét, lai parmainas notiktu atri, jo
vispirms jasaprot un jaizsver, ka ir
un bis labak. Censos stradat ar ko-
lektivu, jo viens neko nevar panakt.
Iepriekséjos gados daritas daudzas
labas lietas, bet ir lietas, ko es daritu
savadak, kas nav bijusas pietiekami
efektivas. Situacija nav viegla, cilve-
ku pretestiba daudziem |[Emumiem ir
saprotama, tapéc visas parmainas ir
jaskaidro,” intervijas sakuma saci-
ja Ventspils brivostas parvaldnieks
ANDRIS PURMALIS, kuru Ventspilt
lielais vairakums cilvéku uzskata par
svesinieku, 1sak sakot, ridzinieku.

- Teicat, ka dazos jautajumos
jums ir atskirigs viedoklis. Kas
ir Sis atskirigais?

- Esmu parliecinats, ka ostas pa-
matfunkciju nodrosSinasana ir

UZZINAI

Ventspils brivosta darbojas 14 terminali un
stividorkompanijas. 2020. gada pirmajos
seSos ménesos terminalos parkrava 6,8
miljonus tonnu kravu. Lielakais kritums bija
akmenoglu kravam, ko ietekméja konjunk-
tdras izmainas un arf silta ziema. Savukart
generalkravu apjoms osta pat nedaudz
palielinajies.




vissvarigakais uzdevums, un ar to
es saprotu modernu kugu vadibas
centru, modernas iekartas, izremon-
tétas piestatnes un hidrobives, os-
tas floti laba tehniska kartiba, tacu
nedomaju, ka ieprieks&jos gados ir
bijusi pareiza, pieméram, ostas flo-
tes kugu remonta planosana. Zinot
Ventspils ostas specifiku un to, ka
pie rietumu un ziemelrietumu véjiem
kugosanas kanala un pie ostas var-
tiem tiek sanestas smiltis no plud-
males, biju nepatikami parsteigts
par zemes smél€ja “Dzelme” tehnis-
ko stavokli, vél jo vairak tapéc, ka
“Dzelme” ir vienigais ostas ierocis
cina par dzilumiem. Sava laika |oti
talredzigi bija izveidotas ta sauktas
kompensacijas kabatas, kur kraties
smiltim, lai neaizskalotu kugosanas
celu, bet no ostas dienestiem esmu
sanémis informaciju, ka kompensa-
cijas kabatas ir aizskalotas un pat
ostas vartos jau ir nepietiekams
dzilums, tapéc pat tika aktualizéts
jautajums, ka uz Ventspils ostu ne-
var nakt kugi ar lielu iegrimi, jo te
pietrikst dzilumu. Lai Saja situacija
kaut ko labotu, ostas riciba ir tikai
padzilinasanas kugis “Dzelme”, kas
nevar stradat par vienu metru aug-
stakos vilnos, piedevam ta tehnis-
kais stavoklis, ka man to raksturoja,
diemzél ir zem bédiga, jo kugis savu
nokalpojis un janoraksta. Sis man-
tojums mani parsteidza, jo, domajot
par ostas darbibu, attistibu un ostas
dzilJumu uzturésanu, kas ir viena no
ostas pamatfunkcijam, es batu riko-
jies savadak.

- Ostas dzilumi un ostas flo-
te vairak ir pasas parvaldes
vai kapteindienesta atbildibas
jautajums?

- Parvaldnieks ir atbildigs par visu
ostu, tai skaita ari par kapteindie-
nestu, tapéc flotes atjaunosanas
planosanai vajadzéja bt lidzsvarotai
ar ostas iesaistiSanos plisétas infra-
struktdras uzturésana, kas, protams,
ir loti nozimiga, jo ostu no pilsétas
nevar nodalit. Ir tikai logiski, ka osta
uzpemas savu atbildibas dalu, mégi-
not kompensét troksni, putek|us un
citas neértibas, kas ostas darbibas
rezultata rodas pilsétniekiem. Osta
nenoliedzami var atlauties ari indus-
trialo parku attistibas projektus, bet
vélreiz gribu uzsvért, ka ir nepiecie-
Sams lidzsvars starp industrialo zonu
un ostas zonu.

VEél par |oti svarigu uzskatu jauno
specialistu ienaksanu ostas struk-
tiras. Esmu vadijis magistru dar-
bus Latvijas Jiras akadémija, un
tie bija perspektivi specialisti, bet
parsteidzosi, ka neviens no viniem
neredz&éja savu vietu ostu parval-
dés. Loti iesp€jams, tas izveidojies
iepriekséjas pieredzes dé|, un ari Sis
ir jautajums, kuru es risinatu sava-
dak. Man visas lietas patik skatit no
praktiska viedokla, ka teorija tiek
istenota praktiskaja dzivé. Lidz Sim
Ventspils ostas svari ir nosvérusies
par labu industrialajam parkam, ne-
vis ostas funkciju veikSanai, kas man
neskiet isti pareizi.

- Varbit logiski batu industrialos
parkus vispar nodalit no ostas un
veidot ka atsevisku struktaru?

- To gan neuzskata par pareizu, ari
attistitajas pasaules ostas ir tada
prakse, ka ostas teritorija attistas
industrialie parki ar razosanu, kas
saistita ar ostas kravam, bet osta ir
ka parkrausanas zona, no kuras kra-
vu |€ti un atri var nosutit uz jebkuru
pasaules malu.

- Ta ir pievienota vertiba, par
kuru més vienmeér runajam,

X
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Andris Purmalis.

domajot par ostas ilgtermina
attistibu.

- Mé&s nonacam pie ST varda - pievie-
nota vertiba, un ta ir hrestomatiska
patiesiba, ka precu komplektésanai
un razosanai vislétaka vieta ir osta,
jo nerodas liekas izmaksas, kas sais-
titas ar precu transportésanu. Lai vis-
tuvakaja nakotné attistitos industriala
zona un razosana brivostas teritorija,
mums |oti daudz jastrada ar Balt-
krieviju, Krieviju, Kinu, bet paslaik
nopietni pétu, kadi ir iemesli tam, ka
Ventspils brivostas industrialas zonas
kapacitate joprojam netiek izmantota
un noslogota. Lai gan industriala zo-
na izdzivo, nevar teikt, ka ta strada
veiksmigi. So problému esam par-
runajusi gan ministrija, gan ar citu
ostu parvaldém, un secinajums ir
viens - nepiecieSams lielaks valsts
atbalsts, nodok|u atlaides, ostas biz-
ness jaatbrivo no obligatas iepirkuma
komponentes maksajumiem. Tapat ir
japarvar milzigs birokratiskais slogs,
lai, pieméram, sanemtu bivniecibas
atlauju. Ja es Sodien vélos uzbilvét
kadu razotni, tad, izejot to milzigo
birokratisko procesu, kas saistits ar

» > » 20. lpp.

2020 | 4 JURNIEKS 19



NUMURA TEMA - 0STU PARVALDIBA UN PARVALDIBAS MODELA MAINA
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visa veida atlauju sanemsanu, man
noteikti vairs negribésies projektu
turpinat, veél jo vairak tapéc, ka pa
So laiku sadarbibas partneris jau bis
aizgajis uz citu vietu. Latvijas biro-
kratiska procedura uznémeéjiem ir sa-
rezdita, sakot ar apbuves tiesibu sa-
nemsanu lidz pat objekta nodosanai
ekspluatacija tie ir milzigi laika grafi-
ki, bet tas kavé uznémuma attistibu
un investiciju programmu pildisanu.
Pieméram, ja es vélétos mainit kravas
veidu, tad atlauju sanemsanas pro-
cess tikai no Vides inspekcijas bitu
vairak neka triju ménesu garuma.

- Vai esat intereséjies, ka tas
notiek pie musu kaiminiem un
konkurentiem?

- Kad masu dienvidu kaiminiem uz-
devu So jautajumu, atbilde bija ne-
parprotama: mes visi stradajam sa-
vas valsts ekonomikai, tapéc pie
mums birokratija ir maksimali mazi-
nata, tacu més zinam, ka tas notiek
pie jums, kadas ir jusu problémas,
un mus tas pat |loti apmierina. Kon-
kurenti vinné uz musu nebeidzama-
jiem birokratiskajiem procesiem,
kurus vajadzéja nonemt jau vakar.

- Vai par So problemu tiek runats
Ministru kabineta limeni?

- Varbut beidzot musu paliga sau-
ciens ir sadzirdéts, bet pielauju, ka
paslaik, kad notiek ostu parvaldibas
modela reformé&Sanas process, vi-
sa uzmaniba ir koncentréta ap So
jautajumu, lai drizak nonaktu pie
risinajuma, bet nakamais aktualais
jautajums noteikti bls birokratijas
mazinasana, tai skaita ari tas, ka
atvieglot procesus brivo ekonomisko
zonu industrialajos parkos.

- Varbit Sos jautajumus vaja-
dzétu risinat kompleksi?

- Man tomeér patik virzities uz priek-
Su soli pa solim. Var jau iekert |oti
daudz, bet neizdarit neko.

- Jus teicat, ka esat konsulte-
jis daudzas ostas, tai skaita ari
Klaipedas ostu, kas patiesiba
ari mus interesé visvairak, jo
ir konkurente cina par kravam.
Ja Klaipédu salidzinam ar musu
ostam, kadas, jusuprat, ir Klai-
pédas stipras un vajas vietas?

- Iesp&jams, tas nav isti pareizs pie-
meérs, bet taja tirgus situacija, kada
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paslaik ir Latvijas ostas, ka pieméru
varétu minét vienu kravu veidu, ne-
nosaucot konkréti, kadu, kas aizgaja
uz Klaipédu. Ziema Murmanska bija
problémas ar dzelzcela tiltu: par-
plUstot upei, tas sabruka, un kravu
parvadajumi apstajas. Tad viens no
kravu veidiem tika piedavats Latvijai
un Lietuvai. Latvija izvertéja: putek-
li, ietekme, vél viss cits, un rezultata
Latvija no Sis kravas attiecas. Kad
viesojos pie kolégiem Klaipéda, no
vinu stividoru puses pirmais jauta-
jums bija: Purmala kungs, kapéc jls
atteicaties no Sis kravas? Man nebija
atbildes, vien teicu, ka to noskaidro-
Su, un jautaju, ka vini gatavojas to
kraut. Toreiz vini teica, ka péc divam
nedé&lam si krava ienaks osta, un tad
jau skatisoties, ka to kraus. Ta ir ta
atskiriba.

- Ta ir pareiza pieeja?

- Ta nav pareiza, bet Sis tirgus ta-
du izlémigu un elastigu ricibu prasa.
Maksimali atru reakciju, maksimali
atru lEmumu pienemsanu, stradat uz
konkréto kravu, uz konkréto veidu,
pienemot pareizako ricibas planu.
Més Saja zina esam |oti konserva-
tivi, pieradusi visu apsvért, izsvért
un nosvert.

- Un beigas iznak, ka vairs nav
ko svert.

- Precizi, jo kravas jau atradusas
citus celus. Lai gan pieminétais pie-
mérs nav isti pareizs, tas tomér lie-
cina par fleksiblu ricibu. Ja runajam
par pareizajiem piemeériem, inves-
ticiju programmam un to, ka tas
Klaipéda tika pakartotas nakotnes
kravu pieaugumam, tad jateic, ka

Klaipédas osta investicijas pirmkart
tika novirzitas uz vienotu piestatnu
kapitalo remontu un jaunu termina-
lu izbavi. Tas bija milzigs komplekss
projekts, kura ietvaros tika buaveti
pievedceli, dzelzcels, jaunas estaka-
des, autotransporta magistrales uz
ostu, kur jau pa celam kravas trans-
ports tiek nosvérts un sagatavots
konkrétam terminalim. Projekts bija
VErsts uz ostas attistibu, veidojot os-
tu ka vienotu un kompleksu sistému,
kur izveidota vienota, daudz vieglak
uzturama krasta linija un dzijumi,
piedevam sada hidrobtve ari no dro-
Sibas un kugosanas drosibas viedok-
la lauj ostai bt konkurétspé&jigakai.
Lietuva ari valsts lidzdaliba ostu pa-
kalpojumu piedavasana ir bitiska,
un Klaipédas Juras ostas direkcija
atrodas tiesa Transporta ministrijas
paklautiba. Lai gan ostas parvaldes
sadarbiba ar terminaliem, loti ie-
spéjams, tur ir daudz sarezgitaka
neka pie mums, jo tur terminaliem
ir uzlikta daudz lielaka atbildiba par
kravu parkrausanas jaudam, tomér
sasniegtais ostas attistiba liecina,
ka izvéléta stratégija ir bijusi parei-
za un talredziga. Pieméram, ja ka-
da terminall ir nepietiekams kravu
apjoms, tad uzpémeé&jam jarékinas,
ka var tikt apdraudéta investiciju
atmaksasanas. Ja més paanalizétu,
kapéc savulaik kalija sals aizgaja
no Ventspils uz Klaipédu, kas pats
par sevi ir viens |oti skumjs stasts,
tad naktos atzit, ka tas ir sekas ne-
talredzigai ricibai, jo nakotnes pro-
jekta netika novirzitas investicijas.
LietuvieSi ir maladi, vini bija gatavi
riskét un investét, més nebijam ga-
tavi un palikam zaudétaji, bet no

UZZINAI

Ventspils brivostas parvalde Sobrid Tsteno
piecus projektus ar ES fondu lidzfinansé-
jumu: projektu “Pievedceli Ventspils briv-
ostas teritorija esoSajiem terminaliem un
industrialajam zonam” (kopgjas attiecinamas
izmaksas 19,86 miljoni eiro, ES lidzfinan-
séjums lidz 16,88 miljoniem eiro), projektu
“Ventspils brivostas hidrobdvju parbtive un
atjaunosana” (kopgjas attiecinamas izmak-
sas 18,14 miljoni eiro, ES [idzfinansgjums
lidz 15,42 miljoniem eiro) un triju rdpnie-
cisko eku bavniecibu, kur kopéjas izmaksas
planotas 16,4 miljonu eiro apmeéra, no ka ES
[idzfinans&jums ir 3,6 miljoni eiro.



ST bédiga pieméra mums vajadzétu
macities un saprast, ka ir jainveste
infrastruktdra.

- Vienmeér ir jautajums - kur tad
nemt Sis investicijas?

- Tas ir labs jautajums, un tiesi ta-
gad més ar So jautajumu |oti nopiet-
ni nodarbojamies. Ka pareizak izvér-
tét ostas investiciju stratégiju? Loti
liels investiciju apjoms mums aiziet
veco piestatnu rekonstrukcijai, tapéc
uzskatu, ka tas nav uzskatamas par
investicijam, bet par ostas uzture-
Sanas izmaksam. Investicijas varétu
bdt novirzitas, pieméram, beramkra-
vu uzglabasanas platibu izveidei, pa-
redzot nakotné So kravu pieaugumu.
Vai, teiksim, blvét slégtas novietnes
un nododot tas noma. Sadas inves-
ticijas osta atpelnitu aptuveni piecu
gadu laika, bet, ja naudu iegulda
industrialaja parka, tad, péc musu
aprékiniem, ta nevar atmaksaties ari
péc divdesmit gadiem.

- Bet ari veca infrastruktura ir
jauztur.

- Protams, tapéc ari veicam visas
ostas infrastruktdras izvértésanu,
lai saprastu, kadu mantojumu esam
sanémusi, un $aja darba mums talka
nak ridzinieki, kuriem ir modernakas
tehnologijas, lai apsekotu piestat-
nu sienas un grunti. Esam parlie-
cinajusies, ka ari ar So saimniecibu
viss nav Isti kartiba, jo ir sartuséju-
Sas rievsienas, iebrukusas piestatnu
virsmas, vardu sakot, varétu véléties
labaku situaciju.

Paslaik dazados Ventspils ostas pro-
jektos Eiropas finanséjums ir 33 mil-
jonu eiro apmeéra. Tiek blveétas tris
industrialas €kas, un mana parlieciba
ir, ka Sadi parki bGtu blavéjami I&ti,
lai ieguldijumi atmaksatos, bet reali
tagad tas tiek darits dargi, tapéc pat
nomniekus Sim ékam ir grati atrast.

Ja izvértéjam ostas saimniecibas ko-
p€jo ainu, tad |oti skaidri iezim&jas
tendence - nepiecieSams valsts at-
balsts, un tas nav attiecinams tikai
uz Ventspils brivostu vien. Pirms ga-
diem divdesmit tiesi td - ar milzigu
valsts finansialo un politisko atbal-
stu — tika attistitas Krievijas ostas.
Sodien pats aktualakais jautajums ir,
ka valsts redz ostu attistibu nakotng,
kadas bus kravas, ka tiks radita pie-
vienota veértiba, vai tas bls Latvija
generétas kravas vai Eiropa razota

prece? Tapat loti svarigi stradat ar
Baltkrieviju, jo ir skaidrs, ja Sodien
neko nedarisim un neinvestésim na-
kotnes projektos, bet tikai uzturésim
veco infrastruktiru, tad ostu attisti-
ba ies uz nekurieni.

— Attieciba uz kravam nakotne
Latvijai vajadzetu reali novértéet
savas iespéjas.

- Arvalstu specialisti un analitiki péta
ostu iespé&jas un piedavatos pakal-
pojumus, tai skaita ari Latvijas pie-
davajumu, art més pétam Baltijas
jras regiona ostu darbibu, un tas ir
normals process, jo ir svarigi zinat,
kada veida un kapéc kravas iet vie-
nu vai citu celu, kadas kravas varétu
mainit ierasto transportésanas kori-
doru, ka politiskie procesi var ietek-
mét kravu plusmu, kada ir dzelzcela
kapacitate, kapéc netiek apstiprina-
tas kravas kada virziena un ta talak.
§ajos pétijumos par Ventspils ostu
ir atzinums, ka ta nestrada ar mul-
tifunkcionalam kravam, bet séZ uz
dazam pamatkravam, tapéc osta ir
viegli ievainojama. Pieméram, musu
graudu terminalis strada ar triju vei-
du kravam, Klaipéda ar piecpadsmit,
bet Liepaja ar trisdesmit. Ir svarigi
maksimali atri laist cauri nelielas
kravas un visu laiku bit procesa. Ja
viena krava pazid, tas vieta nak ci-
ta, process neapstajas, un tas veido
kravu apgrozijumu, bet, pazudot lie-
lajam kravam, ka tas tagad ir noticis

ar oglem, ir |oti augsta ostas ievaino-
jamiba. Esmu paudis diezgan nepo-
pularu viedokli, ka tik daudz neprie-
cajos par lielajiem panamax kugiem,
bet priecajos par piectiikstoSniekiem
vai desmittlkstosniekiem, jo tie ir
kugi, kas nodrosinas noteiktu kravu
plusmu gadijuma, ja kada iemesla
dé| pazustu lielie panamax kugi. Ja
runajam par oglém, tad visi zinaja,
ka Krievija savu politiku 1stenos un
Ventspils zaudés ogles, tomér nezin
uz ko vél ceréja. Ja, més par saviem
klientiem domajam un censamies
nodrosinat augstaka limena servisu,
tomér ar to vien nevaram nostaties
preti politiskiem Iémumiem. Kad sa-
vulaik vél stradaju Rigas osta, nacas
bt kada starptautiska konferencée
Amsterdama. Toreiz bija barga zie-
ma, Rigas juras licis bija aizsalis, un
man nepartraukti skanéja zvani, jo
més centamies risinat jautajumu, ka
varétu palidzét iesalusajiem kugiem,
vai tiem nesak pietrukt partikas kra-
jumu, vai uz kada no kugiem nav
bistama krava, ko steidzama karta
vajadzétu nogadat osta. Krievijas
kolégi sekoja manam aktivitatém,
visbeidzot nenocietas un jautaja, ko
es ta nemos. Radiju viniem aerofoto
ar kugiem leda. Vini jautaja, cik ilgi
tie kugi tur stav, saku, ka jau vien-
padsmit dienas, bet Krievijas kolégi
tikai nosmé&ja, ka viniem pat vasaras
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laika kugi divas tris nedélas gaida
uz ostu, ko jls tur nematies vienpa-
dsmit dienu dé|!

- Svariga tacu ir attieksme pret
klientu.

- Un meés to vienmeér uzsveram, ta-
péc ari |oti liela Krievijas uznémeéju
dala vél tagad velétos stadat ar Lat-
vijas ostam, bet Krievijai ir tikai no-
teiktas kravu grupas, kas drikst nak
pie mums. Ventspils osta ir pazau-
dé€jusi divas svarigas kravu grupas -
ogles un kalija sali, tapéc paldies
tiem ostas uznéméjiem, kuri censas
atrast jaunas kravas un atvest tas uz
Ventspili. Kalija sali Ventspils varéja
noturét, bet to neizdarija tuvredzigu
[émumu un privatu ambiciju dél, bet
Klaipéda tagad krauj aptuveni piec-
padsmit miljonus tonnu gada, un ta
ir krava, ko varéja kraut Ventspill.
Baltkrievijas uznéméji man teica,
ka viniem |oti patiktu stradat ar Lat-
viju, ar Ventspili, ka vini labprat to
arl daritu, bet nevar saviem kravu
Tpasniekiem pamatot, ka Sis virziens
ir vislabakais un értakais, ja tas ir
ari visdargakais, ja pakalpojumu par
vienu miljonu eiro |Etak piedava cita
osta, un tas ir dzelzcela tarifu jauta-
jums. Latvija |oti nopietni ir jastra-
da pie ostu stratégiskas attistibas,
un tas ir neatliekamais darbs - talit
un tagad.

- Vai cetrdesmit viens kravu kri-
tuma procents pirmaja pusgada
jums neuzdzen depresiju?

- Svarigi ir izvértét, ka veidojies Sis
procents. Ja, stratégiskas kravas ir
kritusas, bet tas, ka paréjam kravam
nav bijis kritums, vies optimismu.
Kad amatpersonas |oti emocionali
raugas uz Ventspils ostas kravu kri-
tumu, es jautaju: ko jus, parnemot
vadibu Ventspils osta, batu darijusi
savadak? Vai decembri jums bija
kaut vismazaka iluzija, ka mums
varétu izdoties noturét Krievijas og-
lu kravas? Tas tacu nav atkarigs no
mums, ostas parvalde jau kravas ne-
krauj, bet uznémeji var stradat tikai
ar to, kas Surp atnak. Mé&s nevaram
staties preti kaiminvalsts politiska-
jiem Iémumiem, tapéc tagad viens
no svarigakajiem ir jautajums, ka
meés stradasim ar Baltkrievijas uzné-
meéjiem, bet tam ir vajadzigs valsts
atbalsts, jo Baltkrievija uz Latviju
skatas ka uz Rietumu virzienu, un
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musu uzdevums ir vinu interesi no-
turét. Svarigi izveidot Latvijas par-
stavniecibas stratédiski svarigas val-
stis. Domaju, ka sadaliSanas pa os-
tam nakotné vairs nebus iesp&jama,
jo, pieméram, Baltkrievijas “Lielajam
akmenim” ir svarigi piedavat kravu
transportéSanu Rietumu virziena,
nevis tikai uz kadu no mdsu ostam,
un tad jau attiecigi krava strukture-
sies taja vai cita Latvijas osta. Vie-
nota loka izveidosana ir tikai laika
jautajums.

- Un tomer, vienas valsts tris
ostas, kuras paredzama parval-
dibas reforma, ir tik atskirigas:
atrasanas vieta, tradicijas, ves-
ture, iespejas, un tas viss ir ja-
nem veéra.

— Jaunajam ostu parvaldibas mode-
lim vajadzétu bat demokratiskam.
Jau tagad Rigas ostas un Ventspils
ostas valdé strada tikai valsts piln-
varnieki, tapéc ta ir valsts dominan-
te, un valsts censas skaidrot, ka na-
kotné stradas Sis parvaldibas mode-
lis, ka to labak realizét. Pec bitibas
jau mainas tikai pats parvaldibas
modelis, bet ostas funkcijas paliek
iepriekséjas. LEmumu pienemsana
svarigi ir uzklausit pasvaldibas vie-
dokli, tapeéc butu labi, ja ostas val-
des darba piedalitos ari pasvaldibas
parstavji, jo nezina rada nepareizus
viedok|us un lieku satraukumu. Tas
pats attiecas ari uz uznémeéjiem. Lie-
paja paslaik ir viens no demokratis-
kakajiem parvaldibas modeliem, bet
jautajums, vai tiesi tadu modeli va-
rétu parcelt uz Ventspili? Diezin vai,
jo Seit ir pavisam cita situacija, kas
ari te ir vésturiski veidojusies. Lai te
neizveidotos kasku makonis, Vents-
pils ostas stividoriem liku prieksa
veidot asociaciju, kas parstavétu uz-
némeju intereses. Pie sarunu galda
vélos redz&t spécigu sarunu partneri,
kurs nak ar savu viedokli, ar savam

UZZINAI

Kravu apgrozijumu osta Ventspils brivostas
parvalde ietekmét nevar, jo ar to nodarbojas
osta stradajosie privatie uznémumi. Vents-
pils brivostas parvaldnieks Andris Purmalis
pauz ceribu, ka jaunajos apstaklos ostas
terminali aktivak stradas kravu piesaisté un
biis gatavi elastigakai cenu parskatiSanai,
lai pielagotos tirgus konjunktdrai un sivajai
konkurencei.

prasibam un savam pamatotajam
vajadzibam. Ka ostas parvaldniekam
man visi stividori ir vienlidzigi, tapéc
neesmu gatavs iesaistities kildas, bet
gan risinat konstruktivas sarunas. Es
ostas uznéméjus nosaciti dalitu divas
grupas - daritaji un nogaiditaji, kuri
VEl joprojam nesaprot, ka péde&jais
laiks mainities un domat par jaunam
iespéjam.

- Divaini, ka cilveéki, kuri ir bizne-
sa, nespé&j mainities un pienemt
Iemumus.

- Arl més viniem jautajam, kur ir
probléma. Un viena no tam, par ko
runaja uznémeji, ir milziga birokra-
tija, pieméram, loti smagais process
vides atlauju sanemsanai, kam ne-
piecieSami tris un vél vairak méne-
Si, tacu kravas tik ilgi nevar gaidit.
Uznéméjiem ir jatéreé laiks un nau-
da atlaujas sanemsanai, un ari tad
vél nav garantijas, ka atlauju vini
sanems, tapéc uznéméjs atmet ar
roku un nemaz nemégina iet So bi-
rokratijas celu.

UZZINAI

ASV Arvalstu aktivu kontroles biroja sankciju
rezultata Ministru kabinets pienéma [Emumu
izveidot AS “Ventas osta”, kas ar laiku par-
nemtu Ventspils brivostas parvaldes funk-
cijas. Ventspils brivostas valde un parvalde
sadarbiba ar AS “Ventas osta” dara visu, lai
parmainu process nekada veida neapgrdti-
natu ostas uznémumu darbibu. Par visam
izmainam uzneméji tiks laikus informéti.

- Jus te, Ventspils brivostas par-
valde, jutaties ka ugunsdzeéséjs
vai ka maratona dalibnieks?

- Vienmér esmu bijis gargabalnieks,
jo ugunsdzesegjs, lai gan dara cildenu
darbu, tomér aiz sevis atstaj pelnus,
es aiz sevis gribu atstat padaritu dar-
bu, un par to esmu atbildigs.

Anita Freiberga

P.S. Ventspils brivostas parvaldnie-
kam diemzél nav izveidojusas ipasi
labas attiecibas ar ostas kaptein-
dienesta specialistiem, jo vini nav
parliecinati, ka Andris Purmalis ir
piemérots savam amatam, jo Saja
amata iecelts bez konkursa, vinam
nav atbilstosas jlrniecibas izglitibas
un vins nemédz uzklausit profesiona-
lus, bet par So problému nakamaja
zurnala numura.m



je piljna]m érmailgém

jegpiinam parmaiiam
Latvijas ostas kravu apgrozijums 2020. gada pirmaja pusgada samazinajas teju par
30%, bet Liepajas osta tas sasniedza 1,6 miljonus tonnu, kas bija par 16,3% mazak neka
gadu ieprieks. Neviens ar $adu situaciju nav 1sti miera, tacu viss ir jaskata un javéerte
kopsakaribas. Tomeér vél daudz lielaku satraukumu neka kravu apjoma samazinasanas

Liepaja ir izraistjusas Satiksmes ministrijas rosinatas parmainas, kad Liepajas SEZ par-
valdiSanai tiktu izveidota valsts kapitalsabiedriba.

Nemot véra ostas darbibas ietekmi
uz pasvaldibu, ka ari pasvaldibai
piederoso Tpasumu skaitu, kuri jau
Sobrid ir nodoti ostu parvaldém par-
valdisanai, gan Likuma par ostam,
gan Liepajas SEZ likuma paredzéts,
ka kapitalsabiedriba, kas veic ostas
parvaldes funkcijas, ari pasvaldibai
varétu bt tiesibas iegut akcijas ar
nosacijumu, ka valstij paliek ne ma-
zak ka divas tresdalas akciju.
Koalicijas partiju parstavji vienojas
parveidot Rigas un Ventspils ostas
par kapitalsabiedribam, bet par Lie-
pajas ostas likteni koalicijas part-
neriem nav vienpratibas. Tris no
pieciem partneriem - premjera par-
stavéta “Jauna Vienotiba”, Naciona-
Ia apvieniba un ari partija "KPV LV”
uzskata, ka Liepajas specialajai eko-
nomiskajai zonai (LSEZ) jasaglaba
lidzSin&jais statuss.

Liepaja ieradas ekonomikas ministrs
Janis Vitenbergs, kas vinam bija pir-
ma regionala vizite ministra amata,
iepazistot ekonomisko situaciju ar-
pus Rigas. Ministrs atzina, ka Liepaja
izraudzita vairaku iemeslu d€], bet
svarigakais ir apzinat, ka darbojas
Liepajas speciala ekonomiska zona,
tas kapitalsabiedribas un ka veido-
jusies un attistijusies uznéméjdarbi-
bas vide Satiksmes ministrijas virzita
ostas parvaldibas modela konteksta.
Ekonomikas ministrs atzinigi novér-
téja Liepajas uznéméjdarbibas vidi
kopuma: “Liepaja ir labs paraugs vi-
sai Latvijai, ka stradat un attistities,
kad zaudéts vadosSais rlpniecibas
flagmanis pilséta - “Liepajas metal-
urgs”, kas deva ievérojamu skaitu
darba vietu liepajniekiem. Situacija

ir attistijusies veiksmigi. Viena lie-
la uznémuma vieta radusies daudzi
mazaki, taCu kopg&ja situacija ir la-
ba. Tas, kas pédé&jos gados ir noticis
ar Liepajas uznémeé&jdarbibas vidi un
ripniecibu, ir tikai apsveicami.”

atzina, ka vina politiska partija “Jau-
na Vienotiba” uzskata, ka Liepaja
nav novérotas grutibas ar parvaldi-
bu, kadas ir Riga un Ventspili, tapéc
reformu vajadzétu sakt tikai ar Ri-
gas un Ventspils ostam, Nacionala
apvieniba noradija, ka ar Liepaju
nevajadzétu steigties un censties
labot lietas, kas Sobrid strada labi,
SEZ darbojas atskirigi no Rigas un
Ventspils brivostam, un Liepaja SEZ
ir viens no pilsétas attistibu virzo-
Sajiem spékiem. FinansSu ministrijas
parlamentarais sekretars Atis Zaka-
tistovs informé&ja, ka vina parstaveta
partija “KPV LV"” uzskata, ka Liepajas

SEZ jasaglaba pasreiz€&jais statuss,
bet vides aizsardzibas un regionalas
attistibas ministrs Juris Plce (“Attis-
tibai/Par!”) pauda, ka vina politiskais
speéks neiebilst pret Liepajas SEZ
parveidosanu par kapitalsabiedribu.
“Nav neviena racionala argumenta,
kapéc Liepajas speciala ekonomiska
zona, kuras bilance un darbibas mo-
delis ne ar ko neatskiras no Ventspils
brivostas bilances un modela, netiktu
attiecigi parvaldits atbilstosi OECD
rekomendacijam,” sacija Plce.

To, ka Liepaju nav pamata nostadit
Tpasa iznémuma stavokli, uzsver ari
ostu parvaldibas reformas iniciators
un virzitajs satiksmes ministrs Talis
Linkaits, kura parstavétas Jaunas
konservativas partijas (JKP) viedoklis
koalicija tomér ir palicis mazakuma.
Satiksmes ministrs cer koalicijas
partnerus vél parliecinat un paredz,
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ka jauna ostu parvaldibas likuma
virziba uz Saeimu, lai gan atlikta, jo
ieprieks bija planots likumprojektu
uz Saeimu virzit lidz janija beigam,
tomeér notiks.

T. Linkaits: “Mé&s nemainam neko ne
nodoklu reguléjumos, ne savstarpé-
jas sadarbibas reguléjumos attieci-
ba uz industrialo zonu. Resursu, ko
izmantot industrialo zonu attistibai,
paslaik k|lGst mazak, piedzivojot kra-
vu kritumu ostas. Visas trijas os-
tas stratégiskai infrastruktirai jabat
valsts Tpasuma. Paré&jais - kura bri-
di osta ko ieguvusi, jaskatas, kuru
mantu ieguldam, kuru ne.”
Liepajas domes priekSsédétajs Janis
Vilnitis vél februara beigas solija, ka
daris visu, lai tas nenotiktu, tas bl-
tu vissliktakais scenarijs, jo tad Riga
visu lemtu par Liepaju.

Janis Vilnitis.

“Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvaldibas modela maina nav
nepiecieSama, bet Satiksmes minis-
trijas iniciétas izmainas es saskatu
politisku uzstadijumu,” iecerétas par-
mainas komenté&ja Vilnitis. “ME&s visi
ceréjam, ka parvaldibas modela mai-
nas izvértésana tieSam bis nopietna.
Liepajas SEZ gadijuma ir piedavats
likumprojekts, bet Sis izvértéjums
lidz galam nav noticis. Paslaik Lie-
pajas osta joprojam ir pasvaldibas
kontrolé un valsts un uznémeéji pie-
dalas parvaldiba. Més nevélamies
labi stradajosu sistému sabojat, bet
pariet uz kapitalsabiedribu, kas ir
vérsta uz pelnu, radot riskus uzné-
meéjiem izmaksu pieauguma un iek-
$&ja konkurencé, manuprat, ir |oti
nepardomati. Ostu modela mainai ir
daudzi vél neizvérteti riski.”
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Esam izveidojusi modeli,
kas maksimali atbilst
OECD prasibam

LSEZ parvaldnieks Janis Lapins:
“LSEZ valdei ir savas redzéjums par
to, kas padarits, un viens no butis-
kiem aspektiem ir tas, ka LSEZ ir ap-
stiprinats darbibas plans lidz 2035.
gadam, kad atbilstosi Eiropas direk-
tivas prasibam spéku zaudé specialo
brivo ekonomisko zonu un brivostu
statuss. Lai gan osta ir aktiva un
stratégiski svariga brivas ekonomis-
kas zonas sastavdala, tomér mes,
domajot par attistibas stratégiju,
skatiljam So jautajumu daudz plasak,
neka tikai ostas attistiba, jo uz os-
tu attiecas tikai viens no ST apjomi-
ga dokumenta punktiem. Attistibas
planu atbilstosi Likumam par ostam
apstiprinaja Latvijas Ostu, tranzita
un logistikas padome, kuru vada Mi-
nistru prezidents, un tas vélreiz ap-
liecina, ka ari tagad valsts uzmanigi
seko musu darbibai un ir atbalstijusi
nakamo piecpadsmit gadu attistibas
modeli. Stradajot pie attistibas stra-
tégijas, izgajam pilnu procediru, tai
skaita veicam ietekmes uz vidi no-
vértéjumu, notika projekta publiska
apspriesana, kuras laika uzklausijam
sabiedribas viedokli un intereses, kas
bija Tpasi vértigi, jo pilsétnieki aktivi
iesaistijas apspriesana un tas laika
pa istam saprata, ka vini tieSam tiek
uzklausiti, ka LSEZ darbiba un attis-
tibas stratégija dod un ari turpmak
dos labumu pilsétai, tatad katram
liepajniekam. Liepajnieki vispar loti
aizdomigi raugas uz jauniem pro-
jektiem, ilgi doma, ka vertét to vai
citu procesu, bet, kad tie kaut ko ir
akcepté&jusi, tad par So lietu ar krit
un celas. Grozies ka gribi, més va-
ram runat par biznesa projektiem

Janis Lapins.

un radit biznesam labveéligu vidi un
apstaklus, bet pirmkart japatur prata
tas, ka bizness savu darbibu izvérs
pilséta, tapéc jaievéro veseligas [i-
dzaspastavésanas principi.

Nav parspiléti teikts, ka lieliski apzi-
namies, ka esam izveidojusi spécigu
un darboties spéjigu mehanismu,
kas sevi ir apliecinajis darba, tapéc
tagad, kad dienas kartiba ir lielo ostu
parvaldibas mainas projekts, un tas
tiek attiecinats ari uz LSEZ, kam to-
meér ir citads darbibas modelis neka
Rigas brivostai un Ventspils brivos-
tai, esam pamatoti satraukti un iz-
mantojam katru iespé€ju, lai ne tikai
publiski paustu savu viedokli, bet ari
ar faktiem pieraditu, ka uz mums
nevajadzetu attiecinat lidz galam
neizstradatu un ar mums neizdisku-
tétu projektu parvaldibas sistémas
mainai. Loti ceram, ka musu viedokli
ne tikai izdzirdés, bet ari saklausis
un sapratis. LSEZ divdesmit divu
gadu darba pamata no pirmas die-
nas ir bijis ierakstits viens mérkis -
attistit un veicinat uznéméjdarbibas
vidi, nodrosinat kravu parvadajumu
un pasazieru plismu caur Liepaju.
Sads Liepajas redz&jums ir Vérté-
jams un skatams daudz plasak: tas
dod ieguldijumu regiona attistiba,
ir svarigs Latvijas méroga un spé-
|Ié savu lomu ari Eiropas ietvara, jo
esam TNT tikla ieklauta osta, kur
katram logistikas kédes posmam ir
sava nozime, un tada, protams, ir
ari mums. Nevar noliegt, ka musu
darbiba ir bijusas veiksmes un ari
neveiksmes, tomér paveikto darbu
saraksts ir gars. Ja ari turpmak ne-
kas nemainitos Eiropas fondu finan-
séSanas modeli, tad Liepaja vél labu
laiku butu klasiska vieta, kur realizet
kohézijas filozofiju, jo Seit ilgstosi ir
bijusi slégta teritorija, kas daudzu
gadu garuma istenotas politiskas un
nesaimnieciskas darbibas rezultata
kluvusi par degradétu teritoriju. Ta-
gad jau divdesmit divus gadus no-
tiek tas transformacija, un Sis pro-
cess turpinasies vél daudzus gadus,
jo mérogs ir liels, Liepajas specialas
ekonomiskas zonas teritorija aizpem
3979 hektarus jeb aptuveni 65% no
Liepajas pilsetas teritorijas.

Vairakos planosanas periodos, zinot
uznémeéju vajadzibas un profesionali
noformé&jot dokumentus, lai viss bu-
tu neparprotams un caurskatams ari
Eiropas nodok|lu maksatajiem, kas



veido Kohézijas politiku, ka ari, lai
Eiropas Komisija saprot So projek-
tu bltibu, esam spé&jusi piesaistit
Eiropas fondu finans€jumu. Ir jau-
tajums, vai Sadus projektus varétu
realizét un piesaistit finanséjumu,
ja bltu cits parvaldibas modelis?
Atbildes uz So jautajumu nav, tapéc
tagad ari bUtu svarigi izpétit So jau-
tajumu, lai zinatu, kadas péc ostu
parvaldibas modela mainas varétu
bt konsekvences.

Ne vienmér viss uz prieksu ir virzijies
tik raiti, ka varétu véleties, bet vien-
meér ir bijis skaidrs redzéjums, ko
vElamies sasniegt, jo apzinajamies,
ka nevar ostu, pilsétu un uznémej-
darbibu planot atrauti, ir nepiecie-
Sams vienots redz&éjums. Tagad tas
dod rezultatus un tiek novértéts, jo
finala ieguv€ja nav tikai Liepaja, uz
Latviju atnak investicijas, kas dod
ieguldijumu valsts budzeta.”

Katrai vietai ir

sava specifika

Protams, to, ka varétu véléties lie-
laku kravu apjomu, atzist ari LSEZ
parvaldnieks, bet vins ari uzsver:
ir jasaprot, ka katrai vietai ir sava
specifika.

Janis Lapins: “2012. gads Liepajas
ostai bija veiksmes gads, kad bija
pirmais lielakais kravu pieaugums,
kam pamata bija “Liepajas metal-
urga” produkcija, ko parkrava os-
ta. Tacu tirgd médz bt kapumi un
kritumi, kas ir japardzivo un jaspej
atrast jauna pieeja ar1 péc krizém
un politisko 1éEmumu sekam. Sesu
gadu laika, kops “Liepajas metal-
urgs” partraucis darbibu, pilséta ar
vairakiem maziem biznesa uzné-
mumiem ir sp&jusi aizpildit radusos
vakuumu. Esam izkluvusi no krizes,
uznéméji noveértéjusi iespéjas, ko
dod LSEZ, un, pieméram, iegadajas
Seit zemi biznesa attistibai, tapéc
var teikt, ka atmaksajas talredziga
politika, ieprieks paveiktais darbs un
investicijas.

Bankas, ar kuram stradajam, toposa
parvaldibas modela sakara vérsusas
uzmanibu uz to, ka aizdevusas nau-
du savam partnerim, Liepajas spe-
cialajai ekonomiskajai zonai, pama-
tojoties uz partnera biznesa planu
un ilgtermina attistibas redz&jumu.
Ta ka visi ir ilgtermina aizdevumi,

Satiksmes ministrijas iecere
LSEZ par kapitalsabiedriby.

bankas, pamatojoties uz musu nau-
das plGsmu, ir planojusas naudas
plismu ari sava pusé. Tas ir |oti no-
pietns jautajums, ar kuru mums ta-
gad nakas nodarboties, jo pagaidam
neviens - ne Satiksmes ministrija
un valdiba, ne bankas, ne més pasi
nevaram drosi zinat un apgalvot, ka
parvaldibas modela maina neko ne-
mainis ari kreditéSanas joma. Katra
parmaina nes sev lidzi konsekven-
ces, vai tas batu finansu, juridiskas
vai arl emocionalas. Ka cilvéki to uz-
tvers un readés, no ta liela méra bds
atkariga talaka darbiba. Ja es varétu
dot vienu atbildi, es tadu dotu, bet
Sadas atbildes man nav.”

Liepaja uznémeéjdarbiba
nolikta uz pauzes

Vislielakas bazas par iespéjamam
parmainam ostu parvaldibas modeli
pauz uznéméji, kuri savu viedokli ne-
slépj, ne diskut€jot Liepajas domes
arkartas sédé€, ne ari izmantojot citas
iespé&jas publiski paust savu viedokli.
Signals tam, ka uznémeéji ar neuzti-
cibu raugas uz valdibas centieniem
parnemt lielas ostas, ir uznémums
“UPB”, kas attistita jaunus un ino-
vativus produktus, investé razotnu,
biroja telpu paplasinasana un tehno-
logiju modernizacija un Sobrid tiesi
So neskaidribu dé| ietur pauzi inves-
ticiju projektiem.

Uldis Sesks uzskata, lai pilnvértigi
lemtu par LSEZ parveidi no iestades
par kapitalsabiedribu, ir jaizverté
jaunas kapitalsabiedribas biznesa
plans, bet valstij tada nav.

Liepajas SEZ SIA “Terrabalt” val-
des loceklis Aris Ozolins: “Jaunais

Uldis Sesks.

modelis paredz, ka Liepajas SEZ
parvalde partop par kapitalsabied-
ribu, kas piederés valstij un kuras
pamatuzdevums bis pelnit naudu.
Tas ir nepareizi, jo SEZ parvaldes
uzdevums ir radit apstaklus komer-
santiem, sakartot infrastruktdru un
piesaistit investicijas, lai tie uznému-
mi, kas strada SEZ un osta, veidotu
jaunas darba vietas, parkrautu kra-
vas un attistitos.”

Uznéméjs Juris Burnevskis, kurs ie-
vEéléts Liepajas SEZ valdé no uz-
néméju vidus, parstavot vairakus

» > > 26. lpp.

2020 | 4 JURNIEKS 25



NUMURA TEMA - 0STU PARVALDIBA UN PARVALDIBAS MODELA MAINA

» > > 25. Ipp.

uznémumus, pauda bazas par Satik-
smes ministrijas virzito likumprojek-
tu: “Liepajas osta ir krasi atskiriga
situacija, salidzinot ar Ventspili un
Rigu, kur infrastruktira péc Latvijas
neatkaribas atjaunosanas veidota t3,
lai uznémumi varétu attistit darbi-
bu ostas. Liepaja bija pilnigs krahs,
nebija nekadas infrastruktiras, un
uznéméji te radija vidi pasi par sa-
viem lidzekliem. Parvaldibas mode-
lim japaliek tadam, kads tas ir tagad,
kad LSEZ valdé pie viena galda séz
un stratégiski svarigus jautajumus
lemj uznéméji, pasvaldiba un valsts.
Nevar bat ta, ka valsts parnem visu
un vélas viena pati visu parvaldit.”

Neizpratni par to, kapéc s$adi riski
jarada un jamaina skaidri spéles no-
teikumi investoriem tieSi pandémijas
laika, kad ekonomiska situacija jau
ta ir sarezgita, pauz Liepajas domes

Juris Burnevskis.

priekSsédétaja vietnieks stratégiskas
planosanas jautajumos Uldis Sesks:
“LSEZ valdé strada tris augstakas
leméjvaras parstavji - Satiksmes,
Ekonomikas un Finansu ministrijas
valsts sekretari vai vinu vietnieki, -
kur nu veél augstak var parstaveét val-
sti! — plus tris uznémeju parstaviji,
kuri vienmeér ir par to, lai notiktu ta-
laka attistiba. Saja bridi, kad mums
ir liels mérkis un izaicinajums - atti-
rit no piesarnojuma un sakartot uz-
némeéjdarbibai ‘'Liepajas metalurga”
120 hektaru plaso teritoriju, radit
1000 vai 2000 darba vietu, mums
tiek likti sprunguli ritenos. Nesapro-
tu, kam tas var bat izdevigi!”

Lauksaimnieks Edgars Putra: “Ne-
esmu ne viena, ne otra pusé, bet
vélos jautat ministram Linkaitam:
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UZZINAI

Liepdjas SEZ teritorija darbojas 43 LSEZ ka-
pitalsabiedribas, aptuveni puse ir razoSanas
uznémumi, paréjie ostas un logistikas uzné-
mumi. 2500 darba vietu ar augstaku atalgo-
jumu neka vidgji valsti. Valsts budZeta 2019.
gada parskaititi nodokli 31,9 miljoni eiro,
2018. gada — 28,6 miljoni eiro. No 1997.
lidz 2019. gadam LSEZ kapitalsabiedribas
modernas tehnologijas un bivnieciba inves-
tgjusas aptuveni 319,1 miljonu eiro.

sakiet, lidzu, ko es ka lauksaim-
nieks, kas ik gadu uz Liepajas ostu
atved astonus lidz desmit tlikstoSus
tonnu graudu, iegtsu no Liepajas
ostas parvaldibas reformas? Vai un
kas man un citiem lauksaimniekiem
uzlabosies? Caur Liepajas ostu tiek
parkrauti 60% graudu, pakalpojums
tagad ir labs, ka valsts iedomajas to
vél vairak uzlabot?”

LSEZ sanem uzslavas

no Stokholmas

SEB bankas valdes loceklis Arnis
Skapars: “SEB banka lidzfinansé
lielakos LSEZ projektus, kuru ekono-
miskais mérkis ir stiprinat Liepajas
ostas konkurétsp&ju. SEB Latvijas
filidle piedalas sados projektos, bet
jasaprot, ka visi lielie |émumi, tai
skaita ari par kreditu pieskirsanu
LSEZ, tiek pienemti Stokholma, un
tur loti nopietni tiek caurskatiti visi
par un pret, pirms uznemties risku
un piedalities Sados projektos. Attie-
ciba uz LSEZ bija atzinums, ka LSEZ
ir uzskatama par drosu partneri, jo
uznémuma ir laba parvaldiba un kar-
tiba, ir uzcelta augsta korporativas
parvaldibas latina, ka ari vérojama

UZZINAI

SEB banka 2018. gada pieSkira Liepajas
specialajai ekonomiskajai zonai ilgtermina
aizdevumu 11,8 miljonus eiro. Finanséjums
tiek ieguldits Liepajas brivostas infrastruk-
taras pilnveido3ana. Ar bankas pieskirtajiem
lidzekliem tiek lidzfinanséti vairaki Eiropas
Savienibas fondu projekti, kuru mérkis ir
Liepajas brivostas baseina hidrotehnisko
aizsargbtvju atjaunosana un kugu cela pa-
dzilinaSana, ka arT Karostas hidrotehnisko
bavju atjaunosana un Ziemelu vartu atver-
$ana kugu kustibai.

Arnis Skapars.

pozitiva attistibas dinamika. Ja te
nebdtu attistita rGpnieciba, kur ir
augsta pievienota veértiba, tad ir lie-
la varbatiba, ka bankas butu daudz
konservativakas kreditésanas joma.
Ir svariga naudas plisma, ko gene-
ré SEZ, nevis osta, un $§1 plisma ir
bijusi ar pozitivu zimi. Banka redz
LSEZ ka rediona attistibas centru,
bet ir skaidrs - ja te nebutu attistita
razosana, tad kreditéSana bitu ap-
gritinata. Ne parak biezi no Stokhol-
mas sanemam uzslavas, bet LSEZ
gadijuma ta tas ir, jo LSEZ tiek vér-
téta ka viens |oti labs korporativas
parvaldibas modelis, un te nav runa
par personalijam, bet gan par to, ka
stratédija ir nodalita no izpildvaras,
ir izveidots sadarbibas instruments
starp valsts, pasvaldibas un uzné-
méju interesém, un Sis process ir
caurspidigs. Liepaja ir savadaks vei-
dojums. ta lidzigi ka Pérnavas osta
nestrada péc Tallinas ostas parauga,
bet ir redionalas attistibas centrs, ta-
pat ari Liepajas osta nav lidziga pa-
réjam lielajam ostam un ari ir uzska-
tama par rediona attistibas centru.
Tapéc loti ceru, ka reformé&jot netiks
sabojata laba prakse un netiks pa-
zeminata ta latipa, kas uzcelta LSEZ
korporativas parvaldibas modeli. ”

Starp citu, Ministru prezidents Kris-
janis Karins bija patikami parsteigts
par LSEZ darbibas un parvaldibas
augsto novértéjumu, ko izteikusi
SEB banka, jo tas esot spécigs argu-
ments tiesi tapéc, ka nak no starp-
tautiskajiem kreditoriem un nav pas-
valdibas amatpersonu vai vietéjo
uznémeéju vertejums.

Valstij vajadzétu
parvertet prioritates
Latvijas Ostu, tranzita un logisti-

kas padomes sédé Liepajas SEZ
pirmais vaditajs, tagad uznéméjs



Uldis Piléns pauda savu viedokli un
uzdeva jautajumus, uz kuriem lidz
S§im neviens nav papil&jies sniegt
atbildes. "1996. un 1997. gada biju
LSEZ likumprojekta izstrades grupa,
un no ta laika premjerministra Andra
Skéles puses bija milzigs spiediens
veidot kapitalsabiedribu. Sis spie-
diens bija daudz lielaks neka tagad,
bet toreiz gajam uz Saeimu, runa-
jam ar visam frakcijam, tai skaita
ari ar opozicijas partijam, un pretéji
valdibas gribai panacam, ka tiek iz-
veidots tads Liepajas specialas zonas
likums, kads vél Sodien darbojas un
sevi ir attaisnojis. Izveidojot LSEZ,
pirmais no darbiem bija apvienot
ostu un industrialo sektoru, saba-
lansét uznéméju, pasvaldibas un
valsts intereses. Ta ka diskusijas
par parvaldibas modela mainu vél
turpinasies, Satiksmes ministrijai
un likuma grozijuma autoriem vélos
uzdot jautajumus, kuri pagaidam ir
palikusi bez atbildes.

Pirmais. Ir 2020. gads, un Covid-19
dé| radusas konsekvences un noteik-
tas prioritates. Satiksmes ministrs
teica, ka jauna likumprojekta pa-
mata ir Pasaules Bankas 2012. gada
pétijums par Latvijas ostu konkurét-
spé&ju. Vai ar tik senu pétijumu, ku-
ra parsvara izvertéta tikai Rigas un
Ventspils ostu darbiba, bet Liepaja
pieminéta it ka garamejot, pietiek,
lai to liktu 2020. gada parmainu
pamata?

Otrais. Tiek minéti argumenti, ka
Liepajas parvaldibas modelis ir nove-
cojis, ka ari tas, ka pasaulé gandriz
visas ostas strada ka kapitalsabied-
ribas. Tiem, kuri nav iedzilindjusies
jautajuma batiba, vélos teikt, ka
regiona, ko vieno Baltijas jura, tai
skaita ari Skandinavijas valstis, ostas
ir pasvaldibu vai pasvaldibu izveido-
tu vienibu kontrolg, tapéc satiksmes
ministra teiktais par kapitalsabiedri-
bam ka ostu parvaldibas modeli ne-
atbilst patiesibai.

TreSais. Ja visi atzinumi gan par
LSEZ parvaldibu, gan uznéméjdarbi-
bu no dazadam institlicijam ir bijusi
pozitivi, tad kura OECD prasiba Seit
nav ievérota?

Ceturtais. Ko nozimé uzlabot ostu
konkurétspéju, apvienojot resursus?
Visos procesos ir sava kartiba. Kra-
vas meklé stividori, bet izdevigaku
celu kravam meklé kravu Tpasnie-
ki. Valsts dominé tikai starpvalstu
ligumu parakstiSana. Pieméram, ja
ir izdevies atrast Baltkrievijas kra-
vas, kas varétu nakt caur Latvijas
ostam, tad masu valsts atbildiba ir
slégt ligumus, jo pretim stav Balt-
krievijas valsts, bet privataja sekto-
ra uznémeéji tirgojas ar uznémeéjiem
par izdevigakajiem noteikumiem. Ka
$ada situacija masu valsts iedomajas
veidot kadu Tpasu stratégiju? Ja runa
bltu par infrastruktiras objektu sa-
kartosanu, lai valsts klatu konkurét-
spéjigaka pakalpojumu sniegsana,
tad tas batu logiski un saprotami.

Padzilinasanas darbi
Liepajas osta.

Piektais. Ko kapitalsabiedribas kon-
teksta varétu nozimét vienots iepir-
kums? Nevaru pat iedomaties, ka
varétu sarikot vienotu konkursu triju
ostu infrastrukturas projektiem, pie-
devam vél, lai tie kalpotu mistiskam
valsts interesém? Un neka konkréta.
Loti saprotami ir lokalie infrastruk-
tlras projekti, kas daudz svarigaki
pasvaldibu konteksta, un ta jau ir ta
specifika, ka Liepajas osta ir integ-
réta Liepajas pasvaldibas struktdra
un strada vienota sistéma.

Sestais. Ja paredzéts, ka tiek vei-
dotas tris atsevisSkas kapitalsabied-
ribas, tad ka izpaudisies Si vienota
politika attieciba uz Latvijas ostu
konkurétspéjas palielindsanu? Vai nu
ta bls neZéliga ostu plosisana, vai
ari tiks veidota kada superstruktira,
kas nav pieminéta neviena valdibas

{

deklaracija vai cita politiska doku-
menta un par ko nevienam véléta-
jam nav ne vismazakas nojausmas.

Septitais. Ja LSEZ gada budZets ir
aptuveni divpadsmit miljoni eiro, vai
tad ir vérts ta nonemties ar parval-
dibas modela mainu? Ipasi jau ta-
gad, kad darba kartiba ir Covid-19
ietekme uz ekonomiku un darbibas
parstrukturésana, ko pieprasa Co-
vid-19 izraisitas parmainas. Ja eso-
Saja realitate tik |oti koncentré&jamies
uz valdibas deklaraciju, tad kur Sajos
dokumentos ir rakstits kaut viens
vards par Covid? Neviena deklara-
cija nav akment cirsta patiesiba. Ta-
gad valdibai, tiesi tapat, ka to dara
uznémeji, vajadzetu parvertét savas
prioritates, jo runai vajadzétu bat
par izdzivoSanu un konkurétspéjas
noturéSanu, labakaja gadijuma tas
palielinasanu, nevis par administra-
tivam parmaipam un centralizétas
masinérijas izveidi, kas diezin kapéc
varéetu but efektivaka.

Un, visbeidzot, vél viens aspekts.
Valsts kapitalsabiedribas “Latvijas
dzelzcels”, lidosta, “AirBaltic” tilit
valdibai édis nost lielu naudu, tapéc
ir jautajums, vai valdibai tik sarez-
gita situacija ir vérts iegt pretinie-
kos Vél ari tris lielas pasvaldibas, jo
osta un pilséta ir viens veselums?
Pietrikst argumentacijas, kapéc ma-
zajam ostam ir atstats brivpratibas
princips izvéléties valsts vai pasval-
dibas parvaldibas modeli. Un vai tie-
§am menedzmenta profesionalitate
valsts sektora Sodien ir tik laba, ka
valsts jebkura uzpnémuma var dele-
gét augstaka ranga profesionalus?
Ja ta, tad kapéc valsts vél arvien
privataja sektora meklé specialistus
darbam valsts kapitalsabiedribas?
Tas varétu nozimét tikai to, ka valsts
sektora nav pietiekama kapacitate,
un kamér ta tada nebds, nevajag
iejaukties tajas lietas, kas paslaik
funkcioné pietiekami labi.”

Sodien vairak jaskatas uz prieksu,
izveértéjot realo situaciju tirgld, ne-
vis jamet skatiens atpakal. Jasaprot,
kads ir tas masu limenis, kas mums
bUtu jasasniedz neatkarigi ne no ka,
jarékinas ar geopolitisko situaciju un
politiskajiem stravojumiem, kas ie-
tekmé kapumus un kritumus, un |o-
ti butiski ir nemt véra, ka uzpeémé;ji
prognozé dinamiku tirgd.m

Anita Freiberga
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Janis Krastins: “No sadarbibas vie-
dokla mums nav atskiribas, vai ostas
parvaldei ir kapitalsabiedribas sta-
tuss, ta ir publiski atvasinata perso-
na, agentdra vai tai ir vél kada cita
parvaldibas forma, tapéc neesam
So procesu komentéjusi un ari ne-
grasamies to darit. Mdsu uzmani-
bas centra ir visi tie jautajumi, kas
saistiti ar kugosanas drosibu, tatad
tas, kas saistits ar kapteindienestu
un ostas kapteina tiesibam un pie-
nakumiem. Pieméram, kas péc ostu
parvaldibas modela mainas notiks
ar ostu kapteinu izdotajiem notei-
kumiem un kads bls So dokumentu
juridiskais statuss? Ja lielajas ostas
ir pietiekami liela juridiska kapaci-
tate, lai sagatavotu noteikumus, un
tas lieliski ar So jautajumu tiks gala,
tad masu lielakas bazas ir saistitas
ar mazo ostu kapteiniem un to, ka
tie tiks gala ar noteikumu izstradi,
jo mazajam ostam visdrizak pietriks
juridiskas kapacitates. TieSi tapéc ari
rodas pamatots jautajums, vai més
kaut ko nezaudésim no kugosanas
droSibas aspekta. Diskusijas ar Sa-
tiksmes ministriju esam vienojusies,
ka pirms noteikumu publicéSanas tie
vispirms jasaskano ar Juras admi-
nistraciju, Valsts vides dienestu un,
iesp€jams, ari ar vél kadu institlciju.

Otrs svarigakais aspekts jauna ostu
parvaldibas modela sakara ir jauta-
jums par lo¢u pakalpojumiem, jo li-
kumprojekta sakotnéja varianta tika
pielauta iesp&ja tos nodot arpakal-
pojuma. Lai gan pasaulé ir dazada
pieeja lo¢u pakalpojumu saniegSanas
jautajumam, meés tomeér sliecamies
domat, ka loCu pakalpojumiem vaja-
dzétu palikt ostas parvaldes parzina.
Satiksmes ministrija miusu viedoklis
ir sadzirdéts, un redigétaja likum-
projekta varianta locCi paliek ostas
parvaldes amatpersonas.

Kas attiecas uz velkonu pakalpoju-
miem, tad, raugoties no musu ska-
ta punkta, ir svarigi, lai ostas butu
nepiecieSamais velkonu skaits, tiem
bUtu pietiekama jauda un tie atbilstu
visam drosibas normam, bet, pa-
tiesibu sakot, tas gan vairak ir ostu
kapteinu jautajums.

Jaunaja likumprojekta més parrau-
gam to sadalu, kas attiecas uz Juras
administracijas kompetenci, tapéc
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Satiksmes ministrija esam iesniegusi
ari savus komentarus un skaidro-
jumus, tapat diskuté&jam par stri-
digiem jautajumiem un juridiskam
niansém, jo Juiras administracija
skatas kopuma uz drosibas jautaju-
miem gan valsti, gan ostas un ostu
kapteindienestos.”

leskats Latvijas ostu

jaunako laiku vésturé

Lai labak izprastu, ka tika veidota
Latvijas ostu parvaldiba, ir jaielt-
kojas jaunako laiku vésturé, ar to
saprotot divdesmita gadsimta de-
vindesmitos gadus, kad péc Latvi-
jas valsts neatkaribas atjaunosanas
dzive visas jomas prasija pavisam
citu redzéjumu. Lai gan Tpasuma
parnemsana notika strauji, jaunie
Tpasnieki ne vienmér Tsti zinaja, ko
talak darit, jo iepriekSéja sistéma
jaunaja dzivé vairs nederé€ja, un ta
bija arl ar Latvijas ostam. Padomju
gados visas ostas atradas Latvijas
jlras kudniecibas paklautiba, bet
nu Saja zina bija kaut kas jamaina.
Devindesmito gadu sakuma Karlis
Licis bija valsts lietu ministrs un uz
daudzam lietam, tai skaita ari uz
ostam un biznesu, skatijas nedaudz
savadak neka tie, kas ostas biznesu
taisija un sita cauri savas intereses.
Vins atradas varas struktiras, kas
noteica, IEma un veidoja valsts stra-
tégiju, tapéc loti skaidri zina, ka os-
tas nebija valdibas redzesloka. Karlis
Licis atceras: “Ekonomikas lietas, tai
skaita ar1 ostu jautajums, valdibas
sédés skatitas netika. Tacu dzive ne-
apstajas, un viss notika, bet diemzél
Latvijas neatkaribas pirmajos gados
valdiba no visa ta bija parlieku talu
un liela IGzuma bridi nebija klat pie
jaunajiem biznesa procesiem.

Radas pirmie biznesmeni, kuri sa-
ka savu darbibu ostas. Jaatzist, ka
1991. gada ostas virzijas uz priek-
Su, pateicoties privatajam biznesam.
Tas, ka no baiga krituma ostas saka
pieaugt kravu apjomi, bija tikai pri-
vato uznémeju darbibas rezultats,
nekada gadijuma ne valdibas, pilsé-
tas vai pat ostas parvaldes politikas
nopelns. Privatie ostinieki rosijas,
katrs méginaja atrast, iekarot un
noturét savu vietu biznesa, un Sis
process notika arpus valdibas re-
dzes, uzmanibas un ietekmes loka.
Parlakojot Ministru kabineta darba

kartibu, varu teikt, ka lidz 1992. ga-
dam katra valdibas seédé izskatija lidz
pat 200 jautajumu, tacu tur nebija
neviena ekonomikas vai jurlietu jau-
tajuma. Valsts parvaldes sistéma aiz-
kavéjas ar jaunas tirgus ekonomikas
reguléSanu, tapéc sakuma posma
valsts daudz ko zaudéja. Tikai 1992.
gada vidd un 1993. gada valdiba
pievérsas ekonomiskajiem jautaju-
miem un aptvéra, ka vélas regulét
ari procesus ostas. Tacu tas nevaréja
bt socialistiskais princips, visu vaja-
dz&ja sakartot ar likumdosanas aktu
palidzibu, garant€jot uznéméjdarbi-
bai patikamu vai vismaz pienema-
mu vidi. Tika pienemts Likums par
ostam, izstradata nodok|u politika,
citi reglamentéjosi dokumenti, kas
padarija skaidrakus spéles noteiku-
mus un haotisko attistibu ielika no-
teiktos ramjos. Bet pa So laiku jau
bija notikusi daudzi neatgriezeniski
procesi, kas atklaja visai nepatikamu
ainu - aptuveni astondesmit procenti
uznémejdarbibas, kas veidoja valsts
valGtas budzetu, no valsts ietekmes
vienkarsi jau bija izkritusi. Kas vakar
bija musu, tagad nemanami jau bija
kluvis mans.”

Uldis Pétersons bija viens no Satik-
smes ministrijas smagsvariem. P&éc
izglitibas jurists, jau astondesmito
gadu beigas, ka pats saka, nonaca
Autotransporta un Soseju ministrija
(ta tolaik sauca Satiksmes minis-
triju), kur iesakuma stradaja par
juridiskas dalas vaditaju, vélak par
satiksmes ministra Jana Janovska
vietnieku, bet péc tam daudzus ga-
dus bija Satiksmes ministrijas valsts
sekretars. Kurs gan vél labak par
Uldi Pétersonu varétu zinat, ka ti-
ka rakstiti likumi un kadas batalijas
notika ap So likumdosanas radisanas
procesu.

Forma bez satura

Atceras Uldis Pétersons: “Forma bez
satura. Ta varétu teikt par ostu un
ne tikai ostu darbibu devindesmito
gadu sakuma. Vieni kaut ko Iéma
un domaja, ka pielemtais tiks pil-
dits, bet citi tai pasa laika visam
Skaudija virst un neko nepildija. Ta,
pieméram, bija pienemts Iémums,
ka ostas par katru parkrauto tonnu
valstij maksas vienu ASV dolaru,
bet tas nenotika, jo augstaka lime-
ni pienéma Iémumus, ko zemaka
limeni vienkarsi ignoréja, savukart



JUrniecibas departaments nezinaja,
ko darit, jo nebija noteikts parvaldes
ramis, ka Sai nozarei jastrada. Fi-
nansu ministrija bija gatavas amur-
galvas, jo iecikl€jas, ka var bt tikai
budZeta iestade vai uznémums, kas
veic parvaldes funkcijas, bet trans-
porta un jdrniecibas nozaré tas ne-
bija iesp&jams.”

Nauda un vara, vai arl

stasts ne par vistu, ne olu
Tas ir passaprotami, ka nauda un va-
ra nav atdalami lielumi, un tas abas
vieno ari Ipatniba, ka nedz vienas,
nedz otras parasti nevar bit par
daudz. Ari stasts par Latvijas ostu
likuma pienemsanu bGtiba ir stasts
par naudu un varu. Kad Satiksmes
ministrija no likvidétas Jarlietu mi-
nistrijas sanéma atpakal jurniecibas
nozari, $ai nozarei joprojam nebija
uzrakstiti likumi. Visa darbiba notika
gandriz vai péc dzunglu likumiem -
izdzivo stiprakais. P&tersons atceras,
ka, lai glabtu situaciju, 1994. gada
81. panta kartiba pienéma Jdras ko-
deksu, bet ar Ostu likumu tik viegli
negaja.

U. Pétersons: “No Jurlietu ministri-
jas més mantojuma sanémam vie-
nu Sausmigu un nepabeigtu projek-
tu — Likumu par ostam. Jau Jarlietu
ministrijas laika bija izveidojusas
un samilzusas arkartigas pretrunas
starp valsti un pasvaldibu, kur vie-
na pusé stavéja Lembergs, bet otra
pusé Steinerts, kuré uzskatija, ka
ostam jabut valsts parvaldiba, un ta
laikam bija viena no lielakajam de-
vindesmito gadu sakuma pretrunam,
jo loti ilgi nevaréja panakt vieno-
Sanos par ostu parvaldibas modeli,
neviens nebija gatavs piekapties ne
soli atpakal, bet vajadzéja tacu vi-
nus visus reiz vest pie kaut kadas
jégas un samanas! Lai izietu no si-
tuacijas, mums nekas cits neatlika,
ka pétit citu valstu pieredzi un par-
valdibu Eiropa. Braucam pieredzes
apmaina, piedalijamies konferences
un apmekl€jam izstades. Dzima do-
ma, ka ostas parvalde varétu bt sa-
biedriba ar ierobezotu atbildibu, kur
piecdesmit procenti piederétu valstij
un piecdesmit procenti pasvaldibai.
Ostas parvalde iznoma zemi un pie-
statnes, jo tas nevar nodot privati-
zacijai. Toposaja Ostu likuma tas viss
jau jauki bija iestradats, bet, kamér

likums vél nebija pienemts, atnak
Kaza un saka: “Man ir viens banks,
man vajg viens osts!” Precizak, vi-
nam vajadzE&ja piestatni Bolderaja,
un vedi piekrit, ja, ja, Kazam tacu
vajag, un Kaza dabdja vienu piestat-
ni sava pasuma. Lidzigi Centralaja
terminalf piestatni iequva Skéle, par
Ventspili nemaz nerunasim.

Un tad notika nelaime. Kad likums
jau bija gatavs un likumprojekts
iesniegts Saeima, avizé paradijas
raksts par kaut kadu SIA, kur no-
tikusi blédiba, un Zzurnalisti sacéla
tadu traci par mahinacijam un ne-
likumibam, kas notiek sabiedribas
ar ierobezotu atbildibu, ka tad, kad
likumprojekts nonaca IEéméjviru ro-
kas, kaut notikuSais nekada veida
nebija saistits ar masu ostu likum-
projektu, Sie ka traki saka brékt: ak,
tu kungs, vai jus saprotat, kas ir os-
tal Jas neko nesaprotat! Jurniekiem
tadas blézu lietas nevar bat! Un li-
kumprojektu nozagéja, bet bez ostu
likuma nevar, un ta laika satiksmes
ministrs Andris GGtmanis jauna liku-
ma radisanai piesaistija Lembergu,
no Ministru kabineta tadu Freiber-
gu, Vismani Valdi un no Jdrniecibas
departamenta Imantu Sarmuli. Ka
saskanot valsts un pasvaldibu inte-
reses? Lembergs pastavéja uz savu,
citi atkal nepiekapas, un tad mdas,
darba grupu, kas stradaja pie liku-
ma, iespundé&ja uz ledlauza “Varma”
un teica, ka ara nelaidis, kamér ne-
blsim vienojusies. Diezgan ilgi villo-
jamies, kamér piedzima Sis diezgan
kroplais Likums par ostam, kas péc
bitibas ir ne vista, ne ola, un ko ar
gariem zobiem tomér pienéma. Tulit
izveidoja ar1 Nacionalo ostu padomi,
jo nekadi nevaré€ja vienoties, ka os-
tu intereses tiks saskanotas valsts
[imeni. Izveidoja lielo valsts huralu,
kura kopa sanak spried&ji, kaut ko
lemj, un neviens nevar saprast, kurs
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Sos Iémumus nem galva un pilda.
Batiba tas vairak ir ka ventilis tvaika
nolaiSanai. Tada padome mana ska-
tijuma nebija vajadziga, jo viedok|u
saskanosanu tikpat labi varéja pildit
ar1 Satiksmes ministrijas JUrniecibas
departaments, bet, kad to ierosi-
najam, Ventspils nekada gadijuma
nepiekrita un panaca, ka izveidoja
Ostu padomi, ko vada pats Ministru
prezidents, kas ir tads ka mazais os-
tu Ministru kabinets.”

Jezga ap brivostu likumiem
Tomeér ar Likuma par ostam pienem-
Sanu viss nebit nebeidzas. Sakas
lielais cirks ar brivostu likumiem, ko
saka taisit zem Likuma par ostam.
Ventspils brivostas likums izgaja
cauri bez problemam un lieliem sa-
tricinajumiem, jo Aivaram Lember-
gam bija milziga ietekme valdibas
gaitenos un vina spiedienam neviens
nespéja pretoties, un Ventspils briv-
ostas likums stajas speka 1997. ga-
da 1. janvari, un, ka saka Pé&tersons,
ikviens zem ta varétu parakstities:
“Kas attiecas uz Ventspili, tad ta
vienmeér ir dzivojusi péc saviem li-
kumiem, jo tur galveno lomu ir spé-
I€jusi pasvaldiba.”

Bet Pétersons ari neslépj, ka ne
viens vien sekmigak vai mazak sek-
migi ir centies izsist cauri savas in-
tereses. Ta, pieméram, ekonomists
Uldis Osis meistarigi sp&ja pieradit,
ka tadam uzpeémumam ka Rigas
tirdzniecibas osta ir janosaka ipass
statuss, un tika pienemts specials
likums par viena uznémuma Ipaso
statusu Rigas osta. Musdienu termi-
nologija runajot, Osis izlob&ja cauri
sev un Co intereséjosu likumu sava
biznesa attistibai.

Kad 1998. gada par Rigas ostas par-
valdnieku kluva Loginovs, uz jau-
tajumu, kadi bls pirmie darbi saja
amata, vin$ viennozimigi atbildé&ja,
ka primarais ir ostas parvaldiSanas
jautajums. Pamata bija vienotas par-
valdes izveidoSana, jo osta pastavéja
reala divvaldiba. No vienas puses,
par ostas stratégiju, drosibu un visu
citu, kas saistits ar ritmisku un kon-
kuréetspéjigu ostas darbu, domaja un
atbildéja Rigas ostas parvalde un tas
parvaldnieks. Bet, no otras puses,
bija Rigas tirdzniecibas brivosta ar
savu parvaldes sistému, piedevam
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vél atvieglota ekonomiskaja rezima.
Rigas ostas uznémumi, protams, ne-
bija apmierinati, ka vieniem ir liela-
kas attistibas iesp&jas neka citiem.
Reizém nevaréja tikt skaidriba, kurs
tad Rigas osta ir galvenais - liela os-
tas parvalde vai Tirdzniecibas ostas
vadiba. Rigas ostas parvalde Iéma,
bet Tirdzniecibas osta prasibas ig-
noréja. Attiecibas bija saasinajusas
lidz tadai pakapei, ka Rigas ostas
parvaldnieks nebija tiesigs ar Rigas
ostas parvaldes caurlaidi iek|ut Rigas
tirdzniecibas ostas teritorija. Vinam
varti bija slégti. Tas bija simboliski,
to vajadzéja saprast ka izaicinajumu
nespert soli tur, kur var norauties.
Varéja jau ari saprast tos, kuri bija
izlolojusi Rigas tirdzniecibas brivos-
tas projektu un tagad skaisti séde-
ja padomé, Iéma, sprieda un par to
sanéma atalgojumu. Un péksni kads
vélas So sistému sagraut! To nu pie-
laut nedrikst! Tacu process jau bija
sacies, Loginovs mérktiecigi gaja uz
prieksu, veidodams jauno Rigas os-
tas parvaldes sistému. Visai Rigas
ostai jabdt brivostai, vins uzstaja.
“Més nedrikstam dalit uzpnéméjus,
naidot tos sava starpa un radit pri-
vilegétos. Nevienlidzigie apstakli,
kados tagad uznémeéji strada Rigas
osta, ir jalikvidé. Mums nav jaiz-
gudro divritenis - briva ekonomis-
ka zona labi darbojas Ventspili, ta
attistas ari Liepaja, un tada ir ari
Rigas ostas nakotne. Izveidot Rigu
par brivostu, manuprat, daudz spéka
neprasis. Cits jautajums - cik Sadam
risinajumam ir atbalstitaju un cik
pretinieku?”

Tolaik Rigas ostas parvaldnieks
Leonids Loginovs pasutija pétiju-
mu un sanéma atzinumu, ka Tirdz-
niecibas osta jaieklauj Rigas ostas
parvaldiba, un perfekti to pieradija,
rezultata Rigas osta parnéma visu in-
frastruktlru un norija So uzpémumu.
Visam Sim procesam bija atbalstitaji,
bet bija ari pretinieki, un ne mazums,
tapéc tikai 2000. gada 12. aprili Saei-
ma pienéma Rigas brivostas likumu.
Un péksni medijos paradas apgalvo-
jumi, ka osta attistas nepareizi, ka
temps nav tik straujs, ka varétu vé-
|éties, un ostas vadibas stils nav no
tiem labakajiem. Gadiem tika apsau-
bita ostas parvaldnieka profesionali-
tate, tomeér Loginovs pardzivoja visas
Saeimas un pasvaldibu vélésanas,
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visus Ministru prezidentus, satiksmes
ministrus un ostas valdes. “Mani ne-
kas nespé€j iebiedét!” ta batalijas, kas
allaz virmoja ap vina personibu, kada
saruna komentéja Loginovs. Vins ari
uzskata, ka intereSu pardale starp
Rigu un Ventspili sakas jau 1990.
gada un viss, kas ir noticis ar un ap
Rigas ostu, liela méra saistams ar ap-
zinatu ostas attistibas bremzésanu.
“Daudzu planus es izjaucu, jo tolaik
bija cilveki, kuri vélgjas ostu pilniba
parnemt savas rokas, bet es biju tas,
kurs osta ieviesa zinamu kartibu. Ar
manu atnaksanu visiem bija skaidrs,
kurs parvalda ostu un ar kuru ir ja-
rékinas. Ta sakot, kurs ir saimnieks.
Pirms tam osta bija pilnigs juceklis.
Kamér Latvija politiki, ierédni un
ari neprofesionali sava starpa plési-
sies un skaldis matus, kaimini igau-
ni un lietuviesi savus attistibas pro-
jektus sekmigi vares realizét,” saka
Loginovs.

Ostu valdes

No vienas puses ostu valdes ir izvei-
dotas ta, lai vilks butu paédis, bet ari
kaza paliktu dziva. Rigas un Vents-
pils gadijuma tajas strada Cetri valsts
un cetri pasvaldibu parstaviji, tapéc
tagad, kad runa ir par jauno ostas
parvaldibas modeli un to, ka valstij
jaiegust daudz lielaka ietekme, rodas
jautajums, vai tad lidz Sim ietekme
ir bijusi nepietiekama, ja valdé valsti
parstavéjusi Satiksmes, Ekonomikas,
Finansu un Vides un regionalas at-
tistibas ministriju delegéti persona-
zi? Satiksmes ministrs runa par tadu
ostu valdi, kura konkursa kartiba tiek
atlasiti profesionali, kuri sp&j ne tikai
izprast ostu darbibas specifiku, bet,
ka saka Talis Linkaits, “esmu ieinte-
reséts, lai Sajos pietiekami griitajos
apstaklos ostas izmantotu savus re-
sursus maksimali efektivi, lai ostu
vadiba un menedzments bltu pro-
fesionali, nevis politiski vai ierédnie-
ciski ieceltas personas”.

Kad 2017. gada vasara no Rigas
brivostas parvaldnieka amata aizgaja
Leonids Loginovs un intervija vinam
jautaju, ka, gadiem ejot, ir mainiju-
sies Rigas ostas valde, kuras darbs
tacu ir loti nozimigs, lai osta varétu
normali funkcionét, vins atbild&ja:
“Negribu teikt, ka pati valde ir mai-
nijusies, drizak mainijusies ir politis-
ka konjunktdra: valdé ir bijis “Latvi-
jas cels”, tévzemiesi, “Saimnieks”,

sociki, bet tolaik nebija nesaskanu
un uzmetienu. Iznémums bija, kad
pie varas naca “Jaunais laiks” un
Repse ar skaliem pazinojumiem,
par kuriem pats tagad splaudas un
taisnojas - bijusi vaji padomnieki.
Atceroties var teikt, ka lidz pat 2010.
gadam osta nebija neviena kaskiga
balsojuma, jo visus Iémumus izdis-
kut€ja, lai osta varétu labak attisti-
ties. Ar Zatlera partijas nakSanu pie
varas normals darbs tika paralizéts
un sakas kars. Notika absurdas lie-
tas — Ventspils ostas uznémumu ju-
riste Antane séd€ja Rigas brivostas
valdé un paraliz€ja visu darbu. Es
likuma rakstitajiem savulaik teicu,
ka tads parvaldes modelis tomér nav
pareizs. Nu, kaut vai nemsim ostas
attistibas planus, kas savulaik brem-
z€ja attistibu, jo neviens nevaréja
paredzét nakotni, ari to, kadas bas
starpvalstu attiecibas.”

Latvijas radio raidijuma “Krustpunk-
ta” diskusija par ostu parvaldibas
modela mainu Valsts kontroles pa-
domes loceklis Edgars Korc¢agins
pauda viedokli, ka, jo sarezgitaks
ir parvaldibas modelis, jo gratak
parkapumu vai nepilnibu gadijuma
atrast atbildigo, visi iesaistitie legali
var atkratities no atbildibas, jo li-
kums to pielauj.

LSEZ izveide atkiras
no ta laika biznesa

procesiem Latvija

Katra no trim lielajam Latvijas os-
tam devindesmito gadu sakuma bi-
ja pilnigi atskiriga situacija. Ka saka
Janis Lapins, LSEZ tapSanas modelis
nav atdalams no devindesmito gadu
sakuma situacijas Liepajas osta, kas
savu darbibu iesaka nevis no nulles,
bet no minusa punkta. P&c bitibas
jau Sads parvaldibas modelis, kad
LSEZ valdé kopa strada tris ministri-
ju, tris pasvaldibas un tris uznéméju
parstaviji, tika veidots tiesi tapéc, ka
situacija Liepaja bija gandriz bezce-
riga un talaika valdibai nebija vél-
mes un intereses nonemties ar So
nolemtibu. Augstaka pilotdza bija
pieskirt brivas ekonomiskas zonas
statusu - nemiet, perieties un dariet
ar to, ko gribat. Un spitigie kurzem-
nieki darija.

“Lai bltu atras reagésanas nodro-
Sindjums uznéméjiem, ostas valdé



tika ieklauti tris uznéméju parstav-
ji, pilsétas redz€jumu parstavéja
tris pasvaldibas amatpersonas, bet
valdibas prioritates parstavéet tika
delegéti triju ministriju — Satiksmes,
Ekonomikas un Finansu ministrijas
parstaviji, un katrai no ministrijam ir
sava atbildibas joma. Stradajot kopa
visam $im trim pusém, top valdes
lemumi konkrétam attistibas perio-
dam un konkrétam biznesa planam.
Tikai stradajot vienota mérka var-
da var kaut ko sasniegt, un Sodie-
na tam ir apliecinajums. Sakotné&ji
Liepaja tika veidota uznémeé&jiem un
biznesa attistibai saprotama vide, un
tad jau tam klat naca kravu apgro-
zijums, darba vietas un nomaksatie
nodokli,” savu viedokli pauz LSEZ
parvaldnieks.

letekmes sviras

Nemot véra Latvijas ostu un tranzita
sektora starptautisko raksturu, sva-
rigi apzinaties ostu atkaribu no da-
zadiem aréjiem faktoriem, kurus nav
iespéjams ietekmét un kuri nav atka-
rigi no ostu parvalzu un pat Latvijas
Republikas valdibas darbibas, jo visu
ietekmé tirgus riski, darijumu part-
neru riski, norekinu riski, politiskie
un ekonomiski faktori un ES struk-
tdrfondu finans€juma sadalijums.

Jauna ostu parvaldibas modela kon-
teksta, kad ostu parvaldes strada ka
kapitalsabiedribas, varétu veidoties
visai divdomiga situacija. Lai gan
ASV banku sankcijas 2019. gada
decembri un viss, kas vélak seko-
ja, nekada zinad nav spodrinajusas
Ventspils t€lu un labais tonis tagad
gandriz vai prasa izvairities publiski
izrunat pilsétas un ostas vardu, kur
nu vél ventspilniekus laist pie varda,
jo vini visi ir iepiti dazados mafiozos
grup&jumos, tomér savu satrauku-
mu par nakotni “Ventas Balsi” pauz
Ventspils uznémeéji.

“Lielo Latvijas ostu parvalzu parvei-
de par komersantiem var novest pie
nozares sabrukuma,” saka Ventspils
osta stradajoso uznémumu arod-
biedribu konsultativas padomes va-
ditajs Linards Gulbis. "Satiksmes
ministrija tapusie grozijumi Likuma
par ostam draud novest pie situa-
cijas, ka ostas stradajosie privatie
uznémumi gus tadas traumas, kas
vairs nebls savienojamas ar tranzi-
ta biznesa izdzivosanu. Ir skaidrs, ka

viena un taja pasa salidzinosi Saura-
ja segmenta stradajoss un ar varas
sviram apveltits valsts uzpémums
vienmeér izkonkurés privato. Ari tad,
ja sakotnéjie nollki $ada valsts uz-
némuma dibinasanai bijusi kristaltiri.
Lidziga situacija bija ar VAS “Latvijas
dzelzcel$” (LDz) meitasuzpémumu
“LDz Cargo”, kura riciba ir tada ie-
tekmes svira ka cenu instrumentarijs
un kur$ monopoliz&jis visus piero-
bezas posmus lidz kravu nodosanas
stacijam. Sis situacijas dé| dzelzce-
la kravu parvadajumu tirgus brivai
konkurencei joprojam nav atvérts,
bet Konkurences padome ierosinata
parkapuma lieta pret LDz un “LDz
Cargo” par iespéjamu domin&josa
stavokla launpratigu izmantosanu.

Konkurences ierobezosanu Latvijas
kravu parvadajumos parbauda ari
Eiropas Komisija. éL(iet, ar to vaja-
dzeétu pietikt, lai atkal nekaptu uz
tiem pasiem grabekliem, tacu vairaki
ostu likumprojekta ieklautie punkti
liecina par pret€jo. Piedavatie Ostu
likuma grozijumi paredz, ka jaunas
Ventspils un Rigas ostas kapitalsa-
biedribas nodarbosies ar komerci-
ju jeb veiks tas pasas funkcijas, ko
paslaik piedava privatie uznéméji.
Tikai loti naivs cilvéks var domat,
ka jaundibinato kapitalsabiedribu
biznesa intereses nesadursies ar pri-
vatajam, bet tas nozimég, ka agri vai
vEélu nonaksim pie lidzigas situacijas
ka ar “LDz Cargo” pakalpojumiem
dzelzcela joma. Nedomaju, ka savu-
laik, dibinot So uznémumu, ta laika

LDz vadiba starp uznémuma uzdevu-
miem ierakstija parvadajumu tirgus
kroplosanu, bet Sis kroplais modelis
ir novedis pie smagam sekam, kuru
rezultata vérojama nozaré strada-
joSo skaita samazinasanas, bet ne-
pardomata tarifu politika aizbaidijusi
daudzus klientus.”

Ja vélamies but objektivi, tad jau
kops devindesmito gadu pirmas pu-
ses lidz pat Sai dienai dzelzcela ta-
rifu jautajums tranzitkravu parva-
dajumos nav zaudgjis aktualitati, jo
nesameérigi augstie tarifi loti batiski
samazina Latvijas tranzitkoridora
konkurétspéju, tatad ari jaunu kravu
piesaistiSanu Latvijas ostam. Dargi!
Un kravu ipasnieki izvélas Lietuvas
virzienu. Ja tagad tik augstu tiek pa-

celts ostu konkuréetspéjas palielina-
Sanas karogs, tad tarifu jautajuma
majas darbu valsts lTmeni jau sen
vajadzéja izpildit. So domu apstip-
rina ari biedribas “Baltijas asociaci-
ja — Transports un logistika” valdes
padomnieks juridiskajos jautajumos
Eriks Pilis un pauz viedokli, ka Sa-
tiksmes ministrijai nekavéjoties ja-
izstrada jauna tranzita politika, kas
ir viens no svarigakajiem Latvijas
ostu sekmigas un ilgtspéjigas attis-
tibas stirakmeniem. Kravas iet tur,
kur tas ir ekonomiski izdevigi, bet
uznéméji pauz viedokli, ka Latvijas
piedavajums joprojam nav konkurét-
spéjigs, tiesi tapéc ir nepiecieSama
jauna tranzita politika, kur tiesam ir
nemtas véra visu intereses.

» > > 32. lpp.
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» > > 31. Ipp.
Ka klit arvien

’ - - - -
caurspidigakiem?
Ostu parvaldibai jabut caurspidigai
atbilstosai OECD prasibam. Ko tas
nozime?

par OECD dalibvalsti, kas bija Latvi-
jas mérkis jau divdesmit gadus, un
tagad tas ir devis konkrétus ieguvu-
mus, uzlabojumus un ir bijis dzin&j-
spéks valsts kapitalsabiedribu par-
valdes reformai, ka ari kalpojis par
papildu stimulu, lai celtu kapacitati
cina ar kukulosanu starptautiskajos
biznesa darijumos. Pienemti batiski
likuma grozijumi, preciz€jot kapital-
sabiedribu padomju locek|u atlasi un
padomju darbu, ka ari veicinot infor-
macijas atklatibu. Butiski, ka OECD
noteikumi attiecas ari uz pasvaldibu
parvaldibu.

Janis Lapins: “OECD vadlinijas ir
musu rokasgramata, un més esam
daudz izdarijusi, lai Sis vadlinijas
piepilditu, un valdibas parstavnieci-
ba tris ministriju sastava LSEZ valdé
tam ir labs apliecinajums. Ari izstra-
dajot LSEZ attistibas planu lidz 2035.
gadam, musu uzstadijums bija, lai
tas bitu atbilstoss OECD prasibam,
par ko esam diskut&jusi ari Satik-
smes ministrijas limeni. Savu darbibu
esam padarijusi maksimali caurspidi-
gu, kaut vai ievietojot atskaites un zi-
nojumus publiski pieejamas vietnés,
ir skaidri noteikti termini, kad tas
jaizdara. Tapat ir dazas pavisam no
jauna ieviestas prasibas, pieméram,
valdei ir paklauta audita nodala, ku-
ras darbinieks, neatkarigs specialists,
profesionali izverté darbibas procesus
un nepastarpinati par to zino valdei.
Tas nozimé, ka ari valdiba tiesi sa-
nem So informaciju par procesiem un
pienemtajiem Iémumiem no saviem
delegétajiem valdes locekliem, kas
ir augstaka limena ierédni - valsts
sekretari, valsts sekretaru vietnieki
vai departamentu direktori. Valdes
funkcijas ietilpst parvaldes darbibas
uzraudziba, tatad jau tagad valdibai
tikai vajadzetu darit savu darbu, tad
atkristu diskusijas par modela mainu,
lai palielinatu valdibas ietekmi. Esam
izveidojusi modeli, kas maksimali at-
bilst OECD prasibam, tomér jaatzist,
ka par simt procentiem Sis prasibas
nav ievieSamas. Esmu vienmér uz-
svéris, ka mums ir laba un |oti cieSa
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Ostas ir Latvijas valsts
stratégiskais aktivs, ta nav
pilsétu méru izpriecas vieta.
Tapeéc Sie resursi, kadi mums

ir, jaizmanto péc iespéjas

efektivak

- Talis Linkaits

satiksmes ministrs
{Jauna konservativa partija)

sadarbiba ar ministrijam, jo daudzu
projektu ievieSana nemaz nav iespé-
jama bez Satiksmes, Ekonomikas un
Finansu ministriju lidzdalibas, un §i
sadarbiba notiek ikdienas rezima, ari
sadarbiba ar Eiropu, ka tas bija ie-
saistot finanséjumu LSEZ infrastruk-
tlras projektiem. Patiesiba komuni-
kacija ar ES bez ministrijas nemaz
nav iespéjama, tapéc ari Satiksmes
ministrija ir atbildiga ministrija par
So projektu vadiSanu un ievieSanu.
Musu sasniegtais un ES finanséjuma
apguve LSEZ projektiem ir |oti labs
apliecinajums ministriju potencialam,
un Latvija tieSam ir viens no labiem
piemériem Eiropas finanséto projektu
istenogana. Saja ES Kohézijas fondu
planosanas perioda, kas tagad tiek
pabeigts, Liepajas infrastruktiras
projektiem izdevies piesaistit Cetr-
desmit tris miljonus eiro, un tas ir
bijis loti labs finansu portfelis. Naka-
maja planosanas perioda visa Eiropa
noteikti aktuali bs drosibas jautaju-
mi, militara mobilitate un, protams,
inovacijas. Liepajas osta ir teritorijas,
kur ir iespéjama militara klatbatne,
un Aizsardzibas ministrija art ir uz-
svérusi So planu aktualitati.”

Bez sinergijas neiztikt

Satiksmes ministrs Talis Linkaits vai-
rakas reizes publiski ir uzsvéris, ka
jauna ostu parvaldibas modela mai-
na tiek virzita, skatoties no valsts
stratégiskajam interesém, lai gan
tiesa veida kravu apjomi nav saistit
ar ostas parvaldibas modeli.

Talis Linkaits: “P&c buatibas nekas
jau nav no jauna jaizdoma, jo gan
Eiropa, gan ari Latvija saimnieciskas
darbibas objekti tiek parvalditi ka

uznémumi. Modela maina nozimé os-
tu parvaldes no iestadém parveidot
par uznémumiem. Latvija ir pietieka-
mi skaidra likumdosana par to, kada
veida uznémumi ir japarvalda, bet
gadu desmitiem ostas vada politiski
ievéléti pasvaldibu vaditaju. Savu-
kart uznémumos nevar bat politis-
ki ieceltas personas, jo gan valdeés,
gan padomés profesionali cilvéki tiek
atlasiti konkursa kartiba. Janotiek
depolitizacijai, osta japarvalda profe-
sionaliem cilvékiem, un tad daudzas
lietas mainisies uz labo pusi.

Vairakas ieprieks$gjas valdibas ir kri-
tusas tieSi ostu reformas dé|, més
negribam nekada veida veicinat ari
Sis valdibas krisanu, bet taja pasa
laika més ka nozares ministrija ie-
stajamies par vienotiem principiem
attieciba uz visam tris lielajam os-
tam. Més Seit runajam nevis par
kartibu vai nekartibu, bet ka panakt
labaku ostu konkurétspé&ju Eiropa
attieciba pret masu kaiminvalstim.
Koordinéta visu tris ostu darbiba ir
daudz izdevigaka Latvijai. Piede-
vam jaatceras ari, ka Latvijas ostu
darbibu nosaka Eiropas ostu regula,
kas loti skaidri pasaka, ko osta var
darit, viss par€jais, ko daudzi ar os-
tas parvaldibas modela mainu tagad
piesauc ka apdraudéjumu biznesam
ostas, ir pasaku stasti un brivas in-
terpretacijas, jo Eiropas ostu regula
skaidri pasaka, ka osta pati sniedz
tikai tos pakalpojumus, ko nenodro-
Sina komersanti.”

Satiksmes ministrijas izstradatie gro-
zijumi Likuma par ostam un Liepajas
SEZ likuma ir nodoti sabiedriska-
jai apspriesanai, 15. jllija par tiem
sprieda Ostu, tranzita un logistikas
padomé, bet pie vienota kopsaucéja



nenonaca, jo jautajumu bija vairak
neka atbilzu. Paslaik karstakas dis-
kusijas ir par parvaldibas modela
mainu LSEZ un viedok|u atskiriba
sadala, kas skar pasvaldibu lomu
jaunaja ostu parvaldibas modeli.
EsoSais variants paredz, ka divas
treSdalas kapitaldalu piederés valstij,
tapéc tiek uzdots jautajums, ka ostu
parvaldiba iesaistisies pasvaldibas,
un tiek izteiktas aizdomas, ka diez
vai varés iztikt bez valsts un pasval-
dibu sinergijas. Pagaidam ari koali-
cija nav vienpratibas, vai Liepajas
SEZ japarveido par kapitalsabiedri-
bu. Pret to iestajas partija "KPV LV”,
ari premjers Krisjanis Karins (“Jauna
Vienotiba”) ieprieks$ paudis, ka Lie-
paja nav novérotas tadas grutibas ar
parvaldibu, kadas ir Riga un Vents-
pili, tapéc reformu vajadzétu sakt ti-
kai ar abam minétajam ostam. Tadu
pasu viedokli atklata véstulé Satik-
smes ministrijai ir paudusi Latvijas
Jurniecibas savieniba, bet Latvijas
Pasvaldibu savieniba uzskata, ka
jaunajos likumprojektos nav izverte-
ta parvaldibas modela mainas nega-
tiva ietekme uz pasvaldibu budzetu
un ietekme uz regionu attistibu, tiem
triokst pamatojuma un analizes, ka
ari nav apskatita citu valstu prakse.
Lielaka dala Eiropas ostu atrodas
pasvaldibu kontrolg, pieméram, So-
mija, Zviedrija, Norvégija, Danija.
Likumprojektu izstrades gaita par-
kapts labas likumdosanas princips,
ka ari Ekonomiskas sadarbibas un
attistibas organizacijas (OECD) re-
komendacijas par labu sabiedrisko
konsultaciju praksi.

Tomér satiksmes ministrs Talis Lin-
kaits ir optimistiski noskanots: “Do-
maju, ka 2021. gada otraja pusé
meés jau varésim redzét jauno ostu
darbibu. Optimistiski domajot, Saei-
ma likumprojektus varétu pienemt
[ldz gada beigam, un tad 2021. gads
bls veltits tam, lai praktiski ostas
parveidotu par kapitalsabiedribam
un ieviestu jauno modeli. Tur nekas
batiski nevar mainities. Vienmer ir
atseviskas detalas pasa likumprojek-
ta, kuras var tikt mainitas, tade| ari
likumprojekti ir nodoti sabiedriskaja
apspriesana. Més labprat uzklausam
visus viedok|us, ko vél papildus va-
jadzétu mainit ostu parvaldiba un
darbiba, tacu konceptuali izmainas
nav planotas.”m

Anita Freiberga

Parmainas ostas
ir nenovérsamas

Parmainas ostu darba ir nenovérsa-
mas, par to vairs nevajadzétu Sau-
bities nevienam. Lai gan paslaik tiek
dzests ugunsgreks, ko radija Co-
vid-19, un mekléts cel$ uz ostu at-
veseloSanu, jasaprot, ka tie ir ister-
mina pasakumi, un daudz nopietnak
jadoma par nakotni, kad neizbégami
bUs jarékinas ar tirdzniecibas mode-
la mainu, kas lidzi nesis prasibu par
citu energijas avotu izmantosanu.
Inovacijas un digitalizacija nebis
tikai tuksa skana, ta bis ikdienas
realitate. Visticamak, bis vél citas
parmainas, par kuram Sodien ne-
viens pat nenojaus. Un tad rodas
logisks jautajums: ka sagatavoties
visam SIm parmainam? Un vai osta
vispar spés pielagoties un izdzivot?

Tradicionali ostas ir bijusas izskiro-
Sie mezgli pasaules starptautiskajas
piegades kédés. Ta ka Sis piegades
kédes ir kluvusas arvien atrakas,
elastigakas un atsaucigakas, ostu
loma jau tagad ir mainijusies. Geo-
grafiska atrasanas vieta, kas vél
pavisam nesen bija lielais trumpis,
vairs nav vienigais véra nemamais
faktors, daudz batiskaks ir transpor-
ta plismu atrums, efektivitate un
uzticamiba, ka ari érta kravu apstra-
de un tas, cik atri kravas var nosutit
péc kugu apstrades osta. Sodienas
osta ir centrs, kas apstrada ne ti-
kai kravas, bet ari datus. Informa-
cija nak no dazadiem avotiem: no
nosatitajiem un kugniecibas uzné-
mumiem, no ostu parvaldém, ter-
minaliem, muitas un uzraudzibas
iestadem. Ostas izaicinajums ir tas,
cik labi ta spé€j sasaistit kopa visas
Sis dazadas komponentes. Sekmiga
datu plGsmas koordinéSana uzlabo
efektivitati, parredzamibu, paredza-
mibu un sagatavosanas laiku kravu
apstradei. Nakotnes osta bis vitali
svarigs digitalais savienojums vai-
rakam kédem.

Ar1 nakotnes ostai vajadzés but di-
namiskai, kustigai, elastigai un at-
rai, jo precu plismas mainas elpu
aizraujosa tempa. Tirgi strauji pa-
plasinas un mainas, un tagad ne ti-
kai Kina un Indija ir lielie spelétaji.

Dazas ostas kllst arvien svariga-
kas, savukart citas jau saskata tas
izmainas, ko piedzivos esoSie dar-
bibas modeli. Lielaka uzmaniba kli-
mata parmainam veicinas pareju
uz alternativiem produktiem fosilo
izejvielu un degvielu uzglabasana
un apstrade.

Izmainas kravu plisma, protams,
ir potencials drauds, jo osta nevar
parcelties uz citu vietu. Bet jaunas
tendences un norises rada ari jau-
nas iesp&jas: maksimali izmantot
zinasanas, piesaistit ideju genera-
torus, lai piedavatu pakalpojumus
nakotnes piegades kédeés. Lai iz-
mantotu Sis iespé&jas, pirmkart un
galvenokart vajag daudz vieglak
uztvert visu notiekoso, bit nedaudz
vieglpratigakiem, spét ieraudzit jau-
nas iespé&jas un parvérst tas jaunos
darbibas mode]os.

Nakotnes ostas bus gudras ostas.
Tas spés efektivi reagét uz maini-
gas pasaules prasibam. Ostas bus
pilniba digitalas un videi draudzigas.
Pieméram, par energijas avotu tiks
izmantots jlras véjs, ostas stradas
oglekla izmesu zipa neitrali kugi.
Tas bus digitalas ostas, kur reallaika
dati padara operacijas paredzamas
un drosas. Kugiem nebls gaidisa-
nas laiki. BUs lielaka parredzamiba,
prognozé&jamiba, efektiva darbiba
un logistikas kédes. Maksimali iz-
mantojot maksligo intelektu, Sis os-
tas samazinas emisijas un ietaupis
laiku un naudu.

Izklausas neticami un paslaik ne-
reali? Bet S nakotne katrai ostai var
bt tepat aiz stlira un pienakt daudz
atrak, neka tas varéetu likties. Ir os-
tas, kuras pareja vél nav sakusies,
kur ST nakotne var skist tala vai pat
nesasniedzama, tacu ari tam bds
jasagatavojas nakotnei, lai kas ari
notiktu.

Zinatnieki uzskata, ka nakotnes os-
tai bls vajadzigi septini elementi:
organizacija un klienti, aktivi, infra-
struktlra, vide un ieintereséto per-
sonu iesaiste, enerdétika, digitala
pareja un inovacija.m
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Kravu apgrozijums Rigas osta Kravu apgrozijums Ventspils osta Kravu apgrozijums Liepajas osta
(2019.-2020.g. janvaris—jlijs) (2019.-2020.g. janvaris—jiilijs) (2019.-2020.g. janvaris—jilijs)
. 2020./ AT 2020./ e 2020./
Kravu veidi 2019 2020 2019., % Kravu veidi 2019 2020 2019., % Kravu veidi 2019 2020 2019., %
Beramkravas 11659,3  8386,6 -28,1 Beramkravas 59631 1107,3 -81.4 Beramkravas 3097,3 24875 -19.7
labiba un tas 8841  999.9 131 mineralmésli 3264 1553 -524 oqlfs _ 8236 2515 -69.5
produkti ogles 44369 2853 936 labiba un tas 14158 13120 -73
kimiskas - S rodukti ' -
g 10147 9785 -3,6 labiba un tas p
beramkravas produkti 229.7 600 739 celtniecibas 5395 4462 -173
ogles 5918,6 24181 -59,1 - materiali ' -
— Lejamkravas 5948,6 52448 -118
koksnes $kelda 602,0 734,9 221 nafta 0.0 0.0 0.0 koksnes Skelda 182,4 147,3  -19,2
Lejamkravas 21395  1673,0 -21,8 : : ‘ Lejamkravas 296,0 35,4 204

naftas produkti 5546,0 49855 -10,1
14654 14738 0,6

naftas produkti 2114,3 16347 -22,7

Goneralk jelnafta 255 247 -31
Generalkravas 49000 43260  -11,7 PEneraikravas

naftas produkti 230,1 2728 18,6

Konteineri 28655 26857  -43  _Konteineri L7 34 1000 Generalkravas 6836 6629 -3,
(TEV) 275217 263919 41 (TEU) 216 185 -144 konteineri 239 31 427
Roll on/Roll of 3097 1580  -49,0 Rollon/Rollof 12544 12261 -2.3 skaits TEU 1816 2017 11,1
vienibas 44954 23650  -47.4 vienibas 49987 49637  -0.7 Roll on/Roll of 4035 3915 -30
kokmateriali 15237 12569  -17.5 kokmateriali 2020 2436 20,6 skaits 26847 22462 -16,3
tikst. m? 17940 15434  -14,0 tikst. m? 2289 2679 170 kokmateriali 2355 2052 -12,9
metali, metallizni 182,0 204,4 12,3 metali, metallazni 0,0 00 00 tokst. m® 264,9 236,6  -10,7
Kopa 18698,8 143856  -23,1 Kopa 13377,1 78259 -415 Kravas kopa 40769 35068 -14,0

Raksturigako kravu veidu salidzinajums Latvijas ostas (2011.-2020.g. janvaris—jilijs)

Kravu veidi 201 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 23%0’{%
Beramkravas 18954,3 225631 201891 210643 196547 17577,6 20362,3 20647,7 211294 118521  -439
Kimiskas beramkravas 2576,2 22218 17088 26912 17929 20082 16623 15495 14012 11854 -154
ogles 11459,0  14309,6 128183 12767,1 119979 88748 116092 111856 11179,1 24162 -78,4
labiba un tas produkti 9105 21545 11052  1757,0 1846,2  2084,3 18068 28960 25296 23885 -5
koksnes Skelda 912,5 896,1 878,3 582,6 577.9 770,2 857,2 901,3  1116,6 12481 11,8
Lejamkravas 14210,1  16040,6  15377,5 167842 16423,9 129957 111979 94362 83957 72826 -133
LNG 314,8 244,0 2674 301,9 313,2 314,1 256,5 268,7 2559 162,6  -36,5
nafta 55,2 68,0 88,3 86,1 67,3 36,4 19,4 32,4 25,5 249 24
naftas produkti 137214 155655 14857,1 16179,9 15888,0 124798 10726,3  8898,7 78904 68905 -12,7
Generalkravas 71382 76514 68823 69292 63798 60630 66442 78902 77683 69277 -10,8
konteinerizétas kravas 176415 22027 22554 23398 22808 22668 26019 28420 28911 26970 -7
(TEU) 169610 216075 219283 220311 211148 216664 247665 268441 277249 267316  -3,6
Roll on/Roll of 15836 17999 18565  1859.9 15704  1587,4  1780,7  2046,0 19676 17455 -113
vienibas 111016 119967 121795 123347 98247 99332 116589 128520 121788 86974  -28,6
kokmateriali 3041,5 26826  2313,1 24171 21670  1989.8 19468 26991 26612  2207,6  -17.0
takst. m? 35436 31488 27686 28353 30183 23183 22646 30808 30975 26584 -14,2
metali, metallazni 346,2 274,9 2438 185,5 270,5 135,6 178,3 198,3 182,0 2026 113
Kopa 40302,6 46255,1 42448,9 4A4T777,7 42458,4 36636,3 38204,4 37974,1 372934 26062,4 -30,1

Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu salidzinajums (2011.-2020.g. janvaris—jilijs)

2020./
2019., %

344328 386856 33603,5 34993,0 341919 271943 272365 28029,7 250005 133360  -46,7

Parvadajumu iedalfjums 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2018 2019 2020

Kopéjais
parvadajumu apjoms
lekSzemes parvadajumu

5295 555,4 493,5 475,1 553,0 666,3 690,4 732,3 7271 743,0 2,2

apjoms

Starptautisko 33903,3 381302 331100 34518,0 336389 265280 265461 272974 242734 125930  -48,1
parvadajumu apjoms

Eksporta kravu apjoms 10200 11022 16485 17862  957,9 7515 2129 1625 1606 2050 27,6
Importa kravu apjoms 20605  2092,0 25684 24996 24169 24143 18028 17631  1867,6 19740 57

Kopéjais tranZfta 30822,9 349360 288931 302321 302642 233622 245305 25371,8 222452 104140  -53,2
kravu apjoms

Tranzita apjoms caur ostam 27846,6 315052 272145 291105 281229  22458,6  22556,2 22122,6 196133 87290 -555

Sauszemes tranzits 29763 34308 16786 11217 21412 9036 19743 32492 26319 16850  -36,0
caur teritoriju

SM informacija
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Cilveks ar bagatu pieredzi
un fantastiskam zinasanam

Profesionalo darbibu beidzis viens no
Ventspils ostas administracijas dibi-
natajiem, zinosakajiem ekspertiem
ostas lietas Latvija kapteinis Guntis
Tirmanis. JUrai un ostai vins atdevis
sava miza 53 gadus: 25 gadus kol-
hozam “Sarkana baka”, kur izauga
no kapteina ceturta paliga lidz lielu
zvejas traleru kapteinim un kolhoza
priekSsédétaja pirmajam vietnie-
kam, un 28 gadus Ventspils brivos-
tas parvaldei.

Aptuveni desmit gadus vins pie-
dalijas Baltijas ostu organizacijas
asamblejas darba, kur veidojas dau-
dzie kontakti, kas tik labi noderé&ja
ostas ikdienas darbos, gan ari |a-
va orientéties konkurentu biznesa.
Vietnieka, bet vélak ari Ventspils
brivostas parvaldnieka paliga piena-
kumus Tirmanim vajadzé&ja apvienot
ar svarigiem pilsétas pasvaldibas
uzdevumiem: no 1997. lidz 2009.
gadam vins bija AS “Ventspils naf-
ta” padomé, velak valdé un ari “Lat-
vijas kugniecibas” valdé. Nu Vents-
pils brivostas parvaldnieka paligs
Guntis Tirmanis visas lietas nodevis
savam péctecim brivostas marketin-
ga nodala.

“Plaukti, kur vél nesen rindojas do-
kumentu mapes un vaki, kuros gla-
bajas plasa informacija par Ventspils
ostas darbibu Latvijas neatkaribas
gados, ka ari daudz citu zinu par
Baltijas jlras ostam, nu ir tuksi, ja
neskaita daZas ieramétas kolektiva
fotografijas, uz darba galda - ziedi
no pateicigajiem partneriem par ilg-
gadejo sadarbibu, cienasts viesiem,
kuri ienak, lai paspiestu kapteina
stingro roku un novélétu vinam tur-
pinat uznemto dzives kursu vél dau-
dzus gadus. “Gan jau pieradisu,”
mundri nosaka Guntis, atbildot uz
jautajumu, vai neskums péc darba.”
Ta par kapteina Gunta Tirmana pé-
déjo darba dienu Ventspils brivostas
parvaldé rakstija laikraksts “Ventas
Balss”.

Laikrakstam “Ventas Balss” Gun-
tis Tirmanis stasta, ka ar Ventspils

pilsétas Tautas deputatu pado-
mes 1992. gada 26. marta lemu-
mu nodibinats pasvaldibas uzné-
mums “Ventspils ostas administra-
cija” un parvaldnieka amata iecelts
Alfréds Mactams, bet par parvald-
nieka vietnieku vins, Guntis Tirma-
nis. Pirms pilsétas Tautas deputatu
padomes Iémuma tika izdots Lat-
vijas Republikas Ministru Padomes
1991. gada 29. novembra rikojums
par to, ka Jdras lietu ministrijai kopa
ar pilsétu tautas deputatu padomju
priek$sédétajiem Riga, Ventspill un
Liepaja jaizveido ostu administraci-
jas un kapteinu dienesti.

Ventspill ostas administracijas di-
bindsana notika Tirmana darba ka-
bineta, vins toreiz bija zvejas os-
tas kapteinis. §ajé amata Tirmanis
nostradaja nepilnus divus gadus.
“Tagad mums ir viena osta, bet pa-
domju laika bija divas - juras tirdz-
niecibas osta un zvejas osta,” atceras
Guntis. Zvejas ostas kapteinis vadija
ta saucamo jauno zvejas ostu, veco
zvejas ostu un zivju konservu kom-
binata piestatnes, pie kuram regu-
|ari pietauvojas refrizeratorkugi, kas
ienaca Ventspili ar zivim. “Tolaik no
ostas zveja katru ritu devas un va-
kara atgriezas ap 300 viet€jas flotes
zvejas kugu,” atminds gremdé&jas
zvejas ostas bijusais kapteinis.

Tirmana darba gramatina ir ieraksts
ar1 par trim gadiem zvejnieku kol-
hoza “Sarkana baka” priekSsédéta-
ja pirma vietnieka amata. Taja laika
kolhozs saka pardot mencas Danijai
un par nopelnito valtitu uzbivéja
saldétavu. Tiesa, Tautas fronte toreiz

izsprieda, ka valGtu Mactams un Tir-
manis iebazusi kabata, bet zviedri
saldétavu it ka uzcélusi par velti. To
atceroties, Guntis smaida, bet toreiz
vini ar Ma¢tamu zaudg&ja savus ama-
tus! Tiesa, profesionalis bez darba
ilgi nepalika - vinu uzreiz uzaicinaja
klat par zvejas ostas kapteini.

No jauna izveidotas Ventspils ostas
administracijas pirmais uzdevums
bija parnemt juras kanalu ar visiem
farvarteriem, navigacijas iekartam
un zimém (bakas, bojas utt.) no
padomju armijas. Tirmanis atceras
inteligento un pret neatkarigo Latvi-
ju lojali noskanoto kapteinleitnantu
Petrovu, kurs pirms tam uzraudzija
jaras kanalu, un kanala parnemsana
notikusi viegli, bez jebkadiem inci-
dentiem. Ventspils brivostas parval-
dé visus gadus Tirmana parzina bi-
ja ostas noteikumi, ostas nodevas,
Sipandleru, kugu agentu, bunku-
résanas kompaniju darbiba, darbs
ar stividorsabiedribam, visa ostas
statistika, par ko vinam ir apskauza-
mas zinasanas, turklat ne tikai par
Ventspils ostu, bet visam Baltijas
jUras regiona ostam.

Interesants laiks bija devindesmito
gadu vidus un beigas, kad Latvijas
ostinieki, protams, ari ventspilnieki,
piedalijas starptautiskajas izstades,
devas neskaitamos komandé&jumos
un biznesa braucienos uz Eiropas
un Skandinavijas ostam, kur smélas
pieredzi ostu administraciju darbiba,
iepazina ostu aprikojumu. Pateico-
ties tiesi Tirmana aktivai darbibai,
2000. gada augusta Ventspils osta
tika atklata pirma pramju linija, kas
savienoja Ventspili ar zviedru ostu
Vesterviku.

Pedéja darba diena Guntis Tirma-
nis pa sava nu jau bijusa kabine-
ta logu ar skumjam noraudzijas uz
tukSajam ostas piestatném. Tagad
osta jauna vadiba, jauni specialisti
un jauna kartiba, tomér jacer, ka
Gunta Tirmana zinasanas un piere-
dze vél noderés tagadé€jiem ostas
darbiniekiem.m
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Tiek sisti
rekordi

Apkalpojot mega konteiner-
kugus, ostas pieliek milzu
piles, lai iespéjami sama-
zinatu kugu apstrades laiku,
kas gan ne vienmer ir tik
viegli izdarams. Vel jo lie-
lakas problémas rodas tad,
ja kugis osta nak ar tuksiem
konteineriem, lai tikai sa-
glabatu linijas grafiku.

Jnija sakuma Longbicas ostas “To-
tal Terminal International” pazinoja,
ka sasniedzis rekordu, izkraujot no
konteinerkuga “MSC Sveva” 16 500
konteineru, bet tikai divas nede-
las vélak Losandzelosas ostas “APM
Terminals” zinoja, ka iepriekSé&jais
pasaules rekords ir kritis, jo Seit no
konteinerkuga “MSC Isabella” izkrau-
ti 18 465 konteineri.

“MSC Isabella” tilpiba ir 23 656 TEU,
bet "MSC Sveva” - 18 400 TEU.

Aptuveni pedejos piecus gadus ostu
terminali ir bijusi spiesti pielagoties
mega konteinerkugu apstrades pra-
sibam un iegadaties super post-pa-
namax celtnus, jo lidz tam izman-
totie ostu celtni nebija pietiekami
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augsti, lai apstradatu mega kontei-
nerkugus, kur konteineri uz klaja
sakrauti augstas rindas.

Sakara ar mega kugu ienaksanu
ostas daudz lielaks izaicinajums ir
mests terminalu operatoriem ostas
operaciju koordinéSanai ar kravas
autotransportu un dzelzcela opera-
cijam. Ta, pieméram, pienemot lielo
konteinerkugi, ostas komplekss ik
dienu ir spiests nodrosinat aptuve-
ni 30 tlkstosu kravas automasinu
kustibu.m

Divu kugu sadursme cietis Latvijas zvejas kugis

Sa gada 15. jdlija jura netalu no
Uzavas Faréru salu karoga kugis
“Nossan” saduras ar Latvijas zvejas
kugi “Marita”, nodarot zvejas kugim
batiskus bojajumus. Par laimi, cilve-
ki sadursmé necieta.

“Nossan” kapteinis péc sadursmes
neapturéja kugi, lai sniegtu poten-
ciali nepiecieSamo palidzibu uz boja-
ta zvejas kuga esosajiem cilvékiem,
turklat neinformé&ja par notikuso
sadursmi ne Latvijas, ne karoga
valsts atbildigas iestades, ne ari
kuga drosibas apliecibas izdevuso
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klasifikacijas sabiedribu. Neraugo-
ties uz nopietnajiem bojajumiem,
zvejas kugis “Marita” sasniedza Pa-
vilostas ostu. Péc apskates veik-
Sanas kugis “Marita” tiek gatavots
remontam.

Savukart “Nossan” 16. julija iera-
das Rigas osta, kur Latvijas Juras
administracijas Kugosanas drosi-
bas inspekcijas inspektori veica
kuga parbaudi ostas valsts kon-
troles ietvaros. Bez jau minéta-
jiem kuda kapteina pielautajiem
parkapumiem inspekcijas laika tika

konstatéti ari vairaki citi trikumi,
un kugis tika aizturéts Iidz trikumu
novérsanai.

Pret kuga kapteini tika uzsakts
process atbilstosi Administrativas
atbildibas likumam, kapteinim pie-
spriests naudas sods. Péc “Nossan”
atbrivosanas kuga karoga valsts
uzticéja kapteina vecakajam pa-
l[igam kuga vadiSsanu lidz naka-
majai ostai, kura veica kapteina
nomainu. IzmekléSana par kugu
“Nossan” un “Marita” sadursmi
turpinas.m




(iles kanals piedzivo krizi

Covid-19 krizes d€| ari juras eko-
nomika piedzivo krizi, parvadato
kravu kritumu, ka ari ir paklauta
lielam izmaksu spiedienam. Visa ta
rezultata milzigu un vél nepieredze-
tu satiksmes kritumu piedzivo Kiles
kanals, par ko zino Kiles kanala ini-
ciativas grupas priekSsédétajs Jenss
Broders Knudsens. Sadu iniciativas
grupu izveidoja Ziemelvacijas fede-
ralds zemes un Vacijas Kugu broke-
ru asociacija, kas kopigi iesaistijas
kampana par nodevu iekaséSanas
apturésanu. To atbalstija ari federa-
Ia valdiba, kas pienéma I[Emumu no
2020. gada 1. julija neiekasét kanala
SkérsoSanas maksu.

Kiles kanala darbibas nodrosinasana
ir nodarbinati vairak neka 300 cil-
véku, un tas nodrosina 51 miljonu
tonnu kravu apgrozijumu Hambur-
gas osta. Tiesi tapéc federalas val-
dibas pienemtais [Emums ir arkartigi
nozimigs krizes parvarésana. Ham-
burgas osta ir |oti svarigs logistikas

centrs eksportam uz Baltijas regionu
un savienojums ar starptautiskajam
transporta kédém. Lai paaugstinatu
konkurétspé&ju un stiprinatu kon-
kurenci ar alternativiem transporta
veidiem - dzelzcelu un iekSzemes
navigaciju, jau 2019. gada Vacijas

federala valdiba atteicas no ikgade-
jiem ienémumiem 350 miljonu eiro
apmeéra no dzelzcela un 35 miljonu
eiro apméra no Vacijas iekSzemes
Gdenscelu kugosSanas nodokla, kas
tolaik gan vél neattiecas uz Kiles un
Mozeles kanalu nodevam.m

Ka krizi risina Vidusjuras ostas?

27. maija Vidusjiras regiona valstu
savieniba un “MEDports Association”
rikoja internetkonferenci, lai kopa ar
jurniecibas un ostu nozares partneriem
parrunatu, ka rikoties un ko uzlabot, lai
nodro$inatu ostu un kugoZanas biznesa
ilgtspéjigu attistibu Vidusjiras regiona
pandémijas laika un péc tam.

Virtualo konferenci organizéja IAPH,
ESAO, ITF, ISE MAR, IMO, UNCTAD, EK
kopa ar Vidusjiras regiona asociaciju.
Pasakumam sekoja 290 nozares specia-
listu no 56 pasaules valstim, tai skaita
28 Vidusjiras regiona valstim. Vel 200
dalibnieku izmantoja videokonferences
platformu un 1200 pievienojas Facebook
strauméjuma.

Vidusjiiras regiona atrodas 87 daZada
lieluma un jaudas ostas, kas apkalpo
vietéjos, regionalos un starptautiskos
tirgus. Covid-19 paradija, cik neaizsar-
gats pret iepriek$ neparedzamam situa-
cijam ir juras parvadajumu bizness, tapat
arl izgaismoja ostu nespéju dinamiski
pielagoties darbam krizes situacija. Lo-
ti skaidri iezimejas ari daudz plasaka

probléma - trikst centienu veidot no-
turigaku darbibu starptautiska liment,
lai saglabatu dzivu un konkurétspéjigu
pasaules tirgu.

Vidusjiiras Savienibas generalsekretars
Nasers Kamels uzsvéra, ka pirmkart ir
svarigi izveidot spécigu regionalo sadar-
bibu un nodrosinat regularu informacijas
apriti. TieSi tapat loti svarigi ir stradat pie
novatoriskiem biznesa attistibas risina-
jumiem nakotné, lielu véribu veltot spe-
cialistu prasmju veidoSanai. Liela nozi-
me, protams, ir valstu valdibu atbalstam
jurniecibas, kugoZanas un ostu biznesa
attistibai, lai péc tik neparedzamam kri-
zém, kadu izraisija Covid-19, bizness
varétu sekmigi atgdties.

IAPH prezidents Patriks Verhoevens
uzsvera, ka krize loti tieSi paradija, ka
daudzas ostas joprojam atpaliek digi-
talizacijas jautajumu risinasana, kam
nenoliedzami ir jabat prioritatei pécpan-
démijas laikmeta.

ITF/ESAO ostu un kugo3anas projektu va-
ditajs Olafs Merks pazinoja, ka valdibam

8T krize jaizmanto, lai stimulétu noturi-
gaku un ilgtspéjigaku kugoZanu. Daudzi
specialisti bija vienispratis, ka vispirms
ir jaapzina Covid-19 pandémijas izrai-
sitas krizes patiesas sekas, lai tad jau
stradatu pie efektiva nakotnes plana.
Neizpalika, protams, arf jurnieku repat-
riacijas jautajums, kuram vél arvien nav
rasts talredzigs risinajums.

Veértéjot situaciju jiras kravu parvada-
jumu tirg, logistikas specialisti izteica
viedokli, ka nakotné piegades kédes biis
isakas, daudzveidigakas un regionala-
kas. Lai samazinatu darbaspéka izmak-
sas, tiks attistita automatizacija kopa ar
interneta savienojumu pilnveidoSanu.

Eiropas Komisijas parstavji uzsvéra, ka,
lai uzturétu kravu pliismas, saglabatu
piegades kédes, aizsargatu kugu ap-
kalpes un mazinatu finansialo spiedienu
uz uznéméjiem, EK ir ieviesusi dazadus
istermina palidzibas pasakumus, ka ari
strada pie ekonomikas vidéja termina
un ilgtermina atveseloSanas problému
risinaSanas.=
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Kars
muitas zona

Attiecibu pasliktinaSanas Kinas
un Indijas starpa pilna méra at-
spogulojas ar1 kravu parvadaju-
mu un apstrades dinamika. In-
dijas puse sakusi Kinas kravam
papildu muitas parbaudes, un
tas notiek saskana ar mutiskiem
iekséjiem valdibas noradijumiem.
Lai gan Indijas muitas dienesti
nav sniegusi oficialu informaci-
ju, kugosanas kompanijas zino,
ka visas Kinas kravas muita tiek
manuali parbauditas. Ja rodas
kaut mazakas aizdomas par kra-
vu, tiek veiktas atkartotas par-
baudes, Tpasu véribu pievérsot
elektronikas precém.

Kads Mumbaja registréts kravu
operators zinojis, ka ir konteine-
ri, kas muitas kontrolé iestrégusi
jau gandriz nedélu, tapat Indijas
muita visam kravam no Kinas,
Honkongas un Makao ir apgrati-
natas muitas formalitates. "DHL
Express” Sis problémas dé| uz
laiku pat apturéjis kravu rezer-
vésanu un, komentéjot situaciju,
pauz viedokli, ka tas tiek darits,
lai novérstu Indijas ostu parslo-
gotibu, jo tas ietekmé& importa
precu sttljumus uz citiem pasau-
les tirgiem.

“DB Shenker” Indijas birojs bridi-
na, ka gadijuma, ja Indijas muita
visam Kinas izcelsmes precém
uzliek 100% parbaudes, tad re-
sursu trikuma dé|l muitosana un
Iidz ar to ari kravu piegade ievé-
rojami kavésies.

Daudzas valstis piedzivo reizé
tris krizes — Covid-19 pandémiju,
ASV un Meksikas attiecibu recesi-
ju, ka ar1 naftas cenu sabrukumu
starptautiska limeni, kas, pro-
tams, atstaj ietekmi uz pasaules
ekonomiku kopuma un nenoveér-
Sami negativi ietekmé kugosanas
un ostu biznesu. Tapat ietekmi
atstaj ari tuvojosas ASV prezi-
denta vélésSanas, kas rada Vél
lielaku nenoteiktibu attieciba uz
ASV tirdzniecibas politiku, Tpasi
visu, kas saistits ar Kinu.
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Argentinas valdiba izdara

Nedélu ilga drama risinajas starp “Maersk
Line”, “Terminales Rio de la Planta (TRP)
un “Administration General de Puertos”,
kas Argentinas valdibas uzdevuma parrau-
ga visus Buenosairesas ostas terminalus.
Tas notika péc tam, kad “Maersk” pazinoja
par savu nodomu nepagarinat ligumu un
parcelt Ziemeleiropas pakalpojumus no
TRP diviem terminaliem uz “Terminal 4"
diviem terminaliem, kurus parvalda “Ma-
ersk” masas uznémums “APM Terminals”.
Protestos iesaistijas Buenosairesas ostas
dokeru arodbiedriba, Argentinas valdiba
un TRP lielakais akcionars “DP World”, ka
ar citi akcionari ar lielu politisko ietekmi.
Lai saglabatu savu status quo un neraditu
turpmakas problémas, “Maersk” liguma pé-
dejas dienas vienpadsmitaja stunda galu ga-
|a piekapas un piekrita turpinat darbu TRP,
pagarinot ligumu vél uz diviem gadiem - lidz
2022. gada maijam.

Tirgus konsultanti, komentéjot notikuso,
pauda viedokli, ka “Maersk” nekada gadiju-
ma nedrikstéja pielaut, ka jel kads bitu tie-
sigs iejaukties kompanijas planos attieciba
uz linijparvadajumu stratégiju, vél jo vairak,
ja tagad Argentinas valdiba un Buenos-
airesas ostas parvalde ir atrisinajusas tikai
$a briza problemas, atstajot neatrisinatu
istermina un ilgtermina problému klastu.

Savukart “Maersk Line” meklgja risinajumu
ekonomiskajai lejupslidei, kas vérojama
Argentina, kur kravu apjomi visos Bueno-
sairesas ostas terminalos samazinajusies
par 50%, tapéc kompanijas darbibas par-
cel$anai uz T-4 bija logisks izskaidrojums.
Tacu tikko ievélétajai Argentinas kreisajai
valdibai vajadzéja paradit, ka ta kaut ko
dara valsts un tautas laba, jo uz spéles bija
600 dokeru darba vietas, biznesa intereses
vairaku miljardu dolaru apmera, kas pare-
dzétas terminalu infrastruktiras attistibai,
un, protams, ari terminalu saimnieku fi-
nansiala ieinteresétiba, jo neviens tacu nav

LEs

sieenu uz ‘faersk”

gatavs zaudét naudu un ietekmi. Arodbied-
ribas, kuram Argentina ir valsts aizmugu-
re, vélas panakt, lai Buenosairesas ostas
Cetros konteinerterminalos vienadi tiktu
sadalits apkalpojamo kravu skaits, kas no-
Zimé vienadi sadalit arT kravu apjomu. Pas-
laik ostas jaudas par 40% parsniedz kravu
apjomu. Argentinas Nacionalas konkuren-
ces aizsardzibas komisija, kas uzrauga, lai
netiktu lobéts kada terminala monopols,
aicinaja veikt nepiecieSamos pasakumus,
lai novérstu pret konkurenci verstas dar-
bibas. $aja gadijuma asa kritika tika vérsta
“Maersk Line” virziena, apgalvojot, ka $T
kompanija, kopa ar MSC savos divos ter-
minalos koncentréjot kravu apstradi, kaité
visai Buenosairesas ostai. Tapat negativi
tiek vértéts tas, ka arf “Evergreen” un citam
Azijas konteinerkugu kompaniju kugo$anas
linijam ir tendence stradat ar “Maersk Line”
diviem terminaliem.

“Maersk Line” un TRP nesaskanas radas
péc tam, kad 2018. gada “Maersk Line”
parnéma kugo3anas kompaniju “Hamburg
Sud”, kas lidz tam bija spécigs spélétajs
Dienvidamerikas austrumu krasta. Tagad
“Maersk Line” dala ir aptuveni 78% no
Buenosairesas ostas terminalu parkrauto
kravu apjoma. Ta ka “Maersk Line” kontrolé
tik lielu tirgus dalu, pilnigi saprotams, ka
ta zinama métra dikté spéles noteikumus
vai vismaz vélas to darit. Soreiz “Maersk
Line” pielava kompromisu un piekapas gan
Argentinas valdibas ligumam, gan spiedie-
nam, laujot tai vél divus gadus meklét izeju
no problémam.

2019. gada “Maersk Line” MSC divos termi-
nalos kravas veidoja 63% no Buenosairesas
ostas konteinerkravu apjoma, bet TRP divos
terminalos kravu apjoms bija 18% un 2020.
gada pirmaja ceturksnT jau samazinajas
lidz 15%. Kopuma konteinerkravu apjoms
Buenosairesas osta 2020. gada pirmaja
ceturksni saruka par 20%.m
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Meklé iespéjas optimizet procesu

Lai izdzivotu visai sareZgitajos apstaklos sakara ar Covid-19 izraisito haosu, ko ieprieks
neviens nevaréja paredzét, jiirniecibas nozaré liela vériba tiek pievérsta tiem procesiem
un pasakumiem, kas palidz optimizét juras kravu parvadajumus, ipasu véribu, protams,
veltot zalajai kugoSanai un energijas resursu taupi$anai.

Ja, veicot parvadajumu no vienas os-
tas uz otru, kugis samazina kustibas
atrumu, tiek samazinats degvielas
patérins, un $ads ietaupijums batu
vértéjams pozitivi, bet tada gadiju-
ma, lai saglabatu grafiku, pieméram,
konteineru linijas, cela pazaudétais
laiks kaut kur ir jaatglst, tapéc,
gluZi dabiski, rodas nepiecieSamiba
samazinat laiku, ko kugis pavada
osta. Sakara ar to arvien aktualaks
klist jautajums, ka optimizét ostu
pakalpojumus, lai samazinatu kra-
vu apstrades laiku, ko izdarit nemaz
nav tik viegli.

Saskana ar “IHS Markit” datiem par
ostu darbibas produktivitati, kas ie-
gati no pasaules lielakajiem kon-
teinerkudgu Tpasniekiem un kontei-
nerkravu parvadatajiem, konteiner-
kugiem osta pavaditais laiks 2019.
gada salidzindjuma ar iepriekséjo
gadu palielinajies vidé&ji par 0,3 stun-
dam (1,2%).

Nenoliedzami, ka ari ostas ir iein-
teresétas iesp&jami atrak apstradat
kugus, samazinat kugu uzturésanas
laiku osta, lai pilditu dekarbonizaci-
jas programmu un spétu sasniegt
vides standartos izvirzitos méerkus.

“Optimizeta kravu apstrade ir iein-
tereséti gan kravu parvadataji, gan
ostas, jo kravu apstrades optimi-
zacija ir ieguvums visiem,” viedokli
pauda Starptautiskas Ostu asociaci-
jas (IAPH) prezidents Patriks Verho-
evens. “Samazinot uzturésanas laiku
ostas, ne tikai tiek samazinatas par-
vadajumu izmaksas, bet ari paveras
daudz plasakas iesp&jas terminalu
operatoriem un stividoriem. Tomér
vél svarigak par ekonomiskajiem
ieguvumiem ir tas, ka sabiedriba
pieaug izpratne par vides standar-
tu paaugstinasanas nepieciesami-
bu. Sada veida jarniecibas nozare,
atbalstot Parizes klimata noliguma
meérkus, apliecina gatavibu globala
[TmenT samazinat emisijas. Kad kugi

ar zemu oglekla saturu degviela pil-
niba naks pasreizéjo kudu vieta, tas
jau bls pavisam cits stasts, bet ta-
gad nekavéjoties nepiecieSami ope-
rativi pasreizéjas flotes uzlabojumi,
lai reali saktu samazinat emisijas,
un tas ir temats, kas Sobrid ir IMO
darba kartiba.”

Tomeér ne viss rit tik gludi, un par to
raksta zurnals “BMC Energy”: “Jauni
kugi bez oglekla izmesu radisanas,
protams, ir |oti svarigi, tacu politikas
veidotajiem vajadzétu apzinaties, ka
ari esosaja floté bltu nepiecieSams
veikt klimata parmainu mazinasanas
pasakumus.”

Vairaku gadu laika ostu optimizacijas
darba grupa ir izveidojusi elektronis-
ku informacijas apmainas sistému.
Sis riks, kas tiek operativi atjauni-
nats un ir pieejams visiem ostu lieto-
tajiem, ievérojami saisinas tradicio-
nalas sazinas procediras. Tacu $adu
optimizaciju varés sasniegt vien tad,
ja pavisam nopietni tiks veikta visas
jurniecibas nozares digitalizacija, iz-
veidojot vienu informacijas apmainas
sistému starp kugiem, kugu opera-
toriem un agentiem, lociem, ostu

terminaliem un valsts institdcijam.
Saskana ar publiski pieejamo infor-
maciju IMO 2. junija aicinajumam
rikoties, lai, nemot véra Covid-19
pandémijas raditas problémas, pa-
atrinatu jdras tirdzniecibas un lo-
gistikas digitalizaciju, no 174 IMO
dalibvalstim atsaukusas tikai 49.
Roterdama, Antverpene, Hamburga,
Losandzelosa un vél dazas ostas ir
pazinojusas, ka attistis savu valstu
valdibu un ostu parvalzu digitalizaci-
jas planus, tomér IMO un citu profe-
sionalo asociaciju limeni $ada pieeja
jautajuma risinasanai netiek sveikta
ar sajusmu.

Patriks Verhoevens: “Vairaku gadu
laika ir izstradati digitalizacijas risi-
najumi, tagad tas viss vienkarsi ja-
ievies, bet nepiecieSama iesp&jami
daudzu ostu iesaistiSanas, lai varétu
reali So sistému testét un beidzot ari
reali ieviest. Ieguvéji butu visi, bet
ir grati lauzt esoSos stereotipus un
padarit pieejamakus ar ostu termina-
liem un piestatném saistitos datus.”

Dalgji to izdarit apgriatina iepriek-
Séjie konflikti, Tpasi tas attiecas uz
konteineru linijam un terminaliem.
Tomeér daudzi nozares specialisti sa-
skata sadarbibas un datu apmainas
uzlabosanas potencialu.

“Hapag-Lloyd” izpilddirektors Habens
Jansens viena no iknedélas virtuala-
jam “JOC Uncharted” konferencém
pauda viedokli, ka parvadataju un
terminalu sadarbiba bitu vajadzigi
bitiski uzlabojumi: “Terminali, tiesi
tapat ka kugosanas linijas, ir svarigs
posms pasaules piegades kédes, bet
joprojam ir neatrisinati jautajumi un
daudz lietu, kuras més varétu darit
labak, ja vien spétu sava starpa sazi-
naties un apmainities ar informaciju.
Diemzél lidz Sim gan vieni, gan otri ir
cinfjusies katrs sava fronté, domajot
par savu izdevigumu un ne seviski
lielu véribu veltot kop&jam interesém
un pakalpojumu kvalitatei.”m
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JURA UN KRASTA

Atklaj narkotiku kravu
kopa ar “pavadoniem”
Meksikas varas iestades zino, ka
Line” konteinerkuga “Svendborg
Maersk”, kas Manzanillo osta Mek-
sikas Kolimas regiona ieradas no
Kolumbijas, konteinera tika atras-
ti divi viriesi, kuri nebija apkalpes
locekli, ka ari divi iepakojumi, kas
neatbilda kuga manifestam. Par-
baudot 102,6 kg smago nedeklaréto
kravu, tas izradijas kokains vairak
neka viena miljona dolaru vértiba.
Meksikas muitas virsnieki vairak bi-
ja parsteigti par kravas pavadoniem
konteinera neka par pasu nelikumi-
go kravu.

Kompanija “Maersk” Saja sakara
sniedza 1su pazinojumu, kura bija
teikts: “Més varam apstiprinat, ka
Manzanillo ostd kuga “Svendborg
Maersk” konteinera tika atklata neli-
kumiga krava un divas kuga apkalpei
nepiederosas personas. Misu kom-
panija sadarbojas ar Meksikas varas
iestadém. Kompanija “Maersk” ir
izstradajusi vadlinijas, kas darbinie-
kiem liek bt modriem pret kaut ko
neparastu vai aizdomigu.”

1998. gada buvétais kugis “Svend-
borg Maersk™ ir piedzivojis ari citas
nedienas. Pieméram, tas bija iesais-
tits narkotiku parvadasana ari 2019.
gada, kad augusta Lazaro Kardenas
osta Meksika uz ta atklaja 23,368
kilogramus fentanila, bet 2014. ga-
da Biskajas lici sliktos laika apstak-
los kugis zaudé&ja vairak neka 500
konteineru.

Pirmaja pusgada
pieaudzis vardarbigu
uzbrukumu skaits
kugiem un to apkalpém

2020. gada pirmaja pusgada pieau-
dzis vardarbigu uzbrukumu skaits
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kugiem un to apkalpém. ICC Starp-
tautiska Jurniecibas biroja (IMB)
jaunakaja zinojuma teikts, ka pir-
maja pusgada notikusi 98 piratisma
un brunotas laupiSsanas gadijumi,
no tiem nedaudz vairak par 90%
Gvinejas lict pie Rietumafrikas, kas
klGst par aizvien bistamaku regionu
komercialajai kugosanai. Kops jan-
vara 77 jurnieki pienemti par kilnie-
kiem vai nolaupiti, pieprasot izpir-
kuma maksu.

Pieaugosie piratisma draudi un var-
darbiba pret kugu apkalpém rada
papildu spriedzi simtiem tdkstosu
jarnieku, kuri Covid-19 ierobeZoju-
mu dé| strada péc liguma termina
beigam. “Tas ir pieaugoss risks un
spiediens uz juras darbaspéku,” sa-
vu viedokli pauz IMB direktors Maikls
Holets. “Gvinejas lict uzbrucé&ji ir bru-
noti ar naziem un Saujamieroc¢iem.
Tagad neviens nevar justies aizsar-
gats, jo pirati klust arvien nesaudzi-
gaki un ambiciozaki, palielinot risku
jarniekiem.”

Starptautiskais Jarniecibas birojs ir
noraizé&jies par to, ka par daudziem
uzbrukumiem kudu apkalpes nezino,
ka ari par to, ka arvien nopietnak
tiek apdraudéta kugosanas droSiba,
jo 1pasi Singapiliras Sauruma. Ar-
vien vairak uzbrukumu notiek talu
no krasta, arpus valstu teritoriala-
jam jurisdikcijam, kas lauj piratiem
izvairities no krasta apsardzes un
juras spékiem.

Sobrid, kad pasaules ekonomika pie-
dzivo lejupslidi, kopuma ir vérojams
piratisma pieaugums.

EIROPOLS nacis klaja

ar jaunu iniciativu
EIROPOLS nacis klaja ar jaunu ini-
ciativu, kas Eiropai paveérs lielakas
iespé&jas cina ar finanSu un ekono-
miskajiem noziegumiem, palidzés
atklat nelikumigas naudas plismas

uz organizétajiem noziedzibas tik-
liem, ka ari izsekot naudas plismas
gan ES, gan arpus tas.

Eiropas Finansu un ekonomikas no-
ziegumu centrs (EFECC) nodarbojas
ar tadiem noziegumiem ka krapsa-
na, naudas atmazgasana, naudas
viltoSana un intelektuala ipasuma
parkapumi.

Tagad Covid-19 pandémija ir izgais-
mojusi ari to, cik loti atri dazadu
apstaklu ietekmé noziedznieki spé€j
pielagot savas kriminalas shémas.
Gada laika Eiropa tiek konfiscéti vai-
rak neka 12 miljardi eiro noziedzigi
iegatu lidzeklu, un ari EIROPOLA zi-
nojuma ir konstatéts, ka, neraugo-
ties uz jau veiktajiem pasakumiem,
ekonomisko un finanSu noziegumu
skaits diemzZél ir palielinajies, un tas
liela méra noticis, pateicoties jauno
tehnologiju iesp&jam.

INTERPOLS

satraucas par
noziedzigiem
nodarijumiem jirnieciba
INTERPOLS nacis klaja ar pazinoju-
mu, kura uzsverts, ka tas turpmak
vél ciesak sadarbosies ar vietéjam,
regionalajam un starptautiskajam
institicijam un amatpersonam, lai
globala limeni mazinatu noziedzibu
jurnieciba un uzlabotu tas parval-
dibu. Par savam galvenajam priori-
tatém tas pasludinajis informacijas
apmainas uzlaboSanu, atras reagé-
Sanas un tiesibuzraudzibas spé&ju
stiprindsanu, ka ari starptautisku
koaliciju veidosanu.

INTERPOLS isteno
projektus MAST un PSP

Dienvidaustrumu Azija ir svarigs ju-
ras parvadajumu centrs, ko izmanto
daudzi kudniecibas uznémumi, lai
transportétu preces uz un no Kinas,
Japanas, Taivanas un Dienvidkore-
jas. Diemzél kopa ar aktivu legalo
tirdzniecibu Saja regiona ze| ari kon-
trabandas bizness.

Lai ar to cinitos, INTERPOLS isteno
projektu MAST, kas ir dala no cen-
tieniem uzlabot drosibu jara, iero-
bezot vél lielaku draudu iesp&jamibu
redgiona un ir ipasi vérsts uz ¢etram



valstim - Indonéziju, Malaiziju, Fili-
pinam un Vjetnamu.

INTERPOLA ostu drosibas projekta
(PSP) mérkis ir veicinat tiesibaizsar-
dzibas adgentdru un ostu parvalzu ie-
spé&jas novérst, atklat, izmeklét ostu
drosibas draudus.

Vél viens no projekta mérkiem ir
apmacit So valstu drosibas adgenti-
ras, kas atbild par ostu drosibu un
drosibu jdra, lai stiprinatu iestazu
spé&jas apkarot terorismu, piratismu
un brunotas laupisanas, ka ari sa-
mazinat kugu un ostas iekartu ris-
kus un neaizsargatibu pret drosibas
apdraud&jumiem.

Projektu MAST sponsoré Kanadas
Globalo lietu (GAC) Terorisma apka-
roSanas spéju palielindSanas prog-
ramma (CTCBP).

ES izveido un uztur
Jiiras drosibas
programmu MASE

ES ir izveidojusi un finansiali uztur
JUras drosibas programmu (MASE),
kura apvienoti vairaki regionalie pro-
jekti, lai nodroSinatu resursus, kas
nepiecieSami jlras drosibas paaug-
stinasanai Austrumafrikas, Dienvid-
afrikas un Indijas okeana regiona
(EA-SA-IO), kura ietilpst tadas val-
stis ka Angola, Komoru salas, Ke-
nija, Madagaskara, Mauricija, Mo-
zambika, Namibija, SeiSelu salas
un Tanzanija. Sis valstis kalpo par
avotu, tranzita punktu vai galamérki
cilvéku tirdznieciba, kas nodrosina
darbaspéku visdazadakajas jomas,
un nelegalais bizness tas izmanto
par ieroCu, narkotiku un citu nele-
galu precu tranzita punktu cela no
Azijas un Tuvajiem Austrumiem uz
Afriku, Ziemelameriku un Eiropu.
Ipasdi izplatita ir nelegala zveja, ka
ari aizsargajamo dzivnieku un retu
augu sugu tirdznieciba.m

Vladimirs Putins: “Krievijai
ir jaattista un japilnveido
savas kugu buves spéjas.”

Kamér liela kugosanas un kugubives
nozares dala pasaulé ir paléninajusi
jaunu kugu bives tempu, Krievijas
kugubiives kompleksa “Zvezda Ship-
building Complex” ielikts Kilis piekta-
jam aframax tankkugim no kopuma
12 planotajiem $a tipa kugiem.

Kugubilives kompleksa “Zvezda
Shipbuilding Complex” attistiSana
un tankkugu blvnieciba Krievijai
ir stratégiski svarigs projekts, ko
ipasi atbalsta prezidents Vladimirs
Putins, kurs uzskata, ka Krievijai ir
jaattista un japilnveido savas kugu
buves spé&jas. Putins piedalijas ari
tankkudu pasitijuma parakstisana
un péc gada atkal atgriezas kugu
buvetava, lai ieliktu pirmo Kili.

2020. gada Primorskas apgabala
Cetrus gadus pirms grafika tika pa-
beigts “Zvezda Shipbuilding Com-
plex” otrais posms — “Bolshoi Ka-
men” buvnieciba.

“Otra posma nobeigums bija pare-
dzéts 2024. gada, bet, pateicoties
finans€jumam un intensivajam dar-
ba grafikam, to izdevas pabeigt jau
2020. gada, kas butiski ietekmeés
Krievijas stratégisko planu isteno-
Sanu,” pazinoja “Rosneft” vicepre-
zidents Andrejs Sigkins.

Krievija blvéto aframax tankkugu
kravnesiba ir 114 000 DWT, garums
250 metru, un tie ir pirmie Sada ti-
pa tankkugi, kas top Krievija. Tie
paredzéti jélnaftas transportésanai
un var darboties ar saskidrinatu da-
basgazi. Pirmais tika nolaists Gdeni
$a gada maija un gatavojas darbam
jaras celos. Otrais par godu pirma-
jam Kazahstanas Republikas prezi-
dentam tika nosaukts par “Nursul-
tanu Nazarbajevu”.

“Zvezda Shipbuilding Complex” zi-
no, ka paslaik pasuatijumu portfeli ir
39 kudi, bet rlpnicas jauda paver
iesp€ju bavét vel vairak. Pirmie 28
kugi tiek buvéti “Rosneft” vajadzi-
bam, kas ari ir viens no vadosajiem
kugu bivétavas investoriem, kopa
ar “Rosneftegaz” un “Gazprombank”
veidojot konsorciju. Kad kugubives
komplekss tiks pabeigts, taja varés
bavét juras platformas, ledus klases
kugus, specializétos kugus u.c.
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BRIVBRIDIS

Uzmanibu - laivosana
var radit atkaribu!

“Ja cilveks nekad nav laivojis, es iesaku paméginat. Tikai janem véra, ka ta ir lieta, kas
var radit atkaribu! Es sevi vairs nevaru iedomaties bez laivosanas, zinu, ka brauksu
atkal un atkal. Naks rudens, bis lietavas - biis Ligatne, Amata, Jugla, Kurzemes maz-

upes. Ja lietavu nebiis — bis lielas upes. Latvija vél tik daudz neizzinatu upju

saka

GIRTS SARJA, Latvijas Juras administracijas KugoSanas drosibas departamenta kugu

inspekciju koordinators.

“Ka jau parasti Sados gadijumos,
viss sakas ar aka iebarosanu. Brau-
cam pa Ogri ar laivam, noiréjam tas
“Mezmalas laivas”, finisa laivu Tpas-
nieks man teica: “Re, kur man ir ka-
jaks. Negribi?” Sakotné&ji vins mani
ari apmacija pamatiemanas. Kapéc
tieSi man vins to piedavaja, es ne-
zinu, nav ne jausmas, bet akis IGpa
iekéras,” atceras Girts.

Vins apgalvo, ka laivosana visvilino-
Sakais ir blt prom no pdla, bat vie-
nam vai dazu domubiedru kompani-
ja. Straujtdent vilinosa ir dinamika
un kustiba, bet garajos gabalos laiks
sev. Turklat katram, kuru Sis spor-
ta veids ieintereséjis, ir iesp&jams
atrast tiesi sev piemérotako veidu.
Ir laivoSana pa straujiem tdeniem,
kracém, vai ari garie gabali pa mie-
rigiem Gdeniem, un ari tie atSkiras -
var braukt pa upi, jaru vai ezeru.

“Ja brauc pa straujldeniem, tad tikai
brauc, un nekas cits vairs neeksiste.
Ja brauc garos gabalus, tad tikai ai-
ré un airé... un péc tam vel airé! Var
visu ko izdomat, izpratot un atcere-
ties. Tas ir pilnigi atSkirigas lietas,
ko nevar salidzinat. Parasti Latvijas
upés straujudeni var baudit rudenos,
kad ir daudz lijis lietus, vai pavasa-
ros, kad kust ziemas sniegi. Vasa-
ras Latvijas mazupés parasti ddens
laivoSanai nav, ja nu vienigi gadas
ilglaicigi lieti. Lielajas upés udens ir
gandriz vienmeér, ari decembri var
braukt - tikmér, kamér vien tdens ir
Skidrs. Protams, vajadzigs attiecigs
aprikojums un apgérbs. Jadoma ari
par transportu. Pa straujudeniem
braucot, noteikti ir jakooperéjas,
japardzen masinas - vienam tas
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gandriz nav iespéjams. Ari gata-
vojoties garakiem gabaliem trans-
portéSanas jautajums ir jasaplano.
Atceros, reiz aizvedam laivas, atsta-
jam vienas majas, tad parbraucam
masinas uz vietu, kur grasijamies
laivosanu beigt, tad ar velosipédiem
braucam dz laivam, aizlaivojam lidz
masinam un tad braucam pakal ri-
teniem! Var, protams, izmantot ari
sabiedrisko transportu. Pieméram,
braucot pa Braslu, ta darijam - sa-
kam no Placa, lidz Gaujai un lidz
Ramkalniem, bet no Ramkalniem
atpakal ar autobusu. Pa juru braucot
ir iesp&jams visu pasakumu saplanot
aplveida - aizbraukt uz prieksu un
tad atkal atpakal. Jasaka, ka “igau-
nu jura” tam vairak piemeérota neka
muséja,” stasta Girts.

Mekl€jot straujudenus, pa kuriem, ka
Girts saka, “padauzities”, izbrauka-
tas gan Latvijas straujakas un kra-
cainakas upes, gan pabits Polijas,

Slovakijas un Alpu upés. Citi laivotaji
medz doties uz Zviedriju, Somiju,
Norvédiju, Korsiku, ari talakos ce-
los. Girtam patik ari “ielekSana” laiva
péc darba, kaut uz stundu vai paris
stundam. Tiesa gan, darbadienu va-
karos pieejamaka ir Daugava, kura
Rigas robezas jau diezgan izpétita.
“Ir, pieméram, tads “Lucavsalas se-
rials”, tas notiek seSas reizes vasara,
ceturtdienas péc darba. Laba lieta,
kaut ari sacensibas, tomér galvenais
ir satikties ar lidzigi domajosajiem,
paplapat. Tadi organizetie braucieni
jau ir dazadi, un tajos piedalas daza-
da Iimena laivotaji. Lai pieredz&jusie
maratonisti tevi atzitu par nopietnu
cilvéku, tev jabrauc un jabrauc, un
jauzrada rezultati. Sogad modernais
viruss ir ieviesis korekcijas, bet Lat-
vija katru gadu notiek vairaki airé-
Sanas maratoni, tapat Igaunija un
Lietuva. Pé&déjos gados airéSanas
maratonos gan mazak piedalos. Tie



ir iepaziti, gribas kaut ko citu. Pats
jau esmu paspéjis So to iemacities,
daudz ko vél nemaku. Ir lietas, ko es
citiem varu pamacit, ir lietas, ko es
no citiem macos. Man patik pa rei-
zei péc darba kolédus iesédinat lai-
vas. Ja viniem patik, ja vini péc tam
smaida - nu, tad ir forsi!”

Regulari braucot, batiska lieta, pro-
tams, ir sava laiva. Ta ir laiva, pie ku-
ras laivotajs pieradis, par kuru zina,
ka ta uzvedisies udeni, kuru pilniba
apguvis. Girts saka - sadraudzéjies.
Vinam pasam ir vairakas laivas, tacu
ar vienu no tam ta ari neesot izde-
vies sadraudzéties. Katra no laivam
savai vajadzibai. Juras kajaks - no-
saukums jau visu izsaka. Nobraucie-
niem pa mazupém straujudenu laiva,
kuru Girts iesaucis par divanu - liela,
érta, noturiga. Rodeo jeb fristaila lai-
va - tai Latvija grutak atrast pielieto-
jumu, ta ir isa un plata, apgriezama
pat uz vietas, un ar to varot pasérfot
1sa vilni. Tad vél glududens kajaks
jeb fitnesa laiva - ta, ar kuru ta ari
nav izdevies “sadraudzéties”, jo 1sti
tomér neatbilstot vélmem. Ja iznak
apgazties, tad neizkapjot piecelties
nav iespéjams, atliek tikai peldet uz
krastu. “Man Skita, ka vairak laivu
man nevajag, bet tad gluZi nejausi
ieraudziju SS sludinajumos, ka par-
dod isu laivu ar plakaniem galiem, un
man sagrib&jas to izmé&ginat. Laiva
loti interesanta - galus viegli dabat
zem udens, ieskrienies tikai un uz-
cel laivu vertikala stavokli! Tacu ir
ari minuss - $aja laiva grati iekapt
un izkapt, un kajas atri notirpst. Pa-
vasari braucu pa Ligatni, tur ir koku
aizgazumi, dabuju kapt ara - ja, tas
nudien nebija viegli! Sai laivai tomér
vajag upes bez parsteigumiem, kur

"

“padauzities”.

Laivosana patiesiba nav Iéts prieks,
ja Sai lietai pieiet nopietni. Jauna lai-
va maksa ap 1000 eiro, juras kajaks
pat lidz 3500 eiro. Tacu ari lietoto
laivu segmenta varot atrast visnotal
labus variantus. Ir iesp€&ja laivas irét
vai aiznemties no kada pazistama
laivotaja. Ieméginot laivosanu kopa
ar zinataju, pie viena bus ari kads,
kur$ pamacis. Straujadens laivas
ir no polietiléna, izturigas un gan-
driz neiznicinamas, par tam galva
parasti nesap. Tacu laiva vél nebt
nav viss - vajadzigs airis, ari veste
un kivere. Straujudeni bez tam ne-
var un nedrikst. Lai laivotu ne tikai

{

karsta vasara, nepiecieSams ari at-
bilstoss apdérbs — hidrotérps. Ari tie
ir dazadi - “slapjie” un “sausie”, da-
litie un viendaligie. “Labs “sausais”
hidrotérps ari maksa ap tukstoti,
bet tas tad tieSam ir sauss jebkura
situacija: vari izkrist no laivas, vari
izkapt un papluncaties - nekas ne-
kaités, apaksa pavilktais apgérbs
paliks sauss. Tad var drosi braukt
ari ziema, pieméram, atkusna laika.
Ir gadijies, ka braucot laiva apledo.
Straujos Udenos, protams, ne, bet,
jaiznak braukt pa ramu upi, tad lai-

"o

va klust “glazéta”.

Girts nenoliedz, ka airésana var bt
ari |oti ekstréma izklaide. Sapratigs
cilveks ar to rékinas un apzinas, ka
vispirms jaapgust svarigakas iema-
nas. “lebrauksana straumé, iebrauk-
Sana atstraumé, upes Skérsosana jeb
“pramis”. Jamak ielikt pareizas “kan-
tes”, eskimosu apgrieziens - apgaz-
ties, neizkapjot no laivas uzcelties un
braukt talak. Braucot pa jiru, batiski
ir macet tikt atpakal laiva, ja gadijies
izkrist. Ja kads palidz, tad to ir viegli
dabut gatavu, ja esi viens un vilnos,
tad tas ir krietni grataks uzdevums.
Jura vienam braukt nav ta labaka
doma. Viena no svarigakajam ma-
kam ir, izvertéjot situaciju, spékus
un visu paréjo, spéja pateikt “Soreiz
né”. Nav batiski, vai ta ir sarezgita
krace, koku aizgazums strauja upé
vai jlra véjs stipraks neka parasti -
ir situacijas, kad jaatkapjas, laiva
jaapnes bistamajai vietai, jaatliek
uz citu reizi, citu dienu.”

Ir cilveki, kuri par savu valasprie-
ku saka - tas ir mans dzivesveids!
Girts neesot isti parliecinats, vai var
apgalvot, ka laivosana ir vina dzi-
vesveids. Ir tacu vél tik daudz citu
interesantu nodarbju! Tomér gandriz
visi vina draugi ari nodarbojas ar
laivosanu. Meitinu pecinu gan neiz-
dodoties pievérst laivosanai, bet tas
laikam tadel, ka vina laivojusi jau no
gada vecuma, drosi vien kada bridi
bijis par daudz.

“Tomér ta airu vicinasana ir forsa lie-
ta! Bija laiks, kad saka sapét mugu-
ra. Dakteris teica, ka kads muguras
skriemelis esot kaut kur aizs|tcis, un
izstastija, ka man turpmak jadzivo.
Tacu kops pievérsanas airu vicinasa-
nai muguras sapes kaut ka piemir-
susas,” saka Girts Sarja.m

Sarma Kocane
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Mérsraga bivétais pirmais motorkugis
“Atrais” 1937. gada. Foto Tpasnieks
Konstantins Grivainis, “Atr3”

bivétaja Alekseja Grivaina déls.

Kapteina A. Grivaina
Mérsraga bivétais “Atrais”

1936. gada 1. augusts Mérsraga bija ipass. Valsts prezidents Karlis Ulmanis, apcelojot
Kurzemi, bija devies iepazities ari ar Mérsraga piekrastes kugniecibas un zvejnieku pat-

vérumu jeb ostu.

Kolidz prezidents bija apskatijis En-
gures jurmalu un Bérzciemu, engur-
nieki jau bridinaja mérsradzniekus
par augsta viesa ierasanos. Vietéjas
aizsardzes ar ziediem sagaidijusas
un sveikusas Valsts prezidentu. Pre-
zidents vispirms apskatijis kapteina
A. Grivaina kugu bavétavu. Tur to-
brid Grivainis gatavojies beigt sava
kuga bivi, ar ko grib&jis uzstadit
atruma rekordu brauciena no Mérs-
raga lidz Rigai.

Jauna pasazieru — precu motorkuga
korpuss ticis buvéts no ozola plan-
kam, tapat ari brangas. Kudis bijis
57 pédas gars, 14 pédas plats un ar
6 pédu iegrimi.

Grivainis kugim devis zimigu nosau-
kumu “Atrais”, prezidents aprunajies
ar stradn|ek|em un aizbraucot node-
vis kapteina Grivaina riciba naudas
balvu kuga blvdarbu nobeigsanai, lai
“Atrais” bitu gatavs augusta beigas.
Si tautas Vadona atsauciba izsaukusi
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dzilu pateicibu un jaunu pamudina-
jumu ari citiem.

Péc tam prezidents ar pavadoniem
zvejnieka Vila Bitera un Karla Ge-
gara motorlaivas devas brauciena
pa Mérsraga kanalu, apmekl&jot ari
Saursliezu dzelzcela staciju, jaun-
blvéeto zvejnieku ostu, un iebrauca
jbra, kur bagarmasina stradajusi pie
ostas padzilinaSanas. Atvadoties pre-
zidents mérsradzniekiem pateicas un
|Gdza turpinat ar neatslabstosu ener-
giju savu grito darbu ari nakotné. Pa
celam uz Kaju ciemu prezidents vél
iegriezas Mérsraga pagasta nama,
kur pagasta vec. Péteris Zakss zinoja
par pagasta ienakumiem un darbibu.

Kalu ciema, kas atrodas liela Engu-
res ezera ziemelrietumu piekras-
té, prezidenta automobilis iebrauca
ap plkst.16.00. Pie ciema robezas
pulc€jas iedzivotaji un organizaci-
ju parstavji - A. Dirin$ no uguns-
dzésé&ju biedribas, E. Mazzalitis no

krejotavas u.c. Stacijas priekSnieks
M. Forsts apsveica prezidentu Kiju
ciema 300 iedzivotaju varda, bet
mazpulka dalibnieki lGdza savu Virs-
vadoni pienemt pasu puku darzos
audzetos ziedus.

Septembri kugu blvétajs Grivainis
vedis sarunas ar motoru firmam par
100 HP motora iegadi un ladzis mo-
toru razotaju firmas piestit pieda-
vajumus caur “Ilustrétas Tehnikas”
izdevumu. Grivainis tolaik bijis viens
no uznémibas paraugiem kugu biv-
nieciba. Vins pats devies uz “Ilustré-
tas Tehnikas” redakciju un stastijis,
ka tiesi Nurmuizas ozoli ir tie, kas
dod kugiem pietiekamu drosibu, un
tos “Atra” bavniecibai izmantojis ari
vin$ pats. Kuga izmaksa aprékinata
uz 16 000 latu, koka dalas izmaksa-
jusas ap 5000 - 6000 latu. Kuga 100
zirgspéku motors, kas spé€jis attistit
lidz 10 mezgliem lielu atrumu, sa-
protams, bijusi dédrga manta. Kugi



bldvéja Grivainis pats péc savas ini-
ciativas, piesaistot paliga savu tolaik
19 gadus veco d€élu.

1937. gada oktobra sakuma “At-
rais” devies sava pirmaja brauciena.
Turpmak kugi piemekléjusas dazas
kibeles. Motorkuga “Rolands” vadi-
tajs A. Hermanis zinojis, ka Mérsra-
ga osta vina kugim sanos ieskréjis
motorkugis “Atrais”. Sadursmé “Ro-
landam” ielauzts relins un nedaudz
bojati sani. Nakama gada 13. oktob-
ri kugim cela no Mérsraga uz Rigu
sabojajies motors, un ostas valdes
velkonis nogadajis to osta. Novem-
bra beigas “Atrais” gandriz aizgajis
boja. Izbraucot no ostas, tas ar visu
sparu sacis braukt nevis uz prieksu,
bet atpakal, un ieskré&jis krasta, sa-
bojajot sturi. P&éc stlires remonta ku-
gis turpinajis braucienu. Atpakalcela
uz Rigu kugis pievirzijies tuvu kras-
tam, jura sacélusies vétra, un lielie
vilni to parmetusi vairakiem sék-
liem un uznesusi sekluma iepretim
Engurei. Viens no “Atra” matroziem
ar laivu devies krasta, lai pieprasi-
tu no Rigas palidzibu. “Atro” tauva
osta ievilcis spécigais jlras velkonis
“Vanags”.

1937. gada “Atrais” uzturéjis sa-
tiksmi starp Rigu un Mérsragu, bet
1938. gada jau ari starp Ventspili un
Pavilostu. Izteikts ari piedavajums
ar to parvadat turistus no Rigas uz
citam Baltijas jaras ostam.

VElak “Atro” nopirka E. A. J. Feld-
manis un pardévéja par “Laimgaitu”.

1939. gada maija “Laimgaita” cela
no Jurkalnes saplésusi diviem zvej-
niekiem rengu tiklus. Ar vienu kuga
Tpasnieks izlidzis, bet otram nekadu
atlidzibu par bojajumiem nav mak-
sajis, jo tas neesot izlicis pareizas
signalugunis.

Kara laika vaciesi Feldmanim kugi at-
némusi, vins mekl&jis kadu, kas pali-
dzétu atgdt “Laimgaitu”, tacu tas nav
izdevies, jo vacu flotes staba Liepaja
neviens vairs nav var€jis pateikt, kur
tiesi kuditis atrodas.

1940. gada “Laimgaita” nonaca
LPSR kugniecibas parvaldes riciba,
un “Kurzemes Varda” varé€ja lasit,
ka tiek mekléti gan kuga macekli,
gan motorists, kas uz “Laimgaitas”
stradatu.m

Inga Hartika

W 4 -

jas “l\rais" bridr, kad t apskatit ieradas Valsts prezidents K

arlis Ulmanis.
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Baltijas juras dzelmes
noslepumi un parsteigumi

PagajusT ziema mums uzdavinaja vaira-
kas visai spécigas vétras. Ziemelrietumu
un rietumu véji atkal pamatigi papostija
Kurzemes krastu un Kolkas ragu. Jura ie-
skalots krasts ar visam priedém, pamatigi
zemes noskalojumi un nobrukumi Labraga
pusé - tads Sogad tuvojas un naca visu ilgi
gaiditais pavasaris. Vidzemes krasts Soreiz
par laimi necieta, laikam paglabas vareno
VEju aizvéja aiz cietzemes.

Kada mana pazina ielikusi socialajos tiklos
visai bridino3u video. Taja uzfilméts Jirmal-
ciema krasta no jiras izmests dzeltenigs
satokurojies pikucis. Nu akurat ka dzin-
tars! Tads nedaudz apbruZats, apskrapéts
un apvilats. Bet! Ja tam pietuvina Skiltavas
liesmu, tas spoZi un strauji uzliesmo un deg
ar Zilbinosi baltu liesmu. Pat smilSu graudi
ta dzirkstelojoSas uguns tuvuma sakdst...
Labi, ka So viltus dzintaru laikus atpazina un
kads jiirmalas staigatajs nepaspéja iebazt
kabata. Tad visdrizak pamatigi kermena
apdegumi biitu garantéti. Jira joprojam
izskalo krasta fosforu, kur$ noZistot var
klat loti bistams ikvienam atradéjam. Tacu
juras dzelme slépj ne tikai to — noslépumu
un parsteigumu netrikst tagad un, visdri-
zakais, netriiks art nakotne.

Filméjot “Kapteini Nulli"...

Nu jau talaja 1964. gada Rigas kinostudija
piekrasté un jira filmé makslas filmu par
zvejnieku dzivi. Par pamatu nemts Egona
Liva zvejnieku dzives redzéjums, reZisé
Leonids Leimanis. Aktieru bukete ir kras-
na - Eduards Pavuls, Gunars Cilinskis,
Ausma Kantane, ari Karlis Sebris. Sebrim
§1 nav pirma vai pédeéja jaras filma, ari uz
tedtra skatuves vins lieliski iedzivingjis
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igaunu rakstnieka Juhana Smiila aprakstito
meZonigo kapteini Kihnu Jenu. T3, starp citu,
ir pilnigi reala un legendara personiba! Ja
gadas apmeklét netalo Kihnu salu, noteikti
iegriezieties vietéja véstures muzeja - tur
eksponatu zalé kapteinis Jens joprojam séz
gluZi ka dzivs.

Savukart lieliskajam aktierim Karlim Sebrim
par “Kapteina Nulles” filméanu bija sagla-
bajusas koloritas atminas, ar kuram vin3
savulaik dalijas kada TV raidijuma “Ahoi!”
filmésanas reize.

Bijis ta. Sebris téloja tralmeistaru Juhanu,
filmejusi traléSanu vairakkart, kamér viss iz-
devies, ka nakas. Bet beigas sajutusi, ka lai-
kam keries stens Péterdienas loms - tralis
nacis smagi un negribigi. Kad pievilkusi klat,
pamanijusi, ka tikla sapinies kaut kas liels
un pamatigs, ta€u ne no zivju pasaules. Esot
iztraléjusi nespragusu kara laika torpédu!
Saukusi paliga armijniekus, tie palidzéjusi no
bistama loma drosa veida atbrivoties. Todien
vairak nav filmgjusi, devusies krasta un tur
esot tuvéjo krodzinu iznémusi sausu uz vie-
tas! Jo, ja ta veca torpéda biitu spragusi, no
maza kugisa un visas filmé3anas komandas
pat slapja vieta nebdtu pari palikusi...

Karlim Sebrim toreiz atmina bija vél kads
filmésanas piedzivojums jura. Bijusi jafil-
mé epizode, kura mirusu jirnieku, ietitu
buraudekla vai ka citadi, vajadzéjis apbedit
jura saskana ar visam pastavoSajam tradi-
cijam. Ta nu nolaidusi improvizéto nelaikiti
jiras dzelmé aiz kuga borta, nopatusi kuga
sirénu, un lieta darita. Bet, ka jau tas kino
dzivé itin bieZi gadas, ar vienu dubli ir par
maz. FilméSana tiek atkartota vélreiz ar visu

pienacigo ritualu un kuga sirénas darbina-
$anu. Un ta vél vairakas reizes, lidz reZisors
un operators ar padarito ir apmierinati. Tacu
pikantakais bijis tas, ka tuvuma esot bijusi
noenkuroti vairaki kugi. Redzot, ka no bla-
kus kuga vienu péc otra jiira laiZ aizgaje-
jus, jarniekiem laikam nav izturéjusi nervi,
tie ravusi enkurus ara un laiduSies prom.
Kino laudis spriedusi: laikam jau kaimini
nodomajusi, ka uz viena no kugiem pék3ni

Naisares salas noslépumi

Ja uzkapjam uz neliela atpatas kugisa Tal-
linas osta, apméram péc stundu gara mie-
riga brauciena var piestat nelielaja Naisares
sala. Ta ir apméram 11 kilometrus gara un
Cetrus kilometrus plata meZiem biezi apau-
gusi salina ar baku ziemelu gala. Senlaikos
to apdzivojusi zvejnieki, vélak kontrabandisti
un jiras laupitaji. Sala bijusi izdeviga bazes
vieta, lai veikli aplaupttu garam uz Talli-
nas ostu ejo3os tirgotaju kugus. Kad pirati
kluvusi parlieku nekaunigi, tos ar militaru
spéku patriekusi no salas, un tirgotajiem ie-
stajies miers. Tacu sala ka atsléga glabajusi
ieeju Tallinas licT un ar laiku kluvusi par no-
Zimigu militaru objektu. 1913. gada, kad par
Eiropu un pasauli jau savilkusSies draudigi
kara negaisa makoni, Krievijas impérija at-
brivojusi salu no neliela skaita vietejo iedzi-
votaju un parveidojusi to par véra nemamu
nocietinatu vietu. Lielgabali un fortifikacijas
bives salu mainijusas lidz nepaziSanai. Ta
kluvusi par cietu riekstu Tallinas pilsétas un
ostas aizsardzibas konteksta.

Ar1 PSRS laikos un lidz pat devindesmito
gadu beigam sala bija civiliedzivotajiem
nepieejama. Péc kaiminvalsts armijas aiz-
ieSanas atklajas, ka uz tas atradusies jiras
minu riipnica, kura turéta pilniga slepeni-
ba. Tur ierikots SaurslieZu dzelzcel$ vai-
raku desmitu kilometru garuma, bunkuri
un kazemati ar pazemes tuneliem un minu
razoSanas cehi. Netriikst arf atstatu tuksu
un neizmantotu minu ¢aulu, to apriisgjusie
korpusi redzami daudzviet uz salas vél Sajos
laikos. Tie atgadina jiras minas KPM, kuras
izmantotas minu laukos krasta aizsardzibai
pret desantkugiem un citam vajadzibam. Uz
salas izgatavotas minas osta krautas minu
kugos izmantoZanai Baltijas jiras tidenos.



Ta vismaz uzskata vietéjie zinataji, kuri
labprat izvada tdristus un stasta par atkla-
tajiem salas noslépumiem. Minas tika uz-
ladetas ar apméram 350 kilogramu smagu
spragstvielu ladinu un, domajams, spéja
jebkuram kugim nodarit postoSus bojaju-
mus. Vel zinataji ar ironiju saka, ka, ja uz
salas bitu spragusas tur uzkratas spragst-
vielas, netalu eso$aja Tallina vairs nebiitu
neviena vesela loga.

Vél tik verts atgadinat, ka tiesi minu laukos
liktenigus bojajumus guva daudzi pirmskara
Latvijas tirdzniecibas kugi, kas piedalijas
tragiskaja Tallinas evakuicijas jiras ope-
racija Otra pasaules kara sakuma. Somu
juras lict iepretim Jumindas zemesragam
Baltijas jiiras dzelmé atdusas arT pirmskara
Latvijas varena ledlauZa “Krisjanis Valde-
mars” atliekas.

Pie Naisares salas varétu bt nogrimusi ari
viena no divam lgaunijai pirms kara pie-
deréjusajam zemideném. Anglija bavéeto
zemildeni “Kalev” PSRS parnem no lgaunijas
juras kara flotes kara sakuma. Dala apkal-
pes pirmaja kaujas brauciena ir no vecas
igaunu ekipazas, un “Kalev” dodas uz Kur-
zemes piekrasti likt jiras minas starp UZa-
vu un OviSiem. Atstajusi 10 minas Latvijas
piekrasté, zemidene atgrieZas vacieSu vél
neienemtaja Tallina. Uzbriikot vacu spékiem,
seko Tallinas evakuacija. Nakamaja kaujas
brauciena “Kalev” dots uzdevums izsédinat
Igaunijas krasta netalu no Tallinas triju cil-
véku grupu ar radioraiditaju. Grupas uzde-
vums ir slepens, un $aja brauciena zemiide-
ne izgaist... Tiek uzskatits, ka ta varéja iet
boja, saduroties ar minu tiesi pie Naisares,
iespéjams, pie Jumindas zemesraga vai kaut
kur citur. lgauniem zemiidenes bojaejas
vietu pagaidami ta arf nav izdevies atrast.

Péc militaro ekspertu atzinuma Baltijas jiira
ir viena no pasaulé visvairak piesarnotajam
jiram ar kara laikos atstatajam minam.
Apjomigi minu lauki tika izveidoti Igaunijas
piekrasté Somu jiras licf un misu pasu Ir-
bes Sauruma, ko reizém pat déveé par Balti-
jas Gibraltaru, jo tas paver kugiem celu uz
Rigu un Pérnavu, arf Monzunda salu arhipe-
laga dienvidu pusi. Sai problémai 2018. gada
uzmanibu pievérsa pat ASV laikraksts “The
Washington Post”. Laikraksta interesi raisija
atklatas kara laika minas likvidacija netalu
no kugu celiem Tallinas pievarté. Mina tika
likvidéta kontroléta eksplozija, tacu iespé-
jams, ka ta nebt nebija vieniga un vél citas
joprojam gul Igaunijas piekrastes Gidenos
kops$ kara laikiem. Kopuma Otrais pasau-
les kars varétu biit atstajis Baltijas jiira ap
80 000 spradzienbistamu priekSmetu, kuru
mekléSana un likvidacija joprojam turpinas.

Ari “Hidrografs”

meklé minas

Starpkaru posma presé ik pa laikam paradas
zinas par Baltijas jara klistosam peldo3am
minam, kuras tur paliku$as no Pirma pa-
saules kara laikiem. GluZi tapat ka 3ajos
laikos, ari toreiz kugi regulari devas minu
meklésanas un traléSanas braucienos, kas
reizém ilga pat divas tris nedélas. Ta izde-
vums “Latvijas kareivis” 1933. gada zino,
ka uz Irbes jiiras aurumu dodas karakugi
“Imanta” un “Viesturs” un kopa ar tiem ari
Jiirniecibas departamenta hidrografijas ku-

gis “Hidrografs” kapteina Orles vadiba. Tik-
Sot mekléti jiiras dzelmé palikuSie minu en-
kuri un paSas minas ari. Luk, ko Zurnalistam
stasta tvaikona “Hidrografs” kapteinis Orle:

“Uzmekléjot un iznicinot tiklu kérajus Ir-
bes jiiras Sauruma, atradam ar Ventspils
udenslidéja Dansberga palidzibu kada ne-
zinama kuga vraku pretim Ko¥ragam 18 m
dzila vieta. Tas ir divmastu koka korpusa
buru kugis, kas, domajams, nogremdéts ar
akmeniem kara laika. Kugniecibu 3is vraks
neapdraud. Atrastas KoSraga tuvuma Cetras
minas gul nogrimusas jiiras dibena 8-16 m
dzilas vietas. Domajams, ka minu gaisa tan-
ki pieplidusi ar Gdeni. Vietas, kur atrodas
nogrimusas minas, apzimétas ar stoderém.
Minas Sonedél izcels un iznicinas traleri
“Imanta” un “Viesturs”. Ari pédeja stipra
vétra izskalojusi pa vienai peldoSai minai pie
Ovidiem un Kolkas raga. Sovasar jiira pre-
tim Zamela tornim atrasto vacu kara kuga
vraku paredzéts izcelt nako$a gada vasara,
kad laiks Sadiem darbiem ir izdevigaks.”

Ta minu meklésanas laika tiek atrasti lidz
§im nezinami nogrimu3u kugu vraki gan no
burinieku laikiem, gan kara nogremdéti vai

{

uz minam uzspragusi karakugi, par kuru
bojaejas vietam, iespéjams, lidz Sim nebija
nekadu zinu.

Par jiira klistoSam minam nacies uztraukties
ne tikai OviSu séklos noenkurota ugunskuga
“Laima” jirniekiem, ar kara atstato man-
tojumu gadijies sastapties ari zvejniekiem,
darot savu ikdienas darbu. Ta 1937. gada
“Zvejniecibas Ménesraksta” ievietota Sada
zina: “No jiras izzvejota mina. Ventspils
zvejnieki G. Putnin3, K. Davis un J. Briive-
ris, zvejojot Samsalas tuvuma motorlaiva
“Auseklis” plekstes, izcélusi ar vada virvém

minas €aulu. Ta atvesta Ventspili. Cik véro-
jams, ta guléjusi dzilé kops pasaules kara
laikiem. Rajona starp Samsalu un Mazirbi 16
metrus dzila GdenT (Kurzemes pusé) minu
atliekas un to enkuri ir vél daudz dibena.”

1939. gada 1. septembri sakoties Otrajam
pasaules karam, jau pirmaja karadarbibas
nedéla Eiropa iet boja kugi, uzskrienot jiiras
minam. Lik, ko zino “Valdibas Véstnesis”:
“Zviedrijas telegrafa agentira zino, ka Ere-
sundas dienvidos uz pasu vaciesu izliktas
minas uzskréjis vacu tvaikonis “Helfrid Bis-
smark”. Kugis nogrimis loti atri, ta ka no 14
komandas locekliem izdevies izglabties tikai
septiniem. Holandes minu tralers “Villem
van der Zeen" Helderas tuvuma uzdiries
minai. Spradziena kugis pilnigi sadragats.
No 51 vira lielas kuga apkalpes 29 dabijui
galu un 8 smagi ievainoti.”

Vél tik var piebilst, ka holandiesi izveido
ipadas krasta patrulas, kuru uzdevums ir
meklét juras krasta izskalotas minas. Tas
tiek atminétas vai likvidétas ar maksligi
izraisttu eksploziju. $ada gadijuma minu
likvidétajiem jaattalinas no eksplozijas
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vietas vismaz 300 metru attaluma, lai ne-
gutu ievainojumus.

Interesanti, ka loti daudz minu uzpeld un
paradas pie Latvijas krastiem 1925. gada.
Divas minas izskalo pie Janu ciema starp
Ventspili un Kolku, pa vienai pie Sarnates,
Klapkalnciema, Upesgrivas. Tvaikonim “Hid-
rografs” atgrieZoties no brauciena uz Ronu
salu, jarnieki atrod vienu brivi peldosu minu
starp Bulliem un automatisko boju. Mina tiek
padarita nekaitiga. Savukart gadu ieprieks
no Berlines zino, ka jura pie Somu [i¢a ieejas
atrasts 280 kvadratjadZu liels minu lauks,
kas saglabajies no kara laikiem. Acimre-
dzot tapec art musdienas katru gadu notiek
starptautiskas daZadu valstu kopigi rikotas
macibas Baltijas jiiras potenciali bistamajos
regionos, lai 30 spradzienbistamo priek3me-
tu skaitu iespgjami atrak samazinatu. Katru
gadu jira atrod gan minas, gan nespragu-
Sas torpédas. Juras spéeku jirniekiem darba
netrikst, un jateic viniem liels paldies par
bistama pagatnes mantojuma likvidéSanu.

Vél tik atliek publiskot vienu pratam visai
grati aptveramu skaitli — 1918. gada, Pir-
majam pasaules karam jau ritot uz beigam,
top zinams, ka pasaules jiras un okeanos
kopuma izlikts aptuveni viens miljons ji-
ras minu...

Vai Latvijas armija izmantoja juras minas
starpkaru perioda, lai stiprinatu savas
robeZas? lespejams, ka ja. Ir norades, ka
Liepaja, Tosmares riipnica, ir raZotas jiras
minu €aulas jeb korpusi. lespéjams, ka li-
dziga raZotne darbojusies jau pirms Pirma
pasaules kara, jo Liepaja atradas cariskas
Krievijas jiras kara flotes baze, un tai Sadas
minas pavisam noteikti biitu ne vien node-
rigas, bet ari nepiecieSamas krasta aizsar-
dzibai. Zinams, ka tas izmantotas cariskas
Krievijas laika, kad osta Liepaja bija viens
no Krievijas kara flotes svarigiem atbalsta
punktiem.

Vraki ka metala ieguves

vietas un ne tikai

Pagajusa gadsimta starpkaru perioda no-
grimusu vraku mekléSana un daléja vai
pilniga izcelSana acimredzot bija pietieka-
mi ienesiga uznéméjdarbibas forma. 1938.
gada Ovisu séklos atrasts nogrimis vacu
hidrografijas kugis “Lotsendampfer B”, kur$
uzspradzis uz krievu minas kara laika. Kuga
korpuss tiek saspridzinats un ta dalas izcel-
tas. Piecus gadus agrak pie Ziemelkurzemes
krastiem atrasta nogrimusi vacu zemiidene.
lespéjams, ka ta ir C-57, kas 1917. gada bi-
jusi cela uz Somu juras lici un tad pazudusi
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bez vésts kopa ar trim virsniekiem un 23
apkalpes locekliem. Taja pasa 1938. gada no
nogrimu3a vacu karakuga Ovidu tuvuma tiek
izcelti torpedaparati un citas masindalas,
ari vairaki desmiti tonnu dzelzs, €uguna un
vara luZnu, kurus aizved uz Ventspili. Prese
tobrid raksta, ka dzelzs cena pasaules tirgos
pieaug un gaidams, ka nakotné vél pieaugs.
Varbdit to nosaka nojauta par tuvojosos na-
kamo pasaules karu?

1936. gada seklos pie Bernatiem atrasti
nogrimusi divi tvaikoni — “Nordsjold” un
“Lom”. Pirmais nogrimis ar visu 18 viru
apkalpi, bet otra kuga 20 jarniekus izde-
vies izglabt. Veicot talakus meklgjumus un
izpéti, tiek atrasti vél pieci tvaikoni, kas $aja
apkartné gajusi boja dazados laikos. 1937.
gada netalu no jau zinama kuga “Saratov”
vraka atrod vél vienu nogrimu3u kugi un pat
izdodas to identificét. Tas ir vacu tvaikonis
“Zinaina”, kas vedis akmenoglu kravu. Kugis
piedzivojis britu zemiidenes uzbrukumu, bé-
got uzskréjis Akmenraga zemiidens klintim
un tur arf nogrimis.

Sie nebiit nav vienigie zinojumi par jura vai
piekrasté atrastiem daZados laikos nogri-
musu kugu vrakiem. Atradumi konstatéti
ari miisdienas. Jau $aja gadsimta pie Sam-
salas krastiem Irbes jiiras Sauruma atrasti
tris britu karakugu vraki. Kugi gajusi boja
Igaunijas neatkaribas kara laika péc Pirma
pasaules kara beigam, nogrimsanas ie-
mesls — minas. Kugi atrasti 60-100 metru
dziluma un visdrizak tur art paliks.

Tiek atrasti arf nogrimusi burinieki. Ta 1938.
gada netalu no Daugavas grivas visai sekla
udenT zvejnieki uzrada tiklu kéraju. Izradas,
ka tas ir nogrimis burinieks. Vraku saspri-
dzina un atliekas izcel, lai netraucétu zvej-
niecibu. Taja pasa rajona atrastas vél viena
kuga atliekas. To izdodas identificét - tas ir
norvégu motorburinieks “Nordensnjeld”, kas
bivéts ipasi kugosanai polarajos Gidenos un
piedalijies talas ziemelu ekspedicijas. Kugis,
kura atliekas tiek izceltas, nogulgjis dzelmé
vairak neka 20 gadus. Ko polarekspedicijam
biivétais kugis kara laika darijis Rigas pie-
varté, mums nav zinams.

Viens no interesantakajiem varétu bit atra-
dums Ziemupes rajona. Tur 1936. gada ne-
liela dziluma pie krasta atrasts sens kugis,
iespé&jams, pat no hercoga Jékaba vai Péte-
ra | laikiem. Tas bijis labi brunots, no iidens
izcelti 25 daZzada garuma €uguna lielgabali,
dala no tiem pat ar Cetrus metrus gariem
stobriem. Atrastas arf lielgabalu lodes un
milzigs enkurs, kura izcelSana liela svara
dél radijusi gritibas metala karotajiem.
Precizus gada skaitlus vai kadus uzrakstus
uz lielgabaliem nav izdevies atrast, tapéc
kuga izcelsme un biives laiks bijusi neat-
minama mikla.

Domajams, ka Baltijas jiiras Gideni joprojam
no mums slépj ne vienu vien parsteigumu
un miklu, ta ka gaidisim jaunus atradumus
art tuvaka vai talaka nakotné.m

Normunds Smalinskis
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Ostas parvaldi realizé Rigas rate

17.gadsimts atziméjams ar pirmo manufakttru un lielaku kugu bivétavu veidoSanos Riga. Tomér Rigas ostai tas nav
bijis visai veiksmigs laiks ne aizjlras tirdznieciba, ne ari ostas apgrozijuma zina. Kugniecibu un precu piegadi no aus-
trumu aizmugures — Polijas, Baltkrievijas un Krievijas traucé bieZie kari. Tiek ieviesta jauna muitas nodeva —licence,
tapat sak iekasét atseviSku nodevu arf par tam precém, kuras Riga ieved no austrumiem. Augstas muitas nodevas
sadardzina transporta izmaksas un samazina Rigas ostas konkurétspéju, tapéc dala kravu aizplist uz Kurzemes un
Prasijas ostam. Tomér Rigas osta joprojam paliek visértaka precu izveSanai no diezgan plasiem apgabaliem. Zviedru
parvaldibas gados (1621-1710) Riga ir saglabajusi savu pasvaldibas formu, tapéc ari ostas parvaldi realizé Rigas rate.



