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Skaudra tema -

“Vinu kaps

Sis ir skaudrakais no Zurnala nu-
muriem, ko astonu gadu laika esmu
veidojusi. Bet ierosmi numura liela-
jai témai deva 6. septembri Latvijas
Z&gelétaju savienibas jauniedibinata
tradicija pieminét visus jurniekus,
kurus panémusi jura. Piedevam ru-
dens nak kopa ar vétram, bet vét-
ras ar pardomam par cilvéka nieci-
bu stihijas prieksa. Ta ir bijis pirms
gadsimtiem burinieku laikmeta, un
ta tas ir ari Sodien, kad pasaules ju-
ru un okeanu vijnus Skel kugi, kas
aprikoti ar vismodernako tehniku:
cilvéks ir bezspécigs dabas spéka
prieksa. Par jlras spéku un varenibu
intervijas ir stastijusi pilnigi visi, ar
kuriem nacies runat. Ir mirkli, kad
nekas cits vairs neatliek, ka vien pa-
lauties uz augstako spéku palidzibu
un Zélastibu.

Tiek lésts, ka pasaules juru un oke-
anu dzelmé gul vairak neka tris mil-
joni nogrimusu kugu. Zviedrijas Ka-
raliska tehnologiska institlita zinat-
nieki péc Joti aptuveniem aprékiniem
kopé&jo nogrimuso kudu skaitu Balti-
jas jura pédéjo 600 gadu laika lésa
ap 80 tUkstosiem vienibu. Ari Latvi-
jas piekrasté, Irbes jlras Sauruma
un Rigas jiras lici pie Kolkasraga,
dzelmé varetu gulét vairak neka
tUkstotis dazados laikos nogrimusu
kugu vraku. Vecie laudis pirms Otra
pasaules kara Mazirbes pusé zinajusi
stastit, ka reiz senlaikos visa jirma-
la no Pitraga Iidz Sikragam bijusi ka
noséta ar sveszemju karaviriem, bet
vélak jura no savam dzilém izskalo-
jusi ari sveSo karotaju kugus - vienu
Pitraga un divus Sikraga jarmala. Ta-
¢u daudzi krastu nekad ta ari nesa-
sniedza, un zemudens valstiba ciesi
glaba nogrimuso kudgu noslépumus.

Ir juras

Lapojot “Latvijas jurniecibas vés-
tures enciklopédiju 1850-1950",
varam lasit skopas rindinas: gajis
boja kopa ar savu kugi. Kopa ar
kudi jlras dzelmé aizgaja kapteini,
stirmani, matrozi un kugupuikas,
kuri, berzot burinieku vai tvaikonu
klajus, vél tikai sapnoja par Cetram
zelta svitram uz kapteina mundiera
piedurkném.

Adamsoni bija jarnieku dzimta no
Duntes pagasta Ronu majam. Mar-
tin$ Adamsons, kapteinis un kugu
Tpasnieks, un ari vina Cetri déli bi-
ja jlrnieki. Tris no tiem, pabeigusi
Ainazu jarskolu, kluva par kaptei-
niem un ar buriniekiem kugoja pa-
saules juras un okeanos, bet pret
jaunako Adamsona délu Jani, kurs
dzimis 1867. gada, liktenis bija ne-
7@éligs: vins vél bija tikai matrozis,
kad vétras laika, buriniekam “Peter
Paul” noraujoties no enkura Narvas
reida Igaunija, kopa ar visu apkalpi
gaja boja.

Bertlinu dzimtas viri Kalteng, ka jau
jarmalnieki, visi ka viens izvél€jas
jurnieku gaitas. Jau 19. gadsimta
pirmaja pusé Nurmuizas draudzes
miruso registra ieraksts, ka 27 gadu
vecuma Krists Bertlin$ noslicis péc
kuga avarijas netalu no Rigas, bet
19. gadsimta beigas un 20. gadsim-
ta sakuma vél divu dzimtas jurnieku

dzelme”

kugi vétras strand&jusi, un vini kopa
ar paré&jiem jurniekiem gajusi boja.
Nikolajs Ankurs 1905. gada pabei-
dza Rigas jurskolu ka burinieku stur-
manis, bet vélakajos gados sturé&ja
tvaikonus. 1936. gada kopa ar kugi
“Helena Faulbaums” gajis boja jura
Skotijas rietumu piekraste.

Talbraucéjs kapteinis Peteris Au-
gusts, beidzis Mangalu jdrskolu,
1899. gada 12. decembri, bidams
burinieka “Geschwister Damkaln”
kapteinis, gaja boja kopa ar kugi un
visu ta apkalpi pie Ventspils, kad bija
cela no Lielbritanijas.

Talbraucéjs kapteinis Martins Bergs
1916. gada Pirma pasaules kara lai-
ka gaja boja kopa ar apkalpi un kugi,
kad to nogremdg&ja vacu zemidene.

Talbraucéjs kapteinis P&teris Arnolds
Balins, kurs izglitibu bija ieguvis Lie-
pajas jurskola, gaja boja 1942. gada,
kad vina vadito tvaikoni “Everelza”
netalu no Kubas torpedéja Vacijas
zemudene.

Ta varétu vél turpinat, bet pietiks.

Ik gadus rudeni AinaZos notiek Lat-
vijas jurnieku salidojums ar pieminas
bridi vecajos jurnieku kapos. Tad vi-
su paaudzu jarnieki noliec galvu to
veco juras vilku prieksa, kuri lika pa-
matus Latvijas jurniecibai, un, pro-
tams, ar klusuma bridi allaz piemin
ari tos, kuru kaps ir juras dzelme.
Soruden kopa sanakt nevarés, to
nelauj Tpasais Covid-19 pandémijas
laiks, bet tas tacu nenozimé, ka ne-
varam pieminét visus jlrniekus, ari
tos, kas mieru radusi jlras dzelmé.
Par tiem, kas jara!

Anita Freiberga, Zurnala redaktore

Zurnala “Jirnieks” Nr. 3. (118) 2020 publicétaja intervija ar kapteina vecako paligu Imantu Nartisu,
I. Narti$s pauZ savu personigo, nevis Zurnala redakcijas vai Latvijas Jiiras administracijas viedokli.
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LATVIJA UN PASAULE

Notikumi. Septembris — oktobris

Gunars Nartiss
(1935. 20. VI - 2020. 11. X)

Miziba aizgajis Latvijas JUrniecibas
savienibas biedrs kugu mehanikis
Gunars Nartiss.

Gunars NartiSs bija un palika Lat-
vijas patriots. Dzivoja ar milestibu
pret savu gimeni, savu zemi, kudi,
savu masintelpu. Kada jarnieku sa-
ietd Ainazos, kad Gunars Nartiss ti-
ka aicinats uzrunat klatesosos, vins
nerunaja, bet dziedaja dziesmu, ko
kadreiz viri dziedajusi okeana pla-
Sumos: “Un radio raidis tris burtus,
tris burtus, pa vilniem kas skrien un
sacit liek katram, ko satiek, draugs,
nelauji boja mums iet, to saka tris
skrejosie burti, to saka s-0-s.” Ta ir
jurnieku braliba, bez kuras nav ie-
spéjams dzivot, un vecakais meha-
nikis Gunars Nartiss to vienmér prata
turét ka lielu svétumu.

Lai Gunaram NartiSam ir mieriga
miZibas jlra.
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Olgerts Brizgo
(1939. 11.X11 -2020. 31.VIiI)

MlZziba devies misu bijusais kolé-
gis, JUras administracijas bijusais
direktora vietnieks tehniskajos jau-
tajumos Olgerts Brizgo. Kugu meha-
nikis Olgerts Briz-
go stradajis Rigas
refrizeratoru flo-
tes baze, Latvijas
Zvejnieku kolho-
zu savieniba, Ja-
ras lietu ministrija
un Latvijas Juras
administracija.
Olgerts Brizgo bija
ilggadéjs Latvijas Juras akadémijas
Valsts komisijas loceklis, ka ari Lat-
vijas Juras administracijas Jarnieku
registra jarnieku kompetences vér-
téSanas komisijas loceklis.

Latvijas Juras administracijas
kolektivs

Pavelu Rebenoku pieminot
(1980. 4. XIII - 2020. 20. IX)

2020. gada 20. septembri savas ma-
jas zverigi tika noslepkavots Latvijas
JUrniecibas savienibas biedrs, Lat-
vijas Juras akadémijas absolvents
advokats Pavels Rebenoks. Vins bija
aktivs LJS biedrs un piedalijas visos
tas rikotajos pasakumos. 2003. ga-
da vins kluva par Ministru prezidenta
Einara RepsSes arStata padomnieku
jurniecibas un ostu jautajumos, bija

Ekonomikas ministrijas iecelts Vents-
pils brivostas valdes loceklis, 2020.
gada februari kluva par Rigas brivos-
tas valdes priekSsédétaja vietnieku,
bet aprili no $a amata atteicas, lai
turpinatu savu advokata praksi. Jar-
niecibas sabiedriba izsaka dzili lIidz-
jatibu Pavela Rebenoka tuviniekiem.

Covid-19 dikte savus

noteikumus

Gada pirmajos trijos ceturksnos ku-
gosanas nozares uzmanibas centra
joprojam bija Covid-19, kas Tpasu
véribu licis pieverst jurnieku un kras-
ta dienestu darbinieku aizsardzibai
pret virusu.

Militaras macibas

“Namejs 2020”

Nacionalo brunoto spéku militaro
macibu cikla "Namejs 2020” ietvaros
notika Jlras spéku macibas “Flotex”,
kuru laika Jdras spéku karaviri, sa-
darbojoties ar Zemessardzes 4. Kur-
zemes brigades zemessargiem, veica




ostas teritorijas aizsardzibas opera-
ciju un nodroSinaja sabiedroto spéku
izsésanos.

9. septembri Baltijas jdra Jiras spé-
ku un NATO pirmas pastavigas jlras
spéku grupas (SNMG1) kugi pieda-
lijas macibas “Passex”. Juras speku
Patrulkugu eskadras patrulkugi P-05
“Skrunda”, P-06 “Césis” un SNMG1
kugi — Portugales fregate “Corte
Real” un Kanadas fregate “Toronto”
macibu laika veica navigacijas un
komunikaciju treninus un kugu ko-
p&ju manevrésanu, ka ari pretgaisa
aizsardzibas treninus.

Macibu mérkis bija uzlabot Jiras
spéku un SNMG1 kugu operacionalo
gatavibu un savietojamibu. Macibas
“Passex” ir regularas militaras maci-
bas, un tajas piedalas NATO pastavi-
ga juras speku grupa un sabiedroto
valstu jlras spéki.

HELCOM publice
zinojumu par kimisko
piesarnojumu Baltijas jira
Lai labak izprastu '
noteiktu bistamu
vielu ietekmi uz
Baltijas jiru, HEL-
COM sadarbiba ar
Stokholmas Uni-
versitates Baltijas
juras centru ir ap-
kopojis jaunakas
zinas par izvéléeta-
jiem kimiskajiem
piesarnotajiem. Rezultati publicéti
Cetros zinojumos, proti, par diok-
siniem un PCB, brométiem liesmas
slapétajiem, PFOS un PFAS un dik-
lofenaku, ar ko var iepazities HEL-
COM majas lapa.

“Tallink” aptur marsrutu

no Rigas uz Somiju

25. septembri “Tallink Grupp” pa-
zinoja, ka lidz 2021. gada pava-
sarim partrauks satiksmi marsruta
no Rigas uz Somiju, kas veiksmigi

darbojas vasaras ménesos. Marsruta
atjaunosana liela méra bis atkariga
no Covid-19 pandémijas turpmakas
attistibas, iespé&jamiem celoSanas
ierobeZzojumiem regiona un piepra-
sijuma, ka ari sarunam ar valdibam
uznémuma darbibas tirgos. “Tal-
link Grupp” valdes priekSsédétajs
Pavo Negene uzsvéra, ka lémums
par marsruta apturésanu nekad nav
viegls.

Pieaug jiirnieku
nolaupiSanas

gadijumu skaits

Lidz 2020. gada oktobrim pie Afri-
kas rietumu krastiem notikusi 18
incidenti, kuros nolaupiti 95 jurnie-
ki, kas iezimé jau iepriek$s uzradi-
to tendenci - nolaupita personala
skaita pieaugumu salidzinajuma ar
attiecigo periodu 2019. gada. Regio-
nalas sadarbibas noligums par cinu
pret piratismu un brunotu laupisanu
pret kugiem Azija (ReCAAP) izplatijis
bridinajumu, ka islamistu teroristis-
ka organizacija “Abu Sayyaf Group”
(ASG) aktivi sakusi darboties Malai-
zijas krastos, nolaupot jurniekus un
pieprasot izpirkuma maksu.

Covid-19 maina
nelegalo narkotiku

plismas marsrutu

Krize rada nedrosibu, un noteiktibas
trukums ir paveéris iesp€ju noziedz-
niekiem, kuri vélas situaciju talak
izmantot. Nav nejausiba, ka aizvien
biezak tiek zinots par piratismu Rie-
tumafrika un Meksikas licl, savukart
Eiropas iestades tikai divu ménesu
laika vien konfisc€ja narkotiskas vie-
las vairak neka pusmiljarda eiro vér-
tiba, kas pa juru tika transportétas
no Dienvidamerikas. ANO Narkotiku
un noziedzibas apkarosanas birojs
(UNODC) publicgjis zinojumu, kura
teikts, ka Covid-19 maina nelegalo
narkotiku plismas marsrutu, Tpasi
noradot, ka pandémijas de| satiksmei
arvien vairak tiek izmantoti juras celi.

Vai izdosies piesaistit

jauniesus jurnieka karjerai?
Starptautiska Jarniecibas univer-
sitaSu asociacija pauz viedokli, ka
Covid-19 devis zinamu pozitivu efek-
tu gan pasniedz&ju, gan studentu

{

domasanai un prasmém, uzlabojot
sp€ju stradat talmacibas timeklr.
Reizé tiek izteiktas bazas par jlras
prakses iespéjam, kas Covid-19 dé|
ir katastrofali ierobeZotas. Piedevam
kugosanas nozaré Covid-19 krizes
ietekme var bdt ilgstosa, un tas var
stipri vien samazinat iespé&jas pie-
saistit jauniesus jlrniecibai.

Eiropas Savieniba

pacel emisiju latinu
Pasreizéjais ES mérkis ir panakt,
lai 2030. gada emisiju limenis butu
par 40% zemaks neka 1990. gada.
Nesen Eiropas Komisija grozitaja
priekslikuma ES Klimata aktam iero-
sinaja So mérki paaugstinat Iidz “vis-
maz 55%”". 8. oktobri Eiroparlamenta
deputati latinu pacéla veél augstak,
prasot lidz 2030. gadam samazinat
emisijas par 60%. Vini ari vélas, lai
EK péc ietekmes novértéjuma ie-
rosinatu starpposma meérki 2040.
gadam, tadéjadi nodrosinot, ka ES
sekmigi virzas uz 2050. gada mérki.
Sis [Emums pilna méra attieksies ari
uz kugosanas nozari.

Joprojam cie$
konteinerparvadajumu
tirgus

Konteinerparvadajumos lielas proble-
mas rada tuksie reisi, 1pasi tirdznie-
cibas celos uz Talajiem Austrumiem.
Apméram 45% pasaules ostu zinoja,
ka par 5-25% samazinajies kontei-
nerkugu ienacienu skaits, bet dazas
ostas kritums bija vél lielaks, salidzi-
not ar situaciju normalos apstaklos.
Par problémam konteinerparvada-
jumu tirgua liecina ari ostu statistika.
2020. gada pirmaja pusgada kontei-
nerkravu kritums bija jutams Eiropas
15 lielakajas konteinerostas: Roter-
dama - 4,7%, Hamburga - 6,6%,
Valensija - 5%, Barselona - 14%,
Havra - 23%, Bremerhafena - 3,2%,
Gdanska - 4%, paréjas astonas os-
tas - 0,5% robezas.m
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Notiek Akmenraga
un OviSu

baku atjaunosanas
darbi

Gadajot par Ventspils brivostas
parvaldes apsaimniekosana nodo-
to baku uzturésanu un apmekléta-
ju labsajttu, Akmenraga un Ovisu
bakas kops septembra beigam tiek
veikti atjaunosanas darbi, kurus
paredzéts pabeigt divu ménesu lai-
ka. Bavdarbus veic iepirkuma uzva-
réjusi SIA “AB Blvnieciba”.

Akmenraga baka ierikos hidroizo-
laciju, atjaunos skatu platformu un

“gaismas maju”. Tiks ari remontéti
pakapieni, montétas un hermetize-
tas palodzes. Tapat paredzéts veikt
dazadus teritorijas sakopsSanas dar-
bus un atjaunot noZogojumu.

OviSu baka planots atjaunot skatu
platformu un “gaismas maju”, ka
ari attirit bakas sienas no krita un
veikt to apdari, lai kapiens baka
vairs nenozimétu apgérba parkla-
sanos ar krita kartu. OviSu bakas
teritorija ir vairakas interesantas

celtnes, tostarp vésturiskas kon-
strukcijas pirts, kas gan ir slikta
stavokll. Nopietnaki €kas atjauno-
Sanas darbi varétu sekot nakotng,
bet Sobrid ir svarigi pasargat eku
no talakas bojasanas, tapéc taja
tiks izblvéta lietus tdens novadi-
Sanas sistéma, lai mitrums netur-
pinatu bojat ékas pamatus.m
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JA hidrografi oktobrt turpina
meérijumus Baltijas jura un

Rigas jiras lici
Latvijas JUras administracijas Hid-
rografijas dienesta specialisti Saja
sezona jau veikusi hidrografiskos
meérijumus 485 kvadratkilometru
platiba. Hidrografi turpinas mériju-
mus, kameér to atlaus laika apstakli.
Ar hidrografijas kugi “Kristians
Dals” oktobrt mérijumi tiek veikti
Baltijas jura, uzmérot kudgu celus

HELCOM projekta ietvaros. Savu-
kart ar kuteri “Sonars” hidrografi
turpina mérijumus Rigas ostas pie-
vedcelu kartes ietvaros.

Paraléli kugu ceJu uzmérisanai veik-
ti darbi ari ostas. Sogad visvairak
mérijumu veikts Salacgrivas un
KuiviZzu ostas, kur notiek ostu pa-
dzilinasanas darbi.

BIMCO un ICS gatavojas jaunam

jurnieku darbaspéka pétijumam

Ta ka kugo3anas nozare dinamiski attistas, Starptautiskas
Kugniecibas palatas generalsekretars Gajs Platens pazi-
nojis, ka tiks veikts jauns jurnieku darbaspéka pétijums.
"Nemot vera Covid-19 pandémijas ieviestas korekcijas,
flotes dekarbonizacijas un straujas tehnologiskas attistibas
raditas problemas un izmainas, tagad vairak neka jebkad
iepriek$ nepiecieSams jauns un jaunakajam tendencém at-
bilsto$s vadibas riks, kas sniegtu izpratni gan par Sodienas,
gan paritdienas tendencém jurniecibas darbaspéka tirga.”

Pétijuma iniciatori ir parliecinati, ka
jaunais jurnieku darbaspéka péti-
jums bis batisks riks kugu opera-
ciju sagatavosanai péc Covid laika,
ka ari palidzé€s panakt, lai turpmak
izstradatie noteikumi un kugosanas
politika batu meérktiecigi virzita ilgt-
spéjigas attistibas nodrosinasanai.

Dazu nakamo ménesu laika kugosa-
nas kompanijam, valstu jurniecibas
administracijam, jurniecibas izgl-
tibas un apmacibas iestadem tiks
IGgts dot savu ieguldijumu jauna zi-
nojuma sagatavosana, un iesniegtie
dati bls pamats Sai autoritativajai
publikacijai.

"Uzskatu, ka Sis pétijums bis viens
no vissvarigakajiem, ko esam uz-
sakusi. Covid-19 pandémija ir ra-
dijusi gan apkalpju mainas krizi,
gan ari finansu krizi misu nozarg,
kas vél daudzus gadus var ietekmét

jurnieku piedavajumu un pieprasiju-
mu starptautiskaja kugosana. Pétiju-
ma rezultati palidzés sniegt atbildes
uz jautdjumu, kurp virzas pasaules
kugnieciba un kadas jaunas iniciati-
vas jurnieku darba tirgu varétu but
nepiecieSamas,” savu viedokli pau-
da BIMCO generalsekretars Deivids
Loslijs.

P&dé&jo 30 gadu laikd BIMCO un ICS
regulari ir veikusas visaptverosu pa-
saules jurnieku piedavajuma un pie-
prasijuma apsekojumu, izstradajot
ieteikumus, lai apmierinatu maini-
gas vajadzibas nozaré. Paredzams,
ka jaunais jurnieku darbaspéka pé-
tijums tiks publicéts 2021. gada un
taja bls detalizétas pasreizéja pa-
saules jurnieku darba tirgus piedava-
juma un pieprasijuma apléses, ka ari
katras valsts jurniecibas darbaspéka
tirgu raksturojosa statistika.



Nelaime, kas nenotika

“"14. augusta péc pulksten 16-tiem
sapemts izsaukumu uz Babites pa-
gastu (orientieris Bejas atpdtas kom-
plekss), ar motivu sliksana. Ierodo-
ties notikuma vieta, noskaidrots, ka
cietusais ir 4 gadus vecs bérns, kurs
jau atrodas krasta un ir pie samanas.
Péc medikiem sniegtas informacijas,
bérns iekritis tdeni, atrodoties uz ka-
tamarana. Bérns nogadats slimnica
stabila stavokli.” Tik vienkarsi par
negadijumu informé Neatliekamas
mediciniskas palidzibas dienests.

TaCu kads mazs cilvécins, cerams,
izaugs, nodzivos garu miZu un sa-
viem mazbérniem un mazmazbér-
niem stastis par tam paris Sausmu
minutém melnaja dzelmé un nepa-
Zistamo cilvéku, kurs vinu izglaba.
Vai ari bérna atmina piedzivoto liks
aizmirst, kas to lai zina? Svarigakais
ir tas, ka maza meitenite ir dziva.
“Bijam ar gimeni un radiniekiem aiz-
braukusi atpdsties uz Bozu Gdens-
kratuvi, tur, kur ir atpitas komplekss
“Bejas”. ST Gdenskratuve ir tads ka
kiidrains meza ezers, apméram
40 - 50 centimetrus no tdens virs-
mas dziluma var redzét, talak viss ir
tumss. No krasta apméram metrus
desmit uz dzilumu ddenskratuves
dibens ir iztirits, lai bérni var peldé-
ties, bet talak viss ir dinains. Es ce-
pu Sasliku, kad izdzirdéju saucienus
no ezera: paliga, paliga! Redzé&ju, ka
aptuveni 60 - 80 metrus no krasta
atrodas katamarans, uz kura ir bérni,
bet kliedz virietis, kurs jau ir Gden.
Tikai péc tam uzzinaju, ka ar kata-
maranu ezera iebraucis virietis ar
Cetriem bé&rniem. Virietis sadomajis
no katamarana nirt ezera, ta sastpo-
jot katamaranu, un maza meitenite
iekritusi ezera. Pirmaja bridi virietis
pats méginajis tGdeni atrast bérnu,
péc tam saka saukt paliga,” atceras
kapteinis Stanislavs Mihnevics.

Dzirdot paliga saucienus, kapteinis
meties ddeni un peld€&jis uz nelaimes
vietu. “Es nodarbojos ar peldésanu
jau pirms iestasanas Jiras akadé-
mija. Protams, es ka jlrnieks esmu
ari beidzis nepiecieSamos kursus un
zinu, ka jarikojas $adas situacijas.
Peldéju un domaju, ka meklét adeni
iekrituSo bérnu, jo bija skaidrs, ka
redzét neko nevareés, turklat dzijums

Stanislavs Mihnevics ir kapteinis jau devinus
gadus, vada kugoSanas kompanijas “De
Poli Tankers” kimijas tankkugus.

tur ir vismaz Cetri pieci metri. B&rns
Saja bridi varéja atrasties vai nu
Udeni starp Gdens virsmu un tGdens-
kratuves dibenu, vai ari jau dibe-
na. Izlemu, ka janirst ar kajam pa
prieksu, jo ta bls atrak un drosak,
turklat jau nirstot ar kajam var méegi-
nat sataustit iekrituSo meiteniti. Kad
piepeld&ju pie katamarana, vispirms
apskatijos, vai bérns neatrodas starp
pontoniem, tacu sargajos katamara-
nu aizbidit prom no vietas, kur tas
atradas, jo tas bija orientieris, lai
zinatu, kur mazo meklét. Paliga stei-
dzas ari citi cilvéki, aiz manis viens
no musu kompanijas, piebrauca ari
kads virs uz SUP déla. Es ieniru un
bérna kermeniti atradu apméram 80
centimetru dziluma. Meitenite bija
atradusies udeni varbit minates tris,
tacu, kad pacélu vinu virs Gdens un
viegli saspiedu kraskurvi, bérns saka
raudat. No sakuma pat nesapratu,
vai raud bérns, kuru es censos turét
pEc iespéjas augstak virs tdens, vai
kads cits, jo skali raudaja ari visi pa-
réjie bérni uz katamarana. Kad bérns
bija uzlikts uz katamarana, piebrau-
ca divas laivas no krasta, kas mazuli
un paré€jos bérnus izveda mala,” par
piedzivoto stasta S. Mihnevics.

“Patiesiba jau tas bija vienkarsi veik-
smigs gadijums. Negribu, lai mani
uzskatitu par kaut kadu varoni, es
tikai zinaju, ka rikoties. Turklat, ka
jau teicu, paliga steidzas ari citi cil-
véki. Radiniekam, kurs peldus se-
koja man, ir jau 58 gadi, tacu vins

ne mirkli nevilcinajas. Kamé&r més
peldéjam, sieviete no musu kompa-
nijas zvanija uz Neatliekamas medi-
ciniskas palidzibas dienestu. PEc tam
vina zvanija vélreiz un informé&ja, ka
bérns ir dzivs, elpo un raud, tomér
mediki atbrauca tik un ta, pat divas
masinas. Es, protams, atgriezos pie
savas gimenes un turpindju cept sSa-
Sliku. Vélak atnaca meitenites vec-
mamina un |oti pateicas. Savukart
kads no medikiem mani piesauca pie
sevis un bija nikns par to, ka neesmu
pamanijis, ka bérni uz katamarana
ir bez glabsanas vestém. Nekadi ne-
varéju vinam ieskaidrot, ka neesmu
saistits ar gimeni uz katamarana,
vinus nepazistu un lidz negadijuma
bridim patiesam pat nebiju ievérojis,
jo tobrid tur atpuatas loti daudz cilve-
ku. Péc tam tas pats medikis stroste-
ja bérna tévu, kaut gan es uzskatu,
ka tévam notikusais jau tapat bis
maciba uz visu mazu. Mani vairak
uztrauc tas, ka bija iesp&jams, ka
katamarana iznomataji pielava, ka
bérniem nav uzvilktas droSibas ves-
tes. Lieliski, ka viss beidzas labi un
bérninam viss kartiba, tacu pret dro-
Sibas jautajumiem, seviski, ja runa
ir par bérniem, jaizturas nopietni,”
saka pieredzé&jusais jurnieks.

“Stanislavs Mihnevics ir Latvijas Kugu
kapteinu asociacijas biedrs, un vina
riciba arkart€ja situacija ir kapteina
titula cieniga. Glabjot slikstosu bérnu,
vins ir paradijis kuga kapteina sp&ju
nesaubigi uznemties atbildibu par cil-
véka dzivibu jebkuros apstaklos. Par
dalibu cilvéku glabsanas darbos jlra
Starptautiskaja Jlrniecibas organiza-
cija ir ieviests specials apbalvojums
“Bravery at Sea”, un $adu apbalvoju-
mu 2008. gada sanéma Latvijas Kugu
kapteinu asociacijas biedrs “Latvijas
kugniecibas” kuga “Ance” kapteinis
Viktors Timoscenko. Stanislava Mih-
nevica darbiba nenotika atklatas ja-
ras apstaklos, bet izglabta tikai Cetrus
gadu jauna cilvéka dziviba nav mazak
ievéribas vérta. Es noteikti uzskatu,
ka paveiktais ir varondarbs, kaut ari
pats kapteinis Mihnevi¢s tam negrib
piekrist,” uzsver Latvijas Kugu kap-
teinu asociacijas viceprezidents kap-
teinis Arturs Brokovskis.

Sarma Kocane
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LATVIJA UN PASAULE

Atbalsta praktiskus risinajumus
kugu apkalpju mainas krizes parvarésanai

Starptautiska Transporta darbinieku fede-
racija (ITF) un Starptautiska Jirniecibas
darba devéju padome (IMEC) kopigi iemak-
sajusas 500 tukstoSus ASV dolaru “Singa-
pore Shipping Tripartite Alliance Resilien-
ce” (SG-STAR) fonda, lai athalstitu valstis,
kas uznemas risinat kugu apkalpju mainas
jautajumus, ta mazinot krizi, kas skarusi
$o jomu. Maksajums papildina SG-STAR
fondu, ko izveidojusas Singapiiras Jarnie-
cibas un ostu parvalde (MPA), Singapiras
Kugniecibas asociacija (SSA), Singapiiras
Jiirniecibas virsnieku savieniba (SMOU) un
Singapiras Jirnieku organizacija (S0S), taja
ieguldot vienu miljonu ASV dolaru.

SG-STAR fonds ir pirma globala trispusgja
iniciativa, kas apvieno [idzigi domajoSus no-
zares partnerus, arodbiedribas un valdibas, lai
veicinatu apkalpju droSu mainu. Fonds sniegs
atbalstu valstim, no kuram nak darbaspéks
starptautiskajai tirdzniecibas flotei. ITF ge-
neralsekretars Stivens Kotons uzsver, ka SG-
STAR fondu var atbalstit ne tikai finansiali, bet

Pilsonu iniciativas ietvaros

art piedavajot praktiskus risinajumus, lai ma-
zinatu apkalpju mainas krizes smagumu, kas
skar aptuveni 1,4 miljonus jirnieku pasaulé.

“Vairak neka seSus ménesus turpinas ap-
kalpju mainas krize, kas skarusi simtiem
tikstoSu jurnieku, kuri vai nu ir iesprostoti
uz kugiem, vai atrodas bez darba majas un
izmisigi vélas noklit darba. Tapéc praktiski
risindjumi ir vajadzigi Sodien, nevis rit, lai
izbeigtu S0 humano krizi un dro$a veida no-
gadatu jurniekus uz kugiem un no tiem, un
pasreizéja strupcela,” sacija Stivens Kotons.
“Mums jaredz, ka jautajums tieSam izkustas
no nulles punkta, jo ipasi attieciba uz veidu,
ka jarnieki var varas iestadém un darba de-
véjiem iesniegt medicinas iestaZu izsniegtos
testu rezultatus, kas apliecina, ka jurniekam
tests bijis negativs. Tas varetu samazinat
karantinas laiku, kas tagad jirniekam jaie-
véro, lai pievienotos kuga apkalpei.”

“ILO loti atzinigi vérté ITF, IMEC un ICS
ieguldijumu SG-STAR fond3, kas ne tikai

nodroSina loti nepiecieSamos resursus, bet
ari apliecina trispuséju sadarbibu, kas pa-
tiesi liecina par globalu mérogu. TieSi Sada
veida sadarbtba mums ir nepiecieSama,
kad jautajums skar globalas problémas,
kada $aja gadijuma ir apkalpju mainas
probléma,” sacija ILO generaldirektors
Gajs Raiders.

IMO generalsekretars Kitaki Lims: “ST ir
atzistama globala iniciativa, kas apvieno
valdibu, kugniecibas nozares un jiirniecibas
arodbiedribu kopigos centienus Tstenot kon-
krétus pasakumus, lai risinatu steidzamos
apkalpju mainas jautajumus.”

SG-STAR fonda mérkis ir palidzét kugu ap-
kalpém, kas nodrosina starptautiskas pre-
¢u piegades, uzlabot kugu apkalpju mainas
iespéjas, veidojot ta sauktos “burbulus” vai
“koridorus” uz un no jirnieku mitnes vai
izcelsmes valstim uz valsti, kura apkalpe
pievienojas kugim, ka ari veicinat dro3as
uzturésanas iespéjas mitnes, izcelsmes val-
stT un valsti, kura notiek apkalpes maina.=

monitoré piesarnojumu pludmale

TreSaja Latvijas atkritumu zimolu
audita pludmales posma no Veca-
kiem I1dz Kalngales stacijai atrastas
540 atkritumu vienibas, informé&ja
atkritumu zimolu audita organize-
taja biedribas “Zero Waste Latvija”
valdes locekle Mairita Luse. “Break
Free From Plastic” zimolu audits,

kas Sogad notika 20. septembri,
ir pilsonu zinatnes iniciativa. Tas
dalibnieki registré zimolus, kuru
nosaukumi ir atrasti audita laika.

Iniciativas mérkis ir noteikt zimo-
lus, kuru iepakojums noklust daba
visbiezak.

“Zero Waste Latvija” ir kustiba, kas
apvieno bezatkritumu dzivesveida
entuziastus, lai dzive bez lieku at-
kritumu radiSanas Latvija k|ltu par
normu, ka ari 2018. gada dibinata
nevalstiska organizacija, kas at-
balsta un popularizé bezatkritumu
dzivesveida un aprites ekonomikas
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principus un censas mazinat Latvi-
jas sabiedribas radita piesarnojuma
ietekmi uz vidi.

“Visstiligakais” atkritums, ko atrada
Vecaku pludmalé&, bija neizbal&jis
“Fregata” Sokolades papiritis, kas
juras smiltis pavadijis 16-17 gadus.
“Tas lieliski parada, cik noturigi daba
ir masu atkritumi,” skaidroja “Zero
Waste Latvija” biedre un akcijas
brivpratiga Anna Doskina.

Liels bija art to atkritumu Tpat-
svars, kurus jau péc paris gadiem
varés nodot depozitsisteéma, — PET
pudeles, dzérienu skardenes un
stikla pudeles, vina sacija. Neska-
toties uz iespéjamo vétras ietek-
mi uz audita rezultatiem, atrasto
atkritumu vidi bija desmitiem zi-
molu. Tapat ka 2019. gada, ari So-
gad “Césu alus” joprojam ir lideris
pludmalé atrasto atkritumu zimolu

vidd, tam seko “Coca-Cola”. Savu-
kart kampanas “Mana jura” laika,
kas Sogad norisinajas devito reizi,
saskana ar ANO Vides programmas
metodologdiju apsekoja visu Latvi-
jas piekrasti un veica jlru piesar-
nojoso atkritumu izvértéjumu 42
piekrastes vietas. Sogad papildus
apkopoti dati ari par vietam, kas
visvairak piesarnotas ar cigaresu
izsmékiem, ta saucamajam “pelnu
trauka pludmalém”, ka art apkopo-
ta informacija par visbiezak sasto-
pamajiem zimoliem starp piekras-
tes atkritumiem.

Ka liecina iegato datu analize, lidz-
tekus jau aktualiz€tam problémam,
ka plastmasas atkritumi, maisini,
izsméki u.c., klat nakusi ar jauni
atkritumu veidi - vienreizlietojamas
sejas maskas un tabakas karséjamo
iekartu cigaresu filtri.m




Pasaules Dabas fonds aicina saglabat

Baltijas jiiras biologisko daudzveidibu

Jaunakais Pasaules Dabas fonda
(PDF) zinojums norada, ka grunts
tralésanas zvejas metode, kuru gal-
venokart izmanto mencu zvejai,
batiski ietekmé Baltijas juras eko-
logisko stavokli, par ko sabiedribu
informé&jusi PDF komunikacijas va-
ditaja Laura Treimane.

PDF aicina Eiropas Komisiju un
Baltijas juras regiona valstis riko-
ties, lai atjaunotu zivju krajumus
un biologisko daudzveidibu Bal-
tijas jura. Zinojuma uzsvérts, ka
grunts traléSana var pastiprinat gan

eitrofikacijas, gan klimata parmai-
nu ietekmes. Viena no galvenajam
zivju sugam, kuras nozvejai tiek
izmantoti grunts trali, ir Baltijas
menca. Tapat zinojuma secinats,
ka grunts tralésana tiek aktivi iz-
mantota pat aizsargajamas juras
teritorijas. Laika, kad biologiska
daudzveidiba udeni strauji saruk, ir
ipasa nepiecieSamiba aizsargat eko-
logiski nozimigas teritorijas, tapéc
tajas jaaizliedz grunts tralésana, jo
ST prakse kavé Baltijas juras tiesibu
aktu mérku sasniegsanu.

“Aizsargajamam jlras teritorijam
ir jadarbojas ka efektivi apsaim-
niekotam teritoriju tiklam, lai aiz-
sargatu un palidzetu atjaunot su-
gas un dzivotnes Baltijas jura, kas
lldzigi ka visos pasaules tdenos
strauji saruk. Mums ir unikala ie-
sp€ja parskatit parvaldibas modeli
rediona un radit precedentu ilg-
termina ieguvumam Baltijas jurai
un cilvékiem, kuru dzive no tas ir
atkariga,” pauda PDF Baltijas juras
un saldidens programmas vaditaja
Magda Jentgena.m

JA darbinieki piedalas erozijas novérsanas
darbos Ragaciema piekrastée

Latvijas Jiras administracijas darbi-
nieki jau otro gadu piedalas Pasaules
Dabas fonda un Dabas aizsardzibas
parvaldes sadarbibas projekta “Da-
ru labu dabai”, iesaistoties izzinosa
seminara/talka.

Pagajusa gada rudeni projekta ie-
tvaros JA talcinieki pilnveidoja zina-
Sanas vides izglitibas seminara ”Pie-
jlras vides saglabasanas iespé&jas”,
dabas daudzveidibas saglabasanas
noluka atbrivojot Kemeru Nacionala
parka Jaunkemeru pludmali no inva-
zivas sugas - krokainas rozes.

Sogad pasakuma téma bija “Erozi-
jas novérsana jurmalas kapas”, un
JA specialisti ne tikai iepazina kapu
dzivotnes un erozijas negativo ietek-
mi uz tam, bet ari Ragaciema pie-
krasté veidoja karklu pinumu Zodzi-
nus. Sadi pinumi palidz aizturét v&ja
pustas smiltis un veicina jaunu kapu
veidosanos, ka ari ierobezo patvali-
gi iestaigatas takas kapas. Eroziju
izraisa gan véjs, gan juras vilni, ka
ari nepardomata atpatnieku kustiba.

Darbinieku izglitoSana dabas un vi-
des jautajumos ir viens no JA Vides
politikas Tstenosanas plana pasaku-
miem. Ta meérkis ir veicinat darbinie-
ku izpratni par vides saglabasanas
iesp€jam un apzinat uznémuma ie-
spéjas vides saglabasana.m
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IZGLITIBA

“Novikontas” jaunais baseins lauj pilniba
modelét daZadas avarijas situacijas jira

“Novikontas” Jiiras koledZa (NJK) atklata jauna macibu kompleksa pirma karta. Kom-
pleksa lielako dalu aiznem baseins, kura jirnieki tiek sagatavoti izdzivoSanai un reagé-

sanai ekstremalas situacijas.

Baseina iespéjams modelét dazadas
situacijas, izmantojot vilnu generato-
ru, gaismu un skanu efektus, ka ari
citas iekartas. “Kuga avarijas” gadi-
juma jalec Gdeni no dazada augstu-
ma platformam, augstaka no tam -
astoni metri, un Sis uzdevums javeic
ari tumsa, vetra, negaisa, lielos vil-
nos un tamlidzigi. Péc I€ciena tdeni
jaiek]lst glabsanas plosta un javeic
ari citi vingringjumi.

Macibu uzdevumu veiksanai pare-
dzé&ts ari simulators/trenazieris “heli-
kopters”, kas kopa ar taja esosajiem
cilvékiem tiek nolaists baseina, kur
saskana ar scenariju piesmelas ar
Gdeni, apgazas uz saniem vai pilniba
par 180 gradiem. Jurnieku uzdevums
ir izk|Gt no avar&jusa helikoptera gan
mierigos, gan sarezditos laika ap-
staklos. DiemZél statistika liecina,
ka helikopteri, nogadajot cilvékus uz
kugiem vai naftas platformam, ne-
reti avaré, un cilvéki iet boja nevis
nositoties vai glito traumu rezultata,
bet gan tapéc, ka nesp€j izk|it no
avaréjusa lidaparata.

“Més tikko esam sakusi stradat jau-
naja kompleksa, bet interesi par sa-
darbibu jau izradijis gan Krasta ap-
sardzes dienests, gan organizacijas,
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kas sagatavo un nodarbina helikop-
teru vaditajus, gan ari dazadi specia-
las nozimes dienesti. Misu iesp&jas
ir patieSsam plasas. Katram macibu

uzdevumam tiek izstradats savs sce-
narijs, kas, izmantojot visu nepiecie-
Samo aprikojumu, modelé situacijas,
maksimali tuvas reali iespéjamam,”
skaidro NJK direktora vietnieks Dmit-
rijs Semjonovs.

D. Semjonovs uzsver, ka Sads kom-
plekss ar baseinu ir vienigais regio-
na un viens no pieciem vai seSiem
Iidzigiem Eiropa. “Tacu tik pilnigi
aprikotu ka musé&jais esmu redz€jis
tikai Kanada, bet kanadiesu baseina
kompleksa izmaksas vismaz Cetras
reizes parsniedz musé&jas.”

Bez baseina kompleksa pirmaja kar-
ta uzblvétas ari gérbtuves, dusas,
pirts, vairakas macibu klases, kas
aprikotas ar modernako aparati-
ru. Turpat blakus ierikoti trenazieri,
kuros var apgut darbam augstu-
ma nepiecieSamas iemanas un ci-
tas prasmes, tai skaita zemudens
metinasanu.

Plasakas klases, telpas kudu va-
dibas, kugu masintelpas un citiem
simulatoriem/trenazieriem tiks bi-
vétas kompleksa otraja karta. Taja
paredzéts ari baseins, kura tdens
temperatiira neparsniegs plus pie-
cus gradus, lai jirniekus varétu sa-
gatavot izdzivosanai auksta tdeni. m



Jurniecibas izglitibas programmas
2020. gada uznemtas personas

2020./2021. macibu gada Latvijas jurnieci-
bas izglitibas iestaZu istenotajas profesio-
nalas videjas un augstakas izglitibas prog-
rammas kugu vadi$anas, kugu mehanikas
un kugu elektroautomatikas specialitasu
apgisanai tika uznemts 521 jaunais stu-
dents. Ikgadéjais Sajas programmas uz-
nemto personu skaits pédéjos cetros gados
ir stabils. Atseviski izdalot péc programmu
limeniem, augstakas izglitibas programmas
uznemto studentu skaits ir nedaudz sama-
zinajies (augstakas izglitibas programmas
2017. gada tika uznemtas 302 personas,
bet 2020. gada - 254 personas), ko kom-
penséjis uznemto audzéknu skaita pieau-
gums jurskolas programmas (profesionalas
vidéjas izglitibas programmas 2017. gada
tika uznemti 200 audzékni, bet 2020. ga-
da - 267 audzékni). Uznem3anas rezultati
augstakajas jiirniecibas izglitibas program-
mas liecina, ka aizvien vairak jauniesu péc
vidusskolas izvélas apgit kugu vadi$anu,
nevis mehanikas specialitates — kugu me-
haniku un elektroautomatiku: 60% studentu

iestdjas kugu vadidanas programmas, 35%
kugu mehanikas programmas, bet 5% izvé-
l&jas apguit kugu elektromehanika speciali-
tati. Jurskolu liment 31 at3kiriha nav tik loti
izteikta: 2020. gada 52% péc pamatizglitibas
ieguves tika uznemti kugu vadiSanas, bet
48% kugu mehanikas programma.

Kopéjais izglitojamo skaits pédéjo piecu ga-
du laika bitiski nav mainijies, tas svarstas

2020./21. macibu gada

uznemto personu skaits
Novikontas Jiras

'J'Ler’,’]ffcfbas Koledza, 6% (29)

koledZa, 17%

(89) LJA
jarskola,
31% (162)

Latvijas

Jiras

akadémija,
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20% (105)

Uznemto personu kopskaita
dinamika, 2016.-2020.
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ap 2150 — 2200 personam visas izglitibas
iestadés kopa. 2020. gada oktobri visas
iestadés pavisam macijas 2141 toposais
jurniecibas specialists: 746 no tiem apguva
profesionalas vidéjas izglitibas program-
mas, bet 1395 — augstakas izglitibas prog-
rammas. Lielaka dala jeb 58% augstakas
jurniecibas izglitibas programmas studéjoSo
macas neklatiené. Izglitojamo skaits jiirsko-
las pakapeniski ir pieaudzis, bet augstakas
izglitibas iestadés samazinajies.

Latvijas Jiiras akadémija (LJA) 2020./2021.
macibu gada tika uznemti 136 studenti,
no tiem sedi neklatiené. Kugu vadiganas
programma tika uznemti 84 studenti, ku-
gu mehaniku programma - 40, bet kugu
elektroautomatikas programma iestajas 12
studenti. Latvijas Jiras akadémijas jiirsko-
(a tika uznemti 162 audzekni, no tiem kugu
vadi$anas programma 84, bet kugu meha-
nikas programma 78. Kopa LJA istenotas
augstakas jirniecibas izglitibas program-
mas apgiist 528 studenti, bet LJA jirskola
macas 413 audzekni.

Studijam Liepajas Jurniectbas kole-
dza (LJK) tika uznemti 89 studenti, no
tiem klatiené 74. Uznemto skaits ne-
klatiené turpina samazinaties, piemé-
ram, 2017. gada uznéma 79, 2019. gada
33, bet 2020. gada tikai 15 studentus.
Vértejot péc apgiistamas specialitates,
2020. gada kugu vadi$anas programma ie-
stajas 52, kugu mehanikas programma - 37
studenti. LJK jurskolas limena programmas
tika uznemtas 105 personas, no tam kugu
vadi$anas programma 54, bet kugu me-
hanikas programma 51 persona. Pavisam
LJKstenotas 1. imena augstakas izglitibas
programmas apgdst 619 studenti, bet pro-
fesionalas videjas izglitibas programmas -
333 audzekni.

Studijam neklatiené “Novikontas” Jii-
ras koledza (NJK) no 2019. gada
1. septembra lidz 2020. gada 1. septem-
brim tika uznemtas 29 personas’, kopéjais
studejoso skaits NJK 2020. gada oktobrt
bija 248.

" Uznemsana studijam NJK turpinas visu
gadu, tapéc dati apkopoti par uznem3anas
periodu no 2019. gada 1. septembra.m

Informaciju sagatavojusi Ksenija AnZinovska,
Jurnieku registra Konvencionalas
uzraudzibas dalas vecaka inspektore
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Viss jaunais dzimst grutibas

2020. gada 5. februari notika Latvijas jarniecibas nozares nevalstisko organizaciju,
uznémumu, jurniecibas izglitibas iestazu un Latvijas Jiras administracijas Jurnieku re-
gistra parstavju sanaksme, kura izvértéja konceptuala zinojuma “Par augstskolu parval-
dibas modela mainu” projektu. Sanaksmes dalibnieki bija vienispratis: lai nodroSinatu
autonomu, starptautiskajiem standartiem atbilstoSu un ilgtspejigu jurniecibas izglitibu
Latvija, ka arT saglabatu Latvijas Republikas vietu Starptautiskas Jirniecibas organi-
zacijas “baltaja saraksta”, ir javeido vienots jurniecibas izglitibas iestaZzu un izglitibas
programmu tikls. lesaktais darbs turpinas ari tagad, jo, ka jau to varéja paredzét, par-

mainas nenak viegli.

Lai ari turpmak Latvijas jurniecibas
izglitiba atbilstu starptautisko stan-
dartu limenim un misu jurniecibas
macibu iestazu izsniegtos izglitibas
dokumentus atzitu Eiropa un pasau-
Ie, jlrniecibas izglitibas turpmakas
pastavésSanas maratonskréjienam ir
japarvar ne viens vien Skérslis. Tacu
ir pilnigi skaidrs, ka nepiecieSamas
talitéjas parmainas un problémas
risinajums.

Pirmais Skeérslis -

nespéja vienoties

Latvijas Juras administracijas Jarnie-
ku redistra (JR) vaditajs Jazeps Spri-
dzans, kurs ir jlrniecibas izglitibas
jauna koncepta virzitajs, uzsver, ka
iesp&€ja rast risinajumu jauna kon-
cepta veidoSana vispirms tika dota
pasam jarniecibas izglitibas iesta-
dém, mekl€jot iesp€jamas Latvijas
JUras akadémijas (LJA) un Liepajas
Jarniecibas koledzas (LJK) sadarbi-
bas formas. DiemZzél Jlras akadémi-
jas un Liepajas JUrniecibas koledzas
vaditajiem ar So procesu Tpasi labi
neveicas, jo katram ir savas ambi-
cijas, sava taisniba un savs redzé-
jums. Bet jurniecibas nozares darba
grupa ir parliecinata, ka konsolida-
cija nepiecieSama, kas ir logiska no
vesela saprata viedokla un dod pa-
matu ilgtspé&jigai Latvijas jlrniecibas
izglitibas attistibai.

“Lai més varétu ieviest parmainas
Latvijas jlrniecibas izglitibas siste-
ma, konsolidéjot potencialos izgliti-
bas resursus, ir nepiecieSami grozi-
jumi Augstskolu likuma, kas paredz
veidot augstskolu padomes. Paslaik
notiek diskusijas Saeimas Izglitibas,
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kulturas un zinatnes komisija, lai li-
kumprojektu varétu nodot Saeima
otraja lasijuma, bet tas neveicas tik
labi, ka varétu véleties. Izglitibas
un zinatnes ministre Ilga Suplin-
ska doma, ka to izdosies izdarit lidz
$a gada beigam, bet Skiet, ka tas ir
parlieku optimistiskas prognozes. Ja
Augstskolu likums noteiks, ka tiek
veidotas padomes, tad misu ideja ir
tada, ka jurniecibas izglitibas joma
izveidota padome uznemsies atbil-
dibu par LJA un Rigas jurskolu, par
LJK, iecels rektoru LJA gadijuma un
LIK direktoru, ka ari parzinas macibu
procesa organizésanu, bet So macibu
iestazu riciba atstas administrativos
un finansu jautajumus,” nozares vie-
dokli pauz JR vaditajs.

Jauna Augstskolu likuma pienem-
Sana var ieilgt, tapéc jurniecibas
nozare meklé iespgjas, ka jau ta-
gad uzsakt tik nepiecieSamo kon-
solidacijas procesu. Tacu tas nav
iespéjams bez Izglitibas un zinatnes
ministrijas iesaistisanas, jo LJK at-
rodas tiesa ministrijas paklautiba.
Diemzél apméram desmit gadu laika
Izglhtibas ministrija nav palidz€jusi
S0 jautajumu atrisinat, jo, mainoties
ministriem, mainas ari ministrijas
redzéjums, tapéc viss atkal jasak
no sakuma. Ari Ilgas Suplinskas va-
dita ministrija un pati ministre visai
nosaciti bija lietas kursa par jlrnie-
cibas izglitibas specifiku, bet, to ne-
parzinot, var tikt pienemti nepareizi
|émumi. J. Spridzans uzsver, ka jau



gada sakuma Izglitibas ministrija
bija informéta par iespéjamo jirnie-
cibas macibu iestazu konsolidacijas
planu un talakas attistibas stratégi-
ju. $& gada 24. septembri IZM aici-
naja jarniecibas nozari uz sarunam,
lai spriestu par jurniecibas izglitibas
talako stratédiju. Sarunas notika
trijas dalas: pirmaja sarunu raunda
no IZM puses piedalijas izglitibas
ministre Ilga Suplinska, Augstakas
izglitibas, zinatnes un inovaciju de-
partamenta direktors Dmitrijs Ste-
panovs un direktora vietniece Dace
Jansone, bet jurniecibu parstavéja
Satiksmes ministrijas Jurlietu depar-
tamenta direktore Laima Rituma un
JR vaditajs Jazeps Spridzans, otraja
sarunu raunda pievienojas Liepajas
Jlrniecibas koledzas direktors Vla-
dimirs Dreimanis un vina vietnieks
finansu jautajumos, bet tresais saru-
nu raunds jau notika daudz plasaka
sastava, jo pievienojas satiksmes
ministrs Talis Linkaits, JGras admi-
nistracijas valdes priekSsédétajs Ja-
nis Krastins, Latvijas JGras akadémi-
jas rektore Kristine Carjova un LJA
parstaviji, ka ari privata “Novikontas”
Jiras koledza, bet jlrniecibas no-
zares darba devéju pusi parstavéja
LSC izpilddirektors, Jiras akadémi-
jas absolvents kapteinis Aleksejs
Sidorenko. ST bija pirma tik augsta
limenpa tikSanas starp IZM un jirnie-
cibas nozares parstavjiem.

Otrais Skerslis -
informacijas deficits

Ta ka par jurniecibas nozari kopu-
ma, bet Saja gadijuma jo Tpasi par
jurniecibas izglitibas specifiku ir vi-
sai daudz neskaidribu un neatbildétu
jaut@jumu, un ari ministre bija atzi-
nusi, ka sanem pretrunigu informa-
ciju, jurniecibas nozares parstavji
par savu uzdevumu izvirzija skaid-
rot jlrniecibas izglitibas butibu un
darit to nepastarpinati. Pieméram,
ministre jautajusi, vai ta ir tiesa, ka
Juras akadémijas absolventi, aizejot
stradat jura, sp&j nopelnit tikai mini-
malas algas robezas. Izradas, Sads
secinajums varéja rasties, kad Valsts
Ienémumu dienests uz jautajumu,
cik jurnieki nomaksa nodoklos, at-
bild€jis — maz. Tapéc ari secinajums,
ka jurnieki nopelna maz.

“Més skaidrojam, ka uz jlrniekiem
attiecas specials nodoklu rezims,
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tapéc VID informacija nekada gadi-
juma neatspogulo patieso situaciju,”
stasta Spridzans. “Sarunas sakuma
Skita, ka ministre doma, ko gan no
jurniekiem var sagaidit, bet sarunas
gaita saprata, ka izglitibas jautaju-
mos esam lidzvertigi sarunas par-
tneri, kuri respekté Latvijas norma-
tivos aktus, ir ieksa visos ar jurnie-
cibas izglitibu saistitajos procesos. Ir
diezgan nepatikami dazada limena
saietos, tai skaita ar diskusijas Iz-
glitibas ministrija, uzklausit, ka allaz
ka pozitivo pieméru piesauc Igau-
niju. Atvainojiet, Igaunija, nemaz

{

Kristine Carjova (ng kreisas),
Talis Linkaits, Ilga Suplinska.

nerunajot par Lietuvu, juras lietas
loti talu atpaliek no Latvijas, un tie
nav tikai tuksi vardi. Ja gribam bt
objektivi, tad Latvija jurniecibas sis-
témas sakartotibas zipa ir vismaz
Eiropas vidéja limeni, esam tur iz-
cinfjusi savu vietu un pieradijusi, ka
daudzi jautdjumi mums ir daudz la-
bak sakartoti un strada daudz efek-
tivak. Izglitibas ministrijas amat-
personas guva apliecinajumu tam,
ka mdsu jurnieki ir starptautiski
atziti, strada ar tadiem pasiem no-
teikumiem ka Eiropas attistito valstu
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IZGLITIBA

» > > 11. pp.

jurnieki un sanem tadas pasas algas
ka vini, un tas tiesam ir |oti bGtisks
raditajs. Ja, vél pirms gadiem sep-
tiniem ta nebija, bet tagad ir. Tapat
parliecinoss ir tas naudas apjoms,
ko vienpadsmit ttkstosi tirdznie-
cibas flotes jurnieku ieved Latvija,
un tas tacu ir investicijas. Diskusiju
laika nopietns arguments bija tas,
ka specialisti, kuri beigusi jarnie-
cibas macibu programmas, strada
specialitaté, un ari tas, ka mdasu
jlrniecibas izglitiba tieSam ir laba
limeni, ko apliecina starptautiskas
EMSA un IMO akreditacijas. Latvijas
JUrnieku registrs sertificé ne tikai
Latvijas jurniekus, bet ari citu val-
stu, pieméram, Anglijas jurniekus,
un més to varam darit tapéc, ka LJA
diploms ir atbilstoSs starptautiska-
jiem standartiem, un ja tas ta ir, tad
jautajums par kvalitati péc butibas
ir nonemams, kas gan nenozimé, ka
varam bit pasapmierinati un netur-
pinat pilnveido$anos. Varéja just, ka
sarunas laika mainijas ministres at-
tieksme un ka vina tic teiktajam, jo
no misu puses ta nebija tikai tuksu
frazu métasana un vélmju pausa-
na - més to gribam vai negribam.
Ministre saprata, cik mums, un ne
tikai mums, bet ari Latvijai kopuma
ir svarigi noturét un attistit jarnieci-
bas izglitibu un jurniecibas nozari.”

TreSais Skerslis -
pievienoSanas draudi

Ar1 jautajums par Latvijas Juras aka-
démijas pievienosanu Rigas Tehnis-
kajai universitatei (RTU) joprojam
nav ne atrisinats, ne svitrots no
darba kartibas. LJA joprojam netiek
paredzéts iznémuma stavoklis, ka to
lidz nozare un kads tas ir noteikts
Latvijas Aizsardzibas akadémijai,
kurai nav jauztur kvantitativais radi-
tajs - tukstotis studentu. Tapat lidz
Sim nav izdevies panakt, lai jarnie-
cibas iesniegtajiem priekslikumiem
un argumentiem Saeimas Izgliti-
bas, kultlras un zinatnes komisija
pievérstu nopietnu véribu. Lai gan
nozares priekslikumus sagatavoja
un iesniedza SM Jirlietu departa-
ments, tas direktorei Laimai Ritumai
Saeimas komisija neviens nespé&ja
atbildét, kapéc nozares priekslikumi
netiek ieklauti izskatamo dokumen-
tu paketé. Jarniecibas nozare izsaka
aizdomas, ka Saeima Joti nopietni
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Jazeps Spridzan

darbojas RTU lobijs, vél jo vairak zi-
not to, ka jauna Augstskolu likuma
darba grupa strada tris RTU parstav-
ji. Saeima diemzél neiedzilinas prob-
lemas butiba - jarniecibas izglitiba
ir starptautiski reglamentéta, tapéc
nepietiek tikai ar izglitibas diplomu,
izglitibai ir jaieglst starptautiska
sertifikacija.

Kad tikSsanas laika 1ZM sarunas at-
kal skara apvieno$anas jautajumu,
satiksmes ministrs Talis Linkaits uz-
svéra, ka Jiras akadémijai nevaja-
dzétu tik loti uzspiest kvantitativos
raditajus, jo, nemot véra juras dar-
ba specifiku, katrs nevar stradat
jura. Satiksmes ministrs noradija,
ka ministrijas saimnieciba ir ne ti-
kai jurnieciba, bet ari citas nozares,
tapéc vins lieliski sp&j izvértét, ka-
da limeni katra macibu iestadé tiek
sagatavoti specialisti. Ministrs ari
pauda viedokli, ka varbit ta vieta,
lai diskutétu par LJA pievienoSanu
RTU, lietderigak butu spriest par to,
ka visu transporta nozares specia-
listu sagatavoSanu vajadzétu nolikt
zem LJA jumta.

“Viens no argumentiem, ko pauda
Izglhtibas ministrijas darbinieki, bi-
ja — jurniecibas izglitiba ir darga,”

stasta JR vaditajs. “Augstakas izgh-
tibas departamenta direktors Stepa-
novs uzsveéra, ka tagad LJA no valsts
sanem divus miljonus eiro gada, kas
ir tikai divi procenti no visa augst-
skolu finanséjuma, bet, esot kopa ar
RTU, tie butu pavisam citi cipari. Ste-
panova teikto |oti lieliski komenté&ja
Janis Krastins, kurs teica, ka vins so
jautdjumu gribétu pagriezt otradi:
LJA, no valsts sanemot tikai divus
procentus no augstskolu budzeta
finanséjuma, tomér spéj sagatavot
konkurétspéjigus un profesionalus
specialistus, kuri ir pieprasiti starp-
tautiskaja jurnieku darba tirga, tiek
starptautiski atziti un dod lielu piene-
sumu Latvijas tautsaimniecibai. Tas
nozimég, ka ST sistéma ir ekonomiski
efektivi sakartota.”

Risinajumu vajag jau tagad
Jazeps Spridzans ir parliecinats, ka
vairs nedrikst gaidit un sistéma ir
jasakarto, lai neturpinatos neva-
jadzigas aktivitates no jurniecibas
macibu iestazu puses. Ari IZM ir ie-
intereseta, lai jurniecibas izglitibas
konsolidacija tiktu sperts pirmais so-
lis, kas palidzétu racionali izmantot
eso0$0s resursus: macibu tehnisko
bazi, infrastruktdru, informacijas
resursus un augsti profesionalu pa-
sniedz€ju kapacitati. Tapat ministrija
uzskata, ka ir jakllst atvértakiem
attieciba uz pétniecibu, starpnoza-
ru sadarbibu un ES finanSu resursu
izmantoSanu.

“Esam piedavajusi LJA, LIJK un pri-
vatajai “Novikontas” Jiras koledzai
jau tagad noslégt konsorcija ligumu,
lai méginatu sastradaties un sapras-
tu savas stipras un vajas puses, un
paslaik notiek liguma izstrade. Kas
attiecas uz triju stundu garajam tri-
jas dalas sadalitajam sarunam un
diskusijam Izglitibas ministrija, tad
uzskatu, ka Sis sarunas bija loti pro-
duktivas. Misu galvenais uzdevums
bija lauzt neizpratnes un nezinas
sienu, kas lidz Sim vienmér stavéja
jurniecibas nozares un Izglitibas mi-
nistrijas starpa. Ceru, ka mums tas
ir izdevies."m

Anita Freiberga

P.S. Ja ta labi padoma, tad ari Lat-
vijas jurniecibas izglitibas nakotnes
izredzes péc bitibas ieklaujas $a zur-
nala numura skaudraja tematika -
bUs lemts aiziet boja vai izglabties.



{

Talmaciba - realitate un izaicinajumi

universitates (WMU) prezidente Dr. Kleopatra Doumbija-Henrija uzstajas ar runu par
diskusiju centralo tematu “Talmaciba jirnieciba - realitate un izaicinajumi”. Vina savu
runu koncentréja uz WMU redzejumu par jrniecibas nozari e-macibu laikmeta, nemot
véra digitalo revoliiciju, kas jau tagad parveido un turpinas parveidot kugo$anas nozari.

Dr. Kleopatra Doumbija-Henrija atzi-
méja, ka Covid-19 pandémijai bijusi
un joprojam ir dramatiska ietekme
pasaulé, un tas attiecas ari uz jur-
niecibas nozari. Sociala distance-
Sanas, masku nésasana, pastaviga
roku dezinfekcijas lidzeklu lietosana,
karantina un izolésanas ir kluvusas
par jaunu normu. Tapat pandémija
ir likusi pavisam savadak pallkoties
uz globalajiem parvadajumiem, tai
skaitd uz jlras parvadajumiem, li-
kusi savadak izvértét mobilitates
nozimi, tostarp, pateicoties tehno-
logiju iesp&jam, daudzas darbibas
veikt tieSsaisté, par kuras lietoSanu
VEl nesena pagatné visi zinaja tikai
teorétiski.

WMU jau kops 2005. gada talmaciba
piedava pécdiploma kursu program-
mu jlras apdrosinasana. Piecpadsmit
gadu laika pécdiploma programmas,
pateicoties tehnologiju attistibai, ir
pilnveidojusas, un tagad talmaciba
tiek piedavatas tadas programmas
ka Jlras energétika, Juras vadiba
un Starptautiskas juras tiesibas, kas
tieSsaisté ir pieejamas ari ka LLM.
Turklat sadarbiba ar ITF tika izstra-
data MARI-WEL profesionalas piln-
veides programma, kas ir pirma sada
veida programma un sniedz visap-
tveroSu parskatu par tematiem un
jautajumiem, kas saistiti ar jlrnieku
labklajibu un socialajam garantijam.
Tas ir lielisks instruments, kas var
palidzét risinat problémas, ar kuram
jarnieki saskaras sava ikdienas dar-
ba, un jo Tpasi tas problémas, kas
tagad rodas saistiba ar Covid-19.

WMU prezidente uzsveéra, cik svarigi
ir talmacibas programmu standartus
saskanot ar tradicionalo klatienes
macibu programmu standartiem.
Vina ari runaja par talmacibas stu-
dentu iesp€jamo izaicinajumu, kas
saistits ar klat neesamibas efektu.
“Neskatoties uz to, ka studenti fiziski
neatrodas WMU, viniem ir jasanem

tads pats informacijas apjoms un uz-
maniba no pasniedzéju puses, kads
tas ir musu klatienes studentiem.
Pieméram, ir janem véra studentu
ierobezota piekluve bibliotékai, ka
ari citi faktori, kas saistiti ar attali-
natu macisanos, kas nekada veida
nedrikst samazinat izglitibas kvalitati
un intensitati,” savu viedokli pauda
Doumbija-Henrija.

“Lai sekmigi norisinatos talmacibas
process, studentiem ir jabat pasdis-
ciplinétiem, pasiem jaregulé sava
darbiba un jakontrolé macibu pro-
cess, pasniedzéjiem efektivi jaiz-
manto pieejamas tehnologijas, bet
macibu programmai ir jabut piela-
gotai talmacibas specifikai,” sacija

Doumbija-Henrija, uzsverot, ka visu
So tris komponentu simbioze sevis-
ki svariga ir jurniecibas izglitiba un
apmaciba, jo ST nozare ir paklauta
Tpasam kugosanas droSibas un vides
aizsardzibas prasibam.

“Nepartraukti jacel jarnieku izgltibas
standarti un japaplasina piekluve
izglitibas programmam visos lime-
nos, ieskaitot pécdiploma un dokto-
ra studijas, profesionalas pilnveides
kursus, nemot véra IMO STCW kon-
vencijas un citu tiesibu aktu prasi-
bas,” sacija WMU prezidente. Vina
ari pauda viedokli, ka, lai reagétu uz
straujajam parmainam tehnologiju
joma, jurniecibas izglitibas sistéma,
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visticamak, bis japarveido, piede-
vam to liks darit pédéja laika iezi-
mejusies tendence, ka jaunie cil-
véki arvien biezak izvélas nepilna
laika studijas, apvienojot macibas
ar darbu.

Vina atsaucas uz STCW konvenci-
jas noteiktajiem standartiem BI/
6. sadala, kas attiecas uz talma-
cibu un e-macibam, un rezuméja,
ka saskana ar 2020. gada februari
IMO iesniegtajiem STCW konven-
cijas grozijumiem tuvakaja nakot-
né tiks atziti elektroniski izsniegti
kompetences sertifikati, ka ari tiks
attalinati kartotas jurnieku kompe-
tences parbaudes, kas pilniba aiz-
stas klatienes parbaudijumus un
papira formata izsniegtos sertifika-
tus. Pagaidam gan Covid-19 dg| sis
vadlinijas par jurnieku elektronisko
sertifikatu un dokumentu izmanto-
Sanu apspriesana ir atlikta.

Doumbija-Henrija lielu uzmanibu
pievérsa Covid-19 ietekmei uz WMU
izglitibas programmam. 2020. ga-
da marta tika pienemts arkartas
ricibas plans, kas tiek pastavigi at-
jauninats ari 2020./2021. macibu
gadam un paredz, ka visas WMU

klatienes studiju programmas, jur-
niecibas anglu valoda un studiju
prasmju programma tiek pasnieg-
tas tieSsaistes rezima. “lespéjams,
ka WMU izmantos klatienes lekcijas
kombinacija ar socialas distancé-
Sanas pasakumiem un talmacibas
kartibu, pilntba nemot véra visu in-
formaciju, kas saistita ar Covid-19
pandémiju,” vina sacija. “Talmaci-
ba ir noderigs veids un tai ir sva-
riga loma, lai palidzétu sasniegt
ANO izvirzitos ilgtspé&jigas attistibas
mérkus, Tpasi ceturto, kas vérsts uz
kvalitativu izglitibu visiem, piekto,
kas vérsts uz dzimumu ldztiesibu,
trispadsmito, kas attiecas uz klima-
ta jautajumiem, un Cetrpadsmito —
par dzivibas saglabasanu tGdeni, un
Covid-19 nevajadzétu klut par ka-
vékli So mérku Tstenosana.”

Izglitibas sistéma, un tas attiecas
ari uz jurniecibas izglitibu, saskaras
ar neparedzétu problému - péksnu
pareju uz tieSsaistes macibu meto-
dém, kad reali nebija laika nedz IT
infrastruktdras uzlabosanai, nedz
pasniedz&éju un studentu apmaci-
bai, ka labak izmantot vinu riciba
€s0S0s un pieejamos instrumentus.
Pilnvértiga jurniecibas izglitiba nozi-
mée gan teorétiskas, gan praktiskas

zinasanas, un Saja zina teorétisko
bazi lieliski var nodrosinat ar attali-
natu macibu procesu, bet praktiskas
zinasanas nevar iegit, tikai izman-
tojot trenazierus un simulatorus.
Daudzi jurniecibas specialisti ir vie-
nispratis, ka Covid-19 licis jurnieci-
bas izglitibas iestadém visa pasau-
Ié sarosities un spert lielu soli uz
prieksu, akceptéjot digitalo revoli-
ciju, ko jurniecibas izglitibas iesta-
dém butiba vajadzéja izdarit vismaz
pirms gadiem pieciem. Ka svarigs
arguments tiek minéts tas, ka ties-
saistes apmaciba biezi vien var bt
elastigaka, piedevam ta stimulés un
pieradinas toposSos specialistus pie
patstaviga darba, kas tiek kombi-
néts ar individualam konsultacijam
un papildu parbaudes testiem.

Talmacibas procesam ir vél kads
loti batisks ieguvums: ta ka pasnie-
dz€jiem nav jaatrodas viena valsti
ar studentiem, ir daudz lielakas ie-
spéjas tieSsaisté klausities nozares
labako specialistu lekcijas, protams,
macibu procesa ievérojot katras
valsts noteiktas izglitibas prasibas.
Tiek izteikts viedoklis, ka tieSsaiste
pavérs jaunas konkurences un ma-
cibu tirgus iesp€jas.

Profesionala un akademiska pieeja
jurniecibas izglitibai un apmacibai

Tendences, izaicinajumi

un iespéjas

Laika, kad joprojam notiek diskusijas
par to, kadai vajadzétu bat jurnieci-
bas izglitibas sistémai un jurniecibas
izghtibas parvaldibas modelim Latvi-
ja, kam ko pievienot, ar ko draudzé-
ties, ko mainit parvaldibas modeli, un
Sis diskusijas ar lielaku vai mazaku
intensitati turpinas jau trisdesmit
gadus, pasaulé vairak diskuté par
un ap iespé€jamiem izglitibas mode|u
piedavajumiem tuvakaja un talakaja
nakotné&, jo arvien aktualaks klast
jautajums, kadam tad isti ir jabut
piedavatajam izghtibas saturam, kam
pievérst lielaku uzmanibu, vai akcen-
tu likt uz profesionalo vai akadémisko
izglitibu. Starptautiska Jurniecibas
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universitasu asociacija (IAMU) ir pa-
saules vadoso jlirniecibas universita-
Su tikls, kas kugosanas nozari nodro-
Sina ar profesionaliem specialistiem,
sniedzot jurniecibas izglitibu un ap-
macibu, un tagad tiesi IAMU limeni
notiek profesionalas diskusijas par
jurniecibas izglitibas nakotni.

Tradicionala jurnieku apmaciba vien-
meér bijusi vairak vérsta uz praktisko
iemanu iegldsanu un izmantoSanu,
jo liela jurniecibas sabiedribas dala,
un Tpasi tas attiecas uz darba deveé-
jiem, par svarigako uzskata koncen-
trésanos tiesi uz specifisko iemanu
apgasanu, lielaku uzsvaru liekot uz
zinasanu praktisko izmantosanu kon-
krétu uzdevumu pildisanai. Savukart
Sauras specializacijas oponenti par-
stav viedokli, ka akadémiska izglitiba

ir daudz vairak vérsta uz padzilinatu
analitiskas un kritiskas domasanas
prasmju veidoSanu un attistibu, ka
ari sp&ju plasak un vispusigak dis-
kutét par profesionaliem kugosanas
nozares jautajumiem. Praktiki par to
ironizé - nolaizot kuga enkuru, ne-
kadas diskusijas vai Tpass zinatnisks
redzéjums neesot vajadzigs.

Lidz $im praktiku viedoklis ir némis
virsroku, tapéc jurniecibas izgliti-
bas un apmacibas globalas tenden-
ces lidz Sim tiesam ir bijusas vairak
centrétas uz tadu jurniecibas izgliti-
bu, kas pamata nodrosina specifis-
kas profesionalas kompetences. Par
augstaka izglitibas Iimena plasaku
ievieSanu tiek pausts viedoklis, ka
ar akadémisko jdrniecibas izglitibu
parlieku nevajadzétu aizrauties, jo



nozare lieliski var iztikt ar koledzas
limeni sagatavotiem specialistiem.

Tomér ST probléma nav tik vienno-
zimigi vértéjama, tapéc ta raisijusi
virkni jautajumu, un uz daudziem no
tiem atbildes nav rastas. Pieméram,
kaut vai jautajumi par macibu satu-
ra izstradi, par apmacibas standartu
noteikSanu un parraudzibu globala
limeni, ka ari par to, vai jauno spe-
cialistu sagatavosana tiek sasniegts
tads rezultats, kas profesionala lime-
ni apmierina masdienas kugoSanas
sabiedribu, nemaz nerunajot par IT
tehnologiju diktétajam prasibam na-
kotné. IAMU viceprezidents profesors
Glens Blekvuds pauz viedokli, ka
jurniecibas izglitiba Sodien piedzivo
milzigus profesionalos izaicinajumus.

Vésturiska pieredze un
nakotnes redzéjums

notus un starptautiskus standartus
jurnieku apmaciba 1936. gada vei-
ca Starptautiska Darba organizacija
(ILO), radot jlras virsnieku kompe-
tences konvenciju (ILO C53). Cita
starpa konvencija noteica, ka uz jeb-
kura kuga neviena persona, uz kuru
ta attiecas, nedrikst veikt kapteina,

kapteina vecaka paliga, navigacijas
virsnieka, kas atbild par sardzi, gal-
vena inzeniera vai mehanika, kurs
atbild par sardzi, pienakumus, ja
ta sadu pienakumu veikSanai nav
ieguvusi kompetences sertifikatus,
ko izdevusi vai apstiprinajusi valsts
iestade taja teritorija, kura kugis ir
registréts. Tacu ILO C53 konvencija
nebija noteikti stingri kvalifikacijas
standarti, tapéc tadus vajadzeja ra-
dit, un pirma starptautiska konvenci-
ja, kas noteica stingrus kvalifikacijas
standartus, bija Starptautiska kon-
vencija par jlrnieku sagatavosanu,
sertificéSanu un sardzes pildiSanu
(STCW), ko pienéma 1978. gada un
kas stajas spéka 1984. gada. Tomér
ari Sis konvencijas variants nepietie-
kami formul&ja prasibas jirniekiem
un noteiktie izglitibas standarti ne-
apmierinaja darba devéjus, jo neat-
bilda kugosanas nozares realajam
vajadzibam. Ta nu 1995. gada tika
izdariti batiski grozijumi konvencijas
normativaja pielikuma: cita starpa
tika pastiprinatas prasibas jauno jtr-
nieku apmaciba, pievienojot daudzus
Tpasus kompetences standartus, pie-
méram, sertifikacijas un sardzes pil-
disanas kodeksu. Ta ka papildina-
jumu iniciativa naca no kugosanas
kompanijam un kugu ipasniekiem,

vini, pilnigi logiski, vispirms doma-
ja par profesionalajam kompeten-
cém, kas nepiecieSamas kugosanas
biznesam, nevis par profesionalas
izglitibas lTmena celSanu akadémis-
kas izgltibas izpratng, tapéc STCW
konvencija, protams, pamata runa
ir par minimalajam izglitibas prasi-
bam. Un atkal lielakais uzsvars likts
uz kompetencés balstitu jrniecibas
izglitibu. BGtiba sads IEmums un pie-
eja jurniecibas izglitibas standartiem
bija loti svarigs notikums jirniecibas
nozar€, jo skaidri ieziméja nozares
talako virzibu, kur nepiecieSsamiba
péc akadémiski izglitotiem specia-
listiem palika otra plana. Ari 2010.
gada Manilas grozijumi kodeksa gal-
venokart saglabaja to pasu paradig-
mu: profesionala izglitiba, lielda méra
balstita uz noteiktiem kritérijiem un
prasmju novértéjuma, kas skaidri
definé standartus un ar tiem saistitas
zinasanas un prasmes.

Starptautiska Jarniecibas universita-
Su asociacija, veicot pétljumus par
jurniecibas darba tirgus tendencém,
pievérsusi uzmanibu diezgan satrau-
cosam faktam - jarnieku trikumam,
kam pamata ir socialas parmainas un
sabiedribas prieksstati par karjeras
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iespéjam jura. Tagad arvien retak
jaunie cilvéki izvelas karjeru uz mu-
Zu, un, ta ka jGrniecibas nozare ir
globalas sabiedribas neatnemama
sastavdala, tas attiecas ari uz kar-
jeru jura. Bet zinatnieki, kuri péta
jurnieku darba tirgus specifiku un
attistibas tendences, izsaka viedokli,
ka daudzi, domajot par karjeras ie-
spéjam, neizvélas jurnieka profesiju
tiesi Sauras specializacijas dél.

21. gadsimta realitates

Jau sen par anahronismu kluvis
priekSstats, kas valdija 19. gadsim-
ta beigas un vél ari 20.gadsimta sa-
kuma, kad ta saukta stradnieku skira
stingri tika noskirta no domajosas
inteligences. Zinatnieki ir parlieci-
nati, ka parlieku ilgi ir parspilétas un
Tpasi uzsvértas atskiribas starp pro-
fesionalo un akadémisko izglitibu, un
jo Tpasi tas attiecas uz profesionalu
jurnieku darbu 21. gadsimta. Ideala
varianta Sai izglitibai vajadzétu bat
profesionalai akadémiskai izglitibai,
kur akadémiska sadala ir pamats
kritiskas domasanas prasmém, bet
profesionala sadala koncentréjas uz
konkrétiem profesionaliem mérkiem.
Tiesi ST apvienota pieeja, kas ieklauj
kompetences sertifikatus kopa ar
akadémisko kvalifikaciju, ir pamats
masdienu jarnieku socialajam vaja-
dzibam un atbilst karjeras mérkiem,
kas laika gaita mainas. TieSi tapéc
akademiska profesionala izglitiba ir
pamats, kas nodrosina kvalificétiem
specialistiem gan iesp&ju karjeras
ilgtermina attistibai, gan tai pasa
laika apmierina kugoSanas nozares
vajadzibas nodrosinat floti ar kvali-
ficetiem specialistiem.

TieSi Sada vispusiga izglitiba ir nepie-
cieSama, lai jUrnieki savas zinasanas
un pieredzi varétu parcelt uz citam
jurniecibas nozarém gadijumos, kad
vini vélas beigt jlras gaitas un pariet
darba krasta dienestos. Turklat, pie-
augot tehnologiju lomai un domajot
par parmainam nakotnes kugosana,
Sada izglitiba laus kugosanas nozari
kopuma nodrosinat ar daudzpusiga-
kiem profesionaliem.

Joprojam ir dzirdami ari iebildumi un
kritika, ka $ada izglitibas pieeja, kas
apvieno profesionalo un akadémis-
ko izglitibu, it ka apdraud jdrnieku
profesionalas kompetences kvalitati,
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jo toposajam specialistam macibu
procesa uzmaniba jasadala starp
profesiondlo priekSmetu apgtsanu
un akadémisko macibu sadaju. Ko-
mentéjot Sos iebildumus, zinatnieki
uzsver, ka tada gadijuma vairak bitu
jaruna par macibu programmam un
jurniecibas izglitibas un apmacibas
sistému pilnveidoSanu, nevis par pro-
fesionalas un akadémiskas izglitibas
apvienosanas oponentu minétajiem.
Otrs pretarguments no darba devéju
puses - jo vairak bis akadémiski iz-
glitotu specialistu, kuriem paveérsies
lielakas darba iespé&jas krasta, jo
spécigaka bus tendence pamest juras
karjeru, ka rezultata pieaugs gados
jaunu virsnieku un samazinasies pie-
redz&jusu virsnieku skaits. Tomér tas
nav isti korekts un pietiekams argu-
ments, jo zinatnieki ir parliecinati, ka
kugosanas nozarei jaspéj atrisinat ari
$adas problémas, vairak domajot par
jurnieku darba un sadzives apstak|u
uzlabosanu un padarot jlras karjeru
pievilcigu ilgtermina.

Protams, neviens nenoliedz tas prob-
lémas, kas saistitas ar macibu prog-
rammu izstrades un istenosanas as-
pektiem, izglitibas saturu un meto-
diku, tai skaita ari ar pasniedzé&ju
kvalifikaciju. P&tijumi paradijusi, ka
pasniedz&éju kvalifikacija tieSam ir
ievérojama atskiriba starp vélamo
un esoso, ka pasniedzéji nespéj iz-
sekot jaunakajam tendencém un
realajai situacijai kugosanas bizne-
sa, tapat lidz galam neatbildéts pa-
liek jautajums, cik plasam un dzi-
lam vajadzétu bat macibu saturam,
lai tas atbilstu gan akadémiskajiem
standartiem, gan STCW konvencijas
prasibam, gan ari realajai situacijai
kugosSanas nozaré. Zinama méra
atbildes uz Siem jautajumiem mek-
IEjamas finansu resursu pieejamiba
un iespéjas, kas, protams, dazadas
valstis ir atskirigas, tapéc, raugoties
pasaules konteksta, ari valda atskiri-
gi viedokli par to, kadai tad vajadzé-
tu bt optimalai jirnieku izglitibai.
IAMU censSas rast kopsaucéju, lai
tomeér rastu risinajumu profesiona-
lu jarnieku sagatavosanai nakotné.

Ka tad izskatisies jirnieku
izglitiba nakotné?
Starptautiskas Jdrniecibas univer-
sitasu asociacijas viceprezidents
Glens Blekvuds ir parliecinats, ka

nav sapratigi barstit kadas talejo-
Sas prognozes un noteikt dogma-
tiskus uzstadijumus. Ja nu ir kada
sféra, kura nav iesp&€jams izteikt
talakas nakotnes prognozes, tad
ta noteikti ir tehnologiju attistiba.
Skaidrs ir viens: vajadzétu nojaukt
to sienu, kas lidz Sim visai strikti
nodalija profesionalo un akadémis-
ko pieeju jlirnieku sagatavosana,
jo, ka saka Blekvuds, més Sodien
vairs neatrodamies taja pasaulg,
kas veidoja priekSstatu par aka-
démiskajiem, tatad gudrajiem cil-
vékiem pretstata ne parak gudra-
jiem neakadémiskajiem cilvékiem.
Starptautiskajai jarniecibas izgliti-
bai vajadzétu nojaukt So robezu,
ko daZos gadijumos jau ir izdevies
paveikt. Otrs svarigs uzdevums ir
pavért celu jarniekiem uz pilnvéer-
tigas muzizglitibas iespéjam, ar
izglitibas sistému neierobezojot
vinu individualo brivibu un izvéles
iesp€jas. Vésture ir pieradijusi, ka
lielas cilvéku grupas tiek kontrolé-
tas, atstumtas, manipulétas un iz-
mantotas to grup&jumu interesés,
kuri lobé attiecigu izglitibas sisté-
mu izveidoSanu un striktu normu
ievieSanu. 21. gadsimta jarnieki
nedrikst bat Sada ekspluatéta, at-
stumta, manipuléta un kontroléta
sabiedribas dala. Sodien izglitibu
ieguvusajiem jurniekiem bls jadzi-
vo un jastrada tada profesionalaja
vidé, par kuru més tagad, iespée-
jams, pat nevaram nojaust. Neno-
liedzami, ari turpmak bis atskirigi
izglitibas un apmacibas Iimeni, kas
tomér ieklausies STCW konvencijas
prasibu rami, un ari turpmak bis
jaunie specialisti, kuri nepretendés
uz akadémiskas izglitibas ieglsa-
nu. Zinatnieku un Starptautiskas
Jlrniecibas universitasu asociaci-
jas viedoklis ir, ka turpinasies pé-
tijumi un diskusijas par jurniecibas
izglitibas attistibas tendencém, un
pats svarigakais bus rast atbildi uz
jautajumu, ka veicinat ilgtspé&ji-
gu un augsti kompetentu jdrnieku
sagatavosanu.

Patiesiba atbilde uz $o jautajumu
misdienu dinamiskaja parmainu
laika bas jameklé visai jurniecibas
sabiedribai: gan tiem, kuri vei-
do izglitibas stratégiju, gan tiem,
kuri nodrosina izglitibas proce-
su, gan ari tiem, kuri dod darbu
jarniekiem.
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MuZibas skartos pieminot

Latvijas burataji, kugotaji un jira braucéji 2020. gada 6. septembr lika pamatu jaunai
tradicijai — pulcéjas sviniga pieminas parade, atceroties visus jura gajéjus, kuri neat-
griezas krasta. Latvijas Zégelétaju savieniba (LZS), kas ir $is tradicijas aizsacéja, 6.
septembri neizvéléjas nejausi, jo tas ir datums, kad 1992. gada pulksten 18.30 cieni-
jams un sabiedriba zinams jahtas kapteinis Georgs Smiguns devinu ballu stipra vétra
tika noskalots no jahtas klaja un jura to aizsauca miiziba.

Trijos diena pie Rigas ostas Kugu
vadibas centra pulc€jas Krasta ap-
sardzes un NBS Juras speku kuteri,
jahtas un motorlaivas, lai Latvijas
JUras speku Krasta apsardzes kute-
ra "Ausma” vadiba dotos Rigas lici
un, pieminot boja gajusos jlrnie-
kus, Baltijas juras tGdenos nolais-
tu vainagus un ziedus. Pieminas
pasakuma organizators Romans
Mickevi¢s ar gandarijumu atzina,
ka atsauciba bija negaiditi liela -
pieminas brauciena piedalijas ap
50 laivu un jahtu, un pauda ceribu,
ka nakamgad pasakums bus vél
kuplak apmekléts, piebilstot, ka tas
vienmeér notiks septembra pirmaja
svétdiena.

Kas bija Georgs Smiguns?
Jaunako laiku burataju paaudzém
burataja un kapteina Georga Smi-
guna vards ir maz zinams. Ari pe-
riodikas arhivos informacija ir vi-
sai skopa. Bet, pieméram, Krievija
iznakosa zurnala “Katera i jahti”
agrakajas publikacijas ir diezgan
daudz zinpu par Georgu Smigunu,
kurs ar burasanas sportu saka no-
darboties 1948. gada Rigas jaht-
kluba VMF pie burasanas trenera B.
Lobacda-Zuéenko.

Smiguns daudzkart startéjis PSRS
¢empionatos. Jahtu klasé “L-45" pa-
rm ar kapteini Hitunovu izcinijis otro
vietu. No 1950. Iidz 1953. gadam
Smiguns buraja ar “Olimpik” klases
jahtu, divas reizes klustot par Lat-
vijas ¢empionu. P&c tam buraja ar
“Zvaigzniti”, ar kuru ieguva treso
vietu republikas ¢empionata. Tapat
burajis arl ar jahtu sesinieci “Ri-
ga”. 1957. gada Smiguns kluva par
PSRS sporta meistaru.

SareZgitos sacensibu apstak]os jah-
tas “Riga” apkalpe Smiguna vadiba
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Kreiserjahtu sacensibas “Baltijas kauss 1973".

Jahtas “Riga” apkalpe Baltijas kausa
izcTna piedalijas 1972. un 1973. gada.

1972. gada sacensibu marsruts.

1972. un 1973. gada kluva par Lat-
vijas PSRS c¢empioni Baltijas kausa
sacensibas, izcinot ari zurnala “Ka-
tera i jahti” celojoso kausu.

Kapteinis Smiguns veica ari daudzus
juras burajumus arpus PSRS, tai
skaita Cetrus pargajienus uz tolaik
vél Vacijas Demokratisko Republiku
un Poliju. P&c profesijas G. Smiguns
bija tehnologs un stradaja Rigas ku-
gu blvetava.

Jahtas “Spaniel”

pieminas pasakuma
pievienota vertiba

Jaunas tradicijas aizsaksana piedali-
jas ar1 jahta “Spaniel”, kuras kaptei-
nis Gunars Steinerts $oreiz komanda
bija uzaicinajis piecus jauniesus no
audzugimeném, jo Latvijas Jdrnie-
cibas savienibai, kuras dibinasana
pirms vairak neka trisdesmit gadiem
piedalijas kapteinis Steinerts, izvei-
dojusies cieSa draudziba ar Latvi-
jas Audzugimenu biedribu. Vislabak
jaunas lietas var uzzinat un iepazit,
praktiski darbojoties, un jauniesi uz
“Spaniel”, protams, ievérojot visus
drosibas noteikumus, to varéja rea-
lizét pilna méra, gan darbojoties ar
buram, gan stavot pie jahtas stires.

Uzaicinat audzubérnus piedali-
ties pieminas pasakuma bija tiesi
» > > 18. lpp.
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Gunars Steinerts, Arina Djatlova, Roberts Gobergs, Andris Kanepéjs uz jahtas “Spaniel” kopa ar AudZugimenu biedribas
vaditaju Ilzi Golveri un jaunieSiem no audZugimeném — Samantu, Elizabeti, Maiklu, Artdru un Oskaru.
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Gunara Steinerta iniciativa. “Jar-
niecibas savienibas biedriem, cie-
nijamiem kapteiniem jau ir bijusas
tikSanas reizes ar audzugimeném,
pieméram, kapteinis Ikaunieks pil-
na kapteina forma jaunieSiem no
Latvijas audZugimeném ir stasti-
jis par jurnieka dzivi un darbu, un
tas ir |oti labi, tapat ka visas citas
LJS biedru aktivitates sadarbibas
uzturésanai un stiprinasanai. Bet
Soreiz man tikai logiski skita uzai-
cinat jauniesus, sakot no 14 gadu
vecuma, reali paskatities un izjust,
kas tad ta burasana isti ir. Samanta,
Elizabete, Maikls, Artidrs un Oskars
kopa ar Audzugimenu biedribas va-
ditaju Ilzi Golveri piedalijas piemi-
nas pasakuma. Iesp€ja izbraukt ar
jahtu jauniesiem sagadaja loti lielu
prieku. Tas bija kaut kas vél nepie-
dzivots, jauni iespaidi un emocijas,
bet jateic, ka Soreiz tas nebija tikai
izklaides brauciens ar jahtu, tam
bija milziga pievienota veértiba: tas
bija pieminas brauciens, lai atceré-
tos un pieminétu cilvékus, kuri jara
aizgajusi boja. Katrs no Siem boja
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LJA Rigas jarskolas 3.kursa audzéknis, topoSais
stirmanis Artirs pie “Spaniel” stires.

gajusajiem ir atsevisks, Tpass un
tragisks stasts. Ari mums, protams,
lidzi bija ziedi, ko, godinot So cilvéku
pieminu, gremdét juras vilnos, un
es redzeju, ar kadu cienu un piena-
kuma apzinu jauniesi gatavojas sim
mirklim. Tiesi tadi brizi liela méra
veido jauniesu attieksmi pret dzivi,
vinu uztveri, bagatinot emocionalo
pasauli,” sacija G. Steinerts.

Kas zina, vai kads no Siem jaunie-
Siem izvélésies darbu jlra, bet pir-
mais solis ir sperts. Varbut akis ir
IGpa? Patiesiba Siem jauniesiem jau
ir bijusi iepazisanas ar jlrnieka pro-
fesiju, dazi no viniem ir piedalijusies
vidusskolénu konkursa “Enkurs”, bet
Artlirs pavisam drosi savu izvéli jau
ir izdarijis - vins macas LJA jar-
skolas 3. kursa, ir apnémibas pilns
dienas klat par kudgu vaditaju un ir
parliecinats, ka pienaks bridis, kad
stavés ari uz kapteina tiltina. Te nu
vél tikai gribétos piebilst, ka pamata
jau viss, protams, ir atkarigs no pa-
Sa jauniesa: cik stipra ir vina griba
un spéciga appemsanas, un tomeér
misu jrniecibas sabiedribai Sadus



Andris Kanepéjs kopa ar jaunieSiem
darbojas ar buram.

jauniesus vajadzétu ipasi atbalstit
un paturét redzesloka, lai izvirzitais
meérkis viniem nepaliktu tikai nepie-
pildits sapnis.

Jaunais ir labi

aizmirsts vecais

Kapteinis Gunars Steinerts pieminas
pasakuma organizatoru Romanu Mic-
kevicCu raksturo ka loti aktivu burata-
ju. “Vins ir macibu jahtas kapteinis,
Latvijas Z&égelétaju savienibas rikoto
kvalifikacijas kursu komisijas loceklis
un maca jaunos jahtsmenus. Tagad
ari pieminas pasakuma iniciators,
un ST doma vinam dzima, skatoties,
ka sads pasakums tiek organizéts
Lietuva, kur tas notiek loti svinigi
un ceremoniali ar karakugu piedali-
sanos un lielgabalu zalvém,” stasta
Steinerts. “Patiesiba jau visu jauno
meés varétu uzskatit par labi aizmir-
stu veco, jo devindesmitajos gados
Sada tradicija aizsakas ari Latvija,
kad Juras svétku ietvaros jurniecibas
sabiedriba pieming&ja boja gajusos
jurniekus un svinigos apstaklos, ar
kugiem izejot jura, nolaida pieminas
vainagus. Kad mainijas Juras svétku
norise un Riga svétkos vairs nebi-
ja jurniecibas sabiedribas centrala
pulcésanas vieta, tradicija apsika.
Tagad septembra pirma svétdiena
ir iedibinata ka pieminas diena, un
es loti ceru, ka ST tradicija tiks tur-
pinata. Patiesiba jau tradicijas neko

daudz neprasa, tikai tadu mazuminu,
lai tas tiek uzturétas un koptas. Es
gan |oti vélétos, lai ST pieminas diena
nebdtu tikai pieminas vainagu nolai-
Sana jura, bet lai to papildinatu ari,
pieméram, burasanas sacensibas,
jo septembri laiks to rikosanai ir loti
piemérots.”

Ciena tiem, kuri
neatgriezas no juras
Lietuva vainagu noliksanas cere-
monija, kas iedvesmojusi Romanu
MickeviCu un LZS, ir viena no sena-
kajam un skaistakajam Judras svét-
ku tradicijam, aizsakta 1934. gada,
» » > 20. [pp.
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Vainagu nolikSanas ceremonija
uz patrulkuga “Aukstaitis”.
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un to lietuviesi uzskata par savas
identitates apliecinajumu. Ik gadus
piedalas cilvéki, kuri veélas godinat
jura boja gajusos. Pat 2020. gada,
kad savas korekcijas svétku sviné-
Sana ienesa Covid-19 pandémija,
nepartrika tradicija godinat jara
boja gajusos. Vainagu noliksanas
ceremonija tika organizéta uz pat-
rulkuga “Aukstaitis”, un Saja pasa-
kuma piedalijas Lietuvas Republikas
prezidents Gitans Nauséda, minis-
tri, pilsétu meri, valsts institlciju,
jurniecibas biznesa uznémumu, sa-
biedrisko jurniecibas organizaciju
parstavji un privatpersonas. Patrul-
kugim “Aukstaitis” svinigaja kolonna
pievienojas citi Lietuvas Juras spéku
kugi un apméram 30 jahtas un kute-
ri. Pirmo reizi ceremonija piedalijas
arl Gaisa spéki, un no helikoptera
glabé&js, nolaidies pa virvi, nolaida
tuden1 vainagu par godu jura noga-
linatajiem lidotajiem.

Latvija Jaras svetku ietvaros vairs
nav viena centrala pasakuma, ka
tas ir Lietuva, kam izskaidrojums ir
loti vienkarss: atskiriba no Lietuvas
pie mums JiUras svétki tiek svinéti
visa 500 kilometru garaja piekras-
té, un katra vieta ir iedibinatas sa-
vas tradicijas, kas tiek citigi koptas.
Ta, pieméram, Ventspill Jiras svetki
tradicionali iesakas ar pieminas bridi
pie pieminekla “Jirniekiem un zvej-
niekiem, kuru kaps - juras dzelme”,
lai godinatu boja gajusos jurniekus
un zvejniekus. Tapat Liepaja Jdras
svetki parasti iesakas ar pieminas
bridi boja gajusajiem jlrniekiem un
zvejniekiem un Jaras spéku kudu si-
rénu skanam.

Latvijas Jiras speki

godina krituSos

Ar pieminas bridi Jlras spéku Patrul-
kugu eskadra Daugavgriva ik gadus
godina tos sabiedroto jlrniekus, kuri
gaja boja vai tika smagi ievainoti,
sniedzot atbalstu Latvijai Neatkari-
bas kara 1919. gada.

1919. gada rudeni Lielbritanijas
un Francijas karakugi, kuru apkal-
pés bija arm Tru jarnieki, sniedza
artilérijas atbalstu Latvijas armi-
jas desanta operacijai Daugavgri-
va. Sis uzbrukums bija sakums Ri-
gas un parejas Latvijas teritorijas
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atbrivosanai no Bermonta armijas.
Ta pasa gada 17. oktobri britu kara-
kugis “HMS Dragon” cieta apsaudg,
kura devini jurnieki gaja boja un se-
Si tika smagi ievainoti. Sabiedroto
spéku jurnieki, kuri ziedoja dzivibu,
cinoties par Latvijas valsts neatka-
ribu, nu atdusas Baltijas jura. Na-
cionalo brunoto spéku Jiras spéki
ik gadu 17. oktobri riko pieminas
pasakumu. “Més vienmeér pieminam

kritusos karavirus. Vieglak to, pro-
tams, ir darit uz sauszemes, kur ir
konkrétas kapa vietas, bet devini
kritusie karaviri no kuga “HMS Dra-
gon” ir apglabati Rigas juras lici,
tapéc més vinu pieminu godinam
jara uz kuga,” teica flotiles admi-
ralis I. Vizulis.

2020. gada 3. aprili JUras spéki ar
ziedu noliksanu Liepaja un vaina-
gu nolaiSanu Baltijas jira godinaja
pirms 70 gadiem pie Liepajas kras-
tiem PSRS okupacijas karaspéka no-
triektos ASV lidotajus.

Pieminas pasakumu laika Liepaja
pie bojagajuso jtrnieku un zvejnie-
ku pieminekla tika nolikti vainagi,
savukart Baltijas Jara pie Liepajas
krastiem uz patrulkuga “Viesite” tika
noturéts svétbridis, péc kura jura ti-
ka nolaisti JUras spéku un ASV vést-
niecibas Latvija pieminas vainagi.

Anita Freiberga



Tragédijas uz iideniem.
Liktenis, likumsakariba vai
bezatblldTbas rezultats?

Jiras dzelmé savu pedéjo pieturas vietu ir radusi tikstoSiem jarnieku, celotaju, tirgo-
taju un karotéju Vinu bojaeja vainojami laika apstakli, cilvéku klidas un pilnigi neprog-
nozejaml nelaimes gadljuml ANO apleses liecina, ka pasaules jiras un okeanos atrodas
vismaz tris miljoni kugu vraku. Dienvidaustrumu Azijas Gdenos tikai 21. gadsimta vien
dokumentéti aptuveni 17 tiikstoSi pramju katastrofas boja gajuso.

Bet par to, ka patiesiba Sis skaits
varétu but daudz lielaks, liecina,
pieméram, nelaimes gadijums, kad
Filipinu pasazieru pramis “Dona Paz”
1987. gada 20. decembri saduras
ar naftas tankkugi un divu stundu
laika nogrima. Oficiali tika regis-
tréti 1749 boja gajusie, bet reali uz
pramja bija vairak neka Cetri tlikstosi
cilvéku, par ko sniedza liecibas divi
desmiti avarija izdzivojuso, apgalvo-
jot, ka pasazieru skaits regulari tika
daudzkart parsniegts, jo biletes va-
réja iegadaties ari pie nelegalajiem
operatoriem. Vél tikai japiebilst, ka
patiesiba pramis bija buvéets 1424
pasazieru uzpemsanai.

Daugava pie pasas
piestatnes nogrimst
pasaZieru tvaikonis

“Majakovskij”

1950. gada notika lielaka katastrofa
Latvijas upju kugniecibas vésturé.
13. augusta svéetdiena ap pulksten
divpadsmitiem Riga, Komjaunat-
nes krastmalas (tagad 11. novem-
bra krastmala) piestatne, Daugava
nogrima pasazieru tvaikonis “Ma-
jakovskij”, kas kursé&ja linija Riga -
MeZaparks. Ta bija atvérta nesen, 6.
augusta. Dienu agrak, 5. augusta,
laikraksta “Padomju Jaunatne” bija
publicéta kuga fotografija. Katastro-
fa boja gaja 147 cilvéki (58 viriesi,
89 sievietes). Noslikuso skaita bija
48 bérni vecuma lidz 16 gadiem.
Izglabas 241 pasarzieris, ka ari kuga

komanda. Avarijas iemesls - pasa-
zieru skaits ievérojami parsniedza
pielaujamo 150 cilveku daudzumu.
Krastmala pasazieru iekapsana ne-
bija organizéta. Kases piestatné ne-
bija, biletes pardeva uz kuga. Braukt
gribétaji nesagaidija, kad krasta iz-
kaps no Mezaparka atbraukusie, un
pasi saka iekapt tvaikoni gar visu
bortu. Neorganizéta iekapsana radija
kuga sansveri uz labo bortu. Pasa-
zieru vidu izcélas panika, un cilvéki

parvietojas uz pretéjo bortu. Kugis
sasvéras uz kreiso bortu, sasméla
ddeni un nogrima. P&c aptuvenam
zinam, katastrofas laika uz tvaikona
atradas pari par 400 cilvéku. Bija
parkapti kuga ekspluatacijas notei-

kumi: atvérti kuga iluminatori un
oglu bunkuru ltdkas, pa kuram vé-
lak ieplida Udens. Tvaikona balasts
nebija pietiekami nostiprinats un
noslidéja uz kreiso bortu. Pasazieru
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neorganizétibu veicindja kugu pie-
statnes neatbilstiba upju kugniecibas
noteikumiem. Par piestatni izmanto-
ja Komjaunatnes krastmalas (izbu-
véta 1949. gada) noeju uz Daugavu,
kas atradas netalu no Pontonu tilta
(tagad€ja Akmens tilta vieta) iepre-
tim Rigas Politehniskajam institttam.

12.30 Rigas atras palidzibas stacija
pienaca signals par tvaikona “Maja-
kovskij” katastrofu. Pirmas tris atras
palidzibas automasinas izbrauca péc
vienas minGtes. Katastrofas vieta pa-
lidzibu sniedza 23 arsti un 62 med-
masas. CietusSos parvadaja septinas
sanitaras automasinas. Notikuma
vieta ieradas Rigas garnizona hos-
pitala arsti ar piecam sanitarajam
automasinam. Slicéju atdzivinasanai
arstiem paliga norikoja ap 40 kara-
viru un transportésanai sesas kravas
automasinas.

Tragédija izdzivojusie stastija, ka
braukt gribetaji, apejot trapu, uz
kuga léca pa taisno - gan uz pirma,
gan otra klaja un pat priek$éja sa-
lona jumta. “Majakovskij” pasaZzieri
Skaidrite un Karlis Katvari, tolaik
ligava un ligavainis, stastija: “Bér-
ni kliedza, jo tos céla pari galvam.
Apkalpes viri centas parkapé&jus dzit
nost, bet neviens neklausija. Likas
jau, ka uz tvaikona netiksim un,
lai nok|Gtu Mezaparka, bis jaiet uz
tramvaju. Tacu tad ievérojam, ka ie-
spéjams uzrapties uz augséja klaja,
kur jau atradas cilvéku Cetrdesmit.
Nodomajam, ka brauciena no turie-
nes paveérsies jauks skats, un kapam
tik augsa. Taja bridi naca motorlai-
va, kas atveda vél vienu braukt gri-
bétaju, kurs par bortu parkapa no
upes puses. Kad motorlaiva brauca
prom, vilnis nedaudz sastpoja tvai-
koni. PEksSni tas strauji sasvéras uz
krasta pusi, cilveku masa lidz ar to,
un... kugim vairs nebija spéka at-
svérties atpakal. Liela dala no otra
klaja pasazieriem iekrita Gdeni. Citi,
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kas atradas pie borta krasta puség, I&-
ca uz krastu.” Skaidritei, kura nema-
c€ja peldét, un Karlim toreiz izdevas
|éciens no augséja klaja uz slidena-
jam, pasazieru pilnajam krastmalas
granita kapném. Péc ligavas noga-
dasanas drosiba Karlis piedalijas
glabsana. “Tas bija apbrinojami, bet
daudzi krasta stavosie bezpalidzigi
blava, kaut varé€ja sadoties rokas un
vilkt no Daugavas ara cilvekus, kuri
izmisigi, citu slicéju apkerti, centas
noturéties pie krastmalas kapném.
Ar Karli més apprec€jamies 1951.
gada februari. Laimes vélot, mums
teica, ka, ja esam pardzivojusi ta-
du katastrofu, tad dzivosim ilgi un
laimigi,” piebilda Skaidrite Katvare.

Daudzas amatpersonas, kas bija
pielavusas “neorganizétu uzkapsa-
nu uz kuga” un “kuga parslodzi”, ka
ari nebija nodrosinajusas pienacigu
kartibu piestatng, tika notiesatas uz
ilgiem gadiem t.s. “laboSanas darbu
nometnés”. Kuga kapteina paligs,
kurs aizvietoja kapteini, tiesa tika
apsldzéts tvaikona atstasana bridi
pirms katastrofas. Tacu kuga atsta-
Sana neskiet glévuliga. Redzot pila
patvalu, paligs esot gajis uz Kug-
niecibas parvaldi (ta atradas netalu
Grécinieku iela) péc paligspékiem
kartibas uzturésanai. V&l apstdziba
tika teikts, ka komandai vajadzé&ja
dot kuga trauksmes signalu, vai vél
pareizak bitu bijis, redzot situaciju
marsruta galapunkta, izvéléties citu
izkapsanas vietu. Gan “Majakov-
skij” kapteinis, gan vina paligs bija
nakusi no zvejas kugiem. Pasazie-
ru parvadasana un pala psihologija
viniem bija svesa. Ka liecina tiesas
materiali, mirkli pirms katastrofas
kugis, ja ta var teikt, bija uzgilies
piestatnei. Talaka katastrofas norise
ir tada, ka piebraukusas motorlai-
vas vilnis, nedaudz sastpojot kudi,
izjauca ta labilo atbalsta punktu pie
piestatnes atvaires brusas. Tade| ari
sasvérsanas iznaca tik strauja. Ko-
mandas darba trikums bija ari vienu
(no divam) pasazieru salona durvju
noslégsana, kas traucéja ta atstasa-
nu briesmu gadijuma. Ir art mistisks
katastrofas skaidrojums, ka nevajag
nosaukt kugi tada cilvéka varda,
kurs izdarijis pasnavibu.

11. novembra krastmala ir atklata
pieminas plaksne pasazieru tvaiko-
na “Majakovskij” avarija boja gaju-
So piemipai. Ta uzstadita péc Egila

Smilgas iniciativas, kuru atbalstija
Rigas dome. Idejas IstenoSanu no-
drosinaja Rigas pasvaldibas agen-
tdra “Rigas piemineklu agentira”.

“Austrumu Titaniks”

Piecdesmit metrus garais un desmit
metrus platais kugis “Tek Sing”, kura
augstakais masts tika lésts apme-
ram 90 pédu augsts, svéra aptuveni
tukstoti tonnu, un to apkalpoja 200
cilveku.

“Tek Sing” ar lielu kravu, tai skaita
porcelana traukiem, ka ari 1600 ki-
niesSu imigrantiem bija cela no Kinas
uz tolaik Austrumindiju, tagad Dza-
kartu Indonézija. Burinieks bija pa-
vadijis cela jau vairak neka ménesi,
un kapteinis noléma saisinat celu,
ejot pa Gaspara Saurumu starp sa-
Iam, un tur kugis uzskréja uz rifiem.
Kad nakamaja rita anglu kugis, ko
vadija kapteinis Dzeimss Pérls, Skér-
soja Gaspara Saurumu, tas uzddras
nogrimusa kinieSu kuga atllizam un
lielam skaitam avarija izdzivojuso.
Anglu kugim izdevas izglabt aptu-
veni 190 cilvéku, bet vairak neka
1600 gaja boja, tapéc musdienas
“Tek Sing” tiek dévéets par “Austru-
mu Titaniku”.

1999. gada britu zemidens “med-
nieks” Maikls Hacers, kurs specia-
lizéjies Dienvidkinas juras dzelmes
izpété, jura uz ziemeliem no Javas,
uz austrumiem no Sumatras un uz
dienvidiem no Singapiras uzgaja
“Tek Sing” vraku. Udenslid&ji no no-
grimusa kuga izcéla 350 tlkstosus
priekSmetu, tai skaita lielu kinieSu
porcelana trauku kolekciju. Trauki
nebija razoti Eiropas tirgum, tapéc
Eiropas izsolés tiem bija liela vér-
tiba, vél jo vairak tapéc, ka tie bija
saglabajusies nevainojama stavoklr.
Ta bija ari vislielaka porcelana trau-
ku kolekcija, kas jebkad ir atrasta.

“Titaniks”

“Titaniks"” bija otrais no superlaineru
trio, kas tika uzbdvéti, lai dominétu
transatlantijas celojumu biznesa. Ku-
gi uzbtvéja Harlanda un Volfa kugu
buvétava, tas piederéja “White Star
Line” un bija lielakais pasazieru tvai-
konis pasaulé. Sava pirmaja un rei-
z€ ari pédéja brauciena 1912. gada
14. aprila svétdienas vakara “Tita-
niks” saskréjas ar aisbergu un péc



divam stundam un cCetrdesmit mi-
ndtém nogrima. Boja gaja 1500 cil-
véku, un ta bija viena no lielakajam
miera laika jUras katastrofam. Kuga
nogrimsana daudzus Sokéja, jo, ne-
skatoties uz pieredz&juso apkalpi,
moderno aprikojumu un apgalvoju-
mu, ka kudis ir nenogremdéjams,
tas nogrima, lidzi aiznesot milzigu
skaitu dzivibu.

2020. gada maija ASV Virdzinijas
tiesa parskatija un mainija 20 ga-
dus senu Iémumu, kas liedza pét-
niekiem veikt iegriezumus “Titanika”
vraka vai atdalit kadu no ta dalam.
Federala tiesa deva atlauju priva-
tai kompanijai atgriezt vala kuga
korpusu, lai no ta iznemtu slaveno
Markoni bezvadu telegrafu, liecina
tiesas dokumenti.

Telegrafs, ko reizém déeve par “Tita-
nika” balsi, ir slavens tapéc, ka ar
to 1912. gada 14. aprili tika suati-
ti pédejie paliga saucieni péc tam,
kad kugis uzskréja aisbergam un
saka grimt.

Kompanija “RMS Titanic Inc”, kuru
Sis aparats arkartigi ieintereséjis,
1994. gada ieguva tiesibas nodar-
boties ar “Titanika” saglabasanu un
ta artefaktu izstadiSanu. Lai atgl-
tu telegrafu, bls nepiecieSams ar
attalinati kontrol€jamu ierici griezt
vala kuga korpusu, ko tiesa lidz Sim
bija aizliegusi darit. Netika lauts
ari tiesi no vraka iznemt jebkadus

artefaktus, tomer drikstéja savakt
lietas, kas atradas ap vraku. Kompa-
nija beigu beigas salasija tlkstoSiem
artefaktu, kas bija izmétati apkart
kuga vrakam.

Tomeér tagad, 20 gadus vélak, tiesa
atcélusi aizliegumu, balstoties uz ek-
spertu bazam, ka telegrafa telpas un
to saturu driz varétu iznicinat koro-
zija. Dazi zinatnieki uzskata, ka “Ti-
tanikam” korozijas dé| atlikusi vien
desmit gadi.

“Kugis degradg&jas... ipasi Markoni
istabas, mis satrauc, ka tas driz

{

varétu bat zudusas,” komentéja
“RMS Titanic Inc” kompanijas pre-
zidents Bretons Hanceks.

Federala tiesnese Rebeka Bica Smita
pazinoja, ka Markoni iericei ir nozi-
miga vésturiska, izglitojosa, zinatnis-
ka un kultdras vértiba ka iericei, kas
tika izmantota, lai nosutitu paliga
saucienus, kugim grimstot.

Pagaidam tiesa ir atlavusi tikai
minimalu iegriezumu korpusa, lai
iznemtu telegrafu. Pastav gan ie-
spéja, ka telegrafam var piekl|at ari
caur jau eksistéjosiem caurumiem
griestos, tomér ta ir minimala. Sa-
vukart dazas organizacijas, tostarp
Nacionala okeana un atmosféras
parvalde (NOAA), iebilst pret sada
veida invazivam operacijam. NOAA
juristi pauda bazas, ka “"RMS Tita-
nic Inc” izmantos tiesas spriedu-
mu, lai turpmakajas ekspedicijas
iegltu lielaku piekluvi kugim un
ta artefaktiem. Kuga avarijas vie-
ta un nogrimusais kugis ir aizsar-
gati ka arheologiska vieta saska-
na ar starptautisku ligumu starp
Amerikas Savienotajam Valstim,
Lielbritaniju, Kanadu un Franci-
ju, kas, veicot So ekspediciju, tiks
parkapts.

Par “MV Wilhelm Gustloff”

tragédiju skali neruna

2020. gada apritéja 75 gadi, kops

1945. gada 30. janvari padomju

zemudene S-13 nogremdé&ja vacu
» > > 24, lpp.
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kugi “Wilhelm Gustloff” ar vairak ne-
ka 10 thkstosiem cilvéku.

1938. gada “MV Wilhelm Gustloff”
bija nacistu lepnums un pildija “Kraft
durch Freude” (“"Spéks caur prieku”)
programmu, kas vacu stradniekiem
nodrosinaja briva laika pavadiSanu
un kalpoja par svarigu Tre$a reiha
propagandas riku. Sakoties Otrajam
pasaules karam, kugis tika parvei-
dots par lazareti, vélak kalpoja par
peldoSo kazarmu un kara pé&dg&jos
ménesos tika aicinats evakuét vacu
karaspeku un civiliedzivotajus no
Austrumprisijas.

Vacu juras spéku operacija “Hani-
bals”, kura tika sakta 1944. gada
beigas, paredzé&ja karaspéka un ci-
viliedzivotaju evakuaciju no Baltijas,
izmantojot juras celus, jo uzbriko-
Sais padomju karaspéks strauji vir-
Zijas uz prieksu. “Wilhelm Gustloff”
uzdevums bija nogadat béglus no
Gdinas ostas Austrumprusija uz Kili.

Vacu pétnieks Ginters Gross apgal-
vo, ka uz kuga bijusi ari ievainotie
karaviri no Kurzemes. Vai starp Siem
karaviriem un bégliem, kas taja lik-
tenigaja un aukstaja janvara nakti
atradas uz grimstosa kuga, bija arl
latviesi, to laikam vairs nekad neuz-
zinasim. Kops 1999. gada Polijas os-
tas pilséta Gdina, agraka Gotenhafe-
na, ir Liepajas sadraudzibas pilséta.
Iesp&jams, vél varétu méginat atrast
kadus kopigus pavedienus, kas ved
abu pilsétu pagatné un varbit spéj
atklat mums kaut ko lidz Sim nezi-
namu par kara pédéjiem ménesiem
un cilveku likteniem.

Vispirms tika evakuéti karaviri, bet
1945. gada 25. janvari kugis saka
uzpemt béglus. Lidz 29. janvarim,
kad pasazieru registracija tika par-
traukta, béglu skaits sasniedza 7556
cilvékus, bet péc tam neregistréti
kudi iekapa vél vairaki tlkstosi.

Realais kuga pasaZieru skaits nav
zinams, tacu, veicot |oti apjomigus
pétijumus arhivos 20. gs. 80.-90
gados, tika noskaidrots, ka uz kuga
atradas vismaz 173 juras spéku ka-
reivji un izpaligi, 918 armijas virsnie-
ki, 373 parsvara medicinas spékos
dienoSas medmasas, 8956 civiliedzi-
votaji, no kuriem vismaz 5000 bija
nepilngadigi bérni, to skaita dau-
dzi bégli no Kurzemes un Lietuvas,

24 JURNIEKS 2020 | 5

162 ievainoti kareivji, kopa vismaz
10 582 komandas locekl|i un pasa-
Zieri, bet vél citos avotos var lasit,
ka cilvéku skaits uz kuga varé&ja sas-
niegt pat 12 tlikstoSus.

30. janvara pécpusdiena kudis at-
staja ostu. Kapteinis pienéma lIému
iet ar 12 mezglu atrumu, ignoré€jot
2. zemudens macibu divizijas ko-
mandiera Vilhelma Zana padomu
palielinat atrumu lidz 15 mezgliem,
lai mazinatu padomju zemudenu uz-
brukuma iespéjas. Gaisa temperatu-
ra sasniedza minus 18 gradus. Lai
gan udens temperatdra turéjas ap
plus cetriem gradiem, GdenT tomér
veidojas ledus. Ap deviniem vakara,
kad “Wilhelm Gustloff” atradas kadus
30 kilometrus no krasta, zemudene
S-13 izSava Cetras torpédas, no ku-
ram tris trapija mérki. Kugis nogrima
40 mindsu laika 44 metru dziluma.
Vairakums cilvéku palika iesprostoti
kuga iekstelpas. Ka liecina vélakas
datorsimulacijas, no parblivéta kuga
nebutu bijis iespé&jams izglabties pat
pie divreiz mazaka pasazieru skaita.
Tika izglabti 1252 pasazieri, tai skai-
ta viens bérns un tris medmasas (no
373), bet vismaz 9400 cilvéku gaja
boja. Tas ir vislielakais bojagajuso
cilvéku skaits jurniecibas vésture.

Neskatoties uz daudzo civiliedzi-
votaju bojaeju, “Wilhelm Gustloff”
nogremdésana netika kvalificéta ka
kara noziegums, jo uz kudga esot
bijusi ieroci un militarpersonas. Ne-
oficiali izskan viedoklis, ka krievi ta
atriebusies vacieSiem par to, ka vacu
lidmasinas kara sakuma nogremdéja
padomju lazaretes kugi “Arménija”
ar aptuveni 7000 bégliem uz klaja.

11 dienas péc “Wilhelm Gustloff”
nogremdéSanas zemidenes S-13
kapteinis Marinesko atkartoja lidzigu
“veiksmigu uzbrukumu”, nogrem-
dédams “SS General von Steuben”
ar 4267 pasazieriem (parsvara ti-
ka evakuétas militarpersonas). Bo-
ja gaja vairak neka 3900 cilvéku.
Kapteinis Marinesko bija pazistams
ka nedisciplinéts uzdzivotajs. NKVD
1944. gada beigas bija vinu node-
vis Kara tribunalam par to, ka vins
laikus nebija ieradies uz kuga no
kada bordela. P&c atvalinasanas no
dienesta 1945. gada oktobri vins,
stradajot civila joma, tika notiesats
uz trim gadiem Sibirija par valsts
mantas izsaimniekoSanu, bet savu

Padomju Savienibas Varona zvaigzni
Marinesko sanéma Gorbacova laika
1990. gada jau péc naves.

“"Wilhelm Gustloff” vraks bija pie-
vilciga vieta Udenslidéjiem lidz pat
1994. gadam, kad Polijas varas ie-
stades to pasludinaja par kara kapa-
vietu, pieskirot tam masu kapa sta-
tusu un noradot to visas navigacijas
kartés. Lai gan bez ipasas atlaujas
ir aizliegts veikt jebkadas ekspedi-
cijas, vraka tuvuma ir bijusi polu
zemudens arheologi. 2019. gada ar
Polijas valdibas atlauju tika veikta
“Baltictech” grupas niréju nolaisa-
nas pie kuga vraka, lai Jiras biro-
jam Gdina sagatavotu foto un video
dokumentaciju par vraka stavokli.
Nir&ji atrada viriesa liki, kas bija ie-
spridis starp “Gustloff” korpusa vidu
un kuda dibenu.

Par to, ka pie kuga vraka bijusi ari
francu Gdenslid&éji no minu meklé-
tajkuga “FS Pegase”, kas uzturéjas
starptautiskajos ddenos un gaidija
Polijas vienibu, lai dotos kopigas
macibas uz Kili Vacija, liecina fakts,
ka tikai dienu pirms Polijas oficiali
atlautas ekspedicijas frandi informé-
jusi polu varas iestades par cilvéka
liki, kuru varéja redzét tikai no kuga
iekSpuses.

Tiek dzéstas cilveku

dzivibas

1987. gada Filipinu Gdenos notika
tragédija — sadlras pasazieru kugis
“Dona Paz” ar naftas tankkugi “MT
Vector”. Sadursmes rezultata abi
kugi uzspraga, un tragédija aiznesa
vairak neka 4300 cilveku dzivibas,
bet izglabas tikai 26 cilvéki.

Vismaz 1863 cilvéki gaja boja, kad
Senegalas pramis “MV Le Joola”
2002. gada 26. septembri Gambi-
jas piekrasté piedzivoja vétru un
apgazas. Tas nogrima nepilnu piecu
mindsu laika. Precizu bojagajuso
skaitu ir grati pateikt, bet izglabti
tika vien 64 cilvéki. Japiebilst, ka
kudis bija paredzéts 500 pasazieru
uznemsanai.

Lai cik divaini tas varétu likties, ar
katru gadu pieaug interese par ku-
dgu vrakiem, ko vislabak apliecina
nirSanas tlrisma nozares attistiba
ar pieprasijumu programma ieklaut
vraku apskati.



Istermina risinajumi klast
par apdraudejumu jurniekiem
un kugosanas drosibai

Starptautiska Transporta darbinieku arodbiedriba (ITF) nakusi klaja ar pazinojumu, ko
varétu uztvert arf ka bridinajumu jirniecibas sabiedribai un kugosanas biznesam: ja
Covid-19 pandémijas dél ieviestie Tslaicigie risindjumi, tai skaita vides un kugoSanas
drosibas joma, netiks aizstati ar standarta prasibu ievérosanu, bet kliis par rutinu, ne-
novérsams bis kugo3anas negadijumu un vides katastrofu pieaugums.

Jaatceras, ka Covid-19 pandémijas
ietekme uz kugniecibas nozari neap-
robeZojas tikai ar apkalpju mainas
krizi, tai ir daudz plasaka rezonan-
se, jo kugosanas nozare pielagojas
jaunajai realitatei, pienemot elasti-
gaku pieeju starptautisko noteikumu
izpildei. Lai gan sada stratégija ir
saprotama, ja nem véra pandémi-
jas bezprecedenta situaciju, tomeér
ITF uzskata, ka tam varétu bt no-
pietnas sekas gan attieciba uz dar-
ba néméjiem, gan attieciba uz vidi.

“Apkalpju skaitliskais sastavs ir sa-
mazinats, ir gratibas ar apkalpju
mainu, atpitas stundas netiek ie-
vérotas un tiek aizstatas ar neap-
maksatu darba laiku, ar virspus&jam
attalinatam parbaudém netiek kon-
trolétas tas sistémas, kas ir bdtis-
kas pasaules flotes drosai darbibai,”
teikts ITF Jdras drosibas komitejas
jaunakaja zinojuma.

Péc zinojuma lidzautora un Jiras
droSibas komitejas priekSsédétaja
0. R. Malteruda teikta, zinojums kar-
téjo reizi apliecina tendenci, ka ku-
gosanas nozares dalibnieki, tostarp
karoga valstis, par prioritati izvirza
biznesa intereses, talaka plana atsta-
jot kugosanas droSibas jautajumus.

“Netrukst tadu nozares dalibnieku,
kuri censas panakt atbrivojumus no
svarigiem starptautiskiem noteiku-
miem vai pat panakt to pilnigu ap-
turésanu. Bet visi Sie noteikumi ir
ieviesti, lai aizsargatu jurnieku dro-
Sibu, dzivibu, nodrosinatu kugosanas
drosibu un juras vides aizsardzibu.
Starptautisko drosibas standartu iz-
stradé tika nemtas véra pagatné

pielautas klGdas un incidenti, vai tie
bltu nelaimes gadijumi, kugu ava-
rijas, jurnieku nave vai vides piesar-
nojums,” saka O. R. Malteruds. “Labi,
veiciet attalinatas kugu tehniskas
parbaudes, més pret to neiebilstam,
ja tas ir droSakas neka citas, piemé-
ram, bezpilota lidaparatu tehnologi-
ja, kas varétu aizstat riskantas kugu
konstrukciju un cisternu parbaudes.
Bet ir pilnigi nepienemami, ka ir ta-
das valstis ka, pieméram, Norvé-
gija, kas atlaujas veikt attalinatas
parbaudes, kur pasi apkalpes locekli
zino par savu drosibu un kugosanas
drosibu, veicot sardzes pildisanas
pienakumus, un neviens nevar but
parliecinats, ka Sie zinojumi ir patiesi
un objektivi. Un tas notiek apstak-
los, kad no darba devéju puses uz
kugu apkalpém tiek izdarits milzigs
spiediens. Covid-19 krizes situacija
loti spilgti izgaismojas probléma, ka
kugu Tpasnieki jautajumus, piemé-
ram, kas attiecas uz apkalpju mainu,
ir gatavi risinat uz jarnieku drosibas
un veselibas rekina, aizbildinoties,
ka tada tacu ir esosa situacija un tur
neko nevar darit. Piedevam darba
devéji sagaida, ka jurnieki ar milzigu
entuziasmu uznemsies papildu pie-
nakumus savai jau ta lielajai darba
slodzei.”

ITF ka jarnieku tiesibu aizstavis Saja
situacija saskata milzigu apdraudé€ju-
mu jarnieku un kugosanas drosibai,
tapéc par savu pienakumu uzskata
bridinat sabiedribu un, ja tas bids ne-
piecieSams, ari celt trauksmi. Ir érti,
bet bezatbildigi aizbildinaties ar pan-
démijas raditajam problémam, kad
jurnieki ir spiesti parstradat darba

liguma noteikto laiku. Tas tikai skie-
tami var atrisinat problému, jo bati-
ba sadi istermina risinajumi uz spé-
les liek cilvéku, kugosanas un vides
drosibu, bet problémas nerisinasana
draud ar neparedzamam sekam:
kugu avarijam, jurnieku bojaeju un
vides katastrofam. “Nozare nedrikst
to pielaut un nevar atlauties sadu
risku,” teikts ITF zinojuma.

ITF septembri rikoja jurnieku ap-
tauju, kas kalpo ari ka pétijums par
pandémijas ietekmi uz kugosanas
biznesu, un tas parada, ka pasi jar-
nieki kugu apkalpju mainas jauta-
jumu uztver ka pieaugosu risku no-
zarei. No jurniekiem, kuri piedalijas
ITF aptauja, 73,3% atzina, ka ir no-
raiz&jusies par nogurumu, kas rodas
parslodzes dé|, bet 60,1% pauda
viedokli, ka pasa vai apkalpes biedra
noguruma un izdegsanas dé| varétu
notikt negadijumi, kas apdraudé&tu
cilvéku dzivibu, ka ari kuda, kravas
un vides drosibu.

Vardi nesaskan ar darbiem

Lai gan IMO no augstam tribiném
deklaré, ka jurnieki ir musdienu va-
roni un ir uzskatami par svarigaka-
jam personam, ITF pauz bazas, ka
tas ir tikai vardos, jo darbi nekada zi-
na nesaskan ar vardiem. Visspilgtak
to raksturo apkalpju mainas jautaju-
mu risinasana, kas péc bitibas ir ka-
roga valstu un darba devéju nirgasa-
nas par jurniekiem, nenodrosinot uz
kuga pat minimalo darbinieku skaitu.

Tagad, kad pagajis pusgads kops
arkartéjas situacijas izsludinasanas
» > 26. lpp.
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pandémijas d&l, skiet, ka visi ka pa-
Sus par sevi saprotamus sak uztvert
tos atvieglojumus un pagarinajumus,
kas tika pienemti, lai istermina risi-
natu problémas, kad nebija iespé-
jams organizét jurnieku repatriaci-
ju. Tacu tagad ta vien skiet, ka Sie
atvieglojumi kugu Tpasniekiem ir |oti
iepatikusies.

Negadijumi atvésina pratus
ITF paustajam satraukumam par
nepienemamu attieksmi pret jirnie-
kiem un kugoSanas drosibu ir milzigs
pamats. Diemzél atkal un atkal tra-
giski negadijumi visai skaudri visus
atgrie? realitate. Isa laika ir notikusi
vairaki incidenti un tragédijas, kas
vedina uz domu, ka kugosanas joma
kaut kas nav isti kartiba.

Tragiski izvérsas ugunsgréks uz Pa-
namas karoga tankkuga “New Dia-
mond” pie Srilankas krastiem, kad
spradziena rezultata gaja boja viens
apkalpes loceklis un vél viens ar
smagiem apdegumiem tika nogadats
slimnica. Par laimi par€jos jurniekus
izdevas izglabt. Vél tikai japiebilst,
ka kuga krava bija 270 tikstosi ton-
nu jélnaftas, kas, jateic, ari par laimi
nenonaca vidé.

Vides katastrofa
Mauricijas piekraste

kravu megakugis (203 130 DWT)
“Wakashio” uzskréja seklim pie
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Mauricijas salas. Vispirms krasta ap-

P

kapteini, lai bridinatu, ka kugdis iet
parak tuvu krastam, bet ilgu laiku
tas neizdevas. Kad krasta apsardzei
tomér izdevas nodibinat sakarus ar
kapteini, vin$ apgalvoja, ka planotais
marsruts ir dross, bet tikai dazas mi-
ndtes vélak vinam nacas zinot, ka
kugis uzskréjis rifiem.

P&c avarijas no kudga saka izplist
bunkura degviela, un viena mirklt
Mauricijas sala nonaca vides katas-
trofas situacija, jo visi pulini novérst
naftas izplatisanos un stabilizét kugi
slikto laika apstaklu dé] bija veltigi.
Par laimi, kad kugis avar€ja, tas ne-
bija uznémis kravu, bet uz ta tomér

bija vairak neka 200 tonnu dizeldeg-
vielas un vairak neka 3800 tonnu
zema séra satura bunkura degvielas.

Mauricijas Republika ir salu valsts
Indijas okeana aptuveni 2000 km at-
taluma no Afrikas austrumu piekras-
tes. Tas korallu rifi, kristaldzidras la-
ginas un neskartas dabas daudzvei-
diba jau izsenis nodrosinajusi Mauri-
cijai tdiristu paradizes statusu. Sobrid
piekrastes korallu kolonijas mirkst
nafta. Ka apgalvo vides specialisti,
degvielas nopludes ietekme aizvien
palielinas. Salas iedzivotaji, kuri mé-
gina savakt piekrasté izskaloto naf-
tu, zino par beigtam zivim, brunru-
puciem un nafta izmirkusiem jlras
putniem. Satelttuznémumi liecina, ka
1000 tonnu lielais naftas plankums
izpleSas ziemelu virziena - tiesi uz
Zila Ii¢a jaras parku.

“Naftas noplude notikusi viena no
visjutigakajiem Mauricijas piekrastes
redgioniem,” saruna ar “Reuters” at-
zist okeanografs Vasens Kaupaimutu.
“Lai atkoptos no Siem postijumiem,
biis nepiecieSami gadu desmiti.”

Tas nozimé ari milzigu triecienu Mau-
ricijas ekonomikai, kura liela méra
balstas uz ienakumiem no tdrisma.
Apdraudétas ir juraszalu audzes sek-
lajos piekrastes tdenos, zivis, ku-
ras uzturas korallu koloniju tuvuma,
mangrovju audzes okeana krasta, ka
ari roza balodis - putnu suga, kas
sastopama tikai Mauricija. Kopuma
Zila Ii¢a jlras parka sastopamas 78
zivju sugas un 38 tipu koralli. Kilas
universitates vieslektors vides zinat-
nieks Adams Molna, kur$ dzivo Mau-
ricija, norada, ka Sim piesarnojumam
bis lavinveida ietekme uz aizvien
jaunam ekosistémas sastavdalam.

Joprojam nav skaidrs, kapéc “Wa-
kashio” gaja tik tuvu salai. Kuga
Tpasnieks Japanas kugnieciba “Na-
gashiki Shipping” pazinojusi, ka ir
gatava izskatit kompensaciju izmak-
su par nodaritajiem zaud€&jumiem,
un apgalvo, ka naftas produktu no-
plide ir novérsta - atlikusi nafta no
kuga esot izstiknéta 12. augusta.
Tacu tdent nonakusie naftas pro-
dukti nav nedz savakti, nedz ierobe-
Zoti. Mauricijas Jiras daudzveidibas
saglabasanas biedribas prezidente
Zaklina Sozjé atzist, ka salai nav
nepiecieSama aprikojuma un ari pie-
redzes cina ar naftas piesarnojumu.
Sobrid ar piesarnojuma likvidésanu



nodarbojas viet€jie iedzivotaji, kuri
tikpat ka bez jebkadiem aizsargli-
dzekliem vac naftu, izmantojot cil-
véka matu kuskus un cukurniedru
Skiedras vikskus.

Ekologi bridina, ka pirmie no piesar-
nojuma cietis korallu rifi. Tas bds no-
pietns trieciens ka tdrisma industri-
jai, ta piekrastes zvejniecibai. Tiem
koralliem, kuri izdzivos, iesp&jams,
bls vajinata pretestiba pret okeana
tdens siltuma vilniem, kas klimata
parmainu de| novérojami aizvien bie-
zak. To rezultata korallu rifi izbalo.

“Gulf Livestock 1” bojaeja

Vistragiskakais notikums ir lopu ve-
déja “Gulf Livestock 1” avarija un no-
grimsana 2. septembri taifiina “May-
sak” laika, kad kugis bija cela no
Napieras ostas Jaunzélandé uz Kinu.
No 43 apkalpes locekliem boja gaja
41. Diviem brinumaina karta izdevas
izglabties, un to tiesam var uzskatit
par brinumu, jo spéciga taifina lai-
ka, kad vilpnu augstums sasniedza
15 metrus, vienu ar glabsanas vesti
mugura izcéla no glabsanas plosta,
bet otrs ar glabsanas vesti mugura
dreiféja augstajos vilnos. Tresais,
kuru izdevas izcelt no Udens, mira
no gdtajam traumam. Kopa ar kudi
nogrima ari aptuveni 6000 liellopu.

Sados gadijumos vienmér ir jauta-
jums: ka tas var€ja notikt? Ta bija
nejédziga tragédija vai vairakas li-
kumsakaribas noveda pie tradiska
iznakuma? Atbildi, protams, meklés
avariju izmeklésanas specialisti, par
to runas, analizés un izdaris secina-
jumus, bet pirma publiska informa-
cija liecina, ka tragédija, iesp&jams,
varéja nenotikt, ja vien netiktu par-
kapti drosibas noteikumi.

Lai gan laika prognozes liecinaja,
ka tuvojas spécigs taiflins, netika
pienemts Iémums no ta izvairities,
to apiet, tapéc kugis nonaca tiesi
taiftina epicentra 15 metrus aug-
stos vilnos, kur zaudé€ja juras spé-
ju, apgazas un nogrima. Oficialie
mekléSanas un glabsanas darbi tika
partraukti desmit dienas péc avari-
jas. Televizijas intervija zinu kanalam
Jaunzélandes Nacionalas jlrniecibas
savienibas sekretars DZo Fleitvuds
pazinoja, ka kugis atstaja Napieras
ostu ar pamatigu aizradijumu sa-
rakstu, un uzsvéra, ka tas bijis nepa-
reizs lEmums un neattaisnots risks.

. St e
==y

cm g

Nogrimusajam kugim, kas piederéja
kugosanas kompanijai “"AAE Gulf Na-
vigation”, ir bijusi visai raiba véstu-
re: 2002. gada tas savu kugosanas
karjeru uzsaka ka 630 TEU kontei-
nerkugis, bet 10 gadus vélak tika
pielagots dzivnieku parvadasanai.
Eiropas kugosanas datu bazé sa ku-
ga konta 2019. un 2020. gada ierak-
stiti 25 valsts ostas kontroles atklati
trikumi, tai skaita vairaki attiecas uz
nepilnibam galvenaja dzing&ja. To, ka
DZo Fleitvuda pazinojumam televi-
zija bija pamats, apliecina pédg&jais
zinojums: kad kugdis raidija trauk-
smes signalu, tika zinots, ka bojats
dzingjs. Vel kapteinis paguva dot
rikojumu apkalpei uzvilkt glabsanas
vestes, tad Gdens parpludinaja kugi
un tas pazuda juras dzelmeé.

Par pazudusiem tiek uzskatiti 36 fi-
lipiniesu, divi jaunzélandiesu un divi
australieSu jlrnieki. Lai gan glab-
Sanas darbi oficiali tika partraukti,
pazuduso jlrnieku gimenes uzstaja,
lai tos turpina, jo bija pazudusi Cetri
glabsanas plosti un viena glabsanas
laiva, kas varé€ja atstat kadu ceribu
starinu, ka dazi jarnieki vél varétu
bt izdzivojusi, Tpasi nemot véra, ka
Saja regiona ir daudz salu, uz kuram
tie varétu patverties. Tacu lielam ce-
ribam nav pamata, jo pirmajam tai-
finam pa pédam sekoja otrs, tikpat
spécigais “HaiSeks".

Vai nelaimes gadijumi ir
tikai jurnieku vaina?

Sie ir tikai tris pieméri, kas parada,
cik loti bistami ir spéléties ar kugo-
Sanas droSibas lietam. Starptautiska
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jurnieku organizacija “Seafarers
Rights International” (SRI), kas
nodarbojas ar juras tiesibu jauta-
jumiem un Sis jomas pétniecisko
darbu, apgalvo, ka pieminétas tra-
gédijas un negadijumus nevar kla-
sificét vienigi ka cilvéku pielautas
klGdas, tomér visticamak visu paliks
zem ietilpiga apzimé&juma - cilveka
faktors.

“Vai kadam vél varétu bit Saubas, ka
negadijumi tiks klasificéti ka jurnieku
vaina?” $adu jautajumu jrniecibas
un kugosanas biznesa sabiedribai
gandriz retoriski uzdod SRI izpilddi-
rektors D. Ficpatriks. “Tas bitu tik
vienkarsi: loti Z&l, bet cilvéki ir pie-
lavusi liktenigas kltudas! Bet faktis-
ki uzmanibas centra vajadzétu but
tam, ka nozare kopuma ir uzvedu-
sies pandémijas izraisitas arkartéjas
situacijas aizsega. §ajé sakara pati
bitiskaka atzina ir ta, ka, lai gan
no augstam tribiném jdrnieki, kas
strada pandémijas apstaklos, tiek
pasludinati par galvenajiem jurnie-
cibas darbiniekiem, tie ir tikai tuksi
vardi, jo patiesiba neviens pa istam
ta nemaz nedoma. Sadam secingju-
mam pamatu dod reala situacija, kad
jarnieki ir paklauti darba devéju pra-
sibam un spéku izsikumam, ko rada
parstradati darba ligumi un papildu
slodze, ievérojot Covid-19 izvirzitas
prasibas.”

Tiek uzdots jautajums, kapéc kugis
“Wakashio” novirzijas no naviga-
cijas marsruta, bistami tuvojoties
krastam? Panamas JUras parvaldé
notikusaja sakotnéja izmeklésana
secinats, ka acimredzot kuga ap-
signalu, lai varétu sazinaties ar sa-
vam gimeném. Un ari tas ir fakts,
ka apkalpe Covid-19 pandémijas
dé| uz kuga stradaja jau péc kon-
trakta laika beigSanas un pildija pie-
nakumus arpus parastajiem liguma
noteikumiem.

Sagatavoja Anita Freiberga
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Mirklis, kas klust par muzibu

Egons Livs: “Tumsa atnak ar lielu un kaucosu véju. Tagad vairs nepateiksi, kur beidzas
debess un sakas Gdens. Viss savijies necaurredzama, Salco3a tumsa, kura baltas vilnu
galotnes spokaini balo ka izsvaiditi, draudosi ledus gabali. Stiires virs redz tikai apgais-
moto kompasa adatu, bet daudzi acu pari urbjas caur vilnu Slakatu norasojuso stires
majas logu nakti. Noslépumaina un biedéjosa tumsa kutina nervus. Ik mirkli kaut kur
prieksa var paradities uguns. Vai més to pamanisim laika? Ka jau parasti tadas reizes,
lokators sanikojies un mums japalaujas tikai pasiem uz sevi. Un tad — ugunis prieksa
meés pamanam visi reizé. Sakuma tas ir tikai divas, bet ik mirkli to klist arvien vairak,
un péc briza, daudzajam iluminatoru gaiSajam acim zibinadams, mums paiet garam
liels, izSkérdigi apgaismots pasaZiernieks.”

(Baltijas jiird uz zvejas kuga “Rauda” 1961. gada 13. septembri)

Absoluta véetra

1902. gada 21. decembri “Rigas
Avize” zino, ka 13. decembra vétra,
kas plosijas ka Vidzemes, ta Kur-
zemes krastos, Rigas lici kopuma
gajusas boja 38 laivas ar 114 cilvé-
kiem. Ta bija viena no lielakajam ta-
da veida tragédijam Latvijas véstureé.
Laikraksti saka publicét izskaloto un
identificéto bojagajuso sarakstus.
“Visi vél jaunekli un pilnigi speka
cilvéki,” atziméja avize. Ta laika no-
tikumus visai skopi 1903. gada sa-
kuma atspoguloja “Baltijas Véstne-
sis”, bet Engures draudzes macitajs
Gustavs Sadovskis ir pierakstijis tas
dienas notikumus.

1902. gads tiek dévéts par “Lielo slik-
Sanas gadu”. 1902. gada 13. decem-
bra rita kadas 35 zvejnieku laivas de-
vas selga un gatavojas izmest tiklus
brétlinu un salaku zvejai, jo iepriek-
$€ja diena bijusi veiksmiga zvejai un
Kesterciema, Plienciema un ApSucie-
ma zvejnieki célusi pamatigus lomus.
Jira bija mieriga, pdta mérens rietu-
mu VEjs, solidams labu celavéju. Bija
gan ar1 kada aizdomiga paradiba, kas
lika zvejnieku pratiem aizdomaties
un vinu sirdis viesa tumsu nemieru.
Jau iepriekséja diena bez redzama
iemesla jura saka celties Gdens lime-
nis. Tomér cita péc citas selga devas
laivas un pazuda tumsa. Bija negods
zvejniekiem palikt krasta, ja laivu uz
kalniniem negaza apkart.

Zveja notika augstu, tas ir, talu jura,
kur parasti zvejnieki izmeta tiklus un
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palika selga lidz pécpusdienai, kad
tos vajadzéja celt lauka. Zvejnieki
tik loti bija aiznemti darba, ka nepa-
manija iegriezamies nordvestu, pasu
bistamako véju, kas lidzi nesa tumsu
makoni. Tas strauji tuvojas un pletas
plasuma. Zvejnieki bija izmisusi, jo
vispirms uztraucas par saviem zve-
jas rikiem. Dalg&ji izmesti un neno-
enkuroti, tikli, no kuriem katrs bija
labas govs cena, varé€ja aiziet posta,
atnesot saviem saimniekiem milzigus
zaudé&jumus un vinu gimeném bada
navi. Krasts bija talu, tapéc uz to ne-
bija ko cerét. Péksni kluva tumss, aiz
makona sienas bija dzirdami vétras
kaucieni, tad makonis paskiras un
zvejniekiem virst brazas mezonigs
VEjS kopa ar sniega virpuli, kas sak-
la jiras virsu baltas putas. Aiz sniega
naca milzigi vilpi, kas nogremdg&ja
pirmas laivas. Paréjas gluzi ka putni
lidoja gaisa, lai, leja nakot, atkal un
atkal pazustu juras dzelmé. Zvej-
nieki bija nonakusi vétras vara, jo
briesmigaja véja un augstajos vilnos
viens otram neko nevaréja palidzet,
vétras rékona pat viena laiva viens
otru nevaréja sadzirdet.

Tos, kurus vél nebija aprijusi jira,
trakais v&j$ dzina uz krastu. Tur vi-
nus gaidija jaunas briesmas - me-
zonigi virpuli uz sékliem, atllizu un
koku pilni mutuli krasta. Daudzi zvej-
nieki, kuri bija paglabusies jara, no-
slika uz sékliem savu tuvinieku acu
prieksa.

Bigaunciems, Plienciems, ApsSu-
ciems, Klapkalnciems, Ragaciems,

Lapmezciems, Kaugurciems, Mellu-
Zi - tie visi bija zaud€&jusi savus virus
un apgadniekus. Plienciema “Vec-
vagari” bija zaudg&jusi Cetrus virus —
Krisu, Jékabu, Péteri un Ansi, ari
Apsuciema “Kalninos” no jiras ne-
parnaca Cetri vienas gimenes virie-
§i. Jaunakajam - Edvardam Stalam
no Ragaciema - bija tikai 15 gadu,
vecakajam - Kasparam Vagulim no
Kaugurciema - 69. Nikolajam Lie-
pam no Bigaunciema palika sieva ar
astoniem bérniem.

Liktena trieciena pasargati bija En-
gures zvejnieki. Tie, aiznesti septi-
nus astonus kilometrus no Engures,
visi laimigi nokluva krasta, jo tur ne-
bija s€éklu barjeras. Zaudéto zvejas
riku vértibu Iésa aptuveni 60 lidz 70
tOkstosu ta laika rublu vértiba. Bo-
ja gajuso gimeném no valsts netika
pieskirts nekas. Palidzibu sniedza
daZas sabiedriskas organizacijas un
draudzes.

Zinas par So Vvétru un tas postiju-
miem ir visai skopas. Rakstits, ka
Ventspils osta bijusi lieli vétras posti-
jumi un Riga bijusi cilvéku upuri. V&l
tiek rakstits, ka par vétras tuvosa-
nos esot bijis zinams, jo barometrs
radijis 316 mm, bet bridinajumi nav
sasniegusi zvejniekus. Un vél, jlra
esot izskalojusi tikai vienu noslikuso
zvejnieku, paréjo kaps uz miZigiem
laikiem ir palikusi jlras dzelme...

1902. gada 13. decembra vétra ne-
bija pirma un pédé&ja Baltijas jura,
kas panéma cilvéku dzivibas, tacu
péc sadam nelaimém vienmér tiek



uzdots jautajums: kapéc ta vare-
ja notikt un vai no nelaimes varéja
izvairities? Uz So jautajumu vienas
vienigas atbildes nav.

“Zivis ir vairak aizsargatas
par zvejniekiem”

Zvejosana ir bijusi un joprojam ir
viena no pasaulé visbistamakajam
cilvéku nodarbém. Ari statistika Lat-
vija liecina, ka no jlrniecibas nozaré
negadijumos boja gajusajiem no-
macosi lielaka dala ir tiesi zvejnieki.
Lai veicinatu diskusiju un atgadinatu
gan par jau dal€&ji piemirstiem, gan
ari pavisam neseniem juras negadi-
jumiem, kuru rezultata gajusi boja
zvejas kugi un zvejnieki, 2010. gada
Latvijas Jaras administracijas torei-
z&jais kugosanas droSibas vecakais
inspektors kapteinis Alberts Evertov-
skis bija sagatavojis apjomigu ma-
terialu “Kugosanas drosiba Latvijas

zvejas floté - zivis ir vairak aizsarga-
tas par zvejniekiem”, kas tika publi-
céts zurnala “Jarnieks”. Informacija
par notikusiem negadijumiem, to cé-
lonu analize un likumdosanas sakar-
tosana ir |oti svarigi faktori, domajot
par zvejnieku drosibas uzlabosanu.

Vairakas reizes izdariti grozijumi
Ministru kabineta 2006. gada 28.
marta noteikumos nr. 248 “Par ju-
ras zvejas kugu drosibu”, un pédé&jo
reizi tie tika papildinati 2018. gada
1. janvari.

Latvijas zvejas floté bijusi

[ - - -
tragiski negadijumi
“TUKUMS"”
1966. gada 5. janvari Ziemeljura ba-
zes kuga apkalpes acu prieksa nogri-
ma zvejas kudis “Tukums”. Kaut ari
visi 24 zvejnieki paguva tikt nost no
kuda, samiséjas glabsana, un dzivi
palika tikai divi.
Zvejas kugis “Tukums” nogrima ba-
zes kuda apkalpes acu prieksa. Kugis

sliktos laika apstaklos jura pietau-
vojas pie peldosas bazes, un bazes
aizsargfenderi ielieca kuga falsbor-
tu, ka rezultata falSborta statni, kas
tajos laikos bija piemetinati tiesi pie
klaja, vairakas vietas ielauza galveno
klaju. Udens ieplada kuga nodaliju-
mos, komanda novéloti konstatéja
problému, un kugis nogrima. Laba
juras prakse saka - kapteini, |oti
ripigi seko kuga korpusa tdensne-
caurlaidibai, konstatéjot suci, neka-
véjoties organizeé tas célonu nover-
Sanu un tdens atsuknésanu, kritiski
izvérté ieplidusa tdens daudzumu
un kuga stknu razibu, kritiska situ-
acija savlaicigi nodrosini komandas
izglabsanu!

“PAVILOSTA"”

Upuru skaita zina vistragiskaka ava-
rija notika 1969. gada 13. marta,
kad zvejas tralerim “Pavilosta” pie
Amerikas krastiem nakts laika labos
redzamibas apstaklos uztriecas Pa-
namas tankkugis. Trieciens bija tik
spécigs un negaidits, ka izglabties
nepaguva neviens no 24 viriem.

Tankkugis “Esso Honduras” negadijuma vieta.

Laba juras prakse uzsver - kaptei-
ni, jebkura diennakts laika nodro-
sini apkartéjas situacijas kvalificétu
uzraudzibu, jebkura situacija kuga
vaditajam jabut gatavam veikt ma-
nevru, lai izvairitos no sadursmes!

“"DRAUDZIBA”

Astondesmitajos gados Barenca ju-
ra ar kravas tilpné iestknétu svaigu
moivu kravu apgazas un nogrima
zvejnieku kolhoza “Banga” Atlanti-
jas zvejas traleris “Draudziba”, visa
komanda izglabas. Kugis atbilstosi
PSRS Jiras registra noteikumiem
bija parbuvéts svaigo zivju iebérsa-
nai kravas tilpn€ ar sikna palidzibu.
Lai novérstu skidras kravas (zivis +
tidens) brivu parvietosanos, tilpne
bija sadalita nodalijumos. Salidzi-
nosi labos laika apstaklos jra vélas
lieli gurdvilni, kugis ar pilnu kravas
tilpni gaidija rinda pie bazes ku-
ga. Kugim sasveroties, zivju kravas

{

parvietosanas dé| neizturéja noda-
Iljumu stiprinajums, zivju krava sa-
gazas uz vienu bortu, kudis apgazas
un nogrima. Visa komanda izglabas.
Laba jlras prakse saka - kapteini,
nozvejotas zivis iebért/stknét kravas
tilpné atjauts tikai tada kugdi, kuram
kravas tilpne sagatavota atbilstosi
noteikumiem un tilpné ir specials
aprikojums jlras Gdens atstiknésa-
nai, ka ari ir veikts kuga sansveres
tests un kuga Noturibas informacija
ir noraditi kuga stabilitates kritériji.
“TEBRA"”

1982. gada 6. janvari iepreti Klaipé-
dai vétra nogrima apledojusi “Tebra”
ar sesiem viriem. Kuda tiesa tuvuma
atradas cits idzigs zvejas kugis, un
ta kapteinis, raksturojot situaciju,
pastastija: “Zema gaisa tempera-
tdra, ap -12°C, migla un liels gaisa
mitrums. Kugis intensivi apledoja,
apledoja viss - klajs, masti, stlres
maja. Visa kuga komanda ar asinai-
nam rokam dauzija un meta ledu
nost no kuga, salona iegriezas tikai
padzert t&ju, apsildities.” Sis kudis
atskiriba no “Tebras” atgriezas osta.
Laba juras prakse saka - kapteini,
ziemas laika rapigi seko laika prog-
nozém, ari muasdienu it ka siltaja
laika lidziga situacija var atkarto-
ties! RUpé€jies, lai ziemas sezona uz
kuga bltu nepiecieSamais inventars
cinai ar apledosanu, lai uz klaja bltu
droSibas trose un komanda lietotu
drosSibas trosites. Pat neliels apledo-
jums krasi samazina kuda stabilitati.
Ka liecina noverojumi, jau pie gaisa
temperatiras -3° lidz -8° un véja
atruma no 9 lidz 15 m/sek. kugis in-
tensivi apledo - no 1,5 lidz 4 tonnam
stunda. Ja v€ja atrums parsniedz 15
m/sek., jau pie -3° temperatiras uz
kuga uzkrajas vairak par ¢etram ton-
nam ledus stunda.

Starptautiskas Jurniecibas organi-
zacijas Rezollcija A.749(18)-327
Annex 2 ir dotas rekomendacijas
zvejas kugu kapteiniem par kugo-
Sanu ziemas sezona, ka ari noradits
kuda aprikojums cinai ar apledosa-
nu, tai skaita lauznis, cirvis ar paga-
rinatu rokturi, cirte (kaplis), metala
skrapis, metala lapsta, koka veseri,
gar abiem kuda bortiem nostiepta
drosibas trose un zvejniekiem drosi-
bas jostas ar trositi un karabini, kas
slid pa droSibas trosi.

» > » 30. lpp.
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Boja iet visa zvejas kuga
“Sniegs” apkalpe

1999. gada 4. decembri pie Liepajas
ostas Ziemelu vartu mola vétra no-
grima nelielais zvejas kugis “Sniegs”,
visa apkalpe gaja boja.

Kugdis, kurs gatavojas atgriezties os-
ta, vétras laika uzskréja uz ziemelu
mola. P&c nelaimes stipras vétras dé|
glabSanas dienesti nespé&ja kugim
pieklGt. No sesiem boja gajusajiem
apkalpes locekliem vispirms tika at-
rasti Cetri, pusgadu vélak jlra atdeva
kapteina paliga mirstigas atliekas,
bet tralmeistara kaps joprojam ir
Baltijas jura.

Fikseta radiosakaru informacija lie-
cina: 04.39 “Sniegs” jautaja, vai ku-
gis stipri nedreifé. “Marina” atbildé-
ja, ka ja, bet viss ir normali. 04.50
“Sniegs” izsauca KSVC un pazinoja,
ka ir uzsédies malai (krievu valoda
“cenn Ha 6poBKy”).

Kugis vétras laika brauca parak tuvu
krastam un tika uztriekts Liepajas
ostas aréja reida moliem. Uz maza
zvejas kuga vétras laika Liepajas
ostas tuvuma radara informacija var
bt nedrosa, ari regulari noteikt ku-
da vietu uz kartes var bt problema-
tiski. Visi musdienu zvejas kugi ir ap-
rikoti ar GPS iekartu (ari uz “Sniega”
bija sada iekarta), kas, kugim esot
gaita, tiek izmantota ka kompass un
nepartraukti rada kudga atrasanas
vietas precizas koordinatas - meri-
dianu un paral€éli. Liepajas tuvuma
krasta linija ir paraléla meridianiem,
kugojot ziemelu/dienvidu virziena,
kuga vaditajs nepartraukti var turét
kugi drosa attaluma no krasta.

Laba juras prakse saka - kapteini,
vétras laika turies talak no krasta,
sliktos laika apstaklos krasta (ostas)
tuvuma loti rGpigi un biezi nosaki
savu atrasanos vietu, ar visiem ie-
sp&jamiem lidzekliem seko droSam
attalumam no krasta!

”

Jaras administracija kuga “Sniegs
bojaejas dienesta izmeklésana kon-
statéja, ka notikusaja vainojami ne-
labvéligie laika apstakli un kapteina
neadekvata riciba. Par to sabiedribu
informé&ja Latvijas jdras administra-
cijas Kugosanas departaments, ku-
ra toreiz€jais direktors Valdis Drei-
manis informé&ja, ka kapteinis ne-
bija némis véra ekstremalos laika
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Zvejas kuga “Sniegs’ vraks.

apstaklus — vétras tuvosanos un jau
laikus neatgriezas osta vai ari vétru
neparlaida jura, tadéjadi parkapjot
starptautiskos kugosanas normati-
vu aktus.

“Kapteinis nenodrosinaja ari kuga
pienaksanu Liepajas osta drosa at-
taluma no mola. Vins neveica visu
nepiecieSamo, lai redzétu, kur kugis
dodas, un it ka gaja tiesi virsi mo-
lam,” noradija Dreimanis.

Toreiz izmekléSanas komisija pauda
stingru viedokli, ka nepieciesams
izstradat pasakumu planu, kas uz-
labotu zvejas kudgu droSibu, ka ari
paredzétu kugu mekléSanu ekstre-
malos apstak|os.

“Astrida” neatgrieZas

2004. gada 10. maija nakti nepilnas
mindtes laika Baltijas jira nogrima
zvejas kugis “Astrida”, visa apkalpe
gaja boja.

11. maija Jlras spéku Meklésanas un
glabsanas dienests (MGD) no kuga
Tpasnieka sanéma zinu, ka “Astri-
da” jau vairak neka diennakti nedod
signalus, kadi paredzéti saskana ar
Zvejas monitorings sistému, kas nav
avarijas zinosanas, bet gan tikai zve-
jas uzraudzibas sistéma. MGD piere-
dze liecinaja, ka zvejas kugiem ne-
reti gadas problémas ar avarijas sig-
nalu noraididanu. Soreiz “Astridas”
klusésana izradijas likteniga, jo kugis



guléja dzelmé Zviedrija ekskluzivas
ekonomiskas zonas udenos, kur to
pirmie atrada Zviedrijas glabgji.

Sakas izmeklésana, kura kopa stra-
daja Juras administracija un MGD.
JA lidza Jaras spékus kopigi noor-
ganizét ekspediciju uz avarijas vie-
tu, lai pasi méginatu ieglt iesp&jami
vairak pieradijumu, jo no Zviedrijas
iesniegtajiem materialiem varéja
secinat, ka “Astridas” korpuss ir pa-
matigi bojats, ka ari to, ka Cetri ap-
kalpes locekli ir atrasti, bet divi ne.
Loti svarigi bija ieglt pieradijumus,
kas kaut ko varétu liecinat par ava-
rijas izraisitaju.

2004. gada MGD prieksnieks bija
Hermanis Cvjernovs, kurs$ toreiz in-
tervija sacija: “Lai noorganizétu $a-
du operaciju, bija vajadzigs laiks,
jo musu prakseé ta bija pirma reize,
un ceru, ka man tas otrreiz nebis
japiedzivo, jo nav nekas patikams,
kad MGD japiedalas $ada realitate.
Esmu piedalijies daudzas macibas,
bet, kad cilvéki zaudé dzivibu, ta ir
loti skaudra realitate, kam ar izdo-
matam situacijam nav neka kopiga.
Viens, ja vari glabt cilvéka dzivibu,
bet, ja nevari palidzét, tad skaidrot
gimenei, kapéc notikusi nelaime,
morali ir |oti grati. Mums vajadze-
ja sagatavot kugi un sagatavoties
pasiem, lai zinatu, ko meklét, ar ko
meklét un uz ko bdt gataviem. Ta ka
zvejas kugis bija nogrimis diezgan
liela dziluma, ddenslid€ji viena ie-
gremdésanas reizé varéja stradat ti-
kai divdesmit minites, péc tam par-
traukums astonas stundas. Operaci-
ja piedalijas sesi Gdenslid&ji un divi
mediki. Liepaja dezuréja helikopters,
Liepajas udenslidéju skola gataviba
bija barokamera, lai nepiecieSami-
bas gadijuma udenslid€jiem varétu
sniegt palidzibu. Udenslid&jiem bija
jaiepazist kudga uzbive, lai zinatu,
ka rikoties, un varétu racionalak
izmantot laiku zemudens darbiem.
Tada, luk, bija sagatavosanas, nevis
bezatbildiba, ka citi to kvalificéja. Pa-
lavamies uz laika apstakliem, un tie
mus nepievila. Stradajam tris dienas,
pirms pédgéjas ienirSanas reizes la-
dzu Jurijam Timofejevam pacensties
sameklét kaut ko. Un vinam izdevas
atrast to, ko més pat neceréjam -
kuga protektoru.”

“Sie iegdtie pieradijumi pilniba
apstiprinaja aizdomas par Kipras
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karoga ro-ro kuga “Vladimir” vainu
avarijas izraisisana, tacu par to, vai-
nigs vai nevainigs bus bijis “Vladi-
mir”, tikai tiesa ir kompetenta lemt,”
péc atgrieSanas no komand&juma
Baltimoras osta, kur izmeklétajiem
bija iespéja apskatit aizdomas tu-
ramo kugi, sacija Stanislavs Cakss,
kurs tolaik bija JA jlras avariju ve-
cakais izmeklétajs.

Udenslidéju iegitos pieradijumus
Cakés vértéja ka milzigu veiksmi.
“Tas notika udenslidéju operacijas
pasas beigas, kad visi laika limiti jau
bija beigusies un mekléjumus bija
paredzéts partraukt. Bija péd€jais
bridis, lai Gdenslid&ji varétu pacelties
augsa, kad Jurijs Timofejes, kadu
gabalinu jau pacélies, uzmeta pé-
déjo skatienu nogrimusajam kugim
un pamanija priekSmetu, par ko més
visi varéjam tikai sapnot. Dodoties
uz operacijas vietu, teoretiski sprie-
dam, ka lielajam kugim varétu bat
norauts protektors, un ja nu izdotos
to atrast... Tacu tam, ka ta varétu
notikt isteniba, neviens neticéja.”

ASV Krasta apsardzes udenslidé&ji
kugim “Vladimir” konstatéja korpu-
sa bojajumus un neatrada ari Cetrus
laba borta protektorus, no kuriem
vienu pie “Astridas” vraka izdevas
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pamanit un iznest no dzelmes Juri-
jam Timofejevam.

Jaras administracija veica izmeklésa-
nu, tacu nevis tapéc, lai kadu notie-
satu, bet gan lai iesp&jami pilnigak
noskaidrotu avarijas apstaklus un
izdaritu secinajumus, kadas bijusas
kltdas un ka rikoties, lai tadas neat-
kartotos. Kas attiecas uz “Vladimir”
apkalpi, ta neatzina, ka batu vaino-
jama kudga un cilvéku bojaeja. Ja,
jutusi tadu ka berzi vai kontaktu, bet
kugi nav redzé&jusi. Tomér ieraksts
kuga Zurnala liecina, ka aptuveni ie-
preti Ventspilij kugis ir apstajies un
tam veikta korpusa apskate. Ja jau
kapteinis deva rikojumu parbaudit,
vai kugi nenak ieksa Gdens, tad drosi
vien kadas nelagas aizdomas vinam
varéja bit radusas.

Oficiali “Vladimir” par vainigu neti-
ka atzits, bet vai ir viegli sadzivot
ar apzinu, ka tavas vainas dé| boja
gajusi cilvéki, vislabak zina tas vla-
dimirietis, kurs 10. maija nakti pulk-
sten 1.50 vinam vien zinamu iemeslu
dé| sava cela nepamanija “Astridu”.

Toreiz eksperti pauda viedokli, ka
avarijas iemesls bija cilvéku nevéri-
ba un rutina, kas iemidzina modri-
bu. Vai $adai jarnieku ricibai ir kads
attaisnojums? Pirma reakcija — nav
attaisnojuma, jo nevar attaisnot cil-
vékus, kuri aiz nolaidibas izdz&s citu
cilvéku dzivibas vai, pareizak sakot,
kuru bezdarbibas rezultata tiek no-
gremdéts kugis. Un ja So iemeslu dé|
saduras divi tankkugi? Eksperti gan
saka, ka tankkugi ta sadurties ne-
var, tacu teorétiski risks pastav. Pat
pie sienas pakarta nepieladéta bise
vienu reizi varot izSaut.

Kad pirmais kategorisms noplacis,
pieslédzas kritiska domasana, un tad
prata nak veca patiesiba, ka taisni-
bu vispareizak batu meklét pa vidu.
Realie tirgus apstakli ir nezéligi, jeb-
kurs kugis, zvejas vai tirdzniecibas,
ir paklauts ekonomiskajam spiedie-
nam: kuga ipasnieks ir ieintereséts
gut maksimalu peJnu un maksimali
noslogot kugi, maksimali ietaupot
uz apkalpes darba samaksas réki-
na, kravas ipasnieks — iesp&jami atri
nogadat kravu, operators to iespé-
jami atrak apstradat, gistot savu
ienakuma dalu. Bet, kas attiecas uz
zvejas kugiem, tad zvejosana ir bi-
jusi un joprojam ir viena no pasaulé
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visbistamakajam cilvéku nodarbém.
Mdsu zvejnieki ir stastijusi, ka nacies
bégt no lielajiem kugiem, tai skaita
no kruiza kuga, kad nakts vidd tev
virst nak izgaismota pilséta. Lai gan,
zvejojot ar trali, tev ir prieksroka, tu
saproti, ka sadursme bus neizbé&ga-
ma, ja nemuksi mala. Sespadsmitaja
kanala biezi nakoties dzirdét saucie-
nus: ko tu nac man virst! Attopies,
kur tu ej, tu tdlit bdsi iekS8a manos
tiklos, bet neviens lielais tomér ne-
met lIlkumu, tadas nu ir zvejas un
tirdzniecibas flotes attiecibas, taisies
tik no cela nost, kamér ada vél ve-
sela. Tomér nacies ari dzirdét zvej-
niekus atklati sakam, ka ari vini pasi
reizém esot “labie”.

Kad glabeji ir bezspécigi

Kop$ 2004. gada daudz kas ir mai-
nijies: ir glta pieredze dazados eks-
trémos apstak|os, izveidots atbildigo
institliciju sadarbibas mehanisms,
kas tiek ieslégts arkartas situacijas,
pienemti stingraki noteikumi un no-
slipéta kontroles sistéma, un tam ir
bijis pietiekami ilgs laiks. Tagad, at-
ceroties notikumus pirms seSpadsmit
gadiem, nak prata, cik loti agresivi
prese atspoguloja $So notikumu, cik
kritiski pret izmeklétaju darbu izture-
jas dazada limena amatpersonas, cik
loti grib&ja atrast vainigo, un beigu
beigas internets bija pilns ar uzbrau-
cieniem, ka latvieSi neko nemeklés
un vispar neko nav spégjigi atrast.
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Lidziga preses reakcija bija ari Cetrus
gadus vélak, kad kopa ar zvejas kugi
“Beverina” jlras dzelmé savu pédé&jo
pieturas vietu atrada sesi zvejnieki.

Toreiz, 2008. gada 2. decembri, Lat-
viju satricinaja zina par “Beverinas”
tragédiju. Boja gaja sesi jlrnieki,
visi gimenes cilvéki, kuri ripé&jas
par sev tuvajiem. Tuvinieku pirma
reakcija ir cilvéciski saprotama: ka-
péc vinus neizglaba? Kas vainojams
vinu bojaeja?

Kad 2001. gada 5. decembri Ventspill
pie sava kuga noslika mans braléns
kapteinis Aivars Karnups, pirma do-
ma bija: ka tas var but? Kapéc ne-
viens vinam nevaréja palidzét? Ka
liktenis ta drikstéja pasmieties par
cilvéku, kurs$ jara bijis vairak neka
krasta, kurs, nedomadams par savu
dzivibu, bija izglabis vismaz tris cil-
vékus no drosas noslikSanas? Viena
tada gadijuma aculieciniece biju es
pati, kad Voleros iepreti Konteineru
terminalim Daugava slika kads pui-
ka, kurs makskerédams bija izkritis
no laivas. Ne mirkli nedomadams,
Aivars metas vinu glabt. Un izglaba.

Ari Aivaru centas glabt, tikai vipa
aukstuma sastingusie pirksti ne-
sp€ja satvert pamesto virves galu.
Péc tam es redz&ju vina komandas
puisus, kuru acis bija izmisums un
vainas apzina. Patiesiba viniem ta
nevajadzéja justies, jo viri bija iz-
darijusi visu, ko varéja. Tads bija
kapteina liktenis.

Un vai jus varat iedomatie, ka ju-
tas “Beverinas” glabsanas operacija
iesaistita Jaras spéku kuga “Virsai-
tis” komandieris Pauris, kur$ péc
glabsanas operacijas stastija: “Tie,
kas stavéja pie prozektoriem, saka
kliegt, ka kaut kas mirgo. Izskatijas
péc glabsanas bojas, kas uzpeld,
kad kugis iegrimst noteikta dziluma.
Jarnieki pamanija, ka no kuga virs
Gdens palikusi vairs tikai kadi piec-
desmit centimetri. Nakama komanda
bija meklét cilvékus. Jurnieki starp
kastém un tikliem ieraudzija virieti,
kurs maja ar roku un méginaja notu-
réties virs Udens. Tad cilvéks pazuda.
Ta sajuta ir briesmiga. Tu redzi cilve-
ku uz ddens un neko nevari izdarit.”

Glabé&ji darija visu, kas bija vinu
spékos, bet nespé&ja palidzet. Lai-
kam jau tads bija So cilvéku liktenis.
Un tomér gandriz visi pret glabe-
jiem bija netaisni. Presé tika uzdots

jautajums: ko neizdarija “Virsaitis”?
Un nevienam pat prata neienaca do-
ma pajautat: ko “Virsaitis” izdarija?
Un ka jatas cilveki, kuri steidzas pa-
liga, bet palidzet nespéj?

“Astridas” tragédijas izmekléSanas
gadijuma, kad pieradijumi vél nebija
ieguti, operacijas dalibniekus vainoja
par bezdarbibu, kad pieradijumus at-
rada un par tiem pazinoja, tad naca
parmetumi, ka izvérsta parak liela
publicitate, kas var kaitét izmeklé-
Sanai. Domajot par “Astridas” tragé-
diju, man visspilgtak prata palikusas
daZas lietas. Vispirms Hermana Cer-
nova teiktais, ko sarunas laika vins
vairakkart uzsveéra, proti, ka pieradi-
jumu mekléSana nenotika par katru
cenu, uz spéles liekot tdenslid€ju
dzivibas. “Operacija notika, stin-
gri ievérojot drosibas noteikumus,
tieSi droSibas noteikumi mums bija
pirmaja vieta. Ja rastos bistama si-
tuacija, es nekada gadijuma nelautu
operaciju turpinat un riskét ar cilve-
ku dzivibam,” toreiz teica Hermanis
Cernovs.

Toreiz, izmeklésanas laika, gatavojot
publicéSanai materialu par “Astri-
das” tragédiju, vairakas reizes tikos
ar Stanislavu Cak3u, kuré tad bija
JA jlras avariju vecakais izmeklé-
tajs. Kad tikamies pirmo reizi, vins
tikko bija atgriezies no ekspedicijas
Baltijas jara, kur tika veikta kuga
vraka apsekoSana un vakti pieradi-
jumi. Taja diena vecaka izmeklétaja
darba kabineta izlikti uz galdiem un
gridas zuva no dzelmes izceltie ku-
da dokumenti, kudga zurnals un boja
gajuso jurnieku dokumenti. Tobrid,
Skiet, apstajas laiks, un muazibas
priek$a parasta darba dienas rutina
kluva mazsvariga. Kad kaut kur pa-
saulé notiek nelaime - zemestrice,
pladi, vétra vai kar$, més, protams,
pardzivojam. Tomér pardzivojam ka
mala stavétaji. Un gluZi nevilus pie
sevis nodomajam: paldies Dievam,
ka tas nav noticis ar mums vai mums
tuviem cilvékiem. Bet, kad nelaime
nostajas jusu durvju prieksa, tad
rlgtais parbaudijuma kauss ir jaiz-
dzer sauss.

Ir pagajusi seSpadsmit gadi, boja
gajuso zvejnieku tuvinieku briices
kluvusas par rétam, tomér joprojam
neatbildéts paliek jautajums - kapéc
ta varé€ja notikt?

Anita Freiberga
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Jaunu pieradijumu mekléjumos

Nirstot pie “Estonia” vraka 2020. gada rudeni, dokumentalisti uznéma filmu telekanalam
“Discovery” un filmésanas laika pramja korpusa atrada cetrus metrus lielu caurumu, ko
lidz Sim dalgji bija aizseguSi nogulumi jiras dibena. Par So atklajumu rakstija Igaunijas

laikraksts “Postimees”.

Pramis “Estonia”, kas buvéts 1980.
gada Vacijas kugubiivétava “Meyer
Werft”, nogrima vétraina 1994. gada
28. septembra nakti cela no Tallinas
uz Stokholmu. Uz ta atradas 989
pasazieri un apkalpes locekli. Tika
izglabti tikai 138 cilveki, no kuriem
viens vélak nomira slimnica. Boja gaja
vai pazuda bez vésts 852 cilvéki, bet
atrasti tikai 94 bojagajusie. Pasazie-
ru vidd bija ar1 29 Latvijas iedzivota-
ji, no kuriem izglabas tikai sesi. Ta ir
katastrofa ar vislielako upuru skaitu,
kas notikusi Baltijas jura miera laika.

Jlras dzilums pramja nogrimsanas
vieta ir 83 metri. “Estonia” ir vieni-
gais nogrimusais kugis, kuru sarga
likums par bojagajuso mieru, un
nirSana pramja vraka apskatei ir aiz-
liegta. Igaunijas, Somijas un Zviedri-
jas starpvaldibu komisija katastrofas
célonu izmeklésana secinaja, ka pra-
mis nogrimis konstrukcijas nepilnibu,
liela braukSanas atruma un vétras
dé]. Saskana ar oficialo versiju stipru
vilnu triecienu iespaida sallza pram-
ja priek$éja viziera durvis un kugdi
dazas mindtés ieplida tikstosiem
tonnu tdens, to nogremdéjot.
Igaunijas iek$€jas drosibas dienes-
ta ekspertu komisija 2006. gada 10.
marta naca klaja ar pazinojumu, ka
ASV Nacionalas drosibas adentiras
arhivos ir septinu lapaspusu gars
dokuments par pramja “Estonia”
bojaeju, kas tiek uzskatits par valsts
noslépumu un kura atklasana “raditu
nopietnus draudus nacionalajai dro-
Sibai”. Zviedrijas valdiba noslepeno-
jusi nezinamu skaitu dokumentu par
pramja bojaeju, kurus atklatiba bija
paredzéts nodot tikai péc 70 gadiem.
Kapéc Sie dokumenti ir tik slepeni un
kada informacija tik rapigi tiek slép-
ta, to, visticamak, neuzzinasim, jo
lidz dokumentu atslepenosanai vél
jagaida 45 gadi.

“Ir javeic jauna tehniska izmeklésana
par “Estonia” bojaejas apstakliem.

No mdsu puses izmeklésana ietvers
zemudens novérojumus, par to esam

informé&jusi Somiju un Zviedriju,”
publikacija noradija Igaunijas prem-
jerministrs Ratass. “Gribam, lai pa-
tiesiba nak gaisma.”

Ka uzsvéra Igaunijas premjers, So-
mija, Zviedrija un Igaunija vieno-
jusas, ka jauno izmekléSanu vadis
Igaunija, bet Igaunijas arlietu mi-
nistrs Urmass Reinsalu noradija, ka
jauna izmekléSana tiks balstita uz
1997. gada publiskoto izmeklésanas
galigo zinojumu, tomér bas pilnigi
autonoma.

“Jauna tehniska izmeklésana neno-
zimé, ka 1997. gada zinojums tiks
atcelts, bet més ari nedomajam tikai
pievienot tam daZas lappuses. Gadi-
juma, ja tiks atrasta jauna svariga
informacija, valstis to izskatis kopa,”

vins$ sacija. Runajot par izmeklésa-
nas izmaksam, ministrs uzsvéra, ka
valstis taja iequldis “tiesi tik lidzek|u,
cik bls nepiecieSams”.

Arlietu ministrijas parstavis Marts
Luiks atklaja, ka filmas veidotaji ar
Igaunijas varas iestadém sazinaju-
Sies jau 2020. gada koronavirusa
krizes sakuma laika un pazinoju-
Si par filmésanas gaita atklatajiem
jaunajiem faktiem. “Lai gan neesam
kugniecibas specialisti, bija skaidrs,
ka caurums “Estonia” labaja borta vi-
siem ir kaut kas jauns,” sacika Luiks.

2020. gada septembri nofilméto uz-
manigi noskatijas ari tehniskie ek-
sperti, kuri atzina, ka trieciens pa
pramja korpusu nacis no arpuses un
bojajumu nav izraisijis spradziens.
“Nevar izslégt iesp&ju, ka Siem bo-
jajumiem bijusi nozime kudga boja-
eja,” atzist norvégu jlras tehnolo-
giju profesors Jorgens Amdals no
Tronheimas.

Piecu sériju dokumentala filma ““Es-
tonia” - atradums, kas mainis vi-
su”, uznemta péc “Discovery” ka-
nala Norvégija “Discovery Norway”
pasitijuma, tas rezisors ir Henriks
Evertsons.m
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Neticamas izglabSanas

Tris dienas nogrimusa

kuga “gaisa spilvena”

2013. gada zinu virsrakstos nonaca
vésts par Nigérijas kuga pavara bri-
numaino izglabsanos, kurs tris die-
nas bija pavadijis ieslodzits nogrimu-
$a kuga ta sauktaja “gaisa spilvena”.

Pavara neticamo izglabsanos doku-
menté&jusi nir&ji no kuga “Lewek Tou-
can”, kuri mekl&ja nogrimusa velko-
na “Jaeson 4" iesp&jamo atrasanas
vietu, lai no ta izceltu 12 jurnieku
mirstigas atliekas.

Maigi sakot, milzigs bijis niréja par-
steigums, kad kads vinam preti pa-
stiepis roku. Jau vélak udenslidéjs
ar sajusmu stastija, ka lidz navei
nobijusos, tomér dzivo koku Horiso-
nu Okenemu aprikojis ar elposanas
masku un, ievérojot visus drosibas
pasakumus, lai Okenems neciestu
no dekompresijas, nogadajis vinu
mediku aprupé. Divas dienas vélak
neticami izglabtais sveiks un vesels
jau atgriezies pie savas gimenes.

Izglabj gan suni, gan

vina saimnieku

Ap sesiem no rita kads zvejnieks ju-
ra pamanija suni, kas peld&ja starp
degvielas tvertni, kadu kasti un ci-
tiem priekSmetiem, un par to pazino-
ja Klivlendas policijai. Jau péc neilga
laika glabégji izcéla suni no tdens un
nogadaja veterinaraja klinika. Parejie
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Brisbenas tdens policijas glab&ji tur-
pindja meklét suna ipasnieku. Piecas
stundas vélak vinu izdevas atrast
Brisbenas kugu cela. Jau vélak 63
gadus vecais kuga kapteinis stasti-
ja, ka iepriek$€ja nakti vina Cetrus
metrus garais kudis nonacis nelaimé,
taja bija radusies suce un iepluda
tdens. Tapat vélak noskaidrojas,
ka kapteina suns Heidija virs udens
bija noturé&jies 11 stundas, bet pats
kapteinis Moretonas lic dreifgjis 15
stundas.

Cilveks pari bortam

Pirmaja bridi zina par kada jurnieka
izglabsanu starp citiem krasta apsar-
dzes zinojumiem varétu nepiesaistit
uzmanibu. Tomér ta tas nemaz nav,
jo jarnieka dzivibu izdevas glabt,
pateicoties cilvéku kompetencei un
neatlaidibai. 675 TEU konteinerkugis
“Maersk Bintan” atradas apméram
750 judzes uz dienvidaustrumiem
no Bermudu salam, kad apkalpe pa-
manija, ka viens jurnieks ir parkri-
tis pari bortam. Kugis par notikuso
zinoja krasta apsardzei, kas, ka jau
ierasts, |Uudza iesp&jami precizu un
izsmelosu informaciju.

“Més jautajam, kad cilvéks pede&jo
reizi redzéts, kur kudis taja laika at-
radas, kad apkalpe notikuso pamani-
ja un kur tad atradas kugis,” stastija
virsnieks Hits Blantons. “Kad Sie fak-
ti bija apkopoti, sakam meklésanas
planosanu, izmantojot mekléSanas
un glabsanas optimalas planosanas
sistemas simulacijas modeli, lai iz-
sekotu, kur, pamatojoties uz visiem
vides faktoriem, straumes novirzis
cilvéku.”

Divi tuvuma esosie tirdzniecibas kugi
tika informéti un mainija kursu, lai
dotos paliga, un ari “Maersk Bintan”
kapteinim krasta apsardze noradija
apgabalu, kur meklét. Lai palidzé-
tu meklésana, tika iesaistits krasta
apsardzes helikopters, bet pirms ta
ierasanas “Maersk Bintan” jau zino-
ja, ka atradusi apkalpes locekli tiesi
tur, kur krasta apsardzes simulaci-
ja bija noradijusi iesp&jamo cilvéka
atrasanas vietu. Jurnieks Gdeni bija
pavadijis jau vairak neka 10 stundas.

“Ta bija izcila koordinacijas un plano-
Sanas paraugstunda, ko veica kras-
ta apsardzes komandcentrs,” péc
glabsanas operacijas teica tas va-
ditajs Braiens Neilans. “Tomér ar
precizu planosanu vien nekas neba-
tu atrisinats, ja glabsanas operaci-
ja neiesaistitos divi tuvuma esosie
komerckugi un, protams, “Maersk
Bintan” kapteinis un komanda, kas
profesionali pildija savus pienakumus
un neatlaidigi mekl€ja nelaimé nona-
kuso komandas biedru. Iesp&jams,
bija arl nedaudz veiksmes.”

Mednieki izglabj medijumu
2015. gada 7. aprili vides aktivistu
grupa, kas ar kugi “Sea Shepherd”
110 dienas bija vajajusi maluzvej-
nieku kugi “Thunder”, nonaca visai
divaina situacija.

“PakaldziSanas beidzas Gvinejas lici,
netalu no Rietumafrikas krastiem,
kad sanémam zinu, ka kugis “Thun-
der” grimst,” stasta Bobs Barkers.
“Patiesiba taja bridi més bijam ti-
kai dazu simtu metru attdluma no
grimstosa kuga.”

Vides aktivisti uz sava kuga uznéma
40 cietusSos zvejas kuga apkalpes
loceklus, sniedza tiem medicinisko
palidzibu un paédinaja. Tomér vides
aktivisti neaizmirsa ari par pieradiju-
miem un paguva no grimstos$a kuga
panemt datorus, mobilos talrunus
un citas lietas, kas varétu palidzét
nelikumigas zvejas izmekléSanas
procesa. Piedevam bija pamatotas
aizdomas, ka kugis tika apzinati no-
gremdeéts, lai tada veida iznicinatu
visas liecibas par nelikumigo zveju.
Ir tikai normali, ka kapteinis un ku-
da apkalpe dara visu, lai saglabatu
kuda peldspé&ju, tacu uz “Thunder”
viss notika pavisam citadi. “Esmu par
simt procentiem parliecinats, ka kap-
teinis pats nogremdé&ja savu kugi,”
savu viedokli pauda glab&ju koman-
das vaditajs kapteinis Piters Hamer-
Satets. “Kad kugis pilniba nogrima,
“Thunder” kapteinis, kurs$ atradas uz
glabsanas plosta, saka aplaudét un
gavilét, kas bija visai divaina reakcija
uz notikuso nelaimi. Tapat vélak, ap-
skatot kugi, izradijas, ka visas kuga



lukas, ieskaitot to, kas ved uz zivju
tilpni, bija atvértas, un ari ta normali
cilvéki nekad nerikojas, ja dara visu,
lai glabtu kugi.”

Starp pieradijumiem, ko izdevas ie-
gut no “Thunder”, bija ari zobenzi-
vis: viena ceturta daja no kuda zivju
tilpnes bija pilna ar zobenzivim, kuru
zveja ir aizliegta.

Vides aktivistu grupa pakaldziSsanos
zvejas kudgim “Thunder” saka pie
Antarktidas krastiem, kad kudis tur
bija izmetis tiklus, lai nelegali zve-
jotu Patagonijas zobenzivis. Bégot
“Thunder” pameta izliktos tiklus,
kuros bija zobenzivis aptuveni triju
miljonu dolaru vertiba. Vides akti-
visti izteica ceribu, ka izmeklésana
iesaistisies Interpols, lai atrastu un
sauktu pie atbildibas ne tikai tos,
kas nelegali zvejo, bet ari tos, kuri
organizé nelegalo zvejniecibu un ir
patiesie labuma guvéji.

Tiek izglabta kruiza

kuga pasaZiere

Keja Longstafa no kuga izkrita ap
pusnakti. “Es biju Gdeni desmit stun-
das, un Sie briniskigie viri mani iz-
glaba,” par krasta apsardzi, kas vinai
devas paliga, sacija izglabta sieviete.

Krasta apsardzes patrulkudga kap-
teinis Lovro Oreskovics sacija: “Més
loti priecajamies, ka varéjam izglabt
cilvéka dzivibu.”

Glabg&jiem bija pieejams novérosa-
nas kameru ieraksts, kura bija re-
dzams bridis, kad Longstafa iekrita
udent. Ta ka glab&jiem bija zinams
incidenta laiks un “Norwegian Star”
kruiza kuga atrasanas vieta, vini
spéja noteikt sievietes atrasanas
vietu.

“Més ar prieku informé&jam, ka pa-
saziere tika atrasta dziva, ir stabila
stavokli un nogadata krasta Horva-
tija, lai sniegtu medicinisko palidzi-
bu. Més priecajamies, ka Lielbrita-
nijas iedzivotaja tagad ir drosiba
un driz varés atgriezties pie drau-
giem un gimenes,” teikts kompanijas
pazinojuma.

28. septembris, nulles
stavs, 1024. kajite

Inta Klavina izdzivoSanas stasts ir
brinums. Pirms 26 gadiem vina vards
izskanéja visos Latvijas un arvalstu
medijos, jo Ints ir viens no sesSiem
Latvijas iedzivotajiem, kuri netica-
ma veida izglabas pramja “Estonia”
katastrofa. 852 dzivibas palika Balti-
jas juras dzelmée, tostarp 24 Latvijas
valstspiederigie.

Vétrainaja 1994. gada 28. septem-
bra nakti Ints atradas uz nulles kla-
ja, kas izvietots vél zem automasi-
nu novietnes, uz kuras péc oficialas
versijas sakas tragiskie notikumi.
Tiesi virs vina kajites atradas vizie-
ris, kur$s vétras laika it ka noliza,
laujot automasinu klaja ieplast mil-
zigam ddens masam. Izdzivojusais
brits Pols Barnijs bija viens no tiem,
kas vélak stastis, ka nave tobrid li-
kusies ka silts un majigs patvérums
salidzinajuma ar elli, kas valdija vis-
apkart - visa nakts ar ledainu tdeni
piepildita plosta, kura cits péc cita
no hipotermijas mira cilvéki. Bar-
nijs skatijies jura, lai nebdtu javéro
pusdzivo “cilvéku zupa” glabsanas
plosta. Ari Ints Klavin$ no Latvijas
atradas tada pasa plosta kopa ar vél
vismaz 25 cilvékiem, galvenokart
jauniem. Ari vina acu prieksa pret
ritu neveiksmigas glabsanas opera-
cijas laika izdzisa kada cita latviesu
puisa dziviba. Daudzu izglabsanas
ceribas dzisa ledainajos vilnos.

{

“Bija gruti noturéties virs tdens, ne-
maz nerunajot par to, ka kaut kur
varétu aizpeldét. Udens bija stindzi-
nosi auksts, pagajusaja gada gan es
vél Saja laika peld€jos, bet taja nakti
tas bija stindzinoSs. Péc kada laika
atguvu elpu un pamaniju, ka netalu
no manis jura ir kads plosts. Piepel-
d€ju pie plosta, taja bija cilveki. Pie-
kéros pie strika, bet nesp&ju saviem
spékiem tikt ieksa. Cilvéki palidz&ja
cits citam ierapties, tostarp ari man.
Man blakus bija kads skandinavs un
latvietis. Kad tikam plosta, sapra-
tam, ka kuda pakalgals, kas Vvél vi-
déja ara no ddens, ir loti tuvu. Vilni
plostu cildja augSup un lejup, atlika
tikai cerét, ka mis neuznesis virsu
kugim un plosts nesaplisis,” intervija
Ditai Derumai stasta Ints Klavins. Bet
jautats, vai taja Sausmu pilnaja nakti
bija daudz varonu, saka: “Kas tad ir
varonis — varonis izdara ko tadu, ko
cilvéks normalos apstaklos nebutu
gatavs darit. Batiba visi taja nakti bija
varoni, jo cilvéki visu laiku cits citam
palidzéja - kad séjam vala laivas, ju-
ra, plosta. Kuga apkalpes darbinieks
pasniedza roku, lai es no trepém no-
klatu uz klaja. Katru bridi kads kadam
pasniedza roku. Ta ir varoniba, uz
kuru mums vajadzétu tiekties, nevis
meklét idealu varoni, kurs Latvijai at-
nesis laimi. Gadiem ejot, aizvien vai-
rak saprotam, ka galvena jéga dzivé
ir cilvéki, kas mums apkart.”

Cilveka spéjas ir
apbrinojamas

Meksikanis Hosé Salvadors Alvaren-
ga izdzivoja 440 dienas, dreifgjot
Klusaja okeana, lidz vins arkartigi
smaga stavokli tika izglabts Marsa-
la salas.

Kiniesu jarnieks Pons Lims Otra pa-
saules kara laika uzstadija izdzivo-
Sanas rekordu uz glabsanas plosta.
Vin$ viens Atlantijas okeana izdzivoja
133 dienas.

2006. gada meksikanu haizivju zvej-
nieks Vidana stikla Skiedras laivina
270 dienas pavadija Klusaja okeana,
pirms Taivanas tunzivju zvejas kugis
vinu izglaba pie Marsala salam.

ASV avantdrists Stivens Kalahans
1982. gada Atlantijas okeana glab-
Sanas plosta izdzivoja 76 dienas péc
tam, kad valis sadragaja vina jahtas
korpusu.m
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Neprognozéta nozvejas
Samazinasanas

ir radijusi virkni
Jautajumu

Pec 2020. gada 11. marta pasaulé izslu-
dinatas Covid-19 pandémijas gandriz par
10% samazinajusas zvejnieku registrétas
stundas jira, bet dazas smagi skartajas
valstis, pieméram, Kina, zveja tika pilniba
partraukta. “Global Fishing Watch” apko-
potie dati liecina, ka no 11. marta lidz 28.
aprilim visa pasaulé zvejnieki jira regis-
treja aptuveni 6,8 miljonus stundu, kas ir
par 700 tikstoSiem stundu mazak neka
videji divos iepriek$€jos gados Saja lai-
ka. Pandémijas raditas problémas smagi
skarusas tadas valstis ka Italija, Spanija
un Francija, kur zvejnieciba sarukusi pat
par 50% lidz 75%. Tapat ari ASV zveja tika
partraukta, jo bija baZas par virusa izpla-
tiSanos un samazinajas pieprasijums péc
jaras veltém, jo ASV divas treSdalas no no-
zvejotajam jiras veltém patéré restorani,
kas bija slégti pandémijas dél.

ANO Partikas un lauksaimniecibas orga-
nizacijas zinojuma teikts, ka pandémija
ir mainijusi patérétaju prasibas, tapat ir
ietekmeta piekluve tirgum, ka ari bijusas
zinamas logistikas problémas, un tas viss
kopa uz nenoteiktu laiku varétu apgriti-
nat zvejniecibu. lepriek§ neprognozéta
nozvejas samazinasanas ir radijusi virkni
jautajumu, pieméram, par partikas nodro-
Sinajumu, okeanu parvaldibu un globalo
tirdzniecibu.

Covid-19 izjauc kruiza
kompanijas planus
“Hurtigruten Limited” bija pirmais kruizu
operators pasaulé, kas jinija vidi atsaka
organizet okeana kruizus, noradot, ka ir
samazinats pasaZzieru skaits, tiek nodro-
Sinata sociala distancésanas un ievérotas
stingras higiénas prasibas. Neskatoties
uz ieviestajiem drosibas pasakumiem, uz
kruiza kuga tomér neizdevas izvairities
no saslimsanas ar koronavirusu. DiemZél
kompanijas amatpersonas un kuga arsts
informaciju par diviem slimiem apkalpes
locekliem un vienu slimu pasaZieri centas
noslépt, kas tagad ir izsaucis saslimSanas
pieaugumu.

Norvégijas kruiza kompanija tagad ir atcé-
lusi Sogad planotos kruizus un izvirzijusi
mérki atsakt darbibu 2021. gada janvarr.
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ECSA runa par nakotnes

-

Eiropas Kopienas kugu Tpasnieku
asociacija (ECSA) ir atzinigi novérte-
jusi ES deklaraciju “Cela uz oglekla
neitralu, nulles negadijumu, automa-
tizétu un konkurétspé&jigu ES tdens
transporta nozari“, kas tika pienemta
11. marta Horvatijas prezidentiras
organizétaja augsta limena konfe-
rencé Opatija.

ESCA generalsekretars Martins Dors-
mans: “Deklaracija skaidri parada,
ka ES transporta ministri pieskir
lielu nozimi Eiropas kugosanas no-
zares konkurétspé&jai, nemot véra
tas bitisko un stratégisko lomu ES
ekonomika un globalaja tirdznieciba.
Visam ieinteresétajam un iesaistita-
jam pusém ir japieliek maksimalas
pules, lai sasniegtu IMO izvirzito
meérki Ildz 2050. gadam radikali sa-
mazinat oglekla izmesus, tai pasa
laika neaizmirstot ari ES kugosanas
nozares interesu aizsardzibu un kon-
kurétspéjas saglabasanu.”

Ministri panaca vienosanos, ka javei-
do tadi apstakli, lai Eiropas kugosa-
nas bizness varétu sekmigi attisti-
ties, dodot arvien lielaku ieguldijumu
ekonomika. Tapat ir japieliek pa-
les negodigas tirdzniecibas prakses
apkarosana.

“Ari drosiba jlra ir svariga pasau-
les tirdzniecibas un ekonomikas
attistibai, bet piratisms, uzbruku-
mu un brunotas laupisanas gadiju-
mu skaits Rietumafrika liecina, ka
jarnieku drosiba tiek apdraudéta.
ECSA pievienojas transporta minis-
tru pazinojumam par problematisko

izredzém kugosanas nozaré
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situaciju, ko rada piratisms un bru-
notas laupisanas, un aicindgjumam
ES steidzami un koordinéti rikoties,
lai nodroSinatu, ka kudgu apkalpes
var stradat drosa vidé,” sacija Dors-
mans. “ECSA ar prieku uztvéra ES
dalibvalstu apnemsanos noteiktaja
laika 1stenot Eiropas vienoto vides
regulu un vélas vairak uzzinat par
Udenscelu digitalas kartes izstradi.
Tapat apsveicama ir ES transporta
ministru apnemsanas atbalstit ECSA
ierosinajumu “Par ilgtsp&jigam darba
vietam, izaugsmi un konkuréetspé&ju
jarniecibas nozaré”. Tacu nedrikst
aizmirst, ka labu rezultatu varésim
sasniegt vienigi tad, ja visas puses,
taja skaita ari likumdeveji, stradas
partneriba, lai uzlabotu ES jarnieku
apmacibu, konkurétsp&ju un nodar-
binatibas iespé&jas, stradajot pievil-
clga un drosa vidég, sociali aizsarga-
ta un ilgtspéjiga kugosanas nozaré.
KugosSanas nozare viena nav spé&jiga
istenot visus tos izaicinajumus, kas
saistiti ar kugosanas droSibu, videi
draudzigu, konkurétsp&jigu un au-
tomatizétu nozares attistibu. Tam
visam ir nepiecieSama dalibvalstu,
EK, EP un jurniecibas klasteru ciesa
un mérktieciga sadarbiba.”m

UZZINAI

ECSA parstav 20 asociéto biedru intereses,
kuri kontrolé 40% no pasaules tirdzniecibas
flotes un ES IKP gada pievieno 147 miljar-
dus eiro.



Eiropas Parlaments pienem stingrus
noteikumus par siltumnicas efektu izraisoso
gazu emisiju ierobezosanu no 2022. gada

Eiropas Parlaments 2020. gada
15. septembri nobalsoja par to, lai
no 2022. gada Eiropas Savienibas
oglekla tirgd tiktu ieklautas siltum-
nicefekta gazu emisijas no kugosa-
nas biznesa, kas, iespé€jams, daudzu
gadu laika bus viena no lielakajam
parmainam, kas skars kugosanas
nozari. Lai gan kudgosanas nozare
lidz Sim ir bijusi vieniga, kurai ES
vEl nav izvirzijusi prasibu samazinat
emisijas, ta tomér tiek pastiprinati
kugosanas nozari attiecinat savu pla-
nu lidz 2050. gadam kJdt par klimata
neitralu regionu.

Eiropadome 2014. gada oktobri ap-
némas lidz 2030. gadam samazinat
Savienibas kopéjas siltumnicefekta
gazu emisijas vismaz par 40% sa-
lidzinajuma ar 1990. gada limeni.
Visam ekonomikas nozarém ir jadod
ieguldijums emisiju samazinasana;
meérkraditajs jasasniedz izmaksu zi-
na pasa efektivakaja veida, izmanto-
jot Savienibas emisijas kvotu tirdz-
niecibas sistému (ES ETS), kas laus
lidz 2030. gadam emisijas samazinat
par 43% salidzinajuma ar 2005. ga-
da limeni. To apliecina ari Savienibas
un tas dalibvalstu pienemtas emisiju
samazinasanas saistibas, kas Apvie-
noto Naciju Organizacijas Visparéjas
konvencijas par klimata parmainam
(UNFCCC) sekretariatam iesniegtas
2015. gada 6. marta. Emisiju sa-
mazinasanas centieni bdtu taisnigi
jasadala starp nozarém, uz kuram
attiecas ES ETS.

Tagad ES likumdevéji pavisam stingri
ir noradijusi, ka bloka oglekla tirgus
prasibas japaplasina, ieklaujot tajas
emisijas no Eiropas iek$€jas kugo-
Sanas, ka ari no starptautiskiem
kugu reisiem, kas sakas vai beidzas
ES ostas, un Sis prasibas liktu kugu
Tpasniekiem iegadaties ES oglekla
emisiju atlaujas, lai kompensétu ra-
dito piesarnojumu, kas atbilstu uz-
stadijumam - piesarnotajs maksa.

“Ir pienacis pédé€jais laiks kugosanai
piemérot principu, ka piesarnotajs

maksa,” EP debatés savu viedokli
pauda “zalo” parstave Juta Paulus,
kura $aja jautajuma vadija parla-
menta diskusijas.

Neskatoties uz kugoSanas nozares
centieniem parliecinat deputatus,
ka tas bltu parsteidzigs IEmums,
EP ar parliecinosu balsu vairakumu
oficiali ir apstiprinajis savu nosta-
ju jautajuma par stingraku prasi-
bu ievieSsanu attieciba uz kugosa-
nas nozari. Publicétais dokumenta
projekts apstiprina, ka prasibu par
emisiju atlaujam attiecinas vismaz
uz ES ieksgjo jlras transportu, un
ST prasiba, visticamak, tiks ieklauta
tirgus reformas pakotng, ko Komisi-
ja ierosinas pienemt lidz 2021. gada
jlnijam, bet jauno prasibu ievieSana
varétu ilgt Iidz 2023. gadam. Tada

gadijuma tas sakritis ar IMO planiem
par globalajiem emisiju samazinasa-
nas centieniem kugosanas nozaré.

Kudniecibas lobiju grupas ir iebil-
dusas pret starptautisko zalo notei-
kumu Skel$anu, apgalvojot, ka IMO
joprojam ir ta organizacija, kurai
vajadzétu virzit pasaules kugosanas
nozares vides programmu.

“Priekslikums paplasinat ES oglek-
la dioksida tirgu, attiecinot to ari
uz starptautisko kugniecibu, tomér
ignoré IMO limenT jau notiekosas
globalas sarunas, ta riskéjot radit
vél lielaku spriedzi pasaules tirdz-
niecibai loti problematiskaja laika,”
sacija Starptautiskas Kugniecibas
palatas generalsekretara vietnieks
Saimons Benets.

NVO Transporta un vides program-
mu vaditajs Faigs Abasovs: “Par-
lamentam ir apnikusi bezdarbiba,
nemot véra nepartraukti pieau-
gosas kugniecibas emisijas. Tas ir
skaidrs signals par ES vérienigaka-
jiem 2030. gada klimata mérkiem,
kuriem jaattiecas ari uz juras emi-
sijam, tapéc kudgiem jamaksa par
piesarnojumu.”
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Tankkugis “Royal Diamond 7”,
iespéjams, vedis nelikumigu militaru kravu

Vairakums kugu
1pasnieku vélas
iegadaties ar
saskidrinatu dabasgazi
darbinamus kugus

Dienvidkorejas kugubiives kompanija
“Hyundai Samho Heavy Industries” pie-
gadajusi kugoSanas kompanijai “Eastern
Pacific Shipping” (EPS) pirmo no seSiem
pasiititajiem 14 800 TEU konteinerkugiem,
kas darbinami ar saskidrinatu dabasgazi.
366 metrus garos kugus, kurus fraktés
fran€u konteineru parvadajumu uznémums
CMA CGM, EPS pasiitija 2018. gada aprili, un
tie tiks piegadati lidz 2022. gada treSajam
ceturksnim. CMA CGM drizuma sanems ari
lielakus ar saskidrinatu dabasgazi darbina-
mus konteinerkugus, kuru tilpiba biis 23 000
TEU un garums 400 metru. Devini $adi kugi
tiek bivéti Sanhajas “Jiangnan-Changxing”
kugu biivétava.

Kugu ipadnieki arvien vairak vélas daZados
segmentos izmantot ar saskidrinatu dabas-
gazi darbinamus kugus atbilsto3i IMO no-
teiktajiem vides standartiem, kas pieprasa
lidz 2025. gadam samazinat kugu emisijas
par vairak neka 30% salidzinajuma ar 2008.
gada limeni.

Paredzams, ka ar saskidrinatu dabasgazi
darbindamu kugu skaits lidz 2030. gadam
palielinasies vairak neka divas reizes — no
nepilniem 400 paslaik [idz pari par 1000 péc
desmit gadiem.
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Samazinas
pieprasijums péc kugu
degvielas

Tiek lests, ka koronavirusa pandémijas dél
pieprasijums péc kugu degvielas samazina-
sies lidz pat 17%, kas bunkurésanas pakal-
pojumu sniedzéjiem liks konsolidét spekus.

“International Bunker Industry Association”
(IBIA) direktore Unni Einemo norada, ka fir-
mas censas pardzivot gritos laikus un cinas
ne tikai ar zemo degvielas pieprasijumu, bet
art paaugstinatu biznesa risku un ierobeZotu
piekluvi finanseém.

IBIA prognozéja, ka 2020. gada visa pasaulé
bunkuru degvielas pieprasijums samazina-
sies no 7% lidz 17%, vina sacija. Tiek lésts,
ka globalais kugu degvielas pieprasijums ir
aptuveni 300 miljoni tonnu gada jeb aptuveni
5,2 miljoni barelu diena (mbpd), un prog-
nozes liecina, ka augstakas klases trans-
porta degviela, kas ietver reaktivo dzingju
degvielu, dizeldegvielu un benzinu, 2020.
gada zaudés aptuveni 7,4 mbpd jeb 11,6%
no pieprasijuma.

Vicijas un Italijas jiras kara flotes kugi “FGS
Hamburg” un “Carlo Margottini” operacijas
“IRINI” laika 10. septembra rita starptautis-
kajos uidenos pie Libijas krastiem partvéra
kimisko vielu tankkugi “Royal Diamond 7",
iespéjams, ar nelikumigu militaru kravu,
kas domata transportésanai uz Bengazi

Libija. Tankkugis atstaja AAE ar reaktivas

degvielas kravu, kas ANO Drosibas padomes
Rezoliicija 2292 klasificeta ka militara kra-
va, ko, iespéjams, izmanto vai var izman-
tot Libijas Nacionalas armijas Gaisa speku
iznicinataji “Mig-29" un “Su-24". Tankkugis
tika novirzits uz kadu no ES valstu ostam. lai
veiktu turpmaku izmeklésanu. Tiek izteikts
minéjums, ka ta ir viena no Italijas ostam.
Tankkugis saskana ar jaunakajiem datiem
registréts Singapiras kugu registra.

Lielakaja dala bunkurésanas tirgu jiinija bija
vérojams 30-40% liels kritums salidzinaju-
ma ar iepriek$€jo gadu. Vienigais iznémums
ir Singapiira, kas, iznemot maiju un jiniju,
paréja laika ir spéjusi palielinat kugu deg-
vielas pardoSanas apjomu salidzinajuma ar

=

iepriekséja gada atbilstoSo periodu.
Jauni risinajumi cina ar
piratismu

Neraugoties uz pédejos gados vérojamo glo-
balo piratisma kritumu, pédéjo 12 ménesu
laika uzbrukumi komercialajai kugo3anai ir
atsakusies. Tikai 2020. gada pirmajos trijos
méneSos IMB Piratisma informacijas centrs
visa pasaulé registréja piratu uzbrukumu
pieaugumu par 24%. Ipasi tas attiecas uz
Afrikas rietumu un austrumu piekrasti, Ma-
laiziju un Filipinam, tapat incidenti notikusi
ari Karibu jiiras regiona un Dienvidamerikas
Klusa okeana piekrasté.

Reagéjot uz 3o tendenci un lai palidzétu
aizsargat kugus, to apkalpes, pasaZierus
un kravas, kompanija “Star International”,
izmantojot jaunakas tehnologijas, izstrada-
jusi jaunu bezpilota kugi (USV).

Bezpilota peldlidzekla darbibas diapazons ir
lidz 300 juras jiidzém, maksimalais atrums
parsniedz 50 mezglus, tas aprikots ar dienas
un nakts redzamibas kameram, kuru darbi-
bas radiuss ir lidz 35 kilometriem.

“Star International” rikotajdirektors DZefs
Antlijs: “Kugis apmierina augo$o pieprasi-
jumu péc okeana bezpilota noverosanas ri-
sinajumiem, lai, neapdraudot apkalpi, varétu
identificét piratisma draudus.”=



{

lzveidots WPSP informacijas portals —
pasaules ostas Covid-19 apstaklos.
Kas bus péc tam?

IAPH — WPSP izveidojusas informacijas portalu “Pasaules ostas Covid-19". Si spe-
cializeta timekla vietne tika izstradata, lai palidzetu ostam visa pasaulé staties prefi
Covid-19 raditajam probléemam un Pasaules ostu ilgtspéjas programmas ietvaros starp-
tautiska limeni diskutétu par eso$ajam un sagaidamajam problémam, ka ari So problé-
mu risinaSanas iespéjam. Portala tiek un tiks apskatiti vishieZzak uzdotie jautajumi un
mekléti labakie problemu risinajumi, regulari biis pieejama jaunaka informacija, tapat
jau sakusas un regulari turpinasies diskusijas.

Tapat bezmaksas vebinarija formata
sérijas tiek pétita Covid-19 ietekme
uz ostam un kravu piegades kédém.
2020. gada 13. maija notika vebina-
rija pirma sérija, kuras téma bija “Ka
pielagot ostu biznesa modelus, lai
izdzivotu un attistitos péc Covid-19
laikmeta?”, un taja galvenie disku-
sijas dalibnieki bija IMO generalsek-
retars K. Lims, Losandzelosas ostas
izpilddirektore Dzina Seroka un Abi
Dabi ostas izpilddirektors Noora Al
Daheri. Otraja vebinarija seminara,
spriezama téma bija “Kugu un kras-
ta dienestu attiecibu uzlabosana péc
Covid-19”. Sa seminara galvenais
jautajums, uz kuru tika mekléta

Patriks Verhoevens.

Barometra zinojuma lidzautori profesors
Teo Notebdims un profesors Tanos Pallis.

pareizaka atbilde: ka, sadarbojoties
ostam un krasta dienestiem, izveidot
elektronisku datu aprites sistému, lai
atvieglotu kravu apstrades procesu?

Lai monitorétu krizes ietekmi uz ostu
ekonomiku, IAPH — WPSP izveidota-
ja informacijas portala Pasaules ostu
ilgtsp&jas programmas ietvaros ir
izveidots ostu ekonomiskas ietek-
mes barometrs, ar kura palidzibu
tiek apkopota iknedé&las informacija
par pasaules ostam, kugu kustibas
tendencém ostas, ierobezojosSiem
pasakumiem attieciba uz kravu un
kuga apkalpju parvietosanos ostas,
par traucéjumiem sauszemes kravu
parvadajumos, piestatpu un nolik-
tavu jaudam, ka ari par darbaspeka
pieejamibu.

Sos datus regulari apkopo un analizé
divi labakie pasaules ostu ekonomi-
kas specialisti — Teo Notebims un
Tanos Pallis.

No 2020. gada aprila lidz septem-
brim IAPH - WPSP pé&tijumi para-
da neparprotamu tendenci - Co-
vid-19 izraisitas krizes apstak|os

arvien izteiktakas klUst regionalas
atskiribas.

IAPH direktors Patriks Verhoevens:
“Darba grupa ir ieguvusi unikalu
informaciju par Covid-19 mainigo
ietekmi uz ostu darbibu dazados
pasaules redionos. Neskatoties uz
saspringto situaciju, jau maija beigas
Azijas ostas stradaja ar pilnu slodzi
un bija vérojamas pirmas pazimes,
kas liecinaja par ekonomikas atve-
selosanas sakumu. Tapat ari Eiropas
ostas pirma pusgada beigas pakape-
niski atgriezas pie “jauna parasta”
stavokla, savukart ostas tados regio-
nos ka Dienvidamerika un Afrika, kur
koronaviruss saka plosities vélak,
tikai junija saka piedzivot milzigas
problémas, jo ipasi tas bija saistits
ar ostas darbinieku trakumu.”

Analitiki uzsver, ka janija nedaudz
stabilizéjas konteinerkravu apjoms
Azijas ostas, kas lauj cerét, ka gada
pedéja ceturksni pozitivas parmainas
varétu sagaidit ar1 Eiropas un Zie-
melamerikas ostas. Pétijuma autori
uzsver, ka Sadi regulari pétijumi par
situaciju pasaules ostas ir |oti svari-
gi, jo ne tikai lauj analizét esoso si-
tuaciju, bet ari paver iesp&ju planot
ostu biznesu nakotné ta, lai izvairitos
no nepatikamiem parsteigumiem vai
parsteidzigi pienemtiem lémumiem.
Patriks Verhoevens: “Esam ne tikai
izstradajusi WPSP Covid-19 vadibas
dokumentu ostam, bet darba gru-
pa, turpinot iesakto darbu, ostam
un ostu uzpémumiem piedava ari

» > > 40. lpp.
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Aktualize
sadarbibu starp
Institucijam

N -
drosibas
Jautajumos
Reizi ceturksni Ventspils brivos-
tas parvalde tiek organizéta Os-
tas drosibas konsultativas pado-
mes séde, kura piedalas parstavji
no Valsts drosSibas dienesta, Ze-
messardzes 46. kajnieku bataljo-
na, Nacionalo brunoto spéku Ju-
ras spékiem, Valsts robezsardzes,
Valsts policijas Kurzemes regiona
parvaldes, Valsts ienémumu die-
nesta Muitas parvaldes Kurzemes
MKP dalas, Latvijas Jiras admi-
nistracijas, Ventspils pilsétas pas-
valdibas policijas, visiem Ventspils
terminaliem. 25. augusta sédé ti-
ka pieaicinata ari Ventspils jahtu
ostas vadiba, lai parrunatu ar in-

dividualo jahtu satiksmi saistitos
drosibas jautajumus.

Karteja Ventspils brivostas parval-
des rikotaja Ostas drosibas kon-
sultativas padomes sédg, kas no-
tika augusta beigas, tika parrunati
aktualie ar ostas drosibu saistitie
jautajumi un aktualizéta sadarbi-
ba starp institicijam, kas ikdiena
risina droSibas jautajumus osta.
Ventspils osta ir ne tikai kravu
parkrausanas vieta, bet ari valsts
robeza, kuras sargasana iesaisti-
ta virkne instittciju. Bitiska loma
Saja procesa ka teritorijas par-
valditajam ir Ventspils brivostas
parvaldei.

Runajot par droSibu, mazsvari-
gu jautajumu nav - ne taja, kas
saistas ar uzglabajamo un par-
kraujamo kravu stavokla regularu
parbaudi, ne ostas ka robezskér-
sosanas vietas kontroli. 2020. ga-
du Ventspils brivostas parvalde
saka ar Ostas aizsardzibas plana
izstradi, kam ir jabut vienam no
svarigakajiem dokumentiem Sada
vieta, lai ripétos par ventspilnieku
droSibu. Ari turpmak droSiba osta
bUs viena no galvenajam parval-
des prioritatém.
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“Kiberdrosibas Balto gramatu”. Més
patiesi ceram, ka ST bls praktiska pa-
lidziba pasaules ostam, kas palidzés
parvarét tas problémas, ar kuram
més visi saskaramies. Digitalizacija
ir un nakotné klus arvien svarigaka
ostu turpmakai drosibai un efektivai
darbibai, tapéc tagad, kad pasau-
les uzmaniba ir vérsta uz izieSanu
no krizes un gatavosanos “jaunai
realitatei”, steidzami japanak, lai
starpvaldibu organizacijas, valdibas
un nozares ieinteresétas asociaci-
jas, profesionalas un sabiedriskas
organizacijas, kas saistitas ar juras
tirdzniecibu un logistiku, sanaktu ko-
pa, paatrinatu digitalizacijas tempu
un spétu ostam visa pasaulé pieda-
vat vismaz elektronisko komerciju
un datu apmainas pamatpaketi. Bet
ostu plasaka digitalizacija nozimé ari
augstakus drosibas standartus, ta-
péc ostam bis japievérs pastiprinata
uzmaniba iesp&jamiem kiberdrosibas
riskiem un So risku minimizésanai.”
Kitaki Lims: “Pasreiz&ja krize ir pa-
radijusi, cik liela méra globala eko-
nomika, kura més dzivojam, ir spéks
un reizé ari vajums, ko més agrak
ta isti nemaz nepamanijam. Musu
kopigais uzdevums ir apzinaties, ka

UZZINAI

Starptautiska ostu asocidcija (IAPH) 2017.
gada 12. maija izveidoja Pasaules ostu ilgt-
spéjigas attistibas programmu, lai uzlabotu
un koordinétu turpmakos pasaules ostu ilgt-
spéjigas attistibas centienus, ka arT sekmétu
starptautisko partneru sadarbibu globalaja
logistika. Programmu parakstija Amerikas
Ostu parvalzu asociacija (AAPA), Eiropas
Jiras ostu organizacija (ESPO), Starptau-
tiska Pilsétu un ostu asociacija (AIVP) un
Pasaules Udens transporta infrastruktiras
asociacija (PIANC).

nakotné jarikojas, lai nodrosinatu,
ka netiek nevajadzigi traucéta ju-
ras tirdzniecibas plisma un tai pasa
laika tiek saglabata drosiba. Virziba
uz prieksu, iespéjama Covid-19 at-
grieSanas un ierobezosana ir lielakas
problémas logistikas nozaré un glo-
balaja tirdznieciba.”

Ostu darbiba ir k& méraukla Co-
vid-19 ietekmei uz pasaules tirdz-
niecibu. Antverpenes osta zino par
kravu apjoma samazinasanos, ko

liela méra ietekméjusi tuksi braucieni
un atceltie reisi. 2020. gada pirmaja
pusé Antverpenes osta kravu apjoms
kritds gandriz par 8%. Neskatoties
uz to, ostas amatpersonas optimis-
tiski raugas uz Eiropas ekonomikas
atvese|oSanos. Ka norada Antverpe-
nes ostas izpilddirektors Zaks Van-
dermeirens, vissvarigaka ostai Sobrid
ir kravu diversifikacija: “Antverpenes
osta labi turas Hamburgas - Hav-
ras diapazona, jo te ta nav atkariga
no viena konteinerkravu veida, bet
darbojas Eiropa lielakaja integrétaja
kimisko vielu klasteri. Pirms krizes
tieSi konteinerkravas bija visstip-
rakais sektors, bet $o kravu sekto-
ru ietekme€ja globalas tirdzniecibas
problémas, samazinot iekSzemes un
izejoSo satiksmi par gandriz 30%.
Vairak neka par 20% samazinajas
pieprasijums péc Eiropas un Azijas
automasinam.”

Péc “Global Banking and Finance
Review” analitiku domam, pasaules
ekonomikas perspektivas ir neskaid-
ras un IKP prognozes izskatas arvien
negativakas. Tas nozimég, ka PTO un
citu starptautisko organizaciju IKP
apléses, runajot par IKP iesp&jamo
samazinasanos, var izradities parak
optimistiskas, apgalvojot, ka 2020.
gada krize nesasniegs 2008.-2009.
gada krizes apmérus, tomeér ir ceri-
bas, ka neistenosies pesimistiska-
kais scenarijs un kugosanas bizness
spés iziet no krizes, bet vislielakas
ceribas, protams, analitiki liek uz
patérina pieprasijuma pieaugumu.m



Kravu apgrozijums Rigas osta
(2019.-2020.g. janvaris—septembris)

Kravu apgrozijums Ventspils osta
(2019.-2020.g. janvaris—septembris)

{

Kravu apgrozijums Liepajas osta
(2019.-2020.g. janvaris—septembris)

Kravu veidi 2019 2020 2;‘,’3“{% Kravu veidi 2019 2020 zf]?gnﬁ/u Kravu veidi 2019 2020 2[2,‘1’30{,/0
Beramkravas 15041,3 10077,8 -33,0 Beramkravas 68235 14643 -78)5 Beramkravas 4034,2 33567 -16,8
labiba un tas 13349 17542 314 mineralmésli 3264 2162 -33,8 ogles 961,8 2472  -743
produki ’ c ogles 50231 4040 -920 labbauntas — qoce 1 8895 34
imiskés 12930 10958 -153 labiba un tas ] produkti : ——
eramkravas rodukti 4372 1728  -60,5 celtniecibas
ogles 76204 23195 688 ek material Nhz 5131197
~ : : : Lejamkravas 7896,2  6260,2 -20,7
koksnes Skelda 758.,9 861,3 135 nafta 0.0 0.0 0.0 koksnes Skelda 201,6 1632 -19,0
Lejamkravas 27198 2054,6 -245 - ’ . ; Lejamkravas 3993 4731 185
naftas produkt 2916 19952 259 naftas_produktl 7375,8 59495 -19,3 jélnafta 318 N2 19
Generalkravas 61544 54659  -11.2 e e A naftas produkti 3115 3660 17,5
Konteineri 3609.8 34313  -49 konteineri L7 34 1000 Generalkravas  880,1 8559  -2.7
(TEU) 345584 337190 2,4 (TEY) 216 185 -144 konteineri 297 445 498
Roll on/Roll of 4020 14622 646 Rollon/Rollof  1617,6 16077 -0.6 skaits TEU 2294 2694 174
vienibas 58168 18956 -67.4 vienibas 64375 65157 1.2 Roll on/Roll of 5299 5491 3.6
kokmateriali 1891,3 15962 -15,6 kokmateriali 2553 3029 186 skaits 35819 28887 -19.4
tiikst. m? 22478 19542 -13,1 tdkst. m? 291,7 3356 150 kokmateriali 2982 226,77 -24,0
metali, metallizni 225,6 2227 -13 metali, metalldZni 0,0 0,0 0,0 takst. m? 338,0 2606 -22,9
Kopa 239155 17598,3 -26,4 Kopa 16601,6 96392 -41,9 Kravas kopa 5313,6 46857 -11,8

Raksturigako kravu veidu salidzinajums Latvijas ostas (2011.-2020.g. janvaris—septembris)

Kravu veidi 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 23%0,{%
Beramkravas 24239,8  28290,0 25750,5 266445 246145 17149,6 256712  26962,1 264288 15480,1  -41.4
Kimiskas beramkravas 3267,7 26792 22374 32464 2199,7 1846,0  2128,1 2016,3 1729,0 14239  -17,6
ogles 145715 17767,4 159985 159827 14620,9  8301,3 14273,2 14883,0 136053  3030,7 -77,7
labiba un tas produkti 2787,9 26933 25930  2643,9 36357  3420,3 33965  3518,6 37292 38484 3.2
koksnes 3kelda 1166,4 11294 1105,8 721,7 731,2 736,6 1064,3  1127,2 1372,8 1484,3 8,1
Lejamkravas 17699,2 199450 189141 199345 200752 11217,3 13438,5 11450,0 11030,2  8800,3 -20,2
LNG 322,0 450,6 300,1 354,9 321,9 317,6 324,2 314,0 349,4 2103  -39.8
nafta 71,9 109,2 106,0 105,7 76,5 338 26,2 39,1 31,8 312 -19
naftas produkti 17123,6  19233,0 18284,1 191794 193618 10740,6 12838,3 108149 10378,9  8310,7 -19,9
Generalkravas 9134,9  9828,6  8816,1 89645  8017,9 62443  8602,1 103078 97900 89162 -89
konteinerizétas kravas 23233 27946 29243 30959 28915 22975 34022  3658,6  3641,2 34792 -4k
(TEU) 225126 278630 286786 290754 268356 216876 327158 347233 348094 340069  -2,3
Roll on/Roll of 2092,0  2378,6 24072 23922  2011,1 1638,6  2348,6 26449 25495 22990 9.8
vienibas 148936 159787 162743 158314 127457 106031 154874 167214 158362 113000  -28,6
kokmateriali 3762,2 34254  2960,6 30815 27196 20585 24746  3600,3 32952 27850 -155
tikst. m 43824 40170  3526,3 36229 36820  2537,2 28798 40897 38640 33239 -140
metali, metallazni 358,3 419,5 288,2 237,8 286,5 176,4 2231 275,2 225,6 2227  -13
Kopa 51073,9 58063,6 53480,7 55543,5 52707,6 34611,2 47711,8 48719,9 47249,0 33196,6 -29,7

Dzelzcela kravu parvadajumu apjomu salidzinajums (2011.-2020.g. janvaris—septembris)

Parvadajumuliedalijums 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2018 2019 2020 2(2]‘1"2)0{%
Kopejais . 431884 472600 41641,9 426665 425897 342622 333140 361099 316449 172410  -455
parvadajumu apjoms

':p‘}z;e;"es HRIEL L 8387 9453 8437 8516 11221 11475 12331 10437 12745 14290 121
Starptautisko 423497 463147 407983 418149 414676 331147 320809 350663 303704 15812,0  -47,9
parvadajumu apjoms

Eksporta kravu apjoms 1350,9 1381,0 1990,5 2138,3 1182,5 852,8 250,7 222,8 210,2 243,0 15,6
Importa kravu apjoms 26380 26619 31555 29988 30942 30180 23024 23135 24602 25140 2,2
Kopéjais franzita 38360,7 422717 356522 366778 371910 292440 29527,8 32529,9 277000 130550 -52,9
kravu apjoms

Tranzita apjoms caur ostam  34662,3  38327,9 33520,3 353240 346930 280033 270357 285938 243212 107780 -557
Sauszemes tranzits 36984 39439 21320 13538 24980 12407 24921 39362 33788 22770 -32.6
caur teritoriju

SM informacija
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Rigas brivosta
gatavojas
capesize kugu
uznemsanai

Rigas brivostas parvalde sakusi darbu
pie ostas kugo3anas kanala tiridanas
projekta, lai jau tuvakaja laika Rigas osta
nodroSinatu ari capesize (ar kravnesibu
virs 150 000 tonnu) kugu pienem3anu.
Sobrid $ada izméra kugi Baltijas jiras
austrumu krasta ostas praktiski netiek
apkalpoti, lidz ar to iespéja to darit Riga
sniegtu butiskas tirgus prieksrocibas ne
vien salidzinajuma ar Baltijas valstu, bet
ar1 Krievijas ostam.

“Pasaulé kravu parvadajumos pa jiru
tiek izmantoti arvien lielaki kugi. Galve-
nais iemesls kugu gabaritu pastavigam
pieaugumam ir kravu parvadataju vélme
samazinat parvadajumu izmaksas. Ipasi
svarigi tas ir apjoma beramkravu, pie-
méram, oglu un metala riidu, segmenta,
kur lielaku kugu izmantoZana dod iespéju
nodro3inat krietni izdevigaku kuga frakts
likmi uz katru parvadato tonnu. Spéja
uznemt osta lielos capesize klases ku-
gus sekmétu pieeju jaunam kravam un
talakiem tirgiem salidzinajuma ar miisu
pasreizéjam iesp&jam uznemt panamax
kugus, veicinatu ari kravu apgrozijuma
pieaugumu,” stasta Rigas brivostas par-
valdnieks Ansis Zeltins.

Lielo izméru un iegrimes dél capesize ku-
gus var pienemt tikai lielakas dzilidens
ostas un 1pasi aprikoti terminali. Rigas
osta jau Sobrid ir pieejama misdieniga
sauszemes infrastruktiira lielo beramkra-
vu kugu uznems3anai, savukart, lai drosi
uznemtu capesize kugus, nepiecieSama
galvena kugo3anas kanala tiri$ana pie
ostas ieejas vartiem un kugo3anas kanala
iepretim Krievu salai.

Rigas brivostas parvaldes un ostas ko-
mersantu apkopota informacija rada, ka
2019. gada vairak neka 30 miljoni tonnu
oglu no Baltijas jiras austrumu krasta
ostam ar panamax kugiem tika nosiititas
uz tirgiem arpus Eiropas — uz Aziju, Dien-
vidameriku un Tuvajiem Austrumiem, kas
jau Sobrid apkalpo capesize tipa kugus.
Radot iespéju $ada izméra kugus uznemt
Riga, osta varetu pretendét uz dalu no $i
kravu apjoma.
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MécTés pérbaa
dienestu gatavibu piesarnojuma
seku likvidacijai osta

Rigas ostas Sarkandaugavas caurte-
kas akvatorija 21. septembri norisi-
najas piesarnojuma seku likvidacijas
macibas “OILEX Riga 2020"”, kuru
meérkis ir uzturét un pilnveidot ga-
tavibu readét uz vides piesarpojumu
Rigas ostas akvatorija, spét efektivi
ierobezot piesarnojumu un iespé&ja-
mi atri noveérst kait€jumu apkartéjai
videi. Praktiskas macibas organizéja
Rigas brivostas parvalde, un tajas
piedalijas Ostas policija, vairakas Ri-
gas brivostas parvaldes struktirvie-
nibas, Juras spéki, Valsts vides die-
nests un SIA “Rigas brivostas flote”.
Soreiz macibas norisinajas, izspé-
|éjot scenariju, péc kura Rigas osta
Sarkandaugavas caurtekas akvatori-
ja preti piestatném RKR-3 un JM-19
notikusi naftas produktu noplide un
izveidojies piesarnojums 10 tlkstosu
kvadratmetru platiba. Macibu laika
Sarkandaugavas caurteka tika noro-
beZota ar peldosam barjeram un tika
imitéta naftas plankuma savaksana
no ddens virsmas, izmantojot naftas
produktu vaksanas aprikojumu.

Piesarnojuma savaksanu veica Rigas
brivostas flote, izmantojot absor-
b&josas bonas un naftas savacéjus
skimmerus. Atbilstosi izstradatajam
“Darbibas planam neparedzéta pie-
sarnojuma gadijuma Rigas brivos-
ta” operativakai piesarnojuma seku
likvidacijai papildus ostas resursiem
tika iesaistita ar1 Juras spéku Pat-
rulkugu eskadras Jaras incidentu

novérsanas vieniba ar naftas sava-
céjkuteriem “Age” un “Ate”, kas apri-
koti ar vel jaudigakiem skimmeriem.

Macibu ietvaros tika sasaukts Ri-
gas brivostas darbibas koordinaci-
jas centrs, kura darbs Soreiz tika
organizéts attalinata rezima. Maci-
bu gaitu kontroléja Ostas policija,
to uzraudzija Valsts vides dienests,
Valsts ugunsdzésibas un glabsanas
dienests, ka ari Pasaules Dabas fon-
da parstaviji.

Macibu norisi un rezultatus analiz€ja
kopé&ja visu iesaistito dienestu sa-
naksmé. Tika atzits, ka piesarnoju-
ma savaksana ir noriséjusi veiksmi-
gi, tehniskie [idzekli ir pieméroti un
laba tehniska kartiba. Visas iesaisti-
tas puses atzina, ka avariju seku lik-
vidacijas sistéma svarigakais ir labi
sagatavots personals, tapéc Sada
veida macibas ir butiskas teorétisko
un praktisko iemanu nostiprinasanai.

Juras spéku Krasta apsardzes die-
nesta parstavji uzsvéra, ka piesar-
nojuma seku novérsanas praktiskas
macibas ir svarigs priekSnosacijums,
lai uzturétu un pilnigotu Nacionalo
brunoto spéku Jiras spéku spé&ju lik-
vidét jara un ostas notikusu avariju
sekas, taja skaita naftas produktu
piesarnojuma sekas. Juras speku
Krasta apsardzes dienests piesar-
nojuma novérsanas vingrinajumus
sadarbiba ar Latvijas ostam riko
katru gadu.m



Gada laika izdevies atjaunot
uznémeéjdarbibu bljusaja
“Liepajas metalurga” teritorij3

25. septembri apritéja gads, kop$
Liepajas SEZ parvalde iegadajas dalu
no bijusa “Liepajas metalurga” teri-
torijas. Sai laika ir atjaunota uzné-
meéjdarbiba un aktivi tiek stradats,
lai izveidotu Liepajas Industrialo par-
ku un plaso teritoriju transformétu
par modernu un pievilcigu uznémej-
darbibas vietu, kura veiksmigi varétu
stradat un attistities viedi, inovativi
uznémumi, radot pievienoto vértibu
Latvijas tautsaimniecibai un nodrosi-
not kvalificetas darba vietas ar kon-
kurétspéjigu atalgojumu. Liepajas
Industriala parka izveidé neiztikt ari
bez valdibas izpratnes un Eiropas
Savienibas struktirfondu piesaistes.

Ka atzist Liepajas SEZ parvaldnieka
vietnieks attistibas jautajumos un
Liepajas Industriala parka projekta
vaditajs Uldis Hmielevskis, ir izpildits
pirmais solijums - atjaunota uzné-
méjdarbiba bijusaja “Liepajas me-
talurga” teritorija. Nupat ekspluata-
cija nodota jauna LSEZ SIA “Caljan”
razotne, kas izveidota, parbivéjot
bijuso riipnicas mehanisko cehu.

Liepajas SEZ parvaldnieks Janis La-
pins uzsver, ka tas bija pardomats,
atbildigs, drosmigs un nepiecieSams
IEmums, kas sevi attaisnojis jau
gada laika. Parvaldnieks atceras,
ka kada no darba sanaksmém iz-
skangjis ierosinajums izgriezt Sos
120 ha no pilsétas kopéjas platibas

1

2019. gada 25. septembr Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas parvaldnieks
Janis Lapins un bankas “Citadele” valdes
priekSsédetajs Guntis Belavskis parakstija
pirkuma ligumu par 10 nekustamo Tpasumu,
t.sk. zemes, eku, infrastruktiiras objektu ar
kopéjo platibu 60,6 hektari, iegadi no ban-
kas “Citadele” un SIA “Hortus RE” bijusaja
“Liepajas metalurga” teritorija. Apvienojot
So teritoriju ar pasvaldibai jau piederosajiem
zemes gabaliem, sakta Liepajas Industriala
parka izveide 120 hektaru platiba. Darijuma
summa bija 2,76 milj. eiro.

un paskatities, kada tad izskatisies
Liepaja. “Nevar un nedrikst neres-
pektét bijusa “Liepajas metalurga”
teritoriju, lemjot par Liepajas pilsé-
tas attistibu. Ir |oti svarigi, lai visa
miusu izveidota ekonomiska ekosis-
téma - Liepajas speciala ekonomis-
ka zona - darbotos saskanigi, viena
virziena un mijiedarbiba ar pilsétu.
Liepajas Industriala parka attistibas
pasreizéja fazé mums ir iesp&ja pa-
redzet un noveérst iespéjamos riskus
nakotng, lai Si teritorija ne tikai at-
tistitos pati par sevi, bet bitu no-
zimiga pilsétas ekonomikai un visas
valsts tautsaimniecibai ar ievérojamu
pievienoto vértibu. Un ta ir misu ka
Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvaldes atbildiba.”

Darba vizité Liepaja viesojas
finanSu ministrs Janis Reirs

1. oktobri vienas dienas darba vizité Lie-
paja uzturgjas finansu ministrs Janis Reirs,
kurs velgjas klatiené vairak uzzinat par
Liepajas specialas ekonomiskas zonas
un pasvaldibas pieredzi uzneméjdarbibas
vides kvalitates uzlaboSana, kas lauj at-
tistities jau esoSajiem raZoSanas uznému-
miem, ienakt jauniem un radit jaunas darba
vietas. Ministrs apmekléja Liep3jas Biz-
nesa centru, kura majvietu radusi 17 uz-
némumi, kas nodrosina vairak neka 1300

darbavietu, viesojas AS “UPB" raZotnés
un parrunaja darbibu epidemiologiskas
situacijas apstaklos, bet ipaSa uzmaniba
tika veltita bijusa “Liepajas metalurga”
teritorijas apskatei, kuras laika ministrs
ar Liepajas SEZ vadibu parrunaja teritorijas
attist'bas perspektTvas Reirs uzsvéra ka
talurga” terltorljal bdtu viens saimnieks,
vélreiz uzteicot Liepajas SEZ un pasvaldi-
bas paveikto gada laika.

Beigusies
2020. gada jahtu
sezona

Sa gada 1. oktobri simboliski noslédzas
2020. gada jahtu sezona, kas tradicionali
ilgst no aprila [1dz oktobrim. Ka skaidro
Jahtu ostas vaditajs Karlis Kints, tas gan
nenozimé, ka netiks pienemta kada jah-
ta, ja ta ieradisies oktobri vai cita laika
arpus tradicionalas sezonas. Sogad Lie-
pajas Jahtu osta apkalpotas 170 jahtas.
lepriek$€éjos gados osta varéja lepoties
ar apkalpoto jahtu stabilu pieaugumu, bet
2020. gads ienesa korekcijas, kas vis-
tieSakaja veida bija saistitas ar Covid-19
raditajiem celoSanas ierobeZojumiem.
2019. gada domingja jahtas no Vacijas
un Polijas, 2020. gada no Lietuvas, no

Vacijas bija vien 29 (pirms tam vidgji ap
100 jahtu). Tapat Sogad osta ienaca jah-
tas no §veices, ASV, Maltas, Rumanijas,
Lielbritanijas, Somijas un citam valstim.
Jau pavasart Karlis Kints prognozgja,
ka Sovasar Covid-19 izplatibas del jahtu
skaits Liepaja, tapat ka citas ostas, biis
ievérojami mazaks neka ierasts, bet lai-
ka, kad tiek Tstenots Jahtu ostas projekts,
tas, iespéjams, nemaz nav tik slikti, jo
dala piestatnu ir slegtas.

SIA “RERE Meistari” turpina Liepajas
Jahtu ostas infrastruktiiras biivniecibas
projekta 1. kartu. Projekta ietvaros top
jahtu centra eka, tiek rekonstruéta pie-
statne Nr. 80 un jau uzstaditas peldosas
piestatnes (pontoni). Darbus planots
pabeigt liguma noteiktaja laika — [idz $a
gada novembrim. Projekts tiek Tstenots
INTERREG lgaunijas - Latvijas parro-
beZu sadarbibas programmas (EST-LAT
55), projekta “Uzlabota jahtu ostu infra-
struktiira un ostu tikla attistiba Igaunija

un Latvija” ietvaros.m
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Ja kaut ko daru, tad daru par visiem 100!

Ivars Brauns, kurs jau seSus gadus ir kapteina vecakais paligs uz ASV naftas kompanijas
“Chevron” supertankkugiem, par sevi saka: “Ja es kaut ko daru, tad daru! Tas attiecas gan
uz darbu, gan manu valasprieku — garo distan¢u skrieSanu.”

Ivara tévs stradajis uz zvejas kugiem
bijusaja Salacgrivas zvejnieku kolho-
za “Brivais vilnis”, un Ivars jau kops
pirmas klases zinajis, ka noteikti k|as
par jarnieku. Vins nekautréjas atzit,
ka atradis isto aicindjumu un savu
darbu patiesam mil. “Mans darbs - tas
ir nepartraukts izaicinajums. Kaptei-
na vecakajam paligam ir jabt lietas
kursa un jaatbild par visu, kas notiek
uz kuga, jebkura bridi jaspégj izvértét
situaciju un pienemt Iemumus,” saka
Ivars Brauns.
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“Ar skrieSanu nodarbojos jau pamat-
skola, skréju isas distances, sprintu.
Biju tam piemérots, jo esmu tads ge-
parda tipa cilvéks, ar ievilktu véderu
un garam kajam. Bet lidz garajam
distancém nonacu gandriz nejausi —
pirms gadiem cetriem pieciem bijam
aizvedusi meitu, tolaik vél pusaudzi,
uz “Stirnu buku”. Un ta sanaca: vai
tad es sédésu telefona, kamér meita
skrien? Skréjam kopa, un tad sapra-
tu, ka pulveris vél sauss!” smejas
Ivars.

Pagajusaja gada Ivars Lietuva no-
skréjis 68 kilometru distanci, kuras
lielaka dala vedusi pa KurSu kapam.
Tas ir pavisam kas cits, neka skriet pa
asfaltu vai mezu. “Vismaz 12 kilomet-
rus skréju ta ka pa skidru cementu -
sper soli, iegrimsti, izvelc kaju, sper
soli, iegrimsti, un ta tik uz prieksu,”
atceras Ivars.

Sovasar 11. jdlija noskriets 107 ki-
lometrus garais ultramaratons Ri-
ga - Valmiera, Ivars to pieveica 15
stundas, piedzivojot ari kartigu lietus
gazienu posma starp Vangaziem un
Séniti, savukart 15. augusta “Stirnu
buka” ietvaros pieveikta “Vilka” dis-
tance - 71 kilometrs no Siguldas pils
lidz Zvartas iezim, skrienot pa takam
un metot lkumus gar Gauju, Braslu
un Amatu. “Ta bija iesp€ja redzét
Gaujas Nacionalo parku no pavisam
cita skatu punkta! “Stirnu buka” si
bija pirma tada veida distance, tacu
turpmak tas basot katru gadu, arvien
garakas, tatad bus, uz ko tiekties!”

“Man ir gan treneris, gan ari savs uz-
tura specialists - pareiza éSana ir |oti
svariga, gatavojoties garo distancu
skré&jieniem, turklat jaéd ari pa celam.
Starp citu, visi specialie sporta édieni
un dzeérieni ir tadi saldi, lai dotu ener-
giju, tapéc, kad esmu noskré&jis, man



vislabak patik padzerties konservéto
gurkisu marinadi! Tik garsSiga! No ma-
las var izskatities, ka ta ka uz pagi-
ram,” ta Ivars.

“Tren€joties noskrienu vidé&ji 100 -
120 kilometru nedéla. Parasti ned€la
skrienu piecas dienas, viena diena ir
atputai, vél viena fiziskas slodzes vin-
grinajumiem. Gatavosanas ultrama-
ratonam - tas ir ka darbs. Kad esmu
jara, skrienu uz trenaziera. Tas, pro-
tams, nav tas pats, ka skriet pa me-
Zu vai pa asfaltu, ta ir pielagosanas.
JUrniekam ir jaspé€j pielagoties. Covid
laika biju jlra piecarpus ménesus
planoto triju ménesu vieta - ta ari ir
pielagosanas. Skriesana uz kuga man
ir ari atslodze un atpita no ikdienas
darba,” skaidro Ivars.

Skrienot garas distances, Ivars mar-
Srutu parasti sadalot pa posmiem,
pieméram, posms lidz nakamajam
kontrolpunktam, kur varés kaut ko
uzkost. “Ta ir vieglak, jo iedomajoties,
ka janoskrien 70 vai 100 kilometru,
pirma reakcija bds - nu né! Tapat ari
darba uz kuga nedomaju par to, ka
majas tiksu, teiksim, tikai péc trim
meénesiem. Domaju par konkréto par-
gajienu - tik un tik gars, tik un tik ilgs,
p€c tam par nakamo.”

Meita, ar kuru kopa Ivars saka startét
“Stirnu buka”, nu jau macas 12. klase,
bet uz skriesanu ta ari nav “pavilku-
sies”. “Vinai vairak patik spélét klavie-
res, gleznot. Tacu vina labprat pavada
mani uz divritena, kad dodos savos
ikdienas skré&jienos. Vina man jauta:
“Teti, nu, cikos brauksim?” Es labi at-
ceros savus astonpadsmit gadus, zinu,
ka tad ir daudz dazadu darisanu, zinu,
ka meitai ir draugs, ar kuru noteikti
gribas pavadit laiku kopa, un esmu |o-
ti priecigs, ka vina tomér labprat ir art
kopa ar mani. Domaju, ka més esam
labi draugi, misu attiecibas ir loti elas-
tigas, es vinu neierobezoju, bet uzticos.
Kad noskreju “Vilka” distanci, vina ma-
ni sagaidija, apkeras ap kaklu, iedeva
bucu un teica: “Téti, es tevi milu, es ar
tevi lepojos!” Tu atskrien, esi piekusis,
parguris, un tad ir tads gandarijums, ka
tavs bérns tevi novérté!” neslépj Ivars.

Vins secinajis, ka no hobija vinam ir
vismaz tris vertigi ieguvumi — veseli-
ba, psihologiska noturiba un gimenes
vienosana. Turklat tas ir ari tik Joti
nepiecieSamais izaicindjums — katru
reizi atkal no jauna!

Sarma Kocane

{

Kursu 8. - 12. gadsimta
juras kugis (piratika)

Tautas atmina ir saglabajusies nostasti par savdabigu
piratisma veidu, ko piekopusi Kurzemes zvejniekciemos.
Vétras laika zvejnieki esot vadajusi gar krastu klibu zir-
gu ar kakla piesietu véjlukturi. Nomaldijuies kuginieki
domajusi, ka ta ir bakuguns, un uzskréjusi uz sékla.
Vétrai pierimstot, piekrastes zvejnieki avaréjusos kugus
izlaupijusi. Varbiit, ka ta ir taisniba, kurSiem sirojumi un
laupi3ana ir asinis — So arodu vini veiksmigi piekopa, jau

sakot ar astoto gadsimtu.

Smagas ozolkoka durvis atspraga vala un
ieksa iebrazas aizelsies pusaudzis no blakus
ciema: “Konung, saulei austot osta iebrau-
ca kursi un saka neZéligi laupit. Misu virus
apkava, izglabas vien paris!”

Laika nebija daudz, pa isako taku Svens
Zakaluipa kopa ar vairakiem karadraudzes
locekliem skréja uz robaino pauguru, no
kura bija labi parredzama jiiras piekraste.
Uzkapusi uz varena granita bluka, vini sa-
springti véras taluma. Klinsaina krasta ie-
loka paris kilometru talak atradas kaiminu
ciems ar ostu. Vikingu kugus ar raksturiga-
jiem pikiem priekSgala neredzgja, laikam
devusies kada sirojuma vai tirdzniecibas
brauciena, toties pie garajam délu laipam
adent zvalstijas &etri kur$u kaujas kugi.
Viena sirotaju deZirlaiva palikusi dzilak
selga, tai vajadzéja padot zinu laupitajiem,
ja gadijuma tuvotos pretinieks. Krasta izka-
pusie kursi jutas drosi, staigaja pa ciemu un
netraucéti laupija. Vairakas majas jau dega
sarkanam liesmu mélém, un gaisa pacélas
melni dimu stabi.

Svens lika sagatavot konunga kugi. Nama
kalpus aizsitija ar zinu uz apkartnes cie-
miem, lai kaimini vac kopa floti un traucas
palig3, cik atri vien iespgjams, bet pats pa to
laiku apbrunoja savas saimes virus, sasau-
ca kopa tos karadraudzes kauslus, kuri mita
vina pasparné, izcéla no cisam divus tuvéjo
maju jarlus, un, saséduSies kugf, viri iegiila
airos. Tuvojoties ostai, kursu izliklaiva aiz-
muka atklata jura, savus biedrus nebridina-
jusi, un vikingi varéja pielavities laupitajiem,
tiem neko nenojausot. Kad kursi pamanija
briesmas, bija jau par vélu - liedaga smilti
grieZot, konunga kugis piestaja krasta starp
sirotajiem un vinu kaujas laivam. Kursi sa-
prata, ka nepaspés atsiet savus kugus un

aizburat, tapéc pielietoja kara viltibu. Vini
pameta salaupito un, izlikdamies par gle-
viem, sabéga biezi saaugusa krimu josla
starp jaras malu un klinsaino krastu. Svens
Zakaluipa nenojauta, ka tas ir lamatas, vin$ ar
saviem viriem izléca krasta. Skali kliegdami
kursi metas ara no kriimu sléptuves un skré-
ja uzbrukuma. Vikingi krita viens péc otra ka
pérna zale, Svena Zakalupas kaklu par3keéla
bulta, un vin3 noasinodams aizrapoja nostak
pludmalé. Bez cilvekiem palikuSo konunga
laivu kursSi sadragaja ar kaujas cirvjiem un
péc tam nogremdéja. Tad, savakusi laupijumu
un atnémusi krituSajiem ierotus, sasédas sa-
vos kugos, lai dotos atpakal jara. Izkugojusi
atklata jara, kursi pamanija vikingu floti, kas
steidzas paliga savéjiem. Pieci vikingu kaujas
kugi pilna gaita naca tiesi virsii, sadursme
bija neizbégama.

“Sadalities pa divi!" noteica kurSu karadrau-
dzes vecakais. Vina rikojums tika padots no
kuga uz kugi, kursi sadalijas pa pariem un
paskiras, lai tuvotos vikingu flotei katrs no
savas puses. Tad divas kurSu kaujas laivas
no abiem saniem ielenca pretinieka kugi.

“Visas mantas parnest uz kuga aizmugu-
ril” atskanéja nakama pavéle. Kad tas bija
izdarits, laivas priekSgals pacélas augsup.
Atrodoties pusotru divus metrus augstak par
pretinieka kuga klaju, kuri no abam pusém
nométaja vikingus ar Sképiem. Tiku3i gala ar
divam laivam, kursi to paSu manevru vérsa
pret atlikuSajam. Pa to laiku piekta vikingu
laiva piestaja pie tam, kuru apkalpes jau bija
izkautas, un parvilka sava laiva vél dzivus
palikuSos kaujas biedrus. Péc pusstundas
cetru vikingu laivu apkalpes bija iznicina-
tas, bet piekta, piekrauta ar ievainotajiem,
metas bégt. KurSi parléca uz pamestajam
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vikingu laivam, izsita to bortos robus un
lava kugiem nogrimt.

Tadas un lidzigas sadursmes starp kurSu
sirotajiem un ta laika jaras valdniekiem vi-
kingiem nebija retums. Ap devito gadsimtu
kurSu sabiedriba gan ekonomiski, gan mi-
litari bija tiktal attistijusies, ka viniem jau
bija sava tirdzniecibas un kara flote. Gan
Indrika hronika, gan Sak3a Gramatika hro-
nika un citos véstures avotos senos Ziemel-
kurzemes jiiras kugus sauc par “piratica”.
Indrika hronika aprakstita jiras sadursme
starp kurSiem un Vakareiropas krusta ka-
rotajiem — peregriniem. Kursi paradijas ar
astonam piratu (piratica) kara laivam pie ju-
ras krasta Zunda. Vini veda kravu, kugi bija
lieli, un tiem bija noteikta kaujas kartiba.
Kaujas laika krusta karotaji nespéja aiz-
shiegt ienaidnieku, kas stavéja augstu par
viniem. Peregrini kauju zaudéja un atkapas.

Kads bija kuru kaujas kugis? Arheologis-
kajos izrakumos tas nav atrasts, jaiztiek ar
atseviskam uzietajam detalam un buvele-
mentu atkartojumiem vélakajos Ziemel-
kurzemes laivu tipos. Péc tiem vadoties,
inZenierzinatnu magistrs, seno kugu pét-
nieks Arturs EiZens Zalsters radija kursu
kuga modeli ar septindesmit procentu ti-
camibu. Tas ir loti daudz, tadu pat ticamibu
arheologi dod izrakumos atrasto koka eku
rekonstrukcijam. Tatad - kads bija kurSu
kaujas kugis?

Tas bija 21,8 metrus gar$ un 4,2 metrus
plats atrgaitas laivveida juras

kugis. Uz priek3u to dzina

30 airétaji vai véja laika

bura. Visi airétaji bija art

karaviri. Tas bija tipisks

sirotajkugis, un tadus
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darinaja gan viena, gan otra puse Irbes jiiras
Saurumam - Ziemelkurzemé un Samsala.
Piratiku bavniecibas iemanas nodeva no pa-
audzes paaudzé, un kuru kugis uzskatams
par senas amatniecibas Sedevru, kura kons-
trukcija izmantoja risinajumus, kas at3kiras
no tolaik Eiropa pienemtajiem kugu biivésa-
nas panémieniem. Kur3u laivas stipriba un
tidens aptekamiba bija daudz labaka neka
to laikabiedriem — Skandinavijas vikingu
kugiem. Piratikai bija slipi novietoti taisnas
formas vadni. Kilis bija 16 metrus gar$, gan
Kilis, gan vadni bija no melna ozola. Kur3u
kugi biivéja péc ta saucamas saspriegtas
metodes, kur pirmo délu pari kilim piestip-
rindja, to stipri saspriegojot, lai rastu pa-
kapenisku izlidzinajumu starp dela gandriz
vertikalo stavokli pie gala vadna un gandriz
horizontalo stavokli laivas vidii. Saspriegtie
déli veido Tpatnu deformétu sinusoidu,

kam piemita lielis-

ka pludlinija.

Aréjais apSuvums sastavéja no 10 ap3u-
vuma vai laidu délu pariem, pie kam vienu
pari darinaja no viena koka, parplésot to uz
pusém un vélak aptésot. Tas nodroSindja
para délu vienadu sarauSanas un izpleSanas
amplitidu daZados laika apstaklos. Kugim
bija 15 airétaju soli, no kuriem 14 demon-
téjami. Braucot ar paceltu buru, airétaju
solus nonéma un nostiprinaja ka sédeklus
gar borta malam. Airu balstam izmantoja
dullus. Kuginieku kermenus sargaja gar
borta armalu nostiprinati vairogi. Intere-
sants ir jautajums par priekSvadna dekoru.
Vikingu kultira parasti ir pukis. Vadoties
péc nostastiem un tautas dziesmam, kursu
kuga priek3galu, visticamak, rotaja zirga
galvas atveids. Tam bija simboliska un re-
ligiska nozime. Baltu kultiira zirgs ir svétais
dzivnieks (liktenzirgs, kéves déls Kurbads
utt.), un zirgs vienmer zina celu uz majam.

Piratikas devas ekspedicijas un sirojumos
pa Baltijas jiiru, piedalijas ta laika karos
Danija, Gotlande, Zviedrijas teritorija un
citur. Stasta, ka kursu kuga vraku Liepajas
jurmala esot redzéjis Egons Livs pagajusa
gadsimta astondesmitajos gados. Rakst-
nieks vejaina laika staigjis gar jiiras krastu
un peksni pamanijis, ka no vilniem pacelas
kur$u kuga prieksgals. Viss melns un drau-
digs, ar gliemeZiem un jiraszalem aplipis.
Egons Livs apjucis, kamér skréjis sasaukt
citus, kamér mekléjis fotoaparatu, jiira kugi
jau atkal bija paslépusi sava klépt. Varbat
rakstnieks kugi patiesi redzéja, varbit Vé-
ja mate vinam galvu sagrozija — kas to nu
tagad pateiks, bet kadreiz kurSu piratikas
iedvesa bailes ta laika jirasbraucéjiem.m

Agris Liepind
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Dramatiskaka no zinamajam latviesu
juras kugu katastrofam

Censoties saskaitit 20. gadsimta noti-
kusas latvieSu burinieku katastrofas,
sanak ap piecdesmit uzskriesanas uz
sékla (strandésana), sadursmju, ka
ari pazusanas bez vésts. Nemot vé-
ra ta laika kugosanas drosibu, tas ir
normali. Turklat daudzos gadijumos
komandai izdevas izglabties, kugi un
ari kravas bija apdrosSinatas.

Trismastu burinieku “Bangpdatis” un
“Milda” sadursme Kategata 1907. ga-
da 24. novembra nakti, kad no abu
kugu 15 jlrniekiem izdzivoja viens,
péc autoritativu véstures pétnieku
domam ir dramatiskaka no zinama-
jam latviesu jlras kugu katastrofam.

Nesaudzigais rudens
Trismastu gafelSonera “Bangpdtis”
Tpasnieks tolaik bija firma “F. Martin-
sons & Co” Ventspill. Lidz 1906. gadam
viens no kuga lidzipasniekiem un kap-
teiniem bija Jegors Raudseps. “Bang-
puti” izgatavoja un nolaida tGdeni 1901.
gada Ventspill. Ta kravnesiba bija 430
tonnas, garums 33,5 metri, platums
8,3 un tilpnes dzilums 3,3 metri. Ku-
gi vadija astonu viru apkalpe. “Milda”
bija ldziga - kravnesiba 450 tonnas,
garums 36,6 metri, platums 8,5 un
tilpnes dzilums 3 metri. Kugis piede-
réja valgalciemniekiem K Angelsonam
un braliem Martinkalniem, to uzbuvéja
meistara Ernesta Priedes vadiba Kes-
terciema 1900. gada. Komanda bija
kapteinis, stirmanis, pavars un tris
matrozi, kopa septini viri. 1907. ga-
da rudens pie Ziemeleiropas krastiem
jarnieku dzivibas netaupija. Pasaules
burukugu vésturé tas iegajis ar vi-
su laiku lielaka burinieka, amerikanu
septinmastnieka “Thomas W. Louson”
nogrimsanu pie Sili salam Lielbritanijas
dienvidrietumu smailé. Viena no bista-
makajam vietam Saja kugu satiksmes
rajona ir ar Kategats - Saurums starp
Ziemeljuru un Baltijas juru, starp da-
nu Jitlandes pussalu un Skandinavijas
krastu. Tur ir gan spéciga straume,
kas gandriz katru gadu Baltijas juras
virséjo slanu ddenus nes Ziemeljura,
gan bistami sékli. Turklat “Bangptsa”
un “Mildas” sadursmes bridi tur plosi-
jas vétra ar sniegputeni.

Pretvéjs, véetra, putenis

Par “Bangpduti”, kura visa astonu vi-
ru komanda aizgaja boja, zinams, ka
kugis atradas cela no Fovejas Angli-
jas dienvidrietumos uz Rigu. Tas bija
smagi piekrauts ar akmenoglém un
kaolinu, ta sauktajiem Kinas maliem,
ko veda Kuznecova porcelana fabri-
kai. “Milda” sava liktenigaja reisa no
GreindZmutas ostas Skotijas austru-
mu piekrasté uz Mémeli Austrumpri-
sija (tagad€ja Klaipéda) veda akme-
nogles. Ziemeljlru ta bija Skérsojusi
septinas diennaktis. Lidzigs varéja
bt ari “Bangptsa” cela lidz Katega-
tam pavaditais laiks. Lielakas grutibas
sakas pie Skagena zemesraga, kur no
rietumiem nakosSajiem buriniekiem
bija asa lenki japagriezas uz dienvi-
diem, lai sekmigi trapitu kudgu cela
Kategata $auruma. Seit “Bangptis”
un “Milda” iekluva stipra pretvéja,
kas driz parvértas vétra. Turklat kugu
gaitu kavéja ari jlras straume. LikloCu
linija manevréjot, ar vétru spekojo-
ties, burinieki Iéni tuvojas dzimtajai
Baltijas jurai. Tacu daudz straujak dila
attalums starp abiem kugiem. Kaut
ari véjs bija stiprs, redzamiba vél bija
laba, un ap 23.45 “Mildas” stlirmanis
Janis Krimin$ labaja pusé pamanija
danu Skagenas baku. P&ksni sakas
putenis, kas aizsedza gan bakas ugu-
nis, gan tuvako apkartni. Pusnakti
kapteinis Martin$ Kalnin$ nomainija
noguruso stiirmani. Péc stundas vai
divam tiesi “Mildas” kursa paradijas
sniega aizplivurots sarkanas gais-
mas plankums, visticamak kada kuga
kreisa borta ugunis. Kuga apkartnes
novérotajs par to nekavéjosi zinoja.
Kapteinis tulit pavéléja mainit kursu,
tacu pretvéja ar samazinatam buram
ejosais Soneris, augsto vilpu métats,
slikti klausija sturei. Varbut mindati ilga
stlresvira pdlini novérst katastrofu, jo
vél pirms sadursmes, dzirdot kapteina
trauksmes pavéli, atpita esosie ko-
mandas locekli pasp&ja sadgérbties un
izlekt uz klaja. Vienu bridi likas, ka no
sadursmes laimigi izdosies izvairities,
jo sarkanas gaismas plankums “Mil-
das” prieksa pazuda. Bet tad “Milda”,
no vilpa galotnes ieplaka krizdama,
tomér uztriecas slikti saskatamajam

Skérslim. Caur vétras auriem bija dzir-
dams, ka lust koks un trukst troses...
Sadirusos burinieku komandas saka
sasaukties anglu valoda, bet ta izra-
dijas lieka, jo talit atklajas skaudra
patiesiba, ka katastrofa ir satikusies
latviesu viri, kuri pazina cits citu un
dzimtaja krasta bija dzivojusi pat
kaiminos. “Mildas” priekSvadnis jeb
tévins bija dzili ietriecies “Bangptsa”
sanos, kam partrika vantis un abi
priek$gjie masti iegazas jura. Zem iz-
postita buru aprikojuma jeb takelazas
sloga palika ari “Bangpisa” glabsa-
nas laiva, kuru vairs nevaréja nolaist
tdeni. Aptuveni divas stundas, vétras
dauziti un vilnu svaiditi, abi kugi kaut
ka turéjas kopa. Nav zinams, tiesi ku-
ra bridi un péc kadiem apsvérumiem
tika piepemts liktenigi kljadainais le-
mums visiem “Bangpisa” viriem par-
Iékt uz “Mildu”, kura driz péc abu kugu
atdaliSanas nogrima, turpreti koman-
das pamestais “Bangputis”, kaut ar
nolauztiem mastiem, vétra noturéjas
un péc remonta vél nokalpoja desmit
gadus, lidz to Pirmaja pasaules kara
nogremd€ja zemudene.

Versijas par tragisko izvéli
P&c paris nedélam Krisjana Valdemara
tuva lidzgaitnieka Ansa Bandrévica re-
digéta nedélas avize “Jurnieks” jauta-
ja: “Vai tieSam nebija iesp&jams paris
stundu laika parliecinaties, kurs kugis
mazak apskadéts, kurs drosaks? Abi
kapteini - Eduards Martinsons un Mar-
tins Kalnins - jarnieki spéka gados, ar
lieliem piedzivojumiem, izveicigi kugu
vaditaji...” Talak “Jurnieks” izteica sa-
vu versiju pa tragisko izvéli. Pirmkart,
tika vainota primitiva, diemzél latviesu
buriniekos parsvara lietota koka lata,
ar ko tad mérija ieplidusa tdens dau-
dzumu kuda rimé. Bagataki arzemju
kugdi Siem mérijumiem tolaik jau lieto-
ja drosaku ierici - peilrori. Iesp&jams,
ka toreiz€jos ekstremalajos apstaklos
“Bangplsa” vilnu bangas piemirkusi
lata klGdaini radija, ka kugim varétu
bat trieciena radusies slice, kaut pa-
tiesiba tadas nebija. Otrkart, netiesi
tika vainoti abu kugu apkartnes no-
vérotaji. “Jarnieks” pamacosi rakstija:
» > > 48. lpp.
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“Lucky 73"

ASV zemidene “Pampanito”, kas Otra
pasaules kara laika nopelnija seSas kau-
jas zvaigznes, nogremdéja sesus japanu
kugus un vél Eetrus sabombardéja, ka ari
Dienvidkinas jira izglaba septindesmit
tris Lielbritanijas un Australijas karagiis-
teknus, tagad ir galamerkis simtiem un
tikstoSiem tiristu. Bet stasts par kara-
giisteknu izglabSanu ir visai parsteidzoss,
jo glabsana notika tris dienas péc tam,
kad “Pampanito” piedalijas japanu kugu
nogremdésana, ar kuriem, ka velak izra-
dijas, veda 2200 ieslodzito no dzelzcela
bives darbiem uz vara raktuvém Japana.

So karagisteknu pardzivotas gritibas
gandriz nav aptveramas, vini ka vergi
stradaja bédigi slavena “naves dzelzce-
(" celtnieciba, kas savienoja Taizemi un
Birmu. Gandriz divus gadus Sie virieSi ar
primitiviem darba rikiem izcirta dZunglus
un nolidzinaja kalnus, lai liktu sliedes.
Tiek lésts, ka Taizemes un Birmas dzelz-
cela biives darbu laika no slimibam, bada,
mediciniskas apripes trikuma, vardarbi-
bas un parmeriga smaga darba nomira 12
tikstosi britu un Australijas ieslodzito.

1944. gada 12. septembri “Pampanito” ko-
pa ar zemideném “Growler” un “Sealion”
patruléSanas laika parsteidza 11 Japanas
kugu kolonnu un nogremdgja septinus no
Siem kugiem. Tris dienas vélak, atgrie-
Zoties no patruléSanas, uzbrukuma vieta
zemildenes atrada cilvekus, kuri, piekéru-
Sies tam, ko nu kur$ atradis un pielagojis
par improvizéetu plostu, angliski sauca péc
palidzibas. “Pampanito” uzneéma 73 izdz1-
vojusos britus un australieSus.

Izdzivoja 73 no vairak neka 2200 karagiis-
tekniem, kas tika vesti ar nogremdétajiem
kugiem no dzelzcela biives darbiem uz va-
ra raktuvem Japana. Lai gan japani Siem
transporta kugiem varéja pieprasit dro3u
kugo3anu, $ads ligums netika izteikts un
kugi nekada veida ari netika markéti, lai
noraditu, ka tie parvada karagusteknus.

“Pampanito” apkalpe dokumentéja izdzi-
vojuso stastus, pierakstija vinu pieredzéto
un pardzivoto, un 2010. gada Sie stasti ie-
gila gramatas “Lucky 73" pamata, kas tika
izdota ASV jiiras véstures stastu serija.

ASV zemiidens spékos Otra pasaules kara
laika no patruléSanas neatgriezas 52 zem-
tdenes ar 3500 viriem, un tagad par tam
saka — miiZigas patrulas.
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“Kuga vaditajiem nekad nevajadzétu
piemirst raudzities, lai Sis novérotajs
butu acigs, talredzigs, modrs un uzti-
cams cilvéks, jo nereti no vina atka-
rajas viss kuda liktenis un visu kuga
lauzu dziviba.” Tomér parsvaru katas-
trofas komentaros néma viedoklis, ka
galvenokart vainojami smagie laika
apstakli. Kaut ari abi kugi, “Bangptsa”
sarautajas trosés un virvés sapinusies,
ilgaku laiku turéjas kopa, neviens ne-
varé€ja pateikt, kura mirkli tie atdali-
sies, tadél pamatiga kugu bojajumu
noteikSana bija apgratinata. “Milda”
triecienu bija sanémusi kuga korpusa
izturigakaja dala, tas masti un take-
laza bija lietosanas kartiba, tadé] ta
izskatijas daudz drosaks patvérums.

Péc izglabsanas nicina

Kadi bija tragédijas pédé&jie brizi un ka
izglabas viens no piecpadsmit viriem -
“Mildas” strmanis Janis Krimins?
Vispirms japiebilst, ka péc izglabsanas
Sim viram vieta uz latvieSu un igaunu
kugiem vairs neatradas. Masu jurnieki
vinu nepienéma, uzskatot, ka vins ir
vainojams savu biedru navé. Objek-
tiva patiesiba gan nav izzinama. Kru-
mins intervija norvégu avizei stastija:
“Aptuveni divas stundas péc sadur-
smes, ap pulksten Cetriem no rita pu-
tenis mazinajas un nelaimé nonakusie
latvieSu jurnieki ieraudzija tvaikoni,
kas tuvojas abiem buriniekiem no
Trindeles bakas puses (dienvidaustru-
miem). Viri, sanakusi “Mildas” pakal-
gala, kliedza, pata miglas tauri. Vienu
bridi likas, ka tvaikonis jau samazina
atrumu, bet varé€ja bat, ka tvaikona
jurnieki neievéroja “Mildas” bistamo
stavokli. Velak gan tika sadegtas gai-
Sakas ugunis, kas nozimé atrasanos
briesmas. Bet tad jau tvaikonis bija
pagajis garam. Otrs tvaikonis pagaja
garam talu. Raketes un zilas ugunis
uz “Mildas” neatradas.” Abi kapteini,
kuri stavéja burinieka pakalgala, ie-
saucas, ka jaglabjas boté (glabsanas
laiva), bet tad “Bangpisa” kapteinis
Martinsons, ar skatienu novértéjis
“Mildas” glabsanas laivu, aizradija, ka
tur visiem nav vietas. Burinieki atra-
das pilniga vilnu vara un, iegriezusies
ar saniem pret v&ju, Gdenim gazoties
par klaju, saka briesmigi zvalstities.
Tikt atpaka) uz “Bangputi” vairs nebija
iesp&jams, jo kugi attalindjas un vairs
tikai pa retam sasitas kopa. Viri pum-
p&ja nez no kurienes “Mildas” tilpnés

ieplustoso Gdeni, dedzinaja lapas. Sa-
da situacija kapteinis Kalnins pienéma
lémumu, ka kadam no jurniekiem to-
mér vajag kapt glabsanas laiva, ko
vilni draud€ja sadragat pret “Mildas”
aizmuguréja masta buru apaksu stip-
rinoso bezanbomi, kas bija parkaries
par burinieka labo bortu. Tika izrau-
dzits stlirmanis Janis Krimins. Ar mo-
kam, viscaur slapjs, vins ietika glab-
Sanas laiva. Vinam padeva tris airus,
trauku Gdens smelSanai un mucinu ar
dzeramo Tdeni. P&c briza Krimins iz-
dzirdis skalu brikski - “Bangpdtis” bija
uztriekts “Mildas” kreisajiem saniem.
Péc kadas pusmintes satrauktie jur-
nieki sanaca kuga pakalgala un saka
pievilkt glabsanas laivu. Bet, ta ka
bezanbomis vél arvien bija parsvéries
par burinieka malu, boti nekadi ne-
varéjis pievilkt. Tad jlrnieki méginaja
pievilkt laivu pie kuga prieksgala, ta-
Cu tas arvien dzilak saka grimt jara.
Krimins kliedza, lai jGrnieki glabsanas
laivu tuvak nevelk, bet, aplikusi glab-
Sanas vestes, mégina peldét uz laivu
un “Bangpduti”. Japiebilst, ka kapteini
Saja nesekmigaja glabsanas laivas
pievilkSana nepiedalijas. Lapu gaisma
vini, aukstasinigi navei acis skatoties,
stavéja “Mildas” pakalgala. Saskana
ar vecu jurnieku likumu grimstosais
kugis kapteinim bija jaatstaj pédeé-
jam, bet glabsanas laiva visiem tacu
vietu nepietika... Bridi vélak stirma-
nis Krimins, ka vélak pats paskaid-
roja, ledainas Udens brazmas triekts,
izlaida no rokam virvi, kas glabsanas
laivu saistija ar kugi. Ari divus no trim
airiem vin$ jau bija vilnos pazaudéjis.
Tadejadi manevra iesp€jas, lai pieklu-
tu pie slikstoSajiem biedriem, glabsa-
nas laivai bijusas niecigas. Atskanot
Sausmu kliedzieniem un nodziestot
lapam, Cetrpadsmit “Bangpisa” un
“Mildas” kuginieki piepulc&jas jlrnieku
gariem, kas, péc sena ticéjuma, katras
vasaras visisakaja nakti Skagena raga
gala sanak kopa un dzivajiem dzirdami
sarunajas. Palicis ar mazu saldidens
mucinu, divas dienas vilnos meétats,
lidz navei nomocijies un parsalis, “Mil-
das” sturmanis bija laimigi ieair&jies
starp norvégu dienvidu salinam. 26.
novembra pécpusdiena Seit vinu at-
rada un nekavéjoties nogadaja krasta
norvédu tvaikonis “Cement”.

Izmantotie materiali: latvieSu jdrniecibas
vésturnieku publicistu Arvja Popes un Jana
Hartmana publikacijas, Rigas véstures

un kugniecibas muzeja materiali.



Pasaules
jurniecibas
2021. gada
tema -
“Jurnieki
nakotnes
kugo$anas
pamats”

“Jurnieki — nakotnes kugosanas pa-
mats” izraudzits par pasaules jur-
niecibas tému 2021. gadam, atspo-
gulojot neparprotamo vajadzibu pa-
lielinat izpratni par jurnieku svarigo
lomu pasaules tirdznieciba, ka ari
palielinat jirnieku atpazistamibu un
celt vinu darba prestizu.

2020. gada jirnieki nonaca uzma-
nibas centra sakara ar Covid-19
pandémiju, kas arkartéjas situaci-
jas apstaklos uzlika viniem papildu
atbildibu un izvirzija vél nebijusas
prasibas. Simtiem tikstosu cilvéku
bija spiesti stradat uz kugiem vél
ilgi péc tam, kad kontrakta laiks bi-
ja beidzies. Ménesiem ilgi vini bija
ieslodziti jira uz saviem kugiem,
neredzot gimenes un tuviniekus.
Krize ir paradijusi ari to, cik milzigu
ieguldijumu pasaules tirdzniecibas
nodrosinasana gan pandémijas laika,
gan parastos apstak|os dod jurnieki.

IMO generalsekretars Kitaki Lims ir
Tpasi uzsveéris, ka Covid-19 situacija

vairak neka jebkad ir paradijusi, cik
arkartigi svarigi ir nodrosinat glo-
balo piegazu nepartrauktibu, or-
ganizéjot efektivu juras transporta
darbibu. “Sajos gritajos pandémijas
laikos starptautiska sabiedriba ir re-
dz&jusi, cik izskirosi ir kugniecibas
pakalpojumi un jurnieku spé&ja pie-
gadat svarigas preces, tostarp me-
dicinas preces un partiku. Parvaréet
pandémijas raditos izaicinajumus
nebltu iespéjams bez pasaules jur-
nieku profesionalitates un vinu ik-
dienas darba,” sacija Lims. “Jlrnie-
ki vienmeér ir bijusi IMO uzmanibas
centra. IMO allaz ir aktualiz&jusi
jurnieku apmacibas un augstu pro-
fesionalo standartu svarigumu, un
vienmér uzmanibas centra ir bijis
pats jurnieks. Teikto apliecina kaut
vai tas, ka 2020. gada Starptau-
tiskajé jarnieku diené kas tika at-
gaita Jurnlembas nozare akcents ir
likts uz lozungu “Jurnieki ir galvenie
darbinieki”.”
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Sogad Pasaules jiras diena tika at-
Ziméta 24. septembri ar tieSsaistes
pasakumu, ko organizéja IMO sek-
retariats. Ieplanotie klatienes pasa-
kumi un svinibas pandémijas iero-
bezojumu dé|] nevar&ja notikt, tos
paredzéts rikot 2021. gada Pasaules
juras dienas ietvaros.

Domajot par 2021. gada centralo te-
mu “JUrnieki - nakotnes kudgosanas
pamats”, IMO uzsver, ka ari nakamaja
gada no aktualo darbu saraksta nepa-
zudis jautajumi, kas saistiti ar izglitibu
un apmacibu, zalu kugosanu un aug-
stu vides standartu ievérosanu, ino-
vacijam un rapniecibu, kas saistita ar
jarniecibas nozares attistibu, dzimu-
mu lidztiesibu un sievietes pieaugoso
lomu un karjeras iesp€jam jurnieciba,
ka ar1, protams, jlrnieku tiesibam un
darba apstakliem jura. Butiba 2021.
gada téma ir uzskatama par 2020.
gada témas “llgtspéjiga kugosana
ilgtspé&jigai planétai” turpinajumu, jo
jarnieki ir visu $o jautajumu un pasas
kugosanas pamata.m




Rigas ostai 820

Lielakais un bistamakais Rigas ostas ienaidnieks [idz pat 1939. gadam, kad ierinda stajas Keguma HES, bija ledus.
Kops$ 19. gadsimta beigam cina ar ledus sastrégumiem aizvien vairak iesaistijas ledlauZi, un tika izmantotas art
spragstvielas. Krastus aizsargajoSie dambji, ka ari iztaisnota un padzilinata Daugavas gultne samazinaja sastréguma
briesmas, tacu cilvekus un bives apdraudéja ar pali ledus ieSanas laika. Ledus sablivéjumu un katastrofalu plidu
hronika Daugavas lejtecé ir visai bagata un plasa. 1358. gada Gidens Doma baznica bijis cilvéka auguma, un augsta-
kais limenis atziméts ar baznica iemdrétu krustu, bet péc 1709. gada bargas ziemas, kad ledus biezums Daugava sa-
sniedza gandriz metru, ledus ieSanas un palu beigas, Doma baznica uzstadija pieminas plaksni, kura fikséja, ka Gdens
limenis bijis 4,68 metrus virs vidéja. Postu nesa praktiski katrs pavasaris, tapéc bija kluvis par paradumu iz3aut tris
lielgabala Savienus, lai bridinatu pilsétas iedzivotajus par ledus ieSanu un pliidu briesmam. Bet ledus spéks darija sa-
vus posta darbus: lauza pilsétas vartus un tiltus, noliktavas, nopostija dzivojamas ékas, kuras nereti kopa ar cilvékiem
aiznesa jura. Ta, pieméram, 1814. gada pavasari mucu brakeris Heinrihs Bokslafs izglaba seSus pieauguSos un cetrus
bérnus, kas, uz majas jumta uzrapusies, tika nesti uz jaru.

Misdienas klimats kluvis maigaks, ari Daugavas HES kaskades mazina ledus spéku, bet Rigas ostas ledlauzis “Var-
ma" bargakas ziemas cinas ar ledu Rigas jaras licT, lai nodroSinatu kugu satiksmi uz un no Rigas ostas.



