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Izdzivots vél viens gads, tikai Soreiz tas mds ir izsitis
no ierasta ritma un rutinas. Vésture tas paliks ka gads,
kas visu pasauli nolika uz pauzes: slégtas robezas un
avioreisi, aizvértas skolu, biroju, teatru un vél daudzu
citu namu durvis. Cilvéki péksni bija parsteigti, cik
maz patiesiba ir nepiecieSams no ierasta ikdienas
daudzuma.

Ir tikai logiski, ka ikdienas rutinas darbs pieradina

pie domas, ka te nu gan viss jau sen ir zinams un
parbaudits, ko gan tadu més vél varétu nezinat.
Tomér arkartas situacijas parada, ka pasapmierinatibai
nav vietas, ja runa ir par nepiecieSamibu rikoties
neordinari, un to lieliski apliecina neatkarigu instittciju
veiktie pé&tijumi. Ta, pieméram, kads no Danijas
pétijumiem, kura piedalijas 225 valsts un privatie
uznémumi, paradija, ka tikai aptuveni 57% uznémumu
bija izstradats visparéjs arkartas ricibas plans. Turklat
tikai 32% aptaujato uznémumu péc planu formalas
izstradasanas bija tos pilnigojusi vai apmacijusi
personalu ricibai krizes situacija un tas parvarésana.
Tikai 35% uznémumu regulari veica krizes vadibas
macibas vai testus. Lai ari Sis pétijums veikts Danija
un respondentu skaits nav bijis liels, tomer, ieskatoties
procentos, ari més varam izdarit secinajumus, un

tie nevarétu bat visai iepriecinosi: pat ja plani ir
izstradati, personals biezi vien netiek reali apmacits un
regulari trenéts. Kas attiecas uz jurniecibas sabiedribu,
tas reagésanas efektivitati krizes situacijas vajadzétu
veértét vel jo kritiskak, jo tikai tas vien, ka ir izstradats
plans, nevar garantét adekvatu reagésanu arkartas
situacija.

Pé&tnieki gan pauz viedokli, ka biezas macibas

krizes vadibas komandai, ka ari trenini nemazinas
krizes negativo ietekmi, tomér tas, kada bus riciba
arkartas situacija, palidzés samazinat izmaksas, cels
uznémuma reputaciju un, kas ir pats svarigakais,
glabs cilvéku dzivibas.

Bet kam tad ir jabut, lai labak sagatavotos
iesp€jamajiem nakamajiem izaicinajumiem? Analitiki
un padomdevéji uzskata, ka |oti noderigi ir macities
tiesSi no kjddam, vai ir bijusi kadi pienémumi, kas
noveda pie negativa rezultata. Ja ta, tad jaizstrada
plans, ka turpmak lidzigas situacijas nepielaut.

Svarigi ir mainit
attieksmi un
piedzivot labo

Un tas attiecas uz visiem limeniem: politiku, planiem,
proceduram, IEmumiem, instrukcijam, noradijumiem
un vél daudz cita. Jo plasaka un detalizétaka
informacija, jo lielaka pievienota vértiba sistémas
uzlabosanai. Vardu sakot, visa pamata ir zinasanas,
plani, prakse un atkartosana.

Par rigtu Sodienas macibu un vielu pardomam nakotné
kalpo visas tas problémas, kas pandémijas apstaklos
bija saistitas un joprojam turpina bat saistitas ar kugu
apkalpju mainu. Pat ja apkalpju mainas proceduras ir
bijusas ideali piemérotas parastajas situacijas, Sodien
pavisam dabiski rodas jautajums: vai ir ari rezerves
plans, lai nepiecieSamibas gadijuma to varétu mainit
pat vienas nakts laika?

Lai ari esam uzlikti uz pauzes un dzivojam attalinati,
pati dzive jau turpinas, procesi pasaulé un Latvija
proceséjas. Covid-19 pandémija loti skaidri ir
izgaismojusi globalizacijas €énas puses, un visi

péksni ir aptvérusi, ka bez Kinas praktiski nevar
izdzivot, jo pasaules patérinu sarazo kiniesu |éta
darbaspéka armija. Un tas, ka batu teicis masu
premjers, draugi, nav labi! Kugu apkalpju maina,
digitalizacija, kiberdrosiba, no CO2 izmeSiem briva
degviela, attalinata pakalpojumu sniegsana, visparéja
drosiba un kugosanas droSiba - tie bija visvairak
apskatitie pasaules jurniecibas temati. Bet tepat
Latvija turpinajas kaislibas ap lielo ostu parvaldibas
modela mainu, vél joprojam neizieti ir jarniecibas
izglitibas modela labirinti un neviens vél isti nezina,
ka beigsies Ventspils ostas saga. Katrs aizstav savas
pozicijas, nu gluzi ka ierakumos, tikai z&l, ka novilkta
frontes linija ir Latvijas intereses. Bet visadi citadi
sava ikdiena joprojam turpinam but skré&jiena, but |oti
aiznemti, svarigi, un katrs pats nonemamies ar savu
taisnibu. Intervija “Jarniekam” Jiras sp€ku kapelans
Davids Sterns teica, ka més, cilvéki, esam kardinati
bt aiznemtibas riteni, bet misu ikviena personiga
atbildiba pret sevi, pret savu gimeni un dienestu
vispirms ir rupéties, bat atbildigam un gadat par sevi,
tai skaita ari garigaja joma, ikvienam piedzivot labo un
milét visus cilvékus. To Jaunaja gada jums visiem ari
noveélu!

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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LATVIJA UN PASAULE

Notikumi. Novembris — decembris

Turpinas arkartas stavoklis
Lai mazinatu Covid-19 infekcijas iz-
platibu Latvija I'dz kontrol€jamai ro-
bezai, vienlaikus nodrosinot svarigu
valsts funkciju un pakalpojumu ne-
partrauktibu, valdiba vispirms Iéma
no 9. novembra lidz 6. decembrim
valsti izsludinat arkartéjo situaciju,
ko velak pagarinaja lidz 2021. ga-
da 11. janvarim. Ministru kabineta
rikojumus pienem Ministru kabineta
un Krizes vadibas padomes kopsédg,
balstoties uz epidemiologu izvértéju-
mu par Covid-19 infekcijas straujo
izplatiSanos valsti, ka ari nemot véra
pieaugoso veselibas nozares parslo-
dzes risku.

Rigas osta péc francu
kompanijas pasiitijuma
top ekskluzivs izklaides
peldlidzeklis

Péc francu kompanijas “Smart Is-
land Riviera” pasitijuma uznémuma
“Latitude Yachts” razotné Rigas osta
top ekskluzivs kuga projekts — 1700
kvadratmetru liela peldosa sala, kuru
nakotné planots viesu uznemsanai
noenkurot Francijas Rivjéra netalu
no Kannam. Uz peldosas salas atra-
disies pludmales klubs ar restoranu,
baru un peldbaseinu, un tur vien-
laikus varés uznemt lidz 400 viesu.
Kugis ir unikals, tas ir pirmais tik liels
Sada veida projekts pasaulé. “Latitu-
de Yachts” Rigas osta nodrosina pilnu
kugu un jahtu razosanas ciklu, sakot
no projektéSanas un beidzot ar ra-
zosanu un aprikosanu, ka ari sniedz
peldlidzek|u remonta, modernizacijas
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un servisa pakalpojumus. Kompani-
jai ir sava galdnieciba, kas lauj reali-
zét klientu vélmes arf jahtu un kugu
interjera izveidé. Uznémuma galvena
razotne atrodas ostas teritorija Sar-
kandaugava. Rigas brivosta augstas
pievienotas vértibas uznémumu un
razotnu attistibu ostas teritorija uz-
skata par vienu no bitiskiem Rigas
brivostas attistibu un konkurétspé&ju
stiprinoSiem virzieniem.

NBS Jiiras spéku Macibu

centram jauns komandieris
5. novembri Nacionalo brunoto spéku
Macibu vadibas pavélniecibas Juras
spéku Macibu centra (JSMC) koman-
diera amata stajas komandleitnants
Kaspars Miezitis, nomainot lidzsin&jo
centra komandieri komandkapteini
Arti Guzlénu, kur$ no brunotajiem
spékiem atvalinas rezervé. Jiras
spéku Macibu centrs ir viena no Ma-
cibu vadibas pavélniecibas paklau-
tiba esosajam militarajam macibu
iestadém. Tas izveidots 1991. gada
ka militara macibu iestade jdras ro-
bezsargu sagatavosanai. Kops dar-
bibas saksanas Jiras spéku Macibu
centra veic Nacionalo brunoto speku
karaviru individualo apmacibu. Jiras
spéku Macibu centra sagatavo labi
trenétus, zinosus, motivétus, NATO
standartiem un Nacionalo brunoto
sp€ku kvalifikacijas prasibam atbil-
stosus Jiras spéku karavirus.

JSMC specialitati ieglst un iemanas
vairakas udenslidéju specialitatés
papildina karaviri no Lietuvas, Igau-
nijas un partnervalstim Azerbaidza-
nas, Gruzijas un Ukrainas. Ari Sogad
bija planots uznemt Ukrainas armijas
karavirus, tacu virusa noteiktie ie-
robezojumi planus mazliet mainija.
Ja viss veiksies ka ceréts, ukraini
JS Macibu centra varétu ierasties
2021. gada.

Loéu macibas imite

bistamas situacijas

Novembri Ventspils osta notika ma-
cibas ostas stradajoso locu kugu
apkalpém, lai parliecinatos, ka tas
ir gatavas sniegt palidzibu, ja notik-
tu negadijums. Ventspils brivostas

floté ir divi loc¢u kugi - “Kaija” un
“Ronis”. Lai gan to galvenais uzde-
vums ir nogadat uz osta ienakosa
kuda loci, kurs palidz kudga kaptei-
nim orientéties un manevrét osta,
dazkart tie parvada ari pasazierus,
pieméram, kuga apkalpes locek|us,
kam nepiecieSams nok|at krasta,
vai kugu inspektoru, kam jatiek uz
kuda. Visas $is darbibas notiek gan
ostas akvatorija, gan atklata jara
gan mierigos, gan stipri v&jainos ap-
staklos, kas rada papildu bistamibu,
tapéc komandu sagatavotiba ir |oti
batiska. Darbinieki regulari papildi-
na zinasanas dazados kursos, bet
$adas macibas uz vietas osta notika
pirmo reizi. Nelaimes gadijumi, kadi
tiek imitéti macibas, Ventspils osta
nav notikusi.



Zivsaimnieciba vél nav
apgiti 56 miljoni eiro
Zivsaimniecibas nozares vadiba ai-
cina aktivak izmantot ES finans&ju-
mu, jo $a gada decembri vél nebija
apguti 56 miljoni eiro no pieejama
finanséjuma.

“Par laimi 2020. gads nav pédé€jais,
vél tris gadus varés apgit Sos I1-
dzeklus, un es aicinu nozari to darit,”
zivsaimnieku gadskartéja konferen-
cé, ko rikoja Latvijas Lauku konsul-
taciju un izglitibas centrs sadarbiba
ar Zemkopibas ministriju, situaciju
raksturoja Zivsaimniecibas departa-
menta direktors Normunds Riekstins.

Lai ar1 Baltijas jlra zvejnieciba gan
apjomu, gan kvotu zipa ir stabila,
slikta zina ir mencu zvejas aizlie-
gums, kas varétu turpinaties vel
daudzus gadus, jo mencu krajumi ir
loti slikta stavokli, prognozé N. Riek-
stins. Par zvejas, t. sk. mencu zvejas
pagaidu partrauksanu kompensacijas
izmaksatas 41 zvejas kuga ipasnie-
kiem un 139 zvejniekiem, to skaita
saistiba ar Covid-19 kompensacijas
izmaksatas 17 zvejas kugu ipasnie-
kiem un 64 zvejniekiem.

Zvejnieki turpina
modernizét zvejas ostas
2020. gada zvejnieki turpinaja mo-
dernizét zvejas ostas un zivju iz-
krauSanas vietas. Lidz Sim realizé&ti
15 projekti, to realizacijas rezultata
iegadats gan specializétais trans-
ports, gan speciala tehnika, tehno-
logiskas linijas, izveidotas attirisanas
iekartas, veikta molu pagarinasana
un citi darbi. Zvejas ostu moderniza-
cijas nauda apguta gandriz pilniba.
Savukart pievienotas vértibas radi-
Sanas pasakuma ir batisks parpali-
kums - ap 9,9 miljoniem eiro, kas,
visticamak, bis japardala. Inovaciju
pasakuma lidz Sim iesniegts neliels
projektu skaits = 12, un nozares
vadiba cer, ka turpmak bds vairak
pieteikumu, lai varétu razot konku-
rétspéjigus produktus.

Tiek ieviesta vienas

- [] -
pieturas agentura
Zvejniekus sagaida vairakas par-
mainas: turpmak pasvaldiba bis
ka vienas pieturas adentdra, kas
lems par zvejas licencu jeb atlauju

izsniegSanu. Tapat turpmak vairs
nebids jadarbojas ar papira zvejas
zurnaliem, viss notiks elektroniski.
No 2021. gada 1. janvara tas attiek-
sies uz jlras piekrastes komerczvej-
niekiem, bet paspatérina zveja uz
elektronisko zinoSanu planots pariet
no 2023. gada. Nozares vadiba cer
drizuma radit mobilo aplikaciju, lai
$o procesu vienkarsotu.

Salacgrivas osta aktualize

drosibas jautajumus

Pé&c skeldas ugunsgréka Salacgrivas
osta novada domeé tikas pasvaldibas
vaditajs Dagnis Straubergs, ostas
parvaldnieks Ivo Istenais un SIA
“Salacgrivas Nord Terminals” valdes
loceklis Andris BErzins, lai parrunatu
turpmako ricibu un iesp&jami atrak
uzlabotu situaciju osta. Ka liecina
izmekléSanas rezultati, ugunsgréka
iemesls bija sliktas kvalitates Skel-
da, kas, sakrauta lielas kaudzes,
karst un rada ugunsnedrosu situa-
ciju. Ostas parvaldnieks atgadinaja,
ka uznéméji ir atbildigi par drosibu
un kartibu savu terminalu teritorija
un viniem ir jabridina kravu ipasnie-
ki, ka pie noteikta daudzuma skel-
das ta tiks parkrauta, lai nekarstu.
Izstradats konkréts ricibas plans, lai
reali tiktu uzlabota drosibas situaci-
ja osta un netiktu pielauts pilsétas
piesarnojums.

“Oskars” atgriezies Mérsraga
Atjaunotais zvejniecibas simbols -
skulptira “Oskars” - 17. novembri
atgriezas Mérsraga un turpmak “sar-
gas” kapteina Zana Gulbja zvejas
laivu. Daudzi mérsradznieki atceras,
ka “Oskars” stavéja Mérsraga pie
zvejnieku kolhoza “1. Maijs” kantora
€kas jau 1961. gada. Atrast informa-
ciju par skulptiras autoru diemzél
nav izdevies.

MiiZiba aizgajis
Ugis Kalmanis
(1956.20.X — 2020.28.XI)

JUrniecibas sabiedriba piedzivojusi
lielu zaudéjumu - no mums aizga-
jis jurniecibas darbinieks, tiesibu
zinatnu specialists un buratajs Ugis
Kalmanis. Ilgus gadus vins bija LJS
firmas “Hanza” juriskonsults. Aktivi
piedalijies Kultiras fonda Jurniecibas
véstures kopas darbiba. 1989. gada
ar jahtu “Bravo” piedalijas filmas
“"Tvaikona “Faulbaums” bojaeja”
uznemsana un 1990. gada admira-
la Teodora Spades parapbedisanas
ekspedicija uz Temirtau. Tapat Ugis
Kalmanis bija kaisligs buratajs, no
1998. gada ar jahtu ,Spaniel” pie-
dalijas regaté “The Tall Ships Races”,
un, pateicoties tiesi Ugim Kalmanim,
ST vérieniga regate divas reizes -
2003. un 2013. gada - ienaca ari
Rigas osta. Ugis bija ne tikai profe-
sionals jurists, aizrautigs buratajs,
bet ari lielisks aprakstnieks, jo visu
piedzivoto, burajot jiras un pieda-
loties regat€s, interesanti aprakstija
un dokumenté&ja “Latvijas jurnieci-
bas gadagramata”, kuras autors bija
kops$ pirmas gramatas.

Lai Ugim Kalmanim v&j$ buras ari
vina miZzibas burajumos.
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VIA LATVIA parstav transporta nozari
foruma “Transporta nedela 2020" Maskava

No 2020. gada 18. lidz 20. novem-
brim Latvijas transporta nozare pie-
dalijas Maskava notiekosaja Krievijas
transporta nozares nozimigakaja ik-
gadéja pasakuma “Transporta nedéla
2020”, kura ietvaros notika transpor-
ta nozares izstade un forums. Latviju
ar vienotu zimolu VIA LATVIA Saja
foruma parstavéja Rigas brivosta,
Liepajas SEZ, Ventspils brivosta,
VAS “Latvijas dzelzcel$”, starptau-
tiska lidosta “Riga” un VAS “Latvijas
pasts”, bet Latvijas stenda trans-
porta nozari parstavéja Satiksmes

SR

ministrijas transporta atasejs Krie-
vijas Federacija Anna Bacanova un
VAS “Latvijas dzelzce|$” parstav-
niecibas Maskava vaditajs Andrejs
Bite. Visu izstades laiku VIA LATVIA

uznémumu parstavji interesentiem
nodrosinaja detalizétu informaciju
tieSsaistes formata.

Akcentéjot transporta nozares no-
zimigo lomu mobilitates nodrosi-
nasana Covid-19 pandémijas laika,
“Transporta nedé€las 2020” pasaku-
mi norisinajas klatiené. Izstadé pie-
dalijas vairak neka 100 dalibnieku,
tai skaita Krievijas federalas agen-
tdras, valsts korporacijas, privata
biznesa kompanijas, ka ari arvalstu
kompanijas un citas ar transporta
jomu saistitas organizacijas.

Jau septito gadu LSC jiirniecibas
studentiem pieskir stipendijas

= LSC

Atbalstot jurniecibas nozares at-
tistibu Latvija un jaunu specialis-
tu izaugsmi, SIA LSC sadarbiba
ar nodibinajumu “Vitolu fonds” un
Latvijas Jurniecibas izglitibas un
pétniecibas attistibas fondu pieskir
jurniecibas studentiem stipendijas
19 tUkstosu eiro apméra. Neska-
toties uz Covid-19 pandémijas iz-
raisitajiem apstakliem, uznémums
turpina pieskirt stipendijas, un So-
reiz tie bls 16 studenti, kuri se-
Su ménesu laika - no 2021. ga-
da 1. janvara Iidz 30. janijam -
ik meénesi sanems 200 eiro lielu
stipendiju. Stipendiju konkursa
varéja pieteikties tie Latvijas Jlras
akadémijas un Liepajas Jurnieci-
bas koledzas studenti, kuri izga-
jusi juras praksi uz LSC tehniska-
ja parvaldiba esosajiem kugiem,
un, to pieskirot, tika vértétas
pretendentu kompetences,
prasmes un motivacija, bet vér-
téjuma lielako dalu veidoja juras
prakses novértéjums.

“Jau sesus gadus esam atbalstijusi
jaunos jurniekus. LSC ir lepni, ka
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ari Sogad turpina sniegt atbalstu
jlrnieciba un kugnieciba ieintere-
sétu jauniesu izglitosana, atbalstot
vinus ikdienas un macibu gaitas.
Liels prieks, ka jurniecibas noza-
ré ir aizvien jauni un entuziasma
pilni jauniesi, kuri veido paaudzu
parmantojamibu, kopjot senas un
stabilas tradicijas,” norada SIA LSC
valdes priekSsédétajs Vladimirs
Egers.

Kapteinis Normunds Vilkauss

stipdiju.

B ) 4

Kuga “Kandava” kaptemls Andrejs

Jakubovs sveic Indru Anniju Cekulu
ar LSC stipendijas iegisanu.
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Latvijas AudZugimenu biedriba gandarita
par sadarbibu ar jurniecibas nozari

Latvijas AudZugimenu biedriba 2020. gada augusta atskatijas uz 20 pastavésanas ga-
diem. Lai gan joprojam ir saglabats Sis nosaukums, tagad divas treSdalas biedru ir
aizbildni. Biedriba aktivi aizstav tiesi aizbildnu intereses, jo aizbildni salidzinajuma ar
audZugimeném sanem no valsts un pasvaldibas ievérojami mazaku finansialo un psiho-

emocionalo atbalstu.

Divdesmit gados atbalsts sniegts
vairak neka 300 gimeném, biedribas
pastavésanas laika izaugusi vesela
jauna paaudze. Gimenes ir sané-
musas humano palidzibu, partiku,
piedalijusas Jaungada un Lieldienu
pasakumos, dalai biedriba bijuso
jauniesu ir bijusi iesp&ja piedalities
starptautiskos jaunieSu apmainas
projektos. Un svarigakais - gime-
ném ir bijusi vieta, kur satikties un
parrunat savas problémas.

Biedribas vaditaja kops$ dibinasa-
nas ir Ilze Golvere, un vina ir ipa-
Si gandarita, ka nu jau daudzus
gadus izveidojusies laba sadarbi-
ba un draudziba ar Latvijas Jaras
administraciju. Hidrografijas die-
na audzugimenes tiek vizinatas ar
kadu no hidrografu kugiem, Jiras
administracijas laudis ar lielu mi-
lestibu svétkos apdavina audzubér-
nus. “Pateicoties Sarmas Kocanes
un Roberta Gailisa aktivajam dar-
bam, Latvijas AudZzugimenu biedri-
bai izveidojusies laba sadarbiba ari
ar Latvijas Jurniecibas savienibu.
Ziemassvétkos audzubérni sanem
davanas, tika sarikota ekskursija uz
Ainazu jurskolas muzeju, lai bérni
labak iepazitu Latvijas jurniecibas
vésturi,” stasta Ilze. “Es |oti prie-
cajos par $adu sadarbibu.”

JA darbinieki sagada
davanas audZubérniem

Ari Sogad Ziemassvétku gaidiSanas
laika Latvijas JUras administracijas
darbinieki nu jau tradicionali pie-
dalijas labdaribas akcija, sagadajot
davanas bérniem no audzugimeném.
Kopigiem spékiem sarupétas dava-
nas vairak neka 60 audzubérniem -
spéles, rotallietas, sporta piederu-
mi, gramatas, saldumi. Vairaki JA

darbinieki ieskaitijusi naudu Latvijas
Audzudimenu biedribas (LAB) konta.

Jau otro gadu JA iniciativu atbal-
sta Latvijas Jurniecibas savieniba
un “International Maritime Sports
Community”, iesaistot ari citus no-
zares uznémumus. Akcijas laika sa-
ripétas davanas vairakiem simtiem
audzubérnu. Gaidot Ziemassvét-
kus, L]JS sava majas lapa izveidoja
Adventes kalendaru, kur no 1. lidz

24. decembrim katru dienu sagaidi-
ja kads parsteigums - apsveikums,
video sveiciens, pasaka vai dziesma.

“Sogad Ziemassvétku sviné$ana Co-
vid-19 pandémijas dé&| nevar notikt
kupla pulka, tomér nekads arkartas
stavoklis nevar atcelt bérniem prieku
un ticibu Ziemassvétku brinumam,
tapéc davaninas un saldumi sasniegs
katru bérnu individuali. Tapat véla-
mies gandriz 200 gimenes iepriecinat
ar partikas groziniem, tapéc lidzam
ikvienu iesaistities un atbalstit ma-
su akciju un oti gaidam uznémumus
vai individualus ziedotajus, katru
péc sp&jam, sagadat nedaudz prie-
ka Ziemassvétkos audZubérniem un
audzugimeném,” aicina Ilze Golvere.

Protams, audzugimeném visvairak
nepiecieSams finansialais atbalsts,
lai varétu rikot dazadas nometnes
b&rniem un jaunieSiem, ka ari sniegt
cita veida palidzibu. Ziemassvétku
brinums nebeidzas 24. decembra
vakara, tapéc, ja ir iespéja ziedot,
mantiskos ziedojumus lGgts nogadat
lidz LAB birojam Riga, Pérnavas iela
62, treSaja stava, ieprieks sazinoties
ar biedribas vaditaju Ilzi Golveri pa
talruni 26004103, bet finansialu at-
balstu ligts ieskaitit biedribas konta,
konta nr. LV79PARX0000233751014,
ar noradi ,Ziemassvétku engeli”.

LAB vaditaja Ilze Golvere audzubér-
nu un audzugimenu varda izsaka
pateicibu ikvienam, kurs iesaistijas
svétku sarlpésana bérniem. Vina
uzsver, ka sadarbiba ar jurniecibas
nozares uznémumiem un cilvékiem
biedribai ir Joti svariga, ne tikai sa-
nemot materialo atbalstu un davanas
bérniem, bet ari organize€jot kopigus
pasakumus, kas bérniem no audzu-
gimeném dod iespé&ju iepazit un uz-
zinat daudz jauna.
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Brunotie spéki nosledz ligumu
par “Imanta” klases kugu modernizaciju

Nacionalie brunotie spéki paraksti-
jusi llgumu ar Francijas uzpémumu
“ECA group” par Juras speku “Iman-
ta” klases kugu pretminu sistémas
modernizaciju.

Ligums paredz tris Juras speku Minu
kudgu eskadras “Imanta” klases mi-
nu meklétaju modernizaciju, tostarp
ietverot komandvadibas sisteému un
kuga vadisanas elementu modula,
minu meklésanas zemudens apa-
ratu, minu identificéSanas un neit-
raliz€Sanas sistému modernizaciju,

rezerves daju piegadi un personala
apmacibu. Jiras spéku komandie-
ris jlras kapteinis Kaspars ZelCs:
“"Imanta” klases minu kugu mo-
dernizacijas projekts ir |oti nozimigs
ieguldijums Judras spéku attistiba,
kas cels musu spé&jas jauna limenr,
atbilstosi jaunakajam tendencém un
tehnologijam minu meklésana un
iznicinasana. Tris kudos tiks integ-
rétas jaunakas Francijas uznémuma
“ECA group” tehnologijas, kas laus
veikt minu attalinatu meklésanu,
pasam kugim neejot minu lauka.

Manuprat, Sis ir logisks solis Jiras
spéku attistiba, jo misdienas tehno-
logijas mainas un ari mums jamai-
nas laikam Ilidzi. Sis ir ar lielakais
uz attistibu virzitais iepirkums, ko
JUras spéki veikusi pédéjos gados”.

Modernizacijas projekta kop€&jas
izmaksas ir vairak neka 20 miljoni
eiro, un dala darbu tiks veikta Lat-
vija, piesaistot apaksuznémumus
no Latvijas — SIA “Belss”, SIA “RK
Metals”, “Scan-Plast Latvia” LSEZ
SIA un SIA “Axon Cable”.

Pasniegta aizsardzibas ministra Goda zime
“Par 1pasu ieguldijumu aizsardzibas nozares izaugsme”

Aizsardzibas ministrs Artis Pabriks pieciem Nacionalo brunoto spéku parstavjiem pirmo
reizi pasniedzis jaundibinato aizsardzibas ministra Goda zZimi “Par Tpasu ieguldijumu
aizsardzibas nozares izaugsmeé”, kas reprezenté gan sasniegto aizsardzibas nozare, gan
izvirzitas nakotnes attistibas idejas.

Sava uzruna ministrs sacija, ka ap-
balvojuma sanéméjus izraudzijusies
Tpasa komisija. Ta novért&jusi apbal-
vojuma sanémejus “par sp€ju sa-
vienot tradiciju pamatus, uz kuriem
balstas Nacionalie brunotie spéki, ar
perspektivu nakotné”.

Péc ministra teikta, nakamajos ga-
dos So apbalvojumu noteikti sanems
ari citi Nacionalo brunoto spéku par-
stavji, tacu tas nebls masveidigs.
“Apbalvojuma dizains ir saule [..]
Ta jau 100 gadus ir misu heraldika.
[..] Tas ir spécigs simbols. Es ceru,
ka jums bis prieks un gods par So
apbalvojumu, ka ari gods to valkat,”
piebilda A. Pabriks.

Svinigaja apbalvojuma pasnieg$anas
ceremonija brunoto spéku parstavjus
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sveica Nacionalo brunoto spéku ko-
mandieris generalleitnants Leonids
Kalnins, kurs atzina, ka visi Goda
zimes sanéméji ir sniegusi izcilu ie-
guldijumu Nacionalo brunoto spéku
izaugsmeé.

“Jo vairak jus ar savu pozitivo ricibu
vairosiet piemérus, ka rikoties pa-
dotajiem, jo stipraku jus padarisiet
musu tautas stipribas ozolu,” sacija
generalleitnants L. Kalnins.

Juras spéku galvenajam bocmanim
Janim Strazdinam aizsardzibas mi-
nistra Goda zime pieskirta par iegul-
dijumu Juras spéku instruktoru sisté-
mas izaugsmé. Galvenais bocmanis

devis personigu ieguldijumu, veido-
jot un veicinot starptautisko jiras
spéku sadarbibu. Ka saruna ar por-
talu “Sargs.lv” atzina J. Strazdins,
$ada limena apbalvojums vinam pie-
skirts pirmo reizi.

“Turpmakaja dienesta man izvirzitie
mérki jatur tikpat augsti un tikpat
ambiciozi. Ja ta notiek, tad rezultati
bls. Ari Soreiz, izradas, par veikto
darbu esmu novértéts,” vins sacija.

UZZINAI

Aizsardzibas ministra apbalvojums Goda zi-
me “Par Tpasu ieguldijumu aizsardzibas no-
zares izaugsmé” dibinats, atzZiméjot Latvijas
armijas 100. gadskartu. Apbalvojuma dizaina
autors ir makslinieks Ivars Drulle. Dizaina
pamata ir makslinieka An3a Cirula uzleco-
§as saules motivs, kas datéts ar 1917. gadu.
|. Drulle iedvesmojies no strélnieku vientbu
karogos un makslinieka A. Cirula valsts
gerbona skicés attélotas uzlecosas saules
motiva. . Drulles darba ietverta doma, ka
latvju saule nekad nenorietés.



Militarajas
macibas “Hod ops”
neitralizé Otra
pasaules

kara minas

No 4. lidz 6. novembrim Irbes jdras Sau-
ruma notika NATO 1. pastavigas jdras
pretminu grupas (SNMCMG1) militaras
macibas “Hod ops”.

Militaro macibu “Hod ops” (Historical
Ordnance Disposal Operation) galvenais
uzdevums ir atrast un neitralizét Pirma
un Otra pasaules kara laika atstatos
spradzienbistamos priekSmetus Irbes
jiras Sauruma, lai uzlabotu kugo$anas
drosibu Baltijas jara, ka arT pilnveidotu
SNMCMG1 sastava esoSo kugu iemanas
minu neitralizéSanas operacijas.

Macibas piedalijas SNMCMG1 kugi — Lie-
tuvas flagmanis N42 “Jotvingis”, Latvijas
minu kugis M-04 “Imanta”, Igaunijas
minu kugis M313 “Admiral Cowan”, Ni-
derlandes minu kugis M860 “Schiedam”,
Belgijas minu kugis M917 “Crocus” un
Vacijas minu kugis M1062 “Sulzbach
Rosenberg”.

No 7. lidz 9. novembrim SNMCMG1 kugi
uzturéjas Ventspils osta, lai veiktu ap-
gadi. Ostas vizites laika tika ievérotas
visas Covid-19 izplatibas ierobeZoSanai
noteiktas drosibas prasibas.

Minu kugis M-04 “Imanta” 29. augusta
pievienojas SNMCMG1 starptautiskajas
militarajas pretminu karadarbibas ma-
cibas “Sandy Coast 2020”, kas notika
Belgijas teritorialajos Gidenos. DeZiiras
aktiva faze Baltijas jira un Ziemeljura
ilgs lidz 3 gada decembrim. Minu kugis
M-04 “Imanta” deZiiru SNMCMG1 veic
ta komandiera komandleitnanta Jurija
Andrejeva vadiba.

SNMCMGT1 ir viena no cetram NATO pa-
stavigajam jiras speku grupam. NATO
pastavigas jiras spéku grupas veido
NATO Reagésanas spéku jiiras kompo-
nenti, kas darbojas ka tilitéjas reagésa-
nas spéki. NATO 1. pastaviga juras pret-
minu grupa ir viena no divam alianses
juras komponentes daudznacionalajam
vienibam, kas izveidota minu iznicinasa-
nas operaciju veik$anai un NATO Reagé-
Sanas speku sastava spéj nekavéjoties
veikt operacijas jebkura vieta.

Gads Covid-19
pandémijas zime

Probléma nr. 1 - jirnieku

darbs pandémijas apstaklos
Jurnieki ir krizes upuri. Pasaules val-
stu noteiktie parvietosanas un cita
veida ierobeZojumi ir likusi desmi-
tiem tOkstosiem cilvéku palikt savas
darba vietas uz kugiem vai nav la-
vusi pievienoties savam apkalpém.
Daudzi jarnieki ir piedzivojusi nego-
digu attieksmi no kugu ipasnieku pu-
ses: ir neskaitami daudz gadijumu,
kad darba devéji vienpus€ji pagarina
jurnieku darba ligumus vai ari tos
nemaz nenoslédz, tapat bijis ne ma-
zums gadijumu, kad jurnieks, atro-
doties 14 dienu obligataja karantina,
nesanem algu. Ta ir vesela problému
jura, kas jau ta saspringtajam dar-
bam jura rada vél papildu spriedzi.

Lai palidzétu risinat jlrnieku prob-
lémas, IMO izveidoja jurnieku kri-
zes ricibas grupu (Seafarer Crisis
Action Team, SCAT) un, stradajot
kopa ar citam organizacijam, piemé-
ram, Starptautisko Darba organiza-
ciju (ILO), Starptautisko Transporta
darbinieku federaciju (ITF) un Starp-
tautisko Kugniecibas kameru (ICS),
risina Tpasi saspringtas situacijas.
Kops krizes sakuma ST komanda stra-
da diennakts rezima, sazinoties ar
valstu valdibam, nevalstiskajam or-
ganizacijam, arodbiedribu vai attie-
C1go asociaciju parstavjiem, lai rastu
risinajumus.

IMO atkartoti aicina
starptautisko sabiedribu

un pasaules valstis

atzit jurniekus par
galvenajiem darbiniekiem
Vairak neka 80% no pasaules tirdz-
niecibas kravu apjoma parvada ju-
ras transports, un Sos parvada-
jumus nodrosina vairak neka di-
vi miljoni jarnieku. IMO zino, ka
2020. gada beigas ir apgratinata
kugu apkalpju maina: aptuveni 400
tOkstosSi jurnieku gaida krasta, lai
pievienotos savam kugim, un tikpat

jurnieku péc kontrakta beigam ne-
var atgriezties majas. IMO ar ap-
kartrakstu Nr.4204 ir publiskojusi
visaptverosu informaciju un izstra-
dajusi noteikumus un vadlinijas
kugniecibas nozarei un dalibvalstu
valdibam, lai atvieglotu drosu ap-
kalpju mainas procesu.

“Jurnieki nevar bezgaligi uzturéties
jara,” savu viedokli pauda IMO gene-
ralsekretars Kitaki Lims. “Ja visdriza-
kaja laika apkalpju mainas krize ne-
tiks atrisinata, kugi saskana ar IMO
noteikumiem un pamatnostadném
vairs nedrikstés veikt parvadajumus,
un tas vél vairak saasinas Covid-19
pandémijas ietekmi uz pasaules eko-
nomiku, jo juras kravu parvadajumi
ir arkartigi batiska pasaules ekono-
mikas sastavdala.”

IMO ¢eneralsekretars ari uzsveéra,
ka ekipazu mainas krizes atrisinasa-
nai ir piecieSama visu pasaules val-
stu valdibu iesaistiSanas, atkartoti
aicinaja visas dalibvalstis pasludinat
jurniekus par galvenajiem darbinie-
kiem un izpildit IMO apstiprinatos
protokolus, kas paredz nodrosinat
apkalpju drosSu mainu. Vins noradi-
ja, cik svarigi ir likvidét visa veida
Skérslus, pieméram, vizu un celo-
Sanas ierobezojumus, nodrosinat
jarniekiem piekluvi mediciniskajai
apripei un arstniecibas iestadem
krasta, kad tas ir nepiecieSsams. Lai
gan daudzas valstis ir daudz dariju-
Sas, lai lautu nomainit kugu apkal-
pes, joprojam tas ir nepietiekami,
jo panaktais progress atpaliek no
realajam vajadzibam - neaptver to
kudu skaitu, kam vitali nepieciesa-
ma apkalpes maina.

2020 6 JURNIEKS 7



Jurnieku dzivibas mata gala

Covid-19 pandémijas dél jarnieku veseliba ir bijusi apdraudeta, jo daudzi nav varejusi lai-
kus sanemt nepiecieSamo medicinisko palidzibu. Jarnieki uzzina par savu kolégu piedzivo-
to, par negativo pieredzi, un tas rada nopietnas bazas, vai bridi, kad tas biis nepiecieSams
Covid-19 saslim3anas gadijuma vai citu slimibu dél, vini sanems nepiecieSamo medicinis-
ko palidzibu un apriipi. Jirnieki uztraucas par savu veselibu un dzivibu, un situaciju vél jo
sareZgitaku dara tas, ka daudziem jirniekiem ir nopietnas gritibas sanemt pat atkartotas
receptes tiem medikamentiem, ko vini lieto daZadu veselibas problému dél.

2020. gada 14. maija bija arkartas
situacija uz kravas kuda, kas stavéja
uz enkura. Kapteina vecakais paligs
cieta milzigas sapes, jo pietikums no
smaganam izplatijas uz sejas kreiso
pusi un kakla dalu. Kuga kapteinis
un kuda fraktétajs jau piecas dienas
neveiksmigi bija IGgusi arsta palidzi-
bu uz kuda, tacu ostas varas iesta-
des ligumu noraidija, aizbildinoties
ar Covid-19 sakara ieviestajiem ie-
robeZzojumiem. Video konsultacijas
laika arsts apstiprinaja, ka cilvekam
steidzami nepiecieSama operacija, jo
bija loti augsts sepses risks, piede-
vam juarnieka veseliba ar katru die-
nu pasliktinajas, vins bija loti vajs
un nevaréja vairs kustéties. Ari péc
videokonsultacijas kapteina mégina-
jumi panakt medicinisko evakuaciju
beidzas nesekmigi. Ostas vadiba
atteicas laut jurniekam nokapt no
kuda, lai sanemtu tik nepiecieSamo
neatliekamo medicinisko palidzibu,
pamatojot aizliegumu ar 14 dienu
karantinas prasibam un to, ka jur-
nieka uznemsanai nav pieejama ka-
rantinas viesnica.

Visa kudga apkalpe un kapteinis bija
noraiz&jusies par jlrnieka dzivibu.
Tad kapteinis noléma zinot un lagt
palidzibu IMO Jirnieku krizes ricibas
grupai (SCAT). “Ir loti griti saprast,
ka cilvéka dzivibai tik bistama si-
tuacija nav vajadziga atbalsta vina
glabsanai,” kapteinis rakstija SCAT
nosutitaja zinojuma.

SCAT sadarbiba ar ICS un ITF ne-
kav€joties sazinajas ar ostas atbil-
digajam amatpersonam, ar kuram
risinajas ilgas un spraigas diskusi-
jas, tomér sarunas beidzas veiksmi-
gi un jau dienu vélak SCAT sanéma
apstiprinajumu, ka jirniekam ir at-
lauts pamest kugi un vin$ tiek par-
vietots uz viesnicu Covid-19 testa
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veikSanai. PEc negativa testa rezul-
tata sanemsanas jlrnieku nogadaja
slimnica, kur steidzami tika veikta
operacija. Soreiz jirnieka dziviba
bija glabta.

Kad 45 gadus vecajam krievu jar-
niekam, kurs stradaja uz liela kravas
kuga, paradijas insulta pazimes, par
to vispirms zinoja kudga kapteinim.
Nakamaja diena jurnieka veselibas
stavoklis pasliktinajas, vinam bija
runas grutibas, sapes kreisaja pu-
s€, kreisa roka un kaja bija praktiski
paralizétas. Kapteinis rikojas atri. At-
talinatas mediciniskas palidzibas

sniedz€js “Global Voyager Assistan-
ce” apstiprinaja insulta diagnozi. Ku-
gis atradas vairak neka 220 judzu at-
taluma no tuvakas ostas, piedevam
ostas vadiba noraidija ligumu par
neatliekamo medicinisko palidzibu,
pamatojoties uz spéka esosajiem Co-
vid-19 ierobezojumiem. Neskatoties
uz kuda kapteina, jGrnieka naciona-
las arodbiedribas un karoga valsts
atkartotiem pieprasijumiem, kugim
atteica ieieSanu osta. Tad ostas va-
diba savu Iémumu mainija un deva
apstiprinajumu kuda iebrauksanai
osta, bet sesas stundas pirms kuga
pienaksanas kapteinim tika ieteikts
mainit kursu un doties uz citu ostu
cita valsti, kas atradas vairak neka
600 jldZu attaluma.

Pulkstenis tikSkéja. Kapteinis vélreiz
lidza un uzstaja nodrosinat jarnie-
ka medicinisko evakuaciju, tacu va-
ras iestades, tai skaita imigracijas
dienests un vietéja Covid-19 darba
grupa, lugumu atkal noraidija spéka
esoso ierobezojumu dél.

Kapteinis par to pazinoja Starptau-
tiskajai Transporta darbinieku fe-
deracijai (ITF), kas aicinaja IMO un
ILO steidzami iejaukties valdibas
limeni, lai nodrosinatu starptautis-
ko konvenciju ievéroSanu un jGr-
nieks nekavéjoties varétu sanemt
medicinisko palidzibu, no kuras bija
atkariga vina dziviba. Visu iesaistito
institdciju darbibas rezultata medici-
niska evakuacija beidzot tika atlauta
un Gdens policijas kudis evakuéja
jarnieku. Bija vajadzigas vairak ne-
ka 48 stundas, lai jurnieks varéetu
sanemt nepiecieSamo medicinisko
palidzibu, kas nebdtu bijis iespé-
jams bez augsta limena amatper-
sonu iesaistisanas, un to jau varétu
vértét ka absurdu un nepienemamu
situaciju.



Uzmanibu!

Diabeéts ir slepkava. Tas ir viens no 10 galvenajiem naves céloniem pasaule: ik péc 8 sekun-
dém mirst kads diabéta slimnieks. 2019. gada tika zinots, ka 4,2 miljoni cilvéku mirusi no
diabéta, gandriz puse no tiem, nesasniedzot 60 gadu vecumu. Tiek lésts, ka lidz 2030. gadam
vienam no desmit pieaugusajiem, tas ir, 578 miljoniem cilveku, tiks diagnosticéts diabéts.

Jurnieki nav izn€mums, ari vini slimo
ar cukura diabétu, tapéc sis slimibas
arstéSana un uzraudziba tad, kad
jarnieki atrodas uz kuda, ir arkartigi
svariga. Diemzél ir bijusi gadijumi,
kad diabéts izraisijis arkartas medi-
cinisko situaciju jara, jo ar to sirg-
stosais jlirnieks nav pienacigi kon-
trol&jis slimibas gaitu. Ir gadijumi,
kad bijusi nepiecieSama mediciniska
palidziba vai evakuacija uz slimnicu,
bet ir ari letali gadijumi. TieSi tapéc
mediki atgadina, ka ikvienam ir |oti
svarigi sekot savam cukura limenim
asinis, un $aja zina labs paligs ir gli-
kometrs. Specialisti iesaka katram
diabéta slimniekam turét pa rokai
glikometru, bet ideala varianta ar
tiem bdtu jaapriko katrs kudis, lai

vajadzibas gadijuma ikvienam cil-
vékam varétu noteikt cukura limeni
asinis pat tad, ja vin$ nav diabétikis,
bet, pieméram, ir nepiecieSama pir-
ma palidziba. Jaatceras, ka cukura
[imenis asinis nedrikstétu parsniegt
sesus procentus. Stabils un pareizs
vid€jais glikozes limenis asinis var
apliecinat, ka jurnieks labi kontrole
savu slimibas gaitu. Parbaudes, kas
nosaka cukura limeni asinis, noteikti
ir ieklaujamas jurnieku mediciniska-
ja parbaude.

Covid-19 pandémija radijusi jaunus
izaicinajumus un neatbildétus jau-
tajumus. Daudzi diabéta slimnieki,
tas attiecas ar1 uz juarniekiem, ir
satraukti, jo tiek stastits, ka diabé-
ta slimniekiem ir lielaks risks iegut

nopietnas komplikacijas Covid-19
saslimsanas gadijuma. Par laimi ne
visiem diabéta slimniekiem ir vie-
nads riska limenis, atveselosanas
ir daudz vieglaka, ja diabéts ir bijis
kontroléts un arstéts. Tapat ir sva-
rigi, lai ar diabé&tu slimojosie jarnieki
pareizi parvalditu savu veselibas sta-
vokli, bet kugu Tpasnieku uzdevums,
jo Tpasi Covid-19 izplatibas laika,
ir darit visu iesp&jamo, lai jurnieki
nebaiditos zinot par savu veselibas
stavokli un simptomiem pat tad, ja
tie ir viegli.

Starptautiskd Kugniecibas kamera
publicéjusi loti noderigas vadlinijas
kugu operatoriem jurnieku veselibas
aizsardzibai saistiba ar koronavirusu,
ko iesaka ievérot kugu Tpasniekiem.

“The Mission to Seafarers” misija ir riipéties par
kugniecibas nozares lielako vertibu — jirniekiem

“The Mission to Seafarers” jauta:
“Jus esat viens no 1,5 miljoniem
jurnieku, kas strada pasaules ju-
ras un okeanos, varbut esat kads
no vinu tuviniekiem, un kadam no
jums ir nepiecieSama palidziba?
Atcerieties, ka JUrnieku misija jau
kops 19. gadsimta 365 dienas ga-
da sniedz atbalstu ikvienam, kurs
strada Saja nozargé, neatkarigi no
tautibas, dzimuma vai religijas. Ka-
pelanu, darbinieku un brivpratigo
tikls var palidzét jebkuru problému
risinasana neatkarigi no ta, vai jums
nepiecieSams emocionals, praktisks
vai garigs atbalsts.”

Covid-19 pandémija ir mainijusi pa-
sauli. Péc Pasaules Veselibas organi-
zacijas aptaujas datiem katrs cetur-
tais cilveks pasaulé meklé palidzibu
ievainotas garigas veselibas dé|, un
jurnieki nav iznémums.

“Parasti musu kapelani visas pasau-
les ostas satiek vairak neka tikstos

jarnieku diena, un més zinam, ka Sis
ir ipasi satraucoss laiks daudziem no
jums. Lai gan dazadu ierobezojumu
dé| nevaram tikties klatien&, jopro-
jam esam kopa ar jums,” jurniekus
un vinu gimenes uzruna “The Mission
to Seafarers” vaditaja Sandra Velsa.
“Lai gan lieliski saprotam, ka saru-
nas un tiksanas ar kapelaniem digi-
talajas platformas nekad neaizstas
sarunas klatieng, tomér ari Sajas at-
talinatajas sarunas jurnieki jebkura
diennakts laika no kapelaniem var
sanemt mierinajuma vardus un at-
balstu. Tapat Jurnieku misija turpina

UZZINAI

Ta ka Covid-19 pandémijas dél nav iespé-
jams jarniekiem sniegt atbalstu klatieneg,
“The Mission to Seafarers” sadarbiba ar
Starptautisko Kristigo jarnieku organizaciju
(ICMA) ir uzsakusi digitalu atbalsta pakalpo-
jumu jarniekiem un vinu gimeném.

apzinat to, kads atbalsts jarniekiem
ir visvairak vajadzigs saja izaicinaju-
mu pilnaja laika.”

“Sis laiks ir ists mdsu garigas ve-
selibas parbaudijums, kad uz visu,
ko daram, raugamies ar aizdomam
un bailém. ST ir neparasta pieredze,
bet Sis ir ari loti piemérots laiks, lai
meés sevi labak iepazitu un sapras-
tu, ka varam parvarét bailes. Ir
daudz gudribas, ko varam smelties
garigajas tradicijas, kuras, manu-
prat, var atrast $ada laika. Més visi
viens otram varam bt atbalsts un
palidzét mierinat satrauktos pra-
tus. Vienkarsi pavaicasim viens ot-
ram un katrs pats sev: kas ir tas,
kas pieskir manai dzivei jégu?” Ta
jarniekus uzruna ASV Juras spéku
kapelans Deivids Dzeltemds.

Lai pieklUtu jaunajai kapelanu plat-
formai, lidzu, izmantojiet Sis saites:
https://www.missiontoseafarers.org/
contact-a-chaplain un www.icma.as
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“Lloyd’s Register”: “Kugu apkalpes
jutas aizmirstas un pamestas”

“Lloyd’s Register” (LR) 2020. gada vasara saka un septembri pabeidza plasa méroga
pétijumu jurniecibas nozare, lai noskaidrotu patieso situaciju, kas kalpotu par pamatu
lemumu pienem3anai un stratégijas izstradei nakotné. Veikta aptauja par jarnieku lab-
klajibu Covid-19 laika atklaja, ka jurnieki jutas aizmirsti un pamesti. Ta nav iepriecinosa
zina, Tpasi jau tapec, ka gan Covid-19, gan apkalpju mainas krize turpinas.

Saskana ar Starptautiskas Jurnie-
cibas organizacijas (IMO) datiem
2020. gada novembri 400 tikstosi
jarnieku joprojam bija iestrégusi jara
Covid-19 sakara ieviesto celosanas
ierobeZzojumu dé], un tikpat daudz
jurnieku nespéja atgriezties uz ku-
giem un pelnit naudu. Neskatoties uz
IMO un lielo kugosanas kompaniju lo-
biju, lai veicinatu apkalpju mainu, ka
ari uz daudzu valstu valdibu pazino-
jumiem, ka jurnieki atziti par galve-
najiem darbiniekiem, faktiski jarnieki
joprojam saskaras ar sarezgitiem re-
gionaliem celosanas ierobezojumiem,
kas apgritina apkalpju mainu.

Ir jarnieki, kas uz kugiem atradu-
Sies jau 17 ménesus bez partrauku-
ma vai tadu pasu laiku krasta, kas
stipri vien parsniedz Konvencija par
darbu jarnieciba (MLC) noteikto 11
ménesu liguma ierobezojumu. Pan-
démijas laika ari sauszemes darbi-
nieki saskaras ar ierobezojumiem un
izmainam darba, un drosi var teikt,
ka visi piedzivotie stresi un slodzes
noteikti ietekmeés apkalpju un krasta
darbinieku fizisko un garigo veseli-
bu. JUrniecibas nozarei vajadzétu
blit sagatavotai tam, ka Sie jauta-
jumi nezudis vél ilgi péc Covid-19
pandémijas.

Covid-19 pandémija ir radijusi lielus
traucéjumus un problémas jlrnieci-
bas nozar€, tai skaita negativi ietek-
meéjusi jurnieku labklajibu. “Lloyd’s
Register” aptaujas mérkis bija pa-
lidzét nozarei skaidrak saprast, ka
rikoties, kad jareadé uz neprogno-
z&tam problemam, ka tas noticis Co-
vid-19 pandémijas gadijuma.

66% “Lloyd’s Register” aptaujato bi-
ja krasta darbinieki, 34% - jarnieki.

Nedaudz vairak neka puse no kras-
ta darbiniekiem (56%) pazinoja, ka
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2020. gada septembri ir atgriezusies
biroja, 42% joprojam strada no ma-
jam, un viniem vidé&ji ir bijis 80 dienu
ilgs Covid-19 atvalinajums.

40% kuda personala bija jura saska-
na ar darba ligumu.

33% bija jura ar pagarinatu ligu-
mu Covid-19 izraisito problému dé|
un nevaréja atstat kugi vai nok|Gt
majas vidé&ji 75 dienas péc regulara
kontrakta beigam.

11% atklaja, ka viniem nav liguma
par planoto atvalinajumu.

11% tika repatriéti pec Covid-19 dé|
pagarinata liguma termina beigam.

4% atzina, ka Covid-19 dé€] nav va-
réjusi noslégt darba ligumu un vid&ji
150 dienas pavadijusi krasta, neva-
rédami nok|Gt uz kugda.

Atbildes uz aptaujas jautajumiem
sniedza plass respondentu loks -
beramkravu un sauskravas kugu
(17%), tankkudgu (16%), kontei-
nerkugu (8%) jdrnieki. Visvairak
atbilZu sanemts no Apvienotas
Karalistes (17%), Indijas (13%),
Griekijas (9%) un Australijas (9%)
jarniekiem.

Aptauja atklaja, ka kudu personals
kopuma kritiski vérté savu situaciju
uz kuga: pieaugusi darba slodze,
nogurums, slikta €diena kvalitate
un nieciga izvéle, fizisku aktivita-
Su trikums un mazas relaksacijas
iespéjas.

Respondenti tika lugti atbildét uz
virkni jautajumu par veselibu un
labklajibu uz kuga, un visvairak sa-
nemtas atbildes: “pilniba nepiekritu”,
“nepiekritu” vai “drizak nepiekritu”.
Pieméram, 11% jurnieku apgalvoja,
ka kategoriski nepiekrit apgalvo-
jumam “es spé&ju koncentréties uz

veicamajiem uzdevumiem” (krasta
darbinieki 6%), 20% no kudu perso-
nala kategoriski nepiekrita viedoklim
“es Sodien pamodos un jutos atpi-
ties” (krasta darbinieki 11%), bet
16% kategoriski nepiekrita apgal-
vojumam “es jutos laimigs un laba
noskanojuma”.

Tikai 13% kudu personala pilniba
piekrita, ka pandémijas laika viniem
ir batiska loma, un tikai 8% pilniba
piekrita, ka sava darba jutas novér-
téti. Nav grati saskatit iespé&jamo
sakaribu starp esoSo situaciju kugu
apkalpju maina un jurnieku viedokli
par to, cik patiesiba vini ir svarigi.
Kads apkalpes loceklis atbild&éja: “Ja-
tos savas valdibas pamests.” Vél kads
cits rakstija: “Més stradajam, lai ik-
viens no jums bltu apgadats ar par-
tiku, Gdeni, degvielu, automasinam
utt. Bet art mums Saja gritaja laika
ir vajadzigs atbalsts, taCu ms visi ir

s

aizmirsusi un pametusi liktena vara.

“Lloyd’s Register” cilvéka faktora
galvena konsultante un cilvéka fak-
tora menedzere DZoanna Stoksa at-
zimé&ja, ka IMO, Starptautiska Darba
organizacija (ILO) un Starptautis-
ka Civilas aviacijas organizacija jau
2020. gada 22. maija naca klaja ar
kopigu pazinojumu par jirnieku un
aviacijas personala noteikSanu par
galvenajiem darbiniekiem. Kop$ au-
gusta vidus 42 valstis jurniekus ir
atzinusas par galvenajiem darbinie-
kiem, bet |oti daudzas valstis Sim
aicinajumam joprojam nav pievieno-
jusas. “Lai paréjas valstis to izdaritu,
ir jaturpina politiskais un sabiedribas
spiediens,” sacija DZzoanna Stoksa.

“Mission to Seafarers” (MtS) advoka-
tu kolégijas vaditajs Bens Beilijs pau-
da, ka starptautiska sabiedriba nav
panakusi kopigu viedokli un vienotu



atbildi uz jautajumu par apkalpju
mainu. “Més slavéjam daudzu ku-
gosanas kompaniju vaditaju milzigos
centienus, kad tiem nacas manevreét
birokratiskajos minu laukos, lai tikai
veiktu apkalpes mainu,” vins teica.
“Bet fakts, ka tik daudzas valstis
savus jurniekus nemaz vél nav pa-
sludinajusas par galvenajiem darbi-
niekiem, liek domat, ka tas nevélas
atbalstitu tos, kuri palidz nodrosinat
tadu dzivi, pie kadas visi ir pieradusi
un uzskata par passaprotamu.”

Jurnieki izvairas runat par
garigas veselibas stavokli
“Lloyd’s Register” aptauja respon-
dentiem tika uzdots ari jautajums, ka
vinu kompanija tos atbalstijusi visa
pandémijas laika. Aptaujas veicgjiem
par parsteigumu 50% jurnieku (sa-
lidzinajuma ar 32% krasta darbinie-
ku) atzina, ka vini var ligt padomu
profesionalai personai un no konsul-
tanta personiski sapemt padomu un
atbalstu, tacu tikai 17% jarnieku ir
izmantojusi Sadu palidzibu. Ka ie-
meslu, kapéc palidziba nav mekléta,
jarnieki min€ja to, ka joprojam pa-
stav aizspriedumi garigas veselibas
jautajumos, ir bazas, ka $adu problé-
mu atziSana varétu kaitét vinu turp-
makajam darbam un karjerai. Citi
pauda uzskatu, ka tas nav vajadzigs,
jo vini sanem gimenes atbalstu, bet
vél citi uzskatija, ka konsultanta at-
balsts varétu nebut efektivs.

“Mission to Seafarers” specialisti ir
parliecinati, ka jlrniecibas nozarée
jacensas novérst aizspriedumus, kas
joprojam valda attieciba uz garigas
veselibas traucéjumiem, un tas at-
tiecas gan uz jurniekiem, gan krasta
darbiniekiem.

Bens Beilijs: “Esam parliecinati, ka
jarniekiem vajadzétu apgit visas
nepiecieSamas zinasanas par gari-
go veselibu, tapéc Sadai apmacibai
vajadzétu bit ieklautai to prasibu
skaita, ko nosaka STCW. Garigas
veselibas un labklajibas jautaju-
mam japieskir tikpat liela nozime
ka ugunsdzésibai un pirmas palidzi-
bas sniegsanai.”

Nepietieckama komunikacija

mazina uzticéSanos
LR aptauja ari atklaja, ka ir komu-
nikacijas problémas starp darba

néméejiem un darba devéjiem. 90%
jurnieku nepiekrita, ka vinu uzné-
mums atri un pilniba atbild uz per-
sonala jautajumiem, 15% jdrnieku
kategoriski nepiekrita tam, ka uz-
némums efektivi pazino Covid-19
dél veikto darbibu iemeslus, 18%
atzina, ka vini pilniba nepiekrit tam,
ka nekavejoties tiek istenoti pasa-
kumi, ja rodas bazas par labklajibu,
bet 17% jurnieku kategoriski nepie-
krit, ka vinu kompanija labi parvar
Covid-19 krizi.

To, ka notiek krasta dienestu sazina
ar jarniekiem, liela méra raksturo
kads ieraksts aptauja: “Sazina ne-
maz nevar but slikta, jo lielako dalu
laika $adas sazinas nemaz nav bijis.
Jurnieki pasi socialajos tiklos mégina
noskaidrot savas kompanijas politiku
vai apkalpes mainas datumus, bet

oficiala sazina ir nejausa, pretruniga,
sadrumstalota, nelogiska un selektivi
izplatita. Tas ir milzigs haoss.”

Neatkarigi no ta, vai aptauja komen-
tari bija pozitivi vai negativi, parlie-
cinoSs véstijums bija, ka uznémumi
varétu darit vairak, lai labak sazina-
tos ar saviem darbiniekiem.

Spéja sazinaties ar tuviniekiem $aja
laika ir vitali svariga apkalpes mo-
ralei un jlrnieku labsajttai, tacu LR
aptauja rada, ka ari saja zina ir ko
uzlabot. 13% jurnieku kategoriski
nepiekrita, ka interneta savienoju-
mi lauj sarunaties ar draugiem un
gimeni, bet pats satraucosakais ir
tas, ka 19% jirnieku atzina, ka in-
terneta trukums traucé viniem veikt
darba piendkumus, tapéc kugosa-
nas kompanijam vajadzétu apsvert
iespéju palielinat Wi-Fi pieejamibu
uz kugiem, ko daudzas kudgosSanas
kompanijas jau ir izdarijusas.

{

“Piekluve internetam un telefo-
nam ievérojami mazinatu stre-
su un nogurumu,” raksta kads no
respondentiem.

NepiecieSama ipasa
uzmaniba Covid-19
apstaklos

5% aptaujato noradija, ka uz vinu
kuga vai darba vieta ir apstiprinata
pozitiva Covid-19 diagnoze, vél 1%
atzina, ka pasiem ir bijis pozitivs
Covid-19 tests. Uz jautajumu, ka
jutas péc atgriesanas darba péc iz-
veseloSanas un karantinas beigam,
kads jurnieks atbildéja: “Mana kom-
panija mani neatbalstija. Neviens
pat e-pasta nepajautaja, ka man
klajas. Tris nedé&las biju pamests
viesnicas istaba Brazilija, kur ne-

bija piekluves Wi-Fi, TV vai talruna
pakalpojumiem.”

Gribétos cerét, ka Sis ir bijis iznému-
ma gadijums, jo daudzas kugosanas
kompanijas labi ripé&jas par saviem
darbiniekiem gan karantinas laika,
gan péc tas, tomér ari $adus signalus
nevarétu atstat bez ievéribas, tapéc
tiek izteikts viedoklis, ka butu lietde-
rigi, ja ILO MLC labojumiem iesnieg-
tu priekslikumu noteikt uznémumu
pienakumus karantinas apstaklos, lai
bdtu drosa parlieciba, ka pret ikvienu
jarnieku izturas taisnigi.

Diemzél pagaidam nav pazimju, ka
tuvakaja laika pandémija varétu ma-
zinaties, un tas nozimé&, ka papildu
spriedzi un darba slodzi izjutis gan
jarnieki, gan krasta darbinieki, tapéc
ir arkartigi svarigi, lai jirniecibas no-
zare neatslabstosi sekotu situacijai
un nodrosinatu stradajosajiem at-
bilstoSus darba apstaklus.
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Kapelanu dienests
ripéjas par karavira
dveseli

1993. gada 31. marta Latvijas evangéliski
luteriskas Baznicas arhibiskaps Janis Va-
nags un Aizsardzibas speku komandieris
pulkvedis Dainis Turlais parakstija ligumu
par kapelanu dienesta izveidi Aizsardzibas
spekos. Izvértgjot Vacijas, Zviedrijas, Svei-
ces, Norvégijas, ASV, Kanadas un vél citu
valstu brunoto spéku kapelanu dienestu
modelus, tika meklets iespejami atbilsto-
Sakais modelis tieSi Latvijas brunotajiem
spekiem, kas vislabak atbilstu profesio-
nala militara dienesta modelim.

Pirma kapelana kalpoSanas vieta oficiali
tika atklata 1993. gada 1. septembri Na-
cionalaja aizsardzibas akademija (NAA),
bet 1998. gada 29. maija Mobilo strélnieku
macibu centra AdaZos tika noslégti Aizsar-
dzibas ministrijas un Cetru Latvijas vésturis-
ki tradicionalo konfesiju ligumi par karaviru
garigo apriipi brunotajos spékos. 2001. ga-
da brunoto speku sistéma pieneéma jaunu
virsnieku specialistu koncepciju, kura tika
ieklauti kapelani, juristi, mediki un dirigenti.
Apgiistot virsnieka specialista pamatkursu
NAA vai atbilstosa arvalstu militara macibu
iestadg, specialisti iegiist virsnieka pakapi.

Kapelanu dienesta emblémas pamata ir
Latvijas armijas cepures kokardes saulites
simbols. Tas ir apliecinajums, ka kapelans
kalpo Latvijas armija. Emblémas centra ir
krusts un atvérta Bibele. Sie simboli no-
rada, ka kapelans ir garidznieks un pieder
kadai no tradicionalajam kristietibas kon-
fesijam. Krusts simboliski atgadina par
Dieva briniskigo milestibu un piedoSanu.
Bibele ir atvérta, un taja redzams grieku
alfabéta pirmais burts alfa un pédgjais
burts omega. Jézus sacija, ka vins ir alfa
un omega, sakums un gals. Kapelans ne-
vis uzspieZ tictbu, bet par to liecina. Vin$
ir atverts ikvienam, kas meklé, jauta un
kam ir vajadzigs garigs atbalsts.

Kapelana atskiribas zime “krustins”. Si
uz8uve tiek piestiprinata augSdelma dala
uz kreisas piedurknes kabatinas atloka
(virs vienibas emblémas) liplentes.
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Laba uzvarai
janotiek misu sirdis
Cik daudzkart gan 2020. gada nacies dzirdét, ka Covid-19
pandémija likusi mums uz daudzam lietam paskatities
savadak, varbiit izkapjot no savas komforta zonas, varbit
nedaudz attalinati paskatoties uz to vaveres riteni, kura
esam bijusi un joprojam esam ierauti. lespéjams, vaja-

dzigi jauni risinajumi, bet var bit, ka viss jaunais ir labi
aizmirsts vecais. Lai ar ka bitu, izaicinajumu netrakst.

Juras spéku kapelans komandleit-
nants Davids Sterns, jautats par
savu izveli iet ticibas celu, smaidot
atbild, ka lield un ari vienkarsa at-
bilde ir: “Lidz tam nonacu.” Pirmais
lielais lEmums bija studét teologiju
Latvijas Universitaté, otrais - iet ga-
rigés kalposanas praksé vai tomér
ne? Kapelans Sterns ir parliecinats,
ka nonaksana militarajas struktlras
bija tiesi vinam izraudzits un sagata-
vots cel$, tas bija aicingjums iet un
pieredzét, piedevam 2004. gada visi
apstakli sakrita ta, ka nebija Saubu,
japienem Sis izaicinajums.

“Ta bija doSanas izaicinajuma un
nezinamaja, no civilas vides un kris-
tigas draudzes militaraja dzive, kas
tagad jau ir pierasta, bet toreiz pavi-
sam nezinama, jauna, sekulara vide,
kur tevi nesagaida ar atplestam ro-
kam. 2004. gada daudz vairak neka
tagad vél bija jutama matojuma sa-
nemta postpadomju domasana, kas
izpaudas attieksmé, priekSstatos un
vértibas, bet jau tolaik notika par-
mainas sabiedriba, kura no vienas
formacijas pargaja cita. Pirmie devini
gadi bija dienests Mobilo strélnieku
bataljona Aluksne, kas vélak kluva
par NBS Kajnieku skolu. Devini gadi
Aliksneé bija pietiekami ilgs laiks, kas
pavadits projam no Rigas, no majam
un no ierastas vides, tapéc tad, kad
Juras spékos Liepaja radas vajadziba
péc kapelana dienesta, atkal piené-
mu lémumu: ir laiks dzivé kaut ko
mainit. Pats esmu kurzemnieks, un
ST bija atgrieSanas dzimtaja pusg,”
saka Davids Sterns.

- Aluksné bija sauszeme, Lie-
paja ir jura, bet cilvéki jau visur

ir cilvéki ar savam vajadzibam,
stiprajam un vajajam pusém.

- Tas tieSam ta ir, bet ikdienas prak-
se un tradicijas tomér ir atskirigas,
un ari domasanas veids atskiras, jo
Juras spéki jau sevi uzskata par eli-
taro un inteligento militaro vienibu -
te ir modernaka tehnika, kugosana,
navigacija. Un ta ir ar1 pavisam at-
Skiriga domasana, ko nosaka dosa-
nas jira uz ilgaku laiku, ari bGsana
vientuliba pie horizonta. Jirniekiem,
kuri jau ilgaku laiku ir dien&jusi un
kugojusi, tas atstaj savu nospiedumu
dvéselé, emocijas un pieredzé. Tas
viss veido cilvéka raksturu, domasa-
nu un uztveri. Ta ir ari masu civilo un
militaro jurnieku gadu desmitiem un
pat simtiem krata pieredze, un, pro-
tams, ta ir ari mdsu dzive pie jiras.

- Un kada te, pie juras, Juras
speékos, ir jusu atbildiba un
pienakumi?

- Man uzticets atbalstit un gadat par
visiem Juras spéku karaviriem gan
Liepaja, gan ari visur citur - Vents-
pili un Riga, visur, kur ir Juras spé-
ku karaviri.

— Tas vairak ir uzdevums, piena-
kums vai misija?

- Tas ir manas dzives saturs. Tas ir
viss, par ko man jadoma un jalu-
dzas, ikdiena iedrosinot, motivéjot,
atgadinot par Dievu, sniedzot atbal-
stu tiem, kuriem nepiecieSams mans
atbalsts kados ipasos gadijumos.

- Ka tas reali notiek? Kad ir tas
bridis, kad kapelans var rast
kaut mirkli sarunai? Cilvéki tacu
Seit ir militaraja dienesta, savos



pienakumos un atbildiba, sava
ikdienas steiga.

- Viss ir loti nosaciti, jo meés, cilve-
ki, esam kardinati bt aiznemtibas
ritent, bet masu katra personiga
atbildiba - gan mana, gan jebkura
cilvéka, jebkura karavira un jurnieka
atbildiba pret sevi, pret savu gimeni
un dienestu ir vispirms rupéties un
gadat par sevi, tai skaita ari gariga-
ja joma. Cits jautajums, cik daudzi
to ikdiena tieSd8m nem véra un vel-
ta laiku savai garigajai attistibai,
lai iedzilinatos sevi, sava dveéselg,
pardomas, lai meklétu savu dzilako
batibu, dzives jégu, mérki un satu-
ru, lai domatu par palavibu uz Die-
vu un vértibam, uz kuram balstam
savu dzivi, ta jau ir katra personiga
atbildiba. Tapat ka attiecibu veido-
Sana ar lidzcilvékiem, aizejot nost no
ikdieniska virsrakstu lTmena: sveiki,
ka iet, labi un ta talak, bet ejot dzilak
gan profesionalas attiecibas, gan ari
personigi sava butiba.

- Dzives jégas mekléjumos?

- Dzives jégas pieredz€. Personigaja
pieredzg, kas nav tikai ST aiznemti-
ba un steiga, kad kads kaut ko li-
ka, kads kaut ko prasija, vienalga,
kurs - bérni, prieksnieks, sieva vai
Vvirs, jo ta pienakumu gizma nekad
nebeidzas. Saja laika, kas, protams,
ir sarezgits un grits, esam uzlikti uz
pauzes, kad, no vienas puses, varétu
likties, ko lai tagad iesakam, jo neko
nevaram darit, bet, no otras puses,
ta varbat ir ta masu galvena un liela
iespé&ja. Laika, kad esam apstadina-
ti daudzas lietas, izmantot So laiku
pardomam par to, kas notiek apkart,
vai ar mani viss ir kartiba? Un ierau-
dzit, ka daudzas lietas nav kartiba.

- Ko saka prieksa jisu piere-
dze - vai tas, par ko runajat, ta-
gad tiesam ar cilvéekiem notiek,
vai cilveki tomer vairak ir stresa,
ka daudzas lietas nevar pasakt,
piedalities, doties un piedzivot?

- Domaju, ka ir daudzi cilvéki, ar
kuriem tomér tas notiek. Un atkal
jateic, ka ta ir iesp€ja, ta ir cilvéka
brivas gribas izvéle. Nevar tacu otru
piespiest ar tevi sarunaties, ar tevi
izligt, ar tevi but labas attiecibas. To-
meér ta ir iesp&ja ar otru cilvéku but
saruna, jo ST saikne ir dzilaka, jo arl
saruna varéetu bat dzilaka, kad abas
puses ieklausas viena otra, un tam
ir vajadzigs reals laiks. Mé&s esam

pieradusi tada steiga, pienakumos,
bidot tabulas un planus, justies loti
aiznemti un |oti svarigi, bet, kad cil-
vEéks paliek viens, tad atslégas jauta-
jums ir: vai vins Saja sava skré&jiena
un steiga nav visus cilvekus - bér-
nus, vecakus, draugus - pazaudéjis
un vinam patiesiba vairs nav ar ko
sarunaties? Ja tas ir ta, tad svarigi
meklét un saprast, kur tad ir palicis
Sis tuvakais cilvéks. Tie ir loti no-
pietni jautajumi. Midsu saruna notiek
decembri, Adventa laika, kas ir arl
gaidisanas laiks un tiksanas ar Die-
vu, bet tada pat satikSanas mums ir
vajadziga ar lidzcilvékiem. It ka jau
majas fiziski satiekamies, dzerot te-
ju pie televizora vai blakus pargulot
nakti, bet es runaju par personigu
satikSanos, kad viens otram jauta:
ka tev klajas, ka tu jdties, un tieSam
grib to dzirdet un velta tam laiku.

- Pirma atbilde parasti ir: pal-
dies, man viss ir labi.

- Ta ir ta virspuséja atbilde, bet
mums ir vajadziga dzilaka satiksa-
nas. Man skiet, ka ta ir katra cilvéka
vajadziba.

{

- Bet ka jus pats jutaties taja
2004. gada, kad gajat pie cil-
veékiem, lai ko butisku véstitu,
bet vini labakaja gadijuma ne-
véléjas ar jums sarunaties, slik-
takaja varbiat pasiitija dazas
majas talak? Jias tacu jutaties
nesaprasts?

- Drosi vien ari tagad loti bieZi pa-
lieku nesaprasts.

- Visticamak, toreiz bijat nepie-
nemts un nesaprasts, bet tagad
varbut esat pienemts, tomeér pa-
liekat nesaprasts?

- Toreiz varbut pats vairak to par-
dzivoju, tagad pienemu, ka tas ta
vienkarsi ir. Cilvéks |oti vélas satikt
kadu, kurs mis sapratis, bet mums
jau pasiem jabut tiem, kas macas
saprast otru. Nevis gaidit no otra,
bet dot pasam, tai skaita ari pasam
sev atzities sava vientuliba un nesa-
pratng, un tad tu ieej citd domasa-
nas limeni. Cilvéki ir tik loti dazadi,
vinu pieredzes ir tik dazadas, tai
skaita ar ticibas izpratne un izprat-
ne par dzivi. Més nevaram véléties,
lai visi doma tiesi ta, ka es domaju,
un Sis ir |oti interesants atzinu cels,
ta ir pieredze un bagatiba. Esot ar
karaviriem, japrot vinus pienemt un
saprast, atklat to dazado, bet tas
visbiezak nak kopa ar pieredzi, ie-
gGtajam un mantotajam zinasanam
un tradicijam. Ari Jdras spéku mi-
litaraja sistéma |oti daudzas lietas
ir mantotas no iepriekSéjam paau-
dzém, pieméram, no devindesmita-
jiem gadiem, kad visu |oti ietekméja
padomju gadu pieredze. Tagad, kad
pagajusi trisdesmit gadi, nak jauni,
sagatavoti jurnieki, un tikai tagad
nomainas paaudzes.

- Jus teicat, ka 2004. gada bija
loti jutama padomju mantojuma
ietekme, un padomju laiks neka-
da zina neveidoja kristigas tradi-
cijas, bet vai $i jauna, misdienu
tehnologiju ietekméta paaudze
vél vairak neattalinas no ticibas
lietam?

- Domaju, ka ne, bet tas ir mizigs
jautajums. Kad tu nododies vissena-
ko laiku studijam vai péti griekus un
Vecas deribas laikus, kas aprakstiti
Bibel€, vai ari Jaunas deribas laikus,
viduslaikus, Austrumu vai Rietumu
religiju un kultlQru, tu saproti, ka
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cilvéki vienmér ir meklgjusi atbildes.
Misdienu zinatnieki ir izpétijusi, ka
piecpadsmit divdesmit procenti cilvé-
ku ir vérsti uz tada veida domasanu:
saprast garigas un teologiskas lietas.
Bet laiks, kuru més piedzivojam, iz-
aicina cilvékus pievérsties Sai doma-
Sanai. Dzilakai lietu izpratnei vaja-
dzeétu nakt ar gadiem, ar briedumu.
Tas varétu bit pat pienakums, Tpasi
gados vecakiem cilvékiem, ka vini
nevis vienkarsi aiziet pensija, bet no
viniem gribétos sanemt padomu, to
viedo un gudro lietu saprasanu. Te
nav runa par augsti izglitotu cilvé-
ku, bet par cilveka dzives gudribu,
labestibas gudribu. Loti spoZs pie-
meérs mums ir Lidija Doronina, kura
nesen kada intervija stastija par sa-
vu tik sarezgito un pardzivojumiem
pilno dzivi, un darija to ar tadu gai-
Sumu un milestibu, kas péc btibas
ir dzivestibas noslépums. Tadi cilvéki
mums ir loti vajadzigi.

runajot ar cilvekiem,
aréja izglitiba ir
Dazeminajusies.

Diemzél mana pieredze rada, un es
to izjltu ari runajot ar cilvékiem, ka
visparéja izglitiba ir pazeminajusies.
Cilvéki biezi vien neko nezina pat par
Ziemassvétku stastu, nerunajot par
ticét vai neticét kategorijam. Musdie-
nu pieaugusie cilvéki biezi vien nav
dzird&jusi ne par vienu Bibeles stas-
tu, neko nezina par grieku mitiem,
nav iepazinusi pasaules literatiru,
kas ir piepildita ari ar Siem Bibeles
stastiem. Vai més ko zinam par Kar-
la Skalbes “Kakisa ‘dzirnavam”, kur
rakstnieks ir iekod&jis visu evangé-
liju un Bibeles noslépumu, par to,
ka bezgaliga labestiba izmaina pa-
sauli? Kakéns piedod pilnigi visiem,
un to, ko nevar izmainit, vin$ atlaiz,
nealkstot atriebibu. Un ka vins mai-
na depresija sligstoso karali un visu
vina karalvalsti? Mé&s gribam ieviest
likumus, noteikumus un sodus, cerot,
ka bls kartiba, bet kartibas nebds.
Ta bus tikai tad, kad bus patiesa un
dzila pienemsana, izprasana, ripes
un labestiba. Tas ir vienigais celS uz

ka vis
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kartibu. Varbit tas izklausas utopis-
ki, bet tas ir ta, ka pienemt “Kakisa
dzirnavas” un saprast to dzives jégu,
kas ielikta $aja stasta. Sodienas teh-
nologiju laikmeta noslépums un izai-
cinajums ir atgriezties pie patiesam
vértibam un macities seno gudribu.
Kad tad latvieSiem celsies augsa ta
Gaismas pils? Bet $1 Gaismas pils jau
ir masos, ikviena cilvéka. Es nevaru
gribét, ka beidzot atnaks kads Lai-
mes lacis vai vél kads cits, jo ta ir
mana ikdieniSka un personiga izvéle
meklét gaismu, meklét Dievu, meklét
savu tuvako, kalpot vinam, nevis gai-
dit. Tie ir loti personiski Iémumi, kas
ir izaicinajums visiem cilvékiem. Jo
vairak bus cilvéku, kuri tieksies uz $o
Dieva davanu cilvéka un Gaismas pili
musos, jo labaka klis pasaule. Jézus
saka: “Debesu valstiba ir jisos.” Vai
més to atpazistam? Ari musu folklo-
ra, tautas dziesmas ir iekodéts Sis
noslépums, kur§ mums ir jaatklaj.

- Vai jis visas Sis lietas stastat
ari Juras spéku virsniekiem un
ierindniekiem?

- Vienmeér, kur un kad ir Sada
iespé&ja.

- Jusu durvis ir atvértas, un cil-
véki pie jums nak?

— JUs nacat uz sarunu ar mani, gri-
bot dzirdét un sarunaties, tapéc més
varam doties $Saja saruna ieksa. Lai
notiktu saruna ar karaviriem, lidz tai
vispirms ir janonak.

- Pielauju, ka ir karaviri, kuri ir
atverti sarunai ar jums, bet ja nu
jus redzat, ka kadam butu |oti
vajadzigs dziedinoss vards, bet
cilveks ir aizverts, ko tad? Bet
varbut notiek brinumi?

- Reizém tieSsam brinumi notiek, bet
ta nav standarta situacija. Nav viens
modelis, kas noder vienmér un vi-
siem. Zaldats ikdiena pilda tos piena-
kumus, kas vinam uzdoti, bet arpus
Siem pienakumiem katrs cilvéks ir tik
atskirigs, tomér karavirs ir un paliek
24/7, un es vinus pienemu tadus,
kadi vini ir, un saku sarunu no tas
vietas, no kuras varam sakt So celu.

- Es censos saprast, ka tas
notiek.

- Lai gan manas durvis ir atvértas,
lielakoties es eju pie karaviriem, do-
dos uz kugiem, runaju ar komandu,
ar katru atseviski, lasu lekcijas, vadu

nodarbibas un kopigas sarunas, ar
katru grupu stradaju atseviski, ir ie-
spé€ja rakstit, zvanit un nakt. Virusa
laiks ir iemacijis sazinaties ari atta-
linati. Izmantoju e-pastu, lai rakstitu
atgadinajumus, pamudinajumus un
pardomas par kadam lietam, bet,
protams, pati svarigaka ir personiga
satikSanas, kam péc bdtibas ir vis-
lielaka veértiba.

- Armijas dzive ir loti specifiska,
un civilajiem to ir pat gruti izte-
loties. Drosi vien ir daudz bista-
mu brizu, reglaments un stingra
kartiba. Vai $1 dzive maina cilvée-
ka uzvedibu un ietekmeé attiek-
smi pret dzivi?

- Es to sauktu par karavira profesio-
nalitati, kas kaut kada zina, protams,
klast par rutinu, bet vienalga vienmer
pirmaja vieta ir droSiba un uzmaniba,
kas péc butibas ir karavira dziviba. No
savas puses varu tikai ticét, palauties
un iedrosinat karavirus bat nopiet-
niem pret to, kas viniem ir uzticéts.
Lidz Sim, paldies Dievam, més varam
lepoties, ka jurnieki, kuri piedalas
starptautiskajas operacijas, loti laba
limen1 pilda savus pienakumus un
parada So profesionalitati. Vini iziet
kursus un apmacibas, kas ari nemaz
nav tik viegli, un tiesi ta veidojas vinu
rutina, kuras pamata ir nopietna pro-
fesionala liment pildits darbs.

- Bet tie, kuri tomeér atrod celu
pie jums, ar kadiem jautajumiem
un problemam vini nak?

- Viens no galvenajiem jautajumiem
ir attiecibas sava starpa gan gimeng,
gan paru attiecibas. Tie vispar ir cil-
véka lielakie izaicinajumi, un karavirs
nav atrauts no paréjas sabiedribas.
Macities but kopa, macities kalpot
citiem, saviem tuvakajiem.

- But priekos un bédas?

- Es teiktu, bat kopa ripés un ie-
glt prieku Sajas rlpés. Uznemties
atbildibu ne vienmér ir tik viegli.
Tas notiek caur atziSanos, caur savu
klGdu atzisanu, caur otra klidu pie-
dosanu, bet tas vienmér ir sarezgi-
ti, un nav vienas atbildes uz visiem
jautajumiem.

- Vienmeér jau gribas, lai tas otrs
atzist, ka nav bijis godigs.

- Redz, tas jau ir, ka més no kada
sagaidam brinumus, ari no Dieva tos
ludzam, bet tas patiesais brinums ir



S spéja apstaties, atzities, piedzivot
to, ka var bit savadak, ka var notikt
parmainas, nevis dzivojam tik nost,
ka ir, un kaut ka jau art ir, bet piedzi-
vojam personigas parmainas, un pie-
dzivojam to kvalitaté un izaugsme -
uz to vienmer ir ko tiekties. Gudriba,
ko vienmér méginu atgadinat: mums
nav jasalidzinas ar citiem, bet mums
jasalidzinas, kadi bijam vakar, ka-
di esam Sodien un kadi gribam bat
rit, kads ir masu izaugsmes celS un
potencials.

- Bet ko darit, ja kaiminam ir vai-
rak un labak? Més tacu médzam
salidzinaties ar citiem.

- Tas nav nekas jauns, sabiedriba
$ada salidzinasanas ir bijusi vien-
mér. Tas mani nepavisam nepar-
steidz, jo par to més lasam Bibelg,
kad Kains Skibi skatas uz savu brali
Abelu tikai par to vien, ka Dievs ir
pienémis Abela sniegto upuri. Ie-
zogas skaudiba, kas ir visas nelai-
mes pamata, ari brala slepkavibas
iegansts. Un tas ir bijis izaicinajums
visos laikos. Ka Zalamans saka:
“Nav neka jauna zem Saules.” Tas,
ko més piedzivojam tagad, ir tik
globals process, un sava butiba tas
nav nekas jauns, un Soreiz es ne-
gribu izcelt ne to virusu, ne to pan-
démiju, bet cilvécisko attieksmi: ka
meés novértéjam savu lidzcilvéku,
ko nozimé cilvéka ciena, ko nozimé
godigums. Mums jatiecas péc tam
lietdm, kas mums dod spéku, kas
mas var vienot, mums jabat stip-
riem savas vértibas.

- Cilveks tomér gaida, lai vinam
dod, jo vinam tacu it ka piena-
kas. Gaida no valdibas, gaida ari
no Dieva, un, ja pat Dievs neat-
taisno uz vinu liktas ceribas, tad
viss, es vairs nekam neticu! Ka
tikt no Si strupcela lauka?

- Visiem mums, cik vien tas iespé-
jams, ir jauznemas atbildiba par
sevi. Un més Saja laika esam no-
likti, Dievs mums ir devis So laiku,
kad dzivojam un macamies, un ta ir
misu atbildiba par So laiku. Pats gal-
venais ir nekrist izmisuma, bet ska-
tities, ko varam darit. Kas ir masu
vértibas? Pieméram, karavira veérti-
bas ir pasaizliedziba, drosme, taisni-
gums, ciena, uzticamiba un milesti-
ba. Un mums ne no ka nav jabaidas.

- Jas tieSam ta domajat, ka nav
no ka baidities?

- Es ta domaju. Ari no naves mums
nav jabaidas. Cilveki tik |loti vélas
labi dzivot, bet més pieredzam, ka
musdienu modernajos laikos tiekam
tik loti ierobezoti, un mums no ta
klast bail. Ir tris galvenas lietas, no
ka cilvéki baidas: no kauna, ciesa-
nam un naves, bet Bibelé ir teikts,
ka tas, kur$ sasniedzis milestibu,
tam vairs nav bailu. Ja tieksimies
uz milestibu, kas neizslédz, ka va-
ram ciest no ta, ka madsu milestibu
nenovértés, tad $1 milestiba tomér
pacels pari bailém.

— Atslégas vards ir milestiba?

- Atslégas vards visur un vienmeér ir
milestiba. Jautajums tikai, cik dzili
més to saprotam. Absolutaja izprat-
né més teiktu, ka Dievs ir milestiba -
ietverosa un apnemosa.

- Bet ka cilvekam sakt domat
sadas kategorijas, ja ir tik daudz
probleému, trukst naudas, nav
darba, vel un vél citas lietas?

- Sada iesp&ja mums tiek dota visu
laiku. Kristiga ticiba runa pat brivo
gribu milét. Par vélésanos milét savu
tuvako kalpojot, un tas nav viegli, jo
nak lauka cilvéciskais, kas ne vien-
mér ir pozitivs. “Es jau esmu tikai cil-
véks,” ta més biezi médzam teikt, bet
tas jau nav attaisnojums, jo Dievs
mis aicina uz kaut ko lielaku, uz
garigo, uz augstakam lietam. Un tad
varam palukoties pari aréjam lietam.

Svariga ir atgriesanas pie sakném,
jo saknes dod speku, ta ir iesakno-
Sanas, gudribas noslépums, ko sa-
nemam caur kristigo tradiciju un |oti
Spécigi ari caur tautas tradiciju. Ta-
Cu cilvékam ar spéku neko nedrikst
uzspiest, lai kada virziena tas bitu,
ari kristigo ticibu ne, jo tad nekas
labs nebus.

- Un jus, lai ari bieZi nesaprasts,
ik dienas turpinat pildit savu dar-
bu un misiju.

- Aizvaditaja gada ikviena cilveka
ikdiena ir loti mainijusies. Lidzigi, ka
tas tagad ir visiem, ari més maca-
mies apgut jaunus instrumentus un
prakses, 1pasi to, kas saistits ar atta-
lingtdm sarunam, sapulcém un ma-
cibam. Protams, liels minuss, ka ne-
varam satikties klatieng, bet ari caur
attalinato praksi ienak jaunas atzi-
nas, un cilvéki pat vairak koncentre-
jas uz sarunu tematu, iemacas uz-
manigak klausities un koncentrétak

{

izteikties. Ta ir laba pieredze, ko
nakotné varésim izmantot. Bet ari
mani ikdienas pienakumi nekur ne-
pazud. Tas ir nodarbibas, lekcijas,
sapulces, svétbrizi un lGgSanas. Vie-
na no kapelana galvenajam lietam
ir 8T neredzama kalposana. Aizllg-
Sana. Par saviem karaviriem, vinu
vajadzibam, gratibam, slimibam, par
celojosajiem jara, par aizmigusajiem
maziba, par jara boja gajusajiem. Ta
ir priesteriska kalposana, lai gan pats
neesmu iesvétits ka priesteris, bet s
aizlugsanas kalposana ir Joti svariga.

LagSana nav tikai kapelana bizness.
Jebkurs cilvéks ir aicinats lTgties ar
So vienkarso iekSéjo IGgsSanu, nevis
privatu vajadzibu mudinats, bet par
visu un par visiem. Lugties par pa-
sauli, par mieru. Ja més ludzamies
So vienkarso ltgsanu: “Kungs, apzé-
lo!” Viss! Tur viss ir pateikts.

Es lGdzos par visiem, un tas dod
pavisam citu attieksmi, izjatu, un
to visiem var tikai novélét. Més pa-
rasti médzam lugt: “Dievs, palidzi!”
Bet vin$ jau tapat zina visas misu
vajadzibas. Musu galvena cilvécis-
ka vajadziba it satikties ar Dievu,
satikties ar pasiem tuvakajiem, bat
milestibas attiecibas ar sievam, vi-
riem, bérniem, cienit un milét kolé-
dus. Tas ir visparzinamas, bet ne tik
vienkarsas lietas.

- Kas ir tas, kas kalposana jus
sarugtina un kas iepriecina?

- Sarugtinaja un sarugtina joprojam
mana pasa pieredze, kad gribas, lai
tad, kad ej ar labu nodomu un gri-
bu, tu netiec atstumts vai atmests.
Biezi ta nenotiek. Tacu iegiita piere-
dze lauj ar1 izdarit secinajumus, ka
konkréti cilvéki, kuri bijusi pret tevi
loti noraidosi vai pat pretimstavosi,
ir maintjusies. Tu to redzi un saproti,
ka brinumi notiek.

Katram var novélét So attistibas celu,
atgriesanos pie “Kakisa dzirnavam”,
pieredzét, ka cilvéki mainas, nepie-
minét launu un ticét. Ikvienam pie-
dzivot labo un milét visus cilvékus.
Cilvéka ir viss: gan liels launuma,
bet vél daudz lielaks LABA poten-
cials, kuru esam aicinati izvéléties.
Adventa laiks un Ziemassvétki nes
vésti par Dieva uzvaru par launo.
Laba uzvarai janotiek musu sirdis,
paré&jais ir Dieva rokas.

Jiras spéku kapelanu uzklausija Anita Freiberga

2020 | 6 JURNIEKS 15



Pandémija ir jurniecibas galvenais
izaicinajums, bet ne vienigais

“Viss 2020. gads ir pavadits Covid-19 pandémija zZimée, jo Sis koronaviruss atnaca ne-
gaiditi un neprognozeti. Tam jurniecibas nozare nebija gatava, neviens nebija gatavs!
Lai mazinatu jurniekiem stresu Saja pandémijas laika, daudzas kompanijas ir bijusas
pretimnakosas — vienas par divdesmit pieciem procentiem palielinaja algu tiem, kuriem
beidzas kontrakts un kuri nevaréja atgriezies majas Covid-19 dél, citas — nodrosinaja
24/7 uzticibas talruna linijas un palielinaja iespéju izmantot internetu, lai varétu sazi-
naties ar gimeném. Jirnieku labklajiba ir kuga un kugo$anas drosibas pamats. Amerika
nesen dzimusSais sauklis “Black lives matter!” parfrazéets Sobrid ir attiecinams art uz
jurniekiem pandémijas laika — “Crew lives matter!”.
Sobrid liela dala pasaules uzmanibas ir pievérsta Covid-19 pandémijai, bet tas nenozi-
mé, ka citi svarigi jurniecibas jautajumi ir izzudusi, tapéc aktuals ir jautajums, kada bus
jurniecibas industrija péc pandémijas,” saka Latvijas Jiras administracijas KugoSanas
dro$ibas departamenta direktors RAITIS MURNIEKS.

- Vai jurniecibas nozare ir gata-
va parmainam un apzinas $a sva-
riga jautajuma dzilako butibu?

- Krizes jurnieciba nav nekas jauns.
Ja atskatamies vésturé, 1980. gada
krize bija viena no smagakajam, ta-
pat savu ietekmi atstaja 2009. ga-
da krize, bet tas viss bija saistits
ar pasaules ekonomisko situaciju.
Kas tagad, pavisam citos apstak-
los, notiks ar pasaules ekonomiku
un geopolitisko vidi, digitalizaciju?
Tie ir jautajumi, kas liek meklét
atbildes un risinajumus, tas ir ari
iespéjas un izaicinajumi, ka jarnie-
cibas nozare attistisies pandémijas
laika un péc tas. Pandémijas otrais
vilnis norada uz to, ka tomér strauji
tuvojamies kart&jai pasaules eko-
nomikas krizei, un tas ietekme uz
jlrniecibu kopuma var bt graujosa.
VEl jo vairak, nemot véra geopolitis-
ko spriedzi starp Ameriku un Kinu.
Visticamak, mainisies ari tirdznieci-
bas modeli (trading paterns), bet,
ja nespésim atrisinat ekonomiskos,
geopolitiskos un citus jautajumus,
tad saskarsimies ari ar parvaldibas
gratibam. Vai un ka mainisies cil-
véku ieradumi un vajadzibas, vai
lidz ar to mainisies juras parvada-
jumu struktdra? Neliels mierinajums
Sobrid ir tas, ka degvielas cenas
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pandémijas dé|, visticamak, tik driz
tomér nepaaugstinasies.

Ari ostam bis japardoma stratégi-
jas, ka pielagoties jaunajiem spéles
noteikumiem, bet pats galvenais
uzdevums jurniecibas nozarei bus
izveértét pandémijas ietekmi uz jar-
nieku veselibu, jo jurnieki ir nozares
mugurkauls. Veselibas apripe jau
tagad ir un ari nakotné bas |oti sa-
rezgits jautajums.

Eiropas konteksta runajot, kops Co-
vid-19 krizes sakuma Eiropas Komi-
sija, ES dalibvalstis un jlrniecibas
nozare ir veikuSas pasakumus, lai
nodros$inatu nozares darbibas nepar-
trauktibu un precu piegades drosibu.

Apstakli attistas un mainas ik dienu,
lai gan kopé&ja situacija tiek uzrau-
dzita, ilgtermina to prognozeét ir gra-
ti. Pieméram, EMSA riciba ir dati un
riki, lai analiz€tu pandémijas ietekmi
uz jurniecibas nozari bezkaisligi, pa-
matojoties tikai uz skaitliem: kugu
ienaksanas skaits osta, kravu aprites
apjoms un tamlidzigi, kas pievérs da-
[ibvalstu uzmanibu realajai situacijai
un lauj labak izstradat atveselosa-
nas stratégiju. Pandémija mds visus
ir nolikusi |loti sarezgita situacija, jo
liek risinat virkni dazadu jautajumu,
kas vél pirms gada neskita nozimigi,

pieméram, kugu ekipazas maina. No
ta, ka Sobrid spésim risinat Sos pan-
démijas raditos uzdevumus un prob-
lémas, bus atkariga jarniecibas noza-
res nakotné. Tagad daudzi runa par
new normal, ko latviesu valoda varétu
interpretét ar ikoniskajiem Raina var-
diem: “Pastaves, kas parmainisies!”

Visticamak, ka mums visiem jareki-
nas ar pavisam citu - jaunu realitati,
kas naks péc pandémijas.

Cilvekiem naksies pielagoties, jo
ta, ka bija, visticamak, vairs nekad
nebds. Krize ir ari iespé&ju laiks, kad
iesp€jams mainit tirgus segmentus,
zimolus, klientus, tapéc |oti nopiet-
ni jaseko lidzi, kas notiks ar pasau-
les floti pandémijas laika un péc
tas. Més jau tagad labi redzam, kas
2020. gada ir noticis kruizu kugu
sektora. Sis bizness ir pilniba ap-
stajies, nozare cieS milzigus zau-
déjumus, vecakos flotes kugus, kas
batiba nemaz nav tik veci, parstrada
metalliznos, bet jaunbivém sama-
zinas pasuatijumu likmes.

- Viens no 2020. gada starptau-
tiski daudz apspriestiem jauta-
jumiem ir jurniecibas nozares
digitalizacija.

- Ar1 JUras administracijai, tapat ka
daudziem citiem, bija japielagojas



darbam Covid-19 pandémijas ap-
staklos. Jautajumus, cik iesp€jams,
risinajam attalinati, digitalajas plat-
formas, ta esam veikusi arl kugu
auditus un nodrosinajusi dokumentu
apriti. Protams, no S procesa ir ari
ieguvumi, kaut vai pieredze video-
konferencu organizésana, jo lidz bri-
dim, kamér Sadas videokonferences
nebija ikdienas nepiecieSamiba, més
par tam lieliski zinajam no teorétis-
kas puses, bet tikai realie apstakli
lika teoriju parvérst praksé. Jurnie-
cibas nozare pasaulé pedéjos piecus
gadus mégina iet digitalizacijas celu,
tacu pandémija mds par paris ga-
diem apsteidza, nebijam gatavi tik
atri digitalizeties. Ja pandémija mus
skartu péc daziem gadiem, més jau
bUtu gatavaki risinat jautajumus gan
par kravu piegades k&édém, gan kugu
sertifikaciju, ka ari spétu samazinat
pandémijas ietekmi uz jurniekiem.
Par midsu ikdienas rutinu, loti ie-
sp&jams, jau batu kluvusas attali-
natas kudgu inspekcijas, parbaudes

un sertificéSana, ko tagad visiem
piespieda darit pandémija. Attalina-
tas konferences ir uz palikSanu ari
p€c pandémijas, jo daudzi ir sapra-
tusi - lai gan nav tik efektivi, tomér
ta ir 1etak.

- Ka varetu izskaidrot, ka citas
biznesa jomas digitalizacija ir
gajusi uz prieksu, sasniedzot la-
bus rezultatus, bet jurnieciba,
un to atzist ari pasas jurnieci-
bas profesionalas organizacijas,
Saja zina stipri vien atpaliek? Ka
jau teici, tikai pédéjo piecu gadu

lielaka uzmaniba.

- Isa atbilde ir konservativisms. Jar-
nieciba daudz ko nosaka tradicijas.
Lai Seit kaut ko mainitu, ir vajadziga
loti liela politiska griba, un tas ja-
veic ne tikai vienas valsts ietvaros,
bet starpvalstu limeni. Protams, ka
tehnologijas attistas visu laiku un
ari jurnieciba tas tiek ieviestas. Kaut
vai, ja panemam divus kugus, kuru

{

Raitis Marnieks.

vecuma atskiriba ir septini gadi, au-
tomatizacijas zina tos ir griti pat sali-
dzinat. Autonomie kugi? Ja, industri-
ja péta, analizé un testé Sos kudus,
bet, lai pilnvértigi tos ieviestu darbi-
ba, ir vairak jautajumu neka atbilzu.

- Sis gads, protams, atskiras no
visiem citiem, un tas lidzi nes
virkni izaicinajumu. IMO pasludi-
naja, ka jurnieki ir galvenie dar-
binieki, par 2021. gada pasaules
jurniecibas centralo téemu izrau-
dzita “Jurnieki - nakotnes ku-
gosanas pamats”. Ka tad isti iz-
skatas, vai vardi un pasludinatie
saukli saskan ar realo situaciju,
vai valstu valdibu riciba ir biju-
si adekvata un pretimnakosa tai
situacijai, kadu piedzivo un kada
ir nonakusi juarnieki?
- Runajot par jurniekiem, japiemin
fakts, ka Sobrid pandémijas dé| pa-
saules floté uz kugiem “iestrégusi”
aptuveni Cetrsimt tlikstosi jarnieku,
» > > 18. lpp.
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kuri netiek majas, un savukart tik-
pat gaida iespé€ju tikt jara. Lai ku-
gu apkalpju maina varétu notikt
operativak, daudzas valstis vérsas
IMO ar aicinajumu jdrniekus iekjaut
kategorija key workers, kas viniem
lautu brivak celot uz un no kugiem.
Neskatoties uz saspringto situaciju,
joprojam daudzas valstis nav jur-
niekus atzinusas par galvenajiem
darba némeé&jiem (key workers), un
tas apgritina apkalpju mainu. Viena
no tadam valstim ir Kina, kur Sobrid
nav iespéjams nomainit apkalpi, ari
citas Azijas valstis joprojam $is pro-
cess ir diezgan apgrutinats. Savukart
Eiropa ir vieglak, jo Eiropas Savieni-
ba jau 2020. gada 30. marta paslu-
dindja jurniekus un zvejniekus par
galvenajiem darba néméjiem, kas
ir palidz&jis viniem ar darbu saistitu
iemeslu un repatriacijas dé| Skérsot
robeZas visas divdesmit septinas ES
dalibvalstis. Vienigais ierobezojums
pavasari bija apturétie avioreisi. Ar
lieliem IMO, ILO un ICAO centieniem
ir izdevies panakt, ka cetrdesmit di-
vas valstis, ieskaitot Latviju, jurnie-
kus un aviacijas darbiniekus ir iekla-
vusas Saja key workers statusa.
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- “"Lloyd’s Register” vasaras vi-
du veica aptauju, ka pandéemija
ietekmeé jurniekus. Tas bija laiks,
kad trisdesmit tris procenti jur-
nieku péc kontrakta beigam ne-
varéja atgriezties majas. Aptauja
atklaja diezgan skarbu realitati,
kadu to redz jurnieki, kuri pan-
démijas dél spiesti paklauties
arkartas apstakliem.

- Un tad rodas jautajums, cik moti-
VEts un spéjigs paveikt uzdotos pie-
nakumus uz kuga esi, ja jaties mo-
rali un fiziski iztukSots un nezini, kad
tiksi majas? Jurnieki pat nevaréja un
ar1 tagad nevar osta nokapt no ku-
ga un aizbraukt uz pilsétu izvédinat
galvu! Un te atkal ir MLC konvencijas
parakums par jurnieka labklajibu.
Jurnieki pandémijas laika rupé€jas,
lai mums, krasta stradajosajiem,
bltu viss nepiecieSamais, tapéc jo
pasi svarigi ir atzit, ka jlrnieki spélé
vienu no galvenajam lomam uz $is
pandémijas raditas skatuves. Jar-
niekiem tagad ka vél nekad ieprieks
ir vajadzigs atbalsts un mediciniska
aprupe karantinas laika un péc tas.
Kugu kompanijam ir vairak jako-
municé un jaskaidro viena vai otra
riciba, lai jUrnieki saprastu, kapéc
tiek pienemti dazadi l&-
mumi. Galvena atzi-
na, ko apliecina ari
“Lloyd’s Register”
aptaujas rezultati,
- ir ta, ka jarnieks ir
jurniecibas nozares
mugurkauls.

- IMO publiskota informacija lie-
cina, ka 2020. gada novembra
beigas bija jurnieki, kuri vairak
neka 17 ménesus bez partrauku-
ma stradajusi uz kugiem, par-
sniedzot 11 ménesu ierobezoju-
mu, kas noteikts MLC konvenci-
ja. Daudziem ir bijusi liegta ne-
pieciesama mediciniska apripe,
iespéja doties krasta atvalina-
juma, vardu sakot, ir parkaptas
MLC noteiktas jurnieku tiesibas.

- Nespéjot veikt apkalpju mainu,
kugu Tpasnieki nonaca diezgan ab-
surda situacija, jo MLC konvencija
nepielauj jurniekam atrasties uz ku-
da ilgak par vienpadsmit ménesiem.
Izstradajot Sis normas pirms Cetrpa-
dsmit gadiem (MLC 2006), nevienam
pat prata neienaca, ka 2020. gada
bls pandémija un nebds iespéjams
nomainit kuda ekipazu. ST iemesla
dé| pasaulé daudzus kudus aizturé-
ja, pieméram, Australija ir aizturéju-
si piecus kugus, jo netiek ievérotas
MLC konvencijas prasibas. Tapat ku-
gi ir likti karantina uz divam nedé-
lam, ja uz tiem bijis kads Covid-19
inficétais. Atceramies pandémijas
sakuma haosu ar kruiza kugiem, kad
tur bija inficéti pasazieri un neviena
osta negrib&ja kugus pienemt. Kugu
Tpasnieki cie$ milzigus zaud&jumus.
Bet ir jautajums, kur Saja situacija
vainojams kuga Tpasnieks vai ka-
rogvalsts, kura vienmér cinas, lai
paliktu baltaja saraksta? Ja jurnieki
ir spiesti parstradat liguma noteikto
terminu, taht aktuals kldst jarnieku
labklajibas jautajums. Atrasties uz
kuda ilgak par gadu (17 ménesus)!
Vai varat iedomaties, kads tas jur-

niekam ir stress? Sakas izdegSana

un visas citas problémas, kas ie-
tekmeé fizisko un garigo veselibu.



Atceros, kad pats gaju jura, ja biju
rékinajies ar ¢etriem ménesiem, tad
péc ST laika bija loti grati koncentré-
ties darbam, jo domas jau sen esi
majas. Ir dusmas, stress, apjukums,
bet dazi ar vajakiem nerviem vien-
karsi var sajukt prata. Cik kvalitativs
Sados apstaklos var bt darbs? Vél
nav pagajis pietiekami daudz laika,
tapéc paragri izdarit secinajumus,
kadas sekas ir un art turpmak bas
tiem jurniekiem, kuri bija spiesti par
vairakiem ménesiem pagarinat kon-
traktu, piedzivojot parslodzi, noguru-
mu un nezinu. Sis ir |oti svarigs fak-
tors, ja domajam par kugu avarijam.
Parasti ka vienu no avariju galvena-
jiem céloniem min cilvéka faktoru,
un to nevar noliegt, bet vai cilvéka
faktora izraisitu negadijumu c€lonis
nav mekléjams jirnieku noguruma
un stresa, vai tas nav parstradasa-
nas rezultats, vai to neizraisa situa-
cija, kad jlrnieki ménesiem ilgi péc
kontrakta beigam netiek majas?

Ka katra valsts izturésies pret sa-
viem jurniekiem, vai tiks iedarbinats
kads mehanisms, ka nepiecieSami-
bas gadijuma palidzét jarniekam,
pieméram, saistiba ar veselibas ap-
rapi? Aktuals jautajums Sobrid ir par
Covid-19 vakcinu, ka pirmajiem ta ir
jasanem tiesi Siem key workers. Bet
Sis jau ir pavisam atsevisks temats,
par ko runat.

- Vai ari Latvija par So jautaju-
mu tiek domats, jo mums ir visai
liels jurnieku skaits?

- Protams, ka $is jautajums mums
ir svarigs, bet jateic, ka kops$ pava-
sara, kad bija noteikts parvietoSanas
ierobeZojums, Eiropas konteksta si-
tuacija ir normalizé€jusies. Kamér
ir avioreisi, nok|isana uz kuda vai
atgrieSsanas majas, tikmér situacija
zinama meéra ir prognoz&éjama. Otrs
svarigs jautajums ir jurnieku obliga-
tie apmacibu kursi, bez kuru pabeig-
Sanas nav iesp&jams dodies reisa.
Sadus kursus, pieméram, ugunsdzé-
sibas vai pirmas palidzibas, attalinati
nav iesp&jams apgut. Katra valsts
savus jlrnieku jautajumus risina, ka
uzskata par pareizu. Tapat daudzas
kugoSanas kompanijas ir izstrada-
jusas savas procediras, ka veikt
kudu apkalpju mainu, bet jaatzist,
ka nav vienota mehanisma. Ari IMO
atzist, ka ir problémas, bet tas rici-
ba nav instrumentu, lai So situaciju

atrisinatu. Par to novembra sakuma
diskutéjam IMO Jirniecibas drosibas
komitejas sanaksmég, kas, protams,
notika attalinati. Diemzél attalinatas
sanaksmeés var izrunat tikai salidzi-
nosi vienkarsus aktualos jautajumus,
jo diskutét un argumentét attalinati,
tas ir izaicinajums. No divdesmit di-
viem komitejas darba kartibas jauta-
jumiem desmit svarigakos atlika uz
2021. gada pavasari, cerot, ka tad
darbs varés notikt klatiené.

- Kadi ir svarigakie starptautiski
diskutéjamie jautajumi?

- Protams, pirmkart droSibas jau-
tajumi — kugu degvielas ietekme
uz kudgosanas droSibu, autonomie
kugi, iekSzemes pramju drosiba (81
ir liela probléma Azija - Kina, Indo-
nézija, Filipinas). ISPS aizsardziba,
piratisms un brunota laupiSana uz
kugiem. Kiberdrosiba ir nakamais
lielais problémjautajums, kas pan-
démijas laika jo Tpasi aktualiz&jies.
Ir vérojami vairak uzbrukumu in-
dustrijai neka pirms pandémijas, jo
kibernoziedznieki jut, ka daudzas
drosSibas lietas pandémijas iespaida
paliek novarta.

Nozimigas ir arT kudu iekartu apko-
pes un serviss. Darbinieki un inspek-
tori, kuriem javeic regularas kuga
mehanismu apkopes un inspekcijas,
nevaréja fiziski noklat uz kuga. Pa-
vasari Riga bija kugis, kuram pakal-
pojumu varéja sniegt tikai kompanija
jums nebija pieejams. Situacija, kad
vél nebija atrisinata ekspertu mobili-
tate, kuga izmaksas diena radija mil-
zigus zaud&jumus. Daudziem kugiem
arkartas situacijas laika automatiski
pagarinajam sertifikatu deriguma
terminu, bet tas nevar but ilgtermina
risindjums. Attalinati kugiem varam
parbaudit, pieméram, kudu sertifi-
katus, izrakstus no kugu zurnaliem,
kuda drosibas un ugunsdzésibas ap-
rikojuma attélus un video. Tomeér,
lai kugi sajustu, ir javeic klatienes
inspekcijas. Lai péc iesp&jas objekti-
vak novértétu kuga tehnisko stavokli
attalinato parbauzu laika, loti svariga
ir komunikacija ar kuga kompaniju
un kapteini. Pagaidam veél paragri
runat, cik kvalitativas un efektivas
ir Sadas vai citadas attalinatas kugu
parbaudes un uzraudziba.

— Ari Latvijas ostas un Latvijas
karoga kugiem bija jaorganizé

{

inspektoru darbs arkartas ap-
staklos. Drosi vien tas nebija
nemaz tik viegli?

- Pandémija ir lielu parmainu laiks,
kas prasa pielagosanos. Ari Latvijas
karoga kugiem valsti izsludinatas
arkartéjas situacijas laika veicam
attalinatas inspekcijas, izmantojot
tehnologijas un mobilas aplikacijas.
Pavasari ostas valsts kontroli, tapat
ka citas valstis Parizes saprasanas
memoranda (Paris MoU), neveicam,
to izlases kartiba atsakam veikt va-
sara. Tagad, kad viruss ir atgriezies,
mes rupigi izveértéjam osta ienako-
Sos arzemju kugus, jo ir svarigi zi-
nat, no kurienes kudis ir ieradies,
kadi jurnieki uz ta ir, kad apkalpes
locekli ir mainijusies, vai apkalpei
nav Covid-19 saslimSanas pazimju,
kada ir bijusi ieprieks&ja osta, un ti-
kai tad pienemam Iémumu, veikt vai
neveikt inspekciju. Protams, misu
kugu inspektori stingri ievéro dro-
Sibas pasakumus, lieto aizsardzibas
lidzeklus un pasi savstarpé&ji nekon-
taktéjas. Kugu drosibas inspekcija
esam izveidojusi ta saucamos bur-
bujus - ja gadijuma viena koman-
da saslimst, otra turpina darbu. Ta-
pat loti nopietni domajam par kugu
hibridparbauzu programmam, kas
apvienotu gan fiziskas, gan attali-
natas parbaudes. Pielauju, ka tas
bis lieliskas iestradnes, ko varésim
izmantot ari tad, kad virusa izplatiba
bis beigusies. Sada kuda hibridpar-
baude varéetu bat finansiali pievilcigs
pakalpojums kugu ipasniekiem, jo
nebltu jasedz inspektoru celoSanas
un viesnicu izdevumi. Tomér mums
ka karogvalstij galvenais nav tikai
sarakstit kugim aizradijumus, bet
saprast célonus, kapéc kugis ir tada
stavokli, lai piedavatu risinajumus,
jo kugosanas drosiba ir viens no mi-
su pamatuzdevumiem.

Nesen Eiropas Komisija organiz€ja
videosanaksmi par kudgu aizsardzi-
bas (ISPS) jautajumiem un aicinaja
dalibvalstis dalities pieredze, ka tas
veic attalinatas aizsardzibas par-
baudes kugiem. Varéjam dalities ari
sava pieredz€, jo esam veikusi at-
talinati gan ISPS un ISM, gan MLC
parbaudes un auditus. Savukart ostu
un ostu iekartu aizsardzibas (ISPS)
parbaudes misu inspektori Sobrid
veic klatieng, ievérojot visas drosi-
bas prasibas. Sis parbaudes notiek
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svaiga gaisa, izstaigajot ostu vai os-
tas iekartu, un neapdraud inspektoru
un klientu veselibu.

Latvijas karoga kugi
jaunaki neklust

- Latvijai izdodas saglabat vie-
tu baltaja saraksta, par ko esam
lepni, bet cik viegli ir So statusu
noturét?

- Misu flote, protams, nav pati jau-
naka - vidé&jais kugu vecums ir 25
gadi. Kudu registra neregistréjam
kugus, kas ir vecaki par trisdesmit
gadiem, iznémums ir ES kudi. Flo-
te ir veca, vecakais kugis registra
ir ledlauzis “Varma”, kas ir sieviete

labakajos gados, kam Sogad svinam
piecdesmit otro gadadienu. Kugu
Tpasnieki, ar daziem iznémumiem,
pieméram, “Tallink” un “Fehn Ship
Management GmbH & Co”, tomér
neatvél kugiem pietiekamu finan-
séjumu, nodzen tos un tad vérsas
pie mums, lai sanemtu atlaides vai
iznémumus. Ar $adu jautajumu risi-
nasanu més saskaramies sava ikdie-
nas darba, jo, ka jau ieprieks teicu,
flote ir salidzinoSi veca un problému
tai netrukst. Te atkal der atgadinat
kugu Tpasniekiem visparéju patiesi-
bu par izmaksam: ja kads doma, ka
drosiba maksa lielu naudu, lai pamé-
gina negadijumu! Sis teiciens radies
jurniecibas nozare, kad 1991. gada
netalu no DzZenovas Italija notika
spradziens uz tankkuga “Heaven”.
Negadijuma gaja boja sesi apkalpes
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locekli un Vidusjira nopluda piec-
desmit tlkstosi tonnu jélnaftas. Ne-
gadijuma vainoja kuda Tpasnieku,
kurs nebija pietiekami rlpéjies par
kuga tehnisko stavokli. Negadijuma
raditas izmaksas salidzinajuma ar
kuga tehniskas uzturéSanas izmak-
sam komentarus neprasa. Tagad $o
teicienu izmanto visas nozarés, sakot
ar aviaciju un beidzot ar buvniecibu.

Latvija jau astonus gadus ir sagla-
bajusi vietu baltaja saraksta, tapéc
loti rOpigi izvértéjam, kadus kugus
ir vérts nemt zem Latvijas karoga.
Izveéle nav liela, ir jaiegulda nozi-
migs darbs, lai parliecinatu kugu
Tpasniekus savus kugus redistrét pie
mums. Paslaik darba kartiba, pie-
méram, ir sarunas ar kadu Anglijas

kugu kompaniju par vinu kugu re-
gistréSanu zem Latvijas karoga. Ta
ka Apvienota Karaliste izstajas no
Eiropas Savienibas, vairakas anglu
kompanijas meklé alternativus ka-
rogus saviem kugiem, un viena no
tadam kompanijam ir atradusi mas.
Diemzél $T kompanija nevar lepoties
ar modernu un jaunu floti, tapéc
meés nopietni analiz€jam visus par
un pret. Ja pirmaja mirkli domajam,
ka tadus kugus mums nevajag, tad
tagad vairs tik kategoriski neesam,
un kugu drosSibas inspekcijas inspek-
tori loti nopietni un rapigi péta kugu
tehnisko dokumentaciju un lidzSingjo
kugu vésturi.

- Kads butu Latvijas karoga ie-
guvums, panemot registra ne tos
labakos anglu kompanijas kugus,
varbut ta ir laba pelna?

- Finansialais ieguvums ir minimals,
bet més nezaudé&jam profesionalas
iemanas, jo tas var iegut un sagla-
bat tikai praktiskaja darba. Daudzas
karoga valstis, jo 1pasi tas bija véro-
jams pandémijas laika, savus flotes
uzraudzibas pienakumus deledéja
klasifikacijas sabiedribam, kuram
parstavnieciba ir daudzas pasau-
les valstis, un tam nebija problému
veikt inspekcijas. No vienas puses,
protams, tas varétu bat ieguvums,
jo ietaupitu naudu uz specialistu ko-
mandéjumu izdevumu rékina, bet,
no otras, musu specialisti ta zaudétu
savu kvalifikaciju, un to més neve-
lamies pielaut.

Latvijas Kugu redistra esam sasnie-
gusi rekordu - divdesmit sesi tirdz-
niecibas kugi. Runajot par uznému-
ma stratégisko planu, jasaka, ka
savulaik pat bijam diezgan ambiciozi
un grib&éjam palielinat floti lidz pat
piecdesmit kugiem. P&c kada lai-
ka sapratam, ka tas nemaz nav tik
vienkarsi izdarams, un pédgéja piec-
gades stratégija kluvam pieticigaki
un uzlikam meérki - trisdesmit sesi
kugi. Ja turpinasim ka lidz Sim, tad
Sis mérkis nav nemaz tik nereals. Te
japiemin, ka no 2020. gada februara
Juras administracijas kolektivam ir
pievienojies Edgars Glanenko, kuram
uzticéts vadit Kugu registru. Edgars
ar savu iepriekséjo pieredzi kompa-
nija DNV GL gan ka Rigas biroja va-
ditajs, gan ka kugu inspektors, gan
ka vairaku citu kugu kompaniju kugu
superintendants iegulda lielu darbu,
analizéjot un pétot nodok|u sistemu
jurniecibas nozaré Latvija, lai sa-
prastu, kadi $kérsli rodas un ko bitu
nepiecieSams mainit, lai piesaistitu
vairak kugu zem Latvijas karoga. Ir
pieradijies, ka musu karogs ir atrak-
tivs nelieliem Tso liniju sauskravas
kugiem, tapéc mums nav jacensas
iespiesties lielo tankkugu vai kon-
teinerkugu registréSanas ambicijas,
jo, reali izvértéjot, mums varétu bat
izaicindjums uzraudzit ari Sadus ku-
dus. Lielakie kugi registra ir “Tallink”
kugi, un ar So kudgu uzraudzibu tie-
kam gala labi.

- Bez tirdzniecibas kugiem Jiras
administracijas uzraudziba ir ari
zvejas flote un ostu paligflote.

- Pé&c bdatibas tie ir divi atsevis-
ki stasti. Ja vispirms runajam par
zvejas floti, tad varétu minét gan



pozitivus, gan negativus piemérus,
un pédegjie Juras administracijai sa-
gada zinamas problémas. Ir zvejas
kugu Tpasnieki, kuri iedomajas, ka
pasi ir gana gudri un lieliski zina, ka
parveidot kugi - veic uzlabojumus
un tad nostada mas fakta prieksa.
Projekta nav, aprékinu nav, un, kad
veicam Ssadam kugim sansveres tes-
tu, tas izradas nestabils un neatbilst
stabilitates noturibas prasibam. Kugu
Tpasnieks ir ieguldijis pravus lidzek-
lus, bet rezultata nav, un neviens
nezina, kad bds.

Kada Rigas osta stradajosa kompa-
nija Ukraina, tatad arpus ES, pasu-
tija sev kudga jaunbavi. Ipasnieki,
sanemot kugi, uzaicinaja ms veikt
inspekciju un redistrét zem Latvijas
karoga, bet izradijas, ka tas neat-
bilst mUsdienu prasibam, lai kugotu
ES ddenos. Tagad kompanijai ir ja-
iegulda lieli lidzekli un darbs, lai kugi
savestu kartiba un tas varétu stradat
Rigas osta. Ir jautajums, ka kuga
blves process tika uzraudzits un kas
to veica? Blvéjot kudus arpus ES, ir
loti rUpigi viss jauzrauga un jaseko
lidzi procesam, lai kugi uzblvétu at-
bilstosi misdienu prasibam.

Protams, ka $ados gadijumos klients
ir neapmierinats un vaino Jdras ad-
ministraciju, ka més nelaujam attis-
tities un graujam biznesu. Vienmér
esam aicinajusi kugu ipasniekus,
pirms veikt jel kadas kudgu para-
metru izmainas vai modernizaciju,
konsultéties ar mums, lai kopigi
risinatu visus jautajumus. Komu-
nikacija ir |oti svariga. Daudzkart
esam atgadinajusi, ka katrai kugu
parbdvei vispirms nepiecieSama do-
kumentacija (projekts) un tikai tad
varam virzities talak. Ja visu dara no
otra gala, tad ta ari iznak, ka kugis
nav gatavs darbam un Tpasnieki cies
zaudé&jumus.

Runajot par musu ostu paligfloti,
nav ko slépt - ta ir gauzam veca un
patiesiba |oti kritiska stavokli, pie-
méram, Ventspils ostas zemessuicéjs
“Dzelme”. Ventspils ostas kanals ir
regulari japadzilina, jo spécigo vé-
ju dé| veidojas smilSu sanesumi. Ja
osta vairs nav kuda, kas to paveic,
ir jasamazina pielaujamais dzilums,
kas Sobrid ari Ventspils osta ir no-
ticis. Samazinot dzilumus, automa-
tiski samazinas pielaujama kugu
iegrime un lidz ar to ari uznemtais

kravas daudzums. Matematika ir
vienkarsa. Ir ari vérojamas pozi-
tivas iezimes Riga un Liepaja, kur
atjaunota loc¢u kudu flote. Praktiski
visu atjaunotas Latvijas laiku ostas
ir dzivojusas uz padomju mantojuma
rékina, nav domajusas ilgterming,
paligfloté nav pietiekami ieguldits,
tapéc, uzraugot ostu paligflotes teh-
nisko stavokli, saskaramies ar lielam
problémam. Mé&s vienmér cenSamies
saprast situaciju un apstaklus, pa-
iet pussoliti preti, bet ir lietas, ko
nevaram pielaut, jo tas apdraud
kugosanas droSibu. Katram kugu
Tpasniekam jasaprot, kadi ir spéles
noteikumi. Pieméram, sakot futbola
macu, visi skaidri zina, péc kadiem
noteikumiem tiek spéléts, jo spéles
laika neviens noteikumus nemaina.
Tiesi tapat ir ar prasibam par kugu
tehnisko stavokli, tas tacu visi zina,
bet mums dazkart jasastopas ar vi-
sai divainu ostas atbildigo personu
attieksmi, kuri cer, ka probléma bus
atrisinata, vien piezvanot Jiuras ad-
ministracijas vadibai. Ta kugosanas
drosibas jautdjumus nerisina, tas
nav profesionali! Izvért€jot riskus,
uz paris ménesiem varam pagari-
nat kadu remonta terminu, kaut
ko atlikt, bet tas nekada gadijuma
nav ilgtermina risinajums. Un argu-
ments, ka nav naudas, lai kugi sa-
vestu kartiba, mums nav saistoss,
tur més nevaram palidzét, jo musu
pienakums ir uzraudzit, lai kugi bGtu
tehniska kartiba un kugosanas dro-
Siba osta bitu visaugstakaja limeni.

- Musu flotei ir solids vecums,
kas notiks, kad pienaks laiks to
nodot metallaznos, kur sie kugi
tiks sagriezti?

- So pasakumu es saucu “no Stpula
lidz kapam”. Jirnieciba So procesu
regulé ES kugu parstrades regula,
kas nosaka, ka un kur kugi ir jasa-
griez drosa veida. Kugu ipasniekam
ir jabat atbildigam, jarespekté ES
prasibas un jarikojas atbilstosi no-
teiktajiem standartiem. Pirms kuga
parstrades kuga ipasnieks sniedz ku-
gu parstrades ripnicas uznémumam
informaciju par kugdi un sagatavo ku-
ga parstrades planu. Tada veida tiek
noteikti, pieméram, bistamo mate-
rialu un atkritumu veidi un apjoms,
kas tiks ieglts no parstradata kuga.
Pasaulé Sobrid ir apmé&ram piecsimt
pamestu kudu, no kuriem tris ir Lat-
vijas kugi. Viens no tiem jau gadu

{

stav Anglijas osta. Tagad apkalpe
no kuda ir nonemta un tiek risina-
ti finansu jautdjumi, lai segtu Tpas-
nieka raditos zaudéjumus, un nav
skaidrs, vai ar kuga atlikuso vértibu
varés nosegt visus radusos paradus.
Pamesto kugu jeb spoku kugu prob-
léma pasaul€ ir diezgan aktuala, jo
ir kugu Tpasnieki, kuri, netiekot gala
ar savu biznesu, maksajumiem un
paradiem, vienkarsi pamet kugdi un
ta apkalpi. Statistika ir nepieltidza-
ma, Sogad vien ir pamests divdesmit
viens kugis.

Jauns gads, jaunas ieceres
- Pandemija tagad ir ka tads
aizsegs, kas aizéno daudzas
citas loti svarigas lietas, bet
2021. gads ir klat ar jaunam
vésmam un jaunam prasibam.
Ar kadam jaunam idejam Juras
administracija raugas nakotne?
- Rupigi stradajam pie Juras ad-
ministracijas stratégijas 2021.-
2025. gadam. Esam izanaliz&jusi
iepriek$éjos piecos gados paveik-
to, secinot, ka nakotné revoliciju
neveiksim, jo neesam razotaji un
nenodarbojamies ar pirkSanas un
pardosanas biznesu, bet veicam kon-
krétu mums delegétu valsts uzdevu-
mu. Latvijas Juras administracija ir
izveidota ka unikals jurniecibas uz-
raudzibas modelis, un musu galve-
nais uzdevums ir profesionali un bez
atlaidém uzraudzit kugosanas drosi-
bu un jarnieku profesionalo limeni.
Nakamo piecu gadu laika adminis-
tracijas stratégiskajos uzdevumos
nekas butiski nemainisies, protams,
akcents tagad, lidz ar pandémiju, ir
vérsts uz digitalizaciju un kiberdrosi-
bu. Tas ir lietas, ko paturam aktualo
jautajumu saraksta, bet jasaprot,
ka visi Sie procesi ir saistiti ar finan-
séjumu un IT specialistu iespéjam.
Més vél nezinam, ko mums nesis
2021. gads, cik finansiali veiksmigs
tas bis, cik brivi varésim darboties
Covid-19 apstaklos, bet viena lieta ir
diezgan skaidra un drosa - nakam-
gad més mainam uznémuma statusu
no valsts akciju sabiedribas uz valsts
sabiedribu ar ierobeZotu atbildibu.
Tikpat drosi ka tas, ka masu lielaka
vértiba uznémuma ir musu uzné-
muma darbinieki, un, izejot no Sim
pozicijam, organiz€jam visu musu
profesionalo darbibu.

Anita Freiberga
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Kurp ved ar labiem
nodomiem brugéts cel$?

Eiropas Savienibas valstu karoga tirdzniecibas kugi, kuru tilpiba lielaka par 500 BRT, ir
janodod sagrieSanai un parstradei dro3as un videi draudzigas kugu parstrades vietas,
kas ieklautas Eiropas saraksta. ES Kugu parstrades regula, kas stajas speka 2018. gada
31. decembri, nosaka, ka visiem ES valstu karoga kugiem vai kugiem, kas apmeklé ES
vai Eiropas ekonomiskaja zona eso3as ostas, no 2020. gada 31. decembra nepiecie-
Sams bistamo materialu sertifikats (IHM). Sa regulejuma meérkis ir samazinat negativo
ietekmi uz vidi, ka arf apdraudéjumus, kas saistiti ar kugu sagrie$anu un parstradi. IHM
ir viens no vissvarigakajiem dokumentiem kugu parstrades procesa planosana, kas
parstradatajiem lauj precizi zinat, kadi bistamie materiali atrodas uz parstradei nodota
kuga un kur tie uz kuga atrodas. Saskana ar Starptautiskas konvencijas par videi drosu
kugu parstradi (HKC) pielikuma 4. un 5. punktu uz katra kuga ir jabat IHM sertifikatam,
ko parbaudijusi karoga valsts jiuras administracija, jebkura cita pilnvarota ostas persona

vai organizacija.

IHM liek kudu Tpasniekiem uzpem-
ties atbildibu par to, lai otrreizéjas
parstrades laika uz vinu nodotajiem
kugiem nenotiktu incidenti, netiktu
apdraudéta cilvéku dziviba un vides
drosiba. ES Kugu parstrades regula
un IHM prasibas nodrosinas to, ka
visas iesaistitas puses patiesam pil-
dis noteiktas prasibas par videi drosu
kudu parstradi.

“The European Maritime Safety
Agency” (EMSA) informé&, ka kon-
vencijas prasibam tiek paklauti visi
ar kugi saistitie procesi: projektésa-
na, blvnieciba, uzraudziba, sertifi-
césana, ekspluatacija un parstrade.

Milzigs izaicinajums

kugu Tpasniekiem

Kopuma EU-SRR prasibam ir pa-
klauts milzigs kugu skaits, aptuveni

UZZINAI

ES Kugu parstrades regula (EU Ship Re-
cycling Regulation — EU-SRR) stajas spéka
2019. gada sakuma, ta attiecas uz visiem
jaunajiem kugiem, bet no 2020. gada 31. de-
cembra ari uz ES karoga kugiem un jebkuru
citu kugi, kas lielaks par 500 BRT un ap-
meklé ES ostas.
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56 tidkstosi, no kuriem aptuveni 35
tikstosi ir ES Tpasniekiem piedero-
Sie kugi, un tikai vienai tresdalai no
tiem Ilidz 2020. gada beigam bija
uzsakts IHM sertificéSanas process.
Nozares specialisti nezina rausta
plecus, jo nespé€j atbildet uz jauta-
jumu, kas un ka notiks ar paréjam
divam tresdalam kudu un kas vispar
notiks 2021. gada 1. janvari. Kugu
Tpasnieki tagad ir reali satraukusies,
jo apzinas, ka IHM sertifikats tieSam
bils nepiecieSams un sods par ta ne-
esamibu bds reals.

Ir problémas, un kugosanas nozare
skandina trauksmes zvanus par to,
ka reali truokst IHM ekspertu, kas
spétu aptvert, parbaudit un sertificét
visu starptautisko tirdzniecibas floti,
jo Siem specialistiem nepiecieSama
liela pieredze un atbilstosa izglitiba,
bet tadi specialisti ir liels deficits.

Tapat kudgu Tpasniekiem jarékinas ar
papildu izmaksam, kas saistitas ar
bistamo vielu analizu veikSanu labo-
ratorijas, un tas noteikti vél jo vairak
sadardzinas IHM ievieSanas kopé-
jas izmaksas. VEél ari IHM ieviesana
saistita ar tehniskas apkopes proce-
diru, kam nepiecieSams kvalificéts
uzraudzibas specialists, kura piena-
kumi batu jaieklauj kugu Tpasnieku

-
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Brussels, 26 June 2020

EU Ship i ion - ¥ of
challenges to comply with imminent deadline dus to COVID-19

g ety terisl
{14M) requirermnents of the EU Shio Recvcling Reaulation [EUSRR] (1257/2013) due

kvalitates vadibas saraksta, un ari
tas prasis zinamu finans€jumu.

Nozare ludz atlikt

prasibu ievieSanu

2020. gada 29. junija BIMCO, “Inter-
tanko”, “Intercargo”, Eiropas un Azi-
jas kugdu ipasnieku asociacijas, “Cru-
ise Line International Association”,
“International Chamber of Shipping”
un “International Marine Contractors
Association”, atsaucoties uz Covid-19
pandémijas raditajam problémam,
kas nepielauj specialistu ierasanos

UZZINAI

BIMCO zino, ka kopuma vairak neka 56 tik-
stosiem kugu, tai skaita tiem, kas nav ES
dalibvalstu kugi, bet ienaks ES ostas, bis
nepiecieSams IHM sertifikats.




uz kugiem, lai klatiené veiktu IHM
sertifikata sanemsanai nepieciesa-
mas parbaudes, nosutija kopigu vés-
tuli Eiropas Komisijai ar ligumu uz
12 ménesiem atlikt regulas prasibu
ievieSanu.

“Papildus globalajiem Covid-19 iero-
bezojumiem, kas aizkavé IHM ser-
tificéSanas procesu, apgratinajumu
rada ari milzigais apsekojamo kugu
skaits, jo reali nav tik liela daudzu-
ma kompetentu specialistu,” minéts
kopigaja véstule.

UZZINAI

2009. gada IHM noteikumi tika ieklauti ka
dala no IMO izstradatas Honkongas Starp-
tautiskas konvencijas par droSu un videi
nekaitigu kugu parstradi. Honkongas kon-
vencija joprojam nav stajusies spéka. Tas
notiks divus gadus péc tam, kad konven-
ciju bis ratificgjusas 15 valstis, kas veido
40% no pasaules tirdzniecibas kugu bruto
tilpibas un vidéji 3% no parstrades tonna-
Zas iepriekSgjos 10 gados. Lidz 2020. gada
beigam neviens no Siem nosacijumiem nav
izpildits un no nepiecieSamajiem 40% sa-
sniegti vien 29,42%.

Eiropas Komisija

pasper pI.ISSO'.i pretl

kugu Tpadniekiem

2020. gada 20. oktobri Eiropas Ko-
misija (EK) publicéja pamatnostad-
nes par EU-SRR noteikto saistibu iz-
pildi attieciba uz IHM visiem kugiem,
kas kugo Eiropas Gdenos. Pamatno-
stadnés atzitas problémas, ko rada
Covid-19, tapéc EK ir nakusi klaja ar
pazinojumu, ka tiks piemérots sesu
ménesSu parejas periods péc tam,
kad 2020. gada 31. decembri bis
stajusas spéka IHM prasibas attie-
ciba uz ES karoga kugiem un visiem
citiem kugiem, kas ienak ES ostas,
tatad brivdienas dotas lidz 2021. ga-
da 30. junijam.

Lai gan EK kopuma atzist Covid-19
raditds problémas kugoSanas biz-
nesam, ta norada, ka kugu ipasnie-
kiem bija pietiekami ilgs laiks, lai vél
pirms pandémijas varétu sagatavo-
ties jauno prasibu izpildei. Tas bija
EK svarigakais arguments, kapéc
IHM prasibu ievieSana tiek atlikta
tikai uz pusgadu, nevis uz gadu, ka
to véléjas panakt kugosanas bizne-
sa aprindas.

Ir skaidrs, ka Komisija nevélas vel
vairak novilcinat IHM spéka stasanos
un izradit vél lielaku lojalitati kugo-
Sanas biznesam, jo kudu ipasnieki
nav ar vajadzigo izpratni izturéjusies
pret IHM prasibu ievieSanu un vai-
raku gadu garuma nav veikusi ne-
piecieSamos sagatavosanas darbus.

EK pamatnostadnés kugu ipasnie-
kiem ir skaidri definéti uzdevumi,
kas jaizpilda, un kritériji, kam ja-
atbilst, lai tie ostas valsts kontrolei
varétu pieradit, ka ir darits viss, kas
bijis vinu spékos IHM sertificéSanas
procesa ieviesanai. Tikpat svarigi,
lai kugu Tpasnieki atcerétos, ka EK
pamatnostadnes nav atbrivojums
no atbildibas, bet gan pauze, kas
pieskirta jauno prasibu izpildg, tapéc
viniem jaturpina visas darbibas, lai
péc iespéjas atrak savus kugus saga-
tavotu un sanemtu IHM sertifikatu.

UZZINAI

Saskana ar EK informaciju kugiem, kas
ieradisies Eiropas ostas péc 2020. gada
31. decembra, ja tiem nebis deriga IHM vai
dalgji pabeigta IHM sertifikacija, biis jasniedz
pieradijumi par visiem pasakumiem, kas
veikti, lai iegatu IHM sertifikatu. Turklat ES
dalibvalstis tiek aicinatas novértét katra kuga
Tpadnieka ipasos apstaklus un sagatavotibas
pakapi IHM prasibam.

Aina joprojam nepievilciga
Varétu jau teikt: ak, nabaga kudu
Tpasnieki, viniem atkal un atkal uz
pleciem gulst jaunas prasibas. Kugu
Tpasnieku vaimanas varétu izsaukt
lidzjatibu, tomér pietrikst istas tici-
bas, lai justu lidzi.

Honkongas konvencija pirms 11 ga-
diem tika izstradata, lai uzlabotu
kugu demontazas darbu drosibu.
Sis darbs tiek ierindots starp vis-
bistamakajiem, jo te ir nepielaujami
augsts bojagajuso un sakroploto cil-
véku skaits, ne mazums no viniem
sirgst ar nearstéjamam slimibam, kas
iegutas, saskatoties ar bistamajam
vielam uz demont&jamajiem kugiem.
Indija, Bangladesa, Kina un Pakistana
cilvéki strada ar kailam rokam un bez
jebkadiem individualas aizsardzibas
lidzekliem. Bet demont&jamie milzi
satur lielu daudzumu bistamu mate-
rialu, pieméram, azbestu, PCB, TBT
un CFC, kas var izraisit dzivibai bista-
mas slimibas, pieméram, plausu vézi.

UZZINAI

Gada vidgji ap 1300 lielo okeana kugu sa-
sniedz vecumu, kad tos noraksta un nodod
sagrie3anai, bet tikai neliela dala no tiem no-
nak drosas parstrades vietas. Aptuveni 70%
no visiem sagrieSanai domatajiem kugiem
pietauvojas paisuma — béguma piekrasté
tadas jaunattistibas valstis ka Bangladesa,
Indija un Pakistana, kur tos sagriez dalgji
kriminalos kugu parstrades uznémumos,
ignoréjot gan droSibas noteikumus, gan vi-
des aizsardzibas standartus, tadgjadi gistot
maksimalu pelnu.

Lai gan cilvéki iet boja kugu de-
montazas darbos, attiecigas valsts
varas iestades, vietéja policija un
kudu sagriesanas laukumu Tpasnieki
cilvéku navei atrod dazadus skaid-
rojumus, teiksim, apgalvo, ka vie-
niem naves célonis bijusi sirdslék-
me, citi gajusi boja celu satiksmes
negadijumos vai vél kada cita veida,
tikai ne no gutajam traumam darba
vieta. Pieméram, Alangas demonta-
zas laukumos oficiali nav registréts
neviens nelaimes gadijums. Cilvéki
arvien iet boja, bet sabiedriba par
to klus€, par to neruna ari par civi-
lizEtu sabiedribu uzskatita Eiropa.
Neskatoties uz visam tam Saus-
mam un nelikumibam, kas notiek
Dienvidazijas kugu demontazas uz-
némumos, uz nozélojamiem darba
apstakliem un darbinieku pilnigu
neaizsargatibu, kugu Tpasnieki, tai
skaita tadu attistitu un zali domajo-
Su Eiropas valstu ka Belgija, Italija,
Norvédija, un ne tikai, turpina Siem
uznémumiem sagrieSanai pardot
savus kudus.

Tikai 2020. gada 3. ceturksni vien no
170 sagrieSanai nodotajiem kugiem
110 nonaca Dienvidazijas pludmalés,
kur So kugu sagrieSana joprojam tur-
pinaja apdraudét cilvéku dzivibas.

Jaunakie vides, cilvéktiesibu un dar-
ba tiesibu organizacijas "NGO Ship-
breaking Platform” dati atklaj, ka no
jalija hdz septembrim tikai Bangla-
desas pludmalé Cetri stradnieki tika
smagi ievainoti un viens zaud€ja
dzivibu. Bet lideri kugu nodosana
parstradei Dienvidazijas kugu de-
montazas pludmalés ir bijusi tadu
valstu ka Griekija, Japana, Krievi-
ja un Dienvidkoreja kugu Tpasnieki.

» > > 24 lpp.
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TieSi tapat, ka tas noticis visus ie-
priekSéjos gadu desmitus, arl
2020. gada 3. ceturksni tresajai dalai
no sagrieztajiem kugiem tikai dazas
nedélas pirms nonaksanas parstra-
dé tika nomainits karogs uz Komoru
salu, Gabonas, Palau, Sentkitsas un
Nevisas karogu. Sie karogi parasti
savus pakalpojumus piedava tiesi
“kudgu pédgjai gaitai”.

“NGO Shipbreaking Platform” ari in-
formé, ka vismaz septini kugi pirms
savas pédéjas gaitas bija registréti
zem ES valstu, pieméram, Kipras,
Vacijas un Maltas, karoga, bet, lai
apietu ES tiesibu aktus, tika par-
registréti “pédéjas gaitas” regis-
tra. Pieméram, Polijas kugosanas
kompanijai piederoSais ro-ro kugis
“Zeran” jilija beigas Maltas karogu
nomainija pret Panamas karogu un
nelikumigi pameta Turcijas Gdenus,
bet jau septembri nonaca Banglade-
Sas pludmalé. Islandes prokuratiira
sakusi izmekléSanu par divu Islan-
des kugosanas kompanijai “Eimskip”
piederoso konteinerkugu nelegalu
transportéSanu sagriesanai uz Indiju.

ES dubulta morale

“NGO Shipbreaking Platform” bri-
dina, ka Eiropas Savienibas tiesi-
bu akti, kas atlauj toksisko kugu
eksportu uz jaunattistibas valstim,
parkapj Bazeles konvencija noteik-
tas saistibas un ir pretruna ar “Zalo
vienoSanos”.

UZZINAI

Bazeles konvencija ir starptautisks ligums,
kura mérkis ir samazinat bistamo atkritumu
parvietosanos starp valstim, ka arT noverst
$o atkritumu parvietoSanu no atfistitajam uz
mazak attistrtam valstim.

Saskana ar ES Kudu parstrades re-
gulu ar ES karogu redistrétie tirdz-
niecibas kugi, kuru bruto tilpiba par-
sniedz 500 BT, japarstrada drosas
un videi nekaitigas kugu parstrades
iekartas, kas ir ieklautas Eiropas
apstiprinato kugu parstrades iekartu
saraksta. Tas pirmo reizi tika izvei-
dots 2016. gada un periodiski tiek
atjauninats, lai pievienotu jaunako
informaciju. éajé saraksta parsvara
ir ES un Turcijas kugu bivétavas,
savukart lielaka dala Dienvidazijas

24 JURNIEKS 2020 | 6

kugu demontésanas laukumu neat-
bilst ES deklarétajam drosibas un
vides prasibam.

DiemZzél ES vardos un ari dokumen-
tos paustie standarti joprojam nesa-
skan ar dzives realitati, tapéc "NGO
Shipbreaking Platform” aicina ES
steidzami rikoties, lai reali nodrosi-
natu juridisko atbilstibu gan Atkri-
tumu transportésanas regulai, gan
Kugu parstrades regulai. Izradas,
ka “"NGO Shipbreaking Platform” iz-
teiktajam bazam par ES dubulto mo-
rali ir reals pamats, jo nacis gaisma
fakts, ka ES izteikusi priekslikumu
dazam Dienvidazijas kugu demon-
tazas pludmalém, tai skaita, piemé-
ram, Indija, parakstit Tpasu divpu-
s&ju noligumu par kudgu sagriesanu,
kas lautu ES apiet Bazeles konven-
cijas grozijumus, kas stajas spéka
2019. gada decembri.

“Vienkarsi runajot, ES vélas panakt
tadu dokumentu aizpildiSanas kar-
tibu, kas atlautu ES toksiskajiem
kudgiem bez problémam doties uz
Dienvidazijas pludmalém demon-
tazai un parstradei,” viedokli pauda
“The Basel Action Network” (BAN)
izpilddirektors DzZims Pukets. “Ta-
¢u nevajadzétu aizmirst, ka tagad,
kad ir spéka Bazeles konvencijas
grozijumi, tas ir saistoSs starptau-
tisks likums, kas nelauj tadu tresas
pasaules valstu ka, pieméram, In-
dija, Pakistana un Bangladesa kugu
demontazas laukumus ieklaut ES

UZZINAI

Kugu demontaZas un sagrie3anas laika ro-
das tads piesarnojums ka azbesta putekli,
svina, alvas organiskie savienojumi, piemé-
ram, arkartigi toksiskais alvas savienojums
tributilalva (TBT), ko izmanto pretapaugumu
krasas razosana, polihlorétie organiskie
savienojumi (PCB), sadegSanas blakuspro-
dukti, pieméram, policikliskie aromatiskie
ogludenrazi (PAQ), dioksini, furans un citi.

apstiprinataja kugu parstrades ie-
kartu saraksta.”

Saskana ar ES “Zalo vienoSanos” un
ES aprites ekonomikas ricibas planu
(CHEAP) ES nevajadzétu eksportét sa-
vas atkritumu problémas uz tresajam
valstim. Vél jo vairak tapéc, ka sa-
skana ar ES “Zalo vienosanos” Eiropa
ir apnémusies lidz 2050. gadam k|t
par klimata neitralu pasaules teritori-
ju. *NGO Shipbreaking Platform” vi-
sai stingri mudina ES but atbildigakai
par savu politiku un sekot, lai vardos
paustais saskanétu ar realo ricibu.

Sadam viedoklim piekrit ari Eiropas
Vides biroja (The European Environ-
mental Bureau - EEB) aprites eko-
nomikas politikas vaditaja Stivena
Arditi: “Sada ES riciba sniegtu ne-
pareizu signalu paré&jai pasaulei, kas
liktu apsaubit, ka ES nopietni doma
par atbildigu aprites ekonomiku un
starptautiskajam tiesibam. Laujot
demontét Eiropas kugus Dienvid-
azija, Eiropa ne tikai eksporté bista-
mos atkritumus un apdraud cilvéku
veselibu jaunattistibas valstis, bet
arm nonak pretruna ar pasas ambi-
cijam palielinat otrreizéjo izejvielu
piegadi Eiropa.”

Tacu pagaidam nekas nemainas, un
Dienvidazijas pludmales joprojam
ir galvenais galamérkis pasaules
flotes pédéja gaita. Kugu parstra-
des bizness ir ienesigs un, ka tagad
meédz teikt, rullé. Pasaules Bankas
pétijums liecina, ka tris lidz Cetru
meénesu laika Bangladesas kugu de-
montazas laukumos sagrieztie kugi
dod aptuveni vienu miljonu dolaru
tiras pelnas. Vairak neka 90% no
kuda un visa, kas taja un uz ta atro-
das, var nodot otrreiz&jai parstradei:
dzingjus, baterijas, deneratorus, ki-
lometriem vara vadu, iluminatorus,
glabsanas laivas, un uzskatijumu va-
rétu turpinat vél un vél. Bet Eiropai
parmet politiku vardos, ne darbos,
un politiskas gribas trikumu, bet ar
to gan patiesiba vajadzétu saprast
spécigu Eiropas kugu ipasnieku lobi-
ju, kas nelauj Sai gribai pienemties
spéka. Ja godigi, izskatas, ka Eiropa
atviegloti nopasas, jo kugu demon-
téSanas arprats nenotiek tas pagal-
ma. Tac¢u pasaulé viss ir tik ciesi sais-
tits, par ko mums |ava parliecinaties
starptautiskais un starpnacionalais
Covid-19. Un ta ir realitate.

Sagatavoja Anita Freiberga
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IMO Jiras vides aizsardzibas komitejas 75. sesija

IMO Juras vides aizsardzibas komite-
jas 75. sesija (MEPC 75) notika ties-
saisté ar ierobezotu darba kartibu no
2020. gada 16. lidz 20. novembrim.
Sesijas laika pienemti vai apstiprinati
grozijumi vairakas konvencijas vai to
pielikumos.

Pienemti grozijumi MARPOL VI pie-
likuma par degvielas paraugu no-
nemsanu uz kugiem un séra satura
parbaudi/verifikaciju, ka ari par pro-
jektéto energoefektivitates indeksu
(EEDI).

Pienemti grozijumi Balasta Udens
konvencija par balasta udens par-
valdibas sistému (BWMS) testéSanu
pirms nodosanas ekspluatacija.

Apstiprinati grozijumi MARPOL VI
pielikuma par esoso kudgu energo-
efektivitates indeksu (EEXI), oglekla
intensitates raditaju reitingu (CII) un
uzlaboto kudgu energoefektivitates
parvaldibas planu (SEEMP).

Apstiprinati grozijumi MARPOL kon-
vencijas I pielikuma, Arktikas Gdenos
paredzot aizliegumu izmantot un par-
vadat smago degvielu, kas izmanto-
jama kuga ekspluatacijai.

Apstiprinati grozijumi AFS konvencija,
nosakot ierobezojumu aktivas vielas
sibutrina ka biocida lietosanai pret-
apaugsanas sistémas.

Degvielas paraugu
nonems3ana

Ar grozijumiem ievie$ divus jaunus
kuga degvielas paraugu veidus, lai
parliecinatos par atbilstibu MARPOL
konvencija noteiktajam séra satura
prasibam un parliecinatos par aizlie-
guma ievérosanu parvadat degvielu,
kura séra saturs parsniedz 0,50%.
Sie divi degvielas paraugu veidi ir iz-
mantoSanai paredzétais paraugs uz
kuga, kas nonemts no degvielas sis-
témas (“in-use” sample), un uz kuga
esosas degvielas paraugs ("on-board”
sample), kuru paredzéts izmantot
un parvadat degvielas uzglabasanas
tvertnés.

Grozijumi ari paredz, ka bis nepiecie-
Sams aprikot vai noteikt paraugu no-
nemsanas punktus “in-use” degvielas
paraugu nonemsanai. Sis prasibas
biis piemérojamas esoSajiem kugiem,

kas uzbuvéti pirms 2022. gada 1. ap-
rila, un tas javeic ne vélak ka pirma-
ja IAPP atjaunosanas apskaté, kas
veikta 2023. gada 1. aprili vai vélak.

Paraugu nonemsanas vietu ierikosa-
na vai noteikSana nav piemérojama
degvielas sistémai, kas paredzéta
degvielam ar zemu uzliesmosanas
temperatiru (uzliesmosanas tempe-
ratdra <60°C).

MARPOL konvencijas VI pielikuma VI
papildinajumam tika pievienota jauna
2. dala, kura noradita jauna “in-use”
un “on-board” degvielas paraugu ve-
rifikacijas procedira. Lai izvairitos no
nepamatotas sankciju piemé&rosanas
kugiem par séra satura parsniegsa-
nu degvielas, kas bieZi vien nav kuda
vaina, testgjot “in-use” un “on-board”
degvielas paraugus, kuda degvielu,
kura séra saturs neparsniedz 0,53%,
var atzit par atbilstosSu (emisijas kon-
troles rajonos ECA - 0,11%).

Paredzams, ka Sie grozijumi stasies
spéka 2022. gada 1. aprili.

Grozijumi Balasta

konvencija

Balasta Udens parvaldibas sistému
(BWMS) testéSana pirms nodosa-
nas ekspluatacija blis nepiecieSama
pie sakotnéjas vai papildu apskates
iekartu nomainas gadijuma. Ta ir
balstita uz Saja sesija apstiprinato
parskatito cirkularu par balasta udens
parvaldibas sistému testéSanu pirms
nodosanas ekspluatacija (BWM.2/
Circ.70/Rev.1). Grozijumi Balasta
konvencija paredz ari izmainas Starp-
tautiskaja balasta udens parvaldibas
aplieciba. Apliecibas forma ir papildi-
nata ar iesp&ju veikt atzimes par uz
kuga izmantojamo balasta Gidens par-
valdibas metodi (attiecigi D-1, D-2,
D-4 vai cita). Sadi grozijumi rada
iesp€ju aplieciba noradit informaciju
par alternativu balasta parvaldibas
izmantosanu uz kuda.

Paredzams, ka Sie grozijumi Balasta
konvencija stasies spéka 2022. gada

Sesija tika pienemts ari parskatitais
cirkulars par balasta tUdens parau-
gu nonemsanu un testésanu iekartu
izméginajumos saskana ar Balasta

konvenciju un G2 vadlinijam (BWM.2/
Circ.42/Rev.2).

Eso$o kugu

energoefektivitate

Tika apstiprinats grozijumu projekts
MARPOL konvencijas VI pielikuma,
ieviesot jaunus noteikumus kugu SEG
emisiju mazinasanai. Grozijumi pa-
redz papildinat MARPOL konvencijas
VI pielikumu ar esoSo kugu energo-
efektivitates indeksu (EEXI), oglekla
intensitates raditaju kuda ekspluata-
cijas laika (CII), ko izsaka ar paka-
pém “A” Iidz “E”, un pilnveidotu kugu
energoefektivitates parvaldibas planu
(SEEMP) ar noradém par obligatu sa-
turu taja, apstiprinajuma procediram
un So planu parskatisanu.

EEXI visiem esoSajiem kugiem neat-
karigi no uzbilvésanas gada noteiks
prasibu, kas lidzvértiga projektéta
energoefektivitates indeksa (EEDI)
2. vai 3. fazei (ar dazam korekcijam),
un ta ir paredzeta ka vienreizéja ser-
tifikacija. Bls javeic EEXI apstiprina-
Sana, ka rezultata tiks izsniegta jauna
energoefektivitates aplieciba ne vélak
ka pirmaja ikgadé€ja Starptautiska-
ja gaisa piesarpojuma novérsanas
(IAPP) apskaté 2023. gada 1. janvari
vai vélak.

Visiem kravas un kruiza kugiem, ku-
ru bruto tilpiba parsniedz 5000, ja-
aprékina CII, un ik gadus tiem tiks
pieskirta pakape no “A” lidz “E". Pa-
kapju slieksni tiks pakapeniski palie-
linati lidz 2030. gadam. Attieciba uz
kugiem, kuri tris gadus péc kartas
iegust “D” pakapi vai viena gada “E”
pakapi, SEEMP ietvaros ir jaizstrada
un jaapstiprina korektivo pasakumu
plans.

2023. gada 1. janvari vai pirms ta
uz visiem kugiem, kuru bruto tilpiba
parsniedz 400, jabut apstiprinatam
SEEMP, kurs tiks regulari parskatits.
Kudgiem ar bruto tilpibu virs 5000
SEEMP jaieklauj ari obligats saturs,
pieméram, ievieSanas plans par to,
ka sasniegt CII mérkus.

Paredzams, ka grozijumi stasies spe-
ka 2023. gada 1. janvari, lidz tos
pienems MEPC 76. sesija 2021. ga-
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Smagas degvielas
izmanto$anas aizliegums

Arktikas Gidenos.

Ir izstradati un apstiprinati grozijumi
MARPOL konvencijas I pielikuma 43A
noteikuma, kas aizliedz smago degvie-
lu (HFO) ka degvielu izmantot un par-
vadat Arktikas ddenos no 2024. gada
1. jllija. Ierosinatais spéka stasanas
datums kugiem, kas atbilst 12A no-
teikumam (degvielas tvertpu aizsar-
dziba, pieméram, dubultkorpuss), ir
2029. gada 1. julijs. Arktikas piekras-
tes valstij ir iespéja pieskirt atbrivoju-
mu no $T aizlieguma sava karoga ku-
giem, kas kudo tas valsts jurisdikcija
esodajos Gdenos. Sads atbrivojums
var but derigs tikai lidz 2029. gada
1. jalijam.

Paredzams, ka grozijumi stasies spéka

MEPC 76. sesija 2021. gada janija.

AFS konvencija

Apstiprinaja grozijumus AFS konvenci-
jas I pielikuma, papildinot to ar jaunu
ka biocidu lietojamu aktivo vielu - si-
butrinu (cybutryne), ka ari ieklaujot
punktu rezollcijas teksta par jauna
Starptautiskas pretapaugsanas sisté-
mas apliecibas izsniegSanu.

Tas nozimé aizliegumu no 2023. gada
1. janvara izmantot vai atkartoti iz-
mantot pretapaugsanas sistémas, kas
satur sibutrinu. Visiem kugiem $adas
pretapaugsanas sistémas janonem vai
jaizolé ne vélak ka 60 ménesus péc
pédéjas Sadas pretapaugsanas sisté-
mas izmantosanas pirms 2023. gada
1. janvara.

Aizliegums neattieksies uz:

e stacionaram un peldosam platfor-
mam, FSU un FPSO, kas uzblvétas
pirms 2023. gada 1. janvara un nav
bijusas doka taja datuma vai vélak;

e kugiem, kas neveic starptautiskus
reisus;

e kugiem, kuru bruto tilpiba ir mazaka
par 400 un kuri veic starptautiskos
reisus, ja tam piekritusi piekrastes
valsts.

Paredzams, ka grozijumi stasies speka

2023. gada 1. janvari, lidz tos pienems

MEPC 76. sesija 2021. gada junija.

Materialu sagatavoja Latvijas Jiras
administracijas eksperti vides aizsardzibas
jautajumos leva Smite un Juris Skrube
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Vai IMO nepiecieSams

restarts?

Vesturnieks, publicists un sociologs Sirils Nortkots Par-
kinsons sava miiZza sarakstija ap 60 gramatu, tomer lie-
lako slavu guva ar ta sauktajiem “Parkinsona likumiem”.
Lai gan tie bija satiriski verojumi, tomér visai athilstosi
Istentbai. 1955. gada domatajs likumus formuléja ka joku
feletona Zurnalam “The Economist”. Joks aizgaja uz urra,
jo izradijas, ka sabiedriba tadus domugraudus ne tikai
pieprasa, bet ir ari gatava par tiem diskuteét.

Ta, pieméram, pirmais Parkinsona
likums vésta: “Darbs palielinas tiesi
tik daudz, lai aiznemtu visu ta izpil-
dei pieejamo laiku.” Pie Sada secina-
juma sociologs nonaca, pétot valsts
administrativas sistémas darbibu un
konstat€jot, ka birokratiskajai siste-
mai piemit Tpasiba augt un plesties,
jo valda uzskats, ka administrativa
darba apjoma pieaugumam, lai tas
butu Tsts vai izdomats, ir jaatspogu-
lojas darbinieku skaita palielinajuma.

Veidojot starptautiskas jurniecibas
izdevumu apskatus, analiz€jot no-
zares specialistu izteiktos viedok|us,
ievéroju, ka daudzi Zurnalisti jarnie-
cibas nozares dazada ranga amat-
personam par IMO institlciju médz
uzdot lidzigus jautajumus. Latvijas
JUras administracijas valdes prieks-
sédétajs Janis Krastins intervija “Jar-
niekam” teica: “Katra jauna konven-
cija dzi nes virkni pasakumu: bus
jaorganizé jaunas parbaudes, bus
jauni dokumentu kalni, jauni biro-
kratiskie procesi. Un tad viena bridi
visi saprot, ka jaunajam aktivitatém

nepietiek ar ieprieksgéjiem resursiem,
ka vecais aparats to visu nevar pa-
veikt, tapéc javeido jauni biroji, ja-
pienem papildu cilvéki, kas ir saistits
ar papildu izmaksam. Un tas viss
griezas ka riteni, velas ka sniega
bumba no kalna, kltstot arvien liela-
ka un lielaka. Un, visbeidzot, ja més
atgriezamies pie ta, kam tas viss do-
mats — pie jurnieka, tad redzam, ka
vina prieksa aug dokumentu kaudze,
ar kuru vinam ir jatiek gala. Un tad
juarnieki pacel balsi, ka vini to visu
nevar paveikt. Vini saka: paskatie-
ties, kurp jus ejat! Ari es, protams,
nereti sev uzdodu jautajumu: cik ilgi
un cik talu tas viss turpinasies? Ku-
ra bridi Sis vadzis |Gzis? Skaidrs, ka
viena bridi tam ir janotiek.”

Bet jautats, diez vai ari IMO general-
sekretars un citas amatpersonas par
Siem jautajumiem ar sevi apspriezas,
vai par to visu doma, Janis Krastins
pauda viedokli: “Skiet, ka IMO apa-
rata par to visu isti neviens nedo-
ma, jo valda viedoklis, ka visu laiku
ir kaut kas jauns jarazo. Un tie, kuri
So IMO stratégiju veido, liela méra
ir pazaudgjusi saikni ar realitati, ar
to, kas notiek kugosanas biznesa un
jurniecibas nozaré vispar, bet iespé-
jams, ka lielai dalai no Si birokratiska
aparata reala saikne ar jurniecibu
nekad nav bijusi, tapéc vini nemaz
nesaprot, kadu birokratisko nastu
uzkrauj jarniekiem. Domaju, ka tas
ari ir patiesais iemesls, kapéc notiek
pat absurdas lietas. Atnak kads am-
biciozs tips un saka: mums vides aiz-
sardzibas joma ir jasasniedz tads un
tads rezultats, un, lai to sasniegtu,



UZZINAI

Konvencija par IMO dibinaSanu tika pienemta
1948. gada 6. marta Zenéva notikuaja ANO
Jiras konferencé, bet spéka stajas desmit
gadus vélak — 1958. gada 17. mart3, kad to
bija ratificgjusi 21 valsts. Kops 1959. gada
IMO centrala mitne atrodas Londona.

ir vajadzigas jaunas konvencijas un
ierobezojumi.”

Jana Krastina teiktajam ka punkts
uz “i” kalpo Parkinsona proporcio-
nalitates jeb trivialitates likums, kas
saka: “Laiks, kas iztéréts sédes dar-
ba kartibas punktam, ir apgriezti
proporcionals naudas summai, kuru
Sis punkts ietver.” Trivialitates likumu
tapat var skaidrot, ka apsprieSanas
laiks ir apgriezti proporcionals kon-
kréta jautajuma atbildigumam. Pro-
ti, apspriedé katrs labprat izteiksies
nesvarigos jautajumos, tacu izvairi-
sies runat, ja jautajums ir svarigs un
japienem atbildigs IEmums.

1949. gada, kad par jurniecibas cen-
tru kluva Londona, ta tieSam sevi
varéja uzskatit par pasaules jurnie-
cibas centru, jo Lielbritanijai tolaik
ne tikai bija lielaka tirdzniecibas flote
pasaulé, bet Londona kops Otra pa-
saules kara joprojam bija “majvieta”
Griekijas, Norvégijas un Niderlandes
tirdzniecibas flotém. Ari tad, kad
1959. gada tirdzniecibas flotes saka
pariet uz atvértajiem redistriem un
Lielbritanijas karogs zinama méra
zaudé&ja savu svaru, Londona jo-
projam palika kugu brokeru, finan-
Su, likumdosSanas, arbitrazas un visa
paréja ar jurniecibu saistita centrs.
Kops 1959. gada ari IMO centrala
mitne joprojam atrodas Londona.

Lielbritanijas tirdzniecibas flote savu
lielako tonnazu sasniedza 1977. ga-
da, un sada tendence tur&jas lidz
1982. gadam, kad sakas relativa
lejupslide, tacu neviens jirnieciba
iesaistitais to Isti nepamanija, un
Lielbritanija saglabaja savu vésturis-
ki izveidoto varenas juras lielvalsts
télu. Vel jo vairak tapéc, ka Londo-
na bija “Lloyds” sedeklis, te atra-
das lielaka dala P&I klubu, Baltijas
birza, lielaka dala brokeru, bankas,
juristi, Skiréjtiesnesi, eksperti un
dazadas ar jurniecibas nozari saisti-
tas asociacijas. 1948. gada Zenéva
notikusaja konferencé tika panakta

vienosanas, ka tiks izveidota jauna
ANO adentiira, ko tolaik nosauca par
Starpvaldibu konsultativo jlrniecibas
organizaciju (IMCO). No 1959. gada,
kad Londona kluva par IMO centru,
lidz 1982. gadam IMCO klida pa
Londonu, iTrédama biroja telpas da-
zadas ekas, sakot no Chancery Lane
un Berners Street lidz pat Piccadilly.

Savu pastavigo majvietu Alberta
krastmala un jauno nosaukumu -
International Maritime Organiza-
tion (IMO) - organizacija ieguva
1982. gada. Ta vairs nebija “starp-
valdibu konsultativa organizacija”,
bet “jurniecibas organizacija”. Péc
daudzu jurniecibas véstures pét-
nieku domam, lidz 1982. gadam ka
konsultativa padome ta tieSam da-
rija svétigu darbu, bija progresiva,
pien€éma izsveértus un nozarei |oti
svarigus |émumus, bet vélak kluva
arvien birokratiskaka, ietekmé&jama-
ka un mazak noderiga.

Parkinsona likums par to saka: “Tik-
lidz organizacija izveido sev galveno
stabu, ta nolemta norietam.” Endri
Kreigs Benets, kurs desmit gadus
bija “Lloyd’s List” komentétajs un
joprojam ir publicists un kugosanas
nozares analitikis, uzskata, ka IMO
jau kadu laiku ir aizmigusi un piena-
cis pédgjais bridis to pamodinat. Vins
pielauj domu, ka tai par labu varétu
nakt dzivesvietas maina, kur pa logu
varétu redzét intensivu kudgu kustibu
un ostu darbibu.

Endrd Kreigs Benets: “IMO tagad
atrodas nepareizaja vieta. Péc bu-
tibas €ka Alberta krastmala vairak
atgadina aizmigusu ziloni. Tagad
pandémijas d€| ta bijusi slégta me-
nesiem ilgi, bet vai kads to vispar
ir pamanijis? Vai tas ir ko mainijis?
Iesp&jams, ka tas ir tapéc, ka kug-
niecibas nozares smaguma centrs no
Atlantijas okeana ziemeliem jau labu
laiku ir parvietojies uz Kluso okeanu.
Ir sacies Klusa okeana gadsimts, un
arvien nozimigaki ir tadi vardi ka
Tokija, Seula, Sanhaja, Honkonga,
Manila, protams, Singapira, nevis
Londona, kas vairs nav pat Eiropas
Savieniba. Vai nebatu laiks IMO no-
mainit centrala biroja adresi? Bet
tam, protams, nepiecieSams parlieci-
noss dalibvalstu vairakuma atbalsts.
Piecas no manis uzskaititajam pilse-
tam to var izdarit bez problémam, un
pat Manila, ja vélas, var izskatities

diezgan labi, jo ne velti Seit jau ir
IIRI un ADB majvieta.”

IMO sanem kritiku

No nozares

Jau gadus desmit IMO sanem kriti-
ku par to, ka [IEmumu pienemsanas
process nav caurspidigs, un So kriti-
ku pauz ne tikai sabiedriskas orga-
nizacijas, kuram IMO ir tikai padom-
devéja statuss, bet ari pasas dalib-
valstis, tapéc IMO apsver dalibvalstu
priekslikumu palielinat caurredzami-
bu [Emumu pienemsana un mazinat
kugosanas industrijas lobiju ietekmi.

Dalibvalstis norada uz pieciem ak-
tualakajiem jautajumiem, kurus tas
vélas apspriest IMO: 1. Ka Padomei
klat aktivakai politikas izstrade, va-
disana un uzraudziba? 2. Ka Padomei
panakt visu IMO dalibvalstu interesu
lidzsvarotu parstavniecibu? 3. Pado-
mes pilnvaru pagarinasana no diviem
lidz Cetriem gadiem. 4. Padomes un
asamblejas Iémumu un diskusiju
pieejamiba dalibvalstim un sabiedri-
bai, ka ari darbibas caurredzamiba.
5. Padomei butu japarbauda to no-
zaru struktdru loma, kuras piedalas
IMO sanaksmeés, un jaizvértg, vai sis
struktdras un lobiji patiesi atspogulo
jurniecibas intereses.

Asu kritiku IMO virziena raidija “In-
ternational Bunker Industry Asso-
ciation” (IBIA) priekSsédétajs Mauls
Jorgensens, kurs pauda viedokli, ka
IMO nav izpratnes par to, kas tirgu
notiek kuga ipasnieka un operatora
pusé. Atbildiba tiek prasita no kugu
TpasSniekiem, bet IMO gadiem ilgi
nerisina jautajumus, lai panaktu, ka
tiek uzlabota kugu degvielas kvalita-
te, kas joprojam ir parak zema. IBIA
viedoklim, ko parstav vairak neka
600 kudu Tpasnieku, pievienojas ari
ICS un IPTA, uzskatot, ka tie ir po-
litiski jautajumi un dala no globalas
politikas darba kartibas.

Skaidrs, ka institlcija, kuras uzde-
vums ir regulét nozares darbibu,
nekad nebls populara, tomér ne-
populari IEmumi ir nenovérSami un
nepiecieSami ilgtspéjigas attistibas
labad. Ja Iémumi ir pamatoti, tad
problémam nevajadzeétu bat, tomér
tirgd visu nosaka nauda. Ka teicis
kads klasikis, biznesa draugu nav,
ir intereses. Un lobiji turpina darit
savu darbu.
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DROSIBA JURA UN KRASTA

NBS Jiuras speku Macibu centra lielakais izaicinajums -
modernas materialtehniskas bazes uzturésana

K. Zel¢s izsaka pateicibu lidzSingjam centra
komandierim komandkapteinim Artim Guzlénam.

UZZINAI

Komandleitnants Kaspars Miezitis dienestu
brunotajos spekos saka 1993. gada, militaro
izglitlbu ieguvis Vacija, bet vecaka virsnieka
kursu absolvéjis ASV. Komandgjosa sastava
virsnieka pieredze iegita, dienot Jiras speku
Macibu centra jirniecibas macibu dalas un
Jiras spéku Jiras operaciju centra prieks-
nieka amatos. Dienesta laika bijis minu kugu
M-03 “Namejs”, M-06 “Talivaldis” un M-08
“Rsing” komandieris. Starptautiska die-
nesta pieredze gita gan Staba prieksnieka,
gan komandiera amata Baltijas valstu jiras
eskadra (BALTRON). Tapat piedalijies Eiropas
Savienthas pretpiratisma operacija “Atalanta”,
ka ar1 NATO patstavigaja pretminu grupa.
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2020. gada 5. novembri Nacionalo
brunoto spéku Macibu vadibas pavél-
niecibas Jiras spéku Macibu centra
(3SMC) komandiera amata stajas ko-
mandleitnants Kaspars Miezitis, kurs
teic, ka jaunos pienakumus uznemas
ar vislielako atbildibas sajdtu, un
piebilst, ka nenak, lai reformé&tu vai
mainitu, bet gan lai papildinatu un ar
savu 27 gadus ilgo pieredzi, skatiju-
mu uz lietam palidzétu JSMC turpinat
to celu, pa kuru tas sekmigi virzas
jau 29 gadus - nodrosinat kvalitati-
vu un misdienu prasibam atbilstoSu
zinasanu apguvi NBS un sadarbibas
partneru personalsastavam.

JUras speku Macibu centra koman-
dieris komandleitnants Kaspars Mie-
zitis atzist, ka jutas pagodinats par
to, ka Macibu vadibas pavélniecibas
un Juras spéku komandieri saskatiju-
§i vina virsnieku, kuram turpmak uz-
ticét militaras macibu iestades va-
dibu. Kaspars Miezitis sanémis ari
aizsardzibas ministra Goda zimi “Par
ieguldijumu brunoto spéku attistiba”,
NBS komandiera 2. un 3. pakapes
Goda zimi “Par nopelniem”, ka ari
NBS komandiera Goda zimi “Par
centibu militaraja dienesta”.

Iepriekséjais centra komandieris ko-
mandkapteinis Artis Guzléns, kurs
S0 amatu ienéma no 2016. gada
1. augusta, norada, ka So gadu lai-
ka batiski uzlabota JSMC apmacibas

kvalitate, piesaistot profesionalus
pasniedz€éjus no Juras spékiem,
veikts macibspeku audits, iegadati
jauni materialtehniskie lidzekli un
pilnveidota jau esosa lidzeklu baze.
Visi Sie pasakumi [avusi uzlabot ma-
cibu programmas, tadé€jadi celot ari
macibu centra prestiZzu. Pateicoties
vina aktivitatei un entuziasmam,
macibu centrs ir pilnvértigi iesaisti-
jies Nacionalas aizsardzibas akadé-
mijas Jaras spéku kadetu praktis-
kaja apmaciba, ka rezultata Jaras
spéki turpmak sanems jurniecibas
joma ievérojami zinosakus jaunos
virsniekus.

“ArT musu ]S Macibu centrs, tapat
ka Nacionalie brunotie spéki ko-
puma, Sobrid nedaudz izjat vide-
ja limena virsnieku trikumu, tacu
lielakais izaicinajums ir modernas
materialtehniskas bazes uzturé-
Sana, jo jurnieku apmaciba lidzigi
ka lidotaju apmaciba ir salidzinosi



darga - vajadzigi dazadi trenazieri,
simulatori un citas iekartas. Turklat
$aja macibu centra macas ari citas
NBS vienibas, pieméram, Specialo
uzdevumu vieniba Seit apgist tak-
tisko laivu vadisanu un Gdenslidéju
iemanas,” norada komandkapteinis
Guzléns.

Par jauno Macibu centra koman-
dieri vins saka, ka komandleitnants
Kaspars Miezitis ir viens no piere-
dz&jusajiem jdrniekiem un virsnie-
kiem Jidras spékos, un novél vinam
turpinat jau iesaktos Macibu centra
attistibas projektus, ka ari pacietibu,
jo daudzi procesi ir laikietilpigi un
parmainas nenotiek atri.

Komandkapteinis Artis Guzléns
brunotajos spékos saka dienét
1991. gada 6. novembri, kad tika
likti pamati neatkarigas Latvijas bru-
notajiem spékiem, dienesta gaitas
uzsakot Varves Robezsargu macibu
centra.

VElak diené&jis dazados amatos Ro-
bezsargu brigades 7. Ventspils ro-
bezsargu bataljona, bet komandé-
josa sastava virsnieka dienesta pie-
redze guta, dienot gan Juras spéku
Krasta apsardzes bataljona vada un
rotas komandiera amatos, gan Juras
spéku flotiles JUras novérosanas un
sakaru dienesta komandiera amata.
Saja amata komandkapteinis Guz-
Iéns stradaja pie Jlras novéroSa-
nas sistémas izveides un ieviesanas.
Starptautiska dienesta pieredze guta
NATO Staba Niderlandé.

Virsnieka izglitiba ieguta Nacionala-
ja aizsardzibas akadémija, savukart
vecaka staba virsnieka kursu absol-
vEjis ASV. Komandkapteinis Guzléns
sanémis aizsardzibas ministra Goda
zimi “Par ieguldijumu brunoto spéku
attistiba”, pieminas medalu “Sekmeé-
jot Latvijas dalibu NATO”, ka ari NBS
komandiera Goda zimi “Par centibu
militaraja dienesta” un 3. pakapes
Goda zimi “Par nopelniem”.

Macibu vadibas pavélnieciba bez Ju-
ras spéku Macibu centra ietilpst ari
Nacionala aizsardzibas akadémija,
Kajnieku skola, Instruktoru skola,
Kaujas atbalsta un nodrosinajuma
macibu centrs, Sakaru skola un Valo-
du skola. MVP komandieris un vien-
laicigi ari Nacionalas aizsardzibas
akadémijas rektors kops 2020. gada
24. julija ir pulkvezleitnants Oskars
Kudlis.

Uzlabojas kugosanas drosiba
Kategata un Skageraka

No 2020. gada 1. julija Kategata un Ska-
geraka izveidoti jauni kugo$anas marsruti,
kas palielinas kugo$anas dro$ibu marsru-
ta, ko katru gadu Skérso vairak neka 70

tuksto$i kugu

Danijas Jiras administracija sadarbiba
ar Zviedrijas Transporta agentiiru un abu
valstu kartésanas iestadem sagatavojusas
kugiem informaciju par jaunajam kartém.
Jaunos kugo3anas mar3rutus IMO apstip-
rinaja jau 2018. gada.

LidzSinéjais Kategata kugoZanas marruts
tika izveidots pirms vairak neka 40 gadiem
un vairs nav piemérots misdienu lielajiem
kugiem, tai skaita lielajiem tankkugiem,
kas dodas uz Baltijas juru un atpakal.

Jaunie kugo3anas mar3ruti izveidoti ta, lai
raditu paredzamakus satiksmes modelus
un regulétu kugu satiksmi, tadéjadi palie-
linot navigacijas drosibu. DaZas vietas ir
ieviestas ta sauktas satiksmes noskirsa-
nas shémas, kas vienkarso kugosanu un
palidz novérst kugu sadursmes.

Papildus jau tradicionalajiem navigacijas
paliglidzekliem jaunie kugo3anas mar3ruti
vairakas vietas tiks marketi ar virtualam
AIS bojam. Sada veida bojas no tradicio-
nalajam atSkiras ar to, ka fiziski tas ne-
atrodas Gdeni un ir redzamas tikai kuga
navigacijas sistéma, turklat AIS sistému
var izmantot atras informacijas nosiitiSanai
tieSi uz kugiem.m

ASV jirniecibas nozare
gaida parmainas

Tagad, kad DZo Baidens ir uzvaré-
jis Donaldu Trampu ASV prezidenta
vEléSanas un kopa ar viceprezidenti
Kamalu Harisu gatavojas parnemt
valdisanu Baltaja nama, visas iein-
teresétas ASV jurniecibas nozares
personas gaida, ko viniem nozimés
“zilais vilnis”, ko Baidens un Harisa
solija savas kampanas laika.

TieSi tapat, ka tas noticis citviet
pasaulé, ari ASV ekonomika, jlr-
niecibas nozare un ostas ir cietusas
no Covid-19 pandémijas. Viens no
vadosajiem ASV advokatu birojiem
“Cozen O’Connor”, kas speciali-
z€jas juras tiesibu joma, publiski
pauz viedokli, ka visai ASV jarnie-
cibas nozarei krizes parvarésanai
nepiecieSams valsts atbalsts, un
“Cozen O’Connor” advokats Dzefs
Vogels uzskata, ka ir jabut talitéjai
valdibas ricibai, ipasi jau tapéc, ka
2020. gada aprili Donalds Tramps
S0 nozari izslédza no atbalstamo
saraksta. Tapat Dzefs Vogels iezi-
meé tos jurniecibas segmentus, uz
kuriem Baidenam visvairak butu
jakoncentréjas savu pilnvaru laika.
Péc Vogela teikta, nozares parstaviji
no jaunas administracijas gaidis un

ari pieprasis izmainas Saja jautaju-
ma, jo nenovérsams ir pandémijas
otrais vilnis, bet jurniecibas bizness
un kugosanas nozare joprojam cies
zaud€&jumus un aktivitate saja joma
ir zemaka neka pirms Covid-19.

“Nozarei vajadzigs papildu atbalsts
un sava veida atvieglojumi, lai kom-
pensétu ietekmi, ko esam piedzi-
vojusi 2020. gada ekonomiskas
lejupslides un Covid-19 rezultata,”
viedokli pauz Vogels. “Nozari turpi-
na ietekmét pieprasijuma kritums
péc kravam un pieaugusas eksplua-
tacijas izmaksas, sakot ar nepie-
cieSamibu nodrosinat individualos
aizsardzibas lidzeklus kugu apkal-
pém un risinat darba vides Tpasas
pielagosanas pasakumus.”

ASV Kongresa jau notiek darbs, lai
jUrniecibas nozarei nodrosinatu pa-
pildu finanséjumu. Paslaik aptuveni
50% nodok]u atlaides tiek pieméro-
tas civilo agenttru kravam, ka ari
lauksaimniecibas kravam, kas tiek
parvadatas ar ASV karoga kugiem,
bet Vogels ierosina, lai atlaides Sim
kravam sasniegtu 100%, kas varétu
palidzét atdzivinat nozari.
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Pasaules zinas un jaunumi

Krahu piedzivo

kruizu nozare

Kruizu nozare un kruiza liniju dalib-
nieki bija pirmie, kas cieta no pan-
démijas izraisitas krizes. Péc “Cru-
ise Lines International Asoctiation”
informacijas, kruizu bizness katru
gadu pasaules ekonomika ienes vai-
rak neka 150 miljardus ASV dolaru,
bet kruiza operaciju partrauksana
2020. gada pasaules ekonomikai ir
radijusi zaudéjumus aptuveni 50,24
miljardu ASV dolaru apméra, zaudéti
vairak neka 334 tiikstosi darba vietu
un 14,75 miljardi ASV dolaru kruizu
nozares darbaspéka algas.

Kada biis jauna pasaule?

Starptautiska kugosana ir neatnema-
ma pasaules ekonomikas sastavdala,
ar kugiem parvada apméram 90%
no pasaules tirdzniecibas apjoma.
Lai nodrosinatu jaras kravu parva-
dajumus, ik dienas tiek patéréti Cetri
miljoni barelu naftas, kas ir 4% no
pasaules naftas razosanas apjoma.
Energija, kas vajadziga viena liela
konteinerkuga reisam pari okeanam,
ir lidzvértiga tai, kada nepiecieSama
50 tikstosu dzivojamo maju apsildi-
Sanai. Kugu ipasnieki lieliski apzinas,
ka nepiecieSams radikali samazinat
CO2 izmeSus, bet ir pilnigi skaidrs,
ka to var izdarit tikai ar jaunas pa-
audzes tehnologijam un jauna veida
degvielu, kas nerada emisijas. Tiesi
tapéc 2020. gada visbiezak uzdoti
jautajumi, kada bis ST jaunas paau-
dzes degviela, kadas bis jaunas ku-
gu dzin&ju sistémas, ka tiks moder-
nizéti kugi un ka notiks pilnigi jauna
globala degvielas uzpildes tikla izvei-
de. Ir vairaki potencialie risinajumi,
pieméram, tdenradis vai amonjaks,
kas tiek razoti no atjaunojamiem
enerdijas avotiem, tacu tie vél netiek
razoti tada apjoma vai forma, lai bl-
tu pieméroti lieliem okeana kugiem.
Joprojam ir jaatbild uz daudziem sa-
rezgitiem tehniskiem jautajumiem,
tostarp par droSibu, uzglabasanu, sa-
dali, energijas blivuma apsvérumiem
un citiem. Isak sakot, zinatnieki vél
nezina, kada bus nakotnes degviela,
bet ir parliecinati, ka nepiecieSams
revolucionars tehnologiskais |éciens,
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lidzigi ka 20. gadsimta sakuma, kad
buriniekus nomainija tvaikoni. Tiek
pausts viedoklis, ka vajag izveidot
zinatniskas pétniecibas fondu, kas
akumulétu finanses, lai tas iegulditu
intensiva pétniecibas darba, un Sis
iniciativas autori aicina IMO atbalstit
priekslikumu. Zinatnieki uzskata, ka
paslaik katastrofali trakst lidzeklu zi-
natniskajiem pétijumiem, un finansu
resursu piesaiste ir tikpat liels izaici-
najums ka jaunas paaudzes degvie-
las zinatniskie meklgjumi.

ANO Tirdzniecibas un
attistibas konference verte
situaciju jurniectbas nozare
ANO Tirdzniecibas un attistibas kon-
ferences (United Nations Conference
on Trade and Development, UNCTAD)
zinojuma teikts, ka pandémija ir
apliecinajusi digitalizacijas atraku
iendkSanu un papira dokumentu
laikmeta norietu jurniecibas nozare,
tai skaita ari ostas. UNCTAD zinojuma
noradits, ka nepiecieSams pastiprinat
digitalo dokumentu standartus, drosibu
un elektroniskas dokumentacijas
savietojamibu.

No otras puses, pandémija ir ari pa-
radijusi, ka digitalizacijai Iidzi nak
paaugstinati kiberdroSibas riski, kas
var radit milzigas problémas kugo-
Sanas, cilvéku un vides drosibai un
pasaules juras tirdzniecibas pakalpo-
jumiem. Ta, pieméram, "CMA CGM
Group” ilgu laiku bija spiesta stra-
dat, lai atjaunotu piekJuvi visam in-
formacijas sistémam péc tam, kad
2020. gada 28. septembri ta piedzi-
voja kiberuzbrukumu.

UNCTAD ari zino, ka tirgus piepra-
sijums, tatad ari pieprasijums péc
juras kravu parvadajumu pakalpo-
jumiem, 2020. gada ir piedzivojis
aptuveni 4,1% kritumu.

“Lai gan vérojams tirgus pieprasiju-
ma kritums, tomér ari pandémijas
laika juras transports nav zaudéjis
savu milzigo lomu globalaja kravu
piegades kédé, un jurniekiem, pro-
tams, ir vissvarigaka loma $o pa-
kalpojumu nodrosinasana. Kopuma
jaras transports un logistika nodro-
Sindja batisku precu plasmu kustibu.

Kugi turpinaja parvietoties un ostas
palika atvértas, tapéc mums vaja-
dzétu blt pateicigiem jurniecibas
nozarei, ka cilvéki visa pasaulé jo-
projam var iegadaties partiku, zales
un pirmas nepiecieSamibas preces.
Jarnieki Sis pandémijas laika ir daudz
upuréjusi, tapéc vini un ari citi jar-
niecibas darbinieki ir japasludina par
galvenajiem darbiniekiem,” teikts
UNCTAD zinojuma.

Ja, pandémijai norimstot, atsak-
sies ekonomiska aktivitate, sagai-
dams, ka juras tirdzniecibas apjoms
2021. gada varétu pieaugt par 4,8%,
bet neviens nevar bit dross par
to, ka turpinas izplatities Covid-19
viruss, tapéc turpmakie pandémijas
vilni diemZzél var izraisit ari straujaku
kugniecibas kritumu.

Vai “Maersk” zaudes

savas liderpozicijas?

“Maersk”, kas pédé&ja ceturtdalgad-
simta laika ir bijusi pasaules lielaka
konteinerkravu parvadajumu kom-
panija, globalo linijparvadataju rei-
tinga driz varétu atdot liderpoziciju

alianses partnerim MSC. Par to sava
zinojuma, pamatojoties uz MSC pé-
déja laika aktivitatem konteinerpar-
vadajumu tirgd un 23 tikstosu TEU
kugu jaunbives pasutijumu, raksta
Kopenhagena bazétas “Sea-Intelli-
gence” analitiki.

Kugu ipasnieki joprojam
pamet kugus un jirniekus
Kudu Tpasnieki joprojam pamet savus
kugus un apkalpes. P&c 2017. gada,
kad tika fikséts pamesto kugu un
apkalpju rekords, dazus gadus Sis
skaits samazinajas, bet 2020. gada
statistika atkal pieauga.

Neskatoties uz vietéjo varas iestazu
centieniem novérst kugu un jirnieku



pamesSanu, tiesi Apvienotie Arabu
Emirati ir regions, kur registréts vis-
vairak pamesanas gadijumu, apmé-
ram 12% no pasaules kopéja skaita.
P&c statistikas visvairak no pamesa-
nas cies$ Indijas jrnieki, tiem seko
vinu ukrainu kol&gi.

Karté ar punktiem paradita pames-
to kugu aina 2020. gada septembri.
Periplous Cretit dati.

Stajas spéka kiberdrosibas
parvaldibas prasibas

uz kugiem

Ta ka jurniecibas industrija klust
arvien savienotaka un visi tas pos-
mi arvien atkarigaki no digitalajiem
risingjumiem, kiberdrosiba ir kluvusi
par atslégu kudgu drosai ekspluata-
cijai: cilvéku, kugu, kravu un vides
aizsardzibai. Tacu nepietiekama ki-
berdrosiba kugniecibas nozaré jo-
projam rada ievérojamus riskus ku-
du, apkalpju un kravas drosibai, ka
art kugu Tpasnieku reputacijai.

IMO pienémusi rezoliciju MSC 428
(98), ar ko nosaka, ka kuga drosi-
bas sistémas parvaldiba ir jaievéro
kiberriska parvaldiba saskana ar ISM
kodeksa un MSC 428 (98) rezoldcijas
prasibam. IMO rezollcija MSC.428
(98) mudina karoga valstis nodrosi-
nat, lai kiberrisku kontroles procedu-
ras tiek ieklautas jau esosajas ISM ko-
deksa drosibas parvaldibas sistémas
(SMS). Pirmaja ikgadéja parbaude,
kas uz kugiem notiks péc 2021. gada
1. janvara, bis japierada, ka kiber-
droSiba ir neatnemama kuda droSibas
vadibas sistémas sastavdala.

Céloni un sekas

Saskana ar “Futurenautics” pétiju-
mu nedaudz mazak par pusi aktivo
jurnieku, kas piedalijas aptauja, ap-
galvoja, ka ir stradajusi uz kuda, kas
piedzivojis kiberuzbrukuma draudus,
un tikai 15% no viniem atzina, ka ir
sanémusi jebkada veida kiberdro-
éibas apmacibu. Sie skait]i diemzal

norada uz vispareju izpratnes truku-
mu par drosibu un drosu praksi, ko
var uzlabot, rikojot macibas un semi-
narus. Problémas sagada ari sisteému
jauninasana, ko nepiecieSsams veikt,
lai palielinatu kuga droSibu, nemot
Vvéra, ka kiberuzbrukumi kuga teh-
nologijam var izraisit smagas sekas.

Pieaug piratu uzbrukumi

tirdzniecibas kugiem

Péc “ReCAAP ISC” datiem, no
2020. gada janvara lidz oktobrim
Azijas rediona notika 84 piratisma
un brunotas laupiSanas gadijumi pret
tirdzniecibas kugiem, no kuriem 82
bija reali uzbrukumi, bet divi uzbru-
kuma méginajumi, un tas ir par 35%
vairak, salidzinot ar 2019. gada to
pasu laika posmu, kad tika registréti
62 incidenti. Incidentu skaita pieau-
gums bija Bangladesa, Indija, Filipi-
nas, Vjetnama, Dienvidkinas jura un
Singapiras Sauruma, un tas ir bijis
lielakais péd€jo piecu gadu laika.

I,(lna__aug pieprasijums

péc jéelnaftas

Kinas jélnaftas imports 2020. gada ir
sasniedzis jaunu rekordu. No janvara
lidz oktobrim Kina no Sauda Arabijas
nopirka vidé&ji 1,52 miljonus barelu
jélnaftas diena. Analitiki atzist, ka Ki-
nai ir bijusi laba apetite, un ta ir kju-
vusi par galveno jélnaftas pircéju pa-
saulg, it 1pasi Covid-19 pandémijas
laika, kad citu valstu pieprasijums
un pirkSanas apjoms samazinajas.
Tacu Salida Arabija nebija vieniga
valsts, kas guva labumu no Kinas
pieprasijuma. Iraka kjuva par naka-
mo lielako jélnaftas eksportétaju uz
Kinu, sekoja Krievija ar vid€ji 0,92
miljoniem barelu diena, tapat iegu-
v€jas bija ari citas valstis, pieméram,
Brazilija un Angola.

No 2021. gada 1. janvara
Eiropas Savieniba
Apvienotas Karalistes
karoga kugus klasificés

ka treSo valstu kugus

No 2021. gada 1. janvara ES da-
libvalstis Apvienotas Karalistes ka-
roga kugus klasificés ka treso val-
stu kudus, un saskana ar ES Ku-
gu parstrades regulu (EU-SRR) no
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1. janvara Apvienotas Karalistes ku-
giem (500 GT un vairak) stajas spé-
ka prasiba par bistamo materialu
uzskaites (IHM) sertifikatu, kas tiks
pieprasits, Siem kugiem ieejot kada
no ES dalibvalstu ostam. Sakara ar
Covid-19 pandémiju ES dalibvalstim
81 prasiba uz pusgadu tika atlikta.

“P&I Club” laiZ klaja jaunu
tieSsaistes video seériju
“Jautajiet ekspertam”

Lai risinatu savas finansialas prob-
lemas, Lielbritanijas “"P&I Club” ek-
spertu komanda ir laidusi klaja jau-
nu tieSsaistes maksas video sériju
“Jautajiet ekspertam”. Atziti specia-
listi jUrniecibas nozares parstavjiem
sniedz padzilinatu informaciju par
svarigakajiem ar nozari saistitajiem
jautajumiem, ka ari izvérstu analizi
par specifiskiem tematiem. Kodoligi
30 minGsu videoklipi ietver inter-
vijas ar atzitiem konkrétas jomas
ekspertiem, kuri risina specifiskas
problémas plasa jlrniecibas sektora,
palidzot auditorijai padzilinati izprast
kadu problému, pieméram, nirSanas
operacijas, saistiba ar kiberdrosibas
riskiem, ka ari daudzas citas jomas.
Online formats un kompakti pasnieg-
ta informacija ir drosa un érta, kas jo
Tpasi svarigi ir $aja pandémijas laika.

Atlaides vairs nebiis spéeka
Australijas JUras drosibas parval-
de (AMSA) pazinojusi, ka, neraugo-
ties uz pandémijas turpinasanos, no
2021. gada 28. februara nepielaus
nekadas atlaides un stingri raudzisies,
lai jurniekiem nepartraukts darbs uz
kuga neparsniegtu MLC konvencija
noteikto 11 ménesu robezu. AMSA
paskaidroja, ka kugu operatoriem ir
bijis pietiekami daudz laika pielago-
ties Covid-19 realitatei un izstradat
jaunus jurnieku repatriacijas un ap-
kalpju mainas planus, kas pandé-
mijas dé] ir bijusi kavéti, tad&jadi
parkapjot MLC konvencijas prasibas.
AMSA uzsver, ka jurnieki, stradajot
uz kugiem saskana ar pagarina-
tiem darba ligumiem, upuré sevi
pasaules tirdzniecibas un ekono-
mikas uzturéSanai, un tas nodara
kaitéjumu jdrnieku fiziskajai un
garigajai veselibai, jo obligatas ka-
rantinas un citu ar Covid-19 saistitu
» > > 32. lpp.
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» > > 31. lpp.

ierobezojumu dé| jarnieki nav vare-
jusi izmantot krasta atvalindjumu,
satikties ar draugiem un gimeni.
Kops 2020. gada janija Australija
aizturé&jusi jau vismaz piecus kugus,
jo apkalpes locekliem bija beidzies
darba ligums.

Jaunakais “Copernicus”
satelits turpinas jiiras
limena mérijumus vismaz
lidz 2030. gadam

Jaunakais “Copernicus” satelits
“Right-6 Michael Freilich” tika pa-
laists 2020. gada 21. novembri.
Ta ka klimata parmainu dé| celas
vidé&jais juras limenis pasaul€, jau-
nais un modernais satelits turpi-
nas juras limena mérijumus vismaz
lidz 2030. gadam. Tapat, pateico-
ties “Right-6 Michael Freilich”, vai-
rak neka par 60% tiks uzlabotas
“Copernicus Marine” novérosanas
un modeléSanas iespé&jas. Jauna
satelita palaisana ir dala no Eiropas
Komisijas “Copernicus” programmas
un ietver vairaku agentdru partne-
ribu: EKA, EUMETSAT (Eiropas Me-
teorologisko satelitu izmantosanas
organizacija), NASA-JPL (NASA Jet
Propulsion Laboratory), NOAA (ASV
National Ocean and Atmospheric
Administration) un CNES (Franci-
jas Nacionalais kosmosa pétijumu
centrs) u.c.

Ta ka miljoniem cilvéku visa pasaulé
ir apdraudéti jlras limena celSanas
dél, ir svarigi turpinat merit juras
virsmas mainigo augstumu, lai, pie-
nemot [émumus, tie bltu balstiti uz
kompetentiem, droSiem un ticamiem
faktiem. JUras limena celSanas ir
viens no galvenajiem klimata par-
mainu raditajiem, un kops 1990. ga-
du sakuma tas ir célies par 3,3 mi-
limetriem gada. Jaunakie aprékini
liecina, ka jlras limena celSanas
paatrinas un pédéjos gados kapums
ir bijis Tpasi straujs.

Kops 2020. gada janvara maksima-
lais séra dioksida saturs kugu deg-
viela visa pasaulé tika samazinats
no 3,5% lidz 0,5%, kas tiek darits,
lai mazinatu gaisa piesarnojumu un
aizsargatu cilvéku veselibu un vidi.
Turpmakajos gados tiks ierobezo-
ta ari kugniecibas slapekla diok-
sida emisija, bet kugu uzraudziba
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joprojam ir neatrisinats jautajums,
un tagad to palidzés risinat “Coper-
nicus Sentinel-5P” satelits.

“Copernicus Marine
Service” moduli okeanos
seko plastmasas
piesarnojumam

“Copernicus Marine Service” péd€jo
desmit gadu laika veiktie okeano-
grafiskie pétijumi rada, ka plast-
masas piesarnojums ir sasniedzis
visus pasaules okeanus un katru
okeana dalu, un tas tiek uzskatits
par galveno apdraudéjumu ekosis-
témam. Ik gadus pasaules okeanos
nonak vairak neka astoni miljoni
tonnu plastmasas. Tas juras faunu
un floru ietekmé tikpat liela méra
ka ST piesarpojuma raditaja - pasa
cilvéka dzives kvalitati. Tiek Iésts, ka
plastmasas piesarnojuma de€| katru
gadu iet boja 100 takstosi jlras zidi-
taju, un tas notiek pat tik attalinatas
vietas, kur praktiski nenotiek aktiva
cilvéku darbiba.

“Copernicus Marine Service” ar ipa-
Si izstradatu modulu palidzibu veic
plastmasas dalinu izsekosanu, kas
lauj uzraudzit, kada veida plastma-
sa nonak okeana un ka ta izplatas.

Aktivizéjas kontrabandisti
P&déjo 12 ménesu laika vérojamas
kontrabandistu aktivitates Adenas
lict, it TpasSi ieroCu kontrabanda uz
un no Jemenas. Kontrabandai tiek
izmantoti brunoti kugi, kuri visbie-
zak atrodas bijuso piratu vadonu
kontrolé un kurus diemzél kladaini
var noturét par tirdzniecibas kugu
brunotas apsardzes kugiem. Tapat
notiek art cilvéku tirdznieciba, lai
gan 2020. gada ta uz kontrabandas
kopé&ja fona ir samazinajusies.

Spanijas policija uz kuga
“Unispirit” konfisce

1,2 tonnas kokaina

Spanijas policija un muita uz kuga
“Unispirit”, kas ar kukurizas kravu
naca no Brazilijas, konfiscéja vairak
neka 1,2 tonnas kokaina, un tas no-
tika tikai divas ned€las pec tam, kad
vinu brazilieSu kolégi uz si pasa ku-
ga 3. oktobri Santjago osta jau bija
konfiscéjusi 1,5 tonnas narkotiku.

Brazilijas varas iestades ari zinoja,
ka kugis nelikumigi pametis ostu un
ir aizdomas, ka visu narkotiku kravu
nav izdevies konfiscét.

Spanijas muitas, “Guardia civil” un
valsts policijas darbinieku grupa
16. oktobri partvéra kugi “Unis-
pirit” 50 juras judzes no Kanariju
salam, pavadija to uz Laspalmasas
ostu, kur rapigi parmekléja kravu.
Starp maisiem, kuros bija 3,5 ton-
nas kukuridzas, vini 12 maisos atra-
da 1,2 tonnas kokaina. Izmeklésana
turpinas.

Jau 2019. gada novembri pie Gali-
sijas krastiem Spanijas zieme]rietu-
mos Spanijas, Apvienotas Karalistes,
Portugales, ASV un Brazilijas varas
iestazu kopigaja operacija tika par-
tvérta “narkotiku zemudene” un kon-
fiscétas 3 tonnas kokaina.

Konfiscé lidz Sim lielako
hasisa daudzumu, kas
Spanlja levests pa juru
Spanijas valsts policijas un Nodok|u
adentiras kopigas operacijas rezul-
tata izdevies konfiscét lidz Sim lie-
lako hasisa daudzumu, kas Spanija
ievests pa juru. Piecu dienu laika tika
aizturétas Cetras vienai organizacijai
piederosas jahtas: “Sweet Breeze”,
“Eagle Ray”, “Amaalta” un “Carla”,
kas veda vairak neka 30 tonnu hasi-
Sa. Tika arestéti devini noziedziga
grup&juma bulgaru un krievu tau-
tibas locekli, kuri, lai sleptu pédas,
centas aizdedzinat jahtas.

Operacija ar nosaukumu “Gole-
ta-Gratil” tika veikta no 24. lidz
28. septembrim tris dazados Atlan-
tijas okeana regionos, un taja pie-
dalijas cetri patrulkugi, helikopters,
muitas uzraudzibas lidmasina un
Spanijas kara flotes kugi.

Konfiscétie kugi kopa ar narkotikam
un aizturétajiem nodoti kompeten-
tam tiesu iestadem.

Policijas darbibas ir smags trieciens
par lielako noziedzigo grup&jumu
uzskatitajai organizacijai, kas no-
darbojas ar hasisa tirdzniecibu pa
jiru un ko veido noziedznieki no
Austrumeiropas valstim. Divas ope-
racijas 2020. gada pavasari un rude-
n1 konfiscétas vairak neka 34 tonnas
hasiSa un sesas jahtas, kuru vértiba
parsniedz piecus miljonus eiro.
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Maksligais intelekts cina ar kontrabandu

Jiras izlikoSanas un analitikas kompanija “Windward” izmanto maksligo intelektu, lai
identificétu un precizi noteiktu Eiropas Gdenos kugojoSos kugus, par kuriem ir aizdo-
mas, ka tie nelegali parvada narkotikas izplatiSanai kontinenta. Narkotiku kontrabanda
pa juras celiem Sobrid Eiropai ir kluvusi 1pasi aktuala, jo Covid-19 dél tiek ierobeZotas
daudzas gaisa satiksmes iespéjas, ko kontrabandisti izmantoja narkotiku tirdzniecibai.

Eiropai ir vairak neka 65 tikstosi ki-
lometru gara krasta linija, kas ir mil-
zigas durvis potencialajiem kontra-
bandistiem un nelegalajiem tirgota-
jiem. Izmantojot “Windward” tehno-
logiju, MAOC (N) (Maritime Analysis
and Operations Centre — Narcotics)
un citas institlcijas tagad var skaidri
parredzét globalo jlras tirdzniecibu
un iegut reallaika informaciju, kuri
kugi uzskatami par drosiem un kuri,
iesp&jams, tiks iesaistiti nelikumigas
darbibas.

“Windward” jau desmit gadus strada
pie jaunako tehnologiju ieviesanas
floté un piedava modernus risina-
jumus jlrniecibas nozares digitali-
zacijai, ka ari efektivus analitiskas
izlikosanas risinajumus. Jarniecibas
nozares digitalizacija "Windward” sa-
darbojas ar kudu Tpasniekiem, ban-
kam, valdibam un apdroSinasanas
sabiedribam, lai sniegtu ar tehnologi-
jam pamatotu riska analizi. *“Mums ir
visaptverosa, atvérta platforma, kas
nem véra kuda Tpasumtiesibu identi-
tati, kravas redzamibu, kuga atrasa-
nas vietu un reisu modelus, apvieno
tos platforma ar nosaukumu MAIA
(saisinajums no juras maksliga inte-
lekta analitikas) un sniedz ieteikumus.

2020. gada oktobra sakuma “Wind-
ward” noslédza sadarbibas ligumu ar
MAOC (N), lai, izmantojot jaunakas
tehnologijas, identificEétu nelegalas
tirdzniecibas parvadatajus, pirms
tie ar kontrabandas kravu ieradu-
Sies Eiropa.

“The Maritime Analysis and Operation Cen-
tre — Narcotics” (MAOC (N)) ir starpvaldibu
darba grupa narkotiku kontrabandas uz
Eiropu pa jiru apkaroSanai, un taja darbojas
septinas ES dalibvalstis: Spanija, Francija,
Trija, Italija, Niderlande, Portugale un Ap-
vienota Karaliste (pirms Brexit).

MAOC (N) izmanto “Windward”
progresivo jlras izlikoSanas plat-
formu, lai paaugstinatu centra spé-
jas identificét un uzraudzit interese-
joSos kugus, sadarboties starptau-
tiska limeni, ka ari uzlabot savus
izlikdatus, lai galu gala izsekotu
nelegalo tirdzniecibu. MAOC (N)
sagatavo slepenus izlikosanas zi-
nojumus par iespéjamam nelega-
Iam darbibam, kuri jau apliecinajusi
augstu precizitates limeni, kas ir
Vvéra nemams arguments tiesvedi-
bas procesa un notiesajosa IEmuma
pienemsana.

Eiropas un citu pasaules valstu insti-
tlcijas saskaras ar daudzam problé-
mam, kad jautajums skar juras ro-
bezu aizsardzibu, sakot no informaci-
jas parslodzes, nepilniga attéla, frag-
mentétiem datiem utt. “Windward”
jaunakas tehnologiju platformas ir
palidzéjusas samazinat Sis nepilni-
bas, un tas lauj piedzivot parmainas
pasaules jurniecibas nozaré, sakot
no ikdienas IEmumu pienemsanas
un beidzot ar preventivu pasakumu
veikSanu. Dinamiskaka informacijas
iegisana un apstrade sniedz visap-
tverosu un realistisku skatijumu art

WINDWARD

UZZINAI

“Windward” riciba ir 300 analitikas modelu
un vairak neka 10 miljardi datu, kas savakti
astonu gadu laika, veicot apjomigus pétiju-
mus, tai skaita par kugu marsrutiem, atrumu
un neparastam kursa izmainam, uzvedibu,
kas ir pamats, lai prognozétu, kuri kugi
varétu bat iesaistrti nelikumigas darbibas.

uz jaras ekosistému, vides drosibas
jautajumiem un ilgtspé&jigu attistibu,
kas Sodien tiek likts ari jlrniecibas
nozares darbibas pamata.

“Preventivas izlikos$anas darbibas ju-
ras un piekrastes uzraudziba ir |oti pre-
Cizs un progresivs risinajums, kas klu-
vis par neatnemamu sastavdalu cina
pret narkotiku kontrabandu visa Eiro-
pa,” sacija MAOC (N) izpilddirektors
Maikls O’Salivans. ,Més izmantojam
“*Windward” platformu, lai uzraudzitu
nelikumigu jdras darbibu, un Saja zina
AIS dati ir izradijusies viskvalitativakie
un kopa ar jaunakajiem analitiskajiem
risindjumiem lauj daudz plasak sekot
visam, kas notiek kugosanas celos, ka
ari daudz efektivak sadarboties pasau-
les méroga.”,
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Publiskota Jiiras
kravas harta

Lai palielinatu lielo rupniecibas
korporaciju atbildibu un darbibu
saskana ar Apvienoto Naciju Or-
ganizacijas izvirzitajiem dekar-
bonizacijas mérkiem, starptautis-
ka bezpelnas organizacija “Global
Maritime Forum” izstradajusi un
publiskojusi Jiras kravas hartu,
kas nosaka jaunu atbildibas Ii-
meni kugoSanas biznesam, vides
standartiem atbilstosu IEmumu
pienemsanu un parredzamus Kkli-
mata zinojumus. Saskana ar ANO
aplésém pasaules kugniecibas no-
zare apkalpo aptuveni 80% no
pasaules tirdzniecibas kravu plas-
mas un bis atbildiga par 2-3%
no pasaules siltumnicefekta gazu
emisijam gada.

Lielakas rlpniecibas korporacijas
energétikas, lauksaimniecibas,
kalnrGpniecibas un precu tirdznieci-
bas nozarés izmanto globalos par-
vadajumu pakalpojumus, lai trans-
portétu jélnaftu, ogles, dzelzsridu,
graudus un citas beztaras preces,
kas veido vairak neka 80% no pa-
saules juras tirdzniecibas.

Juras kravas harta nosaka stan-
dartus, lai atklatu, vai korporaciju
kugniecibas darbibas ir saskanotas
ar klimata mérkiem. Harta atbilst
IMO dalibvalstu pienemtajai po-
litikai, tai skaita ari mérkim lidz
2050. gadam vismaz par 50%
samazinat siltumnicefekta gazu
emisijas no pasaules kugniecibas.

Globala jurniecibas foruma rikotaj-
direktore, projektu un programmu
vaditaja Johanna Kristensena: “Ju-
ras kravas harta |lauj dazadu rip-
niecibas nozaru vaditajiem izman-
tot savu ietekmi, lai virzitu par-
mainas un veicinatu zalo kugnieci-
bu, izvéloties jiras transportu, kas
saskanots ar klimata mérkiem.”

Juras kravas hartas dibinataji ir
“Anglo American”, "ADM", “Bunge”,
“Cargill Ocean Transportation”,
“COFCO International”, “Dow”,
“Equinor”, “*Gunvor Group”, “Klave-
ness Combination Carriers”, “Louis
Dreyfus Company”, “Norden”, “*Oc-
cidental”, “Shell”, “Torvald Klave-
ness”, “Total” un “Trafigura”.m
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Piratu uzbrukumi
nemazinasies

113 km garais Singapiiras Saurums, kas savieno Malakas
Saurumu ar Dienvidkinas jiru, gadsimtiem ir bijis viens
no galvenajiem Azijas kugo3anas celiem. Pirms Eiropas
kolonialisma laikmeta Saurums tika uzskatits par nozimi-
gu tirdzniecibas vietu, jo tas savienoja Indijas okeanu ar
Kinu, bet kop$ eiropieSu ierasanas un Singapiras dibina-
Sanas 1819. gada Saurums kluvis par vienu no visvairak
noslogotajiem pasaulé ar satiksmes apjomu aptuveni

100 tukstosi kugu gada.

P&déjo paris gadu laika tiesi Singa-
plras Saurums piedzivojis arvien
vairak piratu uzbrukumu. Saskana
ar “The Regional Cooperation Agree-
ment on Combating Piracy and Ar-
med Robbery against Ships in Asia”
(ReCAAP) datiem 2019. gada sau-
ruma notika 31 piratisma incidents,
salidzinot ar septiniem registréta-
jiem gadijumiem 2018. gada. Pa-
gaidam vél paragri spriest, kada bus
2020. gada aina, bet, pieméram,
26. oktobri tikai ar divu stundu inter-
valu notika brunoti uzbrukumi trim
kugiem, bet kopuma oktobri tika
zinots par seSiem incidentiem, kas
ir lielakais uzbrukumu skaits viena
ménesi Saja regiona. Neskatoties uz
Japanas un Singapdras varas iestazu
situacija pasliktinas, un incidentu
pieaugums rada bazas.

Singapiira Azijas konteksta

Piratu uzbrukumi, kas notiek netalu
no Singapdras, btiski atskiras no
tiem, kas notiek paréja Azijas re-
giona, un ne tikai motivu dé|, bet
ari izvértéjot to, kas iesaistas Sa-
jos uzbrukumos. “"DWF Global Legal
Business” vaditajs DZonatans Moss
uzskata, ka lielaka dala uzbrukumu
notiek ekonomisku iemeslu dél.

“Singapdura ir bagata salu valsts, ta-
péc ari tirdzniecibas kugos parvada-
tas preces ir |oti vértigas. Salidzinot
ar citiem Azijas regioniem, &7 ir mil-
ziga zelta bedre,” saka Moss

Starptautiskas konsultaciju kompa-
nijas “Schillings” eksperte Britanija
Damora Singapiras Sauruma notie-
koso piratismu definé ka oporttnis-
tisku, un pauz viedokli, ka uzbrucégji
vairakuma gadijumu nav sava starpa
saistiti un neveido vienotu piratu tik-
lu. Tiesi tapéc nevarot teikt, ka Sin-
gapiras Sauruma notiekosais raditu
tieSu apdraudéjumu valsts ieksgjai
stabilitatei.

“AtSkiriba no nemiernieku grupam,
kas darbojas Mjanmas piekrastes
tuvuma vai Filipinu dienvidos, lielaka
dala piratu Singapiras Sauruma nav
saistiti ar jebkada veida brunotajam
grupam,” saka Damora. “Tris ceturt-
dalas Singapira notikuso uzbrukumu
pirati nav bijusi brunoti un neviens
juarnieks nav cietis. Pirati Singaptiras
Sauruma parasti nemédz kaitét ap-
kalpei, savukart citos redionos jar-
nieku nolaupi$ana un cietsirdiga iztu-
réSanas pret viniem notiek visai biezi.
Ta, pieméram, islamistu separatistu
organizacija “Abu Sayyaf”, kas ciesi
saistita ar ISIS, ir viena no grupam,
kas jau gadiem ilgi veic uzbrukumus
Filipinas, tostarp nolaupa jurniekus,
lai pieprasitu izpirkuma maksu.”

Kapéc tagad?

Lai arT uzbrukumu skaits ir pieaudzis,
jdras drosibas kompanija “ARC COQ”
skaidro, ka katru gadu incidentu
skaits tomér ir mainigs.

“Apméram pirms pieciem gadiem
Singapiras Sauruma pirati Tpasi



specializé€jas mazo tankkugu kravu
laupiSana. Tomér jaatzist, ka gandriz
vienmér $aja regiona ir notikusas
zadzibas un laupiSanas ari no cita
tipa un lieluma kugiem,” teic “ARC
COO” direktors Viljamss. “Piratisms
vienmeér ir atspogulojis socialo un
ekonomisko situaciju Saja regiona.
Papildu bonuss piratiem ir rediona
geografiska atrasanas vieta ar dau-
dzam salam, kuras ir griti efektivi
uzraudzit, liels satiksmes apjoms,
ka ari socialpolitiski faktori. Tatad,
ja rodas bezdarba problemas vai
saasinas kadi citi apstakli, kas ie-
tekmé pelnas iesp€jas, pieméram,
saruk zivju krajumi, uzplaukst pira-
tisms, jo ar noziedzigam darbibam
var iegut Idzek|us un nopelnit izti-
ku. Ir vél viens piratismu veicinoss
faktors - parlieku liela varas iestazu
pasapmierinatiba, kas liek domat, ka
Singapiiras Sauruma salidzinajuma
ar Afrikas austrumu krastu, Tpasi
Somalijas piekrasti un Adenas lici,
nekadu ipasu problému nav.”

Vai Covid-19 ir bijusi

kada ietekme?

Par to, vai Covid-19 pandémija ir vai
nav ietekmé&jusi piratismu, eksperti
nav vienispratis. Vieni uzskata, ka
koronaviruss nav mainijis piratu pa-
radumus un ietekméjis uzbrukumu
raksturu, citi doma, ka pandémijai
ir liela loma uzbrukumu pieauguma.

“EsoSo resursu pardalisana pandé-
mijas seku mazinasanai patiesam
ir bijis viens no iemesliem, kapéc
samazinajusies juras uzraudziba un
piekrastes valstu sadarbiba,” uzska-
ta Damora. “Pandémija ir skarusi ari
globalo tirdzniecibu, bet tas ietek-
mé cilvéku dzives limeni un veici-
na noziedzigu darbibu pieaugumu.
Ar1 kugosanas kompanijas izmaksu
taupisanas nollika ir samazinajusas
finans&jumu drosibas pasakumiem,
un tas kugus, kravas un apkalpes ir
padarijis daudz neaizsargatakus un
vieglak sasniedzamus piratiskiem uz-
brukumiem. Vél jaatzimée, ka batiski
ietekméts ir bijis ari naftas tirgus,
kas daudzus tankkugus padarijis par
peldoSiem naftas uzglabasanas re-
zervuariem, kas piratiem, protams,
ir iekarojams kumoss.”

Eksperti uzskata, ka, nemot véra
pasreizéjos apstaklus, piratu uz-
brukumi nemazinasies. Kad jarisina

citas, Skietami svarigakas problé-
mas, drosSiba biezi vien paliek otraja
plana, bet no ta cies kugi, kravas un
apkalpes. Ja nozare vélas, lai piratu
uzbrukumi mazinatos, tai nopietni
jadoma par drosibas pasakumiem.
Kameér turpinasies pandémijas izrai-
sita ekonomiska lejupslide, piratisms
nemazinasies, jo vienmer bus cilve-
ki, kuri meklés alternativas iesp€jas
gut ienakumus, un viens no veidiem
diemzél ir noziedziba jara.

ICC IMB aicina visus
uznemties atbildibu

par jirnieku drosibu

ICC IMB (International Maritime Bu-
reau) dati liecina, ka 2020. gada
pirmajos devinos ménesos pasaules
juras palielinajies piratisms, bruno-
tas laupisanas un Gvinejas lici par
40% pieaudzis jarnieku nolaupisa-

nas gadijumu skaits. Ar ieroCiem un
naziem brunoti pirati nolaupa lielas
jarnieku grupas pat vairaku simtu
jadzu attaluma no Rietumafrikas
krastiem. Cetrpadsmit uzbrukumu
rezultata pie Nigérijas, Beninas, Ga-
bonas, Ekvatorialas Gvinejas un Ga-
nas tika nolaupiti 85 jurnieki un vél
32 jurnieki turéti ka kilnieki uz sa-
viem kugiem nolika iegit izpirkuma
maksu. 2020. gada pirmajos devinos
ménesos jurnieki zinoja par 134 uz-
brukumiem, kopuma pirati iekluva
112 kudos, apSaudi piedzivoja sesi
kugi un tika zinots par 12 uzbrukuma
piti ari divi zvejas kugi.

“Kudu apkalpes saskaras ar milzigu
spiedienu Covid-19 dél, bet vardarbi-
ga piratisma vai brunotas laupiSanas
risks rada vél papildu stresu,” sacija
IMB direktors Maikls Haulets, kura
vaditais Piratisma zinojumu centrs
kops 1991. gada pienem jlrnieku
zinojumus par piratu uzbrukumiem,
apkopo datus, censoties atbalstit jar-
niekus un zvejniekus visa pasaulé.

{

“Sanemot zinu par piratu uzbrukumu
kugim, IMB atri readé un sazinas ar
attiecigajam varas institlcijam, un
informacijas operativa aprite ir tas,
ko més varam darit, bet ar to vien ir
stipri par maz. Tapéc més mudinam
visas piekrastes valstis, to drosibas
uzraudzibas institlcijas un redio-
nalas sadarbibas organizacijas uz-
nemties atbildibu par jlras drosibas
nodrosinasanu sava ekonomiskaja
zona. Tikai kopigiem spekiem varam
panakt lielaku drosibu jlra un drosu
tirdzniecibu.”

Kopuma atbildiga riciba un esosas si-
tuacijas reala izpratne ir svariga visai
jarniecibas nozarei: kugu ipasnie-
kiem, operatoriem, apdrosinatajiem
un citam ieinteresétajam pusém. To
ir svarigi apzinaties ari tad, kad ka-
roga valstis vai kugosanas kompa-
nijas izstrada savus vadliniju doku-
mentus. Apdraudéjums kugosanas

drosibai ir mainigs, tapéc nepiecie-
Sams pastavigi atjaunot zinasanas
par pasakumiem, kas nepiecieSami,
lai iesp&jami labak nodrosinatu jtr-
nieku, kugu un kravu aizsardzibu.
Aprila sdkuma, konteinerkugim
“Fouma” iebraucot Gvajakilas osta
Ekvadora, astoni brunoti iebraucgji
raidija bridinajuma savienus uz ko-
mandtiltinu, iekapa kudi, atvéra vai-
rakus konteinerus, iznéma no tiem
nezinamas preces un aizbéga divas
atrlaivas. Neviens necieta. Tomér
$o uzbrukumu analitiki vérté ka pa-
matu satraukumam, jo laupitajiem,
Skiet, bija detalizéta informacija par
kuga kravu, ta kursu, ka ari uz kuga
esoSo personalu. Vini zinaja, ka un
kad ieklat kudt, ko un kur nemt, un
tas skaidri liecina, ka pirati planoja
uzbrukumu, iesp€jams, ar apkalpes
vai citu personu palidzibu, kuras
sniedza konkrétu informaciju par
kugi. Lai gan $adi laupisanas gadi-
jumi ir saméra reti, ta ir |oti bistama
situacija, kuru nedrikstétu uztvert
vieglpratigi.
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DROSIBA JURA UN KRASTA

UdenraZa nakotne sakas $odien

Zinatnieki pasaulé strada, lai atbildetu uz jautajumu, kada energija tuvaka un talaka
nakotné tiks izmantota, ka to iegiis un cik ta maksas. Lai gan paslaik nav vienpra-
tibas, kada degviela nakotné tiks izmantota kugu dzinéjos, zinatnieki pirmo reizi
pasaulé kugu dzinéju darbinaSana jau testé Gdepradi. Procesu paatrinat mudina vai-
raki iemesli, vispirms jau tas, ka jirniecibas nozares specialisti, meklédami labako
tehnologisko risinajumu, sacenSas un patur prata — kur$ bis pirmais. Otrs iemesls,
protams, ir starptautiskas prasibas par emisiju samazinasanu. Tapat nenoliedzami
svarigs ir izmaksu jautajums.

Lai kugosanas nozare sasniegtu IMO
izvirzitos mérkus, pirmajam “za-
lajam” kugim ar nulles emisijam
pasaules floté vajadzétu ienakt jau
lidz 2030. gadam. Vismaz ta doma
nozares analitiki, bet zinatnieki sa-
vukart uzskata, ka tdenradis varétu
palidzét sasniegt So mérki. Pat naftas
parstrades kompanija “Royal Dutch
Shell” $& gada oktobri izteica ap-
nemsanos kugu degvielas razosana
izmantot Gdenradi un pauda viedokli,
ka tiesi Gdenradi uzskata par iespé-
jami labako variantu salidzinajuma
ar citiem no emisijam briviem kugu
degvielu veidiem. Diemzél pagaidam
viss nebit nav tik vienkarsi, vél nav
atrisinats jautajums kaut vai par $a-
das degvielas uzglabasanas iesp&jam
uz kugiem, jo Sai degvielai bls ne-
pieciesami lielaki uzglabasanas re-
zervuari, tapéc paslaik ta ir vieglak
izmantojama kugiem Tsajos reisos.

Reizé tiek pausts viedoklis, ka naka-
mo desmit gadu laika cela uz emi-
siju samazinasanu lielas parmainas
blis piedzivojis ne tikai kugosanas
bizness, bet enerdétikas tirgus ko-
puma, jo zinatne blUs guvusi neie-
domajamus sasniegumus, razosSanas
nozare kluvusi daudz modernaka un
inovativaka.

Kompanija "DNV GL" jau ir pieradi-
jusi, ka “zala Gdenraza” degviela,
kas ieguta elektrolizes procesa no
jUras Gdens, ir apméram Cetras lidz
seSas reizes |étaka par loti zema
séra satura mazutu. Citu Gdenraza
degvielas veidu razosana ir vél léta-
ka, bet janem véra, ka to razosana
izmato fosilo kurinamo, tapéc nevar
teikt, ka tas nemaz nerada emi-
sijas. Zinatnieki ir parliecinati, ka
“zala Udenraza” cenas, pateicoties

36 JURNIEKS 2020 | 6

Jaunbivéjama kuga “Ulstein SX190 Zero Emission

tehnologiju attistibai, turpinas sa-
mazinaties, tomér jautajums jarisina
kompleksi, nemot véra infrastruktd-
ras un transportésanas prasibas, un
nevajadzetu aizmirst, ka, pieméram,
saskidrinatas dabasgazes uzpildes
infrastruktdras izveide prasija 20
gadus. Kompanijas "DNV GL” izpild-
direktors Kristoss Krisaks pauz vie-
dokli, ka Gdenraza uzglabasanas un
uzpildes infrastrukturas izveide varé-
tu notikt atrak, tacu, péc kompanijas
aplésém, tam bltu nepiecieSamas
daudzmiljonu investicijas.

Norvégija pasaulé ir pioniere cela
uz Gdenraza izmantosanu kugu dzi-
néjos un pienémusi lEmumu, ka jau
lidz 2026. gadam kruiza kugiem un
pramjiem, kas kugo starp fjordiem,
ir jabat briviem no emisijam. Tiesi
tapéc Norvégijas vadosa kugu pro-
jektéSanas un kudgu bilives kompa-
nija “Ulstein” strada kopa ar naftas
razoSanas nozari jura, lai ka vienu
no energijas razosanas iespéjam iz-
mantotu tdenradi, bet kugu projek-
tétaji veido hibrida dizainu, izmanto-
jot konteineru risindjumu Gdenraza
uzglabasanas tvertném.

jaras izméginajumi varétu notikt jau 2022. gada.

“KugoSanas nozarei ir jabat vérstai
uz videi draudzigiem risinajumiem,
lai panaktu ilgtsp&jigu nakotni. Ar
Gdenradi darbinamo kugi més tieca-
mies uz nulles emisiju operacijam,”
sacija” Ulstein Group” izpilddirektora
vietnieks Tors Ulsteins.

CMB debite ar savu

pirmo ar udenradi
darbinamo dzinéju

Pie jaunu tehnologiju ievieSanas
strada ari citur pasaulé. Spanija,
Japana, Niderlande un Lielbrita-
nija nopietni risina jautajumu par
tdenraza izmantosSanu kugu dzingju
darbinasanai.

Oktobri Belgijas kugniecibas gigants
CMB debit€ja ar savu pirmo ar tden-
radi darbinamo dzin€ju, kas izveidots
kopuznémuma “BeHydro & ABC En-
gines”. Tehnologijas izstradataji pauz
viedokli, ka teorétiski jebkuru lielu
dizeldzingju var aizstat ar “BeHyd-
ro” dzin&ju.

CMB izpilddirektors Aleksandrs Sa-
verijs: “"BeHydro” apliecina, ka ES



“CMB Hydroville" bija pasaulé pirmais jiras kugis ar dubultas degvielas
dizelldenraZa dzingjiem. Ekspluatacija tas stajas 2017. gada.

redzéjums par UGdenraza izmanto-
Sanu ir reals, un pierada, ka pareja
uz Sis energijas izmantosanu liela
méra ir iesp&jama jau Sodien. Iesa-
kuma to varétu izmantot piekrastes
kugosana, iekSzemes kugnieciba un
velkonu dzingjos, tirdzniecibas kugu
paligdzin€jos, ka ari citas nozarés
arpus kugosanas. Udenraza nakotne
sakas Sodien. "

Pétijums apliecina

udenraZa potencialu

Ka liecina “The International Coun-
cil on Clean Transportation” (ICCT)
jaunakais pétijums, Skidrais Gden-
radis varétu darbinat gandriz visus
konteinerkugus, kas Skérso Kluso
okeanu - vienu no noslogotakajiem
kugosanas celiem pasaulé.

Starptautiska kugniecibas nozare
paslaik izmanto mazutu, kas iegts
no jélnaftas un ir galvenais CO2 emi-
sijas avots.

ICCT pétijuma atklats, ka jau
2015. gada 99% transatlantisko rei-
su varéja tikt izmantots Gdenradis.
Vairak neka pusé gadijumu bija ne-
piecieSamas tikai nelielas izmainas,
5% kravas telpas aizstajot ar papildu
kratuvi degvielai vai degvielas uz-
pildes noluka reisa ieklaujot papildu

ostu, bet apméram 43% reisu varéja
notikt bez jebkadam izmainam.

2018. gada IMO pienéma Iémumu,
ka lidz 2050. gadam kugosanas no-
zarei vismaz par 50% jasamazi-
na CO2 emisijas salidzinajuma ar
2008. gada Iimeni.

“Lai Tstenotu kaut minimalas IMO am-
bicijas siltumnicefekta gazu stratégi-
ja, kugu darbinasanai bls nepieciesa-
mas jaunas tehnologijas un degviela,
un pétijums liecina, ka, izmantojot
tidenradi, dazu pasaulé lielako kugu
vajadziba péc degvielas uzpildisanas,
tatad ari degvielas uzglabasanas, var
tikt apmierinata, veicot tikai nelielas
izmainas operacijas,” teikts ICCT zi-
nojuma. “Citas potencialas alternati-
vas degvielas, tostarp amonjaks un
metanols, ir daudzsoloss turpmako
pétijumu objekts.”

Organizacija ari norada, ka kugnie-
cibas parejai uz udenradi bdtu ne-
piecieSama meérktieciga pétnieciba
un attistiba, degvielas infrastruktd-
ras masveida izmainas un valdibu
atbalsts.

UZZINAI

Lai degvielu uzskatitu par tiru, tdenradis
jarazo elektrolizes cela (idens molekulas
ar elektrisko stravu sadalot ddenradi un
skabekli), izmantojot atjaunojamo energiju
un tadejadi radot ta saukto “zalo ddenradi”,
vai fosila kurinama iekartas aprikojot ar
oglekla uztver$anas un saglabasanas teh-
nologijam, tadéjadi ieglstot “zilo ddenradi”,
lai gan tiek uzskatits, ka pasreizéjie komer-
cializetie procesi nespéj uztvert vairak neka
95% emitéta oglekla.

Svarigi izvertet
udenraZa izmanto3anas

drosibas aspektus

“Kawasaki Heavy Industries’s Kobe”
blvé pasaulé pirmo saskidrinata
Gdenraza transportésanas kugi, kas
atver jaunu nodalu jiras transporta.
Sis kudis tiks izmantots Iidz minus
253°C atdzeséta saskidrinata tden-
raza transportéSanai no Australijas
uz Japanu, veidojot starptautisku
Gdenraza energijas piegades kédi.
“Kawasaki Heavy” plano uz kuga uz-
stadit vakuumizolétu dubultkorpusa
konstrukcijas saskidrinata Gdenraza
kratuvi. Kuga bivi paredzéts pabeigt
lidz 2020. gada beigam, bet ta testée-
$ana notiks jau 2021. gada.

Kompanijas “Maranda” pétnieki iz-
stradajusi Gdenraza uzglabasanas
konteinerus un kurinama elementu
sistému, kas paslaik tiek testéti un
uzlaboti pirms integrésanas kudi.
Savukart nesen uzsakta projekta
“Flagships” parstavji ir tikusies ar
kugu operatoriem, lai apspriestu vi-
sus Gdenraza izmantoSanas drosibas
aspektus.

Sveices tehnologiju gigants ABB sa-
darbiba ar “SINTEF Ocean”, kas ir
viena no lielakajam neatkarigajam
pétniecibas institlcijam, strada pie
projekta par Gdenraza izmantosanu
kugu dzin&jos un liela méra sacensas
ar Norvédijas zinatniekiem par to,
kur$ bils pirmais jauno tehnologiju
radiSsana un kura projekts izradisies
dzivotspéjigaks.

Sobrid izskatas, ka pasaulé pirmie
pieci ar tdenradi darbinamie pramji
saks kursét 2021. gada Norvégijas
rietumu piekrasté. Sie pramji, kas
var uznemt 50 automasinu, kursés
Cetras dazadas linijas Norvégijas
rietumkrasta fjordos. Atkariba no
marsruta laiks cela bls no 13 lidz
30 minutém.
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Rigas brivosta teste inovativu IT riku

Rigas brivosta sadarbiba ar Vacijas teh-
nologiju uznémumiem “T-Systems Inter-
national GmbH” un “Detecon International
GmbH" notiek jauna inovativa IT rika tes-
tesana. Tas mérkis — mazinat C02 izmeSus
un kravu autotransporta radito trok3nu pie-
sarnojumu. Vienlaikus ar Rigas ostu jaunais
risinajums tiek testéts ari Brémerhafenes
un Hamburgas ostas. LCMM sistémas tes-
tésana notiek sadarbiba ar autotransporta
uznémumiem SIA “Skona” un SIA “A'Tuin”,
kuriem jauna risinajuma izmanto$ana dos
iespéju samazinat degvielas patérinu un
automasinu uzturéSanas izmaksas. Rigas
brivostas parvaldes IT nodala jau veikusi
pirmo sanemto datu analizi, kas lavusi
noteikt, kur kravas autotransportam ir il-
gakais gaidiSanas laiks ostas teritorija. Pec
testéSanas un detalizétas analizes bis ie-
spéjams pavisam precizi noteikt problemu
vietas un célonus, ka art sakt darbu pie to
novérsanas. “Misdienu klimata parmainas
rada milzu izaicinajumus un uzliek papildu

atbildibu visam tautsaimniecibas nozarém.
Ikvienam piegades kéZu daltbniekam ir ja-
doma, ka optimizet savu darbibu, izman-
tojot arvien ekonomiskaku un videi drau-
dzigaku energijas patérina modeli. TieSi
ostam un kravu parvadatajiem ir loti no-
zimiga loma, lai kop€jo energijas patérinu
un kaitigo izmesu daudzumu visa piegades
kéde varétu samazinat”, uzsver “Detecon
International GmbH” transporta un aréjo
attiecibu direktors Andrejs Sorokins.

“Low Carbon Mobility Management” sisté-
ma lauj izsekot, kontrolét un noverst gaisa
piesarnojumu, ko rada kravas autotrans-
ports, samazinat CO2 emisijas un troksna
piesarnojumu apkartéja vidé, ka ari uzlabot
satiksmes drosibu. “Més ticam, ka jaunais
risindjums, ko pasreiz testéjam sadarbiba
ar Rigas ostu, dos lielu ieguldijumu, lai
uzlabotu vides kvalitati Rigas pilséta, ka
ari palidzés optimizét izmaksas logistikas
kéde iesaistitajiem komersantiem,“ norada
uznémuma parstavis.

Rigas brivostas parvalde Sobrid aktivi stra-
da pie vairakiem viedas ostas projektiem —
tiek veidotas integracijas ar transporta un
logistikas uznemumiem, ieviesti dazadi in-
formacijas sistému risinajumi kugu, kravu
un pasazieru pliismu uzskaitei un parval-
dibai, attistits 56 mobilo sakaru tikls, auto-
matizéta dokumentu aprite starp dazadam
ostas struktiirvienibam un valsts iestadem.

“Misdienas ostas konkurétspéju verté ne
vien péc infrastruktiiras, tehniska nodrosi-
najuma un pakalpojumu kvalitates, bet art
péc pavisam jauniem kritérijiem, tadiem ka
digitalo risinajumu pieejamiba, klimata ne-
itralitate, vides drosiba”, uzsver Rigas briv-
ostas valdes priekSsédétajs Viesturs Zeps.

“Rigas osta ir unikala digitala platforma un
testéZanas lauks viedo tehnologiju risinaju-
miem, un miisu iesaktais darbs Saja joma ir
biitisks solis cela uz Rigas ostas pieteikto
ambiciju klat par lideri Baltijas ostu vidu
digitalo tehnologiju ievieSana,” ta V. Zeps.m

Foruma “5G Techritory” diskute
par 56 nakotni Eiropa un pasaule

Ikgad€jais 5G ekosistémas forums
“5G Techritory” virtuali pulc&ja 2000
profesionalu un vairak neka 120
spikeru no visas pasaules, lai kopa
diskutétu par 5G nakotni Eiropa un
pasaulé. Foruma piedalijas 5G indus-
trijas hderi, politikas veidotaji, teh-
nologiju inovaciju raditaji un teleko-
munikaciju operatori. Tapat ka katru
gadu, foruma tika diskutéts par 5G
tehnologiju lietosanas iesp&jam da-
zadas jomas - riipnieciba, militara-
ja industrija, pilsétplanosana, ka ari
transporta nozaré un ostas.

Diskusijas apliecinaja, ka lielakais
izaicinajums 5G tehnologiju izstrada-
tajiem ir jauno risindjumu testésana
reala vidé. “Rigas osta ka aktivs mul-
timodalo parvadajumu centrs un no-
Zimigs posms globalo piegazu kédés
ar savu nosaciti ierobezoto teritoriju
rada unikalu vidi viedo tehnologiju
risindjumu testésanai,” piedaloties
foruma paneldiskusija “Digital Logis-
tics”, sacija Rigas brivostas valdes
priekSsédétajs Viesturs Zeps. “Es-
mu parliecinats, ka testéSana ir tikai
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pirmais solis. Domaju, ka 5G tehnolo-
gija balstitos biznesa risinajumus rea-
Ia darbiba vispirms ieraudzisim tiesi
transporta joma, logistika un ostas."

Rigas osta izvirzijusi mérki klat par
lideri Baltijas valstu ostu vidu digitalo
tehnologiju ievieSana. Jau Sobrid osta
notiek dazadu inovativu tehnologiju
ievieSana ikdienas darba un jaunu
risinajumu, tai skaita 5G risinajumu,
testéSana ostas teritorija. “Rigas ostas
digitalizacija notiek divos galvenajos
virzienos - procesu digitalizacija, lai
ostas pakalpojumus padaritu atrakus,
precizakus un caurskatamakus, un
jauno tehnologiju ievieSana ikdienas
aktivitaSu uzraudzisanai, vadisanai un

kontrolei. Uzskatu, ka abos virzienos
5G tehnologijas rada plasas iespéjas,
lai ostu padaritu konkurétspé&jigaku
un klientiem pievilcigaku, vienlaikus
nodrosinot tas ilgtspé&jigu, videi un
pilsétas iedzivotajiem draudzigu at-
tistibu,” uzsver Viesturs Zeps.

Savukart Rigas brivostas parvald-
nieks Ansis Zeltin$ diskusija “Digital
Sea” akcenté&ja svarigakas parmai-
nas un izaicinajumus, ar ko saskaras
ostas digitalaja laikmeta: “Datu ap-
joms, kas jaapstrada masdienu osta,
ir milzigs un pieaug arvien atrak. Lie-
laka dala datu Sobrid tiek generéta
arpus ostas - dazados piegades ké-
des posmos, dazadas organizacijas
un dazadas valstis. Turklat, nemot
véra misdienu logistikas prasibas,
arvien butiskaka klust datu apmaina
starp visiem dalibniekiem reala lai-
ka. 5G tehnologijas piedava unikalas
iespé&jas sazinai, datu straumésanai
un maksliga intelekta risinajumiem,
padarot Sobrid tik svarigas globalo
piegazu kédes efektivakas, ilgtspé-
jilgakas un drosakas.”
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P|eau Kravu apgrozijums Rigas osta (2015.-2020.g. janvaris—novembris)
. Kravu veidi 2015 2016 2017 2018 2019 2020 zﬁﬁ'g"{%
kO kmate rlalu Beramkravas 21070,8 197674 19381,6 214880 191483 125575  -344
labiba un tas produkti 1930,8 16095 17636 13568 18852 25361 345
kravu Kimiskas beramkravas 23457 25205 2210,6 19195 1581,3 1330,3  -15.9
ogles 130835 117098 110258 129466 95932 26002 -72,9
— koksnes &kelda 5911 490,1 5780 8287 10079 10452 37
ad p g roz |J ums Lejamkravas 97231 75698 53064 38080 34311 25227  -265
naftas produkti 9647,1 75286 52300 37747 33976 24362 283
Rudens ménegos Rigas ostd par- = Generalkravas 56988 5979, 64289 78493 74612 67390 97
krauts vairak neka miljons tonnu konteineri 35011 3696,9  4226,6 44698 44683 42309 -5,3
kokmateridlu, un &is kravu seg- _skaitsTEU 325137 350951 409809 427316 428159 413511  -34
ments $ogad veido lielako kravu  Rollon/Rollof 2269 2333 3899 4791 4925 1639 66,7
grupu osta, nodrosinot 24% no ko- k ; o 157820083 157709793 17477]27; 274996063 27107311; 129091853 -781 63
R _. oKsnhe B , , y y y -0,
p€Ja apgrozijuma. takst, m* 21370 20788 17470 29135 25978 24621  -52

melnie metali un
UZZINAI {4 izstradzjumi 192,0 265,9 254,3 340,4 289,9 264,6 -8,7
’ Kravas kopa 36492,7 33336,3 31116,9 331453 30040,6 21819,2 -27,4

MeZzsaimniecibas kravu segmenta ietilpst
granulas, Skelda, zagmateriali, ka arT kok-

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2015.-2020.g. janvaris—novembris)

materialu generalkravas — apalkoki, déli, Kravu veidi 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2(21%0{%
koka plaksnes u.c. izstradajumi. Vairakos 4
Ri as%stas JZnEmmos be; Kokmaterialu Beramkravas 52697 43840 64463  6430,9 75486 18949  -749
gas 0s Ao TRITES DAna e mineralmésli 1419 2814 1774 3836 4208 2365  -438
uzglabaSanas un parkrausanas tiek veikta ari ogles 42395 22134  L4h07 46178 54402 5233 90,4
to apstrade, sakot no kaltéSanas unimpreg-  “labiba un tas produkti 3915 4057 2980 2078 4917 3826  -22.2
néSanas [idz pat sagatavju razoSanai koka Lejamkravas 137460 103846 97512 9862,7 96155 7610,  -209
maju moduliem. Sadi pakalpojumi palielina nafta 37,2 0,0 0,0 3,2 0,0 00 00
kokmaterialu kravu pievienoto vértibu, ka art naftas produkti 13108,3 9854,8 9200,1 92165 8988,6 72099 -19,8
RTgas ostas konkurétspéju meisaimniecibas Gener.élkr'avas 2059,8 2298,5 2328,7 2&72,6 2306,8 2329,0 1,0
kravu segmenta. konteineri 4,7 0,0 0,0 203 24 41 708
skaits TEU 504 0 0 2112 275 232 -1546
Pieaugums koksnes granulu un Roul? n{Rou : ]66060122 ]781?5935 17956367"]9 28027;2’2 2709031;; 1890863?:Z _10'59
v . - - — SKalls ,
S'*‘?'f_as apJOmis rudeni Varet: bUt | material 362 3983 3529 3758 2962 3399 148
salstams ar apkures sezonas tuvo- tikst. m* 4093 4414 3894 4241 3385 3773 115
sanos un lielaku pieprasijumu péc  |KEyasikopa 210755 17067,1 18526,2 18766,2 19470,9 118340 -39,2

kurinama, uzskata eksperti. Tapat

tirgll palielinajies pieprasijums p&c  Krayy apgrozijums Liepajas osta (2015.-2020.g. janvaris—novembris)
apalkokiem, kuru apgrozijums at-

tiecigi audzis ari Rigas ostd. Mez-  NACTIRTLL 2015 2016 2017 2018 2019 2020 zﬁ':ﬁ"{%
saimniecibas produktu eksporta ka-  “gor e 3507,1 38941 44728 52261 50715 41794  -17.6
pumu eksperti skaidro ari ar brexit  "ggleg 3,5 3671 11434 13212 10288 2652 742
tuvosanos. Ka liecina ostas dati,  [abiba un tas produkti 2564,1 26619 22735 27815 25866 23962 -1,k
oktobri uz Lielbritaniju nosutita celtniecibas materiali 7724 7900 8626 7113 9201 6934  -246
vairak neka puse no visiem kugos koksnes 3kelda 86,7 2254 2252 156,4  276,0 2140  -22,5
iekrautajiem kokmaterialiem. Pavi-  _Lejamkravas 3358 3376 4362 4034 5074 5476 19
sam meZsaimniecibas kravas Rigas  _jélnafta 51,9 48,5 32,2 39,5 44,2 407 -79
ostd parkrauj 14 termindlos. Sa- _nafas produki 2212 2393 3470 2943 3928 4164 60
skana ar stividorkompaniju snieg-  Generdlkravas 12494 9199 11493 12635 10942 11005 0,6
to informaciju 85% no visam Rigas kon.telnerl 41,4 33,3 49,8 4Lh4,6 35,2 56,9 61,6
i -1 8o I skaits TEU 3326 2176 3671 2786 2650 3611 363
osta apstradatajam kokmaterialu gy on/Roll of 5768 4597 6003 7042 6909 7246 49
kravam ir Latvijas eksports, mérka skaits 31385 28333 36402 42066 45113 38070 -156
tirgu augsgala jau vairdkus gadus  koksne 4659 3228 4307 4499 3380 2765  -182
nemainigi ir Lielbritanija, Skandina- tikst. m* 5090 3570 5036 4572 3805 3148  -17,3
vijas va_lstls, Somlja_un NLd(?HaI-’ld(?. n?glme_mf._tah un 139,0 544 5.0 0.0 0.0 34 1000
Kopuma 2020. gada mezrupnieci- ta izstradajumi
bas kravas no Rigas satitas uz 18  IKiavaskopa 5092,4 5151,7 6058,3 68930 66731 58275 -12,7
dazadu valstu ostam. Satiksmes ministrijas informacija
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Ekspluatacija nodod jahtu ostu Liepaja

2020. gada 4. decembri Liepajas
pasvaldibas Blvvaldes komisija pie-
néma ekspluatacija Liepajas SEZ
parvaldes jahtu ostu. Ka uzsver
Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvaldnieks Janis Lapins, ir
prieks, ka atkal viena piestatne os-
ta ir sakartota - drosa, moderna
un ieguvusi glitus vaibstus. “Sodien
pavisam droSi varam lepoties ar
modernu jahtu ostu pilsétas cen-
tra, kas varés uzpemt lidz pat 50
jahtam un priecés ne tikai liepajnie-
kus, bet ari pilsétas viesus, jo Tpasi
jahtsmenus.”

Liepajas jahtu ostas modernizacija
un buvnieciba bija ilgi gaidits un
loti nepiecieSams projekts, lai Lie-
paja buratajiem piedavatais serviss
neatpaliktu no citam Baltijas juras
jahtu ostam. Ir uzbuvétas peldo-
Sas piestatnes vismaz 50 jahtam
un uzstadits noZzogojums noejai
uz tam. Liels ieguvums ir moderna
servisa €ka, kura vienuviet bus bi-
rojs, apmeklétaju dusas, tualetes
un velas mazgatava, ka ari citi ne-
piecieSamie pakalpojumi. Uzstadita
videonovérosanas sistéma, uzlabo-
jot visparéjo drosibas limeni, un
visa jahtu ostas teritorija pieejams
bezmaksas Wi-Fi. LSEZ parvaldes
Drosibas, aizsardzibas un vides
dalas vaditajs Kaspars Ponemec-
kis atzist, ka jaunuzblvéta jahtu
osta laus stradat augstaka limeni.

“Beidzot mums bus jahtu ostas
servisa €ka, kur apmeklétaji varés
aprunaties, izmazgat velu, uzzinat
par vietam, ko Liepaja apskatit.
Pati piestatnes infrastruktira pilni-
ba sakartota, bus elektriba, Gdens
un drosiba.”

Buvdarbus veica SIA “"RERE meis-
tari”, kas neslépj, ka Covid-19 ie-
tekmé dazbrid kavéjusies materialu
piegade, tomér visus sarezgijumus
izdevies operativi atrisinat, un gala
rezultatu pasi bavnieki vérté atzi-
nigi. SIA “"RERE meistari” buvdarbu
vaditajs Oskars Solins uzsver, ka

no arhitekta domu lidojuma lidz
projekta rezultatam bijis sarezgits
cels, bet viss izdevies, ka planots.

Uzstaditas peldosas piestatnes vaja-
dzibas gadijuma var izcelt no udens,
tacu pagaidam laikapstakli tas ne-
apdraudot. Bivnieki stasta, ka tas
veidotas tik stabilas, ka adeni gan-
driz neslpojas. “Peldosas betona
piestatnes spé€j funkcionét pie véja
atruma lidz 35 m/s. Katrai betona
stacijai ir etri enkuri, un katrs en-
kurs sver Cetras tonnas,” stasta SIA
“RERE meistari” blvdarbu vaditajs
Oskars Solins.

“Stena Line” plano 2021. gada par 40%
palielinat kravas parvadajumu kapacitati

Pramju satiksmes uznémums “Stena
Line” 2021. gada par 40% palielinas
kravas parvadajumu kapacitati Balti-
jas juras marsruta starp Travemindi
un Liepaju.

Marsruta starp Travemindi un Lie-
paju paslaik parvadajumus veic divi
viena modela pramji - “Stena Got-
hica” un “Urd”. 2021. gada to vieta
stasies divi moderni ro-pax pramiji,
kuru nosaukumus uznémums pagai-
dam nav atklajis. Jaunie pramji par
40% palielinas kravas ietilpibu Saja
marsruta un saisinas reisa ilgumu
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no 27 lidz 20 stundam. Tadé&jadi
bls pieejami parvadajumi ar fiksétu
grafiku un 12 reisiem nedéla - pa
sesiem katra virziena. Sis marsruts,

ko “Stena Line” parnéma 2012. ga-
da, kluvis par svarigu Eiropas logis-
tikas tikla dalu, kas savieno Baltiju,
Krieviju un NVS valstis ar Vaciju un
paréjo Eiropu. Uznémuma Latvijas
marsrutu vaditajs Johans Edelmans
noradija, ka pieaudzis pieprasijums
no Baltijas jlras regiona klientiem.
Paslaik “Stena Line” nostiprina sa-
vas pozicijas un 2021. gada abos
marsrutos uz Latviju un no Latvijas
klientiem piedavas jaunus, moder-
nus pramjus, lielaku kravas ietilpibu
un értibas pasazieriem.
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Gan kuga kapteinim, gan hokeja
tienesim lemumi japienem loti atri
NAURIS UPENIEKS 2016. gada beidzis Liepajas Jirniecibas koledZu, strada Norvégija
par velkona kapteini. Vina valasprieks ir hokeja spélu tiesasana, ar to Nauris nodarbojas

jau gadus septinus — sakuma ka brigades tiesnesis, video tiesnesis, bet péc tam iemaci-
jies slidot, lai varétu stradat ari uz ledus.

“Vismaz 95% hokeja tiesnesu ir bi-
jusie hokejisti, spél&jusi jauniba vai
bérniba, bet es ne. Skolas laika gaju
skatities, ka klasesbiedri spélg, un
man tas patika. Misu Jeografijas
skolotajs nodarbojas ar hokeja tie-
sasanu un paaicinaja mani paliga.
Ta arl viss aizsakas. TaCu pats uz
slidam uzkapu tikai 17 vai 18 gadu
vecuma, tad jau sakt trenéties ho-
keja ir daudz par vélu. Hokeju varu
uzspélét tikai ta, sava kompanija, uz
dika ledus!” saka Nauris.

Nauris atzist, ka kuga kapteina un
hokeja tiesneSa darbam ir ne ma-
zums kopiga. Galvenais — spét atri
reagét un pienemt Iémumus. “Uz
kudga vél var biat pusminite laika
apdomaties, bet hokeja laika nav -
pagriez galvu, un viens jau gu| uz
ledus! Kapéc - to neviens nezina,
un neviens neko nav redz&jis... Man
nereti jauta: nu, ka tev var patikt
tiesat? Visi uz tevi blauj! Pirmaja ga-
da tas ir sarezgitak, jo visi tev grib
pateikt, kas tu esi un uz kurieni tev
jaiet. Bet péc tam jau to vairs vien-
karsi nedzird. Parasti jau ta ir: ja
uzvar, tad pateicoties labai koman-
dai, ja zaudé - vainigs tiesnesis. Ga-
das, protams, loti reti, ka péc spéles
zaudétaja komanda pasaka paldies
par tiesasanu. Tad ir gandarijums.
Protams, vislabak ir tad, ja tiesne-
sis uz laukuma vispar nav manams,
vins mierigi dara savu darbu, tas ir
visforsakais! “

Nauris visbiezak tiesa spéles Ju-
nioru attistibas hokeja liga, reizém
ar1 augstakas kategorijas spéles.
Hokeja tiesnesim ir iesp€jama iz-
augsme - vispirms japierada se-
vi Latvijas [imen1, péc tam jau var
klat par starptautiskas kategorijas
tiesnesi. “"Bet man neder, ja man,
pieméram, septembri pateiktu, ka
marta jatiesa turnirs! Es tacu esmu
jurnieks, ka es varu zinat, kur btsu

! "ﬁbkeja tiesnesis Nauris Upenieks.

marta? Nereti gadas, ka, atgriezo-
ties no Norvédijas, iebraucu Liepaja
un talit uz slidam. Vai ari notiesaju
spéli, sézos masina un dodos prom.
Ja, esmu kadreiz tiesajis virsligas

“Amber Puck” Ziemassvétku
kauss U-9 vecuma grupa.

“Amber Puck” PRO turnirs Liep3ja,
tiesnesu komanda.

spé€les ka linijtiesnesis. Parasti tiesa-
ju turnirus Liepaja, sakot no pasiem
mazakajiem, U-9, lidz PRO limenim.
U-9 - ta jau patiesiba nav tiesasana,
tas vairak ir Sovs, tu puikam palidzi,
tu vinus maci. PieaugusSo spéles ir
kas cits, citi atrumi, lielakas iesp€&jas
kladities, bet man patik gan viens,
gan otrs!” skaidro Nauris.

Sacensibas, kur spélé mazie puikas,
vinu vecaku ambicijas daudzkart
parsniedz pasu hokejistu aizrautibu.
“Vecakiem skiet, ka vinu bérni ir jau
gatavas hokeja zvaigznes. Ir veca-
ki, kuri spéles laika ta uzvelkas, ka

» > > 42, lpp.

2020 | 6 JURNIEKS 41



VALASPRIEKS/ BRIVBRIDIS

» > > 41 1pp.

nevar saprast - skaidra vini vai ne. Ir
pat gadijies saukt policiju, lai dabatu
iekarsusos vecakus nost no ledus!
Puikam pasiem ta ir spéle, viniem ir
jautri! Bet gadas, ka kadam ievaja-
gas mammu, un viss, nevajag vinam
nekadu hokeju, vinam mammu va-
jag! Reiz skatos - viens puikin$ stav
mala uz ledus un raud. Jautaju, kas
noticis? Izradas, vinam zem kiveres
ir cepurite, ta noslidéjusi uz acim,
un cilvéks vispar vairs neko neredz!
Jaunako grupu spélés mainas notiek
visiem uzreiz, ir signals, un vienai
mainai janoiet no ledus, nakamajai
jauzslido un jaturpina spéle. Kadi tik
kuriozi negadas! Reiz vienam puikam
jaiet nost, bet vins paliek uz ledus
un neiet. Es pieslidoju, parmetu vinu
par plecu un nonesu no ledus. Viss,
puisim spéle vairs nebija prata, vins
tikai gaidija nomainas signalu, lai
bégtu no manis un es vinu kertu un
nestu nost!” atceras tiesnesis.

“Esmu iesaistijies hokeja ari ka tre-
nera paligs, lai izprastu spéli “no
iekSpuses”. Tiesat nevar péc grama-
tas, nekas nesanaks, ir jasaprot, kas
notiek un ko tu dari. Aizdomaties uz
laukuma nedrikst, ja dabu ar ripu,
tad ir loti sapigi! Skatitajiem, pro-
tams, lielakais prieks, ja tiesnesis
nokrit. Tacu tiesnesiem ir tradicija —
ja kads uz ledus nokrit, tas paréjiem
tiesnesiem péc spéles liek alu. Tatad
ir vél papildu motivacija nekrist!”
smejas Nauris.

Gratak esot pateikt, kas tiesi saista
un Skiet tik aizraujoss hokeja tiesa-
Sana. Ta noteikti nav nauda. “Man
ka jurniekam nauda, ko sanemu ka
tiesnesis, neskiet svariga. Varu teikt,
ka man ir divi briva laika hobiji — ho-
keja tiesasana un pasniedzéja darbs
Liepajas Jurniecibas koledza. Ari ko-
ledza stradaju tikai tapéc, ka man
tas patik un Skiet interesanti. Ja es-
mu majas, tad bieZi vien sestdienas
un svétdienas pavadu hokeja hallg,
bet no pirmdienas lidz piektdienai
esmu koledza. Macu astronavigaciju,
sardzes dienestu un manevrésanu.
Jarskola vadu praktiskdas matrozu
apmacibas. Ir gandarijums, ja redzu,
ka audzekni sak kaut ko saprast,
klUst ieintereséti, sak veidoties dis-
kusijas. Tas jau ir konkréts rezultats.
Es eju nevis macit, bet iemacit. Pats
esmu praktikis, vados galvenokart
péc ta, ko pats, stradajot uz kugda,
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esmu pieredzgjis un parbaudijis. Sa-
protu, ka studentiem vienkarsak ap-
gut vielu, parrunajot konkrétus pie-
meérus un konkrétas situacijas, nevis
tikai kaut ko iekalot no gramatam.”

Norvégija Nauris strada tris gadus,
no sakuma ka stdrmanis, péc tam
jau ka kapteinis. “Man patik darbs
uz velkona, man patik vadit kugi, ar
kuru var manevrét. Darbs uz liela
tankkuga man neliktos tik intere-
sants. Velkoni ir multifunkcionali,
un masu darbs ir loti daudzveidigs -
gan parvelkam lielas lasu fermas,
gan veicam kudgu avariju seku lik-
vidésanu. Pagajusaja gada nogrima
krievu zvejas kudis, més péc tam
got, vai nenotiks naftas noplide.
Komanda ir neliela, parasti Cetri pieci

Norvégijas ziemelos.

cilvéki. Stradajam Norvégijas zie-
melos, ejam pa fjordiem. Daba tur
ir loti skaista, ziemelblazma, polara
diena un polara nakts. Tikai nu jau
esmu pieradis, mazak ievéroju visu
$o krasnumu,” stasta Nauris.

Atrodoties uz kuga, Nauris labprat
paskatoties hokeju pa televizoru,
majas tam laika atliekot retak. Izné-
mums, protams, ir pasaules ¢empio-
nats. “Uz ¢empionatu parasti cenSos
aizbraukt kopa ar draugiem, ja vien
tas ir iesp&jams. Ta tomeér ir tada
Tpasa atmosféra, tie ir milzigi hokeja
svétki. M&s braucam vai nu uz pir-
majam, vai uz pédéjam spélém. Pa-
réjas skatamies majas pa televizoru,
bet ari visi kopa, tas ir obligati, ta ir
svéta lieta!” atzist hokeja tienesis.
Sarma Kocane



{

Peldus no Kolkas bakas lidz krastam

“Ideja par peldéjumu uz Kolkas baku radas péc tam, kad kads mans kolégis nopeldéja
no Jelgavas lidz Rigai. Saku nopietni pieversties peldésanai un domat, ko varétu paveikt.
Esmu kolcenieks, uzskatu sevi par Kolkas patriotu, turklat kads bija sastastijis, ka mans
krusttévs savulaik esot aizpeldéjis lidz bakai. Tas gan bija pilnigas mulkibas, tomér radas
parlieciba, ka es to varu,” saka Latvijas armijas virsnieks MATISS STIPNIEKS.

Sakot gatavoties iecerétajam pasa-
kumam, viena no pirmajam atzinam
bijusi, ka japeld bus nevis uz baku,
bet gan no bakas. “To noteica gan
vilni un véjs, gan Saubas par to, vai
peldot baku ka orientieri visu ce-
lu varésu saskatit. Baka pirms tam
nekad nebiju bijis, tacu biju parlie-
cinats, ka krastu jau nu redzésu. Un
ta ari bija - krasta ir Krasta apsar-
dzes radars, to varéju redzét labi.
Kad veicu peldéjumu no Kokneses uz
Aizkraukli, man blakus bija tris kolégi
no zemessardzes uz SUP déliem, vini
man palidz€ja gan ieturét kursu, gan
atjaunot energiju. Peldot no bakas,
laiva visu laiku atradas aiz manis, ka
orientieris ta man nebija vajadziga.
Drosibas komanda, kas man sekoja,
bija tris viri laiva un suns! Sie tris vi-
ri bija mans draugs zvejnieks Arnis,
kur$ nacis no Latgales, mans pus-
bralis Kristaps un Martins, organiza-
cijas “Strélnieki” vaditajs, kurs savu
suni nem lidzi visos pasakumos, un
es patiesiba brinos, ka suns vinu vél

<

pacies,” ta Matiss.

Nopietna gatavosanas peldéjumam
sakas jau ziema - Matiss tren€jas
Kokneses peldbaseina, regulari pel-
dot stundu pusotras bez partrau-
kuma, kaut gan kustiba uz prieksu
un atpakal 25 metru baseina bijusi
visai apniciga. Pienakot pavasarim,
treninus bija iespéjams veikt Dauga-
va. “Tolaik man nebija hidrotérpa, to
ligava véelak uzdavinaja, jo bez hidro-
térpa garas distances diezin vai ba-
tu izpildamas. Zinaju, ka no Kolkas
bakas lidz krastam ir seSi kilometri,
rékinoties ar v€ju un vilniem, sapra-
tu, ka faktiski var nakties nopeldét
ap 12 kilometriem. Tapéc veicu pel-
déjumu no Kokneses pilsdrupam lidz
Aizkrauklei, tur ir tiesi 12 kilometri,”
atceras Stipnieks.

Bija skaidrs, ka peldéjumu nak-
sies veikt jalija, jo tad Matisam bija
atvalinajums. Svarigi bija sagaidit

piemérotus laika apstaklus. “Pé&ti-
ju laika zinas interneta, zvaniju uz
majam, jautaju, kas notiek jara.
Gadijas, ka atbraucu par vélu, laiks
nupat vél bijis labs, bet nu jau sa-
bojajies. Bija diena, kad peldéjumu
bltu varéjis sakt pécpusdiena, tacu
pastavéja risks, ka lidz kréslai varé-
tu netikt krasta, tapéc atliku. Biju So
pasakumu iecer€jis ka Kolkas bakas
apmekléjumu savai gimenei, drau-
giem un radiem, lai vini varétu at-
pusties baka, iedzert alu un noskati-
ties, ka es tur mokos. Tas, protams,
visu vél vairak sarezdija un patiesiba
bija man laba maciba - jakoncentré-
jas tikai uz to, ko tu gribi paveikt,
bet logistika jaatstaj kadam citam!
Un tad pienaca Cetras lieliskas die-
nas, kad visi apstakli ideali sakrita.
Ta jau ir — planotaji var planot, bet
jura pati saplano vislabak,” skaidro
Matiss.

Peldéjums tika veikts 8. augusta, tas
ilga tris stundas un 21 minati. Ma-
tiss bija ieplanojis peldét ne ilgak par
Cetram stundam, tacu vina komanda
zinadja, ka jebkura gadijuma vins pel-
dés lidz galam, pat ja tam vajadzés
piecas, sesas vai astonas stundas.

“Viss izdevas, ka ieplanots. Uz baku
devas vairakas laivas, ari mani pa-
zinas, vieté&jie iedzivotaji, daudzi pat
nezinaja, ko esmu nolémis darit, un
brinijas, kapéc esmu taja melnaja
kostima. Peldot sastapu vairakus
braucéjus ar kajakiem, kuri novél&ja
veiksmi. Bija tieSam loti jauka diena,
tacu tam bija ari slikta puse: peldé-
ju un pratoju, ka batu tacu varégjis
atpisties un gul$nat saulité, ej nu
sazini, cik Sovasar vél bis tik labu
dienu! Domaju par savu alus kasti
laiva - vai tik tie tris viri neizdzers!
Domaju par tiem, kas baka, vai vi-
niem viss kartiba, vai vini tur labi
atplisas. Domaju, ko darisu talak.
Pa celam uzdiros veselam medizu
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makonim. Tad atcer€jos zvejnieka
bridinajumu, ka iepriekséja nedéla
vina délam ronis gar kajam nopeldé-
jis! Domaju, vai tieSam satiksu roni
jara, nevis krasta, un ko darit, ja
ronis kllst agresivs. Bet vispar biju
priecigs — es biju majas, biju jura,
jdras Gdens ir mana milaka stihija,
to nevar salidzinat ne ar upém, ne
ezeriem! Nu ja, un biju gatavs tam,
ka sevi liks manit sporta traumas, ka
tas bija, peldot pa Daugavu no Kok-
neses uz Aizkraukli. Tad jau domaju,
ka labak peldét, ka mainit tehniku,
lai sapétu mazak. Zinaju, ka bis ja-
cinas ar sevi, bet palidzgéja dienesta
laika guta pieredze - sakod zobus
un dari! Par to paldies instruktoriem
un virsniekiem, kas man to iemaci-
ja Latvijas Nacionalaja aizsardzibas
akadémija studiju laika. Padoties jau
vareés paspét vienmer.”

Cela Matiss divas reizes piepeldé&ja
pie laivas, lai uzéstu “Isostar” zele-
jas un iedzertu Gdeni ar vitaminiem
un saliem. To nedarot, enerdijas
zudums bitu parak liels. Saprotot,
ka mérkis jau gandriz sasniegts,
talak papeldét vairs nevar, jo klust
par seklu, Matiss méginaja piecel-
ties kajas, taCu organisms atteicies
saprast, ka vairs nav japeld, un tur-
pinadjis kustéties peldésanas ritma.
“Drusku pavartijos par udeni, tad jau
ari var€ju visu kontrolét. Taja bridi
bija tada eiforijas sajita, tacu ta at-
ri pargaja, pat saskumu, jo biju tik
ilgi gatavojies, un nu viss beidzies!
Krasta, ejot uz masinu, draugs man
uzdeva jautajumu: nu, un ko darisi
talak? Atbildéju nedomajot: Kolkas
rags — Serves rags! Tikai péc tam
aptvéru, ko esmu pateicis - tie tacu
ir 36 kilometri! Bet ejot jau sakam
domat, vai un ka bitu iespéjams to
noorganizét, sapratam, ka tur vaja-
dz&étu nevis pavadoso laivu, bet gan
kugi, ka tas viss bltu jasaskano ar
Igaunijas pusi, ka jaskérso kugu
cel$, un pratojam, ka to iespé&ja-
mi atrak varétu izdarit,” atceras M.
Stipnieks.

“Man visu laiku nepiecieSsams kaut
ko darit, bit kaut neliela iespringu-
ma. Drosi vien ar to sakritu saviem
kolégiem uz nerviem, bet tads nu es
esmu. Liela dala manu skolasbiedru
devas macities uz jurskolu, lai klttu
par jurniekiem. Kolka un Roja, kur
macijos vidusskola, tas nav nekas
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parsteidzoss. Bet mani tas viss bija
jau tik dzili ieksa, ka sapratu — man
vajag kaut ko citu, turklat kaut ko
tadu, kas ir nepartraukts izaicina-
jums. VEéléjos studét Aizsardzibas
akadémijas Gaisa speku studiju kur-
sa un k|it par militaras aviacijas
pilotu, bet tolaik, kad stajos akadée-
mija, tas nebija iespéjams. Labi, tad
kas ir nakamais? Sauszemes speéki!
Ta arl izlEmu macities sauszemes
spéku studiju kursa. Tagad, septinus
gadus vélak, esmu Zemessardzes
3. Latgales brigades 55. kajnieku
bataljona kaujas atbalsta rotas ko-
mandiera vietnieks. Ikdiena strada-
ju ar zemessargiem, ta ir loti laba
pieredze un iesp€ja macities stradat
ar cilvékiem no dazadam nozarém,
kuri brivpratigi izvélgjusies dienes-
tu valsts aizsardziba blakus savai
civilajai profesijai un ikdienas dzi-
vei. Esmu priecigs, ka man izdevies
gan kuplinat Zemessardzes rindas,
uzrunajot pazinas, gan motivét un
palidzét zemessargiem uzsakt akti-
vo dienestu un studijas akadémija,”
spriez Matiss.

Tomér joprojam dzivs ir arl sapnis
par aviaciju. Matiss macas un karto
parbaudijumus, lai klttu par izpletn-
IEc&ju. Vins vairs nedoma klGt par
pilotu, bet gan par glab&ju Nacionalo
brunoto spéku Gaisa spéku Aviacijas
eskadrila, lai varétu stradat visur -
uz zemes, ddent un gaisa.

Talakas nakotnes sapnis ir par atgrie-
Sanos Kolka, kad bis pienacis laiks
beigt militaro karjeru. “Esmu kolce-
nieks, Kolka un jura velk atpakal visu
laiku. Man vajag to véju, man vajag
satikties ar Kurzemes cilvékiem, ar
vinu tieSumu. Ja vairak neka méne-
si neesmu tur bijis, jau saku tricét.
Ar peldé€jumu no Kolkas bakas meé-
ginaju piesaistit uzmanibu Sai vietai.
Man radusies ideja par triatlonu - ne
jau parasto, bet tadu riktigi smago,
pieméram, noskriet no Ventspils lidz
Kolkai, nopeldét lidz bakai un tad ar
riteni izlaist llkumu lidz Liepajai. Ka-
péc ne? Kadreiz Kolka regulari tika
rikotas daudzas un dazadas sporta
nometnes, jo apstakli ir vienkarsi
ideali. Nu vairs neka. Tacu es gri-
bu, lai cilvéki, kas devusies prom
no Kolkas tadél, ka tur nav ko darit,
atgrieztos! Es tads neesmu viens, ir
ari citi entuziasti, ir vizija, ir idejas.
Jace| kolcenieku pasapzina, jarekla-
mé §i vieta. Livu krasts, livu vésture,
livu valoda - tas labi iedarbotos uz
arzemniekiem. Tacu ir arf jauzmanas,
lai tirisms nesabeigtu neskarto vidi,
kas ir viena no Kolkas lielakajam vér-
tibam. Médz uzskatit, ka kurzemnieki
ir skarbi Jaudis. Tacu, ja atbrauksi pie
mums ka krietns cilvéks un iegisi
musu uzticibu, tad més busim tikpat
sirsnigi saimnieki ka latgaliesi!”
Sarma Kocane
Jana Medna un Martina Muiznieka foto



Leciens briviba
Viena no Sobrid aktualakajam kinofilmam ir dokumentalais trilleris “Léciens”, kas tapis
ka Lietuvas, Latvijas un Francijas kopraZojums un atklaj 50 gadus vecus notikumus.
1970. gada 23. novembri — Pateicibas diena — netalu no Martasvinjardas salas ameri-
kanu kugis “The Vigilant” (angl. - Modrais) noenkurojas blakus padomju zvejas kugim
“Sovetskaja Litva". Abu lielvaru parstavji uzsak sarunu par nozveju, ta€u tad notiek kas

neiedomajams — padomju jurnieks Sims Kudirka ne vien léciena parvar desmit pédas,
kas Skir abus kugus, bet piezeméjoties arf lidz politisko patvérumu.

Septinas stundas briviba
Sims Kudirka dzivoja Lietuva, sa-
protot, ka stastus, ko vinam bérniba
stastija vectévs, varés vien izdzivot
sapnos, ne realitaté. Vecais virs bija
jlrnieks, kurs savam acim bija redzé-
jis palmas, baltu smilSu pludmales
un tik daudzus brinumus. S. Kudirka
parnéma vectéva profesiju un kjuva
par radistu, diemZzé&l padomju modras
acis no vina uzmanibu nenovérsa un
nekad no klaja nenolaida, tapéc vins
turéja rigtumu par nosacito brivibu,
kada spiests dzivot. Un tad, atrodo-
ties uz “Sovetskaja Litva” klaja, vins
saprata, ka briviba ir teju ar roku
aizsniedzama. Un 40 gadus vecais
Kudirka ne vien nokluva briviba, bet
ari septinas stundas taja dzivoja,
kamér nebijuso precedentu apsvéra
amerikani un krievi, kuru saspilétas
attiecibas ietekméja Aukstais kars.

Kaut noslépies un idealiz€jis ameri-
kanus, Sims Kudirka tomeér piedzivo
asinainu vilSsanos - péc septinam
brivibas stundam uz amerikanu ku-
ga tiek nolemts vinu izdot Padom-
ju Savienibai, un jau uz amerikanu

kuga klaja parbédzéjs tiek nezéligi
piekauts. Nevienam no klatesosa-
jiem nav ne mazako Saubu, ka talak
izvértisies nabaga liktenis, turklat
aculieciniekiem tika stingri pieko-
dinats par notikuso nevienam ne-
atklat ne pusplésta varda. Armijas
likumiem paklautie apzinajas, kas
viniem draud nepaklausiSsanas gadi-
juma, tacu bija viens drosmigs virs,
kurs atceréjas pats savu pieredzi un
nostajas Sima Kudirkas puse.

Mediju un emigrantu

komiinas spéks

Roberts Brieze 1950. gada ar passa-
gadatu zvejas laivu méroja celu no
Zviedrijas uz ASV un bija kluvis par
zvejas kuga kapteini. Vins piedalijas
padomju un amerikanu sarunas par
starptautisko zvejas noteikumu ievé-
rosanu, uz ko nebija naska padomju
puse, un pats savam acim redz€&ja,
ka cekisti Iidz bezsamanai noslana
lietuvieti, bet amerikani notieko-
Saja noskatas, ne glabj nelaimiga
dzivibu. Brieze, atkal spéris kaju uz
sauszemes, par Sima Kudirkas lé-
cienu pazinoja pasaulei, un tam bija
sekas, kas atstaja milzu ietekmi gan
uz vairaku cilvéku dzivi, gan politis-
ko temperatiru starp ASV un PSRS,
gan, protams, pasa Kudirkas likteni.

Darbu zaudé&ja vairaki amerikanu
virsnieki, ieskaitot admirali, kurs
bija atteicis politiskajam béglim dot
patvérumu, bet kapteinim bija jado-
das uz Vasingtonu un jaliecina ASV
Kongresa izmeklésanas komisijai.
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Ja nebutu iejaucies Roberts Brieze,
visticamak, Sis notikums noklustu un
Sims Kudirka novergotu savu soda
laiku, bet sapni par Ameriku ziedo-
tu uz savas pardrosibas altara. Tacu
par |écienu uzzinaja sabiedriba, un
mediju parstavji, neslépjot sasutu-
mu par demokratijas pamatvértibas
ignoréjoso S. Kudirkas tragédiju, So
notikumu izvérsa ned€lam ilga no-
tikuma, kas vertéjams Auksta kara
politisko mutulu konteksta un kura
tika iesaistiti gan augsta ranga politi-
ki, gan Amerikas lietuvieSu spécigas
kominas parstavji, ka ari latviesSu
emigranti, cilvéktiesibu organizacija
“Amnesty International”. Tikai pama-
zam uzplaiksnija mazs ceribas stars
S. Kudirka nakotnes prognozu tumsa
tunela gala.

AtgrieSanas

Filma “Léciens” tapa vairakus gadus,
un taja izmantotas gan pagatnes
rekonstrukcijas, kuras ar patiesam
emocijam vélreiz izdzivo Sims Kudir-
ka, gan plass arhivu materials, gan,
protams, intervijas. Ta, pieméram,

UZZINAI

Agris Redoviés, “Kino Raksti”: |zlausa-
nas no padomjzemes “maiga tvériena” klu-
vusi gandriz vai par TpaSu kino apak$Zanru
trilleros ar “auksta kara” problematiku. Bég
makslinieki, baletdejotaji, mdziki, zinatnieki,
rakstnieki, sportisti, beg dazadu rangu spiegi
un diplomati. Un, LGk, lietuvieSu dokumenta-
listes Giedres Zickites filma bég ari padomju
zvejas kuga radists Sims Kudirka un sacel
gandriz vai lielaku troksni neka visi minétie
zinatnieki un rakstnieki kopa.

Karlis Streips, “Kino Raksti”: Noskatl-
ties So filmu arf citiem varu ieteikt ar abam
paceltam rokam.

Kristine Matisa, “KDi”: Dokumentala filma
ka aizraujo$s un emocionals piedzivojums —
tas tik bieZi vis negadas, iesaku no sirds!

Zane Bal&us, “Kultirzimes”: Lai cik
saistoss bitu Kudirkas dzivesstasts, bez
atbilstoSa kinematografiska risinajuma tas
neatstatu tadu iespaidu, kadu izdevies ra-
dit. Filmai ir izsvérta dramaturgija, saistoss
vizualais un skaniskais risinajums, bet tas
virsvértiba ir galvenais varonis Sims Ku-
dirka - tik vitals, emocionali ekspresivs, ar
skaidru un nedaudz pasironisku skatienu
uz savu dzivi.
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filma piedalas viena no 20. gadsimta
lielas politikas personibam Henrijs
Kisindzers, kur$ pats jau parsnie-
dzis 90 gadu slieksni un, ik dienas
sanemot vairakus simtus dazadu
piedavajumu un ligumu, tomer pie-
krita dalities atminas par S. Kudirkas
gadijumu, jo — ari pats ir béglis un
Amerika atrada savu sapnu zemi.

Kad péc notikumiem, kuri Holivudas
trilleros Skistu neticami un pat no
pirksta izzisti, Sims Kudirka tomer
nonak briviba - Amerika, vins k|lst
par slavenibu, sniedz intervijas un
pat klast par kadas televizijas fil-
mas varoni. Tacu driz top skaidrs, ka
vienkarsais jarnieks, kurs padarits
par zvaigzni, ir apmulsis, bet vina
vértibas, kas kaldinatas pavisam cita
iekarta un valsti, nesaskan ar ameri-
kanu dzives skatijumu. Kad vina sie-
va Genute saslimst, arstéSana ASV
izmaksatu parak dargi, un S. Kudirka
2007. gada - jau krietni péc Lietuvas
neatkaribas atgliSanas - atgriezas
dzimtenég, kur nu dienas vada diez-
gan vientuligi maza ciematina talu
prom no Taimskvéra neona gaismu
zibsniem.

Autoru triumfs

Giedre Zickite ir viena no labakajam
misdienu Lietuvas jaunajam reziso-
rém, un vinas ambicijas un talants
to realizésana ir tik parliecinoss, ka
vina par savam filmam sanémusi
daudzas balvas gan dzimteng, gan
talu aiz tas robezam. Ari “Léciena”
pirmizrade prestizaja Varsavas starp-
tautiskaja kino festivala lika sting-
rus pamatus ta triumfalajam celam
starptautiskaja festivalu aprité, un to
turpinaja filmas daliba un aplausi ki-
no festivalos Roma, Jihlava, Libeka,
Nujorka, Krievija, Australija... Varsa-
vas festivala “Lecienu” atzina par la-
bako dokumentalo filmu, un festivala

direktors Stefans Laudins savu izvéli
pamatoja Sadi: “Misdienigs un aiz-
raujoss kino piedzivojums, kas ne-
atstas vienaldzigu nevienu skatita-
ju. Skatoties “Lécienu”, es iesaucos:
“Kads stasts! Kads varonis!””

Latvijas pirmizrade bija ieplanota Vi-
talija Manska dibinata kino festivala
“Artdocfest/Riga” programma, bet
klatienes seansi ierobezojumu dé|
tika parcelti uz tiessaistes platfor-
mam, tacu, ja pandémija atkapsies,
filmas komanda pavasari beidzot va-
rés iet pa sarkano paklaju un izbau-
dit kinematografistu saldako algu —
skatitaju noveértéjumu, aplausus un
jautajumus.

“Léciens” tapa vairakus gadus, un fil-
ma ir Lietuvas, Latvijas un Francijas
koprazojums. Latvijas pusi taja par-
stav studija “VFS Films”, producents
Uldis Cekulis, operators Valdis Cel-
mins, skanu operators Arvids Celma-
lis, kameras asistents Miks Ramans,
krasu korekciju un masteringu veica
Kriss Rozins, kartéjo reizi paradot
studijas izcilo ozu uz veiksmigiem
starptautiskiem projektiem.

Kur noskatities?

https://vimeo.com/ondemand/leciens
Filma pieejama visiem Helio/
Shortcut, Go3, LMT Viedtelevizijas

klientiem.
Zane Dzene
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Dzelzceplis un Engures osta

1969. gada pari Kurzemei brazas véja aukas,likas, ka velns ar raganam biitu uzsacis
nepratigu deju, lidzi paraudams koku zarus un sétu mietus. Vilnis péc vilna triecas pret
krastmalu un skaloja nost granti, Engure appliida lidz pat Sosejai. Veca kapséta atradas
pasa juras krasta, starp kapu kopinam trakoja vétras brazmas, locidamas zali un vecos
¢uguna krustus. Nakamaja rita, vétrai rimstoties un jirai atkapjoties, vietéjo iedzivotaju
acim paveras spociga aina. Véja mate bija nolaupijusi dalu no kapsétas un udeni skalojas
zarki. Viens apbedijums bija seviski izteiksmigs. Zarka vaks vétra aizpeldejis, no muza
majas ara régojas gindena kajas ar visiem zabakiem. Vilnim pienakot, zabaki pacélas,
vilnim atkapjoties, zabaki nolaidas uz leju. Labi zabaki, vecmodigi, tadus hercoga Jékaba
laika valkaja zviedru amatnieki. Tolaik Enguré darbojas Kurzemes hercogistes dzelzs
manufaktira un, sekojot ta laika modei, amata pratéjus un dzelzs cepla vaditajus uzaici-

naja no arzemém. Te, Enguré, 1710. gada liela méra noplauti, vini ar7 tika apglabati.

Hercogs Jekabs (1642 — 1682) bija kvéls
merkantilisma politikas piekritéjs un uz-
skatija, ka visu, ko vien iesp&jams, vajag
raZot sava zemé un apgadat arzemiju tir-
gus ar pasu raZotajam precém. Péc her-
coga Jékaba rikojuma 1677. gada Enguré
saka celt dzelzs manufaktiru. Celtnieciba
ilga divus gadus. 1679. gada hercogs no-
slédza ligumu ar domnas meistaru Kla-
su Deni, kuram uzdeva pabeigt domnas
bivi un péc tam stradat uznémuma par
200 dalderu lielu gada algu. Apkartéjo
muiZu parvalditajiem vajadzéja gadat par
izejmaterialiem. Katru gadu, lidzko zeme
bija atkususi, Engures ezera apkartéjas
plavas sakas dziva rosiba. Zemakajas un
purvainakajas vietas, kur lamas Gdens
iekrasojas riisgani sarkanigs, vietéjo mui-
Zu zemnieki ar gariem iesmiem mekléja
dzelzs radu. Dzelzs riidas slanis negaja
dziluma, tas atradas kadu pusmetru zem
zemes virskartas un pletas plaSuma talu
visapkart. Kad ridas slanis bija uziets,
viri ar lauZniem pacéla zemes virskartu
un ar lapstam atraka ridu. Plavas mala
zemnieku zirdzini apcerigi grauza cieto
purva grisli un ar baltu aci véroja, vai
vezumi jau piekrauti. Pilnos ratus kleperi
aizvilka lidz Engures ezera krastam. Smil-
tis un mala sabristam drébém viri atvesto
ridu ievietoja lielos kliigu grozos un Gde-
n1 skaloja nost liekas smiltis. Noskaloto
ridu ar laivam pa Melnupi veda uz paris
verstis attalo dzelzcepli.

Dzelzs manufaktiirai bija vajadzigas kok-
ogles. Ari tas apkartéjos meZos sagata-
voja zemnieki. Oglu dedzinaanai manu-
faktiiras nominiekam hercoga meZa lava
cirst 1400 kubikasis malkas gada, bet

Wi

Engures meZzinim bija uzdots raudzities,
lai nominieks neaiztiktu lietaskokus.
Lézena bedré ap vertikali novietotu bal-
ki, kuru vélak izneéma, sakrava malku.
Malkas kravumu apbéra ar smiltim un
aplika ar velénam. Pa caurumu, kas iz-
veidojas, iznemot balki, pielaida uguni un
atstaja vien mazu mazitinu spraudzinu.
Sados bezskabekla apstaklos sakrauta
malka vairaku dienu laika parveértas par
kokoglém. Riidas raksanai, tas skalo-
Sanai un pievesanai, malkas cirSanai un
skaldiSanai, oglu dedzinasanai un citiem
paligdarbiem, kuri nepiecieSami dzelzs
manufaktiras darbinasanai, no apkar-
téjam muizam ik nedélu norikoja vismaz

§ [ENGURES
/

septinus zirdziniekus un divdesmit piecus
kajiniekus.

Pati dzelzs manufaktira atradas Meln-
upes krasta puscela starp Engures ezeru
un jaru. Dzelzceplis sléjas devinu oleksu
jeb piecu metru augstuma, to kvadrat-
veidigi apnéma tésti balki un augSpusé
norobeZoja pusjumts. Cepli no trim pu-
sém aizsedza pléSu darbinamais Gdens
rats, cepla meistara amurs un kambari.
Lai aizvaditu ddeni uz cepla veseri un
zagétavu, no balkiem un déliem uzbiivéja
tdens renes. Dzelzs manufaktiira sakot-
néji sastaveja no dzelzcepla, veidotavas
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jeb l&jéju darbnicas, urbanas darbnicas,
ar idens speku darbinamas mehaniskas
kalves ar divam &zém un parastas smé-
des. Lai Gdens padevi varétu regulét, uz
Melnupes ierikoja dambi no divdesmit
centimetru resniem balkiem. Sakotnéji
darbi gaja ka pa celmiem - te iebruka
krasns éze, te ierednu nolaidiba, te sii-
dzibas, ka nepietiekamas uzraudzibas dél
oglu un riddas sagade ir bijusi tik slikta,
ka ceplis varéja stradat vien tris nedélas
vasara. Tomér jau 1680. gada, tatad pir-
maja darbibas gada, viena ménesa laika
manufaktiira saraZoja €etrus €etrmarcinu
kalibra lielgabalus, vienu seSmarcinu liel-
gabalu, 4170 dazada kalibra lielgaballo-
des, 630 rokas granatas, divas lielas lak-
tas, divus trijkajus un vienu pavarda plati.
Driz vien Engures manufaktiira parvértas
par galveno stienu dzelzs raZotni Kurze-
mes hercogisté. Bez stienu dzelzs taja
vél izgatavoja lielgabalus, lodes, enkurus
un kédes un visdazadakos saimniecibas
piederumus. Dzelzi pardeva ari vietéjiem
iedzivotajiem un pienéma pasiitijumus no
arzemém, pieméram, no tolaik zviedriem
piederosas Rigas. Gan dzelzi, gan izstra-
dajumus veda gan uz Ventspili, gan Rigu,
gan Zviedriju un Holandi.

Vajadziga

tirdzniecibas flote

Lai saraZoto nogadatu Vakareiropa, bija
vajadziga tirdzniecibas flote. Kurzemes
hercogisté bivéja gan tirdzniecibas ku-
gus, gan karakugus. Hercogistes galvenas
ostas bija Ventspils un Liepaja, tomér ari
caur mazakajam Kurzemes ostam plida
preces uz visu plaso pasauli. Kadu versti
aiz dzelzcepla, netalu no ietekas jara,
vieta, kur Melnupe meta likumu, Engures
iedzivotdji ierfkoja ostu. Ostas rakSanas
darbos iegiito zemi sabéra valni, jaunais
smilSu kalns teicami sargaja ostu no
skaudrajiem jiiras véjiem. Hercoga nolig-
tie inZenieri naudu neZéloja — ostas akva-
toriju izklaja ar ozolkoka balkiem, uzcéla
Cetras noliktavas un mucinieku darbnicu.
Pec darbu pabeigSanas osta brivi varéja
ienakt vismaz tris burinieki vienlaikus.
Caur Engures ostu veda dzelzs manufak-
tira saraZoto — dzelzs naglas un enges
Kurzemes muiZu dzirnavam, enkurus un
kugu kédes kugu biivniecibai Ventspili un
daudz ko citu. Notika aktiva tirdznieciba
art ar arzemju partneriem. Lieli dzelzs
produkcijas nonéméji bija zviedri, daudz
saraZota sitija uz zviedriem piedero-
So Rigu, bet ari uz pasu Zviedriju veda
stienu dzelzi, kur$ péc zviedru inZenieru
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atzinuma ne ar ko neatpalika no Zviedrija
saraZota. Hercogs noslédza tirdzniecibas
ligumus ar Angliju, Spaniju, Franciju un
Portugali. Sakot ar 1680. gadu, slokSnu
dzelzi no Kurzemes, tai skaita ari no En-
gures ostas, eksportéja uz Holandi. En-
gures dzelzs manufaktiira izgatavoja un
caur Engures ostu uz Kurzemes herco-
gistes koloniju Tobago nosiitija divdesmit
daZada tilpuma dzelzs katlus. Tapat caur
hercogistes ostam siitija svekus, darvu,
kanepajus un labibu. Francijas tirdznie-
cibas makleri atzina, ka Kurzemé nopér-
kami labi priedes koka déli un mastu koki.
Tomeér visvairak caur Engures ostu siitija
no hercogistes Zemgales muiZam atvestas
linséklas. 1681. gada Jekabs noslédza
ligumu ar Danijas karali par 2000 tonnu
linséklu piegadi, bet nakamo piecu gadu
laika ik gadus bija japiegada vél 11 000
tonnu linseklu.

Sakoties Lielajam Ziemelu karam (1700 -
1721), pieauga pieprasijums péc militaras

:"t._ ' lg_ 4"‘_’ A

produkcijas. Sai laika par vienu no gal-
venajiem Engures dzelzs manufaktiiras
razojumu nonéméjiem kluva zviedru Riga.
1702. gada Kurzemes hercogiste noslé-
dza ligumu ar Rigas pilsétu par bumbu,
granatu, lielgaballoZu, skroSu, pakavu
un pakavnaglu piegadi 280 birkavu ap-
joma, un caur Engures ostu saka pliist
kara materiali. Kar$ un 1710. gada mé-
ris samazinaja gan dzelzs manufaktiiras
darbibu, gan Engures ostas apgrozijumu.
Saimnieciska rosiba [énam panika, bet vél
1729. gada Kurzemes hercogiste noslédza
ligumu ar Rigas pilsétu par vecu lielgabalu
un metalliZnu parkalSanu dzelz1. Gadiem
ejot, Engures osta panika, un Sodien vieta,
kur kadreiz bija osta, atrodas mazdarzini.
Palicis vien ostas rakSanas darbos uzbér-
tais kalns, ko vietgjie iedzivotaji iesaukusi
par pilskalnu.

Pateiciba raksta tapSana Engures saieta

nama vaditajai Jolantai Krauklei.
Agris Liepin



Apkopojam jlirniecibas nozares
2020. gada notikumu

Jau devito gadu Latvijas Jiras administracija aicina jarniecibas nozaré stradajosos vai ka citadi ar
jarniecibu saistitos interesentus iesaistities jlrniecibas nozares aizejosa gada aktualako notikumu

noteikSana, lai izveidotu nozares 2020. gada notikumu TOP 10.

2020. gads bijis smags gandriz visam razojoSam un nerazojoSam nozarém visa pasaulg, tacu jarniekiem
tas bijis Tpasi grits — gan tiem, kuri ilgstosi nevar atgriezties majas, gan tiem, kuri netiek uz darbu.
Nav griti prognozét, ka tiesi ar Covid-19 saistitas problémas varétu aiznemt TOP 10 augsgalu, tomér

IGlgums - méginiet atceréties ari ko labu, kas noticis 2020. gada gan Latvija, gan pasaulé!

LGdgums ikvienam, kas vélas piedalities TOP 10 veidosana, lidz
2021. gada 25. janvarim atsutit uz e-pasta adresi jurnieks@lja.lv savus
ierosinajumus - svarigakos jurniecibas nozares 2020. gada notikumus!

2019. gada topa par svarigako parliecinosi tika atzita Ventspils brivostas ieklausana ASV sankciju

saraksta, ka ari valsts pazinojums par Rigas un Ventspils brivostu parnemsanu.



Pasaules jirniecitbas 2021. gada téema -
“Jarnieki — nakotnes kugosanas pamats”
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