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Tris Latvijas jurnieki kopa ar citu valstu divpadsmit
jurniekiem ménesi atradas Nigérijas piratu gusta, tika
atbrivoti 11. aprili, bet 17. aprili atgriezas majas. Ka
teica kruinga kompanijas parstavis Mihails Kirilins,
jarnieki jatas labi un rehabilitéjas péc piedzivota stresa.
Grti pat iedomaties, ko pardzivoja pasi jlrnieki un vinu
tuvinieki. Tapat negulétas naktis piedzivoja ari kugosanas
kompanijas laudis, kas mekl€ja visus iesp&jamos celus
un veidus, ka savus jurniekus atbrivot no gista. Tagad
tankkugis “Davide B” papildina drimo statistiku par
piratu uzbrukumiem Gvinejas lici, paldies dievam, Soreiz
bez letala iznakuma.

IMO Kugosanas drosibas komitejas sesija, kas paredzéta
2021. gada maija, IMO plano pastiprinat uzmanibu uz
drosibas jautajumiem Gvinejas lici, ka ari ar dalibvalstim
un starptautiskajam organizacijam apspriest iespéjamo
ricibu situacijas uzlabosanai. IMO generalsekretars
Kitaki Lims ir paudis bazas par uzbrukumu pieaugumu
kugiem un apdraud&jumu jlrnieku drosibai Gvinejas lici.
Par to, ka satraukumam ir pamats, liecina visai bistama
tendence: jurniekiem draud arvien lielakas briesmas,
tapéc visam ieinteresétajam pusém ir janak kopa, lai
pienemtu IEmumu un no vardiem par drosibu parietu
uz konkrétu ricibu.

Fakti ir satraucosi: arvien vairak uzbrukumu piedzivo
kugi, kas enkurvietas gaida ieiesanu ostas, brunotas
un organizétas piratu grupas uzbruk tirdzniecibas
kugiem talu atklata jara, saviem uzbrukumiem vairak
izmantojot arvien lielakus kudgus, ka ari td sauktos
mates kugus. Diemzél Nigérijas varas iestazu iespé&jas ir
salidzinosi ierobezotas, un Nigérijas Jiras administracijas
drosibas adentira, ka ari Centralafrikas un Rietumafrikas
starpregionalais kugosanas drosibas koordinacijas centrs
ir spiesti atzit, ka vinu kapacitate, salidzinot ar piratu
iesp&jam, ir ierobeZota. Regiona analitiki, komenté&jot
notiekoso, saka, ka Nigérijas droSibas institlicijas
nereti nevis cinas pret piratismu, bet gan pasas to
atbalsta, pieméram, sniedzot informaciju kriminalajiem
grup€jumiem. Un pirati dara savu melno darbu. 23.
janvari Gvinejas licl pirati uzbruka konteinerkugim

Ko darit ar piratismu

Gvinejas lici?

“Mocart”. Jurnieki, ievérojot droSibas prasibas, bija
patvérusies citadelg, bet piratiem izdevas sesas stundas
atvert tas durvis. Rezultata vini nolaupija 15 jdrniekus
un vienu nogalindja. Ménesi vélak kuga Tpasnieks par
jurniekiem samaksaja izpirkuma maksu. 6. februari
pirati uzbruka tankkugim “Sea Phantom”, jlrnieki par
laimi paspé€ja paslépties citadelgé, paliga piesteidzas
glabéji, un pirati bija spiesti bégt. 11. marta notika piratu
uzbrukums tankkudgim “Davide B”, no 21 jlrnieka tika
nolaupiti 15, kurus péc ménesa atbrivoja, samaksajot
izpirkuma maksu.

Analitiki uzsver, ka piratu uzbrukumus Gvinejas lici
var raksturot ka vardarbigus, jo Tpasi tas izpauZas
glabsanas operaciju laika, kad brunotie pirati atklaj
uguni pret glabg&jiem, un ta tiek apdraudéta ne tikai
glab&ju, bet ari jarnieku dziviba. Un lai gan Nigérijas
Juras spéki, Krasta apsardze un JUras administracija
pauz viedokli, ka visuma situacija tiekot kontroléta, ka
ari Nigérija ir ieguldijusi 165 miljonus eiro, lai uzlabotu
novérosanas sistémas kugos un lidmasinas, fakti liecina,
ka drosiba neuzlabojas, un tirdzniecibas flotes jirnieki,
kuriem jakugo Gvinejas lici, arvien vairak uztraucas par
iespéjamiem brunotu piratu uzbrukumiem. Situaciju
liela méra pasliktina politiskais stavoklis Nigérija, kur
sava starpa karo dazadi grup&jumi, notiek apsaudes,
spridzinasanas, cietumi ir parpilditi, bet piratismu jara
organizé un vada kriminalas bandas. Starptautiska
JUrniecibas biroja direktors Maikls Haulets uzsver, ka
pirati rikojas pardrosi, ar lielu nesodamibas parliecibu.
“Vini uz ienemta kuga pavada arvien ilgaku laiku,” saka
Haulets. “Viena no incidentiem pirati uz kuga uzturéjas
pat veselu diennakti. Gvinejas li¢a piratisms ir regionala
probléma, kurai nepiecieSams efektivs risingjums, un,
ja tadu neizdosies rast, probléma klus arvien lielaka.”
IMO aicina visus kugu Tpasniekus, operatorus un kugu
kapteinus pildit noteiktas vadlinijas par kugosanu piratu
regionos, stingri ievérot labakas parvaldibas principus,
veikt visus iespéjamos drosibas un kudu aizsardzibas
pasakumus.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Satiksmes ministrija

aicina beidzot veidot

kopigu attistibas viziju

19. marta Satiksmes ministrija at-
talinati organize€ja diskusiju par si-
tuaciju Latvijas ostas, tranzita un lo-
gistikas nozaré un tas attistibas per-
spektivam. Neskatoties uz Covid-19
pandémijas raditam sekam taut-
saimnieciba un sarezgitiem Jeopo-
litiskiem procesiem, kas negativi
ietekmé&jusi tranzita kravu plismas
caur Latviju, tranzita nozare jopro-
jam ir viena no vadosajam jomam
Latvijas pakalpojumu eksporta, taja
nodarbinats liels skaits iedzivotaju,
izveidota kvalitativa infrastruktira.

Lai nodroSinatu tranzita nozares at-
tistibu nakotnég, ir javeido kopiga
attistibas vizija turpmakiem gadiem.
Satiksmes ministrija diskusijas sa-
kuma sniedza parskatu par jauno
Transporta attistibas politikas projek-
tu 2021.-2027. gadam un iezimé&ja
nepiecieSamibu uzsakt jaunas Lat-
vijas ostu attistibas programmas iz-
stradi 2021.-2027. gadam. Turpmak
svarigi orientéties uz kravu diversi-
fikaciju, piesaistit jaunas specifiskas
niSas kravas, attistit pramju satik-
smi, kruizu satiksmi, pievienotas
vértibas pakalpojumus un industria-
lizaciju ostas, stiprinat pakalpojumu
konkurétspé&ju, attistot digitalizaciju
un ievieSot arvien vairak videi drau-
dzigu logistikas risinajumu. Nakot-
né viens no svarigakiem kritérijiem
logistika bis, cik videi draudzigi ir
pakalpojumi.

Diskusija tika atziméts, ka, protams,
janem véra esosas tendences, tomér
labas kaiminattiecibas un ekonomis-
kas sadarbibas veicinasana ar kai-
minvalstim joprojam ir Joti svariga.
Ir svarigi piesaistit kravu plismas
no Kinas un citam Azijas valstim,
attistit So precu konsolidacijas un
distribucijas pakalpojumus. Vaira-
ki diskusijas dalibnieki noradija uz
nepiecieSamibu vienkarsot dazadu
atlauju sanemsanu bivniecibas un
vides joma.

2 JURNIEKS 2021 2

Ostu, tranzita un logistikas
padome atbalsta grozijumus

Likuma par ostam

Ministru prezidenta KriSjana Karina
vadita Ostu, tranzita un logistikas
padome 9. aprili IEma atbalstit Satik-
smes ministrijas sagatavotos preci-
z€tos grozijumus Likuma par ostam
un iesniegt tos izskatisanai Ministru
kabineta séde.

Padomes sédé atkartoti tika ap-
spriesti izstradatie grozijumi Liku-
ma par ostam, kas paredz mainit
Latvijas ostu parvaldibas modeli. Sa-
tiksmes ministrs Talis Linkaits uzsve-
ra: “Ostu parvaldibas modela mainas
mérkis ir veicinat valsts stratégiska
aktiva - ostu darbibas politisko neat-
karibu, starptautisko konkurétspé&ju
un efektivaku saimniekosanu.”

Sédes dalibnieki iepazinas ar Liepa-
jas un Ventspils ostu pédéjos gados
paveikto un izskatija Latvijas Darba
devéju konfederacijas iesniegtos os-
tu uznéméju priekslikumus groziju-
miem Likuma par ostam, vienojoties
par atseviSkiem precizéjumiem, ka
ari jautajumiem, kas atstajami li-
kumdevéja izlemsanai.

SOLAS kugu skaits Kugu

registra pieaudzis lidz 35

Sa gada pirmaja ceturksni Latvijas
Kugu redistra redistréto SOLAS kon-
vencijai atbilstoSo kugu ar bruto ton-
nazu virs 500 (SOLAS kudu) skaits
pieaudzis no 29 (gada sakuma) hdz
35. No jauna registréti sesi sauskra-
vas kugi - “Baltic Carrier”, “Baltic
Merchant”, “Baltic Sailor”, “Baltic
Skipper”, “Friendland” un “Loraland”.

Regdistréto SOLAS kugu kopégja ton-
naza pieaugusi no 145 683 lidz
161 289.

Kudu kopé€jais skaits registra pie-
audzis no 343 lidz 349, to skaita ir
kravas kudi, pasazieru kugi, zvejas
kugi, dienesta kugi, velkoni, ledlau-
zi, paligfiote.

Registréto atpltas kugu skaits sagla-
bajies nemainigs - 686. No jauna re-
gistrétas Cetras buru jahtas, no Kugu
registra izslégtas tris buru jahtas un
viena motorjahta.

Rigas osta vizite
ieradas NATO karakugi

27. marta Liepajas osta un 2. aprili
Rigas ostas vizité ieradas NATO 1.
pastavigas juras pretminu grupas
(SNMCMG1) kugi, apliecinot NATO
klatbatni un atbalstu Baltijas juras
regiona.

NATO karakugi Liepajas osta.

Jlras spéku Staba prieksSnieks uz-
runa grupas un kugu komandieriem
pateicas par sabiedroto ieguldijumu,
delegéjot kugus SNMCMG1, ka arl
uzsvéra sadarbibas svarigumu, vei-
cot minu neitralizéSanas operacijas
ari Latvijas udenos.



Jiiras spéki piemin boja
gajusos jurniekus

8. aprili, pieminot boja gajusos ASV
pilotus, kurus 1950. gada 8. aprili
militaras operacijas laika virs Baltijas

juras notrieca PSRS iznicinataji, Lie-
pajas garnizona vienibu komandieri,
Liepajas pilsétas vadiba un ASV veést-
nieks Latvija DZons Karvails nolika
ziedus pie pieminekla boja gajusa-
jiem jarniekiem.

MiZiba devusies Rigas
véstures un kugniecibas
muzeja direktore

Klara Radzina

2021. gada 31. marta aizsaules ce-
|a devusies Rigas véstures un kug-
niecibas muzeja ilggadeja direkto-
re Klara Radzipna (23.08.1942. -
31.03.2021.). Godinot Latvijas kul-
tdras sabiedribas izcilas personibas

Klaras Radzinas miza devumu, pie
Rigas véstures un kugniecibas muze-
ja gila ziedi no kolégiem, draugiem,
dazadu valsts institliciju parstav-
jiem. Rigas véstures un kugniecibas
muzejs bija Klaras Radzinas darba
vieta kop$ 1970. gada. Muzeja vina
ienaca ka zinatniska lidzstradniece,
turpmakajos gados veica gan galve-
nas krajuma glabatajas, gan direk-
tora vietnieces zinatniskaja darba

L TN
Atvadoties no Patrulkugu eskadras Krasta
apsardzes kuga KA-07 “Ausma” krustmates
Klaras Radzinas, Jiras speku parstavji

pie Rigas véstures un kugniecibas muzeja

pédgjo reizi izradija vinai cienu.

pienakumus. Kop$ 1987. lidz pat
2020. gada nogalei Klara Radzina
bija Rigas véstures un kugniecibas
muzeja direktore un ar prasmigu va-
dibu, bezkompromisa atdevi muze-
ja darbam, radosu pieeju problému
risinasana daudzu gadu garuma ie-
mantoja lielu cienu gan nozares pro-
fesionalu vidd, gan sabiedriba, klu-
va par atzitu autoritati masu valsts
kultGrvéstures problému risinasana.
Par ieguldijumu Latvijas kultdras
attistiba Klaru Radzinu 2001. gada
apbalvoja ar Triju Zvaigznu ordeni.

Par Transporta
nelaimes gadijumu un
incidentu izmekleéSanas
biroja direktori klist
Anita Skinuma

1
8. aprili valdiba Transporta nelaimes
gadijumu un incidentu izmekléSanas
biroja direktora amata apstiprinaja

{

Satiksmes ministrijas virzito amata
kandidati Anitu Skinumu. Satiksmes
ministra izveidota konkursa komisija,
atklata konkursa izvertéjot amata
pretendentus uz Transporta nelai-
mes gadijumu un incidentu izmek-
|IéSanas biroja direktora amatu, par
piemérotako kandidati atzina Anitu
Skinumu. Tika novértéta vinas pro-
fesionala pieredze juras transporta
nozaré, zinasanas par civilas avia-
cijas, dzelzcela un juras transporta
nozarém, starptautiskajiem stan-
dartiem transporta negadijumu iz-
mekléSanas joma, ka ari lidzsingja
darba pieredze.

No 2014. lidz 2021. gadam Anita
Skinuma ienéma kuda sardzes str-
mana amatu, 2017. - 2018. gada
bijusi lektore Latvijas Juras akadémi-
ja. Anitai Skinumai ir profesionalais
bakalaura grads jiras transporta,
kas 2014. gada iegits Latvijas JUras
akademija.

Kompenséti zaudéjumi

no naftas nopliides
Bitinges terminali

Ka zino VARAM, Polijas naftas kon-
cernam “PKN ORLEN S.A.” piedero-
Sais uznémums AB “ORLEN Lietuva”,
kas Lietuva nodarbojas ar jélnaftas
importu un parstradi, pilna apmeé-
ra - 60 774,68 eiro - sedzis Latvi-
jas valstij nodaritos zaudé€jumus, ko
radija naftas noplide no Butinges
naftas terminala 2020. gada 28. de-
cembri. Valsts vides dienesta (VVD)
generaldirektore Elita Baklane-Ans-
berga uzsver, ka kompensacijas sa-
nemsana ir apliecindgjums Latvijas
atbildigo iestazu profesionalitatei un
kompetencei, loti isa laika panakot,
ka uznémums, kura darbibas re-
zultata videi nodarits kaitéjums, to
atzist un rikojas, lai to kompensétu
pilna apméra. Saskana ar Valsts vi-
des dienesta veiktajiem aprékiniem
naftas nopllide no Batinges termi-
nala Latvijas juras videi nodarija
kaitéjumu 58 053,16 eiro apméra.
Papildus Latvijas valstij tika raditi
2631,91 eiro zaudéjumi, kas saistiti
ar operativo dienestu istenotajiem
pasakumiem, reagé&jot uz noplidi no
Bltinges naftas terminala. Tapat AB
“ORLEN Lietuva” sedzis VVD 89,61
eiro izmaksas par piesarnojuma pa-
raugu analizu veikSanu.
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“Stena Line” paatrina
pareju uz kugo3anu

bez fosilas energijas

2021. gada kompanija “Stena Li-
ne” turpina samazinat CO, emisijas.
Kompanija jau ir par desmit gadiem
apsteigusi IMO starptautiskos kugo-
Sanas emisiju samazinasanas mér-
kus un paatrina pareju uz kugosanu
bez fosilas energijas, ka ari iepazisti-
na ar planu lidz 2030. gadam sama-
zinat kopé&jas CO, emisijas par 30%.

“Mé&s citigi stradajam, lai samazina-
tu degvielas patérinu un emisijas,
vienlaikus pétot nakotnes degvielas
iespéjas un tehnologijas. Galvenais
virzitajspéks emisiju samazinasana
ir tris jaunu un Iidz 30% energo-
efektivaku kugu laisana ekspluata-
cija. Esam ieviesusi arT atjaunojamo
elektroenergijas avotu izmantosanu
krasta, kamér kugi piestaj Kiles osta,
un Vvél pieci flotes kugi ir aprikoti ar
maksliga intelekta asistentu “Stena
Fuel Pilot”, lai atbalstitu masu kap-
teinus kugu parvaldiba ar maksimalu
energoefektivitati," saka “Stena Li-
ne” grupas vaditajs ilgtspé&jibas joma
Eriks Lévenhaupts.

“Stena Livia” pievienojas
Baltijas jiiras flotei

“Stena Line” pazinojusi, ka Baltijas
juras floti papildinajis jauns pra-
mis. Vispirms 186 metrus garais
“Visentini” ro-pax pramis “Stena Li-
via” aprila vidl piebiedrojas pramim
“Stena Flavia” un kursé marsruta
Nineshamna - Ventspils. Velak abi
pramyji tiks novirziti marsruta Trave-
minde - Liepaja, palielinot kapacitati

Pramis “Stena Livia".
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$aja marsruta par 40% un saisinot
parbrauciena laiku no 27 lidz 20
stundam.

“Stena Line” paplasina darbibu Bal-
tijas jlra, abus pramju marsrutus
no Latvijas uz Zviedriju un Vaci-
ju papildinot ar moderniem ro-pax
pramjiem. “Stena Line” pramji mar-
Srutos Nineshamna - Ventspils un
Traveminde - Liepaja saka kursét
2012. gada. Sobrid tie veido nozi-
migu Eiropas logistikas tikla dalu,
savienojot Baltijas valstis, Krieviju
un NVS ar Vaciju un Zviedriju, ka ari
ar paréjo Eiropu.

PASAULE

Krize Suecas kanala

Cetrsimt metru garais konteiner-
kugis “Ever Given” 23. marta ri-
td uzskréja uz sékla un diagonali
aizSkérsoja Suecas kanalu, ka re-
zultata tika blokéta kugu satiksme
abos virzienos. leprieks specialisti
sprieda, ka glabsanas darbu vei-
céjiem, iespéjams, bus vajadzigas
vairakas nedélas, lai nonemtu no
sékla milzigo kugi, kas iespridis un
aiz8kérsojis kanalu, bet 200 tdk-
stosu tonnu smago konteinerkugi
no sékla izdevas nonemt péc se-
sam dienam - 29. marta. Sakotné&ji
izskané€ja minéjumi, ka incidents

noticis spéciga v&ja un smilSu vét-
ras iespaida, bet kuga ipasnieki un
Suecas kanala parvalde neizslédz
ari cilvéka kludas faktoru un teh-
niskas problémas.

Nemazinas spriedze

] - - -
kugu apkalpju maina
2021. gada februari radas ceriba, ka
tirdzniecibas kugu apkalpju mainas
krize varétu mazinaties, jo statisti-
kas dati liecinaja, ka tobrid ta skara
200 tikstoSus jurnieku, tatad uz pusi
mazak neka krizes augstakaja pun-
kta. Tomér marts un aprilis So ceribu

iedragaja, jo jaunako datu analize
paradija, ka Covid-19 jauno muta-
ciju izplatibas de€] atkal tiek ieviesti
stingri parvietosanas ierobezojumi,
kuru dé| ir apgratinata apkalpju mai-
na. Papildu spriedzi rada ari jurnieku
vakcinacijas jautajums. Valstis jur-
niekus nenosaka par prioritari vak-
cinéjamo cilvéku grupu, bet dazas
valstis jau pazinojusas par vakciné-
Sanas pases ievieSanu, kas potenciali
var klut par skérsli apkalpju mainas
procesa, 1pasi jau tapéc, ka ir valstis,
kuras lidz 2024.gadam nemaz ne-
paredz plasu vakcinaciju. Piedevam
visu vél vairak apgritina tas, ka pa-
gaidam tikai 55 IMO dalibvalstis un
divas asociétas valstis ir atsaukusas
uz IMO aicinajumu noteikt jurniekus
par galvenajiem darba néméjiem,
kas mazinatu jurniekiem parvieto-
$anas un cita veida apgritinajumus.

Jurniekus izglabj,

kugis turpina dreifét

5. aprila rita Niderlandes kravas ku-
gis ar 12 jurniekiem parraidija ava-
rijas signalu, kad 130 kilometrus no
Olesunnas kugim apstajas dzinéjs
un smagas kravas dé€] tas spécigi
sasvéras. Sakotné&ji norvégu glabéji
no kuda evakué&ja astonus cilvékus.
Cetri apkalpes locek|i palika uz ki&ja,
méginot nepielaut kuga apgasanos.



Uz kuga kl3ja atrodas laivas, kas
veicingjusas kuga sasvérsanos.

Kudis turpinaja turéties preti spé-
cigajam v€&jam un vilpiem, dreife-
jot ziemelrietumu virziena. Uz kuda
klaja atrodas laivas, kas veicinaja ta
sasvérsanos. Glabéji uzturéjas neta-
lu no kravas kuga.

6. aprili kugi pameta ar1 pédgjie Cetri
apkalpes locekli, jo palikt uz ta bija
parak bistami. Jirnieki ieléca tdenr,
no kurienes vinus ar helikopteru pa-
lidzibu izcéla glabgji. “Eemslift Hen-
drika” bija cela no Brémerhafenes
uz Kolvereidu.

Pasaule mainas

[ Saskana ar apdrosinasanas kom-
panijas “Allianz Global” datiem
pédé&jo 50 gadu laika 20 pédu kon-
teineru skaits jiras parvadajumos
pieaudzis par 1500%.

W 2006. gada kugosanas kompanija
“Maersk” veica revoliciju kontei-
nerparvadajumu biznes3, ieviesot
E klases kudus, kuros varéja par-
vadat aptuveni 15 tlkstosus kon-
teineru, ta divkarsojot iepriekséjo
konteinerkugu ietilpibu.

Pedejo 15 gadu laika konteinerku-
gu ietilpiba pieaugusi Ilidz 24 tk-
stosiem konteineru.

[ “Allianz Global” statistika liecina,
ka no 2010. lidz 2019. gadam Su-
ecas kanala notikusi 75 incidenti.

[ Suecas kanala strada vairak neka
300 locu, tacu, ka liecina kompe-
tences novértéjums, trikst locu,
kuriem ir pieredze, stradajot ar
lielajiem kugiem.

BPec BIMCO datiem, 2021. ga-
da marta bijis rekordliels lie-
lo (15 000+ TEU) konteinerku-
gu pasitijumu skaits - 45 me-
ga kugi, ka ari papildus vél 27
mazaki konteinerkugdi, palielinot
kop€jo pasutijumu apjomu lidz
866 060 TEU.m

Piecpadsmit jirnieki
atbrivoti no piratu gusta

2021. gada 11. aprili no piratu gista atbri-
voti nolaupitie kimiska tankkuga “Davide B”

15 apkalpes locék!i.

11. marta Gvinejas lici aptuveni 210
judzes no Kotonas Benina devini
brunoti uzbrucgji iekluva tankkudi
un nolaupija 15 apkalpes locek|us.
Kugim tika izslégta AIS sistéma, un
tas palika dreifégjam. Uz kuda val-
dija tumsa, jo tika izslégti dzin€ji,
darbojas tikai avarijas dizeldzingjs.
Kad vietgjas varas iestades sanéma
informaciju par brunoto uzbrukumu
kugim, uz notikuma vietu tika nosa-
tits Nigérijas flotes patrulkudis, kas
tur ieradas péc vairakam stundam
un zinoja, ka uz kuga no 21 apkal-
pes locekla atrodas sesi, kuri tagad
ir drosiba, jo pie viniem ir apsardzes
darbinieki.

Kugis pieder Niderlandes kugosanas
kompanijai “"De Poli Shipmanage-
ment”, un uz ta stradaja jurnieki no
Latvijas, Krievijas, Rumanijas un Fili-
pinam. Kuga ipasniekam bija iespéja
sazinaties ar nolaupitajiem apkalpes
locekliem, kuri visi atradas kopa, bija
veseli un, péc kompanijas parstavja
teikta, “labi darbojas sarezgitos ap-
staklos”. Kuga Tpasnieks par notikuso
informé&ja jurnieku gimenes locek|us
un uzturéja ar gimeném sakarus, lai
atbalstitu tas grataja bridi.

Publiskaja telpa kompanija “De Poli
Shipmanagement” sniedza skopas
zinas un notikuso plasi nekomentéja,

vien uzsvéra, ka ir patiesi noraiz€ju-
sies par piratu uzbrukumu kompani-
jas kugim un jlrniekiem un par savu
prioritati uzskata nodibinat sakarus
ar nolaupitajiem, lai gatu parliecibu,
ka vinu dzivibai briesmas nedraud.
“De Poli Shipmanagement” arkartas
reagésanas grupa sadarbojas ar vi-
sam attiecigajam instittcijam un ie-
saistitajam struktiram, par kuram
sanéma informaciju talit péc inci-
denta, un bija apnémibas pilna darit
visu, kas ir tas spekos, lai iespéjami
atrak un drosak panaktu jarnieku
atbrivosanu. Tapat “De Poli Ship-
management” uzsvéra, ka nesniegs
nekadu papildu informaciju nedz par
tiem, kuri tur gasta jirniekus, nedz
par to, kas tiek pieprasits par vinu
atbrivosanu, un tas tiek darits tikai
ar vienu mérki - lai neapdraudétu
jarnieku droSibu un dzivibu.

“Davide B” ir 2016. gada buveéts
19 800 DWT tankkugis, kas kugo
zem Maltas karoga un ar kravu bi-
ja cela no Rigas uz Lagosu Nigérija.

Jarnieku registra vaditajs Jazeps
Spridzans: “Kugis ieprieks Saja mar-
Sruta nebija kudojis. Ta kapteinis,
elektroinzenieris un ceturtais me-
hanikis bija Latvijas jurnieki, viens
jurnieks bija no Lietuvas, viens no
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Globala biznesa
1ZalCinajumi

Par to, ka jebkuram globalajam biznesam
nepiecieSamas uzlabotas redzamibas
sistémas, runa ne tikai eksperti, bet art
pasi globalaja tirdznieciba iesaistitie, Saja
gadijuma - starptautisko jaras kravu par-
vadajumu nodrosinataji. Arvien aktualaks
klust jautajums par vienotas datu bazes
izveidi, elektronisku datu apmainu, kas
nodro$inatu kvalitativaku logistikas pla-
nosanu. DiemZél paslaik vél sadi globali
elektroniski datu bazes savienojumi prak-
sé nav ieviesti, jo nav izdevies parliecinat
tirgus dalibniekus, ka vinu sensitivie dati
tiks drosi uzglabati. Taja pasa laika piere-
dzéjusi logistikas specialisti pauZ viedok-
li, ka globalo parvadajumu satricinajumi
lielakoties vairs nav tik daudz atkarigi
no streikiem ostas, laika apstakliem, pat
pandémijas, avarijam vai katastrofam,
cik no neefektivas logistikas plano$anas.

Jiras konsultaciju kompanijas “Drewry”
eksperti atzist, ka piegades kédes cita
no citas loti atSkiras, tapéc ir griti atrast
vienotu un visiem pienemamu risinajumu,
bet reizé arT uzsver, ka pamata trikst
projekta resursu, laika, nepiecieSamas
informacijas un datu bazes, uz kuras
pamata veidot analitiku, lai Sadu globalu
un parredzamu sistému izveidotu, ka art
trikst pienacigas digitalas prasmes, lai
$adu projektu Tstenotu.

Labais tonis nosaka, ka, lai pieaugosas
konkurences apstaklos varétu noturéties
biznesa, augstas klases piegades kédés
ir jaievies arvien labaks serviss, un viens
no neiztritkstoSiem nosacijumiem ir kravu
izsekojamiba. Reala situacija ir tada, ka
kravu nosiititaji, parvadataji un saneméji
ir kluvusi par klientu aizvien pieaugoSo
vélmju un prasibu Kilniekiem, jo tie velas
zinat visu par savu pasitijumu: kur atrodas
krava, ka ta parvietojas un kad sasniegs
galamerki, un realajos tirgus apstaklos,
kas pandemijas del ir pasliktinajusies, ko
pierada ari “Drewry” pétijumi, 80% gadiju-
mu importétaji nav varéjusi pilniba izsekot
kravas kustibai.
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IMB Piratisma informacijas centra izveidota 2020. gada Gvinejas

[i¢a piratu uzbrukumu un brunotas laupiSanas karte.

Krievijas, kurs it ka parzinaja situa-
ciju Nigérija un bija tads ka padom-
devéjs jeb advisor, bet parejie de-
smit bija filipinieSi. Kuga krava bija
divsimt tlkstosi tonnu naftas. Pir-
mas piecas dienas péc sanemsanas
gusta no jurniekiem nebija nekadu
zinu, bet vélak viniem Java piezvanit.
Tagad kapteinis katru dienu zvana
kuga Tpasniekam, lai zinotu par si-
tuaciju, bet kuga Tpasniekam nakas
risinat gan jdrnieku krizes jautaju-
mu, gan ari rast risindjumu par pasu
kudi, kas tagad dreifé Nigérijas Gde-
nos. Jateic, ka masu jurnieki atteicas
doties uz kugi.”

“International Maritime Bureau”
(IMB) pauz viedokli, ka situacija
Gvinejas Iicl ir Joti sarezdita, jo tur
izveidota noziedziga sistéma: vieni
ir pirati, batiba banditi, kuri ar bru-
talu spéku iekllst kugos un nolaupa
juarniekus, otri pusbanditi, kuri izlie-
kas par situacijas parzinatajiem un
apgalvo, ka pazist nolaupitajus, ta-
péc var bit starpnieki, lai palidzétu
risinat situaciju, tacu patiesiba vini
visi ir viens banditisks grup&jums.
Savukart kugu ipasniekiem nav ci-
tas izejas un ir japienem pusbanditu
starpniecibas pakalpojumi. IMB ana-
litiki uzskata, ka ari Nigérijas Krasta
apsardze, kuru apmacija Francijas
Juras spéki, ir iesaistita noziedzigaja
grup€juma un sniedz zinas par tirdz-
niecibas kugu kustibu Gvinejas licT.

“Maritime Security Through Intelli-
gence Dryad Global” drosibas ana-
litiki nakusi klaja ar pazinojumu, ka
Sis redions kugosanai ir bistams un
kugi tur ir neaizsargati, jo pirati dar-
bojas arpus regiona drosibas spéku
darbibas robezam. Tikai 2021. ga-
da februari vien “Maritime Domain
Awareness Trade - Gulf of Guinea”

(MDAT-GoG) sanéma piecus zinoju-
mus par brupotiem uzbrukumiem,
tai skaita divas reizes pirati bija veik-
smigi iekluvusi kugos un tika nolau-
piti viena kuga apkalpes locekli.

Saskana ar IMB sniegto informaciju
2020. gada no 135 apkalpju nolau-
pisanas gadijumiem 95% notika Gvi-
nejas lici. Kilniekus parasti nogada
Nigérija, kur par jlrnieku atbrivosa-
nu tiek pieprasita izpirkuma maksa.

Danijas kugosanas kompanija “AP
Moller — Maersk” aicina starptautisko
kugosanas sabiedribu apvienot spé-
kus, lai kopigi cinitos pret piratismu
un pieaugosajiem jarnieku nolaupisa-
nas gadijumiem. Danijas Aizsardzibas
ministrija pazinojusi, ka no 2021. ga-
da novembra lidz 2022. gada martam
sttls savu Jlras spéku kugi patrulét
starptautiskajos udenos Gvinejas Iici,
lai nodrosinatu konvoju tirdzniecibas
kugiem un péc piratu uzbrukumiem
veiktu glabsanas operacijas, un tas
pievienosies Portugales, Italijas un
Spanijas kara kugiem, kas regiona
jau atrodas saskana ar ES CMP re-
guléjumu. Danija ir parliecinata, ka
tas Jlras spéku kugu patrulésana
Gvinejas licl notiks saskana ar ANO
Jlras tiesibu konvenciju, kas lauj
militarajiem kugiem veikt piratisma
apkaroS$anas operacijas jebkura jura,
iznemot atsevisku valstu teritorialos
Udenus. Tapat Danijas valdiba pau-
dusi apnemsanos vienoties par noli-
gumiem ar attieciga regiona valstu
valdibam, tai skaita par aizturéto pi-
ratu iesp&jamo izdosanu un sauksanu
pie atbildibas. Sis Danijas pazinojums
naca péc tam, kad kompanija “Ma-
ersk” jau ilgaku laiku bija centusies
parliecinat, ka Gvinejas lici vajadzétu
organizet starptautisku misiju cinai
pret piratismu, lidzigu tai, kada ir ES
misija Adenas lici.



Ludz LPS iesaisti, lai pasazieru
parvadajumi notiktu ar registrétiem
un parbauditiem kugiem

Latvijas JUras administracija nosati-
jusi véstuli Latvijas Pasvaldibu savie-
nibai (LPS), kura lGdz LPS iesaisti, lai
nodrosinatu, ka pasvaldibas pasazie-
ru parvadajumi pa tdeniem (upém,
ezeriem u.tml.) komercialos nolukos
notiek tikai ar tadiem kugosanas Ii-
dzekliem, kuri ir redistréti Juras ad-
ministracijas Latvijas Kugu registra.
Saskana ar Jiras kodeksa noteikto
kugosanas lidzeklus, kuri parvada
pasazierus komerciala nollka, ir ja-
registré Kugu registra. Registracija
Kugu registra paredz, ka tiek veik-
ta kuda parbaude, lai parliecinatos
par ta atbilstibu speka esosSo nor-
mativo aktu prasibam - kuda un ta
aprikojuma droSibu, apkalpes kva-
lifikaciju un prasmi rikoties avarijas
situacijas.

Saskana ar Jurlietu parvaldes un
jlras drosibas likumu par kuga eks-
pluatacijas noteikumu parkapsanu ir
paredzeta administrativa atbildiba.

Saskana ar Zemes parvaldibas liku-
mu vietéja pasvaldiba ir valditajs tas
administrativaja teritorija esosajiem
iekSzemes publiskajiem Gdeniem,
savukart likums “Par pasvaldibam”
nosaka, ka viena no pasvaldibas
funkcijam ir piedalities sabiedriskas
kartibas nodrosinasana. JA IGdz LPS
vérst pasvaldibu uzmanibu uz minéto
normativo aktu prasibam un to ieve-
roSanas nepiecieSamibu, nodrosinot,
ka attiecigu kugosanas lidzek|u Tpas-
nieki vérSas Jlras administracijas
Kugosanas droSibas inspekcija un
Kudu registra, lai atrisinatu jautaju-
mus par kuga drosibas parbaudi un
registraciju.

Sakta jauna hidrografisko

merijumu sezona

Marta nogaleé Latvijas Jiiras administracijas
Hidrografijas dienesta specialisti saka jau-
no mérijumu sezonu. Hidrografijas kuteris
“Sonars” jau marta veica mérijumus Engu-
res osta un Jiirmalas ostas akvatorija Liel-
upé, savukart hidrografijas kugis “Kristians
Dals” bija gatavs sakt HELCOM projekta
mérijumus, tiklidz to atlaus laika apstakli.

Pirms aktivas mérijumu sezonas sakSanas
tika veikta mérijumu aparatiras un iekartu
kalibrésana un parbaudes.

” X

Hidrografi ar “Kristianu Dalu” Saja sezona
stradas galvenokart Baltijas jira, tai skai-
ta Irbes Sauruma, bet ar “Sonaru” pildis
ostu pasitijumus, ka ari veiks mérijumus
Rigas lict.

lzdota Skultes ostas karte
un Latvijas piekrastes locija

Latvijas Juras administracijas Hid-
rografijas dienesta kartografi saga-
tavojusi un izdevusi Skultes ostas
karti méroga 1:3000. Karte izdota
gan papira, gan elektroniska forma-
ta. Karti iesp&€jams pasdutit Latvijas
JUras administracijas internetveikala
www.lja.lv/mapshop.

Tas ir treSais Sis kartes izdevums, to
sagatavojot, nemti véra aktualakie
dzilumu mérijumi un citi dati. Sa-
vukart jauna Skultes ostas karte ir

pirmais izdevums, kas sagatavots
Baltijas juras vertikalas atskaites
sistéma BSCD2000 (LAS-2000,5),
uz kuru Latvija pargaja 2020. gada.
Turpmak visas kartes tiks sagatavo-
tas tikai Saja atskaites sistéma.

No jauna izdota ari Baltijas juras lo-
cija “Latvijas piekraste”.

Kartografi turpina darbu pie Lielupes
lejteces un Jarmalas ostas jaunas
kartes, ka ari Ventspils ostas un
Ventspils ostas pieeju kartes.

IMO aicina izteikt
viedokli par tému
“Godiga nakotne

= - . = ”
jurniekiem

Apzinoties Covid-19 pandémijas
dé| radusos darba apstaklus jara,
IMO par 2021. gada pasaules jur-
niecibas tému ir pasludinajusi “Jar-
nieki: kugosanas nakotnes centra”
un pieteikusi Jurnieku dienai vel-
titu kampanu par tému “Godiga
nakotne jlrniekiem”.

IMO uzsver, ka pandémijas ap-
staklos jurnieki ir gan atradusies
globalas reagésanas frontes pir-
majas linijas, gan bijusi paklauti
sarezditiem darba apstakliem, kas
saistiti ar piekluvi ostam, nepietie-
kamu apgadi, apgritinatu, reizém
pat neiesp&jamu apkalpju mainu
un repatriaciju. Ja 2020. gada
Jarnieku dienas kampanas mérkis
bija aicinat valdibas atzit jarniekus
par galvenajiem darba néméjiem,
lai atvieglotu apkalpju mainu un
parvietoSanos celojumu ierobezo-
jumu apstaklos, tad 2021. gada
kampanas mérkis ir daudz plasak
izvérst tému, aicinot palikoties uz
taisnigu nakotni jurniekiem péc
pandémijas. Pandémijas laika ipa-
Si aktuali kluva jautajumi, kas tadi
bija ari normalos darba apstaklos,
pieméram, taisniga attieksme pret
jurniekiem, pieméroti darba un
atpitas apstakli saskana ar MLC
konvencijas prasibam, drosiba,
pieejama apmaciba un vél citi.

IMO aicina jurniekus lidz 25. juni-
jam atbildét uz jautajumu, kada,
vinuprat, jurniekiem butu taisniga
nakotne. Atbildes tiks apkopotas
un palidzés veidot jlrniecibas na-
kotnes politiku.

Lai iesniegtu savu redz&jumu, jar-
nieki, kugu Tpasnieki, profesiona-
las un sabiedriskas organizacijas
tiek aicinatas izmantot mirklbirku
#FairFuture4Seafarers.

IMO 2021. gada Jurnieku dienas
kampana ir ka rezonanse “Nautili-
us International” globalajam kam-
panam “Godigums” un “Atrisinat
apkalpju mainu”.m
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LATVIJA UN PASAULE

LSC kadetu programma

aicina pieteiktibes labékos

Neskatoties uz izaicinajumiem, ko
jarniecibai izvirza pandémija, LSC
aktivi popularizé jarniecibas izgliti-
bu un atbalsta jaunos profesionalus
tapat ka lidz sim, aktivi izvértéjot
labakos kandidatus savai kadetu
programmai, izcilakajiem kadetiem
maksajot stipendiju un iepazistinot
skolénus ar profesiju, lai raditu par
to interesi. LSC vienmér lepojusies
ar to, ka spéj nodrosinat kadetu vie-
tas uz sava tehniskaja parvaldiba
esosajiem kugiem. Uznemto kadetu
skaits pandémijas de€| batiba nav sa-
mazinajies salidzingjuma ar iepriek-
$&jiem gadiem. Uzpémuma flotes
personala vaditaja Sanita Zurzdina:
“Kadetu programmu vértéjam |o-
ti augstu, priecajamies, ka varam
nodrosinat tik daudz prakses vietu
jaunajiem jdrniekiem. Jau $3 gada
pirmaja pusé 32 studenti devas stra-
dat uz misu flotes kugiem, un naka-
majam pusgadam planojam aptuveni
tikpat vietu. Ir |oti patikami vérot, ka
jaunie profesionali kapj pa karjeras
kapném: nupat tikai izturéja kadetu
programmas konkursu, bet nu jau
ticis 'dz vecaka virsnieka amatam!

Ir daudz ieguvumu, kade| verts
pieteikties LSC kadetu program-
mai un macities no labakajiem. Més

-Kapteinis N. Vilkauss kop
ar kadetu Raivi Puduli. 2=
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nodrosinam macibu kursu izmaksu

kompensaciju, individuali tiek saska-
noti lguma termini, ir LSC specialistu
atbalsts uz kuga, pilniba nokomplek-
tétas kugu apkalpes un karjeras iz-
augsmes iespéjas uz LSC kugiem, ka
ar iespéja pretendét uz stipendiju.

JJ

Nenokavé savu iesp&ju un piesakies
kadetu programmai jau tagad, jo
pieteikSanas ir sakusies!”

LSC sabiedrisko attiecibu vaditaja
Ilze Stangaine atklaj, ka kopa ar
kolégiem - pieredzé&jusiem kaptei-
niem un vecakajiem mehanikiem -
parlpé&jusies par jaunajiem kade-
tiem: “Kadetiem, kuri jira dosies
pirmo reizi un par dzivi uz kuda
nezina daudz, esam izveidojusi no-
derigu informativu materialu, ko
pavisam vienkarsi var lejupieladét
misu majaslapa “Cadets check-
list”. Tur uzskaititas lietas, kas ja-
ieliek koferT pirms doSanas reisa, jo
kugis bis ne tikai darba vieta, bet
ari majas uz vairakiem ménesiem.
Paldies ari LJA studentu padomei
par noderigiem padomiem no savas
pieredzes!”

Ari Sogad LSC turpina atbalstit savus
kadetus ar stipendiju. Uznémums
seSu gadu laika ir pieskiris gandriz
100 stipendiju, lai atbalstitu noza-
res attistibu un specialistu izaugsmi.
Iesp&ju sanemt stipendiju piedava



Latvijas Jiras akadémijas un Liepa-
jas Jrniecibas koledzZas studentiem,
kuriem ir prakses pieredze uz LSC
flotes kugiem. Konkursa ipasi izvei-
dota komanda vértés kompetences,
prasmes un motivaciju, lielako uz-
svaru liekot tiesi uz jlras prakses
novértéjumu un kapteina un super-
intendantu atsauksmém.

Kopéjais atvélétais finanséjums So-
gad ir ap 30 000 eiro, no kuriem
puse jau izmaksata stipendijas gada
pirmaja pusé un otra dala - 15 000
eiro - tiks sadalita no julija. Visi
potencialie stipendiati aicinati pie-
teikties stipendijai jau no 5. mai-
ja, iesttot dokumentus. Lai pie-
dalitos LSC stipendijas konkursa,
informacija un dokumentu iesati-
Sanas termini pieejami majaslapa
www.lscgroup.lv.

JORA MEKLE SAIMNIEKU!

1ZPILDI TESTU UN NOSKAIDRO,

KURS TIPS TU ESI!

Vienlaikus LSC turpina kampanu
“Jdra meklé saimnieku” - iniciativu
ar mérki piesaistit skolénus studi-
jam jurniecibas nozaré. Ir izveidota
majaslapa, kur skoléni var aizpildit
testu, lai noskaidrotu atbilstoso jar-
nieka tipu, ka ari uzzinatu vairak par
konkrétas profesijas priekSrocibam.
Interaktivaja majaslapa ar dzivi uz
kugiem iepazistina video, kur at-
rodama svarigaka informacija par
jarnieka profesiju un tas apguves
iesp&jam.

Testu var aizpildit un visu informa-
ciju apskatit www.jurassaimnieks.|v.

Lidz ar majaslapas saturu maija
tiks rikots konkurss platforma In-
stagram, kur visi LSC sekotaji varés
atbildét uz interesantiem jautaju-
miem par jirniecibu un iegdt node-
rigas balvas.m

2020. gada jurniecibas
izglitibas iestades
absolvejusi 315 studenti

Saskana ar Latvijas Jiras adminis-
tracijas Jlrnieku redistra apkopo-
tajiem datiem 2020. gada jirnieci-
bas izglitibas iestades absolvéjusi
315 studenti. Augstako jurniecibas
macibu iestazu absolventu skaits
ir samazinajies, savukart jurskolu
beidz&ju skaits nedaudz pieaudzis.

No 315 absolventiem 159 pabeigusi
augstakas izglitibas programmas,
82 - profesionalas vidéjas izglitibas
programmas (jirskolas). Vél 74 cil-
véki apguvusi talakizglitibas prog-
rammas un ieguvusi ierindas jar-
nieka vai kudga vaditaja uz kugiem
lidz 500 BT piekrastes kugosanai,
vai kuga mehanika uz kugiem ar
galvena dzin&ja jaudu mazaku par
750 kW profesionalo kvalifikaciju.

Augstakas izglitibas programmas
ievérojami vairak absolventu ir ku-
gu vaditaju programmas. 2020. ga-
da augstakas izglitibas kugu vadisa-
nas programmas absolvéja 91 stu-
déjosais, augstakas izglitibas kugu
mehanikas programmas - 58 stu-
déjosie, augstakas izglitibas kugu

elektroautomatikas programmu -
10 studé&josie. Savukart jtrskolu
limeni atskiriba starp specialita-
tém nav tik izteikta — 40 audzékni
absolvéjusi kugu vadiSanas prog-
rammu, bet 42 — kugu mehanikas
programmul.

2020. gada Latvijas Juras akade-
mija 1stenotas augstakas izglitibas
programmas absolvéja 70 studenti,
bet 25 izglitojamie absolvéja profe-
sionalas vid€jas izglitibas program-
mas. Liepajas Jurniecibas koledza
istenotas augstakas izglitibas prog-
rammas 2020. gada absolvéja 81
students, savukart 57 izglitojamie
absolvéja profesionalas vid€jas iz-
glitibas programmas. “Novikontas”
Juras koledzu absolvéja 8 studenti.

Latvijas jurniecibas izglitibas ie-
stadém un to sagatavotajiem jar-
niecibas specialistiem ir batiska lo-
ma ilgtspé&jigas jurniecibas resursa
nodrosinasana. Absolventu skaits
parada, cik daudz jauno specialistu
gada tiek sagatavots.m

Absolventu skaita dinamika, 2016.-2020.
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m Kugu vaditaji (augstakas 1zelitibas progranunas)

Kugnmehaniki (augstakas izglitibas programmas)

m Kugu elektromehaniki (augstakas 1zglitibas progranumas)

® Kuau vaditip (rzkolas progranunag)

B Kugu mehaniki (jurskolas programmas)
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Moderni macibu
kugi ASV kadetiem

ASV Jiras akadémiju kadeti varés iziet
praksi uz moderniem macibu kugiem,
jo 2020. gada oktobr1 ASV Jiras admi-
nistracija (MARAD) pazinoja, ka 2021.
gada federalaja budZeta ir rezerveti 390
miljoni dolaru Nacionalas drosibas misiju
kugu biives programmai, kura ietilpst ari
macibu kugu bive. ST kugu biives prog-
ramma paredzeta nakamajiem 10 gadiem,
un kopuma tai tiks atveléti 1,5 miljar-
di dolaru. Jau 2020. gada aprili “Philly
Shipyard” tika izraudzits par véerieniga
projekta vaditaju.

Uz jaunbiivétajiem macibu kugiem praksi
varés iziet 600 kadetu. Pirmais macibu
kugis uz SUNY Jiiras akadémiju dosies
2023. gada, otro taja pasa gada sanems
Masaciisetsas Jiras akadémija, kur
jaunais kugis nomainis 50 gadus veco
macibu kugi. Macibu kugi biis pieméroti
ari citiem darbiem, bet primari tie tomér
pildis macibu kugu funkcijas.

P&c MARAD vaditaja teikta, jaunie kugi un
valsts limeni paustais atbalsts jirniecibas
izglitibai, cerams, laus piesaistit jaunieSu
uzmanibu jiirnieka profesijai. Sis projekts
biis liels ieguldijums Amerikas kugubii-
vétavu darbiba un dos darbu vairak neka
1200 cilvekiem, tapat ieguvéja biis ar
ASV térauda rupnieciba.

Jirniecibas nozare ir parliecinata, ka
lémums bivét jaunus macibu kugus ir
bijis pareizs un talredzigs, jo misdienas
nevar sagatavot jaunus jiiras specialistus,
apmacot tos uz veciem, uzlabotiem vai
pielagotiem kugiem.

MARAD atzist, ka bijis nepiecieSams vai-
rak neka desmit gadu ilgs darbs, lai argu-
mentéti pieraditu un parliecinatu vairakas
prezidentu administracijas un Kongresu
pienemt atbalstoSu [emumu un reali sakt
macibu kugu bavi.
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Suecas

atkal brivs

Pirmdien, 29. marta, visus pasaules masu medijus, ipasi
jurniecibas izdevumus, parsalca prieka vésts, jo Suecas
kanala parvalde beidzot varéja pazinot, ka glabSanas
komanda ir atbrivojusi mega konteinerkugi “Ever Given”,
kas teju uz nedelu bija apturgjis globalo tirdzniecibu pa
vienu no svarigakajam jiras artérijam pasaulé — Suecas

kanalu.

Stradajot diennakts rezZima, lai sa-
gatavotu visu nepiecieSsamo kuga
atbrivosanai, visi tomér ar milzi-
gam ceribam gaidija paisumu, kad
udens limenis pacelsies par diviem
metriem. Svétdienas vakara iestajas
pilnméness, kas lidzi nesa plidmainu
jeb ta saukto “karalisko plidmainu”,
kas sakas nedaudz pirms pusnakts
péc vietéja laika. Pirmdienas agra ri-
ta izdevas no vietas izkustinat “Ever
Given” pakalgalu, bet glabsanas dar-
bu vaditajs bija piesardzigs un ne-
véléjas pirms laika svinét uzvaru,
jo kuda prieksgals vél arvien bija
dzili iespiedies gultnes smiltis, un
prieksgala izkustinasana bija daudz
lielaks izaicinajums. Tomér ar plad-
mainu saistitas ceribas piepildijas un
starptautiskajai velkonu flotei izde-
vas to paveikt.

“Més to izvilkam!” bija teikts glabsa-
nas komandas pazinojuma. Suecas
kanala parvaldei glabsanas dar-
bos palidzéja kompanija “Broska-
lis Shipping”, kas ir viena no liela-
kajam un pieredzes bagatakajam

L
Piters Berdovskis.



padzilinasanas darbu un jlras pakal-
pojumu sniedz&jam un piedava ino-
vativus un konkurétspéjigus risinaju-
mus kugosanas biznesam, ostam un
citiem tirgus dalibniekiem. Glabsa-
nas darbus vadija “Broskalis” izpild-
direktors Piters Berdovskis, kurs talit
péc veiksmigi paveiktas operacijas
teica: “Ar prieku pazinoju, ka musu
ekspertu komanda ciesi sadarbojas
ar Suecas kanala parvaldi, un visu
kopé€jie pulini rezultéjas ar panaku-
miem: konteinerkugi “Ever Given”
izdevas novilkt no sékla, atbrivojot
Suecas kanalu kugu kustibai.” Vipa
teikto apstiprinaja ar1 “MarineTraffic.
com” satelita dati, kas apliecinaja, ka
kugis tieSam virzas prom no krasta
linijas uz centru un talak uz Liela
ezera pusi.

Kudi, ko glabé&ji nodévéja par debes-
skrapi, izdevas atbrivot, pateicoties
plidmainas augstakajam Iimenim
un spécigajai 11 velkonu flotei, kas,
Pitera Berdovska vardiem runajot,
izvilka 220 tlikstoSu tonnu smago
kugi no kanala smilSaina krasta ka
sipolu no dobes. Kad “Ever Given”
lénam peld€&ja uz Liela ezera, Great
Bitter Lake, pusi, velkonu flote to
pavadija ar skalu taurésanu, bet so-
cialos tiklus piepildija prieka gaviles,
apsveikumi un, protams, ari, maigi
sakot, dzéligas piezimes.

Suecas kanala atbrivosanas operaci-
ja bija ne tikai |oti sarezgita, bet ari
milziga stresa pilna. Kuga prieksgals
un pakalgals bija iestrégusi un gan-
driz vai séd&ja uz smilsSu malas, bet
pats kuga korpuss gluZi vai karajas
starp abiem galiem. Eksperti bija
pamatigi nobaZzijusies, ka korpuss ir
paklauts neparedzétai spriedzei, kas
taja var radit plaisas.

28. marta vakara glabsanas koman-
da zinoja, ka, censoties atbrivot kuga

priek$galu, izrakti vairak neka 27
tlkstosi kubikmetru grunts, lai pa-
dzilinatu So vietu lidz 18 metru dzilu-
mam, pie kam janem véera, ka grunts
tur ir akmenaina, kas apgritinaja
raksanu. Eksperti arl uzsvéra, ka
svétdienas vakara rakSana bija ja-
partrauc, lai izvairitos no zemes no-
gruvuma zem attirita kuga korpusa.

Pirmdienas rits atnaca ar labam zi-
nam, kanals bija atbrivots un kugu
satiksmi varéja atjaunot. Starptau-
tiskas Kugosanas palatas (ICS) ge-
neralsekretars Gajs Platens pazino-
juma par “Ever Given” teica: “ICS
kopa ar visu jlrniecibas sabiedri-
bu ka atvieglojumu uztver zinu, ka
“Ever Given” ir nocelts no sékla un

Gajs Platens. '1

Suecas kanala ir atjaunota kugu sa-
tiksme. Tapat més |oti augstu vér-
téjam profesionalo glabsanas ko-
mandu, kura stradaja visu diennakti,
kamér pasaule to tikai véroja. Sis
incidents ir paradijis, cik liela nozime
katra cilvéka dzive ir globalajiem ju-
ras parvadajumiem, kurus nodroSina
jurnieki. Esmu atvieglots, ka tadas
preces ka partika, degviela, medi-
cinas aprikojums un daudzas citas
vitali svarigas lietas atkal var brivi
parvietoties. ICS sagaida, ka péc
incidenta detalizétas izmekléSanas
tas rezultati tiks publiskoti, lai klatu
par macibu nakotné.

{

Tacu ir vél kada visaptverosa problé-
ma, kas apdraud starptautisko tirdz-
niecibu un juras parvadajumus, un
ta ir kugu apkalpju mainas krize,
kas joprojam turpinas. Vél arvien
iesprostoti ir vairak neka divsimt
tlkstosi jlrnieku, kuri dazadu iero-
bezojumu dé| nevar nok|it majas vai
pievienoties kugim, tapéc es ceru,
ka Sis Suecas kanala incidents atga-
dinas pasaules valstu valdibam par
jurnieku un kugosanas nozares mil-
zigo lomu starptautiskas tirdznieci-
bas nodrosinasana. Més nedrikstam
aizmirst jurniekus, jo krize, kas ie-
robezo vinu tiesibas, nav beigusies.
Kopa ar IMO, ILO un citam Apvie-
noto Naciju Organizacijas instituci-
jam esam aicinajusi valstu valdibas
noteikt jarniekus un lidotajus par
prioritaru grupu Covid-19 vakcinas
sanemsanai. Tam neatliekami jano-
tiek, lai globala tirdznieciba varétu
turpinaties.”

Salmins$, kas lauZ pasaules
tirdzniectbas mugurkaulu

Fakti lidz 29. marta ritam

[ Ta ka nebija 1stas parliecibas,
ka kuga atbrivosana plidmainas
laika ar velkonu palidzibu varétu
bat sekmiga, Egiptes prezidents
Abdelfatahs al Sisi pazinoja, ka
vins pavélgjis sagatavoties kon-
teineru izkrausanai, lai atbrivotu
kuga prieksgalu.

[ Teritorija ap incidenta vietu visu
laiku tika paklauta stingrai uzrau-
dzibai, piesaistot policiju un mili-
taros spékus. Zurnalistiem tikai
sestdienas pé&cpusdiena tika at-
lauts ar vienu no velkoniem doties
pie kuda, lai klatiené paskatitos,
ka notiek glabsanas darbi.

B Suecas kanala blokades dé| uz
kustibas atjaunosanu gaidija vai-
rak neka 450 kugu. Tiklidz “Ever
Given” bija sasniedzis Bitter Lake
kudgu gaidisanas vietu, 43 kudi,
kas tur atradas, pirmie saka vir-
Zities uz dienvidiem Suecas lica
virziena.

B Péc “Lloyd’s List” datiem, pirms
avarijas katru dienu caur kanalu
vid&ji izbrauca 80 lidz 90 kudu.
Kanala SkérsoSana aiznem 10 lidz
12 stundas, un kanala parvalde

> > > 12. lpp.

20212 JURNIEKS 11



NUMURA TEMA - KRIZE SUECAS KANALA

» > > 11. lpp.

optimistiski prognozéja, ka tad,
ja kanala darbs tiks nodrosinats
24 stundu rezima, pietiks ar pa-
ris dienam, lai tranzits ieietu nor-
malas sliedés un vairak neka 450
kudu jau dotos talaka cela, bet
jurniecibas eksperti uzskata, ka
krizes ietekme bus jutama vél
vairakus ménesus.

B Krize kugosanas kompanijam lika
izv€l€ties, vai nu gaidit, kamér
kanalu atbrivos kugosanai, vai arl
mainit marsrutu, kugojot apkart

izmantojot avio vai dzelzcela
pakalpojumus.

I Karadarbiba cietusas Sirijas varas
iestades jau paris dienas péc Su-
ecas kanala blokades zinoja, ka
izsikst valsts degvielas krajumi,
bet Suecas kanala blokades dé|
piegades no Iranas kavéjas.

[ "Animals International” satrauk-
ti zinoja, ka vairak neka 20 lopu
vedéju kugdos, kas nak no Spani-
jas un Rumanijas, ir desmiti tak-
stosi dzivnieku, kuriem, ja krize

2021.gada 27.marta pa komerclidmasinas iluminatora logu var redzét ka pie
Suecas kanala dienvidu ieejas kugi gaida blokéta kanala atvéranu.

Afrikai ap Labas Ceribas ragu,
starp Eiropu un Aziju veicot liekus
9000 kilometrus un cela pavadot
apméram divas nedélas. Neska-
toties uz attalumu, cela patéréto
laiku un papildu izmaksam, lielaka
dala lielo konteinerliniju operatoru
savus kugus jau 27. marta saka
novirzit Afrikas marsruta.

@ Konteinerparvadajumu gigants
“Maersk” 28. marta zinoja, ka 32
kompanijas kugi cie$ no Suecas
kanala blokades, bet 15 kugi jau
novirziti marsruta ap Labas Ce-
ribas ragu, tacu 29. marta péc
kanala atbrivosanas “Maersk” pa-
zinoja, ka vairaki konteinerkugi
tomeér ir pagriezti atpakal uz Su-
ecas kanalu. Savukart Francijas
kugosanas milzis CMA-CGM zino-
ja, ka arT dazus kugus novirzijis
uz apkartcelu, bet daziem klien-
tiem plano piegadat pasuatijumus,
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ievilktos, varétu pietrikt partikas
un Gdens, uz kugiem uzkratos
atkritumi, bet apkalpém nebuitu
iesp&jams atbrivoties no kritusa-
jiem lopiem, un tas izvérstos par
milzigu tragédiju. Suecas kanala
parvalde pienéma Iémumu, ka
péc kanala atbrivosanas kugu ka-
ravanas tiks kartotas péc principa
“atnaksanas laiks”, bet lopu vedé-
ju kugiem tiks dota zala gaisma
un lauts kanalu Skérsot pirmaja
karavana.

B Zinu adentiras informéja, ka ie-
strégusi bija vairak neka 100 naf-
tas, naftas produktu un gazes ve-
d€ju, vismaz 17 Kimiskie tankku-
gi. “Bloomberg” zino, ka 80 kon-
teineros bija t&ja, bet 110 kontei-
neros “Ikea” preces. Saskana ar
“Lloid’s List” datiem aptuveni 90%
no kravam nav apdrosinatas pret
kavésanos.

Krize nebeigsies

viena diena

Pasaule piedzivojusi vél vienu bri-
dinajumu par to, kas var notikt,
ja parlieku palaujas uz globalajam
piegades kédém. Tas, ka tikai viena
kuga nostasanas Skérsam Suecas
kanalam var izraisit haosu no Roter-
damas lidz Sanhajai, parada, cik loti
bizness pasaulé ir palavies uz globa-
lajam piegadém itin visa. Farmacijas
bizness, medicina, automobili, ener-
gétika, partika, vél un vél, un vél ir
bijis atkarigs no starptautiskajiem
juras parvadajumiem, un tad vajag
tikai kaut kam gadities, kas traucé
ritmisku jlras parvadajumu darbibu,
ka tas zinama meéra jau bija jutams
Covid-19 pandémijas apstaklos, kad,
pieméram, arsti visa pasaulé izju-
ta medikamentu un aizsarglidzek|u
trakumu.

Lai gan visi varéja atviegloti uzel-
pot, kad “Ever Given” izkustéjas no
vietas un Suecas kanals atkal kluva
kugojams, ar to vien visas problé-
mas VEl nav atrisinatas. Kugosanas
gigants “Maersk” bridina, ka ietekme
no Suecas kanala krizes bus jatama
vél ilgaku laiku.

“Maersk” globalo piegazu centra va-
ditajs Ahmeds Basirs: “Neatkarigi
no tiem piegades kavéjumiem, kas
radusies tieSi Suecas kanala bloka-
des dél, kad kugdi bija spiesti gaidit
uz tranzita kustibas atjaunosanos,
traucéjumi kravu piegades grafikos
turpinasies vél ilgaku laiku, un tas
bls saistits ar kravu apstradi ostas.”

Ari kompanijas “Allianz” juras risku
parvaldibas menedzZeris kapteinis
Endria Kinslijs, koment&jot nakotnes
scenarijus, sacija: “Ta ka ar kontei-
neriem tiek parvadatas kravas un at-
pakalcela tiek vesti tuksi konteineri,
tatad tara, tiesi Sis taras trikums na-
kamajos ménesos radis sastrégumus
un kravu apstrades problémas, bet

Endri Kinslijs.



péc tam pieaugosas kravu piegades
dé] sastregumi bis ostas. Konteiner-
kugdi parvada gan ripniecibas preces,
gan detalas ridpniecibai. Pieméram,
paslaik katastrofali trikst mikro-
shému, kas ir viena no galvenajam
lietam, bez kuras nav iedomajama
razoSana, sakot no videospé&lém un
beidzot ar automasinam.”

Kapteinis Kinslijs, kur$ vairak neka
divpadsmit reizes Skérsojis Suecas
kanalu, uzskata, ka kravas kugu dro-
Siba ir svarigakais, par ko jau Sodien,
rit un péc gada bus nopietni jadoma.
“TaupiSanas laiks uz drosSibas rékina
ir izsmelts, esam nonakusi lidz kri-
tiskam punktam un, parkapjot to,
varam atjégties jau bezdibeni.”

Talt péc kanala atbrivosanas Suecas
kanala parvaldnieks generalleitnants
Osama Rabijs preses konferencé tei-
ca: “"Neskatoties uz to, ka krize ilga
seSas dienas, neviens no kugiem pat

nedomaja izvéléties citu marsrutu, jo
alternativais marsruts ir vairak neka
10 tOkstosu jadzu gars, tapéc drosi
var teikt, ka Suecas kanals joprojam
ir drosakais, Tsakais un labakais kugu
kurss.” Osama Rabijs tomér kladijas,
kad apgalvoja, ka neviens no kugiem
neizvéléjas doties cela apkart Labas
Ceribas ragam.

Pasaules tirdzniecibai jau gadu par-
baudijumus uzlikusi Covid-19 pandé-
mija, bet tagad, kad faktiski nedé&lu
bija blokéta satiksme Suecas kanala,
problémas un zaud&jumi kluvusi vél
ievérojamaki. Suecas kanala par-
valde pazinojusi, ka kanala blokade
katru dienu Egiptei rada aptuveni 12
lidz 14 miljonu dolaru lielus zaudée-
jumus no neiekasétas maksas par
kanala pakalpojumiem, bet “Lloyd’s
List” aprekinajis, ka blokéta kana-
la dé] katru dienu kavéjas aptuveni
9,6 miljardus dolaru vértas kravas,
kas tiek transportétas starp Aziju
un Eiropu.

Vacijas apdrosinasanas kompanija
“Allianz” aprékinajusi, ka katra blo-
kades diena pasaules tirdzniecibai
izmaksa aptuveni 6 lidz 10 miljardus
dolaru, bet “Wall Street Journal” ek-
spertu grupa lésa, ka Suecas kana-
la blokade ietekmé&jusi vairak neka
15% no pasaules konteineru parva-
dajumu jaudas.

Arl bez Suecas kanala raditajam
problémam konteinerkravu parva-
dajumi izjat taras, tatad konteineru,
deficitu. Vienas kravas kavésanas
automatiski rada situaciju, ka naka-
ma krava, kas gaida konteineru, ari

{

netiks nosutita laika, bet pasutijumu
pieaugums izsmélis, pieméram, kon-
teineru iegades iespé&jas Kinas ostas.
Kop$ 2020. gada novembra kontei-
nerkravu parvadajumu izmaksas no
Azijas uz Ziemelameriku un Eiropu
ir vairak neka divkarsojusas. “Sea-
Intelligence” dibinatajs Alans Mérfijs
atgadina, ka gadiem ilgi nav uzklau-
siti eksperti, kuri peédéjo desmit gadu
laika nenogurstosi ir atgadinajusi,
ka bizness nepamatoti vélas ietau-
pit tur, kur to nevajadzétu darit, lai
vélak nav japiedzivo sapigi sitieni pa
pasu biznesu.

Suecas kanala krizes dé| tlkstosiem
konteineru bija iestrégusi kugos,
kas gaidija kanala atvérSanu, vél
dala tika novirzita uz apkartcelu,
kas prasis liekas divas nedélas, bet
skaidrs, ka visi Sie konteineri ostas
nenonaks planotajos terminos, un
tas radis domino efektu importéta-
jiem, eksportétajiem un razotajiem
visa pasaulé. Savukart ostas, kas
jau tagad piedzivo spriedzi Covid-19
pandémijas del, péc Suecas kanala
atvérsanas var ciest no parslodzes,
jo ostas isa laika ienaks kugi, kas
bija kavéjusies, un meklés iespé&ju
atrak atbrivoties no kravas.

ns Goldins.

“Kad klUistam savstarpéji atkarigi,
meés esam Vél vairak paklauti iespé-
jamiem riskiem, kas lielakoties nav
prognozéjami,” uzskata Oksfordas
universitates profesors Iens Goldins,
kurs specializéjas globalizacijas jau-
tajumos. “Neviens nevaréja paredzét
to, kas notika Suecas kanala, tie-
Si tapat neviens nevaréja paredzét
Covid-19 pandémijas izplatiSanos
visad pasaulé. Tiesi tapat més neva-
ram paredzét nakamo kiberuzbru-
kumu vai nakamo finansu krizi. Més
nevaram paredzét, kad tas notiks,
bet skaidri zinam, ka tas neizbéga-
mi notiks."m

Sagatavoja Anita Freiberga
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Sliktakais scenarijs globalajai
kugosanai un tirdzniecibai

“The Conversation” analitiki, apliikojot graujo3o incidentu Suecas kanala, pauZ viedokli,
ka globala tirdznieciba, no kuras 90% nodroSina juras parvadajumi, atrodas loti neap-
skauZama situacija, jo tas, ka mega konteinerkugis “Ever Given” varéja noblokét satik-
smi Suecas kanala, atklaja globalas sistemas vajas vietas.

Paslaik neviens vél nevar skaidri pa-
teikt, kas isti vainojams negadijuma,
to skaidros izmeklésana, kas solas
bt apjomiga. Pirma versija, ka vai-
nojams lielais v&j$ un smilSu vétra,
ir visai neticama, tresaja diena péc
incidenta to publiski saka apsSaubit
ari Suecas kanala parvaldnieks, kaut
sakotnéji pats min&ja So iemeslu. Un
pat ja véjs tieSam izradisies vainigs,
zinatnieki ir parliecinati, ka ari tad
nav pamata atviegloti uzelpot, un
nav pamata tapéc, ka “Ever Given”
atklaja globalas kugosanas vajas
vietas un milzigo potencialu iespé-
jamiem incidentiem.

Plimutas universitates zinatnieki,
kuri specializ&jas jlras drosibas jau-
tajumos, biezi simulé arkartas situa-
cijas un péta varbutéjus incidentus,
pieméram, tadus ka ar “Ever Given”
notikusais, lai prognozétu un sa-
prastu, kadi varétu badt iesp&jamie
scenariji un kadas varétu bat sekas.

Plimutas universitates inZenierzinat-
nu fakultates direktors un profesors
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Kevins Dzonss: “NotikuSais ar “Ever
Given” ir gandriz identisks tam, ko
més savas diskusijas apspriedam
$a gada februari. Toreiz secinajam,
ka tads varétu batu pats sliktakais
scenarijs Suecas kanalam, kas raditu
neprognozéjamu ietekmi uz globalo
tirdzniecibu, ka ari lidzi nestu vél
daudzas citas problémas.”

Suecas kanals ir varti precu kustibai
starp Eiropu un Aziju, un, piemé-
ram, 2019. gada caur Suecas kanalu
tranzita izgaja 19 tikstosi kugu, ku-
ri parvadaja gandriz 1,25 miljardus
tonnu kravas, apkalpojot aptuveni
13% no pasaules tirdzniecibas.

Mviné Dzonss.

Sodienas jauda ar

skatienu nakotné

Suecas kanala parvalde 2014. gada
augusta saka kanala paplasinasa-
nas darbus, lai 50 kugu vieta, kas
ik dienas iziet cauri kanalam, lidz
2023. gadam ta caurlaidibas spé-
ja pieaugtu lidz 100 un vél vairak
kugiem, saisinot ari tranzita laiku
no 18 lidz 11 stundam. Projekta
kopé&jas izmaksas bija aptuveni 8,2
miljardi ASV dolaru jeb 7,5 miljar-
di eiro. Kopuma kanals paplasinats
72 kilometru garuma, turklat para-
|éli vésturiskajam kanalam izrakts
jauns - 35 kilometrus gars$ kanals.
Ka atzist eksperti, kanala atjauni-
nasanas darbu temps patiesam bi-
ja iespaidigs, jo vajadz€ja tikai 11
ménesus, lai Egipte varétu svinét
projekta noslégumu. Skeptiki gan
ironizéja, ka kanala paplasinasanu
tik atri vajadzé&ja veikt, lai projekts
nepaspétu novecot, lidzigi tam, ka
nepiecieSami atri kravu parvadajumi,
lai prece neizietu no modes, kamér



nonak Iidz patéretajam. Svinigaja
atklasanas ceremonija Egiptes prezi-
dentam Abdelfataham al Sisi uz ipa-
Sas jahtas pievienojas vairaki augsta
ranga arvalstu viesi, tostarp torei-
z€&€jais Francijas prezidents Fransua
Olands un Krievijas premjerministrs
Dmitrijs Medvedjevs. Egipte skali
pazinoja, ka jaunas Suecas kanala
iespéjas mainis globalo tirdzniecibu.
Virs svinigas atklaSanas vietas debe-
sis lidoja astoni iznicinataji. Savukart
Egiptes galvaspilsétas Kairas ielas
bija izvietoti plakati ar uzrakstiem,
kas Suecas kanalu dévéja par Egip-
tes davanu pasaulei.

Egipte ceré&ja, ka paplasinataja ka-
nala pieaugs kravas parvadajumu
apjoms un lidz ar to palielinasies
Egiptes ienakumi, bet Suecas ka-
nala parvalde pazinoja, ka plano uz
pusi palielinat ienémumus no kanala
pakalpojumiem, kas gada varétu sa-
sniegt 13,2 miljardus dolaru. Tomér
tiek uzsverts, ka pédéjo gadu laika
nav novérots tiks strauj$ pasaules
tirdzniecibas apméru pieaugums, lai
Egipte iegltu planotas summas. Lai
ari vietéjie mediji kanalu sauc par
Egiptes triumfu, daudzi analitiki ap-
Sauba, ka tas nesis cerétos auglus.

Lai gan nav precizu zinu, cik kontei-
nerkugu gada skérso kanalu, aptu-
veni dati liecina, ka tie veido apmeé-
ram treso daju no kanala satiksmes.
“Ever Given” incidenta smagums ir
saistits ar kanala kapacitati salidzi-
najuma ar kuga gabaritiem. Kanala
platums avarijas vieta ir 366 metri,
bet “Ever Given”, kas ir viens no pa-
saulé lielakajiem konteinerkugiem, ir
400 metrus gars un 59 metrus plats,

ta iegrime ir 16 metri zem tdenslini-
jas, un tas var parvadat 20 tlkstoSus
konteineru.

Kevins DZonss: “Mega konteinerkugu
izméri apgritina So kugu navigaciju
Suecas kanala, jo, kugojot tik Sauras
vietas, tada izméra kugiem ir jauztur
noteikts atrums, lai stiiréSana bitu
drosa. Konteinerkudi, kuri parvada
vairak neka 150 tdkstosus tonnu
kravas, nevar atri apstaties gadiju-
ma, ja kaut kas noiet greizi, tapéc
apkalpei ir oti maz laika, lai reagé-
tu uz bistamu situaciju, pieméram,
izvairitos no uzskrieSanas uz sékla.
TieSi ierobezotais laiks, lai kaut ko
labotu, ja gadas kas neparedzéts,
padara iesp€jamo incidentu praktiski
neizbégamu. Saja gadijuma kuda iz-
méru dél, kas parsniedz pasa kanala
izmérus, nenovérsama bija kanala
blokéSana, piedevam incidents noti-
ka sliktakaja no sliktakajam kanala
vietam - Saurakaja posma. Kanala
paplasinataja Vidusjuras gala ir divi
kanali, pa vienu no tiem kugi varétu
turpinat kustibu pat tad, ja otrs butu
blokéts. Tacu “Ever Given” nobloké-
ja to Suecas kanala dalu, pa kuru
parasti kursé kugu karavanas ar
stingri saplanotu laika grafiku. Sadi
vai lidzigi negadijumi var radit kugu
sadursmes un sastrégumus. Eksperti
uzskata, ka gruti pat iedomaties, kas
bitu, ja incidents notiku tikai dazus

kilometrus lejup uz Suecas ostas pu-
si, kur kanala krastos nav smiltis, bet
gan klintis. Tad trieciens pret klintim
varétu nopietni bojat kuga korpusu,
padarot glabsanas darbus vél daudz
grutakus un sekas neparedzamakas.

Musu zinatnieku komandas ta sauk-
tais “galda scenarijs” neparprotami
paradija, un to apliecina art “Ever
Given” incidents, ka, kugiem klGs-
tot arvien lielakiem un sarezgita-
kiem, palausanas uz Sauriem kugu
celiem, kas izveidoti sena pagatné,
reali kllst par istu izaicinajumu un
riskantu pasakumu. Tam, kas 24.
marta notika Suecas kanala ar “Ever

{

Given”, bus ilgtermina sekas. Un
nekada gadijuma nedrikst aizmirst,
ka lidzigi incidenti varétu bat ari
launpratigi izraisiti ar mérki nodarit
kaitéjumu un radit ietekmi uz glo-
balo tirdzniecibu. Pasaule Sodien ir
loti cieSi saistita, tapéc ne uz mirkli
nedrikst aizmirst par iesp&jamiem
incidentiem, kas var rasties visda-
zadako iemeslu dél.”

uz globalo tirdzniecibu

Plimutas universitates zinatnieki
pauda viedokli, ka vini pétijusi ar
citus faktorus, kas varétu ietekmét
neparedzétu incidentu rasanos. Tra-
dicionali saspringtakais ir laiks pirms
Ziemassveétkiem, oktobris, novem-
bris, kad juras kravu parvadajumi
parasti piedzivo diezgan lielu intensi-
tati un spriedzi. Piedevam saja laika
kugosanu ietekmé sarezditie laika
apstakli, pieméram, migla. Protams,
nekad nedrikst aizmirst par kiber-
uzbrukumu draudiem, pret kuriem
kugosanas bizness ir vaji aizsargats.

Ja raugamies uz Suecas kanalu vés-
turiska griezuma, tad nevar salidzi-
nat ta noslodzi 1869. gada, kad ka-
nals tika atklats, ar 21. gadsimtu,
kad juras celos ik gadu pieaug kugu
kustibas intensitate un kugu izmé-
ri sasniedz Cetru futbola laukumu
garumu, bet ekonomiskos sakarus
starp razosanas un patérina centriem
joprojam nodrosina senie un Saurie
kugu celi.

Kameér viss norit ierastaja ritma, val-
stis, nozares un bizness palaujas uz
to, ka nekas launs, iespéjams, neno-
tiks, bet arkartas situacijas parasti
maina attieksmi un saasina uzma-
nibu. Kad ikdienas rutinas apstak-
los zinatnieki aicina vairak domat,
pieméram, par preCu plasmas izli-
dzinasanu, norada, cik nepardoma-
ti ir koncentrét razoSanu valstis ar
|Ieti pieejamu darbaspéku, uzsver,

> > > 16. lpp.
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Suecas kanala
notiku3ais bija celu
satiksmes negadijums

Ka jau vienmer, ari péc Suecas kanala
krizes likvidéSanas sakas mérisanas,
kuram glabSanas darbos bijusi izSkiroSa
nozime. EgiptieSi nav kautrigi un par sa-
viem panakumiem neklusgs.

“Jebkur citur pasaulé si operacija bitu
prasijusi tris ménesus,” ar lepnumu tei-
ca Suecas kanala parvaldes priekSnieks
Osama Rabijs, piebilstot, ka “devindesmit
devini procenti notikuma vieta stradajoSo
bija egiptiesi”.

Osama Rabijs.

Jirniecibas zinu agentiiras “Maritime
Executive” galvenais redaktors Tonijs
Munoza: “Egiptes valdiba labi izturéja
intensivo starptautisko spiedienu, kas
uz viniem tika izdarits krizes laika, tomer
nevar noliegt to starptautisko glabSanas
darbu specialistu milzigo atbalstu un no-
zZimi, kuri stradaja kopa ar Egiptes per-
sonalu. Ipada nozime bija kapteina Nika
Sloana ekspertizei un izstradatajai glab-
$anas darbu stratégijai. Starp citu, vin$
bija tas, kurs 2012. gada vadija “Costa
Concordia” glab$anas darbus.”

Eksperti pauZ viedokli, ka starptautiskajai
palidzibai un nozares labako specialistu
sadarbibai bija izSkiro$a nozime krizes
sekmiga atrisinasana.

“Ja runajam par velkonu darbu, pavisam
noteikti varam teikt, ka te izSkirosais bi-
ja égiptie3u darbaspéks, bet tas nekada
gadijuma nemazina Niderlandes velkonu
ierasanas nozimi,” sacija Kairas univer-
sitates profesors Anguss Blérs. “Biitiba
Suecas kanala notikusais bija tikai celu
satiksmes negadijums, lai gan, protams,
smags negadijums.”
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cik svarigi neatstat bez uzmanibas
piratisma un kiberuzbrukumu ap-
draudéjumu, ka ari iesaka mekléet
alternativus kugosanas celus, visas
iesaistitas institlcijas un struktiras
zinatniekus it ka dzird, bet vinu ie-
teikumus uzskata par apgritinosiem.
Vardu sakot, nenem par pilnu.

Pasaule meklé alternativus

risinajumus

“Ever Given” incidents atkal no jau-
na ir spilgti izgaismojis kugosanas
biznesa vajas vietas. Tagad, visti-
camak, ar jaunu sparu sevi pieteiks
Kina ar savu Zida cela iniciativu, kas
pa sauszemi un juru savieno Kinu ar
Eiropu, tapat arvien konkrétak ie-
zZimésies Ziemelu jlras cel$, ko vél
jo pieejamaku padara ledus kusana
Arktika, tapéc zinatnieki doma, ka
Suecas kanala paplasinasanas pro-
jekts var zaudét savu liderpoziciju un
klGt tikai par dalu no daudz plasakas
ainas globalas kugosanas nakotnes
iestudéjuma.

Lai gan Suecas kanala svinigaja,
pat pompozaja atklasanas pasaku-
ma deklaréja, ka kanals paver jau-
nas iespéjas, nozares analitiki nav
tik iedvesmoti un aizrada, ka Su-
ecas kanals, un tas attiecas ari uz
Panamas kanalu, joprojam nespé€j
uznemt pasaules lielakos tankku-
gus un ari lielakos konteinerkudus,
pieméram, 400 metrus garo un 62
metrus plato konteinervedé&ju “MSC
Gulsun” ar 23 756 konteineriem uz
klaja vai 400 metrus garo un 61
metru plato "HMM Algeciras”, kas
lepojas, ka var uznemt pat 24 tuk-
stosus konteineru, jo So kudu iegri-
me prasa lielakus dzilumus. Tomer
milzim “Ever Given”, kas ar saviem
izmériem - 400 metru garumu, 59
metru platumu un 20 tdkstosiem
konteineru uz klaja tikai mazliet

atpaliek no lielakajiem radiniekiem
un pasaules lieldko konteinerkugu
topa paslaik atrodas 10. vieta, ir at-
lauts izmantot Suecas kanalu, tacu,
ka redzams, risks sadai kugosanai
ir milzigs.

Bet, domajot par alternativiem kugo-
Sanas celiem, Kinas konsorcijs cen-
Sas attistit jaunu HKND projektu par
175 judzu gara kanala raksanu cauri
Nikaragvai, kas spétu apkalpot pa-
saules lielakos kugus un bitu alter-
nativs kudu cel$ Panamas kanalam.
Eksperti to vérté ka apsaubamu pro-
jektu, jo nav izvértéts apdraud€jums
videi, bet ikviena Sada iejaukSanas
neizbégami ir saistita ar negativu
ietekmi. Tacu Nikaragvas valdiba
projektu izbidijusi cauri bez liekam
debatém un uzsver, ka $1 varétu bt
Nikaragvas liela iesp&ja nopelnit. Bet
par to, ka, realiz€jot lielus projektus
un izmainot apkartéjo vidi, lidzi nak
ari izmainas ekosistéma, liecina, pie-
méram, Suecas kanala atvérsana 19.
gadsimta beigas, kas ne tikai veici-
naja globalas tirdzniecibas attistibu
un saisinaja tranzita pavadito laiku,
bet lidzi nesa ari masveida invazivo
sugu parvietoSanu. Tiek uzskatits,
ka caur Suecas kanalu Vidusjlra ir
ienakusas aptuveni 350 sveszemju
sugas, no kuram daudzas nopietni
apdraudg&jusas cilvéku veselibu un
ietekméjusas vietéjo ekosistému.
Piemé&ram, 20. gadsimta 70. gados
caur Suecas kanalu Vidusjura iena-
ca “nomadu meduza”. Meduzu bari
biezi vien ir padarijusi neiesp&jamu
komercialo zveju, to d€] nacies aiz-
vért pludmales un ietekméta bijusi
pat elektrostaciju darbiba. Kad no-
tika Suecas kanala paplasinasana,
zinatnieki bridinaja, ka lidz ar to
vél vairak palielinas invazivo sugu
uzbrukums.

Lai cik stiligi Sodien ir runat par
augstiem vides standartiem un zaju
domasanu, tomér patérétaju sabied-
ribas domasana joprojam nem virs-
roku, tapéc arvien pieaug razotaju
un patérétaju spiediens uz globala-
jiem juras parvadajumiem. Biznesa
intereses. Sis madiskais vardu savie-
nojums valda par pasauli, cilvékiem,
jaru un vidi. Bet zinatnieku teiktaja
neviens neieklausas. Kameér vien
nekas tads Tpass nav atgadijies, bet
Suecas kanala noblokéSana tomér
liek aizdomaties.m

Sagatavoja Anita Freiberga
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Apsék!u kopums Suecas kanala

Visa “Ever Given” 25 cilveku apkalpe ir jirnieki no Indijas, un informacijas agentiira
“Times of India” zinoja, ka Indijas valdiba un jirniecibas organizacijas ir nobaZijusas par
to, ka Suecas kanala parvalde izturésies pret Siem jurniekiem izmekléSanas laika. Zinu
agentiras informacijas avots teicis, ka kuga apkalpei varétu piemérot apcietinajumu un

ierosinat kriminallietu.

“Pastav pamatotas bazas, ka apkalpe
tiks padarita par grékaziem,” “Times
of India” sacija Indijas Nacionalas
kugniecibas padomes loceklis kap-
teinis Sanjajs Prashars. “Pirms iz-
darit parsteidzigus secinajumus un
pienemt neadekvatus IEmumus, va-
jadzétu noskaidrot, ka un kapéc Sis
konteineru milzis uzskréja uz sékla.
Visu var parbaudit, noklausoties sa-
runas kuda registratora, kas laus la-
bak izprast, kas izraisijis incidentu.”

“Ever Given” kuga operators “Bern-
hard Schulte Shipmanagement” zi-
noja, ka visa kuga apkalpe atrodas
drosiba un ar veselibu jlrniekiem ari
viss ir kartiba, tomér vini péc pardzi-
votas spriedzes jltas morali iztuksSoti
un nervozi. Operators atzina, ka loti
tiek novertéts kapteina un apkalpes
smagais darbs un profesionalitate,
bet Mumbaja bazeta jurnieku arod-
biedriba ir paudusi savu solidaritati
jurniekiem.

Londona bazétas apdrosinasanas
kompanijas “Lloyd’s” vadiba atzinusi,
ka incidents izraisis apdrosinasanas

atlidzibu plidus un kompanija sa-
gaida lielus zaudéjumus, kas varétu
veidot 100 miljonus dolaru. “Lloyd’s”
varétu but atbildiga par pieciem lidz
desmit procentiem no kop€&jas par-
apdrosinasanas atlidzibas. “Suecas
kanala krize bija péd€ja lieta, kas
apdrosinatajiem vél bija vajadziga
péc Covid-19 pandémijas. Tagad
apdrosinatajiem ir vél viens iespé-
jamo zaud€jumu avots,” “Lloyd’s”
prezidents Briss Karnegijs-Brauns
ar rlgtu ironiju saclja zinu agenta-
rai “Reuters”.

Aprila beigas konteinerkugis “Ever
Given” joprojam nebija pametis Su-
ecu, jo Egiptes varasiestades atsa-
kas izlaist kugi no Suecas kanala lidz
bridim, kad tiks sanemta iespaidiga
kompensacija. “Kugis ezera atra-
disies tik ilgi, kameér tiks pabeigta
izmeklésana un izmaksatas kom-
pensacijas. Ceram, ka izdosies atri
vienoties. Lidz ko tiks panakta vie-
nosanas par kompensacijas apméru,
kugis varés doties talak,” pazinoja
Suecas kanala parvaldes vaditajs
Osama Rabijs.

Kamér notikusa iemesli tiek skaidro-
ti un mekléti vainigie, ieklausisimies
Latvijas jarnieku viedokli par to, kas
varéja izraisit incidentu.

Pats galvenais ir uzmaniba

Jarnieku registra vaditajs kapteinis
Jazeps Spridzans: “Kuga kustiba
gan pa kanalu, gan ari jau pirms ie-
ieSanas kanala bija visai haotiska,
tas nav turé€jis kursu ta, ka to vaja-
dz&ja darit. Lielam kugim tik Saura
kanala ir jabat maksimali piesardzi-
gam un uzmanigam, bet, skatoties,
ka “Ever Given” ir veicis manevrus,
skiet, uzmanibas tomér ir pietricis.
Tik lielu kugdi visu laiku vajadzéja
turet kanala centra, bet, uzmanigi
pétot ierakstus, var redzét, ka ku-
gis novirzijas no centra gan uz vie-
nu, gan otru malu. Iesakuma Vvéjs
bija kugim no labas puses, tad saka
plst no kreisas, kas to arvien vairak
spieda pie kanala malas. Izskatas,
ka ar “Ever Given” notika tas, kas
klasiski ir aprakstits ka bankas vai

» > > 18. lpp.
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piesiiksanas efekts: nepardomatas
manevrésanas rezultata, piedevam
véja ietekmé kuda aizmuguri saka
spiest pie kanala malas, bet prieks-
gals aizgaja pa labi krasta. Turklat
kontreinerkugis gaja ar saméra lielu
atrumu - trispadsmit mezgliem, kas
ir pietiekams, lai tikai paris sekun-
dés kugis batu krasta, jo situacija,
kad kugis jau iesacis kustibu, kaut
ko labot ir praktiski neiesp&jami, tur
darbojas fizikas likumi.

Visa komanda, ieskaitot kapteini, ir
no Indijas, locis ir Egiptietis, kugis
blveéts un pieder Japanas kompani-
jai, kuga operators “Bernhard Schul-
te Shipmanagement” ir no Vacijas,
kugis fraktéts Taivana, apdrosinats
Apvienotaja Karalisté, krava nak no
Kinas un iet uz Roterdamu, kugim ir
Panamas karogs, tatad uz to attiecas
Panamas likumi, kugis parbaudits
ASV, glabeji bija dani. Tik daudz ie-
saistito un ieintereséto, tapéc paslaik
neviens nevar atbildét uz jautajumu,
ka varés tikt gala ar kuga avarijas
sekam, bet skaidrs ir viens, preten-
zijas no visam pusém bus milzigas,
nemot véra, protams, ari visus to
vairak neka 400 kudu intereses, kuri
kanala blokades dé| cieta zaudéju-
mus. Savas prasibas izvirzis Egiptes
valdiba, tapat nav zinams, vai un cik
ir cietis ari pats kugis. Godigi sakot,
nedomaju, ka kugdi tik atri izdosies
novilkt no sékla, bet novilksana lai-
miga karta sakrita ar pavasara plud-
mainu, kas ari, protams, palidz&ja.”

“The Guardian” kads
kapteinis, komentgjot
iespéjamo notikuma gaitu
nirms dramatiskajiem
notikumiem Suecas
kanala, teica: “Mées
nezinam, ko locis darija

taja rita, kad “Ever
Given" devas cela, bet,
namatojoties uz satelita
datiem, kuga manevri hija
visai divaini.”
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Jazeps Spridzans.

- Egiptiesi savos komentaros ir
visai lecigi un saka, ka tikai vini
sp€j tik operativi risinat krizes
situacijas, jo citur tada kuga no-
celsana no sékla varéetu prasit
vismaz divus vai tris ménesus.

- Glabsanas darbus komandg&ja ni-
derlandies$i, nevis &giptiesi. Egiptie-
siem gan varétu pateikties pédinas
par to, ka vini So kugi uzsédinaja
uz sékla.

- Neviens paslaik nevéléetos biit
“Ever Given” apkalpes loceklis.

- Tas bis tiras Sausmas, vispirms
jau, protams, kapteinim, bet ari pa-
réjai komandai neklasies viegli, visus
noteikti siki un smalki pratinas, jo ta
ir parak liela nauda, lai izmeklésana
notiktu atri un viegli. Piedevam ja-
nem véra, ka tagad paradisies at-
sevisku valstu politiskas intereses,
pieméram, Krievija visiem spékiem
centisies pieradit Arktikas Ziemelu
cela prieksrocibas, bet Kina aktuali-
z€s Zida cela ieguvumus.

- Suecas kanala blokésana para-
dija globalas tirdzniecibas ievai-
nojamibu. Vajadzeja tikai vienam
kugim nosprostot kravu pliismu,
lai to izjustu visa pasauleé.

- Tas ir tikai logiski, jo Suecas kanals
apkalpo vairak neka desmit procen-
tus no juras tirdzniecibas parvada-
jumiem, un tas ir milzigs apjoms.
Sekas bus jutamas.

- Skiet, ka globalie logistikas
pakalpojumi un kugosanas
bizness vispar nepiedzivo tos

labakos laikus, jo dazados lime-
nos tiek diskutéts par dazadiem
trukumiem.

- P&dg&ja laika sakusas nesaskanas
starp kugu un kravu ipasniekiem -
kugu Tpasnieki pieprasa celt pakalpo-
jumu cenas un ari dara to, bet kravu
Tpasnieki, saprotams, ir pret. “World
Marine University” kopa ar ITF uz-
sak projektu, kura centra ir jauta-
jums par to, ko jlrnieciba vajadzétu
mainit un ka nakotné stradas jura.
Taisnibu sakot, isti labi vairs nav. Vél
nesena pagatné kuga kapteinis bija
noteicéjs un ari atbildigs par kravas
parvadajuma procesu, bet tagad
visu vadibu ir parnémis krasts, jo
kugi pieder bankam, tas dikté sa-
vus noteikumus, un kapteinis vairs
neuzdrosinas uznemties atbildibu
par realajam darbibam uz kugda, jo,
nedod dievs, ja kaut kas notiks, tad
no nepatiksanam neizbégt. Varétu
teikt, ka kapteinis ir zaudg&jis savu
agrako statusu, un par to var parlie-
cinaties ari Jarnieku registra kvalifi-
kacijas eksamenos. Kad uzdod kadu
komercialas vai ekonomiskas dabas
jautajumu, kas kuga virsniekam ba-
tu jazina, nakas parliecinaties, ka
pat kapteini to visu |oti vaji parzina,
un arguments ir saprotams: mums
visu komandé no krasta. Pat kuga
kursa noteikSana vairs nav kapteina
kompetence, bet gan krasta diktéts
marsruts. Patiesiba kugis tagad ir
gluzi vai zem mikroskopa, visi baidas
par katru manipulaciju, neuznemas
atbildibu, jo nevélas zaudét darbu.
Tada ir reala situacija.



Laika apstaklus
nevar nopratinat

Kapteinis Artirs Brokovskis-Vai-
vods uzskata, ka bez pamatigas
izmekléSanas neviens nevar sniegt
gatavu recepti un pateikt precizus
iemeslus, kas varé€ja izraisit "Ever
Given” avariju: vai notikusa pamata
tiesam bija sliktie laika apstakli, vai
kaut kas bija atgadijies, pieméram,
kuga stires mehanismam.

- Protams, detalas un iemesli
tiks skaidroti izmeklésana, bet
interesanti zinat, ko tu ka piere-
dzejis kapteinis doma - kas tur
butu varejis notikt?

- Domaju, ka kaut kas nebija kartiba
ar stires mehanismu. Protams, ku-
gis ir liels, Cetrsimt metrus gars, ses-
desmit metrus plats, buru laukums
ir visai iespaidigs, ari véja brazmas
varétu bat bijusas, bet nedomaju,
ka tad, ja kugis ir gaita un stare
labi strada, véjam varétu bt tik iz-
Skiriga loma, lai tadu kugi sagrieztu
Skérsam kanalam. Kugis tikko bija
ienacis kanala no li¢a puses, tapéc,
iespéjams, viss vél nestradaja ka
nakas, bet bez detalizétas informa-
cijas ir grati So situaciju komentét.
To, kadi bija laika apstakli, vél citi
parametri, un kas tur isti notika, va-
rétu komentét Suecas kanala vadiba.

- Pielauju, ka sados gadijumos
katrs kapteinis, vecakais meha-
nikis un ari ikviens jurnieks si-
tuaciju izlaiz caur savu pieredzi.

- Nenoliedzami. Bet, godigi sakot,
tehniski jau var notikt viss kas. At-
ceros, kad biju Rigas ostas kapteinis,
viens no musu bunkurétajiem devas
savas darba gaitas, stirmanis vai
vecakais paligs atspiedies nejausi
nospieda masinas pogu, stire ie-
klemméjas un kugis iebrauca krasta.
Protams, tik lielam kugim ka “Ever
Given” noteikti ir ari pamatigas dro-
Sibas sistémas.

— Par vienu gan visi var but vie-
nispratis, "Ever Given” kapteina
vieta tagad neviens nevélétos
bat.

- Tas gan tiesa. Jebkurs negadi-
jums ir satraucoss, kur nu vél Sads
incidents. Kapteiniem nav vieglas
dienas, ja ar kugi notiek kads ne-
gadijums. Nu jau pirms daudziem

Artiirs Brokovskis-Vaivods.

Kads kapteinis stastija:
“Reiz locis, péc pilnas
Drogrammas iznémis

cauri edienkarti un labi
napusdienojis, atlaidas uz
kapteina divana un iemiga
tik ciesi, ka otrajam
naligam vajadzéja krietni
nopilleties, lai pamodinatu
loci un sanemtu no vina
noradijumus kugo$anai

gadiem, kad Atlantijas okeana nogri-
ma kugis “Progress”, kuga kapteini
tiesaja piecus gadus, kaut vins no-

5

- Varetu domat, ka “"Ever Given”
kapteinim karjera ir beigusies.

- To ar1 vél nevar pateikt, jo nav
skaidri zinami notikusa apstakli un
iemesli. Iesp€jams, ka vainigs var
izradities kads rapnica pielauts bra-
kis vai kaut kas nav nostradajis elek-
troniskaja sistéma, un kapteinim ar
to var nebut nekada sakara. Pats
Cetras reizes esmu gajis pa Suecas
kanalu, ta ir taisna linija, un tas ir
daudz vienkarsak kugojams neka Pa-
namas kanals. Ejot pa Saurajam ka-
nala vietam, kur ir tikai vienvirziena

kustiba, nekas Tpass nevarétu notikt,
jo tu ar savu kugi brauc pa tdeni,
bet tev blakus pa sauszemi slid ka-
mieli. Nakti viss tiek apgaismots ar
prozektoriem, un kugi, protams, ko-
rigé locis. Ja kugim bitu jataisa kadi
manevri, jamaina kurss, tad varétu
runat par kadu bistamibu, par kaut
ko neparedzamu un teikt, ka kaptei-
nis to un to nav pareizi izdarijis un
nav vecis pareizu manevru. Teiksim,
ka tas bija “"Costa Concordia” nelai-
mes gadijuma, kur bija tira kaptei-
na vaina, jo vins izvéléjas nepareizu
manevru, bet, ejot pa kanalu, nekas
tads nav iesp&jams. Tur ir jabut ka-
diem tehniskiem traucé&jumiem: vai
kompjitera kaut kas notika, masi-
na vai sture aizrijas, tad kapteinis ir
bezpalidzigs un neko nevar izdarit.

- Pirmais pazinojums bija, ka
incidents notika veja ietekme.

- Kategoriski neapgalvotu, ka ta ne-
varétu bat, bet visticamak pamata
tomeér jabit kadai tehniskai proble-
mai, un aré&jie apstakli to varéja pa-
stiprinat. V€ja brazma uzlika jumti-
nu, jo, ka jau ieprieks teicu, kugim
ir liels buru laukums. Un tomér bez
tehniskam problemam tas nebitu
noticis. Blsim godigi, pirmais, ko
parasti censas vainot, ir laika ap-
stakli. Ari misu loci, kad tauvojas un
uzgriizas piestatnei, ka pirmos vai-
no laika apstaklus: uznaca brize un
uzsita piestatnei, bet pamata tomeér
ir bijis nekvalitativs manevrs. Tomér
pirmais iemesls ir laika apstakli, jo
laika apstak|us nevar nopratinat.

» > » 20. lpp.
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Suecas kanala lo€i kukulus
pieprasa briva teksta

Kapteinis Imants Nartiss par ve-
ja lomu negadijuma izraisisana ir
skeptisks: "Mulkibas. VEju pie no-
tikusa nevarétu vainot, jo kugis ir
liels, un tam ir pietiekami spécigs
dzinéjs, tapéc diezin vai véjs so kugi
tik vienkarsi varéja sagriezt skérsam
kanalam. Tur visdrizak ir bijis ap-
stakju kopums, un Joti iesp€jams, ka
ari lo¢a vaina, un stipri vairak, neka
pasi égiptiesi to gribés atzit, jo ipasi,
zinot Suecas kanala locu uzvedibu.
Bet, protams, par vainigo jau uztai-
sis kapteini.”

- Kapteinis jebkura gadijuma

skatas, ka égiptiesi spiedis uz
kapteina vainu.

- Ta tas varétu bat, neskatoties uz
to, ka Suecas kanals ir bédigi sla-
vens. Ja locim neiedod cigaretes vai
vél kaut ko, vins var sataisit pietie-
kami lielas ziepes, jo jebkura gadi-
juma lieliski apzinas, ka visu vainu
par notiekoSo uz kuga varés novelt
uz kapteini. Otrkart, diezgan izplatita
ir kartiba, ka tad, ja locis ir uz kuga,
vins praktiski nerespekté kapteini,
pats uznemas pilnu komandésanu
un vadisanu, bet, ja kapteinim Sada
kartiba nepatik un vins locim aiz-
rada, locis var tik loti apvainoties,
ka centisies atriebties. Ja godigi,
tad Suecas kanala loci vairak stra-
da nevis uz to, lai kudi izvestu caur

“Visi lieliski zina, ka
Suecas lodi ir “jaieello”
ar “Marlboro” cigaresSu
blokiem un citiem
labumiem no kuga veikala.
Es neticu, ka égiptiesi

ir uzcelusi piramidas,

jo tolaik tacu vél nebija
“Marlboro” cigaretes,” reiz
teica kads kuga vecakais
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kanalu, bet lai izspiestu no kaptei-
na kukuli, un gadijuma, ja kaut kas
noiet greizi, pataisitu kapteini par
vainigo. Daudzas kugosanas kom-
panijas tagad kategoriski iestajas
pret jebkadu kukulu dosanu lo¢iem
un cinas pret korupciju, jo tas tie-
§am nav pielaujami un piedevam
ari izmaksa pietiekami dargi. PEdéjo
reizi, kad gaju caur Suecas kanalu,
mums kukulis locim izmaksaja Cetr-
desmit “Marlboro” cigaresu blokus.
Loc¢i kukulus pieprasa briva teksta,
un cik arpratigi neapmierinati vini ir,
ja nesanem prasito. Pat piedraud, ka
taht noliks kugi uz enkura un sauks
ostas valsts kontroli, taisis problé-
mas. Bet, ja atgriezamies pie Suecas
kanala notikusa incidenta, manuprat,
kugim ir pazudusi elektriba, bijis
blackout. Ja pazud elektriba un nav
dzing&ja, tad pie tada kuga garuma ir
vajadzigs pavisam iss mirklis, lai ar
vEju kugi sagrieztu skérsam.

- Elektribas pazusanu drosi vien
neviens nevar paredzeéet.

- Tam var but dazadi iemesli. Iespé-
jams, kaut kas noticis ar dzin€ju,
varéja noslapt, pieméram, galvenais
dzin€js. Mehaniki diezgan biezi mé&gi-
na ekonomét degvielu, nav palaidusi
dizeldzingjus, vai palaidusi vienu, bet
otrs nav nostradajis un parslédzies.
Ari iemesli, kapéc ta varétu notikt,
ir daudzi un dazadi. Pieméram, kap-
teinis kompanijai pastta kadu rezer-
ves dalu, jo kugim ta ir vajadziga,
bet kompanija taupa un So detalu

Imants Nartiss.

atsaka. VElak tiesi tapéc notiek kads
incidents, un, ja nav melns uz balta
dokumentéts, ka attieciga rezerves
dala bija pieprasita, bet nebija pie-
gadata, tad vainigs bus kapteinis.
Tapéc neatkarigi no ta, vai kads no
krasta dienesta man mutiski kaut
ko atsaka, es rakstu pieprasijumu,
lai vajadzibas gadijuma budtu rak-
stisks dokuments. Daudzi kaptei-
ni un vecakie mehaniki nereti par
sadam situacijam noklusg, lai tikai
kompanijas acis izskatitos smuki, un
daudzas kompanijas izliekas problé-
mu neredzam, un tad gan var rasties
bistamas un nepatikamas situacijas.
Viss nak gaisma tad, kad kaut kas
atgadas, jo, kamér viss darbojas,
problému nav.

“Ever Given” sakara iemeslu var bt
daudz, un Sobrid neviens neko ari
neteiks, bet no pieejamas informa-
cijas kaut ko jédzigu izlobit ir griti:
varétu bat elektribas zudums, dzi-
néja apstasanas un VE&js, dzin&ja
apstasanas un locis, vai locis, dziné-
ja apstasanas un véjs. Ir iesp&jami
vairaki varianti, tomeér jateic, ka tadu
kugi ta sagriezt nav tik viegli.

- Bija informacija, ka uz “Ever
Given” bijusi divi lodi. Vai par-
gajiena laika parasti uz kuga ir
viens vai vairaki loci?

- Parasti vini mainas, gadas, ka pat
reizes tris pargajiena laika, un var-
bit incidenta laika bija notikusi lo-
¢u maina. Lai kaut kas atgaditos, ir



tikai uz bridi japazud uzmanibai, bet
nedomaju, ka kapteinis bdtu vadibu
izlaidis no rokam.

- Tu teiktu, ka kanals kugosanai
ir dross?

- Varétu teikt, ka dross, protams,
ja ir labas attiecibas ar loci. Ja locis
mégina izspiest kukuli un tu vinam
to nedod, tad tas kanals vairs nemaz
nav tik dross. Péc bitibas jau kanals
ir salidzinosSi viegli kugojams, ja tu
stdré taisni, tad nekas nevar atga-
dities, lai kaut kas noietu greizi, tie-
§am ir jabat neordinarai situacijai.
- Ka tev skiet, vai ir kads ap-
draudéjums kugosanai, nemot
véra kugu gabaritus un kanala
parametrus?

- “Ever Given” incidenta gadijuma
kuga garumam un kanala platumam
nebija nekadas saistibas. Lielie kugi
mierigi iet caur kanaliem un, piemé-
ram, Panamas kanals, kur ari bez
problémam kugo lielie milzi, ir vél
Sauraks par Suecas kanalu. Neviens
jau Skérsam nebrauc cauri kanalam.
Drizak véra tiek nemta kuda iegrime,
un tas, vai kanals var apkalpot to vai
citu kugi, ir atkarigs no kanala dzi-
luma, ka ari no citiem parametriem.
Pédejos notikumus Suecas kanala
var uzskatit par arkartas situaciju,
bet vispar jau kugu sadursmes tur
ik pa laikam notiek.

- Kads tad sadiem incidentiem
varétu but iemesls, ja kanals ir
salidzinosSi viegli kugojams, uz
kugda ir locis, kurs parzina viete-
jo specifiku, un kapteinis, kurs
kontrolé situaciju?

- Iemesli médz bat dazadi. No kolé-
giem ir nacies dzirdét, ka sadursme
notikusi, kad viens kudis gajis uz
apdzisanu, bet locis uz apdzenama
kuga to nav respektéjis un nav de-
vis celu.

- Bet ko doma locis, kurs trenc
kugi garam, ja tas nav drosi? Uz
kurieni vins ta steidzas?

- Visuma jau apdziSanas manevra
nav neka kriminala, ja vien tas no-
tiek vietas, kur to drikst darit. Ari
mans kugis Suecas kanala ir gajis uz
apdzisanu, un tas nav nekads ekstra
gadijums.

- Ja kugi iet karavana, kapeéc vis-
par rodas apdzisanas situacija?

- Konteinerkugiem ir diezgan stingrs
un saspiests grafiks, un tas izskaid-
ro, kapéc vini censas iesp&jami atri
Skérsot kanalu. Més apdzenam, ja
prieksgjais kugis iet, pieméram, ar
pieciem mezgliem, bet misu nor-
malais kugosanas atrums ir astoni
mezgli. Ja bremzéties nav pamata,
tad ejam garam.

- Ka tu justos un ko domatu, ja
tavs kugis stavétu pie noblokeé-
ta kanala?

- Labs jautajums. Patiesiba kaptei-
nim nav neka ipasi jajatas un par So
situaciju jadoma, par to lai doma ku-
gosanas kompanija, Cartera opera-
tors, bet kapteinis dara to, ko vinam
liek darit. Ka smejos, tad kapteinim
jau nemaksa par tonnam vai judzem,
bet maksa par dienam. ST situacija
paradija, ka daudzas kompanijas
savus kugus novirzija pa apkartce-
lu, jo nebija skaidrs, cik ilgi Suecas
kanals bus noblokéts un kad krize
varétu atrisinaties. Pieméram, kon-
teinerkugim sads apkartcel$S prasis
kadas divas ned€las, tapéc izdevigak
ir kustéties, nevis nezina gaidit, jo
pasititajs gaida precu piegadi.

- Vai tu pielauj kadu sazveresti-
bas teoriju?

- N€, par to varétu sakt domat tad,
ja kugiem nebltu alternativas ku-
gosanas iespéjas, bet tada ir apkart
Labas Ceribas ragam, un tam va-
jadzigas tikai liekas divas ned€las.

- Un kadas varétu but kiberuz-
brukuma iespejas?

- Ari to nepielauju, jo, kamér kugdi ir
ar apkalpém, tikmér sadas iespé&jas
varétu bit ierobeZotas. Pie dziné-
jiem pieklat nav tik vienkarsi, jo ir
kuga iekséjais tikls, kas pilniba at-
slégts no ar€ja tikla. Tie datori, kas
vada dzin€jus, nekada veida nav
savienoti ar datoriem, kas pieslégti
internetam, un ari tiltina datoriem ir
vairaki drosibas limeni, tapéc jabit
kadam ekstra virusam, kas, piemé-
ram, nak kopa ar karti, ko péc tam
izplata talak, bet $§adu virusu jau ie-
sp&jams izkert, to talak neparnesot.
Bet par kiberdoSibu, protams, tiek
domats, un ir izstradati protokoli,
bet mans viedoklis, ka kiberdraudi
biUs nakotnes izaicinajumi, kad floté
ienaks autonomie kugi un tos vadis
no krasta caur internetu, tad gan
kugi klas ievainojami.

{

Kopuma spriedze jiira
patiesam ir milziga

Vecdkais mehanikis Uldis Ozols,
komentejot "Ever Given” inciden-
tu, uzskata, ja uz notikuso skatas
tiri teorétiski, tad svarigas ir divas
bitiskas lietas: kas notika masintel-
pa un kas notika uz tiltina. "Kameér
notiek izmeklésana, var tikai minét
par iespé€jamiem iemesliem, bet péc
bdtibas pamata iesp€jami tikai divi
varianti: tika zaudéts galvenais dzi-
né€js, bijis blackout, un otrs, kas par-
gajiena procesa ir noticis uz tiltipa.
Zinot, kadi ir Suecas locCi, kuri sevi
uzskata par bosiem, pasaules nabu,
nak ar baltiem cimdiem, k& teiks, ta
bds. Bet finala par visu tapat ir ja-
atbild kapteinim.”

- Vai tas, ko saki, varéetu but
saistits ar Suecas kanala locu
darba specifiku?

- Kadu laiku neesmu gajis caur Su-
ecas kanalu, jo ejam apkart, bet, kad
nacas saskarties ar Suecas kanala
lo¢iem, varu teikt, ka tas ir kaut kas
ipass, ne velti par viniem tiek stas-
titas legendas, pieméram, ka vini
pieprasa cigaretes. Viena no reisiem
kuga kapteinis bija no AlZirijas, kurs
nevienam nelava kapt sev uz galvas:
es esmu kapteinis, pats visu zinu,
tapéc ar kanala loci vinam iznaca
sakerSanas ne pa jokam. Gandriz vai
padzina loci no tiltina, kad tas dik-
téja savus noteikumus. Abi nevaréja
sadalit tiltinu un statusu. Godigi sa-
kot, pirma doma, kas ienaca prata,
kad paradijas zina par “Ever Given”
incidentu: aha, vai tik uz tiltina nav
noticis intereSu konflikts, kad locis
stdri vilcis uz vienu pusi, bet kap-
teinis uz otru pusi, vardu sakot, kas
uz ta tiltipa ir noticis. Mé&s jau varam
daudz ko minét, bet tagad notiek iz-
meklésana, un tad jau redzés, ko ta
radis. Ja runajam tiri teorétiski, tad
varétu mest akmeni gan mehaniku,
gan sturmanu laucina, zinot, kada
tagad médz bt specialistu profe-
sionala sagatavotiba un pieredze
konkrétaja darba. Pédéja laika loti
strauji notiek ta saukta kapsana pa
karjeras kapném, tapéc, kad gadas
neordinaras situacijas, attiecigais
specialists nespé&j pienemt lemumu,
atri un adekvati reagét uz situaciju,
jo vinam nav vajadzigas pieredzes.
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Kugosanas biznesa cilvéku trikst,
jurnieku skaits ir nepietiekams, jau-
nie specialisti atri vien tiek paaugsti-
nati amata, bet rezultata zaudétaji
ir visi. Man pasam pagajusaja reisa
bija stiirmanis, kurs grib jau iet uz
kapteina paliga amatu, bet nemak
veikt manevrus, tapéc ietriecas tra-
pa un salauza to, un tas notika jau
otro reizi. Bet vipam pasam ir bai-
les atzit, ka nemak vadit kugi. Esot
ieksa aktivaja kugosana un redzot,
kas tagad tur notiek, varéetu stastit
briesmu stastus.

- Vai var teikt, ka ir valstis, kur
jaunie specialisti tiek labi saga-
tavoti, bet ir valstis, kur tas no-
tiek galigi svaki?

- Zinama méra varétu, protams,
vilkt uz dazu valstu pusi, kur jarnie-
ku sagatavosana nav pienaciga lime-
ni, bet esmu sastapis vaji sagatavo-
tus jarniekus ari no valstim ar senam
kugosanas tradicijam un it ka augsta
l[imena jurniecibas izglitibu. Vairak
gan gribétos teikt, ka viss ir atka-
rigs no katra cilvéka, bet jaatzist,
ka ari kultdrai un tradicijam ir liela
nozime. Ir cilvéki, kuri |oti tendéti
uz strauju karjeru un vélas jau lidz
trisdesmit gadu vecumam noteikti
klat par kapteini vai vecako meha-
niki, tapéc visos iesp&jamos veidos
raujas uz augsu. Savulaik més, kas
starptautiskaja kugosana ienacam
no Latvijas, loti pakapeniski gajam
uz augsu, bet, patiesibu sakot, pa-
saul€ viss notiek daudz straujak: tu
esi kadets, noej minimumu, klusti
par virsnieku, tad atri, atri uz priek-
Su, saviem priekSniekiem esi pratis
pareizi smaidit, miusdienas ari parei-
za pase. Piedevam, ja kapteinis vai
vecakais mehanikis ir tavs tautietis,
tad var teikt, ka karjera ir izdevusies
un tu sanem paaugstinajumus.

— Ari dzimumam un orientacijai
ir nozime?

- Griti pateikt tiesi $ada griezuma,
bet kultirai un tradicijam nozime ir
noteikti. PEd€ja reisa kapteina paligs
bija meitene no Indijas, mums bija
jastrada kopa, un es teiksu, ka bija
diezgan lielas problémas, jo més uz
lietam skatamies pavisam atskiri-
gi. Kugi vadit ir tas pats, kas vadit
saimniecibu: viss ir pamatigi japla-
no — gan atkritumu izvesana, gan
partikas pasatisana un viss paréjais,
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Uldis Ozols.

tacu, ja tu nac no divistabu dzivokla
un tev ir bijusi jasamaksa tikai ik-
ménesa rékini, tad tu nemaz nezini,
ka tas ir — planot un vadit saimnie-
cibas darbus, kur nu vél, ja klat nak
cilveéki, kuru darbs ari ir japlano un
javada. TreSais mehanikis uz kuga
ari bija no Indijas, vins savukart bija
loti radoSs un ravas darba, vél kads
cits no kadas citas indiesu kastas
bija tik slinks, ka neko nevél&jas da-
rit, nekas vinu neintereséja, no séri-
jas - mamma un tévs lika macities
par jurnieku. Tapéc mans viedoklis
ir tads, ka viss atkarigs no katra cil-
véka VElmém, prasmém un iekS&jas
konstrukcijas.

- Ja atgriezamies pie “Ever Gi-
ven” notikumiem, tu teici, ka
kaut kas varétu but noticis ar
galveno dzing&ju.

- Varétu bit pazaudéta kontrole,
varbit kaut kas noticis ar stiiri, bet,
ja kugis bltu gajis IEéna gaita, tad
sagriezties Skérsam ir visai nereals
scenarijs. Tagad var notikt izmeklé-
Sana, bet, ja izmeklétaji perfekti ne-
parzina kugi, mehaniki, ja vajadzés,
isto iemeslu nosléps. Es domaju, ka

apkalpe labi zina, kas notika. No
pieredzes varu teikt, ka péc jebkura
IéSana, tiek pamatigi vakti dati, Saja
gadijuma kugis noteikti ir datorizéts,
bUs printouti, grafiki un viss paré&jais,
bet joks ir tads, ka varétu bt kaut
kas, ka nebs iegajis arhiva printou-
tos vai datora arhiva. Ja uz tiltina vi-
sas sarunas tiesam tiek ierakstitas,
to, kas notiek masina, gan ir iespé-
jams noslépt, jo ir lietas, kas nekur
netiek ierakstitas un nesaglabajas
cietaja diska. Zinot, cik iebiedéti ir
cilvéki uz kuga, jo baidas pazaudét
darbu, skaidrs, ka daudz ko centisies
noslépt. Protams, cik vien varés, tu-
résies pie versijas, ka uzputa stiprs
VEjS, sanesa smiltis, zuda redzamiba
un notika avarija. Diezgan neticami,
jo tad jau kugim okeana var uzpst
VEjS un aiznest to uz Australiju. To-
mér pirma doma, kas man ienaca
prata, ka tur kaut kas nav sadalits uz
tiltina starp loci un kapteini. Un vél
nedrikst aizmirst, kada vispar Sobrid
ir reala situacija, kad jurnieki péc
kontrakta netiek krasta, vinu nervi ir
uzvilkti lidz pedéjam. Nesauksu kon-
krétu kugi, bet ir gadijumi, kad dazu
tautibu jurnieki, nespédami tikt gala
ar spriedzi, no kuga vienkarsi pazid.

— Tas nozimég, ka vini padara sev
galu?

- TieSi ta. Kopuma spriedze jira pa-
tieSam ir milziga, tapéc nevar izslégt
ari, ka incidents varéetu bat bijis ka
protests. Man nacies dzirdét neskai-
tamus stastus par to, ka daudzi jar-
nieki tieSam ir novesti lidz diezgan
kritiskai robezai, jo netiek majas, un
tad vienigo izeju vini saskata pasna-
viba, bet nekad nevar zinat, kas vél
var ienakt prata tadam izmisusam
cilvékam, kuram skiet, ka nav ko
zaudét. Tapéc loti nopietni vajadze-
tu izturéties pret situaciju jarnieciba,
ko vél jo vairak saasinaja Covid-19
pandémija, jo sekas var bit nepare-
dzamas. Darba devéji uz jurniekiem
izdara spiedienu: saprotiet, jums va-
jadzétu vél palikt uz kuga, més jlsu
vieta negribétu meklét citu un tam-
lidzigi. Protams, var jau saprast, ka
biznesam ir janotiek, bet vai to var
darit uz jurnieku rékina? Naudu es
nopelnisu, bet to laiku, ko neesmu
bijis kopa ar savu gimeni, man ne-
viens neatdos.

Anita Freiberga



Viltus zinas izplatas ka sérga

Viltus zinas izplatas atrak par jebkuru virusu, un ari Su-
ecas kanala blokésanas konteksta socialajos tiklos atri
izplatijas dezinformacija. “The Maritime Executive” ap-
raksta daZas viltus zinas, kas izplatijas atrak par uguni

pérnaja kila.
Cargo ship crashes into Suez

canal, First female Arab Lloyd
caplain involved in incidenl

“Ever Given” avarija
vainojama sieviete

kapteine

“Ever Given” avarijas sakara Egipté
sakusies nomelnosanas kampana
pret pirmo Ediptes kapteini sievieti
Marvu Elselehdaru. Mediju portalos
ka zina numur viens tika publicéts,
ka “Ever Given” kapteine Marva El-
selehdara vainojama Suecas kana-
la incidenta, un $1 zina izplatijas ar
kosmisku atrumu. Sakombinétos
fotoattélos varéja redzét kugi ko-
pa ar Marvas bildi. Tviteris tvitoja,
barstot apvainojumus un lastus,
bet visam pari domin€ja viedoklis,
ka arabu sieviete nav piemérota
§adam darbam. Un nevienu vairs
neintereséja tikai pirms dienam
trim laikraksta “Arab Times” pub-
licéta intervija ar kapteini Elseleh-
daru par to, cik veiksmigi veido-
jas vinas jlras karjera. Tiesi tapat
neviens negrib&ja dzirdét, ka vina
vada pavisam citu kugi - “Aida 4",
kas pieder Egiptes Jaras drosibas
parvaldei.

Safabricétas fotografijas un nepatie-
sa informacija ir uzskatama par daju
no organizétas kampanas pret arabu
sievietém jurnieciba. To komentéjot,
Marva teica, ka tris viltus konti ar
vinas vardu tikai dazu stundu lai-
ka savaca vairak neka 20 tlkstosus
sekotaju.

Marwa Elselehdar: EgypUs first
female sea caplain is riding
waves of success

Viltus zina par MSC

rezervaciju atcelSanu

Arl pasaules otra lielaka kugosa-
nas kompanija MSC piedzivoja vil-
tus zinu izplatibu, kuras cirkul€ja
apgalvojumi, ka MSC Suecas kanala
blokéSanas dé| partrauc visa veida
rezervésanu.

MSC bija spiesta publicét atvainosa-
nos par $adu viltus zinu, apgalvojot,
ka nekas tamlidzigs nav pat pielau-
jams. “Kompanija MSC ir informéta
par tirgd izplatito viltus pazinojumu,
kura nepatiesi teikts, ka més ne-
veicam nekadas rezervacijas kravu
parvadasanai. MSC vélas parliecinat
klientus, ka esam atveérti biznesam
un rezervacijas visa pasaulé nav
apstajusas.”

MSC vél tikai komenté&ja to, ka Su-
ecas kanala blokésanas dé| varétu
blt dazi nokavéti braucieni, bet tas
nekada gadijuma neliecina par dar-
bibas apstasanos.

(«
Egiptes valdibai jatiek
gala ar divam krizém

lielam krizém: milzigu vilciena sadursmi,
ko izraisija amatpersonu nolaidiba un
korupcija, ka ari Suecas kanala iespri-
duso konteinerkugi, kas blokéja satiksmi
un miljardiem vertu kravu kustibu starp
Eiropu un Aziju. Suecas kanals un Egiptes
dzelzcel$ ir divi vecakie un nozimigakie
Sis valsts objekti.

Pravietisks redzéjums

Kanadas Klusa okeana dzelzcela konsor-
cijs 2021. gada 21. marta panaca vieno-
Sanos par 29 miljardiem dolaru pirkt te-
ritoriju Kanzassitijas dienvidu dala, lai iz-
veidotu lielako dzelzcela tiklu, savienojot
Meksiku ar Kanadu un radot iespéju bez
problémam parvadat graudus, kimiskas

Morth American railroad menger ro create 20,000=mile netwark

&
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preces, energijas produktus, automasi-
nas, ka ar plasa patérina preces. Sads
dzelzcela tikls varétu mainit kravu logis-
tiku uz Ziemelameriku. Projekta direktors
Patriks Otenmeijers uzsvéra: “Pandémija
mums ir iemacijusi, ka globalas kravu
piegades kédes pasaulé saistitas ar lielu
risku, tapec ir loti svarigi samazinat kravu
transportésanas attalumus, lai mazinatu
piegades riskus.” Patriks Ostenmeijers
to teica tikai daZas dienas pirms Suecas
kanala krizes, kas apliecina globalo kra-
vas piegazu ievainojamibu, tomér pasiem
projekta virzitajiem, pirms istenosies
sapnis par ASV, Kanadas un Meksikas
dzelzcelu, biis japarliecina regulators,
lai tas dod zalo gaismu.
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IMO 2021. gada pasaules jirniecibas téma -
“Jurnieki: kugosanas nakotnes centra”

Jurnieks var paciest un izturéet daudz

Kugu apkalpju mainas krizes augstakaja punkta uz kugiem bija iespridusi vairak neka
400 tikstos3i jurnieku, kuri turpinaja stradat, kad vinu kontrakta laiks jau sen bija beidzies
un darba laiks krietni parsniedza to, ko starptautiskais reguléjums uzskata par drosu. Lai
gan apkalpju mainas krize vél ne tuvu nav atrisinata, 2021. gada marta beigas IMO zinoja,
ka jara iespriduso jurnieku skaits sarucis uz pusi, bet industrijas analitiki bridinaja: ja
turpinasies tada nozares ievainojamiba, bet starptautiskais reguléjums nespés operativi

€&
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risinat situaciju, tas pavérs durvis jirnieku aizpli$anai no kugo3anas industrijas.

Kitaki Lims.

(= 4 GENERAL
IMO generalsekretars K. Lims atzina,
ka repatriacijas krize nav beigusies,
un aicinaja valstu valdibas atzit jar-
niekus par galvenajiem darba némeé-
jiem un noteikt viniem prioritati vak-
cinu sanemsanai. “Lidz Sim mazak
par sesdesmit valstim ir atsaukusas
musu aicin@jumam noteikt jurniekus
par galvenajiem darba néméjiem,”
sacija K. Lims. “Esmu parliecinats,
ka vél daudzas valstis vélas to darit,
lai sekmigak risinatu So krizi un no-
droSinatu taisnigu attieksmi pret jar-
niekiem, tostarp lai bitu iesp&jami
jlrnieku parvietosanas atvieglojumi
no un uz darbu. Situacija ir jauztver
loti nopietni, jo V&l ejams tals cels,
pirms varésim atgriezties pie ierasta
apkalpju mainas rezima.

Tapat aicinu iesp&jami atrak pienemt
vadlinijas par vakcinu sertifikaciju un
ar vakcinu atzisanu saistitos proto-
kolus, jo dazadu vakcinu apstipri-
nasana pasaulé varétu vél vairak
padzilinat jlrnieku krizi. Tas ir vitali
svarigi, jo jebkadi Skérsli, kas iero-
bezo jarnieku parvietosanos, ko va-
rétu radit, pieméram, valstu valdibu
vakcinu protokoli, kas noliedz tas
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vai citas vakcinas efektivitati, varétu
sarezdit jau ta saspringto situaciju
saistiba ar apkalpju mainu.”

IMO generalsekretara komentari sa-
saucas ar nozares parstavju bazam,
ka Covid-19 virusa mutaciju pieau-
gums varétu radit papildu celosanas
ierobeZojumus jlrniekiem, atkal iz-
raisot krizes saasinasanos. Tapat
pastav bazas, ka valstis attieciba uz
jurniekiem var piemeérot nosaciju-
mus, ar kadas firmas vakcinu viniem
ir jabat vakcinétiem. Sis bazas liela
méra apstiprina pazinojumi, ka Kina
atlaus sava valsti iebraukt tikai tiem
jarniekiem, kuri vakciné&jusies ar Ki-
na razoto Sinovac vakcinu. “Ja vien
atsevisku valstu valdibas neatkap-
sies no savam protekcionisma poli-
tikas pozicijam, kuras tas jau gadu
atrodas, un nelaus jurniekiem patie-
s§am brivi parvietoties, ka ari diktés
noteikumus attieciba uz vakcinésa-
nos, tad diemzZél situacija varétu klat
nekontroléjama,” satraukumu pauda
Starptautiskas Transporta darbinieku
federacijas generalsekretars Stivens
Kotons.

Kameér turpinas apkalpju mainas kri-
ze, bet valstu valdibas nespéj pie-
nemt svarigus IEmumus attieciba uz
jurnieku statusu, nosakot vinus par
galvenajiem darbiniekiem, cieté&ji,
protams, ir jurnieki, jo tiek parkap-
tas vinu tiesibas, vispirms jau tas,
ko paredz MLC konvencija.

Bumba ar laika degli

2020. gada 9. novembri notika
starptautisks vebinars, kura pie-
dalijas Starptautiska Transporta

darbinieku federacija (ITF), Pasau-
les Jurniecibas universitate (WMU),
IMO, “Nautilus”, vél citas jlrniecibas
organizacijas, uznéméji, kugosanas
biznesa parstavji, ka ari aktivie jur-
nieki. Diskusijas bija veltitas WMU
pétijumam par sistematiskajiem par-
kapumiem jurnieku darba un atpatas
stundu uzskaité. Vebinara dalibnieki
atzina, ka WMU pétijuma izgaismota
situacija ir katastrofala, jo zinojums
atklaja, ka jurniecibas normativie
akti attieciba uz atputas un darba
laiku tiek parkapti, gan pielagojoties
realajai situacijai, gan ari launpratigi
tos parkapjot. Sada jurnieku tiesibu
neievérosana ir bumba ar laika degli,
jo ta var izraisit nopietnus negadiju-
mus, prasit upurus, cilvéku dzivibas,
ka ari nodarit kaitéjumu videi.

WMU prezidente Dr. Kleopatra
Doumbija-Henrija uzsveéra, ka péti-
jums izgaismo strukturalo problému,
ar kuru ikdiena sastopas kugosanas
nozare un kuru jo 1pasi ir atkailina-
jusi pandémija. “Ja Sie jautajumi

- -

-

Kleopatra Doumbija-HenIrija.




visdrizakaja laika netiks risinati, tad
kugosanas nozare var ciest lielus
zaudé&jumus,” sacija Henrija.

“Nautilus” deneraldirektors Marks Di-
kinsons atzina, ka vins ir parsteigts
par to, cik profesionals, autoritativs
un visaptveross ir WMU pétijums,
bet pati pétijuma téma un secinaju-
mi vinu neparsteidz, jo diemzél jar-
nieku tiesibu parkapumi ir skaudra
ikdiena.

Marks Dikinsons.
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Komentéjot pétijuma atspogulo-
to problému, ITF Kugosanas drosi-
bas komitejas priekSsédétajs O. R.
Malteruds uzsvéra, ka arodbiedriba
vienmer ir aktivi iesaistijusies jarnie-
ku tiesibu aizstavésana. “Raugoties
uz pétijuma izklastitajiem faktiem,
tieSam esmu sarigtinats, jo tie vél
vairak atklaja kugosanas biznesa
vajas vietas un to rutinu, ar kuru
diemzél ITF inspektoriem ikdienas
darba nakas saskarties. Tas tieSam
ir skumji, ka tik loti vajag parliecinat
un kauléties ar kugu Tpasniekiem,
karoga valstim un visiem citiem, kad
runa ir par jurnieku tiesibam vispla-
Sakaja nozimég, tai skaita, protams,
ari par passaprotamu MLC konven-
cijas prasibu ievérosanu. Parasti pir-
maja vieta nostajas finanses, uz-
svaru liekot uz izmaksu iesp&jamu
samazinasanu. Vienmér atkartojas
viena un ta pati situacija, gluzi ka
sp€le: kads ir iesp€jami zemakais
[imenis, uz kuru, slédzot kolektivo
darba llgumu, parakstisies arodbied-
riba? So zinojumu es nositidu visiem
ITF inspektoriem, un més to vienmér
liksim galda, kad bis runa par jir-
nieku darba tiesibam. Loti skumji, ka
pirmaja vieta tiek liktas kugu 1pas-
nieku un karoga valsts vajadzibas un
intereses, pielaujot, ka cilvéks jau
var paciest un izturét gana daudz.
Bet nevienam nevajadzétu aizmirst,
ka Sodienas apdraud&jums kugosa-
nas drosibai rit jau bis kluvis par
milzigu risku. Es pat gribétu teikt,

ka kugi ir ka milzigas spradzienbis-
tamas bumbas.”

Parmainas nav tik atras,

ka varetu véleties

IFSMA prezidents DZims Skorers
“"IFSMA Newsletter” raksta: “Ar
2021. gada sakuma meés joprojam
esam smagi skarti no Covid-19 pan-
démijas. “The International Chamber
of Shipping” (ICS) un ITF visas jur-
niecibas nozares varda aktivi iestajas
par to, lai jarniekus un jarniecibas
nozares krasta darbiniekus valstu
valdibas noteiktu par galvenajiem
darbiniekiem (keyworkers) un ierin-
dotu vinus vakcinu sanémeé&ju priori-
tasu saraksta, kas lautu izvairities no
tadas apkalpju mainas krizes, kadu
nozare piedzivoja 2020. gada. Sis ir
vitali svarigs jautajums tiesi tagad,
kad paradas jaunas virusa mutacijas
Brazilija, Dienvidafrika un Apvieno-
taja Karalisté, kuru dé€] daudzas val-
stis atkal nosaka jaunus, stingrakus
parvietoSsanas ierobezojumus. Pie-
méram, Filipinas paslaik noteiktie

ierobezojumi liedz Filipinu ostas veikt
apkalpju mainu 35 valstu jurniekiem,
AK aizliedz veikt apkalpju mainu jtr-
niekiem no Dienvidamerikas, ari ASV
nosaka stingakus ierobezojumus. Ja
vE€lamies saglabat globalo tirdznieci-
bu, nemot véra ari pieaugosSo nepie-
cieSamibu péc vakcinu un medicinas
piederumu nepartrauktas piegades,
ko nodrosina tiesi jurnieki, tad vini
ir jauzskata par galvenajiem darbi-
niekiem un jaizdara arvien lielaks
spiediens uz valstu valdibam. Lai
gan IFSMA, ICS un ITF ciesi sadar-
bojas un mégina panakt progresu
jarnieku problému risinasana, diem-
2él valstu valdibas ir tik |oti aiznem-
tas ar savam ambicijam un savam

{

prioritatém, ka jurnieku repatriacijas
un vakcinéSanas jautajumus jopro-
jam nav izdevies sakartot.

Ka Starptautiskas Kugu kapteinu
asociaciju federacijas prezidents vée-
los izteikt pateicibu visiem jdrnie-
kiem, kuri, neskatoties uz sarezgita-
jiem darba apstakliem, nenoteiktibu
un apdraudé&jumu veselibai, turpina
savu darbu, es pat teiktu — misijas
pildisanu.”

No 2021. gada 25. Iidz 29. janvarim
Davosa notika Pasaules ekonomikas
forums, kura dalibnieki sanéma 400
starptautiskas jarniecibas profesio-
nalo un nevalstisko organizaciju, ka
ari uznéméju parakstitu dokumen-
tu “The Neptune Declaration”, kura
ipasi tika uzsvérta jarnieku loma
globalas tirdzniecibas nodrosinasa-
na un izteikts aicinajums pasaules
valstu lideriem aktivak iesaistities
jlrnieku noteikSana par galvenajiem
darbiniekiem.

Komentéjot “The Neptune Declara-
tion”, IMO generalsekretars K. Lims
teica: “Man ir liels gandarijums, ka
jarniecibas nozare, pienemot So dek-
laraciju, ir sp€jusi vienoties par kopi-
giem principiem, lai iesp&jami drizak
un sekmigak varétu atrisinat apkalp-
ju mainas krizi, ko diemzél lidz Sim
VEl nav izdevies paveikt.”

2021. gada februara vidia IMO Kugo-
Sanas drosibas komiteja sava attali-
nataja sanaksmé videokonferences
formata diskutéja par pasreizéjo
pandémijas situaciju un to, ka ta
ietekmé darbu jdra un jurniecibas
krasta dienestos. Ka atzist IFSMA
prezidents, diemZzél attalinatas dis-
kusijas, nemot véra atskirigas laika
joslas, nav bijusas produktivas un
nav lavusas izskatit virkni svarigu
jautajumu, tapéc lielas ceribas tiek
saistitas ar maija planoto Kugosanas
drosibas komitejas sédi, kas, iespé-
jams, varétu notikt klatiené.

Neskatoties uz jurniecibas noza-
res un IMO centieniem noregulét
jarnieku jautajumu, tie tomér nav
devusi véra nemamu rezultatu. Ne
IMO izdotie protokoli, ne aicinajumi
valstu valdibam atzit jarniekus par
keyworkers, lai risinatu repatriaci-
jas jautajumus un apkalpju mainas
krizi, nav vainagojusies ar panaku-
miem un spé&jusi atrisinat problému.

» > 26. lpp.
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» > 25. lpp.

Tapéc kruinga kompanijas “Dani-
ca Crewing” izpilddirektors Henriks
Jensens bez optimisma atzist: “Es
novértéju starptautisko sadarbibu
un tas piles, kas ir veltitas, lai kopi-
gi vienotos un sagatavotu $o lielisko
"The Neptune Declaration” doku-
mentu, bet diemzél jateic, ka jarnie-
ku problému atrisinasana varétu bt
talakas nakotnes sapnis, jo realitate
ir tada, ka katra valsts, katra valdi-
ba, katra lidosta un pat aviokompa-
nija izdod savus noteikumus, tapéc
nedomaju, ka tuvakaja laika varam
sagaidit, ka visi Sie atseviskie sate-
[iti varétu apvienoties. Mums jabut
realistiem, tapéc jagatavojas vél
daudziem gratiem ménesiem, kas
mums ir prieksa. Uzskatu, ka jdr-
niecibas nozare var piedzivot jaunu,
vél dzilaku apkalpju mainas krizi
neka 2020. gada pavasari. Lai gan
tas ir bijis dargi un sarezditi, aizva-
dita gada laika un ari tagad nozare
ir méginajusi pielagoties parvietosa-
nas ierobezojumiem, bet més Sodien
redzam virkni jaunu Skérslu un par-
vietosanas ierobezojumu jlrniekiem.
Arvien biezak saskaramies ari ar da-
Ziem nopietniem jautdjumiem saisti-
ba ar jurnieku veselibu un kugosanas
drosibas riskiem. Piedevam klat nak
jauni riski, pieméram, jaunas koro-
navirusa mutacijas, kas rada lielaku
apdraudé&jumu jdrniekiem, jo apkal-
pes loceklis var inficéties pa celam
un parnest infekciju uz kuda, bet, ja
uz kuda izplatas slimiba, tad ta ir |oti
nopietna situacija, kaut vai tapéc, ka
uz kuga nevar nodroSinat pietieka-
mu medicinisko aprupi, bet krasta
palidziba ne vienmér ir iespéjama.”

Ko darit ar spriedzi
&

uz kuga?

Kompanijas “Sleep and Fatigue Re-
search” (SAFR) dibinatajs un izpild-
direktors Dzeimsons Edens izmanto
modernas tehnologijas, lai monito-
rétu un parvalditu kuga apkalpes
nogurumu. Vina kompanija $aja jo-
ma jau uzkrajusi pieredzi, stradajot
aviacijas, autotransporta, neatlie-
kamas medicinas dienesta un citu
nozaru noguruma riska parvaldiba.
Vairaku gadu pétijumi apstiprina
sen zinamu patiesibu un parliecinosi
pierada, ka miega trikums un ilg-
stoSs nogurums ir galvenie faktori,
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kas ietekmé kugosanas drosibu un
izraisa negadijumus jdra. Lai labak
izprastu negadijumu célonsakaribas,
Starptautiskais Kugu Tpasnieku klubs
sadarbiba ar SAFR realiz€ projektu,
kura mérkis ir noskaidrot, vai juras
vidé butu izmantojamas modernas
tehnologijas, lai kugosanas kompa-
nijas spétu sekot un noteikt jurnieku
noguruma iemeslus un noguruma
pakapi. Sads monitorings varétu pa-
lidzét mazinat kugosanas drosibas
riskus un apdraud€jumu jlrnieku
veselibai.

Pétijumi apliecina, ka nogurums ir
probléma numur viens, kas ne tikai
apdraud cilvéka veselibu un paze-
mina vina dzives kvalitati, bet ar
vistieSakaja veida ietekmé cilvéka
pielauto kludu limeni un nelaimes
gadijumu smagumu. Tas visnotal
ietekmeé cilvéka spé&ju pienemt lému-
mus un rikoties arkartas situacija, ka
ari vél daudz ko citu, pieméram, vai
cilvéks ar savu darbu ir apmierinats
un vélas palikt Saja profesija.

Zinatniski pieradits, ka cilveki, kuri
naktl gu] mazak neka piecas stun-
das, tris reizes biezak iek|lst nega-
dijumos. Péc 17 stundam intensiva
darba cilvéka reakcija pavajinas -
lidzigi ka cilvékam, kurs parsniedz
atrumu, bidams alkohola reibuma.
Ir pieradits, ka miega trukums nav
hronisku slimibu, insulta, aptauko-
Sanas, diabéta, depresijas, véza un
vél daudzu slimibu izraisits sindroms,
bet gan tiesi miega trikums un mie-
ga kvalitate ir So slimibu célonis.

SAFR izstradata miega kvalitates
diagnosticEésanas metodika Jauj uz-
labot izpratni par miega kvalitates
lomu un proaktivi parvaldit noguru-
ma riskus. Par vienu no batiskiem
riskiem tiek atzits tas, ka cilvékam
pirms darba mainas ir bijis parak
maz atpitas stundu. Cetru nedé&lu
pétijums atklaja, ka daudzi kuga
apkalpes locekli vismaz vienu reizi
pirms savas mainas gul&jusi ma-
zak par Cetram stundam, bet bija
tadi, kuri vismaz vienu reizi Cetras
nedélas guléjusi mazak par divam
stundam. Diemzél pasi jurnieki bie-
Zi vien neatzist, ka ir nogurusi, vai
ari doma, ka nogurums nekada vei-
da neietekmé vinu darba kvalitati,
bet zinatnieki ir parliecinati, ka tiesi
jlrnieku nogurums ir drauds kugo-
Sanas drosibai.

Pétijuma autori ironiz€, ka jlrnie-
kiem, par laimi, ir iespé€jams izvai-
rities no noguruma, tacu tas nav
atkarigs no viniem pasiem, bet gan
no vinu darba devéjiem.

Lai jurnieki justos

labak un drosak

Pat vislabakajos apstaklos darbs jira
nav viegls, bet koronavirusa pandé-
mijas apstaklos jlrnieki ir kluvusi
par situacijas kilniekiem. No vienas
puses, vini ir paklauti apgratinosam
procediram, spiesti samierinaties
ar parstradatu kontrakta laiku un
veselibas apdraudéjumu, bet, no
otras puses, viniem nemaz nav Ci-
tas izejas, jo tas tacu ir vinu darbs,
iztikas avots pasam jdrniekam un
ari vina gimenei. Lai gan pieklajigs
atalgojums ir laba motivacija samie-
rinaties, sanemties un izturét, tomér
nauda dzivé nav gluzi viss, kas cil-
vékam ir vajadzigs. Palasot jlrnieku
komentarus dazados portalos, rodas
sajlta, ka atmosféra tieSam ir no-
kaitéta, daudzi atzistas, ka apsver
iespéju pamest darbu jira, bet tas
nozimé&, ka starptautiskajai jurnieci-
bas nozarei, kugu ipasniekiem, IMO
un profesionalajam organizacijam ir
jarékinas, ka nozare var piedzivot
vél lielaku profesionalu specialistu
trikumu, neka tas ir tagad, tapéc
jabut stratégijai, ka motivét jau eso-
Sos jlrniekus nepamest profesiju un
ka popularizét jurnieka profesiju, lai
ieinteresétu jauniesus to izvéléties.
Varbt pat nav jadoma par stratégi-
ju, k@ motivét, bet gan par stratégi-
ju, ko reali darit, lai jlrnieki tieSam
klatu par galvenajiem darbiniekiem.
Ir pagajis gads, kas licis cilvékiem
izoleties, nesatikties, aizsegt seju,
nepaspiest roku, nereti otru uzska-
tot par apdraudéjumu veselibai, kas
vél jo sarezgitakos apstak|os ir no-
licis jurniekus. Pandémijas laiks ir
licis pardomat ari daudzas Skietami
passaprotamas lietas, kas jaunajos
apstaklos, izradas, vairs nav nemaz
tik passaprotamas. Bisim godigi,
dzerot rita kafiju, més tacu nedo-
majam, ka kafija nonak misu kraze.
Katru dienu par to domat, protams,
bGtu diezgan stulbi un parspiléti, bet
reizém tomeér vajadzetu aizdomaties
un apjaust, ka par to liela méra va-
ram bt pateicigi tiesi jarniekiem.

Sagatavoja Anita Freiberga
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STCW nepiecieSamas izmainas

STCW ir starptautiski atzits noteikumu kopums, kas nosaka jirniekiem obligatos izgli-
tibas, apmacibas un kompetences standartus, lai vini efektivi un droSi varétu veikt savu
darbu, kas ietver plasas kompetences un prasmes, pieméram, kugu dro$iba, personis-
kaja drosiba, socialaja athildiba, pirmas palidzibas sniegSana un citas jomas. Tacu iet
laiks, situacija mainas, aktuali klast vel daudzi citi jautajumi un reali ir nepiecieSamas
tadas kompetences, par kuram vél pirms gadiem desmit neviens pat nerunaja.

Viens no aktualajiem Sodienas jau-
tajumiem ir klimata parmainas, kas
ari kugosanas biznesam, katram Saja
joma iesaistitajam un jebkuram cil-
vékam izvirza prasibu ne tikai ievérot
jaunus vides droSibas standartus, bet
ari bitiski mainit l1dzsingjo domasanu
un attieksmi pret vides jautajumiem.
Diemzél paslaik STCW prasibas ne-
definé to, kada ir jlrnieku loma cina
ar klimata parmainam, tapéc vides
eksperti pauz viedokli, ka pasreizéja
klimata krize liek apjaust, ka pienacis
pédé€jais laiks STCW prasibam pievie-
not ari prasibu par jurniecibas lomu
un jurnieku atbildibu klimata par-
mainu joma. Paslaik vieniga sadala,
kas attiecas uz vides standartiem, ir
STCW kodeksa reguléjums attieciba
uz personisko droSibu un socialo at-
bildibu, kas attiecas uz visiem jirnie-
kiem un norada uz vinu lomu vides
piesarnojuma novérsana, un saucas
“Piesardzibas pasakumi, lai noverstu
juras vides piesarnojumu”.

Analitiki uzsver, ka $1 prasiba ir diez-
gan visparé€ja un neskaidra. Vai ta
attiecas uz emisijam gaisa? Vai ta at-
tiecas uz trokSnu emisijam? Vai ta ko
pasaka par plastmasas piesarnojumu
un naftas noplidém? STCW standar-
tos nekas nav teikts par cinu ar kli-
mata parmainam, nemaz nerunajot
par to, ka jdrnieki tiek informéti par
Siem jautajumiem. Zinatnieki doma,
ka ir loti svarigi definét tas prasibas,
kas attiecinamas uz jurniekiem, un
$o jautajumu loku ietvert ari jurnieku
apmacibas programmas. Ja tie nav
ietverti STCW standartos, tad iznak,
ka Sie jautajumi nav saistosi ari jar-
niecibas macibu iestadém. Tacu laiks
dikté savus noteikumus un ir pieradi-
jis, ka, reag€jot uz mainigo situaciju
kravu parvadajumu tirgl, tehnolo-
giju attistibu un citiem iemesliem,
ik pa laikam STCW standartos ir

nepiecieSams veikt papildindjumus
un izmainas, lai jirnieku izglitibas,
apmacibas un kompetences prasibas
atbilstu realajai situacijai.

Starptautiska konvencija par jarnie-
ku sagatavosanu, diplomé&Sanu un
sardzes pildisanu (STCW) tika pie-
nemta 1978. gada 7. julija starp-
tautiskaja konferencé par jurnieku
sagatavosanu un diplomé&sanu un
kop$ stasanas spéka 1984. gada 28.
aprili atbilstosi parmainam kugosa-
nas nozaré piedzivojusi grozijumus
1991., 1994., 1995., 1997., 1998.,
2004., 2006., 2010., 2014., 2015.,
2016. un 2019. gada.

Loti svarigi bija 1991. gada grozi-
jumi, kas stajas spéka 1992. gada

1. decembri un attiecas uz globalo
jlras avariju un droSibas sistému
(GMDSS), bet 2010. gada STCW
konvencija veica Manilas grozijumus,
kas ka obligatas noteica jaunas dro-
Sibas apmacibas visai kuga apkalpei,
ka ari specialu apmacibas kursu ku-
da virsniekiem.

Nozaré arvien vairak runa par to,
ka atkal pienacis laiks izdarit gro-
zijumus STCW konvencija, lai at-
spogulotu pasreiz€jo situaciju, kad
notiek vésturiska pareja uz jaunu
energétikas laikmetu jarnieciba, ku-
ras pamata ir prasiba par zemam un
nulles emisijam no kugiem, un kad
zinatnieki strada, lai ieviestu tadus
videi draudzigus energijas veidus
ka, pieméram, zajo tUdenradi. Ta-
pat modernas tehnologijas arvien
vairak tiek izmantotas navigacija,
kravu apstradé un vél daudzas citas
jomas. Sis tehnologijas pirms ga-
diem desmit vai tikai pirms pieciem
nemaz Vvél nepastavéja, tapéc Sodien
jurniekiem ir nepiecieSsamas jaunas
kompetences.

Nozares specialisti ir vienispratis:
kameér nebis veikti labojumi STCW
konvencija, nevar pat cerét, ka ma-
cibu iestades pasas izradis iniciativu,
tapéc ir nepiecieSams mehanisms,
ka apmacit tirdzniecibas flotes jur-
niekus jautajumos, kas skar emisiju
un klimata parmainu samazinasanu.
Jaizveido noteikts pamata kompe-
tencu limenis, kas varétu nodrosinat
tadu zinasanu limeni, lai katrs kuga
apkalpes loceklis, sakot no kapteina
un beidzot ar koku, veicot ikdienas
pienakumus, skaidri apzinatos savu
lomu emisiju samazinasana. Tiek
pausts viedoklis, ka jlrnieki paslaik
ir loti vaji informéti Sajos jautaju-
mos, un tas var ne tikai nodarit lielu
kaitéjumu pasai kugosanas nozarei,
bet ari radit apdraud&jumu videi.
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Jurnieki

“The Maritime Executive” apraksta gadijumu, kad kapteina vecakais paligs cetrus gadus
bija splests sargat kugi, kuram Egiptes ostas parvalde bija uzlikusi arestu. Kad 2017.
gada malja Mohameds AiSa parakstija kontraktu un ka kapteina vecakais pallgs devas
Uz savu jauno darba vietu - kugl “MV Aman”, vin$, protams, nezinaja, ka Sis biis vina

ilgakais reiss. Tikai paris ménesus véelak, 2017. gada

alija, kugis tika aizturéts Eglpte

Suecas kanala enkurvieta, un tas tur atradas gandriz €etrus gadus.

Saskana ar ITF riciba esosajiem da-
tiem AiSa ar vietgjas tiesas rikojumu
bija iecelts par kuga likumigu sargu,
kas nozimé&ja, ka vinam uz kuda ja-
paliek Iidz bridim, kamér pamesto
kugi pardos izsolé. Vienigas reizes,
kad Aisa drikst&ja pamest kugi, bija
tad, kad vins peldus devas uz krastu,
lai panemtu partiku un tdeni.

“2019. gada marta sliktos laika ap-
staklos kugis uzskréja uz sékla, un
kopS ta laika neviens vairs kugim
nepiegadaja partiku, Gdeni un rezer-
ves dalas. Esmu ik péc paris dienam
peldé€jis krasta, lai sadabutu partiku,
udeni un uzladetu telefonu. Reizém
nok|Gsana krasta bija visai apgriti-
nosa gan laika apstaklu, gan ari ma-
nas ne visai labas veselibas d€|, bet
vairakas reizes gandriz nosliku,” ITF
inspektoram stastija Aisa. “Vairak-
kart Egiptes varas iestadém piepra-
siju repatriaciju, bet ostas adminis-
tracija vienmér man atteica atlauju
nokapt no kuga.”

Lielaka dala apkalpes devas majas
2019. gada, bet jautajuma par kap-
teina vecaka paliga iesp&ju atgriez-
ties pie gimenes iesaistijas ITF, kas
Egiptes varas iestadém ladza jar-
nieku repatriét uz vina dzimto Siri-
ju, noradot, ka vins viens uz kuga
pavadijis vairak neka 15 ménesus,
piedevam bez pienaciga uztura, ari
veseliba bija pasliktinajusies, jo ipasi
psihologiskais stavoklis. Lai gan ITF
solija apmaksat jarnieka lidojumu un
arstésanu, vietéjas varas iestades
vinam to atteica, paturot ari jarnie-
ka pasi, kurai Sajos Cetros gados jau
bija beidzies deriguma termins, tapat
arodbiedriba aicinaja konflikta risina-
Sana iesaistities kuga karoga valsti,
kas Saja gadijuma bija Bahreina.

“Sis ir bijis viens no kliedzo$aka-
jiem gadijumiem, ar kuriem ir nacies
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saskarties,” sacija ITF koordinators
Stivs Trousdeils. “Esam sasutusi, ka
bija nepiecie$ami Cetri gadi, lai Egip-
tes ostas parvalde pienemtu Iému-
mu un lautu cilvekam doties majas.”

ITF zino, ka AiSa diemzél nav vieni-
gais jurnieks, kurs ieslodzits uz kuga
ar vietéjas tiesas lemumu un paliek
tur ka kuga juridiskais sargs ar lie-
gumu pamest kugi lidz bridim, kad
lieta tiek atrisinata vai tiek iecelts
cits juridiskais parstavis.

IMO nespéj atrisinat
situaciju

Panamas karoga kugis “MV Kenan
Mate” Egipté, Suecas kanala Adabi-
jas osta reida atrodas kops 2020. ga-
da junija beigam, kad Tpasnieks pa-
meta kugi kopa ar apkalpi. Kopuma
uz kugda bija 25 jurnieki no Gruzijas,
Indijas, Krievijas, Sirijas, Turcijas
un Ukrainas, kuri kuga Tpasniekam
pieprasija izmaksat aizturéto darba
algu. Septembri strida risinasana ie-
saistijas ITF, pieprasot kuga ipasnie-
kam samaksat jlrniekiem algu par
Cetriem ménesiem. Neizmaksatas al-
gas sedza P&I apdrosinasana, un tas
bija apsveicami. Tacu vélak izradijas,
ka divi jarnieki algu nebija sanémusi

Mohameds Ar;(;ﬁ i

jau divus gadus, daZi 12 ménesus,
bet vél kads bez algas bija stradajis
18 ménesus.

ITF bez kuda Tpasnieka atbalsta ie-
saistijas ar1 jurnieku repatriacijas
procesa. Ka atzina ITF Arabu valstu
un Irakas tikla koordinators Moha-
meds Arachedi, ta bija visai griti
izpildama misija. Lai sniegtu pali-
dzibu cietusajiem jlrniekiem, vins
sazinajies ar dazadam Egiptes varas
iestadém, administrativajiem un ju-
ridiskajiem dienestiem. P&c Arachedi
teikta, vinam savas karjeras laika ir
nacies risinat simtiem jurnieku pa-
mesanas gadijumu, bet Soreiz ITF
palidziba izradijas loti sarezdits pro-
cess, kuram pieslédzas art ILO un
IMO Jiurnieku krizes darba grupa,
pieprasot jurnieku repatriaciju sa-
skana ar MLC konvenciju.

2020. gada 14. decembri vienam
no jurniekiem bija pozitivs Covid-19
tests, tapéc saskana ar ostas noteik-
to protokolu kugim un kuga apkalpei
tika noteikta stingra karantina. No
2020. gada oktobra lidz 2021. gada
janvara beigam izdevas panakt, ka
gandriz visa apkalpe varéja pamest
kugi un atgriezties pie savam gi-
meném. Visi, iznemot vienu - kuda
kapteini, kurs uz kuda tika paturéts
pret pasa gribu.

Egiptes varas iestades 2021. gada
15. janvari arestéja kugi, kuram to-
brid jau bija 528 467 dolaru lielas
parada saistibas pret kreditoriem.
Tiesa noteica, ka kuga kapteinim
Karam japaliek uz kuga ka sargam
lidz bridim, kad kugi varétu pardot
izsolé un iegut lidzek|us, kas segtu
parada saistibas.

Kapteinis Kara sadu ricibu uzskata
par pretlikumigu. “Ta ir spidzina-
Sana. Pret mani vérstas darbibas
ir cilvéktiesibu parkapums. Man ir



nervu sabrukums. Man ir slima sirds.
Ar katru dienu sliktas veselibas dé|
tuvojos savai naves stundai. Man
tagad vajadzetu atrasties slimnica!
LGdzu, palidziet, es mirstu!” vins
rakstija sava e-véstulé.

“Sis varbdt ir mans pédéjais zino-
jums, ko rakstu,” 11. februart kap-
teinis rakstija e-pasta véstulé péc
deneratora avarijas, kad kugis iegri-
ma tumsa. “Atkartoju, uz kuga nav
elektribas, nav dzerama ddens un
partikas, bet ir milzum daudz pelu,
kas man uzdzen stresu!”

Kapteinis Vehbi Kara.

Visbeidzot 14. februari Egiptes va-
ras iestades pazinoja, ka kapteinis
Kara var pamest kugdi, un tas izde-
vas, pateicoties ITF, IMO, Turcijas
véstniecibas Kaira un “P&I” klu-
ba kopigai darbibai. Kapteinim bija
lauts doties uz tuvako viesnicu, bet
ar Ipasiem nosacijumiem. Kapteinis
24 dienas pavadija pasizolacija, un
ari péc tam Egiptes varas iestades
vinam nedeva atlauju doties majas,
jo tiesa vinu bija iecélusi par likumi-
gu kugda sargu.

ITF mekl€ja iesp€ju un risinajumu,
kas lautu kapteinim doties prom,
bet tas nedeva pozitivu rezultatu,
un kapteinis Kara joprojam ka kuda
sargs atrodas Egipté, gaidot kuda
pardosanu. Lai gan ITF uzskata, ka
tas nav godigi un tiek parkaptas jir-
nieku tiesibas, paslaik nav pienemts
saistoSs starptautisks reguléjums,
kas nepielautu Sadas situacijas.

Latvijas karogam
ir laba reputacija

No 2020. gada 17. februara Latvijas Jiras administracijas
Kugu registram ir jauns vaditajs — Edgars Glanenko. Pir-
mais gads Saja amata pagajis pandémijas zZime, tacu laiks
nav téréts velti — kugu skaits registra pieaug. E. Glanenko
piekritis pirmajai intervijai jaunaja amata, pastastot gan
par sevi, gan savu redzéjumu par Kugu registra izaugsmi
un situaciju jarniecibas nozaré.

MiiZigais dzinulis -

virzities talak

“Var teikt, ka ar jlru un jlrniecibu
esmu bijis saistits visu mizu. Esmu
dzimis Ventspili, pilséta pie jiras,
mans vectévs stradaja zvejnieku
kolhoza “Sarkana baka”, vina darbs
vienmeér bijis saistits ar kugu remon-
tu. Tévs bija ilggadéjs jlrnieks, gaja
jura vairak neka trisdesmit gadus.
Mana bérniba saistijas ar téva gai-
disanu majas no jdras, iznaca ari jau
tolaik pabtt uz kuda, ja téva kugis
ienaca Ventspili. Macijos Ventspils
4. vidusskola. Tolaik starp Latvijas
skolam norisinajas konkurss “Vai tu
mili jaru?", es taja piedalijos Cetrus
gadus, ta ka tas talakais virziens
jau bija skaidrs. Jautajums varbit
bija vienigi par to, kadu jarniecibas
profesiju izvéléties. Mani vienmér ir
interes€jusi tehnika, tadél nolému
macities par kugu mehaniki,” atceras
E. Glanenko.

Praksé ka students Edgars nonaca
“Latvijas kugnieciba”, tur ari saka
darba gaitas. “Saku stradat 1997.
gada motorista amata uz veca kuga
ar diezgan nemotivétu apkalpi. Pa
galvu jaucas doma, kur es atrodos
un kas te notiek?! Tas bija mans pir-
mais radijums. Domaju, ka man dzi-
vé veiksme vienmeér ir bijusi blakus,
ta bija ari Soreiz — péc neilga laika
radas iespéja stradat uz gandriz jau-
na tankkuga “Indra”. Zinu, ka cilveki
brinijas, ka es tur tiku. Protams, ap-
stakli un darbs tur bija pavisam cita-
di, tomér driz vien sapratu, ka izaug-
smes iespéjas konkrétaja kompanija

taja laika bija diezgan limitétas, ta-
dé|] saku stradat uz arzemju karo-
gu kudiem, kur ar neatlaidigu dar-
bu bija iesp&jams raiti virzities pa
karjeras kapném. Atri vien kluvu
par otro mehaniki. Pamata stradaju
uz norvégu kompaniju kugiem, kur
visbiezak biju vienigais ne tikai lat-
viski, bet ar krieviski runajosais, jo
apkalpes galvenokart sastavéja no
norvégiem un filipinieSiem. Man ar
viniem bija viegli sastradaties, mées
labi sapratamies. Darbs man pati-
ka, tacu, protams, laiku pa laikam
domaju, ko darit talak,” stasta Kugu
regdistra vaditajs.

Ka daudziem gados jauniem jdrnie-
kiem, ar1 Edgaram doma par darbu
krasta kluva aktuala, kad pienaca
laiks veidot gimeni. “Manai sievai ne-
maz nepatika, ka tik ilgi esmu prom
jura. Ta nu stradaju, bet vienlaikus
skatijos, kas notiek krasta un kadas
tur ir darba iespé&jas. Nakamais solis
jura bija vecaka mehanika amats,
tacu tad uzzinaju, ka norvégu kom-
panija Latvija meklé tehnisko su-
perintendantu sauskravas kugiem.
Pieteicos, kaut gan man Saja zina
nebija nekadas pieredzes, bija tikai
aptuvena nojausma par So darbu.
Tomeér “Riga Ship Management” di-
rektors laikam redzé&ja iesp&ju no
manis izaudzinat uznémumam ne-
piecieSamu specialistu, un es tiku
pienemts darba. Tas bija 2004. ga-
da. Superintendants atbild par no-
teikta kugu skaita tehnisko vadibu,
drosSibu, ari apkalpi. Tas ir sarezgits
un loti atbildigs darbs. Ja radusas

» > » 30. lpp.

20212 JURNIEKS 29



JURA UN KRASTA

» > > 29. lpp.

problémas, superintendantam var
zvanit 24 stundas diennakti septinas
dienas ned€éla, un problémas jarisina
nekavéjoties. Protams, viss atkarigs
no kompanijas - médz but tadas,
kuras darba process nav lidz galam
sakartots, un tad tas rada papildu
neskaidribas un nevajadzigu darba
apjomu.

Man tehniska superintendanta darbs
patika tiesi tadél, ka tas ir loti dina-
misks, biezi komand&jumi un nepie-
cieSamiba risinat jautajumus jebkura
diennakts laika un vieta. Stradajot
Saja amata, tika uzsisti pirmie puni
un gits nopietns radijums, ka ari
veidojas izpratne par to, kas ir darbs
krasta un ar ko tas atskiras no dar-
ba jlra. Tacu pagaja neilgs laiks, un
mani nelika miera mazigais dzinu-
lis — virzities kaut kur talak,” atzist
Edgars Glanenko.

Doma par virzisanos talak un vél-
me apgut kaut ko jaunu aizveda
Edgaru uz klasifikacijas sabiedribu
“DNV Latvija”, kur tolaik tika mekle-
ti kugu inspektori. “Nav noslépums,
ka klasifikacijas sabiedriba skaitas
prestiza darba vieta, un es nolému
pieteikties. Sekoja parrunas, dazadi
testi, ari psihologiskie, izvértésa-
na, un rezultata es tiku atzits par
piemérotu kudgu inspektora ama-
tam. Tas bija 2007. gads, un mana
dzivé sakas |oti interesants posms.
Vajadzéja daudz macities un apgit
jaunas lietas. "DNV” apmaciba ie-
guldija milzu lidzek|us. Darbs bija
aizraujoSs. Ar laiku tiku iesaistits
komunikacijas ar klientiem veidosa-
na, stradaju ari par klientu mene-
dzeri. Man ir bijusi iesp&ja stradat
ar dazadu tautibu cilvékiem. Viens
no “"DNV Latvija” Jirniecibas noda-
las vaditajiem bija griekis, kad vins
2011. gada beidza darbu Latvija un
aizbrauca, man tika piedavata ie-
sp€ja klat par Jdrniecibas nodalas
vaditaju.

Turpmakajos gados notika “DNV”
apvienoSanas ar citu klasifikacijas
sabiedribu - “Germanischer Lloyds”.
ApvienoSanas rezultata Latvija ra-
das klasifikacijas sabiedriba “"DNV
GL Latvia”, kura stradaju par Jar-
niecibas nodalas vaditaju. No 2018.
gada vadiju ari “DNV GL” JUrnieci-
bas nodalu Igaunija. Pavisam $aja
kompanija nostradaju gandriz 12
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gadus. Tacu tad naca parmainu laiks,
mainijas kompanijas redz&jums par
daudzam lietam, notika liela Sta-
tu samazinasana, un ari man tika
piedavats darbs arpus klasifikacijas
sabiedribas.

Man parmainu laiks sakas ar darbu
kompanijas “RIX Shipmanagement”
un “Klip Marine Shipmanagement”,
kur pildiju tehniska superintendan-
ta un kugu menedzera pienakumus,
bet tad man tika piedavata iespé&ja
izméginat spékus Latvijas Juras ad-
ministracija, uznemoties Kugu re-
gistra vaditaja pienakumus,” stasta
E. Glanenko.

Parliecinat var

tikai kvalitate

Kudu redistra vaditaja amata no-
stradats pirmais gads. “Sastrada-
ties ar Latvijas Jlras administraciju
bija iznacis dazados manas darba
dzives posmos. Tas vairs nav teh-
nisks darbs, bet gan darbs ar doku-
mentiem, ar tiesibu aktiem - atkal
man kaut kas pavisam jauns. Pir-
mie ménesSi bija iepaziSanas laiks

Edgars Glanenko.

ar kolégiem, ar jaunajiem pienaku-
miem. Lidz Sim uz Sim lietam biju
skatijies no kugu Tpasnieku viedok-
la, tagad parstavu Latvijas valsti un
Latvijas vardu. Ta jau ir pavisam ci-
ta atbildiba. Tacu man Joti paveicies
ar kolégiem Kudu redistra - vini ir
profesionali, ar lielu pieredzi. Man
nekad nav bijis grati pajautat, ja ko
nezinu vai nesaprotu. Manuprat, tas
ir pareizakais veids, ka noskaidrot
un uzzinat. Jaunums man ir ari dar-
ba reZims - norméts darba laiks un
iespéja pasam savu darbu planot.
Neviens man vairs nezvana desmitos
vakara, kaut gan reizém So neplano-
to zvanu pat pietrikst,” atzist Kugu
regdistra vaditajs.

Par vienu no aktualakajiem veica-
majiem darbiem vins nosauc Kugu
redistra pakapenisku digitalizaciju, ta
ir visas Latvijas Juras administracijas
aktualitate un kopigs mérkis.

P&d&ja laika Latvijas Kugu redistra
vérojams kudgu skaita pieaugums,
Tpasi SOLAS konvencijas kugu: 2019.
gada 1. janvari zem Latvijas karoga
bija registréti 19 SOLAS kugi, 2020.



DNV GL inspektors kuga
inspekcijas laika doka.

DNV inspektors kuga balasta
tvertnes inspekcija.

gada 1. janvari 25, 2021. gada 1.
janvari 29, bet jau $a gada marta
SOLAS kugu skaits sasniedza 35.
Edgars Glanenko skaidro, ka, sakot
darbu registra vaditaja amata, vins
apzinajis potencialos klientus, liekot
lieta iepriek$€éjos darba gados iedi-
binatos kontaktus. Mekl€jot jaunus
klientus, neparveérté€jama nozime ir
komunikacijai, ta noteikti nes auglus.
Protams, |oti svariga ir kvalitate, ko
piedavat potencialajiem klientiem.
“Nepartraukti jameklé cel$ pie jau-
niem klientiem. Pieméram, Vacija
ir kugu ipasnieki, kuri gatavi tiesa
un netiesa veida reklamét Latvijas
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karogu, un tas kaut ko nozimg, jo
vaciesi ir |oti konservativi un punk-
tuali - vinus var parliecinat tikai
pasu parbaudita kvalitate. Latvijas
karogam ir laba reputacija, misu
karogs jau ilgus gadus ir saglabajis
vietu Parizes saprasanas memoran-
da par ostas valsts kontroli baltaja
saraksta. Tacu ne jau viss ir tik pozi-
tivi. Daudzi kugi ir iekilati, bet Latvi-
jas bankas nelabprat nodarbojas ar
kudgu kreditéSanu. Patiesiba bankas
ir tas, kuras dikté Tpasniekiem, zem
kada karoga registrét kudus,” skaid-
ro E. Glanenko.

Vins uzsver, ka svarigakais klientu
piesaistisanai ir Latvijas karoga po-
pularizéSana un reklamé&sana visos
iesp&jamos veidos, ieskaitot daza-
dus starptautiskos forumus. “Tacu
ne mazak svarigi ir saprast, ko tad
més pasi isti gribam, kada ir misu
stratégija. Labi, més gribam sava
registra aizvien vairak SOLAS kudu.
Bet cik daudz? Kur més redzam se-
Vi p€c pieciem, péc desmit gadiem?
Loti nopietns jautajums ir misu no-
doklu sistéma un ar to saistita li-
kumdosana. Pieméram, mdsu jar-
nieku nodokli - tie gulstas uz kugu
Tpasnieku pleciem. Skaidrs, ka Tpas-
nieki to uzskata par slogu. Tapat
tonnazas nodoklis un ta maksataja
statusa iegtsana - Tpasnieki biezi
vien neizprot, ka tas strada. Izai-
cinajums jurnieciba ir tas, ka musu
valsts politika dazados jautajumos
biezi mainas - vakar bija ta, bet rit

jau viss var but pavisam savadak.
Tas diemzél ir liels risks biznesam,”
neslépj redistra vaditajs.

Més te esam,

un mes varam!
Finansialais jautajums ir visa pa-
mata. “Sodien jebkuram transpor-
ta veidam ir jastrada ar maksimalu
ekonomisko izdevigumu, jo pelnas
dala sartk aizvien mazaka, augot
algam, augot uzturésanas un citiem
izdevumiem. Mainas prasibas pret
kugiem - jasamazina gaisa piesar-
nojums, Gdens piesarnojums, tacu
tas viss maksa! Lai normali stradatu,
ir nepiecieSams finansu “spilvens”,
tacu mazajam kompanijam ar di-
viem vai trim kugiem $ada “spilve-
na” parasti nav. Kugu ipasniekam ir
svarigi, lai kugi strada un nes pel-
nu ar maksimalu atdevi. Atrasanas
ostas ir isa, bet Saja laika apkalpei
japaspéj izdarit loti daudz, tade| ja-
minimizé jebkadi kavekli un trau-
céjumi. Ipasniekam ir batiski, lai
vina kugis bltu zem karoga ar labu,
stabilu reputaciju, lai nekas nevar
noiet greizi karoga valsts darbibas
dél. Loti svariga ir ari kuga apkalpes
profesionalitate. Ipasniekam ir jabat
parliecinatam, ka uz kuda apkalpi
var pilniba palauties. Jarnieki, kas to
vélas, izmanto iespé&jas, lai ar darbu
sevi pieraditu un virzitos uz augsu pa
karjeras kapném, bet, protams, ne
» > > 32. pp.
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jau visi, ir art tadi, kuri mégina iz-
mantot negodigus lidzeklus. Latvija,
pateicoties Jlrnieku registra vadita-
jam Jazepam Spridzanam, 1 joma ir
sakartota, pie mums nevar izsprukt
cauri ar viltotiem dokumentiem vai
neatbilstoSam zinasanam. Sliktaka ir
situacija Latvija kugu remonta joma.
éajé segmenta vérojama stagnacija,
vél ir, kur augt - gan darba kvalita-
tes, gan darba tempu zina,” uzskata
Edgars Glanenko.

Kugu redistra vaditajs atzinigi vér-
té Latvijas karoga kugiem noteiktas
stingras prasibas, kuru izpildi uzrau-
ga un vérté Latvijas JUras adminis-
tracijas Kugosanas droSibas inspek-
cija. “Lai ar misu mazo kudu skaitu
jau gandriz desmit gadus atrastos
Parizes memoranda baltaja saraksta,
ir jaiegulda milzu darbs, nedrikst pie-
laut atkapes. Vél nesen bija noteikts,
ka zem Latvijas karoga var registrét
kugus, ne vecakus par 23 gadiem.
Tagad ST robeza ir pacelta lidz 30
gadiem, galveno uzsvaru liekot uz
kuga stavokli un atbilstibu visam teh-
niskajam prasibam, un tas ir pareizi.
Protams, ir mums ari tadi veterani ka
ledlauzis “Varma”, kuram nu jau 57
gadi, bet, neskatoties uz cienijamo
vecumu, varam lepoties ar ta kva-
litati. Ja, Sis kugis joprojam ir laba
stavokli, tomér jaatceras, ka kugu
Tpasnieki, izvértéjot valstu karogus,
pievérs uzmanibu ari zem karoga
registréto kugu vecumam. Ir daudz
dazadu aspektu, kas janem veéra,
méginot piesaistit jaunus klientus.”

Runajot par Kugu redistru, nedrikst
piemirst arT atpltas kugus. Registra
vaditajs uzsver, ka pandémijas laika
atpdtas kugu un buru jahtu tirgus ir
kluvis aktivaks. “Pagajusaja gada
daudz cilvéku atriezas Latvija no ar-
valstim, tai skaita no Skandinavijas,
kur nelieli atpltas kugi ir loti popu-
Iari. Latvijas iedzivotaji, atgrieZoties
majas, savas laivas atveda lidzi, te
tam jasakarto dokumenti, lai varétu
pieredistrét. Darba pietiek.”

Kaut ari situacija jurniecibas nozaré
nav vienkarsa, Edgars Glanenko ir
optimists: “Misu karogam ir lielas
izaugsmes iesp€&jas. Mums ir svarigi
sevi paradit - més te esam, un mes
varam! Laipni lagti Latvijas Jdras
administracija!"

Sarma Kocane
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Cilveks nevar stradat

Lai gan Aleksandrs Minins saka, ka vinu nevar uzskatit
par jirnieku dinastijas turpinataju, ista patiesiba ta nav,
jo vina vectévs ir bijis jurnieks, un tas liecina, ka Aleks-
andram tomer ir jurnieka nervs. Ne velti médz teikt, ka
mazbérni vairak lidzinas saviem vecvecakiem. “Atskiriba
no vectéva, kurs bija kuga mehanikis, es izvéjos kuga va-
ditaja amatu, jo, godigi sakot, mehanika darbs mani ne-
kad nav saistijis. Lai gan daudzas tehniskas lietas protu,
tas man padodas un ikdienas pienakumos tagad nereti ir
jadara art mehanika darbs, man tas tomer nepatik.”

Jateic, ka Aleksandra cel$ uz jiru
bija visai tradicionals. Pabeidzis 19.
vidusskolu Bolderaja, Aleksandrs
iestajas Juras akadémijas Rigas jar-
skola, kas turpat kaiminos vien bija.
Lai gan, skolu beidzot, vinam nebija
tas labakas sekmes, tomér viss ri-
sinajas labvéligi, Aleksandrs varéja
sakt macibas jurskola un apgut izve-
|éto kuga vaditaja profesiju. Macities
jurskola bija pavisam cita lieta, te
sekmes bija tik labas, ka, beidzot
jarskolu, Aleksandrs sanéma atzini-
bas rakstu par labam un teicamam
sekméem.

ToposSo jarnieku pirmais klupSanas
akmens parasti ir pirma juras prak-
se, bet ari Saja zina Aleksandram pa-
veicas, jo vectévs, izmantojot savus
vecos sakarus, iekartoja mazdélu
praksé uz kompanijas “Interorient”
tankkuga, savukart mazdéls vinu
nepievila un savu pirmo praksi no-
stradaja godam, jo interesé&ja darbs
uz kuda, un ari pats kugis bija jauns
un moderns. Ari péc 3. kursa Aleks-
andrs praksé devas uz to pasu kugi,
bet nu jau par matrozi un uz seSiem
ménesiem.

Profesionalitati

parbauda praksé

Kad pirmais profesionalas izglitibas
[imenis ir sasniegts, cilvéks parasti
stav jaunas izvéles prieksa. “Tas bija
pirms gadiem desmit, péc jurskolas
beigSanas saku stradat kompanija

“Interorient” par matrozi, iestajos
neklatiené “Novikontas” Juras kole-
dZza un méginaju savienot darbu ar
macibam. Jaatzistas, ka vél joprojam
skaitos Sis koledzas students un ik
pa laikam izpildu kadu uzdevumu,
bet tikai pa laikam,” saka Aleks-
andrs. “Tolaik gaju reisos apméram
uz seSiem septiniem ménesiem, un
tas mani pat loti apmierinaja, Tpasi
jau tapéc, ka nopelnita nauda jira
neiztéréjas. Viss mainijas, kad sati-
ku savu nakamo sievu, jo tad vairs
nederéja tik gari reisi, tapéc saku
meklét citas iesp&jas. Sédéjam abi
un spriedam, kur un ko darit talak,
bet, ka jau tas nereti gadas, risina-
jums atnaca pats. Kads pazina uz-
rakstija, vai es nevélétos pastradat
Holandé uz barzam, kur kontrakta
ilgums bija seSas nedélas.”

Jaunajai gimenei tas, protams, bi-
ja pienemami, un Aleksandrs sa-
ka stradat Holandé uz barzas par
matrozi. Ta bija pavisam cita darba
specifika un, ka saka Aleksandrs, tur
visu vajadz€ja macities pa jaunam.
“Neviens izglitibas un kursu papirs,
ko biju ieguvis Latvija, Holandé ne-
deré€ja, bet tas bija pamats, uz kura
man izdeva Holandes papirus. Apmeé-
ram divus gadus nostradaju “Jervell”
kompanija, kur pakapos ari pa kar-
jeras kapném, nokartoju eksamenu
un ieguvu matroza kvalifikaciju. Tur
nav teorétisko zinaSanu parbaudes,
bet eksamenu karto, stradajot realu
darbu uz reala kuga, un tiesi darba



procesa tiek vértétas profesionalas
zinasanas, jo par svarigako tiek uz-
skatitas praktiskas iemanas. Vélak
jau atradu darbu cita kompanija,
neizmantojot kruinga pakalpojumus
un slédzot kontraktu tiesi ar pa-
Su kuda ipasnieku. Tur nostradaju
apméram divus gadus un ieguvu
stirmana kvalifikaciju. Holandes pa-
ligfloté kapteinis pats vada kugi, bet
stirmani, lai cik divaini tas izklausas,
var pielidzinat bocmanim. Stdrmanis
ir kapteina laba roka, un vinam ir ja-
prot viss, ko vien kapteinis liek darit:
gan stirét, ja vajag, gan pastradat
masintelpd, ja tas nepiecieSams. Seit
nav tadas sistémas ka uz tirdznieci-
bas flotes kugiem, kur kuga vaditajs
pilda tikai savus tieSos darbus.

Holandé nevajag apgut teorétiskas
zinasanas, lai paligfloté iegttu stir-
mana kvalifikaciju, bet ir jabat no-
teiktam prakses dienu skaitam uz
kuda: iesakuma tu esi mazais mat-
rozis, tad klusti lielaks matrozis un
péc tam jau vari klat par stdrmani.
Tagad atalgojuma zina esmu atradis
labaku darbu pie Luksemburgas ku-
gu ipasnieka, kuram pieder trisdes-
mit septinas barzas.”

Socialajam garantijam

ir liela loma

Jautats, ka ir ar vina ambicijam
par darbu lielaja tirdzniecibas flo-
té, Aleksandrs ilgi nedomadams at-
bild, ka paslaik darbs paligfloté uz
bunkurétajkudga vinu apmierina, un
tam par labu runa vairaki faktori.
Vispirms tas ir piemérotais darba
grafiks: divas nedélas strada, divas
nedélas krasta pie gimenes. Otr-
kart, alga tiek maksata gan tad,
kad strada, gan ari tad, kad atrodas
krasta. “Ja ta parékina, tad tresais
stlirmanis uz tirdzniecibas kuga sa-
nem aptuveni Cetrus tokstoSus do-
laru ménesi, bet Sie Cetri tlkstosi
ir jadala ar divi, jo krasta ménesos
jarnieks algu nesanem, piedevam vi-
nam ir jamaksa nodokli, jamaksa par
kursiem, bet es sanemu divtikstos
trissimt dolaru ménesi, kaut ménesi
stradaju tikai divas nedélas. Ja man
bitu tada vajadziba, es varétu stra-
dat ar1 pilnu ménesi, sanemot par
to otrus divtikstos trissimt dolarus,
plus kugu ipasnieks par mani maksa
Luksemburgas likumos paredzétos
nodoklus. Lai gan Sie nodokli nav
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visai lieli, labums ir tads, ka iemak-
sas no nodokliem tiek novirzitas
pensiju fonda un Latvija nodokli man
vairs nav jamaksa. Visi socialie pa-
balsti un socialas garantijas ari nak
no Luksemburgas, jo par mani tur
tiek maksati nodokli, tapéc esmu
sociali aizsargats atskiriba, teiksim,
no tirdzniecibas flotes jurniekiem,
kuri péc kontrakta beigam, esot
krasta un, pieméram, saskaroties
ar veselibas problémam, socialaja
zina nav 1pasi aizsargati. Man savu-
kart ir beztermina kontrakts, un tas
nozimé€, ka ir socialas garantijas ari
tad, kad esmu krasta, un, ja gadas
saslimt, tad tiek apmaksata slimibas
lapa. Bet darbs ir smags un griits, ir
jastrada nopietni, un kugu ipasnieks,
protams, vienmeér skatas, kur var
ietaupit, un, ka jau tas lielakoties
notiek, parasti mégina ietaupit uz
darba algu rékina.”

JUrnieciba ir internacionala nozare,
un ari paligflote Saja zina nav izné-
mums. Uz Aleksandra kuda vini ir di-
vi stlirmani no Latvijas, kuga kaptei-
nis ir belgis. bet matrozis no Ruma-
nijas. Vispar Holandé uz paligflotes
kugiem visvairak strada poli, ¢ehi un
rumani, ir ari, protams, dani un pasi
holandiesi. Kad saruna atgriezamies
pie izglitibas un talako perspektivu
jautajuma, Aleksandrs atzist, ka ir
dzilas pardomas, jo isti nevar sa-
prast, kadu lemumu pienemt. Vinam

—

ir divdesmit devini gadi, vairak neka
desmit gadus vins ir nostradajis Ho-
landé uz paligflotes kugiem, labi ap-
guvis profesiju, iepazinis cilvékus, un
tagad vairs nav isti parliecinats, ka
“Novikontas” diploms ir tiesi tas, kas
vinam nepiecieSsams. “Blsu godigs,
domajot par Sodienas vajadzibam,
“Novikontas” koledZa ieguta izglitiba
man 1sti neko nedos un mana dzivé
nemainis, varbat vienigi par nakotni
domajot, ja vél&ésos stradat tirdznie-
cibas floté. Bet varbut tirdzniecibas
floté nemaz vairs nevélésos stradat.
Otrs variants ir apgit vacu vai ho-
landiesu valodu, jo tiesi So valodu zi-
nasana pavértu jaunas iespéjas, tad
varétu nokartot eksamenu Vacija,
Belgija vai Holandé un iegut kapteina
licenci uz barzam. TieSi Sis man skiet
daudz pienemamaks variants, tapec
esmu sacis macities holandiesu valo-
du un to zinu sarunu valodas limeni.
Valda uzskats, ka jlrnieciba pietiek
ar anglu valodas zinasanu. Protams,
bez anglu valodas nevar iztikt, bet
es gan teiktu, ka taja jlrniecibas jo-
ma, kura stradaju, loti lielas iesp&jas
paver tiesi vacu valodas zinasana.”

Aleksandrs strada uz bunkurétajku-
da, kas Roterdamas, Amsterdamas
un Antverpenes ostas piegada ku-
giem degvielu. Lai gan Sos kugus
uzskata par paligflotes kugiem, rei-
zém gadas, ka tie ir krietni lielaki
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neka kugi, kuriem tiek piegadata
degviela. Protams, ari Covid-19 pan-
démija ir ienesusi savas korekcijas
ikdienas darba, kam ir savi plusi un
arl minusi. Ta ka maksimali ir jaiz-
vairas no tieSiem kontaktiem, ir vieg-
Iak nokartot visas formalitates, kas
saistitas ar kravas pienemsanu un
nodosanu, un to varétu uzskatit par
ieguvumu. Savukart parvietosanas
un lidojumu ierobezojumi, protams,
sagada daudz neértibu, ne vienmeér
bez problémam var nok|ut darba vai
atgriezties majas. Aleksandrs stas-
ta, ka pagajusaja pavasari uz diviem
ménesiem iespridis Holandé un nav
varéjis atgriezties majas, bet dar-
ba devéjs Sos divus ménesus devis
darbu, par ko maksata dubulta alga,
tapéc par to isti nevarot sudzeéties.
Bet divi ménesi ir nieks, ja salidzi-
na, ka citi jarnieki vairak neka gadu
nevar atgriezties majas, pieméram,
Aleksandra tévocis, kurs ari ir jar-
nieks, nav varé€jis norakstities krasta
vienpadsmit ménesus.

Aleksandrs ir ciesi nolémis iestaties
Latvijas Tirdzniecibas flotes jarnieku
arodbiedriba, jo ir parliecinats, ka
jurniekiem arodbiedribas aizmugu-
re lieti noder. Ta ka jurnieka darbs
ir starptautisks, tad ir labi, ja vinu
kads parstav, aizstav jurnieka tiesi-
bas un grata bridi ari atbalsta. Ta ir
tada aizmugures un drosibas sajita,
kas ir |oti svariga. Jautats, kas vina
darba ir pats grutakais, Aleksandrs
saka, ka visgritak esot doties prom
no majam. “Katru reizi, kad braucu
prom, mani parnem tads iekséjs uz-
traukums, un vienmeér pie sevis do-
maju, vai tikai nevajadzétu meklét
citu darbu. Zinu, ka viss bus labi,
darbs patik, kolégi ir labi, un tomér
ir kada ieksgja pretestiba, kas pati
no sevis pariet otraja darba diena.
Laikam jau tada ir jurnieku batiba,
ka vini bez juras ilgi iztikt nevar, bet
atgrieSanas majas ir svétki.”

Ir taisniba, ka katrs dzive iet savu
celu un izdara savas izvéles. Aleks-
andrs ir parliecinats, ka jaunieSi
nemaz nav japarliecina izveleties
jurnieka profesiju, jo visi nevar k|at
par jurniekiem. “Diezin vai cilvéks
var stradat tikai naudas dél. Ja vi-
nam $1 profesija, tapat ka jebkura
cita, nav pie sirds, tad var maksat
kadu algu vien vélas, vins tik un
ta to nedaris. Nauda nekada zina
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nav motivacija, ir vajadziga iekséja
parlieciba, un tie, kas gribés, savu
celu uz juru atradis. Ja runajam par
Latvijas jurniekiem, vini visu savu
nopelnito naudu atved uz Latviju un
téré tiesi Seit, bet socialaja zina to-
meér ir neaizsargati. Patiesibu sakot,
jurnieku neaizsargatiba ir daudz
plasaka probléma, jo kugu ipasnieki
savu biznesu batiba balsta uz jar-
nieku darbu, par ko isti godigi neve-
las samaksat, jo grib ekonomét. Ne
pasi labi sakartotais jlrnieku darba
tirgus, jurnieku tiesibu parkapumi
un biezi vien sociala neaizsargati-
ba, |oti iesp&jams, ari ir viens no
iemesliem, kapéc jauniesi neizve-
las jurnieka profesiju. Pieméram,
ja kuda 1pasnieks taupa uz bilesu
rékina un tapéc slédz kontraktus
uz seSiem ménesiem, ka parliecinat

jauno cilvéku, ka tas ir okei? Tapéc
gribu novélet visai jurniecibas sa-
biedribai, lai jurniekus tomér vairak
atbalsta un novérté vinu darbu, un
tie kugu Tpasnieki, kuriem pieder
miljoni, tomér padoma, ka vini tos
ieguvusi. Pateicoties jlrnieku dar-
bam, tapéc ari attieksmei vajadzétu
bt adekvatai, kas rezultétos godi-
gos, 1sakos kontraktos un labakas
socialajas garantijas. Tas butu pa-
reizakais ieguldijums kugosanas na-
kotng, jo Sodienas situacija ir tada,
ka daudzi jaunie specialisti — otrie,
tresie kapteina paligi - iet projam
no darba jura, jo vinus neapmieri-
na kugu ipasnieku attieksme, darba
noteikumi un nepietiekamas soci-
alas garantijas.”

Uzklausija Anita Freiberga
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Cel$ uz emisiju nulles limeni
nav tik viegls un atrs

Viens no sensitivajiem jautajumiem, kas ik gadus klust arvien aktualaks, ir vides aiz-
sardziba. Ari kugoSanas bizness ir paklauts tam prasibam, kas definétas ka siltumni-
cas efekta samazinasana, pieméram, tira degviela, vidi saudzéjosi visdaZadakie kugu
tiriSanas lidzekli, balasta idens standarti. Starptautiskie jiras parvadajumi nodrosina
astondesmit lidz devindesmit procentus pasaules tirdzniecibas un ar savu darbibu
rada aptuveni 2% no pasaules emisijam. Kugo$anas nozare pédéjo gadu laika ir daudz
darijusi, lai samazinatu izmeSus, tomér pastav viedoklis, ka jirnieciba tomeér ir iepa-
likusi jauno tehnologiju ievieSana, tapéc cel$ uz nulles emisiju limeni nav tik viegls un

atrs, ka varetu veleties.

Tadas valstis ka Griekija, Japana,
Libérija, Malta, Nigérija, Singapura
un Sveice, ka ari kugo$anas nozares
profesionalas organizacijas un ku-
gosanas kompanijas 2021. gada 10.
marta iesniedza IMO priekslikumu
izveidot fondu zalas energijas péti-
jumiem, lai kugosanas nozarei lidz
2030. gadam atbilstosi izvirzitajam
prasibam sekmigi izdotos samazinat
kugu raditas emisijas, tadéjadi paat-
rinot jlras transporta dekarboniza-
ciju. Nozares iesniegto dokumentu,
ko paredzéts izskatit IMO Jiras vides
aizsardzibas komitejas sanaksmeé
2021. gada jlnija, atbalsta ari tadas
profesionalas asociacijas ka BIMCO,
Kruiza Iiniju starptautiska asociacija
(CLIA), IMCA, INTERCARGO, INTER-
FERRY, ICS, INTERTANKO, IPTA un
Pasaules kugniecibas padome (WSC).
Kugosanas nozare tapat ir piekritusi,
ka IMO uzraudzis pétijuma program-
mas finans&juma izlietojumu.

Jau divus gadus notikusas diskusijas
par ipasa fonda izveidi un ta adminis-
trésanu, un tagad pati nozare aicina
rikoties. Paredzams, ka kugoSanas
kompanijas Saja fonda ka obligatas
iemaksas ieskaitis 2 ASV dolarus no
kudu degvielas tonnas, un So finansé-
jumu novirzitu pétijumiem. Nozare ar
IMO jau konceptuali vienojusies, ka
zalas enerdijas pétijumiem novirzito
finans€jumu, kas varétu bat aptuve-
ni piecu miljardu dolaru apjoma, lai
izstradatu risinajumus juras transpor-
tam, kas laus modernizét jlrniecibas
tehnologijas, samazinot CO2 izmeSus

un laujot sasniegt nulles emisiju Ii-
meni, izmantos Tpasi izveidota “In-
ternational Maritime Research and
Development Board” (IMRB).

Aicina stradat pie
“nakotnes degvielas”
Starptautiskas kugosanas un tirdz-
niecibas organizacijas, domajot
par jlras degvielas nakotni, aicina
Eiropas Savienibu veicinat adenra-
za degvielas attistibu, lai kugosa-
nas nozare iesp€jami atrak varétu
sasniegt izvirzito dekarbonizacijas
mérki. Nozares lideri pauz viedokli,
ka pirmajiem kugiem ar nulles emi-
sijam pasaules tirdzniecibas floté va-
jadzétu ienakt jau lidz 2030. gadam,
un ka nakotnes degviela tiek minéts
zalais tdenradis un amonjaks.

Ta ka ES ir viena no lielakajiem pa-
saules tirdzniecibas mezgliem, tirdz-
niecibas un kugosSanas grupu koall-
cija aicina par prioritati noteikt tiesi
zala Gdenraza un amonjaka ieviesa-
nu kugosanas biznesa, un darbs pie
So degvielas veidu izstrades varétu
ieklauties ES “Full EU Maritime” ini-
cietaja projekta, kura mérkis ir pa-
nakt tiras un ilgtspéjigas jlras ener-
gijas razosanu.

“Balstoties uz neatkarigiem pétiju-
miem un nemot véra uzkratas zi-
nasanas, uzskatam, ka degviela uz
Gidenraza bazes bis nakotnes kugo-
Sanas degviela,” teikts projekta at-
balstitaju pazinojuma.

Tapat arvien vairak tiek runats par
nepiecieSamibu ieviest globalo oglek-
la nodevu, lai veicinatu tiras degvie-
las ieviesanu, tacu Sis idejas inicia-
tori atzist, ka diskusijas ar IMO vél
joprojam ir agrina stadija.

Eiropas Komisijas parstavis pazino-
jis, ka tiek vertéti dazadi turpmakas
attistibas varianti, ka ari par projekta
“Full EU Maritime” talako virzibu vél
ir japienem politiska izSkirsanas, jo
pagaidam lielakais pretarguments ir
izmaksas. Zalais Gdenradis, kas tiktu
ieglts elektrolizes cela, izmantojot
atjaunojamo energiju, protams, ir
no emisijam brivs, bet tas ir dargs
un mazak blivs neka citas degvielas,
kas nozimé, ka ta uzglabasanai bis
nepiecieSama lielaka kuga degvielas
uzglabasanas jauda. Pétijums “Cels
Iidz nullei”, kas tika attistits ka bez-
pelnas projekts, paradija, ka, lai no-
drosinatu kugosanas nozares dekar-
bonizacijas atbilstibu Parizes klima-
ta noliguma izvirzitajiem mérkiem,
nulles emisiju degvielai lidz 2030.
gadam ir javeido apméram 5% no
starptautiskas kugosanas energijas
kopé&ja apjoma.

20212 JURNIEKS 35



JURA UN KRASTA

Joprojam nevar
atrisinat krizi

Joprojam turpinas ekonomiskais kars
starp Australiju un Kinu, kas sakas jau
2020. gada, un neviens paslaik nevar

athildéet, kad S1 konfliktsituacija varéetu
atrisinaties. Aprili vairak neka 80 kugu,

kuros iekrautas Australijas ogles, un vai-
rak neka 1500 jurnieku atradas dikstavée
Kinas Gidenos un ostas. 2020. gada Pekina
neoficiali aizliedza importu no Australijas,
un tiek zinots, kas tas ir bijis atbildes so-
lis Kanberas aicinajumam starptautiska
[imeni parbaudit koronavirusa pandémi-
jas izcelsmi, par izcelsmes vietu turot
aizdomas Kinu.

Driz bis gads, kops uz Kina iespridusa-
jiem kugiem nav iesp&jams veikt apkalpju
mainu, ka oficialo versiju minot Covid-19
ierobeZoSanu. Pasaulé lielakais Panamas
kugu registrs aicinajis jautajuma risina-
ana iesaistities IMO un ladzis IMO ge-
neralsekretaru K. Limu klit par sarunu
starpnieku, lai palidzétu jirniekiem un
kugu Tpasniekiem.

“Meés velamies panakt sapratigu [emumu,
kas lautu pozitivi atrisinat radusos situa-
ciju,” viedokli pauda Panamas jrlietu mi-
nistrs A. N. Arauzs. “IMO diplomatiskas
pilnvaras varétu palidzét rast sapratni par
to, ka politisku un komercialu nesaskanu
dél nedrikst parkapt jirnieku tiestbu un
cilveku labklajibas standartus.”

ILO jau nakusi klaja ar pazinojumu, ka
MLC konvencija nosaka, ka komercialaja
strida vai cita veida nesaskanas nedrikst
bt iesaistitas kugu apkalpes, ka arf ne-
drikst aizkavét jirnieku atgrieSanos ma-
jas, ja beidzies darba ligums, un paturét
vinus uz kuga pret pasu gribu.
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Kruiza kompanijas
plano atsakt darbibu

Pasaules kruiza nozare veic visus ne-
piecieSamos sagatavos$anas darbus,
lai 2021. gada pavasari atsaktu dar-
bibu popularakajos kruiza marsrutos.
Piecas kruiza linijas, tai skaita ASV
bazétie zimoli, jau pazinojusas par
savam vasaras programmam, pla-
nojot celojumus Karibu jiras regio-
na, Malaizija un Lielbritanija. Kruiza
nozare lielas ceribas liek uz Covid-19
vakcinam, kas, pieméram, ASV vi-
siem pieaugusSajiem bis pieejamas
no 2021. gada maija. Tiesi tapéc
daudzas Karibu jiras valstis ir op-
timistiski noskanotas par celosanas
iesp€jam, kas lautu atdzivinat pami-
ruso kruiza nozari. Pieméram, “Royal
Caribbean Group” cer apiet ASV re-
Bahamu salam ar diviem Sis kompa-
nijas zimoliem - “Royal Caribbean
International” un “Celebrity Cruises”,
kas bis pirmas lielas linijas, kuras
atsaks Ziemelamerikas kruizus, bet
ménesi vélak pievienosies ari “Gen-
tingas Crystal Cruises”.

Paredzams, ka pieprasijums péc
Siem kruiziem bds loti liels, par ko
liecina tas, ka péc rezervaciju izslu-
dinasanas uz Bahamu salu kruiziem,
kuru sakumam vajadzétu bat juli-
ja, pirmajas 24 stundas rezervaciju
veica Cetri tlkstosi celotaju, kas ir
vairak neka 25% no 16 reisu kopé-
jas pieejamibas. Daudzi no celota-
jiem plano kruiza uz kuga pavadit
42 dienas.

“Protams, visa pamata ir veiksmi-
ga cilvéku vakcinésana un imuni-
tates ieglsana, tapéc més uzska-
tam, ka vakcinéts kruiza pasazieris
bls musu prioritate,” viedokli pau-
da “Royal Caribbean” prezidents un

izpilddirektors Maikls Beilijs. "Esmu
parliecinats, ka Si prasiba péc laika
blis nenovérSama realitate.”

Lielbritanijas kruiza programmas ir
saistitas ar Vidusjuras celojumiem,
ko Lielbritanija registrétas kruiza
kompanijas plano uzsakt maija, pro-
tams, sagaidot apstiprinajumu no
valdibas. Lai gan sikaka informacija
VvEl nav publiskota, neoficiali izskan,
ka Lielbritanijas iedzivotaji varés do-
ties nelielos, nedé&|u garos celojumos
gar Lielbritanijas krastiem, iegrie-
zoties Apvienotas Karalistes ostas.

Kruiza nozares analitiki piesardzigi
komenté situaciju un nozares cen-
tienus atjaunot biznesu un doma, ka
Sie pirmie méginajumi bils sakums
un citas kruiza linijas jau planos do-
ties arT arpus Karibu jdras regiona,
jo ari citi ASV stati sak atvieglot ar
Covid-19 saistitos ierobezojumus, un
tas ir |avis pirmajam atdzivoties upju
kruizam. Tomér analitiki neprognozé
atru kruiza nozares atveselosanos,
vispirms jau tapéc, ka situacija ar
masveida vakcinéSanu nevirzas uz
prieksu tik atri, ka bija ceréts, tapéc
labakas izredzes varétu saistit vien
ar 2023. gadu.

Sakot no 2021. gada pavasara, bus
vajadzigs apméram gads, lai Ienam
atgrieztos tirgil, bet $a gada 1. ce-
turksni planots izmantots mazak par
10% no kruizu jaudas. Tapat noza-
res pétnieki ir parliecinati, ka pie-
laujamais kruiza kugu piepildijums
nebis pietiekams, lai apmierinatu
pieprasijumu. Sakotnéji piedavajums
biis ierobeZots, tomér tas iepriecina,
jo rezervacijas dos stimulu jaunai
asinsritei.m
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Kas notiek

kugu jaunbiives?

Kudgublves kompanijas atzist, ka
aptuveni 50% pasuitijumu ir kruiza
kugi, 20% tirdzniecibas flotes kugi,
bet pare€jo pasutijumu portfeli veido
mazaki kugi un paligflote. Tiek prog-
nozéts, ka ro-pax pramju un ekspe-
dicijas kugu pasitijumi nakamajos
gados varétu pieaugt, bet parasti So
jaunbavju projekti veido apméram
30% no pasutijumiem.

Tapat kudgublves riipnicas izsaka
ceribu, ka netiks iesaldeéti tie kruiza
kudu pasttijumi, kas tika veikti ie-
priek$éjos gados, tomér kopuma
kruiza kugu blvei bls nepiecieSams
ilgaks atkopsanas laiks, tapat janem
véra, ka jaunbuvéjamajiem kruiza
kugiem vajadzés veikt modernizaciju
un dazadus tehniskus uzlabojumus,
lai tie atbilstu jaunajiem, daudz stin-
grakajiem drosibas noteikumiem un
garantétu pasazieru droSibu.

Reala situacija liecina, ka pande-
mija ir stipri ietekmé&jusi kugu-
bldves biznesu, diktéjot pakalpo-
jumu pilnigosanu trijos virzienos.

Pirmais - paplasinat pakalpojumu
klastu. Kugubiives kompanijas cen-
Sas piedavat klientiem plasaku pa-
kalpojumu portfeli, lai pasititajs va-
rétu sanemt vajadzigos pakalpoju-
mus vienuviet, piemé&ram, interjera
izstradi. Otrs obligats nosacijums ir
izmaksas. Kugu blvétaji censas sa-
mazinat izmaksas, ka bonusu pieda-
vajot, teiksim, digitalus risinajumus.
Tre$a komponente, kuru respekté
kugu baveétaji, ir kugu aprikojuma
risinajumi, kas lauj celt veselibas
drosSibas standartus uz kugiem, pie-
méram, modernas gaisa attiriSanas
iekartas, kas savu efektivitati piera-
dijusas gan pret koronavirusa, gan
ari citu virusu izplatibu. Kugubives
kompanijas “Almaco” vadiba uzsver,
ka jauni sanitaras drosibas risinajumi
bls ieguvums ilgtermina, domajot
gan par apkalpes, gan pasazieru dro-
Sibu. Veicot kugu pasitijumus, liela-
kais uzsvars tiek likts uz digitalajiem
risinajumiem, kas lautu nodrosinat
kuga ilgtspéjigu ekspluataciju.m

Vacijas jurniecibas
nozare pieaug
spriedze

zinojuma teikts, ka 2020. gada Vacijas
jurniecibas nozare saskaras ar lielam
probléemam, ko radija Covid-19 pandé-
mija, pieaugosa konkurence jiras par-
vadajumu un ostu sektora, ka ari C02
emisiju samazinasanas politika.

“Tagad, kad kugo3anas nozari smagi
skar Covid-19 pandémija, mums uz So
krizi vajadzetu paliikoties no pozitivas
puses un uztvert to ka jaunu iespéju
sakumu, jo jurniecibas nozarei nakotné
noteikti ir izaugsmes iespéjas,” teikts
valdibas zinojuma.

Zinojuma noradits, ka pienemts lémums
lidz 2023. vai pat 2024. gadam atlikt ilg-
termina ieguldijumus, pieméram, jaunu
kruiza kugu pasiitijumos.

Saskana ar zinojumu treSdala pasaules
konteinerkugu flotes pieder Vacijas ku-
go3anas kompanijam, tapéc ka liels izai-
cinajums nakamajos gados tiek minéta
videi draudzigu jrniecibas tehnologiju
izstrade un ievie$ana, lai nodro$inatu
tiru kugosanu, un Vacijas mérkis ir lidz
2030. gadam CO2 emisijas samazinat
par 55%, kas saskan ar ES un IMO iz-
virzitajiem uzstadijumiem.
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Amrita Narlikar

Vacijas valdiba no Covid-19 seku ma-
zinasanai paredzétas ES atbalsta pa-
ketes atvéléjusi 1,19 miljardus dolaru
pétniecibai, kas lautu Vacijas tirdznie-
cibas flotei pariet uz zalo degvielu vai
citu alternativu degvielu izmantoS$anu.

Zinojuma konstatets, ka, lai Vacija varé-
tu “vienlidzigi konkurét” pasaules tirdz-
nieciba, galvena nozime ir tas kugnie-
cibai, kugubiives iespéjam un augstas
veiktspéjas ostam.
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Jurniecibas zinas

Kugu pasnieki joprojam

ir juras apdrosinasanas
izmaksu pieauguma Kilnieki
Eksperti ir parliecinati, ka kugu eks-
pluatacijas izmaksas turpinas pie-
augt, un to apstiprina ari apdrosi-
nasanas tirgus situacija, kas cietusi
Covid-19 pandémijas dé&|. Apdrosina-
Sanas tirgus sarezgito situaciju sava
zinojuma atklaj “P&I”, ipasi uzsverot
izmaksas, kas apdrosinasanas bizne-
sam 2020. gada radas pandémijas
izraisito problému de|.

Pasaules ostas un

terminali plano tirgus
aktivitates pieaugumu

Péc Covid-19 pandémijas izraisitas
ekonomikas lejupslides mazinasa-
nas “M&A” aktivitate ostu noza-
ré ir pieaugusi. Analitiki zino, ka
kopuma ostu uznéméji ir sp&jusi
atgdties un nostiprinat savus biz-
nesa raditajus. Tai pasa laika ostu
biznesam jasaprot, ka nakotnes iz-
redzes vistieSakaja veida bls sais-
titas ar ostu modernizaciju, digita-
lizaciju un pakalpojumu kvalitates
uzlabosanu.

Konteinerkravu

parvadataji berze rokas

Konteinerkravu parvadajumu nozaré
2020. gads ir bijis viens no finansiali
veiksmigakajiem, vairakumam lie-
lo konteinerparvadataju finansialie
raditaji péc ilgaka laika uzkapa virs
WACC pelnas Iimena. Veiksmigie
2020. gada raditaji Jauj Sim biznesa
sektoram ar optimismu raudzities
ari uz 2021. gadu. Ta, pieméram,
“Hapag-Lloyd” 2020. gada parska-
ta zinojuma teikts, ka kompanijas
pelpa pieaugusi par aptuveni 2,7
miljardiem eiro, galvenokart patei-
coties izmaksu ietauptijumam vairak
neka 450 miljonu eiro apméra, ze-
makam bunkuru cenam un labakam
frakts likmém. Kompanijai izdevies
ari 2020. gada samaksat paradus
aptuveni 1,2 miljardu dolaru apme-
ra, tapéc ta ar optimismu raugas
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nakotné un cer, ka 2021. gada radi-
taji bus vél labaki.

"2021. gada starptautiskaja kravu
parvadajumu tirgd turpinas dominét
globalas pandémijas diktétie spéles
noteikumi, tapéc piegades kédes,
iespéjams, saks atguties tikai ga-
da otraja pusé. Tomér, pateicoties
pieaugosSajam pieprasijumam péc
patérina precém, finansu gads ir ie-
sacies pozitivi,” savu viedokli pauda
“Hapag-Lloyd” prezidents Rolfs Ha-
bens Jensens.

“Gazpromneft” kapina

kugu degvielas pardosanu
“Gazpromneft Marine Bunker” 2020.
gada palielinaja MARPOL standar-
tiem atbilstoSas kugu degvielas par-
dosanu aptuveni 3,5 reizes.

“MARPOL prasiba par séra satu-
ru kugu degviela zem 0,5%, kas
stajas spéka 2020. gada sakuma,
mainija visu kugoSanas nozares
degvielas tirgus ainu. “Gazprom-
neft Marine Bunker” jau laikus saka
gatavoties jaunajiem standartiem,
iequldot pravus lidzeklus Omskas
naftas parstrades ridpnicas naftas
parstrades procesa modernizacija,
kas tagad mums |auj apmierinat
pieaugoso tirgus pieprasijumu péc
ekologiski draudzigas kugu deg-
vielas, kas atbilst augstajiem vi-
des standartiem,” sacija “"Gazprom-
neft Marine Bunker” izpilddirektors
Aleksejs Medvedevs.

Pirmais Krievija buvétais SDG bun-
kurésanas kugis “Dmitrijs Mendele-
jevs”, kas nosaukts par godu izcila-
jam krievu zinatniekam, degvielas
piegades tirgu saka stradat 2020.
gada decembri un ar ekologiski ti-
ru degvielu apgadas Baltijas juras
ostas, tai skaita Sanktpéterburgu,
Ustjlugu un Primorsku, bet otro bun-
kurésanas kugi paredzéts nodot eks-
pluatacija 2021. gada otraja puse.

Kas iegiis IMO balvu?

IMO ik gadus pasniedz balvu par
drosmi arkartas situacijas, un ari So-
gad tiek mekléts pretendents 2021.

gada balvai par drosmi, kas izradi-
ta kada Tpasi sarezgita situacija no
2020. gada 1. marta lidz 2021. gada
28. februarim.

Virtuala kiika

200. dzimsanas diena

2021. gada marta ar virtualu kiku
un kafijas tasi tika atziméta Jirnieku
hospitalu biedribas (Seafarers Hos-
pital Society, SHS) 200. dzimSanas
diena. Biedribu nodibinaja 1821. ga-
da, kad, atgriezusies no Napoleona
kara, Londonas ielas bez medicinis-
kas palidzibas mira tirdzniecibas flo-
tes jarnieki. Tolaik jaundibinata bied-
riba Temzas upé noenkurotos kugos
sniedza viniem pirmo palidzibu.

Arl tagad SHS turpina atbalstit jar-
niekus gratos brizos, pieskirot daza-
da veida stipendijas un apmaksajot
veselibas apripi. 2020. gada SHS
labdaribas mérkiem novirzija vairak
neka 250 tukstosus eiro.

Pieaug tirdzniecibas

flotes kugu izméri

Saskana ar “Clarkson Research” da-
tiem 2021. gada sakuma pasaules
tirdzniecibas floté 100 tlkstosu kugu
vid&jais izmérs ir 21 355 DWT un vi-
d&jais vecums 21,7 gadi. Azijas kudu
ipasniekiem pieder 46% pasaules
tirdzniecibas flotes, bet Eiropas ku-
gu Tpasnieki parvalda 30%. P&dé&jo
15 gadu laika kudu vid&jais izmérs
ir pieaudzis aptuveni par 57%. Tiek
lésts, ka pasaules kugniecibas vérti-
ba parsniedz 14 triljonus ASV dolaru.

Klimata parmainas

ietekmé Arktiku

Klimata parmainas paver plasakas
darbibas iesp&jas polarajos apgaba-
los, bet nedrikst aizmirst, ka kugi,
kas darbojas Arktika un Antarktidas
regiona, ir paklauti daudziem ris-
kiem, kas savukart rada apdraude-
jumu videi. Siem jautajumiem ipasu
véribu velta IMO, un tas general-
sekretars K. Lims uzsver nepiecie-
Samibu péc lidzsvarotas un ilgtspé-
jigas kugosanas Arktikas Gdenos.



Infrastruktdrai ir jabat piemérotai,
lai spétu izturét pieaugosas kugo-
Sanas spiedienu. Tapat vajadziga
cieSaka sadarbiba starp kugosanas
biznesu un vietéjo parvaldibu, ne-
mot véra tas problémas, ar kuram
jasaskaras, darbojoties polarajos
tdenos. To atzist ari Grenlandes in-
frastruktlras ministrs, kurs atzist, ka
Polarais kodekss, kas kugiem nosaka
obligatos droSibas un vides standar-
tus, stradajot polarajos uddenos, ir
loti svarigs instruments Grenlandei.

Sakusies okeanu

aizsardzibas desmitgade

UNESCO Starpvaldibu okeanografi-
jas komisija pazinojusi par projektu
“The Ocean Decade 2021 - 2030",
kura ietvaros tiks pulcéti eksperti
no visas pasaules, lai izgaismotu iz-
aicindjumus, kas saistiti ar okeanu
aizsardzibu, un piedavatu labako
ekspertu un zinatnieku redz&jumu
par okeanu atveseloSanu. Eksper-
ti ir vienispratis, ka, domajot par
planétas nakotni, nekavéjoties jari-
sina jautajumi, kas kritiski ietekmé
okeanu veselibu. Par ekstremaliem
apstakliem liecina okeanu sasilSana,
ledus kusana polos un kapjosais ju-
ras [imenis, okeanu paskabinasanas
un pieaugosais plastmasas piesarno-
jums. UNESCO ¢eneralsekretare Od-
rija Azul€ uzsver, ka Covid-19 pandé-
mija ir paradijusi, ka cilvékiem visa
pasaulé japarskata savas attiecibas
ar dabu un jaieskandina globalas
modernizacijas zvans. “"The Ocean
Decade 2021 - 2030” ir rezolucija,
kas, loti cerams, nakamaja desmit-
gadé mainis cilvéku attieksmi pret
okeana vidi, nodrosSinot ilgtspé&jigu
attistibu,” sacija Azulé.

Drosibas rokasgramata
kimiskajiem tankkugiem
Domajot par jurniecibas nozares
drosibu, ICS ir laidusi klaja jaunu
rokasgramatu kimiskajiem tankku-
giem “ICS Tanker”. Rokasgramatas
meérkis ir iepazistinat apkalpes ar
jaunakajam prasibam kimisko tank-
kugu ekspluatacija saistiba ar kudgu
drosibu un piesarnojuma samazina-
Sanu atbilstosi MARPOL 2. pielikuma
prasibam. Sis prasibas attiecas ari
uz naftas tankkugiem, kas strada
saskana ar 2. pielikumu.m

Azbestu joprojam
izmanto kugos

Vairak neka simt gadu péc tam, kad tika atklata azbesta
kaitiga ietekme uz cilvéka veselibu un atzits, ka azbests
izraisa saslimsanu ar retam véZa formam, ka ari boja
plausas, tas joprojam tiek izmantots kugu konstrukci-
jas, jo ir lielisks izolacijas materials.

Jau 1970. gada daudzu valstu valdibas
aizliedza azbesta izmantoSanu. Misdie-
nas tas ir aizliegts 67 valstis, bet “Ship
Management International” 2021. gada
februari rikotaja vebinara tika publisko-
ta informaciju par to, ka kugos joprojam
salidzinoSi plasi izmanto azbestu. Pédéjo
divu gadu laika kompanija “Lucion Marine”
veica 597 kugu parbaudes un 332 no tiem
(55,6%) atklaja azbesta klatbitni. Azbests
atradas 3641 priekSmeta, no kuriem 84 at-
radas augstakaja riska kategorija. Visvai-
rak azbestu atrada caurulvadu starplikas,
iepakojuma un blivejuma materialos, rokas
siiknos, izolacijas varstos, elektroiekartas,
enkuru véjstiklu bremZu apvalkos. Eksperti
bija vienispratis, ka azbesta izmantoSana
uz kugiem rada papildu riskus jirniekiem,
jo, pieméram, salidzinot ar celtniecibu,
jurnieki strada noslégta vidé un vibracijas
ietekme, kas So darba vidi padara 1pasi
bistamu.

SOLAS konvencija jau sen uzlikusi par pie-
nakumu partraukt azbesta izmantoSanu uz
kugiem, nosakot, ka pirms 2002. gada bii-
vétie kugi ir pareizi jauztur, bet péc 2002.
gada bivetajos azbestu izmantot vairs
nedrikst, tacu Sis aizliegums bieZi vien
netiek ievérots. Regulari prasibas parkapj,
pieméram, Kina, ka arf valstis, kas nav pie-
vienojusas SOLAS konvencijai un uzskata,
ka azbesta izmanto$anas aizliegums tam
nav saistoSs. Tacu vissatraucoSakais ir
fakts, ka azbesta klatbiitne konstatéeta ari
jaunos kugos.

Azbests joprojam turpina apdraudét jarnie-
ku veselibu, bet jurnieki bieZi vien neko ne-
zina par ta esamibu un sava ikdienas darba
nemaz nepamana iespéjama piesarnojuma
ietekmi uz vinu veselibu. Ja jarniekiem ir
aizdomas, ka uz kuga varétu biit azbests,
ir svarigi par to informét darba devéju, bet
darba devéja pienakums, savukart, par to
informet ar karoga valsti.

Vebinara laika Libérijas Jaras admi-
nistracijas vaditajs DZeimss F. Kollijs
skaidroja, kada ir karoga valsts riciba,
ja uznémums pazino, ka uz kuga atrasts
azbests: “Galvenais ir nodroSinat pie-
sarnojuma protokola paredzéto drosibas
pasakumu ievérosanu, tadéjadi parvaldit
risku, lai varétu veikt talakas procediiras.
Kad sanemam pazinojumus par azbesta
klatbiitni, més paredzam tris iespéjamos
ricibas scenarijus. Pirmkart, nekavéejoties
aizvakt azbestu no kuga. DiemZél tas ne
vienmer ir tik vienkarsi izdarams, tapéc
nepiecieSama talako darbu planosana.
Otrkart, saskana ar IMO MFC 1374 ap-
kartrakstu més varam izsniegt pagaidu
sertifikatu, kas var bat derigs ne ilgak
par trim gadiem, lai kugo$anas kompanija
varétu istenot efektivu tehniskas apkopes
un uzraudzibas programmu, kas jaieklauj
kompanijas drosibas parvaldibas sistéma
ka dala no ICM kodeksa. Un, treskart,
atstat azbestu uz kuga, lai gan tas tiek
pielauts tikai iznémuma gadijumos, kad
riska izvértésana liecina, ka azbesta aiz-
vaksana varétu radit vél lielaku apdrau-
dejumu jarnieku veselibai neka atstasana
uz kuga. Tomér $ada iespéja nak kom-
plekta ar stingras uzraudzibas ievieSanu
un efektivu drosibas pasakumu ievérosa-
nu. Saja gadijuma stingri tiek uzraudzita
gaisa kvalitate, jarniekiem tiek veiktas
regularas veselibas parbaudes, drosibas
sertifikats tiek izsniegts uz trim gadiem,
un tas tiek atjaunots vienigi tad, ja naka-
ma inspekcija atzist, ka stavoklis uz kuga
ir pietiekami apmierinoss.”

Varbiit ir derigi zinat ari to, ka “Nautilus”
uztur registru, kura jirnieki var registrét
katru gadijumu, kad viniem ir bijusi sa-
skare ar azbestu uz kuga, un zinojums
var kalpot par pieradijumu gadijumos,
ja paradas azbesta izraisitu slimibu
simptomi.
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Dokumentu aprite autotransporta
beramkravam notiek tikai digitali

SIA “Rigas universalais terminals”
(RUT) ir pirmais no Rigas ostas ter-
minaliem, kur pilotprojekta ietvaros
no 2021. gada 1. marta dokumentu
aprite autotransporta beramkravam
notiek tikai digitali, savukart kravas
automasinu iek|Gsana, ka ari apkal-
posana terminala teritorija - pilniba
automatizéti. Tas ir rezultats pérn
uzsaktajai Rigas ostas procesu digi-
talizacijai, kur ka viens no pirmajiem
soliem tiek izstradata un osta ievies-
ta automatizéta, autonoma caurlaizu

sistema. Darbu ietvaros paredzéts
ari digitalizét dokumentu apriti kravu
parvadasanai uz ostas terminaliem,

ka ari automatizet personu un kravu
ieklGSanu ostas teritorija.

“Pasreiz esam liela cela sakuma.
Uznémuma RUT teritorija realiz€tais
pilotprojekts Sobrid lauj testét un
noveértét, cik liela ir automatizétas
un autonomas caurlaizu sistémas
ietekme uz ostas terminaju biznesa
procesiem. Te saredzam lielu ekono-
misko un konkurétspé&jas ieguvumu.
Vienlaikus Covid-19 pandémijas laiks
paradija, ka automatizéti bezkon-
takta risinajumi ir ne vien atri un

Rigas ostas konkurétspéju stiprina unikalas

un inovativas Latvija raditas tehnologijas

Rigas osta savas priekSrocibas salidzina-
juma ar konkurentiem stiprina ar unikalam
krau$anas tehnologijam un iekartam, ko
projekté un raZo tepat Latvija, uznémuma
“Smartteh”. Turklat sakotnéji Rigas ostai
raditas iekartas kluvusas ari par piepra-
situ Latvijas eksportpreci. Piecu darbibas
gadu laika “Smartteh” raZotné radits jau
ducis daZadu inovativu krausanas iekartu.
Uzneémuma tapusie risinajumi darbojas
Rigas ostas uznémumos “Jaunzeltini”, “KS
Terminal” un “WT Terminal”. Sobrid finisa
taisné ir viens no pédgja laika verieniga-
kajiem projektiem - iespaidiga beramkravu
konveijera [inija “B port” terminali. Latvija
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raZotas konteinerizacijas sistémas un da-
Zada veida krauSanas risinajumi paslaik jau
ieviesti ari Krievija, Vacija, Somija, Turcija
un citas valstis. “Smartteh” izstradata teh-
nologija — inovativa iekarta kokmaterialu
iekrauSanai konteineros - ieviesta ari R1-
gas ostas uznémuma “Jaunzeltini”, viena
no lielakajiem ostas terminalu operatoriem,
kas specializéjas kokmaterialu kravu ap-
stradé un parkrausana. Ta saucama “ie-
krauSanas plate” lauj atri un efektivi kravu
novietot uz ipasas tam paredzétas “plates”
un to automatizéti iekraut konteinera.

Sadarbiba ar Rigas ostas uznémumiem ir
bijis nozimigs atspériena punkts uznémuma

“Smartteh” attistibai. “Uzticiba no arvalstu
klientiem ir daudz lielaka, ja més varam jau
paradit gatavus produktus misu portfeli,”
stasta uznémuma “Smartteh” valdes lo-
ceklis Martin3 Nikis. “Sadarbiba ar ostas
uznémumiem ir izstradati efektivi servisa
risinajumi, kurus tagad veiksmigi izman-
tojam, apkalpojot klientus pat loti talas
vietas, kur miisu iekartas tiek eksportétas.
Meés varam attalinati monitorét gan iekar-
tas darba razigumu, gan identificét bojatos
elementus, sniedzot atbalstu nekavéjoties,”
turpina Martins Nikis.

“Jauna tehnologija ir kartéjais solis ter-
minala efektivitates paaugstinasana, kas
rezultata lauj klientiem piedavat létaku un
kvalitativaku pakalpojumu. Ar vienu iekar-
tu més aizstajam aptuveni piecu iekravéju
darbu. Pasreiz konteinerizacijas procesu
varam veikt mazaka teritorija un kokmate-
rialus iesp&jams kraut augstakas krautnés,
ka rezultata terminali vienlaikus varam
apstradat lielaku kravu apjomu,” jaunas
“Smartteh” iekartas prieksrocibas uzskaita
“Jaunzeltini” valdes priekSsédeétajs Artiirs
Veispals. “Turklat Sadas iekartas nav ne-
kur citur pasaulé. Ta ir pie mums izgudrota,
projektéta un Seit arf ieviesta. Par jaunas
tehnologijas eksporta potencialu liecina
tas, ka miisu sadarbibas partneri un kon-
kurenti no citam valstim saka intereséties
par $o iekartu, jau pirms ta tika uzstadita,”
piebilst Artdirs Veispals.



efektivi, bet ari daudz drosaki,” uz-
sver Rigas brivostas valdes prieks-
sédétajs Viesturs Zeps, apliecinot
brivostas parvaldes apnemsanos ie-
viest So sistému visa ostas teritorija.

“Terminali ieviesta automatizéta sis-
téma lauj lidz pat trim reizém sama-
zinat vienas kravas automasinas ap-
kalposanas laiku - agrako 45 mind-
Su vieta kravas masina osta pavada
tikai stundas ceturksni. Més butiski
palielinam kravu aprites atrumu,
vienlaikus nodrosinot ari procesu
precizitati, uzskatamibu un kontroli.
Ieguvums no automatizétas sistémas
ievieSanas ir acim redzams, tadé|
esam izvirzijusi mérki piecos gados
uznémuma pilntba automatizét un
digitalizét visus procesus, kas saistiti
ar kravu apstradi, ieskaitot ari dzelz-
cela kravas,” stasta SIA “Rigas uni-
versalais terminals” izpilddirektors
Janis Kasalis. “Vienlaikus tiek risina-
ti ar1 ilgtsp&jas un vides jautajumi.
Esam izrékinajusi, ka, atsakoties no
papira pavadzimém, musu terminali
vien tiek ietaupita vismaz viena A4
papira paka diena, tas ir ap 500 pa-
pira lapam,” turpina Janis Kasalis.

Ostas automatizétas un autonomas
caurlaizu sistémas projekta pamata
ir vienotas tieSsaistes sistémas ievie-
Sana, kur kravas nosititaja ievaditos
datus var izmantot visas logistikas
kéde iesaistitas puses. Misdienigas
tehnologijas ostas kontrolpostenos
un ostas uzpnémumos - digitalas in-
formacijas zimes, detektori automa-
Sinu numuru un konteineru numuru
nolasiSanai, ass svari, biometriskas
piekluves kontroles sistémas, pas-
apkalposanas portali u.c. risinaju-
mi laus kravas piegades procesu un
personu iek|Gdsanu ostas teritorija
pilntba automatizet, sakot ar atpa-
ziSanu, kontroli un ielaiSanu ostas
teritorija, beidzot ar procesiem ostas
terminali - kravas svérsanu, kravas
datu apstradi un aizvadisanu Iidz va-
jadzigajai noliktavai.

“Pasreiz esam izveidojusi vienotu
darba grupu ar VID Muitas parval-
di, Valsts robezsardzi, Partikas un
veterinaro dienestu, Latvijas Jiras
administraciju, “Latvijas dzelzceJu”
un citam kravu logistikas kédé ie-
saistitajam organizacijam, lai defi-
nétu vienotas, visam iesaistitajam
pusém atbilstosas prasibas sistémas
izstradei,” uzsver Viesturs Zeps.

{

Kravu apgrozijums Rigas osta (2016.—-2021.g. janvaris—marts)

. 2021./

Kravu veidi 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2020., %
Beramkravas 5167,6 57492 54496 52746 37132 3026,1 -185
labiba un tas produkti 421,2 349,4 2514 353,6 583,8 832,7 42,6
kimiskas beramkravas 7729 675,2 4493 4417 379,2 338,7 -10,7
ogles 2952,9  3497,2  3241,6  2929,0 10287 1718  -833
koksnes $kelda 145,7 221,9 309,5 285,8 372,6 236,1 -36,6
Lejamkravas 24998 1883,0 823,9 967,1 7439 6449  -133
naftas produkti 2486,3  1856,2 812,0 958,9 731,7 6215  -15,1
Generalkravas 14515 16745 20132 2110,7 19075 17217 -9,7
konteineri 9639 11440 11984 12429 11688 10722 -8,3
(TEU) 66558 110399 118516 122882 119335 105159  -11,9
Roll on/Roll of 60,2 80,6 124,7 124,2 99,0 00 -100,0

vienibas 13486 15121 18167 16798 13198 0 -100,0
kokmateriali 400,1 378,5 6111 646,9 534,8 577,0 7,9

tokst. m® 504,4 449,1 713,9 761,5 663,4 744,6 12,2
metali, metallazni 14,3 34,7 61,2 88,0 97,2 60,2  -38,1
Kopa 9118,9 9306,7 8286,7 83524 63646 53927 -153

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2016.-2021.g. janvaris—marts)

- 2021./

Kravu veidi 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2020,, %
Beramkravas 1441,1  2650,8 26388  2979,6 702,6 6428 -85
mineralmesli 355 104,5 114,6 175,6 100,3 121,3 20,9
ogles 1101,9  1918,1 17120 20125 245,0 0,0 -100,0
labiba un tas produkti 114,5 40,3 138,7 178,3 54,5 1454 166,8
metali 69,1 232,6 199,0 324,3 65,8 1060 61,1
koksnes Skelda 39,6 44,3 33,9 52,6 78,9 1148 455
Lejamkravas 40921 38498 28640 27498 23680 23056  -2,6
Kimiskas kravas 38,6 36,0 40,1 41,0 36,1 445 233
saskidrinata gaze 116,7 86,7 114,8 89,7 39,9 670 679
naftas produkti 39265 3708,3 26300 2559,1 22635 2179,7 -3,7
Generalkravas 548,8 598,4 667,6 654,3 653,1 636,7  -25
konteineri 0,0 0,0 2,7 0,0 1,6 0,0 -100,0

(TEU) 0 0 -100,0
Roll on/Roll of 448,8 520,4 538,8 553,2 534,8 556,2 4,0

vienibas 17301 20318 21545 21836 21342 22762 6,7
kokmateriali 99,2 75,3 120,2 95,3 116,4 795  -317

tiikst. m® 108,0 81,1 135,3 106,9 125,0 89,7 -282
Kopa 6082,0 7099,0 6170,4 6383,7 37237 35851 -3,7

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2016.-2021.g. janvaris—marts)

- 2021./
Kravu veidi 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2020., %
Beramkravas 1013,1 1286,1 1384,6  1478,3 1111,8 10321 -7,2
ogles 35,3 367,0 235,8 422,0 71,7 288  -59.8
labiba un tas produkti 760,5 634,9 809,0 673,6 636,8 576,4 -9.5
celtniecibas materiali 1271 127,8 157,6 194,1 140,7 122,1 -13,2
koksnes Skelda 46,9 89,6 110,9 122,6 89,1 132,8 49,0
Lejamkravas 101,4 112,4 100,6 118,0 179,1 156,3  -127
jélnafta 14,6 6,3 12,9 13,1 12,3 6,4  -48,0
naftas produkti 63,5 92,1 68,7 88,9 1394 130,4 -6,5
Generalkravas 330,0 2358 310,0 296,4 293,9 375,9 27,9
konteineri 9,9 13,2 6,8 7,2 14,2 296 1085
skaits TEU 602 891 725 739 843 2346 1783
Roll on/Roll of 147,2 117,5 171,0 170,4 185,6 246,5 32,8
skaits 7919 6703 9421 10183 10245 12806 25,0
kokmateriali 117,1 78,8 128,5 112,7 82,2 90,8 10,5
tokst. m® 129,4 84,2 1299 126,9 92,0 100,9 9,7
metali, metallazni 31,8 0,0 0,0 0,0 0,0 3,7 100,0
Kopa 14445 16342 17952 1892,7 1584,8 1564,3 -1,3

Satiksmes ministrijas informacija
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Capesize klases kugu apkalpoZana
Rigas osta sekmeé pieeju jaunam kravam
un talakiem tirgiem

Rigas osta pie SIA “Riga Coal Ter-
minal” piestatnes Krievu sala apkal-
pots 255 m garais un 43 m platais
kugis “Orient Cavalier”, kura cet-
ru dienu laika iekrauti 100 tuksto-
Si tonnu koksa oglu nositisanai uz
Kinu. “Orient Cavalier” ietilpst ta
dévéta capesize tipa kugu klasg,
$adu gabaritu kugis Krievu sala tika
apkalpots pirmo reizi. Rigas ostas
jaunajos terminalos Krievu sala jau
tagad ir atbilstosa infrastruktdra, lai
apkalpotu Sada izméra kugus, tapat
Rigas brivostas parvalde uzlabos
ari galvena kugosanas kanala un

apgriesanas baseina parametrus, lai
Rigas osta varétu drosi un kvalitativi
uznemt un apkalpot capesize kugus
ari turpmak.

“Pasaulé kravu parvadajumos pa ju-
ru tiek izmantoti arvien lielaki kugi.
Vedot kravu lielaka apjoma, izmak-
sas uz vienu parvadatas kravas vie-
nibu samazinas, un klienta acis par-
vadajums klist daudz pievilcigaks.
Ipasi svarigi tas ir apjoma beramkra-
vu, pieméram, oglu un metala rtadu
segmenta, kur lielaku kugu izman-
tosana dod iespé&ju nodrosinat kriet-
ni izdevigaku kuga frakts likmi uz
katru parvadato tonnu. Turklat ipasi
izdevigi tas klUst, parvadajot kravu
lielakos attalumos, kas paver iespé-
ju skatities uz talakiem redioniem,"

Vienota sinergija starp industrialajam
teritorijam un ostu lauj nodrosinat stabilu

kravu plusmu Liepajas osta

Liepajas SEZ parvaldnieks Janis La-
pins uzsver, ka gadiem veidota ciesa
sadarbiba starp uznémeéjiem, Lie-
pajas SEZ parvaldi, pasvaldibu un
valsti Jauj iesp&jami atri pielagoties
jaunajiem nosacijumiem un tirgus
apstakliem. Nenoliedzami, tas ir pa-
teicoties izveidotajai vienotai siner-
gijai starp ostu un industrialajam
teritorijam, ko savieno pardomats
pievedcelu tikls un atbilstosa infra-
struktira. Ne mazak svarigs nosa-
cijums ir osta stradajoSo uznémeéju
pieredze un spé&ja atrast un piesaistit
jaunas kravas. “Pieméram, pec “Lie-
pajas metalurga” darbibas partrauk-
Sanas Liepajas osta pazuda metala
kravas, kas bija pietiekami liels un
nozimigs segments. Ta vieta 2016.
gada nogal€é osta paradijas lidz tam
neraksturiga krava - antracita ogles.
Jau tobrid bija skaidrs, ka tas ir is-
laicigs risinajums. Antracita vieta
tagad uznéméji krauj atjaunojamo
energoresursu kravas - kokskaidu
granulas un koksnes skeldu, veido-
jot kravu uzglabasanas laukumus un
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Ostas un pilsétas sasaiste

DOstas noliktavas arpus ostas teriterijas

noliktavas bijusaja “Liepajas me-
talurga” teritorija. Tas nebdtu ie-
sp€jams, ja Liepajas SEZ parvalde
nebltu iegadajusies So teritoriju.”

Aprit&jis gads kops briza, kad biju-
Saja “Liepajas metalurga” teritorija
atsakas saimnieciska darbiba, atse-
viSkas noliktavas un kravas lauku-
mus iznomajot ostas uznémé&jiem.
Tas tika darits, lai iespéjami atrak
So teritoriju atgrieztu ekonomiskaja

Arpus ostas teritorijas
espsas noliktavas lau)
parkraut paplldus vairak
k& 1 milj. tonnu kravu.

Divas noliktavas Metalurga
teritorija izveidotas Sogad.

Tiek planota jaunu noliktavu
bovnieciba 2022-2023.gada.

uiPAIA

aprité, apmierinot pieprasijumu péc
kravu glabasanas laukumiem, kas
lauj palielinat Liepajas ostas konku-
rétsp&ju un piesaistit jaunas kravas.
Viens no uznémeéjiem, kas izmantoja
So iespéju, ir Liepajas ostas stividor-
kompanija “Mols L”. Sobrid aptuveni
6 ha platiba tiek uzglabats aptuveni
pusmiljons kubikmetru apalkoku,
ko Skeldo un ved uz ostu, lai krautu
kugos. Atjaunojamais energoresurss
ir pieprasits Skandinavijas tirgd un



stasta Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins. ”

Sobrid capesize izméra kugi Baltijas
juras austrumu krasta ostas praktis-
ki netiek apkalpoti, [idz ar to iesp€ja
to darit Riga sniedz butiskas tirgus
prieksrocibas ne vien salidzinajuma
ar Baltijas valstu, bet ari Krievijas
ostam. Rigas brivostas parvaldes un
ostas komersantu apkopota informa-
cija rada, ka pasreiz vairak neka 30
miljoni tonnu oglu no Baltijas juras
austrumu krasta ostam ar panamax
kugiem tiek satiti uz tirgiem arpus
Eiropas - uz Aziju, Dienvidameriku
un Tuvajiem Austrumiem. So regio-
nu ostas uznem capesize tipa kugus,
lidz ar to kravas parvadatajiem batu
izdevigak panamax vieta izmantot
lielos capesize kudus. Paradot, ka
Riga iespéjama capesize kugu ap-
kalpoSana, osta varétu pretendét uz
dalu no &1 kravu apjoma.

palielina parkrauto kravu apjomu.
LSEZ SIA “Mols L” valdes prieks-
sédétajs Janis Zvirbulis uzsver, ka
iespéja uzglabat un skeldot kokus
bijusaja “Liepajas metalurga” te-
ritorija ir neaizstajama. “Ja mums
Sodien nebltu iesp&jas stradat bi-
jusaja “Liepajas metalurga” terito-
rija, loti Saubos, vai Sie kokmate-
riali vispar atnaktu uz Liepaju un
tiktu eksportéti caur Liepajas ostu.
Tas ir loti labs priekSnosacijums —
sadarbiba starp Liepajas SEZ un
uznémumu, kas palidz nodroSinat
kravu apjoma pieaugumu. Tas ir |oti
smags ikdienas darbs. Katru dienu
jacinas, jastrada, jaskatas ritdiena.
Bet pesimisms Saja piestatné neval-
da, optimisma ir pietiekami daudz.”

Energoresursu sezona ilgst no sep-
tembra Iidz aprilim. LSEZ SIA “Mols
L” Sosezon uzkravis 19 kudus, kas
uz Skandinaviju aizvedusi vairak ne-
ka 200 kubikmetru koksnes skeldas,
un sezona turpinas.

Ka skaidro Liepajas SEZ parvaldnieks
Janis Lapins, nenoliedzama ir Co-
vid-19 pandémijas ietekme uz Eiro-
pas kop€jo transporta sistemu, kas
saskarusies ar ieprieksS nepieredzé-
tiem izaicinajumiem, kuru rezultata
notiek kravu piegazu kézu un glo-
balas transporta sistémas visparéja
transformacija, kas ietekmé noteiktu
kravu un precu tirgu pasaulé.

Kartibu Ventspils
brivosta nodrosinas
Ostas kontrole

Lai uzraudzitu kartibu Ventspils
brivostas sauszemes teritorija un
ostas akvatorija, no 1. marta So
darbu veiks Ostas kontrole. Lai gan
Ostas kontroles darbinieku galve-
nais uzdevums bls uzraudzit tiesi
brivostas parvaldes objektus, vél
vienas uzraudzibas strukturas klat-
bltne pilséta tikai vél vairak cels
ventspilnieku drosibu.

Ventspils brivosta stradajoso ter-
minalu teritorijas par uzraudzi-
bu, caurlaizu rezZima ievérosSanu
muitas zona un citiem droSibas
jautajumiem gada pasi privatie
ostas terminali, kuri noma brivos-
tas teritorijas. Ventspils brivostas
parvaldes uzdevums ir uzraudzit
brivostas parvaldes objektus pub-
liski pieejama teritorija. Ieprieks
So darbu veica Ventspils pilsétas
pasvaldibas policija, kas vairakus
gadus uzvaréja brivostas parvaldes
iepirkuma.

Iemesli neturpinat lidzsinéjo prak-
si, bet veidot VBP Ostas kontroli,
bija vairaki. Pirmkart, gan Latvijas
Jaras administracija, gan Valsts
drosibas dienests vérsa Ventspils
brivostas parvaldes uzmanibu uz
faktu, ka ostas uzraudziba netiek
veikta pietiekama apjoma, proti,
netiek parraudzits akvatorija no-
tiekoSais un nenotiek atpitas ku-
gu kontrole, ka ari netiek pilniba
pilditas Starptautiskaja kugu un
ostas iekartu aizsardzibas kodeksa
(ISPS) noteiktas prasibas kontro-
Iét to kugu apkalpju darbibas, kuri
pietauvojas piestatnés arpus priva-
tajiem terminaliem, pieméram, uz
remonta laiku.

Otrkart, Ventspils brivostas parval-
des izsludinataja iepirkuma Vents-
pils pilsétas pasvaldibas policijas
piedavata ligumcena daudzkart

parsniedza citu pretendentu pieda-
vajumu. Turklat drosibas instittcijas
Versa brivostas parvaldes uzmanibu
uz to, ka atseviskas pasvaldibas po-
licijas darbibas varétu bt saistitas
ar sankcionétu personu, tadé&jadi
apdraudot pasu Ventspils brivostas
parvaldi. Tapat neviena no firmam,
kas pieteicas brivostas parvaldes
izsludinataja iepirkuma, nevarétu
nodrosinat ostas akvatorijas kon-
troli, savukart Ostas kontroles rici-
ba bis ne tikai automasinas objektu
uzraudzibai sauszemes teritorija,
bet ari VBP flotes kugi akvatorijas
kontrolei.

Treskart, Ostas kontroles funkcijas
veiks speciali apmaciti Ventspils
brivostas parvaldes darbinieki pa-
pildus saviem tiesajiem amata pie-
nakumiem tajas brivostas parvaldes
struktiras, kur amata specifika lie-
lakoties liek atrasties dezlirrezima.
Tadejadi tiks efektivak izmantoti
brivostas parvaldes iekSéjie resursi,
ka arl nodrosinata izaugsme pasu
darbiniekiem.

Augusta darbu
partrauks
gruntssucejs
“Dzelme”

2021. gada 23. augusta Ventspils
brivosta darbu partrauks gruntssu-
céjs “Dzelme”. Ventspils brivostai
nav citas iespé&jas, ka partraukt
gruntssicéja “Dzelme” darbibu,
jo tas ir tik slikta tehniska stavok-
IT, ka Latvijas Jlras administracija
atsakas pagarinat atlauju ta eks-
pluatacijai. Ekspertu vértéjuma ari
kuga remonts, kas varétu izmaksat
vismaz 6 miljonus eiro, nedotu vé-
lamo efektu ilgstosi. Griti saprast,
kapéc ilgus gadus ostas flotes ar-
kartigi nozélojamais stavoklis ticis
ignoréts, pielaujot situaciju, ka
osta var palikt bez dziluma nodro-
Sinajuma. Pasreiz€jais risinajums,
nemot Véra to, ka jauna kuga ie-
gade Sobrid finansiali nav iespé-
jama, ir izmantot arpakalpojumu
padzilinasanas darbu veikSanai, un
sim nolGkam 2021. gada budzeta
precizétaja projekta ir paredzéti
lidzek]i.m
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DZips, kas ir vairak neka auto

Kapteina vecakais paligs Péteris Strautin$ labprat pastasta par savu celu uz jurnieka
profesiju: “Esmu dzimis un audzis pie Raznas ezera, Rézeknes rajona Kaunata. Kad
macijos pamatskola, uz misu ciematu, ja ta varéetu teikt, sievas lukoties atbrauca kads
jarnieks, kuga pavars. Més bijam tads draugu pulcin$, kuri méginajam piepelnities —
skaldijam malku, plavam zali, un 3a jirnieka majas bieZi Siveréjam. Tad ari sapratu, ka
tas ir — vin3 ilgi bija prom, bet, kad atbrauca, tad varéja atlauties gan maju uzcelt, gan
traktoru nopirkt. Misu ciemata tas bija kaut kas! Ta jau 7. vai 8. klasé zinaju, ka ma-
ciSos par jirnieku. Jautajums bija, vai iet uz jurskolu, vai arf pabeigt vidusskolu un tad
doties uz Juras akadémiju. Kuga pavars ieteica, ka labak tomér pabeigt vidusskolu, un

ta ari es dariju.”

Latvijas Juras akadémiju Pé&teris
Strautins beidza 2010. gada. “Jau
pirmaja kursa bija piedavajums no
kompanijas “LAPA”, ta bija “Stolt”
programma, kas nodrosinaja lielu at-
balstu - gan stipendiju, gan prakses
vietas. Ta ari tur stradaju joprojam,
uz “Stolt” kimijas tankkugiem, un
ar darbu esmu loti apmierinats. Sis
dzivesveids man jau iegajis asinis —
kontrakts parasti ir Cetri ménesi, plus
minus viens, un péc tam apméram
tris ménesi krasta. TreSa ménesa
beigas jau sapnos krauju kugi. Sieva
ari pie $ada ritma ir pieradusi,” saka
kapteina vecakais paligs.

Ar draugiem kopigs hobijs

Pé&tera aizrausanas ar bezcelu brauk-
Sanu sakusies gluzi nejausi. Kad
dimene parcélusies no Rigas uz

44 JURNIEKS 2021 | 2

Tukumu, sievai darbs joprojam bijis
Riga, tadé] vina izmantojusi gimenes

vienigo masinu, bet virs palicis kaj-
niekos. “Sievastévam pagalma zem
abeles stavéja dzips, kuru vins iz-
mantoja tiesi divas reizes gada - pa-
vasari, lai ielaistu, un rudeni, lai iz-
vilktu laivu no ezera. Vins man teica:
ja tev vajag, nem un brauc! Masina
bija drusku “jauzprisina”, un es to iz-
dariju. Ta biju ticis pie dzipa, un tad
kads draugs no misu dzimta ciemata
Cetru draugu kompanijas izstastija,
kadi bezcelu braukSanas pasakumi
notiek. Izklausijas interesanti, un
meés nolémam aizbraukt. Tikai tad ta
isti sapratam, kas ir dzips un ko tas
var! Tie dubli un tie kalni! Tas iedves-
moja, sakam pamazam uzlabot gan
auto tehnisko limeni, gan pasi savu
varésanu. Més tieSam varéjam par-
baudit savas spéjas. Tomér pamata
tas bija un palika kopigs hobijs, ie-
spé€ja satikties un kopa darit ko tadu,



kas mums patik. Tikamies vismaz
reizi ménesi, citreiz biezak, parasti
sestdienas, un pavadijam kopa visu
dienu lidz pat vélam vakaram. Ja ne-
bltu sakusi nodarboties ar bezcelu
brauksanu, noteikti bitu atsvesina-
jusies cits no cita,” stasta Péteris.

Pétera sievastévs no sakuma nav
gribéjis pardot savu masinu znotam,
bet, kad masina iegulditie lidzekli
vairakkart parsniegusi tas sakotné-
jo vértibu, tomer piekapies. Péeteris
dZipu izmantojis gan savam ikdienas
vajadzibam, gan kopa ar draugiem
bezcelu braucienos.

“Més pievienojamies Edvina Bauera
“4x4 centra” pasakumiem. Manu-
prat, var teikt, ka vins ir 4x4 kusti-
bas tévs Latvija. Vina rikotie pasa-
kumi nav |&ti, bet tie ir lieliski orga-
nizéti - viss saskanots, ari drosiba
ir [imeni. Var izvéléties - vai braukt
ka sacensibas, ta sauktaja Tarisma
kausa, vai ari Ekspedicija. TaCu més
sapratam, ka, braucot uz laiku, zid
tas forsais draugu tusips, jo katrs ir
aiznemts ar savu - viens pie stares,
cits strada ar navigaciju, vél cits ar
vincosanu. Tapéc izlémam, ka mums
labak der ekspedicijas. Ta ir sarez-
gitu bezcela posmu parvarésana,
brauksSana pa trasi, iesp&ja paru-
nat ar citam ekipazam, sadarbiba
un palidzésana, un galu gala neko
nevar nokavét. Lielakie pasakumi ir
“Erglu izaicinajums” un “Tebra”, kas
notiek Kurzemé. Sajos pasakumos
piedalas simtiem dZipu, ir dazadas
griatibas pakapes. Tur ir ari orienté-
Sanas elementi, interesantu objektu
atrasana un apskatiSana pa celam,”
skaidro Pé&teris.

Bezcelu braucienos
jastrada ar galvu

Trasé parasti iznak pavadit astonas,
pat desmit stundas. “Ja es savu ma-
Sinu iedarbinu sesos no rita, tad dzi-
né&ju izslédzu vélu nakti, atgriezoties
majas. Slodze ir milziga, cilvékam,
kurs Sados pasakumos nav braucis,
grati to iedomaties. To vispar grati
izstastit — kur var izbraukt dzips!
Nu, pieméram, loti popularais “par-
ketnieks” BMW X5 var parvarét ap-
méram 70 centimetrus dzilus Gdens-
Skérs|us, bet bezceliem sagatavots
dzips var braukt tik dzili, kamér ne-
sak peldét. Lai aizsargatu dzin€ju
no Gdens, masina tiek aprikota ar

snorkeli, kas gaisa iestikSanai pacelts
vismaz masinas jumta augstuma.
Mums ir gadijies braukt pa upi pat
1,2 - 1,3 metru dziluma. Ja masi-
na tieSam sak peldét vai Gdens sak
smelties ieks3, tad, protams, sajitas
nav patikamas. Braucot ekspedicijas,

pirmajai masinai risks vienmeér ir
lielaks, par&jiem jau ir vieglak no-
Vertét situaciju, izvéléties brauksa-
nas trajektoriju. Protams, masinas ir
aprikotas ar vinéam, kas palidz izk|at
krasta ari visai ekstrémos apstak|os.
Braucot pa dubliem, ir iespéjams
izbraukt ari tadas vietas, ko izbrist
nevar. Tados gadijumos viens no ko-
mandas iet blakus — gar dublu joslas
malu, gatavs lietot vincu, jo izkapt
no masinas jau nav iesp&jams. Ir
ari braucieni pa smilsu karjeriem,
kalnu parvarésana. Katra zina ir la-
bi japarzina savas masinas jauda un
sp€jas, nevar darit visu, kas ienak
prata! Pastav risks sabojat gan ma-
Sinas transmisiju, gan piekares da-
las. Ir jastrada ar galvu - visu laiku
jadoma hdzi, javerte situacija, un tas
nak tikai ar laiku un pieredzi. Pirmo
reizi piedaloties bezcelu brauciena,
piebraucam pie kalna, un es prasi-
ju grupas vaditajam, ka So posmu
izbraukt. Vins man visu precizi iz-
stastija — ta un ta, tur un tur, brauc
ar treso atrumu, uz otro neparslédz!
Sapratu, ka man tas izdevas tikai ar
vina padomu. Tikai ta var uzkrat ari
pats savu pieredzi. M€és ar draugiem
visi macijamies braukt un pie stdres
mainijamies, jo viens cilvéks garakas
ekspedicijas nemaz nevar izbraukt,”
bezcelu braucéjs dalas pieredze.

Tomér péc vairakiem bezcelu tra-
sés aizvaditiem gadiem Péteris at-
zist, ka Latvijas bezceli pamazam
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sak skist vienmuli. Meklgjot jaunus
piedzivojumus, ir veikta ekspedicija
uz Murmansku, izbraukata Norvégi-
ja, nemaz nerunajot par tuvakiem
marsrutiem. “Tiesi braucot uz Mur-
mansku un Norvégiju, varéju no-
VErtét, ko nozimé automasina, kurai
var uzticéties. Krievijas celi — nu, tas
vispar ir kaut kas unikals! Tu brauc
ar navigaciju un doma - paklau, tas
tacu nav nopietni! Grati iztéloties,
ka tur var izbraukt ar parastu ma-
Sinu. Savukart Norvégija loti augsta
liment ir dabas aizsardziba, tur visu
laiku jaskatas, kur drikst un kur ne-
drikst braukt.”

DZipu nomaina kemperis
Patiesiba tiri sagadisanas dé| inter-
vija ar Péteri notiek laika, kad vins
izlemis bezcelu brauksanai pielikt
punktu un savu uzticamo “Nissan
Patrol” dzipu izlikt pardosana.

“Més iegadajamies jumta telti un
sakam braukt kopa ar sievu un bér-
niem. Apbraukajam Latvijas upes
un ezerus. Parasti, iekartojoties uz
naktsgulu, novietojam masinu ta,
lai, no rita mostoties, mums pavér-
tos skats uz kart&jo upi vai ezeru.
Tacu bérni aug lielaki, un sapratu,
ka dzips mums klGst par mazu. Ta
ir masina ar divam durvim un mazu
bagazas nodalijumu, kura pietiek
vietas tikai mdsu sunim. Ari trisvie-
tiga jumta telts mums sak palikt par
mazu. Nemaz jau nerunajot par to,
ka sakam vairak uzmanibas pievérst
komfortam. Ta izlemam iegadaties
kemperi. Visu pagajuso kovida vasa-
ru faktiski pavadijam sava kemperi -
braukajam pa Latviju, bijam Tatros.
Protams, pavisam cita lieta, dzips un
telts tomér ir tads spartisks variants.
Bet dzips tikmér stavéja. Jasaprot,
ka visu nevar gribét, no kaut ka ja-
atsakas. Un ta nu tagad savu dzipu
esmu izlicis pardosana. Saprotu, ka
ir noslédzies kads svarigs posms ma-
na un manu draugu dziveé, kur dzips
bija daudz vairak neka tikai auto, tas
bija dzivesveids. Tacu mainamies ari
més pasi - visiem ir gimenes, visiem
aug bérni, ari darba katram atbildi-
ba kldst arvien lielaka. Protams, ka
ir loti z&él! Bet ir patieSam skaistas
atminas, kas mums visiem paliks!”
atzist Péteris Strautins.

Sarma Kocane
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Libérijas prezidenta jahtas
kapteinis Ansis Jaunzems
un vina testaments

Kados tik pasaules véstures grieZos klat nav stavéjusi
latviesi, svarigus postenus ienemdami?! Neba Krievze-
mes lielajam revoliicijam un Rietumu banku laupiSanam
vien! Un arT latvieSu trimdas un jirniecibas véstures
lappuses rada pa kadam lidzigam plaiksnijumam. Vai tie
ir slavas cienigi, vai ari drizak nejausas veiksmes — bet
varbut fatalas neveiksmes? — mirkli, jau ir gluZi cits jau-
tajums, uz kuru atbildét ne vienmeér iespéjams. Un vai va-
jag? Labak priecasimies par koSajiem stastiem un epizo-
dem, ko piedzivojusi un pasi véstures annalés ierakstijusi
latvieSi un visi tie, kas no Latvijas célusies, — ar taljiras
kapteinis Ansis Jaunzems, kur$ kop$ Otra pasaules kara
gadiem brauca Rietumu pasaules jiras un kuram 3i gada
5. marta apritétu 115. So rindinu rakstitajs pateicas tiem
trimdas Zurnalistiem, kas savulaik fikséjusi kaut dalinu
kapteina Jaunzema dékpilno stastu.

Ansim Jaunzemam (1906-1959) dzi-
ve aiztecejusi raiba ka dzepa ve-
ders - apméram ta reiz teicis kads
preses apskatnieks, un vinam ne-
pievienoties griti. Dzimis un audzis
Ansis Jaunzems ir pasa 20. gad-
simta sakuma Kalnciema pagasta
Jaunzemju KvieSu majas Lielupes
krasta. Vieta saméra jauka, bet Pir-
mais pasaules kar$ un Neatkaribas
kar$ tas vaibstus atri vien izmaina
ta, ka i pazit nevar, un sagada istu
parsteigumu ari Jaunzemu gimenei,
kad ta atgriezas majas no Krievija
aizvaditajam béglu gaitam; laime,
ka vismaz Jaunzemu KvieSu majas,
tapat ka teju ar roku sasniedzamais
dievnams, stav ka stavéjusas teju
vai minu, drupu un krasmatu lauka
vidl. Tévija atgriezies, pusauga An-
sis luko atgut nokavéto - pa dienu
strada, bet vakaros apmeklé gim-
naziju Jelgava. Seko dienests Latvi-
jas kara flotes Zemiudenu diviziona
un macibas instruktoru skola, péc
kuras beigSanas karafloté japaliek
vél divi gadi. Dienesta jura ta ie-
miléta, ka talit péc demobilizacijas

Ansis piesakas Liepajas jurskola.
Sakuma jauneklis mégina stradat un
apmeklét skolu, bet sadu slodzi ilgi
izturét nespéj un pievérsas vienigi
macibam, skolas laika iztiekot tikai
ar vecaku sarupéto; vélak skolojies
jarskola Riga.

Lidz 1943. gadam Ansis ir kluvis par
pilntiesigu talbrauc&ju kapteini, un
gandriz visi kara gadi aizrit virsnie-
ka postenos uz kudiem Baltijas jlra,
braukajot gar mierigajiem Norvégi-
jas krastiem; mazliet janodreb tikai
vienreiz, kad kadas krievu zemude-
nes izSauta torpéda aizSaujas Ansa
vaditajam kugim garam vien paris
metrus no klaja... Krietni vien ne-
mierigaka vina dzive k|ust 1944. ga-
da veéla rudeni, kad Ansis zvejnieka
laiva parbég uz Zviedriju. Tur jauno
latviesu jlrnieku atplestam rokam
biedriba vinu uznemt savas rindas
nealkst, bet bez biedra kartes darbu
uz zviedru kuda atrast ir teju bez-
cerigi. Neka darit - jastrada meza
un jaskalda akmeni. Bet péc paris



gadiem latvieSu zénam atkal uzsmai-
da veiksme: kadam kugim Gétebor-
gas osta stundu pirms izbrauksanas
jura saslimst matrozis, un ta rodas
pirma izdeviba pabraukat ar zviedru
kugi. Tomér, kad kugis dodas uz pa-
domju varas okupéto Rostoku, Ansim
pietrikst drosmes turpinat jurnieka
gaitas un... jaatsak meza darbi.

Vél péc gada - 1947. gada - Ansis,
izmantodams izdevibu tikt vakanta
stirmana vieta uz zviedru kuga Nor-
végija, tomér atsak jlrnieka celus;
Soreiz tas izradas sdkums piedzivo-
jumu pilnam gaitam uz amerikanu
un kinieSu kugiem zem Hondurasas,
Libérijas, Panamas, Kostarikas un ci-
tu mazo valstinu karogiem, par saus-
zemes mitnes vietu izraugoties dau-
dzu latvieSu “sapnu zemi” ASV. Ipasi
spilgtus iespaidus Ansis gist, vadot
amerikanu tirdzniecibas un pasazieru
kugus Atlantijas okeana starp Libéri-
ju, francu kolonijam Sjerraleoni, Gvi-
neju, Senegalu, Zilonkaula piekrasti
un britu Zelta krastu Gvinejas lici -
vien 300 jadZzu no ekvatora, gluZi
netalu no senas Kurzemes hercogis-
tes kolonijas Gambija. Ta gar Afrikas
krastiem kapteinis aizkugo pusotru
gadu un pagist iemantot Afrika ka
sakarus, ta krietna jlrasbraucéja
slavu. Un 1952. gada, kad ASV uz-
klupuSas saimnieciskas likstas un
Jaunzemam nakas iestrégt uz kuga,
latvietis sanem Libérijas prezidenta
un augsta ranga brivmirnieka Vilja-
ma Tabmena (Tubman) aicinajumu
uznemties vina privatas jahtas “Pre-
sident Roye” vadibu.

Kapteinis Jaunzems jaunaja amata
jutas teju ka Saules karala dienes-
ta - tik plasas ir prezidenta pilnva-
ras, tik skaldosi ir Tabmena varas
Zesti, tik krasna, teatrala un efektiga
ir dzive vina “galma”. Libérijas mel-
nadainie augstmani mil titulus, go-
dinasanu un ceremonijas. Prezidents
bieZi térpjas fraka, un ikvienam stin-
gri jaiegaumé, ka valsts pirma per-
sona jauzruna: vina ekselence pre-
zidents Tabmens! Augstmani mil ari
greznas viesibas, labu puté&ju orkes-
tra spéli ar kartigu bungu ribonu.
Kad Libérijas metropolé Monrovija
viesojas Zelta krasta jeb velakas Ga-
nas ministru prezidents, kas tas gan
par troksni un spozumu! Un visam
pa vidu - pasam prezidentam teju
pie saniem - viens nosveérts latvie-
Su virs no ramas Zemgales, sakuma

varbit mazdruscin apdullis visa tai
bungu ribopa un pirbé&sana... Bet,
kad prezidents kapteini Jaunzemu
par divu gadu priekSzimigu darbu un
uzticamu kalpo$anu iece| par Afrikas
zvaigznes — augstaka republikas or-
dena - virsnieku, japiedalas rautos
vél biezak, dazreiz pat trijos diena -
katru sava vieta, protams, stingri
ievérojot gérbsanas formalitates;
un vairakas stundas smokinga vai
frakas cietinataja krekla kapteinim
katru reizi velkas ka elles mokas...

Ansis Jaunzems taljdras kapteina forma 20. gs.
50. gados. Foto no kapa pieminekla Valgundes
(agrak Kalnciema) pagasta Pucu kapséta.

No kopé&ja mirdzuma, protams, ne-
atpaliek ari prezidenta jahta - ta ir
patieSam iespaidiga, viens vienigs
augstakas klases luksuss. Smalkais
divu dizeJmotoru dzitais kudis, kura
garums ir 200 pédu, jauda uznemt
80 viesu un 36 apkalpes Jaudis. Sie-
nu apsuvumi un mébeles gatavotas
no sarkankoka, gridas sedz dargi
paklaji. Ari dzive uz jahtas ir gal&ji
izsmalcinata — netrikst ne amerika-
nu bara stipraka malka tikotajiem,
ne skaistas kapelas ar altari, uz ku-
ra laistas 72 zelta bikeri dievgald-
niekiem; tikai ta dzivi var baudit ar
pilnu kriti — ja gréku nozélas vieta
rokas stiepiena attaluma... Smalki!
Arl apkalpes locek|u dzive uz jahtas
rit spraigi un interesanti, S vide ir
diezgan daudznacionala. Vislabak
latvieSu kapteinim saskan ar spa-
niem, kas ir temperamentigi strau-
ji, stradigi un apzinigi, darba laika
glazites necila - atskiriba no it ka

{

punktualajiem vacieSiem, kuriem
daudzkart par to jaaizrada. Ansim
Skiet mazliet jocigi, ka kuga bocma-
nim libérietim ir veselas tris sievas
vienlaikus, bet tadas, lUk, viet&jas
parazas! Toties pie vietéja édiena
kapteinis pierast negrib un atlaujas
vismaz uz jahtas mazliet iejaukties
ierastaja édienkart€, iemacot libé-
rieSiem cept speka rausus, ieskabét
kapostus un izvarit skabu kapostu
viru, ta sacit, latviska gaume.

Tomér arpus $i “karala galma” kras-
numa un kapteina Jaunzema ripém
par savu komandu paliek Libéri-
jas vienkarso lauzu dzive, kas pilna
skarbam ikdienas ripém - ka jau
jaunattistibas zemé. Lai gan prezi-
dents Tabmens, neskatoties uz iz-
Skérdigo dzivesveidu un ceremoniju
vérienu, dara patiesi daudz savu pa-
valstnieku labklajibas laba un zeme
top aizvien sakartotaka, 50. gadu
vidi - desmit gadu péc Tabmena
stdSanas amata - ir samilzusi poli-
tiskas opozicijas nemieri, gaisa jau-
Sama spriedze un paklist baumas par
valsts apvérsumu (tas gan nesekos).
To dzirdot, kapteinim kllst baisi: ja
nu, lai aizkavétu prezidenta bégsa-
nu, revolucionari vispirms keras pie
rikles bédz€ja privatas jahtas kap-
teinim?! Un ta Ansis savu prestizo
un ienesigo amatu atstaj, atpakal
neskatoties, un dodas dazus meé-
nesus atplsties uz Kanariju salam,
lai izpratotu, ko darit talak. Izvéle
krit par labu jaunam dzives célie-
nam Australija, kura Skiet saméra
drosa un stabila zeme; ari ipaSumu
tur iegadaties, cik dzirdéts, esot
vieglak neka, pieméram, Amerika.
Domats - darits: ar pirmo pieejamo
kugi 1955. gada augusta Ansis ie-
rodas Sidneja, pa celam iegidams
iecelosanas atlauju.

Australija, kura kapteinis apmetas,
gan vinam ne parlieku patik; daudz
kas latvietim Seit Skiet par provin-
cialu. Lielakais jaukums gaisotnes
zina - viet&jo latvieSu sabiedriska
rosme un latvieSiem ne vienmér rak-
sturiga saliedétiba, vienpratiba. Un
tad nu ari Ansis labprat atbalsta So
darbosanos - dedzigi vada Sidnejas
BaltieSu komiteju, aizvien ticédams
Latvijas valstiskuma atdzimsSanai,
finansiali atbalsta ari citus latvie-
Su sabiedriskos centienus, turklat
ne tikai sava mitnes zemé: artava
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tiek ari Nujorkas latvieSu luteranu
draudzei, kuras loceklis vins paliek
arl péc tam, kad jau ir apmeties
Sidneja un kad 1957. gada miZziba
devies ilggadé&jais Nujorkas latviesu
draudzes macitajs, pravests un ar-
hibiskapa vietnieks Jékabs Kullitis,
kurs ari nacis no Kalnciema pagasta
un reiz bijis Tsts cinubiedrs jurnieka
tévam - vecajam Kalnciema-Klives
draudzes priekSniekam, ganot So
nipro Zemgales draudzi. Patiesi tici-
gais Ansis pat nenojaus, ka reiz vins
izglabs no naves Sis draudzes veco
dievhamu, bet par to mazliet velak.

Kopuma Australija kapteinim iesta-
jies mierigs dzives ritums - bangai-
nie okeani nomainiti pret dzivok|u
iziréSanu. Nekas - dzivot var it la-
bi. ReizEm gan vecajam juras vil-
kam pielavas ilgas péc plasajiem
Udeniem. Un, kad japani péc paris
miera gadiem piedava Ansim atkal
staties uz kapteintiltina kadam jau-
nam precu kudim, japiekrit vien ir;
nu, vismaz nopietni jaapdoma pie-
davajums. Tiesa, kapteinim uzmacas
bazas, uzplaiksni rligtas atminas: ko
tikai vipam ka latvieSu jlrniekam
nav nacies sveSuma piedzivot! Ari
aizturéSanu padomju varai piederi-
gas vai padevigas zemés, kugim tur
piestajot, aizliegumu izkapt krasta
padomju varai naidigas zemeés - un
tas viss tade| vien, ka jlarniekam vi-
so0s vina celos aizvien lidzi pirms kara
izsniegta Latvijas Republikas pase,
kas uzrada saikni ar Latviju - zemi,
kuru pat briva pasaule bieZi uzllko
tikai par Padomju impérijas provinci
un tai piederigos - par §is impéri-
jas pavalstniekiem. Labi, ka jau aiz
kalniem tie laiki, kad Ansa Liepajas
jarskolas diplomu pulgojusas lepnas
skandinavu zemes, Tpasi - vietéjas
jurnieku arodbiedribas, kuras, ka
jau redzéjam, par varitém centu-
§3s nevienu citzemes jlrnieku sava
pulka neielaist. Arzemnieks - tatad
svesais, neuzticams ienacéjs.

Lai nu ka, zem saules ir vismaz viena
vieta, kur kapteinis Ansis Jaunzems
allaZ bijis un bUs savé&jais, - Latvija,
Zemgale, Kalnciems. ST puse daudz
devusi Ansim, un vins daudz devis
tai atpakal - visvairak tad, kad pats
jau uzsacis kugot mazZibas okeana.
1959. gada apendicita operacijas
laika kapteinis, kuram tikko pari
piecdesmit, Skiras no pasaules, cik
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zinams - bez turpinajuma bérnos.
Turpinajums ir citads: izradas, Jaun-
zems novéléjis lielas naudas summas
jauno jurskolnieku stipendijam Latvi-
ja un savai Kalnciema-Klives lutera-
nu draudzei. Bet Latvija... ja, Latvija
smok otra dzelzs priekskara puseé...
Un tatad naudas cel$ lidz mérkim,
maigi sakot, likumots. Kur aizplist
jurskolniekiem paredzéta nauda?
Tas vél japéti. Tacu draudzei doma-
to Iidzeklu cels, tapat ka kapteina
pelnu urninas gajums lidz dzimtajai
kapsétai Kalnciema, izradas saméra
laimigs; pat ja draudze savu naudu
sanem vien... astonus gadus péc lab-
véla naves un i tad dal€ji, i tad tikai
ar milzu gratibam un tamdeél, ka ci-
tadi vienkarsi nedrikst pat padomju
funkcionaru acis — zemé&, kur ticigo
pulcinus apkaro teju ka kristieSus
Roma Diokletiana laika. Lauku drau-
dzes padomju Latvija slédz vienu péc
otras, mazos dievhamus parkroplo
graudu kaltés un mineralméslu no-
vietnés. Bet Kalnciema-Klives drau-
dze spitigi turas preti bezdievibas

Kalnciema (Kalnciema-Klives) baznica miisdienas. Foto no draudzes arhiva.

sérgai un sarga savu. Un ta pienak
1967. gada oktobra liela vétra, kas
noplosa baznicai pusi jumta. Latvi-
jas Evangéliski luteriskas baznicas
Virsvaldes arhiva nogulst kaudzite
véstulu, kas rada Kalnciema-Klives
draudzes prieksSstavju neatlaidibu
sarunas ar arhibiskapu, lai drau-
dze kaut dal&ji tiktu pie novéléta,
jo citadi dievhamam beigas. Un pa-
tieSam - zinama summa draudzei
tiek atveléta, un driz vien jumts ir
kaut pagaidam saglabts. Un tagad,
21. gadsimta, mums ir Kalnciema
luteranu dievnams - skaista, sena
celtne, kas vienmér atgadinas par
kada latviesu jarnieka moralo staju
un domas c€lumu. Atgadinas laika,
kad jaunie Latvijas jlrnieki bezga-
la biezi izvélas sekot, diplomatis-
ki sakot, caurcaurém prozaiskam
vadzvaigzném. Ari Ansis Jaunzems
varbit nebija nekads naivs zvaigznu
alcéjs, Poruka “balais zéns”, tacu
dievnams, tapat ka sava zina baka,
ir vertikale.

Davis Beitlers



CADET CHECK-| ST

It will not be only your workplace, but

- also your home for next few month hat to
pack?
\ PERSONAL \ JOB RELATED
Hygiene products (don’t forget sunscreen) PASSPORT
Clothing for all seasons — if you leave during Summer, Seaman book

) ’ i i |
doesn’t mean you won’t meet Winter in 10 days! Contract

10+ pairs of socks Medical certificates

Free time entertainment — Books, Gadgets,

crosswords etc. Training Certificates

Beloved snacks “Prakses gramata”

Cash might be useful (USD mainly) Study notes

Overalls +

Chargers shoes (from office)

Towel (optional as you can get one on vessel)

DON'’T take Travelling

BE at the airport at 2 hours before your flight
Linen and towels ; .
(only if you like using only yours) Check allowed items in your hand bag
Make sure Checked in bags are in accordance

Washing powder, cleaning fluids with airlines policy

Dishes
Iron /,5
Step-in shoes °

Internet is available on board - For
communication, not downloading movies —
think before & download at home!

PI ES AKI ES LMA Student Council
suggests from their experience:
Stlpendljal' @ Mechanical watch — will be very useful as time

zones changes so often that even smartphones
can’t follow up

@ Extension cord - will make your life much easier

@ Thermo mug - will allow to have a morning coffee
while enjoying fresh air and the view

@ Rubber slippers - for shower

<~ LSC
Sikak lasi: www.Iscgroup.lv ~

PieteikSanas 5.-25. maijs!




Latvijas Tirdzniecibas flotes
jurnieku arodbiedribai — 30
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Pirmais kopligums ar “Latvijas kugniecibu”

Pagajusa gadsimta 90. gadu sakuma misu valsts dzivé risinajas loti nozimigi
notikumi: tika atjaunota neatkariba, kas lidzi nesa jaunu sabiedrisko un soci-
ali ekonomisko attiecibu veidosanu. Ari jirnieku arodbiedribai bija japarkar-
tojas darbam tirgus ekonomikas un sivas konkurences apstaklos, kadi valdija
pasaules jurniecibas darba tirgli. 1991. gada 6. decembri Latvijas Republikas
Tieslietu ministrija ar registracijas numuru 55 registréja Latvijas Tirdzniecibas
flotes jlrnieku arodbiedribu, un ta nebija tikai vecas izkartnes maina, ta bija
jauna organizacija, kas savu darbu saka no tiras lapas. Arodbiedribai vajadzéja
parliecinat jirniekus pievienoties jaunajai organizacijai, un pirmie, kas pievie-
nojas, bija “Latvijas kugniecibas” jurnieki.

LTFJA, izprotot un zinot jarnieku vajadzibas, no pirmas dienas ir aktivi iesta-
jusies par vinu tiesibam: par civilizétiem darba apstakliem, socialajam garan-
tijam, drosibu, medicinisko apripi un daudz ko citu.

1992. gada marta tika parakstits kopligums ar “Latvijas kugniecibu”, kas ietvéra
LTFJA priekslikumus darba apstak|u un jlrnieku drosibas uzlabosanai, algu palielinasanai
un socialo garantiju nodrosinasanai.

LTFJA tolaik no dazadu kugosanas kompaniju kugu apkalpém, kas stradaja visas pa-
saules jlras, sanéma ligumus péc palidzibas. Medijos izskanéja tadi kugu vardi ka

“Norina”, “Anna”, “Jalija”, “Agros”, kuru ipasnieki jirniekiem bija parada darba algu,
bet arodbiedriba palidzéja paradu atgiit.

Lai gan devindesmito gadu sakuma pieauga jaunu arodbiedribu skaits,
LTFJA jau bija iemantojusi tirdzniecibas flotes jarnieku uzticibu un
bija uznemta Latvijas Brivo arodbiedribu savieniba.

LTFJA darbibu saka respektét ari arvalstu kugu
Tpasnieki, pieméram, “Acomarit”, “Havtor”,
“Unicom”, “Stolt Unicom” un citi, un
arvien vairak piekrita LTFJA kopligu-
mu noteikumiem par Latvijas
jurnieku darba apstak-
liem uz So kompaniju
kugiem.



