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Ir vasara. Lietus jau aizskalojis pavasara satraucoso
zalumu.

Maijs vienmeér ir lietiSks un nedaudz darbeligs, jo pirms
vasaras vilingjumiem un praktiski neko nedariSanas
vél So to japagilist paveikt: militaristi vingrinas
starptautiskas macibas, parliecinoties, cik atri sp€j
readét un cik labi prot sadarboties, logistikas nozare
spriez par konkurétspéjas cel$sanu, ostas, domajot par
jauniem izaicinajumiem, vésturé noraksta oglu un naftas
kravas, daZi jarniecibas nozarei svarigi likumprojekti
maldas pa Saeimas gaiteniem, bet jarniecibas izglitibas
iestazu studenti un audzékni meklé prakses vietas,
kur$ pirmajai, kurs otrajai jiras pieredzei. Pirma prakse
paradis, vai izvéléta profesija tieSam ir bijusi pareiza,
bet otra nostiprinas parliecibu. Protams, visiem Sada
parlieciba neradisies, daZi bls sapratusi, ka darbs jira
viniem ir cietums un ari krasta var nopelnit.

JUnijs ir tads nedaudz mistisks. Visticamak, pie vainas
ir vasaras saulgriezu magdija, kad kopa jaucas smarzas,
garsas un emocijas, Vvist januzales, reibina jasmini,
dze| natres, bet to, ka zied papardes, tas lai paliek
katra pasa zina. Pie manam jlnija emocijam pieder
“Latvijas jlrniecibas gadagramata 2020”, kas Sogad
nodrukata paris ménesus vélak neka parasti. Nebija
jasteidzas ar izdoSanu, jo marta beigas Covid-19
pandémijas ierobezojumu dé| jlrniecibas sabiedriba
nevaréja pulcéties uz Latvijas JUrniecibas savienibas
gada kopsapulci, kad gadagramatas atvérsana pieder

Priecigus Juras svétkus!

Notikumus
dokumentejot

pie dienaskartibas un vienmér ir emocionals notikums.
Bet piezvanija mans draugs un cinu biedrs Gints un
parava vala emocijas. “Vai tu to saproti, ka Jirniecibas
gadagramata ir glabsanas rinkis misu jarniecibas
sabiedribai un nozarei?” Pirmaja bridi domaju, Gints
ir emocionals, vins parspilé, jo ta ir tikai kartéja, 28.
gadagramata, kas gan tur tik ipass (isti, protams, ta
nedomaju)! Tomér Gintam ir taisniba. Gadagramata
satur kopa jurniecibas nozari, apvieno, visiem parada,
ka jurniecibas nozare - Jurniecibas savieniba, ostas,
jurniecibas parvaldiba, jurnieki, jarniecibas izglitiba,
JUras speki, arl Juras svétki ir dzivi, ka mums ir sen
iedibinatas un jaunraditas tradicijas, ka pie viena galda
kopa sanak senioru pieredze un jauno entuziasms, un,
lai cik neticami tas bitu, tiek izdotas pat gramatas.

Kad iznaks Sis Zurnals, janija magija jau bls ierakstita
vésturé, bet apgriezienus uznems jilijs. Julija otraja
sestdiena piecsimt kilometrus garaja juras krasta tiks
svinéti Juras svétki, kad salais juras gaiss jauksies kopa
ar Zavétu zivju smarzu un nelielu nostalgijas piesprici.
Bet tas jau bis jauns stasts un pavisam cits zurnala
numurs. Zurnals neskrien notikumiem pa priek$u, vien
dokumenté svarigako, un tas ir tikai logiski, jo “Jarnieks”
pie lasitajiem dodas reizi divos ménesos. Kad iznaks
nakamais, klat bds rudens, bet nesteigsimies tacu
notikumiem pa priekSu! Baudisim vasaru, nepiemirstot
seno sencu gudribu: ratus taisam ziema, ragavas vasara!

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Notikumi. Maijs — junijs

Izsludina grozijumus likuma
“Par nodoklu pieméro3anu
brivostas un specialajas
ekonomiskajas zonas”
Saeima 2021. gada 13. maija ga-
ligaja lasijuma pienéma un Valsts
prezidents izsludinaja grozijumus
likuma “Par nodokl|u piemé&rosanu
brivostas un specialajas ekonomis-
kajas zonas”, nosakot, ka valsts at-
balsts jaunu darbavietu veidosanai
ir attiecinams ari uz Liepajas spe-
cialo ekonomisko zonu. Tas veici-
nas Liepajas un regiona turpmako
ekonomisko attistibu, ka ari mazi-
nas Covid-19 izraisitas krizes seku
ietekmi uz LSEZ kapitalsabiedribu
darbibu.

Liepajas SEZ tiesiska statusa sagla-
basanu lidz 2035. gadam 2021. ga-
da 13. aprila valdibas sédé atbalstija
advokats Lauris Liepa un ostu ko-
mersantu parstavis Rihards Stren-
ga. Ministru prezidents Krisjanis Ka-
rin$ aicindja MK sédes protokola
atzimét, ka valdiba atbalsta Liepa-
jas SEZ statusa saglabasanu lidz
2035. gadam. Pret to gan iebilda
tris ministri — tieslietu ministrs Ja-
nis Bordans, vides aizsardzibas un
redionalas attistibas ministrs Artdrs
Toms Pless un veselibas ministrs Da-
niels Pavluts.

Auditori atzinigi verte Jiras
administracijas darbu

SIA “Bureau Veritas Latvia” veikta
Latvijas Jaras administracijas kvali-
tates vadibas sistémas sertifikacijas
uzraudzibas audita zinojuma JA dar-
biba novértéta pozitivi, neatbilstibas
nav konstatétas.

Zinojuma auditori sniegusi atsevis-
kus ieteikumus kvalitates vadibas
sistémas optimiz&ésanai. JA specialisti
Sos ieteikumus izvértés un lems par
ieteikto uzlabojumu ieviesanu.

Ka laba prakse audita zinojuma at-
zimé&ta JA istenota risku parvaldiba.
Ipasi uzsveérts, ka risku parvaldibas
process aptver ari specifiskos ris-
kus, kuri tiek regulari parskatiti un
Vvertéti.
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Audita gaita tika parbaudita JA kva-
litates vadibas sistémas atbilstiba
standarta ISO 9001:2015 prasibam,
izvértgjot Jarnieku registra, Juridiska
departamenta un IT nodalas proce-
sus, ka ari kvalitates vadibas proce-
su kopuma.

Ievérojot Covid-19 pandémijas dé|
noteiktas epidemiologiskas droSibas
prasibas, audits klatiené tika veikts
Jarnieku registra, savukart Juridis-
kais departaments un IT nodala tika
auditéta tieSsaisté. Tapat tieSsaisté
auditori sazinajas ar uznémuma va-
dibu un kvalitates vadibas sisteémas
vaditaju.

Izdota Ventspils ostas karte
Latvijas Juras administracijas Hidro-
grafijas dienesta Kartografijas dalas
specialisti sagatavojusi karti “Vents-
pils osta”. Karte izveidota, optimize-
jot karti “Ventspils osta ar pieejam”
méroga 1:10 000. Jaunas Ventspils
ostas kartes mérogs ir 1:7500, pa-
pira kartes numurs 3720 INT 12735,
atbilstoSa elektroniska karte — ENC

LV5H3720.

Lidz ar Ventspils ostas kartes izdoSa-
nu visam lielajam ostam tagad ir os-
tas karte un ostas karte ar pieejam.
Drizuma tiks izdota ari karte 2257
INT 1163 méroga 1:25 000 “Pieejas
Ventspils ostai” ar elektronisko ver-
siju ENC LV4A2257.

JA kartografi turpina darbu pie karsu
pakapeniskas parejas uz jauno aug-
stuma sistému BSCD LAS 2000,5.

Neatslabst interese par

sadarbibu ar Kinu

2021. gada Latvija un Kina atzi-
mé diplomatisko attiecibu 30 gadus

un piekto gadu, kops Latvija pie-
vienojusies Kinas “Josla un cel$”
iniciativai un Kinas - Centralas un
Austrumeiropas valstu sadarbibas
formatam. Balstoties uz divpusé&jo
Latvijas —Kinas noligumu par gaisa
parvadajumiem un juras transportu,
ka ari starpministriju noligumu par
dzelzcela transportu, uznéméji abas
valstis var istenot abpuséji izdevigu
sadarbibu. Latvija jau Sobrid ir veik-
smigi savienota ar Kinu ar dzelzcela,
juras un gaisa transportu, kas veido
ilgtermina pamatu Kinas un Latvi-
jas ekonomiskas sadarbibas attisti-
bai. 27. maija Satiksmes ministrijas
valsts sekretare Ilonda Stepanova un
Kinas Tautas Republikas véstnieks
Latvijas Republika Lians Dzjancju-
ans tieSsaisté parrunaja abu valstu
sadarbibas iesp&jas transporta un
logistikas joma.

Macibas “Baltops” Sogad

notiek jau piecdesmito reizi
Macibas “Baltops” Sogad notiek jau
50. reizi, un tajas piedalas aptuveni
4000 karaviru, ka ari 40 kugi un 60
gaisa kugi no 18 valstim, tad&jadi




demonstréjot sabiedroto un partner-
valstu sadarbibu un savietojamibu
un apliecinot ilgtermina ieguldijumu
regiona drosiba un stabilitate.

Starptautisko militaro macibu “Balt-
ops 50” mérkis ir veicinat sabiedroto
brunoto spéku sadarbibu un savie-
tojamibu, stiprinat sp&ju strauji re-
agét, izmantojot visus spéku veidus,
ka ari demonstrét sabiedroto un
partnervalstu apnémibu nodrosinat
stabilitati regiona un gatavibu aiz-
sargat Baltijas jlras regionu.

Latvijas Jilras spékus Baltijas valstu
juras eskadras (BALTRON) sastava
macibas parstav Staba un apgades
kugis A-90 “Varonis” un minu kugis
M-06 “Talivaldis”, patrulkugis P-08
“Jelgava”, ka ari virsnieki macibu
“Baltops 50” staba.

Starptautisko militaro macibu “Balt-
ops 50” un "“Baltic Fortress 2021"
laika notika kugu sadursmes imita-
cija, kura Staba un apgades kugis
A-90 “Varonis” bija cietusa loma,
bet Jlras spéku kugi M-06 “Talival-
dis” un P-08 “Jelgava” pildija atbal-
sta funkcijas.

Skultes osta vingrinas
naftas piesarnojuma

seku likvidésana

12. maija Skultes ostas reida jara un
ostas akvatorija norisinajas Naciona-
lo brunoto spéku Juras spéku Krasta
apsardzes dienesta un Skultes ostas
organizétas naftas piesarnojuma se-
ku likvidacijas macibas “Oilex Skul-
te 2021".

Macibu ietvaros Krasta apsardzes
dienesta Jlras meklésanas un glab-
Sanas koordinacijas centrs sanéma
trauksmes signalu no Skultes ostas

parvaldes par ievérojamu juras ne-
gadijumu osta, kura rezultata no ku-
ga notikusi naftas produktu noplde.
Noplldes seku novérsana iesaistijas
Patrulkugu eskadras Juras incidentu
novérsanas vieniba ar kugi “Age”
un Skultes ostas parvalde ar velkoni
“Aitik” un lo¢u kuteri “Pilot Skulte”.
Macibu meérkis ir uzturét un pilnigot
valsts gatavibu readét uz kugu nega-
dijumiem jura un ostu akvatorija, lai
vides piesarnosSanas gadijuma spé-
tu efektivi ierobezot piesarnojumu
un iesp&jami atri novérst kaitéjumu
videi. Macibu laika negadijuma cie-
tusais kugis un ostas akvatorija tika
norobezota ar peldosajam barjeram
un veikta iedomata naftas plankuma
savaksana ar specialu aprikojumu
parvietojamas tilpnés.

Rigas brivosta teste
dienestu gatavibu

sadarboties

Zemessardzes 1. Rigas brigade sa-
darbiba ar Jiras spekiem, Rigas briv-
ostu, Rigas brivostas policiju un Ri-
gas pasvaldibas policiju, ka ari Valsts
robeZsardzi sekmigi aizvadija pirmas
starpinstiticiju macibas, kas bija
vérstas specifiski uz Rigas ostas te-
ritorijas aizsardzibas nodrosinasanu.
Iepriek$ $ada limena macibas nav
notikusas, bet tas ir ipasi svarigas, jo
Rigas osta ir lielaka Latvijas osta gan

{

péc kravu apgrozijuma, gan sausze-
mes un ostas akvatorijas platibas.

Ta ka apméram viena piekta dala
no Rigas teritorijas ir tdensceli, ku-
ru kontrole krizes situacija ir vitali
svariga, macibu mérkis bija apzinat
visus dienestu resursus un lidzek|us
tUdenscelu kontrolei un vienotu sa-
karu un informacijas apmainas pro-
cedlru nodrosinasanai. Macibu sce-
narijs paredze&ja, ka Rigas brivostas
akvatorija iefiltréjies pretinieks, lai
veiktu diversijas.

Rigas pasvaldibas policijas prieks-
nieka vietnieka pienakumu izpildi-
tajs Andrejs Aronovs atzina, ka Sada
veida macibam janotiek biezak, jo
tas lauj sadarbibu izstradat “reflek-
su liment”.

Turpinas darbs pie Latvijas
ostu attistibas programmas
2021.-2027. gadam

Satiksmes ministrija Logistikas pa-
domes dalibniekus informé&ja par
Latvijas ostu attistibas programmas
izstradi 2021.-2027. gadam. Rakstu-
rojot pasreiz&jo situaciju, uzsveérts,
ka, neskatoties uz naftas un oglu
kravu apjoma kritumu, parejas kra-
VU grupas ir iesp€jama attistiba. Aug
lielo ostu industrialo razotaju darba
vietu skaits un samaksato nodok]u
apjoms. Attistibas iespé&jas var pavért
kravu diversifikacija, niSas produktu
piesaiste un kravu konteinerizaci-
ja. Par perspektivu uzskatama ari
pramju satiksmes un vietéjo dzelz-
cela parvadajumu attistiba. Batisku
pienesumu nozarei nodrosinas “Rail
Baltica” linija, Latvijas un Baltijas
valstu eksports caur Latvijas ostam.
Plasaki logistikas pakalpojumi, augs-
taka pievienota vértiba, industrializa-
cija un investiciju piesaiste brivostas
un specialajas ekonomiskajas zonas
laus veidot jaunas darba vietas no-
zaré un kapinat apgrozijumu.

Logistikas nozare diskuté
par Latvijas tranzita

koridora konkurétspéju

9. jlnija uz sédi pulcéjas Logistikas

nozares padome atjaunota sastava,

lai ekspertu loka parrunatu situa-

ciju Latvijas transporta un logisti-

kas nozaré, nakotnes prognozes un
> > > 4 lpp.
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> > » 3. lpp.

iespé&jas stiprinat nozares konkurét-
spéju. Atklajot padomes sédi, satik-
smes ministrs Talis Linkaits noradija,
ka pasreizéja geopolitiskaja situacija
un nemot véra pandémijas ietekmi ir
jadoma par to, ka piesaistit jaunas
kravas un kravas ar lielaku pievieno-
to vértibu, attistit iekSzemes parva-
dajumus pa dzelzcelu, veidot jaunus
sadarbibas modejus un veicinat in-
dustrializaciju ostas. Tapat ministrs
uzsvéra, ka meérktiecigi jastiprina
Latvijas tranzita nozares starptau-
tiska konkuréetspéja, analiz€jot, ko
Latvijas tranzita un logistikas kédé
iesp€jams darit labak vai citadak, lai
kravu piegadatajiem Latviju varétu
piedavat ka kvalitativu un pievilcigu
transporta koridoru.

Sédes dalibnieki parrunaja aktualo
situaciju nozaré, uzsverot nepiecie-
Samibu gan turpinat dazadus infra-
struktlras attistibas projektus, gan
stiprinat moderno tehnologiju un
digitalizacijas risinajumus nozares
uznémumos. Tapat tika parrunats
jautajums par lidzsvarota finansésa-
nas modela nodrosinasanu piekluvei
dzelzcela infrastruktdrai.

Latvija piedava logistikas
pakalpojumus Uzbekistanai
Satiksmes ministrs Talis Linkaits
attalinata saruna 9. junija tikas ar
Uzbekistanas transporta ministru Il-
homu Makhamovu. Talis Linkaits ap-
liecinaja Latvijas puses ieinteresétibu
turpinat sarunas ar Uzbekistanu par
sadarbibu Eirazijas parvadajumos,
tai skaita izmantojot Latvijas ostu
infrastruktaru uzbeku produkcijas
distribucijai Ziemeleiropa.
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Uzbekistanas transporta ministrs
noradija, ka, lai gan starp Latviju un
Uzbekistanu notiek visu veidu parva-
dajumi un to apjomi pastavigi pie-
aug, sadarbibas iesp€jas transporta
joma neblt nav izsmeltas. Vins ari
uzsveéra, ka saredz Latviju ka uztica-
mu partneri un tiltu uz Eiropas tir-
gu, Tpasi konteksta ar Uzbekistanas
centieniem atrast jaunus un maksi-
mali efektivus logistikas risindjumus
lauksaimniecibas produkcijas eks-
porta plismas palielinaSanai. Puses
vienojas turpinat attistit sadarbibas
projektus un uzturét aktivu dialogu,
tostarp izveidotas Transporta darba
grupas ietvaros, kuru no Latvijas
puses vadis Satiksmes ministri-
jas valsts sekretara vietnieks Uldis
Reimanis.

Pieskir finanséjumu
vésturiska piesarnojuma
likvidesanai

Ar Norvédijas granta finans&jumu
tiek turpinatas investicijas Latvijas
vides atveselosana. Atklata konkursa
“Ar vésturiski piesarnotajam terito-
rijam saistito risku samazinasana”
ietvaros lidz 2024. gada pavasarim
tiks veikti sanacijas darbi vésturiski
piesarnotas vietas Daugavpils nova-
da, Liepaja un Ventspill par kopé&jo
summu 11,9 milj. eiro, tai skaita
10,1 milj. eiro jeb 85% ir Norvégijas
granta lidzfinanséjums. 2021. ga-
regionalas attistibas ministrija ap-
stiprinaja tris vésturiski piesarnoto
vietu sanacijas projektus, kuru ie-
tvaros piesarnotajas vietas tiks uz-
labota vides kvalitate un noveérsts
apdraudéjums iedzivotaju veselibai.

Papildus sanacijas darbiem sadarbi-
ba ar nevalstisko sektoru tiks iste-
notas ari plasas sabiedribas informé-
Sanas kampanas, lai paaugstinatu
sabiedribas izpratni par aktualajiem
vides un klimata jautajumiem. Tapat
ari projektu ietvaros tiks stiprinata
divpuséja sadarbiba ar Norvédijas
organizacijam, apmainoties ar pie-
redzi $ada veida projektu istenosana.

Daugavpils novada dome istenos Vis-
ku profesionalas vidusskolas mazuta
glabatavas sanacijas projektu, likvi-
déjot piesarnojuma avotus un revita-
liz€jot piesarnojuma arealu. Projekta
kopé€jas attiecinamas izmaksas ir 1,7
miljoni eiro.

Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvalde realizés projektu, kas
paredz samazinat Karostas kana-
la vésturiski piesarnoto nogulumu
negativo ietekmi uz vidi un cilvéku
veselibu, reiz€ mazinot negativo ie-
tekmi uz Baltijas jlras ekologisko
stavokli. Projekta kopé&jas attieci-
namas izmaksas ir 5,1 miljons eiro.

Ventspils brivostas parvalde pare-
dz&jusi attirit ar naftas produktiem
vésturiski piesarnotu teritoriju, kas
rada batisku risku Baltijas jarai un
tas piekrastei. Projekta kopé€jas at-
tiecinamas izmaksas ir 5,1 miljons
eiro.

Baltijas jura péta 1pasi
aizsargajamos biotopus

LIFE REEF projekta ietvaros no 3.
lidz 7. junijam notika juras izpé-
tes darbi. Ar Klaipédas Universitatei
piederoso burukugi “Brabander” un
divam laivam veikti dzilo séklu ap-
sekojumi Latvijas ekskluzivaja eko-
nomiskaja zona. Dzilo seéklu izpé&tei
tika izmantotas dazadas metodes -
zemidens biotopu filméSana 30-35
metru dziluma, nirSana un pétnieku
tieSie novérojumi. LIFE REEF pro-
jekta gaita Baltijas juras akvatorija
planots kartét un izpétit Eiropas Sa-
vienibas nozimes 1pasi aizsargaja-
mos juras biotopus - smilts séklus




jara un akmenu séklus jura 4116
kvadratkilometru platiba. Filmésanas
laika specialisti atrada rifus ar vese-
ligam gliemenu audzém, tika noveé-
rota grunts ar dazadu mozaikveida
substratu, dolomits, laukakmenu
kravumi vietam mijas ar morénu un
smilSu laukumiem. VEél ir javeic ri-
piga ieguto materialu apstrade, bet
pirmie dati liecina par rifu veseligu
dzivotsp€ju.

LIFE REEF jeb “lJuras aizsargaja-
mo biotopu izpéte un nepieciesa-
ma aizsardzibas stavokla noteiksana
Latvijas ekskluzivaja ekonomiskaja
zona” projektu isteno Dabas aizsar-
dzibas parvalde ka vadosais partne-
ris sadarbiba ar partikas drosSibas,
dzivnieku veselibas un vides zinat-
nisko instititu "BIOR” un Latvijas
Hidroekologijas instithtu. Ta kopé&jais
budZets ir Cetri miljoni eiro, no tiem
60% sedz ES vides un klimata pasa-
kumu programma LIFE, bet 40% -
Latvijas Vides aizsardzibas fonds un
projekta partneri.

Ikgadéjas zvejas laivu
parbaudes visa piekrasté
Maija, junija un jalija visa piekrasté
notiek ikgadé&jas juras zvejas laivu
parbaudes. Latvijas Jdras adminis-
tracijas kugosanas droSibas inspek-
tori parbauda laivas, kas registrétas
Latvijas Kudu registra (KR).

Parbauzu laika galvena uzmaniba
tiek pievérsta droSibas aprikoju-
mam - glabsanas vestém, glabsa-
nas rinkiem, aprikojumam, ar ko
iespéjams padot trauksmes signa-
lu, ugunsdzésamajiem aparatiem.
Parbauditi tiek ari laivu korpusi, bet
motorlaivam - kada kartiba ir dzing&ji
un vai darbojas sukani.

Parsvara gadijumu laivas un to ap-
rikojums atbilst drosibas prasibam,
biezakais “klupSanas akmens” ir
prasibam neatbilstoSas glabsanas
vestes - vai nu parak mazas, bez
atbilstoSas celtspé&jas, vai ari nepie-
mérotas krasas (melnas, pelékas,
tumsi zilas). Otrs biezak konstatétais
trikums - beidzies signallapu lieto-
Sanas termins. KR pavisam redistréts
ap 600 jluras zvejas laivu.

Maija jubilars: kapteinim
Arvidam Bukam - 85

Kapteinis Arvids Buks 1. maija at-
zZiméja savu 85. dzimsanas dienu.

Kapteina Arvida Buka cilvéka un
darba muzs ir novértéts. 2018. gads
vinam bija loti nozimigs, jo 3. mai-
ja, dienu pirms Latvijas Republikas
Neatkaribas deklaracijas pasludi-
nasanas gadadienas, kapteinis no

Valsts prezidenta Raimonda Vé&jona
rokam sanéma augstako valsts ap-
balvojumu - Triju Zvaigznu ordeni.
Jau 2010. gada Latvijas JUrniecibas
savienibas biedru kopsapulcé Vents-
pils brivostas kapteinis Arvids Buks
sanéma LJS apbalvojumu “Par miza
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ieguldijumu Latvijas jurniecibas at-
tistiba” un ari Satiksmes ministrijas
Pateicibas rakstu, bet 2014. gada
Ventspils pilsétas dome novértéja
Arvida Buka ieguldijumu pilsétas un
ostas attistiba, pasniedzot vipam
balvu par godu Ventspils 724. dzim-
Sanas dienai.

Saimnieciba “Buki” kapteinim Bukam
rit spraiga dzive, tur kopa satiekas
gimenes cetru paaudzu parstaviji,
kuriem vienmér noder dzimtas veca-
ka padoms. 2018. gada, kad Vents-
pils ostas kapteinis stafetes kocinu
nodeva kapteinim Gunaram Truksa-
nam, vin$ teica: “Ja man jauta, ka
jatas cilvéks, kas nostradajis 64 ga-
dus, varu atbildét: ka sprinteris, kurs
sprinta tempa noskré&jis garo distanci
un tagad var noslaucit sviedrus un
atpusties.”

Tacu ari tagad kapteinis Arvids Buks
ir optimisma, energijas un cilvécis-
kas labestibas piepildits. Labu vese-
Iibu un daudz prieka, kapteini!

Pasaule

NATO macibas

Atlantijas okeana

NATO spéki no 15. maija lidz 3. ju-
nijam Atlantijas okeana ziemeju da-
|a rikoja plasa méroga pretgaisa
un pretrakesu aizsardzibas macibas
“Formidable Shield”, kas ir nozimiga
NATO integrétas gaisa un pretrake-
Su aizsardzibas sistémas parbaude.

Sis ir jau sestas ASV flotes vadi-
tas macibas, kuras riko NATO Jiras
speku trieciena un atbalsta speki
(STRIKFORNATO), piedaloties citiem
NATO sabiedrotajiem. Macibu mérkis
ir uzlabot sabiedroto savietojamibu
dzivas uguns vid€, integrétas pret-
gaisa un pretrakesu sistémas (In-
tegrated Air and Missile Defense -
IAMD) vide, izmantojot NATO ko-
mandvadibas un kontroles zinosanas
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struktiras. Ieklauta ari dziva uguns
un izsekoSana NATO pretrakesu aiz-
sardzibas tikla ietvaros, ko kontrolé
Gaisa paveélnieciba.

Diskuté par ES
pielagoSanas klimata
- - - -

parmainam strategiju

ga notika Eiropas Savienibas Vides
ministru padomes sanaksme, kas
lika akcentu uz trim badtiskiem jau-
tajumiem - pielagosanas klimata
parmainam, bateriju un atkritumu
reguléjums un nepiecieSama ES
riciba virziba uz nulles piesarnoju-
mu. Vides ministru padomé planots

apstiprinat ES Padomes secinaju-
mus par ES pielagosanas klimata
parmainam stratégiju, kas ietver
dalibvalstu viedokli par stratégija
noteikto pasdakumu istenosanas
prioritatém. Klimata parmainu ie-
tekme jatama arvien biezak, ar-
vien plasakas teritorijas piemeklé
pladi, sausums un citi ekstrémi
apstakli, tapéc ES un tas dalibval-
stim nepiecieSams palielinat piela-
gosanas spéjas, stiprinat noturibu
un mazinat neaizsargatibu pret
klimata parmainam. Svarigi ir uz-
labot klimata risku un katastrofu
parvaldibu. Latviju sanaksmeé par-
stavéja vides aizsardzibas un re-
gionalas attistibas ministrs Artiirs
Toms Pless.

Japana vélas atbrivoties
no radioaktivajiem

atkritumiem

Japanas valdiba péc ilgstosam deba-
tém nolémusi, ka nakamo divu gadu
laika valsts atbrivosies no 1,3 miljo-
niem tonnu radioaktiva tdens, kas
paslaik glabajas Tpasos rezervuaros.
Japanas valdibas atbalstitais plans
paredz, ka Udens tiks attirits no gan-
driz visiem radioaktivajiem elemen-
tiem un tad atSkaidits. Radiacijas

limenis Saja tdeni busot ne lielaks
par pielaujamo normu, kas ir spéka
dzerama udens kvalitates standar-
tiem. Udens nopludinasana jira, do-
majams, vél nesaksies vismaz divus
gadus. “Més to darisim tikai tad, kad
bls parlieciba, ka process ir dross.
Negativas baumas to nedrikst aiz-
kavét vai sagraut Fukusimas iedzi-
votaju ceribas uz atveselosanos,”
uzsvéra Japanas premjerministrs
Josihide Suga.

Zinatnieki apgalvo, ka nav zinams,
kadu ietekmi uz zemudens iemitnie-
kiem ilgtermina varétu radit saskar-
sme ar $adu radioaktivu materialu.
Pret radioaktiva Gdens ielaiSanu oke-
ana iestajas viet€jie vides aizstaviji,
ka ari Japanas kaiminvalstis Kina un
Dienvidkoreja. Specialisti norada, ka
Fukusimas Gdent ir paaugstinats ra-
dioaktiva tritija limenis.

Spanija pievienojas
Honkongas konvencijai
Spanija ir septinpadsmita IMO dalib-
valsts, kas pievienojusies Honkongas
starptautiskajai konvencijai par ku-
gu drosu un videi nekaitigu parstra-
di. Honkongas konvencija attiecas
uz kudgu projektésanu, bivniecibu,
ekspluataciju un uzturésanu, ka ari
sagatavoSanu parstradei.

Saskana ar konvenciju kugiem, kas
paredzeti parstradei, javeic bista-
mo materialu inventarizacija, bet
parstrades ripnicam jaiesniedz ku-
du parstrades plans, noradot vei-
du, ka katrs kugis tiks sagriezts un
parstradats.

Honkongas konvencijai pievienoju-
83as 17 IMO dalibvalstis, kas veido
aptuveni 29,77% no pasaules tirdz-
niecibas kugniecibas bruto tonna-
Zas: Beldija, Kongo, Horvatija, Dani-
ja, Igaunija, Francija, Vacija, Gana,
Indija, Japana, Malta, Niderlande,
Norvégija, Panama, Serbija, Spani-
ja un Turcija.



Azijas ostas atsakas
pienemt kugi, kura
kapteinis miris no Covid-19
Kompanija “Hapag - Lloyd” pazino-
jusi, ka sanémusi zinu no Taivanas
partnera par to, ka zem Italijas
karoga kugojosa konteinerkuda
“Ital Liberia” kapteinis miris no
Covid-19 un neviena Azijas osta
nav gatava ielaist So kugi, jo pie-
némusas arkartigi stingrus proto-
kolus attieciba uz kuga apkalpju un
krasta dienestu kontaktésanos. P&c
Durbanas ostas apmekléjuma |oti
daudziem “Ital Liberia” apkalpes
locekliem atklata inficéSanas ar
koronavirusu. Saistiba ar notiku-
So izsludinata neparvarama vara
sakara ar kravas piegadi, un kugis
dodas uz Italiju.

Pieaug kugu registréZana
Panamas kugu registra
Saskana ar “IHS Markit” datiem
2021. gada pirmajos Cetros méne-
Sos Panamas kugu registra registréti
104 jaunbavéti kudi, kuru tilpiba ir
3,2 miljoni BT, kugu redistrs palieli-
najies par 2,58%, sasniedzot 236,5
miljonus BT. Tagad redistra ir 8652
kugi, par 1,6% vairak neka taja pasa
laika 2020. gada.

Sastrégumi un kravu

kritums Dienvidkinas ostas

Dienvidkinas ostas turpina paslik-
tinaties situacija un pieaug sastré-
gumi, kas arvien vairak ietekmeé
konteinerkravu parvadajumus. Lie-
lakais sastrégums novérots Jantajas
starptautiskaja konteineru termina-
IT, situacija pasliktinas ari citu ostu
konteineru terminalos. “Maersk”
jau bridinajusi savus klientus, ka
kravu aizkavésanas biis vismaz 14

dienas. Lidzigus bridinajumus klien-
tiem izteikusas ari citas lielas kon-
teinerparvadajumu kompanijas. Ka-
véSanas Dienvidkinas ostas notiek
laika, kad konteinerparvadajumu
kédes cieS no sastrégumiem ASV
rietumu piekrastes ostas, no taras
trGkuma, ka ari no nelidzsvarotibas
kravu logistika.

Atjaunota “SafeSeaNet”
ECOSYSTEM grafiska

lietotne

2021. gada 20. aprili tika veik-
smigi izvietots un ieviests jauns
“SafeSeaNet” grafiska lietotaja in-
terfeisa (SEG) laidiens, kas bdtiski
uzlabo integréto jlras satiksmes
pakalpojumu lietotaju mijiedarbibu
ar sistému, jo Tpasi atvieglojot ku-
gu darbibas operativo skenésanu.
Izmantojot jauno darbibas rezimu,
lietotaji var pielagot interfeisa darbi-
bu ta, lai tas atbilstu vinu Tpasajam
vajadzibam.

EMSA analize
Covid-19 ietekmi uz

kugoZanas nozari

Covid-19 uzliesmojums ietekmégjis
cilvéku dzivi un darbu visa pasau-
I&. Jau kop$ Covid-19 krizes saku-
ma Eiropas Komisija, dalibvalstis
un kugosanas nozares institlcijas
dara visu iesp&jamo, lai nodrosi-
natu nepartrauktus juras kravu
parvadajumus un piegades drosi-
bu. Neviens Sobrid nevar atbildét
uz jautajumu, kada bis kugosana
péc pandémijas, bet EMSA jau vai-
rak neka gadu apkopo datus, lai
analizétu pandémijas ietekmi uz
konkrétam kugosanas darbibam
un sniegtu ticamu informaciju, kas
varétu palidzét veidot atveselosa-
nas politiku un pienemt konkrétu
pasakumu planu.

EMSA riciba ir neinterpretéti un pre-
cizi dati par Covid-19 ietekmi uz ku-
gu satiksmi, kas iegti no realajiem
kugu kustibas grafikiem un ostu
statistikas. Sie dati lauj izdarit se-
cinajumus, ka Covid-19 pandémija
ir ietekméjusi ES ostu un ES valstu
karoga kudgu darbibu un finansia-
lo situaciju un ka bijusi ietekméti
kugosanas celi no Eiropas uz Kinu
un ASV.

{

‘ .
Kugu apkalpju
mainas krize nav
atrisinata

Covid-19 pandémijas izraisita glo-
bala kugu apkalpju mainas kri-
ze nebit nav beigusies, turklat
péc lielako kugu Tpasnieku do-
mam 2021. gada sagaidami vél
lielaki sarezgijumi. Lai gan agen-
turas “Neptun” aptauja, kura pie-
dalijas desmit vadosas kugosanas
kompanijas, kugu Tpasnieki pauda
viedokli, ka 2021. gada pirmaja
ceturksni situacija uzlabojusies,
tomér sakara ar Covid-19 virusa
jauna Indijas paveida izplatiSanos
un atjaunotajiem ierobezojumiem
nakotni vini kraso visai drimas
krasas. Ka situacija nav spoza,
rada statistika: lidz 2021. gada
aprila beigam 5,8% jurnieku uz
kugiem atradas péc liguma ter-
mina beigam, bet 0,4% uz ku-
giem bija ilgak par 11 ménesiem,
kas saskana ar MLC konvenciju
ir maksimali pielaujamais darba
laiks. JUnija jau 7,4% jurnieku bi-
ja beidzies liguma termins, tomér
industrija apgalvo, ka raditaji 1s-
ti neatspogulo patieso situaciju,
kada atrodas kudgu ipasnieki un
jarnieki, jo jaunie ierobezZojumi
liecina par problému turpinasanos.
Jauni virusa uzliesmojumi valstis,
kas tirdzniecibas flotei piegada
darbaspéku, padara neiesp&jamu
apkalpju nomainu. JUnija sakuma
tadas lielas ostas ka Fudzeira Ap-
vienotajos Arabu Emiratos, Sin-
gapura un Honkonga nav lavusas
veikt apkalpju mainu, tada pati
situacija ir Indija, bet Kina aizlie-
gusi savas ostas ienakt kugiem,
kas nak no Indijas un Banglade-
Sas. Apléses rada, ka aptuveni 200
tlkstosi jlrnieku no tirdzniecibas
flotes 1,5 miljoniem joprojam stra-
da virs liguma termina.

Aicina jurniekus

vakcinét arpus kartas

Vairak neka gadu apkalpju maina

ir bijusi izaicinajums nozarei, kas

visiem — gan darba némeé&jiem, gan

darba devéjiem - rada lielu stresu,
» > » 8. Ipp.
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apdraudot kugosanas drosibu un
kravu parvadajumus, tapéc ku-
gosanas nozaré iesaistitie aicina
jurniekus noteikt par galvenajiem
darbiniekiem un vakcinét arpus
kartas.

N Vace

[=Cr

Jurnieku arodbiedribas “Nautilus”
generalsekretars uzsver, ka, ka-
mér vien jurnieki netiks noteikti
par galvenajiem darba némeé&jiem,
ko nevar izdarit jau gadu, un ka-
mér jurniekiem netiks nodrosinata
vakcinésanas, ari esot darba uz
kuda, krizi nevarés uzskatit par
parvarétu.

Daudzi kugu Tpasnieki pazinojusi,
ka pienems darba tikai tos Indi-
jas jurniekus, kuri bis vakcinéti
pret Covid-19. Informacija par
virusa izplatibu Indija ir satrau-
coSa - tikai vienas dienas laika
tika registréti 350 tlkstosi jaunu
saslim$anas gadijumu, un virusa
izplatiba nelauj indiesu jarniekiem
pievienoties kugu apkalpém, kas
ievérojami ietekmé jurnieku dar-
ba tirgu pasaulé. Kugu ipasnieki
pauz viedokli, ka nevar riskét ar
to jurnieku veselibu, kuri strada
uz kugda, jo ir bijis ne mazums ga-
dijumu, kad jarniekiem pirms izli-
dosanas no Indijas Covid-19 tests
bijis negativs, bet péc ierasanas
galameérki jau pozitivs, tapéc ari
kugu Tpasnieki pieprasa obliga-
tu vakcinésanos. Saslimstiba ar
Covid-19 pieaug tadas valstis ka
Indija, Pakistana, Srilanka, Ban-
gladesa un Filipinas, kas ir lielakie
jurnieku darba tirgus apgadataji ar
darbaspéku.
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Saeimas komisijas konceptuali
atbalsta grozijumus ostu likuma

Saeimas Tautsaimniecibas, agraras,
vides un redionalas politikas komi-
konceptuali atbalstija izmainas ostu
likuma, kas paredz mainit lielo ostu
parvaldibas modeli, savukart maza-
jam ostam - izvéléties savu parval-
dibas formu.

“Nemot véra ostu attistibu pasau-
|é, tas vairs nenodarbojas tikai ar
kravu parkrausanu, bet ari veici-
na razosanu, tirdzniecibu un precu
apmainu. Ostu parvaldibas modela
mainas galvena prieksrociba ir pre-
cizais regulé&jums. Tas bus skaidrs
un saprotams ari starptautiska Ii-
menT. Sis izmainas paredz apnem-
Sanos lielo ostu darbiba piemérot
Ekonomiskas sadarbibas un attis-
tibas organizacijas (OECD) valsts
kapitalsabiedribu parvaldibas prin-
cipus, palielinat valsts ietekmi le-
mumu pienemsana un nodrosinat
efektivaku resursu izmantosanu,”
uzsvéra komisijas priekSsédétajs
KriSjanis Feldmans.

Grozijumi paredz noteikt, ka katrai
lielajai ostai bus sava kapitalsabied-
riba, kuras kapitaldalas (akcijas)
piederés valstij. Tapat akcijas varés
piederét ari pasvaldibai ar nosaciju-
mu, ka valstij bis ne mazak ka divas
tresdalas kapitaldalu.

Likumprojekta ietverta norma, ka
kapitalsabiedribas akciju turétaja
no valsts puses bis Satiksmes mi-
nistrija, Finansu ministrija, Ekonomi-
kas ministrija un Vides aizsardzibas
un regionalas attistibas ministrija.
Kapitaldalas nebus atsavinamas vai
iekilajamas. Valstij piederosas akci-
jas paredzétas sadas proporcijas: 40
procenti bis Satiksmes ministrijai ka
vadoSajai valsts parvaldes iestadei
transporta un sakaru nozaré, tostarp
ostu sektora, 20 procenti — Finansu
ministrijai, 20 procenti - Ekonomi-
kas ministrijai, 20 procenti - Vides
aizsardzibas un regionalas attistibas
ministrijai.

Planots, ka devinu ménesu laika
péc likuma spéka stasanas valstij
un pasvaldibai bis javienojas par
kapitalsabiedribas dibinasanu Rigas

ostas parvaldes funkciju veikSanai un
pasvaldibas lidzdalibu akciju sabied-
riba “Ventas osta” Ventspils ostas
parvaldes funkciju veikSanai, teikts
likumprojekta anotacija.

Privata sektora lidzdalibai likuma
ieceréts ietvert jaunu pantu, kas
paredz ostu parvaldém izveidot sa-
darbibas padomes, kuras bis par-
stavéti ostu lietotaji, pakalpojumu
sniedzé&ji, nodarbinato darbinieku
arodbiedribu un attiecigas pasval-
dibas parstaviji, ka ari citas ieinte-
resétas puses, lai apspriestos par
bitiskiem jautajumiem saistiba ar
ostu attistibu. Kartibu, kada notiks
apspriesanas padomé, sézu darba
kartibas un protokolus ostas parval-
dei bUs japublicé sava timek]|vietng,
paredz likumprojekts.

Tapat paredzets noteikt, ka valdibai
lidz 2023. gada 31. martam jaizverte
Ventspils un Rigas ostu parvaldibas
modela mainas rezultati un akciju
sabiedribas “Ventas osta” saimnie-
ciska darbiba, ka ari Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas parvaldes
finansu un nefinansu mérku izpilde.
Valdibai ar1 bls japienem Iémums,
vai dibinat kapitalsabiedribu, kas
veiks Liepajas specialas ekonomiskas
zonas parvaldes funkcijas.

Savukart mazajam ostam paredzéeta
iesp&ja izmantot gan esoso modeli,
proti, tas parvaldis pasvaldibas iz-
veidota iestade, gan ari dibinat kapi-
talsabiedribu. Pasvaldibai, pienemot
lemumu dibinat kapitalsabiedribu,
blis nepiecieSams segt visas ar to
saistitas izmaksas - gan pamatka-
ostas parvaldes saistibas pret to kre-
ditoriem, paredz izmainas.

Sobrid likums noteic, ka ostas par-
valde ir publisko tiesibu subjekts,
kuru izveido attiecigas pilsetas vai
novada dome un kura likuma no-
teiktajos ietvaros ir Ministru kabineta
parraudziba. Tacu likuma Rigas un
Ventspils ostam ir katrai atseviska
modela kartiba.

Lai izmainas statos spéka, grozijumi
Likuma par ostam tris lasijumos vél
japienem Saeimai.



“Ever Given” jurnieki

kluvusi par kilniekiem

Péc tam, kad konteinerkugis “Ever
Given” nedélu bija nobloké&jis Suecas
kanalu un 29. marta to izdevas at-
brivot, novelkot kugi no sékla un uz
izmeklésanas laiku novietojot kanala
ta devetaja Salaja ezera, pasaules
interese par So incidentu zuda, ne-
vienu vairs nenodarbina jautajums,
kas tagad notiek ar kugi un ta jarnie-
kiem. Nak jauni gadijumi, incidenti
un notikumi, kuriem sekot un par
kuriem intereséties.

Bet izmekl&Sana konteinerkuga “Ever
Given” lieta turpinas, un kugis gan-
driz tris ménesus ir arestéts. Suecas
kanala parvalde (SCA) apgalvo, ka
kapteinis ir pielavis kladu, bet “Ever
Given” Tpasnieki uzskata, ka klGdu
pielavusi SCA, smilSu vétras laika
laujot kugim ieiet Suecas kanala.
Uz spéles ir 550 miljoni ASV dolaru
kompensacija, tai skaita 200 miljo-
nus CSA pieprasa no “Ever Given”
apdrosinatajiem, lai atbrivotu kugi.
Kamér strids turpinas un kamer ne-
var izlemt, kas vainigs, kuga apkal-
pe ir kluvusi par situacijas kilnieku.

“Ever Given” ir tikai viens no gadi-
jumiem, kad jurnieki nonak Kilnie-
ku loma, un tas nav ne pirmais, ne
pédg&jais, tacu Sis ir daudz plasaka
pétijuma vérts temats kada no na-
kamajiem zurnala numuriem.

Tikmér “Ever Given” lieta turpi-
nas izmeklésana, skaidrosanas un
apsudzibas.

Apdrosinataji un kuda Tpasnieki at-
zist, ka CSA ir tiesibas uz kompen-
saciju par prasibam, kas ir likumigas
saistiba ar incidentu, bet vini art ir
noraizéjusies par tam apstdzibam,
kas, vinuprat, nepamatoti tiek celtas
pret kuda ipasnieku un kapteini. “Lai
ari kapteinis ir atbildigs par kudi, to-
mér kustibu Suecas kanala kontrolé
kanala loci un SCA kudu satiksmes
vadibas dienests,” teikts apdrosina-
taju un Tpasnieku pazinojuma.

“Ever Given” Tpasnieki un apdrosi-
nataji ir apstridéjusi kuga aizturée-
Sanu un kompensacijas prasibu, un
vinu advokati ir pazinojusi, ka SCA
bija vainiga, jo lava kugim nonakt

kanala, nenodrosinot piemérotus
velkonus. Atbildot uz So apsiidzibu,
SCA priekSsédétajs Osama Rabija
ar adgentliras “Reuter” starpniecibu
publiski pazinojis, ka “Ever Given”
parvietojies ar atrumu 15,5 judzes
stunda, nevis 8-9 judzes, ka kuga
stire nebija kartiba un ka kapteinis
varéja izvéleties neiet kanala. “Kap-
teinis divpadsmit mindsu laika izdeva
astonus rikojumus, méginot atjaunot
kuda gaitu,” teikts SCA pazinojuma.

Ismailijas pilséta tiesa péc Suecas
kanala advokatu un “Ever Given”
Tpasnieku advokatu liguma tiesas
sédi nolikusi uz 20. juniju. “Sarunas
notiek, un abas puses ir elastigas,”
sacija “Ever Given” ipasnieka advo-
kats Ahmeds Abu Sanabs, par ko
liecinot tas, ka no 916 miljonu lielas
prasibas SCA atkapusies lidz 550
miljoniem, savukart “Ever Given”
Tpasnieks piedavajis 150 miljonu lie-
lu kompensaciju, bet SCA apgalvo,
ka tas nesedz tranzita zaud&jumus,
tdenscela un tehnikas, ka ari darba-
spéka izmaksas.m
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Latvijas transporta un logistikas nozare
var nodrosinat konkurétspéjigus pakalpojumus

27. maija Satiksmes ministri-
jas valsts sekretare Ilonda Stepa-
nova un Kinas Tautas Republikas
véstnieks Latvijas Republika Lians
Dzjancjuans tieSsaisté parrunaja
Latvijas un Kinas sadarbibas iespé-
jas transporta un logistikas joma.

“Lai atgutos no Covid-19 pandémi-
jas, Latvijas transporta un logisti-
kas nozare meklé jaunas biznesa
iespéjas, un uznémumiem ir liela
interese par jaunu sakaru veidoSanu
kravas un pasazieru parvadajumiem
ar gaisa, sauszemes, dzelzcela un
juras transportu. Madsu uznémumi
var nodrosinat efektivu transporta
plismu, savienojot Aziju ar Eiropu,”
komentéja Satiksmes ministrijas
valsts sekretare Ilonda Stepanova.

Covid-19 pandémija
si daudz gritibu,

radiju-
izraisot milzigus

ekonomiskus un socialus satricina-
jumus un parmainas. Sanaksmes
dalibniekiem bija vienots viedoklis,
ka sekmiga starpvalstu sadarbiba ir
pamats, lai atveselosanas no pandé-
mijas globala un valstu limeni bitu
iesp&jami atraka.

Reagéjot uz pandémijas situaci-
ju pasaulé, mainas tradicionalas
tirdzniecibas plusmas, izmantotie
transporta veidi un marsruti starp
Aziju un Eiropu, tostarp Kinu un
Centraleiropas un Austrumeiropas
valstim. Sobrid Kina ir pasaules [i-
dere pandémijas kontroles un profi-
lakses joma, tapéc atrodas labakas
pozicijas, lai parskatitu tradiciona-
|&s pasazieru un kravas transporta
plismas starp Aziju un Eiropu un
otradi. Savukart Latvijas transpor-
ta un logistikas nozare var piedavat
efektivus, ekonomiskus un drosus

pakalpojumus un risinajumus liela
apjoma beramkravu, lejamkravu,
kimijas, lauksaimniecibas produk-
cijas, generalkravu un konteineru
tranzita parvadajumiem.

2021. gada Latvija un Kina atzime
diplomatisko attiecibu 30 gadus
un piekto gadu, kops Latvija pie-
vienojusies Kinas “Josla un cels”
iniciativai un Kinas — Centralas un
Austrumeiropas valstu sadarbibas
formatam. Balstoties uz divpuséjo
Latvijas — Kinas noligumu par gaisa
parvadajumiem un juras transportu,
ka ari starpministriju noligumu par
dzelzcela transportu, uznémeéji abas
valstis var istenot abpusé€ji izdevigu
sadarbibu. Latvija jau Sobrid ir veik-
smigi savienota ar Kinu ar dzelzcela,
juras un gaisa transportu, kas veido
ilgtermina pamatu Kinas - Latvijas
ekonomiskas sadarbibas attistibai.m

G7 valstis vienojas lidz 2021. gada beigam
partraukt valsts finanséjumu oglu spekstacuam

-
" “.’

lideru tikSanas G7 valstu klimata un
vides ministri péc divu dienu virtuala
samita apliecinaja savu apnemsanos
ierobezot globalo temperatiras ka-
pumu zem 1,5 gradiem péc Celsija
lidz 2050. gadam.

Zinatnieki uzskata, ka lielaka sasil-
Sana izraisis nekontroléjamas klima-
ta parmainas. Ministri noradija, ka
globalo investiciju turpinasana oglu
spékstacijas ir nesavienojama ar 1,5
gradu mérki, tadé| sadas investicijas
ir japartrauc.

Starptautiska Energétikas agentira
(IEA) ieteica nakotné atteikties no

UZZINAI

G7 valstis — Kanada, Francija, Vacija, Italija,
Japana, Amerikas Savienotas Valstis un Liel-
britanija — ir majvieta lielakajiem autorazo-
tajiem, un tas ari piekrita desmit gadu laika
ievérojami paatrinat pareju no benzina uz
citiem degvielas veidiem transporta nozaré.
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visiem fosila kurinama projektiem,
ja vélamies sasniegt nulles limena
oglekla emisiju un ierobezot sasil-
Sanu Iidz 1,5 gradiem péc Celsija.

Vacijas vides ministre Svenja Sul-
ce G7 valstu vienoSanos nodévéja
par nozimigu soli uz prieksu, un vi-
nas Francijas kolége Barbara Pom-
pili komentg&ja, ka $i vienoSanas ra-
da pamatu radikalai parejai uz tiru
enerdiju, un uzslavéja Japanu, kura
sakotnéji iebilda, par nostajas mainu
un pievienosanos paréjam valstim
Sajos centienos.

G7 valstis planots pakapeniski at-
teikties ari no fosilas degvielas,
un ministri solija aizstavét jaunus
globalus biologiskas daudzveidi-
bas mérkus, tostarp lidz 2030. ga-
dam saglabat vai aizsargat vis-
maz 30% pasaules zemes un vis-
maz 30% pasaules okeana, lai ap-
turétu biologiskas daudzveidibas
samazinasanos.

Vides aktivisti atzinigi novért€ja pa-
nakto vienosanos un aicindja baga-
tas valstis izstradat planus ar kon-
kretiem terminiem.m
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Lai prognozeétu, ir vajadzigi fakti

Latvijas Jiras spéku Krasta apsardzes dienesta (KAD) Jiras mekléSanas un glabSanas
koordinacijas centra (MRCC) priekSnieks komandleitnants PETERIS SUBBOTA, athildot

gadu sakumu un atklati atzist, ka véléjies studét Rigas Tehniskaja universitate, bet
Riga Tsti nav spéjis integréties ne pilsetas, ne augstskolas vidé. Saprotot, ka klidijies
studiju programmas izvéle un piedzivojot motivacijas trikumu, vin$ izmantoja iespéju
doties dienét, péc principa - izdaris, kas jaizdara, jo tolaik Latvija vél nebija atcelts
obligatais militarais dienests. TieSi ar obligato dienestu ari sakas Pétera Subbotas

militara karjera.

“Man bija privilégija izvéléties, kur
dienét, izvél&jos Jiras spékus, un §1
izvéle bija logisks turpinajums bérni-
bas sapniem par macisanos jirskola.
Péc obligata dienesta piedavaja klat
par virsnieku, un es, ilgi nedomajot,
piekritu, jo visvairak aizrava iespé-
ja tikt uz Zviedriju un tur macities
virsnieku skola. Bija 1997. gads,
nesagatavoja, bet tikt macities uz
arzemém bija kaut kas tads, par ko
nebiju atlavies pat sapnot. Anglu va-
loda man bija tiri laba limen, bet tas
nebija tik svarigi, jo macibas notika
zviedru valoda. Ta nu pusgada laika
man no nulles vajadzéja iemacities
zviedru valodu, un vélak tas tieSam
izradijas |oti vértigi, jo, zinot zvied-
ru valodu, lieliski varu komunicét ari
ar norvédu, danu un dal&ji art somu
kolégiem. Pusgadu, kas bija dots,
lai sagatavotos macibam, pavadiju
Zviedrijas obligata militara dienesta
sistéma, ta ka zinama méra esmu

izgajis militaro dienestu ari Zviedri-
jas armija, bet pirms tam divus mé-
nesus skola macijamies tikai zviedru
valodu.

Zviedrija apguvu kugu vaditaja pro-
fesiju, tapéc logiski, ka attiecigi vei-
dojas ari karjera, izejot cauri visiem
amatiem un pienakumiem, kas sais-
titi ar navigaciju un kugu vadisanu:
uz patrulkudga “Linga” biju ierocu
virsnieks, uz flagmankuga “Virsai-
tis” navigacijas komandas koman-
dieris, uz minu meklétaja “Namejs”
ka jaunais virsnieks biju Gdenslidéju
komandieris, vélak uz patrulkugiem
P-03 “Linga” un P-05 “Skrunda” biju
kuga komandieris.”

Péteris Subbota bija pirmais patrul-
kuga “Skrunda” komandieris, un tas

bija pirmais no pieciem “Skrundas”
tipa kugiem, ko uzblvéja Latvija.

Piebilstu, ka Peterim Subbotam ir
bijis tas gods bat par komandieri

uz misu Jdras spéku jauna kuga
“Skrunda”, par ko vins mazliet pa-
smaida: “Prieks dzirdét vél arvien
So kugi saucam par jaunu, tacu aprilt
tam nosvingjam jau desmito dzimsa-
nas dienu. Bet dienét uz “Skrundas”
tieSam bija gods.”

- Pielauju, ka militaraja karjera
katram cilvekam ir kadas am-
bicijas un tiekSanas uz augsu,
bet, visticamak, ar to vien ne-
pietiek, jo karjera ir atkariga ari
no vadibas redzéjuma un politi-
kas. Ko jus sava karjera veéletos
sasniegt?

- Noteikti gribétu iziet karjeras kur-
sus, un man ir iesp€ja to darit, tatad
bls iespéja pakapties ari militaraja
pakapé. Loti labprat velétos dienét
Latvijas Nacionalo brunoto spéku
Staba, tomér man nav izteiktas am-
bicijas uz kadu konkrétu amatu. Es-
mu vérsts uz sevi un diezgan parlie-
cinats par to, ko daru, un, ienemot
kadu konkrétu amatu, vienmér cen-
Sos savu darbu paveikt maksimali
profesionali un godigi.

- Vai to amatu, ko tagad pildat,
télaini runajot, varétu uzskatit
par tadu ka ieskréjienu un starta
liniju jaunam karjeras lécienam?

- Jebkuru iepemamo amatu vare-
tu uzskatit par pakapienu uz na-
kamo, bet starta Iinija bija pirmais
amats Jlras spékos, savukart Sis ir
loti svarigs dzives un darba posms,
kas lavis pasauli ieraudzit savadak,
neka to redz&ju lidz Sim. Lai ari driz
bis divdesmit pieci gadi, kops dienu
JUras spékos, par Krasta apsardzi,
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pirms saku taja dienét, zinaju loti
maz. Protams, bija izveidojies zi-
nams prieksstats, tacu tikai tad,
kad 2017. gada nokluvu Seit, man
saka rasties detalizéta sapratne par
to, kas patiesiba ir Krasta apsardze,
kadas ir St dienesta funkcijas, ko da-
ra Jiras mekléSanas un glabsanas
koordinacijas centrs Juras spéku ie-
tvaros un kads ir Krasta apsardzes
dienesta pienesums Nacionalajiem
brunotajiem spékiem. Esot Krasta
apsardzé, saprotu, ka lidz Sim ne-
noveértéju, cik svarigus pienakumus
pilda Sis dienests. Tagad Krasta ap-
sardzi uztveru ka |oti svarigu pos-
mu, tadu ka tiltu starp Nacionala-
jiem brunotajiem spékiem un civilo
sabiedribu. Krasta apsardze ir mi-
néta loti daudzos Latvijas likumos
un Ministru kabineta noteikumos,
definéjot dazadus uzdevumus un
pienakumus, kas tieSi attiecas uz
civilo sabiedribu, bet taja pasa laika
Krasta apsardze ir integréeta Latvijas
Nacionalajos brunotajos sp€kos ka
to sastavdala, un gluzi ka monétai
tai ir divas puses: viena - Brunotie
spéki un pienakumi saistiba ar tiem,
bet otra — milzigi liela atbildiba pret
sabiedribu, un Saja zina drosi var
teikt, ka tik cieSa saistiba ar civilo
sabiedribu nav nevienai citai Juras
spéku vienibai. Krasta apsardzei ir
pilnigi cits rezims un cita, ja ta var
teikt, aura.

Vides monitorings
divdesmit €etras

stundas diennakti

- Kada no vides zinojumiem iz-
lasiju informaciju, ka gada ju-
ra notiek apméram pieci sesi
incidenti, kas saistiti ar vides
piesarnojumu.

— Es teiktu, ka ir vairak $adu ga-
dijumu. Vides monitorings ir stipri
vien kompleksaks, neka tikai Krasta
apsardzes dienesta veiktas darbi-
bas, Krasta apsardzes dienests, kas
esam més, pilda noteiktus, mums
delegétus uzdevumus, un vides aiz-
sardziba un monitorings, protams,
ir tikai viens no musu dienesta uz-
devumiem, kura veik$ana ciesi sa-
darbojamies gan ar Latvijas Valsts
vides dienestu, gan ar Eiropas kolé-
giem. Galvenais misu vides monito-
ringa instruments paslaik ir Eiropas
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Savienibas EMSA projekta “Clean-
SeaNet” nodrosinatie tehniskie [i-
dzekli - “Synthetic Aperture Radar”
(SAR), kas ar satelitattélu palidzibu
nodrosina jdras zonu parklajumu,
veic monitoringu un nosita informa-
ciju. Sis projekts tie$am lield méra
atbalsta musu centienus uzraudzit
ekologisko situaciju Latvijas atbildi-
bas zona Baltijas jura. Zinojums no
satelitattéla atnak automatiski, més
apstradajam sanemto informaciju
un padzilinati to pétam, lai sapras-
tu, kurs no kugiem nelikumigi radijis
piesarnojumu. Ja rodas parlieciba,
ka varétu bit kads nopietnaks in-
cidents, pieméram, naftas noplide,
tad datu precizéSanai un situacijas
parbaudei papildus uz iesp&jamo no-
tikuma vietu nosiatam kadu no Jaras
spéku kugiem.

UZZINAI

Viens no nozimigakajiem MRCC informacijas
plismas sadarbibas partneriem ir Eiropas
Jiras droSibas agentdra (EMSA), no kuras
tiek sanemta un kurai nosita informaciju
par kugoSanas lidzekliem. EMSA nodrosi-
na MRCC ar regulari veiktiem Baltijas jiras
satelituznémumiem, kas lauj plasak spriest
par jiira notiekoSo.

- Kadu piesarnojumu kugi paras-
ti rada jura?

- Ka kuru reizi, ta¢u janem véra,
ka ir gadijumi, kad kugis, ievéro-
jot visas prasibas, drikst jura izlaist
noteikta sastava notekudenus, bet
satelits informaciju neskiro, tikai pa-
rada, ka attiecigaja vieta kaut kas ir
noticis. Tapat satelits neuzrada, kas
veido piesarnojumu - nafta vai no-
tektdeni, tikai iekraso piesarnojuma
koncentraciju trijas krasas - zals,
dzeltens, sarkans, tatad neliels, vi-
déjs un stiprs piesarnojums. Kad

UZZINAI

“CleanSeaNet” ir Eiropas naftas noplades

un kugu atklasanas satelitpakalpojums,

kas piedava palidzibu iesaistitajam valstim

§adas darbibas:

« naftas piesarnojuma identificé$ana un iz-
sekoSana uz jiras virsmas;

* nejausa piesarnojuma monitorings arkar-
tas situacijas;

« veicinat piesarnotaju identificéSanu.

sanemam zinojumus par kleenseanet
gadijumiem, ka més tos saucam,
vienmér veicam izmekl&Sanu. Misu
statistika rada, ka 2018. gada bija
trispadsmit kleenseanet gadijumi,
2019. gada septini, 2020. gada tris-
padsmit gadijumi, bet $a gada piecos
ménesos Vél neviens.

- Tas jums neskiet aizdomigi, ka
Sogad vél nav bijis neviens pie-
sarnojuma gadijums?

- Ir samazinajusies kudgosanas in-
tensitate, un, lai gan samazinajums
nav ipasi liels, tomér Sis fakts varétu
bit iemesls tam, kdapéc samazinajies
ari zinojumu skaits par iespéjamo
piesarnojumu. Saja gadijuma runa-
ju ne tikai par tiem kugiem, kas nak

1

Péc Valsts vides dienesta aprékiniem, kas
balstiti uz Latvijas NBS Jiras spéku Krasta
apsardzes patrulkugu ievaktajiem datiem
par naftas plankuma laukumu un krasu, un
no gaisa uznemtajiem attéliem, 2020. gada
28. decembri no Butinges naftas terminala
noplidusas naftas apjoms bija aptuveni 444
litri jeb 0,44 m®, svara mérvientbas 510 kg
jeb 0,51 tonna, kas nav uzskatams par eko-
logisko katastrofu. Tomér Sis vidé nokluvu-
Sais piesarnojums kopa ar piesarnojumu,
kas radies no dazadam cita veida darbtham
jara, summegjoties var atstat negativu ietekmi
uz Baltijas jaras vidi.

uz Latvijas ostam, bet par visiem
kugiem, kas vispar kugo Baltijas ju-
ra. Esam novérojusi, ka pédéja lai-
ka kugi biezi vien jura gaida kravu,
reizém bezmérkigi rinko, pievérsot
midsu uzmanibu, un tas ir pamats
paintereséties, kas isti notiek. Pa-
rasti sapemam atbildi, ka kugis gaida
kravu, bet kapéc ta notiek, tas jau
jaanalize citam institacijam.

- 2020. gada no Biatinges naf-
tas terminala nopluda nafta, un
ari musu Juras spéeki bija spiesti
sekot Sim incidentam un iesais-
tities ta risinasana, jo véjs naf-
tas piesarnojumu dzina uz Lat-
vijas pusi.

- Valstu starpa ir stingri noteiktas
atbildibas zonas, un Sis incidents
notika Lietuvas atbildibas zona. No
saviem Lietuvas kolégiem sanémam
informaciju par realo situaciju, ka
no terminadla varétu bt nopladusi



aptuveni Cetrsimt litri naftas, tapéc
musu Krasta apsardzes patrulku-
gi gaja pretim nopladdusajam naf-
tas plekim, un mums izdevas to ari
identificét. Izradijas, ka naftas kon-
centracija bija Joti nieciga, savukart
vilnoSanas jura liela, tapéc tobrid
nevaréja uzsakt naftas savaksanu.
Ta nu Sis naftas produkts klas pa
vilniem, kada dala no ta grima un
zuda, bet kada dala iztvaikoja, bei-
gu beigas varam tikai minét, kur isti
tas viss palika, visticamak, ka tomeér
nogrima.

- Si naftas produktu nopliide bija
kvalificeta ka neliels incidents,
bet vai ir bijis ari kads lielaks?

- P&déjo piecu gadu laika Bltinges
gadijums ir lielakais naftas piesarno-
juma incidents, lai gan godigi jateic,
ka tas nebija nekas 1pasi liels, vairak
Sis gadijums izraisija sabiedribas re-
zonansi un mediju uzmanibu, apjo-
migu un akdtu kait&jumu videi tobrid
nenovérojam.

- Tas tiesam ir apsveicami, ka
jara nekas ipasi bistams neno-
tiek, bet ka sados, salidzinosi
mierigos apstaklos, jusu dienests

uztur tonusu, jo modribu ne-
drikst zaudét, tiesi tapat ka spéju
reagét un profesionali rikoties?

— Més rikojam macibas. Un daram
to loti nopietni Cetras piecas reizes
gada, tomér saglabat modribu un
uzturét sevi tonusa, ja reali nekas
nenotiek, nemaz nav tik viegli. Tapéc
varétu teikt, ka Batinges incidents
bija loti labs atgadinajums Krasta
apsardzes dienesta sastavam par to,
ka ne uz mirkli nedrikst atslabt, tiesi
tapat ka nedrikst zaudét profesiona-
las iemanas. Labi, ka Batingé naftas
noplude nebija liela, bet jasaprot, ka
incidents varéja bat ari daudz no-
pietnaks. Ostas un ostu akvatorija
regulari notiek jlras vides aizsardzi-
bas macibas "Oilex” - “Oilex Riga”,
“Oilex Ventspils” un “Oilex Liepaja”,
nesen bija macibas ari Skultes osta
“Oilex Skulte”, lai uzturétu un piln-
veidotu gatavibu readét uz vides pie-
sarnojuma incidentiem ostas vai to
tieSa tuvuma, lai spétu efektivi no-
VvErst piesarnojumu un iesp&jami atri
ierobezotu un novérstu kaitéjumu
videi. Reizi gada vingrinamies kopa
ar kolégiem no Igaunijas, kad notiek
planotas juras vides aizsardzibas

{

Péteris Subbota.

@
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macibas “LAT-EST OILEX”, lai tre-
nétu Latvijas un Igaunijas atbildi-
gas institlicijas piesarnojuma seku
novérsanas darbu organizésana, ka
ari trenétu macibas iesaistito kugu
apkalpes Irbes Sauruma vai Rigas
jaras lici.
- Isti nezinu, vai batu pareizi
teikt, ka mums patik, tomér meées
meédzam salidzinaties ar saviem
ziemelu un dienvidu kaiminiem.
Ka izskatas Latvijas Krasta ap-
sardze, salidzinot ar Igaunijas un
Lietuvas Krasta apsardzi, kadas
ir jlisu spéjas reagét?
- Man skiet, ka salidzinosi mierigas
situacijas de|, Latvija Krasta apsar-
dzes jautajumi ikdiena nenonak me-
diju virsrakstos. Varbit tas tapéc, ka
nopietni incidenti par laimi notiek sa-
lidzinosi reti un sava ikdienas darba
lielako akcentu liekam uz macibam.
Sads relativs miers, ietekmé& mdasu
jautajumu aktualitati ikdiena, liek
atslabina uzmanibu un, iespé&jams,
rada uzskatu, ka esam paspietiekami
un apmierinati. Zinu, ka Lietuvas ko-
I1€gi blvé kudi, lai iesp&jami operativi
» > > 14, pp.
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varétu readét uz vides aizsardzibas
problémam. Igaunijas Krasta apsar-
dzei nesen jau ir uzblvéta jauna,
darbam jura piemérota platforma.
Mums $adas, Tpasi Krasta apsardzes
funkcijam paredzétas platformas
nav, tapéc iztiekam ar Juras spéku
flotes karakugiem. Pielagojamies,
ka varam, bet tas nekada gadijuma
nenozimé&, ka nesp&jam pilnvertigi
veikt mums uzticétos uzdevumus,
tomér daudz vieglak batu tad, ja ku-
gis batu blvéts, domajot par Krasta
apsardzes specializaciju un darba
specifiku.

- Ja musu kaiminiem jau ir vai
talit bas sadi krasta apsardzes
darbam pieméroti kugi, vai pa-
stav iespéja, ka vajadzibas gadi-
juma Latvija vareés piesaistit ari
kaiminvalstu resursus?

- Piln1gi noteikti, un ne tikai no Lie-
tuvas un Igaunijas, jo Baltijas ju-
ras baseina més |oti palaujamies uz
savstarp€jo palidzibu. Ne tikai més
palaujamies uz savu kolégu atbalstu,
ari vini uz mums var palauties, jo
esam diezgan labi miasu kudus piela-
gojusi reagésanai dazadas situacijas.
- Pielauju, ka teoreétiski esat iz-
spéléjusi situaciju, kas un ka
notiku, ja Baltijas jura atgaditos
patieSam milziga katastrofa. Vai
ir scenarijs sadai X stundai un
vai ir spéjas reagét?

- Spéjas reagét noteikti ir, bet glabt
situaciju vieni pasi més varétu tikai
nosaciti, tapéc |oti liela méra palau-
tos uz starptautisko palidzibu. Vél-
reiz gribu uzsveért, ka Baltijas juras
baseina starptautiskas palidzibas
mehanisms ir Joti labi izveidots un
attistits, un ar1 Eiropas Jiras dro-
Sibas adgentira |oti atbalsta visas
iniciativas.

Kugosanas dro$iba

un drosiba jira

- Lai ari visi vides jautajumi ir ari
Baltijas jiiras drosibas jautajumi,
tomér Krasta apsardzes parzina
ir vél citi, tieSi ar drosibu jara
saistiti jautajumi, ko anglu va-
loda noskir ar security un safety.

- Runajot par drosibas jautajumiem,
informacija pie mums nonak tad,
kad viss jau ir parkapts un tie jau
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klUst par statistikas datiem. Kad
2017. gada atnacu turpinat dienes-
tu Krasta apsardzg, biju parliecinats,
ka MRCC galvenie klienti, ka es vi-
nus saucu, varétu bt tirdzniecibas
flotes jurnieki, bet tie tirdzniecibas
flotes jlrnieki, kuri kugo Baltijas ja-
ra, ir loti profesionali un disciplinéti.
Izvért&jot jara notikuso incidentu
statistiku, Latvija jau gadus tris ar
profesionaliem jlrniekiem problému
nav bijis, protams, ir atseviski gadi-
jumi un parkapumi, kas jarisina, ta-
Cu lielaka probléma nav vis jarnieki,
bet gan atputnieki, kuru skaits ldz
ar sabiedribas labklajibas celSanos
pédéjos gados ir krietni pieaudzis
un cilvéki attista savas sp&jas apgit
juru. Pagaidam vél tiekam ar viniem
gala, bet jutam, ka probléma pieaug,
protams, ne tik |oti ka, pieméram,
Norvégija, kur ménesa laika regis-
tré vairak neka divsimt parkapumu,
bet ari pie mums situacija mainas.
Un tas attiecas gan uz peldlidzek|u
izmantosanu tdenos, gan cilvéku uz-
vedibu pludmalés, kas ari ir musu at-
bildibas jautajums, jo incidenta gadi-
juma ir jareagé un jasteidzas paliga.
- Ko tad saka jusu statistika par
pédéejo gadu tendencem?

- Udenstilpés gada laika dzivibu zau-
dé aptuveni simt cilvéku, no tiem
lielaka dala noslikst iekS€jos Tde-
nos. Ja skatamies uz jdru un jdras
piekrasti, tad te boja iet mazak neka
pieci procenti no kopé&ja skaita, tie
bGtu pieci cilvéki piecsimt kilometrus
gara jlras piekrastg, un So statistiku

varam vértét ka labu raditaju. Lai ari
gadas kada traka vasara, kopuma,
salidzinot ar ieks$&jiem tdeniem, jlra
ir mieriga, tomér ari te ir ko pilnvei-
dot un uzlabot.

- Un ka ir ar peldlidzeklu vadi-
taju apziniguma limeni?

- §ajé gadijuma jaruna par preventi-
vo parbaudi, un ta vistieSakaja veida
ir masu atbildiba, tas, cik aktuali So
jaut@jumu tveram un uzturam, cik
spéciga ir musu iniciativa rikoties
un, protams, kadi ir mdsu resursi
un tehniskie Iidzekli, lai to veiktu.
Viena no preventivam darbibam, kas
tika aktualizéta vél salidzinoSi nesen,
bija atpitas kugu vaditajiem uzlik-
tais pienakums zinot par izieSanu no
ostas un atgriesanos osta, bet reali
tas nedarbojas, Si prasiba izradijas
neefektiva, jo nevaréjam situaciju iz-
kontrolét. Zinojumu skaits bija ieve-
rojami mazaks, neka to peldlidzek|u
daudzums, kuri patiesiba atradas
jara. Bija laiks, kad musu patrul-
kugi fiziski parbaudija jahtas jara,
apjautajot to vaditajus, vai vini ir
zinojusi par savu atrasanos jara, un
daudziem ta bija pirma dzirdésana,
ka vinu pienakums ir zinot par savu
parvietosanos. Krasta apsardzes die-
nestam $adas parbaudes bija papildu
slodze, un vienu bridi radas iespaids,
ka esam kluvusi par tadu ka dispece-
ru punktu. Tagad spéka esosais re-
guléjums nosaka, ka katrs var zinot
péc saviem ieskatiem, tas vairs nav
obligats pasakums.



- Vai tas nozime, ka Krasta ap-
sardzes dienests peldlidzek]u
parvietosanos véro tikai datora
ekrana?

- Nosaciti, jo atpatas kugu kustibu
AIS sistéma més praktiski neredzam,
ar to uzraugam tirdzniecibas kugu
parvietoSsanos, un, ja més savos
monitoros neredzam jahtas, neva-
ram ari apgalvot, ka parredzam ja-
ru. Fiziski mdsu kugu klatbGtne un
uzraudziba notiek gadijumos, kad
tiek rikotas jahtu regates, norisinas
organizéts pasakums vai vérojama
kada ipasi liela aktivitate un jara ir
daudz atputnieku. Rezuméjot par
atpltas kudgu uzvedibu jara, varu
teikt, ka apmierinatibai nav pama-
ta, jo daudzas droSibas prasibas vél
arvien netiek ievérotas, kaut vai pati
elementaraka prasiba par droSibas
vestém, bet katram jau parbaudita-
ju klat nevar pielikt un pamata at-
bildiba jauznemas katra peldlidzek]a
vaditajam.

Ievérojamaka mdasu darba dala ir
mediciniska evakuacija, kas lielako-
ties notiek tiesi no pasazieru pram-
jiem. Ja ta varéetu teikt, “Tallink” bija
tads ka musu sadarbibas partneris,
jo uz §is kompanijas kugiem atradas
daudz cilvéku, tapéc logiski, ka rei-
zém kuda kapteinis zinoja, ka nepie-
cieSama misu palidziba. Ir bijusas
dzemdibas, kas beigusas helikoptera
pa celam uz slimnicu, kaulu lGzu-
mi, sirds problémas, dazadu slimibu
saasinajumi, reizém kads parlieku
daudz atpdties un vinam jasniedz
palidziba, bet katru gadu ir bijusi ari
viens vai divi suicida gadijumi. Kops
pandémijas sakara ieviesto ierobe-
zojumu dé| vairs nenotiek regulara
pramju kustiba, protams, ievérojami
samazinajusies nepiecieSamiba péc
mediciniskas evakuacijas.

Sadarbiba ar Latvijas Juras adminis-
traciju organizé&jam kugu parbaudes,
jo misu pienakums ir kugosanas re-
Zima uzraudziba. Ja rodas aizdomas,
ka kudis neievéro Latvijas normati-
vos aktus, kugoSanas noteikumus
vai nav izpildijis zinoSanas prasibas,
parbaudam kugi. Kopigi ar Valsts
vides dienesta inspektoriem par-
baudam zvejniekus. Rikojam reidus
vairakas reizes ménesi. Lidzigi ka
tas notiek uz sauszemes celiem, ari
jara tiek veikti alkohola testi. Ta ir
neatnemama procedura situacijas, ja

UZZINAI

Uz katra kuga jabat uzstaditam Automatis-
kas identifikacijas sistémas (AIS) modulim,
kas lauj sekot, kurp kugis iet un kur bijis. Ta
iespéjams atrast, pieméram, jira iekrituSas
kravas saimnieku. Saja datu sistema MRCC
nodrosina vairak neka 95% informacijas
pieejamibu, kas Eiropas Savieniba ir starp
augstakajiem raditajiem. Spéja uzturét Sis
sistémas un informacijas pldsmu ir drosibas
garants kugotajiem un uzticamibas raditajs
citu valstu aprité.

kugis, pieméram, uzskré&jis séklim.
Protams, sakuma tiek novérsta bis-
tamiba, bet péc tam noteikti veicam
parbaudi, lai izvértétu apstaklus, kas
ietekmé&jusi negadijumu. Sods par
alkohola lietosanu jlra ir paredzéts
septinsimt eiro.

Tehnologijas attistas

- Jus jau teicat, ka liels akcents
ir uz novérosanas sistemam, ta-
tad monitoringu no krasta. Teh-
nologijas attistas loti strauji, ta-
péc pasaulé daudz tiek runats
gan par datu drosibu, gan ari par
kiberuzbrukumu draudiem. Vai
Saja zina jusu sistémas un dati
ir pietiekami nodrosinati, lai ne-
butu ievainojami?

- Dzirdot vardu salikumu kiberdro-
Siba, ka ari datu un informacijas
drosiba, ka militara iestade més,
protams, to uztveram |oti nopietni
un $aja zina uzmaniba ir maksimali
saasinata. Mlsu IT specialisti ir tes-
téjusi MRCC, tapéc jatamies diezgan
drosi. Neskatoties uz to, ka sistému
darbiba tiek lietots internets, tapéc
esam diezgan atkarigi no uz interne-
tu balstitam sistémam, tomér esam
gatavi veikt visas funkcijas ari bez
interneta nodrosinajuma, jo pasi
uzturam $adu nodrosinajumu. Pro-
tams, tas varétu nopietni samazinat
sp€jas viena vai otra jautajuma, bet
kopuma meés varétu pielagoties, to-
meér es Isti nezinu, kada varétu bt
motivacija uzbrukt MRCC sistémam,
un Iidz Sim Saja zina neesam cietusi.
DivtiikstoSo gadu sakuma MRCC tika
izveidota Krasta apsardzes dienesta
Jaras meklésanas un glabsanas ko-
ordinacijas centra sakaru sistéma,
lai més pastavigi varétu klausities
jaru un sarunaties ar visiem jura,

{

neatkarigi no telefona vai interneta
sakariem. Ta ka $i sistéma darbojas
nu jau divdesmit gadus ar visu savu
smago centralo serveri, ir pienacis
laiks mainit, ka médzam teikt, dzel-
zus, bet funkcionali neko mainit ne-
vEélamies, jo pati sistéma ir laba un
nodrosina globalus sakarus, ta tikai
japapildina atbilstosi visam jauna-
jam, kas ienak. Ceram, ka jau 2022.
gada masu sistémai bis jauns teh-
niskais aprikojums.

Sadarbiba ir

panakumu pamata

- Juras spéki vienmeér uzsver, un
jus sarunas laika ari to uzsverat,
ka liela nozime ir starptautiska-
jai sadarbibai.

— Ta tieSam ir. Regulari notiek starp-
tautiskas macibas. Jau piemin€&ju
“Oilex” macibas, kuras reizi gada
kopa ar Igauniju atjaunojam savas
prasmes. Diezgan plasa starptau-
tiska sadarbiba ir ari mekl&Sanas un
glabsanas joma, reizi divos gados
Baltijas juras baseina NATO organizé
mekléSanas un glabsanas macibas.
Vismaz reizi gada rikojam Latvijas
nacionala méroga mekléSanas un
glabsanas macibas jlra, iesaistot JG-
ras spéku resursus. Lidz pandémijai
bija izveidota sistema, ka reizi gada
meés tikamies ar kaiminvalstu koor-
dinacijas centriem un apmainijamies
ar pieredzi, bet péd€jos divus gadus
diemzél sadas tikSanas nav bijusas,
tapéc ka neuzskatam par lietderigu
rikot tas attalinati, jo vissvarigakais
ir dzivais kontakts. 2022. gada at-
saksies starptautiskas mekléSanas
un glabsanas macibas “Baltic Sarex”,
ko Iidz 2015. gadam uzture&ja Dani-
jas Juras spéki, bet tagad parnem
Vacijas kolégi. Tapat loti svarigi ir
uzturét tonusa masu vietéjo koordi-
natoru kapacitati ne tikai ar praktis-
kiem treniniem, tapéc regulari sitam
miusu koordinatorus, koordinatoru
kandidatus un paligus uz kursiem
Igaunija, ko organizé Igaunijas Ja-
ras akadémija, un pats vértigakais
Sajos kursos, protams, ir tikSanas
ar kolégiem. Ja starp dazadu valstu
specialistiem, macoties kursos, ir
izveidojusies savstarp€ja sapratne,
tad daudz vieglak saprasties ari tad,
kad tas nepiecieSams jau kada rea-
13 situacija. Saja zina koordinacijas
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centriem izveidojusies tada ka sava
komina, tapéc bez problémam jeb-
kura laika varam sazvanities ar kolé-
giem Zviedrija, Igaunija vai Lietuva.
Kas attiecas uz sadarbibu Latvijas
institlciju starpa, tad varu teikt, ka
mumes ir lieliska sadarbiba ar robez-
sargiem, jo vini atbalsta MRCC Ko-
ordinacijas centra darbu ne tikai ar
juras kuteriem, kas bazéjas lielajas
ostas, bet ari ar helikopteru.

- Diemzeél ik pa laikam tomeér
meédz notikt ari lielaka méroga
negadijumi, pieméram, ka tas
bija 2007. gada, kad vétras laika
uz s€kla uzskreja Kiprai piedero-
Sais kugis “Golden Sky"” un noti-
ka diezgan liela degvielas noplu-
de. Sadas arkartas situacijas MR-
CC klust par krizes koordinatoru.
- Mehanisms ir ne tikai izveidots,
bet ari parbaudits realaja darba, un
gadijuma, ja notiek incidents, kas
parsniedz MRCC iespé&ju robezu, tiek
sasaukta ta dévéta MRCC komiteja,
un ari $aja zina ik pa laikam notiek
vingrindsanas. P&dé&jo reizi MRCC
komiteju macibu ietvaros sasaucam
2019. gada. Tacu var bat gadijumi,
kad incidents parsniedz tikai vienas
valsts kompetenci, un tad tiek iesais-
titas ari citu valstu krizes komitejas,
un ir mehanisms, ka izsludinat starp-
tautisku trauksmi.

- Kas ir tie darbi, kurus esat
sev uzdevis paveikt laika, kameér
stradajat par MRCC vaditaju?

- Ir divas lietas, kas man uzreiz nak
prata. Spéka esosie Ministru kabi-
neta noteikumi paredz, ka Krasta
apsardzes dienests izstrada opera-
tivas ricibas planu par meklésanu
un glabsanu jara, bet paslaik nav
vienotas izpratnes par to, kam va-
jadzétu bt ietvertam Saja plana, ka
tas bitu jasaskano un kadu lomu Sim
planam vajadzétu spélét. Pirms tieku
aizrotéts kada cita amata, noteikti
gribétu atrisinat So lietu, lai operati-
vas ricibas plans par mekléSanu un
glabsanu jara bitu sakartots, gatavs
un pienemts, lai tas mierigi gulétu
plaukta, bet, ja kas atgadas, lai vi-
siem batu skaidrs, kas un ka jada-
ra, lai batu pilnigi skaidrs, ka notiek
starpinstitliciju un resoru ieksgja
sadarbiba un ricibas saskanosana.
Tas nav jautajums par plana saturu,
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nlanu par mekleSanu un
glabsanu jiira, bet paslaik

ietvertam $aja plana...

bet virzibas mehanismu. Otra lieta,
kas man skiet svariga, ir kopigas na-
cionala limepa masu glabsanas ma-
cibas, kas meérkétas, pieméram, uz
liela méroga pasaZieru pramja ava-
riju. Tas ir scenarijs, no ka més Seit
baidamies visvairak, tapéc uzskatu,
ka ta ir mana atbildiba sakt kustinat
$o jautajumu. Tomér pagaidam pats
nejdtos isti gatavs to darit, jo nees-
mu sev Tsti atbild&jis, ka So problému
pareizak risinat, kada bitu ta ambici-
ja, ko MRCC butu gatavs pacelt, ka-
das institucijas vajadzétu iesaistit un
ka reali noorganizét tadas nacionala
[imena macibas. Tas pamata ir jauta-
jums par palidzibas sniegSanu kras-
ta, kad tur tiek nogadati iesp&jamie
pramja avarijas upuri, kad glabsanas
darbos jaiesaistas gan ugunsdzésé-
jiem, gan policijai, gan medikiem.
Readls piemérs ir pirms paris gadiem
notikusais negadijums Norvégija,
kur kritiska situacija izveidojas uz
pasazieru pramja, kad tam noslapa
dzin&ji un prami nesa virsa klintim.
Toreiz ta bija cilvéku evakuacija,
kas kaut kada veida tomér notika,
bet es gribétu but vairak sagatavots
Sada iesp&jama negadijuma scena-
rijam. Protams, pilnigi sagatavoties
visiem varbitéjiem gadijumiem nav
iespéjams, bet ir jabut sp&jai reagét,
zindsanam un mehanismam, ka to
izdarit, ka ar1 gatavibai uznemties
atbildibu, un $aja zina loti noder labi
sagatavots ricibas plans.

Lai par MRCC padarito bdtu ganda-
rijums, jacensas sakartot Sis divas
lietas, un apméram péc gada, kad,
visticamak, beigsies mans dienesta
laiks Saja amata, kas uz virsnieku
rotacijas kopé&ja fona ir loti norma-
li, gribétos atstat padaritus darbus
un labu komandu, jo no iepriekségja

MRCC priekSnieka mantojuma sané-
mu loti labi iestradatu mehanismu un
loti labu komandu, un joprojam Seit
ir loti laba komanda.

Nesen aizdomajos, kas tad ir ta ma-
su unikala sp€ja, un mana atbilde
bija, ka MRCC ir profesionalu ko-
manda - cCetrdesmit viens cilvéks,
kas vajadzibas gadijuma sp&j mo-
bilizét juras resursus un paredzét
nelaimé nonakusa cilvéka atrasanas
vietu. Lai gan interneta resursi ta-
gad gandriz katram lauj prognozét,
cik ilgs laiks blis nepiecieSsams kada
attdluma parvarésanai, nemot véra
laika apstak|lu prognozes, straumes
un citas nianses, tomér gadijumos,
kad nav pieejams internets, MRCC
specialisti prognozésanu var veikt
ari bez papildiericém, un, izmanto-
jot papira karti un pamatojoties uz
savam zindSanam un pieredzi, izkal-
kulét, kur meklét, pieméram, juara
pazudusu cilvéku vai peldlidzekli. Pa-
teicoties pieredzei, nelielaja Baltijas
juras baseina més vienmeér zinam,
kur varétu bt notikusi nelaime.

- Ja jura notiek kada nelaime,
un sadi pieméri ir bijusi, cilveki,
tai skaita masu mediji, vienmér
uzdod jautajumu, ko glabeji ne-
izdarija, bet nekad nejauta, ko
glabéji izdarija. Glabé&ji tacu ir
tadi pasi cilvéki, un, ja situacija
bus bezceriga, jus tacu tisuprat
nevienu glabéju nesutisiet nave.

- Protams, né! Bet paldies par So
jautajumu. Esam pieradusi pie ta,
ka daram savu darbu un, ja viss
izdodas, tad par to neviens pat ne-
nojaus, bet gadijuma, ja kaut ko
neizdodas izdarit, tad rezonanse ir
milziga. Skumji, ka musu darbs tiek
vértéts tikai tad, kad kaut kas mums
nesanak, un tiesi to visvairak par-
dzivo pasi glabéji, kas darijusi visu
iesp&jamo, bet nav varéjusi palidzét.
Es vienmér saku, ka més esam labi
prognozétaji, bet neesam labi miné-
taji. Varam prognozét diezgan preci-
zi, kur meklét, bet, ja nav precizas
un savlaicigas informacijas par no-
tikuso, mums atliek tikai minét, bet
minéjums ir un paliek tikai mine-
jums. Lai glabéji kaut ko spétu izda-
rit, ir vajadziga savlaiciga un preciza
informacija, bet viena lieta gan ir
jasaprot un jaapzinas, ka katrs pats
ir atbildigas par sevi un savu ricibu.

Anita Freiberga



Drosibas jura
nekad nevar but par daudz

So patiesibu atgadina Latvijas Jiras akadémijas Macibu centrs, kas piedava konven-
cialos STCW APPROVED un nekonvencialos kursus, ka art profesionalas pilnveides
izglitibas programmas kugu vaditaju vadibas limena un kugu mehaniku vadibas limena

programmas.

Ikviens jUrasbraucéjs péksni var no-
nakt situacija, kad jura jaglabj nelai-
mé nonacis cilvéks. Tas var bit kuga
komandas biedrs, pasazieris vai cil-
véks no cita peldlidzekla, un tad |oti
1sa laika jabut gatavam glabt cilvéeka
dzivibu. Lai kas btu Sis cilvéka, vina
dziviba bis glabg&ja rokas, un tiesi no
glab&ja spéjam un pienemtajiem I&-
mumiem bus atkarigs - cilvéks tiks
izglabts vai aizies boja. Bet reizém
no katra pasa ir atkariga ari vina
dziviba, un tad |oti svarigi ir ne tikai
teorétiski zinat par glabsanas rikiem
un ricibu arkartas situacija, bet ari
spét praktiski izmantot teorétiskas
zinasanas.

Macibu centra direktora p.i. Juris
Pempers ipasi uzsver, ka nereti cil-
vEéks ir parak parliecinats par savam
sp&jam un zinasanam. “Ja studenti
pavisam objektivu iemeslu de| ne-
zina daudzas lietas, jo viniem vél
nav jlras pieredzes, tad profesiona-
li jarnieki, kuri nak uz kursiem, lai
sanemtu nepiecieSamo sertifikatu,
nereti ir parliecinati, ka tapat visu
jau zina un atnakusi vienigi tapéc,
ka vajadzigs dokuments. Vinu at-
tieksme ir aptuveni tada: “Ko més te
kursos darisim, tas tacu ir elemen-
taras lietas, bet més ne pirmo gadu
stradajam jdra, visu jau sen zinam
un makam, dodiet tikai sertifikatu!”
Bet, kad tu sac jautat, vai jurnieks
uz kuda ir piedzivojis kadu arkartéju
gadijumu - degsSanu vai sliksanu, ir
daudzi, kuriem nekas tads nav bijis
japiedzivo. Tad, kad liec viniem kaut
vai pasu vienkarsako - parbaudit el-
posanas aparatus, salikt tos un par-
liecinaties, vai viss darbojas, izradas,
ka tik augstas domas par sevi esosie
profesionali to visu nemaz neprot iz-
darit. Kad uzdod vél kadu Skietami
elementaru kontroljautajumu un ari

uz to nesanem vajadzigo atbildi, tad
atliek tikai noplatit rokas: kadu gan
sertifikatu $ads jlrnieks var sanemt?
Zinasanas un praktiskas iemanas
nozimé&, ka jurnieks vajadzibas ga-
dijuma spés rikoties, bet, ja bis ja-
rikojas zibenigi, ko daris tads, kurs
nav apguvis drosibas pamata lietas?
Reiz, kad baseina vajadzé&ja darboties
ar glabsanas vestém, kads jurnieks
jau krietni gados pazinoja, ka vins
neprot peldét, nekadu glabsanas ves-
ti nevilks mugura un, ja jara notiks
nelaime, tad kopa ar kugi ari ies uz
grunti. Kad ta pamatigak izskaidroju
profesionalas glabsanas vestes darbi-
bas principus un pierunaju ari peldét
nepratéju tomér uzvilkt vesti, piere-
dz&jusais jurnieks beidzot parlieci-
najas, ka ar glabsanas vesti mugura
atrasties tdeni ir diezgan drosi, un
péc tam smejoties teica, ka tagad,
ja nu tieSam bis tada vajadziba, ari
vins noteikti glabsies.

Juris Pempers.

DroSibas jlra nekad nevar bat par
daudz, un katram judrniekam jazina
pasas elementarakas lietas, piemé-
ram, ko tu vilksi mugura un izman-
tosi, ja bus ugunsgreks. Ja tu nezini
pamata lietas, ko tu varési izdarit?
Un ari ar pieredzéjusiem jurniekiem
es runaju par tam drosibas pamata
lietam, ko maca Juras akadémijas
otraja kursa, pirms kadeti dodas pir-
maja juras prakse.”
Lai gan lielako akcentu akadémija,
protams, liek uz studentu apmacibu
un tikai péc tam piesaista jurnie-
kus, piedavajot viniem kvalifikaci-
jas kursus, Juris Pempers atzist, ka
pagaidam zinama méra tas ir Juras
akadémijas Macibu centra minuss,
jo profesionalas pilnveides kursi lauj
akadémijai nopelnit, bet diemzél
trenazieru un pasniedz&ju resursi
akadémija ir ierobezoti, tomér tiek
» > > 18. lpp.
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izmantota katra mazaka iespé€ja, lai
organizétu kvalifikacijas kursus ari
jarniekiem.

Pieredze noder

Macibu centra vaditajs Juris Pempers
pats ir Latvijas Jlras akadémijas
1998. gada kudu vadibas speciali-
tates absolvents. SeSpadsmit gadus
nostradajis jura, vins atgriezas kras-
ta, lai te liktu lietd savas zinaSanas
un pieredzi.

P&c augstskolas beigSanas vina pir-
ma darba vieta bija “Latvijas kug-
nieciba” uz toreiz jauna tankkugda,
un Juris atzist, ka Cetri pirmie darba
ménesi uz kuda vinam bijusas ga-
tavas mocibas, jo ne tikai jauna-
jam kugim bija dazadas problémas,
problémas bija ari pasam jaunajam
tresajam stlirmanim, tapéc ka tra-
ka gan pieredzes, gan stirmanim
nepiecieSamo praktisko zinasanu.
“Tolaik prakses laika kadetiem vai-
rak bija jastrada uz klaja ar pindzeli
un krasu, tapéc apgut elementaras
zinasanas, kas nepiecieSamas kat-
ram kudu vaditajam, bija praktiski
nereali,” atceras Juris. “P&c izglitibas
dokumenta sanemsanas, jau strada-
jot uz kuga, ir vajadzigas gan zina-
Sanas, gan iemanas, tam visam klat
nak vél milziga atbildiba, kadas nav
prakses laika. Galva nemitigi skrien
domas, ko un ka tu darisi, piedevam
vél visapkart notiek intensiva kugu
kustiba. PEc pirma reisa majas atna-
cu ar |oti sliktam sajutam, atminam
par nostradatajiem ménesiem, un
ari kapteina atsauksmes par manu
darbu bija diezgan sliktas.

Vél tagad atceros, kadas man bija
sajutas, kad péc studiju beigam saku
stradat uz kuda. Kad biju praktikants,
man bija bail iet uz tiltina un stdrét
kugdi, jo ipasi, kad vajadz€ja iet caur
kanaliem un aiz muguras stavéja
stingrie padomju laika kapteini. Ne-
dod dievs, ka tu nokludisies, tapéc
ieksa ir tads stress, no kura nekadi
nevar atbrivoties. Atbrivoties no stre-
sa izdevas tikai tad, kad kadu laiku
jau biju nogajis par treso stlrmani
un nonacu uz zviedru ro-ro kuda, kas
kurs€ja no Somijas un Angliju. Toreiz,
kugojot Saja visai saspringtaja kugu
cela, piedevam manevréjot caur Da-
nijas Saurumiem, kapteinis ar papiru
aizlimé&ja visus logus un, vala atstajis
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tikai vienu iluminatoru, teica: “Juri,
ja tieSam ir tada nepiecieSamiba, vari
paskatities iluminatora, bet centies
iziet So kugu celu ar radara un elek-
troniskas kartes palidzibu!” Tas tie-
sam bija kartigs trenins un pamatigs
adrenalins, un tiesi Sis kugojums man
palidzéja tikt vala no saspringuma un
nedrosibas uz tiltina. Tikai tad beidzot

apzinajos, ka esmu gatavs otra stur-
mana amatam. Ja pilnigi godigi, tad
no iekséjas spriedzes nekad nevar
pilnigi atbrivoties, jo atbildiba par cil-
vékiem un kravu ir milziga. Tacu, ja
tev ne no ka pat druscin nav bail, tad
pastav risks, ka var zust nepieciesa-
ma piesardziba un nepatikSanas var
rasties pavirsibas dél. Ko, stastot par
savu pieredzi, vélos pateikt? Tikai to,
ka zinasanam un katram sikumam ir
milziga nozime, jo jura sikumu nemaz
nav un reizém skietamam sikumam
ir likteniga nozime.”

Pirmaja vieta Juras
akadémijas studenti

Studenti lielakoties jlru ir redz&jusi
tikai filmas, tapéc viniem jaapgust
daudzas lietas.

“Visu jUra reali piedzivoto - dazadus
incidentus un bistamus momentus,
to, kas jazina bez domasanas un ari
to, par ko vienmeér ir jadoma un ne-
kad nedrikst aizmirst, tagad, vadot
drosibas pamatkursu, stastu stu-
dentiem. DroSibas pamatkursa tiek
macits viss: par vestém, hidroter-
piem, glabsanas laivam, dezirlai-
vam, ka rikoties, kad ir ugunsgréka
trauksme, par ugunsdzéSamajiem
aparatiem un to, ka dzést, vardu sa-
kot, viss, kas jlrniekam tieSam bitu
jazina. Reizém studentiem skiet, ka
vini visu ir loti labi apguvusi, tad,
lai mazliet vinus atvésinatu, uzdodu
dazus jautajumus. Ir nakts, tu esi
kajité un izdzirdi trauksmes signa-
lu, kada bus tava riciba? Un vispar
kads ir trauksmes signals? Un kads ir
ugunsgreka signals? Kads signals at-
skan tad, kad cilvéks aiz borta? Stu-
denti doma, dazi zina, citi samulst,
un daudzi jautajumi tomér paliek
bez atbildes un parada, ka studenti
nezina, kadai jabut konkrétai ricibai.
Otrs ir aizsardzibas kurss, kura ap-
glst kugu aizsardzibai nepieciesa-
mas zinasanas un prasmes, Spé&ju
atpazit riskus un draudus, kiberaiz-
sardzibas un citus ar So tému sais-
titus jautajumus, par darbu piratu
rajonos, ka ari to, ka pareizi lietot
aizsardzibas aprikojumu un sisté-
mas. Drosibas un aizsardzibas kur-
siem ir jabat apgdtiem, lai toposais
jurnieks vispar varétu iet jura.

Kad studenti uz labi un teicami no-
karto droSibas pamatkursa testu,



aicinu vinus uz parrunam, jo esmu
pilnigi parliecinats, ka tests neat-
spogulo patiesas zinasanas, kur nu
vél prasmes. Kad sakam runat par
praktiskam lietam, izradas, ka zina-
Sanas ir visai bédigas, jo ipasi tiem,
kuri vél nav bijusi uz kuga,” stasta
Juris. “Un te nu més pienakam pie
loti svarigas atzinas, ka Sadus kur-
sus var vadit tikai profesionali, kuri
pasi ir stradajusi jura un visu piedzi-
vojusi uz savas adas. Man ir nacies
piedzivot ugunsgréku uz kuga, tapat
esmu piedalijies cilvéku glabsana no
plosta Indijas okeana, kas notika,
kad vél biju kadets praksé uz tank-
kuda “Mate Zalka”. Toreiz, izejot no
Suecas kanala Indijas okeana, ve-
cakais paligs pamanija, ka tiek Sau-
tas raketes. Piegajam klat plostam
cik tuvu vien var, plostu pies€ja pie
kuga, bet, lielajos vilnos Stpojoties,
tam neizturéja troses. Ta ka toreiz
vél nebija prasibas, ka uz kugiem ir
jablt vieglajam dezirlaivam, glab-
Sanas darbu laika nacas improvizét
un pienemt lémumus, ko darit, lai
glabtu cilvékus. Ar [iInmet&ju izmeta
drosibas jostas, cilvéki uz plosta tas
s€ja sev ap vidukli, un visbeidzot
mums izdevas izglabt visus piecus.
Izradijas, ka tie ir jurnieki — tris no
Klaipédas un divi no Kaliningradas,
kuri bija aizbégusi no sava kuga.
B&gSanas iemeslu Tsti nevaréja sa-
prast, iesp&jams, ka vinus darba bija
noligusas Saubigas kruinga kompa-
nijas, kadu tolaik bija ne mazums,
un realais darbs neatbilda solitajam.

Sadi atgadijumi, par kuriem stastu
studentiem, loti labi noder, jo veido
realistisku skatijumu gan uz ikdienas
darbu, gan nestandarta situacijam
un visu to, uz ko ir jabut gatavam
katram jurniekam.

TieSi tapéc macibu laika loti svari-
gas ir tiesi praktiskas nodarbibas.
Pieméram, macibas uz pontona ar
studentiem izSavam linmeté&ju, lai
zinatu, ka tas reali tiek lietots, jo,
kameér cilvéks praksé nav parliecina-
jies, ka attieciga ierice strada, nevar
bt dross, ka arkartas situacija vins

UZZINAI

Linmetgjs ir ierice lines padoSanai uz citu
kugi vai krastu — rakespistole ar papildu
rokturi, raketi un 400 m garu lini, kas ievie-
tota speciala kasteé.

zinas, ka rikoties. Tapat studenti $a-
va pirotehniku, sakuma vini baidas,
jo nezina, ka to darit, bet, kad vienu
reizi tas ir izdarits, prasme ir roka.

Akadémija Siem diviem kursiem ir
paredzétas piecdesmit sesas aka-
démiskas stundas, bet neesmu par-
liecinats, ka tas ir pietiekami, lai
apgltu nepiecieSamas zinasanas.
Vides aizsardziba, tatad MARPOL, ir
ieklauta studiju programma ka at-
sevisks priekSmets, bet drosibas un
aizsardzibas kursiem atveéléts tikai
noteikts stundu skaits, piedevam
ST apmaciba notiek reizi nedéla, un
nereti tas, kas bija stastits pirms ne-
délas, jau ir piemirsies. Patiesiba Sis
nav lidz galam sakartots jautajums,
jo drosibas lietam bitu javelti daudz
lielaka vériba, bltu jasniedz plasaks
ieskats drosibas jautajumos un ja-
piestrada ari pie metodikas. Ja pilnigi
godigi, ari es no sava studiju laika
neatceros, ko macija SOLAS kursos,
jo astonpadsmit devinpadsmit gadu
vecuma daudzas lietas paslid garam
un neliekas tik bitiskas, skiet, ka
kursi vajadzigi tikai keksitim. Tikai
stradajot jura saku apzinaties, cik
svarigi ir drosibas jautajumi, jo uz
spéles parasti tiek likta cilvéka dzivi-
ba, un reizém tiesi tas, kas iemacits
kursos, var noderét kritiska bridi.

Restarts LJA

macibu kursiem

Lai gan Macibu centra vaditajs Juris
Pempers jura nostradajis diezgan
ilgu laiku, vins atzistas, ka vispar
jau tas juras lietas nemaz tik tuvu

sirdij nav bijusas, bet 1993. gads,
kad stajies Juras akadémija, vél bijis
visai nesaprotams laiks, kad isti ne
par ko nevaréja bt dross, vien par
jurnieka profesiju bijis viedoklis, ka
jurnieki var labi nopelnit un piede-
vam redzét arzemes. Tolaik daudzi
vina vienaudzi vél nebija tikusi arpus
Latvijas, bet Juris jau bija paguvis
gan nopelnit naudu dzivoklim, gan
apskatit pasauli. Stradajot ar stu-
dentiem, Juris vienmeér liek uzsvaru
uz profesionalitati, kas nerodas viena
diena. Vins godigi atzistas, ka ari ta-
gad, stradajot par loci Rigas osta un
vedot osta kadu lielaku kugi, mazliet
uztraucas, lai gan So darbu dara jau
kops 2016. gada un ostu pazist |oti
labi. Lai ari esot parlieciba par to,
ko dara, tomér isti lidz galam nekad
nevarot paredzet, kas un ka notiks,
tapéc jablt gatavam readét neordi-
nara situacija, un to vins vienmeér
uzsver ari studentiem.
“Norakstijies krasta, izgaju instruk-
toru kursus, lai varétu vadit macibu
kursus studentiem un jurniekiem.
Ka jau akadémijas produkts, vis-
pirms, protams, saku stradat Jidras
akademija, tas bija vél rektora Jana
Bérzina laika. Diemzél tolaik no aka-
démijas puses Macibu centram ne-
bija nekads finansials atbalsts un
vadibas ieinteresétiba, lai izveidotu
tadu kursu sistému, kas dotu labumu
pasai akadémijai. Lai iegadatos kadu
vajadzigu inventaru, pieméram, hid-
rotérpu, bija jacinas un japierada, ka
tas tieSam ir nepiecieSams. Ar sadu
situaciju neviens nebija apmierinats,
» > » 20. lpp.
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Tpasi neapmierinati bija studenti, ku-
riem agra pavasari nacas |ékt tdeni
ar cauriem hidrotérpiem. Tas nebija
Isti pienemami, tapéc més ar kolé-
gi aizgajam stradat uz “Novikontas”
Jiras koledzu, lai tur macitu SOLAS
kursus profesionaliem jurniekiem.

Kad par LJA rektori kluva akadémi-
jas absolvente Kristine Carjova, kura
pati stradajusi uz velkoniem, tapéc
loti labi izprot, cik svarigas ir tas
teorétiskas zinasanas un praktiskas
iemanas, ko akadémijas studenti un
jurskolas audzékni apgust macibu
kursos, sapratu, ka manas zinasa-
nas var noderét, lai restartétu LJA
novarta atstatos macibu kursus gan
studentiem, gan kvalifikacijas celSa-
nas kursus jau esosajiem jlrniekiem.
Kristine ir profesionala, neatlaidiga
un mérktieciga, un tikpat mérktieci-
gu un profesionalu vina vélas redzét
savu komandu. Tapat rektore saprot,
ka kursi ir arl iespéja akadémijai
nopelnit. LEmumu atgriezties aka-
démija pienému tapéc, ka jutu, ka
Seit beidzot kaut kas var notikt, jo
tiek rakstiti projekti, piesaistits fi-
nanséjums, notiek kustiba. Ieprieks
Sada atbalsta nebija, jo pirmaja vie-
ta vienmeér bija jautajums, vai to un
to var izdarit par velti. Daudz ko var
izdarit ari par velti, tikai uz entuzi-
asma pamata, bet ilgi Sada sistéma
nevar pastaveét, kur nu vél dot kadu
labumu, par attistibu nemaz neru-
najot. Tagad akadémijai sakara ar
projektiem un iesp€jamo Eiropas fi-
nans€juma piesaisti ir lieli plani gan
par trenaZieru iegadi, gan virtualas
realitates programmas izveidi, tapat
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nakotné planojam iegadaties glab-
Sanas laivu. Protams, tas viss nav
izdarams viena diena vai gada, bet
pozitivi ir javérté fakts, ka notiek
virziba uz prieksu.”

Lai gan Covid-19 pandémijas no-
teikto ierobezojumu dé&| LJA zinamu
laiku klatiené nevaré€ja rikot kursus,
Macibu centra vaditajs Juris Pempers
uzsver, ka tas nekada gadijuma ne-
nozimé&, ka mérkis izveidot moder-
nu macibu centru lidz ar to batu at-
mests, jo ir lietas, ko attalinati nevar
apgut. “Mums ir viss nepiecieSamais,
lai sekmigi varétu organizét kursus,
ievérojot visas Covid-19 drosibas
prasibas. Tiklidz tika atviegloti ar
pandémiju saistitie ierobezojumi, ari
més atsakam darbu. Kursi notiek ar
pilnu sparu. Visu nepiecieSamo in-
formaciju par mums var uzzinat gan
kruinga kompanijas, gan facebook
vietng, gan ari interneta. Klientiem
varam but pievilcigi ar vairakam lie-
tam. Vispirms jau maksa par mu-
su kursiem ir daudz pieticigaka, jo,
nemot véra esoso infrastruktiru un
attalumu no pilsétas centra, LJA var
noteikt zemakas cenas, bet tas gan
nekada gadijuma nenozimég, ka jur-
nieki Seit sanem vajakas zinasanas.
Piedevam jirskolas un akadémijas
absolventi sanem desmit procentu
atlaidi. Masu lielais pluss ir ari da-
bigais Daugavas baseins, kur notiek
apmaciba, ka art mums vienigajiem
ir iesp€ja dedzinat pirotehniku. Da-
rama, protams, ir daudz, bet més
esam parliecinati, ka LJA macibu
kursi spés restartéties un piedzivot
daudz labakus laikus.”

Anita Freiberga

Plastmasas
tara
piesarno
ekosistemu

Plastmasas izstradajumu izman-
tosana pedéjos divdesmit gados ir
bijusi arkartigi liela. Biittha raZotaji
un patéretaji ir kluvusi pilnigi at-
karigi no materiala, kas praktis-
ki ir neiznicinams. Pasaulé katru
gadu saraZo vairak neka 380 mil-
jonus tonnu plastmasas, un daZos
pétijumos paradas informacija, ka
cilveki ir radijusi vienreizlietoja-
mo dzivesveidu: gandriz 50% no
saraZotajiem plastmasas izstra-
dajumiem ir domati vienreizéjai
izmanto$anai, tos lieto tikai da-
Zus mirklus, bet So materialu pe-
das un ietekme uz planétas paliek
daudzus simtus gadu. Tas ir no-
ziegums, ka katru gadu pasaules
okeanos tiek izgazti vairak neka 10
miljoni tonnu plastmasas.

Plastmasa daudzejada zina ir vértigs re-
surss, bet plastmasas piesarnojums ir
nevajadziga un neilgtspéjiga ST resursa
izSkérdesana.
lepakojums aiznem lielako tirgus segmen-
tu un veido vairak neka 40% no kopéja
plastmasas patérina.

Katru gadu pasaulé tiek izmantoti aptuveni
500 miljardi plastmasas maisinu.

Katru mindti tiek izmantots vairak neka
viens miljons iepakojuma maisinu.

Plastmasas izstradajuma vidéjais darba
miiZs ir 15 mindtes.

DaZu pédéjo gadu laika ir saraZots vai-
rak plastmasas neka visa pagajusaja
gadsimta.

Saskana ar datiem 2014. gada ASV tika
pardoti 100,7 miljardi plastmasas dzériena
pudelu jeb 315 pudeles uz katru ASV iedz1-
votaju. 57% no $im plastmasas pudelém



bija ddens pudeles, kuru raZzoSanas pro-
cesa patéré aptuveni seSas reizes vairak
tudens neka stikla taras razosana.

14% no visiem plastmasas atkritumiem
nak no dzérienu traukiem, bet, ja nem véra
arf pudelu vacinus un etiketes, skaitlis ir
vél lielaks.

Notekiidenu attirisanai no
mikroplastmasas pievers

nepiedodami maz véribas

Pasaules Veselibas organizacija (PV0) aicina
turpinat izvertét un pétit mikroplastmasas
izplatibu vidé un tas iespéjamo ietekmi uz
cilveku veselibu, tostarp mikroplastmasas
Tpatsvaru dzeramaja ddeni. Pétijumi lieci-
na, ka mikroplastmasa, kas lielaka par 150
mikrometriem, var uzsiikties cilveka orga-
nisma, lai gan zinatnieki atzist, ka pagaidam
pétijumu dati ir loti ierobeZoti. Mikroplast-
masa cilvéka veselibu pamata apdraud tris
veidos: ar fizikalajam dalinam, kimiskajam
vielam un patogéniem ka dalu no bakteria-
las biopléves. Pamatojoties uz veiktajiem,
tomér vél ierobeZotajiem pétijumiem, tieSi
Kimiskas vielas un bakteriala biopleve ka

mikroplastmasa dzeramaja iident rada vis-
lielako apdraudéjumu cilveka veselibai, bet
pagaidam nav pietiekami daudz informaci-
jas, lai izdaritu nopietnus secinajumus par
plastmasas dalinu fizikalo bistamibu.

- =

Ar notekiidenu attiriSanu, pieméram, fil-
tréSanu, var atdalit vairak neka 90% mik-
roplastmasas, tomér ievérojama pasaules
iedzivotaju dala paslaik negiist labumu no
tidens un notekiidenu attiri3anas, jo mikro-

plastmasas attiriSanai vél arvien tiek pie-
vérsta nepiedodami maza vériba.

Paredz atkritumu

apjoma dubultoSanos

Aptuveni 12,7 miljoni tonnu atkritumu gada
tiek ieskaloti vai ar nodomu izmesti jira,
un pétijumi ir paradijusi, ka jura nonakusie

atkritumi aizsprosto gremosanas celus
vismaz 267 dazadam jiras iemitnieku su-
gam. Pasaules Bankas pétijums liecina, ka
nakamo 15 gadu laika sadzives atkritumu
apjoms dubultesies, un tas liek domat, ka
Sie atkritumi nebils tikai vienreiz lietojamie
plastmasas priekSmeti. Paslaik 60% plast-
masas atkritumu okeanos nondk pamata
tikai no piecam valstim — Kinas, Indonézi-
jas, Filipinam, Taizemes un Vjetnamas. Lidz
2025. gadam plastmasas patérin$ Azija pa-
lielinasies par 80%, un nozares eksperti pa-
redz, ka lidz tam pasaulé saraZos tris reizes
vairak plastmasas neka tagad, tapéc tiek
izteikts mingjums, ka 2025. gada okeanos
plastmasas bis vairak neka zivju.

Tomér plastmasas piesarnojums nav vie-
nigais drauds pasaules jaram. Politiski loti
jutigs jautajums ir saistits ar derigo izrak-
tenu ieguvi, juras dzelmes bagaré3anu un
zemes regeneraciju, jo pédéjo Eetrdesmit
gadu laika kalnrapnieciba acimredzami ir
parcélusies no sauszemes uz jiru, tapéc
arvien satraucosaks klast jautajums, kas
notiks nakamo desmit gadu laika un kadas
sekas tas radis.

Ja plastmasas atkritumi un piesarnojums
ir acim redzams, tapec mediji par to cel
trauksmi un pievéers sabiedribas uzmanibu,
tad derigo izraktenu ieguve skatienam liela
méra paliek apslépta, bet tas nenozimé, ka
§is darbibas mazak ietekmé ekosistemu.
ANO iestajas par ilgtspéjigu okeana izman-
toSanas stratégiju, lai saglabatu ar jiru
saistTtos resursus. Istermina mérkis ir lidz
2025. gadam ievérojami samazinat jiras
piesdrnosanu, jo ipasi tos procesus, kas
saistti ar darbibam uz sauszemes un rada
neatgriezeniskas sekas jira.

Vairak neka 40% planétas aiznem pasaules
okeani, kas tiri teorétiski pieder ikvienam
zemes iedzivotajam un tiesi tapéc liela méera
paliek tik neaizsargati, jo juridiski nav sa-
kartota un noreguléta atbildiba. Lai gan ziv-
saimniecibas, vides, tiirisma un aizsardzibas
politika ir vienota un vérsta uz to, lai censtos
aizsargat un parvaldit jdras teritoriju, kas
piekrit attiecigas valsts jurisdikcijai, tomér
aiz valstu teritorialajiem Gdeniem zinama
méra ir briva teritorija, kas liek uzdot gluZi
vai retorisku jautajumu: kada nakotné biis
§is teritorijas parvaldiba un vai jau tagad
nav japarskata zilas ekonomikas stratégija?

“The Global Ocean Commission” ir aicinajusi
pienemt vérienigu ilgtermina stratégiju, lai
novérstu plastmasas atkritumu nonakSanu
juras vidé. lespéjams, ka tikai tad, ja naka-
mo desmit gadu laika plastmasas atkritumus
saks uztvert ka resursu, varétu maintties
attieksme pret vides piesarnosanu.

Pasaules
okeani sauc
péc palidzibas

Kalifornijas universita-
tes zinatnieki Deivids Se-
mans, Braiens Hovers un
Viljams Sidemans péti-
jusi un apkopojusi putnu
migracijas un vairosanas
tendences klimata par-
mainu apstakles, ipasu
véribu veltot jiras putnu
pétisanai.

“Pasaules lielakie migranti ir put-
ni, un tiesi tie pirmie izjat klimata
parmainas, kas vistiesakaja veida
ir saistitas ar baribas pieejamibu,
no ka atkariga ari putnu vairosa-
nas. Més apkopojam un analizé-
jam jdras putnu populacijas datu
bazi, kas rada ne visai iepriecinosu
tendenci: Ziemelu puslodes oke-
anu ekosistéma ir degrad€jusies,

tai nepiecieSama labaka parval-
diba un steidzama atveselosana,

savukart Dienvidu puslodes oke-
anu ekosistémai, lai gan klimata
parmainas un arvien pieaugosa
ripnieciska zveja tai rada apdrau-
déjumu, tomér vél pastav iespéja
izvairities no sliktaka scenarija,
protams, ja tiks darits viss iespé-
jamais, lai novérstu neatgrieze-
niskus procesus,” pétijuma secina
zinatnieki.
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Jlras putnu migracijas cels ir visai
iespaidigs. Pieméram, Arktikas zi-
rini katru gadu celo starp Arktiku
un Antarktidu, un Saja garaja celo-
juma tie barojas ar zivim un plank-
tonu. Savukart sateliti, kas péta
izmainas okeanu tdenos, zinatnie-
kiem stta signalus par piesarno-
jumu un citam izmainam ekosis-
téma. Apkopojot visus Sos datus,
zinatnieki var izdarit secinajumus
gan par okeanu veselibu, gan bari-
bas vielu pieejamibu okeanos, gan
ari juiras putnu populaciju vairosa-
nas tendencém.

“No 1964. Idz 2019. gadam mu-
su pétijumos piedalijas zinatnie-
ki no Cetrdesmit seSam pasaules
valstim, apskatot sesdesmit se-
Su jlras putnu sugu vairosanas
tendences, kas lauj izdarit seci-
najumus par pédéjo piecdesmit
gadu laika notikusajam parmai-
nam putnu dzivé, par vairosanas
riskiem un nakotnes iesp&jam.
PEétijumi liecina, ka to juras put-
nu produktivitate, kuri barojas ar
planktonu, strauji samazinas, bet
to, kuri barojas ar zivim, pagaidam
ko tas liecina? Pirmkart, par to, ka
cilvéku raditais piesarnojums, pie-
meéram, plastmasa, koncentréjas
tuvak okeana virsmai, tapéc put-
ni, kuru baribas vielas atrodas uz
okeanu virsmas, cies no piesarno-
juma. Otrkart, tas parada, ka pé-
déjo piecdesmit gadu laika okeana
virsma sasilst parak strauji, un tas
rada parmainas, samazinot bari-
bas vielu daudzveidibu.

Klimata parmainas notiek |oti
strauji, un ari jiras putni ir So
parmainu apliecinajums. Ja cil-
veéki neveidos ilgtspé&jigu turpma-
kas darbibas stratégiju, situacija
turpinas pasliktinaties. Pasaules
okeani sauc péc palidzibas, tapéc
steidzami nepiecieSami novatoriski
atjaunosanas plani.”
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Mikroplastmasas pétijumu
lauks vél ir neapgiits

No 2020. gada 1. aprila Latvijas Juras akademija (LJA) uz-
saka Eiropas Regionalas attistibas fonda atbalstitu pécdok-
torantiiras pétniecibas projektu Nr.1.1.1.2/VIAA/3/19/477 -
“Zalas tehnologijas risinajumi kuga ekoefektivitates pa-
augstinasanai Baltijas juras vides ilgtspéjibai un cilveka
veselibas apdraudéjuma samazinasanai”.

Pie projekta strada pétniece Renate
Kalnina, un Saja darba vina iesaista
ari vienu doktoranti un tris magis-
trus, ka ari akadémijas bakalaura
studentus, kuriem ir interese par So
tematu. Tapat laba sadarbiba zinat-
niecei ir ar Klaipédas Universitati, un
liels atbalsts pétijumu procesa ir tie
Juras akadémijas studenti, kuri iziet
juras praksi un tas laika veic kadu
noteiktu pétijuma sadalu, kas veido
plasaku prieksstatu par readlo dar-
bibu uz kugiem, kura var ietekmét
piesarnojumu jura.

UZZINAI

Saja projekta VIAA ir sadarbibas partne-
ris, projekta ilgums ir 36 ménesi, kopé-
jas izmaksas 133 805,88 eiro, no kuram
85% (113 734,98 eiro) ir Eiropas Regiona-
las attistibas fonda finanséjums. 10% ir
valsts finanséjums, bet LJA piedalas ar 5%
[idzfinanséjumu.

“ANO ilgtsp€&jas attistibas programma
“IMO 2030” ir noteikti septinpadsmit
kritériji, kuriem kugim jaatbilst, lai
sasniegtu IMO izvirzitos mérkus un
sanemtu zalo sertifikatu, tatad eko-
sertifikatu, kuru iegastot kugis var
sanemt daudzus bonusus, piemé-
ram, ostu maksu atlaides, jo ari ostu
meérkis ir ieglt zalas ostas statusu,”
saka Renate Kalnina. “Kugis ir poten-
cials vides piesarpotajs. Sis teikums
parasti ievada lekciju kursu studen-
tiem vides aizsardziba, tapéc ir tikai
logiski, ka mana pécdoktorantliras
pé€tniecibas projekta galvena uzma-
niba tiek pievérsta inovativu tehno-
logisko iekartu risindjumu izstradei
balasta Gdens un notekudenu apstra-
des sistémam, integréjot tajas zalos

Renate Kalnina.

tehnologiskos risinajumus, kas vei-
cinas kudga ekoefektivitates paaug-
stinasanos un ekologdisko stabilitati
jura, samazinot apdraudé&jumu cil-
véka veselibai. Latvija lidz $im péti-
jumiem par zalo tehnologisko risina-
jumu pielietojumu kugu ekologiskas
efektivitates (ekoefektivitates) pa-
augstinasanai nav veltita pietiekama
uzmaniba, tapéc pétniecibas projekta
rezultati sniegs butisku ieguldijumu
Baltijas juras vides ilgtspé&jibas prob-
Iému risinasana. Tacu, nemot Vvéra
problémas globalo mérogu, risina-
jumi visnotal bis pielietojami daudz
plasaka konteksta. Savukart Baltijas
jara pétijumiem ir izvéléta tapéc, ka
2019. gada Eiropas Vides agentira
publiskoja informaciju, ka tiesi Bal-
tijas jura ir piesarnotaka jura Eiropas
Savieniba, piesarnojums tur sasnie-
dzis 96,3 procentus. Tikai sesi lidz
septini procenti Baltijas jura ir pie-
sarnojuma neskartas teritorijas, bet
ar katru gadu arvien pieaug miruso
zonu skaits saistiba ar eitrofikaciju,
kas Baltijas jura tiek pétita jau aptu-
veni simt Cetrdesmit gadus, tapéc var
teikt, ka Saja zina Baltijas jdra ir ari
viena no visvairak izpétitajam juram.
Pétijumam liela nozime ir ari tapéc,
ka kops$ 2011. gada Baltijas jira ku-
gosanai ir noteikta ka ipass rajons,
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bet no 2016. gada pasazieru kugiem
noteikti ierobezojumi saistiba ar no-
tekddeniem, tacu caurumi likumos
lauj legali jura izlaist, pieméram, ta
sauktos pelekos notekidenus, kas ir
pietiekami piesarnoti. To pilniba pie-
rada ari mani pétijumi par to, ka pe-
|Iékie notekldeni satur ne tikai orga-
niskas vielas, bet art mikroplastmasu
un dezinfekcijas lidzek|us.”

Mikroplastika - visur

esoss piesarnotajs
pasaules meroga

Renate Kalnina norada, ka jutigo Bal-
tijas juras ekosistému lidztekus eit-
rofikacijas problémai sak apdraudét
piesarnojums ar mikroplastmasas
gruziem, kas ieprieks netika uzska-
tits par problému. “Mikroplastmasa
var nakt, pieméram, no velas maz-
gasanas tdeniem, jo audumos tiek
kombinétas sintétiskas skiedras, kas
notektddenos rada vienu no lielaka-
jiem piesarnojumiem. Lai gan jar-
nieku darba apgérbs pamata tiek
Stts no kokvilnas auduma, tomér
atstarojosas dalas ir no poliméra,
kas parklats ar silicija oksidiem, un
stikla lodites, kas iestradatas Saja
materiala, mazgasanas laika rada
piesarnojumu. P&tijumi ari parada,
ka uz tdens virsmas Joti neliela kon-
centracija atrodams titans, cinks un
silicijs, kas, péc misu domam, va-
rétu nakt no iepakojuma materiala.
Visiem plastmasas maisiniem, kas

Saplisis balasta ddens filtra siets.

i R
Pétniece Renate Kalnina veic

mikroplastmasas vizualo identificéSanu.

ir balta krasa, pievienots titans, kas
nodrosina, pieméram, ilgaku partikas
produktu uzglabasanas laiku, bet tas
uz kudiem ir loti svarigi. Starp citu,
pat Sokolades konfektes satur tita-
na dioksidu.

“Vispargja attirifanas sist€mas shéma” saskana ar

MEPC 227(64)

20 mg/L (N); Img/L (P)

Mikroplastmasai ir divi avoti: pri-
marais un sekundarais. Tie atski-
ras ar to, vai mikroplastmasa jau
sakotné&ji razota kd mazas dalinas
(primara) un pievienota gala pro-
dukta. Tadas dalinas satur daudzas

UZZINAI

2017. gada Singaptras Nacionalas univer-
sitates pétijumi atklaja vairak neka 400
baktériju veidus uz 275 mikroplastmasas
gabaliniem. To vidd bija baktérijas, kas
cilvekiem izraisa gastroenteritu un bricu
infekcijas, ka art tadas, kas veicina korallu
rifu izzuSanu. Piesarnojuma [imenis Vidus-
jara ar mikroplastmasu ir sasniedzis aug-
stako [imeni. Vairak neka 130 dazadu jaras
sugu ir to uznémusas. Satraucosi arf tas, ka
mikroplastmasu saturosas toksiskas vielas
var uzkraties jras iemitnieku organisma un
kopa ar jdras veltém nonakt cilvéka organis-
ma un apdraudét veselibu.

patérina preces, tadas ka pilinga un
abrazivie materiali, personigas higi-
énas un kosmétikas lidzekli. Turklat
Sis dalinas var bt oti dazadas péc
savas formas, pieméram, ka nere-
gulari fragmenti, lodites, granulas
un loksnites. Savukart, mazgajot
sintétisko tekstilu, izdalas Skiedras,
kas ari uzskatamas par primaro mik-
roplastmasu. Dalinas, kas radusas
no lielakiem priekSmetiem, kuri tisi
vai netisi izgazti vai pazaudéti jara,
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pieméram, zvejas riki, degrad€jas |é-
nam un sadrip nelielos fragmentos,
un tas tiek dévétas par sekundaro
mikroplastmasu.

Mikroplastmasa nav viegli saskatama
ar neapbrunotu aci, tapéc to médz
devet ari par “griti pamanamiem
plastmasas gabaliem”, bet maza-
kos - par “plastmasas putekliem”. Ta
ir atklata visas juras un piekrastes
vidé - no pola lidz polam, uz Gdens
virsmas lidz pat dziludens nogulu-
miem, tadéjadi mikroplastmasa ir
kluvusi par visuresoSu piesarnotaju
pasaules méroga.”

Mikroplastikas pétijumiem
trilkkst metodikas

Pamatotas ir bazas, ka ar balasta
Udeni piesarnojumu var parvietot uz
vietam, kur ieprieks tas nav bijis vai
arl ir zems piesarnojuma limenis. R.
Kalnina saka, ka to apliecina ari pro-
jekta ietvaros veiktais petijums, kas
norisinajas 2020. gada no jdlija lidz
oktobrim. “No Baltijas jlras regio-
na kugojosiem kudiem panemtajos
balasta Gdens paraugos tika konsta-
tétas mikroplastmasas dalinas neat-
karigi no ta, vai kugis bija vai nebija
aprikots ar balasta udens apstrades
sistému. Tas liecina, ka uzstaditie
filtri nespé€j aizturét mikroplastmasas
dalinas. Turklat, pieaugot piesarnoti-
bas limenim ar mikroplastmasas da-
linam balasta nemsanas vietas, filtri
var aizséréties un rezultata saplist
sieti, tadejadi tiek apdraudéts balasta
Gdens apstrades sistémas tiesakais
uzdevums - ierobezot kaitigo orga-
nismu un nevélamo sugu izplatibu.
ArT panemtajos kugu noteklidens
paraugos tika konstatétas mikro-
plastmasas dalinas. Satraucosi ir tas,
ka uz kudga uzstaditas notekiidenu
attiriSanas iekartas nespéj aizturét
mikroplastmasas dalinas un, izvadot
attiritos ddenus, tas netraucéti no-
klGst jlras vidé. Tiesi tapéc, ka vie-
na no vajakajam vietam ir filtru sieti,
mans mérkis ir stradat pie tadu filtru
materialu veidoSanas, kas bitu reizé
izturigi un cenas zina pievilcigi, un
Saja zina lielaku akcentu lieku tiesi
uz tankkugu filtriem. Zinamu interesi
par maniem pétijumiem $aja virziena
izrada kugosanas kompanija LSC.”
Zinatniece uzsver, ka savos pétiju-
mos vienmér balstas tikai uz tiem
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datiem, kas ieguti, pamatojoties uz
analizém, tomer |oti svariga ir ari
metodika, péc kuras tiek veiktas Sis
analizes. “Mikroplastmasas pétijumi
ka téma ir |oti jauna, tapéc pasaulé
vél nav noteikta metodika, ka, pie-
meéram, no pelékajiem notekide-
niem, kas satur taukus un partikas
atliekas, atdalit mikroplastmasu, lai,
balstoties uz pétijumiem un atklaju-
miem, raditu konceptualu modeli -
iesakuma no pasazieru kugu ostas
nodotajiem notekideniem, kas ba-
gati ar organiskajam vielam, varétu
razot jaunu produktu — biogazi, kas
butu viens no atspaidiem, lai krasts
varétu kugiem piegadat enerdiju, ne-
mot véra regulu, kas nosaka, ka no
2025. gada kugiem vajadzés pieslég-
ties krasta energoresursiem.

Pétot notekiddenus, modificéju
ASV Okeanologijas institlta jras vi-
des pétijumiem pielagoto metodiku,
un tas ir loti darbietilpigs process.”

Projekta zinatniskais mérkis bija
izstradat inovativas kudga balasta
tidens un notekildenu attiriSanas
sistémas iekartas, integréjot tajas
zalos tehnologiskos risinajumus, kas
balstiti uz trim aktivitatem. Pirma -
kugu balasta Gdens un kugu notek-
Gdenu, piesarnojoso vielu emisijas
un nano, mikroplastmasas ietekmes
uz vidi samazinasanas prasibu apzi-
nasana un tehnologiju analize, zala
tehnologiska risinajuma stratégijas
izstrade. Otra - zala tehnologiska
risinajuma projektésana un modela
izstrade integracijai redlas kuga ba-
lasta un notekidenu dezinfekcijas
tehnologiskajas sistémas. Un tresa
aktivitate - inovativa kuga balasta

tGdens un notekidenu attiriSanas
sistémas dezinfekcijas tehnologis-
kas iekartas prototipa izstrade kuga
ekoefektivitates paaugstinasanai,
validéSana un testésana.

“Mikroplastmasas pétijumu lauks vél
ir neapguts. Eiropas konteksta var
teikt, ka tiek izsekoti mikroplastikas
celi, ka ta nonak jira un ko dara,
bet, lai identificétu piesarnojuma
sastavu, Eiropa ir tikai divas labora-
torijas - Somija un Vacija, kas péta
nanodalinas, tapéc uz pétijumiem ir
garas rindas, bet viena analize mak-
sa ap diviem tikstosiem eiro. Paslaik
ir konstatéts fakts par mikroplastikas
dalinu klatbatni jura, bet pagaidam
vél nav apstiprinata metodika, péc
kuras tiek pétitas Sis nanodalinas.

Potencialie piesarnotaji esam mes
visi, jo, pieméram, viens cilvéks,
tikai tirot zobus ar zobu pastu, ga-
da rada aptuveni piecus kilogramus
mikroplastikas piesarnojuma, tapéc
loti svariga ir sabiedribas izglitosa-
na. Neloloju ceribu, ka bis situacija,
kad visa mikroplastika tiks savakta,
bet ieguvums bas ari tas, ka tiks iz-
raditi centieni vispirms jau izglitot
sabiedribu un cilvékos veidot apzinu,
lai veicinatu sabiedribas ekologiskas
kompetences izaugsmi. Ja tam klat
naks vél atbilstosi likumi, tad laika
gaita ari izdosies So jautajumu atri-
sinat, bet tas nekada gadijuma ne-
bls tik atri, ka varétu véléties. Tacu
ir jarikojas, domajot par bérniem un
mazbérniem, un tiesi tapéc ari ir ne-
piecieSama ilgtspé&jiga domasana. No
savas puses varu teikt, ka darisu, cik
vien bls manos spékos.”

Sagatavoja Anita Freiberga
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Arktika ir pasaules okeanu un klimata

sistemas

Lai gan zinatnieki pauz viedokli, ka Arktikas unikala daba joprojam ir saméra neskarta,
bagata ar lediem, ogliidenraZa resursiem un zivju krajumiem, tomér tie Arktikas izman-
toSanas un kugo3anas attistibas tempi, ko pedéjo gadu laika isteno valstis un nozares,

rada arvien lielakas baZas.

Pieaugosa ekonomikas attistiba un
jaunu kudosanas celu mekl&jumi
pavisam driz situaciju Arktika vare-
tu mainit uz slikto pusi, tapéc ir |oti
svarigi, lai attistiba tiktu sabalansé-
ta un darbibas pamata bidtu augstu
vides standartu ievéroSana. Diemzél
zinatnieki bridina sabiedribu, ka kli-
mata parmainas, kas notiek pasau-
Ie, atstaj arvien nopietnaku iespaidu
ari uz Arktiku un So tendencu turpi-
nasanas Arktika var radit neatgrie-
zeniskas izmainas, kuru sekas bus
jatamas visa pasaule.

Arktikas regiona dzivo aptuveni Cet-
ri miljoni cilvéku, no kuriem gandriz
pusmiljons ir Eiropas Savienibas ie-
dzivotaji. Trim ES dalibvalstim - Da-
nijai (Grenlande), Somijai un Zvied-
rijai, divam Eiropas ekonomiskas zo-
nas valstim - Islandei un Norvégijai,
ka arl Kanadai, Krievijai un ASV ir
teritorijas Arktika.

ES ir parakstijusi Konvenciju par Zie-
melrietumu Atlantijas jlras vides
aizsardzibu (OSPAR), kas aptver ap-
tuveni vienu tresdalu Ziemelu Ledus
okeana lidz pat Ziemelpolam. Ark-
tika zinama meéra ir speka ari vairaki
citi daudzpuséji vides noligumi, ko
parakstijusas Arktikas valstis. Ark-
tikas padomes valstu ministru sanak-
smeé Kiruna 2013. gada maija apstip-
rindja Eiropas Savienibas pieteikumu
klat par pastavigo novérotaju Ark-
tikas padomé, bet galigais [Emums
vél nav pienemts. ES ir Barenca Ei-
roarktiskas padomes (BEAC) locekle.

Galvenas problémas Arktika, uz ku-
ram ES vérs uzmanibu:

piesarnojums, ko rada rapnieciba,
energijas razosana, lauksaimnie-
ciba, ka ari citas cilvéku darbibas,
kas veicina vides degradaciju;

ekonomiskas attistibas ietekme
uz vidi - naftas, gazes un mine-
ralu izpéte un ieguve, kugosanas

pieaugosais spiediens uz Arktikas
vidi;

apdraudéjums biologiskajai
daudzveidibai. Daudzas migréjo-
$as Eiropas putnu sugas, vali un
zivis ir atkarigi no iespéjam vairo-
ties un baroties arktiskas vasaras
laika;
apdraudéjums
dzivniekiem.

Arktikas

ES ir appnémibas pilna sadarboties
ar Arktikas valstim, vietéjam kopie-
nam, uznémejiem, lai risinatu vides
problémas. Jau 2016. gada Eiropas
Komisija publicéja pazinojumu par
integrétu ES politiku Arktikas re-
gionam, ko paredzéts atjauninat
2021. gada, izvirzot tris prioritates:
klimata parmainas un Arktikas vides
aizsardziba, ilgtspé&jiga attistiba Ark-
tika un tas apkartné un starptautiska
sadarbiba Arktikas jautajumos.

2021. gada Eiropas Savieniba paredz
atjauninat 2016. gada pazinojumu
par Arktiku, ka ari noteikt Arktiku
par prioritati citos stratégiskajos do-
kumentos, pieméram, ES Globalaja
stratégija un Septitaja vides ricibas
programma.

Atlantic

NASA pétis procesus
Arktika

2021. gada NASA okeanografiskas
kampanas laika, kura piedalisies
vairak neka 150 zinatnieku no 30
valsts institlcijam, universitatém un
nevalstiskam organizacijam, veiks
monitoringu, lai savaktu un apkopo-
tu datus par realo situaciju Arktika.
Zinatnieku grupa stradas uz trim
okeanografiskas izpétes kugiem, bet
kopuma 52 augsto tehnologiju plat-
formas veiks kimisko un biologisko
procesu nepartrauktu monitoringu,
Tpasu veéribu veltot fitoplanktona iz-
pétei, kas bitiski ietekmé oglekla
ciklu un klimatu pasaulé. Iepriek-
S€jais tik liela méroga pétijums tika
veikts astondesmitajos un devindes-
mitajos gados, un tagad Sie dati ir
novecojusi, jo pasaule, tai skaita ari
Arktika, ir piedzivojusi ievérojamas
klimata parmainas.

“Export Processes in the Ocean from
Remote Sensing” (EXPORTS) zinat-
niskais vaditajs Deivids Sigels no
Kalifornijas universitates pauz vie-
dokli, ka musdienu tehnologiskie
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sasniegumi laus detalizétak veikt
pétijumus. “Precizie sensori, auto-
nomie roboti, Tpasi jutigi mikroskopi
un citas paligierices laus rast atbildes
uz svarigiem jautajumiem, tai skaita,
cik daudz organiska oglekla izplist
no okeana virsmas,” saka zinatnieks.
“Pétnieki izvél&éjusies Klusa okeana
ziemelu dalu un Atlantijas okeana

Zinatnieku grupa 29. aprili iekapj
pétniecibas kugi “Sarmiento de Gamboa”
péc karantina pavaditajam 14 dienam.

Zinatnieku grupa no pétniecibas kuga “James
Cook" iegremdé paraugu nemsanas platformu,
kas lauj savakt Gidens paraugus un citu
informaciju no okeana dzilém. Vienlaikus to
dara arf abi pargjie tuvuma esosie izpétes kugi
“Discovery” un “Sarmiento de Gamboa".

ziemelu dalu, jo tie piedzivo preté-
jas fizisko procesu iedarbibas, pie-
meéram, virpulviesulus un straumes.
Kontrastéjosas vides izpéte sniegs
maksimali objektivu ieskatu nakot-
nes klimata scenariju modelésana.

Tas, ko més Sobrid zinam, aprobe-
zojas ar to, kas paslaik notiek pa-
saules okeanos, bet, nemot véra
klimata parmainas, kas vérojamas
ne tikai okeana, bet visas Zemes
sistémas, mums jaspéj paredzet, kas
notiks 2075. gada, tacu pagaidam
mums Vél nav Sadas prognozésanas
izpratnes.”

2020. gada visi iecerétie pétijumi
diemzél aizkavéjas Covid-19 pandé-
mijas d&l. Tagad, lai nodrosinatu kat-
ra iesaistita individa drosibu, pirms
dosanas ekspedicija bija jaievéro
divu nedélu karantina.
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Vel ir laiks sagatavoties

‘ u u -
geopolitiskam
parmainam ziemelos

Klimata parmainas izraisijusas daZzadas parmainas Ark-
tika, tai skaita pieejamakas kluvusas Arktikas ostas un
pieaugusi iespéja izmantot Arktikas kugoSanas celus. Lai
gan tradicionali Arktika ir bijis regions, ko raksturoja laba
sadarbiba daZadu valstu starpa un salidzinoSi zema poli-
tiska un ekonomiska spriedze, pedejo desmit gadu laika
situacija ir mainijusies. ASV Kongresa lzpétes dienesta
(DRS) zinojuma par Arktiku teikts, ka, lai gan regiona

joprojam liela nozime ir sadarbibai, Arktika arvien vairak
tiek uzskatita par geopolitiskas konkurences zonu starp

ASV, Kinu un Krieviju.

Ar jaunajiem transarktiskajiem ku-
gosanas marsrutiem, tai skaita Zie-
melu jaras celu (NSR) un Zieme]rie-
tumu pareju (NWP), ka ari jaunuz-
celtajam un atjaunotajam Krievijas
ostam Sis regions kldst par politisko
un militaro intereSu zonu un vienu
no geopolitiskas sacensibas arénam,
un valstis maina savu uzvedibu Ark-
tika. Mainoties ledus apstakliem,
juras celi, ostu iesp€&jas un dabas
resursi rada pastiprinatu interesi
par redionu, kas vésturiski tika uz-
skatits par nekugojamu zonu. Ta-
gad daudzas valstis izrada interesi
par jaunajiem kugosanas celiem, lai
saisinatu tranzita laiku, tapat pie-
aug interese par stratégiski svari-
gu resursu ieguvi, militaro darbibu,
regionalo kugosanu, zivsaimniecibu
un tdrismu. Tomeér problémas jop-
rojam sagada griti prognozéjamie
laika apstakli, augstas kugosanas
izmaksas, attistitas infrastruktdras
trikums ziemelu teritorijas. Tapat
Arktikas valstim arvien aktualaks
klust jautajums par to, ka kontro-
|Iét savas ziemelu robeZas. Pieaug
spriedze, ko rada neidentificéti kugi
$o valstu krastu tuvuma, par kuru
mérkiem nekas nav zinams. Ta va-
rétu bit gan nelegala zveja, gan
kontrabandas tirdznieciba. Neatri-
sinati stridi par jauno zieme]u juras
celu suverenitati ir reala probléma,

tapat Kinas un Krievijas sadarbiba
NSR attistiba Iidzi nes bazas par Ki-
nas pieaugoso ietekmi Arktika, un
ari ASV nevélas izkrist no aprites.

Ziemelu jiiras marSruts

Lai gan Ziemelu jdras celu (NSR)
Padomju Savieniba pirmo reizi ku-
gosanai atvéra 20. gadsimta 30.
gados, tas gadu desmitiem tomér
nav bijis uzticams tranzita cel$, bet
klimata parmainu dél, kuru rezul-
tata pieaug polaro ledaju kusana,
NSR arvien vairak sak izskatities
péc potenciala tranzita marsruta.
Un te nu sdkas geopolitiskas spé-
lites. Krievija apgalvo, ka NSR at-
rodas tas teritorialajos udenos un
Sis apstaklis tai pieskir ekskluzivas
tiesibas attistit So teritoriju un no-
teikt kugosanas stratégiju rediona,
savukart ASV, kas gadiem ilgi nav
paudusas interesi par Arktiku, un
citas lielvaras apstrid Krievijas ap-
galvojumus, un neviena no pusém
nepiekapjas, tapéc nav iesp&jams
vienoties par to, kas un ka kontrolés
So teritoriju. Interesants ir fakts, ka
Kanada atzist Krievijas prasibu par
NSR, jo Krievija savukart atzist Ka-
nadas prasibu par NWP. Vislielako
interesi izrada Kina, kas sadarbo-
jas ar Krieviju, lai attistitu NSR, jo
Kina uzskata marsrutu par svarigu



savam nacionalajam ekonomiska-
jam interesém. Lai gan investicijas
ir arkartigi lielas, un tadas tas bas
ar turpmak, tomér Kina skaidri redz
NSR attistibu ka ilgspéléjosu pa-
sakumu. Geopolitiski tam var bat
talejosas sekas, jo vienoSanas par
sadarbibu satuvina abas lielvaras,
pieméram, Kina un Krievija kopigi
attistis ledlauzu bivniecibu, kas ir
viens no svarigakajiem instrumen-
tiem, lai noteiktu toni regiona.

Kina gatavojas brivai
kugoZanai Ziemelu
Ledus okeana

Kamer lielaka dala pasaules valstu,
runajot par klimata parmainam, gluzi
ka strausi slépj savu kolektivo galvu
smiltis, Kina optimistiski gatavojas
nakotnei un paredz, ka 21. gadsimta
vidi Ziemelu Ledus okeans bis tik
brivs no ledajiem, ka kugosana tur
bis pilnigi iespéjama. Pat gadijuma,
ja planéta Sodien partrauktu emi-
tét visas siltumnicefekta gazes, tas,
kas jau ir nonakusas atmosféra, vél
gadiem ilgi radis sasilSanas efektu.

UZZINAI

Austrumu celu gar Norvégijas un Sibirijas
Arktikas krastiem sauc par Ziemelaustrumu
pareju (Northeast Passage, NEP). Kanadas
ziemelos dazadas arhipelaga salas vienu no
otras un no Kanadas kontinentalas dalas at-
dala virkne Arktikas ddenscelu, ko kopa
sauc par Ziemelrietumu pareju (Northwest
Passage, NWP).

Ziemelrietumu juras cel$

Lai gan daudzi analitiki sliecas uz-
svért tieSi NSR nozimi, tomér North-
west Passage (NWP) jeb Ziemelrie-
tumu pareja starp Atlantijas un Klu-
so okeanu caur Ziemeju Ledus oke-
anu rada domstarpibas valstu starpa,
jo ari Sis regions klUst interesants
nakotnes iesp&ju konteksta.

Kanada apgalvo, ka NWP atrodas
Kanadas iekSéjos tdenos, tapéc uz
ikvienu Seit kugojosu kugi attiecas
Kanadas likumi. Kanadas analitiki
paudusi bazas par iesp&jamam vides
katastrofam, ka ari militaro drosibu
un iespéjamo apdraudéjumu cilvéku
drosibai. Kanada saistiba ar jiras
celu izmantoSanu tas teritorialajos

udenos aktualize ari jautajumu par
savu suverenitati, ko neatzist ASV
un Eiropas Savieniba, apgalvojot,
ka NWP ir starptautisks Saurums un
ka pastav tranzita tiesibas, bet, ka
jau minéts ieprieks$, Krievija un Ka-
nada atzist viena otras tiesibas un
prasibas par attiecigajiem Arktikas
regioniem.

At the Top qf the World

Starptautiski juridiskie jautajumi
joprojam nav sakartoti un nav at-
bildéts uz jautajumu, kas noteiks
kontroli par juras celiem Arktikas
regionos, tomér, nemot véra sa-
I1dzinoSi 1énos klimata parmainu
tempus, vél ir laiks, pirms Arktikas
marsruts lielakaja dala bus brivs no
ledus, rast kompromisu $aja svari-
gaja geopolitiskaja jautajuma. Otrs
geopolitiski karstais jautajums ir
un paliek par iespéjamam katas-
trofam un militaro drosibu redio-
na. Analitiki noradijusi uz iespéju,
ka teroristi varétu iekJit Kanada
no mazapdzivota Arktikas regio-
na, padarot $a marsruta atvérsanu
par apdraudéjumu Kanadas nacio-
nalajai drosibai. Lai gan pagaidam
tas varétu skist maz ticami, nemot
véra augstas izmaksas, kas batu
saistitas ar iek|GSanu Kanada sada
veida, tomér drosibas problémas
ir japatur prata, jo drosibas nekad
nevar bt par daudz.

Geopolitiska drosiba

Krievija ir galvenais militaras dar-
bibas virzitajs Arktikas regiona, un
S1 militarizacija rada arvien lielakas

{

baZzas daudziem politikas veidota-
jiem, jo Tpasi Amerikas Savienota-
jas Valstis. Peéd€jos gados Krievija
ir atvérusi vairak neka 50 militaras
bazes Arktika, un tas ir bijis zinams
véstijums citam valstim un aplieci-
najums, ka nevienai citai valstij nav
tik stabila klatbitne Arktika, ka tas
ir Krievijai. Jaunu ostu atvérSana
Arktika, neatkarigi no $o ostu prak-
tiskas nozimes, ir signals, ka Krie-
vija vélas dominét redgiona. Lidz ar
NSR atvérsanu, ka ari oglidenrazu
ieguves un pétniecibas palielinasanu
Krievijai nepiecieSams arvien vairak
bazu, tapéc |oti ticams, ka turpmak
var sagaidit Krievijas valdibas atbal-
stu So bazu veida.

Jaunu kugu celu atvérsana un jaunu
ostu buvnieciba péc butibas norada
uz pieaugosu geopolitisko spriedzi
Arktika. Ne viena, ne otra no miné-
tajiem kugosanas celiem nav skaid-
ribas, kam faktiski ir vara par to un
kadi standarti jaievéro, bet bez Sis
skaidribas pieaugs nenoteiktiba un
lidz ar to ari iespéjama lielaka nesa-
prasanas valstu starpa. Otrs dienas
kartibas jautajums ir par transnacio-
nalas noziedzibas iesp&jamibu, jo,
palielinoties satiksmei Sajos Gdens-
celos, Arktikas valstim bis jaatrod
veids, ka uzraudzit ne tikai kugu
kustibu, bet ari neidentificétu kugu
darbibas, pieméram, nelegalo zve-
ju un tirdzniecibu. Tas nozimé€, ka
Arktikas valstim, jo Tpasi Kanadai
un Krievijai, ir jaatrod labaki veidi,
ka kontrolét savas ziemelu robezas.
Stingraka robezkontrole nozimé mi-
litaras klatbitnes pieaugumu, un
ari tas radis spriedzi starp varam.
Tomér geopolitiski vislielakas bazas
ir par Krievijas un Kinas attiecibam.
NSR attistiba ir iezimé&jusi Krievijas
un Kinas potencialas alianses saku-
mu, kur Kina nodrosina finanséjumu
un tehnologijas NSR attistibai, bet
Krievija nodrosina piekluvi regionam
un nakotnes ieguvumus Kinai, kura
vélésies izmantot NSR, tatad neiz-
bégami palielinasies Kinas ietekme
Arktika.

Lai gan skiet, ka parmainas Arktika
ir uznémusas apgriezienus, tomér
vél ir laiks sagatavoties geopolitis-
kam parmainam ziemelos. Valstim
bis jalemj, kada bis jauna politika,
lai geopolitiskd spriedze neraditu
saspiléjumu.

Izmantoti arzemju preses materiali
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Kina izrada arvien lielaku interesi par Arktiku

2021. gada novembri Helsinkos paredzéts Arktikas kugo$anas forums, kas tiek uzskatits
par lielako starptautiska méroga pasakumu un Tpasu uzmanibu veltis kugo3anas opera-
cijam Arktika un kugo$anai $aja regiona piemérotam tehnologijam un kugu konstrukcijai.

Foruma paredzétas diskusijas par
Arktikas regiona stratégisko, opera-
tivo un tehnologisko attistibu, ka ari
darbibas reguléSanas mehanismiem.
Ipasa vériba tiks veltita jautajumiem
par Krievijas turpmako stratégiju
Arktika, Covid-19 ietekmi uz kugosa-
nu rediona, klimata parmainu ietekmi
uz ledus apstakliem Arktika, par ASV,
Kanadas un Krievijas méerkiem Ark-
tikas izmantosana, par datu parval-
dibu, jaunam idejam par partneribu
navigacija Arktikas jaras marsrutos.

Ped€jo desmit gadu laika diskusijas
par kugosanas marsrutiem Arktika
kluvusas arvien intensivakas, tiesi
tapat ka Arktikas valstu vélme domi-
nét Saja regiona. Tacu savu interesi
izrada ne tikai Danija (Grenlande),
Somija, Zviedrijai, Islande, Norvé-
dija, Kanada, Krievija un ASV, kas
ir Arktikas valstis, bet ari Kina, kura
visiem spékiem censas palielinat sa-
vu ietekmi. Pieméram, pasaules tre-
Sas lielakas kugosanas kompanijas
“Cosco Shipping Group” meitasuz-
némums “Cosco Specialized Carriers
Company” jau 2013. gada saka sitit
savus kugus marsruta gar Krievijas
ziemelu krastu un “Yong Sheng” klu-
va par pirmo Kinas kugi, kas veica
tranzitu Saja marsruta. Turpmakajos
gados reisu skaits arvien pieauga:
2015. gada tika veikti divi, 2016. ga-
da sesi, 2017. gada pieci, 2018. ga-
da astoni, bet 2019. gada jau 14
pilni reisi no Azijas uz Eiropu. Kinai
ir vismaz desmit kugu, kas pieméroti
kugosanai Arktikas apstaklos.

Lai gan eksperti joprojam ir skeptis-
ki jautajuma par liela méroga kravu
parvadajumiem Arktikas rediona,
kas ekonomiski ir salidzinosi neizde-
vigi, kugosanas lielvalstis nedoma tik
viegli atteikties no saviem Arktikas
iekarosanas planiem.

Ta, pieméram, “Cosco” sava prezen-
tacija uzsveéra, ka trijos reisos pari
Ziemelu Ledus okeanam cela pava-
dito laiku ir izdevies saisinat par 280
dienam, kas lavis samazinat CO2 iz-
mesus par aptuveni 27 500 tonnam.
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Ka minuss, protams, tiek minéts
ierobeZotais kugosanas laiks Saja
marsruta, jo navigacija te iespé&jama
mazak par Cetriem ménesiem, tapat
kugoSanu apgritina ledus apstakli,
kas liek izmantot finansiali dargos
ledlauzu pakalpojumus, ka ari ie-
robezotas komunikacijas iespéjas
un pieejamais atbalsts kugosanai.
Tomér “Cosco”, neskatoties uz Siem
sarezgijumiem, nedoma mazinat sa-
vu klatbatni Arktika, un pieradijums
tam ir kompanijas iesaistiSanas Ark-
tikas dabasgazes ieglisana, iegada-
joties naftas korporaciju akcijas.

Kinas uznémumi ir dal&ji Tpasnie-
ki un darbojas devinos no piecpa-
dsmit Arc7 LNG parvadajumiem, kas
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padara Kinu par lielako arvalstu kugu
operatoru Krievijas LNG tirgd. “Cos-
co” mérkis ir klat ari par nozimigu
spélétaju saskidrinatas dabasgazes
transportésana Arktikas marsruta,
un tai jau ir izdevies parakstit no-
llgumu ar “Novatek” par Arktikas
transporta LLC izveidi, kura mérkis ir
nodibinat ilgtermina partneribu tran-
zitkravu organizéSana un ogltudenra-
Za transportéSana Arktikas marsruta.

“Cosco” joprojam ir vienigais lielais
starptautiskais operators, kas strada
$aja marsruta, jo Danijas kompanija
“Maersk” péc konteinerkuga “Venta
Maersk” izméginajuma reisa atteicas
no talakiem planiem, jo nesaskatija
Ziemelu jlras marsruta dzivotspéji-
gu komercialo alternativu esosajam
austrumu - rietumu marsrutam. Sa-
vukart Kina turpinas bavét savu Po-
laro Zida celu un aktivi piedalisies
Arktikas un Antarktidas regionu at-
tistiba. Sava 2021. gada publicéta-
ja piecgades plana Kina uzsver, ka
paredz lidz 2025. gadam piedalities
pragmatiska sadarbiba abu polu aiz-
sardziba un izmantosana. Kina plano
2022. gada palaist jaunu satelitu,
lai izsekotu kugoSanas marsrutus
un uzraudzitu izmainas Arktika, bet
pasaulé arvien lielakas bazas rada
iespéjama negativa ietekme uz Ark-
tikas trauslo vidi.



Svarigs ir katrs cilveks
un katra cilveka dzives stasts

Latvijas Tirdzniecibas flotes juarnieku arodbiedribas nodibinata kooperativa krajaizdevu
sabiedriba “Jirnieku forums”, kas apkalpo tikai jirniekus un vinpu gimenes loceklus,
strada nu jau divdesmit treSo gadu. Sabiedribas darbibu regulé LR Krajaizdevu likums,
LR Kooperativo sabiedribu likums, LTFJA KKS “Jirnieku forums” statti, FinanSu un ka-
pitala tirgus komisijas un Latvijas Bankas normativie dokumenti un rikojumi, ka ar citi
Latvijas Republikas un Eiropas Savienibas likumdoSanas un normativie akti. “Vel pirms
gadiem pieciem pensiju fonds nebija starp popularakajiem pakalpojumiem, bet tagad
cilveki arvien vairak sak domat par nodroSinajumu vecumdienas. Pensiju programmas
popularitéti var skaidrot ar to, ka jarnieki ir sapratusi, ka daudziem gaidémas visai ma-
zas pensijas no valsts, ja pasSi nebiis pietiekami talredZ|g| Saja zina,” saka ,Jurnieku
foruma” valdes priek3sédétajs ARTURS KORBUTS. Ar vinu saruna par to, ko vina vadita
krajaizdevu sabiedriba paveikusi, kas mainijies vairak neka divdesmit gadu laika un ka-

JUORNIEKU

FORUMS

dus uzdevumus “Jiirnieku forums” sev izvirzijis nakamajam darba célienam.

- Pirms paris gadiem intervija
jus teicat, ka jurnieki, protams,
zina, ka ir tads “Jurnieku fo-
rums”, bet viniem nav skaidra
priekéstata, kas isti ir krajaiz-
finansu instruments nav ipasi
izplatits, atskiriba, pieméram,
no Amerikas, kur bankas pama-
ta strada ar juridiskajiem klien-
tiem, kuri apgroza ievérojamas
naudas summas, bet visas fizis-
kas personas zina, kas ir “Credit
Union”, jo izmanto krajaizdevu
sabiedribas pakalpojumus. Vai
Saja zina ir kas mainijies un vai
jusu vadita krajaizdevu sabied-
riba jurnieku vidu ir ieguvusi lie-
laku atpazistamibu?

- Misu uzdevums, mérkis un sati-
ba ir stradat LTFJA biedru laba, un
visus Sos gadus to godpratigi da-
ram, tapéc drosi varu teikt, ka Saja
zina musu darbibas politika nekas
nav mainijies. Censamies palidzé&t
jarniekiem, kuriem diemzél dazadu
iemeslu dé| dzives situacija nav no
tam spozakajam, un vispirms, pro-
tams, tas attiecas uz pensijas vecu-
ma jurniekiem. Peéd€jo desmit ga-
du laika popularaka kjast “Jarnieku
foruma” pensiju programma, un $o
faktu var skaidrot ar to, ka jurnieki
arvien labak apzinas, ka tad, ja pasi

Arttrs Korbuts.

jau laikus nedomas par savam ve-
cumdienam un pasi neuzkras nau-
du, var atrasties pie sasistas siles, jo
valsts noteiktas pensijas viniem bis
visai mazas. Jateic, ka jurnieki ir klu-
vusi atbildigaki un vairak doma par
to, k@ uzkrat naudu pensiju fonda,
bet gribétos, protams, lai vini to sak
darit daudz jaunakos gados, tomér
pieredze rada, ka visvairak to darit
sak cilveéki péc piecdesmit, kad bérni
jau izaugusi un pirmas lielakas va-
jadzibas apmierinatas. Patiesiba jau
mums nav tik svarigi, kad cilvéks ir
nolémis sakt uzkrat naudu pensijai,
tas svarigi ir pasam cilvékam, jo,

uzkrajot naudu, vin$ pats nodrosi-
na savu labklajibu péc aktivo darba
gaitu beigam.

- Nosaukuma ietvertais termins
“krajaizdevu sabiedriba” péc bu-
tibas jau nosaka jusu darbibas
virzienu, tatad viens ir depozita
noguldijumi, bet otrs ir naudas
aizdosana. Jurnieki tacu nopelna
pietiekami labi, lai viniem nebutu
seviski liela vajadziba aiznem-
ties naudu.

- Ta gluzi nav, jo gandriz vienmér
vajadzibas ir lielakas neka iesp€jas.
Kad tika dibinats “Jirnieku forums”,
bankas ne seviski véléjas stradat ar
jlrniekiem, Tpasi jau vinus kreditét,
jo jurniekiem ir sava darba specifika,
darba ligumi biezi vien tiek slégti uz
konkrétu reisu - trim, cCetriem vai
seSiem ménesiem, bet bankam nav
intereses iedzilinaties dazadas ni-
ansés un jurnieku darba specifika,
tapéc ari tika izveidots “Jarnieku fo-
rums”, kura piedavatie istermina un
péc tam ari ilgtermina krediti jarnie-
kiem ir labs atbalsta instruments,
jo vienmer ir cilvéki, kas vélas téret
tagad un tdlit. Tas Tpasi attiecas uz
gados jaunajiem jlrniekiem, kuri lie-
lakoties médz domat istermina, ne-
domajot, kas bus péc gadiem.
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Esam sekmigi stradajusi un spé&jusi
attistit savu darbibu gan kredité-
Sanas, gan uzkrajumu joma. Kops
2010. gada ari tehniska zina esam
strauji attistijusies, tapat esam vie-
notas eiro maksajumu telpas dalib-
nieki, un naudas parskaitijumi notiek
tiesi tapat ka banku sektora. Ar in-
ternetbankas starpniecibu var veikt
maksajumus un sanemt darba algu,
piedevam mdusu klientiem internet-
bankas maksajumi notiek bez komi-
sijas maksas. Vismaz astondesmit
procenti musu jurnieku atalgojumu
sanem dolaros, un ta ka bankam ir
problémas ar dolaru kontu apkalpo-
Sanu, jarnieki ir neapmierinati, ka
loti aizkavéjas naudas parskaitijumi.
Mums $adu problému nav, piedevam
varam piedavat |oti labu valitas mai-
nas kursu.

Kad 2010. gada saku stradat “Jar-
nieku foruma”, uzkrajumu portfelis
bija divsimt tlikstosi latu, péc valGtas
kursa apméram trissimt tkstosi eiro,
tagad varam bt gandariti, ka masu
portfelis aug - fonda uzkrajums jau
parsniedz piecus miljonus eiro, un
tas lauj izdarit secinajumu, ka ma-
su centieni parliecinat jarniekus par
uzkrajumu veidoSanas lielo nozimi
ir devusi labu rezultatu. Savukart
uzkrajuma fonda sekmiga darbiba
lauj palielinat kreditéSanas apjomu,
kas pieaudzis aptuveni tris reizes un
sasniedz divpadsmit miljonus eiro.
Esam apmierinati, jo attistamies gan
finansu aktivu zina, gan ari tehniska
nodroSindjuma joma. Pirms gadiem
pieciem daudz stradajam ar internet-
bankas parskaitijumiem, bet tagad
tehnologijas tik strauji attistas, ka
varam piedavat daudz modernakus
pakalpojumu rikus. 2020. gada darbs
Covid-19 apstaklos lika pielagoties,
un ari més, tiesi tapat ka daudzi citi,
diezgan atri pargajam uz elektronis-
kajiem parakstiem, lai jarnieks, ari
stradajot uz kuga, var veikt visus
nepiecieSamos darijumus, lietojot
elektronisko parakstu. Jdrnieki sa-
méra atri apguva visus jaunos atta-
lindtas apkalposanas instrumentus,
jo batiba jau citas iesp&jas nemaz
nebija. Ja vél pirms paris gadiem
elektroniskais paraksts jurniekiem
bija liels retums, tagad ta ir reala
ikdienas nepiecieSsamiba, un, patei-
coties tam, jau otro gadu varam at-
talinati noslégt aizdevuma ligumu.
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Pieméram, bez problemam varam
noslégt aizdevuma ligumu ar jarnie-
ku, kurs strada, teiksim, pie Mumba-
jas krastiem, un rezultata apmierinati
ir visi - gan jlrnieks un vina gimene,
gan, protams, ari més. Lai gan darbs
Covid pandémijas apstaklos nebija
viegls, loti svarigi bija sniegt pilnu
pakalpojumu spektru, nemot véra,
ka pandémija loti batiski ietekmé&ja
jurnieku darbu.

- Kas jurniekiem butu jazina par
to, ka darbojas pensijas uzkraju-
mu fonds un ko jurnieks iegust,
ieguldot naudu saja fonda?

- Lai jurnieks veidotu uzkrajumu
pensiju fonda, pirmkart ir jaiestajas
LTFJA un jakllst ari par “Jurnieku
foruma” biedru. Tad jurniekam tiek
atverts terminnoguldijuma, tatad
pensijas uzkrajuma konts, vins sa-
nem rekvizitus, paraksta ligumu un,
kad vien vélas un kad vinam tas ir iz-
devigi, ieskaita konta naudu. Kad to
darit un cik iemaksat, tas paliek pasa
cilvéka zina. Par uzkrajumu pensiju
konta tiek rékinati ari procenti. Gribu
Tpasi uzsvért, ka, sSkiet, nav nevienas
bankas, kas par terminnoguldiju-
miem eiro vallta maksatu procentus.
Ir bankas, kas paredz soda sankcijas
pat lidz trim procentiem gadijuma,
ja cilvéks pirms laika vélas lauzt ter-
minnoguldijuma ligumu un izpemt
savu naudu, un piedevam tas ir pie
terminnoguldijumu nulles procentu
likmes. Savukart “Jdrnieku foruma”
terminnoguldijumu likme, ta saukta
salikta procentu likme, ir 3,75 pro-
centi gada, un tas nozim€, ka gada
beigas procenti tiek pieskaititi pie
noguldijuma pamatsummas. Saja
gadijuma uzkrajuma fonds palielinas
straujak neka tad, ja procenti tiktu
izmaksati tikai terminnoguldijuma
beigas. Protams, ligumam ir ari ipasi
nosacijumi, kas paredz, ka pensijas
terminnoguldijums tiek atverts laika,
kad cilvéks sasniedz pensijas vecu-
mu, ka to nosaka Latvijas likumi.

- Tas nozime, ka cilvéks ar So
naudu agrak nevar rekinaties
ka vien tad, kad pienak pensijas
vecums?

- Lai gan standarta liguma nosaciju-
mi to paredz, zinot, kada pédé&jo divu
gadu laika ir reala situacija, ko radiju-
si pandémija, katru gadijumu skatam
atseviski. Gadas, ka jarnieki, kuri tu-
vojas seSdesmit gadu vecumam, un

vairak tas attiecas uz ierindas jurnie-
kiem, izkrit no darba tirgus. Iemesli
tam var bt visdazadakie: cilvékam
rodas veselibas problémas, tiek zau-
déts kudis, vél kadu citu apsvéru-
mu dél vins vairs nevar iziet jara un
nak pie mums, lai risinatu jautaju-
mu par pensijas noguldijuma liguma
pirmstermina lausanu. Vienmér cen-
Samies individuali izskatit So IGgumu.
Liguma ir paredzetas sankcijas, proti,
ka $ados gadijumos netiek izmaksati
procenti par So un ieprieks€jo gadu,
tomér valdei ir tiesibas pienemt le-
mumu un nepiemérot liguma pare-
dzétas sankcijas vai piemérot nepil-
na apjoma. Ja redzam, ka cilvéks no
pasa neatkarigu iemeslu dé| tiesam ir
nokluvis grita situacija un vairs ne-
var turpinat darbu jura, tad izradam
vinam pretimnaksanu un atrodam
labako risinajumu.

- Vai jums ir statistika, kadas
videji ir tas naudas summas,
ko jurnieki uzkraj sava pensiju
fonda?

- Summas ir |oti dazadas, jo atSkiras
jurnieku ienemamie amati un attie-
cigi arm atalgojums. Protams, tirdz-
niecibas flotes virsnieki sanem ievée-
rojami lielaku darba samaksu neka
ierindnieki, tapéc arl vinu pensijas
uzkrajuma ir diezgan lielas sum-
mas, bet ierindas jurnieki pensiju
fonda iemaksa naudu savu iespé&ju
robezas. Patiesibd neveicam izpé-
ti par to, cik daudz naudas cilvéki
iemaksa. Zinam, ka ir jarnieki, kuri
iemaksas pensijas fonda ir internet-
banka uzlikusi ka ikménesa regula-
ros maksajumus, citi péc reisa pasi
atnak pie mums un iemaksa naudu
sava pensijas noguldijuma.

- Nedod Dievs, ja jurnieks no-
mirst, nesasniedzis pensijas ve-
cumu! Kas tada gadijuma notiek
ar vina uzkrato naudu?

- Kad tiek atvérta mirusa cilvéka
mantojuma lieta, vina mantinieki
sanem ari $o pensijas uzkrajumu.

- Tas nozimé, ka pensiju uz-
krasanas fonds ir pamats
kreditésanai?

- Ievérojot Finansu un kapitala tir-
gus komisijas noteiktas prasibas,
krajkonta noguldijumi tiek izmanto-
ti kreditéSanai. Pensiju noguldijuma
fonds ir tas pamats, uz kura vispar
tika veidots “Jdrnieku forums”, ja



jurnieki nevéletos veidot pensijas
uzkrajumu, tad nebitu pamata ari
“Jurnieku foruma” talakai darbibai un
pastavésanai, jo zustu krajaizdevu
sabiedribas jéga.

- Ari kreditésanai tacu ir savi
noteikumi. Kadas ir summas, ko
jurnieki var aiznemties, un kur ir
robeza, kad sakat, piedodiet, ne?
- KreditéSanas joma piedavajam
dazadus produktus. Ir patérina kre-
dits, ko varétu saukt par atro kre-
ditu, un to var sanemt diezgan atri.
Ja jurniekam nav kavéti maksajumi,
nav paradu un vina maksatspéja to
atlauj, tad aptuveni stundas laika
jurnieks attalinati vai klatiené var
sanemt kreditu. Zinama méra paté-
rina kredita pieskirSana ir atkariga
ari no jurnieka ienemama amata,
pieméram, otrais mehanikis, veca-
kais mehanikis, vecakais paligs un
kapteinis kreditu lidz astonpadsmit
tlkstosSiem eiro var sanemt pusstun-
das laika, bet ierindas jurniekiem li-
mits ir noteikts tris tikstosu divsimt
eiro apmeéra.

Piedavajam ari hipotekaro kreditu,
ko cilvéki nem ilgtermina nekusta-
ma Tpasuma iegadei, remontam vai
vél kadam ar nekustamo ipasumu
saistitam mérkim, un Sim kreditam
par nodrosinajumu kalpo pats nekus-
tamais TpaSums. Patérina kreditam
summas netiek ierobezotas, vieni-
gais ierobezojums ir konkréta jdr-
nieka maksatspéja. Banka, izvértéjot
maksatspéju, nem véra tikai oficiali
pieejamo informaciju, cilvéks un vina
situacija banku neinteres€, turpreti
“Jlrnieku forums” censas objekti-
vi izvértét katru gadijumu, nemot
véra, cik daudz meénesi cilvéks bez
lieka uztraukuma var atvélét kredita
saistibam. Pandémijas laika daudzi
jurnieki nonaca sarezgita situacija,
tapéc vérsas pie mums péc padoma
un palidzibas. Nacam pretim jarnie-
kiem gan ar padomu, gan parskati-
jam maksajuma grafiku, daudziem
devam pat kredita brivdienas, bet
tiem, kam radas problémas ar ban-
ku kredita maksajumiem, palidzéjam
nokartot kredita saistibas.

Kad 2020. gada marta sakas prob-
Ilémas ar Covid-19, kopa ar LTFJA
izveidojam specialu programmu, jo
arodbiedribas kredo bija “Arodbied-
ribas biedri bez palidzibas nepaliks!”.
Ar interneta resursu starpniecibu

sniedzam informaciju un bezprocen-
tu finansialu atbalstu tiem arodbied-
ribas biedriem, kuri nevaréja doties
reisa, saslima, pasam jlrniekam vai
vina gimenes loceklim radas vél ka-
das citas pandémijas izraisitas prob-
Iémas. Lai gan $o naudu jarniekam
vajadzés atdot, tomér ta bija reala
palidziba sarezgita situacija, un $ada
palidziba bija nepiecieSsama aptuveni
septindesmit jarniekiem. Aizdotas
naudas summas bija |oti dazadas,
sakot no divsimt un beidzot ar pie-
ciem tlkstoSiem eiro. Pandémijas
laika arodbiedriba un “Jarnieku fo-
ruma” iestajas ari jauni biedri, kuri
lidz tam nebija izradijusi interesi par
$o organizaciju.

- Visticamak, bezizejas situacija
mekléja jel kadu izeju un sapra-
ta, ka arodbiedriba varéetu sniegt
tik loti vajadzigo atbalstu?

- Godigi sakot, daudzi no Siem jar-
niekiem bija loti vieglpratigi iztu-
réjusies pret dzivi, ja ta var teikt,
nerikojas finansiali atbildigi, tér€ja
naudu pa labi un kreisi, cerot, ka
vienmér viss bus labi, ka vienmér
blis darbs. Un tad péksni notiek
kaut kas ieprieks tik neparedzams
ka arkart€ja situacija, kas visu sa-
griez ar kajam gaisa. Pandémijas
laika visvairak cieta tiesi Sie cilvéki,
jo tie, kas ar savam finansém rikojas
atbildigi un domaja dazus gajienus
uz prieksSu, bez Tpasam problémam
spé&ja parlaist gratos laikus, viniem
finansiala palidziba nebija vajadziga,
jo vini vairak bija interesgjusies par
to, kas notiks, ja radisies problémas,
vai tada gadijuma “Jarnieku forums”
bls gatavs palidzét risinat situaciju.
Bet bija cilvéki, kuriem tieSam nacas
loti nopietni palidzet, burtiski aiz ma-
tiem vilkt ara no ddens, jo nepareiza
finansiala uzvediba un neapdomigi
nemtie atrie krediti nolika vinus ar-
kartigi sarezgita stavokli. Kamér cil-
véks iet jara, vinam, protams, nav
grati atmaksat atros kreditus, bet,
kad sistéma nobrik, problemu ir
vairak neka saprasanas.

- Sadas situacijas lasit morali ir
bezjedzigi, jo cilvekam ir tikai
viena doma - ka izk|ut no prob-
lemam, bet jus jau nevarat meta-
ties ar naudu tikai tapec, ka kads
ir bijis bezatbildigs.

- Mé&s vispirms censamies saprast,
vai cilvéks tagad apzinas, ko izdarijis

{

nepareizi, un ir sapratis savas klu-
das. Vispirms ar katru individuali
runaja arodbiedribas priekSsédétajs
Igors Pavlovs, tad runaju es, un ja
mums bija sajuta, ka nekas nemai-
nisies, nauda tikai Sodien atri jada-
b, tad bija pieci sesi gadijumi, kad
atteicam palidzibu. Ta tacu nav ne
arodbiedribas, ne “JUrnieku foru-
ma” nauda, ta ir jirnieku nauda, un
ja més nevaram but drosi un uzti-
céties cilvékam, tad $ads darijums
nav iespéjams.

- Vai “Jurnieku forumam” ir na-
cies risinat problémas, kad kads
kreditnémeéjs negrib vai nespej
atmaksat aiznémumu?

- P&d€jo divu gadu laika esam paga-
rindjusi kreditu atmaksas terminus,
mainijusi maksajumu grafikus, jo
saprotam, cik sarezgitos apstaklos
pandémijas dé] ir nonakusi daudzi
juarnieki. Neviens jurnieks nav pa-
zudis, tikai situacija ir tada, ka vins
objektivu iemeslu d€| nespéj pildit
savas saistibas. Ja runajam kopuma
par “Jarnieku forumu”, tad jateic,
ka vairak neka divdesmit darbibas
gados ir bijusas dazadas situacijas,
tiesas procesi, paradu piedziSana un
pat nekustamo pasumu pardosana,
lai atgutu kreditos izsniegto naudu.

“Jarnieku foruma” ir aptuveni divar-
pus tikstosi biedru, laipni gaidits ir
ikviens jlrnieks, kur$ jlt nepiecie-
Samibu iestaties arodbiedriba un arl
“Jarnieku foruma”, bet meés |oti ve-
|etos, lai cilvéks saprot un apzinas,
kapéc vins to dara. Esam priecigi,
ja pie mums atnak jurnieki, kuriem
varam ne tikai izsniegt kreditu, bet
sniegt ari moralu atbalstu, un ne ti-
kai jarniekam, bet ari vina gimenei.

“JUrnieku forums” censas darit visu
iesp&jamo, lai atrisinatu vissarezgi-
takas situacijas, nerekinot, cik daudz
laika un nervu tas prasis. Vajadzibas
gadijuma reizém piesaistam juristus,
mekléjot labakos tiesiskos celus, lai
atrisinatu kadu lietu, un vienmeér
méginam konsultét jlrniekus ari
par viena vai otra darijuma lietde-
ribu. VElamies stradat ar klientiem,
kas péc butibas ir misu paju biedri,
kuri ari vélas ar mums sadarboties,
vienmér esam sasniedzami un at-
radisim veidu, ka palidzét. Mums ir
svarigs katrs cilvéks un katra cilvéka
dzives stasts.

Uzklausija Anita Freiberga
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Jiiras uzraudzibas operac

ijas

iesaistas attalinati vadamas lidmasinas

Eiropas Jlras drosibas agentira
(EMSA), neatkariga ES institucija,
kuras centralais birojs atrodas Por-
tugale, Lisabona, parstav ES jar-
niecibas intereses drosas, zalas un
konkurétspéjigas jurniecibas nozares
attistiba. Lai realizétu Sadu politiku,
nepiecieSams operativi reagét uz
iesp&€jamiem incidentiem, pastavigi
uzraudzit drosibu jlra, sniegt tehnis-
ko palidzibu, turpinat digitalizaciju,
ka ari nodrosinat integrétus pakal-
pojumus. 2020. gada EMSA saka
visam ES dalibvalstim bez maksas
piedavat talvadibas lidaparatu sis-
témas (RPAS) pakalpojumus, kas
izstradati, lai visas ES valstim pie-
gulosajas jlras teritorijas operativi
sniegtu atbalstu krasta apsardzes
funkciju veikSana, tai skaita jlras
uzraudzibas operacijas, kugu emi-
siju monitoringa, atra readésana
un piesarnojuma novérsana, ka ari
mekléSanas un glabsanas darbos.
Lai gan pakalpojumi dalibvalstim tiek
piedavati individuali, EMSA regio-
nalas RPAS stratégijas ietvaros tiek
pielauts, ka ar vienu vai vairakiem
RPAS pakalpojumiem var atbalstit
vairakas krasta apsardzes funkcijas
vairakas ES dalibvalstis.

2020. gada EMSA regdionalais RPAS
dienests pievérsa pastiprinatu uz-
manibu Baltijas juras uzraudzibai.
Lai gdtu labaku priekSstatu par Bal-
tijas jara notiekoSajiem procesiem,
nemot véra to, cik Seit noslogoti ku-
gosanas celi un intensiva satiksme,
kas vienmeér ir zinams izaicinajums
kugosanas drosibai, RPAS nodeva
Igaunijas policijas un robezsardzes
riciba talvadibas lidaparatu. Sakot-
néji to apkalpoja Igaunijas policija
un robezsardze, 2020. gada beigas
procesa iesaistijas ari Somijas ro-
bezsardze, bet operativa sadarbiba
ir iespéjama starp visam $i regiona
valstim - Igauniju, Somiju, Latviju
un Zviedriju. Attalinati vadamas lid-
masinas savakta informacija vien-
laikus tiek nosutita visam kaimin-
valstim, ta palidz radit kopigu jiras
ainu, ciesaku koordinaciju, ka arl
sadarboties un vajadzibas gadijuma
operativi reagét.
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“Tas, ko esam redz&jusi, ka strada
bezpilota droni Igaunija, un ari mums
ir iespéja online sekot notikumiem
jara, varu teikt, ka esam patikami
parsteigti, cik laba ir fotoattélu kva-
litate. Ta ir optiska informacija, ko
iegust drons, un més redzam optis-
ka sensora attélu, ar kura palidzibu
varam atpazit kugus, novérot situa-
ciju jara, ka ari sekot Gidens virsmas
stavoklim,” saka Latvijas Juras spéku
Krasta apsardzes dienesta (KAD) Ja-
ras meklésanas un glabsanas koor-
dinacijas centra (MRCC) prieksnieks
komandleitnants Pé&teris Subbota.
“Tas ir pilnigi cits attéls un cita infor-

Attalinati vadamais lidaparats Baltijas
jaras uzraudzibai.

macija, neka ta, ko ieglistam, ja uz
attiecigo juras rajonu nosttam kugi
iesp&jama piesarnojuma pétisanai,
jo kuda signals tver attélu aptuveni
no seSu metru augstuma, bet drons
to dara no kilometru liela augstuma.
Dronam, kas strada Igaunija, ir Cetru
stundu gatavibas laiks, tas ir neat-
sverams palidzibas riks: mazs izmé-
ros, atrs un ar plasu tvérumu. Paslaik
sekojam, ka viss notiek pie igauniem,
kuri izmanto EMSA dronu, visu izvér-
tésim un tuvakaja laika centisimies
S0 spé&ju piesaistit ari Latvijai."
Jautats, kapéc Latvija atskiriba no
Igaunijas un Lietuvas sadu EMSA
piedavato iesp&ju vél nav izmanto-
jusi, Péteris Subbota pauda viedokli,
ka Latvija Sis jautajums nav bijis ak-
tualizéts valdibas limeni. Batu logis-
ki, ja So jautajumu uzturétu aktualu
Aizsardzibas ministrijas ierédni.

No 2021. gada 23. marta Klaipé-
das osta tris ménesus izmantoja
EMSA RPAS sniegto pakalpojumu,
lai ar bezpilota dronu noteiktu séra
saturu degviela kugiem, kas ienak

Klaipédas osta vai ari kugo drona
sensoru darbibas zona. Sensori mo-
nitoré emisijas no kugiem, nemot
VvEéra, ka séra saturam flotes degvie-
la Saja séra emisiju kontroles zona
(SECA) jabut ne lielakam par 0,1%.
EMSA So sistému izmanto, lai pall-
dzetu pildit ES séra direktivu, ka ari
atbalstitu ostas inspektorus, kad tie
vérsas pret kugiem, kas nepilda di-
rektivas prasibas.

Lai gan Lietuva ir liela interese par
EMSA RPAS dienesta emisiju moni-
toringa sp&jam, tomér Vides aizsar-
dzibas departaments sadarbiba ar ci-
tam Lietuvas iestadém, tostarp Jiras
spékiem, MRCC un zivsaimniecibas
kontroles dienestiem, turpinas stra-
dat ari pie ta, lai varétu veikt ari cita
veida jluras uzraudzibas funkcijas.

RPAS sistema atbalsta ari vairakas
Melnas jlras regiona valstis, tai skai-
ta Rumanijas Juras administraciju un
Valsts zivsaimniecibas un akvakulti-
ras agentiru.

RPAS integracija tika veikta sadarbi-
ba ar Rumanijas Gaisa spekiem un
Rumanijas Gaisa satiksmes vadibas
dienestu, kas sniedza specializétu
atbalstu. Vélak EMSA pievienos re-
gionam otro RPAS (kvadracikla gais-
ma), kas bus operators no Rumani-
jas patrulkuga “Stefan Cel”.

Vid€ja izméra RPAS lidaparats gaisa
var uzturéties lidz septinam stun-
dam, ta darbibas radiuss ir 200 ki-
lometru robezas, tas aprikots ar ka-
meru, kas spé&j veikt dienas un nakts
operacijas, juras virsmas skeneri,
briesmu signaluguns detektoru un
sensoru, kas var noteikt kuga atra-
Sanas vietu. Lidaparatu var izmantot
dazadam darbibam: robeZkontrolei,
satiksmes uzraudzibai, meklésanai
un glabsanai, ka ari vides aizsardzi-
bai. RPAS datus var registrét un par-
sutit EMSA RPAS datu centram real-
laika un péc tam nekavéjoties darit
pieejamus valstu iestadém.

EMSA paredz 2022. gada turpinat
projektu un paplasinat darbibu ari
citos regionos.

Sagatavoja Anita Freiberga
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Starptautiska jurniecibas sabiedriba aicina
aktivi iesaistities piratisma apkarosana

Starptautiska jurniecibas kopiena arvien uzstajigak aicina sabiedribu, valstis, tiesibsar-
gajosas institiicijas un drosibas dienestus aktivi riketies, lai novérstu pieaugoSos pira-
tisma draudus Gvinejas lici. 2020. gada pasaulé no tirdzniecibas kugiem tika nolaupiti
135 apkalpes locekli, vairak neka 95% no tiem Gvinejas lict. Pirati sak uzbrukumus no
Nigéras deltas, kur péc tam savus kilniekus tur gusta.

IMO zino, ka 2021. gada pirmajos
trijos ménesos Rietumafrikas regiona
sanemti zinojumi par 23 ar piratismu
saistitiem incidentiem, bet 2020. ga-
da saja regiona notikusi 90 uzbruku-
mi tirdzniecibas kugiem, 112 jarnieki
nolaupiti vai pazudusi. Incidenti Gvi-
nejas lici veidoja ievérojamu dalu no
kopé&jiem 226 piratisma un brunotas
laupisanas gadijumiem pret kugiem
2020. gada visa pasaulé.

Uz drosibas problémam Gvinejas
lict un citos piratu apdraudétajos
regionos readé&jusi Starptautiskas
Jarniecibas organizacijas Kugosanas
droSibas komiteja (MSC), kas sava
sesija, kura notika no 2021. gada
5. lidz 14. maijam, pienéma rezola-
ciju, kura akcentéta nepiecieSamiba
pilnigot tiesibu normas, lai varétu
vienkarsak un atrak apcietinat pira-
tus un saukt tos pie atbildibas, ka ar1
nodrosinat militaru eskortu tirdznie-
cibas kugiem, lai panaktu kugu un
jurnieku lielaku drosibu.

IMO MSC ari aicina dalibvalstis,
starptautiskas organizacijas un visas
ieinteresétas puses sniegt finansialu
atbalstu Rietumafrikas un Central-
afrikas Jras drosibas fondam, ar ku-
ra starpniecibu tiktu sniegta palidzi-
ba Gvinejas lica valstim, lai mazinatu
So valstu atpalicibu un paaugstinatu
drosibu regiona.

“Rezolucija uzsvérts, ka vajadziga
ciesaka sadarbiba starp visam ie-
interesétajam pusém, lai veidotu
kopigu politiku un stiprinatu drosi-
bas pasakumus. Tapat |oti svarigi
ir nodrosinat efektivu informacijas
apmainu par patieso situaciju piratu
apdraudétajos redionos, kas lautu
objektivi noveértét, cik apdraudéta
Sajos regionos ir jarnieku dziviba
un kugosanas drosiba,” teikts IMO
pazinojuma.

Sads aicinajums starptautiskajai jar-
niecibas sabiedribai naca klaja péc
tam, kad vairak neka 120 starp-
tautiskas jurniecibas organizacijas
pienéma deklaraciju par piratisma
apkarosanu Gvinejas licl, kura vérsta
uzmaniba uz drosibas paaugstinasa-
nu Rietumafrikas Gdenos, kas kluvusi
par visbistamakajiem jarniekiem un
kugniecibai.

“Gribétos cerét, ka So deklaraci-
ju parakstis visi, kas ir interesé-
ti, lai Gvinejas licis bltu kugosanai
un jarniekiem dross,” sacija BIMCO
prezidente un kudipasniece Sadana
Kaptanoglu, kurai Gvinejas licl ir no-
laupits kugis kopa ar apkalpi.

Sadana Kaptanoglu.

BIMCO atzinigi vérté pozitivas par-
mainas un droSibas pasakumus, ko
veikusas ST regiona valstis, jo Tpasi
Nigérija. Tomér realitate ir tada, ka
vajadzés vél vairakus gadus, lai Sis
valstis spétu efektivi tikt gala ar pi-
ratisma problému, tapéc pagaidam
labakais risinajums ir nodrosinat
starptautisku militaru klatbitni re-
giona un atbalstit redgiona valstu
centienus. Tie, kas jau parakstijusi
deklaraciju par piratisma apkaro-
Sanu Gvinejas lici, ir ciesi parlieci-
nati, ka piratisms, kugu un jirnie-
ku nolaupisana ir novérSsama tikai
ar aktivam piratisma apkaroSanas

operacijam un, operativi un izlemigi
rikojoties, piratu uzbrukumu skaitu
lidz 2023. gada beigam iesp&jams
samazinat vismaz par 80%. Dek-
laracijas mérkis nav rast piratisma
problémas ilgtermina risinajumu, bet
skaidri runat par piratisma problému
Gvinejas lici un panakt, lai visas ie-
saistitas puses risinatu realas prob-
Iémas ar efektiviem instrumentiem,
sniedzot palidzibu jlrniekiem un ga-
rantéjot vinu drosibu jau Sodien.

“Piratisma problémas pamatcélonus
Gvinejas lict var novérst tikai pasas
ST regiona valstis. Ta, pieméram,
trisdesmit miljoni cilvéku, kas dzivo
Nigéras delta, atrodas |oti sarezgitos
ekonomiskajos apstaklos, un bitu
naivi domat, ka kads cits, iznemot
Nigériju, varétu atrisinat Sis valsts
ekonomiskas problémas un tadeja-
di novérst piratisma célonus, tomér
stingra starptautiska riciba var iero-
bezot piratu uzbrukumus un palidzét
misu jlarniekiem tiesi tapat, ka tas
notika pirms vairakiem gadiem So-
malija,” viedokli pauda BIMCO Kugo-
Sanas drosibas komitejas priekssé-
détajs Karlo Kameli.

Starptautiska jurniecibas sabiedri-
ba un kugosanas biznesa iesaistitas
kompanijas aicina starptautiskas or-
ganizacijas aktivi iesaistities jurnie-
cibas problému risinasana, tai skaita
pieaugosa piratisma apkarosana, bet
Sis organizacijas diemZzél neizrada
Tpasu ieinteresétibu. Lielbritanijas
drosibas kompanija “Dryad Global”
2021. gada sava ikgadé&ja zinojuma
uzsver, ka tadas starptautiskas orga-
nizacijas ka Apvienoto Naciju Orga-
nizacija, NATO un Eiropas Savieniba
visai inerti izturas pret piratisma ap-
karoSanu Rietumafrika un praktiski
nepiedava nekadu taustamu risina-
jumu problémas mazinasanai.
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Gada otraja puse
pakapeniski
normalizésies
konteinerparvadajumi

Vacijas konteinerparvadajumu
kompanija “Hapag-Lloyd” prog-
nozeé, ka 2021. gada izaugsme
ievérojami parspés 2020. gada li-
meni, jo pieprasijums konteineru
tirgl turpinas pieaugt visa pasau-
Ié. 2021. gada pirmaja puse€ tirga
jau palielinajas kravu apjoms, un
paredzams, ka pieaugums turpi-
nasies ari gada otraja pusé. Kom-
panijas analitiki paredz, ka otra-
ja pusgada notiks pakapeniska
konteinerparvadajumu darbibas
normalizésanas.

Lielais pieprasijums péc konteiner-
parvadajumiem un kravu nosu-
tiSanas no galvena eksportéjosa
Ziemelazijas regiona ir ievéroja-
mi apgratinajis un kaveéjis ostu
darbibu importéjosajos redionos,
jo Tpasi Ziemelamerika un Eiropa.

Neraugoties uz lielo pieprasijumu
péc konteinerkravu parvadaju-
miem, “Hapag-Lloyd” parvadaju-
mu apjoms 2021. gada pirmaja
ceturksni samazinajas par 2,6% -
lidz 2,98 miljoniem TEU, un tam
iemesls bija tukSo konteineru de-
ficits, kas savukart ietekmé&ja ari
ostu darbibu.

Situacija ostas visa pasaulé skiet
nedaudz nestabila, jo isti nevar
prognozét, kas gada otraja pusé
notiks parvadajumu tirgu. Piede-
vam péc marta notikusas Suecas
kanala blokéSanas gan Eiropas, gan
Azijas ostas izveidojusies pravi sa-
strégumi, ko vél vairak saasinajis
konteineru taras trikums. Kravas
parvadajumu likmes pieaugusas
vairak neka desmit reizes.
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Pieprasijums

parsniedz piedavajumu

“Pandémijas laika pasaulé batiski
mainijusies iepirkSanas paradumi,
ievérojami pieaudzis pieprasijums
péc internetveikalu pakalpojumiem,
un liela daja So precu tiek parvada-
ta konteineros. Pieprasijuma pieau-
gums bija lielaks, neka gaidits, un
kugosanas biznesa piedavajuma ka-

pacitate atpalika no pieprasijuma,”

teikts UNCTAD politikas kopsavilku-
ma, piebilstot, ka sekojosais tukso
konteineru trukums ir bezprecedenta
gadijums. “ST situacija ir parsteigusi
visus — parvadatajus, ostas un kravu
Tpasniekus, tuksie konteineri neatra-
das tur, kur tas bija vajadzigas, jo
tadu kravu plismu neviens nebija
planojis.”

2020. gada sakuma konteinerpar-
vadajumu tirgu valdija depresija,
jo Covid-19 ierobezojumu dé| kri-
tas pieprasijums, tika apturéta ra-
zoSana, bija apgritinata ostu dar-
biba, un So iemesli dé| bija kavéti
ari transporta savienojumi un kravu
piegades.

Paslaik visaugstakas likmes ir marsru-
tos uz Dienvidameriku un Rietumafri-
ku. Pieméram, lidz 2021. gada saku-
mam kravu parvadajumu likmes no
Kinas uz Dienvidameriku bija kapusas
par 443% salidzinajuma ar 63% mar-
$ruta starp Aziju un Ziemelamerikas
austrumu krastu. Marsrutos no Kinas
uz Dienvidamerikas un Afrikas valstim

iknedélas parvadajumiem nepiecie-
Sams vairak kudu, kas nozimg, ka
Sajos marsrutos ir jestrégusi kontei-
neri. Trikst tukso konteineru, tapat
apgritinata ir tuksas taras nogadasa-
na pie razotajiem Kina.

Lai samazinatu lidzigas situacijas
iesp€jamibu nakotné, UNCTAD sa-
va politika aktualiz€jusi uzmanibu
uz trim jautajumiem: tirdzniecibas
atvieglosanas reformu veicinasana,
jlras tirdzniecibas izsekoSanas un
prognozésanas uzlabosana un valstu
konkurences stiprinasana.

Politikas veidotajiem ir jaisteno refor-
mas, lai iezimé&tu vieglaku un létaku
tirdzniecibas sadarbibu ar tiem, kas
ieklauti Pasaules Tirdzniecibas orga-
nizacijas Tirdzniecibas veicinasanas
noliguma.

UNCTAD ir apvienojusi spékus ar
ANO regionalajam komisijam, lai pa-
lidzétu valstim paatrinat sadas refor-
mas un sekmigi risinatu tirdzniecibas
un transporta problémas, ko radijusi
pandémija. Politikas veidotajiem ja-
veicina sadarbiba jlras piegades ké-
dés, lai uzlabotu ostu pieejamibu un
linijparvadataju grafiku ievéroSanu.
Un valdibam ir janodrosina, lai kon-
kurences iestadeém butu resursi un
zinasanas, kas vajadzigas, lai iz-
meklétu potenciali launpratigu praksi
kugniecibas nozaré.m



Jauna kuga modelis.
Buras tiek ievilktas, lai varétu
veikt kravas operacijas osta.

Jauna kugu dizaina koncepcija
emisiju samazinasanai

Jurniecibas nozaré tiek pétitas da-
zadas koncepcijas véja energijas iz-
mantosanai, un ta ir daja no kugo-
Sanas nozares centieniem samazinat
emisijas, uzlabot un modernizét ku-
dgu ekspluataciju, pilnigot vides aiz-
sardzibas prasibu izpildi.

Klasifikacijas sabiedriba “Bureau
Veritas” ir devusi zalo gaismu un
apstiprinajumu (AIP) “Trade Wings
2500” konteinerkudu dizainparauga
blivei. Kudga dizainu un tehnologi-
ju koncepciju kopigi izstradajusas
Francijas kompanijas “VPLP De-
sign” un “Alwena Shipping”, ka ari
Kinas kompanijas “Shanghai Ship
Design & Research Institute” un
“AYRO”. Kudga dizains apvieno se-
Sas ar véju darbinamas buras un
saskidrinatas dabasgazes elektrisko

piedzinu. Sanos izvietotas buras uz-
staditas uz vertikala bidama meha-
nisma, lai tas varétu dalgji ievilkt,
kad kugdis atrodas ost3, ta netrau-
céjot veikt kravas operacijas. Si
koncepcija ir paredzéta 2500 TEU
konteinerkugiem tuvsatiksmes par-
vadajumu veikSanai Eiropa, Centra-
lamerika, Karibu jlras regiona un
Kina. Péc konstruktoru domam un
“Bureau Veritas” atzinuma, jaunas
tehnologijas var darboties ari Cetrus
tikstoSus garaja transatlantiskaja
marsruta un laus par 35% samazi-
nat CO2 izmesus.

Projekta autori pauz viedokli, ka
novatoriskais projekts parada, cik
efektivi var izmantot véja energiju
ari uz konteinerkugiem, kam rak-
sturigi klaja vietas ierobezojumi.m
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Piedzivojums
divdesmit sesu
dienu garuma

Sis biis viens aizraujo3s celojums, kas
ilga 26 dienas, un stasts par to, ko pie-
dzivoja “Horizon Air Freight” piegades
agents Niks Skots, lai izpilditu pasitiju-
mu — piegadatu kugim 700 dolaru vértu
un 20 kilogramu smagu detalu gaisa
kondicionierim.

Kad kompanija “Horizon Air Freight”
sanéma rezerves dalas pasatijumu un
piegades nodrosinasanu uzticéja Nikam
Skotam, laika nebija Tpasi daudz, jo péc
nedélas kugim vajadzéja ierasties Cile,
kur detala ar bija janogada. Sakuma
nekas neliecinaja, ka kaut kas varétu
neizdoties, bet, kad Skots ieradas Sin-
gapira pec detalas, raZotajs pazinoja,
ka kavésies un kurjeram naksies dazas
dienas pagaidit.

No Singapiiras uz Cili nebija tie3o aviorei-
su, tapéc Skots uz Cili lidoja caur Amster-
damu. DiemZél Amsterdama Covid-19 dél

reiss uz Cili aizkavéjas par trim stundam,
un Skotam tas bija iz8kiroSas. Kugis no
ostas izgaja tris stundas péc tam, kad
Skota lidmasina bija nolaidusies lidos-
ta, bet Skotam vajadzéja tris stundas un
piecpadsmit mindtes, lai nokldtu osta.
Piecpadsmit minGsu aizkavésanas ie-
mesls bija cela remonts, bet kuga agents
atteicas gaidrt un lidza rezerves dalu pie-
gadat nakamaja osta.
“Tu jau vari skriet ar bojatu galveno kom-
presoru, bet tas rada lielu spiedienu uz
citam dzingja dalam, un tas tieSam ir loti
nopietni,” pie sevis domaja Skots, kur$
» > » 36. lpp.
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ilgaku laiku bija stradajis par mehaniki
uz tirdzniecibas kugiem.

Nu Skots bija gatavs doties cela no Ciles
uz Ekvadoru, tacu vinu aizkavéja muitas
operacijas Cilé. Muitas process Cilé nav
no tiem efektivakajiem, tapec Skotam
bija jaiesaista pazinas, lai paatrinatu
procesu un sanemtu vajadzigos muitas
Zimogus. Tas prasija Cetras dienas. Kad
muitas procediiras bija nokartotas, Sko-
tam vajadzéja vél tris Cetras dienas, lai
rezerves dalu nogadatu Ekvadora, tacu
nakamaja rita vin$ sanéma zvanu no
klienta, kur pazinoja, ka kugis Ekvado-
ras ostu atstas jau péc paris stundam,
jo starp kugo$anas kompaniju un kuga
fraktetaju notikusi kaut kada nesapra-
$anas par laikiem, kravam un pasiitito
rezerves dalu.

Rezerves dala ar kurjeru jau bija cela
uz Ekvadoru, kad Skotam izdevas to
partvert pie Panamas, lai paradresétu
stitjumu uz nakamo ostu, kur iegriezi-
sies kugis. Slikta zina bija t3, ka ta bis
Manzanillo osta Meksika, bet Meksika
nebija ta labaka vieta muitas procedi-
ram, nereti tur bija vajadzigas divas
tris nedelas, lai izietu muitu, un ari tas
vél nebija tik drosi, piedevam Meksika
nakas maksat vairak neka 30% no pre-
ces vértibas, tapéc visi vienmér mégina
So valsti apiet, tikai Soreiz tas nebija
iespéjams. Skots sazinajas ar uztica-
mu agentu Meksika, lai parrunatu, ka
iespéjami atrak varétu veikt muitas
procediras.

Kad treSdienas pécpusdiena Skots sa-
zinajas ar agentu Meksika, tas priecigi
pazinoja, ka viss biis kartiba un vins jau
no rita varés nogadat pasitijumu klien-
tam. Kuga atie$ana no ostas paredzéta
tikai pirmdienas rita, tapéc laika ir atliku
likam. Skots $o priecigo zinu darija zina-
mu klientam, bet tas pasas dienas vakara
atskanéja vél viens zvans no Meksikas,
un agents pazinoja, ka diemzel muita
prasa vél tadus un tadus dokumentus.
Sekoja vél daZas saspringtas dienas, kad
Skots sazinajas ar agentu. Svétdienas
vakara beidzot prece bija nomuitota, bet
agentam atlika tikai daZas stundas, lai to
nogadatu uz kuga.

Soreiz viss izdevas un beidzas laimigi.
Rezerves dala nonaca uz kuga un galve-

nais kompresors tika salabots. Process
prasija divdesmit sesas dienas...
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KugoSanas kompanija
“Bore” buve jaunas
paaudzes RoLo kugi

Somijas kugosanas kompanija “Bo-
re”, kas dibinata 1897. gada, ir Ni-
derlandes “Spliethoff Group” (NSG)
locekle un ka dalu no korporativas
filozofijas par savu darbibas politi-
ku pasludinajusi koncentrésanos uz
videi draudzigiem transporta risina-
jumiem, atbalsta modernas, nakot-
nes prasibam atbilstosas un drosas
kudu tehnologijas, 1pasi nemot véra
IMO izvirzitos emisiju samazinasanas
mérkus lidz 2030. gadam un turp-
makajos gados.

2019. gada “Bore” Cartera partneri
izradija interesi un ierosinaja pasutit
tris hibridtipa roll-on-roll-off kudus,
ko varetu izmantot gan ro-ro un
konteinerkravu transportésanai, gan
ari beramkravu un lielgabarita kravu
parvadasanai. Kugiem bis augsta le-
dus klase, uzlabota tilta konstrukcija,
un tos darbinas ar LNG.

Lai gan 120 metrus garie un 21
metru platie 7000 dwt RoLo kudi no
klasifikacijas viedokla ir sauskra-
vas kugi, kas pieméroti plasa spek-
tra beramkravu transportésanai, ko
raksturo klasifikacijas atzime +1A
General dry cargo ship RO/RO Con-
tainer DBC DG (B,P) LCS NAUT(NAV)
Ice (1A) EO Gas-fuelled Recyclable
BIS BWM (T) TMON (oil lubricated),
un pamata paredzéeti kokmateria-
lu parvadasanai, tie bls pieméroti
ari loti specifisku kravu, pieméram,
papira rullu transportésanai, nemot
véra, ka papirs ir loti jutigs pret tem-
peratiras un gaisa mitruma izmai-
nam. Teiksim, ja papirs no Somijas

jatransporté uz Spaniju, krava cela
piedzivo krasas laika apstaklu mai-
nas, tapéc ir |oti svarigi, lai kugu
konstrukcija batu piemérota klimata
kontroles prasibam.

Iesakuma kudus darbinas ar LNG,
kas tiek uzskatita par parejas deg-
vielu, jo paredzéts, ka Sie kugi par-
ies uz biodegvielu, kas bls papira un
celulozes raZzosanas blakusprodukts.

Somija viena Sada biodegvielas ra-
zotne jau ir atvérta, drizuma tai pie-
vienosies vél citas, jo Skandinavijas
kugu ipasnieki savu kugosanas biz-
nesu nakotné saista ar biodegvielas
izmantoSanu.

Lidztekus visiem citiem konstrukcijas
uzlabojumiem un pilnveidojumiem
RoLo kugiem bis uzlabotas ari da-
torvadibas un uzraudzibas funkcijas.
Kompanija loti nopietni izturas pret
kiberdrosibu, tapéc stipri tiks ierobe-
zota piekluve borta sistémam, pie-
Skirot tikai individualu pagaidu pie-
kluvi, pieméram, konkrétu darbibas
programmu lejupieladém. Ka norada
kompanijas parstavji, neviens nesa-
nems nepartrauktu piekluvi datiem.

Darbs Kinas kugu bivétava “Vuhu”
noris saskana ar planoto grafiku, un
pirmais no trim kugiem tiks nodots
ekspluatacija 2021. gada nogal€, bet
nakamie divi katrs ar triju ménesu in-
tervalu. Visu So laiku bGvniecibas pro-
cesu klatiené uzrauga astonu kompa-
nijas specialistu komanda, un klatienes
darbs loti palidz&ja pandémijas izraisito
celosanas ierobezojumu laika.



Jokohamas osta
klust par lideri

Pasaules Banka un “IHS Markit” publicé-
jusas pasaules konteinerostu darbibas
jauno indeksu (CPPI), tas pirmaja vieta
ierindo Japanas ostu Jokohamu, kas no-
saukta par visefektivako ostu pasaulé.
“Jokohama Port Corporation” statistika
liecina, ka 2019. gada osta apkalpoju-
si vairak neka 32 tiikstous kugu, kuru
kopéja tilpiba bija aptuveni 300 miljoni
tonnu.

Pasaules Bankas vado3ais ekonomists,
transporta sektora vaditajs Martins
Hamfrijs uzsver, ka butisks faktors, kas
raksturo kvalitativu un produktivu kon-
teineru ostu, ir moderna infrastruktara.
“Veidojot reitingu un nosakot indeksu,
tiek nemti véra daudzi un daZadi radi-
taji, un viens no tiem ir kravu apstrades
atrums osta. Jokohamas ostai ir visizci-
lakais raditajs. Lai iekrautu un izkrautu
vienu konteineru pie piestatnes, te ne-
piecieSama tikai 1,1 minite, bet Afrikas
ostas tiek patéréts aptuveni tris reizes
ilgaks laiks - vid&ji 3,6 mindtes,” sacija
Martins Hamfrijs.

No Eiropas ostam indeksa tabula 10. vie-
tu ienem Spanijas osta Algesirasa, bet no
Ziemelamerikas ostam labako piecdesmit
ostu vid spéjusi ierindoties tikai Hali-
faksas osta Kanada. Indekss parada, ka
Azijas konteinerostas parliecinosi ienem
augstakas pozicijas un tam ir vislielaka
ietekme pasaulé.

Cetras piektdalas pasaules mazumtirdz-
niecibas apjoma tiek parvadatas kontei-
neros, kas veido 35% no kopgja kravu
apjoma, un tas ir vairak neka 60% no
pasaules kravu komercialas vértibas.

Indeksa veidotaji apkopoja 351 ostas
iesniegtos datus, tika nemti véra pieci
atskirigi kugu izméri un izanalizétas vél
loti daudzas nianses, tomér analitiki art
uzsver, ka metodologija tiks pilnveidota
un ostu skaits palielinats.

Starptautiskas Ostu asociacijas (IAPH)
prezidents Patriks Verhoevens uzsvé-
ra, ka datu iegiSanas metodiku tieSam
vajadzetu pilnveidot, jo diemzel infor-
macijas iegiiSana no ostam lidz Sim ir
bijusi loti sareZgita, un tas jo Tpasi bija
jutams Covid-19 pandémijas apstaklos,
kas ievérojami apgritinaja pasaules
ostu darbibu.

{

Kravu apgrozijums Rigas osta (2016.-2021.g. janvaris—maijs)

. 2021./
Kravu veidi 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2020., %
Beramkravas 8844,4  9246,2 95379  8459,3  5849,7 46252  -20,9
labiba un tas produkti 469,0 438,6 669,4 679,9 8045 12312 53,0
kimiskas beramkravas 1217,3  1064,8 869,2 716,9 587,1 493,8 -15,9
ogles 5009,2 5531,7 58770 43584 15498 1759  -88,7
koksnes $kelda 282,7 323,6 378,9 467,2 573,1 3626 -36,7
Lejamkravas 41300 28805 17646  1590,3  1164,6 987,4  -152
naftas produkti L1111 28455 17427 15764 11410 9525  -165
Generalkravas 2532,1 27530 34029 34955 30452  2930,6 -3,8
konteineri 1622,3 18329  1996,9 20286 19042  1738,2 -8,7
(TEV) 154670 174585 190592 198290 190364 171633 -9.8
Roll on/Roll of 103,7 145,5 210,5 214,0 105,1 00 -100,0
vienibas 22850 28890 32976 29056 13975 0 -100,0
kokmateriali 730,3 6438 1012,7  1090,2 873,9 10515 20,3
tokst. m® 901,3 760,3 1182,2 1280,9 10832  1354,2 25,0
metali, metalldzni 56,6 76,4 147,0 143,6 149,5 1280 -144

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2016.-2021.g. janvaris—maijs)

L 2021./

Kravu veidi 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2020., %
Beramkravas 22890 39391 2426,1 45233 9236  1004,7 8,8
mineralmésli 62,4 164,9 243,6 230,6 100,3 2183  117,6
ogles 14995 27288 13934 32085 245,0 10,7  -95,6
labiba un tas produkti 192,2 72,1 101,5 229,7 54,5 212,3 2895
Lejamkravas 56844 58040 48144 44380 39034 31072 -204
nafta 0,0 0,0 3,2 0,0 0,0 96,8 100,0
naftas produkti 5400,9 5543,3 45149 41310 37330 29020 -22,3
Generalkravas 982,2 10281 11389 1060,3 1083,0 10942 1,0
konteinerizétas kravas 0,0 0,0 18,1 1,7 2,8 0,0 -100,0

(TEU) 0 0 1966 216 153 0 -100,0
Roll on/Roll of 798,7 867,7 937,3 906,4 893,9 948,1 6,1

vienibas 31380 33797 37478 36146 35952 38860 8,1
kokmateriali 181,3 153,6 179,6 145,9 185,8 1438  -22,6

takst. m® 196,9 165,1 197,7 161,5 201,5 1622  -195
metali, metallizni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2016.-2021.g. janvaris—maijs)

L 2021./

Kravu veidi 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2020., %
Beramkravas 1675,9 22324 2407,4  2360,9 19410 1888,6 -2,7
ogles 118,5 7234 581,4 627,8 181,9 288  -842
labiba un tas produkti 1182,3 10458 13741 1081,3 10746  1062,4 -1,1
celtniecibas materiali 206,3 222,6 261,7 380,2 280,0 282,2 0,8
koksnes $kelda 68,9 150,7 94,4 167,7 135,1 205,2 51,9
Lejamkravas 164,2 2230 202,7 211,2 2475 236,3 -4,5
jélnafta 24,1 12,8 13,0 19,3 12,3 6,4  -48,0
naftas produkti 11,8 187,9 159,8 162,2 190,5 191,2 0,4
Generalkravas 4789 435,1 574,5 4951 4649 680,6 46,4
konteineri 16,9 24,2 19,0 16,5 24,5 51,2 1090
skaits TEU 959 1657 1394 1330 1473 4054 1752
Roll on/Roll of 231,2 231,1 3115 289,1 269,1 461,2 71,4

skaits 12719 13308 15929 17590 14215 23870 67,9
kokmateriali 157,7 142,6 214,1 177,6 143,5 152,2 6,1

takst. m* 173,1 161,9 232,1 198,6 166,5 166,4 -0,1
metali, metallazni 43,7 5,0 0,0 0,0 0,0 3,7 100,0

Satiksmes ministrijas informacija
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Rigas ostas uznemeji

iegulda infrastruktira

Rigas ostas uznéméji, kas strada
ostas teritorija, ir Rigas brivostas
zemes un piestatnu nomnieki un vei-
do ostas komercsabiedribu pamata
klasteri, 2020. gada infrastruktdras
attistiba invest&jusi 36,3 miljonus
eiro, kop&jam investiciju apjomam
péd€jo piecu gadu perioda sasnie-
dzot 195 miljonus eiro. Investiciju
plisma atspogulojas kravu apstrades
un uzglabasanas infrastruktdras pla-
tibu pieauguma. 2020. gada atklato
noliktavu kopé&ja platiba osta palieli-
najusies par 123 630 m?, slégto no-
liktavu — par 40 110 m2. Ievérojami
lidzekli iegulditi ari terminalu tehni-
kas un iekartu attistiba - 2019. ga-
da par 116 vienibam pieauga Rigas
brivostas uzpnémumu riciba esosais

E-komercija veic izr

Covid-19 pandémijas laiks devis izravienu
e-komercija stradajosajiem uznémumiem —
Eiropa pagajusa gada laika nozare augusi
par 14%. Sekojot tirgus pieprasijumam,
Rigas brivostas teritorija, Kundzinsala, ba-
zétaja “TFS Trans” logistikas centra pa3laik
top jauns e-komercijas projekts — program-
matiira, kuras ievieSana turpmak klientiem
palidzés bitiski ietaupit uz precu piegazu
laika un atruma.

Baltija modernakais augstplauktu nolik-
tavu (High-bay warehouse) tipa logistikas
centrs Rigas osta tika atklats 2017. gada
Kundzinsala. Ar vérienigo investiciju ap-
jomu — vairak neka 30 miljoni eiro — “TFS
Trans” logistikas centrs ir viens no lielaka-
jiem, tehnologiski attistitakajiem un prog-
resivakajiem Baltija, ka ar1 otrs lielakais
Austrumeiropa. Logistikas centrs paredzéts
visdaZadako kravu uzglabasanai gan Tslai-
cigi, gan ilglaicigi, un tas ir ipasi piemérots
kravu SkiroSanai un precu konsolidacijai —
precu apvienoSanai no daZzadiem nositita-
jiem vienam sanéméjam.

“Precu apstrades un lidz ar to ari piegades
laiks e-komercija ir loti butisks. Dazkart
preces, pieméram, no “Amazon” Vacija uz
Latviju tiek piegadatas divu dienu laika,
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tehnikas un iekartu klasts, kas lie-
cina par pakalpojumu kvalitates un
jaudas pieaugumu.

Valdot nezinai par pasaules ekono-
miskas situacijas turpmako attistibu,
ostas uznémeéji nakotnes investicijas
plano piesardzigi - prognozétais in-
vesticiju apjoms 2021.-2024. gada
perioda novértéts 149 miljonu eiro
apmera.

“Globala Covid-19 pandémija, eko-
nomiskie un geopolitiskie procesi,
tostarp sankcijas pret misu kai-
minvalstim Krieviju un Baltkrieviju,
ir faktori, kas bitiski ietekmé&jusi ari
Rigas ostas darbibu un kravu kon-
junktdru. Osta stradajosie uznémumi
pielagojas, parorienté savu darbibu

savukart satijumu apmaina Rigas robezas
nereti var aiznemt [idz pat septinam die-
nam. “TFS Trans” izstradata sistema laus
ievérojami paatrinat precu piegadi gan
Latvijas, gan Baltijas robeZas. Turklat e-ko-
mercijas noliktavas pakalpojumus planojam
piedavat ne vien Baltijas e-komersantiem,
bet arf lielajiem Azijas valstu spélétajiem,
kurus interesé Krievijas tirgus. Interese par
$ada veida pakalpojumiem misu regiona no
austrumiem ir liela,” skaidro “TFS Trans”
marketinga vaditajs Mihails Frolovs.

Uznémums “TFS Trans” savu e-komerci-
jas projektu nodévéjis par “Jinn”. “Mums

avienu

un, kas Tpasi svarigi, investé attisti-
ba, kas liecina, ka darbs Rigas osta
neapsiks un tai aizvien bis svariga
loma Latvijas tautsaimnieciba,” uz-
sver Rigas brivostas valdes prieks-
sédétajs Viesturs Zeps, piebilstot, ka
“nozimigu investiciju apjoma pieau-
gumu Sobrid kavé sarezditi piemé-
rojamie apbiives tiesibu noteikumi”.

Rigas brivostas komercsabiedribas
2021. gada sakuma ostas teritorija
nodrosinaja 4139 darba vietas, kas
uzskatamas par ostas klastera tie-
Sajam darba vietam ostas teritorija.
Tacu kopéjais osta stradajoso vai ar
ostas pakalpojumiem saistito dar-
binieku skaits (agenti, ekspeditori,
kugu apgadataji, kravu kontrolieri,

A=

bija jarada sareZgita sistéma, kura no-
tiek pre€u uzglabasana, uzskaite, vadiba
un analitika. Te jasalago procesi, ko veic
darbinieki, ar tiem, ko veic roboti, un
milzigo datu daudzumu, kurus sita e-
komersanti, vipu klienti un citi procesa
iesaistitie. Rezultata e-komersantiem
tikai atliks pariipéties par savu produktu
pozicionéSanu un pardoSanu tirgd,” ko-
menté M. Frolovs.

Uznémuma lielakais investors ir ripnieci-
bas, metaltehnikas, elektronikas un tele-
komunikacijas instrumentu raZotajs “Kraf-
tool”, kas “TFS Trans” noliktavu pamata



velkonu apkalpes utt.) ir ievéroja-
mi lielaks. 2015.-2019. gada Rigas
ostas pamata klastera komersanti
nodoklos kopa samaksaja 137 mil-
jonus eiro.

“Par spiti dazam spekulacijam par
ostu nozimi un lomu valsts tautsaim-
nieciba, més redzam, ka ostas uz-
némumi ir ievérojams darba deveéjs
un dod bdtisku pienesumu valsts
budzetam samaksato nodok]|u veida,
kas pédéjos gados ir pat pieaudzis,
neskatoties uz nelielo apgrozijuma
kritumu,” norada V. Zeps.m

1

Ostas komercsabiedribu pamatkapitala
Tpasnieku saraksta ir vairak neka 20 da-
Zadu valstu parstavji. Latvijas izcelsmes
kapitals veido 44% (2019. gada — 40,5%) no
ostas uznémumu klastera (zemes/piestat-
nu nomnieki) pamatkapitala, bet otraja un
treSaja pozicija ierindojas Niderlandes un
Kipras komersanti.

izmanto B2B vajadzibam. Ar jauno e-ko-
mercijas projektu “TFS Trans” savus pa-
kalpojumus piedavas uznémumiem, kuri
darbojas B2C segmentd, tadéjadi nodro-
Sinot iespéju komersantiem efektivak ap-
kalpot galapatérétaju. B2B biznesa modelis
paredz liela apjoma izejvielu un produktu
apkalpoSanu, savukart B2C segmenta
“TFS Trans” nodroinas logistikas, uzgla-
basanas un distribiicijas pakalpojumus
starp raZotaju, komersantu un individualo
galapatéerétaju.

Augstplauktu tipa noliktavas galvena
prieksrociba ir tas ietilpiba un precu apkal-
posanas atrums. Kopéja kravu caurlaidiba
noliktava ir 2500 palesu diena, maksimala
ietilptba — 73 000 paleSu vietas. Turklat
noliktava palesu parvietoSana un kom-
plektacija norisinas pilniba automatizéti,
kas ievérojami palielina precu apkalpo3a-
nas atrumu. Paletes ar precém uznémuma
kompleksa tiek parvietotas ar atrumu [idz
pat 60 kilometriem stunda, kas ir piecas
reizes atrak, neka to spétu izdarit cilveka
vadits moderns iekravéjs.

Uznémuma kopgjo konkurétspéju stiprina
ari tas, ka logistikas centrs atrodas bri-
vaja ekonomiskaja zona Rigas brivosta,
kas nozimé to, ka pre€u uzglabasanas
laika nav jamaksa ne nodokli, ne nodevas,
samazinas ari dokumentu noformésanas
izdevumi.m

Macibu mérkis ir celt
sadarbibas kapacitati un
garantét drosibu ostas teritorija

7. junija uznémuma SIA “Riga Fer-
tilizer Terminal” teritorija notika vie-
téja limena praktiskas civilas aiz-
sardzibas macibas, kuras piedalijas
operativo dienestu un uzpémuma
parstavji un kuras norisinajas, ie-
vérojot epidemiologiskas drosibas
prasibas. Lai samazinatu macibu
dalibnieku kontaktésanos, atsevis-
kas macibu scenarija epizodes tika
izspélétas attalinati. Tajas piedalijas
Valsts ugunsdzésibas un glabsanas
dienests, Rigas pasvaldibas policija,
Neatliekamas mediciniskas palidzi-
bas dienests, Valsts policija, Ostas
policija, Rigas brivostas parvalde,
Valsts vides dienests, ka ari SIA
“Riga Fertilizer Terminal” parstaviji.

Macibu mérkis bija parbaudit un pil-
nigot izveidoto kartibu un pasaku-
mus, kas noteikti uznémuma civilas
aizsardzibas plana un arpusobjek-
ta civilas aizsardzibas plana, ka ari
parbaudit iesaistito institlciju un
uznémuma sadarbibu, izvértét amat-
personu sp&ju noveértét situaciju un
pienemt IEmumus.

“Macibas, kuras tiek simuléti un mo-
deléti dazada tipa negadijumi gan

ostas akvatorija, gan uz sauszemes,
pieméram, ostas terminalos, Rigas
brivosta sadarbiba ar operativajiem
dienestiem tiek organizétas regula-
ri. Tikai ta més realitatei maksimali
pietuvinatos apstaklos varam par-
baudit operativo dienestu - VUGD,
Neatliekamas mediciniskas palidzi-
bas dienesta, Valsts un Pasvaldibas
policijas, Ostas policijas, Valsts vides
dienesta un citu dienestu gatavibu
sadarboties un mobilizéties avarijas
seku novérsanai un likvidésanai.
Mérkis mums visiem ir viens - celt
iesaistito dienestu sadarbibas ka-
pacitati un garantét drosibu ostas
teritorija, ostai piegulosajas teritori-
jas dzivojoso un visu Rigas iedzivo-
taju drosibu,” uzsver Ostas policijas
priekSnieks generalis Valdis Voins.

“Riga Fertilizer Terminal” ir moderna-
kais un drosakais mineralméslu par-
krausanas un Tslaicigas uzglabasanas
terminalis Ziemeleiropa, ekspluatacija
nodots 2013. gada beigas. Liela dala
lidzek]u tika investéta tieSi apkarté-
jai videi drosas, starptautiski atzitas
un modernas kravu parkrausanas un
uzglabasanas tehnologijas.m=
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Liepajas Jahtu
ostai jau 14 gadus
starptautiskais
EKO sertifikats —
Zilais karogs

Jauno sezonu Liepajas Jahtu os-
ta sagaida ar jaunam, modernam
piestatném un glitu servisa €ku.
Liepajas SEZ parvalde INTEREG
Igaunijas - Latvijas parrobezu sa-
darbibas programmas (EST-LAT
55) ietvaros 1stenoja projektu
“Jahtu ostas infrastrukturas bav-
niecibas 1. karta”.

Ari 2021. gada sezona Liepajas
Jahtu osta plivos Zilais karogs, pa-
saulé popularakais tlrisma ekoser-
tifikats, kas balstits uz 33 stingriem
kritérijiem un liecina par vides izgli-
tibu un informaciju, Gdens kvalitati,
apsaimniekoSanas un servisa prasi-
bu ievérosanu un drosibu.m

Liepaja

taps moderna

zivju parstrades riipnica

Zivju parstrades uznémums SIA “Sy-
fud” investés lidz pat 30 miljoniem
eiro jaunas zivju parstrades razot-
nes buvnieciba Liepajas zivju kon-
servu rpnicas teritorija. Celtniecibu
planots pabeigt 2022. gada rudeni.
Jauna ripnica regiona nodrosinas vis-
maz 500 labi apmaksatu darba vietu,
bet, raZotnei attistoties, nodarbinato
skaits varétu pieaugt lidz pat 800 cil-
vékiem. Uznémums ir iegadajies biju-
$as Liepajas zivju konservu ripnicas
zemi un sacis prieksdarbus teritorijas
labiekartoSanai. Jauna ripnicas kom-
pleksa izveides gaita paredzéts gan
celt jaunas razosanas €ékas, gan ari
parbivét teritorija esosas vecas celt-
nes. Tiks iegadatas pilnigi jaunas ra-
zoSanas iekartas, lai razotu zivju pro-
duktus ar augstu pievienoto vértibu.

SIA “Syfud” Tpasnieks Sigits Ambra-
zevics: “Darbosimies Latvijai pilni-
gi jauna zivju parstrades ni$a un
tapéc nekonkurésim ar viet&jiem
zivju konservu razotajiem vai sal-
déto zivju tirgotajiem. Izmantosim
Norvégija zvejotas zivis, lai razotu
patérinam gatavu zivju produkciju.
Sakumposma galvenais uzsvars bis
uz lasu sortimentu, kas ir labs A un D
vitamina, ka ari Omega 3 taukskab-
ju avots. Zivju parstrades rapnica

izmantosim modernas automatizetas
razosanas tehnologijas, kas laus no-
drosinat augstu produktivitati un lidz
ar to ari |oti konkurétspé&jigas algas
darbiniekiem zivsaimniecibas nozaré.
Darbs bus gan partikas tehnologiem
un razosanas specialistiem, gan kva-
litates vadibas specialistiem un tirdz-
niecibas organizatoriem.”

Liepajas SEZ parvaldnieka vietnieks
Uldis Hmielevskis: “Liepaja ir razo-
Sanai un investoriem atvérta pilséta.
Jauna zivju parstrades ripnica ir viens
no piemériem, ka ar aktivu Liepajas
SEZ parvaldes un pasvaldibas atbal-
stu ari regionos iesp&jams istenot vé-
rienigus investiciju projektus. Liepaja
ir izcila vieta, kur attistities razoSanas
uzn€mumiem, jo gan uznémumi, gan
investori Seit var justies drosi. Strada-
jam, lai tuvako desmit gadu laika ari
bijusa “Liepajas metalurga” teritorija
tiktu uzceltas vairakas jaunas rupni-
cas. Ir svarigi, lai vietéjiem regiona
cilvekiem butu labi apmaksatas darba
vietas tepat Liepaja. “Syfud” ripnicas
projekts ir viens no sadiem moder-
niem un perspektiviem projektiem,
kur tiks ieviestas musdienigas teh-
nologijas, nodrosinot darbu kvalificé-
tiem specialistiem ar konkurétspé&jigu
atalgojumu”.

Pirmaja ceturksni lielakais kravu
pieaugums “Ventspils Grain Terminal”

Jau tradicionali Ventspils brivostas
parvalde reizi ceturksni saka paldies
tam brivosta stradajosajam termi-
nalim, kurs uzradijis labakos radita-
jus aizvaditaja posma. 2021. gada
pirmajos ménesos lielakais kravu
apjoma pieaugums salidzinajuma
ar ieprieks€jo gadu bija “Ventspils
Grain Terminal”.

Ventspils brivostas parvaldnieks
Andris Purmalis tikas ar AS “Vents-
pils Grain Terminal” valdes prieks-
sédétaju Vladislavu Safranski, lai
izteiktu atzinibu par labajiem gada
sakuma raditajiem un parrunatu
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aktualakos ostas un terminala at-
tistibas jautajumus.

Pirmaja ceturksni specializétaja
Ventspils ostas graudu parkrau-
Sanas terminall “Ventspils Grain
Terminal” parkrauti 146,2 ttkstosi
tonnu, kas ir par 118,2% vairak ne-
ka 2020. gada attiecigaja perioda.
Terminali apstradatas iesala, labibas
un linséklu kravas.

In

AS ,Ventspils Grain Terminal” uz-
saka darbibu 2005. gada. Termi-
nala noliktavu jaudas nodroSina
vienlaicigu vairak neka 100 tuksto-
Su tonnu lauksaimniecibas kravu

Vlads Safranskis (no kreisas)

uzglabasanu. Terminali var iekraut
panamax tipa kugus ar kravnesibu
lidz 75 tlkstoSiem tonnu.



{

Paliek ceribas uz fondu finanséjumu

Runajot par 2020. gada rezultatiem, Mérsraga ostas parvaldnieks Janis Budreika ir ne-
apmierinats un saka, ka tos nevar uzskatit par labiem, jo ievérojami krities apstradato
kravu apjoms. Kopuma apstradati 402,4 tukst. tonnu salidzinajuma ar 468,2 tiikst. tonnu
kravu apgrozijumu 2019. gada.

Janis Budreika: “Katrai Latvijas ostai
ir sava specifika un savas funkcijas,
un Mérsraga osta, ka jau regionala-
jai osti piederas, apstrada visas tas
kravas, kas raksturigas $im regio-
nam. Mums ir ievérojama kravu di-
versifikacija, pavisam kraujam des-
mit dazadus kravas veidus, un esam
unikala osta ar to, ka eksportéjam
smiltis. Tomér ka regionalo ostu mas
stipri vien ietekmé tirgus svarstibas,
kas jo ipasi bija jitamas 2020. gada
Covid-19 pandémijas del, kad tirgus
loti cieta no neregularam piegadém
un kavétam pasuatijumu izpildém,
ka ari cenu paaugstinasanas. Mérs-
raga ostas darbibu ietekmé pilnigi
viss: tirgus pieprasijums un pieda-
vajums, cenu svarstibas un pat lai-
ka apstakli.”

UZZINAI

2020. gada Mérsraga osta apkalpoja 122 ko-
merckugus un apstradaja 402,4 takst. tonnu
kravas: kiidru 12,3 tukst. t, celulozes Skeldu
97,4, kurinamo Skeldu 54,5, koksnes granu-
las 58, smiltis 16,9, graudaugus 5,1, zivis
3,2 un akmens Skembas 3,4 tukst. tonnu,
papirmalkas eksports bija 137,7 tikst. tonnu
un papirmalkas imports 14,1 tiikst. tonnu.

Ostas parvaldnieks ir parliecinats, ka
ne mirkli nedrikst stavét uz vietas,
tapéc jasp€j prognozét, kadas va-
jadzibas ostai bis tuvaka un talaka
nakotné. Ir jau pierasts, ka Janis
Budreika allaz nak klaja ar jaunu
ideju un stasta par kadu projektu.
“Soreiz laikam ne ar ko lielu neva-
résu palepoties, jo par tam idejam
un projektiem, pie kuriem tagad
stradajam, butu paragri runat. La-
bak, lai vispirms ir jutams kads re-
zultats, péc tam ar to varésim ari
palepoties. Varu vien teikt, ka pie
viena interesanta projekta paslaik
tieSam stradajam, un, ja to izdo-
sies realizét, basim pirmie Latvija,
kas kaut ko tadu dara. Tomeér nevar
teikt, ka ar projektu viss risinas tik

LONGUIND

GRONINGEN

Janis Budreika.

gludi, ka gribétos. Jau gadu pie ta
stradajam, bet uz priekSu diemzél
virzamies |[énam. 2020. gada visu vél
vairak bremzé&ja Covid-19, kas talit
nesa sev lidzi finansialas gratibas,
un pats par sevi saprotams, ka bez
finanséjuma nekas uz prieksu nevir-
z3s,” stasta Janis Budreika.

Ja vél pirms gadiem desmit ostas
parvaldnieks teica, ka daudzu pro-
jektu virzibu osta kavé nepietiekamie
energoresursi, tad tagad situacija ir

mainijusies. “Pirms vairakiem ga-
diem osta tieSam izjuta energoresur-
su trukumu, kas bija saistits ar zivju
apstradi osta. Tagad, kad abi zivju
parstrades uznémumi ir slégti sakara
ar Jeopolitisko situaciju, energore-
sursu trikumu vairs neizjitam. Kad
2014. gada Latvijas zivju produkci-
jai noteica dazadas sankcijas, lidz
visbeidzot tai tika slégts Krievijas
un Baltkrievijas tirgus, tiem Latvijas
zivju apstrades uznémumiem, kuri
savu noieta tirgu saistija ar So regio-
nu, radas nopietnas problémas. Tas
neattiecas tikai uz Mérsraga uzné-
mumiem, darbibu partrauca praktiski
visi zivju parstrades uznémumi, savu
vietu Krievijas tirga ir sp&jis saglabat
tikai Salacgrivas “Brivais vilnis”. Dro-
Si var teikt, ka zivju apstrade Mérs-
raga vairs netiks atjaunota, tapéc
mekléjam citas iespé&jas, ko pasakt
bijuso zivapstrades ripnicu vieta.
Misu planos ir izveidot industrialo
parku, kur varétu attistit razoSanu
un ka papildu bonuss butu pieejami
ostas pakalpojumi.”

Vél arvien nav atrisinats autocela
Stende - Mérsrags sakartosanas jau-
tajums. Jau gadus divdesmit Sis cels
ir slikta stavokli un negativi ietekmée
ostas attistibu un uznéméju darbibu.
“Diemzél joprojam cies uznéméji, kuri
no kaiminu novada savas kravas ved
uz Mérsraga ostu un, braucot pa ap-
kartcelu, zaudé aptuveni vienu eiro

» > > 42, pp.
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uz kravas tonnu. Savulaik Mérsraga
osta jau inici€ja autocela jautajumu
un Talsu novads centas to talak risi-
nat, bet lidz sim tas ir bijis nesekmigi,
un skiet, ka arT nakotné pozitivs risi-
najums nav paredzams, bet, domajot
gan par rediona turpmako attistibu,
gan Mérsraga ostas kapacitates ie-
sp&jamo palielinasanu, sakartoti celi
batu labs ieguldijums nakotné.”

Jau pirms desmit gadiem Mérsraga
osta tika veikti lieli darbi — uzbavéta
jauna un atjaunota veca vadlinija,
remontéti ostas celi, rekonstruéta
Gdenspiegades sistéma komerckugu
apgadei ar dzeramo udeni, izblvéta
elektroapgades sistéma slipam un
piestatnei, ostas kanals aprikots ar
navigacijas bojam, veikts boju re-
monts un to gaismas elementi nomai-
niti ar LED lampam, ka ari nostipri-
nats ostas iek$&ja kanala krasts. Un
tas viss bija iespéjams, pateicoties
tolaik pieejamajam fondu finansé&ju-
mam. “Tagad Mérsraga osta vajadze-
tu turpinat infrastruktliras sakartosa-
nu. Loti aktuala ir, pieméram, krastu
stiprindsana, tacu nav pieejami tadi
projekti un fondu finanséjums, kas

paredzétu lidzeklus mazo ostu in-
frastruktlras uzturéSanai un uzla-
bosanai. Esam mé&ginajusi piesaistit
finanséjumu dazados projektos, bet
diemzél tas nav izdevies, tapéc ta-
gad vieniga ceriba ir uz jauno fondu
planosanas periodu. Més negaidam,
kad kads atnaks un kaut ko daris
musu vieta, rakstam projektus un
iesniedzam tos gan Kurzemes plano-
Sanas regiona, gan Satiksmes minis-
trija, tacu nav tada mehanisma, kas
darbotos par labu mazajam ostam.
Protams, teorétiski var méginat pro-
jektus realizét, nemot kreditus, tacu
tas nozimétu savu darbibu vismaz
uz piecdesmit gadiem saistit ar kre-
ditiem, un tad veél ir jautajums, vai
ko tadu vispar kads pielautu, tapéc
vieniga izeja tomer ir gaidit fondu fi-
nanséjumu un piedalities ar savu lidz-
finanséjumu. Lidz Sim Mérsraga ostas
kreditvésture ir pozitiva, jo kreditus
esam atmaksajusi, ievérojot visas pa-
redzetas saistibas. MUsu uzstadijums
vienmer ir bijis: vispirms nokartotas
saistibas, tad ejam uz prieksu.”

Un Mérsraga osta turpina pildit savus
ikdienas pienakumus. Ostas flote pa-
stavigi tiek uzturéta darba kartiba.

Visam vienibam regulari tiek veik-
tas planotas apkopes un glabsanas
lidzeklu regularas parbaudes, ir iz-
ietas visas nepiecieSamas Latvijas
Jdras administracijas kugu tehniskas
inspekcijas parbaudes. Ari visi ostas
flotes darbinieki ir sertificeti.

“Pateicoties Igaunijas — Latvijas
parrobezu sadarbibas programmas
2014. - 2020. gadam projektam
“Austrumbaltijas jahtu ostu tikla
pilnveidosana un popularizésana”,
ari Mérsraga osta attistas jahtu osta.
Ir uzblvéts neliels pasazieru termi-
nalis un jahtu piestatnes, ir nostip-
rinats krasts. Jahtas, protams, ostai
piedod savu Sarmu. Pateicoties jah-
totajiem, attistas tirisms, kas dod
labumu Mérsragam un ta uznéme-
jiem. P&d&jo Cetru gadu laika ir bi-
jusi ideala sadarbiba ar pasvaldibu,
tapéc izdevies kopigi istenot dazadus
projektus. Lai gan 2020. gads ir bijis
parbaudijumu pilns un ta sekas bis
jutamas vél vismaz paris gadu, més
Mérsraga neesam pieradusies gaus-
ties par gratibam, jo skaidri zinam,
ka tikai neatlaidigi stradajot varésim
paveikt ieceréto.”

Anita Freiberga

Buvejam, vairojot ostas atpazistamibu

Salacas laba krasta dominante — jauna jahtotaju servisa éka “Bura” nu kluvusi ari par
Salacgrivas ostas kapteina un Salacgrivas ostas parvaldnieka darba vietu - te, no mo-
derna ofisa, labak parredzama upes griva, ostas piestatnes un terminalu aktivitates. Va-
ram priecaties par jauno burataju arvien pieaugo3o interesi paklaut sevi véjam un vilnu
varai, varam veérst acis uz pilsétas centra pusi, kur jaunu veidolu blakus jau izbiivétajai
promenadei iegiist vecas bakas placis un legendarais Bocmana laukums.

“Bura” pirmoreiz intervéju Salacgri-
vas ostas parvaldnieku Ivo Isteno,
kuram Si éka bijis pédé&jo divu gadu
nozimigakais buvobjekts, ka €na nav
palikusi ne ostas attistiba, ne kravu
piesaistes aktivitates.

Ivo Istenais: “Salacgrivas ostas par-
valde ir sakusi Igaunijas — Latvijas
parrobezu sadarbibas programmas
projektu EST-LAT 177 “Austrumbalti-
jas jahtu ostu tikla pilnveidosana un
popularizésana” (EASTBALTIC HAR-
BOURS). Tas ir turpinajums 2020. ga-
da nogalé pabeigtajam projektam
“Uzlabota jahtu ostu infrastruktura
un ostu tikla attistiba Igaunija un
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Latvija” (EST-LAT HARBOURS), kura
ietvaros tika uzblvéta Salacgrivas
jahtotaju servisa €ka “Bura”.

Jaunaja projekta tiks iegadatas divas
peldosas jahtu piestatnes (pontoni),
katrs 36 m gars, kas tiks novietoti
ostas akvatorija jahtu ostas rajona
iepretim jahtu servisa €kai. Tas bls
aprikotas ar elektribas un tGdens pie-
sléguma punktiem. Papildus tiks ie-
gadatas peldosas navigacijas zimes.”

Projekta kopéjas izmaksas ir
136 800,88 eiro, no tiem ERAF fi-
nans€jums ir 116 280,74 eiro, bet
Salacgrivas ostas parvaldes finan-
séjums - 20 520,14 eiro.



Otrs jaunais projekts saistits ar Lau-
ku atbalsta dienestu. Salacas krei-
saja krasta ieceréts parbuvéet pie-
statni Nr. 2. Projekta “Salacgrivas
ostas zvejas kugu piestatnes Nr. 2
parblve” realizacijai sagatavosanas
process jau sacies - ir izsludinati
iepirkumi. Ja piedavatas ligumsum-
mas bls parvaldei pienemamas un
33 Eiropas Jurlietu un zivsaimnieci-
bas fonda (EJZF) finanséta projekta
realizéSanai veiksmigi tiks atrisinats
kreditéSanas jautajums, projekts tiks
pabeigts 2022. gada vasaras nogal€.

2020. gada ostas parvalde par sa-
viem lidzekliem veica Salacgrivas
ostas un KuiviZzu ostas padzilinasa-
nu. Uz jautajumu, vai ostas parvalde
pEd€jos gados nav parvertusies par
lielu celtniecibas organizétaju, I. Is-
tenais atbild ar humoru: “Ng&, nu né!
MEés, protams, administréjam Sos
procesus, menedz&jam, jo tie ir misu
objekti. Un ostas parvaldé jau esam
tik, cik esam, tadée| atbildibu par pro-
jektiem izjat visi. Tajas lietas jau més
esam ieksa lidz ausim, bet tas ne-
nozimé, ka kravu piesaistei vai kam
citam netiktu pievérsta uzmaniba.”

”

Ostas parvaldnieks atzist, ka “Buras
celtnieciba ir bijis nopietns parbaudi-
jums ka projektétajiem, ta buvnie-
kiem. Ostas parvalde nav kavé&jusi
nevienu maksajumu, jo vinu princips
ir godpratiga attieksme pret sadarbi-
bas partneriem, ko vini batu ganda-
riti vienmeér sanemt ari preti. Tade€|
zina, ka “Bura” nominéta “Latvijas
blvniecibas gada balvai 2020”, nav
bijis parsteigums.

“East Baltic Coast” parstavnieciba
vésta: “Esam lepni pazinot, ka divi
“Estonia - Latvia Programme #est-
latharbours” projekta partneri nomi-
néti “Latvijas buvniecibas gada balvai
2020": Liepajas speciala ekonmiska
zona ar atjaunoto Liepajas jahtu os-
tu un Salacgrivas ostas parvalde ar
jauno koka servisa €ku “Bura” Sa-
lacgriva. Nominacijas nozimé€, ka
tas ir dala no labakajam €kam vai
objektiem, kas paradijusies Latvija,
un tos projektéjusi Latvijas arhitekti
2020. gada. Mazas ostas ir nozimiga
pilsétas ainavas dala. Apsveicam ar
nominacijam!”

“Ostas parvalde aktivi iesaistas lo-
gistikas kézu veidoSana un kravu
piesaisté. Ta nav, ka to atstajam ti-
kai stividoru zina. Biezi vien kravas

g
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Tpasnieka pirmais zvans atskan tiesi
ostas parvaldgé, un tad més vinu ta-
lak virzam pie stividora. Tas ir ab-
puséjs veikums, jo kravu pieaugums
ir visu masu interesés,” secina 1. Is-
tenais. To, ka ari 2021. gada ostai
sekméjas, rada $a gada pirmo piecu
ménesu kravu apgrozijums.

Parvaldnieks gan uzsver, ka kravu
piegadi ostai loti nelabvéligi ietek-
mé sliktais Korgenes cels, kur 9 km
“bezcela” balkvedé&jus novirza uz
“Tdjas krastu”, un tad jau tuvaka ir
Skulte vai pat Riga. Tagad gan radu-
sies ceriba administrativi teritorialas
reformas naudu novirzit i cela pos-
ma sakartosanai, vismaz publiskaja
telpa sada zina ir izskané&jusi.

Nozimiga ostai Salacas griva ir arl
“Ziemelu stiga”. Salacgrivas novada
pasvaldibas vaditajs Dagnis Strau-
bergs marta sakuma vérsas Finan-
Su ministrija ar aicinajumu atbal-
stit “Ziemelu stigas” projektu, kas

I

nakotné dos iesp€ju attistities ne
tikai piejuras novadiem, bet ari par-
robezas - Alojas un Mazsalacas -
novadiem, planos ieklaujot cela Maz-
salaca - Staicele sakartosanu, jo pa
to daudz tautsaimniecibas kravu tiek
vests uz Salacgrivas ostu.

Daudzkart tiek uzdots jautajums,
vai mezu Latvija nepaliek mazak.
1. Istenais ir parliecinats, ka veérieni-
gie izcirtumi celu malas tomér rada
virspusgéju prieksstatu par mezsaim-
niecibu. Skaitli liecina, ka koki daudz
vairak tiek iestaditi, neka nocirsti.
Protams, pretrunas starp dabas aiz-
stavjiem un mezripniekiem ir vecas
ka pasaule, tomér Ivo pats ir parlie-
cinajies par kuplajam jaunaudzém,
nu kaut vai pie “Ziemelu stigas” Sal-
kas Ainazu puseé.

Vasara Salaca atkal paradisies baltas
buras. Ari tas ir viens no pasvaldi-
bas un ostas parvaldes spéka pielik-
Sanas punktiem - attistit laivoSanu
un burasanu, Sais tdens nodarbés
ieinteresét viet&jo jaunatni. Jau-
najiem airétajiem un buratajiem ir
savas telpas “Buras” 1. stava, tapat
iekartota moderna fitnesa zale. I.
Istenais ir parliecinats, ka tikai jau-
natnes piesaiste udeniem dos vina
paaudzei parliecibu par ostas, pilsé-
tas un novada paspietiekamibu un
ilglaicibu, ko, bisim godigi, vélas
ikviens uz nakotni orientéts dzimtas
puses patriots. “Mums ir upe, jura,
osta — tas potencials, kas liekams
lieta un attistams!” strikti, ka jau
visus Sos gadus, uzsver ostas par-
valdnieks, jo saglabat un noturet
lideribu javar jebkuros, pat pandé-
mijas apstaklos.m

Gints Simanis
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Braucot ar motociklu,

islabak j
JUras spéku (JS) komandieris ja-
ras kapteinis Kaspars Zelcs par savi
saka, ka ar armiju saistits jau péc
8. klases beigsanas. “Jau tolaik gri-
b&ju staties jurskola, tacu biju au-
dzis Latgalg, Tilza, un sapratu, ka
manas anglu valodas zinasanas nav
nekadas labas. Tad€] iestajos Suvo-
rova karaskola, péc tam Leningradas
Augstakaja juras karaskola, tas vél
bija padomju laiks. Sakoties Latvijas
neatkaribas laikam, atgriezos majas
un iestajos Nacionalaja aizsardzibas
akadémija, péc tas absolvésanas
pieteicos Jiras spékos. Péc tam ma-
cijos ari Krasta apsardzes skola ASV.
Esmu bijis minu tralera “Viesturs”
stlirmanis, patrulkuga “Bulta” ko-
mandiera paligs, tad ari komandie-
ris. Talak sekoja dienests dazados
Stabos, JUras spéku Macibu centra
komandiera un Krasta apsardzes die-
nesta prieksnieka amata, ari NATO
Staba Lielbritanija un starptautiskaja
misija Afganistana,” lietiski uzskaita
JS komandieris.

Kaspars ZelCs atzist, ka vinam ir divi
sirdij tuvi valasprieki - motocikli un
vésture. “Mani, protams, vairak inte-
res€ militara un jurniecibas vésture,
par Sim témam esmu daudz lasijis
un atradis daudz lidz tam man ne-
zinamu faktu. Savulaik mana meita
rakstija skola izpétes darbu par mu-
su gimenes vésturi, tad atklajam arf,
ka pasaules kari ietekmé&jusi masu
gimeni. Viens vectévs bija lediona,
policijas bataljona, otrs vectévs pa-
domju armija. Vecvectévs Pirma pa-
saules kara laika piedalijas kaujas
Polijas teritorija, Galicija, krita glista
un tris gadus bija gusteknis Vacija.”
Motociklus K. Zelés sauc par savu
kaislibu, kas aizsakusies jau bérni-
ba. “Ka jau lauku puika, agri saku
braukat ar traktoriem, ar mopédiem,
man |oti patika tehnika. Trispadsmit
gadu vecuma tiku pie pirma moto-
cikla, mantota no téva. Més dzivo-
jam ta sauktaja skolotaju maja, tur
bijam vairaki vienaudzi, un visi aiz-
ravamies ar motocikliem. Taéu mans
sapnis bija “Jawa”, tads bija vienam
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Kaspars ZeiEs 13 gadu vecuma ar savu p mo motociklu “IZ Jupiter 4”.

dzivs

kaimipam, un man tik |oti patika! 51
milestiba saglabajusies visu muazu.
2010. gada nopirku 1964. gada javu
un pats to atjaunoju. Sim motocik-
lam ir noforméts vésturiska spékra-
ta statuss, es ar to reizém piedalos
dazados retro spékratu pasakumos,”
stasta juras kapteinis.

Par savu milako gadalaiku vins sauc
pavasari. “Vienmér gaidu, kad beig-
sies ziema, kad varés izbraukt ar
motociklu! Un tad, kad tas bridis ir
pienacis, to nevar aprakstit - tas sa-
jatas, visas tas smarzas! Tad visla-
bak var izjust, ka esi dzivs! Braucot
ar motociklu, mani aizrauj atrums,
spéks, briviba. Dzives laika man bijis
diezgan daudz motociklu - pilsétas,
sporta, Sosejas, Coperi. Tagad esmu
atgriezies pie klasiska pilsétas vari-
anta. Nekadas sacensibas gan pie-
dalijies neesmu, bet man patik dali-
ba dazados pasakumos, cik nu varu
to atJauties darba dé|. Interesanti ir
sezonas atklasanas pasakumi, daza-
du motoklubu jubilejas. Ar kolégiem
mums ir pasiem sava “domubiedru
biedriba” - kopigi izbraucam gan
lielakus, gan mazakus celojumus.
Laba lieta noteikti ir NBS karaviru



motoklubs “Patriots”, bet es tur ne-
esmu iestajies - tikai tapéc, ka tas
prasitu daudz papildu laika. Tac¢u uz
Latvijas 100 gadu jubileju, kad klu-
ba biedri izbrauca Latvijas robezu,
es ari piedalijos, braucu no Rigas
uz Latgali, tad lidz Liepajai. Tas bija
loti interesants pasakums, pa celam
apmekl€jam Latvijas brivibas kauju
vietas un pieminas vietas,” atceras
Kaspars Zelés.

JS komandieris ir parliecinats, ka
Latvija nav tadas vietas, kur vins
nebdtu pabijis. “Latvija geografiski
nav liela, un man patik meklét ar-
vien jaunas vietas. Kurzemé pilnigi
noteikti esmu izbraucis visus celus,
gan asfaltétos, gan neasfaltétos. Ta-
pat pabuts gan Lietuva, gan Igauni-
ja. Talakos celojumos ar motociklu
gan neesmu bijis laika trikuma dél.
Tacu zinu - kad aizieSu pensija, tad
nu gan! Gribétos aizbraukt uz dien-
vidu valstim, pieméram, Italiju. Ir
moto saiti, kuros var atrast intere-
santus marsrutus gan Austrija, gan
Horvatija un Sveicg, noteikti gribas
pabraukat pa kalniem!”

Tacu motocikls nav tikai brauksana,
bet ari remontéSana, un ta neesot
mazak aizraujosa. “Ari tas saglaba-
jies vél no bérnibas - ja vairs nav, ko
remontét, tad pats izdoma visadus
uzlabojumus. Ari tagad ta vieglak
ziemu parlaist,” atzist Kaspars Zelcs.

Paslaik vina fpasuma bez jau piemi-
nétas vesturiskas javas ir klasiska
izskata “Honda CB 1000R Neo Sport
Cafe”, ka ari “Royal Enfield Continen-
tal GT 650”. “Tas ir senas britu kom-
panijas motocikls, savulaik ST firma
razojusi ari lielgabalus, ta darbojas
jau no 1901. gada. Krizes laika gan
to parpirka indiesi, un tagad Sos
mocus razo Indija. Tomér tie ir kva-
litativi, britu dizainéti un par piene-
mamu cenu. Katrs motobraucéjs jau
iziet savu evolicijas celu, izmé&ginot
dazadus motociklus. No sakuma pa-
rasti gribas tas lielas jaudas un lie-
los atrumus, bet, kad tas izbaudits,
tad atkal var meklét kaut ko citu,
pieméram, jau pieminétos Coperus.
Galvenais ir atrast to, kas pasam
vislabak patik. Domaju, ka varbat
blis japamégina tlristu motocikls.
Tad varétu izbraukumos doties lidzi
arl mana kundze, tie motocikli, ar
kuriem braucu tagad, vinai nepatik.
Katram jau savs. Sporta motociklus

Latvijas simtgades brauciens
ar motoklubu “Patrioti”.

A

vadit ir smagak, iznak tada kartiga
fiziska slodze.”

Motociklam ka transportlidzeklim ir
savas nenoliedzamas prieksrocibas.
“Kad stradaju Londona, NATO staba,
tad braucu uz darbu tikai ar moto-
ciklu. No majam lidz darbam bija 10
kilometru, ar masinu $o attalumu
braucu no 45 minutém lidz stundai,
bet ar moci - 10 mindtes! Lielpil-
sétu sastrégumi motociklu ietekmé

minimali, nav ari jamaksa ta saukta
sastregumu maksa. Iespéjams vien-
meér atrast, kur apstaties. Ir ari citas
prieksrocibas. Anglija motobrauksa-
nai pieiet nopietni, tur ir daudz mo-
totrasu, kuras var gan vingrinaties,
gan “nolaist tvaiku”, tas dod gan
lielaku droSibas sajltu pasam, gan
novérs mulkibas uz cela. Tapat tur
ir daudz drosas brauksanas skolu,
tagad gan tadas sak veidoties ari
Latvija. Anglija Sajas skolas pasnie-
dz&ji visbiezak ir bijusie policisti, kuri
ikdiena, dienesta pienakumus pildot,
braukus$i ar motocikliem un ta iegu-
vusi neatsveramu pieredzi dazadas
situacijas. Anglija, protams, ar mo-
tociklu var braukt visu cauru gadu.
Es ari Latvija esmu izmantojis mo-
tociklus braukSanai uz darbu, tiesa
gan, ne sava tagadé€ja amata,” saka
K. Zelcs.

JS komandieris uzsver, ka, runajot
par motocikliem un motobrauksa-
nu, nedrikst aizmirst par drosibas
ekip&jumu. ST parlieciba iegdta gan
Anglija, kur attieksme pret ekip&ju-
mu, kas sarga motobraucéju, ir loti
nopietna, gan ari no pasa pieredzes.
“Ari man ir bijusi negadijumi, braucot
ar motociklu, tacu tad man bija visi
nepiecieSamie aizsarglidzekli, un es
labi saprotu, ka tie mani glaba. Misu
motobraucéji aizsargkiveres lieto, bet
pret par€jo nereti izturas loti viegl-
pratigi. Vasaras uz celiem var redzet
motociklistus Sortos, ar plikam rokam
un kajam, un tas nav nopietni. Moto-
cikls ir kaut kas lielisks un aizraujoss,
tomeér tas prasa pret sevi izturéties
nopietni un ar cienu!™m

Sarma Kocane
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Caur pagatni uz nakotni. AinaZiem - 95!

Lai labak iejustos AinaZu miesta dzivé, kapteinu dzimtu liktenos 19. gs. beigas un
20. gs. sakuma, ir vérts parlasit Zigmunda Skujina romanu “Gulta ar zelta kaju”, kaut
ari pats autors teicis: “Esmu vairakkart ciemojies AinaZos, un Seit giitie iespaidi liela
méra palidzéjusi man iedomaties Zunti. Aprakstit istenibu nekad neesmu gribgjis. Mani
valdzinaja veco jiiras vilku krasainie teiksmu stasti.”

Ja, Ainazi var lepoties ar saviem
sendiem un vinu slavenajiem dar-
biem jdra un krasta. It ipasi tai ta-
laja 1864. gada, kad rudens vétras
atnesa lielo Vésti - bus jurskola,
bis, ainazniekiem pirmajiem! Nekas
jau neradas tuksa vieta. Izlémigie
Ainazu kuginieki bija savakusi zie-
dojumus, bijusi pie pasa Valdemara
Péterpill. Tad pasta ratos no Talli-
nas ieradas Dals, un macibas var€ja
sakties. Juras krasta saka klaudzét
amatnieku un kal&ju darba riki, tapa
pirmie burinieki.

Radas kapteinu turiba, kuru Z. Sku-
jin$ aprakstijis sava romana. Kaptei-
na Veides zelts vél Sodien tiek mek-
I&ts. Ja, AinaZzos ir aprakts Sis Zelts.
Ainazi atrodas uz istam enerdijas
aderém, kas likusas Ainazu cilvékiem
nerimtigi tiekties talak par horizontu,
sasniegt vairak un but nemitigiem
meklétajiem.

Lai labak izprastu So Ainazu lauzu
dabu, ielGkosimies Ainazu vésturég,
ko slépj senie gadsimti.

Buru kugis “Haynasch”. Bavéts AinaZos 1887. gada.

Ainazi - sens libieSu zvejnieku
ciems (libieSu valoda “ainagi” nozi-
mé “vientulais”) - pirmo reizi doku-
mentos minéti 1564. gada ka kro-
na Tpasums. Lidz 19. gs. sakumam
Ainazi bija vientulS, purvainu mezu
ieskauts zvejnieku ciems. Taja laika
Ainazi un Svétciems pastavéja ka
viena administrativa novada vieni-
ba - Lielsalaca. Pirmas klausu majas
bijusas “Dreimac”, “Pelme”, “Pittan”
un “Sapat”. Par minétajiem maju
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nosaukumiem veci laudis zinajusi
stastit, ka “Dreimac” maju célis kads
no sesu verstu attala Dreimanciema
(Igaunija) ienakusais Macls - Mars.
“Sapatu” maju nosaukums noziméjot
“¢iganu ciems”.

Valmieras aprinka Salacas drau-
dzes Ainazu privatmuizas 1811.-
1857. gada dvéselu revizijas pirmais
ieraksts ir barona Meijendorfa gime-
ne. Seit ari redzams, ka “Dreimacu”
(Drejmatsch) majas jau 1811. gada
dzivoja Andres (27 gadus vecs no
Neusalis) ar déliem Jani, Juri, Ada-
mu. Uzvards (uzvardus saka rak-
stit tikai 1832. gada) Veide (Weide)
pirmo reizi dvéselu revizijas minéts
1834. gada - Veide Macs pieskaitits
saimniecibai “Pittani”. Ap 1850. gadu
dazas Ainazu dzimtas, kas dzivoju-
Sas klausu majas, pieméram, Puri-
ni un Ozolini, ieguvusi savas saim-
niecibas - “Puring”, “Ohsoling”. Ap
1848. gadu Ainazi un Salaca atdaliti
no Svétciema un pargajusi barona
Meijendorfa Tpasuma.

Nakamais Tpasnieks Maksimilians
Behangels fon Adlerskrons Aina-
Zu muizu uz 50 gadiem iznomajis
Aleksandram Volfam. Kontraktu pa-
raksta Maksimiliana Behangela fon
Adlerskrona pilnvarnieks hoftiesas
advokats Vilhelms fon Goldmans
un rentnieks Aleksandrs Volfs. Pa-
raksti apliecinati Rigas hoftiesas
sekretariata Rigas pili 1856. gada
6. oktobri. Ligums ierakstits kor-
boracijas gramata Nr. 108. Rent-
niekam bijis jaizrok 12 pédu plats
kanals no juras lidz Muklajam un
Salacas zemes robezam - ta tapusi
tagadé&ja Blusupe.

Nomas ligums paredzéja, ka Volfs
muizu var iznomat talak, tikai ne
saviem radiniekiem. Rentes liguma
bija ari noteikts, ka rentniekam Vol-
fam jauzlabo muizas darbiba. Ap So
laiku radusas majas “Inde”, “Balod”,
“Raman”, “Mengel”, “Unte”, “Puring”,

“Kakting”, krogs pie Pérnavas cela un
stikla fabrika (celta 1856. g.).

Ainazu muizai Ildz 1852. gadam bija
tikai 16 parvietas saimniecibas lauku
un Cetri saimnieki, kuriem katram
pieder&ja 9/80 arkla zemes. Galveno
iendkumu muizai deva malkas tirdz-
nieciba un krogi.

Rakstos atziméts, ka Ainazu apga-
bals, iznemot pasu jarmalu un Sa-
lacas upes Sauru joslu, bijis viscaur
viens plass un purvains mezs. Tapéc
iedzivotaji jau no laiku laikiem bija
paradusi pelnu un partiku ieglt no
juras. 1868. gada no Lielsalacas tiek
iepirktas “Kanisu”, “Rungu”, “Vec-
vietu”, “Puncu”, “P&cu” un “Linurgu”
majas un ap tam esosie plasie mezi.
Volfs AinaZzu muizu vélak iznomaja
tirgotajam éteinbergam, tacu péc
bankrota ta nonaca grafa Augusta
Mellina Tpasuma. 1868. gada Aina-
Zus par 58 000 sudraba rublu nopérk
Andrejs un Juris Veides un Janis un
Mikelis Mikelsoni. Lidz ar to vini ie-
guva Tpasuma visu Ainazu muizu un
pagasta teritoriju.

Ligums starp grafu Mellinu un zem-
niekiem tika parakstits 1869. gada
28. marta Rigas pili. Sis vacu valoda
sastaditais dokuments Sobrid glaba-
jas Ainazu jlrskolas muzeja krajuma.
1893. gada 19. decembri tiek pa-
rakstits zemes sadaliSanas akts starp
Veidém un Mikelsoniem, péc kura Ja-
nis Mikelsons Martina d. ieglst 856
plrvietas, Mikelis Mikelsons Martina
d. - 629 purvietas, Juris Veide — 1089
plrvietas, Andreasa Veides manti-
nieki — 780 pdrvietas zemes. P&c §i
zemes sadaliSanas akta Juris Veide
dzivo majas “Milleri”, Mikelis Mikel-
sons majas “Pelmi”, Janis Mikelsons
majas “Dzirnas”, Mikelis Julius Veide
un Oto Daniels Veide majas “Pitani”.
Mikelis Julius Veide tur dzivo uz piln-
varas pamata, ko vinam izdevis bralis
Aleksandrs Voldemars Veide.



Mikela Mikelsona maja

“Jaundzirnas”. 19. gs. beigas.

Mikelsoni célusies no Skultes - Pé&-
terupes “KursieSu” majam. Martins
Mikelsons vairak neka 20 gadus bi-
jis Svétciema kroga par krodzinie-
ku, no turienes ap Krimas kara laiku
parnacis uz Ainazu krogu. Vina déli
Janis un Mikelis bijusi jirasbraucé;ji,
Krimas kara laika parvadajusi krona
mantu. Andrejs un Juris Veide ie-
nakusi no Igaunijas - Hedemestes.
Abas Sis dzimtas sava starpa ciesi
saradojusas. Veides un Mikelsonu
virie$i nodarbojusies ar kugniecibu,
braukusi jira, bavéjusi kugus un pie-
dalijusies Ainazu jirskolas dibinasa-
na un skolas €ku celtnieciba.

Loti darbigs bijis Janis Mikelsons ne
vien uz juras, bet ari uz sauszemes.
Vins$ ierikoja kiegelu cepli, uzcéla
véjdzirnavas un lielu spikeri jirmala.
Dzirnavu celtne bija blvéta no ak-
meniem, grozama augsdala no koka.
Blves apaksstava bijusas meldera
dzivojamas telpas. Ainazu véjdzir-
navas, kuru mehanisms bijis pasda-
rindts no koka, iznemot no cuguna
lietos graudu rullus, devusas tikai
rupju malumu, lai iegiitu smalka ma-
luma miltus, graudi vesti uz Mérnie-
ku Gdensdzirnavam. 1915. gada cara
armijas karaviri nocirta dzirnavam

Pie dzirnavam. Otrais no labas
M. Mikelsons. 20. gs. sakums.

sparnus, 1919. gada, igaunu baltg-
vardiem apsSaudot dzirnavas no ja-
ras, tas nodega.

Andrejs Veide izbuvéja jlira akmenu
molu (bulverki), pa kuru parvadat
kravas lidz kugiem, ierikoja ari alus
daritavu, uzcéla mura spikeri jurma-
13, nopirka tvaikoni pasazieru satik-
smei starp Rigu un P&rnavu.

T =
AinaZu ostas stekis. 20. gs. sakums.
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AinaZu miests. 19. gs. beigas.

Lidz ar muizas parieSanu Veides un
Mikelsonu Tpasuma vini mantoja ari
kroga turésanas tiesibas.

Péc 1897. gada pirmas visparéjas
tautas skaitiSanas Ainazu pagasta
uzskaititas daudzas jaunas saimnie-
cibas - “Viganti”, “Tamisti”, “Alksne”,
“Leppik”, “Unte”, “Blusas”, “Men-
gel”, “Balod”, “Inde”, “Eglit”, “Miller”,
“Dreijer”, “Kuzik”, ka ari mazgrunt-
nieku saimniecibas “Disler”, “Laik-
sar”, “Metsaots”, “Vecpurini” u.c.

Pé&c toreiz€jiem likumiem katrai mui-
zai, respektivi muizas ipasniekam,
tikusi pieskirta oficiala pasvaldibas -
policejiska vara. Ar muizas iegiSanu
tagad $1 vara bija pargajusi Veidém
un Mikelsoniem. Bet Sie zemnieki,
bidami ari jurnieki, pastavigi at-
radas jdras braucienos, tadé| ne-
varéja muizas policijas uzdevumus
un prieksrakstus izpildit. Viniem,
protams, nebija ari tadu zinasanu.
Sanémusi vairakus bridinajumus un
sodus par savu varas pienakumu ne-
pildisanu, vini nolemj daju no savas
zemes pardot.

1879. gada muizu nopérk atvalinats
tiesnesis fon Striks. Tiek atdalita un
pardota zeme no Ainazu - Mérnieku

{

cela lidz Vecsalacas robeZai. Bet ta
ka Sai zemei nav likuma paredzétas
900 pdrvietu platibas, jaunais muiz-
nieks nevar savas muiznieka varas
tiesibas nostiprinat zemes gramatas,
tapéc vins ar Mikelsoniem un Veidém
sledz fiktivu ligumu - uz zemes gra-
matai iesniedzama plana parada tik
daudz zemes, cik vajadzigs, lai iz-
naktu 900 pdrvietu muizas nostip-
rinasanai dokumentos. Faktiski Sis
zemes gabals paliek Mikelsonu un
Veides ipasuma un lietosana. Vél
1922. gada fiktivais apzimé&jums Lat-
vijas valsts zemesgramatas kadastra
nodalas dokumentos nebija dzésts.

Diezgan vienmulo Ainazu miesta dzi-
vi atspirdzinaja 1864. gada 23. no-
vembris, kad Jura Veides saimes €ka
durvis véra pirma latviesu - igau-
nu zemnieku jurskola. Ta 1sa laika
ieguva lielu popularitati, macities
gribétaji plida no tuvas un talas
apkaimes. Skola darbojas ar lieliem
panakumiem un 50 gadu laika saga-
tavoja vairak neka 1000 talbraucé&ju
kapteinu un stirmanu.

AinaZu jurskolas éka. Biiveta 1902. gada.

Jarskolas darbiba Ainazos sekméja
buru kudgu bivniecibu. Ainazi kluva
par buru kugu bives centru. Seit uz-
blvéja ap 50 talbraucieniem domatu
buru kugu.

Péc Finansu ministrijas parska-
ta par Krievijas tirdzniecibas floti,
1883. gada Ainazos bija pierakstiti
83 burinieki, to skaita 35 talbrauce-
ji kugi. Nemot véra dzivo kabotazas
kustibu starp Rigu un Pérnavu, cela
bija nepiecieSama patvéruma osta.
1900. gada Krievijas Satiksmes mi-
nistrija Ainazu un Salacgrivas jar-
mala veica pétijumus, lai izraudzi-
tu vietu ostai. No ta bija atkarigs
ari projektéta Saursliezu dzelzcela
virziens — vai nu no Valmieras uz
Ainaziem, vai ari uz Salacgrivu. Pa-
matojoties uz pétijumu rezultatiem,
priekSroku deva Ainaziem, jo Seit bi-
ja labak aizsargata vieta no vé&jiem,
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labaka enkurgrunts, vélaka aizsal-

Sana. Sakas darbs pie Ainazu ostas

projekta, un 1902. gada tas tika
apstiprinats.

Klusais Ainazu
miests kluva aiz-
vien rosigaks.

1889. gada tika
dibinata Aina-
Zu pareizticiga
draudze. Pirmie
dievkalpojumi
notikusi “Drei-
macu” majas,
= tos vadijis pries-
teris Jékabs Me-
tus. 1894. gada
uzcelta pareizti-
cigo baznica un
dibinata pareiz-
ticigo kapseéta
uz Mikelsonu un
Veides zemes.

1897. gada
4. marta Aina-
Zu pagasta tiesa
Iéma par miruso
zemnieku manti-
niekiem. Par Ju-
ra Veides manti-
niekiem tika atziti
sieva Anna Veide,
déli Janis Roberts, Martins Julius
Teodors, Mikelis Vilhelms Augusts,
Georgs Oskars Daniels un Oto Ernsts
Veides. Par Andreja Veides mantinie-
kiem atzina sievu Trini Veidi, délus
Mihailu Juliusu, Aleksandru Volde-
maru, Oto Danielu un Andreju Sa-
muelu Veides.

AinaZu krasta baka.
20. gs. sakums.

Ainazu pareizticigo baznica.
Bivéta 1894. gada.

Par Jana Mikelsona mantiniekiem
tika atziti sieva Katerina Mikelsone,
meita Katerina Veide (dz. Mikelso-
ne), Mikelis Mikelsons, meita Dag-
mara Veide (dz. Mikelsone), déls
DZons Mikelsons, meita Natalija Vei-
de (dz. Mikelsone), Anna Alvine un
Pauline Doroteja Mikelsones.

| hE l .
Martina Veides gimene pie “Milleru”
majas. 20. gs. sakums.
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M. Veides maja “Milleri". 20. gs. 40. gadi.
1891. gada uz Jana Mikelsona zemes
uzcéla pirmo luteranu pagasta skolu.

1913. gada tika uzblvéta Ainazu -
Smiltenes dzelzcela linija.

AinaZu - Smiltenes dzelzcela
linija. 20. gs. sakums.

Interesants un nozimigs notikums
Ainazos bija 1919. gada jlnija bal-
soSana. BolSeviki bija padziti. Latvija
un Igaunija saka sarunas par sav-
starpé&jo robezu nosprausanu. Taja
laika igaunu karaspéks bija pature-
jis Ainazus no Kikupvéveriem linija
lidz Salacas upei pie “Puncu” majam.
Ta ka Latvijas un Igaunijas valdibas
nespéja vienoties, kuram no abam
pienaktos paturét Ainazu miestu, no-
IéEma jautajuma izSkirsanai izveidot
kopigu komisiju. Taja bija pa diviem
parstavjiem no katras puses, bet
par vaditaju izraudzijas Lielbritanijas
parstavi — Rigas jlras lici atrodosas
kara flotes virsnieku Talentu.

Tolaik Ainazos dzivoja 1054 latviesi
un 486 igauni. Balsot varéja tikai
zemes Ipasnieki. Ar zemes Tpasu-
ma tiesibam bija 118 latviesi un 67
igauni. Latvijai par labu tika nodota
101 balss, Igaunijai - 50, bet 34 bal-
sotaji atturéjas. Lielbritanijas flotes
virsnieks Talents novilka robezliniju
karté. Ainazi palika Latvijai.

Sakas Ainazu muizas sadaliSana.
1922. gada 22. augusta Valmieras
aprinka zemes iericibas komiteja
pienéma Ainazu muizas nekultivéto
zemju sadaliSanas projekta planu.
Tika iedalitas 13 jaunsaimniecibas,
katrai no 16,48 lidz 27,92 ha zemes,
tris piegriezumi mazzemniekiem no
1,10 Iidz 7,82 ha katram, viens ga-
bals sabiedriskam vajadzibam 11,38
ha liels un mezs tika piegriezts ap-
méram 122 ha.

1926. gada 8. decembri notika Ai-
nazu muizas 56 rentes maju saga-
tavosana, projekta sastadisana un
izliksana daba. Ainazu rentes ma-
ju robezu reguléSanas un sadalisa-
nas projektu sastadijis pirmas skiras
mérnieks V. Blumbergs.

Sadalijums sastav€ja no 33 jaun-
saimniecibam, katrai no 14,30 lidz
27 ha, 56 rentes majam, katrai no
8,36 lidz 84,99 ha, seSiem amatnie-
ku gabaliem, katrs no 1,87 lidz 2,12
ha, pieciem gabaliem sabiedriskam
vajadzibam no 1,20 Iidz 12,25 ha,
pagastam pieskirtas zemes 15,05 ha
kopplatiba, 15 gabaliem valsts vaja-
dzibam no 0,18 Iidz 13,62 ha un 10
gabaliem meza fonda lidz 112,47 ha.

Ar pilsétas tiesibu iegisanu
1926. gada 7. julija un aktivu dar-
binieku nostasanos dzives prieks-
gala saka attistities sabiedriska un
kultlras dzive.

Par Ainazu pilsétas galvu kluva kalpa
zéns, kurs Ainazu jdrskola bija iegu-
vis kapteina gradu, - Janis Asars.

1 R

AinaZu pilsétas valdes éka. 20. gs. sakums.

Vins$ bija no tiem laudim, uz kuriem
turas pasaule, jo vini seko savai
sirdsbalsij. J. Asara vadiba Ainazi
turpinaja iesakto attistibu, lidz naca
padomju okupacija, Otrais pasaules
kars, izsGtisanas... Iesaktais, uz-
celtais, stipro lauzu paveiktais tika
iznicinats.

Bet ainaznieki savu senc¢u veikumu
nav aizmirsusi! Katru rudeni jarsko-
las dibinasanas diena vecajos jlrnie-
ku kapos deg svecites ka sveiciens
sencu dvéselém un apsolijums jau-
nam darba célienam.

Sobrid Ainazi ir mierpilna, tira pil-
sétina pie jdras, kuru iemilojusi at-
pGtnieki, nav vairs neka no kugu
bdves ritma un jiurskolnieku kna-
das, bet... tas ir tikai tads manigs
klusums, tada neliela atelpa pirms
jaunas ieelpas...

Nevar taCu aprimt vieta, kura atro-
das uz istam Zelta aderem!

Iveta Erdmane
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1994. gads iezimé&jas ar stridiem dazados limenos par daudzam
jarniecibai svarigam lietam: notika diskusija par Jiras administraci-
jas parvaldes modela izveidi, par Latvijas Ostu likumu, bet Latvijas
Tirdzniecibas flotes jlrnieku arodbiedriba iesaistijas jlrnieku tiesibu
aizstavésana un asi diskutéja ar valdibu, lai panaktu, ka ar 25% no-
dokli neapliek jlrnieku kolektivo &dinasanu uz kuga.

Kad jau skita, ka visas iespéjas ir izsmeltas un sarunas nedos véla-
mo rezultatu, arodbiedriba paradija stingru nostaju, bija organizéta,
saliedéta un gatava savus biedrus aicinat uz streiku, kam atbalstu
izradija visi arodbiedribas biedri. Péd€ja bridi LTFJA tomér izdevas
parliecinat valdibu, ka $ads nodoklis jarnieku kolektivajai édinasanai
ir nelogisks un prettiesisks. Valdiba piekapas, un streiks nenotika.

Streiks parasti ir ped€jais lidzeklis, kad visas citas iesp€jas jau iz-
smeltas. Soreiz, lai sasniegtu savus mérkus jurnieku nodoklu sisté-
mas sakartosana, LTFJA aktivi iesaistijas to likumu izstrad€é, kuri regulé jarnieku darba attiecibas.

Apzinoties, cik liela nozime jlrnieciba ir starptautiskajai likumdosanai, LTFJA aicinaja Latvijas valdibu
ratificet Apvienoto Naciju Organizacijas 1982. gada Juras tiesibu konvenciju, kas stajas speka
1994. gada 16. novembri.

1995. gada LTFJA pirmo reizi saskaras ar pamesto jarnieku problému. Latvijas prese tolaik
plasi atspoguloja gadijumus, kad arzemju kugu ipasnieki Latvijas ostas bez iztikas lidzekliem
pameta filipiniesu jlrniekus, tai skaita pramja “Orion 2” apkalpes locekl|us, kuri, pateicoties
LTFJA atbalstam un palidzibai, var&ja atgriezties majas.

1996. gada LTFJA parstavis tika apstiprinats par ITF inspektoru, lai Latvijas, Lietuvas
un Igaunijas ostas palidzétu risinat jurnieku problémas.

Pieaug LTFJA starptautiska atpazistamiba, LTFJA klUst par dazadu starptautisku jar-
niecibas organizaciju biedru.

Piecu gadu laika arodbiedribai izdevas atglt aptuveni 300 tlkstosus
ASV dolaru, kas jurniekiem nebija izmaksati algas.

1996. gada 26. novembri notika LTFJA 1. kongress, kura atzinigi

tika novértéts arodbiedribas darbs, pienemta :
“LTFJA-2000" ricibas programma, ka ari . R
rezoliicijas “Par Latvijas pievienoSanos - - BN
Starptautiskas Darba organizacijas ' '
konvencijam”, “Par jurnieku medi-
cinisko nodrosinajumu”,
“Par VAS “Latvijas
kugnieciba” priva-
tizaciju”. Par LTFJA
prezidentu ievél€ja
Igoru Pavlovu.
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