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Izteikta neuzticiba Latvijas
Juras akademijas rektorei
Kristinei Carjovai

Nemot véra jarnieku profesijas ipaso specifiku, nozimi
valsts tautsaimnieciba, jurniecibas sabiedriskas organi-
zacijas, darba devéji, arodbiedriba, jurniecibas augsta-
kas izghtibas iestades sadarbiba ar Latvijas Jiras adminis-
traciju bija izstradajusas un savstarpéji saskanojusas par-
domatu visu jlrniecibas izglitibas iestazu konsolidacijas
modeli, izveidojot autonomu jlrniecibas izglitibas iestazu
sistému, kas darbotos specifiska jurniecibas ekosistéma,
izmantotu macibu iestazu spécigakas puses, nodrosina-
tu optimalu materialtehniska aprikojuma un macibspéku
potenciala izmantosanu, ta nodrosinot talaku starptau-
tiski reglamentétas jurnieku profesijas attistibu Latvija.

Ar nozélu jaatzist, ka Izglitibas un zinatnes ministrija,
politisku motivu vadita, neieklausas nozares ekspertu
argumentos un sasteigti virza ideju par jurniecibas iz-
glitibas ieklauSanu Rigas Tehniskas universitates ekosis-
téma, kas nav atbilstosa jlras virsnieku sagatavosanai.
Lai novértétu sadu modela ilgtspé&jibu, bltu nepieciesa-
mi padzilinati p&tijumi un iesp&jamo risku analize, tacu
tagad diemzél netiek nemts véra jlrniecibas nozares
specialistu un profesionalo organizaciju viedoklis par to,
ka $ada riciba var negativi ietekmét jlrniecibas izgliti-
bas sistemu, izglitibas diploms var zaudét starptautisko
prestizu, bet Latvijas jurnieki savu reputaciju starptau-
tiskaja jarnieku darba tirgu. Tas nebdtu iedomajams, ja
Latvijas Juras akadémijas rektore, nesp€jot efektivi vadit
izglitibas iestadi, personigu ambiciju un interesu vadita
nebdtu atteikusies no nozaré kopigi izstradata reorga-
nizacijas modela un izradijusi iniciativu pievienoties RTU
struktirvienibas statusa, nerékinoties ar to, ka jirnie-
cibas izglitibas sistéma ir iesaistiti apméram 2200 stu-
dentu un audzéknu, kuru sagatavosanas limeni nosaka
jlrniecibas starptautiskie standarti un kuru istenosana
RTU nav vajadzigas izpratnes un kompetences. Diemzél
pédé&jo divi gadu laika izglitibas kvalitate Juras akadémija
pastavigi pazeminas, jo, ka izradas, izglitibas kvalitate
Sobrid vadibai nav prioritarais jautajums. Ne studenti,
ne macibspéki no Juras akadémijas vadibas puses ne-
tiek informéti par gaidamajam parmainam, nakotnes
perspektivam un jdrniecibas nozares profesionalo orga-
nizaciju izteiktajam bazam saistiba ar sagaidamajiem
riskiem. Pat pirms gada Valsts kontroles konstatétas
neatbilstibas un ieteikumi péc batibas Jiras akadémija
netiek noveérsti un ievéroti.

2022. gada 24. februari divu lielako jtrniecibas profesio-
nalo biedribu - Latvijas Jlrniecibas savienibas un Latvijas
Kugu kapteinu asociacijas parvaldes institlicijas piené-
ma lémumu izteikt neuzticibu Latvijas Jiras akadémijas
rektorei Kristinei Carjovas kundzei un lugt Izglitibas un
zinatnes ministriju veikt rektora nomainu akadémija.

Latvijas jarniecibas savienibas valdes 2022. gada 24.
februdra sédeé tika skatits jautdjums par Latvijas jar-
niecibas izglitibu un Izglitibas un zinatnes ministrijas
virzito jarniecibas izglitibas iestaZu reorganizaciju, ka
ari pastavosajiem draudiem augstakas jdrniecibas iz-
glitibas saglabasanai Latvija. Nemot véra, ka akade-
mijas vadiba nav veikusi nepiecieSamos pasakumus
Latvijas Jiras akadémijas autonomijas nodrosinasanai,
ka ari vadibai trikst izpratnes un ta nespéj nodrosinat
atbilstosu akadémijas parvaldibu, Latvijas Jirniecibas
savienibas valde pienéma lémumu izteikt neuzticibu
Latvijas Jiras akadémijas rektorei Kristinei Carjovai.
Tapat ari Latvijas Jarniecibas savieniba aicina Izglitibas
un zinatnes ministriju vértét rektores atbilstibu iene-
mamajam amatam.

Ar cienu, biedribas "Latvijas Jurniecibas
savieniba” valdes priekSsédétajs Antons Vjaters

Sakara ar Latvijas Jdras akadémijas (LatJA) neprofe-
sionalo un nemakuligo parvaldibu, kas atstaj negativu
iespaidu uz izglitibas procesu, absolventu sagatavotibas
limeni, apdraud Latvijas jarnieku profesionalas saga-
tavosanas sistémas atbilstibu starptautisko standartu
prasibam un grauj nozares télu, Latvijas Kugu kapteipu
asociacijas (LKKA) padome vienbalsigi izsaka neuzticibu
LatJA rektorei Kristinei Carjovai un aicina Izglitibas un
zinatnes ministriju atbilstosi savai kompetencei veikt ne-
piecieSamos pasakumus LatJA rektores nomainai. LKKA
nesaskata taldkas sadarbibas iespé€jas starp jarniecibas
nozari un LatJA rektori K. Carjovu, nemot véra vinas
attieksmi pret visai jarniecibas nozarei nozimigiem jau-
tajumiem un destruktivo ricibu LatJA , Rigas jurskolas,
un Liepajas Jirniecibas koledZas nepardomatai integra-
cijai Rigas Tehniskas universitates ekosistémé&, kas nav
piemérota jiras virsnieku sagatavosanai.

Latvijas Kugu kapteinu asociacijas prezidents
Jazeps Spridzans
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LATVIJA UN PASAULE

Jurniecibas nozares 2021.

Sa gada sakuma jau desmito reizi Latvijas Jiras administracijas darbinieki, ka arf citi
jurniecibas nozaré stradajosSie un ar nozari saistitie interesenti tika aicinati piedalities
aizejosa gada jurniecibas nozares aktualako notikumu noteikSana. Par svarigako no-
zares notikumu Latvija parliecinoSi atzita cina par jurniecibas izglitibas autonomijas
saglabasanu.

Sogad atskiriba no iepriek3éjiem gadiem piedavatie varianti bija tik dazadi, ka bija grati
izlemt, kada seciba tie topd liekami, tadél tika rikota anonima aptauja, kura JA darbinie-
ki varéja balsot par aktualakajiem no piedavatajiem notikumiem. Péc balsojuma izradi-
jas, ka vairaki ieguvusi vienadu punktu skaitu un dala ienemtas vietas.

LATVIJA

1. Izgltibas un zinatnes ministrija
v€las pievienot Latvijas Jiras aka-
démiju RTU, bet jurniecibas nozare
turpina cinu par jurniecibas izglitibas
autonomiju.

2. Artiram Brokovskim-Vaivodam
par ieguldijumu neatkarigas Latvi-
jas jurlietu valsts parvaldes sistémas
veidosana, Latvijas Jlras adminis-
tracijas attistiba un starptautiskas
autoritates nostiprinasana pieskirts
Ministru kabineta Atzinibas raksts.

3.-4. Latvija pakapusies uz 27. vietu
Parizes memoranda baltaja saraksta.

3.-4. Hidrografijas kugim “Kristians
Dals” 20 gadi.

5.-8. Tiek pienemtas Transporta
attistibas pamatnostadnes 2021.-
2027. gadam.

5.-8. Kapteina Daina Rokjana vadita
kuga apkalpe izglabj 10 Hondurasas
zvejniekus.

5.-8. Rigas brivostas parvaldei pie-
Skir prestizo starptautisko apbalvo-
jumu “Energy Globe Award” par ino-
vativu risinajumu vides aizsardziba.

5.-8. MuZibas celos aizgajusi Ger-
tride Anina, Latvijas Juras akadé-
mijas dibinataja, ilggadéja Jiras ad-
ministracijas darbiniece un Latvijas
parstave vides jautajumos IMO.

9.-10. Daugavgrivas pludmalé tiek
atskalots vésturiska koka kuga
vraks.

9.-10. Izdota pastmarka “Irbes
baka”.
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gada notikumu

PASAULE

1. Kugis “Ever Given” bloké Suecas
kanalu.

2. Pirmais autonomais bezizmesu
konteinerkudis “Yara Birkeland” de-
vies izmé&ginajuma reisa Norvégijas
fjordos.

3. Covid-19 joprojam negativi ietek-
mé apkalpju mainu uz kugiem.

4. Konteineru trukums un sastrégu-
mi Azijas un Amerikas ostas.

5. Glazgova notiek COP26, viena no
svarigakajam konferencém klimata
parmainu joma kops Parizes noligu-
ma pienemsanas.

6.-7. IMO aicina dalibvalstis noteikt
jarniekiem galveno darbinieku (key
workers) statusu.

6.-7. Beramkravu kugis “Aas-
fjell” - pirmais kugis, kas darbojas
ar hibridpiedzinu.

8. MSC gada nogalé klust par lielako
konteinerparvadataju pasaulé.

9. Parskatita HELCOM Baltijas juras
ricibas plana (HELCOM Baltic Sea
Action Plan 2021) apstiprinasana.

10. Pasaules jurniecibas 2021. gada
téma: “Jurnieki - nakotnes kugosa-
nas pamats”.
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Pensija devusies
ilggadeéji
Latvijas Juras
administracijas
darbinieki
Pagajusa gada nogalé un $3a gada
sakuma pensija devusies tris ilgga-
d€ji Latvijas Juras administracijas
darbinieki — valdes loceklis Arturs
Brokovskis-Vaivods, Hidrografijas
dienesta navigacijas iekartu inze-
nieris Leonids Gitals un vecakais
hidrografs Juris Dortans. Visi tris
viri Latvijas Jdras administracija
stradaja kop$ tas pirmsakumiem,
izpelnoties kolégu cienu un atzinibu

ar savu darbu, atsaucibu un vien-
meér pozitivo skatijumu uz dzivi.

Talbraucéjs
kapteinis Ar-
tdrs Brokov-
skis-Vaivods
Latvijas Ju-
ras adminis- |
tracija stra- |
daja kops B
1996. gada
7. novem-
bra - par direktora vietnieku, di-
rektoru - valdes priekSsédétaju un
par valdes locekli. Par ieguldijumu
neatkarigas Latvijas jurlietu valstis-
kas parvaldes sistémas veidosana,
Latvijas JUras administracijas attis-
tiba un starptautiskas autoritates
nostiprina-
sana vinam
pieskirts Mi-
nistru kabi-
neta Atzini-
bas raksts.

Leonids Gi- &
tals Latvijas
Juras admi-
nistracija
stradaja no
1993. gada
1. novembra.

Juris Dor-
tans Latvi-
jas Jiras ad- &=
ministracija
stradaja no
1994. gada
2. maija.

2022 | 1 JURNIEKS 3



Notikumi Latvija. Janvaris - februaris

Liepajas ostas maksas
palielinasies vidéji par 7%
No 2022. gada Liepajas specialas
ekonomiskas zonas ostas maksas
vid€ji pieaugs par 7%, un tas iz-
stradatas saskana ar Eiropas Par-
lamenta un Padomes regulu, ar ko
izveidota vienota ostas pakalpojumu
sniegSanas sistéma ar vienotiem un
parredzamiem nosacijumiem. Liepa-
jas SEZ parstavji norada, ka, apré-
kinot ostas maksas, izmantoti darbu
izmaksas aprékini un pilniba sadal-
to izmaksu metozu principi. Liepa-
jas SEZ parvalde iepazistinajusi Lie-
pajas ostas nomnieku asociaciju ar
ostas maksu izstrades procesa gaitu
un konsult&jusies par to ievieSanas
kartibu.

Ventspils — Nineshamnas
marsruta dodas jaunais

pramis “Stena Baltica”

Turpinoties Zviedrijas pramju kom-
panijas “Stena Line” darbibas papla-
sinasanai Baltijas jGra, 19. janvari

pirmaja reisa marsruta Ventspils —
Nineshamna dodas jaunais pramis
“Stena Baltica”. Tas Saja marsru-
ta turpmak kursés kopa ar “Stena
Scandica”, aizstajot “Stena Flavia”,
kas savukart kopa ar “Stena Livia”
veiks pasazieru parvadajumus mars-
ruta Liepaja - Traveminde.

Notikusi BALTRON

komandiera maina

19. janvari Klaipéda notika Baltijas
valstu juras eskadras (BALTRON) ko-
mandiera mainas ceremonija. Lidz-
Sin€jo BALTRON komandieri Latvijas
Jiras spéku komandkapteini Kris-
tu Kristlibu nomainija Lietuvas Ja-
ras spéku komandleitnants Donats
Gecs. Svinigaja komandiera mainas
ceremonija piedalijas Latvijas Juras
spéku komandieris juras kapteinis
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Kaspars ZelCs, Lietuvas Jlras spéku
komandieris juras kapteinis Giedrus
Premenecks, ka ari citi abu valstu
jlras spéku parstaviji.

“Virsaitis” dodas uz deZiiru
NATO 1. pastivigaja

juras pretminu grupa

8. janvari Liepaja notika Jiras spé-
ku Minu kudu eskadras Staba un
apgades kuga A-53 “Virsaitis” svi-
niga pavadisana uz deziru NATO
1. pastavigaja juras pretminu gru-
pa (SNMCMG1), kas ietilpst NATO
ReagésSanas spéku sastava.
Svinigaja ceremonija piedalijas Juras
spéku Staba prieksnieks komandkap-
teinis Gvido Laudups un Minu kugu
eskadras komandieris komandkap-
teinis Armands GrebeZs. Staba un
apgades kugis A-53 “Virsaitis” de-
zUru pildis komandiera komandleit-
nanta Alekseja Jevstignejeva vadiba.
Deziiras aktiva faze Baltijas jlra un
Ziemeljura ilgs Iidz $a gada jlnijam.

Liepajas SEZ veicina
ilgtspéjigu, lidzsvarotu

un zalu regiona attistibu

1. februari darba vizité Liepaja iera-
das vides aizsardzibas un regionalas
attistibas ministrs Arttrs Toms Pless,
lai klatiene parliecinatos par paveik-
to apstrades ripniecibas izaugsme.
Vins iepazinas ar Liepajas specialas
ekonomiskas zonas un tas kapitalsa-
biedribu darbibu, radot jaunas dar-
bavietas un buvéjot jaunas rupnicas,
kas ir impulss visa Dienvidkurzemes
novada attistibai. Ministrs novértéja
pardomato un stabilo ekonomisko
virzibu, detalizéti iepazinas ar turp-
makajam iecerém, t.sk. bijusas rip-
nicas “Liepajas metalurgs” teritorijas
sanaciju un vésturiska piesarnojuma
utilizacijas planiem, ka ari izstradato

lokalplanojumu, kas ir nozimigs so-
lis, lai izveidotu modernu un videi
draudzigu industrialo parku.

Riga viesojas Francijas
transporta lietu ministrs

10. janvari Riga viesojas Francijas
transporta lietu ministrs Zans Ba-
tists Dzebari. Vins tikas ar Latvijas
Republikas satiksmes ministru Tali
Linkaitu, iepazinas ar projekta “Rail
Baltica” realizacijas gaitu, ka ari ap-
mekléja Rigas brivostas parvaldi,
kur tikas ar valdes priekSsédétaju
Viesturu Zepu un parvaldnieku Ansi
Zeltinu. Francijas ministrs prezen-
téja Francijas prezidenturas Eiropas
Savienibas Padomé prioritates trans-
porta joma, kas koncentréjas uz de-
karbonizaciju, inovacijam un sektora
pievilcibu.

Randu plavas notiek tresais

Niedru skulptiiru festivals

Janvari dabas lieguma “Randu pla-
vas” Dabas aizsardzibas parvalde
organizéja jau treso Niedru skulptlru
festivalu, kura dalibnieki dzdarbojas
niedru plausana un no noplautajam

niedrém veidoja dazadas skulptiras,
ko pasakuma izskana vértéja ipasi
izveidota zlrija.

Notiek pirma Latvijas -
Uzbekistanas transporta

darba grupas séde

7. februari Taskenta pirmo sédi no-
turéja Latvijas — Uzbekistanas trans-
porta darba grupa, kuras meérkis ir
veicinat abu valstu sadarbibu trans-
porta un logistikas nozaré. Sédi va-
dija Latvijas Satiksmes ministri-
jas valsts sekretara vietnieks Uldis



Reimanis un Uzbekistanas transporta
ministra vietnieks Abdusamats Mu-
minovs. TikSanas ietvaros parakstits
sadarbibas protokols aviacijas joma.
Abam pusém ir skaidra izpratne par
sadarbibas iesp&ju paplasinasanu,
kam pamata ir uznémeju ekonomis-
kas intereses. Sadarbibas potencials
ir gan civilas aviacijas joma, gan
starptautiskajos autoparvadajumos,
tapat ari transporta logistikas joma.

Rigas brivosta palielina

investicijas infrastruktira
Rigas brivostas parvalde plano 2022.
gada Rigas ostas infrastruktiras at-
tistiba investét 19,8 miljonus eiro,
kas ir par 24% jeb 3,8 milj. eiro vai-
rak neka aizvaditaja gada. No kopé&ja
investiciju apjoma aptuveni 60% jeb
11,6 milj. eiro veidos Rigas brivostas
parvaldes budzeta finanséjums, sa-
vukart 40% jeb 7,8 milj. eiro Eiropas
Savienibas fondu lidzfinans€jums.
Rigas brivostas parvaldes Investiciju
plans 2022. gadam paredz ieguldi-
jumus ostas akvatorijas tirisana un
padzilinasana, ostas hidroblvju sa-
kartosana, ka ari vairaku piestatnu
modernizacija. Tapat planota au-
to pievedcelu un satiksmes parva-
du bivnieciba un rekonstrukcija,
dzelzcela infrastruktiras attistiba,
ieguldijumi informacijas tehnologi-
jas, digitalizacija un automatizacijas
projektu istenosana.

Sogad atjaunotie Latvijas
Jiiras spéki svin savu
30. gadadienu

Par godu at-
jaunoto Latvi-
jas Juras spéku
30. gadadienai
izveidots ipass
logo, kura au-
tors ir Girts Ur-
bacans un kura
apvienoti vairaki
simboli un krasas. Logo spilgti rak-
sturo Juras spékus, un taja iestra-
datais bezgalibas simbols norada uz
kaut ko nebeidzamu un neierobezo-
tu, ar ko Juras spéki saista savu pa-
stavésanu un karaviru attistibu, bet
sarkana un balta krasa ir kara kugu
karoga krasas, kas simbolizé Juras
spéku devize ierakstito moto - “Mas
vieno Latvijas svétais vards ".

JURAS SPEKIEM

Notikumi pasaulé.
Janvaris - februaris

Eiropas Savieniba

plano turpinat militaro
misiju Gvinejas lici

Eiropas Savieniba $a gada janvari
rosindja vél uz diviem gadiem pa-
garinat pilotprojektu “The Coordina-
ted Maritime Presences” (CMP) par
ES dalibvalstu karakugu izvietosanu
Gvinejas lici, lai mazinatu piratisma
draudus un tirdzniecibas kugiem Sa-
ja regiona nodrosinatu kugosanas
drosibu. Pédéjo divu gadu laika ES
karakugu klatbatne jau devusi labus
rezultatus, ir izdevies samazinat pi-
ratu uzbrukumus tirdzniecibas ku-
giem Gvinejas licl.

Pagarinot CMP pilnvaras, Gvinejas
regiona turpinds patrulét Danijas,
Francijas, Italijas, Portugales un
Spanijas karakugi: Danija Rietum-
afrikas Gdenos patrulés Cetrus mé-
nesus, Spanija septinarpus, Francija
vienpadsmit, Italija astonus un Por-
tugale tris ménesus, kas nodrosinas
pastavigu ES klatbatni Gvinejas lict
ar vismaz vienu karakugi. “ES ka-
rakudgu klatbdtne ir nepiecieSama,
jo Gvinejas licis joprojam ir bis-
tams kugoSanai un jurniekiem. ES
uzskata, ka piratu aktivitates risks
joprojam ir augsts, galvenokart To-
go un Gabonas piekrastes tdenos,
bet “smaguma centrs”, protams, ir
Nigérija,” uzsvérts ES pazinojuma.
ES pilotprojekts ir pieradijis, ka CMP
koncepcija var but efektivs un node-
rigs instruments, lai veicinatu jiras
drosSibu Persijas lici un Gvinejas licl.

Omikrona uzliesmojums
izraisa sastréegumu vilni un

kravu piegades kavésanos

2022. gada janvari “Bloomberg” zi-
noja par jau treSo gadu pandémijas
apstaklos un jauniem ierobezoju-
miem Kinas ostas, kas saistiti ar
Covid-19 omikrona varianta uzlies-
mojumiem. Sada situacija izraisa
sastrégumu vilni un kravu piegades
kavé$anos. Ekspeditori zino, ka San-
hajas osta konteinerkudu grafiks ka-
v€jas par aptuveni nedé€ju, kas péc
tam ietekmés kravu apstradi ASV un
Eiropas ostas.

Kapitals baidas

investét kugosanas
ilgtermina aktivos

P&c analitiku aplésém, kugosanas
nozarei lidz 2050. gadam bis ne-
piecieSami 2,4 triljoni ASV dolaru
un lidz 2030. gadam aptuveni 500
miljardi dolaru, lai sasniegtu nulles
limena emisijas.

Sveicé registrétais globalais finansu
fonds “Pilgrim Global” péd&jo piecu
gadu laika pusi no savam investici-
jam ieguldijis kugoSanas biznesa,
bet fonda dibinatajs un parvaldnieks
Darens Maupins pauz viedokli, ka
kugniecibas nozarei klajas grati, jo
tai ir jacinas par finans€jumu ap-
staklos, kad uz kugosanas biznesu ir
milzigs CO2 emisiju samazinasanas
spiediens. “Kapitals baidas investét
25 gadus ilgos aktivos, ja nav prog-
nozéjama IMO riciba nakamo piecu
gadu perspektiva,” uzskata D. Mau-
pins. “Nozarei ir ievérojami ierobe-
Zotas iespé&jas blvét kugus, jo tam
ir pieejams ierobezots finanséjums,
bet lielais finanSu pieprasijums liek
domat, ka likmes bis augstakas un
nozarei bus jarada, lai iegltu nepie-
cieSamo finansgjumu.”

Top Zala kugoZanas
koridora plans
Turpinot COP26 konferencé aiz-

sakto iniciativu veidot bezemisiju
> > > 6. lpp.
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»» > 5. lpp.

kugosanas koridorus starp lidzigi do-
majosajam valstim, LosandZelosas
un Sanhajas pilsétu vaditaji un ostu
parvaldes pazinojusas, ka apnemas
lidz 2022. gada beigam izstradat Za-
la kugosanas koridora istenosanas
planu, lai lidz 2030. gadam viena no
pasaules noslogotakajiem konteiner-
parvadajumu marsrutiem parietu uz
komerckravu parvadasanu ar bez-
emisiju kugiem, un ka partneri sa
mérka sasniegsanai tika pieaicinati
tadi kugosanas milzi ka “Maersk”,
CMA CGM un “COSCO Shipping Li-
nes”, ka ari “The Aspen Institute’s
Shipping Decarbonization Initiative”,
“Cargo Owners for Zero Emission
Vessels” un “The Maritime Techno-
logy Cooperation Centre - Asia”.

Piedzérusies jurnieki

sanem naudas sodu
Frankfurtes pie Mainas lidosta fede-
rala policija aizturéja Krievijas un
Ukrainas jurniekus, kuri parlieku bija
salietojusies alkoholu. Par jtrnieku
nepiedienigo uzvedibu policiju jau
lidojuma laika informé&ja lidmasinas
kapteinis. Jarnieki, kuri péc darba
jura no Namibijas atgriezas majas,
lidojuma laika lietoja stipro alkoholu,
neievéroja salona apkalpes noradiju-
mus un atteicas lietot sejas maskas.
Federala policija par parkapumiem
pieméroja administrativos sodus,
un 13 jdrniekiem bija jamaksa soda
nauda 530 eiro apméra katram. Tris
jurnieki bez visa jau pieminéta veél
bija uzmakusies lidmasinas apkal-
pei, tapéc katram tika uzlikts 1030
eiro liels naudas sods, bet paréjie
tika cauri ar aizradijumu. P&c sodu
samaksas jurnieki varéja turpinat
celu majup.

= - - - []

Turpinas globala kugu

apkalpju mainas krize

2021. gada pasaules tirdzniecibas
flotes normalu darbibu joprojam ie-
tekméja pandémija, no ka visvairak
cieta jurnieki. Lai gan kopuma izde-
vas mazinat 2020. gada pandémijas
Soku, kas radija traucg&jumus ostu
darbiba, sauszemes pakalpojumu
snieg$ana un apkalpju mainas no-
drosinasana, jurnieki joprojam at-
radas pandémijas izraisitas globalas
apkalpju mainas krizes situacija, kas

6 JURNIEKS 2022 | 1

radija viniem veselibas un labkla-
jibas apdraud€jumu. Simtiem tuk-
stosi jurnieku nevaréja péc liguma
beigam atgriezties majas, un tikpat
liels skaits jarnieku nevaré&ja nok|ut
uz saviem kugiem.

Neefektivas droSibas
sistemas turpina

radit problemas

2021. gada notikumi paradija, cik
kravu piegades un kravu apstrades
sistéma pasaulé un cik ta ir jutiga
pret fiziskiem incidentiem un kiber-
uzbrukumiem. 2021. gada marta
Suecas kanalu blokéja mega kon-
teinerkugis “Ever Given”, kas kugu
kustiba izraisija globalus kavéjumus

un jélnaftas cenu paaugstinaja par
deviniem miljardiem ASV dolaru die-
na. 2021. gada junija izspiedé&jviruss
uzbruka Masaclsetsa bazétajai ku-
gu parvaldei, blok&jot pramju bilesu
tirdzniecibu tieSsaisté, bet viesul-
vétra “Ida”, kas Skérsoja Meksikas
lici, nodarija ievérojamu kaitéjumu
galvenajam naftas parstrades rup-
nicam, platformam un citam jdras
iekartam, kas turpmak ievérojami
ietekméja piegades kédes, jo posti-
jumi par vairak neka miljonu barelu
samazinaja naftas ieguvi vél desmit
dienas péc vétras beigam. Savukart
Misisipi upes slégsana tilta bojajumu
dé] aizkavéja 60 kugus un vairak
neka 1000 barzas, kas parvadaja
lauksaimniecibas preces un deg-
vielu. Apléses rada, kas satiksmes
slégSana, kas ilga divas nedélas,
radija vairak neka miljarda dolaru
lielus zaud&jumus. Visi Sie incidenti
rada, ka drosibas sistémas noturibas
trikums var ietekmét ekonomiku un
piegades kédes.

Neefektivas droSibas sistémas turpi-
na radit problémas jluras transporta

sisttmam un piegades kédem, bet
palausanas uz standarta praksi kravu
planosana, apstradg, inspekciju dar-
ba un citos procesos turpina negati-
vi ietekmét kravu parvadajumus un
nelauj sistémai atri atgaties.

Notiek diskusijas par

globalizacijas nakotni
Pandémija ir bijis stimuls jlras
transporta vides parveides uzlabo-
Sanai, jo Covid-19 atklaja piegades
ké&zu ievainojamibu. Covid-19 izrai-
sitie darbibas traucé€jumi paradija,
ka ir svarigi nodrosinat piegades
kéZu nepartrauktibu un ka tam ja-
klast noturigakam un elastigakam.
Diskusijas par globalizacijas nakot-
ni izskan€ja aicinajumi samazinat
palausanos uz starpkontinentaliem
piegadatajiem. Lai gan Sadas ten-
dences bija paradijusas jau pirms
vairak neka desmit gadiem, tiesSi
pandémija skaidri izgaismoja prob-
lémas, liekot ieviest izmainas globa-
lizacijas modelos. Tomér jaapzinas,
ka pilnigas globalizacijas beigas ir
maz ticamas.

Tehnologiskie sasniegumi
lauj kugo3anai un ostam
turpinat darbibu

Pandémija ir paatrinajusi digitalizaci-
jas ieviesanu. Tehnologiskie sasnie-
gumi ir Javusi kugosanai un ostam
turpinat darbibu, samazinot fiziskos
kontaktus. Jaunas tehnologijas vei-
cinajusas ari tieSsaistes komercijas
pieaugumu, kas mainijis patérétaju
iepirkS§anas paradumus un térinu
modelus. TieSsaistes tirdzniecibas
pieaugums palielinajis pieprasijumu
péc iekartam un noliktavam, kas
ir digitali iesp&jotas. Tehnologijam
bis ari liela nozime vides ilgtsp€jas
veicinasana.

Samazinas pasaules
ekonomikas izaugsme,
juras tirdznieciba

nedaudz atveselojas

Lai gan ar1 2021. gada juras tirdz-
niecibu un kugosanas biznesu turpi-
naja ietekmét Covid-19 pandémija,
kopuma bija vérojama pasaules ju-
ras tirdzniecibas atveseloSanas, sa-
lidzindjuma ar iepriek$&jo gadu ta



pieauga par 4,3%. Analitiki uzska-
ta, ka ari videja termina perspekti-
vas vértéjamas ka pozitivas, tomeér
pauz bazas, ka kugosanas bizness ir
paklauts pieaugosiem riskiem un ne-
skaidribam, un atbilstosi tiek prog-
nozéta pasaules ekonomikas zemaka
izaugsme pédéjo desmit gadu lai-
ka. Pedejos divdesmit gadus juras
tirdzniecibas pieaugums ir bijis 2,9
procenti gada, bet UNCTAD paredz,
ka no 2022. lidz 2026. gadam Sis
raditajs saruks lidz 2,4 procentiem.

Samazinas piratisms

un brunotas laupiSanas
gadijumi

2022. gada 13. janvari publicéta-
ja Starptautiska jurniecibas biro-
ja (IMB) gada zinojuma teikts, ka
2021. gada juras piratisms un bru-
notas laupiSsanas uzbrukumi bijusi
zemakaja limeni kops 1994. gada.

Incidentu skaita samazinasanos IMB

@ PIRACY AND
o ARMED ROBBERY
T ‘>¢ AGAINST SHIPS

‘ ICC INTERNATIONAL MARITIME BUREAU

S

saista ar energisku starptautisko
ricilbu un piekrastes valstu iesaisti-
Sanos $a jautajuma risindsana. IMB
direktors Maikls Hovlets: “Lai gan
kopuma incidentu skaita samazina-
Sanas ir apsveicama, IMB Piratisma
zinosanas centrs mudina gan pie-
krastes valstis, gan starptautiskos
miera spékus nezaudét modribu, jo
piratisms un brunotas laupiSanas
risks joprojam nav apkarots, tapéc
ari turpmak nepiecieSami stingri pa-
sakumi, lai risinatu piratisma prob-
Iému un veicinatu jarnieku un kugo-
Sanas drosibu.”

2021. gada IMB Piratisma zinosa-
nas centrs sanéma 132 zinojumus

{

par piratisma un brunotas laupi-
Sanas incidentiem, registréti 115
gadijumi, kad kudos iekluva pirati,
pret pieciem kugiem tika versti bru-
noti uzbrukumi un viens kugis tika
nolaupits.

Kugu parstrades tirgus
pastaviga bada

“Clarkson” zino, ka 2021. gada ku-
gu parstrades tirgus ir bijis pastavi-
ga “bada”, ipasi trukusi lieltonnazas
kugi. Tapat “Clarkson” prognozg, ka
ari 2022. gada Saja zina ipasi uzla-
bojumi nav gaidami, jo paredzams,
ka nepalielinasies lieltonnazas ku-
du nodosana sagrieSanai ne kon-
teineru, ne sauskravas kugu flotg,
bet tankkugu floté gan stavoklis
varétu mainities atrak. Situaciju
vél sarezgitaku dara jaunais omik-
rona uzliesmojums, kas atkal liek
noteikt dazadus ierobezojumus un
aizliegumus.

Joprojam nestabila situacija
ar kugu apkalpju mainu

Jaunaka “Nepttna deklaracijas” sta-
tistika liecina, ka vérojamas poziti-
vas tendences kudgu apkalpju mai-
nas jautajuma, un ta ir laba zina
jurniekiem. To jurnieku skaits, kuri
strada pagarinata llguma apstaklos,
samazinas un ir sasniedzis zemako
limeni kops 2021. gada maija: no
90 tlkstosiem jarnieku, kas strada
pasaules 10 lielakajas kugosanas
kompanijas, tikai aptuveni 3,7% uz
kugiem stradaja péc liguma termi-
na beigam un 0,4% parsniedza MLC
maksimalo 11 ménesu robezu.

Lai gan vérojamas pozitivas ten-
dences, tas tomér nenozimé, ka
kugosanas kopienai ir izdevies par-
varét apkalpju mainas krizi, jo 2022.
gada janvara zinojums balstits uz
2021. gada 15. decembra datiem,
tapéc neparada Covid-19 omikro-
na varianta ietekmi. Kugu kapteini,
kuri sniedz informaciju “Neptina
deklaracijai”, lai veidotu pilnvértigu
zinojumu par situaciju floté, nora-
da, ka omikrons daudzam valstim
jau ir licis parskatit savus Covid-19

protokolus un atgriezties pie parvie-
tosanas ierobezojumiem, ka rezul-
tata atkal atsakas apkalpju mainas
izaicinajumi. Ta ka pieaug inficésa-
nas gadijumu skaits, Covid-19 iero-
bezojumi no jauna ir noteikti dau-
dzas Azijas un Eiropas valstis un $o0
valstu ostas.

“Lai gan 2022. gada sakuma skaitli
skiet iepriecinosi, mums jasaglaba
piesardziba, jo omikrona variants
nav sevi paradijis pilniba un vél tikai
gaidams jauns infekcijas vilnis. Lai
izvairitos no jaunas apkalpju mainas
krizes, kugosanas nozarei un valdi-
bam ir svarigi darit visu iesp&jamo
omikrona ietekmes mazinasanai,”
sacija Globala Jurniecibas foruma
Institucionalas stratégijas un attis-
tibas vaditajs Kaspers Segords.

Pasaulé nav pienemts
vienots vakcinacijas

standarts
Jurnieku vakcinacijas raditaji uzra-
da pozitivu tendenci. No 2021. gada

decembra lidz 2022. gada janvara
beigam vakcinéto jurnieku ipatsvars
pieaudzis par 10 procentpunktiem,
kop&jam vakcinéto jurnieku apjo-
mam sasniedzot aptuveni 60%. Tas
ir batisks uzlabojums salidzinajuma
ar 2021. gada rudeni, kad tikai 15%
jurnieku bija sanémusi pilnu vakci-
nacijas kursu.

Kapteinu zinojumi liecina, ka daudzu
valstu jurnieki, jo Tpasi tas attiecas
uz Austrumeiropas un Krievijas jur-
niekiem, pasi vilcinas ar vakcinas
sanems3anu, bet Azijas rediona jo-
projam pastav vakcinu pieejamibas
problémas, tapat ka probléma tiek
minéta revakcinacijas pieejamiba.

Jau divus gadus dzivojot pandémijas
apstaklos, diemZél pasaulé joprojam
nav pienemts vienots vakcinacijas
standarts, dazadas valstis ir speka
atskirigi noteikumi un sertificétas at-
Skirigas vakcinas, tapat ari noteikti
dazadi vakcinacijas sertifikata deri-
guma termini, kas stipri vien ietek-
mé un ierobezo jlrnieku parvieto-
Sanas un darba iespéjas.
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LATVIJA UN PASAULE

Fakti un skaitli

Jiiras spéku Jiiras
novérosanas un sakaru
dienests ir nomoda

par valsts drosibu

2021. gada Latvijas armija sava
“Twitter” konta 47 reizes informé&ja
sabiedribu par Krievijas kudgu klat-
bdtni Latvijas ekskluzivaja ekono-
miskaja zona. Visbiezak manitas
“Kilo” klases zemidenes, “Aleksan-
drit” un “Parchim” klases kugi. Jiras

spéku Jlras novérosanas un sakaru
dienests sarga savu valsti un jlsu
drosibu 24 stundas diennakti, 365
dienas gada - ikdiena, svétkos un
brivdienas.

Intensiva satiksme

Baltijas jura

Baltijas jura ir viena no noslogotaka-
jam kugosanas vietam uz zemeslo-
des. Tas krastos ir vairak neka 200
ostu, kuras ik gadu apkalpo ap 300
tokst. kugu un parkrauj aptuveni
900 milj. t kravu. Lidzigi ka aviosa-
tiksmei, ari kugu satiksmei pa visu
pasauli var sekot lidzi MarineTraffic:
https://bit.ly/3Jwrk3K. Kops decem-
bra ari Rigas brivosta sniedz iesp&ju
sava majaslapa aplukot osta iena-
kusSos kugus.

Pieaug izpirkuma maksa
par jurniekiem

Pédejos gados strauji kapusi izpir-
kuma maksa par jurniekiem, kurus
sagustijusi pirati un kuri nav afrika-
ni. Ta ir vairak neka divkarsojusies
no vidéji 15 tukstoSiem ASV dolaru
par vienu kilnieku 2014. gada hdz
pat 40 tikstosiem dolaru 2020. un
2021. gada.
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Klimata parmainas apdraud

§ -
kugoSanas drosibu

2021. gada Atlantijas viesulvétru
sezona bija tresa aktivaka, kops
tiek veikti pétijumi, un Saja sezona
Atlantijas okeana plosijas 21 viesul-
vétra, nodarot vienus no lielakajiem
un dargakajiem postijumiem. Ta,
pieméram, viesulvétra “Ida” radija
zaudéjumus aptuveni 60 miljardu
dolaru apmeéra. “Ida” bija 4. ka-
tegorijas viesulvétra, kas plosijas
Atlantijas okeana aptuveni 1000 ju-
dzu plasa teritorija. Rekordu zina
2021. gada sezonu aizéno tikai tas
27 vétras, kas tika redistrétas 2005.
gada, un rekordliels skaits — 30 vét-
ras 2020. gada. 2021. gada sezona
bija raksturiga ari ar neparasti agru
ciklonu sezonas sakumu un ciklonu
aktivitati. Sezona sakas jau pirms 1.
junija, kas skaitas oficialais ciklonu
sezonas sakums. Pirma tropiska véet-
ra “Ana” plosijas jau 23. maija, un
péc relativa klusuma perioda vasara
tikai septembri vien tika piedzivotas
devinas vétras: “Lerijs”, “Mindijs”,
“Nikolass”, "Odete”, “Piters”, “Roze”,
“Sems”, “Teréze"” un “Viktors”.

Pieaug Suecas

kanala ienémumi

Suecas kanala parvaldes priekSsédé-
tajs Osama Rabi nacis klaja ar zino-
jumu, kura teikts, ka Suecas kanala
ienémumi 2021. gada sasniedza 6,3
miljardus ASV dolaru, kas ir pieau-
gums par 12,8% un augstakais ra-
ditajs kanala vésturé. 2021. gada
Suecas kanala registréts ari lielakais
gada neto tonnazas apjoms, kas pie-
audzis par 8,5% un bija 1,27 miljar-
di tonnu salidzinajuma ar 1,17 mil-
jardiem 2020. gada. Kopuma abos

virzienos caur kanalu tranzita izgaja
20 694 kugi, par 10% vairak neka
2020. gada (18 830 kugi).

Palielinas Suecas

kanala nodevas

Suecas kanala parvalde pazinoju-
si, ka no 2022. gada februara par
6% palielinas nodevas kugiem, kas
Skérso kanalu. Suecas kanals ir gal-
venais glabsanas rinkis pasaules ju-
ras tirdzniecibai, jo tas lauj kugiem
celot starp Eiropu un Dienvidaziju,
apejot Afriku un samazinot jdras
celu starp Eiropu un Indiju par ap-
tuveni 7000 kilometriem. Aptuveni
12% no pasaules tirdzniecibas ap-
joma iziet caur Suecas kanalu, un
Egiptes ekonomikai tas ir galvenais
valutas avots.

Vai okeans klis par
tiesiskuma telpu?

Gandriz puse no visam ar okeanu
saistitajam ekonomiskajam darbi-
bam un finansu ienémumiem nonak
desmit korporaciju kontos, un Sis
korporacijas censas panakt, lai ari
turpmak tam bitu monopola tiesibas
derigo izraktenu iegtsSanai dziljaras
gultng, ignoré&jot nopietnas bazas
par $adu darbibu negativo ietekmi uz
okeanu ekosistému un vidi. So kor-
poraciju lobijs ir loti spécigs, tapéc
vides aizstavji aicina pienemt stin-
grus reguléjumus un uzver, ka tikai
tad nelikumigas un vidi apdraudosas
darbibas nevarés notikt, ja okeans
bUs tiesiskuma un vienlidzibas telpa
un ja ta vertigas ekosistémas tiks
pienacigi aizsargatas.

Isteno Suecas kanala
paplasinasanas un
padzilinasanas projektu

Tiek istenots Suecas kanala paplasi-
nasanas un padzilinasanas projekts,
ko paredzéts pabeigs lidz 2023. gada
jalijam. Tas palielinas kanala caurlai-
dibu par 28%, tranzita laiks sama-
zinasies no 18 lidz 11 stundam, gai-
disanas laiks nebis ilgaks par trim
stundam tagadé&jo 8 - 11 stundu



vieta. Kanala parvalde plano savus
ienémumus palielinat no pasreizé-
jiem 5 - 6 miljardiem dolaru lidz vai-
rak neka 13 miljardiem 2023. gada.

Aug pieprasijums

péc konteineriem

Péc UNCTAD datiem, 2021. gada
pieprasijums péc konteineriem sa-
lidzinadjuma ar iepriekséja gadu pie-
auga par 7%. Konteinerliniju grafika
uzticamiba pagajusaja gada bija no
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2021. gada batiski
pieaudzis zem
Latvijas karoga
registreto SOLAS
kugu skaits

2021. gada Latvijas Kudu registra
registréto SOLAS konvencijai atbil-
stoso kugu ar bruto tonnazu virs
500 skaits pieaudzis no 29 lidz 40.
No jauna registréti 12 SOLAS kugi,
no registra izslégts viens. SOLAS
kugu kopé&ja tonnaza pieaugusi no
145 683 lidz 180 388.

Latvijas Kudu registra pavisam re-
gistréts 341 kugis, tai skaita kravas
kugi, pasazieru kugi, zvejas kudi,
dienesta kugi, velkoni, ledlauzi,
paligflote.

Pieaudzis ari registréto atpitas
kugu skaits. Gada laika no jauna
registrétas 24 buru jahtas un 12
motorjahtas, no Kudu registra iz-
slégtas 15 buru jahtas un astonas
motorjahtas. Kopé&jais zem Latvi-
jas karoga registréto jahtu skaits
ir 696.

34% lidz 40%. Katru gadu aptu-
veni 1,68 miljardi tonnu kravu tiek
parvadati aptuveni 177,6 miljonos
konteineru. Normalos apstaklos te-
ju 2% konteinerparvadajumu jaudas
tiek patéréti, gaidot ostas, bet 2021.
gada Sis raditajs pieauga lidz 11,5%.
ASV un Apvienotaja Karalisté kravas
noliktavas pavadija vidéji 50 dienas,
Dienvidafrika 47 dienas, Apvienota-
jos Arabu Emiratos 40 dienas, Pakis-
tana 31 dienu un Vacija 25 dienas.

Covid-19 pandémija

. = - - f v
1zgaismojusi kugosanas
vajas vietas

2020. un 2021. gada Covid-19 pan-
démijas dé] noteikto ierobezojumu
apstaklos viena no lielakajam prob-
IEmam kugosanas nozaré bija kugu
apkalpju maina. Péc Starptautiskas
Kugniecibas palatas (ICS) aplésém,
katru meénesi aptuveni 100 taksto-
Siem jarnieku beidzas kontrakta

Grozijumi
noteikumos par
kugu registraciju
atvieglo registracijas
procesu

Sa gada 28. janvari spéka stajas
Ministru kabineta 2022. gada 25.
janvara noteikumi nr.62 “Groziju-
mi Ministru kabineta 2006. gada
6. junija noteikumos nr.467 par
kudgu registraciju Latvijas Kugu
registra”.

Grozijumi paredz klientiem at-
vieglot kudu, atpatas kugu un citu
peldlidzeklu registracijas procesu
un ar to saistitas darbibas, pieski-
rot iesp&ju iesniegt Kugu registram
ne tikai notariali apliecinatus doku-
mentus, bet art dokumentus, kas
parakstiti ar drosSu elektronisko
parakstu.

Min€&tie grozijumi pavérs klientiem
iesp€ju veikt darbibas attalinati.

Plasaka informacija ir pieejama
Latvijas Juras administracijas (JA)
majaslapa. Neskaidribu gadiju-
ma lGgums sazinaties ar JA Kugu
registru.m

{

laiks, tapéc bija javeic apkalpju mai-
na. ICS biedri parstav aptuveni 80%
no pasaules tirdzniecibas tonnazas.

Pasaules okeani absorbe
20-30% no cilveku oglekla
dioksida emisijam
Starptautiska zinatnieku koman-
da - 23 pétnieki no ¢etrpadsmit Ki-
nas, ASV un Italijas zinatniskajiem
institGtiem - zurnala “Advances in
Atmospheric Sciences” publicéju-
si informaciju, ka 2021. gads bija
karstakais, kads redistréts pasau-
les okeanos, un okeani absorbé-
ja rekordlielu siltuma daudzumu,
kas 145 reizes parsniedza elektro-
energijas patérinu pasaulé 2020.
gada. Okeani absorbé vairak neka
90% no globalas sasilSanas radi-
ta siltuma, un paslaik tie absorbé
20-30% no cilveku oglekla diok-
sida emisijam, kas izraisa okeanu
paskabinasanos.

2021. gada veiktas
225 ostas valsts
kontroles inspekcijas

Pagajusaja gada Latvijas Jiras adminis-
tracijas Kugoanas dro3ibas inspekcijas
inspektori arvalstu kugiem ostas valsts
kontroles inspekcijas veica 225 reizes.
Gada laika aizturéti divi arvalstu kugi.

5. maija Ventspill aizturéts Panamas karo-
ga beramkrvu kugis “Ultra Serval”. Aiztu-
réSanas iemesls — desmit apkalpes locekli
uz kuga nodarbinati vairak neka 12 méne-
Sus, kas parsniedz maksimali pielaujamo
laiku. Konstatéti ari citi parkapumi. Pec
parkapumu novérsanas kugis atbrivots 7.
maija. 4. decembri aizturéts Kameriinas
karoga sauskravas kugis “Sheksna”, in-
spekecijas laika konstatéti vairaki nopietni
bojajumi, tai skaita glabsanas laivas boja-
jumi. Kugis atbrivots 30. decembri.

Covid pandémija btiski samazinajusi ku-
gu inspekciju skaitu. 2020. gada veiktas ti-
kai 185 ostas valsts kontroles parbaudes,
pirms tam 2019. gada arvalstu kugi Latvija
tika parbauditi 309 reizes, 2018. gada par-
baudits 301 kugis, 2017. gada 285 kugi.

Latvijas karoga kugi 2021. gada arvalstu
ostas parbauditi 45 reizes. 29. decembrt
aizturéts kugis “Moonray”, aizturéSanas
iemesls — apkalpes atpiitas stundu neie-
véroZana un bojats avarijas generators.
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2022. gada pasaules jirniecibas téema:

“Jaunas tehnologljas zalékai kugo$anai”

“Jaunas tehnologijas zalakai kugosa-
nai” ir 2022. gada pasaules jurnie-
cibas téma, kas atspogulo nepiecie-
Samibu pielikt maksimalas pdlés, lai
jurniecibas nozare parkartotos un,
domajot par ilgtspé&jigu attistibu, klt-
tu arvien draudzigaka videi. Tai pasa
laika IMO uzsver, ka netiks atstati
novarta ari tadi svarigi jautajumi ka
jurnieku labklajiba, jurniecibas izgli-
tiba un jurnieku apmaciba.

Tapat IMO pauz viedokli, ka 2022.

gada jlrniecibas téma aicina ne tikai
koncentréties uz ilgtspé&jigas jurnie-
cibas nozares attistibu, bet ari lielaku
veribu pieveérst tam, kada nozare bis
péc pandémijas, cik sekmigi ta va-
rés atjaunot savus spékus, svarigako

WG

taki Li

uzsvaru liekot parejai uz videi drau-
dzigu kugosanu.

Ta ka IMO aktivi atbalsta pareju uz
zalaku kugosanu, par ipasi svarigu
ta uzskata pétniecibas attistibu, lai
nozare piedzivotu inovacijas, lai ta-
ja ienaktu modernas tehnologijas,
kas vispirmam kartam vérstas uz

o - @
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jurniecibas nozares pareju uz videi
draudzigu kugosanu, jo pasi doma-
jot par jaunattistibas valstu iespéjam
Saja konteksta.

“Lai sasniegtu izvirzitos mérkus, loti
svarigs priekSnosacijums ir partne-
riba, jo ta lauj visam iesaistitajam
pusém apmainities ar informaciju,
piek|Ut resursiem, attistit zinatni un
pétniecibu. ST téma paveérs iespé-
ju visam ieinteresétajam personam
koordinéti rikot informativas un ko-
munikacijas kampanas, lai aktuali-
zeétu IMO iniciativas, kuru mérkis ir
padarit kugniecibu videi nekaitigaku
un ilgtspéjigaku,” sacija IMO gene-
ralsekretars Kitaki Lims.

Temats “Jaunas tehnologijas zalakai
kugosanai” ir saistits ar Apvieno-
to Naciju Organizacijas ilgtspé&jigas
attistibas mérkiem (IAM) un ricibu
klimata politikas joma, ka ari oke-
anu, juru un juras resursu ilgtsp&jigu
izmantosanu.

Kugosanas nozari plano pievienot Eiropas
Savienibas emisijas kvotu tirdzniecibas sistemai

izteica priekslikumu plenemt lému-
mu, lai no 2023. gada ari kugosa-
nas nozare tiktu pievienota Eiropas
Savienibas emisijas kvotu tirdznieci-
bas sistémai (ETS) un jauna sistéma
pakapeniski tiktu ieviesta tris gadu
laika. EK uzsver, ka ta ir vitali nepie-
ciesama riciba, lai veicinatu emisiju
samazinasanu kugosanas nozareé.

EK vides grupas “Transport & En-
vironment” (T&E) pétijuma teikts,
ka priekslikumos, par kuriem 2022.
gada vél notiks sarunas Brisel€, nav
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ieklauti kugdi, kuru bruto tilpiba ir
mazaka par 5000 BT, un mazie ju-
ras apgades kugi, kuri veic naftas
un gazes piegadi. Atbrivojums at-
tiektos art uz zvejas un militarajiem
kugiem. T&E norada, ka kugosanas
biznesa pievienosanas ETS laus kat-
ru gadu samazinat kugu raditos CO2
izmesus par aptuveni 25,8 miljo-
niem tonnu jeb 20%.

Eiropas Komisija pauda viedokli, ka
5000 BT neieklausana ETS ir doma-
ta, lai samazinatu administrativo
slogu uzpnémumiem, Tpasi maziem

un vidé&jiem, un tas nekada gadiju-
ma neapdraud mérki samazinat no-
zares raditas gazu emisijas. Eiropas
Parlamenta vadosais sarunu vedéjs
ETS reformu jautajumos Piters Liss
agentirai “Reuters” pauda, ka Sads
priekslikums ir saskanots ar spéka
esoso ES regulu par jiras transpor-
ta emisiju monitoringu, zinosanu un
verifikaciju (MzV).

Kugi virs 5000 bruto tonnam veido
aptuveni 55% no visiem kugiem,
kas ienak ES ostas, un rada aptuve-
ni 90% no CO2 emisijam.



Francija — Eiropas Savienibas prezidejosa valsts:
Eiropai ir pienacis laiks uznemties atbildibu par sevi

2022. gada 1. janvari Francija no
Slovénijas parnéma Eiropas Savieni-
bas prezidéjosas valsts pienakumus.
Francijas prezidenturas laika Francija
un ES pavisam planoti aptuveni 400
notikumu, kas veidos prezidentiras
ritmu: politiskas tikSanas, kultliras
notikumi un pilsoniskie notikumi, kas
bUs atveérti visiem. Ka uzsvéris Fran-
cijas prezidents Emanuels Makrons,
Francijas prezidentirai izaicinajumu
netriks, jo prezidentdra tiek par-
nemta laika, kad turpinas veselibas
un klimata krizes, pieaug globala ne-
vienlidziba, ka ari spriedze uz Eiro-
pas Savienibas austrumu robezas.

Tapat aktualizéjusas debates par
kodolenerdijas izmantoSanu Eiropas
Savieniba, un saja jautajuma atski-
ras Parizes un Berlines viedokli. Ta-
das valstis ka Francija, Polija un Ce-
hija vélas panakt, lai kodolenerdija
tiktu atzita par “zalo energiju”, bet
Vacija, Austrija un Luksemburga ir
noskanotas pret So ideju. Francijas
prezidentiras laika turpinasies inten-
sivs darbs pie pakotnes, lai veicinatu
ES mérka sasniegSanu - lidz 2030.
gadam siltumnicefekta gazu emisijas
samazinatu vismaz par 55%. Disku-
sijas par pakotni un tas elementiem
planotas nozaru ministru padomes,
tas jau notika neformalaja ES vides
ministru sanaksmé 20.-21. janva-
rm un turpinasies ES vides ministru
ari Eiropadomé. Darbu pie pakotnes
priekslikumiem bdatiski ietekmés ini-
ciativas dazadas jomas un diskusi-
jas par tam. Francija plano virzit uz
prieksu bloka vado$o klimata tiesibu

aktu paketi “Fit for 55", un te bus
jameklé Ilidzsvars starp dalibvalstu
vélmeém. “Viens no musu mérkiem ir
Francijas prezidentiras laika ieviest
oglekla pielagosanas mehanismu jeb
slaveno “oglekla nodokli” Eiropas
robezas, kas laus veikt pareju visas
muasu nozares, vienlaikus saglaba-
jot konkurétspéju,” pauda Makrons.

2021. gada decembri Emanu-
els Makrons uzstajas ar ievadrunu
Eiropas Parlamenta un uzsvéra, ka
prezidenturas laika Francija stradas
Spécigas un suverénas Eiropas Sa-
vienibas virziena.

“Francijas mérkis ir virzities uz tadu
Eiropu, kas ir spéciga pasaulg, briva
savas izvélés un atbildiga par savu
likteni. Sastopoties ar krizém, kas
skarusas Eiropu, daudzi cilvéki labak
palautos uz nacionalu valsti, kas,
protams, ir misu spé€ks un mdusu
lepnums, bet Eiropas vienotiba ir ne-
piecieSams papildinajums. Mums ir
jarikojas ka eiropieSiem, mums ir ja-
doma ka eiropieSiem,” sacija Franci-
jas prezidents. “Eiropai pienacis laiks
uznemties atbildibu par sevi. Parak
ilgi tas ir bijis spéks, kas ignoré se-
vi. Més vélamies Eiropu, kas darbo-
jas pati par sevi un nepaklaujas citu

vElmém un prioritatém. VElamies
Eiropu, kas sp€&j runat viena balsi,
popularizét savas vértibas un aiz-
stavét savas intereses. Visbeidzot,
més vélamies, lai Eiropa pilniba spé-
tu aizsargat savus pilsonus. Eiropa,
kadu més to vélamies, nav mantra.
Ta ir Eiropa, ko esam veidojusi |oti
apnémigi.

Eiropas aizsardziba patiesiba netiek
izspéléta tikai pie Eiropas sliekSna.
Ta tiek izspéléta Afrika, Gvinejas lici,
Indijas un Klusa okeana regiona. Ta
tiek izspé€léta jura, gaisa, kibertelpa,
kosmosa un informacijas telpa.
Francijas prezidentlras prioritate
bls efektivi aizsargat eiropiesus,
pirmkart, dodot sev iesp€&jas kopi-
gai ricibai, otrkart, dodot iesp&jas
aizstavéties stridigajas jomas, tres-
kart, veicinot Eiropas Savienibas
valstu sadarbibu un padzilinot musu
partnerattiecibas.

Gribétu visiem atgadinat, ka suve-
renitate un naivums reti ir savieto-
jami, tdpéc mums janodrosina, lai,
saskaroties ar konkurentiem un do-
majot iesp&jami labticigi, més tomér
rikotos ES kop€&ja labuma intereseés.
Eiropai ir pienacis laiks uznemties
atbildibu par sevi, un mums ir ari
jadod lidzekli, lai uznemtos atbildibu
par Eiropu, lai aizsargatu masu vér-
tibas, musu demokratisko sabiedribu
un miasu ekonomikas labklajibu, ir
pienacis laiks mums pilniba pienemt
So Eiropas suverenitati. Un tiesi Sis
mérkis bis to aizsardzibas prioritasu
pamata, ko veicinasim savas prezi-
denturas ietvaros.”
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Pamata tomer jabut
attistitai razosanai

2021. gads nav saudzéjis Latvijas jurniecibas nozari. Latvijas ostas piedzivojusas kravu
kritumu 7,2% apmera, bet Latvijas jirniecibas izglitiba joprojam stav reformu krustceles.
“Aizvaditais gads tieSam bijis visai nemierigs, jo vél arvien dzivojam pandémijas zime.
SareZgits bija gada sakums un ari gada pédéjie menesi, kad virusa delta varianta dél
atkal tika ieviesti daZadi ierobeZojumi, no ka cieta visas nozares, un ari jirniecibas
nozare nebija iznémums,” saka satiksmes ministrs TALIS LINKAITS. “Labi bija tas, ka,
neskatoties uz stingrajiem ierobeZojumiem, jirnieku parvietoSanos spéjam noteikt par
prioritati, tapéc jurnieku nokldSanai uz kugiem un majas nebija likti nekadi skérsli un
ierobeZojumi. Tomeér jaatzist, ka pandémija un saslimstiba ar koronavirusu skara gan
tos uznémumus, kas strada ostas kravu apstradeé vai citos ostas servisos, gan ari kugo-
sanas biznesu, un tas ir ietekméjis pakalpojumu izmaksas un darba organizaciju. Tapat
redzam, ka esosas logistikas kédes daudzviet pasaulé ir parrautas vai mainijusas, kon-
teineru pliismas joprojam nav nostabilizéjusas, tapat kovida situacija ir manijusi art pie-
prasijumu péc daZzadam precém un produktiem, kas savukart sasipojis tirgus konjunk-
tiru, ietekméjot ari miisu parvadajumu darbibu, tai skaita ostu un kugo$anas kompaniju

darbibu. Var teikt, ka 2021. gads ir bijis neprognozéjamu parmainu laiks.”

- Lai cik grits un sarezgits bi-
jis 2021. gads, tas laimigi aiz-
vadits, un jaunu gadu gribas
sakt ar jaunam ceribam un jau-
niem darbiem, tomer neiztikt ari
bez plusu un minusu salikSanas
aizvaditajam.

- Skiet, ka tagad jau optimistiskak
varam skatities uz visiem procesiem,
jo cerams, ka omikrona variants bis
vieglak pardzivojams un pandémija
Iénam noplaks, un tas lauj pozitivak
skatities uz notiekoso precu parva-
dajumu biznesa. Protams, daudz
nezinama saistits ar energoresursu
cenam un to lielajam svarstibam gan
attieciba uz produktiem, gan attie-
ciba uz pakalpojumu izmaksam. Ja
analizéjam, ka Latvijas ostam veicies
2021. gada, tad jateic, ka gada sa-
kuma turpinajas kravu kritums, bet
daZos gada pédéjos ménesos, sakot
jau no septembra, ostas piedzivoja
pozitivu tendenci. Redzam, ka strauji
pieauga akmenoglu apjoms Ventspili
un Riga, un ari 2022. gada janvari
1 tendence ir saglab&ajusies, un So

12 JURNIEKS 2022 | 1

pozitivo dinamiku devusSas energo-
resursu cenu svarstibas.

- Visticamak, ogles tomeér nav
tas kravu veids, ar ko ostas var
rékinaties ilgtermina, un nav ari
tas kravu veids, par ko vajadze-
tu ipasi priecaties, domajot par
zalo politiku.

- Redzam, ka kravu plusmas vis-
par ir loti mainigas, jo tas, kas vie-
na bridi ir bijis pieprasits, péc laika
tads vairs nav, tapéc Latvijai pats
svarigakais uzdevums ir attistit ra-
7o08anu, lai pasi varam radit savas
kravas, ko nosutit patéréetajiem, iz-
mantojot misu ostu pakalpojumus.
Ja skatamies pa kravu grupam, tad
2021. gada tiesi ro-ro kravam, tapat
kokmaterialu parkrausanai Rigas os-
ta ir bijis labs pieaugums, un musu
ostam par labu ir nakusas iekSzemes
preCu kravas. Ka pozitiva tendence
ir jdatzimé kompanijas “Stena Line"”
darbibas paplasinasana no Vents-
pils un Liepajas. Man vairakkart ir
notikusas sarunas ar “Stena Line”

Tpasniekiem, un jateic, ka visu, ko
vini solijusi, vini ari izpildijusi. Tas
nozimé€, ka kompanijai ir parlieciba
par $a tirgus attistibu un ari to, ka
tiesi Latvija ir piemérota “Stena Line”
biznesam. Vini saredz labu potencia-
lu gan virziena no Latvijas uz Vaciju,
gan no Latvijas uz Zviedriju, un tas,
ka “Stena Line” ir palielinajusi savu
kapacitati ar jauniem kugiem, no-
darbinot marsruta lielakus pramjus,
ir apliecinajums vinu biznesa inte-
resém, bet més, pateicoties “Ste-
na Line” darbibai, varam palielinat
kravu parkrausanas apjomu ostas.
No pozitivajam lietam vél vélos pie-
minét konteinerkuga fiderliniju no
Liepajas uz Gdansku. Iesakuma ap-
joms, protams, nav liels, ja skatas
uz konteinerkravu parvadajumiem
kopuma, tomeér, lai nodrosinatu fi-
derlinijas darbibu, kravu izdodas no-
komplektét turpat Kurzemég, un tas
ir labs raditajs ar1 talakai darbibas
attistibai. Tapat ari citi projekti, kas
uzsakti Liepajas osta, var dot labus
rezultatus.



UZZINAI

Konteinerkuga fiderlinija Liepaja — Gdanska
saka darboties 2021. gada augusta vida.
Linijas operators ir SIA “Fields”, viena no
vado3ajam konteineru logistikas kompani-
jam Latvija, kas nodrosina Latvijas eksporta
kravu konteinerizéSanu un starptautiskos
konteineru logistikas pakalpojumus. Liepa-
jas osta konteineru liniju apkalpo LSEZ SIA
“Ekers Stividors”, savukart Gdanskas osta
DCT konteineru terminalis.

- Ja kopuma paskatamies uz
kravu apgrozijumu 2021. ga-
da, redzam, ka Liepajas ostu ar
kravu apgrozijumu 7,05 miljoni
tonnu no Ventspils ostas, kas
apstradajusi 11,1 miljonu ton-
nu, vairs skir tikai nieka cet-
ri miljoni tonnu. Sadu situaciju
pirms 10 gadiem neviens neva-
réja pat nosapnot, jo 2011. gada
Liepaja parkrava 4,85 miljonus,
bet Ventspili 28,45 miljonus ton-
nu, nemaz jau nerunajot par lai-
ku, kad Ventspils osta gadsimtu
miju sagaidija ar 34,75 miljo-
niem tonnu, bet Liepaja nebija
sasniegusi tris miljonu tonnu
robezu (2,96 milj. t).

- Es gan teiktu, ka ari tagad Liepa-
ja vél nav sasniegusi iesp&ju robezu
un nav atkartojusi savu labako gadu
raditajus. Ja, Liepaja strada labi, ir
spé€jusi iziet no ta krituma, ko piedzi-
voja oglu dél, un macejusi to kom-
pensét ar citam kravam. Ta, pro-
tams, ir pozitiva tendence. Liepajas
SEZ vadiba mani informé&ja ari par
saviem projektiem, kas jau uzsakti,
un tas tieSam dod parliecibu, ka Lie-
paja var sagaidit labu kravu apjoma
pieaugumu. Vai tie bas Cetri miljoni
tonnu? Iesp&jams, V€l ne, bet uz to
pusi varétu bat.

Ja runajam par Ventspili, ta joprojam
ir atkariga no lielajam precu grupam,
kas ir energoresursi, un $o kravu
apjomu liela méra ietekmé pasaules
tirgus konjunktara. Priecigs notikums
ir tas, ka Kazahstanas ogles tagad iet
caur Ventspili, bet diemzél “Ventspils
naftas” kravu apjoms ir |oti svarstigs,
un tiesi tas liela méra ietekmé visu
Ventspils ostas darbibu. Esmu ticies
ar Ventspils ostas terminalu vadita-
jiem, kuri prognozé, ka 2022. gads
varétu but labaks par aizvadito, bet
kadi bus rezultati, to radis tikai laiks.

Talis Linkaits.

Rigas ostas pluss ir divertificétais
kravu sortiments, osta apstrada kon-
teinerkravas, generalkravas un be-
ramkravas. Vél Rigas osta iegust
no ta, ka tas tuvuma koncentréjas
razosanas uzpémumi un Surp no ci-
tiem redioniem pienak gan labibas,
gan kokmaterialu kravas. Viens no
Rigas galvenajiem izaicinajumiem
ir noturét So kravu daudzveidibu,
bet otrs svarigs moments ir tas, ka
Rigas osta, sadarbojoties ar pasval-
dibu, spés sakartot pievedcelu infra-
struktdru, lai bez problémam varétu
nogadat kravas uz ostu. Redzam ari

UZZINAI

2021. gada visas Latvijas ostas kopa par-
krava 41,7 miljonus tonnu kravas, par 7,2%
mazak neka gadu ieprieks. Rigas osta pie-
dzivoja kravu 9,3% kritumu, Ventspils osta
14,1% kritumu, bet Liepajas osta kravu ap-
joms palielinajas par 6,9%.

to, ka pédgja laika pasvaldibas sa-
va domasana k|ust arvien zalakas,
un tas rada jaunus izaicinajumus
gan sauszemes parvadajumiem uz
ostam, gan ari pasai ostu darbibai.
Esmu parliecinats, ka nakotné zalais
kurss arvien vairak ietekmés visus
procesus un, ja nebds izveidojusies
sinerdija starp ostu un pilsétu, ka ari
definéts vienots redzéjums par kravu
parvadajumiem uz ostu, Rigas os-
tas darbibai nakotné var rasties lieli
izaicinajumi. TreSais virziens, kura
jastrada Rigas ostai, ir industrialo
teritoriju attistiba, un Saja zina Rigai
ir lielas rezerves. Jateic, ka lidz $im
Rigas prioritate nav bijusi industrialo
teritoriju attistiba, bet tagad ir skaid-
ri redzams, ka, lai kaut ko parkrautu,
tas vispirms ir jasarazo.
- Janvara beigas apmeklejat Ri-
gas ostu, tikaties ar ostas vadibu
un uznémeéjiem, vai varat teikt,
ka industriala parka attistibas
» > > 14, pp.
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plani nav tikai nakotnes vizi-
ja, bet tam jau tagad ir reals
pamats?

- Rigas osta sadarbiba ar Duisburgas
ostu Vacija strada pie Spilves plavu
attistibas plana. Tas nebds atrs pro-
cess, kas jau péc gada dos rezultatu,
bet vismaz tagad ir skaidrs redzé-
jums, kada seciba visam vajadzétu
notikt, lai Sis plavas bitu pievilcigas
investoriem, ka ari tur attistitu gan
razosanu, gan logistikas objektus.

- Patiesiba Spilves plavu projek-
tam ir loti sena vésture, jau kops
pagajusa gadu tukstosa beigam
Rigas osta Spilves plavas ir rek-
laméjusi ka industriala parka at-
tistibas vietu. Ir pagajusi vairak
neka divdesmit gadi, bet jopro-
jam tiek tikai runats par Spilves
plavu iespéjam.

- Manuprat, no teritorijas attistibas
viedokla liels izaicinajums ne tikai
Spilves plavam, bet visai Rigas os-
tai ir tas atrasanas vieta, jo ostai no
abiem Daugavas krastiem ir apgrati-
nata piebrauksana. Jau tagad kravu
pievesana ostai ir liels izaicinajums,
un ari nakotné tas bus liels izaicina-
jums. Runajot ar Rigas pilsétas jauno
vadibu, esam apspriedusi jautajumu,
ka, pieméram, Daugavas kreisaja
krasta tomér varétu istenot dalu no
Ziemelu madgistrales projekta ta, lai
attistitu civilizétu celu infrastruktiru
gan pie Krievu salas terminala, gan
eventualajiem projektiem Spilves
plavas, gan tadiem razosanas ob-
jektiem ka “Latvijas finieris”, jo pas-
reiz€jie celi neiztur nekadu kritiku.

- Vai vismaz ir jutamas tenden-
ces, ka Rigas pasvaldiba varétu
pozitivi risinat So jautajumu?

- TeikSu diplomatiski, es redzu Ri-
gas vadibas izpratni par So jautaju-
mu, bet més vél esam diezgan talu
no ta, lai bltu formuléts konkréts
ricibas plans. Un tas attiecas ari uz
ostas pievedceliem Daugavas labaja
krasta. Viesojoties Rigas osta, biju
ari Rigas ostas Kugu vadibas centra
Vecmilgravi, apmekléju “Rigas uni-
versalo terminali”, apskatiju, kada
ir celu infrastruktiira Vecmilgravi un
ari Kundzinsala, tapéc varu teikt,
ka pievedceli ir un ari nakotné bus
liels laba krasta izaicinajums, un
kamér nebls uzbdveéta Austrumu
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madistrale, So jautajumu neizdosies
pozitivi atrisinat.

- Salidzinot Baltijas juras regio-
na ostu 2021. gada raditajus,
musu ostu kravu apgrozijums
neiepriecina. Protams, katrai no
$1 regiona ostam ir sava véstu-
re, specifika, iespéjas un attis-
tibas modelis, bet miisu ziemelu
un dienvidu kaimini, skiet, la-
bak tiek gala ar izaicinajumiem,
jo tur tomér nav vérojams tik
krass kravu kritums, kads tas
ir, pieméram, Riga un Ventspili,
jo Klaipeda viena spéj parkraut
vairak neka visas Latvijas ostas
kopa. Kas Latvijas ostu politika
ir nogajis greizi?

- Klaipédas ostas kravu apjoma nesa-
skatu neko parsteidzosu, jo vispirms
jau ta ir vieniga osta Lietuva, tapéc
politiski tai tiek veltita visa uzmaniba.
Otrs Klaipédas ostas ieguvums ir vés-
turiski spéciga Lietuvas rupnieciba,
kas dod daudz iekSzemes kravu. Un
tresais Klaipédas ostas ieguvums lidz
S§im bija spéciga sadarbiba ar Balt-
krieviju, bet tagad redzam, ka situa-
cija mainas. Protams, sena gudriba
maca, ka uz citu nelaimes nav jabuvé
sava laime, bet tagad Lietuva redzu
tos procesus, kam Latvija izgaja cau-
ri 2019. un 2020. gada, kad musu
ostas piedzivoja lielu kravu kritumu.
Klaip€das ostai kravu kritums 2021.
gada bija 4,6 procenti, bet politiska
saspil€juma dé] ar Baltkrieviju gada
beigas jau devini procenti. Ta ir geo-
politika, kas ietekmé kravu apjomu,
ja $aja zina nekas nemainisies, Klai-
p€das osta un Lietuvas tranzita biz-
ness piedzivos to, kam meés jau esam
izgajusi cauri. Man bija saruna ar
“Lietuvas dzelzcela” vadibu, kura jau
pagajusa gada vasara prognozéja,
kas varétu vinus sagaidit saistiba ar
Baltkrievijas kravu kritumu, un més
no savas puses konsultéjam Lietuvas
kolégus, ka sekmigak pardzivot Sos
parbaudijumus.

Tallinas osta aizvaditaja gada ir stra-
dajusi ar plus zimi, bet més tacu lie-
liski atceramies, kas Igaunija notika,
kad tika parvietots ta sauktais Alosas
piemineklis, cik krasi tad samazina-
jas Krievijas kravas un kritas Igau-
nijas ostu apgrozijums. Més redzam,
cik strauji viss var mainities politisku
apsvérumu dél, tapéc nevaram pa-
lauties un drosi rékinaties ar kravam,

ko iespaido deopolitiska situacija,
un més neesam tie, kuri var ietek-
mét citu valstu politiskos Iémumus.
Ir labi, ja kravas atnak, tad més tas
apkalpojam, priecajamies par pelnu
un labajiem raditajiem, bet tai pasa
laika mums ir jabat morali un saim-
nieciski gataviem tam, ka Sis kravas
var mainit virzienu. Domaju, mums
vajadzétu rékinaties, ka aptuveni
tads kravu apjoms, kads tagad ir
Latvijas ostas, paliks ari nakotné.

Pedéja gada laika gan ministrija,
gan katra ostas kompanija atsevis-
ki daudz stradaja ar Kazahstanu, jo
tur esam saskatijusi labu potencialu
kravu piesaistei. Tiesi tapéc sekojam
visiem procesiem, kas notiek Saja
valsti, jo ir loti svarigi saprast, ka
un kas politiski notiks Kazahstana.
Ja runajam par Baltkrievijas kravu
ietekmi Latvijas ostas, ta nav bijusi
liela. éajé zina lielaka cietéja ir Lie-
tuva, jo kalija mineralmeésli bija ta
kravu grupa, kas Klaipédas ostas ap-
grozijuma veidoja Joti lielu procentu.

- Baltijas juras regiona loti spé-
cigi sevi ir pieteikusi Gdanskas
osta, kas kops 2008. gada savu
kravu apjomu ir spe&jusi palieli-
nat par simt sespadsmit procen-
tiem. Lielas investicijas ieguldot
infrastruktura, ta spejusi klut par
lielako konteineru ostu Baltijas
juras regiona. Ka jius komenté-
tu sadu Gdanskas ostas izaug-
smi, ja palukojamies, ka Latvija
konteinerkravu dinamika desmit
gadu laika ir palikusi gandriz
nemainiga?

- Ari tam ir logisks skaidrojums.
Polijas ekonomika paslaik ir spéci-
ga, ta ir atveselojusies péc visam
krizém, un Polijas ieksS€&jais tirgus ir
loti spécigs.

Polija ir citi apjomi, tapéc isti nav
salidzinama Polijas un Latvijas eko-
nomika. Gdanska un Gdina ir ostas,
kuru kravu apjomus ne tikai, bet to-
meér liela méra veido Polijas preces.
Augot Polijas ekonomikai, aug ari
Polijas ostu apgrozijums.

Kad biju Rigas osta, runaju ar BCT
vadibu par to, ka Rigai varetu pie-
saistit lielas konteineru Iinijas, jo
Gdanskas osta savu uzravienu ir
panakusi, pateicoties tam, ka ar to
strada lielas konteinerparvadajumu
kompanijas. Tagad Gdanska ir ie-
klauta lielajas konteineru linijas, bet



Rigas un Liepajas ostas strada ka
fideri, kas piegada kravas Gdanskai.
BCT specialisti skaidroja, ka mums
nav tadu konteinerkravu apjomu, lai
spétu nokomplektét lielo kugu kra-
vas. Tikai ar to vien, ko veido misu
pasu kravas, plus tas, ko varam sa-
lasit tuvakaja apkartng, ir par maz,
lai regulari apkalpotu lielos kugus.
Atslégas vards ir spéciga razosana,
kas diemzél pédéjo desmit gadu lai-
ka nav pietiekami attistijusies. La-
bi strada Liepaja, kaut kas notiek
Valmiera, bet ar to vien nepietiek.
Ostas jau pasas nerada kravas, tas
parkrauj sarazoto. Var jau, protams,
meklét, piesaistit un parliecinat, ka
uz musu ostam ved labakais kravu
transportésanas koridors, bet pama-
ta tomér jabat attistitai razosanai.
- Kada loma Satiksmes ministri-
jas skatijuma ir Latvijas maza-
jam ostam?

- Mazas ostas |oti liela méra ir at-
karigas no sadarbibas ar pasvaldi-
bam, tapéc tagad, péc pasvaldibu
reformas, bis interesanti vérot, ka,
nemot véra veésturiskas domstarpi-
bas, talak stradas Mérsraga un Rojas
ostas, kas nu abas nonakusas Talsu
novada parzina. Kopuma varu teikt,

{

_,_x ,RT(gas brivostas parvaldnieks Ansis
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ka mazas ostas strada labi un kat-
ra ir atradusi savu nisu, bet lielaka
diskusija par mazo ostu lomu un
vietu planota Sogad. Aktuals ir jau-
tajums, vai kaut kas bitu mainams
ari mazo ostu parvaldibas modeli?
Kad lielo ostu reformas bis juridiski
noformétas, tad varétu skatities, ka
talak parvaldit mazas ostas. Bet ar
grozijumiem Likuma par ostam jau
tagad ari mazajam ostam ir dota
iespéja parveidot savu darbibu uz
kapitalsabiedribas pamatiem, pro-
tams, ja tam ir $ada interese, bet ta
nekada gadijuma nav spiesta lieta.

- Saeima pienéma grozijumus
Likuma par ostam, kuros iestra-
data Latvijas lielo ostu parval-
dibas modela maina, bet Valsts
prezidents likuma izsludinasanu
ir apturéjis, tapéc izmantosu iz-
devibu, lai pajautatu, vai Sis re-
formas ir principa jautajums, jo
tads bija jusu partijas prieksve-
lésanu uzstadijums, vai jis patie-
sam saskatat realu labumu? Ko
dos parvaldibas modela maina?

- Tas ir efektivakas saimniekosSanas
jautajums, un tam pamata ari ir Sis
mans uzstadijums ne tikai attieci-
ba uz ostam, bet uz visu Satiksmes

ministrijas paklautiba esoSo struk-
tdru darbibu. Ka kapitalsabiedribas
jau tagad strada Rigas lidosta, “Lat-
vijas dzelzcels”, sadales tikli, un no
Sadas darbibas formas nevienam
nekas slikts nav noticis, tiesi pre-
téji, ir daudz saimnieciskaka pieeja
un efektivaks darbs. Kapitalsabied-
riba ka ostas parvaldibas forma plasi
tiek Tstenota ari Eiropa, taja skaita
Roterdamas, Tallinas, Klaipédas un
Gdanskas ostas, un tas noteikti dos
pienesumu Rigas un Ventspils ostu
darbibai. Godigi sakot, sarunas ar
Rigas brivostas vadibu varé&ju parlie-
cinaties, ka vini jau tagad doma ne-
daudz savadak, jo lieliski apzinas, ka
kapitalsabiedribu vadiba par pienem-
tajiem Iémumiem atbild ar savu per-
sonigo mantu, tapéc par savu ricibu
ir dubulti atbildigi. Ta ka kapitalsa-
biedriba ir citi IEmumu pienemsanas
principi, manuprat, skats uz ostas
saimniecibu bis daudz skaidraks,
ar stingrakam prasibam un lielaku
saimniecisko atbildibu. Civillikuma
ir labs formuléjums - krietna un
ripiga saimnieka princips, un tie-
Si tas ir svarigakais, ko laus ieviest
jaunais parvaldibas modelis. Tapat
loti ceru, ka konkursu kartiba ostas
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ievélés profesionalas valdes un pa-
domes, kas bus pienesums profesio-
nala limen.

Vél viena lieta, kas, cerams, ies pla-
Suma, ir ostu sadarbiba, akcentu
liekot uz pakalpojumu sniegSanu.
Runajot ar ostu parvaldniekiem un
apzinot vinu ricibd eso$o saimnie-
cibu, izkristalizéjas doma, ka katrai
ostai ir kada spéciga puse, un redzu,
ka ir lietas, kuras osta viena otrai
var sniegt palidzibu, sakot ar hid-
rotehnisko blvju apkalposanu, locu
un velkonu pakalpojumiem, digitali-
zaciju, programmu nodrosindjumu,
ka ari citiem pakalpojumiem. Pie-
méram, Ventspils no Rigas jau tagad
parnem datorprogrammas, un tas ir
praktiskas lietas, kas atvieglo ostu
darbibu, ko viena osta var macities
no otras.

- Kas kavéja ostam to darit pas-
reizéja statusa?

- It k@ nekas nekavéja, bet nekas
ari nemudinaja to darit. Tagad, kad
nav tie vieglakie laiki, loti nopietni
jaskatas uz izmaksam, tapéc ir tikai
logiski, ka tiek mekléti veidi, ka sa-
mazinat izmaksas. Domaju, ka, no
efektivas saimniekoSanas viedokla
raugoties, ir labi, ka ejam So parval-
dibas modela mainas celu.

- Ka domajat, vai pasvaldibas ari
ir samierinajusas ar savu lomu
ostu parvaldiba, jo tiesi no pas-
valdibam tacu ir loti daudz kas
atkarigs, lai osta spétu normali
stradat un attistities?

- Katra pilséta ir sava situacija. No
sarunam Rigas osta sapratu, ka ari
iepriekSéjos gados, kad pasvaldiba
piedalijas ostas valdes darba, osta
no ta nebdt nebija ieguvéja, jo 1s-
ta sadarbiba ar pilsétas vadibu un
pasvaldibas dienestiem nemaz tik
laba nav bijusi. Tapéc nevar teikt,
ka Rigas pasvaldibas parstavji, kuri
sédé&ja ostas valdg, Tpasi mainija un
uzlaboja sadarbibu un savstarpé&jas
attiecibas, bet tiesi tas ir panakumu
pamata. Pasvaldibai ir jaapzinas, ko
nozimé, ka tas teritorija ir osta, ko
tas prasa no pilsétas infrastruktiras
un ko tiri ekonomiski dod pilsétai,
un kadas vél ir tas prieksSrocibas, ko
pils€tai dod osta. Riga pavisam ne-
sen ir mainijusies politiska vadiba,
un tas ir laika jautajums, kad vini
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sapratis savas saimniecibas izmérus
un spés izveidot sadarbibu ar ostu.
Man jau ir bijusi laba saruna ar Rigas
pasvaldibu par to, ka ta piedalisies
Rigas ostas darba, tapat ir koncep-
tuala vienosanas gan par kapitala
sadalijumu, gan sadarbibu, ka kopa
iesim uz prieksu, bet tas, ka ieklaut
Rigas ostu pilséta un pilsétu osta,
ka saskanot istermina un ilgtermina
planus, ir Joti cilvécisks un nemitigu
sarunu process.

Vai Ventspils ir samierinajusies? Do-
maju, ka ne, bet ari tas ir laika jau-
tajums un sarunu process. Esmu
ticies ar Ventspils vadibu un pieda-
vajis lidzdalibu ostas kapitalsabied-
ribas parvaldiba. Agrak vai velak art
Ventspill domas mainisies.

- Vai Ventspili joprojam jutat
Lemberga ietekmi?

T

- Grati pateikt, kam tur ir kada ie-
tekme, jo liela méra ta ir domasanas
inerce. Daudzus gadu desmitus pil-
sétas vadiba nav mainijusies un visu
laiku domajusi viena virziena, tapéc
tagad ir psihologiski griti pienemt,
ka situacija var bat savadaka. Kad
izdosies tam parkapt pari, ari Vents-
pils sapratis, ka var savadak veidot
attiecibas.

Liepaja ir pavisam atsevisks stasts.
Esmu jau publiski teicis, ka Liepajas
ostai un specialajai ekonomiskajai
zonai ir paveicies, ka Liepajas vadiba
ir bijusi cilveki, kuri lieliski sapratusi
uznéméjdarbibu, pie tam tas ir bijis
muasdienigs skatijums, kas lavis sa-
prast un saskanot biznesa intereses
ar pilsétas interesém. Liepaja pats
sarunasanas vieds par dazadam lie-
tam ir savadaks, un ari atmosféra ir
atskiriga. Esmu gan Liepajas vadibai
teicis, ka, manuprat, vini nerikojas
pareizi, neizvéloties kapitalsabiedri-
bas parvaldibas modeli, bet Sis jau
ir nakotnes jautajums.

- Ir pienemts jauns stratégiskais
dokuments - “Transporta attis-
tibas politika 2021 - 2027". Vai
to vajadzéetu vertet tikai ka for-
malu dokumentu un cik $ada do-
kumenta vispar var ieklaut reali
izdaramo?

- Latvija ir jaras valsts, tapéc trans-
porta pamatnostadnés jurniecibai ir
loti svariga un atbildiga vieta. Més
redzam, cik grati klajas valstim, ku-
ram nav izejas uz jlru, jo tam na-
kas meklét izdevigakos celus precu
transportéSanai, bet mums jaspéj



izmatot savas prieksrocibas, cik vien
labi var. Pasas pamatnostadnes vai-
rak ir Eiropas Savienibas finans&ju-
ma programmésanas dokuments,
kur var ielikt principus nakamajiem
seSiem gadiem, lai piesaistitu Eiro-
pas fondu finanséjumu. Domaju, ka
Saja Eiropas fondu planosanas pe-
rioda bls grati piesaistit finanséju-
mu ostam, jo lieliem kapitalieguldi-
jumiem ostas Eiropa vairs nepieskir
finanséjumu, vien tikai tam, kas
atbilst ES galvenajam kursam. Més
redzam, ka ta ir digitalizacija, zala
politika, elektrifikacija ostas pakal-
pojumos, ari kiberdrosiba un vieda
parvaldiba. Tas nav kapitalietilpigas
jomas, bet drizak stiprina intelektu-
alo kapacitati ostas, kas, iespéjams,
nemaz nav tik nepareizi.

- Latvijas Juras administracija
ir ta institucija, kas strada ka
operéetajsistéma un uzrauga, lai
Latvijas jurniecibas nozares dar-
biba atbilstu visaugstakajiem
standartiem. Ka jus vértejat Sa-
tiksmes ministrijas paklautiba
esosas valsts sabiedribas ar iero-
beZotu atbildibu “Latvijas Jiras
administracija” darbibu?

- Latvijas JUras administracijas gal-
venaja biroja esmu jau bijis, apska-
tijis ari hidrografijas kugi “Kristians
Dals”, bet Sogad pirmo reizi apmek-
Iéju Latvijas JUras administracijas
Jarnieku registru un iepazinos ar ta
saimniecibu. Jirnieku registrs tieSam
ir labi un sistémiski sakartota struk-
tdra. Ta ka Latvija ir liels jarnieku
skaits, un ta ir midsu eksporta pre-
ce, ir loti svarigi noturét augstu ari
jurniecibas izglitibas latinu, par ko
runajam ari ar Jirnieku redistra va-
ditaju Jazepu Spridzanu, jo Tpasi ak-
centéjot augstakas izglitibas attistibu
nakotné. Laba jlrniecibas izglitiba un
labi sagatavoti jarnieki ir misu pres-
tiza jautajums. JUrnieku profesija ir
reglamentéta, tai jaatbilst starptau-
tiskiem standartiem, tatad nekadas
atlaides nevar bat, tapéc loti labi, ka
JUras administracija visas prasibas
tik loti skrupulozi ievéro un uzrauga
un uz Juras administracijas izveidoto
sistému pilniba var palauties. Lat-
vija izsniegtie diplomi un sertifikati
loti labi kot€jas starptautiskaja jur-
nieku darba tirgd, un mums jadara
viss iesp&€jamais, lai ari nakotné to
visu saglabatu.

- Jau vairakus gadus, bet ipasi
pédeja gada laika jurniecibas
nozares sapigaka un aktualaka
téma ir bijusi jurnieku izglitiba,
jo ipasi tie jautajumi, kas saistiti
ar Latvijas Juras akadémijas un
Liepajas Jurniecibas koledzas
pievienosanu Rigas Tehniska-
jai universitatei. Ari Satiksmes
ministrija par so tému ir iesais-
tijusies diskusijas ar Izglitibas
un zinatnes ministriju. Cik pro-
duktivas ir bijusas jisu sarunas?

- No musu nozares viedokla raugo-
ties, mums ir svarigi, lai jirniecibas
izglitiba ari turpmak batu profesiona-
la, lai ta btu atbilstosa starptautis-
ka darba tirgus prasibam, lai Latvija
joprojam saglabatu vietu “baltaja
saraksta”, bet virsbive, kada sis
macibu process tiek ielikts un ka-
da forma tas notiek, nav tik kritis-
ki svariga. Esmu viesojies Liepajas
Jarniecibas koledz3, vairakas reizes
ticies ar Latvijas Juras akadémijas
vadibu, ari ar abiem izglitibas minis-
triem, kuri virzija un virza augstakas
izglitibas reformu, tapéc varu teikt,
ka, manuprat, tagad izdevies panakt
optimalu kompromisu. Tas nozimé,
ka Jlras akadémijai tiek nodrosinata
autonomija Rigas Tehniskas univer-
sitates ietvaros, tiesi tapat, ka tas
jau tagad tiek nodrosinats Biznesa
augstskolai, kas formali skaitas zem
RTU, bet faktiski ir neatkariga. Ta-
da veida més izpildam visus izvirzi-
tos augstakas izglitibas un zinatnes
kritérijus. RTU iegist apjomu, kas
viniem lauj pretendét uz lielakiem
valsts atbalsta lidzekliem un dod

| kreisas), Talis Linkaits
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Tam s
iesp€ju labak kotéties starptautis-
kaja Iimeni, savukart, Latvijas Jiras
akadémija saturiski saglaba visu to,
kas tai ir patlaban.

- Ir saprotams, ko iegust RTU,
pievienojot akadémiju, bet ko
iegust Juras akademija?

- Ta iegust papildu finanséjumu,
kas tiek pieskirts tam augstskolam,
kuras piekritusas iet augstskolu mo-
dela mainas ceju. Tam tiks pieskirts
Eiropas sociala fonda finanséjums
macibu procesa uzlabosanai, un més
jau redzam, ka Juras akadémijai,
lai uzlabotu macibu procesu, ir loti
daudz vajadzibu. Visas puses kaut
ko ieglst, pamata nezaudéjot.

- Neesmu drosa, ka sads argu-
ments varéetu parliecinat jurnie-
cibas nozari.

- Ari to radis laiks, jo ne tik daudz
forma, bet gan saturs paradis, cik
veiksmigi attistisies un stradas Lat-
vijas JUras akadémija.

- Tas nozime, ka Satiksmes mi-
nistrija piekapjas Izglitibas un
zinatnes ministrijai?
Salidzinot variantu, kads bija planots
sakuma, kad Latvijas Juras akadémi-
ja nesaglaba pilnigi nekadu autono-
miju, bet klGst par RTU fakultati, ar
pasreizg€jo variantu, kad Jiras aka-
démijai ir visas iesp€jas stradat un
attistities, jateic, ka tagad ir panakts
milzigs progress.
Esmu parliecinats, ka Latvijas jurnie-
cibas nozare ir spéciga, lai art kadi
VEji putis, tie vienmér patis pari.
Sarunajas Anita Freiberga
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IZGLITIBA

“Erasmus” starptautiska prakse
Latvijas Juras akademijas jirskola

Neskatoties uz globa-
las pandémijas raditajam
problémam un riskiem,
2021. gada nogalé LJA
jurskola sekmigi nosle-
dzas “Erasmus+” prog-
rammas mobilitates pro-
jekts Nr. 2019-1-LV01-
KA102-060203 “Sardzes
stirmanu un mehaniku
apmaubas uzlabosSana un
starptautiska prakse”.

Projekts piedava labakajiem LJA jar-
skolas audzékniem 2. kursa noslé-
guma paredzéto jahtu takelazas un
krasta remontdarbnicu triju nedélu
praksi iziet arzemé&s - Spanija vai
Malta.

2020. gada vasara projekta ietvaros
bija planotas 36 audzeknu starptau-
tiskas prakses, tika veikta dalibnieku
atlase un sagatavosanas darbi. Mar-
ta sakas Covid-19 pandémija, tika
atcelti avioreisi, slégtas robezas, un
likas, ka projekta realizacija nebus
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iespéjama. Tacu paris ménesus vélak
Spanijas partneris izteica gatavibu
grupu tomér uznemt, saslimstibas
raditaji bija kritusies. Izsludindjam
atkartotu pieteikSanos - Soreiz jau
drosmigajiem, kas pandémijas ap-
staklos bija gatavi braukt. Izveidojam
devinu cilvéku grupu, rezervéjam
biletes, naktsmitnes, darba vietas,

Lidzfinanse
Eiropas Savienibas
Erasmus+ programma

bet tad pandémijas raditaji Spanija
atkal saka strauji celties. Isi pirms
izbrauksanas Spanija bija sarkanaja
zona, kamér Latvija saslimstiba bija
tuvu nullei. Tagad visi pie pandémijas
jau pieradusi, bet 2020. gada pava-
sari ta likas diezgan bied&éjosa. Atzi-
Sos, ka es pati grib&ju grupu atcelt,
tacu jauniesi bija loti parliecinati:



“Més braucam!” Neviens no devinu
cilvéku grupas netaisijas atteikties.
Parlieciba un drosme atmaksajas,
un prakse tika veiksmigi realizéta.
JaunieSi nekurné&ja ne par to, ka kar-
stuma javalka maskas, ne par to, ka
atgrieZoties bija jaséz karantina. Ko
lai saka, drosam pieder pasaule!

Projekts tika pagarinats par gadu, un,
neskatoties uz vél joprojam nestabi-
lo pandémijas situaciju, 2021. gada
vasara “Erasmus” praksé devas 27
LJA jurskolas audzékni. Prakse notika
Spanijas pilséta Valensija (divas gru-
pas) un Malta (viena grupa). Jauniesi
stradaja izklaides laivu uznémumaos,

tados ka “Consorcio Valencia”, *Mun-
do Marino”, “llluka Sailing”, “Hobby
center” Spanija, “Blue Waves Water-
sport/Boat Charters & Cruises” Mal-
ta, mehanikas specialitates audzekni

{

stradaja kugu remontdarbnicas uzné-
muma “Cassar Ship Repair”.

Visi jauniesi ar pieredzéto ir apmie-
rinati, apgltas profesija noderigas
prasmes, ka ari iegiita neaizmirsta-
ma starptautiska pieredze sadarbiba
ar izklaides laivu nozares uznémumu
darba devéjiem un kolégiem. Dau-
dziem ta bija ne tikai pirma darba
pieredze, bet ari pirmais celojums
arpus Latvijas, pirmais lidojums, pir-
moreiz pilniba pasiem par sevi bija
jaatbild. P&c dalibnieku teikta, Sis
brauciens ievérojami célis vinu pas-
apzinu un ticibu saviem spékiem.

Projekta vaditaja Nora Argale

Konkurss “Enkurs” tiks atsakts, tiklidz to atlaus
epidemiologiska situacija un noteiktie ierobeZojumi

26. janvari notika jarniecibas noza-
res konkursa vidusskoléniem “En-
kurs 2022"” organizétaju un atbal-
stitaju sanaksme tiesSsaisté, kura
tika parrunatas iesp€jas atjaunot
konkursu péc gandriz divu gadu
partraukuma.

Sanaksmé piedalijas Latvijas Juras
administracijas, Latvijas Jurniecibas
savienibas, Latvijas Tirdzniecibas
flotes jurnieku arodbiedribas, Lat-
vijas Juras akadémijas, “Novikon-
tas” Juras koledzas, Latvijas Kugu
apkalpju komplektésanas kompa-
niju asociacijas, Latvijas Kugu kap-
teinu asociacijas, NBS Juras spé-
ku un kugniecibas kompanijas LSC
parstaviji.

Atklajot sanaksmi, JA vaditajs Janis
Krastins uzsvéra, ka, neraugoties
uz paslaik spéka esosajiem ierobe-
Zzojumiem, ir jabat gataviem atsakt
sadarbibu konkursa “Enkurs” orga-
nizésana, tiklidz to atlaus epidemio-
logiska situacija un valsti noteiktie
ierobezojumi.

Latvijas JUrniecibas savienibas par-
stavis Roberts Gailitis informé&ja sa-
naksmes dalibniekus, ka Jurniecibas
savieniba pieteica projektu “Enkurs
2022" Sabiedribas integracijas fon-
da atklataja projektu konkursa un
sanéma atbalstu Latvijas valsts bu-
dZeta finansétas programmas “NVO
fonds” ietvaros. Pieskirtais atbalsts
ir gan konkursa organizésanai, gan
seminara rikoSanai par jauniesu pie-
saistiSanu jlrniecibai. Lidz ar to

“Enkura” nakama sezona bis pirma
15 gadu laika, kad konkursu finan-
siali atbalstis ar1 Sabiedribas integ-
racijas fonds no Kultiiras ministrijas
pieskirtajiem Latvijas valsts budzeta
lidzekliem.

Latvijas Juras administracijas par-
stave Sarma Kocane, kura ir atbil-
diga par konkursa rikosanu, aplieci-
naja, ka sadarbiba ar “Novikontas”

Alise Grosbaha...

Sanita Ozullna

s s

Juras koledzu ir izstradati vairaki
varianti konkursa organizésanai $a
gada marta otraja pusé un aprili, ja
valsti noteiktie ierobezojumi to at-
laus. Varianti atskiras galvenokart
ar to, cik skolu komandas vienlai-
cigi varés startét konkursa. Pirms
pandémijas katra konkursa atlases
karta startéja sesas lidz astonas
komandas, tacu nepiecieSamibas
gadijuma katra komanda varétu
startét atseviski, netiekoties ar ci-
tam komandam.

NBS Juras speku parstave Liva Veita
uzsvéra, ka JS, tapat ka tirdznieci-
bas flotes parstaviji, ir loti ieintere-
séti jauniesu piesaistisana, tadé| bls

gatavi atsakt sadarbibu, tiklidz tas
bls iespéjams.

Ari visi paréjie sanaksmes dalibnie-
ki apliecinaja, ka noteikti atbalstis
konkursa “Enkurs” atsaksanu, gan
finansiali, gan praktiski iesaistoties
ta rikosana.

Kugu kapteinu asociacijas vaditajs
Jazeps Spridzans noradija, ka “En-
kurs” ir tikai viens no veidiem, ka
piesaistit jauniesus jurniecibai. Ne
mazak svarigi ir tikties ar vidussko-
Iéniem skolas.

Konkurss “Enkurs” tiek rikots kops
2007. gada. Tas norisinas realos
apstaklos - jarnieku izglitibas ie-
stadés un macibu centros, ostas
un uz kugiem, un konkursa laika
skolu komandas no visiem Latvijas
regioniem sacensas dazadas discip-
linas - kugu un laivu vadisana, cie-
tuso meklésana un glabsana, pirmas
mediciniskas palidzibas sniegsana,
ugunsdzésana, virves vilksana, ka
ari demonstré zinasanas geografijas
un kartografijas, navigacijas, kugo-
Sanas drosibas un citos jautajumos.

Konkursa mérkis ir atraktiva veida
iepazistinat jauniesus ar jurniecibas
nozari un iespé€jam apgut juras virs-
nieka profesiju.

Sabiedribas integracijas

fonds Kultaras ministrija
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IZGLITIBA | JURA UN KRASTA

Attistibai nepiecieSama
gan stabilitate, gan parmainas

Kompanija “LAPA”, jarnieku darba iekartosanas un jurnieku apmacibas uznémums,
2021. gada nogalé atziméja 30 gadu jubileju. 30 gadi - it ka nav daudz, bet, ja padom3,
ka kompanija, kas dibinata 1991. gada, ir piedzivojusi gan kritumus, gan kapumus, pa-
stavéjusi un izturéjusi visas krizes situacijas kopa ar neatkaribu atguvuso Latviju, tad
klast skaidrs, ka $ada jubileja tomer ir kaut kas ipass!

Vladimirs Klimkevi¢s vada uznému-
mu Cetrus gadus. Vladimirs ir absol-
vEjis Liepajas Jlrniecibas koledZu,
vairakus gadus stradajis jara, kops
2004. gada strada Latvijas un ar-
zemju kruinga kompanijas. “Sane-
mot piedavajumu darbam uznému-
ma “LAPA,” zinaju, ka tas bis izai-
cinajums, jo Latvijas jlrnieku skaits
samazinas ar katru gadu. Tapéc Lat-
vijas kruinga kompanijam jau Sobrid
ir loti svarigi attistities un sakt sniegt
vadibas pakalpojumus kudniecibas
kompanijam visa pasaulé. Mums ne-
piecieSama pieredze, un mdsu piena-
kums ir to izmantot, tadejadi attistot
jurniecibas nozari Latvija. Savukart
jaunieSiem, kuri izvél&jusies jlrnie-
cibas karjeru, jurniecibas virziena
attistiba atklas neierobezotas iespé-
jas,” saka V. Klimkevics.

Lai uznémums talak attistitos, tam
bija jakltst no kugu apkalpju kom-
plektéSanas kompanijas par ap-
kalpju menedZmenta kompaniju,
kas saviem klientiem piedava ne
tikai norikot darba jurniekus, bet
ari sniedz virkni citu pakalpojumu,
kas saistiti ar jirnieku darba nodro-
sinasanu. “Masu galvenais mérkis
ir vispirms veidot stabilas un uzti-
cibas pilnas attiecibas ar klientiem
un partneriem. Més stradajam ar
katru klientu individuali, lai sniegtu
tieSi vinam nepiecieSamos pakal-
pojumus, lai nodrosinatu vislabako
servisu. Masu klienti ir cienitako un
pazistamako pasaules kompaniju
skaita - “Stolt”, “Anthony Veder”,
“Westfal-Larsen”, BW, "Hoegh LNG”,
“Tarntank”, "Exmar” un citi. Sadar-
biba ar vairakiem uznémumiem jau
trisdesmit gadus lavusi mums klat
par stratégiski nozimigiem part-
neriem. Pasaule ir liela, un més
dzivojam laika, kad viss tik strauji
mainas, tadé| liela dala uznéméju
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meklé tiesSi stabilitati,” uzsver uzné-
muma “LAPA” vaditajs.

Kovida laiks ir radijis problémas ik-
vienam uznéméjam, tacu V. Klimke-
viCs atgadina labi zinamo patiesibu,
ka katra krize aizver vienas durvis,
bet atver kadas citas. “Vissmagak
klajies Azijas jurniekiem, lidz ar to
lielakas iespéjas paveras Eiropas,
tai skaita Latvijas jurniekiem, un
to vajag izmantot. Més redzam, ka
masu klienti ir palielingjusi tiesi Lat-
vijas jurnieku piesaistisanu. Visiem
misu uznémumiem ir nepiecieSami
kvalificéti jarnieki, un “LAPA" aktivi
pienem darba Latvijas jurniekus, ka
ari nodrosina prakses vietas kade-
tiem. Toposie jlras virsnieki to zi-
na un novérté. Studentiem vasaras
brivlaika tiek piedavatas darba vietas
uznémuma “LAPA” biroja, un iegdtas
zinasanas viniem bs |oti noderigas,
sakot darbu jdra, turklat jauniesi ar
péc studiju beigSanas labprat turpina
sadarboties tiesi ar misu uznému-
mu,” saka V. Klimkevics.

“LAPA” ir ne tikai jurnieku darba ie-
kartoSanas uznémums, bet ari jar-
nieku macibu centrs. “Mdsu maci-
bu centra piedavajam jurniekiem
starptautiskaja konvencija STCW

l

paredzétos, ka ari Latvijas Juras ad-
ministracijas noteiktos macibu kur-
sus. Péc kugniecibas kompaniju pie-
prasijuma més organiz&jam ari kur-
sus “Kugu vadiSana ledus apstaklos”,
“Kugu drosibas virsnieks”, “LICOS”
un “Jdrniecibas anglu valoda”. Lai
pielagotos koronavirusa izplatibas
ierobezoSanas arkartéjai situacijai
valsti, “"LAPA” jurnieku macibu centrs
isteno macibu kursus attalinati.”

“Pastavigi tiek iegulditi lldzekli jauna
aprikojuma iegadé macibu centram,
un ta tam ari jabat, jarniekiem ir
tiesibas sanemt pasu labako. Ir labi,
ka Latvijas Jaras administracija visu
laiku pievérs uzmanibu macibu cen-
triem un to aprikojumam, prasibas
ir augstas, un tas nodrosina augstu
sagatavotibas limeni. Misu macibu
centra instruktori ir pasi labakie, jo
tiesi vini ir visa pamats. Ar to negri-
bu teikt, ka citiem macibu centriem
batu slikti instruktori!” uzsver V.
Klimkevics.

“Visu laiku ir jadoma uz prieksu, ja-
doma par to, kas bus rit. Ir nepie-
cieSama stabilitate, bet ir nepiecie-
Samas ari parmainas, bez tam nav
iespéjama attistiba,” ir parliecinats
uzpémuma “LAPA” vaditajs.



Latvijas Juras speki
kopa ar sabiedrotajiem
ir gatavi jebkuram uzdevumam

Militérajé dienesta katrs nonak, ejot savu celu. Kadam ta ir bijusi pavisam nejausa iz-
véle, vien apstaklu sakritibas vadita, citam apzmata un merktieciga virziba. Kuldiga dzi-
musais ARMANDS GREBEZS, kurs sevi pilntiesigi sauc par kurzemnieku, pirmo militaro
pieredzi ieguva jaunsardze, kad macijas arodskola. “Daudz darijam pasi, piedalijamies
macibas, ar mums nodarbojas armijas instruktori, un ta soli pa solim militara dzive
mani ievilka, lidz radas patiesa interese un nolému savu dzivi saistit ar militaro dienes-
tu,” stasta Juras speku Minu kugu eskadras komandieris komandkapteinis Armands
GrebeZs, kur$ komandéjosa sastava virsnieka dienesta pieredzi ieguva, dienot Jiiras
spéku Minu kugu eskadras Minu karadarbibas taktiska atbalsta centra priek3nieka ama-
ta. Dienesta laika A. GrebeZs ir bijis minu kugu M-04 “Imanta”, M-06 “Talivaldis”, M-08
“Rusin3” un M-07 “Visvaldis” komandieris.

Armands Grebezs dienesta brunota-
jos spékos ir kops 1997. gada, kad
saka studijas Latvijas Nacionalaja
aizsardzibas akademija. Laika, kad
Latvija vél nebija uznemta NATO,
Latvijas Juras spékiem jau bija laba
sadarbiba ar daudzam NATO valstim,
tapéc musu virsnieki péc studiju
pabeigSanas Latvija zinasanas pa-
piIdinéja ASV Polijé Zviedrijé Nor-
gada macntles devas ar| Armands
Grebezs. “Lai macitos Vacija, pro-
tams, vajadzé&ja vacu valodu. Skola
vacu valodu ka svesvalodu biju ma-
cijies, tomér ar to isti nepietika, lai
sekmigi studétu, vispirms nacas iziet
intensivos vacu valodas seSu méne-
Su kursus. Tolaik ar svesvalodu zi-
nasanam visiem bija diezgan bédigi.
Man, pieméram, anglu valoda bija
nulles I'meni, tadél, péc trim stu-
diju gadiem atgriezies no macibam
Vacija, gaju anglu valodas kursos,
jo Juras spékos bez anglu valodas
neiztikt.”

- Kad ieguta izglitiba Latvija un
papildinata vel kada no arval-
stim, teoretiski labi sagatavotais
ir gatavs pildit dienesta pienaku-
mus. Ka tad talak notiek karjeras
izaugsme?

- Jdras spéku virsnieki zinasanas
ir ieguvusi Latvija un daudzas citas
valstis, gadiem ejot un veidojoties
karjerai, vini tas arvien papildina
karjeras kursos arvalstis. Pabeidzot
Nacionalo aizsardzibas akadémiju,
jaunais specialists sanem leitnanta
pakapi un tiek norikots Jiras spé-
ku komandiera padotiba, bet talak
jau karjera katram veidojas atskiri-
gi. Parasti ta sakas ar zemakajiem
amatiem ieroc¢u komandas vai navi-
gacijas komandas, un iegutas teore-
tiskas zinasanas ir janostiprina jiras
praksé. Ta nu jauninie kugu koman-
dieru un vecako virsnieku vadiba
iziet juras praksi un iegust tiesibas,
lai vélak jau pasi varétu vadit kugi.
Kad teorija ir nostiprinata prakség, ari
karjera iet uz prieksu, jo katram ka-
raviram ir izstradats karjeras plans,
kura, pildot dienesta pienakumus, ir
divi galvenie atslégas vardi — maci-
bas un pieredze, tatad zinasanu no-
stiprinasana prakseé jira.

— Ja jus sodien no Minu kugu
eskadras parceltu uz Krasta ap-
sardzes dienestu, vai jus pilnigi
mierigi spéetu pildit attiecigos
pienakumus?

- JUras spéki ir Tpass spéku veids,
un misu zinasanas lauj jebkura bridi

iesaistities jebkuru funkciju veikSana.
Ari tagad, esot jara, minu kugi pilda
dalu no Krasta apsardzes pienaku-
miem, pieméram, vajadzibas gadijuma
meés atbalstam Krasta apsardzi mek-
|IeéSanas un glabsanas operaciju laika.

Noteicosas ir zinasanas

un spejas

- Jusu CV teikts, ka esat bijis
BALTRON vaditajs. Ko jums ka
Juras spéku virsniekam nozime
un dod sada starptautiska darba
pieredze?

- Man bija tas gods, ka Baltijas val-
stu Juras spéku komandieri uzticéja
pienakumu bat par BALTRON vadita-
ju, jo ta tiesam ir |oti liela atbildiba.
Kugi, kas iesaistas Baltijas valstu
eskadra, ari stabs, kur kopa strada
Baltijas valstu Jiras speku virsnieki,
uztur gatavibu un trené€jas, lai vaja-
dzibas gadijuma varétu iesaistities
atras reagésanas grupas. Ta bija la-
ba sadarbibas pieredze, ko ieguvu,
stradajot kopa ar kaiminvalstu Jaras
spéku virsniekiem, uzturot savstar-
pé€jo savietojamibu un planojot gan
Latvijas, gan kaiminvalstu kugiem
apmacibu un treninus.

» > > 22. lpp.
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- Ka Latvija izskatas uz parejo
fona, ja salidzina musu un kai-
minvalstu kugus un aprikojumu?
Vai esam viena limena speélétaji?

- Aprikojuma zina meés, protams,
esam atskirigi, jo aprikojuma iegade
ir atkariga no katras valsts politikas
un iespéjam, bet apmacibas zina
praktiski nav atskiribu starp Latvijas,
Igaunijas un Lietuvas karaviriem. Ari
tad, kad dodamies atras reagésanas
grupas, més pieradam, ka miusu
zinasanas un spéjas ir |oti augsta
limeni. No partnervalstim esam sa-
némusi loti labas atsauksmes par
muasu karaviru augsto profesionalo
sagatavotibu un spé&jam, stradajot
gan staba, gan uz kugiem.

- Pamatigu atbildibu Latvijai,
ari Juras spékiem noteikti uz-
liek musu ka NATO dalibvalsts
statuss.

- Pirms iestasanas un ari tdlit péc
iestasanas NATO mums viss bija
pilnigi jauns, jutamies ka zinatkari
pirmklasnieki, macijamies un visas
iespéjamas zinasanas kéram gluzi
vai lidojuma, bet tagad jau drosi var
teikt, ka esam sasniegusi vienadu Ii-
meni ar paréjam NATO valstim.

- Bet iesakuma jus drosi vien
tikat uzskatiti par mazajiem
braliem.

- Jabit godigiem un jaatzist, ka més
tieSam daudzas lietas nezinajam. To-
laik pats vél biju jauns leitnants un
lieliski atceros, ka masu NATO par-
tneri tieSam centas sniegt visa veida
atbalstu. Ja bija kads neskaidrs jau-
tajums, vini vienmér sniedza izsme-
loSu skaidrojumu un virzija pareizaja
virziena, atlika vien pasam to visu
spét nemt pretl.

- Esat piedalijies un guvis pie-
redzi ari starptautiskaja misija
ATALANTA.

- ATALANTA ir Eiropas Savienibas
pretpiratisma misija, kuras meérkis ir
novérst piratismu un uzturét drosibu.
Ari ATALANTA man ir devusi neno-
veértéjamu pieredzi. Liels ieguvums
bija tas, ka virspavélniecibu tolaik
nodrosinaja Zviedrija uz Niderlan-
des kuda, uz kura bija internacionals
Stabs. Tiesi tur, planojot operacijas
un droSibas uzturéSanas darbibas,
parnému pieredzi no citu valstu Jaras
spéku virsniekiem. Esot uz vietas,
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darbs bija |oti apjomigs, bet tai pasa
laika ar1 interesants. Dienests Juras
spékos ir interesants un aizraujoss.
Protams, ir ari ikdienas rutina, no
tas nekur neaizbégt, bet katru die-
nu jebkura uzdevuma, kura esam
iesaistiti, vai tie bltu ikdienas darbi
vai starptautiska pieredze, kada man
bija BALTRON komandiera amata un
ATALANTA misija, vienmér nak jauni
izaicinajumi, kaut kas vél nebijis, kas
uztur tonusu un dod stimulu iet uz
prieksu, lai attistitos.

- Vai tolaik, kad bijat ATALANTA
misija, piratisma vilnis Somalijas
krastos jau bija mazinajies?

- Kad devos $aja misija, lielakais vil-
nis jau bija noplacis, jo droSibas uz-
turésanas operacijas tur norisinajas
jau gadus Cetrus. Piedevam piratis-
ma apkarosana taja laika notika ne
tikai no juras puses, Eiropas Savie-
nibas karaviri bija iesaistiti art krasta
operacijas, un tas deva labus rezul-
tatus. Misijas ietvaros tika apmaciti
viet&jie dienesti un sniegts atbalsts
varas iestadém, lai palidzétu sakar-
tot vinu dzivi un normalizét situaciju.
Tapat tika veikta visas krasta linijas
novérosana, tapéc drosi var teikt, ka
Sis misijas veikums ir bijis loti apjo-
migs un taja ieqgulditi lieli finansialie
un cilvéku resursi. Misija biju iesais-
tits operaciju planosanas darba. Lai
gan kopuma piratu aktivitates taja
laika bija mazinajusas, vél jopro-
jam turpinaja darboties aktivi piratu
grup&jumi. Mums bija informacija
par katru kugi, kas kurséja Indijas
okeana, un zinajam, no kurienes tas
nak un kurp dodas. Ne jau katram
tirdzniecibas kugim var piekomandét
klat militaro kugi, kas to apsargatu,
bet bija izveidota tada ka buferzona,
kur vajadzibas gadijuma varé&jam
but klat un sniegt militaro palidzibu.
Redzot sadu militaro atbalstu un ari
kara kugu klatbatni, pirati saprata,
ka vinu iespéjas ir krasi mazinajusas,
jo ar tadam laivam, ar kadam pirati
parvietojas, militarajam kugim preti
nevar staties.

Minu meklésana un
iznicinasana nav bezriipiga
pastaiga pa jiiras celiem

- Juras spéku Minu kugu eskad-
ras specializacija ir minu mek-
lesana un iznicinasana. Tas

tacu ir viens arkartigi bistams
pasakums!

- Protams, minas un spragstvielas
ir saistitas ar zinamu risku un bista-
mibas pakapi. Nevienam neieteiktu
uz savu roku nodarboties ar spra-
dzienbistamu objektu neitralizésa-
nu, ka tas reizém tomeér notiek uz
sauszemes, kad kads meza atrod
kadu vésturisku spradzienbistamu
priekSmetu un nes to uz majam.
Tada riciba nekada gadijuma nav
pielaujama, jo ari veca spragstviela
jebkura bridi var uzspragt un radit
bojajumus, ievainojumus vai pat
izdzést cilvéka dzivibu. Jura viss ir
vél daudz sarezgitdk un savadak
neka uz sauszemes, tapéc, lai ne-
itraliz€tu jara atrastus nespragusus
objektus, musu specialisti ir nopietni
apmacitti. Vini zina, kas jadara, apzi-
nas bistamibu un spé&j adekvati no-
vertét situaciju, lai rikotos atbilstosi
apstakliem, ievérojot visus drosibas
noteikumus. Tiesi tapéc ar ikdienas
treniniem uzturam augstu sagata-
votibas limeni. Nav jau ta, ka viena
diena izdomajam: nu, tagad dosi-
mies jura iznicinat minas! Tas ir Joti
nopietns sagatavosanas darbs gan
apmacibas zina, gan planojot opera-
cijas. Mums ir tdenslidéju komanda,
nespragusas municijas neitralizétaji,
kuri macas kopa ar sauszemes spé-
ku nespragusas municijas specia-
listiem un iziet pilnu apmacibu, lai
vajadzibas gadijuma tiktu gala ar
attiecigo situaciju. Parsvara musu
nespragusas municijas neitralizétaji
tiek iesaistiti gadijumos, ja tadi ob-
jekti tiek atrasti Gdenr, jo ta ir ipasa
specializacija. Musu municijas ne-
itralizetaji iziet macibu kursu Juras
spéku Macibu centra.

- No informacijas, kas pieejama
dazados avotos, var secinat, ka
Baltijas jura vél ir gana pilna ar
nespragusu municiju, un ari in-
tensivai kugosanai izmantoja-
mais Irbes juras saurums nav
iznémums.

- Piekritu, jara vél ir |oti daudz ne-
spragusu minu, tacu, ja tas nekusti-
na, ipasu bistamibu tas nerada. To-
mér viss tik drosi nav, jo jira strada
zvejnieki, kuri savos tiklos reizém
noker ari kadu spradzienbistamu
priekSmetu, piemé&ram, minu, un
izce| uz kuga. Ta 2020. gada Zie-
meljara pie Lielbritanijas krastiem



krabju zvejnieki, velkot no Gdens
zvejas ekip€jumu, aizkéra minu, un
ta peksni spraga, pametot gaisa ku-
gi. Par laimi neviens no zvejniekiem
nezaudé&ja dzivibu, tomér vini bija
smagi cietusi. Minas tacu ir raditas,
lai iznicinatu, un nav starpibas, ve-
ca ta vai jauna, jo bistamas ir visas,
tapéc ar tam jaapietas uzmanigi un
ar pietati.

- Ka reali notiek minu meklésa-
na, ka ta tiek planota un ka ie-
gustat informaciju, kur jamekle?

- Nav ta, ka més uz aklo skrienam
pa juru, lai meklétu minas. Katrai
jura izlaistai minai ir savi parametri,
tapéc var prognozét vietas, kur tas
varétu bat darits. Veicot So analizi,
varam sasaurinat to jUras teritoriju,
kura vajadzétu un butu lietderigi mu-
niciju meklét. Ja runajam par veéstu-
riskajam minam, ir daudz rakstisku
liecibu, kur kadreiz ir bijusi minu
lauki un kur tas varétu bt mekl€ja-
mas. Tapat liela dala So teritoriju ir
dokumentétas, bet ir, protams, dala,
par ko nav informacijas. Reizé€m ir
diezgan griti spriest, ka, pieméram,
Pirma pasaules kara tika planota mi-
nu izlikSana. Loti iesp&jams, ka ka-
das neparedzétas situacijas de| mi-
nas vajadz€&ja izlikt atrak, neka bija
planots, bet par to més varam tikai
minét. Tacu, analizéjot pieejamo in-
formaciju, més varam samazinat to
teritoriju, kura minas varétu atras-
ties, un, atrodot vienu liniju, varam
jau virzities talak.

- Vai esat apkopojusi informaci-
ju par to, kuros Baltijas juras un
Ziemeljiiras regionos ir visvairak
spradzienbistamu priekSmetu?

- Ja uz kartes aplikojam Baltijas ju-
ras kugu celus, drosi varam novértét
situaciju, jo neviens jau nelika minas
vietas, kur nekursé kudi, to darija ta-
jos kudu celos, kur gribéja samazinat
kudu kustibu, un tiesi tur ari minas
ir mekl€jamas.

- Ir pietiekami daudz publiski
pieejamu dokumentaru liecibu
par to, ka péc Otra pasaules kara
juras tika apglabata kara munici-
ja, un ne vienmeér tas tika darits
dzilakajas vietas jura.

- Baltijas jlras regiona vésturisko
spragstvielu drosibas apvieniba ir
apvienojusas Baltijas jlras valstis
Latvija, Lietuva, Igaunija, Somija,

e

—
Zviedrija, Danija, Vacija un Polija,
lai apkopotu informaciju par vés-
turiskajam minam, minu linijam un
noglabato municiju. Més apzinam
iespéjamas noglabatas municijas
vietas un tas novérojam, lai Sajas
zonas nenotiktu nirSana vai kadas
citas darbibas.

- Kadas ir jusu darbibas, kad
jusu riciba nonak informacija,
teiksim, par kadu lidz sim vel
neapzinatu ar municiju piepildi-
tu kuga vraku? Vai tados gadiju-
mos merkis ir municiju neitrali-
zét vai raudzities, lai Si vieta ir
nepieejama?

- Viss atkarigs no blakusapstakliem,
pieméram, vai Saja regiona tiek pla-
notas kadas darbibas. Musu mérkis
nav visu atrasto un apzinato tdlit ne-
itralizét vai spridzinat, muasu meérkis
ir uzturét augstu drosibas limeni.
Ja attiecigaja vieta nav paredzétas
kadas zemudens bives, tad més So
objektu norobezojam un daram visu,
lai tas bltu nepieejams tiem, kuru
hobijs ir nirsana.

— Vai civila pasaule izrada kadu
ipasu interesi par nirSanu sadas
vietas?

- Ka liecina pieredze, sada intere-
se ir. Nereti tiek piekerti nir&ji, ku-
ri nirst uz vésturiskajiem vrakiem
vietas, kur tas nav atlauts un kur ir
iezimétas lieguma zonas. Par Sadam
neatlautam darbibam cilvéki, pro-
tams, tiek soditi. Ta ka pats neesmu
udenslidéjs, isti nevaru izskaidrot,
kas cilvékus tur saista, bet vélreiz

{
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vélos uzsvert, ka interese ir liela un
reizém Sadas neatlautas darbibas
prasa pat cilvéku dzivibas. Piemé-
ram, Polija pie vésturiskajiem vra-
kiem tika atrasts noslicis Gdenslidé€js.
Neuzmaniba un pargalviba dargi
maksa, jo nirSana lielos dzilumos ir
bistama, saistita ari ar udenslide-
ju slimibu, kas piemeklé cilveku, ja
neieveéro visus drosibas nosacijumus
un pareizas procediras.

Lai mUsu Gdenslid&ji izietu pilnu ap-
macibas kursu, ir nepiecieSami ap-
tuveni pieci gadi. Neliela dziluma vini
sak nirt ar1 atrak, bet visa apmaciba
tomeér prasa laiku. Drosi var teikt, ka
Latvijas tdenslid€ji ir vieni no laba-
kajiem Eiropa. Uz musu udenslid&éju
skolu brauc kursanti un instruktori
no Lietuvas un Igaunijas. Ir biju-
Si kursanti ari no Gruzijas, Kinas,
Azerbaidzanas, Ukrainas un Horva-
tijas. Latvijas udenslidéju komanda
ir karaviri ar piecpadsmit un vél vai-
rak gadu pieredzi, kuri piedalijusies
daudzas starptautiskas macibas un
misijas. Arzemju partneri atzist, ka
tik pieredzéjusi komanda ir reti ku-
rai valstij.

Vaciesi, pieméram, nirst tikai lidz no-
teiktam dzilumam, citu valstu ddens-
lid&ji nav kvalificéti izcelt minas, bet
més tam visam esam gatavi. TieSi
tapéc Latvijas udenslidéji ir ieman-
tojusi cienu un prestizu. Udensli-
déju skola ir pamatiga atlase. Vis-
pirms kandidati tiek kartigi testéti
ar ta saucamo slapjo ned€élu, bet
barokamera tiek parbaudita kursantu
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spéja izlidzinat spiedienu, psihologis-
ka noturiba, atrodoties slégta telpa.
Iegremdéjoties piecdesmit metru
dziluma, Udens spiediena saspiesta
slapekla gaze organisma iedarbojas
ka smieklu gaze, var uznakt smiek-
lu Iekme, var reibt galva, var bat
gratibas koncentréeties un pienemt
svarigus |émumus, tapéc parbaudi
neiztur, visi nevar but ddenslid&ji.

- Pec tam, kad Baltijas jura no-
tikusas kartéjas starptautiskas
macibas, sabiedriskajos medijos
izskan Juras spéku informacija,
ka atrastas un neitralizetas tik
un tik minas, un tas ir starptau-
tisko macibu rezultats, bet ka
minas tiek neitralizétas?

- Médz but dazadi scenariji. Minu var
iznicinat speciali apmacits tdensli-
déjs vai zemudens robots, kuru iz-
mantosana minu neitralizésana nav
nekas jauns, tomér vajadzigs loti
dargs ekip&jums. Lai visas darbibas
saistiba ar minu iznicinasanu batu
maksimali drosas gan udenslidé-
jiem, gan zemudens robotiem, no-
pietni raugamies uz visam niansém:
udenslidéjiem ir specials ekip&jums,
lai drosi varétu pieiet minam, tapat
ari drosiba tiek ievérota, izmantojot
zemudens robotus. Pirms spridzina-
Sanas tiek veikti visi nepiecieSamie
sagatavosanas darbi, bet, kad minas
tiek spridzinatas, visi, protams, at-
rodas drosa attaluma.

Kugiem stradajot grupa, staba uzde-
vumes ir ripigi planot starptautiskas
macibas, lai kugdi cits citam netrau-
cétu, bet realais ieguvums no Sim
macibam ir iespéja kopigiem spé-
kiem parmeklét un parbaudit daudz
plasakas teritorijas, tacu taja pasa
laika uzlabotu proceduru savieto-
jamibu. Katram kugim ir dots savs
rajons, kura tas ari veic visas darbi-
bas. Ja macibu laika tiek atrasta mi-
na, loti rlipigi péta un analizé esoSo
situaciju, lai saprastu, cik drosi ir
attiecigaja vieta So minu iznicinat,
vai tuvuma nav kugi, vai zem tdens
nav kadi kabeli, vai $T teritorija ne-
ietilpst aizsargajama vai dabas lie-
guma zona. Gadijuma, ja Saja vieta
minu nedrikst iznicinat, objekts ar
specialu aprikojumu tiek parvietots
uz neitralizéSanai drosu vietu.

- Diemzél zivis gan neviens ne-
var pabridinat.
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- Ta gluZi nav, mums ir dazadi veidi,
ka zivis tomér tiek bridinatas. Viens
no veidiem ir detonét nelielu ladinu,
lai aizbaiditu zivis.

- Vai minu meklésana Baltijas
jara ar kaut ko atskiras no minu
meklésanas, pieméram, Ziemel-
jura vai Vidusjura?

- Atskiras tikai apstakli sajas juras,
bet pati meklésana ne ar ko neatski-
ras. Ziemeljara ir lielaka straumes
ietekme, tapat paisuma un béguma
ietekme, ko Baltijas jura praktiski
nemaz neizjut. Savukart Baltijas
jara ir |oti slikta redzamiba, reiz€ém
ta neparsniedz vienu metru, tapéc
vairak nakas palauties uz tehniku.
Apstakli ietekmé gan kudu pozicio-
nésanu, gan nirsanu, jo ir jaapré-
kina, kad bls mazaka straume un
drosi varés doties zem tdens. Lai
varétu iznicinat minu, sagatavosa-
nas prasa nopietnu un apjomigu
darbu. Vislielakas problémas parasti
sagada grunts, kas parvietojas vilnu
ietekmeé.

- Kad interes€jos par veésturis-
ko piesarnojumu Baltijas jura,
sapratu, ka specialistu vidu lielu
satraukumu rada Otra pasaules
kara kimisko vielu apbedijumi -
iprita lauki pie Zviedrijas un Poli-
jas. Vai Juras speku kompetence
ir ari So kimiski bistamo regionu
apzinasana un kadas ir konsek-
vences Saja sakariba?

- Sis ir daudz plagaks jautajums,
un par to tiek spriests visu Balti-
jas juras valstu limeni. Kimiski pie-
sarnotas vietas jura tiek apzinatas,
notiek starptautiskas sarunas, ka
ari tiek spriests, ka talak rikoties,
jo tas neietekmé tikai vienu valsti,
tas ietekmé visu Baltijas juras re-
giona valstu un pasas Baltijas jlras
drosibu. Ja gadijuma no bojatajiem
konteineriem saktu izplUst kimiskas
vielas, tas ietekmétu apkartéjo vidi
un katru kugi, kas kugotu Sajas bis-
tamajas vietas. Sis nav tikai lokals
jautajums, ta ir starptautiski risina-
ma probléma, varétu teikt, pat visas
pasaules limena jautajums.

- Sa gada janvari Liepaja notika
Jiuras spéku Minu kugu eskad-
ras staba un apgades kuga A-53
“Virsaitis” pavadisanas ceremo-
nija uz deziru NATO 1. pastavi-
gaja juras pretminu grupa, un
ta nav pirma reize, kad Latvijas

Juras spéki ar saviem kugiem
piedalas starptautiskas macibas,
kur NATO parbauda atras reagé-
Sanas spéjas jura. Uz ko ir jaspé&j
atri reaget?

- Pirmais atras reagésanas bataljons
ir izvietots Baltijas jura un Ziemel-
jara, un ST grupa ir izveidota reagée-
Sanai krizes situacijas, kad NATO
speékiem ir japilda atbalsta pasaku-
mi, pieméram, ir sanemta informa-
cija, ka nominéts kuga cels. Tiklidz
sanemts uzdevums, Siem pirmas
grupas kugiem ir jabat gataviem
nekavéjoties reagét un doties to
pildit — meklét minas, lai iztiritu ce-
lu parejiem.

- Tas nozimé&, ka §i1 atras reagé-
Sanas vieniba ir pilniba gatava ta
sauktajai X stundai?

- Tiesi ta, ST vieniba pastavigi ir ga-
tava X stundai. Un ari misu kugi,
tieSi tapat ka citu NATO sabiedroto
kugi, ir pilniba gatavi aizsargat Lat-
vijas valsti.

— Cik moderni un labi aprikoti ir
miusu Jaras spéku kugi, un kadu
aprikojumu vel varétu véleties?

- Masu kugi ir loti laba limeni un
kopa ar sabiedrotajiem ir gatavi jeb-
kuram uzdevumam. Taja laika, kad
sapémam savus minu kugus, tie bija
vieni no modernakajiem musu Jaras
spekos. Laiks iet, kudi jaunaki nepa-
liek, bet tehnologijas arvien attistas,
tapéc tagad ir izstradats kugu mo-
dernizacijas projekts, kura ietvaros
vislielaka veriba tiek veltita masu
karaviru lielakai drosibai, pieméram,
minu meklésanai attalinati. Lai ku-
gim nevajadzétu pietuvoties spra-
dzienbistamajam objektam, pare-
dzéts iegadaties lielus un autonomus
robotus. Varétu teikt, ka més ejam
lidzi laikam un daram to lidzigi Bel-
gijas un Niderlandes Jiras spékiem,
skatamies, kadas ir mdsu iesp€jas,
iepazistamies ar jaunajam tehnolo-
gijam un aprikojumiem, izvértéjam,
ko varam atlauties un, protams, rau-
gamies ari uz to, kas nakotné bus
aktuals, un planojam, ka attistisies
masu Jdras spéki.

- Bija zina, ka Igaunijas Juras
spéki gatavojas no somiem ie-
pirkt modernas minas. Ko Si zi-
na varetu vestit man, vienkar-
Sajam cilvekam? Ko igauni ga-
tavojas darit ar sSim modernajam



minam - liks plaukta vai liks
jara?

- Visticamak, ka Igaunija vélas uztu-
rét profesionalo tonusu, jo gadijuma,
ja pienak X stunda, bet karavirs nav
stradajis ar minam, vin$ nezinas,
ka ar tam rikoties: ka izlikt minas,
veikt apkopi vai citas darbibas, ku-
ram vins nebis gatavs. Karaviriem
ir jatrené&jas ik dienas, vini ir morali
jasagatavo, tapat jamaca disciplina,
tas viss piederas pie lietas, un ar
to katru dienu art nodarbojas muisu
Brunotie spéki.

- Vai pilnvertigi treneties var ari
uz simulatoriem?

- Gan Nacionalajiem brunotajiem
spékiem, gan sabiedrotajiem ir
loti labi attistita kugu vadiSanas
apmaciba uz simulatoriem, tapat
ari minu iznicinasanai ar robotiem
ir labi simulatori, bet praktiskajai
darbibai minu simulators tomeér
nebds Tstais paligs, jo Baltijas jura
redzamiba zem udens ir |oti ma-
za, un tad, kad strada tdenslidé-
ji, vini parasti visu dara ar tausti,
tapéc tik loti svariga ir praktiska
sagatavotiba.

— Tad jau citu valstu udenslideji

Baltijas juras sliktaja redzamiba
varétu justies apjukusi?

- Ta gluzi nebds, jo visi Gdenslid&ji
tiek vienadi apmaciti un trenéti. Re-
dzamibai zem Udens S$aja gadijuma
nebis nekadas nozimes, jo atminé-
tajiem spradziena bistami priekSmeti
japarzina detalizéti, tapéc apmaciba
notiek loti augsta limeni. K& médz
teikt, atminétajs var pielaut divas
kladas: vienu, kad izvélas profesiju,
un otru, ja kludas sava profesija.
Viss. Viena kluda var but likteniga,
tapéc katru atminétaju apmaca un
trené |oti rapigi.

- Situacija pasaulé tagad ir loti
saspringta, un cilvéku pratus no-
darbina jautajums, vai tiesam X
stunda ir neizbegama. Kam jano-
tiek, lai Sada X stunda iestatos?

- X stunda nekada gadijuma neva-
rétu atnakt ka zibens spériens no
skaidram debesim, radusos saspilé-
jumu nevarés noslépt, to redzés visi
cilvéki pasaulé. Tas, visticamak, va-
rétu notikt politisku apsvérumu déj,
un indikatorus més visi varam pasi
nolasit gan no publikacijam presg,
gan sekojot tam, ko runa sabiedrotie
un kaimini. Ari sekojot procesiem,
kas notiek pie Austrumu kaimina.

- Ka vajadzetu uztvert zinas, ka
Latvijas robezas tuvuma ir ma-
niti Krievijas kara kugi. Ka jas
atbildetu uz so jautajumu?

— Ta ka més visi lieliski zinam, kur
atrodas Kaliningradas apgabals, ir
jasaprot, ka Krievijai ir tikai viens -
juras cels, lai apgadatu savu teri-
toriju, tapéc ari viniem ir jaskérso
miasu ekonomiskie ddeni, un mums
jaapzinas, ka Krievijas kara kugi ari
turpmak kursés Saja marsruta. Sa-
biedribai ir jasaprot, ka sadas zinas
ir bijusas un ari turpmak bis. Rei-
zém Krievijas kara kugu kustiba ir
lielaka, reiz€ém ta samazinas, bet
jebkura gadijuma més to visu no-
VvEérojam un esam modri. Vélreiz vé-
los uzsvért, ka Latvijas Jiras spéki
vienmeér ir gataviba un gan krasta,
gan jura visu novéro 24/7, misu
kugdi visu laiku atrodas patrulésana,
ka ar1 notiek informacijas apmaina
ar Baltijas juras valstim.

- Vai varam nesaubities ari par
to, ka vajadzibas gadijuma tiks
iedarbinats NATO 5. pants?

- Protams. Bez Saubam! Pilnigi drosi!

Lai virzitos uz augsu, ir

nepartraukti jamacas

- Ja atgriezamies pie juras karje-

ras un ambiciju jautajuma, no ka

bus atkarigs tas, ka turpmak vei-

dosies dienests un karjera, vai
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tas bus atkarigs no ambicijam
vai Juras spéeku politikas attie-
ciba uz jusu karjeras iespéjam?
- Sasniedzot katru nakamo pakapie-
nu un ienemot augstaku amatu, aug
ari ambicijas, tapéc ari tiek darits
viss iesp&jamais, lai sasniegtu arvien
jaunus mérkus. Par saviem nakotnes
izaicinajumiem, talakajiem celiem un
iespéjam paslaik nevélétos runat, jo
nereti tacu saka, ja savas vélmes iz-
teiksi skali, tas nepiepildisies.

- Viena lieta tomeér ir drosi zina-
ma: lai virzitos uz augsu, nepar-
traukti ir jamacas, japilnveido
zinasanas un prasmes.

- TieSi ta. Virsniekiem ir karjeras
kursi, ar katru nakamo amatu no-
stiprinam jau iegtas zinasanas,
ka ari sagatavojam sevi jauniem
izaicinajumiem.

- Bet ka jus uz kuga pamanat,
kuru no karaviriem virzit pa kar-
jeras kapném? Vai cilveka ir kads
ipass militars talants?

- Protams. Ikdienas darbos karaviri
pilda savus ierastos rutinas piena-
kumus, bet talit var pamanit, kurs
to dara ar ipasu attieksmi. Tapat ka
skola, kad notiek darbs grupas, tulit
viss nostajas savas vietas: kurs bis
lideris un vadis procesu un kuri to
visu pildis. Tiesi tapat notiek mili-
taraja dienesta, ari Seit darbojas tie
pasi principi. Vienlaikus katram kara-
viram ir ari karjeras attistibas plans.
- Kads jusu lidzsinéja dienesta ir
bijis viskritiskakais bridis, tads,
kad jaizlemj - but vai nebut?

- Tadi gadijumi ir bijusi vairaki, bet
par tiem isti runat nevélos, vien teik-
Su, ka tas notika, kad biju kuga ko-
mandiera amata. Kuga komandieris
atbild par ikviena jurnieka dzivibu uz
kuga, Tpasi sarezgiti pienemt IEmumu
ir tad, kad tuvojas vétra, tad tu Sau-
bies, vai Sados apstaklos vajadzétu
doties pildit savus pienakumus, vai
arl nevarésim to darit. Vienmeér |oti
ripigi sekojam lidzi laika progno-
zém, lai saprastu, doties vai nedo-
ties jlra, bet dazreiz pienakums liek
doties jura ari visai bistamos laika
apstaklos un atrasties vieta un laika,
kad negribétos tur but, un ari tados
apstaklos ir jatiek ar visu gala. Més
nekad nepaklaujam savus cilvékus
neattaisnotam riskam, bet reizém, lai
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izglabtu kadu cilvéku, jarnieki dara
pat vairak, neka ir vinu spékos.

— Kas notiek péc tam, ja macibu
laika ir noticis negadijums, ko
ieprieks nekad nevar zinat un
paredzet?

- Sados gadijumos vienmér notiek
izmekléSana, tapat ari, neskatoties
uz to, ir vai nav bijusas klimes, péc
macibam vienmér notiek analize, lai
labak saprastu stipras un vajas vie-
tas. Iespéjams, kadam ir idejas, var-
bat kaut kas ir palicis nepamanits,
to visu izruna un analiz€, saliekot
plusus un minusus, lai nakamajas
macibas to visu nemtu veéra.

- Kada musdienas ir militaro jur-
nieku psihologiska noturiba?

— Lielakoties ta ir laba, bet gadas
situacijas, kad ar cilvékiem ir Tpasi
jastrada. Mums ir |oti labs psiholo-
giskais dienests, ari kapelans, kurs
vajadzibas gadijuma vienmer ir klat.
Vins, pieméram, lai uzlabotu karavi-
ru moralo staju, bija vizité pie Jiras
spéku kuga M-06 “Talivaldis” apkal-
pes, kas atradas NATO 1. pastavigas
jlras pretminu grupas dezlra. Més
tieSam |oti rlip&jamies par saviem
jurniekiem.

- Vai savas dzives civilaja puse
jus paliekat karavirs, vai tomeér
varat no ta atbrivoties?

- Ja es teiktu, ka varu, tad melotu,
jo kada dala no manis visu laiku ir
dienesta. Disciplina jau ir asinis, ta-
péc skatoties, ka lietas notiek civilaja
dzivé, ka reizeém rikojas mani draugi,
radi vai kaimini, nakas aizradit, ja
Skiet, ka kaut kas nenotiek pareizi.
Bet nav ari bijis ta, ka kads par ma-
niem aizradijumiem apvainotos, jo
vini tos respekté. Ir gadijumi, kad
aizradu nepazistamiem jaunieSiem,
un man skiet, ka reizém viniem pat
pietrikst, lai kads viniem aizraditu
par nepareizu ricibu. Veidot sabied-
ribu labaku vajadzétu but katra cil-
véka pienakumam, un, paskatoties
uz Juras spéku virsniekiem, instruk-
toriem un matroziem, var just lep-
numu, jo vini ir ka paraugs sabied-
ribai. Mundieris ir goda lieta, un ta
ir karavira ikdiena.

Civilas personas varu tikai iedrosi-
nat - naciet dienét Jiras spékos,
jo mums ir labas dienesta vietas,
interesanta dzive, iesp&ja macities
starptautiskaja vidé apmeklét ar-
zemes, sadarboties, stradat kopa
ar dazadu valstu kolégiem, dalities
pieredzé, kas dod plasaku skatiju-
mu uz dzivi un procesiem. Garlaicigi
nebds! Bet karaviriem novélu, lai ir
izturiba gan gritos, gan labos laikos!
Turamies!

Sarunajas Anita Freiberga



Konteineri

{

jura, athildiba krasta

2021. gada 23. oktobri uz konteinerkuga “Zim Kingston”, kas bija cela no Dienvidkore-
jas uz Vankiveru Kanada, pavisam netalu no galameérka izcélas ugunsgréks. Pirms tam
stipras vétras apstaklos kugis jau bija zaud&jis 44 konteinerus, vélak gan izradijas, ka
jura jau bija iekritusi 109 konteineri, no kuriem vismaz divi satur kimiskas vielas, kas
ir bistamas cilveéku veselibai. 260 metrus garais un 32 metrus platais 4253 TEU kon-
teinerkugis “Zim Kingston” pieder kugo$anas kompanijai “Danaos Shipping”, biivéts
2008. gada un kugo zem Maltas karoga.

21. oktobri kugis atradas Klusaja
okeana noenkurots apméram 12
juras judzes no Vankuveras salas
rietumu krasta, kad izcélas vétra,
un, péc ASV “MarineTraffic” datiem,
nakamas 20 stundas kugis dreiféja
v€ja, kura atrums bija aptuveni 40
judzes stunda, bet vilnu augstums
sasniedza vismaz septinus metrus.
Cipai ar ugunsgréku un glabsanas
darbiem slikto laika apstak|u un bis-
tamo materialu dé|, kas atradas kon-
teineros, bija nepiecieSama nedéla.
Runajot par piesarnojuma kontro-
li, ASV un Kanadas amatpersonas
pauda viedokli, ka launakais beidzas
lidz ar ugunsgréka savaldisanu, bet
paréjie apdraudéjumi videi un cil-
vékiem vél joprojam nav novérsti.
Vispirms tas ir saistits ar kravu, kas
vétra tiesi pirms ugunsgréka pazu-
da Klusaja okeana. Tikai Cetri no
109 konteineriem, kuri parkrita par
bortu, ir izskaloti krasta, paré€jie, tai
skaita vismaz divi ar bistamu kravu,
joprojam nav atrasti. Nakama prob-
lema ir bojatas kravas utilizacija. Tris
nedélas péc ugunsgréka, kas plosijas
uz “Zim Kingston”, milzigais kudis
joprojam palika noenkurots pie Vik-
torijas, gaidot risinajumu, kas notiks
ar bojato kravu.

Viens $ads incidents, kura, par laimi,
ir iesaistits tikai viens kudis, izgais-
mo veselu neatrisinatu problému
kopumu.

Prasibas ir, atbildigos

grati atrast

Konteineros parvada plasu precu
klastu, sakot no patérina precém,
pieméram, apaviem un elektroni-
kas, lidz kimiskam vielam un citam
izejvielam, pie tam mega konteiner-
kugi var parvadat vairak neka 20

tikstoSus konteineru. Tikai logiski,
ka nepiecieSams reguléjums, kas
paredz visdazadakas iesp&jas un
situacijas.

IMO ir izstradajusi un pienémusi
vairakas prasibas, lai nodrosinatu
konteineru drosu parvadasanu, ka
ari sagatavojusi ipasus noradijumus
konteineru krausanai un nostiprina-
Sanai. IMO SOLAS konvencijas VI
nodala par kravu parvadasanu ie-
tvertas prasibas attieciba uz kravas
novietosanu un nostiprinasanu.

Starptautiska konvencija par dro-
Siem konteineriem (Internatio-
nal Convention on Safe Containers,
CSC) nosaka testa procediras un ar
tam saistitas konteineru nostiprina-
Sanas prasibas.

Starptautiskais bistamo juaras kra-
vu kodekss (International Maritime
Dangerous Goods Code, IMDG) ir
obligats starptautisks kodekss bis-
tamo kravu parvadajumiem pa juru

konteineros, lai uzlabotu un saska-
notu bistamo kravu drosu parva-
dasanu un novérstu vides piesar-
nosanu. Kodeksa ir siki uzskaititas
prasibas, kas piemérojamas kat-
rai atseviskai vielai, materialam vai
izstradajumam.

Spéka ir normas un regul&jumi, to-
mér dzive rada, ka ar jau esoSajam
prasibam diemZzél nepietiek, lai risi-
natu visdazadakas situacijas, kuras
nonak jlras konteinerkravu parvada-
taji, tapéc IMO Kugosanas drosibas
komiteja (MSC) 2021. gada maija
vienojas, ka jaizstrada sistéma un
obligati japienem noteikums deklarét
visus konteineru nozaudésanas ga-
dijumus, ka ari uz kugiem jauzsta-
da sistémas, ar kuram viegli varétu
identificét zaudéto konteineru pre-
cizu skaitu. IevieSot sadu sistému,
kugiem bitu piendakums zinot par
katra konteinera zudumu, izmantojot
standartizétu procediru, iesp&jams,
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siki noradot, pieméram, parvadatas
kravas saturu, Tpasi bistamas kra-
vas vai kaitigas vielas, ka ari to, vai
Sie konteineri var turéties uz Gdens
virsmas, ta radot sadursmes risku ar
citiem kugiem. Paredzams, ka jaunas
prasibas stasies spéka 2023. gada.

Pieaug zaudéeto

konteineru skaits

JUra pazaudétie konteineri ir apdrau-
dé&jums kugosanas drosibai un videi.
2020. gada beigas un 2021. gada
sakuma triju ménesu laika vairakos
negadijumos Klusa okeana rietumu
dala tika pazaudéti gandriz 3500
konteineru, un $ads zaudéto kon-
teineru skaits ir radijis pamatotas
bazas un diskusijas par incidentu
c€loniem, jo tas ir daudz vairak neka
lidz tam, kad gada laika pazaudéto
konteineru skaits svarstijas ap 1500.
No 2020. gada novembra lidz 2021.
gada aprilim piecos atseviskos inci-
dentos Klusa okeana ziemelu dala ti-
ka pazaudéti gandriz 3000 konteine-
ru, kas ir divreiz vairak neka vid&ji.

2021. gada 16. janvari no Danijas
karoga 13 100 TEU konteinerkuga
“Maersk Essen”, kas bija cela no
Kinas uz Losandzelosas ostu, Klu-
sa okeana ziemeju dala sliktos lai-
ka apstaklos jura iekrita aptuveni
750 konteineru. “Més to uzskatam
par loti nopietnu situaciju, kas tiks
ripigi izmekléta. Kugu, jlrnieku un
kugosanas drosiba ir misu augsta-
ka prioritate, un més veiksim visus
nepiecieSamos pasakumus, lai sama-
zinatu lidzigu incidentu skaitu,” $adu
zinu péc notikusa sabiedribai raidija
kompanija “Maersk”.

“World Shipping Council” (WSC) sa-
vos ikgadé&jos zinojumos atspogulo
ari jura pazaudéto konteineru skai-
tu, kas rada, ka gada vidgji tiek pa-
zaudéti 1400 konteineri. Jautajums,
protams, cik ST uzskaite ir bijusi pre-
ciza un kada Sai statistikai varétu bt
ticamiba. Tomér jaiztiek ar to, kas ir.
Skaitli rada, ka sliktakais bijis 2013.
gads, kad Indijas okeana ar 4293
konteineriem nogrima “MOL Com-
fort”. No 2017. lildz 2019. gadam Sis
skaits neparsniedza 779, bet 2020.
gada notika straujs zaudéto kontei-
neru skaita pieaugums: Japanas ka-
roga konteinerkugis "ONE Apus” slik-
tos laika apstaklos, Skérsojot Kluso
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okeanu, jura pazaud€ja vairak neka
1800 konteineru, novembri Pana-
mas karoga konteinerkugdis “ONE
Aquila” sliktos laika apstaklos pie
ASV krastiem zaudé&ja aptuveni 100
konteineru, un lidzigi laika apstakli
bija vainojami vairak neka 30 kontei-
neru zaudésana decembra beigas pie
Japanas krastiem no konteinerkuga
“Ever Liberal”.

Péc WSC datiem, vairak neka puse
no visiem jura zaudétajiem konteine-
riem pazaudeéti lielos incidentos, kas
notikusi pédéjos paris gados.

Analiz€jot situaciju, nozares analitiki
pauz viedokli, ka konteineru zuduma
céloni ir atskirigi, bet lielakoties tas,
protams, saistits ar sliktiem laika
apstakliem un augstiem vilniem, kas
rada nestabilitati uz kuga. BIMCO
atzist, ka joprojam ir grati nosaukt
precizu zaudéto konteineru skaitu.
Tapat ir grati pamanit, ja reisa laika
no kuga jura pazidd kads konteiners,
kur nu vél tad, ja tas notiek sliktos
laika apstaklos, kad apkalpei ir ar-
kartigi bistami staigat gar nestabi-
Iam konteineru grédam. Tiesi tapéc
IMO ir appnémusies nakamo paris
gadu laika izstradat atbilstosus no-
teikumus, lai uzlabotu jara iekrituso
konteineru uzskaiti, ka ari konteineru
parvadajumu drosibu.

“Tomér nozare atzist, ka neatkarigi
no ta, ka un kad konteineri pazau-
déti, visi jira nonakusie konteineri
rada kugoSanas drosibas un vides
apdraudejumu,” teikts WSC 2020.
gada zinojuma. “Tapéc nozare cen-
Sas samazinat sadu gadijumu skaitu,

un més turpinasim sadarboties ar
valdibam un citam ieinteresétajam
pusém, lai noskaidrotu notikusa
célonus un zaud&jumu apmeérus,
ka ari centisimies rast labakos ri-
sinajumus, lai nakotné samazinatu
zaudé&jumus.”

Strukturalas problemas
vai virkne neveiksmigu

notikumu?

Neviens pat necensas apsSaubit to,
ka arkartigi svariga ir visu drosibas
pasakumu ievérosana kravas kom-
plektésanas laika. Nozime ir pilnigi
visam: konteinera satura pareizai
klasificEsanai, konteineru novieto-
Sanai un nostiprindSanai, precizai
informacijai par kravas svaru. TiesSi
no Siem faktoriem ir atkarigs tas, ka
krava “uzvedisies” ekstremalos laika
apstaklos jira, cik lieli zaud&jumi va-
rétu rasties un cik drosa var justies
kuga apkalpe.

“Kad 2020. gada konteinerkugis
“"ONE Apus” vétra Klusaja okeana
zaudéja aptuveni 1800 konteineru,
to varetu klasificet ka vienreizeju
arkartas gadijumu, bet, kad taja
pasa gada lidzigos laika apstaklos
“Maersk Essen” zaudé&ja 750 kontei-
neru, nakas aizdomaties, vai tikai ta
nav strukturala probléma, kas liela
méra saistita ar kravas uzkrausanu,
nemot véra, ka kugi tiek maksimali
piekrauti un piepilditi lidz malam. Sis
noteikti ir jautajums, kam vajadziga
nopietna situacijas analize, 1pasi jau
domajot par lielo konteinerkugu mil-
zigo skaitu, kas piedalas juras par-
vadajumos,” sacija WSC prezidents
DZons Batlers.

Ari BIMCO atzist, ka zinosanas sisté-
mai vajadzetu but obligatai prasibai
gadijumos, kad konteineri tiek pa-
zaudéti jura, tomér vienldz svarigi
ir izvairities no ta, ka tie vispar tiek
zaudéti. Lai atjaunotu uzticibu esosa-
jai konteinerkudu flotei, panaktu kon-
teinerparvadajumu drosibu un raditu
konteinerkravu parvadajumos iesais-
tito pusu lielaku izpratni par to, kas
nepiecieSams drosai ekspluatacijai, ir
loti svarigi nemt véra ari citus prieks-
nosacijumus, pieméram, laikapstaklu
prognozésanu, marsrutésanu, kuda
konstrukciju un spé&jas, ka ari kontei-
neru nostiprinasanu, uzsver BIMCO.



Kas notiek?

P&c 2021. gada 23. oktobri notikusa
konteinerkuga “Zim Kingston” inci-
denta publiskaja telpa aktivak atsa-
kas diskusijas par konteinerkravu
parvadajumu problémam. Ka jau uz
visiem kugiem, arf uz “Zim Kingston”
konteineros atradas visdazadakas
preces, sakot no bérnu rotallietam
un sadzives precém un beidzot ar
bistamiem materialiem un kimiskam
vielam. Tiesi Sis bistamas vielas arl
aizdegas, izraisot ugunsgréku, kas
ilga veselu nedé|u. Daudzi kontei-
neri nogrima, Cetrus izskaloja krasta
Vankiveras salas ziemelu piekraste.
Kanadas krasta apsardze aktivi uz-
raudzija situaciju, regulari sniedza
jaunako informaciju par kuga sta-
vokli un turpinaja meklét jira no-
zaudéetos konteinerus.

Neatkarigais pétniecibas centrs “Cle-
ar Seas” uzskata, ka ir daudz iemes-
lu, kapéc konteineri nonak jara. Ari
IMO, WSC, BIMCO, BPO uzskata,
ka incidentus izraisijis nevis tikai
viens faktors, bet gan vairaku fak-
toru kopums: slikti laika apstakli,
kuga konstrukcija, kuga uzkrausana
un kravas nostiprindSana, ari pasu
konteineru nolietojums. Paplasino-
ties globalajai tirdzniecibai, jura ir
aizvien vairak kudu, kuri parvieto
lielaku kravu apjomu. Vél viens ie-
mesls varétu but klimata parmainu
izraisitas vétras, Tpasi Klusa okeana
ziemelu dala, un “Allianz Global Cor-
porate & Specialty” atzimég, ka lielaka
dala incidentu, kas saistiti ar kon-
teineru zaudésanu, ir notikusi tiesi
tur. “KugosSana Saja Klusa okeana
rediona vienmeér ir bijusi sarezdita,
bet pédéjos gados nepastavigo laik-
apstaklu dé] ta ir kluvusi vél daudz
bistamaka. Satiksmes palielinadsanas
no Kinas uz ASV 2020. un 2021. ga-
da ziema sakrita ar spécigakajiem
véjiem Klusa okeana ziemelu dala
kops 1948. gada,” situaciju aprak-
stijis “The Weather Company” gal-
venais meteorologs Tods Kroufords.

“Jo augstak konteineri tiek krau-
ti uz klaja, jo vairak tie paklauti
spiedienam vétras un augstu vilnu
apstaklos, un tas noteikti ir faktors,
kas ietekmé kravas zaudésanu. Un,
protams, nevajadzétu aizmirst ari
par pieprasijuma spiedienu uz kravu
parvadatajiem. Tiesi lielais piepra-
sijuma bums liek kugi piepildit Iidz

malam. Ta ka kugi klGst lielaki un
parvada lielaku kravu, to stabilita-
te ir apdraudéta,” laikrakstam “Wall
Street Journal” skaidroja Danija ba-
zétas “Sea Intelligence Consulting”
vaditajs Larss Jensens.

WSC komunikacijas direktore Anna
Larsone saka, ka katrs gadijums,
kad konteiners aizgajis par bortu,
tiek rapigi izmekléts, lai atrastu ie-
meslus un macitos no kludam. Ga-
ligie zinojumi par incidentiem lidz
2021. gada beigam vél nav sanemti,
tacu ir skaidrs, ka ekstremali laik-
apstakli un véjs ir bijis kopsaucéjs
visos Sajos incidentos. “Starptautis-
ka klimata parmainu ekspertu grupa
tagad skaidri norada uz saikni starp
klimata parmainam un nesenajiem
ekstremalajiem laikapstakliem, to-
mér, runajotr par Siem konkrétajiem
notikumiem, més nevaram visu no-
rakstit uz klimata parmainam,” seci-
na Anna Larsone.

Viens no “Zim Kingston” krasta
izskalotajiem konteineriem.

Tacu viedokli par problémas nopiet-
nibu atskiras. “Sea Intelligence Con-
sulting” izpilddirektors Larss Jensens
neuzskata, ka konteineru zudumi
jara bGtu ievérojami palielinajusies,
WSC esot konstatéjusi, ka zaudéti
tiek tikai aptuveni 0,006% no kopé&ja
konteineru apjoma, kas katru gadu
tiek parvadats pasaules okeanos.

Kas ir athbildigs par

seku likvidésanu?

Kad notiek tadi incidenti ka “Zim
Kingston” gadijuma un jara nonak
liels skaits konteineru, ka ari atse-
visku konteineru pazusanas gadiju-
mos vienmer tiek uzdots jautajums:
kas nodarbosies ar pazaudéto kon-
teineru mekl&sanu un atgtsanu un
kas piesarnojuma gadijuma utilizé€s
atkritumus? Logiski batu, ja risina-
jumu vajadzétu meklét kugosanas

{

kompanijam, kas veic kravu par-
vadajumus un pazaudé kravu jara.
Tomeér ta isti nav, jo nav starptautis-
kas konvencijas, kas tiesi attiektos
uz kudu konteineru nozaudésanu. Ja
konteinera atrodas bistami materia-
li, ir jazino par ta zaudésanu, bet,
ja konteinera nav neka kaitiga, nav
pienakums zinot par zaud&jumiem.
Intervija Zurnalam “Ship Technology”
kompanijas “Surfrider Foundation
parstave Antidija Citoresa teica:
“Esam noskaidrojusi, ka daZos ga-
dijumos pati kuga komanda par kon-
teineru pazuSanu uzzina tikai tad,
kad osta javeic kravas operacijas.
Ir starptautiski ligumi un noteikumi,
kas var but svarigi gadijumos, kad
prasibas attiecas uz konteineriem.
Pieméram, Nairobi Starptautiskaja
konvencija par vraku aizvaksanu ir
noteikumi, kas attiecas uz apdrau-
déjumiem, ko rada jebkurs kugis,
kas zaudéts jura. Lai gan konvencija
nosaka kugu Tpasnieku atbildibu par
zaudé&jumiem, paredz nepiecieSamas
darbibas un prasibas apdrosinata-
jiem, tomér biezi vien ar sekam ci-
nas brivpratigie un nevalstiskas or-
ganizacijas, bet kugosanas nozare ir
atbrivota no seku likvidacijas, un tas
notiks, kamér nebds ieviesta skaid-
raka politika un noteikumi.”

”

Jara nonakusajos konteineros ir
visdazadako precCu klats: sadzives
preces, automasinu rezerves dalas,
bérnu rotallietas, tehnika, apgérbs,
ka ari cilvékiem, dzivniekiem, put-
niem, juras iemitniekiem un vi-
dei bistamas kimiskas vielas. Bet
bistamas ir ne tikai kimiskas vielas,
tadas var bat skietami nekaitigas
bérnu plastmasas rotallietas, jo
plastmasa nesadalas un peld, ma-
zas dzeltenas, sarkanas vai baltas
bumbinas juras dzivniekiem liekas
édamas lietas.

Lai gan joprojam ir salidzinosi neliels
to konteineru skaits, kuri nonak
okeana un kuru saturs tiek izskalots
krasta, ir skaidrs, ka pazaudétie
konteineri, pat ja tie ir tuksi, var
atstat postosas sekas gan piekrastes
kopienam, gan jlras un sauszemes
dzivniekiem, tapéc nedrikstétu
kavéties ar stingrakiem noteiku-
miem un prasibam par $o noteiku-
mu ievéroSanu. Jaunajam drosibas
prasibam bltu janovérs iesp&jamie
incidenti.

Sagatavoja Anita Freiberga
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“Wilhelmsen Ship
Management”
atgrieZas
tankkugu tirga

Péc vairak neka desmit gadu ilgas prom-
bitnes kompanija “Wilhelmsen Ship Ma-
nagement” ir atgriezusies tankkugu seg-
menta un iegadajusies “Ahrenkiel Tan-
kers” kontrolpaketi.

“Wilhelmsen Ship Management” no tank-
kugu tirgus izstajas 2009. gada, reagéjot
uz bazam par drosibas standartiem no-
zaré. Tacu desmit gadu laika daudz kas
ir mainijies, un jau pirms diviem gadiem
uznémums saka planot atgrieSanos pie
tankkugu parvaldibas.

“Tankkugu tirgus Sobrid gan kvalitates,
gan drosibas zina loti atSkiras no ta, kads
tas bija pirms vairak neka desmit gadiem.
Tagad tas tiek daudz labak reguléts, kas
mums deva parliecibu atgriezties bizne-
sa,” teica “Wilhelmsen Ship Management”
izpilddirektors un prezidents Karls Skou.
“Kompanija "Ahrenkiel Tankers”, kuras
kontrolpaketi esam iegadajusies, ir ie-
guvusi nevainojamu reputaciju, tapéc ir
ideali piemérota “Wilhelmsen” biznesa
ideologijai un vértibam — atbildibai par
vidi un drosibu, kas saskanotas ar augstu
kompetences limeni.”

“Ahrenkiel Tankers” tiks pardevets par
“Barber Ship Management”, kas ir “Wil-
helmsen Ship Management” sakotnéjais
nosaukumus. Darijums dod “Wilhelmsen”
starta portfelim piecus tankkugus un 80%
kompanijas akciju, bet iepriek$ejais ipas-
nieks “MPC Capital” saglaba 20%.
“Wilhelmsen Ship Management” tas nav
pirmais biznesa darijums ar “MPC Capi-
tal”, 2020. gada “Wilhelmsens” no MPC jau
nopirka 50% konteinerkugu kompanijas
“Ahrenkiel Steamship” akciju, pardevejot
to par “Wilhelmsen Ahrenkiel Steamship”.
Péc liguma parakstiSanas “Wilhelmsen
Ship Management” ieguva 72 konteiner-
kugu portfeli. “Més esam loti priecigi,
ka “Wilhelmsen Ship Management” ir tik
spécigs partneris, ar kuru kopa varam
konsekventi paplainat miisu kugniecibas
darbibas,” sacija “MPC Capital” rikotajdi-
rektors Kristians Riclijs. “Més vélamies
saviem klientiem piedavat labakos pa-
kalpojumus, un “Wilhelmsen” iespéjas un
zinasanas uzlabos miisu pozicijas kontei-
neru un tankkugu segmenta.”m
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Desmit gadi pec “Costa
Concordia” avarijas

Pirms desmit gadiem, 2012. gada 13. janvari, kruiza ku-
gis “Costa Concordia” ar 4299 cilvekiem uz klaja uzskréja
zemidens klintij pie DZiljo salas Toskana. Avarija, kas
tiek uzskatita par vienu no smagakajam pasaZieru kugu
katastrofam Eiropa, izdzésa 32 cilveku dzivibu.

2014. gada jlija kugis tika nogadats
Dzenova, kur to sagrieza metalltz-
nos. Kuga demontaza ilga divus ga-
dus, darbos bija iesaistiti teju 1000
cilvéku. “Costa Concordia” demonta-
zas laika tika atrastas pédé&ja avari-
jas upura mirstigas atliekas. Indija
dzimusais Rasels Rebello stradaja
par viesmili uz kuga un bija pédé&jais
no bojagajusajiem, kura mirstigas
atliekas lidz tam vél nebija uzietas.
Tiesi vins bija tas, kurs lldz pédé&jam
palidz€ja cilvékiem glabties. “Mans
bralis pildija savu pienakumu, vins
zaudé&ja dzivibu, palidzot citiem. Es
ar vinu lepojos un domaju, ka ari
vins pats |oti lepotos ar to, ko dari-
ja, palhdzot tik daudziem cilvékiem,”
atceres pasakuma sacija Rasela bra-
lis Kevins.

process, uz apsudzéto sola sédas
pieci kugoSanas kompanijas “Cos-
ta Crociere” parstavji. Lai gan tiesa
pieprasija simboliskus cietumsodus,
realu neviens ta ari nesanéma. Par
galveno avarijas vaininieku tika uz-
skatits kuga kapteinis Francesko
Sketino, kuru tiesaja atseviski no pa-
réjiem un apsudzé€ja cilveku slepka-
viba, ka ari kuga pamesana avarijas
bridi. Pirmaja tiesas procesa proku-
rori pieprasija vinam 26 gadus ilgu

Atziméjot desmit gadus kop$ kruiza kuga “Costa
Concordia” tragédijas un pieminot 32 avarija boja
gajusos, 2022. gada 13. janvari avarijas vieta
dent nolaida pieminas vainagus un ziedus.

Francesko Sketino. o

cietumsodu, bet beigu beigas 2017.
gada Italijas Augstaka tiesa kaptei-
nim Francesko Sketino piesprieda 16
gadus cietuma.

“Kruiza kuga “Costa Concordia” ava-
riju izraisija stulba kltda,” tiesa tei-
ca kuga kapteinis Francesko Sketi-
no. “Nedomajiet, ka mani nemoka
notikusais.”

Izdzivojusie desmit gadus péc ava-
rijas ieradas sala, lai godinatu boja
gajuso pieminu un vélreiz pateiktos
saliniekiem, kuri ziemas aukstuma
un tumsa palidzeéja 4200 cilveékiem -
apkalpei un pasazieriem.

“Tas ir tik loti emocionali. Més Sodien
Seit esam sanakusi, lai atcerétos
tos, kuru vairs nav kopa ar mums,
un domas Vvélreiz izdzivotu elli, ku-
rai gajam cauri. Es joprojam mégi-
nu, tomér nespéju izprast notikusa
iemeslus,” zurnalistiem sacija kads
no pieminas pasakuma dalibniekiem.

“Joprojam atceros kliedzienus, to, ka
cilvéki glabjoties léca jura. Atceros
aukstumu un izmisumu. Mani neat-
staj doma, ka tas bija terora akts,”
teica vél kads izdzivojusais.



Jurnieciba notiek digitalas
transformacijas process,
bet hakeri nesnauz

Pédejos divus gadus notiek jlrniecibas
nozares digitala parveide, kas izaicina
esoSos uznéméjdarbibas modelus un to
vieta piedava jaunas iespéjas. Ka jau
vienmér, ari Soreiz jaunais nenak viegli,
salidzinajuma ar citam nozarém jurnieci-
ba digitalizacija ienak gausi un it ka ne-
gribigi. Tomér jauna adaptacijas limenis
nozaré ir |oti atSkirigs: jlras transporta
un pakalpojumos digitalie risinajumi jo-
projam ir nepietiekami, labak ir veicies,
jevieSot digitalizaciju kugu navigacijas
sistéemas un kravu apstrades operaci-
jas - kravu optimala marsruta izstradg,
uzraudziba un uzglabasana. Izstradati
algoritmi konteinerkravu apstradé un
konteineru novietoSana. Tomér joprojam
pietiekami netiek apstradata informacija
par kravu plismam, nepietiekami digita-
lizéti iekSEjie un ar&jie pakalpojumi, pie-
méram, laika rezervésana kuda apstradei
osta, ka ari kugu uzraudziba.

MSC ieviesa tilitéjas cenas noteiksanas
riku, lai klientiem nodrosinatu vieglu pie-
kluvi kravu parvadajumu tarifiem. Tas
ir lavis uzlabot pakalpojumu kvalitati,
klientiem paveras iespé&ja izsekot kravai
“no durvim lidz durvim”. Kugosanas kom-
panija “Maersk” 2020. gada aprili ievie-
sa tieSsaistes pakalpojumus klientiem,
tai skaita kravas parvadajumu maksas
aprékinasanu, tieSsaistes maksajumu
iespéju, ka ari citus klientiem pievilci-
gus digitalos instrumentus, ka rezultata
kompanijai par 85% pieauga registréto
darijumu skaits.

Daudzi jirniecibas nozares dalibnieki
uzlabo savas infrastruktiiras un akti-
vu operaciju digitalas iesp€jas. Jaunas
tehnologijas, pieméram, blokkédes, ir
izradijusas efektivas muitas operacijas.
Arvien aktualaka klOst nepiecieSamiba
kugos integrét viedas tehnologijas, bet
sada jlrniecibas digitala parveide prasa
[idzSingja sistéma ieviest bitiskas par-
mainas. Piedevam, lai sekmigi istenotu
digitalo parveidi, izSkirosa nozime ir gan
uznéméjdarbibas, gan digitalo stratégiju
saskanosanai, ka ari iesaistito partneru -
ostu, kugu Tpasnieku, kravas nosutitaju

un pakalpojumu sniedzéju sadarbibai
un vienotas datu bazes izmantosanai.
Galvenie Skérsli digitalajai parveidei ir
Skietami augstas sakotngjas izmaksas,
interneta savienojumu zema kvalitate,
diemzgél novecojusie lEmumu pienéméji,
investiciju trikums un nevélésanas ris-
két, jo Tpasi Covid-19 pandémijas izrai-
sitas nenoteiktibas dél.

Lidz ar digitalizaciju nak ari kiberdrosibas
problémas, jo IT sistémas un infrastruk-
tlra jauzrauga atbilstosi augstakajiem
drosibas standartiem. Par problému ana-
[itiki uzskata ari pieaugoso palausanos
uz tehnologiju sistémam, kas ievéroja-
mi ietekmé kugu apkalpju, kugu, kravu
un ostu drosibu, jo hakeri nesnauz, tie
apdraud gan lielas kompanijas, kas ki-
berdrosiba iegulda pravus lidzek|us, gan
mazos uznéméjus, kuri papildu drosibai
[ldzeklus nemaz neatvél.

Skaitli rada, ka pedejos gados kiberuz-
brukumu skaits jurniecibas nozaré pie-
aug satraucosa atruma. Dala no tiem ir
vérsti pret iekartam un uznémumiem
krasta, dala koncentréjas uz kugiem. Ki-
beruzbrukumi jdrniecibas nozares IT sis-
témam 2020. gada, salidzinot ar 2017.
gadu, bija pieaugusi par 900%: 2017.
gada tika zinots par 50 nozimigiem IT
uzlausanas gadijumiem, 2018. gada to
skaits pieauga lidz vairak neka 120 ga-
dijumiem, bet 2020. gada tika registréti
vairak neka 500 lieli kiberdrosibas parka-
pumi, turklat par daudziem gadijumiem
drosi vien nemaz netika zinots.

2021. gada oktobri vairakas Griekijas ku-
gosanas kompanijas skara izspiedé&jviru-
sa uzbrukums, kas izplatijas, izmantojot
popularus IT konsultaciju un pakalpoju-
mu sniedz&jus. Ta ka jlrniecibas nozare
2021. gada piedzivoja plasus kiberuzbru-
kumus gan kugu sistemam, gan krasta
dienestiem, IMO mudina nozari izstra-
dat efektivas un drosas kiberrisku par-
valdibas procediras. Saja zina vistalak
pavirzijusas Singapiiras un Roterdamas
ostas, kas 2021. gada sekmigi pabeidza
elektronisko konosamentu piemérosanas

das tehnologiju platformas.

“Maersk” izvirza
jaunus mérkus
nulles emisiju
sasniegSanai

2022. gada 12. janvari kompanija
“Maersk” naca klaja ar pazinojumu
par kompanijas mérkiem emisiju
samazinasana, lidz 2040. gadam sa-
sniedzot emisiju nulles limeni, lai ie-
robezotu globalo sasilsanu lidz 1,5°C
gada. Jauna apnemsanas ievérojami
parsniedz kompanijas lidz Sim saviem
tirdzniecibas flotes kugiem izvirzi-
tos mérkus, jo aptver visas tiesas
un netiesas emisijas visa “Maersk”
uzneémejdarbiba.

“Domajot par uznémuma kopgjo ie-
tekmi uz vidi, kompanijai “Maersk”
ka globalam spélétajam visos trans-
porta logistikas pakalpojumu veidos
ir stratégiski svarigi palielinat ambi-
cijas emisiju nulles limena sasniegsa-
na. Mums jarikojas nekavéjoties, lai
nodrosinatu ievérojamu progresu jau
Saja desmitgadgé,” sacija “A.P.Moller -
Maersk” izpilddirektors Seérens Skou.
“Tie bus |oti vérienigi pasakumi, ko
veiksim, lai sasniegtu mérki, un So
apnemsanos Vél jo vairak stiprina sa-
biedribas un misu klientu prasibas,
lai piegades kédeés tiktu sasniegts
emisiju nulles limenis. Masu mérki un
paatrinatie termini prasa iet |oti sa-
rezgitu, bet iesp&jamu celu uz nulles
limeni, ko iespéjamu padara jauno
tehnologiju un risinajumu attistiba.”

“Maersk” plano lidz 2030. gadam
emisijas uz vienu parvadato kontei-
neru “Maersk” konteinerkugu floté
samazinat par 50% un absoldtas
emisijas no kompanijas pilniba kon-
trolétajiem terminaliem par 70%.
2021. gada Danijas gigants nonaca
zinu virsrakstos, kad pazinoja par
astonu mega konteinerkugu pasti-
jumu, kurus darbinas ar oglekla ne-
itralu degvielu.

2022. gada janvari “Maersk” noslé-
dza ligumu ar “Hyundai Mipo” kugu
blvétavu par vél cetru 16 000 TEU
konteinerkugu bivi, kas darboties
ar metanolu. Iespéjams, tas ir bijis
viens no visripigak glabatajiem no-
slépumiem kugdniecibas nozaré. Pir-
mo Cetru kugu piegade planota 2025.
gada pirmajos piecos ménesos.m
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Janvari un februari uz tirdzniecibas
kugiem notikusi vairaki lieli ugunsgreki

P&d&jo 10 gadu laika kopuma kugo-
Sanas nozares zaud&jumi ir sama-
zinajusies, tomér statistika liecina,
ka tiesi ugunsgréki uz kugiem jop-
rojam ir viena no galvenajam drosi-
bas problémam, piedevam péd€jos
gados pieaugusi zaudéjumi no kra-
vas bojaejas ugunsgréku rezultata.
Analitiki uzskata, ka ugunsgréku
skaits iet roku roka ar pieaugosajiem
kudgu izmériem, riska parvaldibas un
drosibas standartu nepietiekamu ie-
véroSanu. Ja krava netiek pienacigi
deklaréta, ugunsgréka dzésana var
klat vél daudz sarezgitaka, piedevam
ir salidzinosi neliels to ostu skaits,
kuras var uznemt kugus un dot tiem
drosu patvérumu péc ugunsgréka.
Lai gan ir attistijusas ugunsdzésibas
sistémas, kas palidz apkalpém gadat
par savu drosibu atbilstosi SOLAS
prasibam, reala situacija tomeér lie-
cina, ka ugunsdzésibas spéjas nav
sekojusas kugu izméru pieaugumam.

Ugunsgréks uz ro-pax

pramja “Euroferry Olympia”
18. februara agra rita ugunsgréks
izcélas uz Italijas registra ro-pax
pramja “Euroferry Olympia”, kas bi-
ja cela no Igumenicas ostas Griekija

uz Brindizi Italijas austrumos. Zi-
nojumos presei teikts, ka glabsa-
nas operacijas laika uz Korfu salu
evakuéti vairak neka 270 cilvéku,
bet 11 cilvéki tiek uzskatiti par pa-
zudusiem. Pateicoties veiksmiga-
jiem glabsanas darbiem, izglabti divi
kravas automasinu Soferi, kuri bija
iesprostoti kuga apakséjos klajos.
Notikuma vieta ieradas Cetri Grie-
kijas Krasta apsardzes patrulkudi,

GRIMALD! LINES
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Italijas patrulkugis, privati kugi un
vairaki helikopteri.

Uz kuga atradas 239 pasazieri, 51
apkalpes loceklis, 153 komercia-
lie transportlidzek]i un 32 vieglie
automobili.

Februara beigas kugis joprojam tur-
pindja dreifét Albanijas udenos, si-
tuacijas uzraudzisana sadarbojas
Italijas un Griekijas krasta apsardzes
dienesti, vides drosibai sekoja divi
Italijas Krasta apsardzes helikop-
teri. Kuga ipasnieks glabsanas dar-
bos iesaistija profesionalo glabsanas
kompaniju “SMIT”, kas mobiliz€ja 12
ekspertus, lai uzraudzitu situaciju uz
pramja, Sakusies ugunsgréka célonu
izmeklésana.

Ugunsgreks uz “Felicity
Ace” iznicina 3965

luksusa automasinas

2022. gada 9. februari cela no Em-
denas Vacija uz Rotailendu ASV ap-
tuveni 90 jdras judzes uz dienvidiem
no Hortas Azoru salas aizdegas vai-
rak neka 200 metrus garais kugis
“Felicity Ace” ar 3965 luksusa auto-
masinam uz klaja, tai skaita “Porsc-
he”, “"Audi” un “Bentley”. Kravas ko-
péja veértiba tiek Iésta 438 miljonu
dolaru veértiba, no kuriem aptuveni
400 miljonus veido tiesi luksusa au-
tomobilu vértiba.

Glabsanas dienesti zinoja, ka kugis
deg no viena gala lidz otram, un tiek
izteikts viedoklis, ka ugunsgréks va-
rétu but izcélies no elektroautomo-
bilu litija jonu akumulatoriem. Ta-
pat glabégji zinoja, ka izglabti visi 22
kuga apkalpes locekli. Uz kudi tika
nosutita Niderlandes jlras glabsanas
dienesta “Boskalis” 16 cilvéku liela
komanda. Kugis pieder “Snowscape
Car Carriers SA”, ta operators ir “Mit-
sui 0.S.K. Lines Ltd”, un tas kugo ar
Panamas karogu.

Diemzél Sis incidents notiek laika,
kad razotaji jau ta nesp&j apmie-
rinat patérétaju pieprasijumu un
pandémijas del ir traucétas piega-
des kédes.



{

Jaunas tehnologijas kugu rezerves dalu raZo$ana

2020. gada februara sakuma beram-
kravu kugis “Berge Mafadi” viens
no pirmajiem pasaulé sanéma 3D
drukatu rezerves daju. “Wilhelmsen
Ships Service”, kas parnéma rezer-
ves dalu razoSanas kompaniju “Ber-
ge Bulk”, Saja tehnologija saskata
lielu potencialu. Kompanijas vadiba
ir parliecinata, ka ta samazina iz-
maksas, ietaupa laiku un rada videi
iesp&€jami mazako kaitéjumu, ka ari
sniedz milzigas iesp&jas kompanijas
klientiem.

Atzistot 3D drukasanas tehnologijas
milzigo potencialu, Singapuras Jar-
lietu un ostu parvalde (MPA), “The
National Additive Manufacturing In-
novation Cluster” (NAMIC) un “Sin-
gapore Shipping Association” (SSA)
kopa ar nozares partneriem un Sin-
gapuras universitati jau 2019. gada
saka kopigu nozares programmu

(JIP), lai izstradatu koncepciju ra-
zoSanas piedevu (AM) izmatosanai
rezerves dalu razosana. Kompanija
“"DNV GL” vadija projekta pirmo pos-
mu, kas ietvéra péetijumu par to, vai
ir iespéjams izveidot vietéjo razosa-
nas infrastruktaru, kas péc piepra-
sijuma varétu piegadat liela apjoma
kugu rezerves dalas. Singapuras JIP
nozares partneru vida ir *“Wilhelmsen
Ships Management”.

“Wilhelmsen Ships Management”
ipasi doma par kvalitati neatkari-
gi no ta, cik maza vai liela ir deta-
la, jo pilnigi viss jarazo izsekojama
un kvalitati kontrol€jama veida, un
tas ir iespéjams, pateicoties “DNV
GL" izstradatajai programmatirai,
kas lauj katrai sarazotajai detalai
izsekot no digitala faila datora dz
detajas piegadei. Sada sistéma pa-
ver oespéju nekavéjoties sanemt

atgriezenisko saiti no kuga un vaja-
dzibas gadijuma veikt visus nepie-
cieSamos uzlabojumus.

Noteku aizbaznus izmanto drenazas
caurumu aizvérsanai, lai novérstu
naftas vai citu piesarnotaju nopladi
no kuda. AP razosana lauj tos iega-
daties atrak, Ietak un lokali.

Kuga “Berge Mafadi” vecakais meha-
nikis T. Gupta: “Més uz “Berge Mafa-
di” ar lielu prieku izmé&ginam jauno
tehnologiju iespé&jas. Kugu rezerves
dalas paslaik ir sapigais punkts, kas
parasti rada milzu problémas, pie-
méram, liels deficits ir notekcaurulu
aizbazni, kuru razoSana izmanto mi-
sinu, tapéc biezi vien tos nozog, bet
jaunu rezerves dalu iegade ir dar-
ga un laikietilpiga. Aizstajot misina
dalas ar plastmasu, més novérsam
zadzibas, piedevam pieprasito detaju
sanemam Joti atri.”

Piratu uzbrukumu skaits samazinas,

pieaug brunoti uzbrukumi

2021. gada piratisms pasaul€ ir bijis
viszemakaja limeni kops 1994. ga-
da, turklat piratisma gadijumu sta-
tistika tika ieklauti daudzi inciden-
ti, kuri nemaz neatbilst Apvienoto
Naciju Organizacijas Juras tiesibu
konvencijas (UNCLOS) standartiem,
kas liek incidentus klasificét ka pira-
tiskus uzbrukumus. Ta, pieméram,
Azija tika sanemti zinojumi par 90
piratisma gadijumiem, bet faktiski
visi Sie incidenti neatbilst UNCLOS
standartiem, jo notika sesu jiras
judzu attaluma no krasta, tostarp
gandriz puse enkurvietas. Vairak ne-
ka puse no incidentiem (49) notika
Singapdiras jlras Sauruma, preci-
zak - juras Sauruma austrumu dala.
Statistika liecina, ka laupitaji uzbru-
kumu laika loti biezi bijusi brunoti,
tai skaita ar Saujamierociem, un
nereti laupisanas laika tika lietota
vardarbiba.

Gandriz izzudis jlras piratisms In-
dijas okeana: Somalijas piekrasté
2021. gada notika tikai viens inci-
dents - 13. augusta uz kuga “Ana-
tolia”, kas tika kvalificéts ka jlras

piratisma akts, bet dazi specialisti
tomér ir parliecinati, ka notikusais
vairak batu attiecinams uz kontra-
bandas gadijumu. Indijas okeana
ziemelos bija sanemti zinojumi par
vairakiem jdras terorisma gadiju-
miem pret tankkugiem, kuriem pie
Omanas uzbruka no gaisa ar bezpi-
lota lidaparatiem.

Meksikas lici registréti divi piratis-
ma gadijumi - pret jahtu un naftas
platformu, Dienvidamerika vairaki
laupiSanas gadijumi enkurvietas Pe-
ru un Gvajakilas osta Ekvadora, bet
Haiti ostas diviem kugiem uzbruka
brunoti viriesi.

Vidusjura netika sanemti zinojumi
par piratisma gadijumiem, bet Libi-
jas krasta apsardze apturéja vaira-
kus tankkugus, kas Skérsoja neat-
lautas teritorijas. Joprojam augsta
limeni ir nelegala juras migracija,
bet vairakos gadijumos glabsanas
laikad migranti ir apdraudg&jusi kugu
apkalpes.

Neraugoties uz piratisma aktu kra-
so samazinasanos 2021. gada,

Gvinejas licis joprojam ir piratisma
karstais punkts. P&c incidentu inten-
sitates un nezélibas 2021. gadu var
sadalit divas nevienadas dalas: ar
loti augstu incidentu limeni lidz feb-
ruara vidum, kam seko uzbrukumu
samazinasanas gada atlikusajos 10
ménesos. Tomér gada beigas pira-
tisma incidentu laika bija vérojams
1pasi augsts vardarbibas limenis,
gaja boja un tika ievainoti jurnieki.
Apkalpes loceklu nolaupiSana jop-
rojam ir piratu galvenais meérkis:
10 laupiSanas gadijumos nolaupits

71 jurnieks.
» > > 34. pp.

2022 1 JURNIEKS 33



» > > 33. lpp

2022. gada prognozes

2022. gada juras piratisms Azija,
visticamak, saglabasies tada pasa
limeni, kads bija 2021. gada, sprie-
dze nemazinasies Singapiiras Sauru-
ma un Indonézijas regionos. Bazas
rada 2021. gada otraja pusé nové-
rota tendence, ka uzbrucéji inciden-
tos arvien biezak lietoja nazus un
Saujamierocus, un eksperti uzskata,
ka miesas bojajumu nodarisana bis
probléma ari 2022. gada.

Tapat eksperti bridina, ka ciesi ja-
uzrauga geopolitiska situacija Vidus-
jura, jo problémas uz sauszemes var
radit draudus jlra. Seviski bistama
ir situacija Libija, kur iesp&jamie
konflikti starp kaujiniekiem varétu
apdraudét ienesigas naftas un gazes
iekartas un specializétos kudus, kas
tas apkalpo.

Jauzrauga ari ekonomiska un sociala
situacija Turcija, jo pasreiz&ja valdi-
ba savas iekSpolitiskas problémas
var risinat, saasinot spriedzi jura
pie Griekijas un Kipras krastiem. Li-
bijas un Turcijas inspiréta migrantu

parvietosana jra var izraisit huma-
nitaro krizi, ar kuru tiesi saskartos
kugi, kas tranzita kugo Saja regiona.

UZZINAI

Operacijas “IRINI" (grieku valoda — miers)
galvenais uzdevums ir veicinat ANO noteikto
ierocu embargo Libijai, izmantojot gaisa un
jaras spékus, ka arf Libijas piekrasté veikt
domas, ka tie ved ierocus vai ar tiem saisti-
tus materialus uz Libiju un no tas.

Lai atbalstitu miera un stabilitates
atjaunosanu Libija, Eiropas Savieni-
ba 2020. gada saka jaunu kopégjas
drosSibas un aizsardzibas operaciju
Vidusjura “EUNAVFOR MED IRINI”.

Ziemelamerika rupigi jaseko situa-
cijai Meksikas lici. Indijas okeana,
iesp€jams, notiks jauni un mérktie-
cigi teroristu uzbrukumi galveno-
kart naftas tankkugiem, izmantojot
spradzienbistamus dronus. Eksperti
prognozé, ka sadi uzbrukumi varétu
notikt Jemenas un Omanas piekras-
té. Tapat iespéjami zemudens minu

uzbrukumi kugiem, kas noenkuroti
Persijas licI.

Eksperti uzskata, ka jliras piratisma
atdzimsana Indijas okeana 2022.
gada ir maz ticama, bet Gvinejas lici
lidz martam un gada pédéjos me-
nesos ir labvéligi laika apstakli, kas
varétu veicinat piratismu. Pamato-
joties uz iepriek$éjo gadu situacijas
analizi, eksperti izsaka viedokli, ka
ménesi varétu notikt sesi vai septini
piratu uzbrukumi. 2021. gada péde-
jo ménesu statistika uzrada atskiri-
gas tendences, Saja laika piratisma
gadijumu skaits samazinajas, bet
eksperti doma, ka tam var bat vai-
raki iemesli, pieméram, 2019. gada
pienemtais Nigérijas pretpiratisma
likums, Nigérijas “Deep Blue Pro-
ject”, starptautiskas jlras drosibas
operacijas, ka ari ES militaro kugu
klatbdtne Gvinejas licl.

Eksperti uzsver, ka brunotais inci-
dents, kura bija iesaistita Danijas
fregate “Esbern Snare”, paradija
daudzas nepilnibas juras piratisma
apkarosanas koordinésana Gvine-
jas lici, ka ari Sis un lidzigu lietu
iztiesasana.

NepiecieSams sakartot
starptautiskas attiecibas

2021. gada 24. novembri Danijas fregates “Esbern Snare” apkalpe reagéja uz zinojumiem par paaugsti-
natu piratu uzbrukuma risku uz dienvidiem no Nigérijas, tapéc kugis devas $aja virziena un situacijas
novéro3anai uz regionu nosiitija kuga helikopteru “Seahawk”. Helikoptera apkalpe pamanija, ka vaira-
ku tirdzniecibas kugu virziena strauji dodas motorlaiva ar deviniem brunotiem virieSiem, kuru riciba ir
riki, ko parasti izmanto pirati, to skaita kapnes.

Kad fregate “Esbern Snare” bija piegajusi pie-
tiekami tuvu iespéjamajai piratu laivai, uz to
tika nosititas RHIB tipa atrgaitas laivas. “Es-
bern Snare” aicinaja piratus apstaties, lai danu
kara jiirnieki varetu iekapt vinu laiva. Kad pirati
uz aicinajumu nereagéja, Danijas Jiras spéku
kugis atbilstosi pilnvaram raidija bridindjuma
Savienus. Savukart pirati atklaja uguni tiesi
uz Danijas karaviriem, uz ko Danijas karaviri
reagéja, pasaizsardzibas nolika atklajot ugu-
ni pret piratiem. ApSaudé necieta neviens no
Danijas karaviriem, bet Cetri pirati gaja boja,
viens tika smagi ievainots kaja un viens tiek
uzskatits par noslikusu. Péc apSaudes piratu
kugis nogrima. Astoni pirati, no kuriem Eetri bija
mirusi, tika nogadati uz fregates “Esbern Snare”,
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kur ievainotajam piratam sniedza medicinisko
palidzibu - giito ievainojumu dél vinam nacas
amputét kaju. Incidents notika arpus Nigé-
rijas teritorialajiem Gdeniem.

Péc incidenta BIMCO generalsekretars un iz-
pilddirektors Deivids Loslijs sacija: “BIMCO
ir pateiciga Danijas Jiiras kara flotei par
stingro ricibu, lai apturétu piratus Gvinejas
lici. Lai gan katrs dzivibas zaudéjums ir
tragisks, més uzsveram, ka Danijas Jiras
speki, rikojoties saskana ar starptautiska-
jam tiestbam, bija spiesti atklat uguni, lai
aizsargatos un atbildétu uz piratu atklato
apSaudi. BIMCO aicina visus jiras spekus
$aja regiona vél vairak palielinat spiedienu



uz piratu grupam. Més ceram, ka pastaviga
juras spéku klatbatne art turpmak darbosies
ka preventivs drosibas lidzeklis.”

Danijas prokuratiira Cetriem aizturétajiem iz-
virzija apsiidzibu piratiska uzbrukuma mégina-
juma tirdzniecibas kugim un brunota incidenta
izraisiSana, tatu apsiidzibas uzturétaji nonaca
sareZgita situacija, jo Danijai nav liguma ar
Nigériju par apsiidzéto un aizdomas turéto
personu izdoSanu tiesasanai, tapéc saska-
na ar pretrunigi vértejamam likumu prasibam,
kas nosaka ricibu gadijumos, kad kadas valsts
piederigos aiztur starptautiskie droSibas
spéki, tris no aizturétajiem tika atbrivoti, tomér
ceturtais piratisma apsiidzétais tika nogadats
Kopenhagena un st3jas tiesas prieksa.

39 gadus vecais nigérietis Kopenhagenas
tiesai sniedza liecibu par to, ka, vinaprat,
24. novembr risindjas notikumi, un vina
teiktais radikali at3kiras no Danijas fregates
kara jirnieku sniegtajam liectbam. Aizdo-
mas turamais tiesai atzina, ka vin$ tieSam
atradies laiva, bet stigri pastavéja uz to, ka
kopa ar paréjiem bija devies pelna, savukart
ieroci viniem bijusi tikai tapéc, lai vajadzibas
gadijuma aizstavétos pret Nigérijas drosi-
bas spekiem. Tapat apsiidzétais apgalvoja,
ka pirmais uguni pret viniem vérsis Danijas
karakuga “Esbern Snare” helikopters, péc
tam vini pamantjusi, ka no fregates tuvojas
laivas. Viens no viniem esot teicis: “Dani
ta€u grib mis nogalinat!” Un tikai tad vini
atklajusi uguni, lai aizstavetos.

Apsiidzétais savu vainu neatzina, sakot,
ka nav 3avis uz danu jurniekiem, savukart
advokati uzstaj, ka ir netaisnigi So cilveku
saukt pie atbildibas, jo vin$ brunotaja inci-
denta ir cietéjs — zaudgjis kaju, un piedevam
paréjie tris no atbildibas ir atbrivoti.

“Starptautisko Jiras spéku klatbitne ir
loti svarigs solis pareizaja virziena, lai pa-
sargatu tirdzniecibas flotes jirniekus no
piratu uzbrukumiem, bet ilgtspéjigas dro-
Sibas uzturéSana Gvinejas licT nevar notikt
bez regiona atbalsta,” situaciju komentéja
BIMCO generalsekretars un izpilddirek-
tors Deivids Loslijs. “Gvinejas [i€a regiona
valstim ir jauznemas atbildiba par piratu
saukSanu tiesas prieksa péc tam, kad tos
aizturéjusi starptautiskie drosibas spéki,
jo aizdomas turéto sauksanu pie atbildibas
vislabak var nodro3inat tikai regionalas
piekrastes valstis.”

Ar 30 pazinojumu BIMCO generalsekretars
Deivids Loslijs naca klaja péc tam, kad Dani-
jas tiesa bija spiesta atbrivot tris no etriem
aizdomas turamajiem piratiem. Vin3 ari no-
radija, ka 2021. gada ievérojami samazina-
jusies piratu aktivitate, uzsverot, ka piratu

UZZINAI

“The Deep Blue Project” ir pirma integréta
juras dro$ibas stratégija Rietumafrika un
Centralafrika, kuras mérkis ir apturét pira-
tisma un laupi$anas draudus regiona. Valsts
ekskluzivas ekonomiskas zonas (EEZ) uz-
raudzibai Nigérija izveidojusi 16 brunotas
piekrastes patrulas, iegadajusies divus 1paSo
misiju kugus, 17 atrgaitas laivas, divas lid-
masinas, tris helikopterus mekléSanas un
glabSanas operacijam, ka ari éetrus bezpilota
lidaparatus. Jiiras drosibas vienibu veido 600
Tpasi apmaciti karaviri. “The Deep Blue Pro-
ject” Nigérijas Jaras droSibas vieniba (MSU)
iesaistita Nigérijas Jaras kara flote, Nigérijas
armija, Nigérijas Gaisa spéki, Nigérijas poli-
cija un Valsts dienesta departaments.

uzbrukumu un nolaupito jirnieku skaits ir
stipri sarucis, tie$i pateicoties starptautisko
jaras spéku klatbitnei 3aja regiona. “Lai gan
jaatzist, ka Gvinejas li¢a piekrastes valstis
arvien vairak koncentréjas uz juras drosibu,
joprojam netiek izmantoti visi pieejamie re-
sursi, pieméram, Nigérijas “The Deep Blue
Project”, lai aktivizétu pretpiratisma opera-
cijas,” secinaja Deivids Loslijs.

“Ja regiona piekrastes valstis palidzés saukt
pie atbildibas aizturétos piratus, tas ievé-
rojami stiprinas starptautiskas sabiedribas
spéju veicinat zilas ekonomikas attistibu
Rietumafrika,” viedokli pauda BIMCO Ku-
go3anas drosibas vaditajs Jakobs Larsens.

Nigérijas Transporta ministrija un Nigérijas
Jiras administracija un dro$ibas agentiira
(NIMASA) “The Deep Blue Project” isteno-
anai 2017. gada no KabotaZas kugu finan-
séSanas fonda (CVFF) novirzija 195 miljonus
ASV dolaru, bet tagad, péc pieciem gadiem,
Nigérijas Parstavju palata izvirza apsidzi-
bas projekta virzitajiem un Tstenotajiem, jo
uzskata, ka projekta nauda téréta nesaprati-
gi, notikusi nelikumigi darfjumi ar privatam
arvalstu firmam, maksatas nesapratigas
summas par tehnikas iegadi, ka arf izdariti
citi parkapumi. Piedevam, neskatoties uz
solljumiem, ka ar “The Deep Blue Project”
palidzibu tiks darits gals postam, piratisms
un citas noziedzigas darbibas ir turpinaju-
§as gan valsts iekS@jos denos, gan Gvi-
nejas lict.

Tacu ir vel kads jautajums, ko uzdod dro-
Sibas analitiki: vai Nigérijai ir ista politiska
griba staties preti piratismam? Analitiki
uzsver, ka fakti runa par pretéjo, jo pira-
tu uzbrukumi kliist arvien nekaunigaki un
vardarbigaki. Piemérs tam ir 2021. gada
janvara uzbrukums tirdzniecibas kugim, ko

sarikoja €etri brunoti laupitaji. Tas nekada
gadijuma nebija spontans uzbrukums, ta bija
koordinéta un labi izplanota operacija, ku-
ras rezultata gaja boja viens kuga apkalpes
loceklis un 15 jurnieki tika nolaupiti. Tapat
ir zinas par organizétiem un koordinétiem
piratu uzbrukumiem, kad par mérki izraudz1-
ti zvejas kugi, kas strada talu jara, daZreiz
pat vairak neka 200 jiras jiidzes no krasta.

Lai gan kugo3anas nozare kopuma atzinigi
vérté “The Deep Blue Project” programmas
ievieSanu un iniciativas, tomer ta ir norai-
zéjusies par realo situaciju Nigérijas regio-
na. Pagajusi jau vairaki gadi, kops projekts
sakts, bet neskiet, ka bitu jutami reali iegu-
vumi, tapéc kugoZanas nozares asociacijas
“Intertanko” un “Intercargo”, Starptautiska
Kugniecibas palata, BIMCO un “International
Marine Forum”, ka ari naftas uznémumi ie-
sniedza Nigeérijas valdibai kopigu aicindjumu
nopietnak rikoties, lai mainitu situaciju un
tieSam ierobeZotu piratu grupu spéju uz-
brukt tirdzniecibas kugiem un jirniekiem.

Eiropas politika

Gvinejas lici

Gvinejas licis, ko ietver aptuveni 6000 km
gara krasta linija no Senegalas lidz Ango-
lai, ir svariga kugo$anas zona naftas, ga-
zes un citu precu transportésanai uz un no
Centralafrikas un Dienvidafrikas, un tur ik
dienu kugo aptuveni 1500 tirdzniecibas un
zvejas kugu. Sobrid Gvinejas licis ir viens
no pasaules piratisma karstajiem punktiem,
un piratu aktivitates ir liels izaicinajums
gan starptautiskajai tirdzniecibas flotei,
kuras kugi ar miljoniem vértu kravu Skérso
3o regionu, gan starptautiskajam misijam,
kuras cen3as uzturét dro$ibu region3, gan
regiona valstu institiicijam, kuru pienakums
un uzdevums ir panakt dro3u kugoSanu.
Piratisms, brunota laupiSana jira, jurnieku
nolaupisana, nelegala zveja, kontrabanda
un narkotiku tirdznieciba, starptautiska
organizéta noziedziba rada lielus draudus
Gvinejas [ica droSibai un galu gala arf visa
regiona ekonomiskajai attistibai. Apvienota
Karaliste (AK) (&8, ka, Skérsojot Gvinejas li-
ci, gada laika tiek parvadatas aptuveni sesus
miljardus sterlinu marcinu vértas AK kravas.

Eiropas Savienibas Jiiras droSibas stratée-
gijas ricibas plans, ka ari ES Gvinejas li¢a
stratégijas ricibas plans paredz ES reakciju
uz problémam Gvinejas licl.
2019. gada Nigérijas Jiras administracijas
un dro%ibas agentiiras (NIMASA) rikotaja
Pasaules jiras drosibas konferencé pie-
dalijas vairak neka 30 valstis. Konferences
» > > 36. lpp.
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meérkis bija sniegt informaciju un radit la-
baku izpratni par jiras satiksmes droSibas
problémam Gvinejas lict, ka arT meklét
risindjumus noziedzibas mazinasanai un
izstradat planu o mérku sasnieg3anai. Ta
ka kops konferences bija pagajusi divi gadi,
bet Gvinejas li¢a valstu valdibas joprojam
nespéja garantét droSibu starptautiskas
tirdzniecibas flotes kugiem, joprojam no-
tika piratu uzbrukumi, kravas un jirnieku
nolaupiSanas gadijumi un izpirkuma maksas

pieprasiSana, turpinaja zelt un plaukt orga-
nizéta noziedziba, 2021. gada 25. janvari
Eiropas Padome apstiprindja koncepciju
par Eiropas Savienibas koordinétu klatbat-
ni 3aja regiond “The Coordinated Maritime
Presences” (CMP).

CMP merkis ir stiprinat ES ka uzticama
partnera un jiiras drosibas nodroSinataja
spéjas, piedavajot lielaku Eiropas operativo
iesaisti, nodrosinot pastavigu klatbtni jira
un informacijas apriti.

CMP projekta ietvaros vairakas Eiropas val-
stis, tai skaita Danija. Italija un Portugale,
kopa ar Apvienoto Karalisti Gvinejas lica
regiona piedalas piratisma apkaro3anas mi-
sija, uz kuru nositijudas savus karakugus.
Pieméram, misija atrodas AK jiras patrul-
kugis HMS “Trent” (P224), Italijas fregate
“Marceglia”, Danijas fregate HDMS “Esbern
Snare”, Portugales flotes patrulkugis VRP
“Zairas”. Eiropas valstu kopiga misija ir
bitisks Jiras speku izaugsmes elements,
ka arT iespéja apmainities ar informaciju.

Konteineru apstrade Azija paatrinas, ostu parslogotiba
Eiropa un ASV kaveé piegades kéZu atveseloSanos

Saskana ar pasaulé vadosa logistikas
tehnologiju uznémuma “Container
xChange” un vienas no pasaulé va-
dosajam lietisko pétijumu organiza-
cijam “Fraunhofer - CML" kopigo zi-
nojumu 2021. gada pieauga ekspor-
ta pieprasijums, bet preCu apstrades
vidé&jais laiks Kinas noliktavas ir sa-
mazinajies no 61 dienas 2020. gada
lidz piecam dienam Sobrid.

Ne tikai Kina 2021. gada piedzivoja
eksporta precu pieprasijuma bumu,
pieprasijumu péc konteinerparva-
dajumiem piedzivoja ari Vjetnama,
Singapdira, Taizeme un Indonézija.

“Kad konteineri sasniedz Aziju, tos
piepilda rekordliela atruma, tomeér
neatbilstiba starp piedavajumu un
pieprasijumu daudzas eksporta os-
tas, tai skaita Kina, nozimg, ka ASV
un Eiropas importétajiem klajas diez-
gan grati, ja vini jau laikus nav pla-
nojusi vai ciesi nesadarbojas ar savu
konteineru taras piegadataju, ekspe-
ditoriem vai konteineru linijam, lai
nodrosinatu taras pieejamibu un lidz
ar to ari kravas savlaicigu sanemsa-
nu,” komenté “Container xChange”
lidzdibinatajs un izpilddirektors Dr.
Johanness Slingmeiers.

Sastrégumi daudzas gala ostas 2021.
gada sasniedza gandriz rekordaug-
stu limeni.

2021. gada ASV un Apvienotas
Karalistes precu noliktavas ostas
kravas pavadija vidé&ji 50 dienas.
Nakamie vajakie rezultati bija
Dienvidafrikai - 47 dienas, Apvi-
enotajiem Arabu Emiratiem - 40
dienas, Pakistanai - 31 diena un
Vacijai - 25 dienas.
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Vidéjais konteineru dikstavé pavaditais laiks 2021. gada, pa valstim (dienas)
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Dr. Slingmeiers: “Konteineru par-
vadajumu tarifi ir augsti, un viens
no galvenajiem iemesliem tam
ir ostu parslogotiba. 2021. gada
novembri ostas atradas aptuveni
36,2% konteineru. Kamér Sie sa-
stregumi netiks likvidéti, més ne-
spésim ievérot grafikus un saba-
lansét konteineru piedavajumu un
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pieprasijumu. Ta ka omikrona de]
tiek noteikti arvien lielaki ierobe-
Zzojumi, piedevam tuvojas kinieSu
jaunais gads, dazas ostas, tostarp
Ningbo, jau saskaras ar sastregu-
miem, tapéc sagaidam |oti nepa-
stavigu un 1sti arl neprognozéja-
mu pirmo ceturksni konteinerkravu
parvadajumu logistika.”



Samazinas kravu apjoms
Baltijas jiras austrumu krasta

Baltijas juras austrumu krasta ostas,
sakot no 2019. gada, kop€jais kravu
apjoms samazinajies par 7,9%. Kra-
vu apstrades apjoma zina lideres ir
Cetras ostas:

Ustjluga

Klaipéda

Sis ostas apstrada 66,6% no visam
kravam, kas tiek apkalpotas Bal-
tijas jlras austrumu krasta ostas.
Sanktpéterburgas osta 2021. gada

apstradaja 62,03 milj. tonnu, par
4% vairak neka iepriekséja gada,
turklat generalkravu apjoms pieau-
ga par 13%.

Ir apdraudéts Klaipéedas

ostas uzraviens

2021. gada Klaipédas osta apstrada-
ja 45,6 milj. tonnu kravu un, lai gan
piedzivoja 4,6% kravu kritumu, ses-
to gadu péc kartas bija lidere starp
Baltijas valstu ostam, apsteidzot Lat-
viju un Igauniju. DiemZzél politiska
situacija pasaulg, ipasi domajot par
Ukrainas krizi un Baltkrievijas iste-
noto politiku pret Poliju, Lietuvu un
Latviju, ka ari attiecibu saasinasanas
starp Lietuvu un Baltkrieviju auto-
matiski atspogulojas ari Klaipédas
ostas raditajos, jo seviski 2021. gada

pédé&jo ménesu statistika. Ta ka ap-
tuveni treso daju no Klaipédas ostas
kravu apgrozijuma veido Baltkrievi-
jas kravas — mineralmésli un graudi,
So kravu zaudésana sapigi atsaucas
uz ostas darbu. Vél jo vairak tapéc,
ka Klaipédas osta ir veikusi lielus
ieguldijumus infrastrukturas attis-
tiba - beramkravu piestatnu izbavé
un modernizacija, lai spétu apstradat
pieaugosos mineralméslu un graudu
apjomus. Lidz pat 2021. gadam S$is
investicijas lietuvieSiem atmaksajas,
jo, pateicoties Baltkrievijas kravam,
beramkravu parkrausanas apjoms
Klaipéda 2020. gada pieauga par
10% un sasniedza 23,9 miljonus
tonnu. Protams, Klaipédas osta tiek
apstradatas ari cita veida kravas, un
ta noteikti ir daudzfunkcionala osta,
tomér lielu akcentu ta likusi tiesi uz

Baltkrieviju, un tagad tas var sapigi
atspéléties.

Lietuva aktivi gatavojas
véja energijas raZo$anas
attistiSanai Baltijas jura

Lai attistitu ilgtsp&jigus energore-
sursus, tadejadi samazinot vides
piesarnojumu un palielinot Lietuvas
enerdétisko neatkaribu, Lietuva ak-
tivi gatavojas jlaras véja energijas
razosanas attistiSanai Baltijas jlra.
2021. gada nogalé Klaipédas Valsts
juras ostu attistibas padome Klaipé-
da rikoja darba grupas sanaksmi, ko
vadija transporta un sakaru ministrs
Marjus Skuodis, lai apspriestu, ka
paatrinat projekta Tstenosanu.

“Lai nodrosinatu véja parka darbi-
bai nepiecieSamos sagatavosanas
procesus Klaipédas osta, darba gru-
pa parrunajam ostas darbibu, juras
tehnikas nozares attistibu ne tikai
stividorpakalpojumu sniegSana, bet
ari razosanas attistiba. Transporta un
sakaru ministrija uznemsies vadibu,
lai kopa ar Ekonomikas un inovaci-
ju ministriju, “Invest Lithuania” un
Klaip€das Valsts jlras ostas parvaldi
sagatavotu piedavajumu jlras inze-
nierijas nozares attistibai,” tiksanas
laika sacija ministrs Skuodis.

Klaipédas ostai, kas gatavojas Balti-
jas jura bavéet aptuveni 700 MW jau-
das véja parku, jakl|ust par svarigu
resursu platformu Sim projektam.

“Ostas parvalde ir aptaujajusi ostas
uznéméjus, kuri, nemot véra savus
biznesa attistibas planus, bitu iein-
tereséti véja parka projekta isteno-
$ana, un aptauja paradija, ka osta
stradajosie uznémeéji ir ieintereséti
vE€ja parku izveidé,” sacija Klaipédas
Valsts jliras ostas parvaldes general-
direktors Algis Lataks.

JUras v&ja enerdijas raZzosanas attis-
tiba Baltijas jura ir ieklauta Lietuvas
Nacionalaja enerdétikas stratégija un
Nacionalaja energétikas un klimata
ricibas plana.
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Tallinas osta cie$ Covid-19

dél, bet nezaudé kravas

Tallinas osta 2021. gada apstrada-
ja 22,39 miljonus tonnu kravu un
apkalpoja 3,5 miljonus pasaZieru.
Kravu apgrozijums pieaudzis par
5%, galvenokart pateicoties ro-ro un
beramkravu apjoma pieaugumam.
Eksporta kravas Tallinas osta veido
30%. Eksperti uzskata, ka Igau-
nijas ostam ir svariga loma kravu
parvadajumu keéde, tas nodrosina
dzelzcela un juras kravu ritmiskus

parvadajumus. Pandémijas dé| pasa-
Zieru skaits 2021. gada samazinajas
par 18%, bet kugu izsaukumu skaits
palielinajas par 4%, turpinoties kra-
vu parvadajumiem starptautiskajas
pasazieru linijas. Covid-19 krize, kas
sakas 2020. gada, slédza daudzas
pasazieru linijas, tai skaita ari ikdie-
nas reisus starp Tallinu uz Stokhol-
mu, tomér 2021. gada julija sakuma
marsruts Tallina - Stokholma atkal
tika atvérts un otraja pusgada starp
abam galvaspilsétam tika parvada-
ti gandriz 200 takstosi pasazieru.
2020. gada koronavirusa izplatibas
dé| Tallina neienaca neviens kruiza
kugis, bet no 2021. gada jdlija lidz
oktobrim Tallinu apmekl€ja 45 kruiza
kugi, un ta ir zime, ka kruizu biz-
ness, kas ir viens no koronavirusa
izraisitas krizes visvairak skartajam
nozarém, pakapeniski atgustas.

2021. gada Tallinas osta no 28,5 mil-
jonu eiro pelnas dividendés izmaksa-
ja 20,3 miljonus eiro jeb 0,077 eiro
par akciju. Kopuma dividendes sané-
ma 17 856 akcionari, kas bija gan-
driz par 30% vairak neka pirms trim
gadiem, kad uznémums tika ieklauts
birzas saraksta. Tallinas ostas ka
birzas saraksta ieklauta uznémuma
meérkis ir piedavat saviem akciona-
riem stabilus ienakumus, un, neska-
toties uz sarezgitajiem apstakliem,
2020. un 2021. gada galvenokart
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pasazieru apkalposana akcionaru ap-
stiprinata dividenzu politika veiksmi-
gi tika istenota, par ko ostas vadiba
ir ipasi gandarita.

Tallinas pilsétas un ostas

- fun - - -
sinergija zala kursa zimé
2021. gada februari Tallinas osta
atvéra jaunu autostavvietu ar vienu
pazemes un Cetriem virszemes li-
meniem Pasazieru ostas D terminala
tuvuma. Tagad pasazieri var bau-
dit értu piekluvi savam kugim tiesi
no autostavvietas. Savukart jalija
Tallina tika atklats jauns viedais un
zalais kruizu terminalis un 850 met-
rus gara ar jumtu segta promenade.
Bdvniecibas gaita tika veikta virkne
pasakumu, lai nodrosinatu jauna
terminala vides ilgtspg&ju. Energija
tiek iegita no saules paneliem, kas
pielagoti ziemelvalstu klimatam, un
iekartas tiek apsilditas ar juras ener-
giju, izmantojot siltumsakni. Sie ri-
sindajumi terminalim lauj darboties
ar1 arpus kruizu sezonas, rikojot
tur dazadus pasakumus, koncertus

un konferences. Jaunais terminalis,
izmantojot videi draudzigas ostas
iekartas, padara Igaunijas galvas-
pilsétu arvien pievilcigaku turistiem
un drosaku pasiem pilsétniekiem,
jo samazina negativo ietekmi uz vi-
di. Gandriz kilometru gara ar jumta
segta promenade, kas savieno jlras
krastu ar pilsétas kultiras objektiem,
ir atverusi ostas teritoriju Tallinas ie-
dzivotaju brivajam laikam. Promena-
dé ir daudz atpiitas zonu, restorans
“Ocean 11", bérnu rotaju laukums un
sporta zona.

24. augusta Pasazieru osta atve-
ra gajeju tiltu, kas savieno A un D
terminalu krasta teritorijas. Jau-
nais tilts, kas Skérso Admiralitates
kanalu, nosaukts par Admiralu til-
tu, un tas ir unikals grozamais tilts
Igaunija.

2021. gada marta Tallinas osta pa-
rakstija ligumu ar “Eesti Energia”,

kas pérn nodrosinaja ostai 10 GWh
elektroenerdijas, kas iegiita no at-
jaunojamiem energoresursiem. Pa-
teicoties tam, CO2 emisijas gada
samazinajas par gandriz 7000 ton-
nam. Tallinas ostas vadiba uzsver,
ka ta konsekventi ir investé&jusi uz-
néméjdarbiba un visas aktivitates,
lai mazinatu ostas negativo ietekmi
uz vidi. Energoefektivitate un pla-
Saka atjaunojamo energijas avotu
izmantoSana ir svarigi priekSnosa-
cijumi, lai samazinatu ostas ekolo-
gisko nospiedumu un panaktu kli-
matneitralitati. No 2021. gada 1.
jalija “Tallink” pasazieru kugi “Silja
Europa” un “Baltic Queen” var iz-
mantot krasta energiju, stavot pie-
statné Pasazieru osta. Ieprieks kras-
ta elektribas pieslégums tika nodro-
Sinats Tallinas - Helsinku marsruta
kugiem “Viking XPRS” un “Victoria
1", bet tagad krasta elektrosistémai
var pieslégt jau piecus kudus. Tiek
lésts, ka CO2 emisijas no viena ar
krasta energiju savienota pasazieru
kuga samazinasies par aptuveni 100
tonnam meénesi.

Sacensas Baltijas jiiras

austrumu regiona ostas
Dzilakas ostas Baltijas juras austru-
mu regiona ir Tallina (18 m), Primor-
ska (17,8 m), Ventspils (17,5 m) un
Riga (16 m), to dzilums ir no 16 ldz
18 metriem, un 18 metri ir maksima-
lais kugu celu dzilums Baltijas jlras
Danijas Saurumos.

Primorska ir lielaka naftas parkrau-
Sanas osta ar lielako dzijumu lejam-
kravu piestatnés. Visockas un Pri-
morskas ostas specializ€jas tikai vie-
na kravu veida apstradé - Visockas
ostai tas ir beramkravas, Primorskai
nafta un naftas produkti.

Klaipédas osta ir lielakais piestatnu
kopgarums - 26,8 km, seko Sankt-
péterburga ar 21,8 km un Primorska
ar 20,3 km.

Rigas, Klaipédas un Sanktpéterbur-
gas ostas ir visvairak piestatnu.

Ventspils un Tallinas ostas ir visdzi-
lakas ro-ro piestatnes, Klaipédas
osta joprojam ir lidere ro-ro kravu
apstradé, tur vides prasibu dé| aiz-
liegts parkraut ogles.

Rigas osta ir lielakas atver-

tas (1 894 278 m?) un slégtas
(418 603 m?) noliktavas.



Kravu apgrozijums Rigas osta (2017.-2022.g. janvaris, tukst. t)

L 2022./

Kravu veidi 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2021., %
Beramkravas 1914,1 17040 18910 12442 946,1  1193,1 26,1
labiba un tas produkti 42,3 215,4 109,2 193,5 275,3 1555  -435
kimiskas beramkravas 192,8 210,0 2245 121,8 102,2 64,3 -37,1
ogles 1211,4 888,5  1029,9 389,9 4,0 458,3 1114 reizes
koksnes Skelda 69,9 56,9 90,3 154,4 74,7 100,9 35,1
Lejamkravas 734,9 442,8 283,3 262,3 208,8 188,8 -9,6
naftas produkti 728,4 438,1 278,0 257,1 202,8 182,8 -9,9
Generalkravas 555,2 623,8 667,4 626,7 545,8 496,6 -9,0
konteineri 376,5 390,5 391,2 399,7 3335 322,7 -3,2

(TEU) 36204 36546 38923 37642 32691 33641 2,9
Roll on/Roll of 27,1 40,0 39,9 32,0 0,0 0,0 0,0

vienthas 5768 6713 5861 4831 0 0 0,0
kokmateriali 121,2 147,7 217,2 165,3 190,4 151,9  -20,2

takst. m® 143,1 176,9 254,4 201,8 244,2 2004 -179
metali, metallaZni 11,3 35,8 17,7 29,2 19,1 20,7 8,4
Kopa 32042 27706 28417 21332 1700,7 18785 10,5

Kravu veidi

2017

2018

2019

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2017.-2022.g. janvaris, tikst. t)

2020

2022./

2021 2022

2021., %

Beramkravas 897,7 3292 1126,2 169,0 203,9 4104 101,3
mineralmesli 12,9 9,7 89,2 29,7 57,0 524 -8,
ogles 605,2 156,5 700,4 73,8 0,0 2354 1000
labiba un tas produkti 0,0 34,1 66,1 0,0 47,0 338 -28,1
Lejamkravas 1473,4 921,4 720,7 807,1 856,2 5162 -39.7
nafta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 1000
naftas produkti 1410,2 862,8 651,9 759,7 821,4 452,3  -44)9
Generalkravas 178,5 226,9 223,7 208,8 197,5 200,7 1,6
konteinerizétas kravas 0,0 3,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0

(TEV) 0 308 0 28 0 0 0,0
Roll on/Roll of 166,4 185,9 180,6 164,5 174,7 170,7 -23

vienibas 6393 7431 7234 6717 7036 7451 59
kokmateriali 12,1 34,5 38,3 43,6 22,5 299 329

takst. m® 14,2 40,3 44,8 47,3 25,4 337 327
metali, metalldzni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 2549,6 14775 2070,6 11849 1257,6 1127,3 -10,4

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2017.-2022.g. janvaris, tukst. t)

. 2022./
Kravu veidi 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2021., %
Beramkravas 476,3 485,1 449,6 408,0 339,0 394,8 16,5
ogles 111,0 98,3 119,8 11,5 0,0 15,4 100,0
labiba un tas produkti 287.7 286,9 246,7 248,1 216,3 249 4 15,3
celtniecibas materiali 32,6 54,8 23,8 50,1 45,0 47,9 6,4
koksnes Skelda 32,7 18,1 39,4 18,6 51,2 258 49,6
Lejamkravas 25,2 69,9 29,9 72,4 52,1 32,7 -37,2
jélnafta 0,0 0,0 6,3 6,1 0,0 3,6 100,0
naftas produkti 20,4 61,3 22,0 55,5 45,4 24,1 -46,9
Generalkravas 85,4 88,0 88,3 90,0 98,2 127,3 29,6
konteineri 2,6 2,7 0,7 32 6,4 198 2094
skaits TEU 129 216 158 191 455 1826  301,3
Roll on/Roll of 45,3 57,7 51,4 54,2 70,2 89,5 27,5
skaits 2324 2884 3068 3126 3457 4440 28,4
kokmateriali 30,8 26,2 355 25,3 21,5 14,6  -32,1
tikst. m® 32,4 28,3 40,5 35,5 22,6 142  -372
metali, metallaZni 6,7 0,0 0,0 0,0 0,0 00 100,0
Kopa 586,9 643,0 567,8 570,64  489,3 554,8 13,4

Satiksmes ministrijas informacija

{

Uzlahojas Latvijas
ostu kravu
apgrozuuma
raditaji

2021. gada nogalé kravu ap-
grozijums Latvijas ostas pa-
lielinajas: oktobri kopéjais
kravu apgrozijums lielajas
ostas bija 3,4 miljoni tonnu,
novembrt 3,7, bet decem-
br1 3,8 miljoni tonnu, turklat
novembra un decembra ra-
ditaji parsniedz iepriekseja
gada So paSu ménesu datus.
“2021. gada tranzita un logistikas
nozari turpinaja ietekmét gan geo-
politiskas situacijas, gan globalas
pandémijas raditie izaicinajumi,”
komenté satiksmes ministrs Talis
Linkaits. Vins akcentg, ka vairakas
kravu grupas, pieméram, kokma-
terialu, labibas un tas produktu

parkrausana rezultati ir stabili un
ar tendenci pieaugt.

2021. gada pédéjos ménesos pie-
auga parkrauto akmenoglu kravas,
kas novembri un decembri sasnie-
dza un pat parsniedza 2020. gada
labakos raditajus. Novembri Lat-
vijas lielajas ostas kopa parkrava
489 tlikstosus tonnu akmenoglu,
decembri - 679 tukstosus tonnu.
Decembra rezultati ievérojami par-
sniedz 2020. gada $a pasa méne-
Sa rezultatus un kopuma lielakos
2020. gada viena ménesi parkrau-
tos apjomus.

Akmenoglu kravu plusmas atjau-
nosanas caur Latviju vélreiz aplie-
cina Latvijas tranzita koridora un
ostu pievilcibu un nepiecieSamibu
Krievijas uznémeéjiem, pieaugumu
veicina ari pasaules energoresursu
tirgus konjunktura.

T. Linkaits uzsver, ka ostam un vi-
siem logistikas procesa dalibnie-
kiem aktivi jastrada pie alternativu
kravu piesaistes - kravu diversifi-
kacijas, ka ari jaturpina darbs pie
pievienotas vértibas kapinasanas
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ostas. Ostu terminali jau paslaik
demonstré gatavibu elastigi pie-
lagoties tirgus prasibam.

Nozares uznémeéji ostas ne tikai ak-
tivi censas piesaistit jaunas kravu
grupas, bet ari attista alternativus
biznesa virzienus un mekl€ jaunas
attistibas iesp€jas. Ostas arvien
vairak veidojas apstrades rupnie-
ciba un pieaug pievienota vértiba
precém un pakalpojumiem. Indus-
trialajos razosanas uznémumos ir
vairak nodarbinato neka ostu ter-
minalos, un ST tendence turpinas.

Satiksmes ministrijas apkopotie
dati liecina, ka 2021. gada ostas
kopuma parkrava 41,7 miljonus
tonnu kravu. Ro-ro kravu seg-
menta apgrozijums pieauga par
14%, un ipasi Saja joma izcelas
Liepajas osta, kur registréts ro-ro
kravu pieaugums par 61,7%. Ri-
gas osta savukart par 17,3% pa-
lielinajas parkrauto kokmaterialu
apjoms. Ari, apkopojot datus par
visam ostam kopuma, redzams, ka
kokmateriali ir viena no tam kravu
grupam, kuras 2021. gada ir ap-
grozijuma pieaugums - parkrauti
5,4 miljoni kubikmetru kokmate-
rialu, un tas veido 18,6% pieaugu-
mu, salidzinot ar ieprieks&jo gadu.

Pa dzelzcelu 2021. gada parva-
daja 21,9 milj. tonnu kravu, par
8,9% mazak neka 2020. gada.
Galvenokart samazinajas tranzi-
ta kravu parvadajumi caur ostam
un importa kravu parvadajumi,
savukart sauszemes tranzita par-
vadajumi palielinajas par 18,3%.
Pieaudzis pa dzelzcelu parvada-
to mineralmeéslu, labibas un mi-
neralvielu apjoms. Pa dzelzcelu
transportéja 4,4 miljonus tonnu
labibas, par 2% vairak neka gadu
ieprieks, mineralméslu parvadaju-
mu apjoms sasniedza 2,4 miljonus
tonnu (pieaugums par 9%), bet
mineralvielas parvadatas par 58%
vairak - 856 tlikstosi tonnu.

Pamazam savu tirgus dalu kapi-
na privatie dzelzcela parvadataji,
pieméram, AS “Baltijas tranzita
serviss” parvadaja par 13% vai-
rak kravu neka pirms gada, AS
“Baltijas ekspresis” pieaugums bi-
ja 8%, bet SIA “Euro Rail Cargo”
pat 217%.
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Osta digitalo tehnologiju un IT projektu
IstenosSana ieguldis miljonu eiro

Apzinoties viedo tehnologiju un za-
|as energijas nozimi un ietekmi uz
tautsaimniecibas un biznesa proce-
siem, gan Rigas ostas uznémumi,
gan Rigas brivostas parvalde pauz
gatavibu turpinat attistit un investét
zalas energijas, viedo tehnologiju
un IT projektos. Energoefektivita-
te, ostas procesu automatizacija un
kravu aprites atrums ir vieni no ba-
tiskakajiem Sodienas jautajumiem,
kas tiesi ietekmé& un nakotné vél
vairak ietekmés Rigas ostas pieda-
vajumu un konkurétspéeju. Ostas di-
gitalo tehnologiju un IT risinajumu
projektu istenoSana Rigas brivostas
parvalde plano Sogad investét teju
miljonu eiro.

“Katram Rigas ostd stradajoSam
stividoram un uznémumam bus ja-
kllst efektivakam no energijas pa-
térina viedokla un jakldst zalakam,
atlicinot investicijas zalajam tehno-
logijam. So virzienu més ostas at-
tistiba esam stingri iezimé&jusi. Otrs
bitisks virziens - digitalizacija, lai
més spétu iet kopsoll ar Sodienas
transporta un logistikas attistibas
tendencém un virzieniem pasaulég,”
akcenté Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins.

“Zalajam tehnologijam ir milzigs at-
balsts no Eiropas - lidzfinans€jums
atseviskos gadijumos var sasniegt
pat 85 procentus. Tas nozimé&, ka
investicijas atmaksatos |oti atri. Ja
skatamies uz Sodienas energijas ce-
nam, tad, pieméram, saules bate-
rijas pie tik ievérojama lidzfinan-
séjuma var atpelnities paris gadu
laika,” norada Rigas osta stradajoso
uznémumu intereses parstavosas
organizacijas izpilddirektors Rihards
Strenga.

UZZINAI

Osta darbojas daudz noliktavu ar kopéjo pla-
tibu vismaz 50 tkst. m?, kuru darbibu varétu
nodrosinat ar saules baterijam. lespéjas kldt
energoefektivakiem un videi draudzigakiem
nav pilna apjoma jafinansé no saviem lidzek-
liem — lidz pat 85% finanséjuma ir iesp&jams
piesaistit no ES.

“Sakot ar pagajuso gadu, paradijies
loti daudz programmu Eiropas li-
men1, kur uznéméji ka klasteris var
startét ar “zalajiem” projektiem un
piesaistit finanséjumu tiesa veida.
Tas ir |oti apjomigs lidzfinans&jums,
un més skatamies Saja virziena. Lai
gan finanséjuma sanemsanai neap-
Saubami ir jaizpilda daudz dazadu
kritériju, ja viss izdodas, ka planots,
tad tas noteikti ir investicijas, kas
méramas miljonos.Jebkura vidéja
apjoma investicija ostu sektora Eiro-
pa ir, sakot no 100 miljoniem eiro.
Pieméram, saules bateriju projekts
neaps$aubami bitu liels un nozimigs
ka ostai, ta pilsétai gan no ekono-
mikas, gan vides aspektiem,” stasta
R. Strenga.

Péc Strengas teikta, otrs bdtisks
attistibas virziens ir ostas procesu
un kravu apstrades operaciju digi-
talizacija. Jau Sobrid daudzi Rigas
brivosta stradajosie uzpémumi lielu
dalu ikdiena veicamo darbu ir auto-
matiz&jusi un digitalizéjusi. Tomér
kopé&ja ambicija ir osta radit vienotu
kravu uzskaites sistému, kura batu
savienota ar muitu un citiem valsts
dienestiem, tadéjadi bitiski samazi-
not papira dokumentu apriti un ievée-
rojami palielinot kapacitati un kravu
aprites atrumu.

“Investicijas ostas attistiba - tas ir
investicijas Latvijas tautsaimnieci-
ba. Ja skatamies uz netieso ietekmi
uz iekSzemes kopproduktu, tie ir
vairaki desmiti procentu. To més ari
gribam akcentét jaunaja ostu attis-
tibas stratégija - ja bls spécigakas
ostas un modernaki terminali, tad
Latvijas ekonomika augs atrak. Lat-
vijas eksports galvenokart iet caur
ostam, tapec ostam ir |oti liela nozi-
me, lai Latvijas ekonomika kopuma
augtu atrak. Ari daudzas izejvielas,
tai skaita transports - vieglie auto,
vieglais komerctransports — nak caur
ostam. Tapat ari metalapstrades,
masinblves izejvielas - visas tiek
piegadatas caur Latvijas ostam. Os-
tam moderniz&joties un klGstot vél
spéjigakam, meés sniedzam |oti lie-
lu atbalstu Latvijas eksportéempio-
niem, ar ko més lepojamies,” akcen-
té R. Strenga.



{

Rigas osta 2022. gada prognoze kravu pleaugumu

Apkopojot stividorkompaniju progno-
zes un veértéjot globalas tendences
un ekonomiskos procesus nozar€,
Rigas osta Saja gada tiek planots
kravu apgrozijuma pieaugums 5-6%
apmeéra, kop&jam kravu apjomam
sasniedzot 22,8 milj. tonnu atzimi.

2022. gada tiek gaidits labibas pro-
duktu kravu pieaugums, kas pama-
tojams ar pédéjo gadu laika ostas
uznémumu veiktajam vérienigajam
investicijam ST segmenta kravu ap-
kalpoSanas infrastruktlra un ostas
uznémumu spé&ju veiksmigi piesaistit
labibas produktu tranzita kravas gan
no Lietuvas, gan Krievijas regioniem.
Tacu vienlaikus tiek pemts véra, ka
Sis segments ir tiesi atkarigs no laika
apstakliem, kas, ka to apliecinaja ari
2021. gads, var butiski ietekmét gan
graudu razas apjomus, gan kvalitati.

“Sogad planojam nelielu, bet stabilu
kravu apgrozijuma pieaugumu, kas
ir batiski, lai Rigas osta ilgtermina
veiksmigi spétu turpinat investét in-
frastruktdra, zalajas tehnologijas un
piesaistitu privatas investicijas. Ka
norada ari Rigas brivostas analitiki,
81 prognoze bis |oti atkariga no da-
zadiem globalajiem procesiem - gan
pasaules spé&jas kopuma atkopties
no Covid-19 raditas krizes, gan ener-
goresursu cenu krizes risinajumiem,
gan politiskas stabilitates masu kai-
minvalstis un citiem apstakliem,” at-
zimé Rigas brivostas parvaldnieks An-
sis Zeltins. Vins uzsver, ka lidztekus

pozitivas kravu apjoma tendences
saglabasanai Sobrid aktivi turpinas
darbs pie ostas industrializacijas, jau-
na logistikas parka izveides planiem
un esosas sauszemes infrastruktiiras
rekonstrukcijas.

Pozitivs pienesums kravu plisma
tiek sagaidits ari no energoresursu
kravam - 2021. gada pédé€ja ceturk-
sni Rigas osta atsaka apkalpot oglu
un koksa kravas, un tiek prognozéts,
ka ari 2022. gada varétu turpinaties
$o kravu apkalposana. Tapat tiek
sagaidits, ka pakapeniski sakarto-
sies pandémijas iespaida izjauktas
logistikas kédes, kas varétu sekmét
konteinerkravu plismas pieaugumu
apméram 9-10% apméra.

Vienlaikus ostas stividorkompanijas
piesardzigi prognozé situaciju mez-
saimniecibas kravu segmenta. Tas
Sobrid ir lieldkais kravu veids osta,
kura 2021. gada tika registréts ap-
joma pieaugums. Sim kravam tiek
sagaidita apjoma samazinasanas
aptuveni 5% apmeéra.

Lielaka kravu grupa pérn osta bijusi
mezZsaimniecibas kravas, kas veidoja
6,2 milj. tonnu jeb 29% no kopé&ja
parkrauto kravu apjoma. Konteiner-
kravas 2021. gada Rigas osta veidoja
piekto daju (20%) no visam kravam
jeb 4,23 milj. tonnu, jeb 415,6 takst.
TEU, kas ir par 8,7% mazak neka
2020. gada.

Tresa lielaka kravu grupa ar 14%
Ipatsvaru Rigas ostas kravu portfeli
ir lauksaimniecibas kravas, un ko-
puma pérn tika parkrauti 2,92 milj.
tonnu, tai skaita 2,79 milj. tonnu
labibas produktu, kas pavisam ne-
daudz (par 2,4%) atpaliek no 2020.
gada iespéta.
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“Stena Line” paplasina darbibu Baltijas jura
i

Turpinoties Zviedrijas pramju kom-
panijas “Stena Line” darbibas papla-
Sinasanai Baltijas jura, 19. janvari
pirmaja reisa marsruta Ventspils —
Nineshamna dodas jaunais pramis
“Stena Baltica”. Tas $aja marsru-
ta turpmak kursés kopa ar “Stena
Scandica”, aizstajot “Stena Flavia”,
kas savukart kopa ar “Stena Livia”
veiks pasazieru parvadajumus mars-
ruta Liepaja - Traveminde.

“Stena Baltica”péc uzbuves ir pram-
ja “Stena Scandica” masaskugis,
kur$ veic pasaZieru parvadajumus
starp Ventspili un Nineshamnu jau
kop$s 2021. gada vasaras. Tas ir
222 metrus gars, un taja ir 202 ka-
jites. Pramis var uznemt 970 pasa-
Zieru, taja ir 2875 linijmetri kravas
vienibam un papildu automasinu
klajs. Pramim ir atjauninats inter-
jers, jaunas kajisu kategorijas, plass
veikals ar popularu zimolu precu
izdevigu piedavajumu, atpitas zo-
nas, dazadas édinasanas iespéjas
un valg&jais klajs.

“Gandriz desmit gadus parvadajot
pasazierus un kravas Baltijas jd-
ras regiona, més pastavigi sekojam

Ventspils brivosta sasniegts

klientu vajadzibam un pieprasiju-
mam. Salidzinajuma ar pramjiem,
kuri ieprieks kursgjusi Saja marsruta,
“Stena Scandica” un “Stena Baltica”
nodrosina par 30% lielaku kravas
un par 70% lielaku pasazieru ietil-
pibu, plasakas atpitas iesp&jas un
vél patikamaku celoSanu uz Latviju
un no tas. Abi jaunie pramiji ir izcils
papildindjums “Stena Line” kudu flo-
tei, un tas ir tikai pirmais solis cela
uz misu vérienigo planu tris gadu

laika dubultot pasazieru skaitu Saja
Baltijas jaras marsruta,” saka Johans
Edelmans, “Stena Line” tirdznieci-
bas direktors Baltijas juras ziemelu
regiona.

Jaunie pramiji ir aprikoti ar vairakam
ilgtsp&jigam funkcijam un degvielas
patérina uzlabojumiem, pieméram,
hibridam attiriS8anas sistémam un ba-
lasta Gdens attiriSanas sistémam. Lie-
laka ietilpiba nozimé ari zemaku emi-
siju uz vienu parvadato vienibu.

vesturiski lielakais ro-ro kravu apjoms

2021. gada Ventspils brivosta sa-
sniegts vésturiski lielakais ro-ro
vienibu skaits un svars - 93 098
kravas vienibas, kas kopa sver 2,3
miljonus tonnu, par 6% vairak neka
2020. gada.

20% no Ventspils brivostas kopé&ja
kravu apjoma parvada pramju lini-
ja Ventspils - Nineshamna. Tas ir
isakais cel$ pari Baltijas jurai Saja
regiona un galvenais Latvijas trans-
porta cel$ uz Stokholmu, Zviedrijas
centralo dalu un Norvégijas saim-
nieciskas darbibas centriem. 2021.
gada 64% visu ro-ro kravu Latvija
izveda caur Ventspili.

2021. gada sakuma pramju opera-
tors “Stena Line” un Ventspils brivos-
ta stradajosais “Noord Natie Vents-
pils Terminals” (NNVT) parakstija
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[lgumu uz 20 gadiem, vienojoties par
pastavigu pramju satiksmi no Vents-
pils brivostas. Ka vizuali uzskatama-
kais lielo attistibas planu simbols no
Ventspils saka kursét 222 metrus
garais pramis “Stena Scandica”, kas
ir par 30% ietilpigaks neka iepriek-
S€jie. Turklat septembri “Stena Li-
ne” pazinoja par divu pilnigi jaunu
pramju piesaisti Ventspils linijai no
2022. gada. Sie jaunie E-Flexer tipa
pramji bus 240 metrus gari un ar
25% lielaku kravas un 33% lielaku
pasazieru salona ietilpibu.

2021. gada Ventspils brivosta stra-
dajosie terminali kopa parkrava 11,1
miljonu tonnu kravas. Elastigi piela-
gojoties tirgus apstakliem, termina-
liem izdevies palielinat vietéjo kravu
Ipatsvaru ostas kravu apjoma. Gada
laika Ventspils brivosta apkalpoti

1310 kravas kugi, no tiem 1007
sauskravas kugi un 303 tankkugi.
Ostas maksas ir galvenais Ventspils
brivostas parvaldes ienakumu avots,
kas lavis veiksmigi turpinat gan os-
tas, gan industrialas teritorijas in-
frastruktiras projektus. Ventspils
pasvaldibas budZetu no ostas mak-
sam brivostas parvalde pagajusaja
gada papildinaja ar vairak neka 864
tikstosiem eiro, ielu, laukumu un
apstadijumu uzturésanai izlietoja
ap 1,15 miljoniem eiro, pievedcelu
atjaunosana ieguldija vairak neka
miljonu eiro. 2021. gada pabeigta
Ventspils ostas Ziemelu mola at-
jaunosana, kas izmaksaja gandriz
13 miljonus eiro, bet industrialaja
teritorija darbu sakusas divas jau-
nas péc Ventspils brivostas parval-
des pasutijuma buvétas rupnicas.



Liepajas ostas zinas

2021. gada kravu apjoma
pieaugums osta, jaunas

ripnicas un darbavietas
2021. gadu Liepajas specialaja eko-
nomiskaja zona stradajosie uznému-
mi pabeidza ar kop€jo kravu apjoma
pieaugumu osta par 6,9%, eksplua-
tacija nodotam piecam jaunam rup-
nicam, raditam jaunam darbavietam
un apstrades rlpniecibas raZzoSanas
apjoma pieaugumu. Raditaju ka-
pumu vistieSakaja veida ietekméja
LSEZ parvaldes pardomata un ciesa
sadarbiba ar uzpnémeéjiem, gan veido-
jot nepiecieSamo infrastruktdru, gan
atbalstot ikdienas jautajumu risina-
$ana, nodrosinot stabilus un sapro-
tamus darbibas priekSnosacijumus.
Ostas uznéméji ir sp&jusi pielagoties
tirgus situacijai, geopolitiskajiem iz-
aicindajumiem un sivajai konkurencei
Baltijas jlras rediona un spé&jusi ap-
stradat 7,06 milj. tonnu kravu, par
6,9% vairak neka 2020. gada. 2021.
gada Liepajas SEZ parvalde turpi-
naja ES Koheézijas fonda projektus,
kas paredz 2022.-2023. gada veikt
gan apgaismojuma ierikoSanu Lo-
¢u kanala un Karostas kanala, gan
vadulu izbuvi pie O. Kalpaka tilta.
Vienlaikus notika aktivs darbs, ga-
tavojoties nakamajam ES Kohézijas
fonda periodam.

Lielakais kravu

apjoma pieaugums
generalkravu segmenta
Tradicionali lielaka kravu grupa bija
beramkravas - 4724,3 tukst. tonnu
jeb 67% no visam kravam, no kuram
lielako dalu veidoja lauksaimnieci-
bas produkcija. Kopuma 2021. ga-
da parkrauti 2,8 milj. tonnu dazadu
lauksaimniecibas produktu, aptuveni
tikpat, cik gadu ieprieks. Ka uzsver
ostas uznéméji, tas ir labs raditajs,
nemot véra salidzinosi zemo razu un
pieaugoso konkurenci. Otra lielaka
kravu grupa bija generalkravas -
1786,5 tukst. tonnu jeb 25%, sa-
vukart lejamkravas veidoja 8% jeb
545,9 tikst. tonnu.

Lielakais kravu apjoma pieaugums
aizvaditaja gada panakts tiesi ge-
neralkravu segmenta. Ar prami

parvadato kravu apjoms pieauga
par 61,7%, kas saistits ar Liepajas
SEZ un LSEZ SIA “Terrabalt” ie-
priek$ veiktajam investicijam saus-
zemes infrastruktira, ka ari “Stena
Line” IEmumu palielinat reisu skaitu
pramja linija.

Aizvadita gada augusta darbu saka
konteineru fiderlinija Liepaja - Gdan-
ska, kas paveéra iespéju sakt vietéjo
kravu konteinerizaciju Liepajas osta,
nodrosinot 124,8% pieaugumu ar
konteineriem parvadato kravu grupa.

UZZINAI

2021. gada Liepajas osta apkalpoti 1652
kugi, iebraukuSo un izbraukuso pasazieru
skaits pieauga par 40% — lidz 44 576 pasa-
Zieriem. Parvadato ro-ro vienibu skaits pie-
auga par 54%, bet konteineru (TEU) skaits
par 220%. Liepajas osta 2021. gada aptuveni
50% bija vietgjas izcelsmes kravas.

Stabila ostas

darbiba saistita ar
apstrades riipniecibas
izaugsmi

Stabila ostas darbiba vienmér bijusi
cieSi saistita ar apstrades riipnieci-
bas izaugsmi. 2021. gada Liepajas
SEZ teritorija ekspluatacija nodeva
piecas jaunas razosSanas €kas ar
kopé&jo platibu 20 840,3 m?2. Feb-
ruari Liepajas Blvvaldes komisija
pienéma ekspluatacija jauno SIA
“iCotton” razoSanas &ku Pulvera ie-
la 4A, bet augusta LSEZ SIA “GF

Powdercoating” raZotni bijusaja rip-
nicas “Liepajas metalurgs” teritori-
ja. Novembri darbu saka UPB gru-
pas “Dzelzsbetons MB” dzelzsbetona
konstrukciju razotne, bet decembri
ekspluatacija nodeva vél divas jau-
nas razosSanas ékas — LSEZ SIA “RT
Metals” razosanas éku Karosta, La-
boratorijas iela 20, un LSEZ SIA “Ve-
cas ostmalas biznesa parks”(VOBP)
razoSanas €ku Vecaja ostmala 10.
Katra jauna razotne nodrosina jau-
nas darbavietas. 2021. gada LSEZ
teritorija sakta triju jaunu raZzoSanas
€éku blvnieciba - LSEZ SIA “Pumac
Liepaja”, “Jensen Metal SIA” un SIA
“EB Liepaja”. Tapat 2021. gada pa-
lielingjas arvalstu investiciju apjoms
un par savas razosanas izvietosanu
Liepajas SEZ teritorija pazinoja Cetri
uznémumi, kas novértéjusi Liepa-
jas uznémeéjdarbibas vides un infra-
struktliras prieksrocibas, — Danijas
mébelu razotajs “KVIST Industries”,
zivju parstrades uznémums ar Lie-
tuvas kapitalu “Syfud”, Somijas me-
talapstrades uznémums “Premekon”
un Norvégijas kapitala uznémums
“Norplast Piemare”.

Turpina projektus “Liepajas
metalurga” teritorija
2021. gada LSEZ parvalde turpinaja
konsolidét bijusas rdpnicas “Liepa-
jas metalurgs” teritoriju, izmantojot
ari pirmpirkuma tiesibas uz nekus-
tamo Tpasumu ar kopé&jo platibu ap-
tuveni 32 ha. Pirmpirkuma tiesibu
» > > L. lpp.
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izmantosana nodroSina iespé&ju pilsé-
tai un Liepajas SEZ parvaldei turpi-
nat attistit bijuSo “Liepajas metalur-
ga” teritoriju ka vienotu veselumu,
atbrivojot to no vésturiska piesarno-
juma, ar vienotu parvaldibu, infra-
struktdru, kura darbojas inovativi un
videi draudzigi uznémumi. Lai dis-
kutétu par industriala parka izveidi
Liepaja un veicamajiem soliem Lat-
vijas cela uz zalaku razosanu, 20.
oktobri notika Liepajas pasvaldibas
un LSEZ parvaldes tieSsaistes fo-
rums “Latvija cela uz atbildigaku un
zalaku razoSanu — starts Liepaja”.
Foruma dalibnieki atzina, ka, sekojot
pasaules tendencém, bijusas ripni-
cas “Liepajas metalurgs” teritoriju
iespéjams padarit par lielisku zalas
razosanas un aprites ekonomikas
efektivitates paraugu. Savukart no-
vembri sabiedriskajai apspriesanai
tika nodots bijusas ripnicas terito-
rijas lokalplanojums, kurs paredz to
no slégtas teritorijas parvérst par
publisku, izveidojot vienotu un pie-
ejamu infrastruktdru.

Zala gaisma zvejniekiem
2021. gada Liepajas SEZ parvalde
saka projektu “Zvejniekiem nepie-
cieSamas infrastruktiras pilnveido-
Sana Liepajas osta — 2. karta”, kura
ietvaros tiek rekonstruéta ostas 71.,
72., 83., 85., 86. un 87. piestatne un
parblvés Atslédznieku ielas posmu.
Saskana ar iepirkumu darbus veic
SIA “Tilts”, kas iesniedza saimnie-
ciski izdevigako piedavajumu par
zemako cenu - 2 616 525,45 eiro,
neskaitot pievienotas vértibas no-
dokli. Zvejniecibas nozare Liepajas
osta visos laikos ir bijusi loti nozi-
miga. Sakartojot nepiecieSamo in-
frastruktiru, LSEZ parvalde atbalsta
zvejniecibu, palidz uzlabot zvejnieku
ikdienas darba apstaklus un reizé
sakarto pilsétvidi, padarot to pievil-
cigu ikvienam liepajniekam un pil-
sétas viesim.

Notiek Karostas

kanala attirisana

Liepajas SEZ parvalde 2021. gada
saka istenot projektu “Vesturiski
piesarnotas vietas Liepajas ostas
Karostas kanala attirisana. II karta”
ar mérki samazinat Karostas kana-
la vésturiski piesarnoto nogulumu
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negativo ietekmi uz vidi, cilvéku
veselibu un Baltijas jlras ekologis-
ko stavokli. Mérka sasniegSanai sa-
nacijas darbu ietvaros no kanala
gultnes tiks iznemti 202 247 m?3
likumdosanas normam neatbilsto-
Su nogulumu, kuros ieslégtas 400 t
bistamu kimisko vielu. Projekts tiek
finanséts Norvégijas finansu ins-
trumenta 2014.-2021. gada perio-
da programmas “Klimata parmainu
mazinasana, pielagosanas tam un
vide” ietvaros. Projekta kop€jas iz-
maksas ir 5 117 647 eiro, tai skaita
4 350 000 eiro ir Norvégijas finansu
instrumenta finanséjums. Projekta
realizacijas rezultata Liepajas iedzi-
votaji vairs netiks paklauti vésturis-
ka piesarnojuma iedarbibas riskam
un tiks batiski uzlabots jlras ekolo-
giskais stavoklis un apkartéjas vides
kvalitate visa Baltijas jlras regiona.

“Jensen Metal” jauna
raZotne Liepaja nodroSina
jaunas darbavietas

LSEZ SIA “Jensen Metal” uznémuma
plans parcelt visu razosanu uz Karos-
tu ir istenojies — $a gada 4. janvari
Liepajas Blvvaldes komisija pienéma
ekspluatacija jauno razosanas é&ku
Karostas industridlaja parka. Lidz
ar to visi uznémuma departamenti
(metala, furnitGras un nerls&josa
térauda) tagad strada jaunas un
modernas telpas, nodrosinot ne tikai
izaugsmes iesp&jas uznémumam un
pilnveidojot produkcijas plismu, bet
arm nodrosinot darbiniekiem daudz
labaku, plasaku un modernaku dar-
ba vidi.

“Jensen Metal™ 2019. gada kluva
par celmlauzi Karostas industriala
parka attistiSsana, no Biznesa centra
parcelot turp metala un furnitdras
departamentus. S& gada janvari
ekspluatacija nodota ari otra jau-
na rapnica, kas atrodas Genera-
la Baloza iela 34 lidzas esosSajiem

“Jensen Metal” metala un furnitiras
departamentiem. Jauna rapnica dod
iespéju uznémumam butiski kapinat
apgrozijumu, ka ari palielinat stra-
dajoso skaitu. Uznémums piedava
darbavietas metinatajiem un cipa-
ru programmas vadibas darbagaldu
operatoriem.

Ka norada “Jensen Metal”, lai atras-
tu darba vietu ar patikamu vidi un
izaugsmes iespéjam, Saubas jamet
pie malas un jasanem drosme sakt
ko jaunu, iesp&jams, pat izmé&ginat
spékus jauna profesija. Izradot inte-
resi un vélmi macities, ari bez pie-
redzes uznémuma “Jensen Metal”
paveras plasas izaugsmes iespéjas.
"Jensen Metal” piedava interesantu
darbu stabila, uz attistibu orientéta
uznémuma, kvalifikacijai un pras-
mém atbilstosu ikménesa atalgoju-
mu, socialas garantijas, veselibas
apdrosinasanu un apdrosinasanu
nelaimes gadijumiem, sporta zales
neierobezotu apmeklésanu bez mak-
sas, apmacibas iespéjas, sakartotu
darba vidi, kolégu un vadibas atbal-
stu darba procesa.

Uznémuma “Jensen Metal” proku-
riste Ieva Limeza atklaj: "Sakam ka
neliels ”].].Staal” meitasuznémums,
kur$ nodarbinaja vien 30 darbinieku,
tacu, gadiem ejot un paplasinoties
musu piedavajumu klastam, pieauga
ari pieprasijums. Paslaik “Jensen Me-
tal” Latvija ir pilniba patstavigs uzneé-
mums, kurs vairakkartigi paraudzis
kadreizéjo Danijas matesuznémumu
gan apjoma, gan tehnologiju, gan ari
vadibas sistému zina. Sobrid Liepaja
ir nodarbinati 330 cilvéki. Jaunajas
ripnicas nodrosinam patikamaku
darba vidi, daudz efektivaku un lo-
giskaku darba plismu, ka arf nakot-
nes izaugsmes iespé&jas.”

Tapat uznémuma uzsver, ka jau-
naja “Jensen Metal” razotné darbs
atradisies gan cilvékiem, kuri v€las
noslipét savas iemanas, gan ari tiem,
kas vélas dazadibu darba ar jauniem
izstradajumiem un izaicinajumiem.
Uznémums piedava darbu gan sie-
vietém, gan virieSiem ar pieredzi vai
bez tas. Katru ménesi tiek pienemts
noteikts skaits apmacamo bez pie-
redzes, bet augstu tiek vértetas ta-
das 1pasibas ka atbildibas sajita un
disciplina, vélme un interese maci-
ties un apgut jaunas zinasanas un
iemanas.

LSEZ informacija



Ja vari uzticeties savai Javai

Tikpat parliecinats ka par to, ka klus
jurnieks, Eduards vienmér bijis arl
par to, ka bis tiesi kugu mehanikis.
Eduards Straumitis atceras, ka jau
no agras bérnibas uz tradicionalo
jautajumu “kas tu basi, kad izaugsi
liels?” vienmér ar parliecibu atbildé-
jis: “JUrnieks, tapat ka tetis!” Tapat
vins atbildé&jis ari skola lidz pat 7.
vai 8. klasei, kad sacis Saubities un
apdomat, vai nemacities vidusskola
un talak nedoties uz Fizkultliras in-
stitltu, jo nopietni aizravies ar orien-
téSanas sportu. Tomér, pabeidzis
pamatskolu, iestajies jurskola. “Es
tolaik biju mazins auguma, ierinda
tresais no beigam, saimniecibas va-
ditaja pratoja: “Ko lai es tev iedodu,
viss tacu ir lielaks neka tu!” Formas
cepure man balstijas uz ausim,” at-
ceras Eduards. TaCu ne jau augums
istam viram galvenais. Jirskola tika
pabeigta, un 1991. gada Eduards
iestajas Juras akadémija, kas tolaik
gan Vvél bija tagadéjas Tehniskas
universitates sastava. “Es labi at-
ceros, kad akadémija kluva autono-
ma, atceros, ka rektors Janis Bérzins
mums to pavéstija. Griti noticét, ka
tagad viss notiek pret€ja virziena, ka
akadémiju atkal gatavojas pievienot
Tehniskajai universitatei,” piebilst
Eduards. Vins akadémiju pabeidza
1996. gada un devas jura.

Eduards Straumitis ir kugu meha-
nikis, ari tévs bijis kugu mehanikis.
Savukart viens no vectéviem visu
mizu nostradajis par dzelzcela ma-
Sinistu, vispirms uz tvaika lokomo-
tivém, péc tam jau uz dizellokomo-
tivém. Tatad interese par tehniku,
varétu teikt, jau gé€nos ierakstita,
un nav brinums, ka ari Eduarda va-
lasprieks ciesi saistits ar tehniskam
lietam.

“Mani vecaki bija stingri pret mo-
¢iem, vini bija nolémusi, ka puikam
nebis ne mopédu, ne motociklu. Ie-
mesls tam bija tragiska avarija, kura
gaja boja téva draugi. TEévam pasam
piederéja 1968. gada Jawa, tacu péc
apprecésanas vins motociklu atdeva
radiniekiem. Ta tas motocikls bija
métajies pa garazam, nevienam Tsti
nevajadzigs, bet, kad pienaca laiks,
es to dabdju atpakal un biju apné-
mibas pilns savest darba kartiba.

Mums tolaik bija vienistabas dzivok-
lis, garazas nebija, tacu motociklam
vajag telpu. Vieta atradas pie sievas
vecakiem laukos, un 2006. gada tas
bija salabots tik talu, ka varéja iz-
iet tehnisko apskati. Sievastévs iz-
stastija, ka Skrunda notiks Liepajas
antiko auto kluba “Albatross” rikots

2019. gada 10. auusts, “Cinevilla".
lejatoties FrantiSeka Janeceka loma.

2019. gada izstade “Outdoor Riga” Kipsala kopa ar
Cehijas Republikas vestnieku Latvija M. Koseka
kungu un Latvijas Jawa kluba biedriem.

019. gada 24. maijs. Jelgavas o
pilsétas svétku gajiena.

seno spékratu saiets ar noslégumu
Liepajas stadiona. Protams, man uz
to vajadzéja aizbraukt. Faktiski ta ar
viss sakas,” stasta Eduards.

Padomju laika popularakajam mo-
tociklam, izradas, fanu netrikst, un
pagajusaja gada 10 gadu jubileju at-
zimé€ja Latvijas Jawa klubs. Eduards
Straumitis ir aktivs ST kluba biedrs.
“Klubs apvieno Jawa un Cezeta mar-
kas motociklu Tpasniekus. Abu So
marku modi ir lidzigi, abas rlpnicas
vienu laiku pat bija apvienotas. Klu-
ba ir ari dazi reti motocikli - tadi,
kas uz PSRS netika importéti. Da-
ziem kluba biedriem ir pasiem savi
jaunibas dienu motocikli, citiem no
téviem mantoti,” skaidro Eduards.

Par sevi Eduards saka, ka vinam
esot divarpus javas. Viena no tam
ir jau pieminéta no téva mantota
Jawa 350. Krietni nopietnaka, meza
takam un stigam piemérota ir 1981.
gada razota Jawa ar rezerves dalu
komplektu no razotajas rdpnicas.
Un tresa, vél atjaunosanas procesa,
ir 1967. gada Jawa 250, kas esot
izglabta no metallizniem. “Paslaik
Sis motocikls ir izjaukts, ko varu un
protu, to daru pats, ko ne, to dodu
meistariem,” skaidro Eduards.

Par savu Stabinu kluba biedri déve
Jawa motociklu veikalu Kekava, jo
pasiem savas kluba ékas pagaidam
vél nav. “Sakuma ta bija tada domu-
biedru kopa sanaksana, lai dalitos
pieredzé par remontu un tehnisko
klGmju novérsanu. Pieméram, dau-
dziem Jawa ipasniekiem bija prob-
Iémas ar elektribu, jo Sie motocikli
tika speciali razoti ta, lai ar tuvajam
gaismam nebrauktu visu dienu. Iz-
radijas, ka So problému var atrisinat,
aprikojot motociklu ar elektronisko
aizdedzi. Tad jau sakam organizét
kopigus braucienus, sakam pieda-
lities dazados pasakumos. Motoklu-
bu asociacijas sezonas atklasanas
un sezonas nosléguma pasakumos
piedalamies regulari. Mekl€jam un
atradam kontaktus ar citu valstu
Jawa faniem, izradas, ka tadi ir arl
va, Igaunija, Krievija, pat Lielbri-
tanija - tur lidzigam klubam nesen
bija 65 gadu jubileja, dazi kol&gi bija
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aizbraukusi. Protams, visvairak Jawa
fanu ir Cehija.”

Jawa, ari solidu vecumu sasniedzot,
ir uzticams braucamais. Aktivakie
kluba biedri aizbraukusi pat lidz Bai-
kala ezeram, ari apkart Melnajai ja-
rai, izbraukajusi Karpatus un pieda-
[ljusies brauciena pa Atlantijas celu

Lietuvu, Igauniju, Somiju, Cehiju.

Tacu visvairak marsrutu izbraukats
tepat pa Latviju. “Ir mums, pieme-
ram, projekts, kas saucas “Jawa
brauc tur, kur vilciens vairs nebrauc”,
tatad - braucam pa vecajiem vilcie-
nu marsrutiem, kur kadreiz bija slie-
des. Riga - Ergli, Ieriki - Gulbene,
Gulbene - Balvi, Ventspils — Alsun-
ga - Liepaja. Tas ir interesanti - tu it
ka brauc ar vilcienu, bet apkartni re-
dzi no vilciena vaditaja skatu punkta.
Vilciena sézot jau var redzét tikai pa
labi un pa kreisi, bet ne uz prieksu.
Loti ekstrems mums bija brauciens
no Meizakilas Igaunija uz Ipikiem -
tur sliedes ir nojauktas, bet gulSni
palikusi! Marsruts nav gars, kilometri
piecpadsmit, bet més tur kratijamies
vairakas stundas,” atceras Eduards.

Protams, parasti ar motociklu tiek
braukts vasaras sezona, tacu Edu-
ards parliecinajies, ka braukt var
ari skarbakos laika apstak|os. “Vie-
nu gadu 18. novembri braucam pa
strélnieku cinu vietam Riga un tu-
vakaja apkartné. Diena 1sa, atri pa-
liek tumss, braucienu noslédzam
pie Brivibas pieminekla, kur nolikam
svecites. Tas bija tads emocionals
brauciens. Dazadus pasakumus riko
Antiko automobilu klubs, kam ir ari
moto sekcija. Reiz bijam uzaicinati
uz retro motociklu pasakumu “Sigul-
das serpentins”. No rita pamostos,
skatos — tads v&js un lietus! Sieva
prasa, vai ties$am brauksu. Ja ir sa-
runats, tad jabrauc! Tagad jau moto-
ciklistiem ir apgérbs ari loti nelabveé-
ligiem laika apstakliem - termovela,
tudensnecaurlaidigas virsdrébes. Kad
aizbraucu, tikai cimdi bija slapji.
Sigulda bija dazadi uzdevumi, pie-
méram, blakus kamaninu trasei iet
tehniskais cel$, pa to vajadzéja gan
uzbraukt, gan nobraukt viena atru-
ma - bez pulkstena, péc pasa izju-
tas. Vai ari brauksana pa veco ceju
augsa uz Krimuldas pili, kur gaisa
tramvajina trase, tur cels bija slapjs,

46 JURNIEKS 2022 | 1

5 = o

202[1.-gada 25. novembris.‘Fllmas Nebaidies ne
no ka” filmésanas laika Ragaciema pludmalé.

2016. gada 9. jilijs. Ziemellatgales retro rallija
ietvaros apmeklgjot kontrolpunktu Vecumos.

2013. gada 17. augusts, Daugavpils “Grand
Prix” spidveja. Gaidot izbraucienu goda aplt
Latvijas spidveja veteranu godinasanai.

slidens, sakritusi nolauzti koku zari.
Patiesiba tas bija starptautisks pasa-
kums, bija loti interesanti!”

Eduards piebilst, ka lielakoties mo-
tobraucé&ju pasakumi notiek kopa ar
gimeném, sievam un bérniem, ta
nav tikai “vecu lieta”. Gimenes gan
bieZi vien norises vietas ierodas ar
masinu, tacu tur sev piemérotu no-
darbi var atrast ikviens.

Arl Jawa klubs riko atraktivus pasa-
kumus, katru gadu cita Latvijas re-
giona - Latgalgé, Zemgal€, Kurzemég,
Vidzemé un Pieriga. Ta izveidojoties
tads piecu gadu cikls. “Lai kaut ko
tadu noorganizétu, vispirms tiek sa-
daliti pienakumi, katrs kluba biedrs
dara to, ko labak mak un kas labak
padodas. Dalibnieku ir daudz, sabrauc
pat lidz 170 mocu, un cilvéku daudz

vairak. 2019. gada “Cinevilla” sviné-
jam motocikla Jawa 90 gadu dzimsa-
nas dienu. Bijam uzaicinajusi Cehijas
véstnieku, vins uzstajas ar runu. Jawa
ripnicas parstaviji bija atbraukusi ar
motocikliem, mus filmé&ja televizija.
Es vadiju jubilejas svinibas un biju ie-
juties Janeceka téla. FrantiSeks Jane-
Ceks ir Jawa rlpnicas dibinatajs, vins
nopirka motociklu razosanas licenci
no vacu rupnicas “Wanderer”, un ta
ari radas nosaukums no vina uzvarda
un iepriekséjas firmas sakuma bur-
tiem - Ja + Wa = Jawa,” stasta Edu-
ards. Cehijas véstnieks Jawa klubu
apmekl€jis ari izstades stenda Kipsa-
1a, kur kluba dalibnieki piedalas akti-
vas atputas izstadé “Outdoor Riga”.

Jawa kluba dalibnieki piedalas da-
zados pilsétu svétkos, nereti tiek
aicinati arm kuplinat kazas un pat
filméties. “Andrejs Ekis 2020. gada
uznéma makslas filmu “Nebaidies ne
no ka”, tur piedalijamies tris kluba
biedri ar saviem motocikliem. Manu
motociklu péc scenarija tur nozog.
Filmé&Sana notika jdrmala, Ragacie-
ma, motocikli tika filméti art pludma-
Ié. Cik tad nu bieZi var ar motociklu
braukt pa pludmali, tas tacu nav at-
lauts!” smejas Eduards.

Latvijas Jawa klubs lepojas pat ar
savu alu - alusdaritava “Viedi”, kas
atrodas Jelgava, speciali brive “Jawa
kluba” alu! Eduards gan piebilst, ka
tas domats lielcelu putek|u noskalo-
Sanai dienas beigas, kad viri noka-
pusi no saviem mociem.

Jautats, kas pasam vairak pie sirds -
motociklu atjaunosana un “Kilésana”,
brauksana vai pasakumu rikosana,
Eduards teic, ka tas viss kopa. “Ja
reiz ir mehanisms, tad gribas, lai tas
strada, un ir gandarijums, ja izdevies
to panakt. Pasam prieks, ja apzinies,
ka vari savam mocim uzticéties! Sa-
organizét lielus pasakumus - tas ir
izaicinajums un ari neaprakstams
gandarijums, ja viss labi izdevies
un cilveki apmierinati un priecigi.
Un, protams, ari brauksana. Dazreiz
vienkarsi vajag izvédinat galvu, no
visa atslégties — sédies uz motocikla
un brauc, kur acis rada. Cik vértas
ir kaut vai tikai smarzas - zeme péc
lietus, ievu smarza, siena smarza,
labibas smarza, pat kiitsméslu smar-
za! To nevar aprakstit un, ar masinu
braucot, to nevar ari sajust.”

Sarma Kocane



Brivibas sala

Vecakais mehanikis Uldis Macs izgajis Atlantiju, piedali-
jies pirmajos Atlantijas zvejas reisos, stradajis uz Baltijas
macibu kugu kopas buriniekiem “Tropiks” un “Kurgans”,
bijis vecakais mehanikis uz Baltijas Zivsaimniecibas zi-
natniskas pétniecibas institita zvejas kuga “Zvezda Bal-

tiki”. Péc neatkaribas atjaunosSanas Latvija stradajis par

vecako mehaniki kompanija “Jonatans un Co”, ka arf par
vecako mainas mehaniki Rigas brivostas parvaldes Kugo-
Sana departamenta Jiiras kanala dienesta.

“Kubas cukurs, krievu trupas, velns lai pa-
rauj linu druvas!” Ta ar jaunraditiem vardiem
majas ballités jautras kompanijas dziedaja
Raimonda Paula “Zilos linus”. Bet 1962. ga-
da oktobri pasaulé nemaz tik jautri negaja.

“Mums bija jaiet uz Kubu, jo kubieSi varda
vistieSakaja nozimé mira bada. Viss bija tik
noslépumaini, panémam degvielu un gajam.
Nevienam neko nedrikstéja stastit, uz kurie-
ni dodamies. Més vairak art neko nezinajam,
ka tikai to, ka ejam uz Kubu, bija jadara, ko
liek. Patiesiba toreiz visi bija liela sajisma,
ka redzes dzivas kubietes, un sprieda, ka
tik nu biis un kas tik notiks. Tris kugisi no
Latvijas, pa celam piebiedrojas vél tris kugi
no Igaunijas, tris no Lietuvas un tris no Ka-
liningradas, un ta visa karavana kadas div-
desmit piecas dienas kiilamies [1dz Havanai.
Tur mums bija milziga sagaidiSana. Kubie-
tis stav tribiné un runa, blakus divas rokas
granatas. Osta milzigs uzraksts: “Hrus¢ov
predatel”. Kas te notiek? Izradas, kubieSi
bija neapmierinati, ka Hrus€ovs Fidelam
nelava Saut uz amerikaniem. Kuba bija pilna
ar krievu zaldatiem privatas drebés, tados
stripainos kreklinos, un runa krieviski.”

No Fidela Kastro runas mitina Havana 1963.
ja mums 15 modernus zvejas kugus, kas
mums deva iespéju apgadat ar zivim misu
iedzivotajus. Vini apmaca miisu apkalpes,
lai nodotu mums $os kugus.”

“Meés stradajam Kuba”. Tads virsraksts rota-
ja laikraksta “Latvijas Zvejnieks” 1963. ga-
da 17. augusta publikaciju. No Kubas tikko
bija atgriezusies liela Latvijas jiiras araju
grupa, kas vairak neka septinus ménesus
kubieSiem palidzéja uzlabot iedzivotaju ap-
gadi ar zivim.

Padomju propaganda it ka atspoguloja
jurnieku viedokli, un lielakai ticamibai ka

raksta autors bija minéts VZTR-9106 “Té-
vija” arodbiedribas komitejas priekSsé-
détajs Arsenijs Bondars. Lai saprastu, ko
noziméja talaika ideologija, lik, fragmenti
no 31 raksta.

“Visur, kur vien bija miisu zvejnieki, vini iz-
juta kubieSu kvélo milestibu pret padomju

“ JURAS
SKICU
BURTNICA.
JURNIEKU
STASTI

zemi, pret misu tautu. Tiekoties bieZi varéja
dzirdét vardus: “Russo i kubano - brali!” (..)
Pie Floridas juras Sauruma mils bez mitas
aplidoja amerikanu helikopteri un reaktivas
lidmasinas, apkart grozijas zemiidenes un
kara kugi. Amerikanu kara kurinataji grib&ja
iebiedét misu jarniekus, vél vairak sasprin-
dzinot stavokli. (..) Més vél pamanijam,
ka uz ostas nama milzigiem burtiem bija
uzrakstits: “Nikita - Fidels”. Sie divi vardi
simbolizéja padomju un kubiesu tautu ne-
satricindmo draudzibu. Padomju kugu iera-
$anas Havanna kubiesu sirdis viesa jaunas
ceribas uz laimigu ritdienu, ticibu socialisma
nometnes spékam un varenibai, ticibu pro-
letariska internacionalisma spékam. (..) Tri-
biné uzkapa 16 — 17 gadus vecs puisi Kubas
tautas milicijas cinitaja forma ar karabini ro-
ka. Kubas jauno komunistu savienibas varda
vins no sirds sveica padomiju jiras arajus.
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Puisis runaja tik aizrautigi, ka més vinu sa-
pratam arf bez tulka. Lenina komjaunatnes
slavenie darbi ir briniskigs paraugs. “Cuba
libre! Patria o muerte!” (..) Kads klusam sa-
ka dziedat “Piemaskavas vakarus”, tiidal So
dziesmu uztvéra visa zale. Lai gan dziedats
tika daZadas valodas, draugi labi saprata
viens otru. Ar milzigu interesi kubiesi macas
krievu valodu. Més pasi parliecinajamies, ka
Brivibas salas varoniga tauta parvarés visus
Skérslus un dzivos laimigu dzivi. Kuba ma-
cas, Kuba cel, Kuba cinas, Kuba — uzvarés!
Ar Siem vardiem var precizi izteikt misu
iespaidus, kas giiti, septinus ménesus uz-
turoties Brivibas sala.”

Raksta bija arT par zvejnieku darbu. “Bei-
dzas neilgas, ja ta varétu teikt, svétku die-
nas, un bija jadodas uz zveju. Tilpnes atri
tika piekrautas ar ledu, sagatavoti zvejas
riki. Jauno zvejas rajonu uzdeva apgiit
Latvijas traleru “Tévija” un “Imanta” ap-
kalpeém. Man gribas pastastit par vienu no
labakajam Kubas ekspedicijas zvejas kugu
komandam - VZTR-9106 apkalpi, ko vada
daudz pieredzéjusais zvejnieks un lielis-
kais biedrs Bruno Biete. Jaunie, sareZgitie
apstakli netraucéja teicami zvejot, mobili-
zét visu misu apkalpi. Misu jiras arajiem
zvejas vietds nacas saskarties ar lielam
grattbam. Nepierasti klimatiskie apstakli,
nepazistamas zvejas vietas, nepazistamas
zivis sareZgija darbu. Temperatiiras starpi-
ba sastadija 45 gradus. Havanna bija plus
35-40, turpretim zvejas rajona minus 10
gradi. Man 1pasi gribas cildinat miisu apkal-
pes jirnieku draudzibu ar tralera “Imanta”
laudim. Kapteini Biete un Jahontovs visu
laiku dalijas pieredzé. SeviSkas griitibas
bija masinkomandas laudim. Viniem nacas
stradat 50 gradu liela karstuma. Dzinéju
dzesésanai lietota juras tidens temperatiira
sashiedza 35 gradus. Tacu vecaka mehani-
ka U. Maca, mehaniku M. Tabacuka un A.
Azana liela neatlaidiba, teicamas zinasanas
palidzéja tikt pari visiem Skérsliem. Reisa
laika masinkomandas vainas dél nebija
nevienas dikstaves. “Tévijas” draudzigais
un saliedétais kolektivs godam izpildija
Dzimtenes uzdevumu.”

Uldim Macam tomér atmina palikusi sa-
vadaka Kuba. “Visi kubieSi gribéja Saut.
leladejam rameés ledu un labak laidamies
projam uz Labradoru zvejot viniem zivis.
Silkes nedrikstéja zvejot, jo kubieSi tas
neéda, parak daudz asaku, zivis nedriks-
téja but saldétas, tikai atdzesétas. Sadas
prasibas bija divainas, jo veikali Kuba bija
pilnigi tuksi. Pilnigi (Macs izteiksmigi to
rada ar rokam)! Vairak neka pusgadu zve-
jojam un viniem vedam zivis, bet neviens tas
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Uldis'Macs.

negribéja ladét lauka no kuga, jo neviens
kubietis negribéja stradat.

Pa visu to laiku, kamér tur zvejojam, mums
pietrika édama, tapéc atlava ieiet Hali-
faksas osta. Tur nu gan més sapirkamies
visadus kapronus, neilonus un jakas da-
Zadas krasas, kas taja laika bija kaut kas
vienreizéjs.”

Par to toreiz visi kluséja
Prese cildinaja kubieSu sirsnigas jitas
pret katru padomju cilvéeku, bet pilnigs ta-
bu toreiz bija, lik, kads atgadijums. Prese
nerakstija, ka no Kubas ekspedicijas péc
septiniem ménesiem “Tevijas” komanda
atgriezas majas par vienu viru mazaka.

“Havannas osta ienaca liels, balts ameri-
kanu kugis ar sarkaniem krustiem uz sa-
niem. Visapkart kugim bija militarie posteni
ar Saujamrikiem. Tie kubieSi, kuriem bija
nauda, varéja izcelot uz ASV. Stripam naca
cilvéki ar €emodaniem, un tos viniem rava
lauka no rokam, tie ta€u bija Kubas revoliici-
jas nodevéji, kontras. Bet més jau domajam

par majupcelu, visu bijam sapakojusi, séde-
jam uz klaja, siicam alinu un klausijamies
miziku. Miisu stiirmanis bija jauns puisis
Kraposins Sa3a. Vin3 saka: vajadzétu kugi
piekrasot, jo tas izskatas parak noplucis. Ar
laivu aizbrauca, panéma no miisu otra kuga
plostinu, krasu, pa dienu piekrasoja kugi,
bet vakara vilka plostu atpakal. Més séZzam
uz klaja un gaidam, kad Sasin$ atbrauks
atpakal. Un tad laiva atnaca, ta bija pilna ar
asinim, un misu Sasin3 nokritis laiva, no-
Sauts. Laikam bija par tuvu amerikanu ku-
gim piegajis un tumsa uz vinu 3ava kubie3u
revolucionari. Tas visu maZu man séZ ieksa
(sirmais virs nekautréjas no asaram). Mums
morga lava no vina atvadities. lzvelk misu
SaSinu no saldétavas. Sausmas, un to visu
Sodien neviens vairs nezina un neatceras.
Cilvéks gaja boja pilnigi ne par ko, jo ku-
bieSiem visur radijas kontra. Man Havanna
palikusi atmina ka milziga smirdona, visas
malas krievu zaldatu pilna. Un tas krievu
meitenes, kuras tur bija sanitares, bija ne-
apskauzZama situacija, jo melnie vinas bija
gatavi saplést gabalos. Ja toreiz, kad bijam
cela uz Kubu, viss bitu gajis vala, tad mes
neviens majas vairs nebiitu atgriezusies.
Mums palaiméjas, tikai SaSipam ne. Kad
atgriezamies, vin$ jau bija apglabats, pir-
mais, ko darijam péc atgrieSanas, aizgajam
uz kapiem nolikt pukites.”

Ari Ulda sieva Biruta nespéj aizmirst to
Sausmu pilno laiku un pardzivojumus, ko
nacas piedzivot vinam — jarnieku sievam.
“Més majas zinam, ka viens ir noSauts, bet
kur$ tas ir, neviens nesaka,” atceras Ulda
sieva. Un no visam viena So riigto kausu bija
spiesta izdzert lidz galam.

Pierakstija Anita Freiberga



28 |zla|dums

2022. gada 8. janvari kultaras pili “Zieme]-
blazma” notika Latvijas Juras akadémijas
28. izlaidums. Bakalaura gradu ieguva 51
jaunais kugu vaditajs, kugu mehanikis un
ostu specialists. Jiras akadémijas rektore
Kristine Carjova sveica absolventus ar dip-
loma sanemsanu, izteica pateicibu pasnie-
dzé&jiem par ieguldito milzigo darbu jauno
specialistu sagatavosana un vecakiem par
atbalstu, uzsverot, ka, neskatoties uz tam
gratibam un izaicinajumiem, ko pédé&jo
gadu laika nacies parvarét, stradajot Covid-19 pandémijas
apstaklos, visiem kopa ir izdevies sasniegt labus rezultatus.

Uzrunajot absolventus, Latvijas Jiras akadémijas Zinatnis-
kas padomes priekSsédétaja JTN asoc. profesore Dr. oec.
Astrida Rijkure uzsveéra izglitibas lielo lomu ikviena cilvéka
profesionalas attistibas cela un aicinaja neapstaties pie sa-
sniegta. Ieverojot Juras akadémijas tradiciju, pulkstenus ar
Tpasu gravéjumu sanéma akadémijas labakie studenti - ku-
gu vaditaju specialitaté Krists Zukovskis un kugu mehaniku
specialitaté Gints Kila. Uzrunajot absolventus Latvijas Juras
administracijas varda un ipasi sveicot labakos diplomdarbu
autorus Kristu Zukovski un Germanu Purinu, Janis Krastins
atgadinaja: “Bltu maldigi domat, ka ar diploma sapnemsa-
nu un svinigo izlaiduma bridi viss jau ir gala. Patiesiba viss
tikai sakas.” So domu turpinaja pasniedzéjs Olgerts Sakss,
kuru studenti Soreiz bija izraudzijusi cela vardu teiksanai.
Pasniedzéjs Sakss pauda veco patiesibu, ka Sodien jlrnieka
profesijai ir daudz izaicinajumu: ienak jaunas tehnologijas,
pieaug prasibas kugosanas drosibas un vides aizsardzibas jo-
ma, tapéc izglitoSanas jaturpina ik dienu visa miza garuma.

Rigas brivostas parvaldnieka vietnieks ostas attistibas jau-
tajumos Edgars Suna un Ventspils ostas kapteinis Gunars
Truksans Tpasi sirsnigus novéléjumus veltija ostu un kugo-
Sanas vadibas specialitates absolventiem, pieminas veltes
par labam sekmém pasniedzot Martai Annijai Gobergai un
par labako diplomdarbu Sabinei Klavinai. Par labam sekmém
pateicibu sanéma Uldis Urtans, bet par aktivu sabiedrisko
darbu Madara Lasma Bedikere un Stella Tomsone-Kundzina.
Savukart kugosanas kompanijas LSC parstavji ipasi sveica
tos, kas jlras praksi izgaja uz kompanijas kugiem, un izteica
ceribu, ka turpinasies labi iesakta sadarbiba.

Studenti pateicas pasniedz&jiem, vecakiem un visiem, kas
Cetrarpus gadu garuma vinus macijusi un atbalstijusi. Gadi
pagaja loti atri, tagad atliek attistit sevi talak un pilna gaita
uz prieksu! Kad no zales tika iznests Latvijas Jiras akadé-
mijas karogs, gaisa virmoja viena doma: vai Sis klUs par
pédéjo neatkarigas Latvijas Juras akadémijas izlaidumu?
Bet ceriba tacu mirst péd&ja! Lai septinas pédas zem kila!




LTFJA uzmanibas
centra ir jurnieki
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ARODBIEDRTBA IR KOPA —
AR CILVEKU PRIEKOS UN BEDAS

Latvijas Tirdzniecibas flotes jlrnieku arodbiedribas (LTFJA) prezidents Igors
Pavlovs, atskatoties uz jau aizvaditajiem 30 darbibas gadiem, uzsver, ka ir
gandarits par jarnieku izradito uzticibu un savu tiesibu aizsardzibas delegésanu
arodbiedribai.

“Kad 1991. gada tika dibinata misu arodbiedriba, bija parmainu laiks, vajadz€ja
biit talredzigiem, lai saprastu, ka Latvija sakusSies jauni laiki, tapéc skatities
pagatné nav verts, ir jaraugas nakotné un jadoma, ka aizsargat Latvijas jarnieku
tiesibas starptautiskaja darba tirgd,” stasta LTFJA prezidents Igors Pavlovs.

Patiesiba pirmos stiirakmenus arodbiedribas maja I. Pavlovs lika jau 1990.
gada, kad “Latvijas kugniecibas” peldosa sastava konferencé pirmo reizi tika
izteikts viedoklis par neatkarigas struktiras veidosanu, toreiz vél nenosaucot,
kadas struktiras. Vins ar uzsver, ka gan 1991. gada, gan ari Sobrid ir |oti daudz
izaicinajumu, tapéc vienmer ir svarigi pienemt pareizo lémumu.

“Sodien esmu gandarits un pateicigs visiem, kuri toreiz uzticéjas. Tagad
jaunajiem cilvékiem ir pilnigi cita domasana, vini pavisam savadak raugas uz
nepiecieSamibu staties arodbiedriba, jo vinu apzina nedzivo informacija par
celazimju pieskirsanu, dzivok|u vai ledusskapju dalisanu,” saka arodbiedribas
sefs. “Jautati, kapéc vini stajas arodbiedriba, jaunie jlrnieki atbild, ka vini to
dara, lai batu drosiba, laba alga uz kuda un parlieciba, ka gadijuma, ja tas bs
nepiecieSsams, vini varés griezties ne tikai péc juridiska vai finansiala atbalsta,
bet ari gluZi vienkarsi péc cilvéciskas sapratnes. Man ir liels prieks, ka loti

biezi sanemu zvanus no jirniekiem ar lGgumu pa'idzét sadzivisku jautajumu
risinasana, jo vini izjit savu piederibu Sai saimei un saprot, ka arodbiedriba ir
ka gimene, kas ir kopa priekos un bédas. Ari Jlras svétkus ik gadus rikojam,

lai jurnieki un vinu gimenes justu piederibu un kopibas sajutu - tu esi viens no
gimenes locekliem. Mans telefons strada 24/7 rezZima, jo cilvékiem ir svarigs
atbalsts istaja bridi.”

Igors Pavlovs visus aicina sésties pie apala galda un saka, ka trisdesmit gadu
laika nekad nav sarunajies ar cilvekiem, formali sfédédams pie prieksnieka galda
“Ir svarigi sarunaties ar cilvéku, un pilnigi vienalga, vai vins ir lielas firmas
vaditajs vai matri)zis uz kuga,” atzist I. Pavlovs.

(Plasaka saruna ar LTFJA prezidentu Igoru Pavlovu bis lasama Zurnala
2. numura) J

Vienotiba ir spéks.’




