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VEl pavisam nesen pat prata nevareja ienakt, ka Eiropa
bils kars un tikai nieka astonsimt kilometru no Rigas -
Ukrainas sirdi Kijiva — sprags bumbas, kuru Skembas tik
asi dursies sirdi ari katram no mums.

“Mé&s visi tiesam ticéjam, ka ienaidnieka vairs nebis,”
intervija agentdrai “Reuters” sacija NATO Militaras komi-
tejas priekSsédétajs admiralis Robs Bauers. “Bet tagad
reali saskaramies ar agresivu naciju, kas kara pret Ukrai-
nas mierigajiem iedzivotajiem lieto tadus ierocus, kadus,
domajam, neviens nekad vairs nelietos.”

Tikai dazas stundas péc tam, kad 24. februari Krievijas
raketes triecas Ukrainas pilsétu virziena, Vacijas Kara
flotes komandieris Terje Smits-Eliasens sanéma pavéli
doties uz Latviju ar pieciem vina paklautiba esoSiem ka-
rakugiem, lai nostiprinatu NATO austrumu flanga visne-
aizsargatako daju.

24. marta Valsts prezidents Egils Levits piedalijas NATO
valstu un valdibu vaditaju arkartas samita Brisele, kur
kartéjo reizi tika pausta NATO vienotiba un nosodosa at-
tieksme pret Krievijas agresiju Ukraina, tapat tika aplie-
cinata pilniga uzticiba NATO ligumam un ta 5. pantam,
kas paredz aizsargat visu NATO teritoriju. Egils Levits
uzsvéra, ka NATO spéku klatbGtnei Baltijas regiona ja-
klust pastavigakai un NATO jabut gatavai nekavéjoties
atbildét uz Krievijas pieaugos$as agresijas iesp&jamam
izpausmém. Tagad Krievijas agresija reali ir aktivizéjusi
NATO un paatrinajusi aizsardzibas planus stiprinat NATO
spéku klatbutni austrumu flanga, tai skaita Latvija.

Vél pirms laika nevaréja pat iedomaties, ka, redzot ka-
rakugus, bs tik liela drosibas sajita, kada ta bija 22.
aprili, kad Rigas osta ienaca tris NATO karakugi - divas
fregates no Niderlandes un Kanadas, ka ari korvete no
Vacijas JUras spékiem. “Mdsu kugis var nosegt vairak
neka 200 kilometru garu distanci, un ar sistémam, kas ir
uz kladja, varam nosegt ari plasu gaisa telpu. Parégjie kugi
misu grupa ir pielagoti dazadu operaciju veikSanai - més
varam tikt gala ar jebko, ar ko naksies saskarties,” teica
NATO pirmas pastavigas jluras spéku grupas komandieris
komodors Ads van de Sande. “"Mé&s kadu laiku jau uztura-
mies Baltijas jura, un dala no musu operacijam ietver ari
ierasanos Riga. Vizites galvenais mérkis ir stiprinat masu
saites ar NATO sabiedrotajiem, tostarp Latviju, vienlai-
kus musu vizite apliecina alianses klatbatni Baltijas juras

Jauna
(ne)normala
realitate

regiona un NATO gatavibu uzturét drosibu un aizsardzibu
Sajos Gdenos. Jaatzimé, ka Baltijas redions ir oti batisks
NATO un Rietumeiropai, un s iemesla d&| esam Seit. Tur-
klat Baltijas juras krastos atrodas sesas NATO dalibvalstis,
lidz ar to mdsu un alianses klatbltnes demonstréSana
Saja jara ir Tpasi batiska.”

Lidz Sim pat prata nevaré&ja ienakt, ka tik lielu prieku var
sagadat zina par nogremdétu kugi kopa ar jurniekiem,
ka tas bija, kad uz grunti tika nolaists Krievijas Melnas
jaras flotes rakesu kreiseris “Moskva”. Ukrainas armijas
operativas pavélniecibas “Dienvidi” preses dienests zino-
ja, ka divas pretkugu raketes trapijusas kreiserim Mel-
naja jara netalu no Odesas un péc $i trapijuma uz kuga
izcélies ugunsgréks. VEél palidz€ja ari dabas spéki - vét-
ra, un, neticis lidz tuvakajai ostai, kugis nogrima. Cilveki
priecajas un iesméja, ka tas pats kreiseris, kas kara pir-
majas dienas februari kluva bédigi slavens ar aicinajumu
Ukrainas robezsargiem Cisku sala padoties un kuru salas
aizstaviji rupji pasttija divas majas talak, tagad tiesam
aizgajis, kur tika satits.

Gandriz neticami, bet fakts — 25 gadus Rietumi ignoré&ja
Baltijas valstu dazada limena un ranga amatpersonu iz-
teiktos bridinajumus, ka pret Krieviju vajadzétu izturéties
ka pret neprognozéjamu un agresivu kaiminu. Rietumi
visu zinaja labak un bija parliecinati, ka pietiks ar diplo-
matiju un tirdzniecibu, lai saglabatu stabilitati un drosibu
Eiropa. Tagad neviens vairs neapsauba to, ka velti ne-
uzklausija bridindjumus un ka baltieSiem tomeér ir bijusi
taisniba, tapéc nu steidzami jadara viss iesp&€jamais, lai
Krievija NATO Baltijas dalibvalstim prieksa nenolaistu
jaunu dzelzs priekskaru. NATO {eneralsekretars Jenss
Stoltenbergs pauda, ka Krievija uzspiedusi Eiropai “jaunu
normalu stavokli” un NATO ka aizsardzibas organizacijai
uz to ir jareagé. Daudzi politiki uzskata, ka Sis laiks |oti
izskatas péc atgrieSanas pagatné, kad 1949. gada dibina-
ja NATO aliansi, lai aizstavétos pret padomju draudiem.
Tagad Eiropa saskaras ar atgriesanos pie karadarbibas,
milziga aizsardzibas izdevumu pieauguma un, iesp&jams,
jauna dzelzs priekskara, kas krit pari Eiropai.

Uz NATO ligumu un ta 5. pantu palaujoties,
Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Eiropas Parlaments
prasa pilnigu
embargo Krievijas
naftai, oglem,
kodoldegvielai un
gazei

Eiropas Parlamenta preses sekre-
tariats zino, ka, pauZzot vislielako
sasutumu par Krievijas brunoto
spéku pastradatajiem nezéligajiem
noziegumiem, EP prasa pilnigu em-
bargo Krievijas naftai, oglém, ko-
doldegvielai un gazei un pieprasa
saukt pie atbildibas tos, kas izda-
rijusi kara noziegumus. Sankcijam
janak kopa ar planu, ka istermi-
na nodrosinat Eiropas Savienibas
energoapgadi, bet EP deputati uz-
sver, ka prioritatei tagad ir jabut
spéka esosSo sankciju pilnigai un
efektivai istenosanai visa ES un ar
ES starptautisko sabiedroto pali-
dzibu. Vini aicina ES un citu valstu
vaditajus izslégt Krieviju no G20
un citam daudzpus€jam sadarbi-
bas organizacijam, pieméram, ANO
Cilveéktiesibu padomes, Interpola,
Pasaules Tirdzniecibas organizaci-
jas, UNESCO, kas butu svarigs ap-
liecinajums tam, ka starptautiska
sabiedriba neatgriezisies pie tadam
attiectlbam ar agresoru valsti, kadas
bija ierastas.

Noradot uz Baltkrievijas atbalstu
karam pret Ukrainu, EP deputati
pieprasa, lai sankcijas pret Balt-
krieviju atbilstu sankcijam, kas ie-
viestas pret Krieviju, lai tad&jadi
izslegtu jebkadas nepilnibas, kas
lauj Vladimiram Putinam sankciju
apiesanai izmantot Aleksandra Lu-
kasenko atbalstu.

EP deputati norada uz Krievijas
militaro spéku pastradatajam “So-
k&josajam zvéribam, kas nenolie-
dzami ir uzskatamas par kara no-
ziegumiem”, jo Tpasi Buca, ka ari
gandriz pilniba vai pilniba iznicinot
Mariupoli, Volnovahu un citas pil-
sétas un ciematus. Vini uzsver, ka
kara noziegumu pastradataji ir ja-
sauc pie atbildibas, un prasa izvei-
dot Tpasu ANO tribunalu attieciba
uz noziegumiem Ukraina.
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“Virsaitis” nodros$ina
SNMCMG1 staba darbibu
Baltijas jira un Ziemeljura
Pargajiena no Stavangeras uz Tron-
heimas ostu NATO 1. pastavigas
juras pretminu grupas (SNMCMG1)
flagmanis Staba un apgades kugis
A-53 “Virsaitis” kopa ar citiem gru-
pas kugiem veica dazadus kopé&jos
un individualos treninus.

Jaras spéku Minu kugu eskadras Sta-
ba un apgades kugis A-53 “Virsaitis”
nodrosina SNMCMG1 staba darbibu
Baltijas jura un Ziemeljara.

Noslédzies verienigs

- b =
prenoto reagesanas
spéku integrétais militarais
vingrinajums Baltijas jura
Baltijas jura notika vérienigs Apvie-
noto reagéSanas spéku integrétais
militarais vingrinajums, kura Latvijas
Juras spéki piedalijas kopa ar sabied-
rotajiem no Lielbritanijas, Danijas,
Zviedrijas, Lietuvas un Igaunijas,
veicinot atturéSanu un sekméjot dro-
Sibu Baltijas jdras regiona.

“Mé&s pateicamies Apvienoto reagé-
Sanas spéku dalibvalstim par spécigo
atbalstu atturésanas un aizsardzibas
pasakumu Tstenosana Baltijas jlras
regiona. Tas ir veids, ka saglabat
drosibu un stabilitati mdsu regio-
na. Sis vingrindjums demonstréja
musu solidaritati, spéju sadarboties
krizes situacijas, ka ari augstu gata-
vibu atri reagét jara,” norada Jiras
spéku komandieris juras kapteinis
Kaspars Zelés.

8. un 9. marta vingrinajuma iesais-
tijas JS patrulkugis P-08 “Jelgava”
kopa ar Danijas fregati HDMS “Niels

ja.

Juel” un Lietuvas ]S pretminu kugdi
“Kursis”, Latvijas Gdenos veicot jar-
niecibas elementus, ka ari pretgaisa
aizsardzibas un praktiskas Sausanas
treninus, bet 15. marta JS Patrulku-
dgu eskadras Staba un apgades ku-
gis A-90 “Varonis” Latvijas Gdenos
veica jurniecibas treninus kopa ar
Lielbritanijas karakugi HMS F 239
“Richmond”.

“Talivaldis” BALTRON
sastava piedalijas
starptautiskajas

militarajas macibas “Baltic
MCM Squadex 22"

No 14. marta lidz 1. aprilim Minu ku-
gu eskadras minu kugdis M-06 “Tali-
valdis” BALTRON sastava piedalijas
starptautiskajas militarajas maci-
bas “Baltic MCM Squadex 22", kuras
Baltijas jara organizé Vacijas Juras
speki.




Marts — aprilis

Rigas Pasazieru osta 15. marta iera-
das pieci Vacijas Juaras spéku kugdi,
ka ari BALTRON sastava esosais Lie-
tuvas Jiras spéku kugis “Jotvingis”
un Latvijas Jlras spéku kugis M-06
“Talivaldis”.

No 20. lidz 24. martam Lietuvas Ju-
ras spéku kugis “Jotvingis” un Lat-
vijas Jlras spéku kugis M-06 “Tali-
valdis” uzturéjas vizité Stokholmas
osta.

Udenslidéji aizvac

izskalotu torpédas dalu

Minu kugu eskadras Tdenslidéju ko-
manda apsekoja Pavilostas piekrasti,
kur atrada un Jaras speku Liepajas
bazé nogadaja izskalotu torpédas
dalas gaisa sekciju. Informaciju par
aizdomigu objektu Pavilostas pie-
krasté sniedza aculiecinieks.

Juras spéki atgadina: ja tiek atrasts
iesp&jams spradzienbistams prieks-
mets, vieta, kur tas atrodas, iesp&ju
robezas janorobezo un jaiezimg, pa-
Su priekSmetu nekada gadijuma ne-
aiztiekot, par atradumu jazino Valsts
policijai, zvanot uz talruna numuru
110 un sniedzot atrasta priekSmeta
vizualo raksturojumu, jarikojas sa-
skana ar sapemtajam instrukcijam,
kameér notikuma vieta ieradisies JS
Gdenslid&ji, kuri atrasto priekSmetu
neitralizés.

Par Liepajas ostas kapteini
apstiprina Gintu AZenu
Izvértejot konkursa pretendentus uz
Liepajas ostas kapteina amatu un
nemot véra lidzsingjo pieredzi jar-
nieciba un ostas vadiba, $a gada 4.

marta Liepajas ostas kapteina amata
apstiprinaja ilggadéjo Liepajas ostas
kapteina vietnieku Gintu Azénu. Ka
uzsvéra Liepajas SEZ parvaldnieka
pienakumu izpilditajs Uldis Hmielev-

skis, ir svarigi, lai $aja izaicinaju-
miem bagataja laika Liepajas ostu
vaditu pieredz&jis un zinoss kaptei-
nis, kurs grib un var vadibas stiri
stingri turét savas rokas un veidot
spécigu komandu, lai parvaréetu visas
vétras. Liepajas ostas kapteinis Gints
AZéns norada, ka svarigi ir turpinat
darbu, lai uzlabotu navigacijas un
kugosanas drosibu Liepajas osta. At-
gadinasim, ka Gints Azéns darbu Lie-
pajas SEZ parvaldé saka 2013. gada,
uznemoties Liepajas ostas kapteina
vietnieka pienakumus.

Neierasti viesi Andrejosta
Neierasti viesi piestajusi Andrejosta
pie AS-3 un AS-4 piestatném - kops
22. marta te pagaidu majvietu ra-
dusi Rigas brivostas flotes ledlauzi
“Varma” un “Foros”, kamér piestatne
Vecmilgravi uz Ialku uzticéta stividor-
kompanijai “'Riga Nordic Terminal”,
lai efektivak un atrak varétu apstra-
dat planoto kravu apjoma pieaugu-
mu un ienakosos kugus.

Ventspils Ziemelu
mols sanem Latvuas

Biivniecibas gada balvu

11. marta tika pazinoti Latvijas Bav-
niecibas gada balvas laureati. Pir-
ma vieta nominacija “InZenierblves
parbive” pieskirta Ziemelu mola at-
jaunoSanas projektam Ventspili. Zie-
melu mola atjaunosanu péc Ventspils
brivostas parvaldes pasutijuma veica
AS BMGS. Projekta bavuzraugs - fir-
ma “L4”, bet autoruzraugs - “CHR
Design Solutions”. Kop€&jas mola at-
jaunosanas projekta izmaksas bija
12,3 miljoni eiro. Projektu lidzfinanse
Eiropas Savienibas Kohézijas fonds.

ZiemeJu mols ir viena no stratégiski
nozimigakajam Ventspils ostas hid-
roblvém. Ta ir pusotra kilometra
gara bive, kas no cietzemes iestiep-
jas jura un pasarga ostu no vilniem,
ledus un smilSu sanesumiem. Atski-
riba no Dienvidu mola Ziemelu mols
papildus pilda ari rpnieciskas funk-
cijas - tur ierikotas svarigas komuni-
kacijas, kas kalpo kugu iekrausanai.

Liepajas SEZ svin

25 darba gadus

Jau 25 gadus Liepajas SEZ ir neat-
nemama Liepajas un visa regiona
dala. Lai ideja realizétos, bija vaja-
dzigs liels darbs, bija jatop likumam.

Satiksmes ministrijai jauna

parlamentara sekretare

Satiksmes ministrija 28. marta darbu
saka jauna parlamentara sekreta-
re - Saeimas deputate Linda Med-
ne. LidzSingjais Satiksmes ministri-
jas parlamentarais sekretars Janis

> > > 4 lpp.
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Butans ievéléts Saeimas Juridiskas
komisijas priekSsédétaja amata. Mi-
nistrs Talis Linkaits pauz pateicibu
J. Butanam par sadarbibu, aktivu
iesaisti nozares intereSu aizstaviba
un entuziasmu mikromobilitates
infrastruktliras veidosana.

Baltijas valstu un Polijas
satiksmes ministri apsprieZ
nozares stratégiju

Satiksmes ministrs Talis Linkaits ar
Polijas, Lietuvas un Igaunijas trans-
porta nozares ministriem parrunaja
transporta sektora turpmako kopigo
ricibu, reagéjot uz Krievijas agresiju
Ukraina. Satiksmes ministri kopiga
veéstulé Eiropas Savienibas transpor-
ta komisarei Adinai Valeanai aicina
nevilcinaties ar turpmaku sankci-
ju ievieSanu pret Krieviju, nosakot
aizliegumu Sis valsts kugiem ienakt
ES ostas.

Tiekas Latvijas un Somijas
satiksmes ministri

Satiksmes ministrs Talis Linkaits 4.
marta tieSsaisté tikas ar Somijas
transporta un sakaru ministru Ti-
mo Haraku. Abi ministri parrunaja

Eiropas Savienibas jarlietu politi-
kas priekslikumus pakotnes FitFor55
ietvaros, ka ar1 apsprieda, kadas
problémas Krievijas saktais kars Uk-
raina un ta rezultata pret Krievi-
ju un Baltkrieviju vérstas sankcijas
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radijusas valstu transporta un logis-
tikas nozarei.

Pasaules iidens diena
pievérs uzmanibu

tdens resursiem

22. marta tiek atziméta Pasaules
Udens diena, kad ikviens tiek aicinats
Tpasu véribu pievérst Gdens resursu
nozimei un apsaimniekosanai, ka
ari domat par veseligu dzivesveidu
un vidi, it Tpasi laika, kad pielagosa-
nas klimata parmainam klust aizvien
aktualaka.

Baltijas valstis sprieZ
par vides aizsardzibu

un klimata politiku

18. marta vides aizsardzibas un re-
gionalas attistibas ministrs Artlrs
Toms PleSs Eiropas Savienibas Vides
ministru padomes sanaksmeé Briselé
tikas ar Lietuvas un Igaunijas vides

jarekinas ar “dzelzs
nriekskaru” uz robeZas
starp Latviju

savukart varetu
nozimét parvadajumu
samazinajumu par
82-85%."

-\

ministriem, lai parrunatu aktualos
jautajumus vides aizsardzibas un kli-
mata politikas joma, kas tiesi saistiti
ar energétiskas neatkaribas veicina-
Sanu Baltijas valstis.

Rigas brivosta piedava
virtualu ekskursiju

pa bakam

Turpinot digitalizét Latvijas jurnie-
cibas mantojumu, no 2022. gada
marta Rigas brivostas parvaldes ma-
jaslapa https://bit.ly/3Nco8fA pie-
ejamas virtualas tures Mikelbaka
un Kolkas baka. Ta ir iesp€ja doties
virtuala 360° ekskursija pa bakam,
kas papildinata ar 16 informativiem
punktiem, interesantiem faktiem
par baku vésturi un nozimi Haral-
da Apoga audiostastos, unikaliem
vésturiskiem fotokadriem, ka ari
Latvijas Nacionala arhiva Latvijas
Valsts kinofotofonodokumentu arhi-
va melnbaltajiem videomaterialiem.
Mikelbaka un Kolkas baka ir valsts
nozimes arhitektiras pieminekli un
ari ipasas Baltijas méroga: Mikelbaka




ir augstaka baka Baltija, bet Kolkas
baka - vieniga baka Baltijas regiona,
kas uzcelta uz jura maksligi izveido-
tas salas.

Ovisu, UZavas un
Akmenraga bakas ver
durvis apmeklétajiem
Ievérojot Covid-19 izplatibas ierobe-
Zosanas prasibas un gadajot gan par
baku darbinieku, gan viesu drosibu,
vairakus ménesus Ovisu, UzZavas un
Akmenraga bakas apmeklétajiem bi-
ja slégtas, bet no 1. aprila industriala
kultlras mantojuma pérles - Ovisu,
Uzavas un Akmenraga bakas atkal
vérusas durvis apmeklétajiem, un
tajas tiek gaiditi industriala man-
tojuma un hidrografijas véstures
entuziasti.

Ventspils brivostas parvalde ir at-
bildiga par Latvijas vecakas Ovisu
bakas, romantiskas UZavas bakas
un no apdzivotam vietam visattala-
kas Akmenraga bakas saglabasanu
un uzturésanu kartiba. Apzinoties to
vértibu un cilvéku interesi, Vents-
pils brivostas parvalde tas padari-
jusi pieejamas publiskai apskatei.
Visas tris bakas ir ieklautas Valsts
aizsargajamo kultiras pieminek|u
saraksta, turklat tas joprojam ir ne
tikai apskates objekti, bet ari pilda
baku funkcijas.

juras bulliti

Visa Latvijas juras piekrasté vietgjas
ricibas grupas Sogad sak stenot jau-
nu projektu — "Zivju sezona: gaidam
ciemos - mums ir zivis!”. Tas laus
gan tuvak iepazit juras iemitnieku
sugas, gan apmeklétajiem uzzinat,
kura zvejniekciema séta var drosi
klauvét pie durvim, lai iegadatos uz
vietas nokertas zivis un sagatavotu
produkciju. Jauno projektu aptuve-
ni 49 tikstosu eiro apméra finansé
Eiropas Jurlietu un zivsaimniecibas
fonds (EJZF). "Projekts aptvers vi-
su Latvijas piekrasti no Nidas lidz
Ainaziem, taja iesaistas visas sesas
partneribas teritorijas, un “Liepajas
rajona partneriba” taja ir vadosa,”
stasta biedribas izpilddirektore Inita
Ate. "Tiks iesaistiti un popularizéti
tikai un vienigi komerczvejnieki. Ne-
atbalstam tos, kas nopérk zivis tirga
un tad nokdpina.”

”

Biedriba “Liepajas rajona partneriba
marta sakuma bija saaicinajusi Dien-
vidkurzemes piekrastes zvejniekus
uz tikSanos "Spikeri”, lai mudinatu
piedalities projekta ”Zivju sezona:
gaidam ciemos — mums ir zivis!” un
izteikt savas idejas, ko piedavat ta-
ristiem. Centralais notikums Sovasar
bils jdras grundulim veltiti svétki
Liepaja.

No l.aprila

Ventspils brivostas

apsaimniekotas
bakas

atkal atvertas
apmekletajiem

Ovisu baka

Liepajas osta
nogada ASV
Brunoto spéku
militaro un atbalsta
tehniku

Nacionalo brunoto speku Komunikacijas
parvalde informé, ka 18. april Liepajas
osta ieradies ASV komercparvadajumu
kravas kugis, nogadajot vairak neka 350
ASV Brunoto speku militaros un atbalsta
tehnikas lidzeklus. Liepajas osta pirmo
reizi vésturé kluvusi par galamérki ASV
armijas vienibu transportésanai pari
okeanam.

levestos lidzeklus izmantos militarajas
macibas “Namejs 2022". Saskana ar
macibu planu maija sakuma ASV militara
tehnika no Liepajas ostas tiks parvieto-
ta ar sauszemes transportu uz ieprieks
noteiktam macibu norises viebtam, bet
jau vasaras sakuma lidz ar macibu no-
slegumu visa tehnika tiks nogadata pari
okeanam atpakal uz ASV.

ASV militaras tehnikas uznem3anas ope-
racija, dro%ibas, logistikas un ikdienas
nodrosSinajuma, ka ar spéku parvieto-
Sanas atbalsta pasakumos no Naciona-
lajiem brunotajiem spekiem piedalijas
NodroSinajuma pavélniecibas ParvietoSa-
nas koordinacijas centrs un 1. regionalais
nodroSinajuma centrs, ka art Juras spéki,
Militara policija un Zemessardzes 4. Kur-
zemes brigades karaviri un zemessargi.

Latvijas karaviri un zemessargi istenoja
ostas operaciju un uznemosas valsts at-
balsta funkciju sadarbiba ar ASV Brunoto
speku personalu.

No 18. aprila lidz 27. maijam Latvija no-
risinasies militaro macibu cikla “Namejs
2022" pavasara posms ar vairakam taja
apvienotam starptautiskam macibam.

Dalibai macibu “Namejs 2022" pirmaja
posma Latvija ieradisies militaras vieni-
bas no ASV, Cehijas, Polijas, Lielbritani-
jas, Lietuvas un Igaunijas. Macibu uzde-
vumus kopigi pildis sabiedroto karaviri,
kas NATO paplasinatas klatbutnes kaujas
grupa paslaik dislocéti Latvija rotacijas
kartiba, parstavot desmit valstis — Al-
baniju, Cehiju, Italiju, Islandi, Melnkalni,
Kanadu, Poliju, Slovakiju, Slovéniju un
Spaniju.m
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Jiras speki svin

atjaunosanas 30. gadadienu

9. aprili Liepajas ostas 84. piestatné
Valsts prezidents E. Levits sviniga
ceremonija pasniedza Patrulkugu
eskadras karogu un pie karoga kata
piestiprinaja pieminas plaksni. Pa-
sakuma piedalijas aizsardzibas mi-
nistrs Artis Pabriks, Nacionalo bruno-
to spéku Apvienota staba prieksnieks
brigades generalis Imants Ziedins,
Jlras spéku Staba prieksnieks ko-
mandkapteinis Gvido Laudups, Lie-
tuvas Juras spéku komandieris ja-
ras kapteinis Giedrus Premenecks,
Igaunijas Juras spéku komandieris
komodors Jiri Saska, Norvégijas Ju-
ras spéku Staba prieksnieks flotiles
admiralis Gunnstein Brudsdal un citi
aicinatie viesi.

Jaras spéku atjaunosanas 30. gada-
dienas svinibu ietvaros notika Juras
speku un arvalstu karaviru svini-
ga stasanas un svinigais gajiens uz
Svétas Annas baznicu, kur aizvadits
svétbridis. Grobina tika nolikti ziedi
pie Keizerlinga pieminas akmens.
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Svinigo pasakumu laika Liepajas ie-
dzivotajiem un viesiem bija iesp€ja
apskatit Latvijas un vairakus arvalstu
karakudus.

No 10. aprila lidz 9. maijam Liepa-
jas LatvieSu biedribas nama izstazu
galerija ir apskatama Juras spéku
vésturiska ekspozicija “Jlras spé-
kiem 30"

Latvijas prezidents Egils Levits: “So-
dien NBS Jidras spéku Patrulkugu

UZZINAI

Latvijas Jaras spékus saka veidot 1992. gada
péc Latvijas neatkaribas atjaunosanas. 1992.
gada 11. aprili notika karoga sviniga pacel-
$ana uz pirma atjaunotas flotes karakuga
“Sams". Sis datums tiek uzskatits par Lat-
vijas Jiras spéku atdzimSanas dienu. Kop$
1992. gada 20. maija panakta regulara valsts
juras robezas kontrole, ko iesakuma veica
tris kugi, laika gaita to skaits ir palielinajies.

eskadrai ir nozimiga diena - tiek
sanemts vienibas karogs. Patrulku-
dgu eskadras galvenais uzdevums ir
cilvéku meklésana un glabsana jara,
rlpes par kugosSanas drosibu Latvi-
jas jurisdikcijai paklautajos tdenos.
Tagad, kad Ukraina varonigi cinas
par neatkaribu, par savu valsti, kad
redzam krievu iebrucéju kara no-
ziegumus, més skaidri apzinamies,
ka mums vienmer ir jabut gataviem
aizstavet savu valsti, savu tautu un
savu demokratiju. Més - visa Lat-
vijas tauta - esam parliecinati, ka
Latvijas armija, tai skaita Patrulkugu
eskadra ir Sim uzdevumam gatava.”

Aizsardzibas ministrs Artis Pabriks:
“Runajot par Juras spékiem, pirmais,
kas jaatgadina - latviesi ir jUras na-
cija. Atceramies Krisjana Valdemara
nestos sasniegumus, atceramies,
kada mums bija flote pirms Otra pa-
saules kara. Paslaik mé&s nosedzam
visas vajadzibas saistiba ar patrulé-
Sanu, jlras novérosanu.



Aizsardzibas ministrs Artis Pabriks: “Misu
tauta lepojas ar jums, Latvijas jarnieki!”

Pieminas bridis admirala Teodora
Spades atdusas vieta.

Nakamais solis ir kaujas spé&jas un
ugunsjauda, kas mums jadabud ari
JUras spékos. Redzu $adus galvenos
virzienus: pirmkart, modernizét to,
kas mums jau ir, lai misu minu kugi
bitu labakaja limeni, kads ir iespé-
jams; otrkart, mums jaiegust krasta
aizsardzibas rakesu sistémas, ta bis
viena no prioritatém. Ugunsjauda bis
uz sauszemes, bet bus paklauta Ju-
ras spekiem un aizsargas visu musu
piekrasti pret nevélamiem cieminiem.

TreSais ir dazada veida dronu sisté-
mas, ko varam izmantot ari uz jiras.
P&dg&jas geopolitiskas izmainas drosi
vien novedis pie ta, ka més tuvaka-
ja laika redzeésim divas kaiminvalstis

Karoga pasnieg$anas ceremonija Valsts prezidents Egils Levits iedzina karoga

kata pirmo davinajuma naglu un parakstijas pieminas gramata.

Jiras spéku Staba priekSnieks komandkapteinis
Gvido Laudups no aizsardzibas ministra
Arta Pabrika sanem Atzinibas rakstu.

iestajamies NATO - Somiju un Zvied-
riju. Tas mainis musu Juras spéku
darbibas principus un sadraudzibu,
tapéc ka tepat netalu ir Gotlande,
igauniem blakus ir Somija.”

Viceadmiralis Gaidis Andrejs Zeibots
atzist, ka péc 30 gadiem muisu minu
iznicinataji un patrulkudi Iidzvértigi
strada kopa ar citu NATO valstu ku-
giem, tapat Latvijai ir sagatavoti |o-
ti labi virsnieki, kuriem uzticéti lieli

amati un starptautisku uzdevumu
veiksana.

Jlras spéku Staba prieksnieks ko-
mandkapteinis Gvido Laudups nora-
dija, ka Sajos gados sperts "milzigs
solis un liela atruma”. "To cilvéku,
kas stavéja pie JUras spéku Stpula,
gandriz vairs nav brunotajos spekos,
ir nomainijusies paaudze. Tas bijis |oti
straujs Iéciens no pirmsakumiem uz
to, kas mums ir tagad,” vins sacija.

“Ja pirmsakumos teicam paldies ma-
su partneriem par ieguldijumu, tad
paslaik esam pilntiesigi profesionali
viniem lidzas. Starp paréjam NATO
valstim més izskatamies teicami. Var-
bat ne izcili, jo misu mérkus dazkart
ierobezo iesp&jas. Operacionala zina
més varam likt vienadibas zimi jebku-
ros uzdevumos. Muisu galvenais vir-
ziens ir pretminu karadarbiba. Patla-
ban notiek kugu modernizacija. Jau-
nu kudgu nebs, bet bis tadas pasas
modernas minu mekléSanas iekartas
ka belgu un holandiesu jlras spéku
kugiem,” atklaja G. Laudups.
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Latvija registreti
11 274 aktivie
jurnieki
Latvijas Jiiras administracijas Jurnieku
registra 2022. gada 1. janvari bija re-
gistréti 11 274 aktivie jarnieki (jurnieki,
kuriem ir derigi profesionalo kvalifika-
ciju apliecinosi dokumenti). No kopéja
Latvijas jarnieku skaita 10 294 (91%) ir
sertificéti darbam uz tirdzniecibas flotes
kugiem, 980 (9%) darbam uz iek$gjo Gde-
nu vai zvejas flotes kugiem. P&déjo gadu
dati par jirnieku nodarbinatibu liecina,
ka 62% nodarbinato tirdzniecibas flotes
jirnieku strada uz tresajas valstis regis-
trétiem kugiem, bet 38% uz kugiem zem

EEZ valstu karogiem, tai skaita aptuveni
3% uz Latvijas karoga kugiem.

Vertéjot tirdzniecibas flotes jurnieku
skaita izmainas, dati liecina, ka kuga
virsnieku skaits pédéjos gados ir bijis
salidzinosi stabils. 2022. gada sakuma
bija 5660 kugu kapteini un virsnieki, no
tiem 2647 ir kugu vaditaji, 2620 kugu
mehaniki, 393 elektromehaniki un sal-
désanas iekartu mehaniki. lerindas jur-
nieku skaits tirdzniecibas floté turpina
samazinaties, 2022. gada sakuma bija
4634 ierindas jurnieki, no tiem 2344
klaja komandas jarnieki, 1218 masin-
telpas komandas jarnieki un 1072 kugu
apkalpojosais personals.m

Uzsakta jauna
hidrografisko
mérijjumu sezona

Latvijas Jiras administracijas Hidrogra-
fijas dienesta specialisti ar hidrografijas
kugi “Kristians Dals” un hidrografijas
kuteri “Sonars” sakusi jauno mérfjumu
sezonu.

Pirms aktivas mérijumu sezonas saksa-
nas tika veikta méraparatiiras un iekartu
uzstadisana, kalibrésana un parbaudes.

“Sonars” darbu saka jau marta vidd, vei-
cot mérijumus Liepajas Karostas kanal3,
Rojas osta, Skultes osta un Rigas jiras
lict. “Kristians Dals” strada Baltijas jira
HELCOM projekta ietvaros un jau lidz 4.
aprilim bija veicis mérijumus 111 kvad-
ratkilometru platiba.m
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“Tallink” lidz 2023. gadam

sledz pramju satiksmi
marsruta Riga — Stokholma

Maza pieprasijuma un augoso deg-
vielas cenu dé] kugniecibas uzné-
mums “Tallink” lidz nakamajam ga-
dam slédzis pramju satiksmi marsru-
ta Riga - Stokholma. Pramis “Isabel-
le”, kam jau bija jauzsak regularie
kruiza marsruti uz Zviedriju, Tallinas
osta kluvis par Ukrainas kara béglu
viesnicu. Bet vairak neka 2500 celo-
tajiem, kuri bija iegadajusies kruiza
biletes braucienam uz Stokholmu,
atdos naudu vai piedavas doties ce-
lojuma no Tallinas.

Sogad “Isabelle” jlras celojumos
no Rigas uz Stokholmu nedosies,
ta vieta 70 cilvéku komanda, kura
puse ir no Latvijas, atbalstis Ukrai-
nas kara béglus, jo pramis tagad ir
béglu viesnica. Pramis “Isabelle”,
kas vairak neka 15 gadus bija neat-
nemama Rigas ainavas dala, tagad
pametis ostu.

“Rigas - Stokholmas marsrutu més
atcélam ar smagu sirdi, jo, skatoties
uz pasazieru skaitu, neskaidribam
ar celosanu un Tpasi saistiba ar ka-
ru Ukraina un geopolitisko situaciju,
tapat redzot pieaugosas degvielas
cenas, neredzéjam iespéju veikt So
marsrutu, jo nevaram to darit veik-
smigi,” skaidroja “Tallink” komuni-
kacijas vaditaja Katri Linka. “Tacu ir
ceribas, ka pramji atkal saks kursét
2023. gada. Tas mums ir loti nozi-
migs marsruts, més tik daudzus ga-
dus esam to veidojusi un negribam
zaudét. Mums ir Joti uzticigi klienti
gan Latvija, gan Zviedrija, un més
gribam piedavat vieglu celoSanas

iesp&ju starp valstim.” Covid-19 d€|
tdrisma nozare daudzviet pasaulé ir
novajinata un nakas pienemt nepo-
pularus |Iémumus. Pieméram, deg-
vielas cenu kapuma de€| pramja bi-
letém no Tallinas, Helsinkiem, Stok-
holmas un Turku ieviesta piemaksa
no trim lidz sesiem eiro atkariba no
biletes tipa. Bet to, ka pramja atcel-
Sana ietekmés tUrismu Latvija, pa-
gaidam gruti prognozét.

Arl Rigas brivostas parvalde izteica
nozélu, ka péc kovida ierobezoju-
miem “Tallink” neizdevas atjaunot
planoto pramju satiksmi no Rigas
uz Stokholmu, tomér katrs izaici-
najums rada ari jaunas iesp&jas un
jaunu sakumu.

“Zinot, cik sarezgiti pasazieru parva-
dajumiem bijusi pédéjie divi gadi, un
respektéjot kompanijas pienemto Ié-
mumu, vélamies pateikt visai “Tallink
Latvija” komandai paldies par musu
kopigo un vienmeér konstruktivo un
profesionalo sadarbibu, tapat esam
atverti jaunai attistibai tuvakaja na-
kotn€,” sacija Rigas brivostas par-
valdnieks Ansis Zeltins. “Més ejam
talak. Ir sakts darbs, lai izveidotu
jaunu, musdienigu pasazieru infra-
struktliru Eksportosta ar jaunu pasa-
Zieru terminali, piestatném un skais-
tu promenadi, piesakot Rigas ostu
pilnigi cita pasaZieru apkalposanas
kvalitaté. Stradasim, lai atjaunotu
regularu pasazieru un ro-ro pramja
savienojumu ar Rigas ostu, uzruna-
jot ari citus liniju operatorus.”



Enu diena Latvijas

Juras administracija

6. aprili visa Latvija norisinajas ikgadéja Enu diena, kura tradicionali piedalijas ari Lat-
vijas Juras administracija, uznemot sesas enas — divas valdes priekSsedétajam Janim
Krastinam un cetras Kugosanas droSibas departamenta direktoram Raitim Marniekam.

Sogad par énotajiem JA bija pietei-
kusies Liva no Agenskalna Valsts
gimnazijas, Ricards no Ziemelvalstu
gimnazijas, Ivars no Siguldas Valsts
gimnazijas, Matiss no Jelgavas Valsts
gimnazijas, Armands no Jelgavas
Tehnologiju vidusskolas un Viktors
no Maltas vidusskolas.

Pavadot dienu kopa ar saviem énu
devéjiem, skoléni ne tikai iepazinas
ar darbu JA, bet ari apmekl€ja Rigas
brivostas Kugu satiksmes vadibas
centru un Nacionalo brunoto spéku
JUras spéku Krasta apsardzes die-
nesta Jiras mekléSanas un glabsa-
nas koordinacijas centru.

i i

“Es Enu diend uzzin3dju loti daudz
jauna, pieméram, redz€ju, ka notiek
sadarbiba starp dazadiem dienes-
tiem. Més varéjam vérot Juras ad-
ministracijas valdes priekSsédétaja
tieSsaistes konsultaciju ar satiksmes
ministru par to, ka tiks noteikts aiz-
liegums Krievijas kugiem ienakt Eiro-
pas Savienibas ostas. Més redzéjam,
ka tiek vadita kudgu satiksme ost3,
ka strada MekléSanas un glabsanas
koordinacijas centrs, un tas notiek
ne tikai profesionali, bet ari [oti cil-
véciski, mani tas viss |oti iespaidoja,”
sacija Ivars Melnis no Siguldas.

“Jau sen domaju par kudgu vaditaja
specialitati, un Sodien parliecinajos,
ka ta noteikti bls man piemérota.

Redz&ju ari, ka notiek darbs daza-
dos jlrniecibas krasta uznémumos,
cik tas ir interesants, un mums tika
izskaidrots, ka, beidzot Latvijas Ju-
ras akadémiju, darbu varés atrast
gan jura, gan krasta,” atzina Viktors
Semenevs no Maltas.

JA darbinieki ziedo
humanai palidzibai
Ukrainai

Par Latvijas Juras administracijas
darbinieku ziedotajiem lidzekliem
ir iegadatas higiénas preces nosu-
tiSanai uz Ukrainu.

Iegadatas preces - mitras sal-
vetes, papira dvieli, tualetes pa-
pirs, higiéniskas paketes, ziepes
un roku dezinfekcijas lidzekli -
nodoti “Palidziba Ukrainai” paku
pienemsanas punkta Marupes no-
vada pasvaldiba, kur tiek komplek-
tétas humanas palidzibas kravas
Ukrainai.

Latvijas Juras administracijas dar-
binieki ari individuali ar ziedoju-
miem atbalsta Ukrainas tautu un
tas armiju, ka ari piedava majvie-
tas ukrainu bégliem.
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No 8. lidz 10. aprilim Latvijas Ja-
ras administracija piedalijas starp-
tautiskaja aktivas atpitas un va-
lasprieku izstadeé “Outdoor Riga
2022" Starptautiskaja izstazu cen-
tra Kipsala.

JA izstades apmeklétajus informé&ja
par atpiatas kudgu registraciju, uz-
raudzibu un aprikojuma prasibam,
ka ari par JA Hidrografijas dienes-
ta sagatavotajam jlras navigacijas
kartém un citam publikacijam. JA
Kugu registra, Kugosanas drosibas
inspekcijas un HD Kartografijas da-
las specialisti sniedza atbildes uz
apmeklétaju jautajumiem.

Pirmo reizi izstades laika bi-
ja iespéjams iegadaties JA

Jiiras dmiistrécija iedlés izstada
“Outdoor Riga 2022

(CEY SANGSMES DRIEIEAS GIRERCUA

Gelu sanihsmes dradibas
direlkcija:

izdevumus - karsu komplektu “Kar-
tes atpdtas kugiem” un gramatu
“Latvijas bakas”.

Jau tradicionali JA izstadé stradaja
kopa ar Ce|u satiksmes drosibas di-
rekciju kopiga stenda “Kudo drosi!”.

P&c izstazu rikotajsabiedribas BT 1
sniegtas informacijas, Sogad izsta-
de pulcéja 147 nozares uznému-
mus no sesam valstim. Iepazit se-
zonas jaunumus, veikt pasutijumus
un pirkumus bija ieradusies 14 485
interesenti.

Ieprieks izstade “Outdoor Riga” nori-
sinajas 2019. gada. 2020. un 2021.
gada ta nenotika Covid-19 pandémi-
jas ierobezojumu dé|.

Pieaugs zivju produkcijas cenas

Zivju parstrades uznémuma “Kara-
vela” marketinga vaditajs Rolands
Romanovskis uzskata, ka nakamo
tris Cetru ménesu laika zivju produk-
tu cenas, salidzinot ar pagajusa ga-
da rudeni, varétu pieaugt apméram
par 50%. Cenu kapums sakas jau
2021. gada beigas, bet kars Ukraina
to tikai pastiprinajis un paatrinajis.
Pirms kara “Karavelas” pardoSanas
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apjomi Krievija un Baltkrievija bija
nepilni 2%, bet Ukraina aptuveni
8%. Tagad uznémums savas pro-
dukcijas pardosanu uz Krieviju un
Baltkrieviju partraucis, bet Ukrainas
tirgl situacija ir sarezdita, jo jau
kara sakuma tika sabombardétas
un iznicinatas “Karavelas” klientu
noliktavas, kuras atradas preces.
Attiecigi “Karavela” Saja situacija

zaudgéja nopietnus finansu lidzeklus,
bet ne kritiskus uznémuma talakai
pastavésanai.

Uznémuma parstavis atzina, ka
gratibas “Karavelai” kara apstak|os
galvenokart ir saistitas ar piegazu
kédém, jo Krievija un Ukraina bija
galvenas saulespuku ellas piegada-
tajas. Tapat izaicinajums ir izmaksu
un cenu kapums.



Tiek risinatas Baltijas
gazes apgades problemas

radijis, ka koalicija ir vienpratiba, ka
Latvijai iesp€jami drizaka laika jaat-
sakas no Krievijas dabasgazes piega-
dém neatkarigi no ta, ka lems citas
valstis un ari Eiropas Savieniba. Bal-
tijas valstu energétikas neatkaribas
nodrosinasanai ir nepiecieSams vél
viens saskidrinatas gazes (LNG) ter-
minalis. Starp ta atrasanas vietam ir
minéti Paldiski Igaunija, Skulte, Riga,
papildu terminalis Klaipéda un vél citi
varianti. Péc Karina teikta, patlaban
ir tris dabasgazes piegades celi: pa
caurulvadu no Krievijas, pa caurul-
vadu no Klaipé€das LNG terminala,
ka ari pa Polijas - Lietuvas starpsa-
vienojumu. Paslaik Latvijai aptuveni
90% dabasgazes tiek piegadati no
Krievijas, ap 10% no Klaipédas LNG
terminala.

Ekonomikas ministrs Janis Vitenbergs
pauda viedokli, ka Latvijai vajadzétu
iesaistities, jo, vinaprat, ta ir vieniga
iespéja uzsakt saskidrinatas gazes
piegades jau 2022. gada rudeni.

“Ir daudz runats par to, ka nepiecie-
Sams Vél viens terminalis regiona,
un $T ir vieniga iesp&ja sakt realu
darbibu,” sacija Vitenbergs. “Tapat
tiks piedavata ari iesp€ja turpinat
attistit saskidrinatas gazes termina-
la projektu tepat Latvija, kur$ péc
tam varétu but attistits sadarbiba ar
Igauniju un Somiju. Esot vizité ASV,
bija virkne augsta limena tikSanos ar
partneriem, un ir k& minimums tris
dazadi piedavajumi no uznéméjiem,
neslépsu, ka Skulte ir viens no tiem,”
atzina ministrs.

Vértéjot iesp€jamas izmaksas sa-
Skidrinatas gazes terminaliem, Viten-
bergs noradija, ka Igaunijas pieda-
vajums Paldisku terminala attistisa-
na ir tads, ka katra no iesaistitajam
valstim izmaksas sedz procentuali
iepriekSéja gada patérétajam gazes
apjomam. “Latvijai no $i regiona pa-
térinS varétu bit ap tresdalu, tacu
konkrétu summu nosaukt vél neva-
ram, jo Igaunijas kolégis, privatais
attistitajs, vél runa ar potenciala-
jiem investoriem par pramja nomu,”
skaidroja Vitenbergs.

AS “Skulte LNG Terminal” generaldi-
rektors Renars Mikelsons, runajot par
iesp€jamajam terminala celtniecibas
izmaksam, uzsvéris, ka LNG termina-
lis pie Skultes ostas varétu izmaksat
aptuveni 120 miljonus eiro, kas ir
par 20 miljoniem vairak, neka bija
aprékinats ieprieks, jo pieaugusas
izejmaterialu cenas, bet terminali,
atrakais, varétu uzbivet 2023. gada.

Baltijas valstis vairak

neka desmit gadus nespéja
vienoties par viena regionala
terminala bivniecibu

Jau ieprieks veikta pétijuma par pie-
meérotako LNG terminala celtniecibas
vietu Latvija tikusi atzita Riga.

Vairak neka desmit gadus gan po-
litiku, gan ekspertu vida aktivi ap-
spriestas ieceres par alternativam
gazes piegadém Baltijas redionam un
Somijai, un ka atrakais cel$ alterna-
tivo piegazu nodrosinasanai minéta
regionala gazes terminala izveide
kada no cetru valstu ostam. Gata-
vibu lidzfinansét So projektu pauda
Eiropas Komisija. Sakotné&ji par per-
spektivako vietu terminala izveidei
minéta Rigas osta. Ka galvenie argu-
menti par labu Sai izvélei minéts In-
C¢ukalna pazemes gazes kratuves
tuvums, vésturiski attistita gazes
parvades infrastruktira un Jeogra-
fiskais novietojums.

Atbalstu redionala terminala izveidei
Latvija solija Lietuva, bet lielakas
problémas bijusas ar Igauniju. Val-
stim nespé&jot vienoties, par vidu-
taju pieaicinata EK. Tas noalgotie
konsultanti pretéji Latvijas ceribam
ka perspektivako terminala celtnie-
cibas vietu ieteica Somu lica piekrasti
Igaunija vai Somija. Tikmér Lietuva
2014. gada beigas Klaipédas osta jau
bija pabeigusi savu terminali, kas
saka darboties 2015. gada beigas.

Ieprieks Baltijas valstis par viena
regionala terminala bivniecibu nav
spé&jusas vienoties, Lietuva savu uz-
blvéja viena pati, par ko patérétaji
spiesti maksat sava veida OIK.

Latvijas Juras
akadéemija atklata
3D prototipésanas
laboratorija

8. marta Latvijas [RS8
Jiras akadémi- |§
jas vadosais pét-
nieks Janis Ba-
ronin$ atklaja 3D
prototipéSanas
laboratoriju, ku-
ra uzstadits un pirmajos pétijumos tiek
izmantots stereolitografijas 3D printeris
AnyCubic Photon Mono un pécapstrades
(skaloSanas/UV apstaroSanas) AnyCubic
Washé&Cure aparats.

Akadémijas magistrantiiras kursa stu-
dents Aleksandrs Girburgers sadarbiba
ar Rigas Tehnisko universitati 1steno ino-
vativu pétijumu, kura apvieno komerciali
pieejamus monoméru maisijumus ar fo-
toiniciatoriem un cinka oksida pulveriem.
Pétijuma mérkis ir noskaidrot maksima-
las piedevas augstakas koncentracijas
robeZu, pie kuras iespéjams nodrukat
strukturétu parklajumu kugu tanku vir-
smu aizsardzibai, vienlaikus nodroSinot
vértigas papildu funkcionalas Tpasibas. Ar
pieredzi un zinaSanam So pétijumu atbal-
sta Latvijas Jiiras akadémijas profesors
Janis Briinavs.

Drizuma planots uzstadit otru stereoli-
tografijas 3D printeri ar 6k izSkirtspéju,
kas nodroSinas augstaku nodrukajamas
struktiiras detalizacijas pakapi.

PrototipeSanas laboratorija ir lieliska
vieta pétniecibai, apmacibai un inovaci-
ju radiSanai. Latvijas Juras akadémijas
pétnieki, studenti un jirskolnieki ir laipni
aicinati apgut jaunas prasmes darba ar
stereolitografijas 3D printeriem.

Latvijas Juras
akadémija sanem
davinajumu

SIA “Reids” uzdavinajis Latvijas Jiras
akademijai daudzfunkcionalu juras radaru.
Akadémija par davinajumu 1pasu pateicibu
izsaka SIA “Reids” direktoram Ainaram
Jakubanim, Vadimam Popovam paldies
vardi tiek teikti par radara uzstadisanu,

bet pasniedzéjam Dmitrijam Gorelikovam
par profesionalo ieguldijumu.
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Katrai paaudzei

ROBERTS ZILE ir viens no pieredzes bagatakajiem Baltijas valstu deputatiem Eiropas
Parlamenta, kurs taja ievélets un strada kop$ 2004. gada. 2022. gada 18. janvara vaka-
ra Eiropas Parlamenta (EP) deputati Strasbiras plenarsedé ievéléja jaunu parlamenta
vadibu, parlamenta priekSsédetajas amata iecelot Maltas deputati Robertu Metsolu, bet
par vienu no parlamenta priekSsédétajas vietniekiem kluva Roberts Zile, kuru amata
ar 403 deputatu balsim ievéléja otraja véleSanu karta. Vins kluvis art par EP Prezidija
locekli. “Tik simboliski daudznozimiga — barikazu atceres — laika ka latvietis esmu pa-
godinats nupat sanemt Eiropas Parlamenta uzticibu, klustot par EP viceprezidentu,” talit
péc staSana amata sava Twitter konta rakstija Roberts Zile. Kop$ vina ievéléSanas pirmo
reizi Eiropas Parlamenta plenarsédés deputati tiek uzrunati latvieSu valoda.

- Domaju, ka tas ir abas nosauktas
lietas. Amati starp politiskajam frak-
cijam, ko Seit sauc par politiskajam
grupam, tiek daliti péc tadas ka ma-
tematiskas formulas. P&c véléSanam
no lielajam grupam, protams, ir liela-
kas iesp€&jas iegut amatus, bet manai
Eiropas Konservativo un reformistu
grupai, kura esam seSdesmit Cetri
deputati, péc Sis matematiskas for-
mulas pienakas tikai viena vicepre-
zidenta vieta, tapéc tas vien, ka tiku

UZZINAI

Eiropas Parlamenta Prezidiju, kas parasti
kopa sanak divas reizes ménesi, veido ta
priekSsédétaja, 14 priekSsedetaja vietnieki,
pieci kvestori, kurus parlaments ievél uz div-
arpus gadiem ar tiesibam tikt parvélétiem.
PriekSsedétaja vietnieku pienakumos ietilpst
plenarsézu vadiSana, aizstajot EP priekSsé-
détaju, vini ir arT EP Prezidija biedri. ST par-
lamenta struktdrvieniba ir atbildiga par EP
provizoriska budZeta projekta izstrades sa-
gatavoSanu un visu administrativo, personala
un organizatorisko jautajumu kartosanu.

12 JURNIEKS 2022 | 2

EP grupu lideru un EP prezidenta Sasoli tikSanas
Parizé ar Francijas premjeru un valdibas
ministriem, pirms Francija kldst par Eiropas
Savientbas prezidéjoSo valsti no 1. janvara.

nominéts Sim amatam, jau bija liels
pagodinajums un, protams, daudzu
gadu darba rezultats. Tapat vien ne-
kas nenotiek, jo ir jaiegust autoritate
daudzu gadu laika. Ja jus nakat no
lielas valsts vai esat lielaja Tautas
frakcija, kur, pieméram, ir trisdesmit
pieci vaciesi, viniem automatiski pie-
nakas amati, un vinus parasti Sajos
amatos ari iebalso, bet Latvijas ga-
dijuma ieglt autoritati nav tik vieg-
li. Bet par to, ka Eiropas Parlamen-
ta tomeér notiek parmainas, liecina

Eiropas Tautas partijas, kas ir liela-
ka grupa Eiropas Parlamenta, un ari
vairaku citu, teiksim, liberalu puses
atzina, ka Parlamenta ir vajadzigs ne
tikai centriski kreisais virziens, ka tas
bija ieprieks€jos divarpus gadus, bet
ari no centra nedaudz pa labi. Saja
gadijuma musu grupa, Eiropas Kon-
servativie un reformisti, |oti normali
iederas Saja parstavniecibas balansa
Eiropas Parlamenta.

Bez Saubam, jltos pagodinats. Vien-
meEr esmu uzsveris, ka, nakot no
mazas valsts, vienigais veids, ka
vari ietekmét Iemumus Eiropas Par-
lamenta, ir caur pieredzi un spé&ju
veidot ietekmi, meklI€jot sabiedrotos.
Gandarijums, ka So daudzu gadu ga-
ruma to ir novértéjusi gan Latvijas
vElétaji, kas uztic&jusi savu pilsona
balsi, gan nu jau ari deputati no 27
Eiropas Savienibas dalibvalstim.

- Ir prieks, ka EP Prezidija varésu
parstavét Latviju un Baltijas regio-
nu, jo sadarbiba ar Baltijas valstu
kolégiem vienmeér ir bijusi. Ar Lietu-
vas bijuso premjeru Kubili, Igaunijas
bijusajiem arlietu ministriem un citu
nozaru ministriem notiek laba sadar-
biba. Stradajam dazadas komitejas,



un tad, kad tiek risinati jautajumi
Transporta komiteja, tad, protams,
mani tuvakie kol&gi ir baltiesi, kuri
dazadu jautajumu risinasana mégina
ietekmét savas politiskas grupas, un
tas ir noticis arT neatkarigi no mana
jauna viceprezidenta amata, bet Sis
amats, nenoliedzami, ir pagodinoss.

- Vai tagad jums nakas sevi sa-
dalit starp Eiropu un Latviju?

- Vienmér esmu teicis, ka Eiropas
Parlamenta un Eiropas politika par-
stavu Latviju, un nevis otradi. Mans
princips ir, ka tas, kas ir labi Latvijai,

bis labi art Eiropai. Un nedrikst bt
ta, ka tas, kas ir labi Eiropai, ir slikti
Latvijai. Sads ir mans politiskais mo-
to, un pie ta vienmer pieturos.

- Ukrainas tragisko notikumu
konteksta mainas pasaule un
pasaules kartiba, nekad vairs
nebus ta, ka bija pirms Krievijas
iebrukuma Ukraina. Domajams,
ka $o notikumu ietekmé mainas
ari Eiropa.

- Protams, mainas. Beidzot mainas
ari Rietumeiropas valstu kolégi un
Rietumeiropas valstu valdibas, kas

kldst nopietnas, runajot par jauta-
jumiem, par kuriem ar viniem esam
mé&ginajusi runat jau kops Krimas
aneksijas, Donbasa un Luhanskas
2014. gada notikumiem, uzsverot,
ka Krievija bija un ari tagad ir agre-
siva. Jau toreiz bija skaidrs, ka, cik
vien tas ir iesp&jams, jaatslédzas no
Krievijas energoresursiem, tacu ta
vieta Rietumeiropa turpinaja iepriek-
S€jo politiku, vél vairak, vaciesi uzbu-
vE€ja gazes caurulvadu “Nord Stream
2", ko tagad nemaz nepalaidis dar-
ba. Vaciesi savu konkurétspéju liela

» > > 14. lpp.
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méra nodrosinaja, pateicoties Iétajai
Krievijas gazei. Vacija aizvéra savas
atomelektrostacijas, kas bija diezgan
mulkigs solis, neattistija saskidrina-
tas gazes terminalus, tapéc tur nav
neviena sada terminala, un tagad vini
mégina uzlikt kaut ko lidzigu Klaipé-
dai, tikai, cerams, ar lielaku jaudu.
Vacija paradija savu milzigo atkaribu
no Krievijas, uz Iétas Krievijas gazes
pamata Vacija ir célusi savu industri-
ju, kas |ava tai but konkurétspéjigai,
eksportéjot metalapstrades, masin-
baves un kimiskas rupniecibas pro-
dukciju. Tagad vacieSiem ir |oti griti
pardzivot sankcijas pret Krieviju, jo
nav runa par taupisanu, bet gan par
to, ka, ja nebls gazes, var aiziet
ciet ripnieciba, ko negribétu redzét
valdosSie socialdemokrati un vipiem
tuvas arodbiedribas. Tiesi tapéc arl
Vacijas pozicija ir tik neizlémiga, vi-
ni nekadi nevar pienemt IEmumu,
satit tos simt tankus Ukrainai vai
tomeér nesatit, varbit péksni pasiem
tos vajadzés, un S1 situacija tiesam
ir bédiga.

- Tagad ir nacis Sis novértéjums
gan mums, gan musu prezidentam,
misu kolégiem - arlietu un aizsar-
dzibas ministriem. Bet ar to vien
nepietiek, ka vini atzist savu kladi-
Sanos, daudz svarigak ir tas, kadus
solus vini ir gatavi spert, un mes
redzam, ka nav gatavi spert Sos
solus. Piektaja sankciju paketé tika
ieklautas Krievijas ogles, kas, sakot
no augusta, bis sankcionétas, un tas
skars ari Latvijas ostas, jo Krievijas
ogles vairs neimportésim. Tomeér tas
apjoms un nauda, ko Krievija gada
laika sanem no oglu eksporta — ap-
tuveni Cetri miljardi eiro, péc dazu
ekspertu teikta, atkariba no cenas
un pieprasijuma tie varétu bat astoni
miljardi eiro, nav sameérojama ar to,
ko Krievija iegust no naftas un gazes
pardosanas. Pieméram, ES Augstais
parstavis arlietas un drosibas politi-
kas jautajumos Dzozefs Borels bija
saskaitijis, ka kops 24. februara,
kara sakuma Ukraina, eiropiesi Krie-
vijai par naftu un gazi ir samaksa-
jusi trisdesmit piecus miljardus eiro.
Cetri miljardi eiro par oglém gada
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un trisdesmit pieci miljardi eiro par
naftu un gazi pusotra ménesa laika
nav salidzinami lielumi.

- Ipadi sarezdtti ir ar gazi. Jau pie-
miné&ju Vaciju, ari Baltija viss nebut
nav tik vienkarsi, tomér ir labak neka
Vacija. Tagad izskatas, ka atteiksa-
nas no Krievijas gazes varétu bit no
2023. gada 1. janvara. Ta domajam
més, ta doma ari Igaunija un Somija,
bet lidz gada beigam vél ir japagust
palaist gazes terminalis Paldiskos.
No cetram Baltijas jdras valstim, kas
savienotas ar caurulvadu, lielakais
gazes patérétajs ir Somija, kur pa-
mata ir industrialais gazes patérins.

Savukart nafta, no ka Krievija gist
vislielakos ienakumus, ir globals pro-
dukts, ko sapilda tankkugos, vada
un pardod visa pasaulé. Pagaidam,
kameér Krievijas nafta nav sankcio-
néts produkts, lai gan Amerika to jau
ir izdarijusi, Krievija mekle iesp€jas
kaut diskontéti, bet pardot naftu
pasaulg, un Saja situacija Indija un
Kina iepérk naftu par loti zemam ce-
nam. Tatad, ja Eiropa atteiksies no
Krievijas naftas, Krievija, lai ari ma-
zak, tomér sanems naudu par naftu
no citam valstim, kas nav ieviesusas
sankcijas. Savadak ir ar Krievijas ga-
zi. Ja Eiropa, kas ir lielakais Krievijas
gazes patérétajs, atsakas no gazes,
tad Krievijai rodas milzigas problé-
mas, nekur citur ta savu gazi nevar
pardot, jo tas transportéSana notiek
pa caurulvadiem, bet saskidrinatas
gazes terminali Krievijai ir loti vaji
attistiti. Ja més patieSam vélamies
Krieviju sodit ar nopietnam sankci-
jam, tad visai Eiropai bitu jaatsakas
no Krievijas gazes pirkSanas. Tas ir
Tstais ierocis, ko Eiropa diemzél ne-
sp€j pielietot, nosakot sankcijas.

- Sis batu plagak apskatams jauta-
jums, bet varu pateikt savu viedok-
li, kas nesaskan ar premjera Karina
teikto, kurs neizslédz iespéju, ka
saskidrinatas dabasgazes terminalu
projektus vienlaicigi varétu virzit gan

Igaunija Paldiskos, gan ari Latvija
pie Skultes ostas. Soreiz svariga-
kais ir laika faktors. Paslaik strada
tikai Klaipédas terminalis, kas tagad
mus izglabj, bet caurulvada jauda
no Lietuvas uz Latviju, uz Incukal-
na kratuvi, nav pietiekami liela. Péc
“Latvenergo” un ekonomikas minis-
tra Jana Vitenberga vizites ASV ir
skaidrs, ka Baltijas valstis var reki-
naties ar saskidrinatas gazes ilgter-
mina piegadém no ASV. Vienigais sa-
skidrinatas gazes terminalis Baltijas
valstis, kas bltu uzliekams Sogad,
ir Paldiski Igaunija, ko varétu no-
dot ekspluatacija $a gada novembri
un ko nevar pagut izdarit ne Rigas
ostas, ne Skultes ostas terminalu
gadijuma. Latvijai noteikti ir japie-
dalas Paldisku projekta, jo ir svarigi
nodrosinat gazi nakamajai apkures
sezonai, bet vai Latvijai vajag savu
terminali? Domaju, ka vajag iet soli
pa solim un skatities, ja ar Klaipédas
un Paldisku terminalu jaudam, ka ari
Incukalna kratuves iesp&jam paté-
rins bls nosegts, vai tada gadijuma
bls vajadzigs vél viens terminalis?

- Tiesi ta, tapéc Skultes gazes ter-
minala jautajumu nevajadzé&tu ipasi
politizét. Tik nelielam valstim, kadas
ir Baltijas valstis, domat, ka katrai
vajadzigs savs gazes terminalis, un
izteikt aizdomas, ka kaimini laun-
pratigi mums varétu gazi nedot, ir
absurds, ta ir vakardienas doma-
Sana. Lai ari ikdiena reizém gadas
sarezgijumi ar kaiminiem, tomér
visus jautajumus vienmér var atri-
sinat sarunu cela, tapéc tas nebitu
arguments, lai cinitos par sava ter-
minala celtniecibu. Skaidrs ir ari tas,
ka gaze ir aizejoSs energijas resurss
un tas izmantosana nakotné noteikti
samazinasies, tapéc tagad ieguldit
savu energiju, pierunajot investorus,
ir tuvredziba. Investori nak ar savu
naudu, un tas nozime, ka vini vélas
nopelnit, bet, ja kads vélas politiski
risinat jautajumu, tad par to ir ja-
maksa, un tad tas nozimeg, ka tiks
téréta Latvijas nodoklu maksataju
nauda. Kas attiecas uz Skultes termi-
nali, tad biedriba, kas ar So projektu
strada, ik pa laikam sace|ot troksni,



mani neparliecina. Ja jls patiesam
vélaties attistit projektu Skultg, tad
veidojiet uznémumu, ieguldiet naudu
un meklgjiet papildu finansé€jumu,
kas palidzés lidz galam realizét pro-
jektu. Bet Saja gadijuma ir izveidota
biedriba, kas vélas kaut ko nopelnit,
bet ar biedribu tacu neviens inves-
ticijas nepiesaista. Blsim godigi, ja
Skulté vai Riga kads izdomas buvet
nelielu terminali, to izdaris investo-
ri, piegadataji un ilgtermina liguma
noslédzeji, tapéc es ieteiktu atstat
So jautajumu pasiem investoriem.
Ja investori redzés, ka terminalis ir
nepiecieSsams, vini terminali uzliks,
taCu Latvijas valstij dot ilgtermina
garantijas investoriem, piemé&ram,
ka apnemamies gadiem uz prieksu
pirkt gazi par jebkadu cenu lielos
apjomos, man izskatas parak trekni,
parak grezni. Laba sadarbiba Baltijas
valstu starpa, ari ar Somiju un Po-
liju ir ta, kas izSkirs pietiekamu un
ilgtspéjigu gazes apgadi un tirgu ES
Baltijas juras krastos.

UZZINAI

koja klimata tiestbu aktu kopumu “Fit for
55" jeb “Gatavi mérkraditajam 55%”. Tas
sastav no 13 tiestbu aktiem, kas palidzétu
sasniegt Eiropas Savienibas kop&jo mérki —
[idz 2030. gadam samazinat siltumnicefekta
gazu emisijas par vismaz 55% salidzinajuma
ar 1990. gadu.

- Jau ieminéjaties par zalo ener-
giju, tapec vélos jautat, kas ta-
gad notiek un notiks ar Eiropas
zalo kursu? Eiropa ir veléjusies
skriet notikumiem pa prieksu un
but zalaka par paréjo pasauli. Ka
Eiropas politiku sameérot ar pa-
saules politiku?

- Eiropas zalais kurss ta pamatigak
nostiprinajas 2021. gada julija, kad
vél nebija tads apdraudéjums, kads
tas ir tagad Ukrainas kara gadiju-
ma. Eiropas Komisija sagatavoja
trispadsmit tiesibu aktus, kas skar
arl jarniecibu, attieciba uz ostam
ar prasibam, ka ostam klut zala-
kam, pieméram, nelaujot kugiem
ostas dedzinat degvielu, bet no-
drosinat krasta elektropieslégumus,
tapat ostas attistit gazes, vélak ari
Gdenraza uzpildes iesp&jas. Mie-
ra laikiem tas viss izskatijas grati,

tomér varbut iesp&jami - lidz 2030.
gadam par piecdesmit pieciem pro-
centiem samazinat gazu izmesus,
salidzinot ar 1990. gadu, bet tagad
ne, tas vairs nav iesp€jams. Tagad
Eiropas zala politika stav krustcelés.
Sagatavotie tiesibu akti ir nonaku-
Si Eiropas Parlamenta, Transporta
komiteja, kura ari es darbojos, un
Eiropas Padomes pusg, tatad dalib-
valstu ministriju pus€, ari mudsu Sa-
tiksmes, Ekonomikas, Zemkopibas
un Vides aizsardzibas un regionalas
attistibas ministrijas. Visi iesaistitie
strada pie Sis likumu paketes, un
kamér més nenonaksim pie vieno-
ta teksta, tikmér likuma panti ne-
stasies speka. Tagad viss mainas
un nak sapratne, ka Eiropa nemaz
nevar visu tik vienkarsi izdarit, pie-
meéram, pienemt stingrakas zalas
prasibas jurniecibas nozaré neka tas
ir valstis, kas nav Eiropas Savieniba,
jo tada gadijuma tas ietekmé kon-
kurenci. Videi labak nepaliek no ta,
ka Eiropa viena nosaka stingrakas
prasibas, jo ar to, ka esam zali, bet
citi tadi nav, més tikai kavéjam savu
biznesu un sitam sevi ar pletném.
Kop$ Krievijas izraisita kara Ukraina
un pret Krieviju noteiktajam san-
kcijam situacija radikali mainas, un,
godigi sakot, es nevaru pateikt, ka
viss attistisies ar $is likumdosanas

Roberts Zile diskuté
foruma “Stipraka Latvija
stipraka Eiropa”.

pabeigsanu. Domaju, ka process
turpinasies vél vismaz gadu.

- Eiropas Savienibas majas lapa
rakstits: “"NextGenerationEU"” -
tas nav tikai atveselosanas
plans. Ta ir vienreiz€ja izdeviba
izklut no pandemijas spéeciga-
kiem, mainit ekonomiku pozitiva
virziena, radit iespé&jas un darba-
vietas, lai izveidotu tadu Eiropu,
kada velamies dzivot. Musu ri-
ciba ir viss nepieciesamais, lai
to paveiktu. Mums ir vizija un
plans, un esam vienojusies ko-
pigi investét 806,9 miljardus ei-
ro. Padarisim Eiropu zalaku, di-
gitalaku un noturigaku!” Atvese-
losanas un noturibas mehanisma
finanséjums domats stratégis-
kam nozaréem, vai tas nozime, ka
pie finansejuma varéetu pieklat,
pieméram, Latvijas ostas?

- Ja. No si fonda paredzéta nauda
stratégiskajam nozarém, pavisam
Saja fonda ir sesi pilari, un Latvija
no kopé&ja finanséjuma iegust divus
miljardus eiro, jo Finansu ministrija
negribéja vairak nemt. Ari ostas var
pretendét uz finanséjumu, tikai ne
jau infrastruktiras projektiem, ka tas
bija pierasts Iidz Sim, bet ostu zafina-
Sanai finanséjums noteikti varétu bat

> > > 16. lpp.
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pieejams, tacu tad ostam ar saviem
projektiem ir japiedalas tenderos.
Manuprat, Sadiem tenderiem jau va-
jadzetu but sagatavotiem, jo avansa
nauda no fonda Finansu ministrijai
ienaca jau 2021. gada vasaras bei-
gas. Finansésanas princips darbojas
ta: tiklidz tiek izpilditi kritériji, kas
noteikti liguma starp Latvijas valdibu
un Eiropas Komisiju, Brisele parskaita
nakamo naudu. Zinu, ka citas valstis
jau sanem otro maksajumu.

- Latvija nav pasa sliktakaja situa-
cija, esam kaut kur pa vidu, un varu
teikt, ka Soreiz lietuviesi un igauni
nav aizgajusi mums prieksa.

- Mans paredz€jums ir, ka globali-
zacijas, ka més to lidz Sim sapratam
un ka ta iespaidoja tranzita biznesu,
vairs nebus, tas noteikti mainisies,
bet jautajums ir, ka mainisies? Vai
S1 globalizacija sadalisies un veidos
atseviskus blokus, kur viens bloks
bls Transatlantiska Eiropa: ASV, Ka-
nada, Eiropa, Lielbritanija, Australija
un Jaunzélande, bet otrs — BRIX val-
stis: Brazilija, Krievija, Indija, Kina
un Dienvidafrika, kas veidos savu
aliansi. Sodien més tie$am nezinam,
ka tas viss attistisies, bet skaidrs ir
viens, ka Sis jaunas alianses ietek-
més logistikas kédes. Jau vairak ne-
ka divus gadus kovids ir |oti ietekme-
jis logistikas kédes, un ari Sogad tas
apgritina Sanhajas ostas darbibu,
kas milzigi ietekmé gazes cenas, ka
ari logistikas un piegades izmaksas.
Tomér vairak uztrauc geopolitiska
nezina un tas, ka talak attistisies
militarais konflikts, tapéc Sodien ne-
viens isti nevar pateikt, ka mainisies
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globalizacijas procesi. Visdrizak os-
tam tie bus lieli izaicinajumi, pro-
tams, vispirmam kartam domajot
par Latvijas ostam, jo nezinam, kas
bls ar kravu apgrozijumiem.

— Domaju, ka tas butu attistams, bet
tad ir jautajums, uz kada pamata st
razoSana attistisies. Jau pieming&ju
Vaciju, kur razosSana varéja attisti-
ties, pateicoties |Iétajai Krievijas ga-
zei, tatad Vacijas brinums liela méra
tika buvets uz |Etas gazes pamata.
Ja, bidama maza valsts, ar savu
razoSanu Vvélésimies iekarot lielus
tirgus, tas mums neizdosies. Ja pat
Vacijas brinumzeme var sabrukt, ja
|eta gaze vairs nebls pamats kon-
kurétspéjai, tad Latvijai Saja zina
nav lielu izredzu. Viet&jai razosanai,
protams, ir jabut, bet tas ostu ap-
grozijumos nekada zina nevareés aiz-
stat tas tranzitkravas, ko tradicionali
apkalpoja mudsu ostas, izmantojot
geografisko atrasanas vietu, un tie
vésturiski bija Austrumu - Rietu-
mu kravu parvadajumi. Jau tagad ir
skaidrs, ka no 16. aprila samazina-
sies autokravu plisma starp Krieviju,
Baltkrieviju un Latviju.

- Latvijas delegacija bija Uzbekista-
na, tapat ir zinams, ka Kazahstana
meklé tranzitcelus savam kravam,
un tas ir ari virziens uz Latvijas os-
tam, kas viniem ir |oti svarigs, bet
diemzél pa vidu ir Krievija, kas visu
So plismu var noblokét. Ja paskata-
mies karté, deografija pat 21. gad-
simta izsaka loti daudz, jo gadijuma,
ja notiek politisks spiediens, viss
kllst atkarigs no geografijas - tas
vietas, kur jls atrodaties. Domaju,
ka kazahi spélé kopa ar kiniesiem,
jo uz vinu robezas ir izveidota briva
ekonomiska zona, ar kuru ari Latvija
saistija lielas ceribas, ka no turienes
daudz kravu varétu nakt Latvijas vir-
ziena, kas tagad Skiet isti nestrada.
Lai nu ka, tomér Kazahstanai ir ne-
piecieSama izeja uz Rietumeiropu,
bet neslépsim, tas neskaidrais noti-
kums, kad sa gada janvari Kazahsta-
na bija nemieri, joprojam raisa dau-
dzus jautajumus, un es neizslédzu,

ka Kazahstana liela méra ir Krievijas
intereSu zona, un més nezinam, ka-
da pozicija Saja regiona izveidosies.

- Ari Kinas kravas iet caur Krieviju,
bet, ka zinams, vilcieni vél kursg,
un més nezinam, ka viss attistisies.

- Vai ari Eiropa aizver, jo tadas de-
bates Eiropas Parlamenta notiek ar
komisariem, tapat ka par Krievijas
karoga vai Krievijas operatoru kugu
ieieSanu Eiropas Savienibas valstu
ostas. Visi Sie jautajumi ir Eiropas
Padomei uz galda, jo ta ka izpildinsti-
tlcija strada pie dazadiem risinaju-
miem. Publiski zinams skandalozais
gadijums ar kompaniju “Shell”, kad
tad no Primorskas uz Ventspili veda
degvielu, kur to sajauca ar citas iz-
celsmes degvielu, un “Shell” apgal-
voja, ka nepardod Krievijas degvielu,
lai gan puse no pardotas bija Krievi-
jas produkts.

- Taisniba, ari tur notiek tiesi tas
pats, kas Ventspils osta, tikai Soreiz
Sai degvielai ir dots “Latvian blend”
nosaukums, un tas aiziet globali,
kas mazas valsts reputacijai godu
nedara.

- Més nezinam, cik ilgs un kads
bls parveides laiks, bet jau tagad ir
skaidrs, ka viss mainisies. Ka mai-
nisies, to neviens nevar pateikt, bet
aréja tirdznieciba noteikti notiks, un
ari ostam joprojam bis nozime. Lat-
vija joprojam atradisies tur, kur ta ir,
tapéc, kameér ir dzelzs priekskars ar
Krieviju un Baltkrieviju, mums nav
loti daudz variantu un iespé&ju. Kra-
vas varétu nakt no ziemelu puses,
tas ir koridors, kas veidosies lidz ar



“Rail Baltica” un naks no Skandi-
navijas un Somijas ziemeliem, bet
tur prieksa atkal ir Krievijas jlras
teritorija, un ta atkal ir probléma,
piedevam ir jautajums, vai Zieme-
lu - Dienvidu virziens mums var dot
kravas? Visticamak, ka var, bet ne
jau tados apmeéros, kados bijam pie-
radusi sanemt no Austrumu - Rietu-
mu koridora, un tapat mainisies ari
kravu veidi. Neviens Sodien ta pa
istam nevar pateikt, uz ko ostam isti
vajadzetu orientéties un ka saglabat
kravu apgrozijumu.

- Aktualiz&jot ostu parvaldibas mo-
dela mainas jautajumu un pieprasot
to likt uz tautas nobalsosanu, opo-
Zicijas deputati véléjas nobremzet
likuma pienemsanu, lai ST sasau-
kuma Saeima nevarétu pabeigt So
jautajumu. Opozicija jau neceré&ja
savakt nepiecieSamo parakstu skai-
tu, ta vélejas tikai aizkavét procesu,
lai Jaunajai konservativajai partijai
un tas vaditajai Satiksmes ministri-
jai neizdotos izpildit pirmsvélésanu
solijumu, ko ta loti vélgjas izpildit.
Lai gan notika lieli cinini par un pret
ostas modela mainu, diskusijas, ku-
ras kadu laiku ari es biju iesaistits,
tika patéréts milzum daudz laika un
ieguldita liela energija, bija ari liela
pretstavésana un dazi biznesa par-
stavji mekléja kompromisus, beigu
beigas Sis jautajums tapat ir uzka-
ries. Tagad redzam, ka tas varbut
vispar bija nesvarigs jautajums, sa-
lidzinot ar tiem, ko jaunaja situacija
naksies risinat ministrijam, ostam un
uznémejiem.

- Latvijas un musu ostu loma ir tie-
Si atkariga no misu geografijas un
politikas. Protams, jau laikus jaiz-
dara pareizi secinajumi un jasaprot,

ka tieSam daudz kas mainisies. No
karadarbibas Latvija loti cies un no-
teikti cietis. Lidz augustam vél naks
oglu kravas, bet pagaidam nezinam,
kas notiks ar naftu, tapat ari ar auto-
parvadajumiem, tapéc ostu parvalzu
vaditajiem Saja parmainu laika ir ja-
bt talredzigiem, jadoma stratégiski,
jakomunicé un jaspé&j reagét jaunaja
situacija.

- Sis ir sarezdits jautajums. Stipra
puse, protams, ir ta, ka situacija, ka-
da tagad ir pasaulé, Latvija ir NATO
un Eiropas Savieniba. Tas ir |oti sva-
rigi, un ta tieSam ir misu stipra puse,
kas mums |auj Saja investicijam un
investoriem lielaja nezinas laika, un
tas attiecas ari uz tranzita biznesu,
saglabat vismaz kaut kadu drosibu.
Tapat par ieguvumu var uzskatit
pievienosanos Eiropas tirgum, kas ir
aptuveni Cetrsimt miljoni iedzivotaju,
un tas ir daudz. Masu pluss ir divas
neaizsalstosas ostas un Rigas osta,
ka ari vienots Baltijas regions, kur
trim Baltijas valstim ir gara jiras pie-
kraste. Pluss ir tas, ka diezgan daudz
esam ieguldijusi ostu infrastruktara,
kas dazadu iemeslu dé| pilniba ne-
tiek izmantota, bet sakartota infra-
struktdra tomeér ir ieguvums. Visuma
mums ir labi izglitoti cilvéki savas
nozarés, lai gan jaunajos apstaklos
daudz kas var mainities, kads var
zaudét biznesu, kads darbu.

Ja runajam par minusiem, tad jaat-
ceras, ka deografiski un vésturiski
misu Austrumu kaimins un klients
vienmer ir rikojies neprognozejami.
Piemé&ram, ta bija ar diskrimin&josa-
jiem dzelzcela tarifiem, kurus Krie-
vija noteica, lai kravas novirzitu uz
savam ostam.

VEél ari gaidas ir mdsu minuss. Bija
sapni par lielajam kiniesu kravam,
kas naks uz misu ostam, bet no ta
visa bija tikai dazi pilotvilcieni, kas
atveda kecCupu, ko Latvija safas€ja
un uzlimé&ja birku “Made in EU”. Ce-
ribam, ka ar to més labi pelnisim,
nebija pamata, jo tur netiek radita
nekada pievienota vértiba. Minuss ir
tas, ka Sad tad uzkeramies uz aka.
Pieméram, kad bijam gatavi Vene-
cuélas naftu satit uz Baltkrievijas
lielo naftas parstrades rdpnicu taja
laika, kad Lukasenko par stkumiem
skandal&jas ar Putinu. Bijam gatavi

investét caurulvada bive caur Vents-
pili, labi saprazdami, ka tas viss vie-
na mirkli var noklaties. Vai art musu
vélme piedalities “Nord Stream 2"
projekta ar caurulvadu un Ventspi-
[T uzglabat gazi. Reizém més esam
gaidas, kas izskatas |oti naivas pat
tad, ja kads to nesaprot uzreiz vai ari
kadam saja projekta ir bijusi liela ie-
interesétiba, péc laika liekas, ka més
vispar varéjam par to domat! Un ta,
IOk, ir mUsu vaja puse.

- Esam robezvalsts, es neteiktu, ka
province. Baltiesi un poli, tagad pie-
vienojas ari somi, kolégiem Eiropa
vienmér ir atgadinajusi un uzsvérusi,
ka esam robezvalstis, bet ne provin-
ce. Daudzas lietas esam paraki par
rietumeiropiesiem. Redzu savus ko-
IEgus un darbiniekus, vidi, kada vini
dzivo Francija un Belgija, kur notiek
Eiropas Parlamenta darbs, un varu
teikt, ka ne visi, bet |oti daudzi cil-
veéki ir parak relaksgjusies, nav ga-
tavi asam situacijam un parmainam
dzivé. Més tam visam esam daudz
gatavaki.

- Latvija ir krietni drosaka situacija
neka Ukraina. Bet ukraini ir |oti stip-
ri, protams, ar Rietumvalstu atbalstu
ieroCu zina, un pamata Sis atbalsts,
bUsim godigi un atklati, nak no ame-
rikaniem un britiem, nevis no Eiropas
valstim. Ne jau visas Eiropas valstis
vélas palidzét Ukrainai, bet, ja més
nebdtu NATO un ES, tad mums ba-
tu daudz sliktak, neka tagad ir Mol-
dovai, kura nav NATO un ES valsts
un starp kuru un Krieviju ir Ukraina.

Un ir vél viens jautajums - cik atri
un k& mainisies vara Krievija, kas
naks Putina vieta un ka mainisies
Krievijas sabiedriba? Paslaik redzam,
ka pieprasijums péc agresivitates
Krievija ir tik liels, ka ari jaunais
lideris, visticamak, bus tikpat ag-
resivs. Varam tikai iedomaties, kur
meés tagad butu, ja savulaik nebutu
iestajusies NATO un ES.

Anita Freiberga
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Melnaja jura un Azovas jira
drosai kugoSanai nepiecieSams
zilais juras koridors

Aptuveni 500 starptautiskas tirdzniecibas flotes jirnieku iesprostoti uz 84 kugiem, kas
parstav 27 karogvalstis, netalu no Ukrainas ostam, kamér visapkart plosas kars un
spragst bumbas. Jurnieki nav kaujinieki, vini ir neapbrunoti, tomér nonakusi kara krust-
ugunis. Starptautiska Jirniecibas organizacija (IMO) ir reag€jusi uz arkartas situaciju un
mégina darft visu iespéjamo, lai rastu droSu izeju kugiem, kas iestrégusi konflikta zona,
tapat visai kugo$anas nozarei jaiesaistas situacijas risinasana.

Mariupole, ko krievi tagad nezéligi
bombardgé, censoties nolidzinat lidz
ar zemi, ir lieliski pazistama kugosa-
nas nozarei ka svarigaka osta Azovas
jura. “Lloyd’s List Intelligence” dati
liecina, ka kops Krievijas iebrukuma
Ukraina 2022. gada 24. februari 347
kugi nav varéjusi atstat karadarbibas
regionu. Lielaka dala no tiem ir Uk-
rainas vai Krievijas karoga kudi ar So
valstu apkalpém, kas atvieglojis jur-
niekiem nok|Gsanu krasta, tacu vis-
maz 128 kudi ir ar citu valstu karo-
giem, un uz tiem strada aptuveni 20
tautibu arvalstu jurnieki, kuri tagad

ir ieslodziti savos kugos un iestrégu-
Si karadarbibas zona. Uz daudziem
kugiem izsikst partikas un medicinas
precu krajumi, no spradzieniem cie-
tusi vismaz pieci tirdzniecibas kugi,
viens no tiem nogrimis, un ir zinas
par vismaz diviem boja gajusiem
jurniekiem, tapéc IMO aicinajusi iz-
veidot zilo juras koridoru, kas lautu
kugiem pamest So regionu.

Starptautiskas Transporta darbinieku
federacijas (ITF) generalsekretars
Stivens Kotons uzsver, ka arvalstu
apkalpju vidd ir augsts trauksmes
limenis, jo jurnieki nonakusi arkar-
tas situacija, kad tiek apdraudéta
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vinu dziviba. Griekijas kugosanas
kompanijas “Angelecoussis Group”
viceprezidents Sveinungs Stole pazi-
nojis, ka kompanijai izdevies evakuét
apkalpes no diviem Griekijas kugiem
Ukraina, bet vins$ joprojam ir nezina,
kas notiks ar pasiem kugiem. “Situa-
cija tagad ir ievérojami mainijusies,
jo Krievija min&jusi Melno jiru, tapéc
diezin vai zilie juras koridori vispar
vairs ir iesp€jami. Kamé&r minas nav
neitralizétas, kugosana nav iespé-
jama, un ST tieSam ir |oti sarezdita
situacija.”

Krievijas militarie spéki jau 24. feb-
ruari, kad tie iebruka Ukraina, par-
néma kontroli par Melnas juras un
Azovas juras ddensceliem, un IMO
generalsekretars ir méginajis risinat
So problému, lai palidzétu kugiem
un to apkalpém nok|at drosiba, to-
mér pastav riski, kas joprojam liedz
kugiem iespé&ju izbraukt no Ukrai-
nas ostam.

Situacijas risinasana iesaistijusas ari
Turcijas un Rumanijas militaras nir-
Sanas komandas, kas censas identi-
ficét klejojoSas minas, lai varétu tas
neitralizét, tomér militarie specialisti
atzist, ka ir patiesi liels apdraudé-
jums, jo ir sarezditi atrast un iznici-
nat minas, kas liedz izveidot drosus
zilos juras koridorus.

Jau 27. marta Krievija nosutija vés-
tuli IMO, kura pazinoja, ka ir izveido-
jusi humanas palidzibas juras korido-
ru, lai nodrosinatu parvietosanos no
Ukrainas ostam éernomorskas, Her-
sonas, Mikolajivas, OCakovas, Ode-
sas un Juznes. Krievijas pazinojuma

noradits, ka katru dienu no pulcésa-
nas zonas darbosies 80 judzes gara
un tris judzes plata jiras satiksmes
josla.

Krievijas karakugi blokée

f - me
kugosanu Melnaja jira
“Krievijas puse aicina Ukrainas kom-
petentas iestades nodrosinat tirdz-
niecibas kugu un to apkalpju par-
eju uz pulcésanas zonu un nodro-
Sinat Siem kugiem drosibu,” teikts
apkartraksta.
Ukrainas Jdras administracijas vadi-
taja vietnieks Viktors Visnovs atzina,
ka ir informéts par Krievijas pazino-
jumu, ka tas karakugi pa zilo jUras
koridoru pavadis arvalstu tirdznieci-
bas kudus, ta¢u agentirai “Reuter”
noradija, ka Krievija nav nosaukusi
izsludinata koridora robezas, tapéc
Krievijas pazinojums uzskatams tikai
par propagandas akciju.

“Sakara ar notiekoso agresiju pret
Ukrainu un Krievijas darbibam, iz-
liekot jira minas, neviens nevar uz-
nemties garantét kugosanas drosibu
Saja regiona,” intervija “Reuter” sa-
cija Viktors Visnovs. “Krievijai ir pil-
niba japartrauc karadarbiba, jaizved



IMO 35. arkartas sesija.

karaspéks un janodrosina kugosanas
briviba un droSiba Melnaja jara un
Azovas jura, ka ari javeic atmine-
Sanas darbi vai jalauj to darit citam
piekrastes valstim.”

IMO generalsekretars K. Lims izvei-
dojis arkartas darba grupu, lai ko-
ordinétu centienus mazinat riskus
kugniecibai, ostam un jarniekiem.
IMO sava 35. arkartas sesija piené-
ma |émumu veicinat drosa zila kori-
dora steidzamu izveidi, lai jurniekus

un kudus varétu evakuét no augsta
riska skartajam teritorijam Melnaja
jara un Azovas jura, aizsargatu jur-
nieku dzivibu un nodrosinatu drosu
parvietosanos kudgiem, kuri plano
izmantot So koridoru.

IMO ¢eneralsekretars sadarbojas
ar Ukrainu un Krieviju, lai tomér iz-
veidotu drosu zilo koridoru Melnaja
jura un Azovas jura un informétu
dalibvalstis par notikumu talako at-
tistibu. Diemzél nav jlGtamas poziti-
vas izmainas, jo pasreizé&jie droSibas
riski nelauj kugiem izbraukt no Uk-
rainas ostam.

Ar1 humanas palidzibas koridori jira,
lai sniegtu atbalstu aplenkto pilsétu
civiliedzivotajiem un Ukrainas bru-
noto spéku karaviriem, izradijusies
neefektivi, piedevam tie rada tiesu
risku kugiem, kuri parvada humano
palidzibu. Februari un marta daudzi
uzbrukumi bija vérsti pret tirdznie-
cibas kugiem Melnaja jira, tai skaita

Nogremdétais Igaunijas
kugis “Helt".
£

pret Igaunijas kugi “Helt”, kas kugo-
ja ar Panamas karogu. So kugi sa-
graba Krievijas jlras kara flote un
izmantoja ka vairogu, lai aizsargatu
savu karakugu parvietoSanos pie
Odesas, lidz 2022. gada 3. marta
kugi nogremdéja. Vél citi uzbruku-
mi bija vérsti pret Turcijai piederoso
beramkravu kugi “Yasa Jupiter”, kas
kugoja zem Marsala Salu karoga,
pret Ukrainai piederoso kimijas tank-
kugi “Millenial Spirit”, kas kugoja ar
Moldovas karogu, un pret Banglade-
Sas karoga beramkravu kugi “Bang-
lar Samriddhi”.

Ukrainu jurnieki vélas karot pret Krieviju

“Financial Times” (FT) zino, ka no
80 tUkstosiem Ukrainas jlrnieku ap-
rila sakuma uz kugiem stradaja 55-
60%, un aptuveni 20% no viniem
paudusi vélésanos atgriezties Uk-
raina, lai cinitos pret Krieviju. “Div-
desmit procenti neatspogulo patie-
so situaciju, patiesiba daudz vairak
jurnieku velas atgriezties Ukraina,
lai cinitos, un neviens no maniem
puisiem nevélas palidzét krieviem
kaut kada veida gut pelnu,” sacija
kadas Ukrainas kruinga kompanijas
vaditajs. “Es gribu viniem palidzét
nokapt no jebkura kuga, kas strada
Krievijas laba.”

“Ukrainu jlrnieku vélésanas no-
rakstities no kuga, lai dotos majas
karot pret krievu agresoriem, ir
nakama probléma, ar ko saskar-
sies starptautiskie jlras parvada-
jumi, jo Ukrainas jurnieki veido
skaita, un vinu vélésanas pamest
floti, nesagaidot kontrakta termina
beigas, var radit darbaspéka defi-
citu,” bridinaja Hamburga bazétas
kompanijas “Danica Crewing Servi-
ces”, kurai ir birojs Odesa un kuras
kruinga ir vairak neka 1200 Ukrai-
nas jurnieku, izpilddirektors Henriks

Jensens. Kads ukrainu jurnieks iz-
devumam “gCaptain” teicis, ka Uk-
rainas jurnieki jutas bezpalidzigi un
iesprostoti savos kugos, jo daudzas
kugosanas kompanijas atsakas laist
vinus majas.

Vai Ukrainas jurnieki streikos uz
kugiem, kas parvada Krievijas kra-
vas? Aptauja liecina, ka lielaka dala
to daritu, bet tad jurniekiem butu
vajadziga lielaka skaidriba par to,
kas notiks un kadas sankcijas vinus
sagaida, ja vini atteiksies parvadat
Krievijas kravas.

Marta veikta jlrnieku aptauja lie-
cina, ka gandriz visi visdazadako
tautibu jurnieki netic Krievijas soli-
jumiem neaiztikt tirdzniecibas kugus
un jatas nedrosi, kugojot Krievijas
tdenos, bet pasi satraukti par to ir
ukrainu jarnieki. “Es neuzticos Puti-
nam, neuzticos Krievijas ostu valsts
inspektoriem, neuzticos Krievijas
ostu policijai. Visas Krievijas ostas
militaristi ir kaujas gataviba, tapéc
negribu kugot vinu tuvuma,” sacija
kads kuda kapteinis. “Lai gan ne-
esmu ukrainis, Saja situacija jatos
bezpalidzigs, jo més varam tikai aiz-
turét elpu, ja blakus atrodas Krievi-
jas Jaras spéku kugi.”

Readéjot uz apdraudéjumu, ka uk-
rainu jurniekus var arestét Krie-
vijas varas iestades, Ukrainas in-
frastruktiras ministrs Oleksandrs
Kubrakovs ludzis aizliegt Eiropas
Savienibas kugiem ar arvalstu ka-
rogu doties uz Krievijas ostam. “Més
tieSam |oti Iidzam un pat piepra-
sam, lai visas Krievijas ostas un to
akcionari tiktu ieklauti atbilstoSos
sankciju sarakstos,” sacija Oleks-
andrs Kubrakovs.

Liela dala jurnieku baidas, ka vi-
ni tiks arestéti vai notiks vél kas
launaks, ja vinu kugdi ieies kada no
Krievijas ostam. Ukrainas jurnieku
satraukumam ir pamats, jo, pie-
méram, kompanija “Maersk”, ne-
skatoties uz NATO bridinajumu, ka
Krievijas uzbrukums tirdzniecibas
kugiem ir |oti iesp&jams, pazinoju-
si, ka kompanijas kugi atgriezisies
Krievija, lai panemtu tukSos kon-
teinerus. Ari “Lloyd’s List” zino, ka,
pieméram, “Shell” joprojam trans-
porté Krievijas kravas uz Roterda-
mu, bet “Maersk Tanker” turpina
pildit llgumus, kas noslégti pirms
sankciju ievieSanas pret Krieviju,
un tas nozimé, ka dazadu valstu un

» > > 20. lpp.
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karogu tirdzniecibas kugi joprojam
iegriezas Krievijas ostas.

“Sakiet, vai “Maersk” izpilddirek-
tors tagad apmeklétu Krieviju? Vai
to daritu kads no NATO admiraliem
vai Eiropas Savienibas politikiem?
Tad kapéc jus gribat, lai més to da-
ram?” jauta kads Ukrainas jurnieks.
Tankkudi “Alkinoos”, ko nofraktg&jis
naftas lieluznémums “Shell”, 12
marta Ustjlugas osta iekrava 100
tlkstosus tonnu Krievijas jélnaftas,
lai to transportétu uz Roterdamas
ostu, un tas notika tikai cetras die-
nas péc tam, kad “Shell” pazinoja,
ka partrauks Krievijas jélnaftas pirk-
Sanu un saks pakapeniski iziet no

Krievijas jélnaftas, naftas produktu,
caurulvadu gazes un saskidrinatas
dabasgazes tirgus. Ka zino informa-
cijas avoti, Krievijas gazes un naftas
kravas tiek izkrautas Ziemeleiropas
un Vidusjiras ostas. Un tankkugis
“Alkinoos” ir tikai viens no aptuveni
20 “Shell” fraktétajiem tankkugiem,
kas kops 12. marta joprojam turpi-
na uznemt Krievijas kravas. Kom-
panija sudzas par gratibam, ar ka-
dam tagad nakas saskarties naftas
tirgotajiem, fraktétajiem un kugu
ipasniekiem, lai likvidétu atkaribu
no Krievijas energijas.

“Esam partraukusi pirkt Krievijas
Brent jélnaftu, tomér uzskatam,
ka to kravu apstrade, kuras iega-
dajamies jau agrak, var palidzét

nodrosinat degvielas piegades ne-
partrauktibu, kamér stradajam pie
ta, ka izslégt Krievijas jélnaftu no
musu piegades kEdém,” pazinojuma
noradijis “Shell” parstavis.

Lai arl IEnam, tomér sarik Krie-
vijas jélnaftas un naftas produktu
parvadajumi pa juru, jo kugosanas
kompanijas neveélas parkapt noteik-
tas sankcijas kaut vai tapéc, lai iz-
vairitos no riska sabojat reputaciju.
Saskana ar zipojumiem par juras
tirdzniecibas parvadajumiem jélnaf-
tas un naftas produktu parvadajumu
apjoms lidz sim bija aptuveni pieci
miljoni barelu diena, bet tagad tas
samazinajies par aptuveni 1,5 mil-
joniem barelu.

Jiurnieku drosiba ir absoluta prlorltate

Starptautiska Kugniecibas palata
(International Chamber of Shipping,
ICS), kas parstav 80% pasaules
tirdzniecibas flotes, bridina, ka jau
eso$os traucéjumus kravu piega-
des keédés veél pastiprinas globala
jurniecibas darbaspéka trukums, ko
izraisis Krievijas iebrukums Ukraina.

Jau vairak neka divus gadus jirnie-
ki saskaras ar parvietosanas iero-
bezojumiem, kas kavé laikus veikt
apkalpju mainu. Lai nodrosinatu ne-
partrauktus joras kravu parvada-
jumus, jurniekiem ir jabut iespé&jai
brivi parvietoties visa pasaulé. Tagad
Sai problémai pievienojusies vél ci-
ta, kas saistita ar Krievijas izraisito
karu Ukraina.

Zinojuma par jurnieku darbaspéku,
ko 2021. gada publicéja BIMCO un
ICS, teikts, ka 1,89 miljoni jarnieku
paslaik strada uz vairak neka 74 tik-
stoSiem pasaules tirdzniecibas flotes
kugu. No kugniecibas kopéja darba-
spéka 198 123 (10,5%) jurnieki ir no
Krievijas, tostarp 71 652 virsnieki un
126 471 ierindas jurnieki. No Ukrai-
nas ir 76 442 (4%) jurnieki, no tiem
47 058 ir virsnieki un 29 383 ierin-
das jurnieki. Kopa tie veido 14,5%
no pasaules jirniecibas darbaspéka.
Uzstajoties IMO arkartas sanaksme,
ICS generalsekretars Gijs Platens sa-
cija: “Kar$ Ukraina butiski ietekmé
jarnieku un kugniecibas drosibu, ka
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ari visparéjo drosibu Saja rediona.
Arl tagad, tapat ka koronavirusa
pandémijas laika, jurnieki piedzivo
situacijas, ko vini nevar ietekmét
un atrisinat. Karadarbiba regiona
ir nodarijusi postijumus vairakiem
kugiem, ir nogalinati un ievainoti

jurnieki, daudzu tautibu jurnieki ir
iesprostoti Ukrainas ostas pietauvo-
tajos kugos. Nedrikst piejaut, ka cie$
nevainigi jarnieki un vipu gimenes,
tapéc nekavéjoties janodrosina jar-
nieku evakuacija. ICS pilniba atbal-
sta juras koridora izveidi, lai varétu
drosi evakuét kugus no Melnas un
Azovas juras.

Jarnieku drosiba ir absolGta prio-
ritate, tapéc aicinam visas iesais-
titas puses gadat, lai vini nek|atu
par situacijas kilniekiem un ne-
ciestu no Krievijas izraisitas ka-
radarbibas. Bazas par apkalpju
drosibu arvien pieaug, tapéc ir
saprotama kugu Tpasnieku atturé-
Sanas sitit kugus uz karadarbiba
iesaistitajam valstim. Nozare jau
ir zinojusi, ka droSibas apsvéru-
mu dél dazas apkalpes Ukraina
ir pametusas savus kugus, tapat
pieaug apdrosinasanas prémi-
jas tiem kugiem, kas kugo Saja
regiona.”



Sankcijas noteiktas,
bet darijumi joprojam notiek

P&éc iebrukuma Ukraina Krievija se-
vi padarijusi par izstumto pasaules
energijas tirgd, jo noteikts embargo
Krievijas naftas kompanijam, tirdznie-
cibas namiem, kravu nosititajiem un
bankam. “"CNN Business”, sadarbojo-
ties ar tirgus analitikiem, pauz satrau-
cosu informaciju, proti, visas pazimes
liecinot, ka Krievijas nafta joprojam
piesaista potencialo pircéju interesi,
vismaz énu darijumos noteikti. Krievi-
jas tankkudi, kas parvada jélnaftu un
naftas produktus, arvien biezak paztd
no izsekoSanas sistémam un izvers ta
dévéto tumso aktivitati, uz vairakam
stundam izslédzot kugu transponde-
rus. Kugosana to klasificé ka maldino-
Su kugosSanas praksi, ko biezi izmanto,
lai izvairitos no sankcijam.

1

“Economic Complexity Observatory” (OEC)
dati liecina, ka jaras kravu parvadajumi no-
drosina gandriz 90% pasaules tirdzniecibas.
Ukraina un Krievija nodrosina ceturto dalu no
pasaules kviesu eksporta, un Krievija kon-
trolé 12,5% jélnaftas eksporta. 2022. gada
marta vidd “Lloyd’s List” analitiki rakstija,
ka jélnaftas un naftas produktu eksports
no Krievijas samazinajies par 1,5 miljoniem
barelu dien3, salidzinot ar ieprieksgjo lime-
ni — aptuveni septiniem miljoniem pirms
iebrukuma Ukraina.

“Windward” izlukdienests vésta, ka
ar Krieviju saistito jélnaftas tankku-
gu vidl tumsa aktivitate ir pieaugusi
par vairak neka 600%, salidzinot ar
situaciju pirms kara Ukraina.

“Més redzam, ka Krievijas tankku-
gi apzinati izslédz radarus, lai slép-
tu savu atrasanas vietu un, apejot
sankcijas, turpinatu eksportét Krie-
vijas energoresursus,” intervija CNN
teica “Windward” izpilddirektors Ami
Daniels. “Un tas nenotiek tikai ar jél-
naftu, lidzigas tendences vérojamas
ari ar naftas produktiem.”

K& liecina “Windward" izlGkoSana,
kura kompanija izmanto ari mak-
sligo intelektu, kas seko lidzi aktivi-
tatém kudgosana, tikai viena diena,

pieméram, 12. marta, Krievijas naf-
tas un naftas produktu tankkugiem
fikséti 33 tumsas aktivitates gadiju-
mi, kas par 236% parsniedz ned€las
vid€jo raditaju 2021. gada.
Starptautiskie noteikumi paredz, ka
tadiem kugiem ka naftas tankkugi
gandriz visu laiku jatur ieslégti savi
transponderi, lai novérstu nelikumi-
gu kugosanu. Viens no veidiem, ka
maskét kuga kustibu, ir automatis-
kas identifikacijas sistémas (AIS)
atspéjosana vai manipulésana ar to,
bet manipulacijas un traucéjumi AIS
sistéma var liecinat par iespéjamam
nelikumigam darbibam vai sankciju
parkapsanu.

“Windward” izpilddirektors Daniels
atzist, ka reizém kudi var bat tumsi
ari drosibas apsvérumu dé], piemé-
ram, kugojot piratu regionos, bet
Saja gadijuma tas nav patiesais ie-
mesils, kapéc Krievijas kugi pazid no
redzamibas. “Sie kugi grib pazust no
radara. No atbilstibas viedok|a tas ir
sarkanais karogs,” uzsver Daniels.

Iranas pieredze

Krievijas prakseé

Lidziga uzvediba starptautiskajos ku-
gosanas celos tika novérota iepriek-
$&ja desmitgadé, kad ASV noteica
sankcijas pret Venecu€élu un Iranu,
kas padarija nelikumigu naftas ie-
pirkSsanu no $im valstim.

“Tagad Krievija izmanto Venecuélas
un Iranas pieredzi, tikai Soreiz atski-
riba no Venecuélas un Iranas gadiju-
ma Rietumi nav noteikusi sankcijas
tiesi pret Krievijas naftu,” teica kon-
sultaciju firmas “Lipow Oil Associa-
tes” prezidents Endijs Lipovs. “J]a,
Baltais nams ir aizliedzis Krievijas
naftas importu ASV, bet tas neaiz-
liedz citam valstim pirkt So Krievijas
energoresursu, un ta ir probléma.”

Analitiki pauz viedokli, ka ta ir sa-
biedrisko attiecibu katastrofa: no
vienas puses, visi nosoda Krievijas
iebrukumu Ukraina, tapéc de facto
nosaka embargo Krievijas naftai, bet
patiesiba daudzi tumsas aktivitates

aizsega tomér veic darijumus ar Krie-
viju, un tas liela méra izskaidro, ka-
péc Krievijas karoga kudi pazid no
redzamibas un kapéc no redzamibas
pazid arf citi kugi.

“Kugi klst tumsi, jo baidas, ka ga-
dijuma, ja tos piekers darijumos ar
Krievijas biznesu, tie automatiski uz
laiku tiks ieklauti melnaja saraksta
un nakotné nevarés iesaistities biz-
nesa” sacija Lipovs. “Un tomér Sobrid
ir finansials stimuls pirkt Krievijas
naftu, jo pieprasijums péc energijas
ir loti augsts, bet liela méra sankci-
ju dé] Krievijas jélnafta tiek tirgota
aptuveni par 30 ASV dolariem Iétak
neka caurméra pasaules jélnaftas tir-
gu. Ir ekonomiskais stimuls, ja vien
jus neuztrauc sankcijas un Krievijas
karadarbiba Ukraina.”

Kur pazid nafta?

Pétniecibas kompanija “Rystad Ener-
gy” &S, ka piecu nedélu laika kops
embargo noteikSanas Krievijas jél-
naftas eksportam diena pazid no 1,2
lidz 1,5 miljoniem barelu. “Krievijas
jélnaftas eksporta galameérkis kltst
arvien nezinamaks,” sava zinojuma
raksta “Rystad Energy”, noradot, ka
slepeno naftas darijumu kopégjais
apjoms ir aptuveni 4,5 miljoni ba-
relu diena.

Analitiki apgalvo, ka ir pieradijumi,
ka naftas parstrades ripnicas Kina
un Indija, kas ir divi lielakie naftas
patérétaji pasaulé ar visstraujak au-
gosSo ekonomiku, zagligi pérk Krie-
vijas naftu.

Tiek ari izteiktas aizdomas, ka Krie-
vijas nafta tiek pirkta un nodota gla-
basana, tostarp ari peldosajas glaba-
tuvés - tankkudos, kas uzturas jara.

“Windward” ari atklaj, ka dazi tank-
kugdi, kas saistiti ar Krieviju, nodar-
bojas ar naftas nodosanu no kuda uz
kudi, kas ipasi notiek naktis. Sadas
darbibas tiek uzskatitas par augsta
riska operacijam un biezi tiek izman-
totas, lai izvairitos no sankcijam, ka
ari sléptu naftas, oglu un citu mate-
rialu izcelsmi vai galamérki.
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“Latvijas maisijums” — jauns zimols naftas tirgl

Kad Krievijas dizeldegvielas krava
nav Krievijas dize|degvielas krava?
Sadu jautajumu uzdod ietekmigais
privatais finansu, datu analitikas
un mediju uznémums “Bloomberg”,
un pats ari sniedz atbildi: tas ir tad,
kad Eiropas lielaka naftas kompanija
“Shell” no Krievijas iegadajas dizel-
degvielu, aizved to uz Ventspili, kur
piejauc citas izcelsmes dizeldegvie-
lai, lai tirgh palaistu, ka tirgotaji to
déve, “Latvian blend” jeb “Latvijas
maisijumu”.

Galvenais ir tirgot dizeldegvielu, ku-
ra 49,99% degvielas nak no Krie-
vijas, bet parejie 50,01% ir citas
izcelsmes, tatad tehniski ta vairs
nav Krievijas izcelsmes naftas kra-
va. Sads manevrs ir tikai viens no
daudziem, ko naftas kompanijas un
precu tirgotaji izmanto, lai saglabatu
iespéju pardot Krievijas energore-
sursus Eiropa, tai pasa laika paliekot
tiriem un nevainigiem sabiedribas
prieksa, kas pieprasa izbeigt Vladimi-
ra Putina kara masinas subsidésanu,
lai gan jateic, ka jauna maisijuma
pardosana Eiropa ir pilnigi likumiga,
jo Eiropa nepieméro sankcijas vai
ierobezojumus Krievijas naftai, ga-
zei un dz 2022. gada augustam ari
oglém. Patiesiba “Shell” varétu tirgot
ari 100% Krievijas naftu, tikai tada
gadijuma tas no eiropiesu skatu pun-
kta izskatitos nelagi un, visticamak,
iedragatu kompanijas télu.

Tagad naftas tirgotaji sacukstas par
“Latvijas maisijumu” - jaunas iz-
celsmes dizeldegvielu, kas izskatas
péc risinajuma, lai piegadatu Krievi-
jas produktu, kurs sajaukts ar citas

Sankcionéetais kokmaterials

“Wood Resources International” ap-
Iéses liecina, ka sankciju noteiksa-
na pret Krieviju un tas sabiedroto
Baltkrieviju, ka art Ukrainas ostu
slégSana radikali mainijusi mez-
saimniecibas produkcijas tirdznie-
cibu pasaulé.

Kopé€jais zagmaterialu eksports no
trim valstim - sankcijam paklautas
Krievijas un Baltkrievijas, ka ari ka-
radarbibas skartas Ukrainas 2021.
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izcelsmes naftas produktu, bet pa-
tiesiba ir ari daudzas citas ostas un
vietas, kur notiek degvielu sajauksa-
na. Tas notiek gan Niderlandes ostas,
gan atklata jura, ko tirgotaji sauc par
nodosanu no kuga uz kudi, tacu, lai
vai ka, jaunais degvielas maisijums
ir ieguvis Latvijas vardu, bet “Latvi-
jas maisijums” ir atgadinajums par
lidzigam darbibam, kad savulaik tika

tirgota sankcionéta Iranas un Vene-
cuélas jélnafta, kas Talajos Austru-
mos gadiem ilgi tika piedavata ka
“Malaizijas maisijums” vai “Singa-
plras maisijums”. “Shell” stratégija
tomér nav bez riska, jo kompanija
jau marta bija spiesta atvainoties,
kad ta par dempinga cenu iegadajas
Uralu jélnaftu. Sada kompanijas ri-
ciba izraisija protestus, bet Ukrainas
arlietu ministrs kompaniju apsudzeja
pelnas glisana ar Ukrainas asinim.

Valdibas rikotaja preses konferencé
ekonomikas ministrs Janis Viten-
bergs solija, ka “Bloomberg” infor-
macija tiks rlpigi parbaudita. Vins
atzina, ka ir iepazinies ar So publi-
kaciju un taja minétos faktus véerté
ka satraucosus. Savukart Ministru
ka patlaban vél nav noteiktas sankci-
jas Krievijas naftas produktiem, tacu

gada bija 34 miljoni kubikmetru, un
vairak neka 25% no $a apjoma tika
eksportéti uz valstim, kas tagad ir
noteikusas sankcijas pret Krieviju
un Baltkrieviju. Turklat divas liela-
kas koksnes sertifikacijas organiza-
cijas - FSC un PEFC - markéjusas
visus Krievijas un Baltkrievijas kok-
materialus ka sankcijam paklautus,
tapéc tos nevar izmantot sertificetos
produktos, un tas ietekmés ikvienu
valsti, kas iepérk koksni no Krievijas

“Bloomberg” publikacija minétais no-
radot, cik precizam jabat sankcijam.

“Bloomberg” rupigi seko un informé
par to, ka rikojas Eiropas energétikas
uznémumi, kuri meklé aplinku celus,
lai saglabatu Krievijas jélnaftas plus-
mu, vienlaikus publiski atsakoties
no sadarbibas ar Krieviju. Ventspils
brivostas parstavji norada, ka osta
ar naftas produktu parkrausanu no-
darbojas tris terminali — SIA “Vents-
pils nafta terminals”, AS “Ventbun-
kers” un SIA “Ventall terminals”.
Brivostas parstaviji pielauj, ka termi-
najos naftas produktiem tiek veiktas
apstrades operacijas, tacu nevaréja
komentét, tiesi kadas darbibas tiek
veiktas, jo ostas parvaldei nav tiesi-
bu ne kontrolét terminalu darbibas
ar kravu, ne komentét attiecigo ter-
minalu komercdarbibu.

Iepazinies ar “"Bloomberg” publikaci-
ju, Ventspils brivostas parvaldnieks
ir sazinajies ar terminalu vadibu, lai
vienotos par tikSanos un parrunatu
aktualos jautajumus.

Eiropas Savieniba vél nav noteikusi
Krievijas naftas produktu embargo,
tomeér Sis gadijums liecina, ka tiem,
kas pienem lemumus par sankcijam,
skaidri jazina, ko vini ar tam grib
panakt un ka kontrolés, lai sankci-
jas tiktu pilniba realizétas. Tas ir ka
atgadinajums Iémumu pienéméjiem
neatstat nekadas iespé&jas interpretét
sankcijas. Tacu viens jau ir skaidrs —
tadiem ne Tpasi labu pieskanu guvu-
Siem nosaukumiem ka “Malaizijas
maisijums” un “Singapuras maisi-
jums” tagad pievienojies “Latvijas
maisijums”.

un Baltkrievijas un razo sertificétus
produktus, pieméram, zagmateria-
lus, saplaksni, celulozi un papiru
pardosanai visa pasaulgé.

Kopéjais skujkoku zagmaterialu ap-
joms, kas sankciju dé€l, visticamak,
nesasniegs tirgu Eiropa un Azija,
iznemot Kinu, ir nedaudz vairak par
30% no kop€ja eksporta apjoma,
kas 2021. gada nosutits no Baltkrie-
vijas, Krievijas un Ukrainas.



Juras parvadajumi un kravu piegades
logistika piedzivo jaunu satricinajumu

Laika, kad globalais kugo3anas bizness
un kravu piegades kédes vél ne tuvu
nav atkopusas no Covid-19 izraisita-
jiem satricinajumiem, klat nakusi jauna
probléma - Krievijas izraisitais kars
Ukraina ne tikai izpostijis dzivi miljo-
niem cilvéku, tikstoSus nogalinot un
sakroplojot, bet ari satricinajis ierasto
kartibu visa pasaulé. Problémas ska-
rudas ari kugoSanas biznesu, kas no-
drosina globalos jiras parvadajumus,
apkalpojot aptuveni 90% no pasaules
tirdzniecibas.

No 1,9 miljoniem pasaules jirnieku
aptuveni 17% ir Krievijas un Ukrainas
jurnieki, un tiek lésts, ka vismaz 60
takstoSi marta un aprili atradas jiira,
gaidot norakstiSanu krasta, jo viniem
sareZgijumus rada nokliSana majas,
piedevam lielaka dala no viniem ne-
var sanemt samaksu, jo bankas konti
nedarbojas vai ir paklauti sankcijam.

Uz Vicijas tirdzniecibas kugiem strada
aptuveni 5000 jiarnieku no Krievijas un
Ukrainas, un So abu valstu jarnieki bieZi
vien strada uz vieniem un tiem pasiem
kugiem. “Mé&s esam 3okéti par karu

Ukraina. Daudzu valstu jirnieki strada
uz Vacijas tirdzniecibas flotes kugiem,
tostarp tiikstoSiem Ukrainas un Krie-
vijas jarnieku, un vinu labklajiba un
drositba mums ir pirmaja vieta,” Zur-
nalistiem teica Vacijas Kugu ipadnieku
asociacijas parstavis.

Kugu pa3nieki nonakusi neapskauza-
ma situacija: lai nodrosinatu nepar-
trauktas kravu piegades, viniem tagad
nekavéjoties jameklé rezerves apkal-
pes So jarnieku aizstasanai.

“Tagad nokomplektét kugu apkalpes ir
loti izaicinoSi, un tas ir vél viens tieSais
traptjums jau ta Covid-19 dél salauzta-
jam juras kravu piegades kedem,” saci-
ja “XRTC Business Consultants” izpild-
direktors DZordZs Sjaradakis. “Krievi-
jas un Ukrainas jiirnieku aizieSana rada
milzigu caurumu, jo liela dala So valstu
jarnieku ir augstakie virsnieki: kaptei-
ni, kapteinu vecakie paligi un vecakie
mehaniki. BieZi vien uz vieniem un tiem
pasiem kugiem augstakie virsnieki ir
vienas valsts piederigie, un tagad ir
milzigs izaicinajums atrast cilvekus,
kas $ada ranga varétu vinus aizstat.”

Péc Londonas un Singapiiras jiiras bro-
keru sniegtas informacijas, kugu pa3-
nieki tagad vérsas pie tadam jurnieci-
bas valstim ka, pieméram, Filipinas un
Rumanija, piedavajot jarniekiem no-
slegt kontraktu par dubultu atalgojumu.
“Esam evaku@jusi 40 jarniekus no di-
viem Griekijai piederoSiem kugiem, kas
iestrégusi Odesas osta. Tie bija Grie-
kijas, Rumanijas un Filipinu jurnieki,”
pazinoja Griekijas arlietu ministrijas
parstavis Aleksandross Papaioannou.
“Esam ari evakuéjusi savus konsulata
darbiniekus, jo Odesa, visticamak, no-
naks karadarbibas zona.”

Gaidot kravu izkrauSanu, desmitiem
kugu joprojam ir iestrégusi ostas visa
pasaulé. ST sastréguma pamata ir dar-
baspeka deficits visos piegades kédes
posmos, tai skaita kravas automasinu
un noliktavu jaudu deficits. Likmes
kravu parvadajumiem ar kugiem ir
pieaugusas vairak neka divas reizes,
bet piegades uz ASV un Eiropu prasa
trisreiz ilgaku laiku, jo pietriikst kugu,
lai apmierinatu pieprasijumu.

Postijumi Ukraina plosa jurniekus
un vinu gimenes

Jurnieku starptautiskais palidzibas
fonds (SIRF), ko parvalda Starp-
tautiskais jurnieku labklajibas un
palidzibas tikls (ISWAN), aicina jir-
niecibas un kugosanas nozari dot
finansialu ieguldijumu, lai palidzé-
tu ukrainu jarniekiem un vinu gi-
meném, kas ciesS no karadarbibas.
“Vajadzibu apmeérs ir loti liels, un
tas arvien pieaug. Pasreiz&jie kon-
flikti, vardarbiba un nenoteiktiba
liek cilvekiem pamest savas majas
un Skirties no gimeném. Daudzas
gimenes tagad nevar sazinaties ar
saviem milajiem jdra, tapéc esam
izveidojusi jaunus kontaktus, lai
sniegtu atbalstu jarnieku gimeném
Ukraina, Rumanija, Polija, Ungarija,
Vacija, Moldova, ka ari citas valstis,

uz kuram devusies ukrainu bégli,”
teikts ISWAN palidzibas aicinajuma.
“Més read€jam uz vajadzibam un
nodrosinam, ka no Jarnieku starp-
tautiska palidzibas fonda tiek snieg-
ta tulitéja praktiska palidziba, lai
atbalstitu jarniekus un vinu gime-
nes. Palidzibas fonds var nodrosinat
vienreizé&ju finansu dotaciju lidz 500
ASV dolariem tiem jurniekiem un
vinu gimeném, kam nepiecieSama
palidziba saistiba ar tadiem izde-
vumiem ka, pieméram, arstnieci-
bas, dzivoSanas izmaksas vai izgli-
tibas atbalsts bérniem. Fonds var
ari sniegt pabalstu lidz 1000 ASV
dolariem tuvakajiem radiniekiem
gadijuma, ja jurnieks miris tiesa
Ukrainas kara rezultata.

Jurnieku starptautiskais palidzibas
fonds Covid-19 laika veiksmigi pie-
gadaja humano palidzibu vairak neka
1,1 miljona ASV dolaru apméra, un
tagad izmantojam lidzigas prasmes,
lai iegutu operativu informaciju par
jlrniekiem un gimeném, kuras ska-
rusi Ukrainas krize.”

So arkartas aicinajumu koordiné
Jurnieku labdaribas organizacija un
atbalsta misija jurniekiem “Stella
Maris”, ISWAN, ICMA, ka ari citas
labdaribas un nevalstiskas organiza-
cijas. Lai atbalstitu jurniekus un vinu
gimenes, iegutie lidzekli tiks sadaliti
attiecigajam organizacijam, un visi
ziedotaji gada beigas sanems zino-
juma kopiju, lai parliecinatos, kur
lidzekli ir izlietoti.

20222 JURNIEKS 23



JURA UN KRASTA/ KRIEVIJAS KARS UKRAINA UN SANKCIJAS

WGEES

kars Ukraina
palielina spriedzi
konteinerkravu
aprite visa
pasaule

“Container xChange” izpilddirek-
tors Kristians Roelofs kompanijas
zinojuma uzsver: “Paslaik neviens
nevar paredzét, kada bis S bries-
miga kara ietekme uz globalajam
konteineru piegades kédém, kadi
trauc€jumi radisies un kadi kavé-
jumi bus kravu piegadés, bet jau
tagad varam prognozét, ka no-
teikti pieaugs inflacija.

Melna jdra un Azovas jura tagad
ir bistamas kugo$anai. Seit ir no-
tikusi rakesu uzbrukumi kugiem,
aizturéti kugi un slégta kugosa-
na tirdzniecibas kugiem. Slég-
tas un uzlidojumiem paklautas
ir Ukrainas juras ostas Odesa un
Mariupole. Tirdznieciba un kon-
teineru kustiba Saja regiona ir
beigusies, un te ostas ir iestre-
gusas kravas. Sakara ar kugosa-
nas ierobezojumiem Melnaja jara,
ka art sankcijam pret Krieviju un
Baltkrieviju sagaidam, ka bis mil-
ziga konteineru uzkrasanas ostu
terminalos.

Jiras tirdznieciba ar Krieviju un
Krievijas uznémumiem turpmaka-
jos ménesSos un pat gados varétu
bt |oti sareZgita vai pat neiespé-
jama, savukart Azijas un Eiropas
tirdznieciba varétu pieredzét lie-
laku pieprasijumu péc juras par-
vadajumiem no Azijas, jo zinots,
ka Azijas un Eiropas dzelzcela un
autocelu marsruti caur Krieviju un
Baltkrieviju ir slégti, Krievijas un
Baltkrievijas robezas ar ES ir slég-
tas, tiesi tapat Krievijai un Balt-
krievijai tiek slégta aviosatiksme.

Kopuma situacija konteineru pie-
ejamibas zina, visticamak, pa-
sliktinasies, bet tas liela méra
bils atkarigs no ostas un regiona.
Centraleiropa un Ziemeleiropa jau
tagad ir parslogotas.”m
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“P&0 Ferries”
notikusi darbinieku
masveida atlaiSana

Kompanija “"P&O Ferries”, kas pieder
Dubaija bazétajai kugosanas kom-
panijai “"DP World”, 2022. gada 18.
marta ar videoieraksta starpniecibu
pazinoja par 786 darbinieku atlaisa-
nu un sava timekla vietné bridina-
ja, ka dazu nakamo dienu laika bis
traucéti pramju pakalpojumi, lidz
kompanija atradis konkurétspéjiga-
ku un efektivaku operatoru. Sakot-
n€ji tika zinots, ka pramju satiksme
starp Angliju, Franciju un Niderlandi
tiek atcelta uz dazam dienam, tacu
ta netika atjaunota vairakas nedélas,
kas aizkavé€ja partikas, medikamentu
un citu precu apriti starp Lielbritaniju
un kontinentalo Eiropu. Uznémums
informé&ja darbiniekus, ka divu gadu
laika tas cietis zaud&jumus aptuveni
200 miljonu marcinu apméra. “Péc
batiskam parmainam un izmaksu
pieauguma saistiba ar Brexit un Co-
vid-19 ierobezojumiem, uznémumu
plosa finansSu problémas, ko lidz
sim kompensgjis mates uznémums
“DP World". Pasreiz&ja stavokli "P&0O
Ferries” nav dzivotspé&jigs bizness.
Misu izdzivoSana ir atkariga no ta,

vai turpmak notiks straujas un bu-
tiskas parmainas,” teikts kompanijas
pazinojuma.

Aprila sakuma péc Lielbritanijas
transporta ministra liguma “The
Insolvency Service” ierosinaja kri-
minallietu un izvirzija civilprasibu
pret “P&O Ferries”, un tagad notiek
izmekléSana par kompanijas ricibu,
kad ta bez iepriekséja bridinajuma
un saskanosanas ar arodbiedribu at-
laida 786 darbiniekus. “P&O Ferries”
publiski pazinoja, ka visi atlaistie, iz-
nemot vienu, ir pienémusi uzpému-
ma izteikto atlaiSanas piedavajumu.

Nakamaja diena no darba atbrivotie
kompanijas darbinieki un vinu gime-
nes locekli piedalijas protesta akcijas
Anglijas ostas pilsétas Halla, Duvra
un Liverpulé, ka ar1 Ziemelirijas osta
Larné. Jurnieku arodbiedribas “Nau-
tilus International” generalsekretars
Marks Dikinsons, uzrunajot aptuveni
400 cilvéku protesta akcija Duvra,
sacija, ka vins, 40 gadus strada-
dams arodbiedriba, nekad nav pie-
dzivojis tik cinisku cilvéku atlaiSanu



no darba. “Pédejo divu gadu laika
pandémijas izraisito ierobezojumu
dé] ir bijis diezgan daudz pramju
darbinieku atlaisanas gadijumu, ta-
pat ir valdijusi liela nenoteiktiba un
neskaidriba par ritdienu, un tas cil-
vekos izraisijis nogurumu un apniku-
mu,” sacija Dikinsons. “Lielbritanija,
kas ir salu valsts, pramju satiksmi
apkalpojosie jlrnieki netiek uzska-
titi par svarigiem stradniekiem, ne-
skatoties uz to, ka vini ir stradajusi
visu pandémijas laiku, lai nogadatu
valsti partiku, medikamentus un ci-
tas preces.”

" |

E-pasta vestulé “P&O Ferries” va-
diba darbiniekiem skaidroja, ka uz-
némums samazina apkalpju izmak-
sas par 50 procentiem, lai veicinatu
biznesa izaugsmi. Sai sakara “P&O
Ferries” ir atradis jaunu sadarbibas
partneri — starptautisku kompaniju,
kas noligs apkalpes loceklus tiem
pramjiem, kuri paklauti jaunajam
prasibam.

“P&0O Ferries” izpilddirektors Piters
Heblitveits pazinoja, ka, ja valdibas
[iment netiks akceptéts kompanijas
ricibas plans un tiks pieprasita dar-
binieku atjaunosana darb3, tas izrai-
sis uznémuma pilnigu sabrukumu,
ka rezultata bas zaudétas vél 2200

darbavietas.

“"P&QO Ferries” ir rupigi izpétijis vi-
sas iespéjas, bet alternativu nav
izdevies atrast, un tas nozimg, ka
bez radikalas ricibas uznémums ne-
spés izdzivot, nemot véra ari to,
ka 2021. gada salidzinajuma ar ie-
priek$éjo gadu "P&O Ferries” cieta
par 100 miljoniem sterlinu marcinu

lielakus zaud€jumus,” uzsvéra Piters
Heblitveits.

Sava pazinojuma “P&O Ferries” atzi-
na, ka darbinieku atlaiSsana apzinati
notika bez iepriekS&ja bridinajuma,
tapéc pilniba saprot, ka $1 situacija
ir radijusi cieSanas un problémas
atlaistajiem darbiniekiem un vinu
gimeném. “Lémums bija gal&jas ne-
piecieSamibas diktéts, jo bizness ne-
izdzivos bez fundamentalam parmai-
nam attieciba uz darbinieku politiku,”
teikts uznémuma pazinojuma.

Politiki pauda sasutumu par “P&O
Ferries” ricibu un politiku attieciba
pret jurniekiem. Apvienotas Karalis-
tes Transporta departamenta valsts
sekretara vietnieks Roberts Korts
parlamenta pazinoja, ka “P&0" ir
nepienemami izturé&jies pret jlrnie-
kiem, kuri gadiem ilgi uzticami stra-
dajusi uznémuma laba.

Prakse atlaist darbiniekus un pie-
nemt darba jaunus par zemaku atal-
gojumu ir sena stratégija uznému-
miem, kas vélas atri samazinat iz-
maksas, jo Sie darbinieki parasti
pelna mazak neka pilnas slodzes
darbinieki un viniem ir mazaki pabal-
sti un zemaka darba droSiba.

“P&0O" apzinati pienéma Iémumu
darbinieku atlaiSanas procesa neie-
saistit arodbiedribu, jo skaidri sapra-
ta, ka parkapj Apvienotas Karalistes
darba tiesibas. “Nav ne mazako Sau-
bu, ka mums bija jakonsultéjas ar
arodbiedribam, bet més izvélejamies
to nedarit, toties darbinieki sanem
dasnu atlaiSanas pabalstu, kas bis
ka kompensacija par noteikumu par-
kapsanu. Més tikai censamies glabt
uznémumu, un, ja tas bitu jadara
vEélreiz, més rikotos tiesi tapat,” par-
lamenta sédé sacija “P&O Ferries”
izpilddirektors Piters Heblitveits.

“P&O Ferries” pazinoja, ka darbinie-
kiem kompensacijas kopuma tiks
piedavati 36,5 miljoni sterlinu mar-
cinu, aptuveni 40 darbinieku sanems
vairak neka 100 tikstosus marcinu
katrs, daziem darbiniekiem pare-
dzéts izmaksat 91 nedélas atalgoju-
mu un tiks piedavata iesp€ja iekar-
toties jauna darba vieta, bet neviens
darbinieks nesanems mazak par 15
tlkstoSiem marcinu.

Juristi pauz viedokli, ka kompa-
nija izvéléjusies ta déveto “efek-
tivo noteikumu parkapumu”, jo

{

aprekinajusi, ka iesaistities konsulta-
ciju procesa par darbinieku atlaisSanu
bitu dargak, neka izmaksat atlai-
danas kompensacijas. Sada likumu
sprauga dod bagatajiem uzpnému-
miem iespé&ju atpirkties no likumu
ievérosanas. Vél viens apdraud&jums
ir saistits ar to, ka atlaiSanas ligumos
ir ieklauta vienoSanas par informa-
cijas neizpauSanu, ko sauc ari par
konfidencialitates klauzulu, kas at-
laistajiem “P&O0O” darbiniekiem tiek
piedavata komplekta ar atlaiSanas
pabalstu, kas péc buatibas nakotné
liegs uzsakt tiesiskas darbibas pret
savu bijuso darba devéju. Apvie-
notaja Karalisté “konfidencialitates
klauzula” daudzkart jau ir kritizéta
saistiba ar dazadiem jautajumiem,
tostarp seksualo uzmaksanos un ra-
su diskriminaciju.

Paredzams, ka starptautiskajiem
darbiniekiem, kuri aizstas atlais-
tos britu darbiniekus, maksas vidé&ji
piecarpus lidz sesas marcinas stun-
da, un “P&0" apgalvo, ka Sis likmes
atbilst starptautiskajiem jurniecibas
standartiem, tomér tas ir daudz ze-
makas neka Apvienotas Karalistes
nacionala minimala alga, kas no
2022. gada 1. aprila personam no
23 gadu vecuma bis 9,50 marcinas
stunda.

Jau sen izskang&jusi aicinajumi izbeigt
diskriminaciju attieciba uz atalgoju-
mu darba némejiem, kuri nav Apvie-
notas Karalistes valstspiederigie un
tapéc vien pelna ievérojami mazak
neka vinu Lielbritanijas kolégi. “P&0O”
1&S, ka agentlras darbinieku izman-
tosana izmaksas aptuveni uz pusi
mazak, neka uznémums ieprieks
téré€ja par darbiniekiem. Tagad iz-
skangjusi aicinajumi valdibai aizliegt
saviem kugiem kudot, ja darbinie-
kiem uz tiem netiek maksata valsti
noteikta minimala alga.

Atlaistie darbinieki sakotnéji attei-
cas nokapt krasta, bet kompanija
“P&O"” bija noalgojusi apsargus, kuri,
brunojusies ar roku dzelziem, cen-
tas uzkapt uz kugiem, lai aizvaktu
apkalpes.

Jurnieku arodbiedribas “Nautilus In-
ternational” izpilddirektors Marks
Dikinsons intervija BBC teica, ka
redzé€jis brunotus apsargus. “Tas ir
zemakais limenis, I'dz kuram var
nolaisties kugosanas kompanija, un

» > > 26. lpp.
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81 ir tumsaka diena ne tikai Apvie-
notas Karalistes kugosanas nozarei,
bet visai starptautiskajai kugosanai,”
sacija Dikinsons.

Viens no “P&0” pramju kapteiniem -
“The Pride of Hull” kapteinis Fevjé
no Niderlandes - ir pazinojis, ka
vins kopa ar saviem darbiniekiem ir
apnémies palikt uz kugda tik ilgi, cik
tas biis nepiecieSsams, lai kompani-
jas vadiba atceltu savu nelikumigo
atlaiSanas pazinojumu, pauzot ce-
ribu, ka vinus atbalstis ikviens AK
stradajosais. Komentaros kapteinis
tiek dévéts par varoni, jo ar savu
stingro nostaju ir atbalstijis savu
komandu un nostajies pret “P&0O”
apkaunojos$o ricibu.

“The Pride of Hull” kapteinis Fevjé.

Ostas atsakas klut

par sargsuniem

Lielbritanijas valdiba notiek karstas
diskusijas par nodarbinatibas jauta-
jumiem un likumdosanas sakartosa-
nu, jo spéka esosie likumi ir atstajusi
spraugas, kas darba devéjiem lauj
negodigi izturéties pret darba némeé-
jiem. “Neatkarigi no Sis izmekléSanas
iznakuma valdibai ir janak klaja ar
savu sen nokavéeto nodarbinatibas
likumprojektu. “P&0” skandals neap-
Saubami ir paradijis, ka Apvienotas
Karalistes darba tiesibas un darba
néméju tiesibas ir steidzami japa-
dara atbilstoSas 21. gadsimta stan-
dartiem, nevairoties no nopietnam
sankcijam un lieliem finansialiem so-
diem. Kamér notiek izmeklésana, Mi-
nistru kabinetam vajadzétu pienemt
lemumu, ka nekavéjoties jaaptur visi
l[igumi ar kompaniju “P&0O"” un tas
Tpasnieku “DP World”, Iidz atlaistie
darbinieki atkal tiks atjaunoti ama-
ta. Un viens ir pilnigi skaidrs - “"P&0O”
Soreiz nedrikst izbégt no taisniga so-
da,” sacija Marks Dikinsons.

26 JURNIEKS 2022 | 2

AK transporta ministrs aicinajis Liel-
britanijas ostas blokét to pramju ap-
kalposanu, kur darba devéji nemak-
sa savai apkalpei Apvienotaja Kara-
listé noteikto minimalo algu, kas no
2022. gada 1. aprila ir 9,50 marcinas
stunda. Tapat ministrs uzsvéra, ka
valdiba plano $adu prasibu iestradat
likumdosana. Atalgojuma jautajums
pasi aktualizéjies péc tam, kad “P&0O
Ferries” bez iepriek$&ja bridinajuma
atlaida 786 darbiniekus, kurus aiz-
staja ar adgentdras noligtiem darbi-
niekiem, kam tiek maksats uz pusi
zemaks atalgojums.

Savukart Lielbritanijas Lielo ostu
asociacija, kas parstav 400 ostas
Apvienotaja Karalisté, pauz viedok-
li, ka valdiba, izradot savu attieksmi
pret arkartas situaciju, steidz rast
risinajumu uz ostu rékina.

“Ostu nozare patiesam jat lidzi cie-
tusajiem jlrniekiem, tomér més uz-
skatam, ka ostas nav tas kompeten-
tas iestades, kas varétu uznemties
atbildibu risinat jurnieku atalgoju-
ma jautajumus kugosSanas nozarg,”
sacija Lielo ostu asociacija vaditajs
Ricards Balantains. “Ostam nevaja-
dzétu k|Gt par sargsuni, kas kontrolé
pramju kompaniju darbibu.”

Savukart “P&0O Ferries” ir apsudzé-
jusi Lielbritanijas Jiras un krasta
apsardzes agentiru, ka ta rikojusies
ar bezprecedenta stingribu, aizturot
divus kompanijas pramjus, kad uz
tiem bija gatava stradat rezerves
apkalpe.

Arodbiedribas “Nautilus” generalsek-
retars Marks Dikinsons pauda vie-
dokli, ka valdibas reakciju un “P&0O
Ferries” ricibas nosodiSanu var vér-
tét pozitivi, tomeér tas nespés ietek-
mét “"P&0O"” uzsakto parmainu kursu.
Bet “P&0O Ferries” jau berzé rokas
par to, ka Apvienotas Karalistes
nacionalas minimalas algas likmes
nav attiecinamas uz vinu gadiju-
mu, tapéc |éta darbaspéka algosa-
nas stratégija paliks nemainiga. AK
minimalas algas noteikumi paredz,
ka apkalpém, kas strada AK terito-
ridlajos tdenos, tas ir, 12 jidzes no
krasta, un AK kontinentalaja selfa,
ir jamaksa minimala alga, tacu lie-
laka dala pramju marsrutu pamet
Sis zonas, tapéc nav viennozimigas
atbildes uz jautajumu, vai Saja ga-
dijuma butu japieméro Apvienotas
Karalistes algu likumi.

Lai atrisinatu So jautajumu, valdiba
plano izveidot ta sauktos minimalas
algas koridorus, kas paredz pramju
marsrutus starp Apvienoto Karalisti
un citam valstim. Valdiba “P&O Fer-
ries” ricibu nodévéjusi par piratismu,
bet izpilddirektoru Piteru Heblitveitu
par piratu, apstdzot vinu uznémuma
reputacijas apkaunojo$ad grausana

un pieprasot vina demisiju. Atbil-
dot uz demisijas pieprasijumu, P.
Heblitveits sacija, ka vins no amata
neatkapsies. “Jltos atbildigs par So
situaciju, tapéc turpinasu pildit savus
piendkumus un nodrosinat efektivu
tirdzniecibas celu darbibu, no ku-
riem S7 valsts ir atkariga. Turpinasu
darit visu iesp&jamo, lai nodroSina-
tu uznémumam ilgtspé&jigu biznesu
nakotné.”

Jau pirms gada “P&O Ferries”, kas
nodrosina pasazieru pramju satik-
smi starp Duvru un Kalé un starp
Hallu, Roterdamu un Zebrigi, ka ar1
reisus pari Irijas jdrai, pazinoja par
kompanijas zaudéjumiem pandémi-
jas izraisita pasazieru skaita sama-
zinaSanas dé|. Kompanijas Tpasnieks
“DP World” ltdza 150 miljonu ster-
linu marcinu lielu atbalstu AK valdi-
bai un pazinoja par planiem likvidét
1100 darba vietu. Pazinojuma bija
arl teikts, ka “P&O Ferries” trans-
porté 15% no visam precém uz un
no Apvienotas Karalistes un jau kops
krizes sakuma sadarbojas ar iein-
teresétajam personam, lai novér-
stu pasazieru biznesa zaudésanas
ietekmi. Uznémums toreiz sanéma
valdibas palidzibu, izmantojot kra-
vu parvadajumu shému, bet “P&0O”
neatklaja, cik liels bijis Sis atbalsts.

Daudzi pauz viedokli, ka, iesp&jams,
pagaidam kompanija bis izglabu-
sies no maksatnespéjas, tomér savu
klientu acis ta bus sabojajusi repu-
taciju, jo pasatzieri, zinot, ka kompa-
nija izrikojusies ar darbiniekiem, uz-
skatis to par morali bankrot&jusu. Un
tad “P&QO" prieksa ir vétraini Gdeni.

Péc arzemju preses materialiem



Uzruna tris mintisu garuma

Latvijas Jiiras akadémijas 2007. gada Kugu vaditaju specialitates absolvents Alfréds
Karnups ir viens no tiem 786 kompanijas “P&0 Ferries” darbiniekiem, kuri 17. marta
rita bez iepriek$éja bridinajuma tika atbrivoti no darba. Kompanija “P&0 Ferries” vins
stradaja kop$ 2013. gada, toreiz darba iekartojas, izmantojot kruinga kompanijas “Cly-
de Marine” starpniecibu, bet no 2017. gada ar “P&0 Ferries” bija noslédzis patstavigu
ligumu uz nenoteiktu laiku. Uz ro-pax kuga “Pride of Hull” Alfréds stradaja par kapteina
2. paligu un, ka teica sarunas laika, ar darba noteikumiem, darba apstakliem un samak-
su hija pilnigi apmierinats. Kompanija no savas puses pildija saistibas un maksaja no-
doklus, tiesi tapat ka Alfréds Karnups, pildot savas darba saistibas, godpratigi stradaja

kompanijas laba.

“AtlaiSana bija milzigs parsteigums
visiem, jo nevienam no mums nebija
ne mazakas nojausmas, ka kaut kas
tads vispar ir iesp€jams. P&c sava
darba grafika no kudga norakstijos
divas dienas pirms $i pazinojuma,
un neviens nedeva pat vismazako
majienu, ka man darbs Saja kom-
panija ir beidzies. Biju jau majas
Ventspill, kad sanému zinu, ka ce-
turtdien pulksten vienpadsmitos un
dazas mindtés kompanijas vadiba
tieSsaisté pazinos kadu svarigu infor-
maciju. M&ginaju pieslégties atsati-
tajam saitam, bet tas neizdevas, ta-
pE&c svarigo zinu noskatijos ieraksta.
Tris minGsu gara uzruna kompanijas
vaditajs pazinoja, ka mums visiem,
gandriz astonsimt cilvékiem, darba
ligums beidzas ar So pasu dienu, 17.
martu, un ar $o pasu bridi.

Mani kol&gi, kuri tobrid atradas uz
kuga, stastija, ka vini osta izkravu-
Si kravu, un, sanémis informaciju,
kapteinis licis aizvért rampu, nevienu
nav laidis uz kudga un nost no kugda,
kameér nebus noskaidrots iemesls
tam, kas notiek. Kapteinis esot tei-
cis: “Neviens neies prom no kuda,
un neviens ari neuzkaps uz kuga.”

Bija izskané&jis publisks kompanijas
pazinojums, atpakalcela vairs nebi-
ja, ka situaciju komentéja Alfréds,
neviens neko vairs nevaréja ietek-
mét. “Kompanija atsitija parakstit
dokumentus, ka piekritu partraukt
darba attiecibas. Protams, varé&ju
ari nepiekrist, bet tas bitu bezjé-
dzigi. Man zvanija advokats, kurs
skaidroja situaciju tiesasanas sa-
kara. Ja esmu ar mieru sapemt

kompensaciju, tad parakstu visus
dokumentus, sanemu savu naudu
un vairs necelu nekadas pretenzijas.
Ka teica advokats, varu ari tiesaties,
bet tas aiznems |oti ilgu laiku, tiesas
cela var kaut ko vinnét, bet var ar
neko nevinnét, bas tikai lieki pate-
réts laiks un bojati nervi. Pienému
|@émumu parakstit dokumentus un
meklét jaunu darbu. Kompanija iz-
maksas kompensaciju, nemot véra

nostradatos gadus. Tie, kuri no-
stradajusi ilgus gadus, pieméram,
kda mans kapteinis, kurs uz kuga
stradajis kops ta pienemsanas bri-
Za, vairak neka divdesmit gadus, vai
kolégi, kuri tur stradajusi piecpa-
dsmit un vairak gadu, sanems pie-
klajigu kompensaciju, un ari es par
kompensaciju nevaru sudzéties.”

» > > 28. lpp.
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JURA UN KRASTA
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“P&0O Ferries” nav ieveérojusi prasi-
bu, ka jebkurs darbinieku atlaiSanas
gadijums, nemaz nerunajot par dar-
binieku tik masveidigu atbrivosanu,
darba devéjam ir jasaskano ar arod-
biedribu. Soreiz ta nenotika, un, ka
tagad izradas, “P&O Ferries” darbi-
nieku masveida atlaiSanas gadijuma
arodbiedriba saviem biedriem neko
arl nevar palidzét. “Neesmu arod-
biedribas biedrs,” atzist Alfréds, “bet,
ja ari bitu, arodbiedriba neko neva-
rétu mainit un ietekmét. Rezultata
gan tie, kuri bija arodbiedriba un
katru ménesi maksaja biedra naudu,
gan tie, kuri tadi nebija, atradas vie-
nada situacija, jo Soreiz arodbiedriba
izradijas pilnigi bezspéciga. Ta, pro-
tams, Vél joprojam mégina cinities,
bet izskatas, ka nekada rezultata sai
cinai nebus.”

Kompanija “P&0O Ferries” ir zinojusi
par savam finansu gratibam, kas,
visticamak, brieda jau vairakus ga-
dus, lai gan pramji kurs€ja piepilditi
un netriika ne pasazieru, ne kravu.
Kompanijas problémas vél spécigak
ietekmé&ja pandémija, pat neskato-
ties uz to, ka no valdibas ta sanéma
finansialu atbalstu. “Kad Covid-19
dé| visu aizvera ciet, apkalpei nebija
iesp€jams nomainities. Normala gra-
fika més divas nedélas stradajam un
divas esam krast3, tacu tolaik mans
mainas kolégis divus ménesus strada-
ja, bet es divus ménesus biju krasta
un nevaréju tikt uz kuga. Pirms pan-
démijas, 2019. gada, uz kudga bijam
aptuveni simt devindesmit darbinieku
liels personals, bet tad naca Statu sa-
mazinasana un palika simt seSdesmit.
No darba atbrivoja daudzus portuga-
lus un vinu vieta pienéma filipinieSus.
Tad, protams, portugali ar $adu situa-
ciju bija loti neapmierinati, bet Soreiz,
kad notika tik liela atlaiSana, nezinu
nevienu, kurs nebitu piekritis sanemt
kompanijas piedavato kompensaciju.
Bija vien dazas protesta demonstraci-
jas, ko organizéja arodbiedriba, tacu
visiem bija skaidrs, ka jameklé jauns
darbs. Ari pats caur kruinga kompa-
niju “Clyde Marine” esmu iekartojies
darba Spanija, kur tiek aprikots jauns
ro-pax kugis, bet isti nezinu, vai Sis
darbs bis uz paliksanu, vai ari naksies
meklét vél ko citu.”

Dzive turpinas, ja kaut kas zud, ta
vieta nak jauni izaicinajumi. Kas to
var pateikt, vai jaunais nak kopa
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ar jaunam iespé&jam? Var jau bdat,
jo, kad jautaju Alfrédam, vai vins
nav parak aizkeéries kapteina otra
paliga amata un vai vina ambicija
nav pakapties pa karjeras kapném,
Alfréds atbildéja, ka kompanija “"P&O
Ferries” to izdarit nemaz nav bijis
tik viegli. “Stradaju par otro paligu,
reizém aizvietoju Cifu, bet algas zina
Sie amati maz atskiras. K|Gt par kap-
teini bdtu diezgan griti, jo kapteini
Saja kompanija tikpat ka nemaini-
jas, tie stradaja divdesmit un vairak
gadu, lidz pensijai. Tie, kuri ir savos
amatos, nekur prom neiet, tapéc
neveidojas vakances un ista karje-
ras izaugsme nav iespé€jama, vismaz
Saja kompanija. Lidz ar jauno darbu
mana dzive, kas bija saplanota jau

gadu uz prieksu, jo precizi zinaju,
kad stradasu un kad basu krast3,
daudzas lietas mainisies, cerams,
ka uz labu, tomér ir |oti Z&l zaudéta
darba un skumji Skirties no loti la-
bajiem kolégiem.”

Alfréds Karnups un 785 cilveki sak
jaunu dzives posmu, bet, lai astoni
kompanijas “P&O Ferries” kugi varé-
tu atsakt satiksmi savos marsrutos,
tiem jaiziet MCA ostas valsts kon-
troles parbaudes. Divi pramji - “"MS
Pride of Kent” un “Spirit of Britain” -
aiztureti osta, jo tiem atklatas da-
zadas nepilnibas, tai skaita k|Gdas
dokumentacija, parkapumi apkalpes
apmaciba un avarijas aprikojuma.

“P&0O Ferries” vadiba paudusi vie-
dokli, ka kugu parbaudes péc dazu
ministru iejauksanas sasniegusas Vél
nebijusu stingribas [imeni, bet ostas
valsts kontroles inspektori uzskata,
ka viniem ir jabut parliecinatiem, ka
pramji var drosi parvadat pasazie-
rus un kravas. Aprila beigas pramji
vél nebija atsakusi kursét ierastajos
marsrutos, kas radija pasazieru un
kravu milzigu sastrégumu, bet ostas
valsts kontroles inspektori atzinusi,
ka uz pramjiem “European Cau-
seway” un “Pride of Hull” tGkumi ir
noveérsti un tie varés atsakt darbu.
“P&O Ferries” facebook konta daudzi
pasazieri izteikusi visai neglaimojo-
Sus komentarus saistiba ar darbinie-
ku atbrivosanas skandalu un soliju-
Sies uz Sis kompanijas kugiem vairs
nespert savu kaju. Tikai laiks radis,
vai pasazieri pildis savus solijumus,
tiesi tapat laiks bis raditajs, vai le-
tais darbaspéks palidzés mazinat
kompanijas problémas.

Anita Freiberga
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Lietas batiba patiesiba ir arkartigi

] - ~ | - u u u - u
vienkarsa: arodbiedriba - tie ir cilveki
2021. gada uz 30 darbibas gadiem atskatijas Latvijas Tirdzniecibas flotes jlrnieku
arodbiedriba (LTFJA), kuras vaditajs visus Sos gadus bijis IGORS PAVLOVS. “Galvenais
rezultats, un par to japriecajas, ir tas, ka més tagad esam labi iekartota arodbiedri-
bas ofisa, dzeram labu kafiju, runajam par miisu vésturi un pasreizéjo situaciju,” saka
Igors Pavlovs. “Ir neatkariga Latvija, ir Latvijas jurnieciba, ir Latvija ka juras valsts, un
ir jurnieku arodbiedriba, ko Sodien var uzskatit par vienu no labakajam arodbiedribam

Austrumeiropa, nemaz nesalidzinot to ar bijuSo padomju valstu bloku. Tas ir galvenais
trisdesmit gadu darba rezultats.”

- Nav jau ta, ka viss vienmer ga-
jis ka pa sviestu - gludi un bez
aizkersanas. Daudzi no tiem, kas
darbibu uzsaka lidz ar Latvijas
neatkaribas atjaunosanu, daza-
du iemeslu dél nav izturéjusi un
ir darbibu partraukusi. Taisnibu
sakot, bija ari tadi, kuru ieceres
palika tikai vélesanas izteiksmeé.
Ari tev devindesmito gadu saku-
ma nemaz nav gajis tik viegli, bet
Sodien par LTFJA nozimi un liet-
deribu neviens pat nesaubas. Vai
pie sada rezultata varéja nonakt,
pateicoties tavai talredzibai?

- Katram cilvékam ir |oti svarigi iz-
lemt, ka rikoties parmainu laika,
ko stratégiski vajadzétu darit. Jau
tad, kad 1990. gada 4. maija tika
pienemta deklaracija “Par Latvijas
Republikas neatkaribas atjaunosa-
nu”, cilvékiem vajadz€ja izdarit iz-
véli: iepalikt, piebremzét kustibu
un skatities, kas talak notiks, vai
tomér pienemt Iémumu. Vispirms
to vajadzéja izdarit pasam prieks
sevis, un tas skaidri bija jadara zi-
nams ari tiem, kuri bija aiz tevis -
te viss ir skaidrs, ieSu Saja virziena,
un nav ko skatities atpakal! Latvija
bls neatkariga, demokratiska valsts,
Latvija bus jurnieciba un mums ir
jabut dalai no jarniecibas, mums ir
jabut tai piederigiem. Kas attiecas
uz arodbiedribu un personigi manu
ricibu, tad var ticét vai neticét, bet
pirmo pamatakmeni arodbiedribas
nama pamatos es ieliku jau 1990.
gada marta, kad notika Latvijas jlras
kugniecibas peldosa sastava konfe-
rence, kas pienéma rezoluciju, ka
vajadzétu domat par neatkarigas

N

struktdras veidosanu. Principa varu
teikt, ka jutu un biju parliecinats, ka
tieSi td vajadzétu rikoties.

- Inerces pamata tacu ir nevarée-
Sana vai nevélésanas reali novér-
tet un pienemt situaciju, tatad ta
ir domasanas spéja vai, pareizak
sakot, nespéja.

— Noteikti! Mums paveicas, ka taja
parmainu laika bijam jauni cilvéki,
ar to ir pateikts viss. Kad pienak
parmainu laiks un tev ir trisdesmit
gadu, tava iesp€ja izvéleties parei-
zo celu noteikti ir daudz lielaka ne-
ka tiem, kam piecdesmit, seSdesmit
un vél vairak, jo tad strada pilnigi
cita inerce.

- Mainijas sistéma, kas lika mai-
nities cilvekiem. Tu to spé€ji, sa-
prati un pienémi Iémumu, bet
lidzas bija cilvéki, kuriem do-
masanas inerce bija milzigi liela
un uzskatus mainit bija praktiski
neiespéjami.
- Jebkura procesa vaditajam vai l-
derim ir diezgan liela loma. Vins ar
savu energiju un domasanu var pie-
saistit tos cilvékus, kuri Saubas un
nav lidz galam parliecinati, uz kuru
pusi doties. Tad lideris pienem lému-
mu - iesim $aja virziena.
- Ja runajam par trisdesmit
darbibas gadiem, kas ir bijis
» » > 30. lpp.

20222 JURNIEKS 29



» > > 29. lpp.

jurniecibas nozares veiksmes
stasts? Un kas varéja notikt sa-
vadak un labak?

- Domaju, ka Latvijas Tirdzniecibas
flotes jurnieku arodbiedriba ir bijis
veiksmes stasts, un te gruti kaut
ko piebilst. Vésturiskaja konteksta
diezgan griati runat par to, ka batu,
ja bdtu, par to varam tikai nedaudz
pafantazét. Pieméram, esmu parlie-
cinats, ka ir paveikts diezgan daudz,
lai saglabatu jurnieku skaitu Latvija
un saglabatu jurniecibas izglitibu,
jo mums ir Latvijas Juras akadémi-
ja, Liepajas Jlrniecibas koledza un
privata “Novikontas” Jiras koledza.
Tagad Latvija ir divpadsmit tlkstosi
jurnieku, un var jau teikt, ka 1991.
gada bija divdesmit tlkstosi. Tacu
tagad més runajam tikai par tirdz-
niecibas flotes jurniekiem, toreiz
statistika ietilpa ari zvejas flotes
jurnieki. Ja runajam par to, ko esam
pazaudg&jusi, tad zvejniecibas nozare
Latvija praktiski ir pazaudéta. Parasti
meédzu teikt - ja ir jurnieki, ir arod-
biedriba, nav jarnieku, nav ari arod-
biedribas. Kad veidojas LTFJA, cilveki
bija, vajadz€ja tikai vinus parliecinat,
ka arodbiedriba viniem ir vajadziga.
Bet ne jau tada arodbiedriba, kadu
vini pazina. Bija jasaprot, ka ta bis
pavisam cita organizacija, ne ta, kas
padomju gados. Arodbiedriba nedalis
celazimes uz sanatorijam un neno-
nemsies ar tamlidzigam lietam, jo ir
iestajies kapitalisms ar visam no ta
izrietoSajam sekam. Arodbiedriba
aizstavés savu biedru tiesibas, ra-
pésies par kopligumiem un ta talak.
Darba devéju gandriz vienmér vai-
rak apmierina divpuséjas attiecibas:
darba devéjs - darba némeéjs, ta ir
vieglak risinat problémas, jo tas zi-
nasanas un spéks, kas ir darba devé-
ja rokas, nav sameérojamas ar darba
néméja zinasanam un spéku. Tas bl-
tu tas pats, ja ringa sacenstos viegla
un smaga svara bokseri, par sagai-
damo iznakumu Saubu nav. Bet, ja
ringa pret smaga svara bokseri iznak
vairaki viegla svara sportisti, tad, ka
saka, var smago ari noknabat. Jeb-
kura gadijuma tolaik mums vaja-
dz&ja parkartot domasanu un darbu
tddam modelim, kads jau simtiem
gadu bija Rietumu pasaule.

- Starptautiskaja kugosanas
biznesa Sodien lielie aped ma-
zos. Globalizacija, par ko pirms
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trisdesmit gadiem neviens pat
nenojauta, tapat ka nenojau-
ta to, ka pasaule tik strauji
manisies.

- To tieSam nevaréja paredzét. Ir
cilvéki, kas sodien saka: tas nebija
pareizi, vajadz€ja darit ta un ta. Nu,
nu, pagaidiet! Loti labi par to spriest
tagad, kad tu jau redzi visas kludas,
aplamibas un procesus, bet vajag
saprast, ka gudrs tu vari bat tikai
tagad. Devindesmitajos gados ne-
viens 1sti nevaréja paredzét, ka viss
veidosies un ka procesi notiks Latvija
un pasaulé. Loti svarigi ir atri readét
uz parmaipam un rapigi izvertét jeb-
kuru situaciju, lai nenodaritu kadu
launumu, jo liela nozime ir tam, ka
attiecigaja mirklr viss tiek risinats.
Ja pienemam nepareizus I[Emumus
un risinajumus, viss sak velties glu-
Zi ka sniega bumba. Var bit desmit
variantu un priekslikumu, bet jaspéj
pienemt tikai vienu pareizo. Paiet
laiks, nak citi izaicinajumi, un tu
atkal un atkal stavi izvéles prieksa.
Tagad mums vajadzétu domat par
evollciju, jo demokratija ir labaka
iekarta, kas dod iespé&ju vadit valsti
ar evollcijas rikiem, visu atrisinot
balsojot véléSanas. Jurnieki to sauc
par deviaciju.

- Bet demokratija
visatlautiba.

nav

- Protams, jo ir tiesibas un ir piena-
kumi. Dzivojot demokratiska sabied-
riba, katram cilvEkam to vajadzétu
saprast. Vienmeér ir jaatrod zelta
viduscel$, jadoma par sabiedribas
interesém.

- Ja runajam par jurniecibas no-
zares parvaldibu, ka tu verte, cik
labi vai, gluzi preté&ji — slikti ta
trisdesmit gados ir veidojusies?

- Varu teikt, ka mums ir izdevies
izveidot lidzigu parvaldibas mode-
li, kads tas ir citas jaras valstis. Ir
Satiksmes ministrija un Jirlietu de-
partaments, kas atbild par politikas
veidoSanu, savukart Jaras admi-
nistracija atbild par praktisko pusi.
Sistéma ir sakartota, bet vienmér
var véleties pilnveidot sistémas kva-
litati. Jasaprot, ka visas institucijas
strada cilveéki, tapéc ir |oti svarigi, lai
vini batu profesionali un labi izglitoti
specialisti. Piedevam, stradajot tik
specifiska nozaré€, kada ir jlrnieciba,
ir jabut dzilai un pamatigai izprat-
nei juras lietas. Filozofiski atbildot

uz tavu jautajumu, varétu teikt, ka
vienmeér var véléties vél labaku par-
valdibu, neka ta ir tagad.

- §ajé nozaré nemaz nevar stra-
dat, ja nav izpratnes par jurnieci-
bas procesiem pasaulé un spéjas
Sos procesus analizét. Atslégas
vards vienmeér ir zinasanas.

- Protams, ja runajam par tik speci-
fisku nozari ka jlrnieciba, tad pirm-
kart tieSam ir jaruna par augsta Ii-
mena profesionalu jarniecibas izgliti-
bu. Bltu svétigi, ja péc augstskolas,
pirms cilvéks parnak stradat kada
no jurniecibas krasta dienestiem,
vins kadu laiku bltu nostradajis ja-
ra. Saja zina ka piemé&ru varu min&t
Jarnieku redistra vaditaju Jazepu
Spridzanu, kurs ir kapteinis, ilgus
gadus stradajis jura, vadijis kugi un
ta apkalpi loti specifiskos apstaklos,
tapéc visus jurnieku jautajumus,
problémas, specifiku un nianses zi-
na no iekSpuses. Tas lauj vinam Jar-
nieku registru vadit ta, ka kapteinis
vada kugi. Manuprat, vins$ to dara
profesionali un loti labi, nodrosSinot
Jarnieku registra darba kvalitati. Un
kapéc vins to var? Tapéc, ka vinam
ir kapteina mugurkauls. Tacu tas ne-
nozimé, ka pilnigi visiem patik vina
metodes.

- Nu ja, ne jau visiem patik, ka
demokratija beidzas pie Jurnieku
registra durvim un talak ir stin-
gra sistéma.

- LU0k, te arl paradas jarniecibas,
pareizak sakot, kugosanas specifi-
ka - uz kuda ir stingra sistéma, sa-
vadak nevar! Bet misu jurniecibas
macibu iestadés, te vairak domaju
Latvijas JUras akadémiju, ir diezgan
briva sistéma, nav tadas disciplinas,
kadai péc batibas vajadzétu bat pus-
militara macibu iestadé. Cilvéki Ja-
ras akadémija macas, it ka macitos
Tehniskaja universitaté, pilnigi briva
atmosféra, kas neveido sapratni par
disciplinu un pavélu pildiSanu. Un
péc akadémijas pabeigSanas Sis pats
cilvéks nonak uz kuda, kur ir stingra
kartiba un disciplina: ir kapteinis,
kapteina vecakais paligs un veca-
kais mehanikis, bet tev ir jaieklaujas
sistéma un jadara. Uz kuga neliadz,
bet noriko darba, tur nesaka - lidzu,
izdari, tur vienkarsi ir jadara. Un tad
jaunajam specialistam rodas ieks€jas
pretrunas, ka no iepriekS€jas sisté-
mas parkartoties jaunaja sistéma.



- Labi, ka jaunajam specialistam
ir bijusas divas jiras prakses.

- Loti laba piezime. TieSam, Sis divas
juras prakses atver acis, un jauna-
jam specialistam ir iespéja izdarit
secinajumu, vai §1 ir vipam piemé-
rota profesija, vai ari jirnieka darbs
ir bijudas romantiskas ilGzijas. Ipasi
vél Sodienas apstaklos, kad uz kuga
kopa strada starptautiska apkalpe.
Viena lieta ir bt pie maminas, otra -
studét augstskola, bet pavisam kas
cits ir atrasties uz kuga. Jlrnieciba
prasa disciplinu.

- Jurnieku arodbiedriba ir vairak
neka sesi tukstosi dazadu paau-
dZu jurnieku. Vai vari raksturot,
ka trisdesmit gadu laika ir mai-
nijusies jurnieki?

- Paaudzu maina ir dabisks process,
kas notiek neatkarigi no mums. Bet
vispirms gan gribu teikt, ka esmu
pateicigs tagad jau vecakas paau-
dzes jlrniekiem, kuri pirms trisdes-
mit gadiem bija jauni cilvéki un bez
liekam runam bija gatavi iesaistities
arodbiedribas darbiba. Patiesiba ari
jaunajiem tas tolaik nemaz nebija tik
viegli, jo galva tomér bija doma, ka
arodbiedriba dala celazimes un pa-
lidz tikt pie dazadiem labumiem un
deficitiem. Vajadz€ja vinus parlieci-
nat: milie cilvéki, més esam jauni,
vajadz&étu mainit domasanu un sa-
prast, ka veca sistéma ir parstajusi
pastavét, mums ir jadodas uz priek-
Su un japienem jauni spéles noteiku-
mi. Ka to izdarit? Atstat aiz muguras
iepriekséjo ideologiju. LUk, par to vi-
nus vajadzéja parliecinat, un, paldies
dievam, man izdevas to izdarit, un
tiesi Sie jarnieki pirms trisdesmit ga-
diem veidoja arodbiedribas pamatus.
Tagad jaunajiem cilvékiem ir pilnigi
cita domasana, vini ir pilnigi citi cil-
veki, uz jautajumu, kapéc viniem va-
jadziga arodbiedriba, vini atbild: lai
bltu drosiba, lai uz kuga bitu laba
alga, lai batu parlieciba, ka gadiju-
ma, ja tas bls vajadzigs, arodbied-
riba juridiski un finansiali palidzes.
Viniem ir pavisam cits redz€jums par
arodbiedribas vietu un lomu, jo vinu
apzina nav informacijas par celazi-
mém un ledusskapjiem, vini doma
pilnigi citas kategorijas. Ja padom-
ju laika kads bija neapmierinats ar
arodbiedribas darbu, tad ne jau ta-
péc, ka arodbiedriba nav aizstavejusi
vina darba tiesibas, bet gan tapéc,

ka neiedeva kadu deficitu. Ta bija
cita iekarta, un arodbiedribai bija ci-
tas funkcijas, tas vienkarsi jasaprot.
Tagad cilvéki jauta, kadas ir manas
tiesibas, ko dod kopligums, ka ma-
nu darbu ietekmé un aizsarga MLC
konvencija, tatad runa ir tiesi par
ekonomiskam un socialam lietam,
kas saistitas ar vinu darbu. Runajot
ar jaunajiem cilvékiem, skaidrojam
viniem, ka arodbiedribas uzdevums
ir nodarboties tieSi ar Siem jautaju-
miem. Un tomér arodbiedriba ir vél
kaut kas vairak, ta ir gimene, tapéc
gadijuma, ja jurniekam rodas kadas
problémas ar finansém, veselibu vai
vél ko citu, nevajag kautréties, zva-
niet uz arodbiedribu! Més tiesam
vélamies padarit arodbiedribu par
jarnieku majam. Protams, galve-
nie ir un vienmér bids profesionalie
jautajumi, tacu mdasu jarniekiem ir
jaapzinas, ka vini ir piederigi savai
arodbiedribai un zinama meéra ta ir
vinu gimene.

- Nu gluzi ka lauliba - kopa prie-
kos un bédas.

- TieSi ta. Liels prieks man ir par
to, ka loti biezi sapemam zvanus no
jurniekiem ar ligumu palidzét lietas,
kas nav saistitas ar profesionalo dar-
bu, bet gan ar sadziviskiem jautaju-
miem. Tas nozimé&, ka misu biedri
uzskata arodbiedribu par uzticibas
VvErtu organizaciju un tieSam jatas ka
savéjie. Lai nostiprinatu saikni starp
jlrniekiem, vinu gimeném un arod-
biedribu, pirms pandémijas més kat-
ru gadu rikojam Juras svétkus, kas
VvEl un vélreiz jurniekam apliecinaja -
tu esi viens no gimenes locekliem.

{

LTFJA kolektivs arodbiedribas
25. gadu svinibas.
.

Mans telefons strada 24/7, un cilveki
var zvanit jebkura diennakts laika. Ja
nevaru talit atbildét, tad noteikti at-
zvanu, tiklidz tas ir iesp&jams.

= Vai ir kas tads, ko LTFJA darbi-
ba tev nav izdevies paveikt? Var-
bat mainijusies situacija, pasa
attieksme vai vél kas cits?
- Grati atbildét uz So jautajumu.
Ja més runajam par arodbiedribas
stratégiskiem mérkiem, tad tie ir
sasniegti. Ir jurnieku arodbiedriba
ar savu vietu jdrniecibas sistéma,
ar savu vietu arodbiedribu kustiba
Latvija un art starptautiska Iime-
ni. MiUsu arodbiedriba 1993. gada
bija viena no pirmajam bijusajas
padomju bloka valstis, kas tika uz-
nemta ITF, ko arodbiedribas [imeni
varétu pielidzinat valsts uznemsanai
Eiropas Savieniba. Ta ka ir sasniegti
lielie stratégiskie mérki, tagad vare-
tu bt akcents uz praktiskam lietam,
piemé&ram, risinot jurnieku socialos
jautajumus. Ja man jautatu, kapéc
to neesam darijusi jau pirms gadiem
desmit, tad atbilde ir vienkarsa: ie-
sakuma arodbiedriba, tiesi tapat ka
visi paré&jie, bija trlciga organizaci-
ja, tapéc vispirms vajadz€&ja iekrat
lidzeklus un panakt, ka ar kugu ipas-
niekiem tiek saslégti kopligumi. Visa
misu energija tika veltita jarnieku
darba tiesibu aizsardzibai, jo vaja-
dzéja panakt, lai jirniekiem nebitu
jasaskaras ar bezdarba problemu,
ka ari lai vini sanemtu pienacigas
un konkurétspéjigas algas. To visu
diezgan sekmigi esam paveikusi, ta-
péc tagad domajam, ko vél, iznemot
» > > 32. pp.
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Jlras svétku svinéSanu, varam pie-
davat saviem jurniekiem. Misu dar-
ba kartiba ir socialie jautajumi un
projekti, kuru istenosanu gan ir aiz-
kavéjusi pandémija, bet noteikti ir
vérsti nakotné.

- Vai paredzi, ka nakamajos
desmit gados jurniekiem varétu
draudét kadi riski, kas vispar jur-
niekus varetu nakotne sagaidit?

- Man skiet, ka vienigais risks, kas
varétu blt, tomér nav saistits ar
izglitibas sistémas parvaldibu, bet
gan ar to, ka, attistoties ekonomikai,
augs ari cilvéku labklajiba un jaunie
cilvéki vairs neizvélésies jurnieka
profesiju. Rietumu prakse rada, ka
cilvéki meklé labaku izdevibu un labi
apmaksatu darbu krasta. Jau tagad
starptautiskais jurnieku darba tir-
gus izjut deficitu, jo cilvéki nevélas
stradat jura, projam no krasta un
majam, un stradat jura klust mazak
prestizi, un lidzigi procesi varétu no-
tikt arf Latvija. Sodien joprojam vai-
rakums jurnieku ka svarigako savai
izv€lei min iespé&ju labi nopelnit, kads
procents atbild, ka tas ir tradicijas,

bet pavisam nedaudz ir tadu, kuri
runa par juras romantiku. Ka zinam,
tad tradicijas un romantika ir men-
talas lietas, bet cilvéki parsvara ir
pragmatiski, tapéc uzskatu, ka péc
gadiem pieciem, desmit vai piecpa-
dsmit viss bus atkarigs no ekono-
mikas attistibas tempiem. Sodien
vecako virsnieku algas ir pat loti kon-
kurétspéjigas, salidzinot ar iespé&ju
nopelnit krasta, bet grati teikt, ka
tas blis nakotné. Jau tagad uz kugu
tiltina ir maz kapteinu no Zviedrijas,
Vacijas vai Somijas.

- Liela nozime ir ari valsts politi-
kai. Ka tu doma, Latvija ir valsts
pie juras vai juras valsts?

- Protams, ka més esam jiras
valsts, un ne tikai tapéc, ka esam
pie juras. Tie musu jurnieki, kuri
strada jura, ik dienas mums atga-
dina, ka més esam juras valsts. To
mums atgadina literattira un véstu-
re. Gandriz katra Latvijas gimené ir
kéds juarnieks vai vismaz pasztams
vu, bet Baltkrlevua pieméram, cil-
vékiem nav $adas sajltas. Apkartéja
situacija mums katru dienu atgadina,
ka esam juras valsts!

- Kadu redzi jurniecibas nozari
un ari jurnieku arodbiedribu Lat-
vija péc gadiem desmit?

- Lielakas parmainas bis saistitas ar
digitalizaciju un apkalpju lielumu uz
kuga. Diezin vai péc desmit gadiem
tirdzniecibas flote jau bus pargajusi
uz autonomajiem kugiem, vistica-
mak, ka n€, bet tie noteikti bas mo-
derni kudi, kam nebus vajadzigas tik
lielas apkalpes ka tagad. Tacu nav
Saubu, ka Latvijas jarniekiem noteikti
bUs vieta darba tirg, par to esmu pil-
nigi parliecinats! Nedomaju, ka des-
mit gadu laika notiks tads izraviens
ekonomika, kas liktu misu cilvékiem
pamest labi apmaksatu darbu jara.

Ir pagajusi trisdesmit gadi kop$ Lat-
vijas neatkaribas atjaunosanas, no-
tikusas lielas parmainas, bet tas to-
meér nav tik lielas, kadas, iespéjams,
cilvéki bija gaidijusi. Piedevam més
neesam pasargati no negaiditiem
pavérsieniem. Neviens tacu nepare-
dz€ja, ka atnaks pandémija, bet ta
atnaca un izjauca ieprieksgjo lietu
kartibu, kas noteikti atstas sekas,
ko ekonomika jutisim vél ilgi, un ne
tikai ekonomika.

Sarunajas Anita Freiberga

“Maersk” velas paatrlnat zalas degvielas razosanu

2022. gada marta sakuma kugo-
Sanas gigants “Maersk” pazinoja,
ka izveidota partneriba, kompa-
nijai “Maersk” apvienojot sp€kus
ar “The Suez Canal Economic Zo-
nes” (SCZone), “The Egyptian New
and Renewable Energy Authority”
(NREA), “The Egyptian Electrici-
ty Transmission Company” (EETC)
un “The Egyptian Sovereign In-
vestment and Development Fund”
(TSFE), lai kopigi risinatu jautaju-
mu, ka paatrinat zalas degvielas ra-
zoSanas projektus, kas lautu globa-
lajam kugosanas biznesam sasniegt
nulles emisiju Tmeni. Marta beigas,
klatesot Egiptes premjerministram,
partneru starpa tika parakstits sa-
prasanas memorands.

“Egiptei ir ambicijas un visi prieks-
noteikumi kldt par pasaules lide-
ri zalas enerdijas razoSana. Més
esam loti priecigi, ka, balstoties uz
vairak neka simts gadu ilgam biz-
nesa attiecibam Danijas un Egiptes
starpa, varam kopigi stradat pie
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projektiem, kas palidzés ieviest
zalo kudgosanu. Lidz 2022. gada
beigam tiks veikta prieksizpéte,
lai attistitu Egipté bazétu Gdenraza
degvielas razotni, kas nodrosinas
floti ar drosu un videi nekaitigu
degvielu,” teica "Maersk” Flotes un
stratégiskas attistibas departamen-
ta izpilddirektore Henriete Hallber-
ga Tigesena. “Zalas enerdijas un
degvielas pieejamiba pietiekama
daudzuma par konkurétspéjigu ce-
nu paslaik ir vienigais un lielakais
izaicindjums pasaules kugosanai.
“Maersk” ir parliecinata, ka stra-
tégiska sadarbiba ar Egiptes part-
neriem ir svariga, lai efektivak un
iesp€jami atrak risinatu zalas ener-
gijas problému.”

“Izmantojot Ediptes iespéjas,
SCZone stratégiski integrétas ostu
un industrialo parku teritorijas ap
Suecas kanalu, ka ari balstoties uz
ilgstoso sadarbibu, kada mums biju-
si ar kompaniju “Maersk”, ar nepa-
cietibu gaidam $i projekta attistibu,
jo tas tieSam atbilst mlsu kopiga-
jam meérkim - k|t par zalo ekono-
miku,” uzsvéra SCZone priekSsédé-
tajs J. Zaki. “"Maersk” priekslikums
kopigi stradat, lai paatrinatu zalas
degvielas razosanu un globalo par-
eju uz nulles emisijam kugosana,
laus paplasinat Suecas kanala pa-
kalpojumu klastu un regiona klat
par galveno globalo centru zalajai
bunkurésanai.”

“Maersk” plano izvérst lidzigas akti-
vitates ari citos redgionos ar spécigu
atjaunojamas enerdijas attistibas
potencialu, lai, izmantojot uzné-
méjdarbibas un valdibas sadarbibu,
veicinatu zalas energijas razosanu,
kas ir butiska kugosSanas biznesa
dekarbonizacijai.



{

Autonomo kugu projektu virzitaji raugas nakotné

Tiek lésts, ka autonomo kudu tir-
gus vértiba 2020. gada bija 85,84
miljardi ASV dolaru, un prognozes
liecina, ka Iidz 2030. gadam ta pie-
augs lidz 165,61 miljardam, bet
autonomo kugu dala tirdzniecibas
floté bls 6,8%. Autonomie kugi,
pazistami ari ka bezapkalpes kugi,
bUs aprikoti ar programmatdru un
aparatiru, kas darbosies bez cilve-
ka iejauksanas, visas kugu darbibas
kontrolés modernas operétajsiste-
mas, kas laus pienemt [Emumus un
veikt darbibas pilnigi autonomi. Tas
palidzés samazinat negadijumus cil-
veéka kludas dé|, tapat automatiza-
cijas attistiba palidzés paaugstinat
kugu ekspluatacijas drosibu. Dalg&ji
automatizétos kugus kontrolés un
uzraudzis specialisti no krasta va-
dibas centriem. Paslaik ir pieprasi-
jums péc viediem un autonomiem
kugiem, kas var samazinat cilvéku
iesaistiSanos operacijas, bet viens
no galvenajiem faktoriem, kas vir-
za autonomo kudu tirgus attistibu,
ir pieprasijuma pieaugums péc ju-
ras parvadajumiem visa pasaulg,

ka ari kugu ekspluatacijas drosibas
palielinasana.

Galvenas kompanijas, kas darbojas
autonomo kudu projektu attistiba,
ir "“ABB Ltd”, “L3 ASV”, “Honeywell
International”, “Kongsberg Gruppen,
Marine Technologies LLC”, “Mitsui
0.S.K. Lines”, “Northrop Grumman”,
“Rolls-Royce”, “Ulstein Group ASA”
un “Wartsila”, ka ari autonomo kugu
tirgus tehniskie nodrosinataji “Sea
Machines Robotics”, “Neptec Tech-
nologies Corp.”, “Intel Corporation”,
“Google LLC", “Shone Automation
Inc.” un “Buffalo Automation”.

Strauji mainigaja laika, kad pieaug
moderno tehnologiju loma uz jiras

Jurnieku laimes indekss
liek domat par ieguldijumiem jurniekos

“The Mission to Seafarers” publicé-
jusi Jurnieku laimes indeksa ("The
Seafarers Happiness Index”) zino-
jumu par 2021. gadu, kas parada,
ka visparéjas laimes indekss jurnie-
kiem ir samazinajies no 6,59 pun-
ktiem 2020. gada lidz 6,41 punktam
2021. gada.

Aptauja, kas ar “Wallem Group” un
“Standard Club” atbalstu tiek veikta
katru ceturksni, parada, ka jarnieku
laimes indekss ir svarstigs visa ga-
da garuma, un 2021. gada tas liela

Vidéjais Laimes indekss

e}l Q2 a3 Q4

méra atspoguloja Covid-19 pande-
mijas vilnus.

Kad ekonomika atveselojas un uzla-
bojas parvietosanas iespé&jas, uzla-
bojas ari jurnieku noskanojums, bet
Iidz ar virusa lielaku izplatisanos,
kam seko parvietosanas aizliegumi,
jlrnieku laimes raditaji strauji kritas.
Jurnieku aptaujas izgaismojas viss,
par ko vini satraucas, un tas ir bazas
par ierobezoto parvietosanas brivibu
un vakcinacijas trikumu, neapmieri-
natiba ar to, ka kugosanas kompani-
jas dalu no savas pelnas nenovirza
darbiniekiem, kas nodrosina jlras
tirdzniecibu. Nedrosiba par ritdienu
un neapmierinatiba ar esoso situaci-
ju izraisa laimes indeksa lejupejosu
tendenci.

“Jaunakais jurnieku laimes indeksa
zinojums atklaj pandémijas ilgtermi-
na ietekmi uz jurniekiem, kuri nu jau

tirdzniecibas flotes kugiem, drosi-
ba ir galvena probléma. Tiesi tas
pats attiecas ari uz autonomajiem
kugiem, kas izmanto ar internetu
savienotas tehnologijas. Navigaci-
jas datu launpratiga izmantosana,
uzlauzot operétajsistémas, jau ir
paguvusi radit nopietnas prob-
Iémas kugiem. Pieméram, 2017.
gada ASV Jilras spéku kugis péc
kiberuzbrukuma saddras ar naf-
tas tankkugi Singapiras tdenos,
bet 2019. gada februari liels tirdz-
niecibas kugis péc kiberuzbruku-
ma cieta avariju. Kiberuzbrukumu
iespéjamiba liek bat piesardzi-
giem, un tiek prognozéts, ka sads
iespéjamais risks kavés autono-
mo kudu tirgus izaugsmi. Tapat
tirgus izaugsmi varétu kavét ari
tas, ka autonomo kugu naviga-
cijas sistémas balstas uz kadas
tresas puses infrastruktiiru, pie-
méram, satelitiem, tad€jadi tikla
nodrosinajums apvienojuma ar ta
augstajam izmaksam ir faktori, kas
varétu kavét autonomo kudu tirgus
izaugsmi.

vairak neka divus gadus ir saskarusies
ar llguma terminu parkapumiem,” no-
radija “The Mission to Seafarers” ge-
neralsekretars Endra Raits. “Tas liela
méra ietekmé ari attiecibas uz kuda,
kas bijusas un joprojam ir saspilé-
tas. Arvien vairak jurnieku runa par
iebiedésanu, uzmaksanos un spriedzi
uz kugiem, tapat tiek zinots par kse-
nofobiju un pat rasisma izpausmém.
Daudzi jurnieki atzinusi, ka grasas
mainit darbu, un tas, Ik, ir bridina-
juma signals, kas liecina, ka nozare
loti driz var saskarties ar darbaspéka
aizplGSanu un jurnieku deficitu.

Ceram, ka Sis zinojums, kura aplikoti
2021. gada rezultati kopuma, mudi-
nas visas iesaistitas institlcijas un or-
ganizacijas nemt véra jirnieku laimes
indeksa raditajus un izdarit secinaju-
mus, kad runa bds par ieguldijumiem
jurniekos,” noradija Raits.
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Ostu parvaldibas maina nozime
juridiskas izmainas un ‘domaganas mainu

Parakstu vaksana pret Ostu likuma grozijumiem ir noslégusies ar tikai 5% no tautas
nobalsoSanas ierosinasanai nepiecieSama parakstu skaita, liecina Centralas vélésanu
komisijas 14. aprili oficiali izsludinata informacija. Lidz ar to likums var staties speka
un Satiksmes ministrijas virzitie un Saeimas galigaja lasijuma pienemtie grozijumi Ostu
likuma var tikt Tstenoti, uzsakot Rigas un Ventspils ostu parvaldibas modela mainu. Li-
kums paredz, ka pasvaldibas, kuru teritorijas ir mazas ostas, ir tiesigas veidot kapital-
sabiedribas to apsaimnieko3anai. Saskana ar SM ekspertu vértéjumu ta ir laba iespéja
pasvaldibam ieviest progresivu korporativas parvaldibas modeli ari mazajas ostas, kas
dos iespéju veicinat to konkurétspeju.

Pirms Saeimas Iémuma plasas dis- Ansis Zelting.
kusijas par planoto reformu un tas :
mérkiem ilga gandriz divu gadu ga-
ruma. Péc tam, kad Saeima 10. feb-
ruari apstiprinaja grozijumus likuma,
no $a gada 10. marta lidz 8. aprilim
notika deputatu rosinata parakstu
vaksana referendumam, lai groziju-
mus atceltu, tacu balsu skaits pret
likuma grozijumiem bija loti mazs.

Saeimas opozicijas deputatu iero-
sinata parakstu vakSana nodok|u
maksatajiem ir izmaksajusi vairak
neka 800 tikstosus eiro. “Sada ap-
méra valsts finans&jumu pasreizéja
geopolitiskaja situacija var&ja izman-
tot lietderigak. Ir pamats domat, ka
patiesais ST ierosindjuma mérkis ir
bijis aizkavét Saeimas vairakuma
ierosinatas parmainas Ventspils un
Rigas ostas,” komenté satiksmes
ministrs Talis Linkaits, noradot, ka
ostu reformas meérkis ir izskaust ie-
prieks nereti konstatéto praksi, kad
atseviski politiki, pasvaldibu un pat
valdibas vaditaji ostas ir istenojusi
savas intereses.

DB konferencé “Logistika un transports — Latvijas konkurétspéja globalaja tirgd”
diskuté Igors Udodovs (no kreisas), Ansis Zeltin3 un Uldis Hmielevskis.

Jaunais likums nosaka Rigas un
Ventspils ostu parveidosanu par ka-
pitalsabiedribam. Satiksmes ministrs
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Talis Linkaits uzsver, ka “ostu attis-
tibas cel$ ir akciju sabiedribu izveide
ar profesionalu vadibu, ka rezultata
ostas klGtu par pelnosiem uzné-
mumiem, nevis politisku interesu
organizacijam”.

“Ostu parvaldibas maina nozimé
ne tikai juridiskas izmainas, bet ari
domasanas mainu, ostas veidojot
skaidru korporativas parvaldibas
struktlru ar biznesa planu, komer-
cialiem mérkiem un profesionalu
darbibu gan izmaksu samazinasana,
gan jaunu darbavietu radisana,” saka
Talis Linkaits.

Ventspill jau ir izveidota akciju sa-
biedriba “Ventas osta”, savukart Riga
ir javeido jauna kapitalsabiedriba. At-
bilstosi likuma grozijumiem kapital-
sabiedribas akcijas nav atsavinamas
vai iekilajamas un var piederéet ari
pasvaldibam, tadé| ir bitiska pasval-
dibu iesaiste ostu parvaldiba, kuras
lidzsSingjas diskusijas paudusas lielu
interesi par pasvaldibu lomu ostas.

Ostu likums paredz, ka lidz $a gada
1. septembrim Ministru kabinetam
japienem Iémums par lidzdalibu ka-
pitalsabiedribas dibindSana Rigas
ostas parvaldisanai, savukart lidz
2022. gada 31. decembrim japa-
beidz viss transformacijas process
un jalikvideé Rigas un Ventspils briv-
ostu parvaldes. So procesu nodro-
Sinasanai MK izveidos likvidacijas
komisijas, kuras veiks ostu parvalzu
materialo, finansu lidzek|u un sais-
tibu inventarizaciju, nodrosinas ostu
parvalzu saistibu (tiesibu un piena-
kumu) un mantas, apgratinajumu,
kreditsaistibu nodosanu kapitalsa-
biedribam. Lai to istenotu, ievéro-
jams darbs jau ir paveikts.

Satiksmes ministrija ir izveidojusi
darba grupas, iesaistot tajas visas
ieinteresétas puses. Saktas sarunas
ar pasvaldibam, izstradati lidzdalibas
izvértéjumi, kas jau ir saskanosanas
procesa ar Konkurences padomi.
Tapat ostu parvaldes jau gatavojas
Tpasumu novértésanai, ir izstradati
priekslikumi akcionaru ligumiem un
specialai MK instrukcijai, ka valsts
puses kapitaldalu turétaji nodro-
Sinas savstarpéjo koordinaciju uz
akcionaru sapulcém. Jau tuvakaja
laika varés sakt kapitalsabiedribu
amatpersonu atlases proceduras un
veikt paréjos reformas ieviesanai
nepiecieSamos solus.

{

Kravu apgrozijums Rigas osta (2017.-2022.g. janvaris-marts, tukst. t)

- 2022./

Kravu veidi 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2021., %
Beramkravas 5749,2 54496 52746 37132 30261 35359 168
labiba un tas produkti 3494 2514 353,6 583,8 832,7 601,9 -27,7
Kimiskas beramkravas 675,2 449,3 441,7 379,2 338,7 2847  -15,9
ogles 3497,2 32416 29290 1028,7 171,8  1207,4 17reiz,
koksnes $kelda 2219 309,5 285,8 372,6 236,1 299,3 26,8
Lejamkravas 1883,0 823,9 967,1 743,9 644,9 426,7  -338
naftas produkti 1856,2 812,0 958,9 731,7 621,5 398,5 -35,9
Generalkravas 16745 2013,2  2110,7 1907,5 1721,7 1813,0 53
konteineri 11440 11984 12429 11688 10722 1111,0 3,6

(TEU) 110399 118516 122882 119335 105159 111319 59
Roll on/Roll of 80,6 1247 124,2 99,0 0,0 0,0 0,0

vienibas 15121 18167 16798 13198 0 0 0,0
kokmateriali 378,5 611,1 646,9 534,8 577,0 632,5 9,6

takst. m? 4491 713,9 761,5 663,4 744,6 807,8 8,5
metali, metalldzni 34,7 61,2 88,0 97,2 60,2 51,7  -14,1
Kopa 9306,7 8286,7 83524 6364,6 53927 5775,6 7,1

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2017.-2022.g. janvaris -marts, tikst. t)

Kravu veidi

2017

2018

2019

2020

2022./

al 2021., %

2022

Beramkravas 26508 26388  2979,6 702,6 642,8  1650,0 12,6reiz,
mineralmesli 104,5 114,6 175,6 100,3 121,3 123,6 1,9
ogles 1918,1 1712,0 20125 245,0 0,0 12204 100,0
labiba un tas produkti 40,3 138,7 178,3 54,5 145,4 790  -457
Lejamkravas 38498 28640 27498 23680 23056 1596,6 -30,8
nafta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 3708,3 2630,0  2559,1 22635 21797 14435 -338
Generalkravas 598,4 667,6 654,3 653,1 636,7 7198 13,1
konteinerizétas kravas 0,0 2,7 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0
(TEV) 0 428 0 82 0 0 0,0
Roll on/Roll of 520,4 538,8 553,2 534,8 556,2 590,0 6,1
vienibas 20318 21545 21836 21342 22762 24474 7,5
kokmateriali 75,3 120,2 95,3 116,4 79,5 99,9 25,7
takst. m® 81,1 135,3 106,9 125,0 89,7 112,7 25,6
metali, metallazni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 7099,0 6170,4 6383,7 3723,7 35851 39664 10,6

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2017.-2022.g. janvaris-marts, tikst. t)

- 2022./
Kravu veidi 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2021., %
Beramkravas 1286,1 13846 1478,3 1111,8 1032,1 14159 37,2
ogles 367,0 235,8 422,0 71,7 28,8 253 -12,2
labiba un tas produkti 634,9 809,0 673,6 636,8 576,4 930,7 61,5
celtniecibas materiali 127,8 157,6 194,1 140,7 122,1 151,3 23,9
koksnes Skelda 89,6 110,9 122,6 89,1 132,8 90,2  -32,1
Lejamkravas 112,4 100,6 118,0 1791 156,3 116,7  -253
jélnafta 6,3 12,9 13,1 12,3 6,4 36 -438
naftas produkti 92,1 68,7 88,9 139,4 130,4 1002 -23.2
Generalkravas 2358 310,0 296,4 2939 375,9 512,2 36,3
konteineri 13,2 6,8 7,2 14,2 29,6 66,6 12,3 reiz,
skaits TEU 891 725 739 843 2346 5502 12,3 reiz,
Roll on/Roll of 117,5 171,0 170,4 185,6 246,5 356,2 445
skaits 6703 9421 10183 10245 12806 17987 40,5
kokmateriali 78,8 128,5 112,7 82,2 90,8 764  -15)9
takst. m® 84,2 1299 126,9 92,0 100,9 799 20,8
metali, metalldZni 0,0 0,0 0,0 0,0 3,7 00 -100,0
Kopa 1634,2 17952 1892,7 1584,8 1564,3 2044,8 30,7

Satiksmes ministrijas informacija
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Satiksmes ministrija palidz

uznémeéjiem a

tvert durvis

Ka llecma Satiksmes ministrijas apkopotie operativie dati, marta Latvijas lielajas ostas
gandriz visas kravu grupas turpinaja pieaugt parkrauto kravu apjoms, jo marta un ari
aprili kravu plismu vél batiski neietekméja Krievijas saktais kars Ukraina un pret Krie-
viju un Baltkrieviju noteiktas starptautiskas sankcijas. Satiksmes ministrija prognozé,
ka turpmak politiska situacija negativi ietekmés ostu darbibu.

UZZINAI

Gada pirmajos trijos méneSos kopuma ostas
parkrauti 12,32 miljoni tonnu kravu, kas ir
par 10,5% vairak neka pérn pirmaja ceturk-
sn. Marta parkrauti 4,64 miljoni tonnu, par
1,06 milj. tonnu vairak neka februari. Lielajas
ostas marta parkrauti 1,07 miljoni tonnu ak-
menoglu par 61% vairak neka februart un
12 reizes vairak neka pagajusaja gada. Saja
kravu grupa lidere marta bija Rigas brivosta,
kas parkrava 541,9 tukstoSus tonnu, seko
Ventspils osta ar 527,8 tikstoSiem tonnu,
savukart Liepajas osta marta parkrautas
6,5 tonnas oglu.

Satiksmes ministrs Talis Linkaits:
“Satiksmes ministrija strikti iestajas
par sankciju ievérosanu. Més kopa ar
citam Baltijas valstim un Poliju esam
iestajusies par stingrakam sankci-
jam parvadajumu joma. Ja Eiropas
Savieniba lems par kadu jaunu ie-
robezojumu ievieSanu, Latvija ne-
kavéjoties So IEmumu Tstenos dzive.”

Komentéjot naftas produktu un oglu
kravu apgrozijumu ostas, satiksmes
ministrs uzsver, ka Eiropas Savieni-
bas noteiktais importa ierobezojums
Krievijas izcelsmes oglém un citiem

-4

Elina Luca, Talis Linkaits, Uldis Reimanis.
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Oglu kravu apgrozijums Latvijas lielajas ostas 2020.-2022. gada (tiikst. t)
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cietajiem fosilajiem kurinamajiem
tranzita nozari ietekmeés turpmaka-
jos ménesos, savukart, kamér sank-
cijas nav skarusSas naftas produktu
eksportu no Krievijas, Saja zina ba-
tiska ietekme vél nav gaidama.

Vi

Jau tagad ir skaidrs, ka Krievijas
agresiva kara dé| pret Ukrainu ra-
dikali maintjusies ierasta kartiba
un gadiem veidota politika. Krievija
vienmer tika uzskatita par svarigu
stratégisko partneri, tapat lielas
ceribas tika saistitas ar Latvijas un
Baltkrievijas sadarbibu, bet tagad
Sie tirgi praktiski ir slégti. Vél tikai
2021. gada novembri, kad Maskava
notika Krievijas transporta nedé€la,
Satiksmes ministrijas valsts sekre-
tara vietnieks ULDIS REIMANIS pa-
sakuma ietvaros piedalijas Krievijas
transporta ministra J. Ditriha rikota-
jas lietiSkajas brokastis transporta
ministriem un biznesa parstavjiem,
kuru laika apsprieda magistralas
infrastruktiiras modernizacijas un
paplasinasanas kompleksa plana
realizacijas gaitu un ar to saisti-
tos jautajumus, bet tagad vins uz-
skata, ka So planu istenoSana nav
iesp€jama.

2020 2021 W 2022
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- Situacija ir radikali mainijusies,
tapec jadoma, ko talak darit. Ka-
di ir varianti?

- Diemzél kaiminus neizvélas, un
mums ar to ir jasadzivo. Viennozimigi
esam par to, ka transporta koridori,
kas saistiti ar agresoru Krieviju, ir
jamaina un jaskatas, kadi virzieni ir
iespé&jami un ka varam nodroSinat
kravu piegadi. Saprotams, ka rea-
laja situacija tas var bt dargi, bet
tai pasa laika esmu parliecinats, ka
katra valsts daris visu iesp&jamo, lai
ne tikai saglabatu brivibu, bet ari k|-
tu neatkariga apgades zina. Krievija



Satiksmes ministrija, ostas un uznemeji

{

prognoze Krievijas sankciju ietekmi

Lai apspriestu Krievijas sakta kara
Ukraina un Sis agresivas ricibas dé|
pret Krieviju noteikto sankciju ietek-
mi uz tranzita un logistikas nozari,
satiksmes ministrs Talis Linkaits
2. marta tikas ar Latvijas Stividor-
kompaniju asociacijas, lielo ostu un
“Latvijas dzelzcela” vadibu.

Latvija kopa ar paréjam Eiropas
Savienibas dalibvalstim strada pie
nakamas sankciju pakotnes, kura
tiek izskatita ari iesp€ja noteikt iero-
bezojumus Krievijas kugu satiksmei
Eiropas Savienibas valstu teritoria-
lajos tdenos.

“Saja gadijuma, tiedi tapat ka ar
paréjam sankcijam, ir batiski, lai le-
mumu kopigi pienemtu visas valstis,
jo vienas valsts atseviskie ierobezo-
jumi nerada vajadzigo efektu. Tikai
vienota politika laus sasniegt misu
visu mérki — Krievijas starptautis-
ku izolaciju un sankciju maksimalu
ietekmi,” viedokli pauda T. Linkaits.

Tacu ministrs aicinaja ostu un uzné-
méju parstavjus pirms jaunu sank-
ciju ievieSanas kritiski izvértét, ar
kadiem uznémumiem notiek sadar-
biba un kadiem kugiem tiek sniegti
pakalpojumi, un neparprotami no-
radit, ka ar Krieviju saistiti kugi nav

pédéjos divdesmit gadus vienmer ir
atkartojusi, ka Latvijas ostas ir ti-
kai papildinajums tas ostu jaudam.
Gandriz visos Krievijas projektos bija
iestradats, ka Sanktpéterburgas osta
tiek bavétas jaunas piestatnes, kas
Krievijai laus k|at pilnigi neatkarigai
no Eiropas. Nav ta, ka Latvijas tran-
zita nozare un Latvijas ostu uznéméji
to tikai tagad péksni uzzinaja, tas sen
bija skaidri zinams, bet kars punktu
visam pielika daudz atrak, neka tas
bitu noticis miera apstaklos. 53 gada
pirmajos Cetros ménesos kravu ap-
grozijums ir palielinajies, salidzinot
ar to pasu laika posmu pagajusaja
gada, un tam ir logisks skaidrojums —
kravu Tpasnieki censas izvest savas
kravas, kamér nav stajusas spéka
sankcijas un stingri ierobezojumi at-
tieciba uz Krievijas kravam.

vélami Latvijas ostas. Ministrs iztei-
ca pateicibu Latvijas Stividorkompa-
niju asociacijas paustajai nostajai,
asi nosodot Krievijas masveida uz-
brukumu Ukrainai un pauzot stin-
gru atbalstu Ukrainas vélmei iesta-
ties Eiropas Savieniba. Asociacija
atklata vestulé ministram norada,
ka ostas ir kritiskas infrastruktiiras
objekts, un nozare ir gatava nodro-
sinat energokravu diversifikaciju no
Rietumiem un rapéties par ostu dro-
Sibu. Jau kops 2014. gada nozare ir
aktivi stradajusi pie transformacijas
uz viedo reindustrializaciju un diver-
sifikaciju un ir gatava talak attisti-
ties, ar valsts atbalstu nodrosinot
ievérojamu atjaunojamo energore-
sursu razosanu.

Asociacija pauda gatavibu nodrosi-
nat nozares operativu krizes komu-
nikaciju un izstradat nepiecieSamo
kritiskas infrastrukttras nodrosina-
Sanas planu un papildus alternati-
vo investiciju planu, kas veicinatu
energoneatkaribu un drosibu Lat-
vijas tautsaimniecibai. Ministrs un
uznémeéji bija vienispratis, ka tik
mainiga geopolitiskaja situacija loti
butiska ir operativa informacijas ap-
maina un problematisko jautajumu
kopiga un atra risinasana, un tapat

Kas bis talak? Domaju, ka saistiba
ar Krieviju kaut kas varétu mainities
ne atrak ka tuvakaja desmitgade.
Neaizmirsisim, ka mums ir robeza ar
Krieviju un Baltkrieviju, un kravam
taisnakais cel$ uz madsu ostam ir pa
sauszemi - pa autoceliem un dzelz-
celu. Protams, vajag skatities daza-
dus virzienus, ko tagad ari daram.

- Daudzu gadu garuma liels
darbs ieguldits kontaktu vei-
dosana ar Centralas Azijas
valstim - Uzbekistanu un Ka-
zahstanu, bet ko tad, ja Krie-
vija tagad aizver celu So valstu
tranzitkravam?

- Paslaik tranzits joprojam var no-
tikt, Uzbekistanas un Kazahstanas
kravam cel$ ir atvérts. Mums bija
tikSanas ar Kazahstanas pusi, kuras

svariga ir ari sadarbiba ar Ekonomi-
kas un Arlietu ministrijam.

Sliktakaja scenarija
Krievijai noteikto

sankciju dél visvairak
cietis Ventspils osta
Satiksmes ministrs Talis Linkaits uz-
skata, ka saistiba ar Krievijai noteik-
tajam sankcijam sliktaka scenarija
gadijuma no Latvijas ostam visvai-
rak varétu ciest Ventspils osta, kurai
iespéjams kravu samazinajums par
divam tresdalam, savukart Rigas
osta varétu zaudét 45%, bet Lie-
pajas osta 20-30% kravu.

Satiksmes ministrija visiem saviem
uznémumiem ltGgusi sniegt sakotné-
jo novértéjumu situacijai un prog-
nozes par to, kada varétu bat sT
ietekme.

Satiksmes ministrs uzsvéra, ka os-
tas ir nedaudz labaka situacija neka
VAS “Latvijas dzelzcels”, jo Latvijas
ekonomikai bus vajadzigas izejvie-
las. “Skaidrs, ka liela dala So izejvie-
lu ienaks pa juru, tatad tas tiks im-
portétas un caur ostam parkrautas.
Protams, tas nenozimée, ka ietekme
nebls bitiska.”

laika vienojamies par Kazahstanas
oglu un ridas transportéSanu caur
Rigas un Ventspils ostam. Ar to ve-
los uzsvért, ka darbs Saja virziena
notiek nepartraukti. Kazahstanas un
Uzbekistanas virziena vedam medi-
cinas preces, izejvielas, kas saistitas
ar farmacijas rupniecibu, iekartas un
jaunas tehnologijas, bet no vinu pu-
ses nak ogles, ruda, kimikalijas, sali,
bet domajam, ka precu sortiments
V€l mainisies.
Kazahstanas ridpniecibas un infra-
struktdras attistibas ministrs Kair-
beks Uskenbajevs 29. marta valdibas
sédé pazinoja, ka Kazahstana plano
parorientét eksporta un tranzita kra-
vas uz Latvijas ostam un pa Trans-
kaspijas transporta marsrutu, kuru
» > > 38. lpp.
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» > » 37. lpp.

savienojumam ar Eiropas Savienibu
Kazahstana veido kopa ar Azerbai-
dzanu, Gruziju un Turciju.

Uskenbajevs teica, ka izstradajusi
alternativus marsrutus un korido-
rus eksporta un tranzita kravu par-
vadajumiem, paskaidrojot, ka vina
vadita ministrija strada, lai novérstu
piegazu kézu parravumus, eksporta
kravas parorientéjot uz Latvijas os-
tam - Liepaju, Rigu un Ventspili, ka
ari pa Transkaspijas starptautisko
transporta marsrutu.

Ja runajam par robezas iesp&jamu
slégsanu tranzita kravam, ir jabit
loti spécigiem argumentiem, lai So
celu aizvértu, jo ne jau tikai ogles
tiek parvadatas, notiek dazadu pre-
¢u apmaina. Ari pandémijas laika
robezas precu apritei bija atvértas,
un tikai logiski, ka ta tam vajadzétu
bat arm turpmak. Pielauju, ka kada
bridi varétu noteikt kadus dzelzcela
kravu parvadajumu ierobezojumus,
bet autoparvadajumiem vajadzétu
turpinaties. Protams, Kazahstanas
un Uzbekistanas virziens Latvijai ir
interesants, tapéc domaju, ka tas
turpinas attistities, bet visas darbi-
bas, kas saistitas ar Krieviju, tagad ir
apturétas. Diemzél esam tada situa-
cija, ka mums blakus ir imperialistis-
ka valsts ar savam teritorijas papla-
sinasanas tieksmém un ambicijam,

ar nezéligu uzbrukumu kaiminu un
bralu tautai. Nevienu normalu cilve-
ku nevar atstat vienaldzigu tas zvéri-
bas un vardarbiba, ko Krievija isteno
pret Ukrainu. Cik tas ir atkarigs no
misu nozares, tad visi ierobezojumi,
kas noteikti pret Krieviju un Baltkrie-
viju, tiek pilniba ievéroti.

Saja situacija ir |oti labi, ka tiek attis-
tits “Rail Baltica” projekts, kas mus
savienos ar Eiropu.

- Latvijas ostas tika apstradatas
ari Ukrainas kravas.

- Mums bija loti laba sadarbiba ar
Ukrainu, caur Latvijas ostam tika
parkrauti Ukrainas graudi un ellas,
ari citas preces, bet tagad, kara ap-
staklos, nav iesp&jama kravu parvie-
tosana, jo Ukraina ir saspridzinatas
stacijas un sliedes. Kara dé| ir par-
trikusas visas piegades kédes, tapéc
censamies risinat problémas.

- Esat ticies ar Francijas véstnie-
ci Latvija, lai runatu par sadarbi-
bas iespejam. Ar kadiem pakal-
pojumiem Latvija var ieintereset
vecas Eiropas valstis?

— Ar jebkuru lietu, kas nav Francijai,
un otradi. Pieméram, Francija no sa-
vas puses piedava mobilitates nodro-
Sinasanu “Rail Baltica”, tiek izskatitas
operatoru piesaistes iesp&jas Sim
projektam. Mums ir svarigi, lai “Rail

LATVIA” stenda piedalijas Rigas brivosta, Ventspils brivosta, Liepajas speciala ekonomiska
zona, “Latvijas dzelzcel$” un citi Latvijas uznéméji. Stends tika nodrosinats ar Latvijas
Investiciju un attistibas agentiiras atbalstu. Paraléli izstadei Latvijas delegacija apmekléja
Odesas ostu, tikas ar ostas vadibu un Odesas pilsétas administracijas vadibu. Latvijas

delegaciju vadija Satiksmes ministrijas valsts sekretara vietnieks Uldis Reimanis.
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Baltica” koridoru nakotné parvalditu
kads no stiprajiem operatoriem, jo
Seit, lai nodrosinatu augstaka lime-
na drosibu, tieS$am bis nepiecieSama
profesionala parvaldibas sistéma, ka-
du var nodrosinat Spanija, Francija
vai Vacija.

Protams, Saja gadijuma més ne-
varam runat par lielam kravam un
lieliem kravu apjomiem, bet ir jaru-
na ar ikvienu iespéjamo sadarbibas
partneri ari par neliela apjoma tirdz-
niecibu. Lidz Sim esam bijusi tendéti
runat un novértét lielus kravu apjo-
mus, kas, nenoliedzami, ir svarigi
Latvijai, bet reizém svarigaka ir pati
sadarbibas iesp€ja, kaut ari nelielos
apjomos.

- Savadak ir ar Kinu. No Sis pu-
ses tiek gaiditi iespejami liela-
ki kravu apjomi, tacu tagad Ki-
na attieciba pret Krieviju ienem
drizak atbalstosu poziciju, kas
civilizétajai pasaulei varétu but
nepienemama.

- Es gan neteiktu, ka Kina sliecas at-
balstit Krieviju. Politiski Kina ienem
drizak neitralu poziciju. Saprotot,
ka Krievijai tiek noteiktas sankcijas,
Kina nekada gadijuma negrib&tu no-
klat zem sankcijam, jo tai ir svarigs
ASV un Eiropas tirgus. Mums Kina ir
loti labs atasejs, kurs sniedz pilnigu
informaciju par to, kas tur notiek un
kada ir situacija. Vél ari jateic, ka
Latvija nav Lietuvas situacija saisti-
ba ar Kinas véstniecibas darbinieku
izraidiSanu, tapéc mums ar kinie-
Siem turpinas sarunas par tranzitu
un multimobilitati, un, cerams, visas
musu iestradnes un iegulditais darbs
attaisnosies. Vél tikai piebildisu, ka
tas jau tagad dod rezultatus.

- Sekojot notikumiem musu Bal-
tijas kaiminvalstis, skiet, miisu
valstu intereses ne vienmer sa-
krit. Ka jus vertejat Baltijas val-
stu sadarbibu?

- Konkurence starp valstim, pro-
tams, ir liela, un katra valsts izmanto
savas iesp€jas importa un eksporta
precCu transportésana, bet tas, par
ko tagad esam vienoti, ir stingru
sankciju piepnemsana un ievérosana.
Baltijas valstim ir vienots redz&jums
par “Rail Baltica” projektu, tapat no-
tiek diskusijas par vienota dzelzcela
koridora izveidi starp Igauniju, Lat-
viju un Lietuvu. Rietumu un Austru-
mu pasaulé Baltiju parasti redz ka



vienotu veselumu, un tikai tad, kad
sakam skaidrot, vini saprot, ka esam
tris neatkarigas valstis. Mums visam
trim valstim ir kopigas intereses, to-
meér katra ir ieintereséta piepildit sa-
vas ostas un atpelnit infrastrukttra
iegulditos Idzek|us.

- Jau daudzus gadus Latvijas
ostas un tranzitbizness, pieda-
loties starptautiskos forumos,
ir apvienojies zem vienota VIA
LATVIA zimola. Vai varat teikt,
ka Si politika attaisnojas?

- Sis zZimols sevi noteikti ir attaisno-
jis, un gribétu teikt, ka tas ir devis
labus rezultatus ne tikai arpus Lat-
vijas, bet arl paSu majas. Tagad ir
izveidojusies spéciga Latvijas Stivi-
dorkompaniju asociacija, kura apvie-
nojusas tris lields ostas un dzelzcels,
kas kopigi risina visus aktualos jau-
tajumus, bet Satiksmes ministrijai
un nozarei izveidojusies |oti laba sa-
darbiba, daudz labaka, neka ta bijusi
lidz Sim. Planojam sasaukt Latvijas
Ostu, logistikas un tranzita padomi,
lai stratégiski spriestu par to, vai ari
ostam, lidzigi ka citam nozarém, ir
nepiecieSams atbalsta mehanisms
iespéjama kravu krituma del, varbit

Liepaja eksportés dzeramo

SIA “EIPU” jau 2020. gada noslédza
zemes nomas rezervésanas ligumu
uz nekustamo Tpasumu Oskara Kal-
paka iela 117, lai rupigi veiktu izpéti
un novertétu vietas atbilstibu bizne-
sa ieceres istenosanai, izstradatu
blvniecibas projektu, valsts insti-
tlcijas sanemtu visu nepiecieSamo
saskanojumu, galvenokart ietekmes
uz vidi novértéjumu. 2022. gada
10. janvari LSEZ valde noslédza ar
SIA “EIPU” ilgtermina ligumu par
apbuves tiesibu pieskirsanu uz ze-
mesgabalu, kur uznémeéjs paredze-
jis istenot udens uzpildes terminala
celtniecibu, un jau marta vida Saja
teritorija sakas vérienigi darbi.

“Terminalis tiek bivéts, lai no Lie-
pajas varétu realizeét dzerama tdens
eksportu, jo ir valstis, kur trukst
dzeramais udens, bet Liepajas osta
ir visi priekSnosacijumi, lai varétu
nodrosinat eksportam nepiecieSamo
tdens daudzumu, un infrastruktd-
ra attiecigo kudgu apkalposanai,”
skaidroja bijusais Liepajas domes

tas varétu but kredita brivdienas ter-
minalos veiktajiem ieguldijumiem.
Tagad ostas saistiba ar parvaldibas
modela mainu ir izveidota vienota ju-
ridiska forma, kas pasa ostu darbiba
neko nemaina. Kadu pienesumu tas
dos nakotné un kadi bus darbibas
rezultati, to paradis laiks, bet pama-
ta viss bus atkarigs no ta, kada ko-
manda vadis ostu, jo svariga ir nevis

priekésédétajs Uldis Sesks. “Sis ir
liela méroga starptautisks biznesa
projekts, kam ir visi nepieciesa-
mie apstakli un iesp&jas Liepaja
attistities.”

Sakoties buvdarbiem, dala liepaj-
nieku pauda bazas par terminalim
izraudzito vietu, kas ir tik tuvu ja-
rai, un par to, vai cilvekiem jopro-
jam bs iespé&ja pieklat jurai. LSEZ
parvalde skaidro, ka saskana ar pil-
sétas un LSEZ attistibas planiem Si
teritorija jau ilgus gadus ieziméta ka
industriala zona un jau ieprieks bi-
jusi iznomata gan multifunkcionala
terminala, gan konteinerterminala
bivniecibai, bet Sie projekti diemzél

{

juridiska forma, bet gan kas un ka
vadis $o institliciju. Valsts no savs
puses ir nodroSinajusi infrastruk-
tdras pieejamibu, bet par to, kadas
kravas naks uz musu ostam, atbild
ostu parvaldes un uznéméji. Tapéc
jau ir Stividorkompaniju asociacija,
kurai janodarbojas ar Siem jauta-
jumiem. Privatie uznéméji vislabak
redz savas iespé€jas, to, ko var vest,
ko nevar vest, bet ministrijas uzde-
vums ir nodrosinat infrastruktdru, ko
més ari daram un palidzam uznémeé-
jiem atvért durvis uz citam valstim.
Varu teikt, ka starp uznéméjiem un
ministriju durvis ir atvertas.

Mums jaatceras viena lieta, varbut
paréjas valstis tas skar mazak, bet
meés esam un paliekam Eiropas Sa-
vienibas un Sengenas aréja robeza
ar Krieviju un Baltkrieviju, un Sis
apstaklis nekur nepazudis. Domaju,
ka varbit mazak vajadzétu runat
par tranzitu, bet daudz lielaku véribu
pievérst multimobilitatei, kas ietver
visus Cetrus transporta tiklus, un pie-
vienotas vértibas radisanai, un Saja
zina ari jaunajos apstaklos mums ir
lielas iesp€jas.

Anita Freiberga

- d ]

nav istenojusies. LSEZ mierina ie-
dzivotajus, ka vini nezaudés piek|uvi
jarai, jo lidz pludmalei tiek bvéets
jauns cels.

LSEZ parvaldnieka pienakumu iz-
pilditajs Uldis Hmielevskis: “Seit
top pilnigi jauns, videi un cilvékiem
draudzigs terminalis, tas neradis
nekada veida piesarnojumu, bet
mikrorajona iedzivotaji iegls jau-
nu, sakartotu celu, lai varétu pie-
klat pludmalei. Liepajnieku lielakais
ieguvums bus jaunas darbavietas,
palielinasies ostas kapacitate un
pieaugs osta ienakosSo kugu skaits.
Udens terminali paredzéts nodot
ekspluatacija 2023. gada, bet tas,
ka osta tiek veiktas tik vérienigas
investicijas, ir labs apliecinajums
pils€tas ekonomiskas attistibas ie-
sp€jam. Jaunais projekts palidzés
kapinat kravu apgrozijumu osta,
laus divertificét kravas, liekot uz-
svaru uz vietéjo produkciju, Saja
gadijuma tdeni.”

2022 | 2 JURNIEKS 39



0STAS

Pirms 25 gadiem tiesi Liepajas dzim-
Sanas diend spéka stajas Liepajas
specialas ekonomiskas zonas (LSEZ)
likums, kas bija mé&ginajums rast
risinajumu pilsétas ekonomiskajam
problémam, izraut pilsétu no tas
depresijas un neapskauzamas situa-
cijas, par kuru ta laika valdiba tei-
ca, ka sliktak vairs nevar bat. Briva
ekonomiska zona naca ka atbalsts
uznéméjiem, dodot plasakas iespé-
jas stradat, attistities, investét un,
galvenais, radit jaunas darbavietas
osta un razosanas uznémumos.

Laika, kad veca padomju rapniecibas
sistéma bija sabrukusi, Liepaja atla-
vas sapnot par modernu, rietumnie-
cisku razosanu, bet, lai tas notiktu,
bija vajadziga pardomata riciba un
nakotnes redzeéjums, kas nebija ie-
sp&jams bez ciesas sadarbibas starp
uznéméjiem, pilsétu un valsti, bez
aktivas ricibas, piesaistot arvalstu
investorus, un ari bez Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas likuma.

Pétot pasaules pieredzi ekonomisko
depresiju parvarésana, uznéméji un
padvaldiba izvértéja Senonas brivas
ekonomiskas zonas darbibu Irija un
izstradaja Liepajas specialas ekono-
miskas zonas modeli, kuru neatlai-
digi, parliecinati un drosmigi virzija.
1997. gada 18. marta péc smagam
diskusijam stajas speka Saeimas ap-
stiprinatais Liepajas SEZ likums. Tas
noziméja, ka Liepajas SEZ ir divas
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tresdalas pilsétas, t.sk. osta, lidosta,
Karosta un industrialas teritorijas,
kur darbojas atbalsta instrumenti
uznémejiem, bet Liepajas SEZ par-
valde ka bezpelnas organizacija ir te-
ritorijas parvalditaja, kuras galvenais
uzdevums ir nodrosinat uznéméjdar-
bibai nepiecieSamo infrastruktiru un
atbalstu, piesaistit jaunus investo-
rus, lai veicinatu jaunu darbavietu
veidosanos, un bit impulsam visa
redgiona attistibai.

Pateicoties Liepajas SEZ aktivai un
pardomatai darbibai, ir izdevies 25
gados Liepaju no degradétas milita-
ras pilsétas, kura grima dzila ekono-
miska depresija, parvérst par eko-
nomiski attistitu regiona centru, kas
veicina visa rediona attistibu, no-
drosina darbavietas un ienakumus
valsts budZeta.

Ziemas ostas aizvaca tris péde€jos
Krievijas kara flotes rakeskugus, ta
laika Ministru prezidents Valdis Bir-
kavs teica: “Sis tie$am ir nozimigs
bridis. Liepaja kluvusi briva no Krie-
vijas karakugiem. Tomér turpmak
bls daudz janopilas, jo osta ir pie-
drazota un piesarnota, bet més visu
iztirisim. Pats galvenais, ka karaspé-
ka izveSana ir sakusies, jau aizgajusi
Krievijas karakugi, un es esmu par-
liecinats, ka ari visa paréja armija
aizies noteiktaja termina.”

Lipééil 397,Liepjas

SEZ — 25

Krievijas armija aizgaja, bet muisu
pasu uznéméji turpinaja raudzities
Krievijas virziena, jo ostai bija va-
jadzigas investicijas, un skita, ka
Krievija, kur tolaik notika Skietami
demokratiski procesi, $aja zina varé-
tu bt visai noderiga. Liepajas ostas
nomnieku asociacija izveidoja Lie-
pajas ostas un Krievijas biznesmenu
sadarbibas projektu, ko atbalstija
Krievijas Transporta ministrija. Noti-
ka intensivs darbs gada garuma, un
rezultata tika panakta vienosanas,
ka Krievijas biznesa struktiram, kas
ciesi saistitas ar Krievijas valdibu,
varétu atdot 51% LSEZ akciju. Tagad
jateic, labi vien, ka toreiz Sie plani
izjuka, bet Liepajas osta nepazuda.

Ta attistijas un radija jaunas dar-
bavietas, spitéjot geopolitiskajai si-
tuacijai un ekonomiskajam krizém.
Tagad tiek buvétas jaunas un moder-
nas ripnicas, osta strada ar stabilu
kravu plismu, ik gadus LSEZ kapital-
sabiedribas valsts budzeta iemaksa
aptuveni 30 miljonus eiro. Ir izvei-
dota vienota, pardomata, kvalitativa
uznémejdarbibas vide, kas ir pamats
stabilai pilsétas ilgtspé&jigai attistibai.

Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvaldibas modeli par efektivu
atzinusi gan uznémé;ji, gan finansu
sektora specialisti, gan investori, jo
ir skaidri definéti atbalsta instrumenti
un nosacijumi, un attistibu veicinosais
faktors ir stabilitate ilgtermina.



Rigas brivostas
projekts iekluvis
IAPH llgtspéjibas
balvas finala

Starptautiska ostu asociacija (In-
ternational Association of Ports and
Harbors, IAPH) apvieno vairak ne-
ka 160 ostu un 120 ar ostu darbibu
saistitu uzpémumu no 87 pasaules
valstim. Lai starptautiski izceltu un
nozares profesionalu vidu dalitos ar
labas prakses piemériem dazadu
pasaules ostu paveiktaja virziba uz
ilgtspéju, inovaciju ieviesanu, ostu
modernizaciju, drosu un zalu kursu
un socialo atbildibu, IAPH izveidojusi
ipasu Ilgtspé&jibas balvas (Sustain-
ability Awards) programmu.

Taja ik gadus tiek apkopotas asoci-
acijas biedru istenotas iniciativas,
kuras vérté sesas Ilgtspéjibas bal-
vas kategorijas: digitalizacija, vides
aizsardziba, infrastruktira, kopienas
veidosana, klimats un enerdétika, ka
ari veseliba un drosSiba.

Sogad pieteikumu projektu kategori-
ja “Kopienas veidosana” (Community
Building) iesniegusi ari Rigas brivos-
tas parvalde, pastastot par RBP ilg-
gadéjo sadarbibu ar ielu sporta un
kultlras kustibu “Ghetto Games”,
lai veicinatu ielu sporta attistibu un
ieklaujosu sabiedribu.

P&c neatkarigas zirijas vértéjuma
(70% no kopé€ja vértéjuma) par-
valdes iesniegtais projekts iekluva
finala.

Prezenté stratégiskos

investiciju projektus

No 15. lidz 18. martam Rigas briv-
ostas parvalde kopa ar sadarbibas
partneriem no Rigas domes, LIAA,
RITA un NIAA piedalijas pasaulé
lielakaja nekustamo Tpasumu izsta-
dé un tikloSanas pasakuma “MIPIM
2022", kura Sogad piedalas ap 6400
dalibnieku no visas pasaules, no ku-
riem aptuveni viena ceturta dala ir
dazadu valstu investori.

Rigas pilsétas stenda bija prezentéti
Rigas ostas stratégiskie investiciju
projekti, tostarp “Spilve Industrial
Park”, industrialais parks ar 450 ha
kopé€jo platibu Spilves plavas, un

jauna pasazieru terminala projekts
Rigas osta “Riga RoPax Terminal”.

“Spilves teritorija ir stratégisks valsts
aktivs ar ievérojamu potencialu jau-
nu arvalstu investiciju apguvei, aug-
sti atalgotam darba vietam, inovaci-
jam un sinerdiju veidosanai ar eso$o
ostas infrastruktdru. Ostas tuvums,
dzelzcel$, darbaspéka pieejamiba,
nodoklu atvieglojumi un teritorijas
plasums ir tikai dazas no teritori-
jas prieksrocibam,” Spilves teritori-
jas potencialu novértéjusi ari “PwC”
(PricewaterhouseCoopers) starptau-
tisko biznesa konsultantu komanda,
kas pérn Rigas brivostas parvaldes
uzdevuma veica teritorijas izpétes
darbus.

Sarunas ar investoriem, potencia-
lajiem sadarbibas partneriem visa
pasakuma ietvaros iegiti un dibinati
veértigi starptautiski kontakti nakot-
nes sadarbibai stratégisko projektu
attistiba.

Rigas osta pieteikts
rekordliels kruiza
kugu apmekléjumu
skaits

Sobrid kopigi ar kruiza linijam tiek
parplanoti pasreiz&jie marsruti, ne-
mot vera kruiza lniju vienoto nostaju
nepiestat Péterburgas osta.

“Ar virkni pievilcigu tirisma apska-
tes vietu un vairakam piestatném
kruiza kugu uznemsanai esam gatavi
pienemt Riga vél vairak kugu, neka
sakotnéji bija planots. Paslaik kon-
krétu viziSu skaitu nosaukt paragri,
bet sagaidams, ka tas varétu pieaugt
pat uz pusi,” norada Rigas brivostas
parvaldes komercdarbibas specialiste
Jelena Burdastova.

"2022. gada sezona Rigas osta pie-
teikts rekordliels kruiza kugu ap-
mekl&jumu skaits, un $ads kruiza
kudu kalendars acimredzami liecina
par industrijas pozitivu atkopsanos,

tacu vienlaikus tas ir ari Rigas ostas
parvaldes un tas partneru aktiva dar-
ba rezultats, visu pandémijas laiku
sistematiski stradajot ar starptautis-
kompanijam un kugu adgentiem, lai
izceltu tieSi Rigas prieksrocibas un
izcilibu kruizu marsrutu karté,” saka
Rigas brivostas valdes priekSsédétajs
Viesturs Zeps.

UZZINAI

Rigas brivostas parvalde jau vairakus gadus
ir starptautisko organizaciju un asociaci-
ju “Cruise Europe”, “Cruise Lines Internatio-
nal Association”, “Baltic Ports Organization”,
“The International Association of Cities and
Ports” (AIVP) un “International Association
of Ports and Harbors” biedre un aktivi [idz-
darbojas tajas.

Divpadsmit kudi plano Rigas ostu
apmeklét pirmo reizi, tostarp ari
lielakais no pieteiktajiem - kruizu
kompanijas “Royal Caribbean Inter-
national” 15 klaju kugis “Voyager of
the Seas”. Ta garums ir 311,1 metrs,
un kugis vienlaikus var parvadat vai-
rak neka 3600 pasazieru.

Pirmais kruiza kudis Rigas osta So-
sezon ieradas jau 13. aprili, tas bija
vacu kruizu kompanijas “Plantours
Kreuzfahrten” kugis “Hamburg” ar
aptuveni 400 pasazieriem.

Sagaidams, ka Sogad Riga varésim
ieraudzit lielakus kugus neka ie-
prieks, tapat pozitivi, ka 25 kruiza
kugi Rigas osta plano uzturéties il-
gak - divas dienas. Visvairak pieteik-
to viziSu ir no ASV un Vacijas kruiza
kugu kompanijam. Lai stiprinatu
sekmigi sakto marketinga darbu,
Rigas osta un pilséta kartéjo reizi
bija parstavéta lielakaja un nozimi-
gakaja pasaules kruizu industrijas
izstadé “Seatrade Cruise Global”, kas
aprili notika ASV.

RBP info
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“Ventamonjaks” var
apdraudet cilveku
droSibu

Krievijai noteikto sankciju dél uznemums
SIA “Ventamonjaks”, kura rezervuaros
atrodas 40 000 tonnu bistamas vielas -
skidra amonjaka, nevar noréekinaties ar
uznémumu SIA “VK Terminal Services”,
kas sniedz “Ventamonjakam” dazadus
pakalpojumus, tostarp nodroSina amon-
jaka uzglabaZanu, agentiirai LETA sacija
Ventspils domes priekSsédétajs Janis
Vitolins.

Pasvaldiba, ka arf valsts atbildigas amat-
personas un institiicijas sanemusas divu
Ventspils brivostas uzngémumu véstules,
kuras teikts, ka izveidojusies bistama
situacija: “Ventamonjaks” nav spgjigs
norékinaties, jo lielakais uznémuma
patiesa labuma guveéjs ir sankcionétais
Krievijas miljardieris Dmitrijs Mazepins.
“VK Terminal Services” jau l1dz 22. apri-
lim pietriiks finanses, lai norékinatos par
elektroenergiju un propana gazi.

“Ja “VK Terminal Services” paliek bez
propana gazes un tiek atslégts no elek-
tribas, nav iespéjams nodroSinat amon-
jaka drosu glabasanu. Propana gazi, kas
nepiecieSama, lai nenodzistu lapa un
situcija bitu drosa, esot iespejams sa-
nemt tikai péc 100% priekSapmaksas,”
viedokli pauZ Vitolins. “Lidz ar to varétu
atkartoties 2005. gada 9. janvara notiku-
mi, kad “Ventamonjaks” vétras dél palika
bez elektroenergijas un radas apdraudé-
jums cilvéku veselibai.”

Ta ka pasvaldiba nekadi nevar tiesi ie-
saistities $a jautajuma risinasana, bet
tiek apdraudeti pilséetas iedzivotaji, dome
vérsas pie Ministru prezidenta, Finansu
un kapitala tirgus komisijas un citam at-
bildigajam institiicijam.

Vairak neka puse jeb 55% “Ventamonja-
ka" kapitaldalu pieder Kipra registrétam
uznémumam “Uralchem Freight Limited
Kipra”, kura patiesais labuma guvéjs ir
Mazepins. Savukart 45% pieder Latvija
registrétam uznémumam “Halcyon Ca-
pitals”, kura ka patiesais labuma guvéjs
ir noradits bijusa Ventspils méra Aivara
Lemberga znots Janis Austrins.

Uznemums “VK Terminal Services” pieder
kompanijai “VK Tranzits”, kuras lielakie
ipasnieki pastarpinati ir Austrins, Svetla-
na un Vladimirs Bespalovi, Jilija Butrika,
Egita Skuja un Sanda Dabare.m
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Drosibu Roterdamas osta
uzraudzis ar1 droni

Roterdamas ostas parvalde saks
pilotprojektu par noteikumu izstra-
di un satiksmes kontroli lidaparatu
kustibai ta sauktaja “loti zemaja
gaisa telpa”. Lai panaktu, ka pie-
augosa dronu satiksme virs Roter-
damas ostas teritorijas tiek piena-
cigi koordinéta un tiek nodrosinata
kustibas drosiba, ostas parvalde
izsludinas konkursu, kura noskaid-
ros pretendentu, kurs vislabak var
nodroSinat Sos pakalpojumus.

Pilotprojekts saksies 2022. gada
vidU un ilgs divus gadus. Ta gaita
jaieglst visaptvero$a informacija
par dronu gaisa telpas kontroles
organizésanu un izmaksam, ka arl
janoskaidro, kas pildis visas $is
funkcijas. Pilotprojekta meérkis ir
izvértét visus plusus un minusus,
lai izvairitos no varbatéjiem inci-
dentiem un ilgtermina aizsargatu
gaisa telpu. Lidztekus uznému-
miem un iestdadém, kas nodrosinas
pakalpojumus, Roterdamas gaisa
telpas drosa izmantosSana dronu
lidojumiem bis iesaistitas ari Aiz-
sardzibas ministrija, Infrastrukta-
ras un udenssaimniecibas minis-
trija un Civilas vides un transporta
inspekcija.

“Jaunas tehnologijas mums lauj
padarit Roterdamas ostu gudraku,
racionalaku, efektivaku un drosaku,

un dronu izmantoSanas pilotpro-
jekts tam ir lielisks piemeérs, jo
dronu izmantoSana sniegs bitisku
ieguldijumu efektivaka transporta
organizésana kopuma, ka ari pa-
lildzés samazinat midsu celu infra-
struktdras noslodzi. Musu sauklis
ir “Roterdama - dro$aka osta, kur
lidot”. Pilotprojekta rezultati pa-
Ildz&s Infrastruktiras un ddens-
saimniecibas ministrijai izstradat
nepiecieSamos tiesibu aktus un no-
teikumus, ka ari laus Roterdamas
ostas biznesam optimali izmantot
jauno tehnologiju prieksrocibas,”
Roterdamas ostas viedokli pauda
ostas parvaldes padomniece Ingri-
da Rémersa.

Vertiportus Roterdamas
osta testés 2024. gada

Roterdamas ostas parvalde uzsver,
ka pédéjo divu gadu laika Roter-
damas osta arvien pieaudzis dronu
lidojumu skaits, kas palidz nodro-
Sinat dazada veida parbaudes, uz-
raudzit drosibu, atklat parkapumus.
Ostas parvalde izsaka ceribu, ka
ne parak tala nakotné droni tiks
izmantoti ari sttijumu piegadei, un
uzsver, ka §i attistiba atbilst Ro-
terdamas ostas parvaldes politikai
- bat tirai un viedai ostai. Droni ir
atri, tiri, salidzinosi I&ti un drosi,
tiem nepiecieSama tikai neliela ap-
kope, tapéc ostas parvalde, doma-
jot par attistibu, ir parliecinata, ka
nakotné bezpilota lidaparati lidzte-
kus kugiem, vilcieniem un kravas
automasinam tiks izmantoti kravu
un pasazieru parvadasanai. Pare-
dzams, ka pirmie vertiporti (vietas,
kas Tpasi paredzétas gaisa kugu
nosésanas un pacelSanas vajadzi-
bam) Roterdama varétu tikt testéti
jau 2024. gada sakuma un vél péc
diviem gadiem notiks ari pirmie ko-
mercialie lidojumi, kad pilotéjamus
dronus izmantos ka lidojoSos tak-
sometrus. Jau tagad razotaji strada
pie tadu dronu projektiem, kuri va-
rétu parvadat no diviem Ilidz seSiem
pasazieriem.



“amburger Hafen ud Lgistik AG”

uz laiku sledz terminali Odesas osta

“Hamburger Hafen und Logistik AG”
(HHLA) ir viens no Eiropas vadosa-
jiem logistikas uznémumiem ar cieSu
juras ostu terminalu tiklu Hamburga,
Odesa, Tallina un Triesté. Lieliskie
iekSzemes savienojumi un labi attis-
titie intermodalie mezgli Centraleiro-
pa un Austrumeiropa ir stabils pa-
mats nakotnes transporta plismam.

HHLA Ukraina darbojas kops 2001.
gada, un Odesas osta uzpnémums
parvalda lielako konteineru termi-
nali, kas ir bijis loti svarigs Ukrainas
apgadei. Peéc Krievijas iebrukuma
Ukraina 2022. gada 24. februari ter-
minalis tika slégts un 480 darbinieki,
kuri stradaja HHLA, tika nosutiti ma-
jas, jo vinu drosiba bija kompanijas
galvena prioritate. Nemot véra no-
tiekoSo karadarbibu, paslaik neviens
nevar paredzet, vai un kad kontei-
neru terminalis Odesas osta varés
atsakt darbibu.

HHLA valdes priekSsédétaja Angela
Ticrata skaidro: “Terminala pagaidu
slégSana Odesas osta kopuma nav
batiski pasliktinajusi HHLA uzpé-
meéjdarbibu, jo kompanijai ir stabils
finansialais pamats. Tapat esam pie-
tiekami operativi, gan lai apmierina-
tu klientu prasibas misu terminalos
Hamburga, Tallina un Triesté, gan
piegadajot kravas pa dzelzcelu. Lo-
gistika vienmér nozimé bt gataviem

AndZela Ticrata.

negaiditam parmainam un pielago-
ties jaunai situacijai.”

Izmantojot Vacijas federalas garan-
tijas tiesajiem ieguldijumiem arval-
stis, HHLA ir nodrosinajusi savu kon-
teinerterminali Odesas osta ari pret
politiskiem riskiem, kas attiecas uz
apgrozamajiem lidzekliem kara vai
ekspropriacijas gadijuma, ja valdibas
vai valdibas kontrolétas struktdras
parkapj juridiskas saistibas.

Lai istenotu Eiropas Savienibas no-
teiktas sankcijas pret Krieviju, 2022.
gada 1. marta tas stajas spéka ar
HHLA konteineru terminalos Ham-
burga. Kops 2022. gada 1. marta
Seit netiek apstradati konteineri,
kas nak no Krievijas vai ir paredzéti
Krievijai. Tas attiecas ari uz kravam,
ko parvada pa dzelzcelu, ar barzam
vai kravas automasinam. Situacija
joprojam ir dinamiski mainiga, un,

mainoties tirgus situacijai un poli-
tiskajam uzstadijumam, attiecigi tiks
pieméroti jauni ierobezojumi.

2020. gada ar Krieviju ka kugosanas
redgionu HHLA Hamburgas konteineru
terminajos apstradaja 229 tikstosus
TEU (aptuveni 3% no HHLA kopé&jas
konteineru caurlaides spéjas). Ie-
vérojams kritums notika jau 2014.
gada, pateicoties sankcijam, kas
Krievijai tika noteiktas, reagéjot uz
Krimas aneksiju.

Papildu informacija par situaciju un
iesp&jamo finansialo ietekmi uz HH-
LA biis pieejama marta beigas, kad
tiks publicéti konsolidétie finansu
parskati.

Pateicoties HHLA darbinieku inicia-
tivai, ir izveidots Atbalsta fonds,
kura kompanijas darbinieki veic zie-
dojumus. Ka uzver HHLA personala
vaditajs Torbens Zébilds, HHLA gi-
mene ir vienota un sniedz atbalstu
kara cietusajiem Ukrainas laudim.
Tikai dazas dienas péc kara sakuma
daudzi HHLA Odesas ostas terminala
darbinieku gimenes locekli pienéma
lémumu bégt no valsts un tika no-
gadati uznémuma galvenaja mitné
Hamburga. Pateicoties vacu kolégu
lielajai atsaucibai, vini atri tika iz-
mitinati. HHLA kopuma rapé&jas par
vairak neka 250 bégliem.
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Brivaja laika jadara tas,
kas sagada prieku!

Elina Dimza Latvijas Jiras akadémiju beigusi 2011. gadé Péc tam piecus gadus gaju-
si jura, kluvusi par kaptelna otro paligu, bet nu jau seSus gadus vinas darbs ir krasta,
audzinot un macot jaunos jiiras V|rsn|ekus Llepajas Jiirniecibas koledZ3. Elina augusi
Madona, beigusi Madonas Valsts gimnaziju, vina bija pirma $is skolas absolvente, kura
devas macities uz Latvijas Juras akadémiju. Péc tam vinas paraugam sekoja vél citi $is
skolas absolventi. Madonas Valsts gimnazija, Elinas mudinata, saka piedalities arf jir-
niecibas nozares konkursa “Enkurs”, kur vairakkart izcinijusi godalgotas vietas.

Tomér par savu pilsétu un savam
majam Elina sauc Liepaju. Si izvéle
bijusi apzinata, gan laikus saprotot,
ka ostas pilséta ar jrnieka izglti-
bu bez darba nekad nepaliks, gan
ari novértéjot atputas un briva lai-
ka pavadisanas iespé&jas. “Liepaja ir
pietiekami liela pilséta, lai taja viss
bltu, un pietiekami maza, lai nebitu
parbazta. Tepat ir jura, ir ezers - vi-
sas iespé&jas ari pilnvértigai atpttai!”
ta savulaik sprieda Elina.

Tagad vina par saviem valasprie-
kiem, ar kuriem nodarbojas pilnvér-
tigi un regulari, atzist garo distancu
skrieSanu un suposanu.

Ar suposanu Elina nodarbojas tris
gadus, tacu ta nopietni, ari piedalo-
ties sacensibas, divus gadus. “Patie-
siba jau Latvija supistu nav daudz,
tadél nav griti ieklauties Saja sa-
biedriba un ari sacensibas kapt uz
pjedestala. Tacu nav jau ar tik vien-
karsi. Man noteikti palidz fiziskais
radijums, spéks un izturiba, kas
ieguta regularos treninos un skrie-
not garas distances, man papildus
jaapgist tehnika. Supi ir dazadi -
ir piepisamie, varétu teikt - masu
supi, un ir ari sporta supi, tie ir no
karbona, Cetrus metrus gari, smaili,
ari airi tiem ir pavisam citadi. Tu to
supu nes, stiep, cinies — tas ir tad,
ja gribi ar So lietu nodarboties no-
pietni. Ir jau trakie, kuri ar Sadiem
supiem air€jas ari ziema, ari jura. Es
gan tikai vasara un ezera vai upés.
Pagajusaja vasara saku ari trenét
jaunieSus - Liepajas SUP skola, més
tur esam Cetri instruktori, tris pargjie
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Elina ar viru
un délinu
kopiga
veloekskursija.

ir puisi, no kuriem divi ir profesiona-
li airétaji. Nodarbibas notika divas
reizes nedéla, naca jauniesi vecuma
no 12 lidz 18 gadiem. Mé&s gan tre-
néjamies, lai butu spéks, veikliba
un izturiba - vingrojam, jogojam,
gan ari macijamies supu vadibu,
pagriezienus. Tad jau devamies ek-
spedicijas ar supiem. Es sapratu, ka
jaunieSiem jalauj ari iztrakoties, izlikt
energiju - vini tomér nak atpasties
sava brTvajé Iaiké Tépéc més ari
sadus trikus. Treninu baze mums ir
Atteku sala, uz turieni var tikt tikai
ar laivu. Pagajusaja vasara laiks bija
vienkarsi ideals, jauniesi atbrauca uz

salu un vairs negrib&ja braukt atpa-
kal, nem lidzi sviestmaizites. Tagad
man zvana un prasa, vai Sovasar ari
bis trenini? Domaju, ka bitu iespé-
jams noorganizét kadu nometni,”
stasta Elina.

SUP sacensibas notiek konkréta ga-
ruma distancés atkariba no sacen-
sibu tipa, vai nu braucot tikai viena
virziena, vai ar apgrieSanos ap bo-
ju - turp un atpakal. Ir ari garas dis-
tances, ka ari tehniskais brauciens ar
daudziem pagriezieniem, kas ir ga-
raks par sprinta distanci un isaks par
garo braucienu. Ir priekskvalifikaci-
jas un kvalifikacijas braucieni, tad
finals. Ja distance ir ar apgriezienu,
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tad jagriezas katrreiz no savas pu-
ses. “Vispar jau tas médz bat ari
“sapigi”, ja pietiekami neuzmanas
un supi saduras, jo tie maksa tuk-
stosus,” piebilst Elina.

Otra Elinas aizrausanas ir garo dis-
tancu skrieSana, ultramaratoni. “Kla-
sisko maratonu es noskré&ju vienreiz,
tas bija Ventspili 2016. gada, mans
rezultats bija 3 stundas un 38 minu-
tes. Nebija slikti pirmajai reizei, tacu
es sapratu, ka vairak tadas mocibas
negribu. Mans princips ir vienkarss -
brivaja laika jadara tas, kas pasam
rada prieku un ko var izbaudit! Ul-
tramaratons no maratona atskiras ar
to, ka maratona vajag gan atrumu,
gan izturibu, bet ultramaratona gal-
venais ir izturiba. Temps ir lI€énaks,
bet klat nak augstuma metri, jo
marsruts parasti ved pa kalniem un
lejam. Pieméram, var bt ta, ka uz
noskrietiem 50 kilometriem 4,5 ir
augstuma kilometri. “Stirnu buks”
man nepatik, jo tas ir parak mas-
veidigs, tur skrien tlkstosi, un man
nepatik domat, ka apdzit, ka palaist
garam, ka kadu neaizkert, tas traucé
izbaudit skré&jienu. Tau man patik
“Stirnu buka” organizétais “Vilks”,
pagajusaja gada marsruts bija Cé-
sis - Ligatne - Sigulda, ITi¢u lo¢u gar
Gaujas krastiem, kopa 83 kilometri.
Vél pirms gada “Vilks” bija pret€ja

dja

Liepdja

Elina un vinas trenétie
jaunie8i SUP nodarbiba.

T

{

Liepajas SUP kauss 2021. gad
Elinai (pirma no kreisas) 2. vie

o ol

virziena - no Siguldas uz C&sim. So-
gad planoti abi virzieni — turp un at-
pakal. “Vilks"- ta jau ir cina pasai ar
sevi. Pagajusaja vasara tas bija ipasi
ekstrémi: lietus, dubli, mals, nagi at-
dauziti lidz sakném. Nu kapéc man
to vajag? Bet tad tu ieskrien finisa,
un tad ir tads “jal!”, nu tagad viss...
Tacu vél nezinu, vai skriesu Sogad
“Vilku”, mums ar draudzeni ir plans
maija braukt uz Italiju, piedalities
sacensibas pa Dolomita Alpiem, ap-
kart Gardas ezeram. Tad jau redzes,
ka mums tur ies, péc tam varésim
domat, ko talak. Galvenais, lai kat-
ru sezonu bitu kads mazs mérkitis,
kurs jasasniedz.”

Skrienot garas distances, ne vienmér
izdodas tikt Iidz galam. Pagajusaja
maratona, kur bija janoskrien 71
kilometrs ar 10 stundu kontrollaiku.
“Soma bija parvilkta, nospieda kru-
Sukurvi un kundi. Ja nebdtu kontrol-
laika, I1dz finiSam drosi vien batu aiz-
kluvusi. Toties bija maciba — nopirku
citu somu! Sogad més, tads skré&jé-
ju barins, planojam apskriet apkart
Liepajas ezeram. Tie ir kadi 55 kilo-
metri. TaCu ar draudzeni jau esam
vienojusas, ka visu gabalu neskrie-
sim - viena skries, otra brauks ar ve-
losipédu, un péc desmit piecpadsmit
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kilometriem mainisimies. Varétu jau
ari noskriet visu gabalu, bet tas nav
misu treningrafikd, mums Sogad
galvenais ir tie Dolomitu Alpi!” sa-
ka Elina.

Ellna vél nav skréjusi ultramara-
tonu, kas butu garaks par 100 ki-
lometriem, tacu gribétu gan, gal-
venokart “keksisa” péc. Tacu péc
viena “keksisa” nak nakamais, tad
jau var sakt sapnot par 100 jadzém.
“Tomér jebkuras sacensibas - tas ir
tads punktins uz “i”, tads ka blakus-
produkts tam, ko dari ikdiena. Man
pats svarigakais ir tas, ka no rita vai
vakara noskrienu kadu noteiktu ga-
balu, no skré&jiena gustot baudu! Man
ir loti laba trenere. Treneri vajag,
lai batu disciplinétiba un organizéti-
ba. Trenere palidz sagatavot trenina
planu, un péc tam tu atskaities, ko
esi izdarjis. Tas ir |oti svarigi. Pirms
tam nereti gadijas, ka parskréjos par
daudz, skita - nu, es tacu varu vél
piecas vai desmit mindtes, nu, vél
mazliet... Tad organisms ir parpa-
lets un prasa atpitu, un tad sakas
nikulosana, kas var ilgt pat nedé&lu
vai vairak. Ir jabat planam, ir jabat
ritmam. Nevajag viena nedéla 15
kilometrus un otra 70, vajag katru
nedéJu 50 vai 60, kas Sobrid ir mans
nedélas apjoms $abriza sagatavoti-
bai,” skaidro garo distancu skréj&ja.

Ierodoties uz dzivi Liepaja, tiesi
skrieSana Elinai palidzéja gan atrast
jaunus draugus, gan iepazit pilsétu.
“Ari celojot es izmantoju skrieSanu,
lai vairak redzeétu un iepazitu. Tadas
skréjienekskursijas. Pédgjais celo-
jums man bija kopa ar draudzeni uz
Romu, tikai uz paris dienam. Tad ari
tos talakos objektus veiksmigi ap-
skr&jam! Turklat ir interesanti vérot,
kada kura valsti ir ta Tpasa skréjéju
kultira. Pieméram, Latvija, ja sa-
tiekas divi nepazistami skréj&ji, vini
viens otram uzsmaida un sasveici-
nas. Tie, kuri iznak paskriet, tikai lai
iegdtu “vasaras formu”, to nedara,
drizak nodur acis vai skatas kaut kur
taluma. Bet Roma nesveicinas ne-
viens. Pirms tam biju Ungarija, tur ar
sveicindsanos ir ta - piecdesmit uz
piecdesmit. Nonakot svesa pilséta,
meés vispirms mekl&jam, kur ir kada
upe vai kanals, jo gar to parasti ir
promenade, pa kuru var skriet,” Elina
dalas pieredzé.
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“Stirnu:buka’-distance “Vilks’~
2021. gada augusta.

Vina atzist, ka skrieSana ir sava veida
“restarts”, uzladésanas, jo loti daudz
energijas prasa mazais trisgadnieks
Hugo. “Kops Hugo sacis iet darzina,
es censos visu izdarit lidz pulksten
pieciem - gan darba, gan treninos,
jo negribu zagt laiku savam délam,
tas ir Ipasais masu laiks. Kad masu
tétis ir jura, tad arl sestdienas un
svétdienas pavadu tikai ar Hugo. Nu
jau vins aug lielaks, ir daudz lietu, ko
varam darit kopa. Pieméram, kopa
vingrojam - ari Hugo ir savas mazas
hantelites. Kad virs ir majas, vins ar
délu brauc lidzi ar velosipédu, kad es
dodos skriet. Trenini, skrieSana, su-
posana - tas viss man sagada prieku,
tacu vislielako prieku, protams, man
sagada mana gimene.”



Skarba pieredze

Atceroties savus kugo3anas pirmsakumus, Eduards Del-
vers atzist, ka ir pateicigs visiem saviem skolotajiem un vi-
siem kapteiniem, no kuriem macijies un panémis to labako.

Kapteinis Eduards Delvers savas jur-
nieka karjeras sakuma, padomju
laikos, stradajis Latvijas zvejas par-
valdé un izkugojis Atlantiju, ka pats
saka, krustam $k&rsam: no Setlen-
das lidz Faréru salam, Danu Saurumu
un smagako rajonu - ap Grenlandi,
Islandi, Jana Majena salu un Lacéu
salu, Lofotu salas, Sklina, Haltena,
Eneja un Vikinga seék|us un Vinglun-
gu gar piekrasti, kur zivis narstoja.

*1954. gada no Latvijas uz Atlantiju
devas pirmie Cetri zvejas kugi, un
uz viena no tiem biju ari es. Nedé-
la katram pienacas trisdesmit pieci
litri saldidens, un ar to vajadzéja
iztikt - varéja mazgat drébes vai
mazgaties, tas katra pasa zina. Bija

veselibas problémas un problémas
ari ar partiku. Tolaik uz kuga nebija
saldétavu, kur uzglabat galu, tapéc
gala iegrieza dzilas vagas, pamatigi
sabéra sali, aptina ar plévi un kari-
naja pie masta. Ta ka temperatira
turéjas plusos, sals daudz neko neli-
dzé&ja un gala tapat bija tarpu pilna.
Pirms lietoSanas ar SCotku smetku,
ta sauca birsti, purinaja tarpus nost,
un katla ieksa. Lai kaut ka dazadotu
&dienkarti un mazinatu izsalkumu,
viri uz silki kéra albatrosus. Reiz ari
es palldzu motoristam nokert kadu
kaijveidigo un Sefam to pagatavot.
P&c paris stundam Sefs saka: gatavs.
Ka Sodien atceros: laiks riebigs, kudi
Spo un, ka pacelu katla vaku, pre-
t1 sitas tada nepasakami specifiska
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smaka, ka jau bez &sanas nelaba
disa. Es nekadi tos putnus nevaré-
ju dabdt ieks$a, atdevu mehanikim,
un tas apéda ar gardu muti. Cilveéki
ir dazadi - vieni to var, citi nevar.”
Vélak bijis Ziemelu kara flotes no-
rikojuma, kur vinam bijusi iesp€ja
pabit PSRS stratégisko spéku bazés
Gadzijeva un Jagelnaja.
Jau atjaunotas Latvijas laika Edu-
ards Delvers stradajis par kapteini
» > > 48. lpp.
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uz “Latvijas kugniecibas” kugiem, no
1995. lidz 2015. gadam, kad devas
pensija, bija Rigas ostas kapteinis,
12 gadus vadija Latvijas Juras aka-
démijas valsts eksamenu komisiju.
“Ir reizes, kad vienpersoniski ir na-
cies uznemties atbildibu. No ta ne-
kad neesmu baidijies, jo par saviem
darbiem un vardiem vienmé&r médzu
atbildét,” ir teicis kapteinis Delvers.

“Esmu kudojis Angola, Mozambika,
Nikaragva, stradaju taimcartera Ku-
ba, kur parvadajam kravu starp di-
vam no Sis valsts divdesmit septinam
ostam - starp Santjago de Kuba un
Havanu. Parasti ik péc Cetrarpus mé-
nesiem mainija kugi kopa ar apkalpi.
Ka jau parasti, pirms izieSanas jira
notika ta saukta nakacka. Vispirms
sanaksmé tads Ivanovs maséja pa
politisko liniju, tad naca citi specialis-
ti, kuri ari no savas puses deva lidzi
celamaizi. Kad pienaca kadru dalas
prieksnieka karta, es vinam jautaju,
uz cik ilgu laiku més aizejam reisa,
vin$ uz mani skatas un jauta, vai es
esmu no gaisa nokritis, ka uzdodu
$adu jautajumu. Es paskaidroju, ka
nav nekada zemteksta, vélos tikai
zinat, vai tie bis Cetri, seSi vai as-
toni ménesi, jo maniem cilvékiem ir
jazina, uz ko gatavoties. Kad bijam
nostradajusi trisarpus ménesus, vél
nebija nekadu pazimju, ka kads ga-
tavotos mis mainit. Ta ka no Latvi-
jas lidz Kubai kugim jaiet aptuveni
divdesmit divas dienas, skaidri sa-
pratu, ka misu reiss automatiski ir
pagarinats, tikai nezinaju, uz cik ilgu
laiku. Kad attapas, ka mis jamaina,
bija pagajusi jau vairak neka asto-
ni ménesi. Sava reisa atskaité uz-
rakstiju, ka viss jau batu labi, tikai
kadru dala aizmirsa par cilvékiem.
Personaldala man atbild: “Nejauciet
neizdaribu ar razosanas nepieciesa-
mibu!” Bet es neliekos miera: “Ne-
jauciet razosanas nepiecieSamibu ar
pavirSu savu pienakumu pildiSanu!
Tas Kugniecibai godu nedara!”

Par $adu atklatibu un taisnigumu
naca sods - mani no tik briniskigas
zemes ar tik pasakainu dabu ka Kuba
aizsutija uz ziemeliem.

Ari ziemeliem nav nekadas vainas,
man patik ledi, un es esmu bijis
tur, kur citiem nav bijusi izdeviba
noklGt. Novaja Zemla, Franca Jo-
zefa Zeme, Diksona, Ohotskas jira,
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Arhangelska, Murmanska. Slikti bi-
ja tikai tas, ka te nemaksaja valitu,
kas jurniekiem bija loti liels stimuls
stradat.

Esmu redzé€jis, ka zeki klintis cért ta-
das ejas, kur Cetras misu “Varmas”
var iziet cauri. Mans kugis ir stavéjis
blakus lielai, divdesmit vienu metru
augstai zemudenei, kura izvietotas
seSpadsmit raketes, katra ar piecam
atomladinu galvinam. Tikai viens
$ads ladins varéja noslaucit no ze-
mes virsas tadu pilsétu ka Liepaja
vai Daugavpils. Klintis, kur, skiet, ne-
var bit nevienas dzivas dvéseles, bi-
ja ciemati, kuru apkurei piegadajam
mazutu,” stastija Eduards Delvers.

Klausoties Eduarda Delvera stastiju-
mu par redzéto un pardzivoto, ne-
gribas ticét, ka divdesmita gadsimta
astondesmitajos gados kaut kas tads
vispar ir bijis iespéjams. Godigi sa-
kot, ja to nestastitu Delvers, varétu
domat, ka stastijums ir piepuskots.
Bet kapteinis Delvers nav pieradis
runat nepatiesibu, tapéc nav pamata
vina stastijumam neticét.

“Man nacas but pie Habarova raga.
Kad pa Jenisejas upi gajam garam
IEgerim, vietéjais locis man ieteica
izmest enkuru un ar glabsanas lai-
vam izcelties krast3, lai apskatitu Sis
vietas. Tas patiesam bija briesmigs
skats. Barakas un naras stav ka sta-
VvEjusas, stabi ka tikai vakar ierakti,
tikai dzelondratis sarliséjusas. Koki
tajos klimatiskajos apstaklos nepust.
Jau |&geris uzdzina tirpulus, bet vél
Sausmigaks skats pavéras uz upi,

kura peldé&ja tukstoSiem galvaskau-
su, citi vél ar matiem, citi jau ar
slinu apaugusi. Ka stastija vietéjie,
kad pie varas esot nacis Hruscovs,
vins licis turp aizgadat buldozerus,
ar kuriem cilvéku kaulus no kapsétas
sastimusi upé. Laikam jau, lai ne-
bitu lieku pieradijumu par boja ga-
jusajiem, bet, Gdens limenim kritot,
kauli un galvaskausi k|Ust redzami.
Nu gluzi ka naves upe, Sis skats man
paliks atmina uz mazu.

Cilvéku dzive ziemelos, maigi sakot,
ir skarba. Murmanska vél bija salidzi-
nosi labi, pat auglus varéja nopirkt,
bet Arhangelska, tas bija kaut kas
traks, ka dzivoja cilvéki. Luk, viena
ainina no redzéta. Bija astondesmito
gadu sakums. Piena kannas atves-
tas olas, tas, protams, saplisusas
un sajaukusas kopa ar ¢aumalam.
Bet cilvéki péc tam stav rinda. Par-
devéjs jauta: “Cik jums? Trauks ir?”
Ar lielo kausu sajauc un kaut kada
burka ielej olas. Skatamies, olu plu-
ra kopa ar ¢aumalam peld ari kits
labumi. Pienu var nopirkt, ja tavs
vards ir ierakstits kartotéka, ari ga-
la uz kartinam, pienacas 800 gramu,
bet nebija teikts, kada gala - aknas,
nieres vai govs tesmenis. No Arha-
ngelskas kugi gaja zveja, bet visas
zivis nodeva citur, un vietgjie iedzi-
votaji pie tam netika. Bet cilveki bija
tik sirsnigi un laipni, ka varé&ja tikai
brinities, ka, dzivojot Sados apstak-
los, vini spé&j saglabat tadu cilvécibu.
Tie bija 1stie pomori.”

Atminas pierakstija Anita Freiberga



LTFJA KKS “Jurnieku forums” sniedz F)
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LTFJA KKS “Jurnieku forums”
saviem paju biedriem sniedz $adus
pakalpojumus:

» Kases operacijas

« Valitas konvertaciju

e Terminnoguldijumu pienemsanu
« KrediteSanu

« Konsultacijas finansu jautajumos

LTFJA KKS “Jurnieku forums” piedava:
» Patérina aizdevumu

« Hipotekaro aizdevumu

e Aizdevumu automasinas iegadei

e Aizdevumu macibu apmaksai

o Aizdevumu pret terminnoguldijumu

Visi LTFJA KKS “Jirnieku forums” biedri
vienlaicigi ir gan klienti, gan lidzipasnieki

Lai klutu par LTFJA KKS “Jirnieku

forums” paju biedru:

« Jabit Latvijas Tirdzniecibas flotes
Jurnieku arodbiedribas biedram (vai

LTFJA biedra laulatajam (-ai), vai jau

uznemta biedra pilngadigam bérnam,

kura aroddarbs nav saistits ar jiru)
» Jaiegadajas pamatpaja

LTFJA

KKS “Jarnieku

forums” paju biedri var
izvéleties sev piemerotako
aizdevuma veidu vai

izmantot daZas iespéjas

atkariba no vinu

vélmém!



Burdasanas skola Nautica piedava:

Piedalies burdsanas ekspedicijd
apkart Eiropai, uzkrdjot
burasanas pieredzi.

Apgusti nepiecieSamads
lemanas jahtas vadisanai

un atpatas kugu kapteina
tiesibu ieglsanai.
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