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Prieksvadrds

Nebusim malastavétaji!

Jau desmita Latvijas Jurniecibas gadagramata nak lasitaju rokas, un, Skiet, saturis-
ki te viss ir ka ierasts. Varbut nedaudz neierasta un ari nesaprotama ir jurniecibas sa-
biedribas tada ka neieinteresétiba Jurniecibas gadagramatas izdosana. Ta vien Skiet, ka
pasi isti nevaram izSkirties, vai tradicijas turpinat un par sevi nakotnei liecibu atstat,
vai labak ir tad, ja no tevis nevienam neko nevajag? Skaidrs ir viens, ja — ukreks, breks,
feksn = kads uzburtu naudinu vai rakstitaji stradatu vienigi entuziasma mudinati, tad
varétu kaut vairakas gramatas gada izdot! Lasitaju netriktu! Bet citadi tieSam viss ir
pa vecam. Vienigi varbut vél priekSvardu minoriga forma paraugusi mazora, tuvinoties
gramatas satura intonacijai, kas gadu gaita nav bijusi ne skumja, ne bezceriga. Ta teikt,
«Raudaja, mate, raudaja meita...» laiks ir pagajis. Jo musu jorlietas Sos atjaunotnes ga-
dus nemaz tik briesmigi nav gajis — ostas nostiprinajusas, flote privatizéta, vienigi
wtruban politisko vétru rezultata izsuséjusi. Ko darit, tirgus rosina parorientéties, jo
Latvija, lak, tacu atnakusi jaunie laiki. Savukart Kremlim savu uznéméju un lidzcilve-
ku cieSanas kalpo ka politisks ierocis, lai briva tirgus apstaklos to stingri reglamenté-
tu - tev bas naftu kraut Primorska, bet bananus - Sanktpéterburga. Un kugiem ar
sviestu un vistu stilbiniem tur ménesiem jastav reida, lai tos izkrautu, tapat ka auto-
vaditajiem pie Krievijas dzelzs vartiem, jo dumposanas un revolicijas ir Sis valsts stihi-
ja. Un asredzigo, kuri nokliegsies - «Tarpi zupal» — tacu netruks ari Sobaltdien.

lzvértéjot 2002. gada Latvijas ostu raditajus, vispirms uzmacas tadas ka baZas-
kopéjie raditaji kritas, nevaram izturét krunku! Tallina, Sanktpéterburga, Klaipéda, Pri-
morska, Gdanska! Ka viniem augusi kravu apjomi! Un visvairak, protams, kaula koz tu-
vako kaiminu - igaunu un lietuvieSu panakumi. Par tuvako vajadzétu ta ka priecaties,
brali vien ir, bet nekadas prieka asaras acis nerieSas! Drizak kamolu kakla save| pasu
nespéja. Né, katastrofals nekas jau nav noticis! Rigai, Liepajai un Skultei kravu apgro-
zijuma dinamika ir strauji augSupejosa. Ari Ventspils, kopuma nemot, strauji aulojosa
zirga seglos turas. Tacu tiri intuitivi tomeér jutams, ka kaut kas nav isti kartiba!

Bazas pastiprina sarunas ar uznémeéjiem un ostiniekiem dzirdétais gan par likum-
do3anas liklociem, kas dazu labu reizi met tadas cilpas, kas rada draudus savilkties ap
ostinieku kaklu, gan par varas strukturu norobezosanos no svarigu ostu problému ri-
sinasanas. Valsts neinteresétiba izkristalizé atzinu, ka neviens, ipasi jau nu valsts, tev
nepalidzés un katram pasam vien savas problémas bus jarisina. Ka tauta médz teikt —
katrs pats savas laimes kalejs!

Tapéc jau kuro gadu jurniecibas un ostu biznesa cilvéki pasi meklé sabiedrotos.
Veismigakie trukumu necies. Un raudat pasiem par sevi nu gan nebutu verts. Ir lietas,
kuras jatamies stipri — paskritika, nakotnes centienos un optimisma, ko vies ne jau zé-
labas, bet gan sevis varéSanas apzinasana.
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Neviens darbs nav mazsvarigs

2002. gada 25. janvari notika Jarniecibas savienibas kopsapulce, kura jarniecibas
nozares darbinieki un veterani kopigi apskatija nozarei svarigus jautajumus, pienéma
lémumus un Rezoluciju, kura 2002. gada bija tads ka Jarniecibas savienibas valdes un
valdes priekSsédétaja pamatuzdevums. Daudzi priekslikumi Rezolacija netika iekfauti,
bet kalpoja par pamudinajumu talakajam darbam. Par Jarniecibas savienibas 2002.
gada padarito stasta valdes priek$sédétajs ANTONS VJATERS.

Jus jau visi atceraties, cik saasinats vél 2002. gada sakuma un ari gandriz visa ga-
da garuma bija «Latvijas Kugniecibasn privatizacijas jautajums. Mums jaapzinas, ka vi-
sus aizvaditos gadus LK tika noplicinata, jo valsts néma lidzek|us, lai glabtu «Banku
Baltijan, norékinatos par kurinamo un tamlidzigi. Lidzek|i tolaik netika iegulditi flotes
atjaunosana, tapéc tagad no jaunajiem ipasniekiem nevaram gaidit ipasus brinumus,
Lidz pédejam bridim LIS sekoja LK privatizacijas gaitai un aktivi izteica savu viedokli.
Privatizacija satrauca ne tikai jurniecibas sabiedribu, bet gandriz visus Latvijas iedzivo-
tajus. Nevarétu teikt, ka satraukumam un apsprie3anai nebatu bijis pamata. LK tacu
bija valsts ipasums, tatad katrs no mums lidztiesigs Sis privatizacijas dalibnieks.
Diemzél lidztiesiba masu valsti ir tikai Skietama, jo pilsonu viedokli augstakie varas
parstavji uzklausa visai nelabprat vai neuzklausa vispar. Tagad LK ir privats uznémums,
un més varam tikai ticét, ka Si privatizacija ir bijusi veiksmiga, valsts un katrs tas pil-
sonis no privatizacijas ir iequvis maksimali lielu labumu. Varam ari cerét, ka LK ka pri-
vatuznémuma attistiba bus sekmiga un ta neizzudis no i biznesa aprites. Praktiski jau-
tajumu, ko daudzu gadu garuma Jurniecibas savieniba aktualizéja ka svarigako, tagad
no dienas kartibas var nonemt, jo iejaukties un ietekmét privata biznesa intereses un
darbibu més nespéjam. Tadas nav nedz musu tiesibas, nedz musu kompetence. Tacu in-
teresi par LK talako attistibu més noteikti saglabasim. Vél jo vairak tapéc, ka LK ir Lat-
vijas Jarniecibas savienibas biedre un talako sadarbibu varétu veidot abpuséji izdevigu
Domaju, ka masu aktivitates ari nav palikusas gluZi bez rezonanses, jo LIS viedoklis pal
LK privatizaciju tika uzklausits un daudzas lietas iestradatas privatizacijas noteikumos

Sadarbiba ar valsts institucijam

Ja atceramies, ka 2001. gada méginajam izveidot sadarbibu ar Satiksmes ministri- *
jas Jurniecibas departamentu un cik nesekmigs bija 3is process, tad gribétos teikt, ki JU I
ari 2002. gada masu sadarbiba nav ieguvusi pozitivu virzibu, Vélos atgadinat, ka pa:
gajusaja Jurniecibas savienibas kopsapulcé piedalijas «Jauna laikan lideris, tagadéjai
Ministru prezidents Einars Rep3e. 2002. gada sakam cieSu sadarbibu ar partiju «au
nais laiksn, izstradajam un iesniedzam LIS redzéjumu par jurniecibas un zvejnieciba
jautajumiem, kas saistiti ar kugosanu, nozares attistibu un talako virzibu. Uz ta pama t
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ta jorniecibas jautajumu risinasanai tika izveidota darba grupa, kas darbojas ari tagad.
Ceru, ka jurniecibas darba grupa partaps Saeimas Tautsaimniecibas komisijas apaksko-
misija, tikai tada gadijuma tas pastavésana iegus jaunu jégu. Vel tikai japiebilst, ka
yas  darba grupu vada Jarniecibas savienibas valdes loceklis Pavels Rebenoks - jauns, ak-
ma  tivs cilveks, kurs daudzu jautajumu risinasana ienes jaunu redzéjumu. Ir svarigi, lai ak-
un tivaja darba un politika iesaistas jauni cilvéki.
uti, 2002. gada novembri Jurniecibas savienibas varda aizsutiju véstuli Ministru prezi-
p2. dentam, lai informétu par misu sabiedriskas organizacijas darbibu un aktualizétu jur-
niecibas nozares problémas. Sanémam atbildi no Valsts kancelejas, ka ar masu véstuli
iepazistinatas attiecigas ministrijas. Te nu gan vélreiz nakas secinat, ka no ministrijam
ga- Nevaram sagaidit kadu reakciju, jo reali tur tacu strada tie pasi ierédni, un domaju, ka
vi- Savu darba stilu vini pagaidam nemainis.
nku Izmantojot masu medijus, internetu un «auna laika» atklatibas principu, més va-
otes ram uzzinat, pie kadiem jautajumiem strada valdiba un kadi risinajumi jau atrasti vie-
nus. @ vai otra jautajuma. Tadu mums ir svarigi piedalities likumu un lémumu tapsanas
okli. Procesa, kad tikai vél pavid doma par kadas problémas aktualizésanu. Ir pietiekami
jvo- daudz musu nozares sabiedrisko organizaciju, tadas ka Latvijas Kugu ipasnieku asocia-
tatu cija, Kapteinu asociacija, ari Jurnieciba§ savieniba, kas aktivi var iesaistities darba un
ieks. Profesionali stradat dazados limenos. Sodien més praktiski varam vienigi spriest par
jaras Jau pienemtiem likumiem, lémumiem, bet nespéjam piedalities 30 normativo aktu sa-
ums, 9atavosana. Ja runajam kaut vai par Ostu likumu, tad jaatzist, ka darbs pie 3a likuma
 pil- labojumiem ir bijis visai saraustits un pretrunigs. Tika laboti likuma panti, izdariti la-
 pri- bojumi labojumos, tad mainiti labojumi. Rodas iespaids, ka tie, kas stradaja pie likuma
jau- grozijumiem, ir maldijusies ka pa necaurejamu meZu, bet likums tadu ir saistoss masu
agad ostiniekiem, tas bez atkapém jaievéro. Katra likuma jauna atvériana vie$ zinamu ne-
os un UZticibu investoros, jo vini nevar but parliecinati par savu lidzek|u drosibu tur, kur ne-
w in- Mitigi tiek mainita likumdo3ana. Tas tikai lieku reizi apliecina, ka valsts 3aja gadijuma
 Lat- Nav parliecinata par ostu darbibas principiem tagad un stratégiju rit vai péc gada. Més
vigu. .nevaram bt drosi ari par to, ka kadam ierédnim pék3ni neienaks prata doma likuma
is pai iestradat normas, kas kopuma batiski varétu pasliktinat investiciju klimatu.
UMoS Kas attiecas uz jaunievéléto Saeimu, tad varu teikt, ka ar zinamam ceribam raugos
uz tas spéju saprast un kompetenti risinat jarniecibas nozares jautajumus. Uzskatu, ka, Ak
pieméram, Indulis Emsis ir cilvéks, kas loti labi parzina ostu jautajumus. No vina esam G"D*‘;;L';M”"
sanémusi pamudinajumu veidot cieSaku sadarbibu. Ari Vilis KriStopans un daudzi citi
nistri- deputati ir kompetenti jurniecibas jautajumos. Tacu vélreiz uzsverSu, ka tiesi ministri-
ikt, ki ju limeni neveidojas sadarbiba un dialogs.

ka pa ss

Jdejai Latvijas karogs

| wau

ieciba  Kad LK vel bija valsts ipaSums, pienemot rezoliciju, més iestradajam normu, ka bu- 5

pama tu vélams LK kugus registrét zem Latvijas karoga. Ta més akcentéjam Latvijas karoga
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nozimigumu un véléjamies veicinat jauna Kugosanas likuma iedzivinasanu. Likums ir
pienemts, un uzskatu, ka tie punkti, kas attiecas uz kugiem, likuma ir iestradati korek-
ti un lauj tam bat konkurétspéjigam ar citu valstu kugo3anas likumiem. Likums nav
tads, lai Latvijas Kugu registra registrétos kugus uzskatitu par ta saukto érto karogu
kugiem, jo érta karoga gadijuma praktiski nenotiek kontrole, bet masu Juras adminis-
tracijas prasibas paredz pastiprinatu kontroli Latvijas karoga kugiem. Lai gan nodoklu
politika, kas likuma attiecas uz kugiem, ir labi sakartota, tapéc vien jau talit nevar gai-
dit, ka kugi tiks registréti zem Latvijas karoga, jo jasaprot, ka parregistracija ir saistita
ar finansu ieguldijumiem. Ta€u pirmas tendences ir pozitivas, jo péc likuma pienemsa-
nas jau ir registréti kugi zem Latvijas karoga. Varétu cerét, ka, ari pérkot jaunus kugus,
to ipasnieki izvélésies musu registru. lespéjams, ka darba procesa atklasies likuma va-
jas vietas, kas laika gaita butu janoveérs, bet kopuma likums $aja sadala darbojas labi.
Tacu viss lidz galam likuma nav jurniekiem pienemams. Par to més daudz esam disku-
téjusi. Visu gadu esam aktualizéjusi jautajumu par likuma attiecinasanu ne tikai uz
jurniekiem, kas strada uz Latvijas karoga kugiem, bet uz visiem jarniekiem, kas ir sa-
némusi Latvijas jarnieku gramatinas, neatkarigi no ta, zem kadiem karogiem vini stra-
da. Katram jurniekam batu jamaksa nodoklis no divam minimalajam algam par katru
nostradato ménesi. Tie varétu bat 75 lati ménesi. Bet ta ka nav kontroles mehanisma,
lai iegutu zinas, cik jarnieks ir nostradajis, tad butu pareizi piemérot konstantu likmi,
pieméram, 900 latu gada. Ta butu ka licence jurniekam, kas dotu garantiju, ka vins ir
sakartojis savus socialos jautajumus. Arodbiedribas 3aja jautajuma pagaidam ienem
neitralu nostaju, jurnieki, ipasi tie, kuriem vairs nav 20 un 30 gadu, |oti labprat pie-
nemtu 5adu risinajumu, jo lieliski saprot, ka viniem ir nepiecieSamas socialas garanti-
jas, kuru diemzél paslaik nav.

Ostas un to perspektiva

Lai gan 2002. gada ievérojami krities kravu apgrozijums Latvijas ostas kopuma,
tomeér Riga, Liepaja un Skulté tas ir ievérojami pieaudzis. Tacu teikt, ka kravu apjoms
krities tapéc, ka Latvijas ostas nebitu spéjigas to apstradat, més nekada gadijuma ne-
varam, jo Latvijas ostas ir konkurétspejigas. Ari Ventspils, kur kravu apjoms 2002. ga-
da ievérojami saruka, ir lieliski sakartota un moderna Eiropas osta, kas var piedavat
augstu servisa limeni. Esmu pilnigi parliecinats, ka kravu plusma uz Ventspili atjauno-
sies. 2002. gada kravu kritums ir tiesi saistits ar Krievijas valdibas politiskajiem lému-
miem. Lai cik paradoksali tas butu, padomju gados skandétais sauklis ~ ekonomikai ja-
but ekonomiskai - ari tagad ir aktuals. Un tieSi ekonomika bus ta, kas agrak vai vélak
visu noliks savas vietas. Jau toreiz tacu redzéja, ka tiesi caur Ventspili ved izdevigakais
naftas cels. Varéja, protams, prognozeét, ka sakara ar Krievijas jauno ostu konkurenci
mazliet kritisies kravu apgrozijums ari Ventspils osta, tacu tas kravu apjoms, kas ir aiz-
gajis no Ventspils, nav Krievijas ostu tie3as konkurences rezultats, bet gan Krievijas
valdibas politiskie manevri. Nedomaju, ka tas var turpinaties ilgi. Ari jurniecibas sa-
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Mara Mihejeva un Antons Vjaters vienmeér ir notikumu krustpunkta.

biedriba Latvija kopuma 3o situaciju |oti labi saprot.

Kravu apjoms Rigas osta gan ir ievérojami pieaudzis, tomér kopuma ostai 2002. |

gads ir bijis loti sarezgits. Es pat gribétu pastiprinat teikto un piebilst, ka ta pretdarbi-
ba, kas bijusi gandriz visiem Rigas ostas projektiem, reizém ir bijusi tiem navéjosa. Cil-
veki tiek mérktiecigi noskanoti piketiem un skaliem protestiem. Ta tas bija gan Man-
galsalas gadijuma, gan ari izskatot «Baltic Oil Terminal» celtniecibas projektu Boldera-
ja. Ja gribétu izteikties télaini, tad varétu uzburt 3adu aininu: cilvéks séz pie dika un
priecajas par vardém - cik lieliski bus, kad Skilsies varzu kurkuli, cik labi, ka dikis l&-
nam aizvelkas ar timekli, cik vienreizigi, ka nav neviena, kas $aja diki vélétos iemest ak-
meni, lai aizietu rimbuli. Vajadzéja paiet vairak neka deviniem gadiem péc Krievijas ar-
mijas izve3anas no Daugavgrivas, lai Piemineklu aizsardzibas inspekcija péksni attap-
tos, ka Sis apvidus gadu desmitiem slépis milzigas vésturiskas vértibas. Rodas iespaids,
ka vajadzéja atrast iemeslu, lai nobremzetu projektu, un tas ari istaja bridi uzradas. Ne
seviski piekritu izteiktajam viedoklim, ka Rigas projektam pretojas Ventspils, jo uzska-
tu, ka Ventspils bizness necietis. Es gan vairak sliecos domat, ka pretdarbiba varétu
nakt no Rigas terminaliem, kuri nevélétos osta ielaist sev konkurentus. Protams, sa-
protamas ir Bolderajas iedzivotaju baZas, ka naftas terminals pasliktinas vinu dzives
apstaklus. Projekta vaja vieta paslaik ir dzelzce|3, pa kuru piegadas terminalam naftas
produktus. Tac¢u dzelzcela specialisti uzskata, ka tas ir atrisinams jautajums.

Ja runa par terminala droSibu un vides aizsardzibas jautajumiem, tad vajadzétu at-
cereties, ka tapéc notiek priekSprojekta saskanosana, tiek veikti izpétes darbi un
sniegts visu atbildigo institaciju atzinums par projekta iespéjamibu. Masu likumdosa-
na jau Sobrid ir pakartota Eiropas Savienibas prasibam, kas loti stingri nosaka tos stan-
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dartus, ko més péc savas gribas vai iniciativas pazeminat reali nemaz nedrikstam. Pro-
jekta janosaka konkrétas prasibas, no kuram tas realizétaji nebus tiesigi atkapties. Ta
ir pretvalstiska riciba, ka maksligi tiek bremzéti projekti gan Bolderaja, gan Mangalsa-
Ia, pamatojot to ar dabas liegumiem, retam braklenu sugam un véstures pieminekliem.

Mazas ostas - ka talak dzivot?

Par mazajam ostam tieSam plasi izrunajam valdes sédé, kura piedalijas visu mazo
ostu parvaldnieki. LIS ari bija iniciatore Pasvaldibu un Zvejnieku federacijas kopigai
diskusijai. AtgrieZoties pie mazajam ostam, gribu akcentét domu, ka nepieciesams 30
ostu problémas saistit ar PaSvaldibu savienibas redzéjumu to talaka attistiba, ka ari ar
zvejniecibas talaku attistibu, Pasvaldibu savieniba ir aktivi iesaistijusies mazo ostu pro-
blému apzinasana un atbalsta tas iniciativas, kas nak no LJS. So ostu talaka attistiba
tieSam viscieSak saistama ar regionu attistibu. Jabut stingram izvértéjumam, lai skaid-
ri zinatu, kada saimnieciska vai cita veida darbiba notiks katra no ostam. Neviens So-
dien naudu tapat vien neieguldis ostas dzilumu uzturésana, ja tur nenotiks nekada
saimnieciska darbiba. Ja apstaklu izvértéjums paradis, ka tiesi Saja osta attistisies ziv-
saimnieciba vai jahtu tarisms, tad konkréti lidzekli jaiegulda 3o pakalpojumu un saim-
nieciskas darbibas attistiba. Domaju, ka vajadzétu izdarit grozijumus Ostu likuma tai
aspekta, kas reglamenté mazo ostu darbibu. lespéjams, ka mazas ostas vispar butu iz-
nemamas no 3i likuma, jo tadas parvaldes struktaras, kadas ir lielajam ostam, gluZi
vienkarsi sarezgi mazo ostu darbibu. Tas gan nenozimé, ka japazemina droSibas lime-
nis. Mazajas ostas vajadzétu sakartot ipaSuma attiecibas. Kas attiecas uz Eiropas Sa-
vienibas strukturalajiem fondiem, tad tie ir japielago mazajam ostam tiesi caur pasval-
dibam. Strukturalie fondi tiek attiecinati uz konkrétu ipasSnieku, bet pagaidam ipasu-
ma tiesibas nav sakartotas. Katrai no mazajam ostam jabut vai nu savai attistibas vai
iekonservésanas programmai. Més nevaram tik vienkarsi skatit lietas — mazajam os-
tam ir nepieciesami lidzekli, kurus més prasisim no valdibas. Tas nav tik viennozimigs
jautajums.

Izglitiba - plusi un minusi
LATVIJAS
JORNMIECIBAS

G*‘*D“fo“o‘;”"” lzglitiba tieSam ir ta, ko LIS allaz ir paturéjusi sava redzesloka. Viena no iniciati-
vam ir vérsta uz studentu piesaistiSanu akadémijai ne tikai no Rigas, bet ari no Latvi-

jas regioniem. Loti daudz jaunieSu no visas Latvijas vélas studét Juras akadémija, bet
nesakartoto sadzives apstaklu dé| viniem tas ir liegts. lzvértéjot iestajeksamenu atzi-
mes, vajadzétu uznemt ari lauku rajonu skolu absolventus. Masu skatijuma ari tas do-
tu zinamu stimulu regionu attistibai. Tapéc So ierosinajumu iesniedzam lzglitibas mi-
nistrija. Tas, protams, reali darbosies tikai tai gadijuma, ja bas lauku jauniesi, kas iz-
8 teiks vélésanos studét. Pavasaros lauku skolas notiek Juras akadémijas prezentacijas,
kuras jauniesi tiek iepazistinati ar macibu programmu, prasibam un tam iespéjam, ko
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Gunars Steinerts sanem balvu no LIS par sekmigu «Spaniel» dalibu regaté.

jaunietis iegust, pabeidzot studijas. lespéjas lauku un Rigas jauniesiem pagaidam nav
vienadas, jo sarezgits ir gan kopmitnu jautajums, gan finansiala situacija. lzglitibas ie-
gu3ana jaskata ciesa saistiba ar studiju kreditésanu. Kopa ar Jaras akadémijas studen-
tu padomi mekléjam papildu iespéjas Aizkraukles banka studentiem nemt kreditus, ka
ari risinat galvojuma problémas caur specialistu nakamajam darba vietam.

Loti interesanta diskusija izvértas viena no valdes sédém, kura valdes locekli iztei-
ca savu viedokli par sieviesu uznem3anu akadémijas studentu pulka. Valdes locekli uz-
skata, ka nedrikst ierobeZot sievieSu kartas studentu uznemsanu, bet butu jaizskaidro
darba specifika uz kuga. Tam es piekritu, ka meitenei reali jastasta, kads ir darbs uz ju-
ras, lai vina apsvertu, vai Jaras akadémija tie3am ir ta macibu iestade un kada no jar-
nieka specialitatém tie$am ir tas arods, ar ko vina vélas saistit savu nakotni. Meitenu
skaits Juras akadémija ik gadus pieaug, un to neviens ari nevélas ierobeZot. Tikai un
vienigi vajadzétu uzsvert jarnieku darba smagos apstak|us, kas ne vienmér sievietei ir
piemeroti un pa spekam, it seviski darbs kuga masintelpa pie dzinéjiem.

Ka vienmeér, Juras akadémijai trukst finanséjuma. Més esam to darijusi zinamu Mi-
nistru prezidentam. Gratibas rada Jaras akadémijas atrasanas divas vietas — Daugav-
griva un Kronvalda bulvari. Sis ir viens no steidzami risinamiem jautajumiem, lai iz-
beigtu nelietderigu naudas $kiesanu abu objektu uzturé3ana.

Esam ari izteikusi savu vértéjumu par Jaras akadémijas studentu staju un uzvedi-
bu, ko apliecinaja LIS, LKIA un LKA un izteica savu neapmierinatibu ar kartibu. Varbut
esam citas paaudzes cilvéki, bet jurnieku stajai visos laikos ir jabut nevainojamai. Pa-
lukosimies uz masu jarniecibas veteranu, komandkapteini, nu jau var teikt - simtgad-
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nieku Hugo Legzdinu. Vin$ ari savos 100 gados ar nevainojamu staju apliecina godu
jurnieku formai, amatam un piederibai joras virsniekiem. Bet més diemzél vizuali ne-
varam atsSkirt Makslas akadémijas studentus no Juras akadémijas studentiem. Visos
laikos visa pasaulé ir lepojuSies ar jurnieku staju, bet mums ar 33 patriotisma ieaudzi-
nasanu lidz 3im nav veicies. Macibu procesa studenti, protams, daudzas lietas apgust,
un pirma kursa studentus nevar salidzinat ar akadémijas absolventiem. Jau pieminéto
sabiedrisko organizaciju parstavji ir nolémusi pastiprinat patriotisma audzinasanu.
Més ari domajam, ka Juras akadémijai tomér vajadzétu bat pusmilitarai macibu iesta-
dei.

Sada sadarbiba nepaliek bez sekam. Man prieks par to, ka akadémijas absolventi,
nu jau jaras virsnieki, atgrieZoties no kartéja reisa, neaizmirst atnakt uz Jurniecibas sa-
vienibu, lai uzzinatu, kas jauns krasta, un pastastitu, ka padiem gajis. Jaunie neaizmirst,
un tas, protams, priece.

Sabiedriskas aktivitates

Vel gribétos parunat par lietam, kas varbut nav tik politiski aktualas, bet ari prasa
gan laiku, gan moralu atbalstu. Jurniecibas savienibai izvértusies sadarbiba gan ar
maksliniekiem, gan dazadam sabiedriskajam organizacijam. Loti laba abpuséja saprat-
ne izveidojusies ar sabiedrisko organizaciju par atklatibu «Delna». Jurniecibas sabiedri-
ba nevar lepoties ar daudziem kugiem zem Latvijas karoga, bet var lepoties, ka zem
Latvijas Jurniecibas savienibas karoga ir daudzi makslinieki = Andrejs Sulcs, Elita Vili-
ama, Jékabs Libmanis. No 13. februara Imantas kultdras pili bija skatama E. Viliamas
Ex libris izstade. 1. marta Rigas LatvieSu biedribas Baltaja zalé atklaja marinista, Triju
ZvaigZnu ordena kavaliera, LIS biedra, biedra karte Nr.5, Andreja Sulca darbu izstadi.
Liels notikums bija aprili, kad izdevnieciba «Dzivesstastsn laida klaja Hugo Legzdina at-
minu stastu «Ronis — mana budina un pilss. 10. oktobri Ventspils Piejuras brivdabas
muzeja notika jau otra J. Libmana darbu izstade. No 15. novembra lidz 17. janvarim
Latvijas Akadémiskaja bibliotéka bija skatama makslinieces E. Viliamas marinu izstade
«CelS uz jurun. 12. decembri notika pieminas bridis LapmeZciema Tautas nama, kas bi-
Ja veltits 71 zvejniekam, kas palika jira un tur ari atrada sev kapa vietu. 17. decembri

W il Ainazu Vecajos jarnieku kapos bija pieminas bridis un Ainazu muzeja gramatas wJaras
G“D“;'-Oﬂn’;m” vilkin atvérSana. Un, beidzot, 19. decembri Latvijas Akadémiskaja bibliotéka tika atvér-
ta izstade «Latvijas karogs pasaules juras», kura apkopotas rakstu liecibas, periodiskie
izdevumi, gramatas un citas liecibas, kas iemuzZinajusas jarniecibas attistibu. Visos Sa-

jos pasakumos ir piedalijusies ari LIS, palidzot meklét naudu un morali atbalstot. '

Kadas vertibas joprojam dzivas? |
/ O Romantika un naivums daZos jautajumos jau ir zudis, partapis par pragmatiskaku

pieeju 3o jautajumu risinasana. Bet pamatdoma par nacionalu jurniecibas attistibu jo-
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projam ir dziva, un pie tas més joprojam stradajam. Protams, daudzas lietas nav noti-
kusas ta, ka savulaik bija ceréts, bet tas jau nenozimé, ka butu pazeminajusies musu
pasapzina. Jaunais Juras kodekss pastiprina nacionalo kapteinu institciju uz kugiem.
Lidz ar to ir pamats ari nacionalas pasapzinas pieaugumam. Tacu ne vienmer Skietami
logiskais istenojas realaja dzivé. Jaunais pramis, kas kursé starp Rigu un Stokholmu, ir
redistréts zem Latvijas karoga, bet darba valoda uz kuga ir krievu.

Sogad Latvijas Jurniecibas gadagramatai un, protams, ari mums visiem kopa ir ta-
da ka jubileja. Jau desmito reizi Gadagramata uzruna savus lasitajus, lai stastitu par
svarigakajiem notikumiem jurniecibas nozaré aizvaditaja gada, lai ieskatitos véstures
apeirknos un ari atdotu pédéjo godu aizsaulé aizgajusajiem. Sodiena rit jau klast par
vésturi, un Jurniecibas savieniba ar Gadagramatas veidotaju palidzibu ir atstajusi lie-
cibu nakotnei. Diemzél gan jateic, ka tik gruti, pat mokosi, ka tas bija Soreiz, nekad vél
nav nacies meklét finanséjumu Gadagramatai. Ta ka 2002. gada vairs nebija paredzé-
ta nauda gramatas daléjai finanséSanai no Ostu attistibas fonda, tad lidzek|us vajadzé-
ja lagt no ostam, jurniecibas uznémumiem un firmam. Skumji, bet Jarniecibas savie-
niba nonaca ludzéjas loma, kas lidzigi ka ubadze stavéja uz ielas stura ar izstieptu ro-
ku. Bet lemumu par Gadagramatas nepiecie3amibu tacu pienéma pati jurniecibas sa-
biedriba un Jarniecibas savienibas valdes locekli tai skaita. Cik atceros, tad pirmo Ga-
dagramatu izdo3anai jurniecibas sabiedriba naudu neZéloja. lespéjams, ka tas bija pat-
riotisms, varbit romantisms, bet visticamak tomeér piederiba savai jurniecibas nozarei
un lepnums par to.

Liela masu vértiba ir ta, ka esam apzinajusi jarniecibas veteranus un savu finan-
sialo iespéju robezas neesam vinus aizmirsusi. Paldies vélos pateikt firmai «Hanza» un
A. Jurdzam, kas palidz ar Ziemassvétku davaninam iepriecinat vecos jurniekus. Ari tad,
kad aiziet kads no musu jurniecibas sabiedribas locekliem, LIS ir ta, kas noliek vaina-
gu uz koléga kapa. Ir japrot paradit pédéjo godu, noliecot galvu un noliekot ziedus.
2002. gada esam zaudéjusi savu kolégi talbraucéju kapteini, LIS ilggadéjo priek3sede-
taju Mikeli Elsbergu, kapteini Juri Veidi, Vitoldu Ciruli.

2003. gada vizijas

Nav nekadu revolucionaru pavérsienu. Sekosim likumdoSanas sakartosanai — tas
bus jautajums, ko turésim sava redzesloka. Tas gan nenozime, ka mazak svariga bas in-
terese par Latvijas karogu, ostu darbibu, ekologijas problémam, par izglitibas talako
attistibu un jaunu projektu realizéSanu. Ari kulttra, vésture un maksla vienmér bus
kopa ar Jurniecibas savienibu. Protams, gan tikai tai gadijuma, ja pati jarniecibas sa-
biedriba bus ieintereséta Latvijas Jurniecibas savienibas aktivitates.

" Sagotavoja A Freiberga
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Sarakste nedod vélamo rezultatu

Jurniecibas savieniba, atgadinot varas struktaram, ka ta joprojam darbojas un
aktivi seko jurniecibas jautajumu risinasanai un sakartoSanai masu valsti, 2002.
gada sarakstijas gan ar LR Ministru prezidentu, gan nozarei piekritoSo ministriju
amatpersonam.

Jurniecibas savienibas gada kopsapulce 2002. gada 25. janvari pienéma Re-
zolaciju.

Latvijas Jurniecibas savienibas 2002. gada 25, janvara

kopsapulces REZOLUCIJA

1. Aicinat Ministru Kabinetu:

1.1.ieklaut PAS slatvijas kugnieciban privatizacijas pamatnostadnés noteikumu par
81 uznémuma ipasuma esoso kudu parregistraciju zem Latvijas karoga, izman-
tojot jaunos likumu labojumus par iedzivotaju ienakuma nodokli jarniekiem un
tonnazas nodokli likuma par uznémuma ienakuma nodokli;

1.2.izstradajot noteikumus par tonnazas nodokli, iestradat normu par kugu vienlai-
cigu obligatu registraciju zem Latvijas karoga;

1.3.izstradat noteikumus, kas nosaka, ka Latvijas jarnieki, kas strada uz arvalstu ku-
giem, var deklarét savus ienakumus Valsts ienémumu dienesta un attiecigi
maksat nodoklus likuma par iedzivotaju ienakuma nodokli labojumos paredzé-
taja kartiba.

2. Lai panaktu pastavigu sadarbibu starp jarniecibas valsts parvaldes institGcijam
un nozares sabiedriskajam organizacijam un specialistiem likumdosanas aktu
un citu normativo dokumentu izstradé un pielieto3ana, ka ari citu aktualu jau-
tajumu izskatisana, aicinat Satiksmes ministriju izveidot pastavigu jarniecibas
nozares konsultativo padomi, kuras |Emumus Satiksmes ministrija nem véra sa-
va turpmakaja darbiba.

3. Uzdot US valdei:

.aktivizét organizatorisko un finansialo sadarbibu ar Rigas Domi un Rigas Briv-

ostas parvaldi par Jaras svétku rikosanu Riga;

3.2. piedalities Daugavas - Dnepras tranzita cela projekta izskatisana Satiksmes mi-
nistrijas darba grupa, noziméjot taja savu parstavi;

3.3. organizét LUS majas lapas izveido3anu Interneta, ka ari sava informativa bilete-
na izdo3anu;

3.4. vérsties pie Rigas Domes un Rigas brivostas valdes ar lGgumu par Rigas brivos-
tas piestatnes DG-54 ilgtermina iznomasanu Latvijas Juras akadémijai, lai 3aja
piestatné izveidotu studentu apmacibas un treninu bazi.

Latvijas Jarniecibas savienibas valdes priek$sédétajs
A. Vjaters
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So Rezoluciju LIS valdes priek3sédétajs Antons Vjaters nosutija Ekonomikas,
Finansu un Satiksmes ministrijai un sanéma ministriju atbildes uz Rezolucija ie-
stradatajiem viedokliem. Lai jurniecibas sabiedriba gutu prieksstatu, kada manie-
ré ministrijas pauz uzskatus un atbild uz nozimigiem jautajumiem, Gadagramata
publicéjam to atbildes.

Latvijas Republikas Satiksmes ministrija

Atsaucoties uz Jusu 20.02.2002. véstuli, sniedzam savu viedokli par Latvijas Jurnie-
cibas savienibas 25.01.2002. kopsapulces rezoldcijas 2. un 3.2. punktu.

Attieciba uz 2. punktu vélamies informét, ka jau paslaik rezoldcijas 2. punktd minéto
Iidzigu mérku Tsteno3anai ir izveidota un darbojas Latvijas Ostu padome, kura bez valsts
un pasvaldibu institaciju parstavjiem ir parstavétas ari vairakas nevalstiskas organizacijas
- Latvijas Mazo ostu asociacija, Latvijas Ostu asociacija un Latvijas Jarniecibas savieniba.

Turklat jau paslaik Satiksmes ministrijai ir izveidojusies laba sadarbiba ar vairakam
nozares organizacijam normativo aktu izstradé un aktualu jautdjumu izskatidana, pie-
méram, Latvijas Universitates Juridisko fakultati, PVAS «Latvijas Kugniecibas, Latvijas
Kugu brokeru un agentu nacionalo asociaciju, ostu parvaldém u.c.

Lidz ar to uzskatam, ka Satiksmes ministrijai izveidot pastavigu jirniecibas nozares
konsultativo padomi nav nepiecie$ams, tacu atsevisku jautajumu risinaana, tai skaita

atsevisku normativo aktu izstradé, nepieciesams stiprinat ministrijas sadarbibu ar noza- |

res organizacijam, tai skaita ar Latvijas Jarniecibas savienibu. Ceram uz Latvijas Jarnie-
cibas savienibas atsaucibu.

Attieciba uz 3.2. punktu informéjam, ka Satiksmes ministrija atbalsta Latvijas Jar-
niecibas savienibas parstavja dalibu Daugavas - Dnepras tranzita cela projekta izskati-
$ana Satiksmes ministrijas darba grupa.

Ministrs A. Gorbunavs

Latvijas Republikas Ekonomikas ministrija

Ekonomikas ministrija sadarbiba ar Satiksmes un Finansu ministriju, izpildot Minis-
tru prezidenta A. Bérzina kunga 2002. gada 13. februara uzdevumu (rezoldcija Nr.
20/)-239-jur), ir iepazinusies ar Latvijas Jarniecibas savienibas 2002. gada 25. janvara
kopsapulceé izteiktajiem priekslikumiem un informé.

1. 52 gada 25.02. Satiksmes ministrija ir atbalstijusi LIS parstavju ieklausanu likum-
dosanas un citu normativo dokumentu projektu izstradé, ka ari parstavja dalibu Dauga-
vas - Dnepras tranzita cela projekta izskatisana Satiksmes ministrijas darba grupa.

2. Attieciba uz 1. punktu vélamies informét, ka ar VAS «Privatizacijas agentira»
2002. gada 18. janvara lémumu Nr. 17/173 apstiprinato PVAS «Latvijas Kugnieciban pri-
vatizacijas noteikumu 9.4. punkts paredz «Latvijas Kugniecibas» registraciju Latvijas Re-
publikd, un privatai*sabiedribai jasaglaba darba vietas krasta strukturvienibas un uz
koncernam un koncerna uznémumiem piederosajiem kugiem.

Ministrs A. Kalvitis
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Latvijas Republikas Finansu ministrija

Finansu ministrija, izskatijusi Jasu véstules pielikuma pievienoto Latvijas Jarnie-
cibas savienibas 2002. gada 25. janvara kopsapulces rezolGciju, izsaka savu viedokli
par minétas rezoldcijas 1.2 - 1.3. punktu.

Attieciba uz rezolOcijas 1.2. punkta izteikto ierosinajumu par obligatu prasibu
registréties zem Latvijas karoga vérsam uzmanibu uz to, ka Ministru kabineta notei-
kumu projekts var tikt izstradats tikai saskana ar likuma nosacijumiem. Likums «Par
uznémuma ienakuma nodokliv nenosaka ierobezojumus tonnazas nodokla maksata-
ja statusa ieglsanai, ja kudi, kas tiek izmantoti starptautiskajos parvadajumos, ir re-
gistréti zem citu valstu karogiem. Tadéjadi, izstradajot Ministru kabineta noteikumu
projektu, likuma normas nedrikst paplasinat un tonnazas nodok|a maksataja statu-
sa iegl3anai izvirzit prasibas, kadas neparedz likums - pieméram, prasibu par kuga
obligatu registraciju zem Latvijas karoga.

Attieciba uz rezoltcijas 1.3. punktu janorada, ka likuma «Par iedzivotaju ienaku-
ma nodokli» 8. panta ceturtaja dala ir noteikts, ka 57 panta otras dalas noteikumi ne-
attiecas uz ienakumiem, ko fiziska persona gast uz tadu darba attiecibu pamata, kas
paredz 50 personu nodarbinat uz iekSzemes uznémuma ipasuma vai valdijuma eso-
Sa starptautiskajos parvadajumos izmantojama kuda, ja kugis ir registréts Latvijas
Kugu registra. Minétas personas ienakumi, par kuriem maksajams algas nodoklis, ir
uz darba attiecibu pamata gita iendkuma dala Ministru kabineta noteikto divu ga-
du (ménesu) minimalo algu apméra. ﬁajé gadijuma likums neparedz izstradat ipasus
Ministru kabineta noteikumus.

Likuma «Par iedzivotaju ienakuma nodokli» 8. panta ceturta dala nav attiecinama
uz tadiem jarniekiem, kas nodarbinati uz arvalstu kugiem, ka ari Latvijas uznému-
miem piederoSiem vai to valdijuma esosiem kugiem, kuri nav registréti zem Latvijas
karoga.

Tie Latvijas jurnieki, kuru pastaviga dzivesvieta ir Latvija, ir iekSzemes nodokla
maksataji jeb Latvijas rezidenti, neatkarigi no ta, ka vini ir nodarbinati uz kugiem, ku-
ri neatrodas Latvijas jurisdikcija. Viniem, tapat ka jebkurai citai fiziskai personai - re-
zidentam, ir pienakums maksat Latvija iedzivotaju ienakuma nodokli gan no Latvija,
gan arvalstis gitajiem ienakumiem. T2 ka jarnieki gost ienakumu, bodami darba at-

P ot tiecibas ar arvalstu darba devéju, uz viniem attiecas Ministru kabineta 2000. gada
G*DAS;:]‘;M“* 18. oktobra noteikumu Nr. 357 «Likuma «Par iedzivotaju ienakuma nodokli» normu
piemérosanas noteikumi» 9. punkts, kas nosaka, ka 3is personas deklaré savus iena-

kumus péc kalendara gada beigam un, ja rezuméjosa kartiba aprékinatais nodoklis ir

lielaks par gada laika samaksato, iemaksa trokstodo summu budZeta likuma «Par ie-

dzivotaju ienakuma nodoklis 19. pantd noteiktaja termina. Tadéjadi uzskatam, ka

spéka esosie normativie akti jau pasreiz reglamenté kartibu, kada Latvijas jarnieki,

kas strada uz arvalstu kudiem, deklaré savus ienakumus un maksa iedzivotaju iena-

14 kuma nodokli.

Valsts sekretdre V. Andréjeva
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Latvijas Jurniecibas savieniba sagatavoja vestuli ari Ministru prezidentam Ei-
naram Repsem, lai aktualizétu jarniecibas jautajumu izskatiSanu jaunaja valdiba,
un 2002. gada 19. novembri to ari nosatija.

Latvijas Jarniecibas savienibas valde sava 2002. gada 13. novembra sédé izskatija
jautajumu par jarniecibas nozares aktualitatém, sevisku véribu pievériot iepriek3éjas
valdibas neatrisinatajiem jautajumiem.

1. Jaunas kugo$anas politikas ieviesana

Sakara ar pienemtajiem likuma labojumiem - iedzivotaju ienakuma nodoklis no 2
minimalajam algam, uznémuma ienakuma nodokla aizvietosana ar tonnazas nodokli
starptautiskaja kugosana nodarbinatiem kudiem - ir radita likumdosanas baze. Tomér
tai nav praktiska pielietojuma attieciba uz zvejas kugiem un jarniekiem, kas nestrada uz
Latvijas Kugu redistra registrétajiem kugiem. Sadu jarnieku - Latvijas pilsonu un pasta-
vigo iedzivotaju, kas strada uz arvalstu kugiem, ir apméram 20 takstosi, kas nodok|us
praktiski Latvijas valstij nemaksa un sociali nav nodroginati.

Praktiski visi Latvijas uznémumu lieltonnazas kugi ir pargajusi zem «értajiem» karo-
giem. Patlaban aktuals jautajums ir o kudu, ka ari arvalstu kugu piesaistisana Latvijas
Kugu redistram. Tapéc javeic aktivs marketinga pasakumu komplekss, tai skaita no eko-
nomiska un juridiska izdeviguma viedokla.

2. Ostu attistiba

Saja aspekta vajadzétu realizét atsevisku atbalsta programmu mazajam ostam ka
valsts regionalas attistibas sastavdalu. Kugu satiksme uz $im ostam nenodrosina pietie-
kamus ienakumus no ostu nodevam, ko maksa osta ienakosie kugi. Lidz 3im mazo ostu
padzilinasanu un dazus citus projektus finanséja no Ostu attistibas fonda. Turpmak (no
01.01.2003.) 3is fonds ienakumus no lielo ostu - Rigas, Ventspils un Liepajas - iemak-

sam nesanems. Tapéc finanséjams Valsts investiciju projekta ietvaros no valsts budzeta, |

kura izlietojumu mazo ostu attistibai realizé Satiksmes ministrija kopa ar Mazo ostu
asociaciju.

Lai ievérotu lielo Latvijas ostu - Rigas, Ventspils un Liepajas - konkurétspéju un at-
tistibas perspektivas, liguma par Latvijas iestasanos Eiropas Savieniba paredzét morato-
riju par brivostu un specialo ekonomisko zonu saglabasanu.

3. Jurniecibas izglitiba

Sakara ar ievérojamo starptautiska darba tirgus pieprasijumu péc kvalificétiem ku-
gu specialistiem un 3o specialistu labvéligo ietekmi uz nozares attistibu un ienakumiem
valsts budzeta nepiecieams palielinat Latvijas Jaras akadémijas studentu skaitu, pare-
dzét papildu lidzek|us $is macibu iestades materialas bazes attistibai Daugavgriva, ka ari
Citu Latvijas jurniecibas macibu iestazu attistibai.

4. Likumdo3ana un valsts parvaldes struktiras

Sakara ar 19.11.2002, spéka stajusos Jurlietu parvaldes un jarasdrosibas likumu ir
noteikta kompetence jirlietu parvaldé starp Satiksmes ministriju un tas pak|autiba eso-
So Latvijas Jaras administraciju, VARAM paklautiba esoso Jaras Vides parvaldi, Aizsar-
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dzibas ministrijas paklautiba eso3o Jaras Vides parvaldi un Aizsardzibas ministrijas pa-
klautiba eso3o Jaras spéku Krasta apsardzes vienibu. Minétaja likuma Latvijas ostu
kompetence noteikta ka «3aja likuma, Likuma par ostdm un attiecigajos ostu noteiku-
mos noteiktan.

Jaatzimé, ka praksé vérojama Satiksmes ministrijas un Latvijas Jaras administraci-
jas funkciju dublésana. Lai to novérstu, stingri jaievéro jaunaja likuma noteikta kompe-
tence, ka Satiksmes ministrija ir atbildiga par likumdo3anas un politikas izstradasanu,
bet Latvijas Juras administracija ir izpildvara tai noteiktaja kompetence.

Tapat jarlietu parvaldes kompetences ievérojama sadaliSana dazadam institacijam,
ka noteikts likuma, nelabvéligi ietekmé praktisku jautajumu risinasanu, pieméram, ava-
rijas sakaru nodrosinasanu, glab3anas darbu organizésanu, bistamo kravu uzraudzibu,
kugosanas rezima kontroli Latvijas Gdenos. Tapéc nepieciesams izveidot koordinéjosu
padomi, kura izskatitu aktualus dazadu institaciju kompetencé eso3us nozares jautaju-
mus.

Latvijas Jarniecibas savieniba sava iepriek3€ja darbiba ir konstatéjusi, ka valsts par-
valdes instittcijas praktiski neievéro sabiedrisko organizaciju izteiktos viedok|us par li-
kumdo3anas aktu projektiem, par privatizaciju un citam aktualitatém. Tapéc nepiecie-
§ams pie Satiksmes ministrijas izveidot Jarniecibas nozares konsultativo padomi, kura
ieklaut visu nozares sabiedrisko organizaciju parstavjus un izskatit nozimigakos noza-
res aktualos jautajumus, likumprojektus un normativos aktus.

LIS valdes priekSsédétajs Antons Vjaters
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Latvijas jurnieciba desmit
gadagramatu garuma

1926. gada Rigas Kri3jana Vademara kugu vaditaju un mehaniku skola, izdo-
dot pirmo «Kugniecibas gada gramatu 1925/26 gadamn, aizsaka butisku Latvijas
jurniecibas kopainas dokumentésanu 20. gadsimta. «Kugniecibas gada gramata»
piedzivoja 5 laidienus (1926-1931).

Dibinoties Lavijas Kultaras fonda Jurniecibas véstures kopai (04.11.1988.g.),
viens no tas pamatuzdevumiem bija Latvijas jurniecibas atjaunotne, Latvijas jras
izglitibas un latviesu valodas floté attistiSana. Laikmeta dokumentéjums tika uz-
ticéts «Latvijas Jurniecibas gadagramatain, kuras pirmais laidiens, pateicoties Lat-
vijas juras kugniecibai, iznaca 1991. gada ka atskats uz 1989. un 1990. gadu. Ga-
dagramatas ilggadéjais atbildigais redaktors Arvis Pope ievada raksta: «Gaidam,
ka vérigs lasitajs starp Sim gadagramatas rindam izlasis seno, savulaik bieZi dau-
dzinato, bet Sodienai tik pieméroto aicinajumu: «Latvji, brauciet jurina...» Ja ta
notiks, «Jurniecibas gadagramata» savu mérki bis sasniegusi.»

Domajot par pirmajiem Latvijas Juras akadémijas audzékniem, par topo3o div-
séjumu enciklopédiju «Latvijas jurniecibas vésture» (1850-2000), par jauniem
kugiem Latvijas floté — iecerétais ir piepildijies. Tatu Sajos 12 gados daudz kas ir
ari zaudéts - sava Juras lietu ministrija, Latvijas karogs uz tirdzniecibas kugiem,
jurniecibas periodika («Jaras Veéstisn) un raidijumi étera («Cilvéki un kudin,

1993, gads. Toreizéjais LIS priek3sédétajs Gunars Steinerts (centra) kopa ar jarniecibas

sabiedribu norGpéjies par Jaras lietu ministrijas likteni.

Latvifes Bacienala
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uAhoiln, alLatvija - jaras valstsn). Pagaidam izskiras AS sLatvijas Kugnieciban lik-
tenis = ta ir privatipasnieka rokas. Péc ilgiem un daudzkartéjiem méginajumiem
Latvijas tirdzniecibas flote ir atradusi labaku saimnieku neka valsts. Vai ta bas pa-
tiesiba, radis laiks.

Robezskirtne - Latvijas jurnieku kongress

Jurnieki Suméjas, aizsakas privatizacijas process, pirmie VAS «lLatvijas Kugnie-
ciban» kugi nolaiz Latvijas karogu un masta uzvelk «&rto» Panamas, Kipras vai Li-
bérijas flagu. Ir apdraudéta Juras lietu ministrijas pastavésana. Sada noskana
1993. gada 9. un 10. julija Rigas LatvieSu biedribas nama sanak Latvijas jarnieku
kongress. Viriem ir tik daudz sakrajies sakama, ka to gruti ietvert pat cetras kon-
gresa rezolucijas. Ka tas pilditas? - palakosim ar Sodienas acim.

JORNIECIBAS

GADAGRAMATA

s 1. rezoliicija. Par jurniecibas specialistu sagatavosanu.

Komenté Janis Bérzins, Latvijas Juras akadémijas rektors:

- Péc 1993. gada ir mainijusas starptautiskas prasibas pret jurniecibas izgliti-
bu, jirnieku zinaSanam un prasmém. 1995. gada tika pienemta Starptautiska dip-
lomésanas konvencija STCW-95, kuras visi parejas periodi beidzas 2002. gada
februari, ir parstradata un izdota dala no /MO paraugkursiem, 21.06.2002. ap-
stiprinati pedejie «Latvijas jurnieku sagatavosanas, sertificéSanas un sardzes pildi-
/ ‘)J sanas noteikumin. Minétas prasibu izmainas noteica sekojosu jarniecibas izglitibas

( sistému, kopé&ju visam jurniecibas izglitibas iestadem, t.sk. ari Liepajas Jurniecibas

bs "2
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Jurnieku kongresa delegati noliek ziedus pie Brivibas pieminekla.

LATVIJAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002

19




Jiarniecibas savieniba

LATVLIAS
JURNIECIBAS
GADAGRAMATA

2002

]

peIRNNEE

Valsts prezidents Guntis Ulmanis un «Latvijas Kugniecibas» prezidents P&teris Avotins
apmeklé LK kugi «InZenieris Kreilis», kura kapteinis bija Aigars Krastins.

koledZai: Getrgadiga jurskola, trisgadigs jurniecibas profesionalas augstakas izgli-
tibas pirmais (izpildes) limenis, divgadigs jarniecibas profesionalas augstakas iz-
glitibas otrais (vadibas) limenis.

Jurnieku sagatavoSana Latvijas Juras akadémija tiek veikta atbilstosi /MO pra-
sibam, par ko liecina gan Latvijas ieklauSana «Baltaja sarakstan, gan pozitivas at-
sauksmes par LJA absolventu profesionalo sagatavotibu no dazadu valstu kugu
ipasniekiem.

LA aktivi nodarbojas ar jurnieku zinasanu parbaudi un apmacibu dazados
kursos un uz simulatoriem. Tai paSa laika vairakas krainga kompanijas ir nodibi-
najusas savus apmacibas kursus, neatzistot citu kursu izsniegtos apmacibas doku-
mentus.

Diemzel lidz $im nav izstradata Latvijas jurniecibas izglitibas attistibas pro-
gramma. Te nu vajadzétu lagt Jurniecibas savienibas palidzibu un atbalstu Sadas
programmas aizstavé3ana valdiba.

Butu logiski, ja Juras akadémijas pasparné izveidotu macibu bazi kvalifika-
cijas paaugstinasanai un parkvalifikacijai, savukart Latvijas Jurnieku redistra
paklautiba vajadzétu izveidot biroju, kas kontrolétu jarnieku nosutisanu uz ar-
zemju kudgiem, ka ari arvalstu jornieku pienem3anu darba uz Latvijas karoga ku-
giem.
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Likvidéta Jaras lietu ministrija. Péd@jais ministrijas darbinieku kopigais foto,
centra ministrs Andrejs Dandzbergs (1993. g.).

Savu viedokli izsaka Juris Leimanis, SIA «Jurnieku agentiran direktors:

- Aizvaditie gadi ir pieradijusi, ka |oti daudzi no tiem, kuri absolve Latvijas Ju-
ras akadémiju, ne tikai neiet jora, bet pat nepaliek krasta 3aja nozare. Vai ta nav
lieka lidzeklu ieguldi3ana cilvekos, kuri Juras akadémiju izvéléjusies tikai augsta-
kas izglitibas dokumenta sanem3anai?

Tagad, izvértéjot masu jurskolas, prats vairak sliecas uz nopietnas privatas jo-
ras augstskolas izveidi Latvija, lidzigi, ka tas jau ir Polija. Mums ir jace| juras virs-
nieku sagatavotibas kvalitate, klaja komanda tapat ir liela konkurence.

I. Burvis, 7. Saeimas deputats, Tautsaimniecibas, agraras, vides un regiona-
las politikas komisijas priekisédétajs, LIS valdes loceklis:

= Jateic, més, jurniecibas sabiedriba, sakuma neceréjam, ka ar Latvijas Juras
akadémiju ies tik labi. Rektors Janis Bérzins ir stradajis labak, neka sakuma pro-
gnozéjam. Sobrid ar pilnu atbildibas sajutu varu teikt, ka Latvijas Juras akadémi-
Ja Jana Bérzina vadiba godam ir nopelnijusi Kri3jana Valdemara vardu. Péc misu
absolventiem ir pieprasijums darba tirga, un vini sevi ir pieradijusi!

Ivars Ross, jurniecibas darbinieks:

- Lai ari kada butu masu piekrastes zvejas flote, specialisti tai ir jagatavo. Uz-
skatu, ka tiesi no'Liepajas juras koledzas nak labi specialisti zvejas flotei. Tacu
laiks prasa, lai Latvija ir viena noteikta jaras izglitibas iestade (ta var bat akadé-
mija), kur sagatavo atsevisku profilu specialistus pa pakapém. Pasaules prakse ra-
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da, ka tikai 5-6% no jurskolu absolventiem paliek stradat jara.

Ta ir normala paradiba. Tatu mani uztrauc jaunieSu veselibas stavoklis. Vai LJA
Sobrid tik tieSam stude tikai tie, kuriem veseliba |aus stradat jura?

Juras akadémijas raditaji ir pozitivi. LJA jau ir sasniegusi tadu brieduma pa-
kapi, ka tai jaklust par privatu macibu iestadi. Jaras organizacijam, kugu ipasnie-
kiem savus nakamos darbiniekus ir jasak meklét jau skolas - fiziski spécigus pui-
Sus, kuri grib macities LJA un stradat jara, Slédzot ligumus un apmaksajot savu
nakamo specialistu macibas, 3ie réderi radis LJA ka privatas augstskolas biznesa
un finansu pamatus. Prognozéju, ka no desmit LJA uznemtajiem komandéjosu
posteni uz kuga varés ienemt 2-3 cilvéki. Cilvéks var labi macities, bet, ja vinam
nebas vaditaja dotibu, vind neizaugs par komandieri. Ar to ari ir jarékinas. Ne
katrs var bat vaditajs. Piekrastes flotei, neapSaubami, nebis vajadzigi cilvéki ar
inZeniera diplomu. Jarniecibas izglitibai ir jabut pakapém, un katra spéjam te bis
atbilsto3s diploms un darbs jura.

2. rezoliicija. Par juras transporta un zvejniecibas kreditésanu
un nodokliem.

Si rezolucija veicina kugu bavi Latvija un visas flotes atjaunosanu. Vai tas ir
izdevies? To taujajam masu ekspertiem.

Normunds Riekstins, LR Zemkopibas ministrijas Valsts zivsaimniecibas
parvaldes prieksnieks:

- Pirmajos gados mums nebija nekadu valsts subsidiju. Tomér ar laiku valsts
rada iespéju izstradat subsidiju programmu zivsaimnieciba, to veicina ari zvejnie-
ku «paklautiba» Zemkopibas ministrijai. Lai ari subsidiju skaits ir ierobeZots, zvej-
nieki var sanemt no valsts lidz 30% naudas zvejas laivu un nelielu kugisu iegadei.
Tomér neviens zvejnieks pilnigi jaunu kudi nav pasatijis, vienigi Ventspils zvejas
osta SIA «R+R Ltd» ilgaka laika bas pabeigusi pati savu jaunbavi. Pirkt jaunus ku-
gus iznak |oti dargi.

Batiba no 1998. gada, kad pirmo reizi nozare sanéma valsts subsidijas Ls 150
tukst. apméra (zvejnieki iegadajas 18 laivas un zvejas rikus), lidz 2001. gadam,
kad zvejas kugu un saldétajkugu modernizacijai un kugu piestatnu renovacijai ti-

PR s con ka subsidéti Ls 298 168 valsts naudas, zivkopibas attistibai - Ls 78 932, stihisko
*'-AD*;JO‘:;M*”‘ dabas paradibu radito zaudéjumu kompensacijai - Ls 19 101, iek$éjo adenu un

piekrastes zvejas attistibai = Ls 9695 un specializéto apmacibas kursu zivsaimnie-
ciba organizé3anai — Ls 2982, ir noticis batisks pozitivs pavérsiens, pateicoties vi-
: su ieintereséto asociaciju palém un vienotai politikai attieciba pret Ministru Ka-
binetu.

Juris Leimanis, SIA «Jirnieku agentiran direktors:

- Par laimi, beidzot ir sakts domat par jurnieku nodokliem. Pagaidam Kruinga
79 kompaniju asociacija ir vienojusies, ka 2003. gada jurnieki maksa nodoklus valstij
o divu minimalo ménesalgu apmeéra, jo reali to, cik katrs jurnieks nopelnijis, bez

I
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Aktivs darbs kartéja Jarniecibas savienibas valdes sédé, 1995. gads.

milzigas administréSanas nemaz nav iespéjams noteikt. Ta ka Ministru kabineta
jaunajos noteikumos jarnieki nav ieklauti to nodarbinato saraksta, ar kuriem
drikst slégt terminétos ligumus, 20 000 jara stradajo3o kontrole klust maziespé-
Jama. Tai pa3a laika nodoklis no 2 minimalajam méne$algam vien valstij gada no
jurniekiem ienesis 5 - 6 milj. latu. Uzskatu, ka pie Satiksmes ministrijas ir jabat
asociacijas locek|u konsultativajai padomei, kas palidzétu vadit nozares attistibu.
Ir jaatceras profesora Pétera Gulana pétijums - cik naudas jarnieks vidéji atved uz
Latviju, lai uzturétu gimeni, te iztéretu. Ta nav maza summa, un 30 pienesumu va-
jadzetu valstiski veicinat.

Ivars Ross:

= Kugus baveét Latvija var un daléji to ari dara. Pats vél devindesmito gadu vi-
du piedalijos okeana jahtu bavnieciba. Afs «Rigas kugu buvétavan buve zvejas ku-
gu korpusus, tomér labaka kugu buves vieta butu «Tosmares» sausie doki. Musu
zvejniekiem ir viena nelaime — maZigas runas par naudas trikumu savas flotes at-
Jjaunosanai. Psihologija - dzive vienai dienai, lai ta mainitos, ir janomainas paau-
dzém. Zvejniekiem ir nepiecieSami $adi 10-12 m gari kugisi, un tie maksatu ap
250 000 latu ar visu navigacijas iekartu un dzingju, kas kalpotu vismaz divam pa-
audzem. Protams, §i tehnika ir jasaudzé. Luk, uz 3adu floti masu piekrastes zvej-
nieki ir javirza tuvaka nakotné.

3. rezoliicija. Par Latvijas ostam.

Ta, Skiet, ir vismusdienigaka rezolucija, kas pat péc desmit gadiem nav zaudé-
jusi aktualitati, jo pieprasa valsts limeni sekmét tranzitu un attistit mazas ostas.
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Par ostam savu viedokli izsaka Imants Burvis:

- Visgratak, neapSaubami, ir Rigas ostai, jo galvaspilséta ir loti politizéta vi-
de. No geografiska viedokla Riga gan ir vistuvak Maskavai pa dzelzcelu, tacu talak
ir dubults Saurais «pudeles kakls» — Daugavas griva un Irbes jaras Saurums. Riga
dziluma zina nevar iztaisit tadu lécienu ka Ventspils osta, ari Tallina dziluma zina
nav siedzenaman. Dabit kravu no Rigas ara ir ar katru gadu grutak — dzelzcelS ir
jau pilséta ieksa, osta ir ielenkta ar dzivojamiem rajoniem. Palukosim, kas notiek
Krievija, tur politisks |émums «iznes» Péterburgas ostu ara no pilsétas. Rigai ir uz-
krauts ari milzums baku, jo visas, sakot no Mikeltorna, apkalpo kugu celu uz Ri-
gu. Nauda, ko Sobrid téré, uzturot bakas, butu jagulda pasas ostas attistiba, jo bi-
tiba — ostas veic valsts daramo darbu baku funkciju nodrosinasana.

Uzskatu, ka nenormala situacija kopuma valda ostu valzu komplektésana, kur
pasvaldibu parstavji un valdibas parstavji ik pa diviem gadiem (péc pasvaldibu un
Saeimas véléSanam) mainas. Vai tas palidz ostas parvaldnieka darba? Visadi «poli-
tiskie klani» to tik doma, ka nobidit esosSo parvaldnieku un tur iebidit savéjo. Kat-
ram valdes sastavam ir savas personiskas intereses. Ja parvaldnieks braukas pa pa-
sauli, meklédams ostai kravas, kas sargas vina kréslu parvaldé?

Savukart mazas ostas ir masu atpatas industrijas nakotne. Piekrastes zvejnieci-
ba, jahtu tarisms, ja, ari jahtu un katamaranu buve, ko jau tagad ir prieks vérot En-
guré. Pasvaldibu uzdevums te bis nodrosinat izklaides iespéjas krasta, normalas
viesnicas (es starp Enguri un Roju tadas neatradu!), atbalstot vietéjo uznéméju ini-
ciativu. Re, Ventspili tas viss notiek! Ari Bornholmas sala visur mazajas ostas blakus
zvejas kugiem ir jahtas un izpriecu kugi. Vasara no Pavilostas var aizbraukt uz Got-
landes salu. Kur var aizbraukt no Rojas vai Salacgrivas? Varbat par maz reklamas...

4. rezolucija. Par jurniecibas valsts parvaldes instituciju.

Vairakums aptaujato jarniecibas darbinieku uzskata, ka rezolucija par juras lietu
ministrijas saglabasanu (atjaunosanu) ir zaudgjusi aktualitati. Visus sasapéjusos jau-
tajumus varot apspriest ka profesionalajas organizacijas (asociacijas), ta sabiedriska-
jas organizacijas (LIS valdg). Ir jauzlabo SM Jarniecibas departamenta darbs, izveido-
jot pie ta konsultativo padomi, jo aizbildinajums, ka par ierédna zemo algu neviens
nevélas stradat, lidz ar to — departamenta nav darbinieku, jau kluvis vecmodigs,

Vérté Imants Burvis:

- Ta ir kuteliga lieta. Visi zina, ka zemnieku katis un laukos saraZotais galare-
zultats, ko tie var dot ES, tik liela méra nav vajadzigs. Tau zemnieku ka vélétaju
ir loti daudz, tade| visi politiki ar viniem koketé. Jurnieciba (un zvejnieciba) vélée-
taju vida ir tik maz parstavéta, ka balsis izplén. Varétu tacu bat jaras lietu valsts
ministrs, kura paklautiba izstrada talejoSu politiku. Skumiji ir tas, ka Sobrid nav
pieprasijuma péc 3adas talejo3as jurniecibas politikas stratégijas.

Nav noslépums, ka misu pirmais un vienigais juras lietu ministrs Andrejs
Dandzbergs bija izveidojis |oti spécigu profesionalu komandu, kas LK privatizaciju
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gribéja paturét savas (lasi - valsts!) ro-
kas, bet tas nebija pa pratam politi-
kiem. Ministrija toreiz stradaja patrioti,
un, ja 5. Saeima batu Cetri pieci jurnie-
cibas aizstavji, aina droSi vien izvérstos
savadaka.

Roka uz pulsa

Imants Burvis ir jarniecibas noza-
res parstavis, kas daudzus aizvaditos
gadus, stradajot par deputatu Saeima,
bija dziva saikne starp varas struktiru
un jarniecibas sabiedribu. TieSi tapéc 7. Saeimas deputats Imants Burvis .
ldzam vipa vértéjumu jautajumos,
kas pedejo gadu laika visvairak satrauca un ari Sodien nodarbina jurniecibas sa-
biedribas pratus.

Jauna kugosanas politika

Kad ta ir izgajusi cauri visiem varas gaiteniem, nav vairs, uz ko attiecinat.

To saukt par jauno ir grati, jo Gunars Steinerts koncepcijas pamatu no Lon-
donas satija jau 1995.-1996. gada. Jauna 3i politika ir tad, kad jus esat pirmais
vai otrais. Ja jus esat piektais vai desmitais, 3i politika vairs neko neglabj. Masu
kugo3anas politika Sobrid jau atkal atpaliek no Niderlandes un Vacijas kugosanas
politikam.

Man ka latvietim, protams, ir |oti tikami, ka akciju kontrolpakete «Latvijas
Kugnieciban pieder Latvijas uznémumam, nevis «ofSoriemn». Patriotisms ar to ir ap-
mierinats, bet ko valsts var palidzét? Neaizmirsisim, ka més ejam uz Eiropas Sa-
vienibu, kur ar valsts lobéjumiem ir jabat loti uzmanigiem.

Par Jurniecibas savienibas darbu

Nevajadzétu aizmirst, ka LS nav Arlietu ministrijas funkciju, taéu LIS var pa-
lidzét tajas aktivitates, kas sakrit ar valsts politiku.

Ne jau velti kadreizéjais satiksmes ministrs Andris Gatmanis teica, ka ostam
tiek dota wséklas nauda». Gaidit, ka ar katru satiksmes ministra mainu bas atkal
jauna «séklas naudan, butu naivi. LIS var ietekmét sabiedrisko domu, var ietekmét
viedokli Tautsaimniecibas komisija Saeima, bet, ja runa ir par naudas sadali, par
kravu piesaisti ostam, tas jau ir padu uznémeju jautajums. Runat, ka LIS pievers
maz uzmanibas ostam, nav korekti.

Ir jabat attistibas planam. Kas iznak, ja ta nav, redzams Ainazos. legruda «sék-
las naudu» pirms 5. Saeimas véléSanam, izraka bedri, kur tagad slikst bérni. Nav
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nevienas piestatnes, no ka vajadzéja sakt, nav infrastruktaras. Kas atbildés par
izSkérdéto lielo ostu naudu AinaZos?

LJS neizdevas pirms véléSanam sabiedriba pacelt nozares prestiZu, pieradit, ka
jurlietas Latvijai ir vajadzigas un ka 30 nozari (kugi, ostas, jahtas, tranzits) nevar
atstat paSplusmai, bez vietéjo iedzivotaju aktiva atbalsta. Loti daudz 3ajas vietas
nozimé personibas. Ja Riga pat nomirdinaja Juras svétkus ka galvaspilseétas iedzi-
votajiem un visiem nevajadzigus - to pat viniem neprasot! - tad te més redzam
pasvaldibas ignoranci pret jaras lietam. Viens ir no ostas nosmelt kréjumu, cits =
justies un but ostas pilsétas (turklat — galvaspilsétas!) vaditajam.

Rigas brivosta un LJS ir visus Sos gadus noturéjusi uz saviem pleciem Juras
svétkus, kur nav ne tik milzigi izdevumi, ne cilvéku resursi vajadzigi, bet nu jau di-
vus gadus svétku vairs nav — domei tie ir lieki! LIS ir javirza cilvéeku doma uz to,
kas nakamaja sasaukuma bas Rigas domé, jo jurlietu atbalstitajs tacu var bat gan
arsts, gan jurists un arhitekts.

Par «Latvijas Kugniecibas» privatizaciju

Bez liekas reklamas varu teikt, ka daudz ko valdiba ir némusi véra no masu
komisijas izteiktajiem priekslikumiem un ieteikumiem. Stavoklis péc Kugniecibas
privatizacijas ir loti savads. LK tikpat labi varéja bat, pastavét un darboties ka
valsts akciju sabiedriba. Tas batu liels kugu ipasnieks, kur vadiba butu ieintere-
séta istenot ari jauno kugoSanas politiku. Bija tacu labi redzams, ka lidz Sim ar
jurniecibas sektorpolitiku valdibai kopuma un Satiksmes ministrijai atseviski ga-
ja loti smagi, bija jatama neprofesionalitate un ieinteresétibas trukums. Varbut
tas ir saistits ar vajajiem specialistiem Satiksmes ministrija? Péc Imanta Sarmu-
la Jurniecibas departamenta bija strauj3 kritums, Janis Butnors vél méginaja no-
turét nepiecieSsamo profesionalitates limeni, tacu darbinieku trakums nelava vi-
sas idejas realizét. Nevar juras lietas valsti vadit péc principa - netraucéjiet man
stradat un es jus netraucésu ar saviem darba rezultatiem!

Ja mums nav 3is redzamas juras lietu sektorpolitikas, krit ari LK cena visplasa-
kajas nozimes nianseés. Jo, ja nav noteiktas politikas kugosanas biznesa uzturésa-
nai valsti, nav ari noteiktas «cenas» kugu ipasniekiem. LK prestizs neapSaubami
cieta ari no €etriem neveiksmigajiem privatizacijas méginajumiem. Ta vis nav LK
darbinieku vaina, bet gan masu, politiku, klada. Ja péc nesenam tankkugu kata-
strofam LK vecie vienkorpusa kugi zaudés laika ligumus, ari tas bas liels trieciens.

Ir tikai divas valstis pasaulé - Krievija un Iraka, kas ka naftas monopolisti var ig-

norét IMO prasibas un vest naftu ar vienkorpusa kugiem. Tatad LK biznesa pircé-
ji atrodas uz austrumiem no mums.

Ir nozelojami, ka LK priekSvélesanu laika zaudéja savu kugu jaunbuvju projek-
tu, jo bija politiskie speki, kuri baidijas, ka evecie zaldati» dabus no pasutijuma ko-
misijas naudas lidzek|us savai priekSvélésanu kampanai. Zemi griesti!

Sagatavoja G. Simanis
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Jiarniecibas savieniba

Sakuma bija pacélums

liggadéja Jirniecibas savienibas sekretire un gramatvede MARA MIHEJE-
VA 2002. gada svinéja nozimigu savas dzives jubileju. Vina ari stavéja pie Jiar-
niecibas savienibas dibinasanas, tapéc lieliski var salidzinat un izvértét, kada tad
$i sabiedriba bija toreiz, kada ta ir tagad. Aicinajam Maru paust savu viedokli
Gadagramatas lasitajiem.

Jautata par to, ka Mara iekluva jurnieku aprindas, vina diez kapéc vispirms sak
runat par Jurniecibas savienibas dibinasanu.

wJa atceras tos gadus, kad tika dibinata Jurniecibas savieniba, sikas skudrinas
skrien pa kauliem. Visi bija entuziasma pilni, visos bija liels pacélums. Bet sakas
viss Zvejnieku savieniba ar sludinajumu avizé. Tad vairakas sapulces notika pie
manis majas, jo man bija liels dzivoklis Dzirnavu iela. Atnaku reiz no darba un ska-
tos, istaba pilna ar viriem, visi jurnieku formas, lielako tiesu kapteini. SprieZ, stri-
das un dibina Jurniecibas savienibu.»

Tatu patiesiba jara Maru uzrunaja jau sen pirms Jurniecibas savienibas dibi-
nasanas un pavisam citada veida. Vina ilgus gadus bija profesionala jarnieka sie-
va, par ko pie ieslégta diktofona ta ka sakautréjas runat.

«Man bralis un virs bija jarnieki. Vecmilgravim tolaik bija iedots otrs nosau-
kums - Vecmilgravis di Santa Krus, jo Baltaja baznica bija ierikota ari baka, lai ku-
gi varetu atgriezties osta. Tolaik nebija daudz laika domat par vientulibu vai ci-
tam lidzigam lietam, jo macijos, stradaju un, protams, gaidiju viru majas. 1963.
gada més apprecéjamies un lidz 1979. gadam biju kluvusi par profesionalu jurnie-

liggadéja Jarniecibas savienibas sekretare un gramatvede Mara Mihejeva.
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ka sievu, kas prot gaidit. Tad viram naca darbs Afrika, un ari es veselu gadu tur
dzivoju. PSRS angolieSiem uzdavinaja vienu kugi un ta vini tur apguva sev jaunas
iemanas un prasmes. Masu jurnieki angolieSiem macija ar to apieties. Tolaik An-
gola tikko ka bija beigusies revolicija, tapéc situacija bija diezgan sareZgita. Bet
cilveks jau pierod pie visa, ari pie ta, ka visi apkart staiga ar lozmetgjiem, auto-
matiem un virs galvas lidinas kara lidmasinas.»

Kad par visu varu tomer gribu izzinat, ka varétu raksturot jurnieka sievas dzi-
vi, kas pilniba attiecas ari uz paSu Maru, vina, daudz nedomadama, atbild, ka ta ir
precéta sieva, kurai paSai vien ar visam dzives problémam jatiek gala un uz visiem
jautajumiem pasai vien jarod pareizas atbildes.

«Godigi sakot, tada patstaviba izveido ne tas pasas labakas rakstura ipasibas.
Kad man jauta, ka més ar viru tik ilgi esam nodzivojusi kopa, es atbildu: - Loti
vienkarsi! Mans virs bija jurnieks, mums nebija izdevibas stridéties par ikdienas si-
kumiem.»

Tad masu saruna nemanot atgriezas pie Jurniecibas savienibas un pie «Jurnie=
cibas gadagramatas» desmita izdevuma. Kadas bija tas domas, kas devindesmito
gadu sakuma pildija jurniecibas nozares cilvéku pratus, kas bija tie mérki, kurus
Sie cilveki velejas sasniegt, kas bija tie ideali, kas tika izraudziti par pamatu jau-
nas sabiedribas veido$anai? Un kas Sodien no ta visa vel ir saglabajies?

«Tas ir loti smagas pardomas. Toreiz més nekad nedomajam, ka, piemeram,
«latvijas Kugniecibu» piemeklés tads liktenis, kads to piemekléjis tagad. Nevienam
neienaca prata doma, ka izputeés taljuras zveja. Varbat lielas zvejas bazes ari nebi-
ja pats labakais saimnieko3anas veids, bet Sis nozares tomer ir Zél. Loti Zél mazos
ciematinus, kuri joras krasta vienkarsi nikulo. Tacu, par laimi, joprojam vél ir sa-
glabajusies Jurniecibas savieniba! Un ari ceriba, ka parejas laiks, ko més pardzivo-
jam, neblis muzigs un meés spésim atceréties ari tos idealus, kas mas sparnoja
dziesmotas revolucijas laika. Domaju, ka masu bérni iegs labu izglitibu un ar dar-
bu pieradis savu profesionalitati pasaules juras. lzglitiba, luk, tas ir pamats, kas
vajadzigs katram cilvékam! Tapéc ari Jurniecibas savieniba visus Sos gadus ir biju-
si kopa ar Latvijas Juras akadémiju. Ja ne citadi, tad vismaz morali to balstijusi.
Tade| vien, ka Sodien mums ir tada Juras akadémija, kur jauniesi iegust augsta li-
mena izglitibu, bija verts cinities! Pasaulé jarnieki pelna lielu naudu, un varbat ari
musu specialisti to spés.n

Jautaju, vai Jurniecibas savieniba 3odien var sniegt jirniekam atbalstu un dot
nepiecieSamo drosibas sajutu. Vai Jurniecibas savieniba ir ta, kas pauZ jurniecibas
specialistu viedokli?

wJura panem cilvéku uz vairakiem méneSiem, bet, kad vin3 atgriezas krasta, ari
tad vinam vajadzétu sajust savéjo plecu. Protams, gimene ir |oti svariga, varétu
teikt, pats svarigakais. Tacu ari sabiedriba ir nepiecieSsama. Jurniekiem batu vaja-
dzigi klubi, kur vini varétu atpasties. Lai vini zinatu, ka vinus tur gaida.

Tika izveidots kapteinu klubs, bet visi jurnieki jau nav kapteini. Izklaides cen-
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Jiarniecibas savieniba

Stavkrasta Jurkalné, 1996. gada decembri, pa celam uz K. Valdemara bibliotéku Edolé.

triem ir cita jéga, bet domaju, ka batu nepiecieSams tiesi intereSu klubs. Ari vecie
jurnieki ir priecigi, ka kaut vai reizi gada vini var sanakt kopa uz Jarniecibas sa-
vienibas gada kopsapulci, lai satiktos, izrunatos un pasédétu pie kafijas tases. Lai
uzzinatu, ko dara jaunie, ka viniem veicas biznesa. Més esam parsteigti, cik oti
cilvéki tiecas péc sabiedribas.

Personiski man ir |oti Zél, ka Riga ir paputéjusi Jaras svetki, kuru iedibinataja
bija Jurniecibas savieniba. Labi, ka Liepaja, Ventspils un mazie zvejnieku ciemi tu-
ras un prot svinét $os svétkus. Bet tada ostas pilséta un Latvijas sirdi ka Riga svét-

ku vairs nav. Un neviens nevélas par So jautajumu runat. Un nav jau ari vairs ne- |

viena, kas butu gatavs piedalities svétku finansésana. Tos Juras svétkus, ko savu-
laik organizejam, pratam sagatavot ar minimaliem izdevumiem un pasu spekiem.
Tagad laiki ir mainijusies un paddarbnieciski stradat vairs nedrikst. Lai kaut ko
skaistu organizétu, jaiequlda adekvati lidzekli. Ja kadreiz Juras svétki izmaksaja
aptuveni 15 lidz 17 tuaksto3us latu, tad tagad es organizét svétkus par tadu nau-
du nedz varétu, nedz ari vélétos. Domaju, ka Jarniecibas savienibai nevajadzétu
uznemties svétku organizé3anu. Mums vajadzétu tikai piedalities, bet pati organi-
zésana janodod profesionalu zina. Lai strada reZisori, lai darbojas aktieri. Juras
svetki ir svetki visai tautai. Kad vél PasaZieru osta rikojam svétkus, cilveki bez
maksas varéja uzkapt uz kugisa, izbraukt un apskatit ostu, apskatit ledlauzi «Var-
man, paskatities, ko prot masu Juras spéki. Cilveki bija priecigi un izteica visliela-
ko pateicibu. Svétku dalibnieku vida bija invalidi, bérni un jurnieki. Més domajam
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par cilvékiem, jo svetku, tapat ka patriotisma, nekad nav par daudz. Ka teica Mi-
kelis Elsbergs (Mara dzili nopu3as), tad mazajam cilvécinam, kas uzzimé savu pir=
mo kugi un par to sanem nelielu davaninu, varbat ta ir pirma reize, kad vin3 sa-
jut sevi ka mazu jurniecinu.»

Vienmér aktuala ir bijusi un paliek paaudZu maina. Ari Jurniecibas savienibal
nozimigs ir jautajums, vai jaunie jurniecibas specialisti stajas Jurniecibas savieni=
ba un vai bas, kam nomainit cienijamos jarniecibas veteranus, kuru sirmas galvas
Jurniecibas savienibas gada kopsapulcés zied ka abeldarzs pavasari.

«Jaunie stajas Jurniecibas savieniba, un tie pamata ir Juras akadémijas studen-
ti, jaunie jaras virsnieki. Nevarétu teikt, ka vérojams liels pacélums, bet pacélumu
tacu maksligi nevar radit, jo tad tam nebus nekada svara. Kad tika dibinata Jar-
niecibas savieniba, bija doma, ka jaiedibina tada kartiba, ka bez Jurniecibas savie-
nibas vizas nevarés iet jura, Tad ari loti daudzi iestajas Jurniecibas savieniba. Ta-
¢u §i kartiba tomér netika akceptéta un neiedzivojas, tapéc Jurniecibas savieniba
it ka kluva mazak vajadziga. Sodienas studenti bus tie, kam nakotné bus japarnem
savienibas darbs. Ir jau ari ta — kamér students séz akadémijas sola, vin3 ir sabied-
riski aktivs, bet, kad sak realu darbu un aiziet jura, vinam it ka partrokst saikne ar
krasta organizacijam. Liels prieks, ka pagajusaja gada daudzi jaunie jarnieki bija
atnakusi uz kopsapulci. Ja godigi, tad es domaju, ka ari mums pasiem vajadzétu
mazliet savadak organizét savu darbibu.

Kad valsti iesakas privatizacija, daudzas cilvéciskas attiecibas tika aizstatas ar
materialajam vértibam, bez kuram ari, protams, nevar iztikt. Un ir japaiet tam lai-
kam, kad cilvékam liekas, ka vislielako apmierinajumu dod nauda.»

Vel gribéju sanemt atbildi uz jautajumu, vai mainijusies ostu attieksme pret
Jurniecibas savienibu?

«Ja es nebatu Jarniecibas savienibas biedre, nepiedalitos visa tas darbiba un
skatitos it ka no malas, tad, aizbraucot uz Ventspili, varétu teikt, ka ta ir loti sa-
kopta un skaista pilséta, osta ari sakartota. Prieks ari par Liepajas ostu. Bet vinu
attieksmé tomeér jutams ledus un aukstums. Loti Zél ari, ka ir zudis Jarniecibas
fonds. Neko darit, mes esam taja stadija, kad jaunai valstij ka bérnam ir japarsli-

mo daudzas bérnu slimibas. Varbut paies vél desmit piecpadsmit gadi, un més aiz-

R bl mirsisim, kas tas ir - nepaédis cilvéks. Un ne jau savas nolaidibas dél, bet gan ta-

""‘0“2501*‘2“*‘”‘ pec, ka vinam nav darba. Nav jau nevienam ko parmest! Tiesi tad, kad Latvija sa-

kas jaunie laiki, bija vajadziga Juras lietu ministrija, lai visas lietas sakartotu. Bet

to likvidéja, lai raditu haosu juras lietas un lai nebatu, kas sistému koordiné un
parrauga.

Vienmer japrot paskatities patiesibai acis. Liela pacéluma un idealu laiks pa-
licis pagatné. Més macamies dzivot, lai izdzivotu. Un gan jau iemacisimies! Ari
idejas par Jurniecibas savienibas talako darbibu ir, tas tikai jaapaudzé ar iespé-
jam.
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1995, gada Jaras svétki «Rigas Kugnieciba», Tolaik vél visi grib&ja atpasties kopa.

Jurniecibas fonds

Fonds tika dibinats musu liela pacéluma laika = 1992. gada. Pasa sakuma bi-
ja doma, ka fonds apkopos finansialos lidzek|us, lai attistitu un virzitu jurniecibas
idejas - izglitibu, kulturas aktivitates, lai atbalstitu vecos jurniekus. Privatizacijas
laika fonda darbiba saka panikt, jo tie, kuri bija ieguvusi firmas privatipasuma, bi-
ja spiesti rékinaties ar tirgus apstakliem un skaitit savu naudu daudz uzmanigak
un térét daudz taupigak. Nelidzéja ari nodoklu atvieglojumi, ko varéja piedavat
Jurniecibas fonds. No 1995. gada ar likumu tika aizliegts valsts un pasvaldibu
parzina esosajiem uznémumiem ziedot fondiem vairak neka 500 latu. Tas attiecas
ari uz «Latvijas Kugniecibu, lielajam un ari mazajam ostam. Loti biezi 3is likums
kalpoja par vairogu - neprasiet mums neko, redzat, likums mums nelauj. Intere-
santi bija tas, ka pret Jurniecibas fondu visnoraido3aka attieksme bija tieSi tiem
uznémumiem, kurus vadija latviesi. Lenam, bet noteikti izzuda fonda atbalstitaji,
lidz beidzot tika atklati pateikts, ka més ar labdaribu vairs nenodarbojamies. Ta-
gad fonda darbiba batiba ir paralizéta, bet fonds tomeér likvidéts vél nav. Par ve-
cajiem jurniekiem rapéjas Jurniecibas fonds, bet tagad més to vairs nevaram izda-
rit naudas trikuma dél. V&l nesena pagatné divas reizes gada apdavinajam vecos
jurniekus, pieSkiram pabalstus. Tadas iespéjas tagad vairs nav. Driz pat nevarésim
nolikt vainagu vecajiem jarniekiem uz kapa. Skarbi, bet tada ir realitate!

A. Freiberga
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Kas vieniem balts,
tas otriem melns

pagajis gads kops pédéjas sarunas par jarniecibas nozares specialistu

un Satiksmes ministrijas ierédnu spéju, bet varbat ari nespéju citam

rm‘tu saprast, uzklausit un rast dialogu visdaZidako jautajumu, tai

skaita ar jarniecibu saistitas un tas darbibu reglamentéjosas likumdo-

$anas izstradé un piepnemsana. uLatvijas jurniecibas gadagramata 2001» jus vare=

jat lasit, cik neapmierinati bija ostu parvaldnieki, Jurniecibas savienibas valdes lo-

cekli un tas priek$sédétajs ar to ignoranci no Satiksmes ministrijas Jurniecibas de-

partamenta darbinieku puses, kas izpaudas ka nevélésanas uzklausit specialistu
viedokli un pienemt iespéjami labakos lémumu nozares sekmigai attistibai.

Ari Saja Gadagramata turpinasim meklét céloni tai atsvesinatibai, kas jopro-
jam pastav starp Satiksmes ministriju un jarniecibas nozares specialistiem. lespé-
jams, ka plaisa ir tikai iedomata un viss klatu daudz skaidraks, ja cilveki cits citu
uzklausitu un censtos saprast. Visi. Par nozares svarigakajiem notikumiem 2002.
gada stasta Satiksmes ministrijas Jurniecibas departamenta direktors AIGARS
KRASTINS.

Likumdosana

- Vai Jus apmierina tas attiecibas, kas izveidojusas Jurniecibas
departamenta un jurniecibas nozares specialistu starpa? Vai uzska-
tat, ka panakta laba sadarbiba un sapratne?

= Esmu pilniba apmierinats ar to sadarbibu, kada ir izveidojusies. Varétu
teikt, ka ta sadarbiba, kas Jarniecibas departamentam ir ar ostu parvaldém, ar
specialistiem, ar krasta apsardzi, ari ar Jarniecibas savienibu, ir laba. Ministrijas
specialisti tiek aicinati un ari piedalas Jurniecibas savienibas valdes sédés. Mums

ir cieSa sadarbiba ar Kapteinu asociaciju, kur, manuprat, apvienojusies pasi la-

Pl ool bakie jurniecibas specialisti. Zinu, ka jurniecibas nozares specialistus uztrauc tas,
f-“”;’:}“ﬂ";“*““ ka ne vienmér, pienemot likumus, tiek uzklausitas vinu domas un nemti véra vi-
nu ieteikumi. DiemZél no ta més nekad pilniba atbrivoties nevarésim, jo ir ap-

stakli, kas, iespéjams, pat pédéja bridi liek izdarit korekcijas jau izdiskutéta liku-
i ma. Ir specialie likumi, ka, pieméram, Jaras drodibas likums, kas pamata domats
Jurniecibas departamentam, lai uz ta pamata departamenta darbinieki varétu se-
kot visam Starptautiskas Jaras organizacijas rezolucijam, parmainam starptau-
tiskaja likumdo3ana, savlaicigi uz tam reaget un operativi ieviest ar Satiksmes
29 ministrijas attiecigu noteikumu palidzibu. Tadi ir ari, pieméram, Jurnieku diplo-
)£ méSanas noteikumi, kuros pirmkart tiek ievéroti starptautiskie noteikumi un
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konvencijas un kuru
pamatlietotajs ir
Jurnieku  registrs.
Tauta nav So likumu
lietotaja. Jebkuras
valsts jarlietu par-
valdes majas lapa
var lasit informaci-
ju, kas domata pla-
Sai lietosanai, un tie
ir izvilkumi no atse-
viskam instrukcijam.
Pieméram, jurnie-
kam tiek skaidrots,
ka rikoties, lai ap=
mainitu diplomu, iz-
ietu medicinisko ap-
skati vai pilditu ci-
tas uz vinu attieci-
namas lietas. Bet
specifiskie tehniskie
noteikumi ir domati
tikai attiecigas no-
zares specialistiem.
Piekritu, ka ir lietas, Satiksmes ministrijas Jarniecibas departament_a
kas likumdoganas direktors Aigars Krastins.
izstrades laika ir

plasi apspriezamas. Pieméram, kugosanas politikas, jarnieku nodokju politikas un
citos lidzigos gadijumos. Bet normas, kas tiek ieliktas dro$ibas noteikumos, nav
diskutéjamas. Ja rezolucija no mums to prasa, més nevaram patvarigi kaut ko
svitrot vai mainit, més varam saprotami formulét. Ari izstradajot Ministru kabi- il
neta noteikumus, mums jaraugas, lai tajos ietvertu nevis tikai vienu no konteksta JORNIECIBAS
izrautu likuma pantu, bet gan likuma kopsakaribas. Ar to nodarbojas un tam se- e
ko Jurniecibas departamenta specialisti. Lai neapvainojas juarniecibas veterani, kas

Sodien ir pelnita atputa un ar savu dzives pieredzi vélétos piedalities likumu iz-
strade un to skaidro3ana, bet vinu informacija par starptautiskajiem noteikumiem,
prasibam un izmainam, kam ik dienas seko musu departamenta specialisti, tomér
ir nepietiekama. Tiesi tas nelauj viniem pilniba orientéties prasibas, kadas mums
obligati tiek izvirzitas un kam esam spiesti paklauties. Latvija ir valsts, kas pievie-
nojusies loti daudzam starptautiskam konvencijam, un tas automatiski kluvu3as |
mums obligati pildamas. Un mums nepietiek spéka un laika, lai visiem, kas vélé- |
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tos palidzét, izskaidrotu masu riciba esoo informaciju, jo cirkulari skaitami tok-
sto3os. Pieméram, kad izstradajam noteikumus par medicinisko apripi uz kugiem,
pédéja bridi sanémam jaunu cirkularu, ko operativi iestradajam jaunajos noteiku-
mos, lai jau péc noteikumu pienem3anas nevajadzétu tajos izdarit grozijumus. Ta-
¢u velreiz gribu uzsvert, ka visu nemaz nevaram publiski apspriest, jo starptautis-
ko likumu prasibas nav diskutéjamas normas.

- Vai Jurniecibas departamenta pietiek specialistu, kas spéj stra-
dat ar starptautisko likumdosanu un augsta limeni nodarboties ar
jaunu likumu radisanu?

- Gribu teikt, ka Jirniecibas departamenta ir labi specialisti, bet vinu ir parak
maz. Lai stradatu pie nozares likumdosanas, ir jaatbilst stingram prasibam, kas ari
nav misu izdomatas, bet gan noteiktas starptautiskajas konvencijas. Jebkura mi-
nistrija un departamenta ir cilvéki, kas viegli var izpildit valsti noteiktas ierédnu
prasibas. Bet, kas attiecas uz jarlietam, tad ir specifiskas prasibas, ko nosaka IMO
844, rezolucija un kam parasts ierédnis neatbilst. Tam jabat kapteinim, kas braucis
uz 100 takst. tonnu DWT kuda, cilvékam ar labam anglu valodas zinasanam, kam ir
vismaz piecu gadu praktiska darba pieredze uz kuda. Ta ir noteikta nepieciesama
kvalifikacija, savukart par specialistu vin3 klus, tikai vairakus gadus reali stradajot
pie likumdo3anas izstrades. Neviena valsti nav iestades, kas sagatavotu 3adus spe-
cialistus. No savas pieredzes varu teikt, ka tad, kad atnacu stradat uz Jurniecibas de-
partamentu, biju parliecinats, ka visu |oti labi zinu un protu. Tacu realais darbs pa-
radija, ka vajadzigi gadi, lai tie3am apjégtu likumsakaribas un iegutu nepieciesSamas
zinasanas. Tapéc varu teikt, ka japatéré milzum daudz laika, jaizurbjas cauri tuksto-
siem un tokstoSiem tekstu anglu valoda, lai varétu sevi nosaukt par specialistu.

Mazas ostas - par vai pret

- Saasinajies mazo ostu izdzivosanas jautajums, jo 2002. gads
bija pédéjais, kad mazas ostas sané@ma no Ostu attistibas fonda
naudu dzilumu uzturé@sanai. Nacies dzirdét, ka Jius esot izteicis vie-
dokli - jo atrak Latvijas mazas ostas aizaugs, jo labak! Loti skaudri
vardi, vai tiesam Jis ta domajat?

— Tiesi tadus vardus gan neesmu teicis! Piekritu, ka mazo ostu problémas ir ja-
risina. TaCu pasreiz no Satiksmes ministrijas vien prasit pilnigu atbildibu par ma-
zajam ostam batu aplami. Vispirms nevajadzétu aizmirst, ka mazas ostas ir pas-
valdibu ipadums. Ja kada pasvaldiba nespéj apsaimniekot savu ipasumu, tad vis-
pirms vaina jameklé padvaldiba un janoskaidro, kapéc tas ir ta un ne citadi. Ja ne-
piecieSams, japarvél pasvaldibas vaditajs vai ostas parvaldnieks, ko iecélusi pas-
valdiba. Vajadzétu saprast ari to, ka més nedzivojam padomiju laikos, kad valsts
parvaldija ostu. Valstij nav janodarbojas ar parvaldi, tai ir janodrosina normative
dokumentu baze un jaatbild par droSibu osta. Ja més runajam par bakam, bojam
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un vadlinijam, tad mums ir janodroSina, lai kugotajiem par tam butu pieejama in-
formacija, bet par So iericu uzturésanu atbild ostas parvalde, savukart uzturésanas
finansé3ana javeic par 3is infrastruktaras lietotaja lidzekliem. Ja lietotaja nav, ari
vadlinijas un citas komunikacijas nav vajadzigas. Valsts savu ipaSumu var uztureét
dazadi. Tapat ka citu ministriju, ari Satiksmes ministrijas ipaSuma ir zeme, bet tas
tacu nenozime, ka valsts Saja zemé séj rudzus. Valsts ipaSums — akvatorija - ir no-
sacits ipasums, kas nav registréts Zemesgramata. Ari aiz Sis akvatorijas linijas at-
rodas valsts ipaSums. Pieméram, Rigas juras lici més nepadzilinam, kaut gan ari
tas ir valsts ipaSums. Likuma par Ostu attistibas fonda lidzek|u izlietojumu ierak-
stits — valsts ipaSuma uzturéSanai mazajas ostas, un citadi to nemaz nevar formu-
let. Ja ir tada nepiecieSamiba, tad fonds uztur 3o ipaSumu. 2003. gada naudu Os-
tu attistibas fonda vairs neatskaitis, bet tas, ka lielas ostas lidz 3im bija spiestas
naudu 3aja fonda likuma noteikta kartiba ieskaitit, manuprat, ir biznesa deforme-
ta izpratne vai izkroplota konkurence. Neviens jau batiba neiebilst pret mazo os-
tu padzilinasanu vai uzturésanu, bet vajag meklét attiecigus lidzek|us, lai to varé-
tu darit. Reala situacija rada, ka mazas ostas parsvara ir jahtu un zvejas ostas.
Protams, valsts kompetences dalu nedrikst parlikt uz privata biznesa pleciem.

Mes dzivojam briva tirgus apstak|os, un tikai tirgus regulé darbibu un talako
attistibu. Ja kada no mazajam ostam stradajo3as kompanijas sava darba nodrosi-
nasanai nevar atrast nepiecieSamos apstaklus un segt izdevumus, tad $ada uzné-
mejdarbiba ir japartrauc. Bizness ir nezéligs. Gribu piekrist domai, ka visas mazas
ostas nav vienada situacija. Skultes ostas fenomenu varétu izskaidrot ar to, ka ta
atrodas ideala geografiska situacija Latvijas austrumu rediona.

Péc batibas, lai uzturétu ostas darbibu, stividorkompanijam, agentu kompani-
jam un citam ostu biznesam ir jamaksa visas likuma noteiktas ostas nodevas,
maksajumi, kas nodrodina infrastrukturas uzturéSanu. Ja tas netiek realizéts, tiek
kroplots bizness. Ja kads doma, ka Sodien naudu tapat vien kads kadam dod, un
atbalsta Sadu saimniekosanu, vin3 atbalsta padomju laika idealus un ir provoka-
tors vai padomju ideologijas izplatitajs.

Un vel viena |oti batiska probléema ~ Satiksmes ministrija nedaris to, kas péc
butibas jadara citam ministrijam. Satiksmes ministrija neatbildés par jahtu taris-
mu un zivsaimniecibu.

- Ka vértéjama ostu konkurence Latvija, raugoties no Jurnieci-
bas departamenta skatu punkta? Vai to varétu uzskatit par veseli-
gu konkurenci?

- Katrai Latvijas ostai ir savas specifiskas un ipa3as kravas. Tatu tam nevar
aizliegt sava starpa konkureét, ja to prasa tirgus. lkviens ostas parvaldnieks sapra-
tis, ka nevajadzétu konkurét tajos tirgus segmentos, kas kaiminu osta jau ir no-
segti, bet ar kravam nav pilniba noslogoti. Ostas parvaldes sava starpa sacen3as
par labakiem nosacijumiem, kas kravas ipaSniekam un parvadatajam liek izvéléties
vienu vai otru Latvijas ostu, bet galavardu saka klienti. Konkurence vienmer
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pastavés, citadi nekad nebus. Ja, pieméram, Riga bus seviski atraktivi nosacijumi
kokmaterialu apstradei, tad maksligi neviens nevarés to aizkavet - koki ies uz Ri-
gu. Un tapéc jau nebls pamata ieguldit valsts naudu kadas citas ostas dotésanai,
lai attistitu kokmaterialu biznesu, jo 3adu scenariju varétu iztéloties tikai izkrop-
lota fantazija. Ja bizness nepratis sev izlauzt celu, osta aizaugs un izzudis no kar-
tes ka osta. Vienigi tirgus paradis, cik ostam bus vieta Latvijas biznesa karte. Ja
kads kaut ko vélas uzturét ka vésturisku mantojumu, tad tam jameklé citi lidzek-
li, tie nevar nakt un nenaks no Satiksmes ministrijas. Latvijas piekrasté ir 10 os-
tas. Tris lielas attistas likumsakarigi. Ari Salacgriva, Mérsrags un Skulte vél ilgu
laiku varés sevi uzskatit par komercostam, bet paréjam ¢etram mazajam ostam uz
to cerét ir visai naivi. lespéjams, ka nakotné tur bus skaistas jahtu ostas, kur ie-
naks mazi pasaZieru kudisi, attistisies tarisms, ari zvejnieciba. Bet par to atbildét
jau ir citu ministriju kompetence.

Kugosanas drosiba

- Vai Latvijas ostas var uzskatit par dro$am ostam un ka més iz-
skatamies uz citu Eiropas un pasaules ostu fona?

~ Likumdo3ana un tiesibu akti ir pamats, lai kugi un ostas infrastruktara tik-
tu uzturéta un parbaudita, vai ta atbilst starptautiskajam prasibam. Pavisam tuvu
pienacis bridis, kad bus jauni lo¢u noteikumi, jauni noteikumi par VTS rajoniem.
Darbus nedaudz aizkavéja tas, ka nebija pienemts Jaras dro3ibas likums, kas dotu
pilnvarojumu veikt Sos administré3anas darbus. Varétu, protams, jautat, kapéc Ju-
ras dro3ibas likums nebija izstradats un pienemts jau devindesmito gadu sakuma?
No savas puses varu teikt, ka tad, ja tads likums batu pienemts, més tagad batu
paveikusi daudz vairak. Bet jasaprot ari objektivie iemesli, kas aizkavéja $is likum-
do3anas izstradasanu, jo nespecialisti tau nevar rakstit likumus. Bet devindes-
mito gadu sakuma un vida vél $8adu specialistu nebija. Uz jautajumu, vai masu os-
tas ir drosas, varu atbildét apstiprinoSi. Un apliecinajums tam ir kuga kapteinis,
kas uznemas atbildibu un risku iebraukt Latvijas ostas. Kuga ipadnieks kapteinim
ir uzticéjis kugi, un vins atbild par visu.

- Bistamas kravas un ostas.

— Atbilstodi vecajam Jaras kodeksam un jaunajam Drosibas likumam, kas driz
tiks pienemts, ikvienam, kas strada ar bistamajam kravam, ir jaievéro likumdo3a-
na, kas stingri reglamenté 3o darbibu. Visu ostu parvalzu noteikumos ir ierakstiti
bistamo kravu parkrausanas noteikumi. Ja tos neievéro, tiek parkapts likums vai
noteikumi. Katrai kravai, protams, nevar pielikt savu inspektoru, tapéc pamata
viss balstas uz likumu stingru ievéroSanu un savstarpéju uzticéSanos. Gadijuma, ja
tiek sanemtas sadzibas, iejaucas institicijas, kas ir kompetentas veikt parbaudes.
Es nekada gadijuma negribétu apgalvot, ka parbauzu darbs jau pilniba batu sakar-
tots, bet, kas attiecas uz kugu drodibas standartu ievéroSanu, tad ostas drosibas
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valsts kontrolieris vienmér ir uzdevumu augstumos. Kugu drosibas jautajumi ir la-
bi sakartoti un kontroléti. Kas attiecas uz kravu parkrauSanu un uzglabasanu pa-
Sas ostu teritorijas, tad ta vairs nav Satiksmes ministrijas atbildiba, bet gan citu
ministriju kompetence, jo Satiksmes ministrija atbild par visu to, kas saistits ar
kugiem un ostas piestatnu darbibu. 2002. gada bija kads gadijums, ko varétu uz-
skatit gandriz par humoru. Zviedri aizturéja kugi, kas Liepajas osta uznéma mine-
ralméslus. lzradas, ka mineralmésli automasinas krava zinama koncentracija un
pie zinama blivuma rada eksplozijas bistamibu. Transports vienmér ir saistits ar
risku, un nekas nenotiek tikai tur, kur neviens neko nedara. Fakts ir tas, ka masu
Juras administracijas tehniska inspekcija un visi tas inspektori ir kompetenti un
gatavi rikoties, kad rodas tada nepiecieSamiba.

Tiesibu akti pastavigi tiek pilnveidoti, tapéc es varu teikt, ka darbs ir nemitiga
procesa.

- Vai tiek ievéroti pietiekosi augsti standarti, lai garantétu eko-
logisko drosibu Latvijas atbildibas zona?

- Kugo3ana Baltijas jura klust arvien intensivaka. Bet Baltijas jura patiesiba ir
liela vanna, tapéc ipasi jaraugas, lai netiktu raditi draudi apkartéjai videi. Savu-
kart Latvijas ostas nav pastiprinati bistamibas apstakli, pieméram, rifi vai klintis,
tapéc varétu teikt, ka 3eit situacija ir salidzino$i droSa. Nekas ipass nenotiks ari
tad, ja kads tankkugis, pat ar kravu, |éni manevréjot pieskarsies gruntij, jo tadi ga-
dijumi nav retums. Pagaidam vel nav izvirzitas starptautiskas prasibas izmantot
tankkugus ar dubulto korpusu. Péc batibas tankkudis jau pats par sevi nav bis-
tams, tas ir tads pats kugis ka citi. Spéka ir MARPOL noteikumi, kas paredz, ka péc
tada un tada gada netiks pielauta vienkorpusa tankkugu ekspluataciju. Ari més
Siem noteikumiem sekosim, to regulé starptautiski noteikumi.

- Izvérsusies asa diskusija par naftas terminala celtniecibu Rigas
osta. Kada ir Satiksmes ministrijas nostaja saja jautajuma?

- TieSam, ari masu un citu ministriju viedoklis 3aja jautajuma tiek uzklausits.
Satiksmes ministrija iestajas par ostas attistibu, par jaunu darba vietu radianu,
par tranzitparvadajumu pieaugumu un jaunu investiciju piesaisti. Varu teikt, ka
ministrija atbalsta ari $i naftas terminala celtniecibas projektu. Ja palukojamies uz
Eiropu, pieméram, uz Roterdamu vai kadu citu ostu, tas ir piesatinatas ar daza-
diem naftas, kimijas parstrades un tamlidzigiem uznémumiem. Vai tas priecé eko-
logiju? Protams, ne! Bet ta ir musdienu ostas neatnemama sastavdala, ja gribam
izturet konkurenci, stradat tirgus ekonomikas apstaklos, citiem vardiem sakot,
plaukt un zelt. Tapéc mes atbalstam 3o biznesu ar noteikumu, ka objekts atbilst
visam starptautiskajam un ari Latvijas normam un prasibam, kas Sobrid regulé ta-
du uznémumu darbibu. Ja darbiba atbilst prasibam, tad ta ir droSa. Nemaz tik se-
Na pagatné nav aizgajusi polemika, ka degvielas uzpildes stacijas pilsétas centra ir
bistamas un tamii’dzigi. Tacu reali tas darbojas, jo atbilst standartiem, kas tiek iz-
virziti to darbibas nodroinasanai.
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- Ka Latvija izskatas starptautiska limeni?

- 2002. gada esam pievienojusies piecam konvencijam. Ja paskatamies un sa-
lidzinam Baltijas valstis, tad konvenciju joma Latvija ir ievérojami izvirzijusies.
Igaunija ir pievienojusies 22 starptautiskajam konvencijam, Lietuva 17, bet Latvi-
ja 34 konvencijam, un vairakas veél ir sagatavosanas stadija. Tas ir labs raditajs,
més labi pildam Eiropas Savienibas prasibas un |émumu par starptautisko konven-
ciju ratifikaciju.

- Pirms 10 - 12 gadiem Jus bijat kuga kapteinis. Kas toreiz bija
aktuals jurniecibas sabiedribai un kas aktualitati vél joprojam nav
zaudejis?

- 1991. gada parnacu uz Latvijas kugniecibu no Lietuvas kugniecibas. Biju
kapteinis uz kuga «Seda». Tai laika neatkariba jau bija atguta. Grati salidzinat sa-
jutas tad un tagad, jo mana Sodienas uztvere stipri atSkiras no tas, kada bija to-
reiz. Tad es tieSam domaju par brivu, neatkarigu un saimnieciski plaukstosu Lat-
viju, par Latviju ka Baltijas regiona centru, kas tagad sak istenoties. Viss, protams,
prasa laiku. Varbut paslaik més cieSam no nodokliem, bet tie tacu balsta valsti! Ari
Jurniecibas savienibas darbiba ir apsveicama. Bet te nedrikst aizmirst, ka jurnieci-
bas sabiedriba |oti atSkiras no paréjas sabiedribas. Jurnieks ilgu laiku pavada jura
un, atgriezies péc reisa, vélas iespéjami vairak uzturéties gimene. Aktivais jarnieks
iet jara, un vinam pietiek ar tam sapulcém, kas notiek uz kuga. Visa pasaulé kopa
sanak sirmie kapteini, kuri vairs nekudo. Latvija ir jaras valsts, un jurnieki Latvi-
jai vienmér bas. Varbut sapigi ir tas, ka, celoties dzives limenim, arvien vairak
eventualo jurnieku paliek krasta. Ari Latvijas jurnieks arvien mazak un mazak ies
jura. Ja ari kugi kugos zem Latvijas karoga, tad to apkalpés bas Ukrainas, Baltkrie-
vijas, Krievijas un citu valstu jurnieki. Tada ir realitate, kam cauri ir izgajusas vi-
sas attistitas Rietumvalstis.

Bet no savas pieredzes varu teikt, ka jara iet ir vérts, tomér bat prom ir sma-
gi.

A Freibergo
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lzdzivos, kas parmainisies

ANTONU IKAUNIEKU regulari esmu tikusies jau no 1993. ga-

'a un uzdevusi vinam visdazadakos jautajumus. Pirmajos gados

rj;utéjumu loks noslédzas ap Rigas kugniecibas problémam un pa-

nakumiem. Vélak, kad sakas VAS wlatvijas Kugnieciba» privatiza-

cija, A. lkaunieks ka LK padomes loceklis vairakkart komentéja $a uznémuma priva-

tizacijas liklocus. Tad jau pieminétajiem jautajumiem klat naca ari Kugosanas kon-

cepcijas peripetiju un A. lkaunieka ka Latvijas Kugu ipasnieku asociacijas preziden-

ta viedokla izzinasana. Ari Soreiz, dodoties pie A. lkaunieka, biju sagatavojusi jauta-

Jumus trim dazadiem, ka més sakam, jautajumu blokiem. Taéu vélreiz diktofona no-

klausoties sarunu ar A. lkaunieku, sapratu, ka $i miasu saruna ir daudzu iepriekséjo

turpinajums, kas organiski ieklaujas viena materiala trijos apaksvirsrakstos — Kugo-
Sanas politika, «Rigas kugniecibar un Latvijas Kugu ipasnieku asociacija.

Kugosanas koncepcija. Vai kugi atgriezisies
zem Latvijas karoga?

- Kops likumu stasanas spéka vél nav pagajis gads, — saka A. lkaunieks un no-
pusas. - Tagad vairs nevaram runat par koncepciju, bet gan jau par likumiem. Kad
atceros, ka likumdosana ta-
pa, jateic, ka ta dzima |loti
smagas mokas, pat agonija.
Visi sapratigie termini, ku-
rus varéja izmantot sekmi-
gai Llatvijas attistibai 3ai
sektora, ir nokavéti. Gribée-
tos diezgan pesimistiski ru=
nat par kugosanas likumdo-
Sanu, politiku un iespejam.
Neskatoties uz jurniecibas
sabiedribas paliniem, rezul-
tats gandarijumu nedod.
Kugu ipasnieku asociacija
kopa ar visiem aktivajiem
un pieredzéjusajiem jarnie-
cibas darbiniekiem, kaptei-
niem piedalijas likuma tap-
Sanas darba, iestradaja visu -
labako, lai likums butu dzivs WPRORS S et
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un darboties spéjigs, tacu pédeja bridi bez musu informésanas tika iestradati vai-
raki punkti. Pirmais = koncepcija Finansu ministrija ieviesa tonnazas koeficentu
sistému. Varu atzities, ka man ir bijusas daudzas nepatikamas sarunas ar arzemju
partneriem un ekspertiem, kuri nekadi nevar saprast, kapéc vajadzeja iestradat Sa-
du normu, ja varéja lietot |oti vienkarSu matematisku aprékinu, nesamazinot ie-
spéjamos ienakumus no tonnaZas nodokla. Esmu dzirdéjis pat tadas ironiskas pie-
zimes, ka likumdo3ana noteiktos nodok|u iekasésanas aprékinus var veikt, vienigi
izstradajot zinatnisku metodi, iespéjams, pat izveidojot ipasu augstskolas pro-
grammu, lai tiktu gala ar Finansu ministrijas ieviestajam normam. Otrs - |oti ne-
gaidits un sapigs trieciens, kas ietekmeja ari «Rigas kugniecibas» likteni, un es vé-
Iétos pasvitrot, ka tas nebut nav dramatizéts: atklajas, ka péc Finansu ministrijas
ierosinajuma nezinamu motivu dé| nodaliti divi likumi, kas péc butibas ir kom=
pleksi, - «Par uznémuma ienakuma nodokli» un «Par iedzivotaju ienakuma nodok=
lin. Sie nodokli ir aplukojami tikai kopa ka neskirami dvini. Labojot So aplamibu,
uzsveru, aplamibu, kas naca no Finansu ministrijas puses, més nokavéjam cetrus
ménesus. Likumi stajas spéka 2002. gada 1. aprili. Tresais, ko es izteicu ari daZa-
dos limenos, ka man nav saprotams, kas tas par likumu, kas, stajoties spéka, ne-
spéj darboties, jo nav izstradati un pienemti ministrijas noteikumi. Klerki minis-
trija stradas pie noteikumiem, kuri, vinuprat, bis spéjigi iedarbinat likumu!

lespéjams, nevajadzétu ta darit, bet 3ie tris iemesli man liek loti pesimistiski
domat par likuma dzivotspéju un piesardzigi runat par Latvijas kugu atgrieSanos
zem Latvijas karoga.

«Rigas kugnieciba»

Kad ar A. lkaunieku saku sarunu par «Rigas kugniecibun, jutu, ka uz Siem jau-
tajumiem vinam atbildét nav viegli. Cilvécigi saprotams.

- Visus aizvaditos darba gadus sadarbibas partneriem esmu deklaréjis, ka «Ri=
gas kudniecibas» operativaja darbiba ir 22 lidz 25 kugi. Bet no akcionaru puses
savukart visu laiku skanéja jautajums, kad beidzot Latvija tiks pienemta jauna ku-
go3anas koncepcija? Un ta katru gadu pacietigi, bet neatlaidigi no partneru puses
skangja viens un tas pats jautajums: kad? kad? kad? Norvégu partneri, kas bija ari
«Rigas kugniecibas» akcionari, nemot véra frakta tirgu, kravu parvadajumu apjo-
mu un kugniecibas izdevumu apjomu, beidzot kategoriski pateica — més ilgak par
2002. gada 1. janvari jauno kugoSanas koncepciju, pareizak sakot, likumdosanu,
negaidisim! Tobrid vél netika skatits jautajums par «Rigas kugniecibas» kugu par-
dosanu. Pazistot norvégu mentalitati un zinot vinu toleranto attieksmi pret part-
neriem, nedzirdéjam tieSus parmetumus, ta¢u neparprotams bija vinu viedoklis, ka
«Rigas kugniecibas» biznesa stavoklis vinus neapmierina. Agonija ilga jau seSus
gadus un rezultata deva nepatikamu rezultatu - akcionari ar balsu vairakumu pie-
néma lémumu pardot «Rigas kugniecibas» kugus. Bet aiz akcionariem, protams,
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«Rigas kugniecibas» ékas vieta nakotné slieoties daudzstavu biroju korpuss.

stav vesela virkne investoru, kas tiei nodrosina akcionaru biznesa iespéjas. Kad
akcionari iegadajas «Rigas kugniecibas» akcijas, viniem bija patiesa ieinteresétiba
attistit 58 uznémuma darbibu. 2002. gada aprili, kad it ka spéka stajas jaunie li-
kumi, tam talit sekoja jautajums, kad bus izstradati skaidrojosie noteikumi, lai li-
kumi tieSam saktu darboties? Gribu teikt, ka tagad Ministru kabineta noteikumi ir
izstradati un komplekss darbojas, bet nedomaju, ka gaidamas butiskas parmainas
Latvijas Kugu registra. Jau agrak uzskatiju un savas domas neslépu, ka kugu kom-
panijas nesteigsies parorientéties uz Latvijas likumdo3sanu, bet tagad varu pateikt
pavisam strikti — likumu pienem3ana ir nokavéta. Pédéjais bridis, kad Siem likum-
dosanas aktiem vajadzéja ieraudzit dienasgaismu, bija 1997. vai 1998. gads. Ja
palukojamies vésture, tad jau toreiz pienemta Deklaracija, un toreizéjais Ministru
prezidents G. Krasta kungs apgalvoja, ka vél nepieciesami divi ménesi likumdo3a-
nas saskanosanai. Bet divi ménesi parvértas Eetros gados. Kugosanas likumdo3a-
na ir labvéliga augsne, lai veidotos jaunas kompanijas. Pagaidam ir tikai viens ku-
gis «Baltic Kurjer», kas, ja ta varétu teikt, ir jaunas likumdo3anas auglis un regis-
tréts ar Latvijas karogu. DiemZél tikai viens!

Grati teikt, vai zem Latvijas karoga varétu parnakt arzonas kompanijas, un ta-
das Latvija darbojas, man gan nav konkrétu datu, bet eso3as aktivitates liecina, ka
kudi, kas registréti Bermudas, Panama, Malta, Kipra, varétu piederét masu kugu
ipasniekiem, kas ir masu kompanijas un Latvija strada ka voperu, forvarderu kom-
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Visi «Rigas kugniecibas» kudi tika pardoti 2002. gada augusta.

panijas. Lidz Sim nieciga bijusi ari Latvijas likumdo3anas priekSrocibu propaganda.

| Nakas piedzivot tadus brizus, ka pat nozaré stradajosi cilveki neizprot masu kugo-
| 3anas likumdo3anu, kaut gan es viniem esmu sagatavojis pilnu dokumentu pake-

ti. Nodoklu nasta Sobrid ir nesalidzinama vieglaka, neka ta bija pirms 3o likumu
pienemsanas.

Kas attiecas uz «Rigas kugniecibun, tad mums, protams, butu jarada paraugs
un pirmajiem jaregistré kudi zem Latvijas karoga. Jus man jautasiet, kur tad ta-
gad ir «Rigas kugniecibas» kudi, un man ar noZélu naksies atbildét, ka masu kugi
ir pardoti, tapéc jau ari nevaram radit priekSzimi kugu registrésanas jautajuma.
Tatu «Rigas kugniecibas nav mirusi, ta joprojam turpina aktivitates tehniskaja
menedZmenta, kugu komplektésana, darbojamies ka eksperti, ka ari stradajam pie
daziem projektiem, par kuriem es vél pagaidam negribétu skali runat. Sadarbiba ar
citu valstu kompanijam un partneriem mums ir vairaki projekti, ka paplasinat un
attistit menedZmenta servisu. Nakosaja vasara varétu paradities vairaki kugi, kas
pilniba nepiederétu «Rigas kugniecibain, bet butu registréti zem Latvijas karoga un
ievérotu Latvijas likumdoSanu.

Tie vairs nebis upes tipa kugi un stradas pilnigi cita sektora.

Devindesmito gadu sakums, kad vél nebija sakartotas biznesa un likumdo3a-
nas attiecibas, kad padomija bruka un juka, bija salidzinosi atraktivs periods, tai
skaita ari «Rigas kugniecibain. Bet péc privatizacijas, kad «Rigas kugniecibu» prak-
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Ari glabsanas laiva neglaba kugi «Kraslava» no pardosanas.

tiski parnéema Norvégijas kapitals, kompanija zaudéja dinamiku, par ko man, pro=
tams, nav patikami runat, bet tomér ir jaruna pietiekami atklati. Masu kugi tolaik
jau bija Norvégijas kontrol€, un més 3aja izradé, Ko sauc par biznesu, spéléjam sta
tista lomu. lzradijam aktivitates, organizéjam darfjuma mitinus, bet, tiekoties ar
partneriem un kravu ipasniekiem, vini visi ka viens prasija, lai més paradam savu
kugus. Ko més varéjam teikt? Tikai to, ka «Rigas kugniecibai» kugi gan ir, bet mé
neesam to saimnieki. Atbildot uz jautajumu par «Rigas kugniecibu» un tas nakot-
nes izredzém, gribétu teikt, ka 2002. gada maija, kad pienéma lémumu par kugu
pardo$anu, bija pienemts ari lemums par «Rigas kugniecibas» reorganizaciju. Re=
organizacijas laika vispirms tiek sakartots un pa plauktiniem salikts kugnieciba
ipasums. Protams, iznemot kugus, kuru vairs nav. Jau ilgaku laiku es centos atta
linat tadu biznesa iznakumu ka kugu zaudésana, bet tas tomér ir noticis, par ko
man ir |oti nepatikami. Diemzél es nevaru diktét savus noteikumus, tapéc ir loti
svarigi saglabat to limeni, kads ir izveidojies paslaik, lai tomér varétu talak plano
biznesa strategiju, attistibu un darbibu. Un jaunaja statusa ta bus vienigi Latvija
kompanija, kas tiks parregistréta, ievérojot Latvijas likumdo3anas prasibas. Jau ta
gad viss notiek, tapéc domaju, ka no 2003. gada 1. janvara «Rigas kugnieciba
saks darboties. Jau kop$ 2002. gada 3. septembra, ka to prasija jaunais Komercli=
kums, kompanija ir parregistréta par SIA «Rigas kugnieciban, saglabajot Norvégi-
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jas un Latvijas akcionarus, un Latvijas pusei taja pieder tikai 5% akciju. Jaunos
projektus, kurus de facto realiz€jam kop3 2002. gada 1. julija, bet no 2003. gada
1. janvara to darisim de jure, un visas jaunas iestrades jau ir attiecinamas uz Lat-
vijas puses kompetenci, ievérojot noteikumus, ka nekada veida netiks apdraude-
tas Norvégijas partneru intereses vai raditi finansiali zaud&jumi. Bijam spiesti pie-
nemt kompromisa |émumu par kompanijas talako darbibu, jo, aizcértot durvis, pa-
§i botu zaudétaji.

Viena no musu uznémuma aktivitatém, ko esam jau uzsakusi, ir jahtu piestat-
nes un jahtu serviss. Ka tas talak attistisies, par to vél paragri spriest.

Kas notika ar jurniekiem?

Jau savulaik rakstot materialus laikrakstam «Juras Veéstis», nacas secinat, ka
«Rigas kugnieciba» zinama mera ir labdaribas iestade, jo pienéma darba tos jur-
niekus, kuriem citur iekartoties darba, maigi izsakoties, nebija viegli. 2002. gada
Gadagramata varéjam lasit, ka «Rigas kugniecibas» jurnieki savulaik stradajusi
zvejnieku kolhozos un tagad jau sasniegusi solidu vecumu. Ka intervija toreiz tei-
ca SIA uRigas kugniecibas kompanijan direktors Miks Ekbaums, godigi sakot, ma-
su jurnieki pamata doma par pensiju. Vel «Rigas kugnieciba» pildija tadu ka ma-
cibu placdarma lomu - jaunajiem jurniekiem ta bija vieta, kur iziet praksi, lai do-
tos talak uz citu valstu kugiem.

Tagad, kad visi «Rigas kugniecibas» kugi ir pardoti, logiski, zuduSas gan darba
vietas, gan jaunajiem jurniekiem iespéja iziet praksi. Paliek jautajums - kas noti-
ka ar jurniekiem?

A. Ikaunieks:

- Kas attiecas uz kugu apkalpém, més visu esam paveiku3i tiesi ta, ka to pra-
sa Latvijas likumdo3ana. Daudziem jurniekiem palidzejam iekartoties darba uz ci-
tu valstu kugiem. Diemzél ir ari tadi gadijumi, kad musu jurnieki nevar atrast dar-
bu savas zemas kvalifikacijas dé|, jo jaatzist, ka musu kugi bija diezgan vienkarsi
un prasibas nebija tas augstakas. Bet es vélétos ari piebilst, ka neviens darba de-
Véjs sava darbinieka vieta nevar domat par vina pasizglito3anos un anglu valodas
apguvi. Ir bijusi Joti nepatikami gadijumi, kad esam savus jurniekus aizsutijusi uz
Norvégijas floti, kur strada internacionalas apkalpes, bet vini ir atsatiti atpakal, jo
anglu valodas nezinaSanas dé| nav varéjusdi kontakteties ar citiem apkalpes locek-
liem. Ko darit - tie ir gadijumi, kad palidzet sev var tikai pats jurnieks, macoties
un papildinot zinasanas.

Kad pievil savéjie

Jutu, ka jautajums par «Rigas kudniecibu» A. lkauniekam vélreiz uzvandijis
€mocijas, tapéc uzmundrinodi citéju dizo Raini: «lzdzivos, kas parvertisies», uz ko
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sanemu ne ipasi optimistisku A. lkaunieka repliku: —= Man parvértibas nepatik, bet
tas ir jadara. Personigi man 3is bija un vél tagad ir smags periods. Péc privatizaci-
jas Latvijas puses parstavji diemzel pilnigi par velti atdeva savas akcijas norvé
giem.

Vaicaju: vai tie bija savejie? Savejie! Tas no |kaunieka skaneja skarbi. Vaicaju:
tatad faktiski nodeva savéjie, bet varbut tas bija bizness? A. Ikaunieks talit neat-
bild, tad saka, ka bizness ir tad, ja tas dod attistibu un rezultatu.

A. lkaunieks:

- Attistot biznesu, nenoliedzami ir jatéré nauda, bet akcionari nevélgjas zau-
deét savas pelnas iespéjas, tapéc daudzas aktivitates vienkarsi izpalika. Vel 1995
gada masu kudi atbilda prasibam, bet pa 3o laiku ir pieaugusas konvenciju prasi=
bas, kas reglamenté, pieméram, glabSanas laivu nomainu uz kugiem, kur vienas
laivas cena ir 250 tukst. USD; kudi janodroSina ar globalo glab3anas sistému
GMDSS, kas izmaksa 30 takst. USD uz vienu kugi. Saku izjust spiedienu no akcio-
naru puses. Tika doti majieni par statutu kapitala palielinaSanu un tamlidzigi. Ja
ta batu turpinajies, konflikti batu neizbégami, bet es tos nevéléjos. Ka saka gud-
ri cilveki, nevajag raknaties pagatné un atminas, bet jaskatas nakotné. Tacu, gribi
vai negribi, skatiens aizslid uz 1993. gadu. Ja Sodien varétu visu sakt no jauna, &
rikotos savadak. Kaut gan savus norvégu partnerus uzskatu par korektiem, tomér
arzemnieku ekspansija mums izdarijusi ari lielu «laca pakalpojumun, Likstas sakas
ar to, ka privatizaciju nevaréja sakt ar tukSu kabatu un pliku patriotismu, tapéc tu
biji spiests iet aliansé ar to, kam ir nauda. Ta¢u tad bija ari jarékinas, ka pienaks
bridis, un tas, kam ir nauda, saks diktét noteikumus. Vel jau varéja ari meginat
naudu iegut negodigiem lidzekliem, nonakot konflikta ar likumu, bet, iespgéjams
jau daudz agrak vajadzéja domat par kudu iekilasanu.

Starp citu, 1991. gada izstradatais «Rigas kugniecibas» attistibas plans vel 30-
dien nav zaudeéjis aktualitati. Tolaik es uzmanigi pétiju, ka attistijas «Sovkomflot»
kas Padomju Savieniba bija gandriz vai komerciala flote. Péc §i modela ari izstra-
dajam jauno «Rigas kugniecibas» attistibas projektu, ja to sekmigi realizétu, «Ri-
gas kugniecibar» tagad reali butu stradajusi ar apméram 10 Handymax tipa ku-

giem, kas ir divdesmittukstosnieki. Tolaik «Rigas kugnieciba» vél bija valsts uzné-
LATVIIAS

JOREEETEAS mums, un musu iesniegtais projekts bija |oti izdevigs Latvijas valstij, bet tolaik Jo-
b e ras lietu ministrija nedeva tam savu akceptu. Gribu gan talit paskaidrot, ka 30
projektu nebremzéja toreizéjais juras lietu ministrs Andrejs Dandzbergs, tie bija
citi ministrijas ierédni, kuru uzvardus pagaidam vél nosaukt nevélos. Tagad pis
pavisam citi véji, tacu pati projekta shéma ir atraktiva joprojam.
Latvijas Kugu ipasnieku asociacija
4 6 lzveidojusies situacija, ka Latvijas kugu ipaSnieki reali ir bez kugiem: «Latvijas

Kugnieciban ir privatizéta, zem Latvijas karoga tai nav neviena kuga, tas nakotne
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neskaidra, visi Rigas Transporta flotes kugi ir danu ipasums, visi «Rigas kugnieci-
bas» kugi - pardoti.

A. lkaunieks:

- LKIA aizvaditais gads vél bija |oti saspringts sakara ar likumdo3anu, kuras iz-
stradasana mes piedalijamies. Protams, ari ikdienas darbi, starptautiskas, vietéjas
konferences un seminari, kuros piedalijas LKIA. Esam apzinajusi ari jaunus kugu

ipasniekus. Petot oficialo Kugu registru, 3kiet, ka ar Latvijas karogu ir liels kugu |

skaits, tacu, uzmanigak ielukojoties, klust skaidrs, ka tie ir nelieli zvejas kugisi un
kuteriSi. Més aktivi sekojam Jurniecibas enciklopédijas |l dalas tapsanas procesam.
Skiet, ka darbs jau iegajis finisa taisne. Kas attiecas uz planiem, man ir bijusas tik-
Sanas ar LK vadibu, kura apliecinaja, ka darbu turpinas. LKIA nav mekléjusi un ari
tagad nemeklé sev nekadus labumus, bet par savu uzdevumu joprojam uzskata
moralu un finansialu atbalstu izglitibai, véstures apzinasanai; méginam palidzét
jurniekiem, kuriem radusas veselibas problémas.

Péc operativa darba mérauklas LKIA darbibu patlaban varétu raksturot ka klu-
suma bridi.
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«Latvijas Kugniecibai»
mainijies ipasnieks

érigs aLatvijas Jurniecibas gadagramatasn lasitajs atcerésies, ka runas
\/ par «lLatvijas Kugniecibas» privatizacijas nepiecieSamibu aizsakas jau
devindesmito gadu vidi, lidz péc vairakiem neveiksmigiem méginaju-
miem 2002. gada vasara kompanija tika pie jauniem ipasniekiem. Jauno saimnie-
ku vida parliecinosa kontrolpaketes dala pieder afs «Ventspils Naftan.
Jurniecibas sabiedribai pirma publiska tiksanas ar a/s «Latvijas Kugniecibar
valdes priekssédétaju talbraucéju kapteini IMANTU VIKMANI un padomes
priekssédétaja vietnieku bankieri GIRTU RUNGAINI notika LIS valdes sédé 25.
septembri.

Meés esam privata akciju sabiedriba

I. Vikmanis: - «Latvijas Kugnieciba» beidzot ir kluvusi par atklatu privatu
akciju sabiedribu. Sakara ar ipasnieku mainu ir ievéléta jauna valde (6 cilvéku sa=
stava) un padome (12 locekli ). Péc 7. novembra kopsapulces valde ir noteikta 5
cilvéku sastava, padome - 8 cilveku sastava.

A/s «Latvijas Kugnieciba» valdes A/s sLatvijas Kugnieciba» padomes
priekisédétajs Imants Vikmanis. priekisédétdja vietnieks Girts Rungainis.
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LK jaunais tankkugis «Latgale» 2002. gadu pabeidzis ar labiem darba rezultatiem.

Ja runajam par tuvakajiem uzdevumiem laika posma lidz 2003. gadam, uzreiz
jamin LK koncerna stavokla apzinasana. Vadibas struktara ari paredzamas nelielas
izmainas.

Mums no ipasniekiem ir dots uzdevums nodalit visu, kas nav saistits ar kugo-
Sanas biznesu (bérnudarzus, macibu iestades utt.).

Es ka valdes priek3sédétajs pilniba noraidu baumas, ka LK kugi tiek gatavoti
pardosanai. Nevienu kugi, iznemot tankkugi «Zaks Diklo» un septinus refrizerator-
kugus, kuru pardo3anai jau divus gadus ir Privatizacijas agentiras atlauja, netai-
samies pardot. Refrizeratorkugus vairs nepieprasa, jo to vieta nak refkonteineri,
kas ir daudz praktiskaki un masdienigaki.

Man jauta - kur paliks uz septiniem riferiem stradajosie jarnieki?

Pirmkart, vini varés atrast darbu uz citiem LK kugiem. Privatizacijas noteiku-
mos ir prasiba vismaz tris gadus nesamazinat stradajoso skaitu, par katru atlaistu
darbinieku mums Valsts nodarbinatibas dienesta batu jamaksa Ls 506. Tatad LK
personalsastavs — 1211 darbinieki — ir jasaglaba.

Esmu parliecinats, ka mehaniki un motoristi darbu atradis, varétu bat problé-
mas refrizeratormehanikiem.
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LK patlaban vislielako pelnu (80-85%) dod Tankkugu departaments, un §i tir=
gus nisa noteikti ir jasaglaba. Tankkugu tirgu Eiropa esam pirmaja vieta.

Paredzu, ka bas nepiecieSamas parmainas kugu menedZmenta vadiba, tapat
vajadzés sakartot jurnieku pienemsanu darba, padarit So proceduru vienkarsaku
un caurspidigaku.

«Latvijas Kugniecibas» vértiba ir tas reputacija

G. Rungainis: -Ka a/s «Ventspis Nafta» parstavis varu apgalvot — LK nakot-
ne ir droSa. LK nav novértéjama nauda, tas lielaka vértiba ir laba reputacija un no-
zimiga vieta pasaules kravu parvadajumu tirgu. LK spéks ir tas profesionalaja dar-
binieku komanda. Més uzskatam, ka LK ir jaattista talak, jaatjauno flote, lai ne-
zaudétu savu tirgus nisu.

Pedejie sesi LK darbibas gadi ir bijusi drami - flote nav pietiekami atjaunota,
kudu skaits ir samazinajies, ievérojami pieaudzis flotes vidéjais vecums. Vai visiem
kugiem bas darbs nakotné, to es apgalvot nevaru.

Jau nako3a gada budzeta més planojam naudu kugu atjaunosSanai. Patlaban
naudas plasma ir pozitiva.

I. Vikmanis: - Man daudzi pedeja laika jauta, kad LK kugi atgriezisies zem
Latvijas karoga? Te galvenais ir ekonomiskais izdevigums. Sakuma, manuprat, va-
jadzétu divus tris kugus redistrét LR Kugu registra, eksperimenta veida paraudzi-
ties, kas notiek ar nodok|u maksajumiem, ar jurnieku algam, vai tas kugu ipasnie-
kiem ir izdevigi? Ne Norvégijas, ne Niderlandes flote tacu ari uzreiz neatgriezas
zem savu valstu karoga, tas ir gadiem ilgs process.

G. Rungainis: - To, zem kada karoga braukt LK kugiem, noteiks akcionark
Cik izdevigi tagad ir kugiem mainit karogu? Ari kugu jaunbaves ir akcionaru ziné
Ja mes tagad nepienemsim lémumu par jaunu kugu pasati$anu tankkugu sektoré
2008. gada LK vairs bus tikai septini astoni kudi. Kugi brauks ar to valstu karo-
giem, kurus respekte investori, jo dala flotes ir jaiekila, lai rastu naudu jaunu ku-
gu pasutisanai.

I. Vikmanis: - Masu refrizeratorkudi Sobrid nebauda pieprasijumu. Ja agrak
ik gadus pasaulé uzbiveja ap 20 3adu kugu, tad tagad labi ja tris Cetrus. LK ar sa-
viem jaunajiem Panamax kugiem ieiet 21. gadsimta. Un jarniekiem par savam
darba vietam nevajadzétu uztraukties, ir tikai jamacas un jace| kvalifikacija. So-
brid pasaules floté trukst ap 500 000 kugu virsnieku. Ja, tomeér ierindnieku par-
palikums ari ir ievérojams =213 000 darba meklétaju uz klaja un masinrame.

G. Simans




it

rd,

rak
52~
am
y0-
ar-

ani

Politika

Latvija — uz Eiropas
nakotnes cela

uLidz ar kvantitativiem raditajiem
transporta nozarei Eiropas Savieniba ir
ari batiska kvalitativa nozime - ta
kalpo vienota tirgus funkcionésanai, jo
briva personu, prefu un pakalpojumu
kustiba ekonomiskaja telpa bez
iekiéjam robeiam var tikt garantéta
vienigi tad, ja personu un pretu par-
vadasana norit nevainojami.n Ta
Eiropas Kustibas Latvija Sovasar izdo-
taja pirmreizigaja aktualo uzzinu gra-
mata «Kas Latvijas uznéméjam jazina
par Eiropas Savienibu?» atzist musu
sabiedriskas organizacijas valdes lo-
ceklis un Ekonomiskas komisijas
vaditajs, bijusais Latvijas véstnieks
Eiropas Savieniba Juris Kanels. Ainars Dimants.

Jau kops Romas impérijas laikiem

tiesi celi vieno Eiropu. Eiropas integracija nozimé ari Eiropas celu integraciju.

Latvijas nacionala pozicija par iestasanos Eiropas Savieniba veidojusies Eiropas
krustcelés.

Viens no Eiropas Savienibas transporta politikas mérkiem ir multimodalu yn
parrobezu transporta sistému veido3ana, kas sekmé daZadu parvadajumu dalib-
nieku savstarpéju integraciju. Eiropas transporta tiklu koncepta merkis ir izvei-
dot no atseviskajiem dalibvalstu transporta tikliem vienotu transporta tiklu visai
Eiropai. Tade| parvadajumu sistémas optimalai logistikai nepiecieama ne vien
konkurence, bet ari transporta uznémumu cieSa sadarbiba transporta tiklu vei-
dosana. Kops 1993. gada pastav Eiropas kopéjais transporta tirgus, kura dalib-
valstu uznémumi neierobeZoti var piedavat savus pakalpojumus, pagaidam izne-
mot dzelzcela transportu.

Vadlinijas Eiropas transporta tiklu izbavei kalpo parrobezu infrastruktaras
politikas koordiné3anai, nemot véra ne vien transporta politikas mérkus, bet ari
pozitivu ietekmi uz nodarbinatibas situaciju un nomalo regionu integraciju. Ta
Eiropas Savieniba; pieméram, pieskir dotacijas infrastruktaras objektiem, kuriem
ir liela sabiedriska nozime, veicina nacionalo transporta tiklu parrobezu
apvieno3anos, it ipasi Rietumeiropas un Austrumeiropas transporta tiklu
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savieno3anu, lai novérstu sastrégumus un likvidétu Sauras vietas. Ta ari harmo-
nizé tehniskos standartus un veido kopigu radionavigacijas satelitsistemu. Atbil-
stosi galvenajai domai — mobilitate ilgstoSa perspektiva — centralais veicinasanas
uzdevums ir sliezu celu izbuve. Tapat tiek veicinata dazadu transporta veidu in-
tegracija.

Eiropas Savienibas transporta politika nav pabeigta, un, buvéjot jaunas
transporta linijas ari Latvija, 3i politika sniedz izSkiroSu ieguldijumu kandidatval-
stu integracija Eiropas transporta sistéma. Ari turpmak lielu uzmanibu pievérsis
dzelzcela, juras un iekSéjo adenscelu parvadajumu attistibai, jo tie ir saméra
draudzigi videi un |éti. Latvija piedalisies Eiropas Savienibas transporta politikas
talaka veido3ana, tuvakajos paris gados klustot par dalibvalsti.

Latvija lidz $im un ari vidéja termina visvairak Eiropas Savienibas naudas
tiks starptautiskas automagistrales Via Baltica rekonstrukeijai, lai galarezultata
raditu labu autocelu no Ziemeliem uz Eiropas centru. Padoma ari izpéte, vai if
nepiecieSsama atrgaitas dzelzcela magistrales izbave, kas nodrodinatu értu
satiksmi caur Baltijas valstim. Tapat paredzéts izbavét jaunu Daugavas Skérso-
jumu Riga un Rézeknes un Maskavas virziena autoce|u Riga — Jékabpils. Eiropas
Savienibas lidzeklus ieguldis ari Ventspils - Rigas un Liepajas - Rigas Eiropas
nozimes autocelos un etras lidostas ~ Daugavpili, Liepaja, Riga un Ventspili.

Janorada, ka musu Latgale un Vidzeme pédéjos gados ir atzitas par
tracigakajiem regioniem visas Eiropas Savienibas kandidatvalstis. Atrodoties pie
svarigu dzelzcela liniju mezgliem, kuras vienos Krieviju, it ipasi ziemelrietumu
Krieviju — Péterburgu un Pleskavu —, ka ari Baltkrieviju ar Eiropas Savienibu, Lat-
galei tas ir jaunas iespéjas nepalikt nomalei.

Tris Latvijas lielas jaras ostas, tapat sanemot planoto Eiropas Savienibas
neatmaksajamo palidzibu, izveidosies par istiem Eiropas ziemelaustrumu vartiem
pie Baltijas juras. Tad ta jau bus kluvusi par Eiropas Savienibas iek3&jo jaru. Més
basim lietderigi izmantojusi Eiropas naudu. Un kopa ar Eiropu basim gatavi
nakotnes izaicinajumiem.

Aindrs Dimants, Eiropas Kustibas Latvijd prezidents
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Latvijas celi un neceli

tatistika liecina, ka Latvija ievérojami palielinajusies satiksmes inten-

sitate. Ja ari statistika par to klusétu, katram pat ar «neapbrunotu aci»

ir redzams, ka celu noslogojums ievérojami palielinajies. Sastréqumi

uz tiltiem, korki, iebraucot Riga un izbraucot no tas, automasinu plas-
mas galvenajas magistralés. Tikai registréto vieglo automobilu skaits sasniedzis
aptuveni 400 masinu uz 1000 iedzivotajiem. Satiksmé piedalas ari sabiedriskais
un smagais transports. Tiesi celi ir loti nozimigs Latvijas tranzita kédes posms, kas
nenoliedzami saistits ari ar ostu talako attistibu.

Diem3el, ka atzist nozares specialisti, Latvijas celi ir nolietoti lidz galéjai robe-
Zai un 3adu slodzi vairs nespgj izturét. LR Satiksmes ministrijas izdotaja biletena
par Latvijas celu stavokli Autosatiksmes departamenta direktors Talis Straume
skaidro, ka grants segas jaatjauno reizi piecos gados, tapéc nav taisniba tiem, kas
parmet, ka celi slikti tiek greideréti. Ta nav tiesa, vin3 saka, reali gluzi vienkarsi
vairs nav ko greiderét! Melna sequma stavokli, atklati sakot, specialisti nemaz
vairs neveélas komentét, jo 3ie celi ir pirmssabruksanas stadija laikus neveikto re-
monta darbu dél. Celu ar melno segumu kopgarums ir 7842 kilometri, no tiem ap-
tuveni 5000 kilometru faktiski ir atstati bez finanséjuma. Sodien nakas atzit, ka
celu remonta javeic radikali pasakumi. Lai ar melno segumu klatos valsts autoce-
lus uzturetu laba un teicama stavokli, katru gadu periodiskas uzturésanas un re-
konstrukcijas programmas batu jaiegulda 38,6 miljoni latu. Ta ka naudas katas-
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trofali trokst, atlikto darbu apjoms ari
turpmak dramatiski pieaugs.

Runajot SM ierédnu vardiem, So-
dien tiek remontétas bedrites. Tacu ari
tam naudas isti nepietiek. No pieminé=
ta parskata, kas runa bezkaisliga skait-
lu valoda, var uzzinat, ka «2001. gada
izremontéti 2955 tokstosi kvadrat-
metru bedru melnaja sequma. Nepie-
tiekama finanséjuma dé| 2001. gada
samazinajas bedru remonta apjomi. Ri-
gas rajona autocelu sabruku3ajos pos-
mos transporta kustibas apstaklu no-
drosinasanai, gatavojoties 2001./2002.
gada ziemas sezonai, melno segumu
bedru remontam tika izlietoti lidzekli
no Satiksmes ministrijas rezerves.»

Tikai valstij piedero%o celu ikgadéjas remonta un uzturéSanas izmaksas ir no-
vértétas 135 miljonu latu apméra, no kuriem celu remontam un uzturéSanai var
atvélét vien 40 miljonus latu gada. Skait|i ir nepieladzami! Sobrid svariga ir talité-
ja riciba, nevis skaisti, bet tuksi vardi. Tomeér ricibas cilvéki lepojas ar padaritiem
darbiem - celu stavoklis uzlabojas, solitais izpildits! Loti iespéjams, ka daza laba
bedrite ari ir aizlapita. Tiesi aizlapita, nevis ieklauta kopéja un ilgtspéjiga celu sa-
kartoSanas programma, kas paredzétu ne vien lapisanu, bet ari pamatigu remontu.

Valsts autocelu kopéjais garums ir 20 332 km, to sastava ir:

W galvenie (A) celi - 1614 km (visi ar asfaltbetona segumu);

m | 3kiras celi — 5402 km (3758 km ar asfaltbetona sequmu);

m |l Skiras celi = 13 316 km (2424 km ar asfaltbetona segumu).

Ka jutas lauku celi?
e Ja uz 30 jautajumu varétu atbildet pasi lauku celi, tie teiktu lakoniski - slikti,
GABAGHAMATA bet emocionalakie vél piebilstu - loti slikti!

2002 -
Celu ar grunts segumu kopéjais garums sasniedz 12,5 taksto3us kilometru. le-

spéjams, ka grunts celu stavoklis uz asfaltéto celu fona Sodien nedkiet tik kritisks
vien tapéc, ka Seit ir salidzinodi neliels satiksmes apjoms.
Latvijas lauku autoce|u patiesa stavokla apzinasana un novértésana aizsakas
jau krietni sen.
Pirmo reizi 60% specialajam budZetam - Valsts autocelu fondam - pielema
5 4 tapéc, ka 1998. gada Vila KriStopana vadita Satiksmes ministrija izstradaja Lauku
celu attistibas programmu un aktualizéja lauku celu kritisko stavokli. Papildus
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1994 1995 1996 1997 1998 1999 2000 2001

Valsts autoceu finans&jums (milj. Ls)

10% no iekaséta akcizes nodokla paredzéja novirzit lauku celu sakartosanai. Lau-
ku celu programmu jau toreiz veidoja kopa ar pasvaldibam, un aktivi tika uzsakta
lauku celu remonta darbu izsole. Lauku celu attistibas programmu pienéma Mi-
nistru kabineta 1999. gada 6. julija séde, tacu ka trieciens naca 1999. gada 28.
julija pienemtais Ministru kabineta lémums mainit naftas produktu akcizes no=
dokla ienemumu sadali no 60% - 40% uz 50% - 50% starp valsts pamatbudze-

tu un valsts specialo budZetu. Tas noziméja, ka budZetam tika atdoti 10% no ce- |

lu sakartoanai ieplanotajiem lidzekliem. Nacas samazinat planoto darbu apjo-
mus, bet lauku celu sakartosana aprobeZojas vien ar greiderésanas pasakumiem.

Gribétos mineét vel vienu citatu no 2001. gada parskata: «2001. gada Lauku
autocelu sakarto3anas un attistibas programmas istenosana aprobeZojas tikai ar
lepriekseja gada iesakto objektu pabeig$anu un programmas turpinasanai nemta
kredita, ka ari ta procentu atmaksu. Siem mérkiem nepieciesamo finanséjumu Sa-
tiksmes ministrija nodrosinaja no Valsts autocelu fonda 3,202 milj. latu apmeéra,
kas ir tikai 22,1% no Ministru kabineta 1999. gada 6. julija sédé akceptétas Lau-
ku celu sakarto$anas un attistibas programmai planotas summas.»

Ministru kabineta 2001. gada 5. junija lémums paredz specialaja budzeta -
Valsts autocelu fonda - ieskaitit 60% no ienémumiem no akcizes nodokla par
degvielu. Pamatojoties uz to, Satiksmes ministrija sadarbiba ar pasvaldibam izda-
rija grozijumus Ministru kabineta 1999. gada 6. julija akceptétaja Latvijas lauku
celu sakartosanas un attistibas programma. Lidz ar to Sodien netiek vélreiz izdo-
mats ritenis, netiek izstradata jauna lauku ceju attistibas programma, bet gan pa-
pildinata veca un taja izdariti nepiecieSamie grozijumi.

Lauku celu programmas realizé$anai nepieciesami aptuveni 400 miljoni latu.
Ja gada lauku ceju sakarto3anas mérkim var novirzit 10 miljonus latu, tad mate-
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matika nav ipasi sarezgita.

Bet lauku celi tacu |oti svarigi ir tieSi lauku cilvékiem, kuru dzive jau ta pie-
pildita ar vienu otru riagtuma malku. Masu pamatlikuma ir ierakstits, ka katram
Latvijas iedzivotajam ir tiesibas uz cilvéka cienigu dzivi.

Latvijas lauku ce|u sakartoSanas un attistibas programma 2002.-2004. gadam
ierakstits:

B celt lauku iedzivotaju visparéjo dzives limeni, uzlabojot izglitibas un vese-
libas aizsardzibas sistémas funkcioné$anu, nodroSinot kvalitativus autobu-
su pasazieru parvadajumus, ka ari veicinat lauku tarisma attistibu;

W apturét lauku celu kategorija ieskaitamo autoce|u stavokla pasliktinasanos,
iedibinot to stabilas finanséSanas, ikdienas un periodiskas uzturésanas, re-
monta un tehniskas uzraudzibas sistému droSu funkcionésanu;

B izveidot Satiksmes ministrijas autocelu nozares institaciju labakas sadarbi-
bas modeli ar pasvaldibam lauku autocelu uzturésanas darba organizacija,
izpildé un So darbu tehniskaja uzraudziba;

W veicinat kapitalieguldijumu novirzisanu uz laukiem un infrastruktiras at-
tistibu;

W veicinat veidot nelauksaimnieciska rakstura uznéméjdarbibu un pakalpoju-
mu sektoru ka lauku ekonomikas svarigu sastavdalu, kas rada jaunas darba
vietas, nodarbosanos un ienakumus arpus lauksaimnieciskas razosanas un
parstrades sféras;

MW veicinat attalo novadu un regionu attistibu;

B dot atbalstu lauku apdzivotibas palielinasana, veidojot Latvijai atbilstosu
lauku vidi un ainavu.

Nobeiguma vieta

2001. gada tika pabeigta un Transporta attistibas nacionalas programmas ko~
ordinacijas padome 2002. gada 20. februari apstiprinata Valsts autocelu tikla sa-
glabaSanas un attistibas valsts programma (2000. - 2015. gads). Taja noteiks

autocelu nozares turpmakas attistibas mérkis - wautocelu tikla efektiva uzturésa-

P s na un attistiba, lai veicinatu valsts ekonomisko progresu, iedzivotaju dzives lime-

G*D*‘fn“;m" na celSanu un sekmétu Latvijas starptautisko autocelu atbilstibu Eiropas autoce-
lu tikla prasibamn.

Bet programmas starpmérkis ir «laika posma no 2000. lidz 2006. gadam ne-
pietiekama finanséjuma robezas saglabat un uzturét autoce|u tiklu darbspéjiga Ii-
meni un laika posma no 2007. lidz 2015. gadam paaugstinat autoce|u tikla uztu-
résanas limeni, apturot autocelu tikla sabrukumu, attistit celu tiklu atbilstosi
tautsaimniecibas un socialajam interesémn.

56 |
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Ari Eiropas Savieniba
finansé Latvijas celus

audz ir eiroskeptiku, ipadu lauku cilvéku vida, kuri uzskata, ka Ei-
ropas Savieniba nespéj Latvijai palidzét, tapéc mums ta nav vaja-

dziga. Gluzi godigs 3ads secinajums nav, jo nedrikst aizmirst, ka Ei- |
ropa jau krietni lielus lidzeklus daZzadu programmu un fondu veida |

ieguldijusi Latvijas tautsaimnieciba, tai skaita ari transporta infrastruktaras sa-

kartosana.

Bet, lai pieklutu Eiropas programmam un strukturalajiem fondiem, bija |oti
svarigi, lai Latviju atzitu par nozimigu starptautisko autoce|u dalibnieci. Ja pala-
kojamies véstureé, tad redzam, ka 1994. gada Eiropas Transporta konfederacija ap-

stiprinaja devinus Ei-
ropas transporta kori-
dorus. Viens no tiem,
1. Krétas koridors, kas
savieno Helsinkus un
VarSavu, Skérso Latvi-
ju. 1997. gada Eiropas
Transporta konferencé
Helsinkos tika panakta
vienosanas par 1., 2.
un 8. transporta kori-
dora savienoSanu. Sis
lemums |ava Latvijai
ieklauties Eiropas
transporta koridoru
tikla Austrumi - Rie-
tumi.

Jau no 1998. gada
Eiropas Savieniba ie-
vérojamus lidzeklus
iegulda Latvijas trans-
porta infrastruktara
PHARE programmas
ietvaros, bet no 2001.
gada ir pieejami ari ES
pirmsiestasanas struk-
turalie fondi (ISPA).

Automagistrale VIA BALTICA Lilastes posma tika
remonté&ta par ISPA lidzekliem.
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Latvija Eiropas multimodalaja transporta koridora.

Taéu, lai piesaistitu ES finanséjumu kada projekta realizé3anai, ir argumentéti ja-
aizstav projekts un jarod lidzfinanséjums. Satiksmes ministrija var bat gandarita.

ka tai ir izdevies izstradat un aizstavét projektus, iegastot tiem 75% ISPA finan-
séjuma.
Eiropas Savienibas transporta infrastruktaras politika tiek veidota, nkcenté;oi

multimodalo transporta koridoru attistibu kandidatvalstis Austrumeiropa un Cen-

tralaja Eiropa. Latvija ta ir «VIA Baltica» un Rietumu - Austrumu autocelu attis-
tiba.

No starptautiskas un tranzita satiksmes viedokla raugoties, vissvarigakie celi ll'
tie, kas nodrosina savienojumus ar kaiminvalstim un jaras ostam, lielaka dala m
Siem celiem ir TINA (Transeiropas transporta tikls paplasinataja Eiropas Sa\nerli-

s
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ba) tikla sastava (1520 km valsts ietvaros). Visaugstaka satiksmes intensitate ir
vérojama Riga un aptuveni 50 km radiusa ap pilsétu, kur maksimalais ikdienas sa-
tiksmes intensitates limenis sasniedz 15 000 - 20 000 transporta lidzeklu diena.
Paréjas autocelu tikla dalas satiksmes intensitate neparsniedz 3000 - 5000 trans-
portlidzeklu diena.

«VIA Baltica» - ES prioritate

«VIA Baltican ir viena no prioritatém, kas ieklauta ISPA programma, lai nodro-
Sinatu marsruta turpmaku uzlabo3anu un attistibu. Kopéjais marsruta garums ir
930 km, no tiem 202 km ir Latvijas teritorija: Igaunijas robeZa — Ainazi - Saul-
krasti — Riga — Bauska - Lietuvas robeza.

Tas jau paSreiz ir moderns Eiropas cel3, kas jutami at$kiras no citiem celiem
Latvija un jau kop$ 1996. gada Eiropas ce|u tikla ir apziméts ar starptautisko ce-
lu indeksu «E67».

Kopejais investiciju apjoms «VIA Baltican marSruta Latvija planots 56,45 mil-
joni latu. Valsts budzets dod lidzfinanséjumu 2,4 miljonu latu apméra.

ISPA finanseéjums ir 75% no investiciju projekta izmaksam, bet 25% lidzfi-
nansejums nak no Latvijas valsts pamatbudzeta un nekada gadijuma neskar citam
autocelu programmam paredzétos lidzek|us.

Tatu Latvijai svariga ir ari Rietumu - Austrumu tranzitcela marsruta Liepa-

jalVentspils - Riga - Jékabpils — Rézekne - Krievijas robeza (Terehova) satiksmes |

drosibas un caurlaides spejas palielina$ana, ka ari Latgales celu rekonstrukcija un
buvnieciba. Rietumu — Austrumu marsruts Transeiropas celu tikla ka Liepajas un
Ventspils ostu savienojums ar Eiropas 1. un 9. transporta koridoru ir TINA sastav-
dala.

A. Freiberga

LATVIIAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002




Politika

LATVIJAS
JORMIECTBAS
GADAGRAMATA
2002

60

Ka noturéties
Latvijas dzelzcelam?

unajot par Latvijas dzelzcelu, més tradicionali saprotam valsts akek-
ju sabiedribu «lLatvijas dzelzcel3», jo, lai gan Latvija ir nopietn
domats un veiktas iestrades dzelzcela infrastruktaras nodalisanai o
dzelzcela operatoriem, vél arvien 3i restrukturizacija nav notikus.
Kapéc Latvija joprojam ir bail no §i krasa luzuma tik svariga tautsaimnieciba
nozaré ka dzelzcel$? Atbilde laikam nav talu mekléjama - trukst veiksmigy
dzelzcela privatizacijas pieméru. Kaiminos lIgaunija privatizacija neizdevas
Nodalot infrastruktaru no dzelzcela operatoriem, gadijas pat «smagi kuriozi» =
pieméram, privatais operators «Eesti Raudtees iegadajas ASV lietotas loko:
motives, kas izradijas par smagu lgaunijas slieZu celiem, it ipasi dzelzcela tiltien
un parvadiem. Sobrid sliezu celi un tilti ir jarekonstrué, jo atpakalcela 74 «Gene-
ral Electrics firmas lokomotivju iegadei nav. Taéu reizé jateic, ka valsts veic lielss
kapitalieguldijumus Igaunijas dzelzcela infrastruktira stratégiskaja linija Tallind
- Narva, ka ari mas saistosaja linija Tallina - Tartu. Diemzé| privata sabiedribé
SIA «ILDC», kas bija némusi apsaimniekot liniju Pérnava - Ipiki — Aloja — Limbal
— Skulte, jau paguvusi izsludinat maksatnespéju, palikdama parada pasvaldiban
lielas naudas summas (pieméram, Valmieras rajona padomei — 6000 latu). Vispil
Seit situaciju var glabt tikai pilnigi jauns sliezu celS — nakotnes «Rail—Baltica
projekts, kas istenojams, celot jaunu uzbérumu, nevis lapot esoso Tallinas — Pér
navas — Limbazu - Rigas liniju. Nesen starptautiskaja dzelzcelnieku konferenct
«Dzelzcela reformas Baltijas valstis un NVS», kas notika Jarmala, tiesi sadam
«Rail-Baltica» projektam tika dota zala gaisma nakotné. Janem gan veéra, ke
Eiropas Savienibas lidzekli 3im projektam var bat tikai lidzfinanséjums, jo @
Somija, kur pédéjo 20 gadu laika notiku3as nopietnas reformas dzelzcela infra-
struktara, ES lidzek|i atvéléti tikai 25% apmeéra no vajadziga kapitalieguldijumé
apjoma.

VAS «latvijas dzelzce|S» pelnas avots neapSaubami ir tikai un vienigi kravé
parvadajumi. No tiem tad ari Sis uznémums (un nevis Latvijas valsts!) dott
pasazieru parvadajumus, kas arvien ir nerentabli, lai gan ir slégtas absolit
neizdevigas pasaZieru satiksmes linijas. Uzlabojot operatora servisu, atjaunojo'
un rekonstruéjot vagonu parku, dzelzcel$ pasazierus var atgat. Pieméram, linij
Riga — Daugavpils veiksmigi kursé ekspresis «Dinaburga» - paaugstinata komfor
ta iekSzemes vilciens, kas ir értaks par autobusu. Dzelzcelnieki doma ari pdl
pasaZieru satiksmes atjauno3anu Liepajas virziena, lai gan uz turieni no Rigas do*
das videji viens autobuss stunda. Atjaunota pasazieru satiksme linija Daugavpilt
= Vilna.
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Principa iekSzemes reisos pasazieru skaits ir audzis:

2000. g. 1. pusg. = 9,04 milj.

2001. g. 1. pusg. = 9,37 milj.

2002. g. 1. pusg. = 10,64 milj.

Diemzeél pasazieru skaits starptautiskaja dzelzcela satiksmé 2002. gada 1. pus-
- gada ir samazinajies - 203,1 tukst., kas ir par 23,5% mazak neka 2001. gada 1.
i pusgada. Te dzelzcelam konkurenti tieSi cenu zina ir autobusi («Ecolines» linijas uz
o Maskavu, Kijevu, Odesu utt. un «Eurolines» uz Sanktpéterburgu).
9 Kravu parvadajumu tirgus dzelzcela visu laiku ir atkarigs no Krievijas valdibas
% pienemtajiem politiskajiem lémumiem - pieskirt vai nepieskirt jelkadas atlaides
w  kravam, kuras caur Krievijas Federacijas teritoriju dodas uz Latvijas ostam. Lietu-
s vasakara ar Kaliningradas anklava problémam ir izdevigaka situacija, te pastav ari
- abu valstu kopprojekts «2Kn, kas optimizé kravu piesaisti (struktoras zina)
. Kaliningradas un
m Klaipédas ostam. Te nu
;- 0an jateic, ka 3is sakot-
i Neji pladi izreklamétais
e divu valstu un tautu
p; draudzibas  projekts»
g vairak pastav uz papira,
m Jo katra osta tomér
g  strada sivas konkurences
a1 apstaklos.
- Latvijai  dzelzce|a
o tarifu atlaides Krievija
m  lgaku laiku nepieméro.
ki Tomér 3a gada 1. pusga-
i da rezultati ir cerigi:
s 2001. gada «latvijas
n  dzelzcel$»  parvadaja

37,9 milj. tonnu, gastot
& LS 2,57 milj. pelnu. Sa
tt 9ada 1. pusgada «LDz»
gt Parvadaja 20,9 milj.
jo tonnu, kas ir par 4,7%
jji  vairak neka tai pasa lai-
o Ka posma pérn.
il Saméra batisks te bi-
- J2 wpalidzibasn | ie-
jils  9uldijums - lgaunijas
dzelzcel3 nespéja tikt

LATVIJAS
JORMIECIBAS
GADAGRAMATA
2002

61




==

Politika

LATVIIAS
JURNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002

gala ar Krievijas kravu lielo piepladumu Tallinas ostai, tadél dala sastavu tik
novirziti caur Latviju, tadéjadi laujot «LDz» labi nopelnit.

VAS «latvijas dzelzce|S» vadiba prognoze, ka, saglabajoties Krievijas politiska-
jiem |émumiem attieciba uz tarifiem parvadajumiem uz Baltijas ostam, Sogal
dzelzcel3 varétu zaudét vismaz 10% no 2001. gada kravu apjoma, ik dienas ciesol
75 000 ASV dolaru zaudéjumus. Zinot Krievijas vélmi iestaties Pasaules tirdznieciba
organizacija, pastav ceriba, ka nevienada tarifu politika tiks likvidéta. Turklat Latvi-
jas dzelzcel3» 3aja konkurences cina savus tarifus nav paaugstinajis, tie requlari tiek
apspriesti Latvijas Tranzita biznesa asociacijas kopsapulcés. Krievijas cenu politiki
vairakas kravas no Latvijas ostam novirzijusi uz Somiju. Pieméram, ta saucami
Kaspijas abalta naftan tiek eksportéta caur Somijas, nevis Baltijas valstu ostam.

ulatvijas dzelzcel$» virzas pa koncerna attistibas celu. 2001. gada 3. novembr
tika registréts VAS «Latvijas dzelzce|S» pirmais meitas uznémums - afs «PasaZien
vilciensn, kas apkalpo iekSzemes pasaZieru reisus. (Starptautiskie reisi paliek firmas
alL-Ekspresis» parzina.)

Sads attistibas cel ir nedaudz atikirigs no ta, kadu dzelzcela attistibai Latvijé
nosaka Eiropas Savienibas direktivas. «Latvijas dzelzcelan specialisti nopietni ap3au-
ba prasibu atdalit dzelzcela infrastruktiru no parvadajumu operatora. Vini vélas at-
tistit koncerna modeli, noradot, ka 5ada infrastruktiras atdaliSana no operatoré
Lielbritanija jau seSus gadus neko pozitivu nav devusi.

Latvija ik gadus dzelzcela infrastruktaras uzturé3ana batu jainveste ap 50 mil;
latu (2001. gada investéti tikai 40 milj. latu). Pamata visi lidzekli tiek guti no kravi
parvadajumiem, tikai 1,5 milj. latu dod pasazieru parvadajumi.

Ministru kabineta politika pagaidam paredz pabeigt dzelzcela restrukturizacijé
un privatizacijas procesu. Tad valsts parzina paliks tikai dzelzcela infrastruktira ut
parvaldes funkcijas.

ulatvijas dzelzcela» meitas uznémumi varétu but pievilcigi investoru ieguldijus
miem.

Pieméram, celot Daugavgrivas naftas terminalu, dzelzcela infrastruktura (slied
celu drosiba) vien naktos ieguldit 3-4 milj. latu (apjoms = 5 milj. tonnu naftas pro-
duktu gada).

No 2001. gada «Latvijas dzelzcelamn ir pieejami ES pirmsiestasanas strukturalit
fondi ISPA. Dzelzcela apstiprinati 4 projekti:

B Austrumu - Rietumu dzelzcela linijas rekonstrukcija: parmiju modernizacija;

W 3kirotavas parka «Rézekne lI» celtnieciba;

W signalizacijas sistémas modernizacija linija Austrumi — Rietumi;

W buk3u sakarSanas automatiskas uzraudzibas sistéma.

Ka noturéties «Latvijas dzelzcelam»? Sis jautajums paliek atklats.

G. Simans
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Kokvilnas celi caur Latviju

19. gadsimta Lielbritanija izgudroja pirmo rapniecisko kokvilnas vérpsanas
masinu un ASV paradijas pirmais agregats, kas atsékloja So vértigo augu, lai
padaritu kokvilnu transportéjamu. Pirma kokvilna tika sutita uz Eiropu, kur to
parstradaja kombinatos, katra darinot noteikta sortimenta diegus. Tagad no ASV
uz Eiropu kokvilnu vairs nesita, jo Sejienes kombinati strada ar Griekija, Afrika,
Spanija, Uzbekistana un citviet audzéto wbalto zeltun.

Latvijas muitas noliktavas Sobrid dominé Uzbekistanas kokvilna. Jau izsenis
specializéta kokvilnas glabasanai ir afs «Ventspils tirdzniecibas ostan. Ari citviet,
ipadi Riga, ir raditi labveligi apstakli 3is preces uzglabasanai un tranzitam. Vienigi
Latvijas ostas atseviskos gadijumos tarifu dé| kokvilnu glabat ilgak par diviem
ménesiem nav izdevigi, atzist popularas kompanijas SIA «Otto Stadtlander», kas
3aja tirgu strada kop$ 1919. gada, parstavis Baltija Edgars Gordijenko. Vin3 uzska-
ta, ka Latvija Baltija ir ipasi pievilciga kokvilnas tranzitam tiesi laba noliktavu ap-
rikojuma del, tadé| Riga, Ventspili un Liepaja 3is bizness attistas sekmigi. Véroju-
mi kaiminos, pieméram, Magas osta pie Tallinas, liecina, ka tur kokvilnai netiek
atvelétas specializétas noliktavas, kas satrauc preces sanémeéjus Eiropa.

Kokvilnas kravas «Man-Tess» noliktavas.
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Kokvilnas specifika prasa ipasu uzmanibu

Uz Latvijas ostam un muitas noliktavam kokvilna 50 tonnu dzelzcela vagongs
nak no Uzbekistanas, Turkmenistanas, Kazahstanas un TadzZikistanas, ka ari citam
Vidusazijas valstim. Pédéjos piecos gados 90% kokvilnas no Latvijas uz Eiropa
tekstilkombinatiem aizcelo ar autotransportu. Afs «RinaZi» Kazahstanas kokvilny
no noliktavam uz Polijas ostam Gdansku un Gdinu veda furgonos, kur to talak
krava balkeros sutisanai pari okeanam.

E. Gordijenko uzsver, ka, pateicoties tarifiem un servisam, ta Vidusazijas koks
vilnas dala, kas domata Eiropai, nonak Riga, jo te ir labi glabasanas apstakli, ies
kraveji utt.

Rigas osta ar kokvilnu strada SIA «Rigas centralais terminalsn, SIA «Baltic Cons
tainer terminaln, SIA «Vollerss, «Cargo Control, as «RinuZin, SIA «Man-Tessy, SIA
«Signals-P», SIA «Tilts Baltijan, SIA «Kompass un partneri». Uz Siem terminaliem
un muitas noliktavam parasti aizcelo vagoni no Rigas 2. predu stacijas. Aptuven!
varam lést, ka gada laika caur Latviju transporté ap 400 000 tonnu kokvilnas.

Kokvilnas transportéSana prasa virkni drosibas pasakumu. Lai gan kravas pa&
aizdeg3anas praktiski nenotiek, tomeér kads blakus ierosinatajs var klat par céloni
pirmajai liktenigajai dzirkstelei. Péc kokvilnas stiebru karséSanas Vidusazija, to at-
tirot un preséjot, tajos var but saglabajusies gruzdésanas iespéja. Vagonos dzirk:
steles ierosinatajs var bat kipu sasaiSu (lentes, stieples) berze. Protams, daud:
dro3ak ir kokvilnas kipas parvadat slégtos juras konteineros, un $is transportéss
nas veids k|ast aizvien popularaks. Ja kokvilnu neizmanto Eiropa, ta ar konteiner-
vedéjiem vai balkerkugiem nonak Talajos Austrumos, Indonézija vai Singapird
Lielo kugu kravas komplekté vairakas ostas. Daudzas Eiropas ostas specializéjé
tieSi kokvilnas kravu uzglabasana, jo tur, atkiriba no masu tekstilkombinatiem
nav lielu uzglabasanas teritoriju rapnicu tuvuma. RaZo3anai nepiecieSamo izejvie-
lu noteikta laika un vajadzigaja apjoma rapnicai piegada no $adam «starpnolik
tavamm, kas tradicionali atrodas Vacijas un Holandes lielostas. Tur ostu zemjy
ipadnieki prot pelnit ari ar preces uzglabasanu, ne tikai parkrausanu. Vai daudz
viet ari Latvijas ostas $im biznesa veidam nav raditas visas prieksrocibas?

Rupes par kokvilnas kvalitati

Viens no lielfirmu parstavju pamatuzdevumiem ir rapéties par kokvilnas kvalité*
tes kontroli piegadatajvalstis. Tas praksé nozime ilgstosus un nogurdino3us koman
dejumus uz Vidusaziju, lai tur ne tikai cinitos par kokvilnas cenu, bet ari par tas kvé*
litati. Diemzel cenai ir tendence laika gaita celties, kvalitatei — pazeminaties.

Dienvidkazahstana ir gandriz desmit kokvilnas apstrades rapnicas, Kirgizstant
Cetras, Uzbekistana vairak neka simts, Turkmenistana gandriz trisdesmit un TadZi*
kistana ap divdesmit.
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Kokvilnas kravu apstrade RinGZos.

Ne visas ir pagats but, atzist E. Gordijenko, tacu kokvilnas presésana un pakosa-
na pie lielakajiem piegadatajiem tiek uzraudzita, lai Riga, talak Brémerhafenas osta
un Eiropas valstu tekstilkombinatos nenonaktu brakis. Kokvilna ir stratégiska prece,
ta svariguma zina ir ierindojama aiz naftas, zelta un ierotu legalas tirdzniecibas. Se-
“?Jﬁ Edipte jau faraonu laikos 3o «balto zeltun, kas toreiz gan bija visai meZoniga kok-
vilna, audzéja pie Nilas, lai péc tam pa juram un okeaniem vestu uz Eiropas krastiem.

: Paslaik Baltijas valstis strada aptuveni 15-20 Eiropas lielfirmu parstavji, kuri
veic lidzigu kokvilnas kvalitates kontroli. Latvija lielakais kokvilnas ekspeditors ir
firma «Uzbalttranss.

K.valitates uzraugiem biezi ir jaiejaucas pat tadas lietas ka selekcija. Uzbekista-
na, ;.Jhleméram, ik gadus par kokvilnas razu iegust ap 1 miljardu ASV dolaru, tacu se-
Ie‘f‘fUas darbam tur lidzeklu neatliek. Ta kokvilnas kvalitate aizvien kritas, un tas ir
MuZigais cinas lauks starp audzétajiem un mums, ekspertiem, atzist E. Gordijenko.
Bytiba par kvalitati diskutét ir bezjédzigi, jo nosutitajvalstis strada péc saviem, ne
Efrupas standartiem. Vienigais, par ko te var plésties, ir kokvilnas cena. Decembra
S?kumé uz CIF Ziemeleiropas ostas noteikumiem iepirktas kokvilnas cena atbilstosi
L‘If"frpﬂles indeksam bija apmeéram 1200 ASV dolaru par tonnu. Letaka bija no Grie-
Kijas, Tanzanijas un Spanijas piegadata kokvilna, dargaka no Sirijas, Kinas, Arizonas,
Australijas un Paragvajas vesta prece. Lai nu ka, Latvija ir stabila kokvilnas tranzit-
ZEme, un tadé| mums sava nisa ir jasaglaba, janotur un jak|ast vél bagatakiem ar sa-
darbibas Partneriem, ir parkecinati kokvilnas biznesa stradajosie Latvijas uznéméji.

G. Simanis
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Latvijas ostas iztur konkurenci

Sogad Latvijas ostas var izvértét 11 neatkaribas gados paveikto.

Ja atskatamies uz 1991. gadu un ta raditajiem, tad atklajas skumjs fakts: kra
vu apgrozijums katastrofali kritas, bet daZos kravu veidos tas sasniedza nulles Ik
meni. Pazuda graudi Krievijai, ar kuru transportésanu nodarbojas Rigas osta. Té
du ka naftas karu pieteica Krievija, un melna zelta straume pa ta devéto nafts
trubu uz Ventspili saruka. 80. gadu vidi sasniegtais 38 milj. tonnu naftas kraw
apjoms Ventspils osta 1993. gada bija sarucis lidz 22 milj. tonnu. Tikai sakot n¢
1993. gada, tas lénam saka pieaugt, lidz 1997. gada atkal sasniedza 38 milj. ton
nu. Runajot par treSo lielo Latvijas ostu Liepaju, ar nozélu jasecina, ka lidz pa
1994. gadam tur uzturéjas Krievijas kara flote un Liepajas ostai tirdzniecibas o5
tas statuss bija jaiekaro sivas konkurences apstak|os.

Tolaik ostas piedzivoja laikus, kad vecie likumi vairs nederéja, bet jauni vél ne-
bija uzrakstiti, vecie sakari vairs nedarbojas, bet jauni vel nebija iedibinati.

Tacu ta jau ir sena vésture, par kuru Sodien isti vairs negribétos runat, jan
vienigi izvértéjot paveikto un salidzinot kravu apgrozijuma dinamiku un kraw
struktaru Latvijas ostas.

Politika ekonomikas laukuma

Pédéjo gadu daudzajas starptautiskajas konferencés un seminaros viens M
jautajumiem allaZ bijis - ka nakotné attistisies kravu parvadajumu tirgus, kadi bé
perspektivie kravu transportésanas virzieni?

Latvijas Geografiskais stavoklis un kaiminvalstu tirgus talaka attistiba nosiké
un ari turpmak noteiks, ka Latvijai dominéjosais bas Austrumu - Rietumu tran®
porta koridors. Péc specialistu viedokla, nakotné pieaugs juras kravu pérvadajul'ﬂi-
lidz ar to kravu apgrozijums Baltijas juras ostas nakotné varétu palielinaties p¥
4-6%. Specialisti uzskata, ka desmit piecpadsmit gadu laika kravu apgrozijum
Latvijas ostas varétu divkar3oties un ka Latvijas ostu infrastruktura jau tagad !
piemérota 3ada kravu apjoma apstradei, tapéc Latvijas ostas drosi var iek|auti®
starptautiskaja tirdznieciba.

Baltijas juras un Ziemeljaras rediona darbojas 516 ostas. Gada tur parkra
aptuveni 700 milj. t kravu, no kuram Latvijas ostas apstrada vairak neka 55 mil
t. Tatad skaidrs, ka Latvijas ostas jau ienémusas savu vietu sivako konkurentu v
du. Ta€u nevajadzétu domat, ka tagad problému vairs nav un turpmak vairs n¢
bus japarvar Skérsli. Viena no augstakajam barjeram kravu cela uz Latvijas ostd
ir Krievijas dzelzcela tarifu politika. Pirmam kartam ta ir diskrimingjosa VAS «lat
vijas dzelzcel3» kravu parvadajumiem, tai skaita kravam, kas tranzita iet uz Latv
jas ostam, Ir raditi labveligi apstakli, lai 3odien reali stimulétu Krievijas vals®
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naudas ieguldiSanu Krievi-
jas ostu infrastruktiras
modernizésana un to ka-
pacitates palielinasana. No
2001. gada 1. augusta
unificeti dzelzcela tarifi
kravu parvadajumiem uz
Krievijas ostam. Krievijas
uznémejiem eksportet kra-
vas caur Ukrainas un Bal-
tijas ostam kluva neizdevi-
gi, tapéc, pateicoties Krie-
vijas dzelzce|a tarifu unifi-
kacijas pirmaja posma pa-
veiktajam, jau 2001. gada
daudzas Krievijas eksporta
un importa kravas no Uk-
rainas un Baltijas valstu
ostam novirzijas uz Krievi-

j 3 ieme i 25-26 20021, 25-26 i
Jas ostam. Pieméram, Krie- ' B kwpes 00 T
vijas lielakais cuguna ra- «Pemeccanes Moscow

Zotajs «Tulacermets, kas LR satiksmes ministrs Anatolijs Gorbunovs uzstajas
agrak darbojas tikai caur
Ukrainas un Baltijas os-
tam, tagad pusi savas kravas plasmas novirza uz Kaliningradu. Sis politikas pirmie
rezultati izpaudas jau 2001. un 2002. gada ostu apgrozijumos, bet, péc specialis-
tu domam, savu ekonomisko efektivitati ta paradis divu triju gadu laika.

Tarifu dé| uz Krievijas ostam tiek parorientétas ari naftas un metala kravas.
Krievijas Satiksmes celu ministrija pagaidam netiek gala ar pieaugoso kravu plus-
Mu uz Krievijas ostam.

Ka liecina Krievijas statistikas sniegta informacija, 2001. gada Krievija no
tranzitkravu parvadajumiem sava teritorija ieguva aptuveni vienu miljardu USD.
Pec Krievijas Transporta ministrijas ekspertu domam, 2010. gada 3is skaitlis jau
bls sasniedzis 6 miljardus USD. Tai pasa laika KF Transporta ministrijas specialis-
ti lieliski saprot ari to, ka Krievijas juras ostas ne Sodien, ne tuvakaja laika neva-
rés apkalpot visu kravu plismu, ko kravu ipadnieki batu ieintereséti uz tam no-
Virzit, un ka tapec viens no svarigakajiem uzdevumiem ir strikti apzinat un preci-
2%, kadas kravas un cik lielos apmeros var apstradat Krievijas terminali. Preteja
9adijuma par hronisku var klat situacija, kada radas 2002. gada sakuma, kad iz-
veidojas sastrégums un Sanktpéterburgas, Novorosijskas un Murmanskas ostas uz
Izkrausany gaidija 400 dzelzcela sastavu.

konferencé «TransRussia» 2002, gada marta. |
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lzstadé «TransRussia 2002» piedalijas Ventspils Brivostas parvaldnieks Imants Sarmulis
Sanda Skuja, Satiksmes ministrijas Valsts sekretara vietnieks Uldis Lak3evics, Satiksmes
ministrijas parstave Latvijas parstavnieciba Maskava Larisa Ivolgina, SM Aréjo sakaru
departamenta direktors Austris Caunitis, satiksmes ministrs Anatolijs Gorbunovs un
Latvijas véstnieks Krievijas Federacija Normans Penke.

Interese par Kazahstanas kravam

Ka nozimiga partnere jaunu kravu piesaisté Latvijas ostam pédejo gadu laiké

| tiek minéta Kazahstana. Tacu parlieku lielam optimismam, raugoties 3aja virziené

pagaidam nav ista pamata, jo Latvijai nav tieSas robeZas ar Kazahstanu. Par Ka-
zahstanas vélésanos izveidot tranzitkoridoru caur Krieviju Baltijas virziena Kf
amatpersonas jau izteiku3as savu viedokli - tas pazinojusas, ka Kazahstanas tran-
zitu var apkalpot Krievijas ostas. Latvijas valdibas un uznéméju delegacijas vizit®
laika Kazahstana 2001. gada septembra sakuma, apspriezot Kazahstanas kraW
tranzitu caur Latvijas ostam, par galveno $kérsli jautajuma pozitivam risinajuman
tika minéta nespéja vienoties ar Krieviju par parvadajumu tarifiem un autoparvé
dajumu atlaujam,

95 procentus Dienvidaustrumazijas konteinerkravu uz Eiropu transporte cal
Suecas kanalu un tikai atliku3o dalu - caur Baltijas juras regiona valstim. Konte*
nerkravas ir ipaSs, |oti dargs kravu veids, kam nepiecie$ami kvalitativi un dro3i p&
kalpojumi, bet, transportéjot kravas caur Suecas kanalu, tos ne vienmér iespéjam
garantét, jo Tuvo Austrumu regions ir nedross un tendences mainas uz sliktak’
pusi. Ziemelu valstis varétu lieliski konkurét Saja tirgus segmenta, bet sekmid®
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darbibu ierobezo Krievijas tranzita tarifu politika. Tapéc Latvija, un ne tikai Latvi-
ja, ar nepacietibu gaida Krievijas iestaanos Pasaules tirdzniecibas organizacija un
bridi, kad Krievija ratificés Energétikas hartu, jo tad spéle Baltijas juras regiona
laukuma norisinatos péc vieniem noteikumiem.

Latvijas Tranzita biznesa asociacijas prezidents Aivars Lembergs, tiekoties ar
Krievijas véstnieku Latvija Igoru Studennikovu, aicinaja pieverst uzmanibu fak-
tam, ka pati Krievija pieliek visus spékus, lai lielie tranzitceli apietu Krieviju, at-
verot celus ta dévétajam dienvidu virzienam — Zida celam. Krievijas diskriminéjo-
$a tarifu politika attieciba uz kravam, kas iet caur Baltijas valstim un Somiju, liek
tam meklét alternativus celus, no kuriem viens ir dienvidu virziens cauri Suecas
kanalam. Ja Krievija potencialos klientus turpinas apgratinat un atbaidit ar savu
administrativo tarifu politiku, kam nav sakara ar ekonomiku, tad var pienakt bri-

dis, kad Krievija, Baltkrievija un Baltijas valstis tiek izslégtas no globala tranzita
konkurences.

Skaitli runa pasi par sevi

Patlaban ari Ventspils lielaka probléma ir Krievija, tas jaunas ostas un lielas
ambicijas. Ventspils Brivostas valdes priekSsédétajs Aivars Lembergs gan aizrada,
ka Krievija nav tikai Ventspils, bet visa Baltijas juras regiona probléma, kas kopi-
giem spekiem jarisina. lespéjams, tas fakts, ka citiem nesokas labak, nedaudz no-
mierina, tatu naftas un mineralmeslu parvilinasana Krievijas virziena no Latvijas
ostam ir sapiga. Un vissapigaka ta ir Ventspilij. Sanktpéterburgas osta uzskata, ka
ta spej no Ventspils parnemt praktiski visu kalija sals joras tranzitu. Pasreiz liela-
ko dalu no «Silvinits un «Belorusjkalij» sarazotajam 4,5 milj. t kalija sals parkrauj
tiesi Ventspils ostas «Kalija parka» terminala, kur tas veido 90% no terminala no-
slogojuma. Sanktpéterburgas osta 2002. gada beigas plano nodot ekspluatacija
noliktavas, kuras var uzglabat un uzkrat mineralméslu kravas, un «Starptautiska
k?lija kompanija, kas parzina «Silvinit» un «Belorusjkalij» kravu piegades, jau pa-
Zinojusi, ka ir gatava parslégt savas logistikas kédes no Ventspils uz Sanktpéter-
burgu. Vai tas notiks, radis laiks. Atliek ticét un cerét, ka Ventspils spés parlieci-
nosi pieradit, ka reizem, iegustot centu, var pazaudét dolaru!

2002. gada kravu apjoms Ventspils osta sasniedza 28,703 milj. tonnu, bet
2001. gada Ventspils ostas kravu apgrozijums bija 37,937 milj. tonnu. Ta ka
Ventspils osta parkrauj aptuveni 60% no Latvijas ostu kopéjam kravam, tad Sads
kravy kritums, kas kopejo kravu apjomu Latvijas ostas samazinaja no 56,914 milj.
tonnu 2001, gada lidz 52,154 milj. tonnu 2002. gada, bija visai sapigs.

; Tacu, ka saka, no malas reizém labak redzams. Tapéc, ja var ticét Krievijas spe-
Cialistiem yn statistikai, Ventspils osta no Krievijas kravu ipasnieku viedokla
arvien drosak sak pieteikt sevi ka okeana osta. Pieméram, Lipeckas metalurgiska
fpnica «Svobodnij Sokol» un Tulas rapnica «Tulacermetn, lai ari metala kravu
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transportésana pa dzelzcelu lidz Ventspilij tam izmaksa divas reizes dargak neki
lidz Krievijas ostam, tomér izmanto Ventspils ostas pakalpojumus, jo Seit tiek ng:
droSinati tadi ostas dzilumi, kas ir pieméroti lielajiem Panamax tipa kugiem. Té

| déjadi samazinas kravu transportésanas laiks un reizé ari izmaksas, jo nav jaie

manto fiderkugi un lielo Eiropas ostu pakalpojumi kravu parkrausana to talaks
transportésanai pari okeanam.

Kravu apjomu kapums 2002. gada vie$ optimismu par Rigas un Liepajas osté
talako attistibu.

Rigas osta 2002. gada parkrauti 18,108 milj t. 2001. gada kravu apgrozijums
Rigas osta bija 14,9 milj. t.

Ari Liepajas osta, ja ta var izteikties, audzé muskulus, ko pierada 2002.
kravu apjoms - 4,318 milj. tonnu, kas, salidzinot ar 2001. gadu, palielinajies
1,058 milj. t. Protams, uz abu iepriekSminéto ostu fona 4,3 milj. t varétu li
nenozimigs skaitlis, tacu der atceréties, ka Liepaja vieniga no Latvijas lielajam o
tam darbibu ka tirdzniecibas osta saka no nulles, piedevam vél Krievijas kara
tes klatbutné. Ka teica Liepajas ostas parvaldnieks Aivars Boja, Liepajas osta
darboties tad, kad kravu pardale Baltijas juras regiona jau faktiski bija noti
bet, neraugoties uz to, ik gadus spéj kapinat kravu apstrades apjomus.

Japrot izmantot konjunktiru

Ka jau iepriekS minéts, Latvijas ostam nemitigi nakas domat par sava téla p--
pularizésanu un spodrinasanu.

Un to var izdarit, izmantojot Krievijas ostu vajas vietas. Latvijas ostas joprt
jam par galveno izvirza kravu atru, droSu un salidzino3i létu apstradi, nodrosintt
visu logistikas kédes pakalpojumu spektru — parvadajumus, uzglabasanu, infor
maciju. Pasreiz Latvijas ostas sak stradat ar tiem Krievijas kravu ipasniekiem, ki
ri jau izméginajusi Krievijas ostu un dzelzcela piedavatos Iétos tarifus un ir nog¥
rudi gaidit apnicigajas rindas uz savu kravu apstradi Krievijas ostas, ta zaudéjo!
dargo laiku. Bet laiks biznesa pielidzinams stabilai valatai!

Sada metodika der, raugoties Austrumu virziena, bet, domajot par Rietumiem
loti batiska karts ir Latvijas atraSanas pirmsiestasanas procesa Eiropas Savienibé
Pirms Eiropas Savienibas paplasinasanas arvien lielaku nozimi iegust kravu pané
dajumi Rietumu - Austrumu virziena. Pat tada transporta lielvalsts ka Niderlandt
ir ieintereséta veicinat sadarbibu ar Austrumeiropas valstim, izstradajot dazad#®
palidzibas programmas un atbalstot transporta infrastruktaras projektu prieksi
peti un ari to istenosanu. Péc Frankfurtes Loistikas instituta prognozem, jau t
vakajos gados transporta plusma starp Austrumiem un Rietumiem palielinésiﬂ
par 30%. Bet péc Holandes Transporta ministrijas Starptautisko sakaru depart?
menta specialistu domam, Baltijas valstis ir stratégiski svarigi varti uz Krievij®
tirgu. Sim nolukam Baltijas valstu ostas esot daudz pievilcigakas, pieméram, p&
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Nozimigus tranzita jautdjumus konferencé «TransRussia 2002» apsprieda
Liepajas ostas parvaldnieks Aivars Boja, Ventspils Brivostas parvaldnieks
Imants Sarmulis, SM Valsts sekretara vietnieks Uldis Laksevics un

SM Tranzita departamenta direktors Andris Maldups.

Sanktpéterburgas ostu.

‘ Svarigi Rietumiem pieradit, ka tieS$am spéjam attaisnot vinu ceribas un apmie-
rinat .intereses. Var jau, protams, parmest parlieku lielo pielagosanos un klanisa-
05 Viena vai otra virziena. Bet pielagosanas tirgus apstakliem vél nenozimé savas
s*.e_Jas zaudésanu vai vaja mugurkaula demonstrésanu. Vienkarsi japanem, ko situa-
Clja, bizness un geografiskais stavoklis Latvijai piespélgjis.

Rezumgjot varétu teikt, ka kravu parvadajumiem, kas visciesak saistiti ar ostu
darh_ibu. dzelzcela un autotransporta parvadajumiem un 30 nozari apkalpojosa
servisa attistibu, Latvijai labveligakie faktori ir Krievijas milzigas kravu rezerves un
tas tirgus arpus Krievijas, salidzinosi nedroi konkurétspejigais Krievijas ostu
d_alrhs. no vienas puses, un Rietumu intereses un noieta tirgus, no otras. Bet Lat-
Vlja pa vidu = ka nu jums labak patik - ka cel3, tilts vai varti!

A. Freiberga
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Pramju bizness Baltijas juras
austrumkrasta ostas \

Kaliningrada .

Pateicoties KF Satiksmes celu ministrijas 2001. gada 1. augusta icviestajﬁ'
atlaidém, pa Kaliningradas dzelzcelu 2002. gada 9 méneSos parvadati 11,2 milj!
kravas, tai skaita uz Kaliningradas ostu - 5,8 milj. t.

Lai gan starp Kaliningradu un Klaipédu eksisté sadraudzibas projekts «2Kn, li¢
tuviesi tomeér nespéj tarifu zina konkurét ar Krievijas ostu. No turienes parvadé
jumi uz Eiropu ir daudz létaki neka no Klaipédas.

KF satiksmes celu ministrs G. Fadejevs noradijis, ka par valsts lidzek|iem piltk
ba tiks rekonstruétas Cernahovskas un Baltijskas stacijas.

Sakara ar ro-ro kravu pieaugumu tiek planots organizét atspoles vilcieft
marsruta Kaliningrada - Klaipéda - Maskava.

Savukart Baltijskas kara dziludens osta paslaik tiek parprojektéta par préﬂﬁ
Sanktpéterburga — Kaliningrada galapunktu. 27. decembri pirmaja reisa 3aja link
ja devas pramis «Georgs Otssn.

Kaliningradas osta saistita ari ar vérienigu projektu — ka atrak nogadat part
kas kravas no Eiropas (Vacijas, Danijas, Niderlandes, Francijas) uz Maskavu. 20 &
40 pédu konteineros viss celd izmaksatu 105,8/116,3 dolarus par tonnu (ca
Klaipédu — 199/123,1 dolars par tonnu), izmantojot juras un automobilu trans
portu.

Ja no Kaliningradas uz Maskavu produktus nogadatu refrizeratorkonteinert
pa dzelzcelu, izmaksas butu 138,3 un 141,6 dolari par tonnu (caur Klaipédu - a*
tiecigi 143,2 un 151,1 dolars par tonnu). Navigacijas perioda 3is kravas paredzé®
nogadat tikai pa iek3éjiem adeniem ar upe — jara tipa kugiem no Hamburgas ¥
Roterdamas uz Maskavas Ziemelu ostu.

Sanktpéterburga

No 2003. gada janvara batiskas parmainas gaida kompanijas «Finnlines» ¢
visa liniju «Trans Russia Express». Kugi no Sanktpéterburgas turpmak pienaks &
beka, nevis Kilé. No Libekas ir plasakas iespéjas kravu pa dzelzcelu sutit talak ieks
zemé. Lidz Sim linija uz Kili gada parvadaja lidz 300 000 t dazadu kravu. Kudgi p&
vajadzibas iegaja ari Zasnicas un Kaliningradas ostas.

«Trans Russia Express» linija strada tris rolkeri = «Transllubecan (24 727 dwt
«Seatrader» (8432 dwt), un «Amber» (6719 dwt).

No 2002. gada novembra «Transllubecan Sanktpéterburga kravu un pasazier
uznem pasaZieru terminala «Morskoj» Vasilija sala.

KF transporta ministrs S. Franks izteicies, ka jau paslaik pramju linijas ¥
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Sanktpéterburgu var parvadat lidz 2 milj. t gada. Tomér arzemju partneri uzskata,

ka ostas kapacitate nav bezizmera, tadé| dalu kravu uznems jauncelama Ustjlugas
osta.

Sanktpéterburgas gubernators Vladimirs Jakovlevs prognozeja, ka Sanktpeter-
burgas Lielaja osta 2002. gada parkraus vairak neka 70 milij. t kravu. Reali
parkrava 41,3 milj. t.

Vacijas un Krievijas specialisti ir aprékinajusi, ka starp Eiropu un Baltijas juras

austrumkrasta ostam kravu apjoms, kas butu parvadajams ar pramjiem, sasniedz
18 milj. t gada. Leningradas apgabala gubernators Valerijs Serdjukovs uzskata, ka
linijprojekts «Baltijas pramis» aptver Ustjlugas, Kaliningradas un Mukranas ostas,
p_afedmt 9ada transportét lidz 2,6 milj. t kravu un daléji risinat ari politisko «Ka-
liningradas anklavas jautajumu. Tacu te nedrikst piemirst, ka projekta kopéjas iz-
"Taksas ir tuvu 100 milj. eiro (70 milj. eiro = Ustjlugas pramju terminala celtnie-
l:l_ba. 30 milj. eiro - kompleksa celtnieciba pie Baltijskas) un ka 3is linijas pirma
karta varety sakt darboties 2005. gada 1. ceturksni, bet otra — tikai 2009. -
2010. gada. No Ustjlugas lidz Zasnicai (Mukranai) pramis aizietu 47 stundas,
vienlaikus parvedot lidz trim dzelzcela sastaviem.
3 Baltijas juras ostas Sanktpéterburga un Helsinkos teorétiski var apkalpot ku=
9us, kuri uznem lidz 3000 TEU, tadu tas nav komerciali izdevigi. Nakotné, pieau-
got kravy apgrozijumam, vieniga osta, kur batu vérts piesaistit konteinervedéjus
ﬂ.r kravnesibu no 2500 lidz 3000 TEU, ir Ventspils, doma Nils Harnaks no «Team
Lines (Hamburga),
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Vibroga

Linija «SKF Viborg Line» (Viborga - Kile) kops 2002. gada septembra kursé &
vi pramji. Jaunakajam no tiem («Breant», buveéts 1979. gada) ir 720 klaja met
furgonu parvadasanai. Tagad no Kiles uz Viborgu un atpakalvirziena varés noklé
divas reizes nedéla. Lai Viborgas osta varétu uzglabat sauskravas, tiek celta slée
ta noliktava (2750 m?) papiram un celulozei.

Visparibas labad japiebilst, ka 2002. gada 9 méne3os caur Krieviju transport
jamo konteineru apjoms pieaudzis par 15%. Visas Krievijas ostas Sai laika kra
apgrozijums pieauga par 13%, pati Krievija savas ostas jau apstradaja 75% nos
vu kravu kopéja apjoma.

No arvalstu ostam, kuras agrak apstradaja Krievijas kravas, atgati 8 milj. £k
tagad transporté caur Krievijas terminaliem.

Klaipeda

Laika no 2002. lidz 2005. gadam Klaipédas osta planots investet ap 474/
milj. litu.

Kompanijas KLASCO ro-ro terminals (Starptautiska pramju parceltuve) apki
po pramju linijas uz Kili un Mukranu Vacija, Karlshamnu un Ahasu Zviedri
Obenro, Orhusu, Kopenhagenu un Frederisiju Danija.

Patlaban norisinas priek3darbi pasazieru un kravas linijas Klaipeda — Svinou
sce - SGecina atklasanai.

No 7. novembra kursé atspoles vilciens Klaipéda - Odesa.

Tai pasa laika Lietuvas stividorkompaniju asociacija izteikusi bazas, ka Kriev
jas ieksejas pramju linijas Kaliningrada — Sanktpéterburga atklasana atnems Ki&*
pédas ostai ievérojamu dalu ro-ro kravu. Tapat samazinasies kravu parvadajumi¥
Klaipédas ostu pa dzelzcelu, jo Kaliningrada tarifu zina ro-ro kravam ir daudz
devigaka neka Klaipéda. Vai ro-ro tilts uz Eiropu tagad saksies Kaliningrada, i
vis Klaipéda, ka bijis lidz $im, - tas ir tuvakas nakotnes jautajums.

Tallina

2002. gada 4. novembri Tallinas osta atklaja Paldisku Dienvidu osta 74 mil
il kronu vérto pasazieru pramju terminalu. Koncerns «Tallinna Sadam» konku
G*““)"D”D‘;M““ karta to uzticéja buvet kompanijai «Rand & Tuulberg». Kopéjas investicijas Paldis
ku Dienvidu osta paredzétas 227,3 milj. kronu apjoma. No 3i terminala augu die®
nakti tiks uzturéta pramju satiksme ar Zviedriju. Jaunajam terminalam jénodﬂf*
na lidz 500 pasazieru atra vienlaiciga apkalposana. 2001. gada Paldisku Dienvi¢

ostas pakalpojumus izmantoja 111 800 pasazieru.

Pramju kompanija «Tallink Group» jau pasatijusi otru kugi linijai Tallina - Stok
holma. Pirmo - «Romantika» - ekspluatacija nodeva 2002. gada pavasari (40 00
78 dwt), otru somu kugubivétava «Aker Finnyards» sola pabeigt 2004. gada pav?ﬂﬂ
Gints Sima®

—
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Rigas osta attistas mérktiecigi

Par to, ka Rigas ostas attistiba izskatas no Rigas pilsétas planosanas viedok|a,
ko osta dod pilsétai, bet pilséta ostai, stasta Rigas domes Attistibas komitejas
priekssédétajs, Rigas ostas valdes loceklis ANDRIS AMERIKS.

Nakotne saknojas pagatné

- Gan Rigas ostai, gan pilsetai ir pienacis tas bridis, kad japrecize attistibas
virziens, janosaka attistibas temps un, protams, ari prioritates. Jatiek skaidriba par
teritorijas izmanto3anu un investicijam, kas jau ienak un eventuali ienaks jaunu
projektu istenosanai. Ja runajam par Rigas brivostu, tad ta ir tada ka autonoma
sala, kas paklauta specialai likumdosanai, tapéc Rigas brivostas valde patstavigi
var lemt par ostas attistibas stratégiju un izveléties mehanismu, ka labak sasniegt
izvirzito mérki. Lai gan osta ir patstaviga struktdrvieniba, tomér to nevar uztvert
atrauti no pilsétas kopéjas attistibas stratégijas. Reali nakas saskarties ar tadiem
jautajumiem, kas liek korigét jau apstiprinatu pilsétas attistibas planu.

Velos atgadinat, ka pasreizéjo pilsétas attistibas planu apstiprinaja 1994. ga-
da un tas speka ir lidz 2004. gadam. Jaatzist, ka aizvaditajos astonos gados gan
pilsétas attistiba, gan ostas darbiba daudz kas ir mainijies, tapéc jau tagad nakas
S0 planu saskanot ar realo situaciju. Jau sakts darbs pie jauna pilsétas attistibas
plana, kas noteiks pilsétas attistibu no 2006. lidz 2018. gadam un bus sadalits
trijas dalas - attistibas stratégija, apbives noteikumi un zemes zonéjums. Ka ve-
f:ais. ta jaunais Rigas pilsétas attistibas plans lieliski parada, ka pilsétas un ostas
""'t""fsﬂ parklajas. Péc batibas jebkura pilséta, kas atrodas pie jaras, ir veidoju-
sies vispirms ka ostas pilséta un izaugusi tiei no ostas. Tapéc jau vésturiski izvei-
dojies, ka osta faktiski atrodas pilsétas centra vai tuvu tam. Rigas turpmakas at-
tistibas uzdevums ir ostu attalinat no centra, ka to jau izdarijusas daudzas Eiro-
pas valstu ostas pilsétas. Tapéc nakotné gan elevators, kas atrodas Andrejsala, gan
fjﬂlilt‘tavas un kravu parkrausanas zona tiks virzitas prom no centra. Nelogiski ta-
Cfi pilsétas centra kraut ogles vai kokmaterialus. No Daugavas grivas lidz Van3u
t+|tarn ir 17 kilometri, kuri jameéro kravai, lai ta nonaktu terminala. Tas ir gan lie-
kas izmaksas, gan ari liela laika izSkérdésana. Visperspektivakas ostas attistibas
Zonas ir saistitas ar Daugavgrivu, Mangalsalu un Kundzinsalu, kur tiek izstradati
attistibas plani, paredzot pat terminalu ievirzidanu jara. Domajot par visas pilse-
1as strategisko attistibu un ari par jaunam darba vietam Riga, més lieliski apzina-
Mmies, ka tiesi osta bis viens no lielakajiem darba devéjiem, tapéc savas netalredzi-
ba_s dél nedrikstam kravas atdot Tallinai, Klaipédai vai kadai citai konkuréjo3ai os-
tai. Lidz ar to logiski ir tie plani, kas skar Bolderajas attistibu. Jau vésturiski Bol-
derajas rajons ir veidojies ka |oti atpalicis pilsétas nostaris, kur Sodien ir viens no
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augstakajiem bezdarba limeniem Riga. Tapéc sanemt bezdarbnieka pabalstu, sk
dzéties par sliktajiem sadzives apstakliem, bet noraidit jebkuru projektu, kas vart:
tu ienest dzivibu 3aja depresivaja rajona, ir nepielaujami. Ja runajam par «Balte
Oil Terminal» projekta istenosanu Bolderaja, jateic, ka, protams, ekologiskas pro-
blémas ir jarisina un projekta istenoSanai janosaka visaugstakie standarti, kas ne
pielautu cilvéku dzives apstaklu pazemina3anos, bet noliegt projektu nepamatol
iebildumu vai neskaidru motivu dél ari nedrikst. Jauna naftas terminala projeki
tehnologiju nevar salidzinat ar padomju laika bavétajiem terminaliem, jo tage
nesalidzinami aktualaki ir ekologiskas drosibas jautajumi. lzsverot visu mana rick
ba eso3o informaciju un argumentus, es principa esmu naftas terminala celtniec:
bas projekta atbalstitajs, jo uzskatu, kas tas dotu papildu attistibu Sim rajonam
ka ari jaunas darba vietas.

Mana skatijuma liela probléma ir jautajums, ka savienot Daugavas abus krés
tus. Péc batibas visas naftas produktu kravas nak no Austrumiem, tapéc tam ne
noverSami ir jaSkérso Daugava. Paslaik vieniga iespéja to izdarit ir Dzelzcela tilts
Un to atrisinat nav tikai viena terminala uzdevums, bet gan visas pilsétas attist
bas jautajums. Mums japlano satiksme pilsétas centra, smaga transporta novir
3ana pa apvedceliem, dzelzcela magistrales sakarto3ana. Ja Sie jautajumi nav s
kartoti, rodas nelabvéligs fons jaunu projektu sak3anai un isteno3anai. Ja domé
jam par kravu virzibu un pilsétas atslogosanu no kravam, tai skaita ari no bist
majam kravam, tad, protams, logiskaks risinajums batu naftas terminalu konce®
tracija un talaka attistiSana Daugavas labaja krasta, kas lautu izvairities no pils¢
tas noslogoanas un Daugavas $keérsosanas. Saja zina perspektiva ir Kundzinsdé
kur savus projektus jau piesaka gan firma «Man-Tessn, gan «Naftas servist
«Man-Tess» jau tagad ir sapratis, ka nav talakas attistibas iespéjas naftas term
nala darbibai Sarkandaugava, kur ir sarezgita kugu kustiba, kas rada apdraudéj
mu kugo3anas drosibai. Rigas brivostas valde jau devusi zalo gaismu firmas ¢
sniegtajam projektam par naftas caurulvada izvilkanu no Sarkandaugavas kan®
la. Nenoliedzami, ari Kundzinsalas rajons ir jasakarto, jauzlabo infrastruktara. N
kotné batu jarisina jautajums, ka Kundzinsalas iedzivotajiem ieradit citu dzivos
nai piemeérotu vietu, lai Kundzinsalu attistitu ka industrialu rajonu. Vecaja pilsé
tas attistibas plana jau bija paredzéta precu stacijas celtnieciba Kundzinsala. &
lautu atslogot Eksporta ielu, kas Sobrid pilsétai ir visai sapiga probléma. Tacu pi®
jekts netika realizets, tapéc jautajums joprojam ir aktuals. AtgrieZoties pie «Baltk
Oil Terminal» celtniecibas Bolderaja, jaatzist, ka tiesi pilsétas infrastruktira ir Vi€
lielakais Skérslis $a projekta realizacijai. Bet tas ir |oti nopietns projekts, kas ¥
dot finansu ieguldijumu pilsétas budzeta un kravu pieaugumu Rigas ostai.

- Pagaidam BOT jau ari nav citas iespéjas realizét savu projekt
ka vien Bolderaja.

- Ta tie3am ir, tapéc var saprast ari iedzivotajus, kas noskanoti negativi pi®
terminala celtniecibu, jo vini baidas par saviem dzives apstakliem, ko liela méf
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Japanas korporacijas «Nippon Foundation» nozares direktori atzinigi
novértéja Mangalsalas attistibas iespé&jas.

ietekmés terminala darbiba. Projekts ir sarezgits, un svaru kausi Sobrid apstajusies
Pa vidu starp par un pret. Ta ka tunelis, ko paredzéts buvet, neatrisina dzelzcela
J:’fu-téjumus, ar laiku més nonaksim pie ta, ka Daugavas ietekas rajona bas nepie-
ciesams vel viens tilts, lai novirzitu kravas uz ostas terminaliem Daugavas kreisa-
Ja krasta,

Bet jaatceras, ka bez objektivam infrastruktaras problémam |oti aktuals ir ari
1""'e"‘tf*F‘i!s un Rigas ostu konkurences jautajums. Kaut gan BOT amatpersonas ne
vienu vien reizi ir teikusas, ka Rigai domatas kravas nav tas pasas, kas tagad celo
uz Ventspili, tomer Ventspils ir nobazijusies, ka viena dala cisternu, kas pasreiz
nonak Ventspili, Riga aiz Dzelzcela tilta varétu pagriezties pa labi. Ja vélamies but
Pilnigi objektivi, tad godigi jaatzist, ka ari tas kravu apjoms, kas jau tagad tiek
transportets uz Ventspili, reali pa dzelzcelu iet cauri Rigai. Un tas tacu ir bistamas
kravas|
__ ~Japalukojamies uz otru krastu, tad redzam, ka Daugavas laba-
Ja krasta |oti perspektivs rajons ir Mangalsala.

_ = Tiesi tapec jau ir vairaki priekslikumi, ka 3im rajonam vajadzétu attistities.
Viena no iespejam ir aktualizét konteinerkravu apstradi. Konteinerkravu apgrozi-
Juntns Rigas osta pieaug, kops Krievijas krizes 1998. gada Rigas osta vairs nav pie-
dfl?ujusi S0 kravu apjoma kritumu. Tapéc logiski, ka tiesi $im kravu veidam tiek
Plevérsta vislielaka uzmaniba. Tadu loti kritiski jaanalizé konteinerkravu plisma
kopuma, jo «Noord Natie Ventspils Terminala» pieticigie apjomi liek nopietni iz-
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vertét 5a tirgus iespéjas. Péc Maskavas méra Luzkova vizites Riga un ari Rigas 0%
ta notiek |oti nopietnas sarunas par atspoles vilciena atjauno3anu starp Rigu uf
Maskavu. Projekts vie$ lielas ceribas, jo Maskavas mérs ir visnotal ieintereset
projekta attistiba. Médz gan teikt, ka labi nodomi ne vienmér piepildas, bet jaces
ka §i nebus ta reize un ka viss attistisies ar plus zimi. Rigas domes Attistibas ko=
miteja un es personiski piedalos darba grupa, kas strada pie tranzitkravu apjomé
palielinasanas marsruta Riga — Maskava.

- Pasazieru osta varé&tu but viena no pilsétas vizitkartem,
patlaban diemzél nevaram lepoties ar pasazieru lielu piepltudu
labi organizétu regularu pramju liniju un modernu terminala &

— Ostai oti butiska ir ari PasaZieru ostas attistiba, ko pilsétas attistibas plat
atbalsta ka vienu no prioritatém. Protams, Rigai bs |oti grati konkurét ar Ta
nas ostu, kas 3aja biznesa sektora nenoliedzami ir miis apsteigusi. Aktuala ir K
vusi ari pasazieru terminala ékas rekonstrukcija, jo interese par Rigu ar katru g
du tomér pieaug un péc Latvijas iestaanas Eiropas Savieniba pieaugs vél vai
Tapéc mums jabut gataviem sniegt kvalitativu servisu visiem, kas ierodas Riga. Ja
aizvaditaja vasara Rigas osta viesojas daudzi kruiza kugi. No Sanktpéterburgas Rl
ga ienaca «Silja Europan. Péc misu riciba esosas informacijas, somu taristiem
sen ir apnicis apciemot Tallinu, tapéc vini arvien aktivak meklé iespéju atbraukt¥
Rigu.

Brivostas parvalde saskana ar likumu var nodarboties ar saimniecisko darbib&
bet pamata ta tomer ir ostas parzina nodotas zemes operatore, kas ir atbildiga p#
infrastruktaras uzturé$anu, sakarto$anu un attistibu. Ja runajam par pasaziet
terminala apsaimniekosanu, tad visticamak, ka tas tiks nodots operatora vai, ¢
tiem vardiem sakot, nomnieka riciba, kas tur veiks saimniecisko darbibu un realt
zés projektus.

- Andrejostas projekts. Kada stadija?

- Sakotnéji tas tika prezentéts ka nakotnes projekts. Ari tagad tas vél jopr®”
jam uzskatams par nakotnes projektu. Taéu neesam apmierinati ar to, ka norved!
firma, kas pieteica sevi projekta realizé$anai, strada, lai sasniegtu mérki.

- Ka Riga gatavojas lielas starptautiskas regates «Cutty Sark
uznemsanai?

- Sis jautajums, manuprat, tiek risinats likumsakarigi un mérktiecigi. Diemit
mums ir raksturigi radit iluzijas par kadu neatrisinamu problému un tad ciniti
ar Siem iedomu téliem. Rigas Brivostas parvaldei ir liela pieredze un augsta proft
sionalitate, tapéc domaju, ka ta spés uznemt regati visaugstakaja limeni. Ir n¢
slégti starptautiski ligumi, ari Andrejsalas jahtu osta ir gatava regates uznemsé
nai. Vairak problému ir ar lielajiem buriniekiem, jo pagaidam nav isti zinams, ¢
tad burinieki ienaks Riga regates ietvaros, tapéc ari nevar jau tagad ieplanot to i
vietojumu- PasaZieru osta.

- Kadas ir galvenas problémas?
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2002. gada pieauga oglu apjoms «Strek» terminala.

- Ir vairakas problemas. Ta ir infrastruktaras sakarto3anas probléma, jo ostas
teritorija ir novecojusi energoapgades sistéma, ir dzelzcela sistémas attistibas pro-
blémas, jo tur vajadzigi lieli kapitalieguldijumi. Ari pilsétas budZeta nav tik lielu
|"'_2|'z"ek!u. lai sekmétu 3is sistemas sakarto3anu. Pamata ir lidzeklu trakums, kas ka-
ve infrastruktiras sakartoganu. Un Sis nav uznémeju jautajums, bet gan ostas par-
valdes kompetence. Otra lieta - ostas funkeiju realizéSanas jautajums. Par ostas
|'_ﬂ_?-_ek,liem bija janomaksa ledlauza «Varman pirkSanas izdevumi. Jautajums par at-
t"fllsanals iekartu izveidi osta tiesi par ostas parvaldes lidzekliem. Ostai ir vajadzi-
9! jauni velkoni, kas nodrosinati ar ledus klasi. Sie visi ir jautajumi, kas palidz os-
tai klut par modernu Eiropas ostu. Rigas osta kravu pieaugums ir nepartraukts, un
ta_ls uzliek zinamus pienakumus ostas parraudziba — ka to apjomu, kas ik gadus
P'Eal_ig. nenobremzét, bet palidzét. Més pagaidam nezinam, ko darit ar Spilves
Plavam, kas jau ir iek|autas brivostas teritorija. Tas bija izdarits taja laika, kad
?MW izsludinaja konkursu par jaunas ripnicas celtniecibu Austrumeiropa. Diem-
2¢| Riga Saja konkurence zaudeéja, jo tiesibas buveét rapnicu ieguva Austrumvacija.

E_S palikam ar lielu teritoriju, kas ir jaapsaimnieko, bet kur joprojam nav reala
attistibas plana,

Sarundjds A. Freiberga
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Rigas osta uz vietas nestav

Jau pirms vairakiem gadiem kada saruna Rigas Brivostas parvaldnieks LEG
NIDS LOGINOVS, jautats par ostas parvaldes politiku jaunu kravu un keak
veidu piesaisté, izteica aptuveni sadu domu: nav ko saspringt, Rigas ostai p&
tiks ar tam kravam, ko citas ostas to kapacitates dé| nespés apstradat. Tom
raksta $o domu neizmantoju, jo man 3kita, ka tas bija parlieku pieticigi = Ri§
bas apmierinata ar to, kas citiem paliks pari. Tagad uzdrosinos citét toreiz L.I¢
ginova teikto, jo, vértéjot aizvadito gadu Rigas osta, nakas parliecinaties, kaft
volicija nav notikusi, osta apstrada tiesi tos pasus kravu veidus, ko apstradi
ari pirms gada, bet kravu apjoms tomér pieaug. Tatad kopuma kravu apjot
pieaug, bet kaiminu ostas tieSam ar tiem vairs gala netiek.

Kas vélas ostas regresiju?

Meés visi esam sekojusi «Baltic Oil Terminal» vadibas piedavata projekta
najuma variantiem. Ir bijusi gan sabiedriska apspriesana, gan preses konferét
ces, gan sizeti televizija. Un vienmér dominéjusi sabiedribas noraido3a attieks®
pret jauna naftas terminala celtniecibas ideju vispar. Var un pat vajag ské
naftas terminala projektu no vides aizsardzibas un investiciju apjoma viedoks
uzstadit visaugstakos drosibas standartus, lai neciestu vide un cilveks. Var¥
vajag bat skaidribai, ka tiks virzitas kravas pa dzelzce|u un kadi ir ostas ekol
giskas dro3ibas politikas standarti. Ta batu konstruktiva pieeja jautajumam. &
viss, kas notiek ap jauna terminala celtniecibu, vedina domat, ka lidz 3im vél0®
pienemts politisks lémums par to, ka un kada virziena Rigas brivosta vispé
drikst attistities, kas sabiedribai ir pienemams, kas ne. Ta vien Skiet, ka sabie
ribai nekas nav pienemams, jo sacelta jezga liek domat, ka Rigas brivostas da
bibu vajadzétu vispar ierobeZot. Vienmer, kad tiek piedavats kads jauns projekt
kas piesaistitu jaunas kravas un investicijas, ka neatnemama piedeva tam tof
seko sabiedribas noraido3a attieksme. Jau 2001. gada bija organizéts sabied"
bas protests pret Rigas ostas paplasinasanu Mangalsalas virziena. Mangals#
saimnieciska zina tiek uzlukota par stratégiski izdevigu ostas teritorija. To®
pat no jurniecibas specialistu puses izskanéja viedoklis, ka Daugavas kreis¥
krasta ir pietieko3i daudz brivas teritorijas, kas butu intensivak jaizmanto. Ter
torijas ir, bet diemzél tas izkliedétas 15 km garuma. Vel jaatceras, ka bri\rﬂﬁ_'
teritorija atrodas ari divas lieguma zonas, ko, planojot ostas attistibas stratff
ju, ostas parvalde respekté. Tas rada manigu priek3statu par brivajam terito"
jam, jo platibas veido matematisku summu, kura paradas visos brivostas rakst
rojosos lielumos, bet salidzinosi liela teritorija ir praktiski neizmantojama, Jo*
to attiecas daZadi aizliegumi. Vél lidz §im neviena atbildiga amatpersona ta?
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Nav var€jusi sniegt atbildi, pieméram, uz jautajumu - kas tad ir Piejuras dabas
parks? Ostas parvalde no savas puses pilniba pielauj, ka tas varétu bat unikals
dabas veidojums, kas nenoliedzami ir saudzéjams, bet to vajadzétu skaidri defi-
?ét. Laiks iet, bet neviens nevélas uznemties atbildibu, domajot, ka gan jau kads
50 lietu sakartos. Ir tikai skala klaigasana par saudzéjamam teritorijam, bet ko
3f‘t2m iesakt, péc batibas nevienam nav istas nojégas. Pa to laiku cies taut-
Saimnieciba, un daudzam teritorijam osta ir uzlikts tads ka veto.

. Rigas dome jau bija rezervéjusi ostai brivas teritorijas, un ari valdiba bija
PlEnemusi lemumu par labu Rigas brivostas paplasinasanai, kad pret So léemumu
sacélas Labklajibas ministrija un Lielrigas reginalas vides parvalde ar agresivu
uz?rukumu - ka tas var bat, ka tik milzigas teritorijas tiek rezervétas ostai! Uz~
Sta_Jigi tika uzdots jautajums, ko brivostas parvalde daris brivajas teritorijas?
Brivostas parvalde tur nedaris neko - nedz cels terminalus, nedz attistis citu
darbibu, jo tas nav is institacijas bizness! To, ka teritorijas tiks apsaimniekotas,
noteiks tirgus un tas, kadi kravu veidi turpmak bus dominéjosie. Rigas Brivostas
Parvaldes vienigais bizness ir teritoriju administré3ana.

Jau 2001, gada akceptéja konceptualu lémumu par Andrejostas parveidosa-
nU. kas nakotne attistisies ka biznesa un atpatas centrs. Tapéc logiski, ka kravu
laukumi un kravy apstrades vietas tiek virzitas prom no pilsétas centra uz Dau-
Javas grivu. Tas laus ari saisinat kravu apstrades laiku, jo ar kravu vai péc tas
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nevajadzés mérot 15 km pa Daugavu lidz attiecigajam terminalam. Tas bisi
devigi ari no ostas dzilumu uzturéSanas viedok]a.

Jau 16. gadsimta Daugavgrivas rajona tika planota ostas attistiba, un v
inZenieri to redzéja ka nakotnes ostu. Ja tagad saliekam kopa vecos ostas pi#
jektus un jauna naftas terminala metus, nakas atzit, ka tie praktiski sakrit.'@-
¢u tagad, projektéjot jauno terminalu un ta celtniecibas darbus, ir jaresped
gan dabas liegums Daugavgriva, gan ari pludmales zona, ko neviens izpostit
vélas. Tomér §i teritorija ir jauzluko ka problematiska, tacu ne jau no naftas
minala celtniecibas viedok|a, bet gan dabas apstak|u ietekmes dél. .

2001. gada novembra vétras nodarija pietiekami lielus postijumus tiesil
no bakas uz jurmalas pusi, aptuveni 400-500 m garuma noardot krasta
najumus. Vétras dzitais adens pluda iek$a bijusas Bolderajas Kugu remonta fij
nicas teritorija un skaloja no tas lauka piesarnoto grunti. Tas vélreiz pierada¥
ostai un krasta stiprinajumiem nepiecieSama ta saukta bufera zona, kas pasi
gatu no vétram. :

Kad janovér3 postijumi, visi, protams, skatas uz ostas parvaldi, kuras pief
kumos ietilpst veikt Sos darbus. Bet diez kapéc tad nenak ne wzalie, ne citi k
sainie, lai raktu tran3ejas, veidotu nostiprinajumus un palidzétu noveérst
jumus. Toties, kad apstiprinatajas ostas robeZas ostas parvalde vélas sakt un
vérst kadu saimniecisku darbibu, talit atskan visdazadako krasu protesti.

«Baltic Oil Terminal» - sképi last ka skali

Rigas Brivostas parvalde uzskata, izraudzita vieta terminala celtniecibal’
piemérota, un piekrit ari tam investoru viedoklim, ka paslaik 3i teritorija I P
mesta, izpostita, nesakartota un neizmantota. Bet ta ir stratégiska vieta, k¥
bitu vérts investét un bavét modernu, visam misdienu prasibam atbilsto3u t&
minalu, sakartojot infrastruktiru. Atbalstot 3a projekta realizaciju, ostas pé
valde, protams, pieprasa pilniba nodroSinat likumu ievéro3anu un maksimé*
dabas aizsardzibu. Lidz Sim neviena no valdé parstavétajam partijam ari nav it

teikusies pret terminala celtniecibu. Ostas valde un parvalde ir ieinteresétas
P oo devigi apsaimniekot brivas teritorijas, piesaistot maksimali lielas investicijas, ¥
G.ADJ\;‘:)HOAIMAM palielinat kravu apgrozijumu osta, kas bis ieguldijums visas pilsétas labklajibé

No vienas puses, tas, ka ostai ir lielas teritoriju rezerves, dod tai lielisku &
tistibas iespéju. Tacu, ja uz to paskatas no starptautiskas konkurences viedokl
tad ilgi neaizpildita teritorija nebat nav uzskatama par lielu plusu ostas radit*
jos, jo liecina vienigi par to, ka investori 3o teritoriju nav uzskatijusi vai nu ¥
pietickami drosu, vai perspektivu. Ir sacelta milziga aZiotaza un tiek izteikl
aizdomas, ka naudai, kas tiks investéta terminala celtnieciba, nav dro%a izet*
86 srm:: Ja. kads 3aubas par investora naudas izcelsmi un tas «tiribun, lai sniedz &

tiecigajam valsts institucijam zinas, bet ostas parvalde norobezojas no nepa™

—
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Maskavas méra Jurija Luzkova vizites laika Rigas Brivostas parvaldes specialisti vinu
iepazistinaja ar ostas iesp&jam.

totu tenku izplatidanas un negativa fona kultivéSanas. Ostas parvalde nav ne fi-
Nansu, ne kada cita institucija, lai batu tiesiga intereséties par biznesa plana
noraditas naudas izcelsmi. Ja kompanija ir gatava 50 naudu investét, ostas par-
valde no savas puses to tikai atbalsta.

BOT vadiba uzklausa iebildumus, aizradijumus un protestus. Ta ari ir gatava
konstruktivi apspriest pilnigi visas prasibas, lidz pat precizu grafiku sastadisanai
k_r_a"'” transportéSanai pa dzelzce|u, lai vilcieni iespéjami mazak traucétu apkar-
téjos iedzivotajus.

‘Nf‘ Osta, ne ostas parvalde, ne musdienu biznesa attistibas stratégija nav
v?mnjlama pie padomju gados pielautajam kludam, kad neviens nedomaja par
cilvékiem un planoja dzivojamo rajonu celtniecibu dzelzcela mala. Pilsétas un
Ostas attistibas stratégija nosaka, ka nav citas iespéjas, tapéc nakotné osta at-

tisies tiesi 3aja virziena. Ja izspéléjam variantu, ka naftas terminala vieta

t_atl_lgavgnva uzbuve videi visnekaitigako raiotni, bet pa dzelzce|u tiek transpor-
E . e-'ka'il:Jlg.]rski tiri un pilnigi dro3i «zalo» reklamas bukleti, protesta plakati un
Skaidrojosa literatira, Sisdienas probléma tapéc vien nepazudis - dzelzcela va-

goni ripos, neizbegams bas troksnis un vibracija, bet cilveki ka bija, ta paliks ne-
apmierinati,
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Realizéjot «Baltic Oil Terminal» projektu, daudzi vietéjie iedzivotaji varés
uzlabot savus dzives apstak|us, jo tas liela méra sakrit ar BOT investiciju pro-
jektu. Paslaik dialogs ar iedzivotajiem ir praktiski neiespéjams, jo vini nav ga-
tavi ieklausities argumentos un baidas, ka tiek maniti. Bet ir ari tads prece-
dents, ka viena no pedéjam preses konferencém, kas notika Rigas Brivostas
parvaldé, kada Bolderajas iedzivotaja izteica viedokli, ka gadijuma, ja kads vi-
nai konkréti piedavatu dzivojamo platibu citur, vinai batu pilnigi vienalga, kas
tiek parvadats pa dzelzcelu - dinamits vai nafta. Cilvéku neuztrauc tiesi naf-
tas terminala celtnieciba, kas varétu nodarit kaitéjumu apkartéjai videi, bet
gan vina dzili personiskas intereses. BOT vélas risinat jautajumu kompleksi. Ja
realizés naftas terminala celtniecibas projektu, tad Latvija ta bus pirma reize,
kad investors iequlda lidzeklus ne tikai pasa projekta realizacija, bet ari inves-
té cilveku labklajiba.

Lai nobremzetu naftas terminala celtniecibu, tiek izmantoti ari citi lidzekli
kas pats par sevi ir nepatikams fakts. Ostas parvalde bija |oti izbrinita, kad sa-
néma no Rigas pilsétas Arhitekturas parvaldes véstuli «Par jaunatklata kulturas
un véstures pieminekla esamibun. lzradas, ka péksni kaut kur zem zemes ir at-
klatas 14. gs. Kométforta paliekas, drupas vai kaut kas tamlidzigs. Atklajums
esot tik vértigs, ka batu jasaglaba, jaiekonservé un jaizveido par vispasaules ti-
risma nozimes centru. Pilsétas galvenajam arhitektam Dambim tagad gan vaja-
dzétu paskaidrot, kapéc lidz pat 3ai dienai tik svarigas zinas par tik nozimigd
véstures pieminek|a esamibu ir turétas slepeniba. Ir nepielaujami, ka par $adu
kultdras un véstures pieminekli neviens ne tikai nezinaja, bet noziedziga kartd
ari nerupéjas!

Tacu ostas parvalde vél arvien cer, ka jautajums par BOT celtniecibu toméf
tiks izskatits péc batibas un bas skaidri definéts, kas un kadam institacijam ja-
dara, lai projektu tomér varétu istenot. Ostas parvalde vélas, lai osta attistitos.
Naftas produkti ir viens no tiem kravu veidiem, kas ir stratégiski nozimigs un
tirga vél ilgi bus aktuals. Tie, kas parkrauj naftas produktus, par kravu deficity
sudzeties nevar. Pédéjo desmit gadu laika nav nacies dzirdét, ka kada no Balti-

jas jaras regiona ostam butu atteikusies no iespéjas stradat ar naftas produk-

JUL:J\:LJ%S;G tiem, tapéc tas iegulda arvien lielakus lidzeklus dabas aizsardziba, ekologiskas
i droiibas uzlabodana un tehnologiju pilnveidosana. Nemot véra, ka Riga If
daudzprofilu osta, diezin vai Rigai vajadzétu but pirmajai, kas atsakas no 5
kravas. Lai palukojas terminala celtniecibas noliedzeji, kas notiek Eiropa - cik
milzigs daudzums naftas produktu koncentréjas Norvégijas ostas, Roterdamé.
Vacijas, Lielbritanijas un citu valstu ostas. Neraugoties uz bistamibu, ko rada $is
kravas transportéSana pa juras celiem, tas tomér ir un ari nakotné tomér bis
drosakais naftas kravu transportésanas veids. Tas, ka Sogad kritusies naftas kra-
{Q Q vu apjomi Ventspils osta un nakotné ari Ventspils vélas stradat ne tikai ar jel
naftu, bet ari ar naftas produktiem, iespéjams, zinama méra ietekmé sabiedris-

o EEEENES——TT.
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§ ko domu, kas protesté
. pret 3i terminala celtnie-
- cibu Riga. Tatu nevaja-
- dzétu tik loti saspringt, jo

5 Latvija tik un ta nevar
- panemt pretim visu to
5 kravu apjomu, ko Krievija
. Vélétos transportét caur
t Latvijas ostam.
a
.,  Daugavgriva -
interesanta ari
maskaviesiem
8 I
. Pec pasreizéjam ostas |
s fobezam Daugavgriva ir f
5 dabiski ostai piekritoga

s teritorija, kas, tapat ka
. Mangalsala pretéja kras-
= ta, ir uzlukojama par

a stratégisku vietu nakot- ‘lL

u nes projektiem. Savas vi- ’ E 4 |

3 Zites laika Riga un Rigas o |
osta Maskavas meérs Jurijs Rigas Brivostas parvaldnieks Leonids Loginovs lid

T Luzkovs, aplikojot ostas parliecinosi pierada Jurijam Luzkgvam. ka isakais fei‘s .i"

3 karti, izteica lielu interesi N0 MaIsKivEs 4Z SRR NS SERLEI i

; tiesi par 30 teritoriju, kur, -|'!

n PEC vina domam, varétu attistities ari Krievijas uznéméju bizness. Beidzot Jurijs

J Luzkovs saprata, ka Riga ir isakais cel$ no Maskavas uz Eiropu un otradi. Ving il-

4 9u laiku staveja pie kartes, un bija tada sajuta, ka kops skolas laikiem vins to

= nav redzgjis, jo Rigas ostas izdeviga atradanas vieta vinam bija liels parsteigums. -

s Maskavas mérs ari uzsvéra, ka ir ieintereséts Rigas ostas pakalpojumu izmanto- _..fnm_m. eh'ur

ir Sana, ipasi konteinerkravu parvadajumos. -._,-'\Ls.a;_;::im,\:n

s “Baltic Container Terminal» 2002. gada palielina kravu apjomus, bet tas ne-

K izsledz iespeju komunicet to ar kadu jaunu terminalu, kura celtniecibu varétu

3, Planot Mangalsala. Krievija, Japana un Kina ir pozitivi novértéjusas Mangalsa-

s las teritoriju un saistijusas to ar iespéju bavet konteinerterminalu.

5 Osta lenam tiek sakartota un klast arvien pievilcigaka kravu ipasniekiem,

¥ Par ko liecina ari kravu sistematiskais pieaugums.
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Svarigako notikumu parskats
Rigas Brivostas parvaldé
2002. gada

2002. gads Rigas brivostas saimnieciskaja darbiba viennozimigi ir vértéjamski
veiksmigs. Pédéjo gadu laika ir sasniegts ievérojams kravu apgrozijuma pieal
gums. 20% robezu ir sasniequsi Klaipédas osta 2000. gada, Kaliningradas, Tall-
nas un Rigas brivosta 2002. gada. Kopuma Baltijas valstis joprojam tiek uzskatr
tas par redionu ar vienu no visdinamiskakajiem ekonomiskas attistibas tempies
visa Eiropa. Lai ari gads iesakas ar pretrunigiem ekspertu pazinojumiem presé pé
ilgi gaiditas pasaZieru linijas Riga — Stokholma atklasanu un neviennozimigu at
tieksmi pret «Baltic Oil Terminal» naftas produktu parkrausanas terminala bavnie
cibas projektu Daugavgriva, Rigas brivostas attistibai un tas izaugsmei ar neat
slabstosu interesi turpina sekot austrumos un rietumos. Vietéjos aekspertus» mé
zak gan interesé Rigas brivostas attistiba, vairak tas, kur investors némis naudu
vérienigam projektam un kas notiks varbatéjas avarijas gadijuma?

Visa gada garuma Rigas brivosta ir virmojusi dziviba = nakusas un apstradat®
kravas, ar ostu iepazinusies biznesmeni, politiki un vienkarsi zipkarigie.

2002. gada janvaris Rigas brivosta sakas ar stipriem véjiem, kas vairaké
dienas apgratina kugu ienakSanu osta, un zinu agentaras LETA parmetumiem, b
brivostas parvaldnieks likuma paredzétaja kartiba zurnalistiem nesniedz inform#




ciju par stavokli osta.

Rigas brivostas valde uzdod parvaldniekam L. Loginovam sagatavot ligumu ar i
pasaulé pazistamo konsultaciju kompaniju ostu attistibas jautajumos «Tebodin i
BV» par ta saucama «Masterplan» izstradi Rigas brivostas attistibai nako3ajiem ’
desmit gadiem,

2002, gada februari Zurnalistu saime uztraucas par ledlauza «Varman aug- |
stajam izmaksam un piespiedu dikstavi ta prozaiska iemesla dél, ka Baltijas jura a:-‘
no 1996, gada nav ledus apstak|u.

Ar Brivostas parvaldes darbu un nakotnes planiem iepazistas Polijas valsts :
kugniecibas parstavji, meklgjot iespéju sadarbibai ro-ro kravu parvadajumos no |
Latvijas uz Vaciju. .
et 5. februari premjers Andris Bérzin$ paraksta Ministru kabineta noteikumus, |
kas paredz batiski paplasinat brivostas robezas. Nu Rigas brivostas kopéja terito- |
rija ir 7337,7 ha.

Brivostas valde pienem lemumu «Rigas Centralajam terminalam» atlaist para-
du 1,2 milj. USD, kas veidojies Rigas Tirdzniecibas brivostas saimnieciskas darbi-

bas rezultata laika no 1998. lidz 2001. gadam, kad tika sakta brivostas reorgani- |
zacija.

R FS =
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2002. gada marta Rigas brivostas parvalde piedalas gadskartéja starptau- i
e liskaja izstade TRANSRUSSIA 2002. Neskatoties uz Krievijas valdibas pausto ofi-
cialo nostadni nesatit Krievijas kravas caur Baltijas ostam, tranzitkravu apjoms j
ks tomér saglabajas 809% robezas. |
. Krievijas véstnieks Latvija un veéstniecibas specialisti iepazistas ar Rigas briv-
mi Ostas iespéjam sadarboties ar Krievijas uznémejiem brivajas teritorijas.
2002. gada ap-
rili Finansy ministrija,
Paklaujoties ES spie-
dienam, kartéjo reizi
pieprasa izdarit grozi-
Jumus nodoklu pie-
méroanas  kartiba
brivajas ekonomiska-
Jas zonas un brivostas.
Rigas pasazieru
osta tiek veikti pie-
statnes un terminala
$agatavosanas darbi,
lai atklaty atrgaitas
Pramja «Max Mols»
"egularo liniju Riga -
Stokholma,

|
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2002. gada maija pickto reizi ar «latvijas Kugniecibas» atbalstu jahts
uSpaniel» kapteina Gunara Steinerta vadiba dodas uz Vidusjaru un Biskajas I|cil. la
piedalitos «Cutty Sark Tall Ships Races» regate. Rigas domes priekSseédétaja viel*
nieks S. Dolgopolovs informé Zurnalistus par sagatavosanas darbu norisi «Cutly
Sark Tall Ships Races 2003» uznemsanai Riga.

Latvijas Arlietu ministrija sadarbiba ar brivostas parvaldi organizé Japand
korporacijas «Nippon Foundation» nozaru direktoru iepazidanos ar Rigas brivost#
attistibas iespéjam.

Rigas brivostas parvaldes konferenéu zalé norisinas seminars «Latvija celd ¥
NATO». ASV specialisti iepazistas ar kravu uzskaites un drosibas dienestu darbé
Rigas brivosta sakara ar iespé-
jamo starptautiska terorisma |
draudu novérianu Baltijas os-
tas.

Maija beigas sava pirma
reisa laika Rigas pasaZieru os-
ta ienak lgaunijas kompanijai
«Tallink» piedero3ais augsta-
kas klases pasazieru pramis
«Romantika». Ridzinieki divas
dienas ar neviltotu skaudibu
véro igaunu veiksmigas kugo-




nas

Sanas politikas augli.

Rigas brivostas parvaldnieks tiekas ar uStrekn un

«Rigas Centrala Terminala» vadibu, lai vienotos par PilumuiZas akvatorijas padzi-
linaSanu, kas nepiecieSsama oglu kravu iekrausanai Panamax tipa kugos.

Linija Riga - Libeka sak stradat jaunais kravas un pasazieru kugis «Kaptan
Burhametinn.

2002. gada junija 70 Latvijas goda konsuli, kas strada visa pasaulé, iepa-

Zistas ar Rigas brivostas sadarbi-
bas iespéjam.

Darbu sak jaunizveidota os-
tas satiksmes policijas vieniba.
Brivostas parvalde nosledz pata-
pinajuma ligumu ar Rigas galve-
no policijas parvaldi par peldli-
dzeklu un nepieciesama tehniska
aprikojuma nodosanu policijas
riciba.

«Tebodin BV» specialisti ie-
Pazistina ostas parvaldi ar «Masterplan» izstrades gaitu.

2002. gada julijs ir karstakais vasaras ménesis, kas liek saspringt ari par-
valdes Aréjo sakaru departamentam. Julija Rigas brivostu apmeklé 82 arvalstu
personas, tai skaita Francijas véstniece, Vacijas §Iézvigas - HolSteinas pavalsts
senators, INTERPOL specialisti, delegacijas no Italijas, Hamburgas, Kiles, Kipras
un Kril:vijas. lepaziSanas ar ostas darbibu ieklauta ari starptautiskas Baltijas ju-
ras valstu konferences «Par bistamo kravu transportéSanu» un «TransBaltica
2002» delegatu programmas. Ipads gadijums — brivostas parvaldnieks L. Loginovs
Organizé preses konferenci un ostas apskati ar kugi «Liepaja» Latvijas masu me-
diju parstavjiem. Ar brivostas 6 menesu darba rezultatiem iepazistas 30 rakstosi
un radosi Zurnalisti,

2002. gada augusts ir starptautiskas sadarbibas menesis. Brivostas parval-
des konferenéu zale norisinas Kantabrijas (Spanija) regiona parstavju seminars -
kumercmisija. Piedalas Kantabrijas un Latvijas rapniecibas un tirdzniecibas kame-
U specialisti, transporta komiteju vaditaji un uznéméji.

_ RD priekisedetaja vietnieks un brivostas valdes loceklis S. Dolgopolovs dodas
Pieredzes apmainas brauciena uz Lakorunjas un Santanderas ostam, kas ieklautas
“Cutty Sark Tall Ships Races 2002» regates norise.

Loti nesekmigi noris «Baltic Oil Terminal» vadibas tikianas ar Daugavgrivas ie-
Gzivotajiem, Projekts un ekspertu skaidrojumi vinus neparliecina, tapéc pasakums
Parvérias par politisku 'mitirju. ko papildina saukli «Rokas nost no Daugavgrivas!»
= lidzigi ka g0, gadu beigas «Metro = NE!. Laikraksts «Rigas Balss» ir vél katego-

riskaks yn nosauc projektu par «Pardaugavas atombumbun!
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2002. gada septembri Rigas domes Attistibas komitejas deputati iepazis-
tas ar brivostas teritorija esoSo industrialo mantojumu un sprieZ par ta masdieni-
gu izmantoSanu, ierikojot tur modernas makslas un izklaides centrus péc Rietum-
eiropas ostas pilsétu parauga.

Septembra vida sava pédéja reisa Riga — Stokholma dodas atrgaitas prami
«Max Mols». Rigas brivostas valdes locek|i uzdod parvaldei izvértét iespejas iegé-
daties prami, kas varétu veikt pasazieru parvadajumus ari ziemas sezona.

Laikraksta «Rigas Balss» slejas atkal paradas raksti par «neizdevigo un nikulo-
joSon ledlauzi «Varman.

Rigas brivostas parvaldnieks L. Loginovs péc «Nippon Foundation»s uf
«Ship & Ocean Foundation» ieliguma dodas oficiala vizité uz Japanu, lai af-
spriestu sadarbibas un stratégiska investora piesaistes iespéjas Rigas brivostai.

Ar brivostas darbibu iepazistas Kotkas (Somija) ostas kapteindienests, Beldij&
véstniecibas tirdzniecibas atasejs un Japanas infrastruktaras un celtniecibas izpe
tes misija. 22. septembri SIA «Strek» pirmo reizi ienak Honkonga pierakstitais P&~
namax tipa kugis «Joyous AGE», kas uznem 53 tukst. tonnu oglu.

No 30. septembra lidz 2. oktobrim brivostas parvaldé norisinas Ukrainas uf
Melnas juras ostu specialistu seminars par raZotnu izvietosanu un to optimizack
ju ostu teritorija.

2002. gada oktobri Rigas brivostas parvaldé notiek IAPH Apvienofd
transporta, distribucijas un logistikas komitejas sede. Piedalas Rumanijas un Mé

| laizijas ostu, Santanderas, Tallinas un Klaipédas ostu parvaldnieki un vado3ie spt

cialisti. Par jaunakajam tendencém globalo parvadajumu un ostu likumdosana it~
forme Eiropas komitejas priekssédétajs J. L. Estrada.
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- Presé atkal paradas raksti sakara ar «Baltic Oil Terminal» projektu. Laikraksts «Die-

e nan parmet Rigas pasvaldibai pasivitati, kas idejas autorus stimulé talak attistit So ne-

M- pratigo ieceri. Rigas domes vides departaments iesaka BOT pasatit paplaSinatu pétiju-
mu par ietekmi uz vidi.

i Brivostas valde pieskir galvojumu 7,7 milj. USD kredita nemsanai pramja «Baltic

&  Kristina» iegadei.

2002. gada novembri Rigas brivostu apmeklé Maskavas méra Jurija Luzkova
0- vadita delegacija. Vizites laika J. Luzkovs augstu novérté Rigas brivostas lomu precu no- i
gade no Krievijas regioniem uz Eiropu. Pretéji Krievijas valdibas oficialajai nostadnei J. i
ut - Luzkovs uzsver, ka savstarpéjo attiecibu pamata jabat tikai un vienigi ekonomiskam abu '
p-  pudu izdevigumam.

«Rigas Juras Linijas» plano atsakt pasazieru parvadajumus linija Riga — Stokholma.
@ Pécplanota remonta Riga un drosibas parbaudes Stokholma pramis «Baltic Kristina li-
g nija kursés tris reizes nedéla.

i Rigé uzturas jaunizveidotas STA (Starptautiska burataju asociacija) parstavji, lai no-

slégtu ligumu ar Rigas domi par sadarbibu «Cutty Sark Tall Ships Races 2003» organi-
uf 283ana un novertetuy sagatavosanas darbus Rigas pasaZieru ostas teritorija, kur paredze-
ok tagalvena pasakuma norises vieta.

2002. gada decembri Rigas brivostas parvaldé tradicionali atzime zemudenes
tas «Ronisn komandkapteina Hugo Legzdina dzim3anas dienu, Soreiz - devindesmit devito.
o Parvaldes sekretariats sanem
e Valsts pieminekju aizsardzibas in-
- spekcijas véstuli «Par jaunatklato

kultaras pieminekli Rigas brivostan.
Jasaka, ka pedejo simt gadu laika Ei-
'opa klust aizvien grutak atklat kul-
tras pieminekjus, kas batu vienlidz
PiEnemami péc nacionalas un poli-
tiskas piederibas,

No 4. lidz 13. decembrim par-
valdnieks L. Loginovs piedalas IAPH
kotaja Eiropas un Afrikas valstu
konference Tanzanija par temu b sy

“Partnership for Ports and Trade De- il
velopmentsy,

LATVIJAS
JORNIECIBAS

‘-Brivostas valde lemj par bijusas Rigas pasaZieru ostas terminala un piestatnu izno-
rr{as?nu uz 30 gadiem jaunizveidotai kompanijai SIA «Rigas Pasazieru Terminals». Kom-
Panija paredz lidz 2003. gada junijam izstradat jaunu pasazieru parvadajumu koncep-
€lju un projektu piestatnu rekonstrukcijai, ka ari, izmantojot apstiprinatos kreditu re-
ursus, uzsakt jaunas pasazieru terminala ekas buvi. 9 )—

H. Apogs :
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terminals Rigas osta?

Viens no 2002. gada stridigakajiem jautajumiem: vai ir atbalstams jauna nat
tas terminala celtniecibas projekts Rigas brivosta? Ir minéti par un pret argumer
| ti. Tos izvértéjusi visdaZadakie eksperti. Gadagramatas veidotaji véléjas uzzinil
| kapéc «Baltic Oil Terminal» vadiba izvéléjusies tiesi Rigas brivostu, ko $is projett
dos pilsétai un ka ietekmés konkurentu darbibu.
Ar sawu projektu Gadagramata viesojas «Baltic Oil Terminal» direktot
NIKOLAJS TELEPNA.

Vai bis jauns naftas
i

- Vispirms es vélétos uzzinat argumentus, kapéc Jusu firma izvé
I&jas tiesi Rigas ostu naftas terminala celtniecibas projekta realiz¢
sanai?

- SIA KU «Baltic Oil Terminal» dibinats 2000. gada septembri, lai izmanto®
tirgus iespéjas un ienemtu savu vietu $aja tirga. Vispirms jau varétu teikt, ka e
gu izvéléjamies tapéc, ka Seit esosie naftas terminali péc parkrauta kravu apjom
ir salidzinosi nelieli, Tomér visnozimigakais arguments, protams, ir Latvijas iest
Sanas Eiropas Savieniba, kad par ES aréjo robezu klus Rigas brivostas robeza. T
ievérojami atvieglos un saisinas kravas parkrausanas laiku, kas savukart kra®
ipadniekiem, izvéloties sadarbibas partneri, ir |oti butisks arguments. Austrumes’
energoresursu rezerves, bet Rietumos ir stabils un augoss noieta tirgus. Més s8%
kart esam |oti érts, dro3s un izdevigs partneris, lai sniegtu kvalitativus pakalpoy
mus. Esam izvértéjusi visus plusus un minusus un nonakusi pie secinajuma, ka R
ga ir ideala vieta $ada terminala celtniecibai. Tatad, rezuméjot varétu teiiﬂ._‘i
masu izvéle balstijas uz neaizpilditu tirgus segmentu Rigas brivosta, Krievijas "
gus analizi un stabilo noieta tirgu Rietumos.

- Valda uzskats, ka planota terminala jauda Rigai ir parlieku ¢
la, tapéc apgritinosa.

- Es ta nedomaju un neizprotu iemeslu, kapéc Rigai vajadzétu uztraukties®
projekta paredzétajiem kravu apjomiem. Palikosimies, ka Tallina attistas rafté
uzglabasanas un parkrau3anas bizness! Jau Sobrid tur darbojas desmit naftas &
minalu, kas gada parkrauj 28 milj. t naftas produktu. Tallinas ostas talakaja attf
tiba paredzeéts So biznesu paplasinat. Ari Klaipéda attistas, tapat Somijas, Zvied"
jas un citu Eiropas valstu ostas $is kravas pieaug. Tapec es velétos teikt, k3 1[
milj. tonnu gada 3odien vairs nav tas apjoms, ko vajadzétu uzskatit par kaut ¥
ekstrému. Kaut gan vélos piebilst, ka tads varétu bat maksimalais parkrau$a®
apjoms. letekmes uz vidi novértéjuma valsts birojs tomeér uzskata, ka 10 milj-*
pat 6 milj. tonnu Rigas osta ir nepielaujams apjoms, tapéc devis nc:u\.rt‘:rtt':jum!&t

—
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terminala celtnieciba M -

pielaujama, ja maksi- == ;

mala jauda bus 2,5 milj.

tonnu naftas produktu

gada. Meés pienemam
@ Sadus ierobezojumus un -
€ nosacijumus, tafu vel-
M reiz gribétu uzsvert, ka
5 ari 10 milj. tonnu gada

nebutu apgrutinoss un
0% bistams kravu apjoms

Rigas ostai. Vel gribu

piebilst, ka naftas pro-
V& duktu terminala kopéja |
i  platiba paredzéta 25 ha, 'ii

bet terminala darbibas i
08 galvenie virzieni - naf- i
B tas produktu parkrau- «Baltic Oil Terminal» direktors Nikolajs Telepna. .I'
O Sana un uzglabagana. .
sti - Kadi ir tie argumenti, kas tiek minéti pret terminala celtnieci- il
T¢ bas projektu? | [
avi - Godigi sakot, projekts tiek blokéts visos limenos un visas attistibas stadijas. |
08¢ To asi kritizé «zalien, kuri lidz pat 3im bridim nav véléjusies péc butibas mus uz- b
W Klausit un uzsakt dialogu. Vini skali un uzstajigi apspélé savus argumentus. Arhi- i
oF tekti atradysi Kométforta pamatus, ko uzskata par kultaras pieminekli. Ari BOT )
B respekte to ka pieminekli un apnemas piedalities ta restauracija, lai Kométforts 'i:
LB Klutu pieejams cilvekiem un patiesi butu véstures pieminekla varda cienigs. Més i
A domajam, ka pareizakais risinajums butu nevis iet uz asumiem un aizliegumiem,

bet rast kompromisu 3 projekta realizéSanai. Jo, vélreiz gribu uzsvért, més esam
e gatayi dialogam. '

- Kadas bis Jusu uznemuma investicijas Rigas ostas infrastruk- = |

* '0ras sakartosana un Bolderajas iedzivotaju dzives apstakju uzla- JORNIECTRAS
f*  bosana? -
et ~ Esam apsolijudi investicijas pilsétas infrastrukturas sakarto$ana. Konkréti
i Bolderajas mikrorajona sakarto$ana planojam investét aptuveni 1 milj. USD, un
:df*J §3Vus solijumus meés pildisim. Stratégiski esam paredzéjusi daudz ko. Pieméram,
3 ' Jau tagag zinam, kadi kugi un cik bieZi ienaks osta. Skaidrs ir viens, tie bus tank-
th kugi ar dubulto korpusu yn to skaits neparsniegs 50 kugu gada. Tie ir konkreéti
a¥.  Plani, konkreti skait/i un konkréti grafiki. Domju, ka Sis projekts varétu bat pievil-
h#1 €105 ari ar to, ka dos jaunas darba vietas ne tikai pasa terminala, bet ari apkalpo- 97

%33 sfera, piemeram, dzelzcela, osta, autocelu uzturésana un citur.
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- Smaga probléma ir dzelzcel$. Ka tiks risinats Sis jautajums, kas
$obrid, iespéjams, ir viens no nopietnakajiem skériliem jauna pr®
jekta realizésanai?

- Jautajums tie$am ir nopietns, bet ari tas nav atstats bez ieveribas un Joti n¢
pietni ir risinats cie$a sadarbiba ar VAS «Latvijas dzelzcel$n. Projekts ir finansu
tilpigs, tapéc més to varam risinat, tikai savstarpéji sadarbojoties. Tacu ja’lsilPW_t
ka projekts nav interesants un nepiecieSams tikai mums vieniem, tas laus palitlf'
nat kravu parvadajumus ari LDz, tapéc ari LDz aktivi iesaistas jauna projekta ris"
nasana. Cita cela ka dzelzcel$ naftas kravam diemzél nav, tapéc tas japadara
maksimali dro3s un janovers visas tas blakus paradibas, kas saistitas ar kravu &
joma pieaugumu. Vispirms jau jaievéro prasibas, ko izvirza eksperti, valsts un pa¥
valdibas institucijas. Otrs svarigs jautajums, kas saistits ar dzelzce|u, ir sadZ*
apstaklu nodrosinasana dzelzcela tuvuma dzivojosajiem cilvékiem. Centisimies 3‘_’
risinat 3o jautajumu, izveidojot aizsargekranu trokinu un smaku izolésanai. led?
votajiem esam solijusi nomainit logus, kas ari palidzés slapét skanas.

- ledzivotaji loti skali un aktivi protesté pret jauno projek®
Daudzas sabiedriskas institiicijas viniem piespélé. Rezultata veid®
jas loti negativs fons jauna projekta uzsaksanai.

- Més vairakkart esam aicinajusi vietéjos iedzivotajus un sabiedrisko org*

SR G- Lahl 0 g o el ol
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nizaciju parstavjus uz dialogu, lai skaidrotu savas pozicijas. DiemZél no sapratnes
un dialoga mums nekas nav izdeviess. Pagaidam izpétes stadija ir trokSnu apréki-
nasanas un noteik3anas mehanisms, kas dos atbildi, kadu limeni trok3ni sasniegs.
Jau tagad var dro3i teikt, ka pielaujamos apmérus tie nekada gadijuma nepar-
sniegs, jo to vienkarsi nepielauj ES standarti un starptautiskas prasibas. Més savu
projektu nevarésim saskanot, nevarésim sakt terminala celtniecibu vai darbibu, ja
nebus ievéroti visaugstakie standarti un viskategoriskakas prasibas.

- Ko jus teiktu tiem, kas uzskata, ka viniem biis liegta iespéja ap-
meklét pludmali un baudit jaru?

= Juru viniem nevélamies atnemt, tapat pludmale ka lidz $im, ta ari turpmak
bus vinu. Ja cilveki saka «melnsn, es gribu viniem atbildét ubaltsn, jo, tiesi pretgji
vinu bazam, més uznemsimies atbildibu par pludmales sakaro$anu un tas labiekar-
tosanu, lidz pat Zils karoga standartam. Esam visu siki izpétijusi, tapéc varam ap-
9alvot, ka tas ir reali izdarams. Loti labs un véra nemams ir Ventspils piemérs, kas
parada, ka blakus naftas terminalam ir Zila karoga pludmale. Godigi sakot, Bolde-
3ja nosacijumi ir vél labaki neka Ventspili, jo pats terminals nav izvietots tie3i ju-
fas krasta, bet gan Daugavas griva. Vélreiz uzsvérsu, ka masdienu vides aizsardzi-
bas standarti ir |oti augsti un prasibas arkartigi stingras, un Sos augstos standar-
tus mums nelaus pazeminat vai neievérot.

- Daudzi doma, ka Jusu ambicijas ir parlieku lielas, bet tam nav
reala pamata, jo neesot panakta vienosanas par naftas produktu
kravam uz Rigu. Ka arguments tiek minéts ari fakts, ka jau esosie
naftas terminali Latvija ir noslogoti tikai par 30 procentiem.

- Tiedi ta doma masu konkurenti, un vinus var saprast. Sodien katrs cinas par
Savu vietu tirgu. Jau pasa projekta sakumstadija loti augsta limeni tika diskutéts
P?f to, ka Rigas ostai tada apjoma nevajadzétu paplasinat naftas produktu uzgla-
baSany un parkrausanu. Bet es varu nomierinat tos konkurentus, kuri ir |oti sa-
1r‘aukti = més vinu tirgus nisa iek3a neiesim. Mums ir savas iestrades, savi sadar-
bibas partneri, Stradajam ar Novopolocku Baltkrievija, kur tiek parstradata nafta.

€& nevienam celu neskérsojam.

- Ir notikusi avarija Atlantijas okeana pie Spanijas krastiem, kas
izraisijusi milzigu ekologisku katastrofu.
= Meés savu terminalu ce|am pilnigi no jauna. Ta projektéSana un projekta rea-
!I?.éiana tiks ielikti maksimali augsti drosibas standarti. Cilvékiem vél laba atmina
T tas buves, kas tika celtas padomju gados, tapéc vini baidas, ka ari tagad varétu
notikt kaut kas lidzigs. Nenotiks, jo to nepielaus ne terminala ipasnieki, ne celt-
nieki, ne valsts un starptautiskas institacijas. Ja runajam par kugiem, tad masu
terminala, pretéji ka tas bija kuga «Prestige» gadijuma, ienaks vienigi tankkudi ar
d“_'?mtn korpusu, sertificéti un licencéti. Bet avarijas jura, protams, ir milziga eko-
logiska katastrofa, kas izraisa tiri cilvéciskas emocijas — man par to sap sirds!

Segatavojo A. Freiberga
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«Baltic Oil Terminal» projekta
problémas un risinajumi

1. Dzelzcela satiksmes raditais troksnis un vibracija dzivojami
majas, kas atrodas sliezu tuvuma.

Risinajumi:

m dzivoklos eso3o logu bezmaksas nomaina pret jauniem dubultstiklu pakes
logiem, kas ievérojami mazina troksni;

W ipasu dabigo trok$na aizsargbarjeru (koku — krumu joslas) izveide;

W speciala bezSuvju sliezu cela uzlik§ana uz 30 cm bieza Skembu balasta;

W vilcienu atruma ierobezoSana dzelzcela posma, kas atrodas tuvu dzivoje
mam majam.

2. Dzelzcela infrastruktiiras kvalitates neatbilstiba planotajier
naftas produktu parvadajumu apjomiem.

Risinajumi:

W jauna tilta par Bullupi izbave, nodalot autotransporta un dzelzcela pli¥
mas;

B slieZu cela modernizé3ana posma no Bolderajas stacijas pievedcela lidz &
minalam;

W Bolderajas stacijas modernizacija.

3. Dzelzcela un smaga autotransporta satiksmes pliismas Pi"'.
gums, kas palielinas gaisa piesarnojumu, sastrégumus un negati"
ietekmés drosibu uz ielam.

Risinajumi: Y

W transporta infrastruktaras uzlabosana, pieméram, jauna tilta par Bullup! ¥

bave, nodalot autotransporta un dzelzcela plusmas;
OveuecIens W terminalu apkalpojoso dizellokomotivju un autocisternu aprikosans *
e i iekartam izme3u uztverianai; :
W dzelzcela ekspluatacijas drosibas grafika, requléjamo krustojumu, optimé
kustibu rezima izveide.

4. Naftas produktu smakas izplatiba, kas rodas, tos pirkrllll"'
un uzglabajot.

Risinajumi:
1 OO W naftas produktu uzglabasanas rezervuaru aprikosana ar pontoniem, kas
ranté smakas izplatiSanas uztverSanu par 95 - 98%;
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B naftas produktu tvaika uztverSanas sistémas uzstadisana, kas |aus samazi-
nat tvaika izpladi gaisa par 99,9%, veicot iekrauSanas operacijas vilciena
un auto cisternas, ka ari tankkugos.

5. Gruntsidenu piesarnojums naftas produktu noplides gadiju-
mos.

Risinajumi:

W naftas produktu rezervuari tiks izbuveti baseinos, kuru dibenu izklas ar
monolita dzelzsbetona platni, kas nodroSina pret naftas produktu noklasa-
nu grunti un gruntstdenos;

B papildu hidroizolacijas membranas ierikoSana minétajos baseinos;

B monitoringa (kontroles) urbumu ieriko3ana, kas garantétu operativu ie-
jauk3anos, ja paradas piesarnojums gruntsadenos;

W piesarnoto gruntsadenu atsuknésana uz attiriSanas iekartam.

6. Virszemes tidenu (Daugavas, Rigas juras li¢a) piesarnojums |

naftas produktu noplides gadijumos.
Risinajumi:
B paredzéts savakianas aprikojums (boni, skimmeri u.c.);
® sadarbibas liguma slég3ana ar specialo avarijas dienestu, kuram ir nepiecie-
Samie kugi un aprikojums.,

7.I1zmainas ainava saistiba ar terminala izbavi.

Risinajumi:

B bivniecibas rezultata tiks sakartota neapdzivota rapnieciska rakstura teri-
torija, kas ir piegruzota un degradéta, tiks nostiprinatas pludmales kapas;

W aizsargajamos liegumus, biotopus un sugas terminala izbave neietekmes;

W teritorija tiks izbaveta atbilstosi Eiropas Savienibas rupnieciskas apbuves
prasibam.
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Daugavgriva iesvéta
kugi «Lettland»

Vacu kugu ipasnieku no Oldendorfas «Navalis Shipping» vélme savus jaungs

kugus kristit tiedi Latvijas ostas ir visnota| apsveicama. Ja atceramies, 2001. gadé

| 24. oktobri Mérsraga notika motorkuga «Silva» kristibas. Kompanijai bija padomé

vél tris «Silvass masaskugi — «Lettlands, «Livland» un «Estland» (kugu tipums=
5100 dwt, maksimala iegrime - 5,2 m).

Un ta 2002. gada 24. septembri Daugavgriva uznémuma «Freja» terminala
jauna kokvedéja «Lettland» kristibam viesus aicinaja «Navalis Shipping» direktos
Klauss Vordens (Klaus tom Worden), direktors Helge Gulau (Helge Gulau), marke:
tinga un logistikas menedZeris Pérs Gésta Isaksons (Per Gosta Isaksson) un Carte
réSanas menedzeris Franks Béns (Frank Behn).

Par kuga krustmati tika izraudzita «Navalis Shipping» zviedru partnera meit&
kas ari sasita tradicionalo Sampaniesa pudeli pret kuga priekSvadni.

Stasta Solveiga Gulau, kuju agentéSanas kompanijas «Baltica Shipping®
marketinga direktore:

- «Navalis Shippingn Sobrid pieder 26 kugi, kas parsvara kursé starp Baltijis
valstu un Zviedrijas ostam. Kugu ipasnieku lielakie klienti ir Skandinavijas kokap
strades firmas «Frejan, «Metsolitton, «Stora Enson, «Assi Domann, «Sodra» un citas

2002. gada 24, septembri Daugavgriva jaunais kokvedsjs «Lettland» uznéma pirmo k2w
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Misu agentétie kugi pec papirmalkas
kravam ierodas vairakas Latvijas ostas — Riga,
Ventspili, Liepaja, Skulte un Mersraga.

Jautajot par celulozes kombinata nepie-
cieSamibu, S. Gulau izsaka tikai savu perso-
nisko viedokli - tira celulozes rupnica, kas
nenestu launumu dabai, butu nepiecieama,
o nodarbinatu cilvekus depresiva valsts re-
diona. Tomer, ja nebatu garantiju udens dro-
Sibai, it ipasi, ja rapnicu cel pie Daugavas, no
kuras galvaspilsetas iedzivotaji sanem dzera-
™Mo Udeni, projekts ir ipasi japardoma.

VEl gan japiebilst, ka rapnicai varétu but
kokmaterialu iepirksanas monopols, bet lidz ar

Solveiga Gulau.

to briva tirgus kede zemnieks — uzpircéjs — osta varétu tikt izkroplota. Sada gadiju-
Ma zemniekam - meza ipasniekam ari varétu nebit vienalga, kam nodot sarupéto
Papirmalku. Kugi, protams, bez darba nepaliktu — tie parvadatu sarazoto papiru.

«Navalis Shipping» ir apmierinati ar darba organizaciju Latvijas ostas. Pagai- |

dam nav jutams kokmaterialu piedavajuma sarukums, ta ir stabila krava vairaku-
Ma Baltijas valstu ostu. Klauss Vordens vél nezinaja pateikt, kur kristis Liviand»
un «Estlandn, kas jau nodoti ekspluatacija un veiksmigi strada. Bet «Lettland» lai

Vienmeér septinas pedas zem kila!

G. Laoidegs
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Ventspils ka ostas pilsétas
Sodiena un ritdiena

Ventspils pilséta ir radita uznémej-
darbibai draudziga biznesa vide ar
vienlidzigu attieksmi un prasibam pret
visiem Ventspils uznémumiem, ar at-
klatu un operativu administrativo le-
mumu pienemsanas procediru.

Ventspils pilsétas dome un Brivos-
tas parvalde sekmigi sadarbojas, reali-
zéjot virkni infrastruktaras uzlabosanas
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projektu Brivostas teritorija, piesaistot
papildu finanséjumu no valsts investi-
ciju programmas, ES pirmsiestasanas
fondiem, strukturalajiem fondiem, Ko-
hézijas fonda un citiem pieejamajiem
fondiem, nodroSinot nepieciesamo
lidzfinanséjumu un profesionalu pro-

jektu vaditaju pakalpojumus. Aivars Lemberg

Labvéligas uznéméjdarbibas vides Ventspils domes priekisédétdf
nodrosinasana ir tiesi saistita ar pilsétas iedzivotaju dzives kvalitates uzlabosan
ipasa uzmaniba tiek veltita attiecigu pilsétas infrastruktiras objektu izveido3an?
un pakalpojumu nozares sakartoSanai Ventspili, padarot to par Eiropas standi®
tiem atbilstoSu, modernu ostas pilsétu.

Atbilstosi Ventspils nakotnes attistibas vizijam Ventspils pilsétas pasvaldit
pastiprinatu uzmanibu ir veltijusi specialistu profesionalitates un izglitibas Iimf'
na paaugstinasanai, lai tie batu spéjigi ari turpmak nodrosinat pilsétas teritoré
izvietoto uznémumu sekmigu attistibu. Centralo lomu augsti kvalificétu specialls
tu sagatavoSana Sobrid vispieprasitakajas nozarés — ekonomika, informacijas tel
nologijas un svesvalodas - ir uznémusies Ventspils Augstskola cie3a sadarbibd @
Ventspils pilsétas padvaldibas instittcijam.

Ventspils Brivostas parvalde ir Ventspils pilsétas domes struktarvieniba un tade
jadi atrodas nepartraukta mijiedarbiba ar to. Ventspils Brivostas parvaldes izstra0®
tie attistibas plani tiek skatiti Ventspils pilseétas domes attistibas komisijas. Vent
pils Brivostas valdé darbojas pieci domes darbinieki. 2001. gada tika apstipriné®
Ventspils Vides politikas plana, kura neatnemama sastavdala ir ari Ventspils brivo¥
ta, 3. redakcija. Si plana meérkis ir efektiva vides vadiba pilsetas iedzivotaju inte

sés, nodrosinot ekonomisko izaugsmi un ievérojot ilgtspéjigas attistibas principu®




«Kalija parka» terminals Ventspili.

Ventspils ostas konkurétspéja Baltijas juras regiona.
Ka pilsata palidz popularizét ostu un piesaistit tai jaunus
sadarbibas partnerus?

\-’entspils ir pilséta ar augstu zinatnisko un ekonomisko potencialu, kas izpau-

2as gan pilsétas teritorija eso%o uznémumu izaugsmé un modernizacija, gan daza-
% projektu izstradasana uz zinatni balstitajas ekonomikas nozarés. Ventspils briv-
0stas priekSrocibas requlari tiek uzsvértas un popularizétas dazada veida zinatnis-
ki Praktiskajas konferencés un ekonomiskajos forumos ar Ventspils parstavju pie-
- GaliSanos gan Latvija, gan arvalstis.
: Ventspils pilsétas pasvaldiba un Ventspils Brivostas parvalde koordinéti strada |
pi; Jaunu sadarbibas partneru identificéSanas un jaunu investiciju projektu pie-
%aistiSanas, pasas uznemoties dazada limena starptautisko konferencu rikosanu
UNavalstu uznemeju delegaciju uznemsanu, tadéjadi popularizéjot ostu un pilsé-
W kopuma,

Ventspils brivostas nakotnes strategijas pamata ir 3 galvenie mérki:

1. Saglabat un nostiprinat pasreizéjas ostas pozicijas Skidro un beramkravu
/ tirga,

: 2. Jaunu darbibas virzienu attistidana.

3. Rupnieciskas darbibas attistisana.

Jaunu darbibas virzienu attistisana paredz jaunu kravu veidu piesaistianu os-
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Pramis «Fellow» no Ventspils uz Nineshamnu kugo zem Latvijas karoga.

tai. Ta ka osta ienem stabilu vietu Skidro un beramo kravu tirga, tiek planots pie-
saistit dazadas ro-ro un konteineru kravas. Sa mérka isteno3anai sadarbiba ar vi¢
nu no lielakajiem Antverpenes ostas konteineru terminaliem «Noord Natie» tiltk
buvets terminals SIA «Noord Natie Ventspils terminalsn. Paslaik ir pabeigta ta p*
ma karta, un terminala kopéja jauda ir 150 000 TEU gada. Pie terminala ritib_ﬂ
esosajam piestatnem ir iespéjams pienemt konteinerkugus, kuru kravnesihalﬂ
3000 TEU. Nakotneé planots «Noord Natie Ventspils terminals» paplasinat, sasn
dzot kopéjo jaudu 250 000 TEU gada. Ro-ro kravu piesaistei un pasazieru pané
dajumiem ir izveidota pramju linija, kura savieno Ventspili ar Nineshamnu (Zviet
rija) un kura reisi tiek veikti sedas reizes nedé|a. Paraléli notiek sarunas ari p¥
pramju satiksmes nodrosinaSanu ar kadu no Vacijas Baltijas juras ostam. Turkdé
nakama gada sakuma saksies pramju terminala buves projekta realizacija.

Savukart Ventspils industriala parka projekts pirmas kartas ietvaros pa
aptuveni 3,2 ha teritorijas apbavi ar tipveida industrialajam ekam, kuras plano®
iznomat vai pardot uznemumiem. Sis ékas tiks nodroginatas ar nepieciesamo ir-
frastruktiru un komunikacijam. Sada projekta realizacija dotu ne tikai pievien”
to vértibu ostai, bet ari veicinatu dazadu jaunu kravu parkrausanu.

Drizuma tiks sakta ari a/s «Ventspils Tirdzniecibas osta» oglu terminala proje*
ta realizacija. Nesen uznémums parkrava eksperimentalu graudu kravu un driz”
ma tiks sanemta pirma tehnologisko iekartu partija, kura laus afs «Ventspils Tiré
niecibas ostan pilnveidot labibas apstrades tehnologisko procesu.

—



«Ventspils naftass terminals.

Bistamas kravas un Ventspils pilséta. Ka reali tiek nodrosinata
ekologiska drosiba pilséta?

Naftas un naftas produktu, ka ari kimisko kravu parkrausana neparprotami ir
bitiska pilsetas ekonomiskajai un socialajai attistibai. Ta ir joma, kura vides aiz-
sardziba izdarits visvairak. Pastavot nepiecieSamibai palielinat kravu parvadaju-
mus, paplasinat un attistit ostu, pasvaldiba pastiprinatu uzmanibu un finansu ie-
uldijumus velti tam, lai Sadai attistibai nesekotu postosas un nelabvéligas dabis-
kas vides izmainas pilséta un tas apkartné. 1994. gada Ventspils pasvaldiba pie-
nema lémumy par potenciala riska novértésanas nepieciesamibu un noteica pil- |
,’ér& Piejaujamas riska normas. Jau kop3 ta laika Ventspils strada pie riska jauta- ||!
]L'.I_miem saskana ar Eiropas Savienibas Padomes direktivu 96/ 82/EC «Par lielu ava- ———— ’_Jil'
”J": kur iesaistitas bistamas vielas, bistamibas kontroli un risku vadibu» (SEVESO f-""mfu’:;m” i
"_dlrektiva). kas reali tikai pagajusaja gada tika iestradata Latvijas likumdo3ana. '
B.'Stamaké uznémuma afs «Ventamonjaks» amonjaka parkrausanas kompleksa
”_SRS 1991. gada bija daudz augstaks neka analogiskos uznémumos Rietumeiropa.
Péc riska Samazinasanas programmu izpildes, kas paredzéja dazadus tehniskus un
tehnologiskys pasakumus, risks samazinats par veselu pakapi. Minétais domes |é-
""“'"_S Paredz ari kvantitativa riska aprékinu pirms domes lémuma pienem3anas
Par vienas vai otras bistamas vielas parkrauanas uzsakanu. 1991. gada, apreki- / 07
M0t amonjaka terminala riska pakapi, tika noteikts ari menedimenta faktors.

'
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Mols Ventspils osta.

1991. gada tas bija 2,9, 1994. gada - 1,5, bet 1997. gada - 1, kas nozimé, ka fi*
ka vadiba pielidzinama Rietumeiropas limenim. Sa darba rezultats tika ari atzit®
gi novértéts Eiropas riska asociacijas ikgadéja konferencé Parize 1998. gada,
ra kopigi veikto darbu prezentéja domes un a/s «Ventamonjaks» specialisti. To, ki
drosibas jautajumi pilséta ir sakartoti un attiecigie dienesti gatavi rikoties arkrr
tas situacijas, apliecinaja ari starptautiskas macibas «BERE - 96w (Baltic Eme*
gency Response Exercise). 2001. gada, atkartoti parrékinot afs «entamonja
riska pakapi, tika konstatéts, ka paaugstinata riska pakape praktiski nesasnief
Ventas kreiso krastu un nav nekadu apgratinajumu jaunu objektu buvniecibal
Visi vides aizsardzibas un dro3ibas paaugstinasanas procesi notikusi, intensivi at
tistoties pilsétai un ostai. Vides un bistamibas jautajumu sakarto3ana ostas uzném”
JORMIECIBAS mos sasniegusi tadu limeni, ka lielakie ostas terminali, kuros parkrauj bistamas k¥
s vas (afs «Kalija parksn, afs «Ventamonjaks, afs «Ventspils naftan, afs «Ventbunkers)
jau sanémusi sertifikatus vides parvaldes sistémas atbilstibai starptautiska standa®
ISO 14 001 prasibam un kvalitates sistémas parvaldes atbilstibai standarta ISO 900!
prasibam. Standarts ISO 14 001 balstits uz brivpratibas principa un nosaka prasi?®
uznémuma apkartéjas vides vadibas sistemai. Tas dod dazadas prieksrocibas un ies¥
jas: nodrosina sistematisku pieeju vides, t. sk. ari droSibas jautajumiem, noverté #
kartejas vides politikas un pasakumu efektivitati, sistematiski uzlabo apkartejas vit®
1 o 8 k?.ralitéti. publiski demonstre uznémuma atbilstibu starptautiskajam apkartéjas vide
aizsardzibas prasibam un speju rikoties brivpratigi.
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Ventspils pludmale ir ieguvusi Zilo karogu.

Ventspils ka turisma, kulturas un biznesa centrs Kurzemé un
Latvija. Kada ir Ventspils perspektiva $aja joma?

~ Ventspili tarisma nozare ir oficiali atzita par vienu no pilsétas attistibas prio-
ritatém, jo taja saskata lielu attistibas potencialu. Tas dos papildu iespé&jas pilsé-
!{Is ekonomikas attistibai: rodoties jauniem uznémumiem un jaunam darba vie-
tam, pilsétas attistiba klus daudzveidigaka. Dazu gadu laika jau izdarits |oti daudz.
Jau ceturto gadu Ventspils pludmale ir iequvusi Zilo karogu, kas liecina par vis-
a_”?sm‘ajit‘m standartiem atbilstoSu adens kvalitati, atputnieku drosibu, nepie-
Cit§amu labiekartojumu. Par pludmales popularitati liecina lielais apmekletaju
skaits aizvaditaja vasara - 325 700. 2002. gada maija tika atklats «Akvaparks
‘_\{entspils:. kas uzreiz kluva par vienu no popularakajiem tarisma objektiem Latvi-
. Vt_ntspi}s Mmuzeji — Livonijas ordena pils péc restauracijas un Piejaras brivdabas
?;‘;FJE‘ = ;_)é.c dazadiem jauninajumiem ir kluvusi par vieniem no visbiezak apmek-
p: i':m Funsma objektiem Latvija. Lielu popularitati ir ieguvis modernais Pieja-
€Mpings pludmales tuvuma. Labi apmekléts ir Olimpiskais centrs «Ventspils,
h;:nja“ '3.3|i da.rbojas ka Kurzemes regiona sporta centrs ar plasa méroga sacensi=-
b ”"I_ile_llskam trenéSanas iespéjam visdazadakajos sporta veidos. Péc_apAtuve-
ey ;&:Rm 2002_. gadj;a jau septembra beigas Ventspili bija] apmel.cléjusi V|smaz
e taristu. Pec. tarisma specialistu aptaujam, ko organizéja laikraksts 'D]E_
nessw, Ventspils 2002. gada ir bijusi otra popularaka tarisma vieta Latvija
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aiz Aglonas bazilikas, apsteidzot tadas popularas vietas ka Rundales pili, Sigulds
un Turaidas muzejrezervatu, aLidon atputas kompleksu Riga un citas vietas.
Darba rezultati priecé, tatu uzliek ari ripes par turpmako darbu un gatavosans
nakamajam sezonam. Ventspils ir atvérta visiem, gan atputniekiem, gan kultiras#
sporta pasakumu apmeklétajiem, gan jauniesiem macibam Ventspils Augstskola, g&
biznesmeniem, kartojot savus darijumus un planojot jaunas investicijas Ventspili

Ko Latvijas iestasanas ES dos regionu attistibai un
vai no ta ko derigu iegiis ari Ventspils?

Eiropas Savienibas (ES) regionala politika ir izveidota, lai sniegtu pastip®
natu atbalstu tiem regioniem, kam atraSanas vietas vai vésturiski izveidojust
apstak|u dé| ir grati konkurét vienotaja ES tirga. ES regionalas politikas mée
kis ir veicinat razo$anas attistibu un paaugstinat dzives limeni nabadzigaka
redionos, ka ari izlidzinat atSkiribas regionu starpa.

Regionalajai politikai atvélétais budzets veido aptuveni treSdalu no kopéj
ES budzeta — 213 miljardus EUR jeb apméram 126 miljardus latu periodam i
2000. lidz 2006. gadam, un ta ir otra lielaka izdevumu kategorija péc Kopéi
lauksaimniecibas politikas.

ES regionala politika tiek istenota ar struktarfondu un Kohézijas fonda p*
lidzibu. Pasreiz ir izveidoti ¢etri struktarfondi:

1. Eiropas Regionalas attistibas fonds.

2. Eiropas Socialais fonds.

3. Eiropas Lauksaimniecibas vadibas un garantiju fonds.

4. Zivsaimniecibas vadibas finansésanas instruments.

Atskiriba no struktarfondiem, kuru atbalsts pamata tiek novirzits izlidzin®
$anai regionu limeni, Kohézijas fonda mérkis ir izlidzinat pastavosas at3kirit¥
valstu starpa. Kohézijas fonda finanséjumu Sobrid var sanemt nabadzigékisﬁ
dalibvalstis - Griekija, Spanija, Portugale un irija vides problemu risinasanai ¥
transporta infrastrukturas attistibai.

Se il ) Pec .icstaianas ES Latvijai bas iespéjams sanemt atbalstu gan no ES' StIWF'
JORNIECIBAS turfondiem, gan no Kohézijas fonda, jo Latvijas IKP uz vienu iedzivotaju ir
i kai nedaudz virs 30% no ES vidéja raditaja, un ta ir klasificejama ka «Merks
regions ar nodrosinatu vislielako iespéjamo ES finansialo atbalstu, kura mak
simalais apjoms Latvijai ir noteikts 4% apméra no valsts IKP, t.i., vairak nekd
200 miljoni latu ik gadu.

Ventspils pilsétas ievérojami labakie ekonomiskie raditaji salidzinajumé®
parejo Latvijas teritoriju var radit ierobezojumus ES strukturalo fondu find®
séjuma piesaiste, jo lielaka dala no tiem visdrizak tiks novirzita visvajak att*
/ / | tit.ajiem Latvijas regioniem. Tomér tas neizslédz Ventspils pilsétas iespéjas pit

saistit finansu lidzeklus liela apjoma valsts projektiem atbilstosi Latvijas vald®

—




HERCOGS JEKABS

«Hercogs JEkabs» iepazistina pilsétas viesus ar ostu.

h?s noteiktajam valsts attistibas prioritatém, pieméram, transporta infrastruk-
turas attistibai, uznémejdarbibas vides sakarto3anai, mazo un vidéjo uznému-
ml{_darbihas veicinasanai, izglitibas sistémas uzlabo3anai, nodarbinatibu veici-
:i‘;:ffm Pasakumiem, ka ari zivsaimniecibas nozares attistibai un moderniza-

l.

735 kadiem pasakumiem ES strukturfondi tiks izmantoti, ir atkarigs no
L?t\ﬂjas valdibas noteiktajam valsts attistibas prioritatém. ES ir noteikusi pa-
:?::’::5- kﬂ' \ra_r finansét no struktarfondiem, tacu tie ir pietiekami plasi un
not::k:ms" lai fiotu ricibas brivibu Ef) s‘truktl}rfond_u |.zmanFosana. _mvero}ut
& ds proceduras un partneribas principu. Tas nozimé, ka lidzeklu izmanto-
::?::npl?ﬂ]oian_a un programmu ieviesana notiek ciesa sadarbiba starp minis-

"+ Pasvaldibam un nevalstiskajam organizacijam.
f‘?c Paplasinasanas procesa pabeig3anas Baltijas jura faktiski klas par ES
Sa;?:iél:"”-_tadéjéd.i p}i_eaugs a-ri taja esoio. os.tu nuvz':n?e. l:"ailaik. kad Eir(??as
b k: [tas central:laja_ dala) jau rodas dazadi sare_zgijun_n.l ar autc?pa?rvadajlu—
|ina§alnu EEJa CIStL! attlsnba_s pohhl::a pgrcdz k'rabx_ru ;{ar.vadajurnu apjomu pal!c-
aur ostam. Turklat, pateicoties esoSajam Skidro un beramkravu par-

krauyz RS § . F g
di:iUSanas lespejam, Ventspils ostai bus nozimiga loma ES un Krievijas energo-
0ga.

iek
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Ventspils Brivostas valdé ir apstiprinats projekts «Ventspils brivostas pie-
vedcelu rekonstrukcijan. Projektam ir septinas dalas, un ta realizacijai planots
piesaistit ES ISPA (Eiropas pirmsstrukturalo fondu) lidzek|us. Projekts pared
Kurzemes ielas sequma rekonstrukeiju, Ventas upi 3kérsojosa tilta rekonstruk:
ciju, jauna viadukta celtniecibu, Pramju ielas izbavi, Sarkanmuizas dambja re-
konstrukciju, 17. piestatnes rekonstrukciju un pramju terminala kompleks
celtniecibu.

Ka LTBA spéjusi ietekmét nozares likumdosanas sakartosanu?

LTBA ciesa sadarbiba ar Latvijas Ostu asociaciju, ka ari ar Ventspils un Rigs
brivostu parvaldém regulari iepazistas ar visiem svarigakajiem likumprojektiem vt
iesniedz priekSlikumus par nepiecieSamajiem grozijumiem 3ajos likumprojektos.

Likumprojektu izskatiSanas rezultata Sobrid ir panakts, ka dala no iesniegt#
jiem priek3likumiem ir atbalstiti Latvijas Ostu padomé. Tie galvenokart attiecas Ut
nodoklu pieméroSanu brivostas un specialajas ekonomiskajas zonas, paredzot prt
cizét atbrivojumu no nodokliem sarakstu atbilsto3i Eiropas Savienibas direkti
prasibam.

LTBA, izmantojot savu parstavniecibu Latvijas Ostu padome, ka ari sadarbojo*
ties ar LR Satiksmes ministriju, ir aktivi piedalijusies dazadu likumprojektu un L8
Ministru kabineta noteikumu, kuri skar tranzita jomu, saskano$ana un ir iesnié
qusi virkni priek3likumu, panakot dazadu tranzitu diskriminéjo3u normu izslégs
nu no 3iem likumprojektiem un citiem normativajiem aktiem vél pirms to pienem
3anas.

Tranzita likumdoSanas joma LTBA pastavigi sadarbojas ar tranzita nozaf®
asociaciju Sadarbibas padomé parstavétajam asociacijam - Kravas ekspeditor
Starptautisko autoparvadataju, Stividorkompaniju, Kugu brokeru un agentu, 0%
un muitas brokeru. Sis sadarbibas rezultati izpauzas dazadu tranzitu ierobez0jod
likumu un normativo aktu mainisana, atcelana vai apturésana. Liela méra i€
priekSminétie nozares likumdoSanas sakartosanas pasakumi ir bijusi veiksmigi, p*
teicoties cieSai sadarbibai starp asociacijam Sadarbibas padomes ietvaros.

Nozimigakie likumprojekti, kuru izskatiSanas gaita savus priekslikumus p#
nepiecieSsamajiem papildinajumiem un grozijumiem ir iesniegusi LTBA, ir Komer®
likums, likums «Par nodok|u piemérosanu brivostas un SEZ», Ventspils Brivost#
likums, Muitas likums, likums «Par nodokliem un nodevamn, likums «Par pievie
notas vértibas nodokli», likums «Par nekustama ipaSuma nodokli», Dzelzcela I
kums un citi. Bez tam LTBA ir paveikusi nopietnu darbu, aktivi apspriezot jaut¥
Jumu par valsts atbalsta saglaba$anu un tehnisko parejas periodu noteiksanu b
ostam sakara ar paredzamo ES prasibu ievérosanu péc Latvijas iestasanas Eirop®
Savieniba.

ol
Raksts sagatavots Ventspils Brivostas pana®

—
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Liepaja piedava izvéles iesp€ju
irms aizbraukt no Liepajas, kur bijam pavadijusi visu dienu, nolémam
uz bridi aiziet lidz jurai. Ka gan var but Liepaja un nesmelties spéku
pie juras. Mums nepasakami laiméjas, jo tiesi tobrid rietéja saule. Ta-
da liela, sarkana bumba. Skatijam saulrietu aci pret aci, un es klusiba

!adzog = mirkli kavéjies, tu esi skaits! Tacu saule ka nepratiga steidzas saplust ar

Juru. Z8l, bet viss skaistais ilgst tikai mirkli, tapéc cilvekam japrot notvert 3o mir-

ki un to izbaudit.

lespéjams, saulriets — mirklis, ko uzdavinaja mums visums, bija emocionala-
kais pardzivojums todien Liepaja, bet nekada gadijuma tas nebija vienigais par-
steigums, ko 3i pilseta mums sagadaja. JG jau daudzu gadu garuma raksta par
Liepaju, Liepajas SEZ un ostas darbu, seko jaunakajam, iepazist cilvekus. Un vien-
Mer, atgrieZoties no Liepajas, jutos gandarita gan par ostas izaugsmi, gan priva-
1@ biznesa veiksmem. Bet visvairak par cilvékiem, kurus bijis lemts satikt un ie-
Eazit. Protams, nav jau ta, ka Liepaja dzivotu ipasi supermeni, bet superigi cilvé-

I gan!

No 1263. gada, kad rakstos pirmo reizi minéts Livas ostas vards, un 1625. ga-
da, _Ifad Liepaja ieguva pilsétas tiesibas, tas attistiba ir bijusi gan uzplaukuma, gan
9luZi preteji - milziga krituma laiki. 1697. gada oktobri tika iedzits pirmais palis
Un sakas ostas izbave, un jau nakosaja gada ostu apmekléja 100 kugu. Osta auga,
P|?tés Plasuma un rakas dziluma. Tur ienaca arvien vairak kugu. Ari tas tikotaji un
salr_nnieki mainijas. Kad 1876. gada tika atklats dzelzce|3, straujak saka attistities
Pa!f Pilséta un tas saimnieciska aktivitate. To lieliski apliecina pieaugosais kugu
Skaits, kad 1900. gada osta ienaca 2279 kudi.

. Tad laiki mainas, un 1951. gada osta saimnieciskajai darbibai tiek slégta, jo to

fl_mantu PSRS militarajiem mérkiem. No 1967. gada Liepaja kluva par slégtu pil-

s“"“ un tikai 1992. gada ta atkal atgriezas civilaja dzivé un mégina nostaties uz

kajam. ledzivotaju skaits Liepaja ir bijis loti mainigs - no 170 takstogiem cilvéku

'as samazinajas lidz 97 takstogiem. Neatmaksajot paradus, no kara ostas aizbrau-

¢@ tresa dala iedzivotaju. Liepaja bija nonakusi depresija, un neviens isti nezinaja,

- 'e_ﬁkt- lai pilséta no tas izklutu.

Tiei:-lgepéja mek!éja savu attistibas modeli, izveidojot specialo ekonomisko zonu.

o 3s deva pilsétai zinamu izravienu. Lidz ar SEZ attistibu saka attistities ari

Viens no priecigakajiem notikumiem bija pirma arzemju investicija Liepajas

t'"_- brid viens no svarigakajiem uzdevumiem ir sakartot ostas teritoriju, kas

Pakapeniski ari tiek darits.

0s

\ '_Qi?.ejot Krievijas armijai, Karosta palika izpostita. Bet pa3ai Karostai ir sena un
0ata véstyre,
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Liepajas kara ostas vésture - interesanta un pretruniga

B 1890. gada Krievijas cars
Aleksandrs Il pienéma |émumu
par juras cietokSna un kugu ba-
zes celtniecibu. Jau toreiz Krie-
vijas impérija bija ieceréjusi ie-
rikot Seit milzigu militara at-
balsta punktu un varenu mili-
taras kara flotes bazi Baltijas
jora. Zinama meéra tas ari izde-
vas, jo lidz | pasaules kara sa-
kumam 1914. gada Seit bija iz-
vietota flote un sauszemes ka-
raspéks. Kara ostas militarper-
sonas galvenokart bija virsnie-
ku gimenes locekli. Jau tolaik 5i
teritorija tika veidota atrauti
no Liepajas vésturiska centra.

20. un 30. gados Karosta Liepajas mérs Uldis 5es
izvietoja Latvijas Republikas .
sauszemes un joras karaspéka dalas, tur bez militarpersonam dzivoja ari Lifl'-“!i's
civiliedzivotaji. Viniem gan no 3ejienes nacas aiziet 1939. gada oktobri, kad te1®
naca PSRS Kara flote, lai eit savas pozicijas noturétu lidz 1994. gada maijam:

W 1897. gad3 tika veidota jauna piestatne cara Nikolaja Il izpriecu jahtsf
«Standart» un «Polarnaja Zvezdan. No piestatnes uz Admiralitates rajonu un Jifé
virsnieku sapulces éku kompleksu tika brugéta iela ar Somijas granita brugakm®
niem, ko | pasaules kara laika 1916. gada Vacijas keizariska armija nojauca ¥
aizveda uz Vaciju. .

M 1896.-97. gada piekrasté uz dienvidiem lidz kanala molam saka veido
Aleksandra parku. Diemzel jauniestaditie koki smil3ainaja augsné neiedzivoj®
Tacu PSRS kara flotes vadiba jahtu ostas rajona lieliski iedzivojas taktisko raked
stacija, dzelzsbetona patvertnes un komandpunkti, lai flote dienu un nakti 0¥
gataviba atvairit NATO karaspéka iespéjamos uzbrukumus.

W Talak no krasta Aleksandra darzu, vélak sauktu par Imperatora darzu, tom®
izveidoja ar originali veidotiem celiniem un moderniem apstadijumiem, Vasa®
teatri, striklaku, ko rotaja tris akmens ronu figuras. Latvijas laika 3o parku nosd”
ca par Lacplesa darzu un papildus ierikoja divus tenisa laukumus. Savukart Pef'[
pasaules kara parka izvietoja gip3a stradniekus, kolhoznieces, stahanoviesus: P
nierus un matrozus. GipSa makslas darbi gan nespéja turéties pretim laika 200%
un padevas, vél pirms krita PSRS armijas baze Liepaja.

Pl T T e S—
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O. Kalpaka tilts paslaik ir viens no vajajiem punktiem Karostas attistiba.

‘ W 1901. gada sakta viena no lielakajiem pareizticigo dievnamiem — Sv. Niko-
|a!a Juras katedrales celtnieciba. 1903. gada 13. oktobri pirma torna zvana iesvé-
hsafa kopa ar Sanktpéterburgas augstmaniem piedalijas Krievijas cars Nikolajs Il
ar gimeni. Sakoties | pasaules karam, visu, ko nepaspéja evakuét uz Krieviju, ka-
tedralé nolaupija vacu armijas zaldati. 20. un 30. gados pareizticigo katedrale ti-
ka pielagota Liepajas garnizona luteranu draudzes vajadzibam, bet péc Il pasaules
kara tur ierikoja sarkano stariti un sporta zali.

Liepajas pilseta pirma Baltijas valstis ir pienémusi pilnigi jaunu risinajumu ve-

©0 graustu novaksanai, nopérkot specialu demolatoru. Ekas, kuram arhitekts vairs |

feredz pielietojumu, tiek novaktas.
F:“"“VS pavérsiens pilsétas un ostas attistiba sakas, kad péc SEZ likuma pie-
NeMsanas ostas zeme nonaca pasvaldibu ipaSuma. Tad naca iek3a investori. Bet

tfgli Sarunas ar investoriem nenorisinas, jo vél nav radita nepiecieama infra-
Struktura

Par Liepajas Karostu un Juras spekiem

,_‘R“‘"‘;’JOt par Karostu, nedaudz jaatskatas nemaz ne tik sena pagatné, kad Lie-
pa.J.a b!ja izvietots PSRS karaspéks. Ka saka pilsétas mérs U. Sesks, pec Krievijas ar-
Mijas izvedanas liepajnieki skaidri zina, ko vini negrib.

U. Sesks: - Kas attiecas uz Latvijas Jaras spékiem, ar tiem pilséta sadzivo lo-
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Liepajas osta.

ti labi. Sodien tiek ievérots partneribas princips, kas gan pilsétai, gan ostai, gan f*
Siem Jaras spékiem dot lielisku iespéju attistibai. Atbalstam masu Juras speku 3?‘
tivitates un projektus. Kad jautajam iespgjamajiem investoriem, ka vini uztver Jr
ras spéku klatbatni pilséta un osta, parasti sanemam atbildi, ka Juras speku klat:
batni vini vérté pozitivi, jo, vinuprat, tas kalpo ka stabilizéjo3s faktors. Lidz arIL‘"
vijas iestaganos NATO bus arvien vairak rietumu un austrumu partneru, jo vini ¥
skata, ka tad te bus drotak. Liepaja ir uzcelts moderns Udenslidéju macibu centss
kur ir sporta komplekss un baseins, kuru, iespéjams, ari pilséta varés izmantot. N¢
mot véra, ka Juras spékos ir cilveki, kas labi parzina ostu, vinu skatijums ir verss
uz attistibu. Lielisku sadarbibu varétu izvérst ari, apmacot adenslidéjus, kas stl_#'
hidrobavju celtnieciba, jo citur apgut adenslidéja iemanas gandriz vai ir neiespe*
mi.

Par LSEZ un ostu

Ta ka Liepaja bija kara osta, to nevaréja atrast neviena kugo3anas karté un info"
macija par ostu nebija pieejama kravu ipasniekiem. Pirmos gadus péc neatkaribﬂs?"
guSanas Liepaja |oti aktivi prezentéja savas iespéjas, lai sniegtu maksimali visps®
informaciju. Tagad var teikt, ka danu investiciju ienak3anai Liepaja ir jutams @’P
tats. Ari nakotnei ir iestradati daudzi danu projekti. lzmantojot pramju satiksmi”
darbaspéku, osta reali rada ta saukto pievienoto vértibu. Pieméram, kokvilnas kra
uzglaba muitas noliktava, gaidot birza cenu pieaugumu, un tad atri nogada tirg:

Lo Loain me el i i
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Guntis BeJskis un Gunars Ansins stasta par Liepajas ostas talako attistibu.

Guntis BeJskis: - Liepajas ostas uznémumi specializéjas visdazadako kravu
Parkrausana. Liepajas osta netiek ipaSi izcelta kada kravu grupa. Bet tas gan tie-
Iia{ ka tradicionalas Liepajai ir metala kravas, kas veido 29% no ostas kopéja ap-
Joma. «Liepajas metalurgs» iegadajies uLiepajas ostas kompaniju LM». Runajot par
#ra\fu struktaru, vélreiz vélétos uzsvért, ka Liepajas osta ir multifunkcionala, kas
" velksmigs attistibas modelis, jo domingjosas vienas kravas ostai var rasties ie-
Yerojamas problémas, ja kada iemesla dé| to plasma partrikst.

Bistamas kravas

_ U.Sesks: - Liepajas osta katra kravu grupa tiek izvértéta un |oti stingri tiek
‘“*i:fotas gan Latvijas likumdo3anas prasibas, gan starptautiskas konvencijas vides
Urosibas garantatanai.

Kas attiecas uz bistamajam kravam, tad esmu parliecinats, pirms attiecigu li-
%Umu slégganas tiek izverteti visi ar drodibu saistitie aspekti. Tos nosaka Liepajas
95%as noteikumi un Liepajas Vides regionalas parvaldes, Darba inspekcijas, Vides
Veselibas adentaras un citu kompetentu institaciju prasibas. Visas Liepajas osta
Straf’ii(ﬁés stividorkompanijas reizi gada sanem Liepajas Juras vides parvaldes
semﬁk_étu par to atbilstibu darbam ar attiecigo kravu grupu un noteiktam kravu
F’_Ptramjam. Ta ka Latvija ir pievienojusies starptautiskajam jarniecibas konvenci-
'a_“‘- arl més, liepajnieki, esam atbildigi par vides dro3ibas cel3anu. Liepajas ostas
PeMalde aktivi sadarbojas ar Baltijas juras Vides aizsardzibas komisiju (HELCOM),
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kas izstrada noteikumusu
nosaka Baltijas juras rej-
ona un piekrastes aizsar-
dzibas stratégijas planoss
nu un realizaciju.

Ja runajam par ekolo-
gijas jautajumiem, tal
smagaka probléma Liepd
jas ostai ir Karosta un tul
atstatais mantojums. Ip&
Liepajas Karostas kanals
kur piesarnojums radies
Krievijas kara flotes bezals
bildigas saimniekoSand
rezultata. 2001. gada W
deni tika nodota Liepaj#
Karostas kanala rievsiet
kas norobezo piesarmnolt
kanala dalu. Lidz ar o i
istenota kanala attirisan®
projekta pirma karta. L
gandarijumu jaatzist, ki
realizéts verienigais JU®
avarijas seku likvidesan®
projekts. 2002. gada oF
tobri Liepaja pabeidza K~
gu radita piesarnojuma adens pienemsanas un attiriSsanas kompleksa celtniecibl
Sadu iekartu nepieciesamibu nosaka MARPOL 73/78 un Helsinku konvencija WPa
Baltijas juras nepiesarnoSanun.

Tie izgarojumi, kas izsauca lielu satraukumu pilsétas iedzivotajos, vairak bif
nepatikami neka bistami. Jasecina, ka uznémums, sakot stradat ar jaunu kra¥

LATVUIAS

,U,m,n:m veidu, nav izvértéjis visus apstaklus un iespéjamas kravu apstrades sekas. Protamé
GADA a . —_—— - i jjusl
RS més nevaram par to uznémumu ipasi slavét, talu tapéc vien, ka vini ir kludijus®
nevaram un ari negribam talit aizliegt darboties. Kludas jalabo un nepilnibas ¥
novérs. Tapéc jau ari notiek pastavigs attistibas process. Tagad ir uzstaditi tad
tvaiku atsukSanas mehanismi, kadu citur nav.
Par Liepajas ostas konkurenci
1 /{S) U. Sesks: - Liepajas osta ir gatava konkurencei, jo ostas attistibas dinami

ir pietiekosi parliecinosa un optimistiska. 1992. gada darbiba tika sakta nevis

—
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Liepajas osta joprojam bazéjas zvejas kugi.

nulles, bet gan no totala minusa. Tad kravu sadale Baltijas jaras regiona jau bija
notikusi, bet, neskatoties uz to, tika veikta Liepajas ostas padzilinasana un infra-
Struktaras sakartogana. Tagad dro3i var teikt, ka Liepaja ir moderna Eiropas osta.
f’ar to, ka kravas arvien biezak atrod celu uz Liepaju, liecina pieaugosais kravu ap-
Jﬂms. 2002, gada Liepajas osta kravu apjoms parspéja planoto, pat ceréto, un sa-
_sm-edza 4.3 milj. tonnu. Dzelzcela kravu apjomi pieauga par 78,4%, tapéc jauta-
lurns Par dzelzcela talako attistibu vel bas jarisina. Ta ir |oti smaga un grata pro-
biéma pilsétai, jo dzelzce|S Skérso nozimigu iebraucamo celu pilséta. Ja pieaug
Kravu plasma, un mes tadu ari planojam, ta var k|at pilsétai ne vien apgritinosa,
Ibft Pat, jaatzist, neiespéjama. Pédéja pusgada laika dzelzcela talakas attistibas
Jautajums tiek skatits un risinats loti augsta limeni ne tikai kopa ar VAS «Latvijas
dze’f’-(‘tlﬁn valdibu, bet ari valdibas limeni. Visi ir vienispratis, ka dzelzcela attisti-
a5 jautajumu nevar risinat tikai paSvaldiba, tas ir risinams valsts limeni. Liepajas
SEZ parvalde kopa ar LDz iesniequsi valsts investiciju programmai projekta pietei-
kumy uLiepajas ostas dzelzcela infrastruktiras attistiban, kas paredz izbaveét Zie-
me-l"f dzelzcela parku gar Karostas kanala dienvidu malu un no turienes gar juru
"*_‘,"“"“idu pusi. Projekta isteno3ana |autu atslogot iebrauk3anu pilséta, dotu ie-
*PJu papildus apkalpot aptuveni 3 milj. tonnu kravu, raditu labvéligus prieksno-
:)'::‘""“5 Karqstas kanala lidz $im nenoslogoto piestatnu izmantoSanai, kas dotu
mer;em 300 jaunu darba vietu. Projekta izmaksas paredzétas 2,75 milj. latu ap-

% N0 Sis summas 200 tokst. latu batu pilsétas budzeta lidzfinanséjums. Ja
Projekts netiks realizéts, par ostas attistibu runat nevarés. Tagad gaidam valdibas
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LSEZ SIA «Baltic Transshipment Center» pamata apstrada graudu kravas.

léemumu. Kravas reali ir sagadatas, bet tas nevar kvalitativi apstradat pagaidan
neatrisinatas infrastruktaras izbaves problémas deél. Par 3o situaciju jau ir U
traukti uznéméji, jo reali tiek kavéta operativa kravu apstrade, kas uznéméjiem &
da zaudéjumus. Ta vien 3kiet, ka tik dinamisku un salidzinosi strauju ostas attis-
tibu neviens nebija gaidijis.

Ostas dzilums nevar but pasmerkis

U. Sesks: — 14 metru dzilums Liepajas osta Sodien nav reali jespéjams: J
kravu piestatnes osta neparedz $adu dzilumu. Tas domatas 11 metru dzi!l-lm'_f"
Bet nekada gadijuma negribétos teikt, ka ari 14 metri Liepajas osta ir utopl
Ja tiks izbuvets 3kidro vai gazes kravu terminals, ko eventuali varétu buvet¥
neattistitaja ostas dala, tad jaunas piestatnes varétu projektét 14 vai vel var
rak metru dzilumam. Ari Karostas dala varétu projektét 3adu dzilumu. Bet 8
nebus ostas parvaldes iniciativa. Ja osta ienaks jauni investori, kuriem lide
naks jauni kravu veidi, tad vinu bizness bas noteico3ais 5o darbu finans
un isteno3ana. Gribu gan teikt, ka jau Sodien masu osta ienak 40 tuksto3u toF
nu kugi, un padreizéjam biznesa prasibam osta atbilst. Ja kads aizrada, ka '"i'
su kaimini Klaipeda ostu padzilinajusi lidz 14 metru atzimei, bet mes kavél®
mies to darit, es varu teikt — ostas rak3ana nav masu padmerkis, vienigi biznes
bis tas, kas izlems, cik dzilai jabut ostai. Protams, Klaipédas osta ir masu ko™

kurents, tatu savu parakumu més varam pieradit ar ostas pakalpojumu kvalf
tati un cenam.

—
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Industridlie parki nakotnei

Pasvaldiba un SEZ kopigi plano realizét divus industrialo parku projektus, bet
treSais industrialais parks ir privata iniciativa. So parku koncepcijas gan ir daza-
das, bet mérkis ir kopigs — izveidot labveligu biznesa vidi, radot ipasi izdevigus no-
teikumus mazajam un vidéjam biznesam. Industrialo paku izveidi ir noteicis inves-
toru pieprasijums péc telpam, kur attistit biznesu. Ostai piegulosajas teritorijas
tiek izveidotas razotnes, samazinas izdevumi.

Liepajas domes attistibas parvaldes priekinieks Gunars Ansins: — Ja runa-
Jam par Karostas industrialo parku, tas ir viens no pirmajiem industrialo parku
projektiem valsti, kas radas jau 1998. gada. Kopa ar Kanadas specialistiem veicam
izpéti un detalplanojumu 3aja teritorija. Karostas teritorija ir loti perspektiva. Par-
ka celtnieciba tiks izmantotas metala konstrukcijas, kas ir viegli montéjamas. 42
h? platiba paredzéts attistit tradicionalo razosanu, ka ari augstu tehnologiju un
Pievienotas vértibas produkcijas razosanu. Ir veikta vides izpéte, izstradats detal-
Planojums. Planotas izmaksas infrastruktaras sadala ir 3 milj. eiro, bet cilvékre-
sursu dala - 2,2 milj. eiro.

' Pulvera ielas industrialajam parkam 2002. gada aprili apstiprinats detalplano-
Jms un apspriests ski¢u projekts. Tas paredz 33 773 m’ liela teritorija ierikot no-
liktavas un razotnes. Teritorija tiks norobeZota un apsargata. Taja bus vienota
Uransporta kustibas shéma, autostavvietas, kravas laukumi. Sis industrialais parks
dlradisies 3,5 km no pramju terminala, 0,8 km no Liepajas magistrala ievedcela un
4km no lidostas. Finanséjumam ir tris scenariji: apbavi un labiekarto3anu veic
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Kravu apgrozijums Liepajas osta Rupnlecubas rodukcijas ko Jbapj
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nomnieks, komunikaciju un infrastruktaras izbavi = LSEZ un pasvaldiba; nof-
nieks veic tikai apbavi, SEZ un pasvaldiba sedz labiekartosanu, komunikaciju ¥
eku bovniecibu, piesaistot kreditresursus. Sis projekts ir salidzinoSi mazaks P
KIP, tapéc mazaki ir ari nepiecieSamie finansu resursi.

U. Sesks: - Ja salidzina vecos un jaunos laikus, nemot véra kvalitati, Sodie
Liepaja darbojas seias augstakas macibu iestades, kas sagatavo specialistus. Le
paja ir ari lidosta. Papildu vértiba ir ta, ka Liepaja saslédzas visas iuglstlkaskf'
des. Salidzinot ar citam pilsétam, Liepaja ir vairak orientéta uz rapniecibu. Lie
paja divas reizes parsniedz sarazoto uz vienu iedzivotaju. Jaunie industrialie pi*
ki bus orientéti uz metala apstradi. Paslaik pilséta ir visai augsts bezdarba ™
nis, tapéc mums javeido programmas, kas palidzés cilvekiem iegat jaunu kvaliff
kaciju. Bet mums ir ari iespéjas cilvékus parorientét un sagatavot jaunam spec
litatém.

Industrialajos parkos ostas parvalde un pasvaldiba nepiedalisies ar savam inve
ticijam, més esam gatavi piedalities infrastrukturas sakarto3ana, dzelzcela, celv W
sakartoSana. Esam atvérti biznesa cilvekiem un gatavi izskatit vinu priekilillzlll"'“s
Pretéji vél nesen slégtajai pilsétai, més piedavajam sadarbibu un esam atklati.



Likumdosana

— Savas intereses més aizstavam, darbojoties asociacijas — esam LTBA biedri,
piedalamies lielo pilsétu asociacija, lielo ostu asociacija, ostu padomé. Ir mehanis-
mi, ka to darit. Més ari saprotam, ka daudzas lietas un jautajumi mums jaatrisina
pasiem un japrot saskatit attistibas tendences un iespéjas. Masu valsts ir jauna, ta
nav tik bagata ka Eiropas Savienibas valstis, tapéc gaidit tadu brinumu, ka bas ne-
ierobeZoti finansu lidzekli, ko ieguldit katras konkrétas pilsétas attistiba, butu ne-
pareizi. Osta visa infrastruktura tika uzbuvéta pamata par valsts lidzekliem. LSEZ
likums ari deva ievérojamu atvieglojumu talakai attistibai. Ir ari nodoklu atvieg-
lojumi, kas ievérojami veicina SEZ uznémumu darbibu un attistibu. Tiek risinati
dzelzcela jautajumi. Bet vienmer gribétos, lai tas notiktu atrak. Jautajums, ka jau-
na valdiba pratis rast sadarbibu ar Krieviju.

Liepaja un atpiuta

U. Sesks: — Liepaja ir daudz darijusi, lai veicinatu tarisma attistibu, taéu ta-
da izpratne ka Jurmala vai Palanga ta par karortpilsétu neklus. Tapat ka osta, ari
paFi Liepaja attistas ka multifunkcionala pilséta. Tas dod iespéju piesaistit ne ti-
kai turistus, bet ari Jaus attistit razoSanu, tirdzniecibu un sadzives pakalpojumus.

3 Ipasi vasaras sezona pilséta tiek rikoti daZadi masu pasakumi un pilsétas svét-
ki, Ekaists pasakums, kas pilsétai piesaista lielu uzmanibu, ir Jaras svétki, kuri,
drosi var teikt, nu jau kluvusi par tradiciju. Svétku ietvaros rikojam dazadus dzies-
My festivalus, atrakcijas un citas izpriecas. Ja doma par Liepaju, tad ta, protams,
*'Fk saistita ar festivalu veteranu uLiepajas dzintarse, kas jau daudzus gadus pie-
Sdista loti daudz skatitaju. Par atraktivu pasakumu izvérties ari autorallijs.
P.rntams. musu lepnums ir Zilais karogs Liepajas pludmalé, kas kopa ar skais-
L'"_ku vasara piesaista turistus un atputniekus.

L'e?ﬁja aicina, Liepaja rosina, Liepaja piedava iespéju. Katrs var izveléties to,
kas attiecigaja bridi visvairak nepieciesams.

tu

A. Freibergo
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‘Jau tresais industrialais
parks Liepaja

Industrialo parku izveide Latvija aug plasuma, jo, Skiet, daudzi uznéméji ir g
tavi parnemt arvalstu, pieméram, Irijas pozitivo pieredzi So servisa infrastruktin
veidosana.

Blakus Karostas (42 ha) un Pulvera ielas industrialo parku projektiem Liep
jas Labibas produktu kombinata teritorija 80 ha platiba (ar visu pieguloso 2n
- 120 ha) vérienigu projektu realizé 2001. gada 23. augusta dibinata akciju s
biedriba «Baltic Holding Company» (BHC). Tas prezidents IMANTS CIBULE
mus iepazistina ar Sobrid paveikto un iezimé tos nakotnes sapnus, kam bus lem:
piepildities.

Nozimigakais projekts - industrialais parks

- Pieaugot pieprasijumam péc gatavam razosanas, noliktavu un ofisa telpif
mazo un vidéjo uznémumu vajadzibam Latvija kopuma, afs BHC 2001. gada uﬁl*'
ka industriala parka (IP) izveidi Liepaja, Kapsédes iela 3 un 3b. IP izveides nep®
cie3amibu viena no visdinamiskak augo3ajam industrialajam pilsétam Latvija v
cinaja liela interese par uznemejdarbibu Liepajas SEZ teritorija - nodoklu atvier
lojumi, IP izdevigais geografiskais stavoklis, neaizsalsto3a osta, zemas razosat
izmaksas un visas nepiecieSsamas infrastruktiras pieejamiba.

BHC IP izveides mérkis ir atjaunot birsto$o kravu uzglabasanas elevaturUS;_Uf'
stadit iekartas kultiraugu pirmapstradei, istenot vides projektus, ka ari izveidd
razodanas uznémumus, kuros izmantos jaunas tehnologijas razosanas procts®

1
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nodrodinot izstradajumu aug-
stu kvalitati, razoSanas proce-
sus organizéjot atbilstosi 1SO
9001 standartam.
Bijusas a/s «Liepajas labi-
@ ban teritorija esosas ekas un
i~ buves ir pielagojamas jebkura
veida saimnieciskajai darbibai.
# Cetrstavu eka izmantojama
M dazadu predu parstrades, kom-
# plektéSanas, pakosanas u.c.
B’ procesu veikianai, precu értai
I transportéSanai izmantojami
kravas ifti, lespéjama ari 3is
¢kas parveide par modernu no-
liktavy,
Vienstava eka ir piemérota
i kravy uzglabasanai, tapat pa-
3 stav iespéja to parveidot razo-
© Sanas telpas metalapstradei,

plastmasas izstradajumu razo-
¢ Sanai utt,

«Baltic Holding Company»
i Cetru korpusu éka izman- prezidents Imants Cibuilis.
10jama birstogo kravu (graudi,
fapsis, soja u.c.) uzglabasanai un parstradei.
BHC Ip teritorija iespejams izveidot atklatas noliktavu platibas. Paslaik tiel.< re“-
struéts moderns trisstavu administrativais korpuss, kura atradisies érti b|r0]f.
ferenéu 2ales, kafejnica, ka ari atputas komplekss ar saunu un trenaZieru zali.
BHC IP slégto razozanas telpu platiba ir 21 500 m’, asfaltéto celu un 'Iaukur?nu
Platiba - 24 500 m”. Te ir 1,93 km gar3 dzelzce|a pievedcels, ka ari attiri3anas ie-
Kartas - 301 m°, Dabas gazes klatbatne ir batiska razotajiem. N
To, ka trukst noliktavy beramkravu glabasanai, rada kaut vai aizvaditas vasa- JORNIECTBAS
13 piemérs — masu sadarbibas partneri bija gatavi tranzita ievest 100 takst. ton- GADAGRAMATA
M apsa, tatu mums nebija tadu noliktavu platibu, kur tos uzglabat.
Paslaik BHC |p sacis darboties mehaniskais cehs, kur nodarbinam ap 40 cilvé-
U, tuvojas nobeigumam elevatora rekonstrukcija.

5 kon
kon

Izglitibaij jaklust par eksporta preci

Augsti Vertejot izglitibas lomu, afs BHC sadarbiba ar Sanktpéterburgas Valsts /
Versitati 2002. gada saka stradat pie ta, lai atvértu 3is universitates parstav-
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| niecibu Latvija. Pétera | dibinatas universitates parstavnieciba Liepaja nodrosini

musu valsts, ka ari lgaunijas un Lietuvas jaunatnei iespéju studét universitate, &
Sobrid ieklaujas pasaules vado3o augstskolu pirmaja desmita. So augstskolu be
gusi ari musdienu dizakie prati — ekonomists Uldis Osis, profesors Valdis Segiis
un citi latviesi. Ja ASV izglitiba tiek uzskatita par piekto eksporta preci, ari mum
ir jadod iespéja iegut pasaules klases izglitibu un piedavat savas zinasanas star
tautiskaja darba tirgu. Tiesi tadé| afs BHC piedavas spéjigakajiem jauniesiem st
diju kreditus, kas noteikti pozitivi atsauksies nakotnes Liepajas veidosana.

Citi a/s BHC projekti

Paslaik tuvojas nobeigumam a/s BHC galvenas ofisa ékas — arhitektaras pe
minekla Karmajas prospekta 21 - rekonstrukcija. Te notiks gan studijas, gan tiks
realizéti citi projekti = «BHC Tare» un Informacijas tehnologiju centrs. Uznémum
«BHC Ture» sniedz tarisma pakalpojumus, noformé vizas, apdrosina celojumus, &
ari tulko dokumentus ar notarialu apstiprinajumu.

Savukart BHC Informacijas tehnologiju centrs piedava svesvalodu apgusane
individualas programmas, iespéju apgut iemanas darba ar dazadam datorp®
grammam, ka ari datorvietas ar pastavigu interneta pieslegumu izglitibas noli
BHC IT Centra jebkuram interesentam interneta ir pieejama informacija no
softs datu bazem.

I. Cibulis ir gandarits, ka Liepaja veiksmigi attistas un osta vel ir daudz Vit¥
jaunu piestatnu un infrastruktiras objektu bavniecibai. Molu ieskauta osta Vél!
gana plasa nopietniem starptautiskiem projektiem.
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Danu uznéméji investé Karosta

arbraukusi Kalpaka tiltam, pamanam, ka pa betona plaksném klato
celu, kas ved iek3a Karosta un ir piedzivojis visvisadas varas un to is-
tenotaju kaltos zabakus, cits péc cita nogrieZas pasizgazeji. Lai gan
kravas parsegtas ar brezentu, jo smidzina rudenigs lietus, tas nedaudz
put - varbat pelni, milti, nu né - bas kaut kas saistits ar graudiem. Ceriba, ka ari
Soreiz spésim atskirt graudus no pelavam, sekojam masinam, lidz nonakam SEZ
SIA «Baltic Transshipment Centern, ko te, visapkart valdo3aja postaza, uzcélusi da-
ni. Vini nav nobijusies no vietéjo iedzivotaju kontingenta, prot ar tiem sadzivot,
vardu sakot, ir integréjusies. BTC ir beramkravu terminals, kura nodarbinati septi-
ni stradnieki un divas ofisa darbinieces. Pats $efs — terminala menedzeris - ir da-
nis Torbens Banks (Torben Bjorn Banck).
~ 1996. gada Torbena biznesa partneri ir sakusi intereséties par logistikas iespe-
Jam Liepajas osta. 1999. gada sakta celtnieciba, bet 2000. gada beramkravu ter-
minals Karosta jau bijis gatavs. Te pacelas noliktavas graudiem, sojas sprauku-
miem (izmanto lopbariba), iesa-
lam, zivju miltiem un citam be-
ramkravam. BTC batiba ir ists

Sejienes eksporté uz Skandinavi-
jas valstim, no ES ieved iesalu
Baltijas valstu alus daritavam,
no Dienvidafrikas, Amerikas un
Rietumeiropas = sojas sprauku-
mus, savukart zivju milti uz
Baltkrieviju, Ukrainu un Krieviju

Marokas un Danijas. Loti plass
piegadatajvalstu un sanémeéjval-
stu spektrs. Pats Torbens lieliski
orientéjas visos kravu virzienos,
léSot, ka Sogad parkraus 300
tukst. tonnu, bet 2005. gada jau
lidz pusmiljonam jatiek.
Kolektiva valda veseliga ra-

majas, tadél ikviens darbinieks
. raugas, lai darbavieta butu per-
orbens Banks, fekta kartiba, un, ticiet man,

Ostas Copi

tranzita terminals - graudus no |

caur BTC celo no Peru, Islandes, |
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Kugi tiek krauti graudi, kas talak tiks nogadati Zviedrija.

tur, kur nepartraukti put beramkravas, tas saglabat tiras nemaz nav tik vienkars
Graudi put, putek|i klust lipigi, ta¢u konveijers strada bez mitas. Kugi tiek kial®
graudi, kas talak tiks nogadati Zviedrija. .
BTC nodarbojas ar specifiskam kravam. Terminala vadiba cen3as ieguldit V&
téja infrastruktara, atbalsta Karostas kultiras centru un Labdaribas fondu. D_if“
uznéméji uztver Liepaju ka biznesam pateicigu vidi, un vini ir gatavi aicinat 5%
izvérst savu biznesu ari citus tautieSus. Pagaidam kravu plusma gan Austu™
gan Rietumu virziena ir stabila. Taujats par BTC ieguldito lidzeklu daudzumu Tf’"
bens Banks neatbild tie3i, 3i sféra nav publiskojama. Avizés minéti dazadi Sk'ﬂ‘“'
bet vin3 tos ne apstrid, ne noliedz. Vinaprat, biznesa étika nepielauj plapas®
raugoties otra naudas maka. ]
Ir patikami, ka Karosta atdzivojas. Blakus arhitektaras un makslas pérlei Sve
ta Nikolaja Juras katedralei, ko ieskauj sastatnes, nav tikai izniciba un paniku™
Savu vizualo efektu iegast gan Jaras speku Macibu centrs (Odenslidéju skola *
atjaunojamais Virsnieku saieta nams), gan jaunie industrialie objekti - ka BTC®
minals. Vel tikai jarekonstrué Kalpaka tilts, lai tas nekavétu uznéméjus, kury P

statnes atrodas Karosta un kuru darbiba ir visnotal atkariga no Kalpaka tilta ful*
cioneésanas.

[}
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Latvijas mazas ostas -
no pagatnes talém lidz
musdienu realitatei

atvijas mazas ostas varam nosaukt par piekrastes iedzivotaju saimnie-

cisko aktivitaSu krustpunktiem, to dzives veida uzturétajam vairaku

gadsimtu garuma. Ar zvejniecibu un jaras kravu parvadajumiem Latvi-

ja nodarbojas jau no talas senatnes. Ostas vai vienkar3as dazada veida
kugu pieturvietas bija nepiecieSamas kravu vai zvejas lomu apstradei, glabasanai,
te pietauvojas kugi un tika veikts to remonts. DaZads bija Latvijas mazo ostu lik=
tenis veésturiskajam parmainam bagataja 20. gadsimta.

20. gadsimta raksturiga iezime - Latvijas mazas ostas darbojas ka zvejas os-
tas. No 20. gs. sakuma Latvijas piekrasté izveidojas zvejnieku kooperativu tikls ar
savu piekrastes zvejas floti, saimnieciskajam ékam. Jau 1934. gada Latvija bija 44
Wejniecibas kooperativi, 1938. gada tika uzskaititi 75 zvejnieku ciemati, kuros
dzivoja ap 12 000 iedzivotaju. To pamatnodarboZanas bija zvejnieciba, un zvejas
0stas bija nepieciesamas ka nozares attistibas atribats. Péc 1. pasaules kara 20. gs.
20 - 30. gados tas tika rekonstruétas un papladinatas.

Baltijas juras Kurzemes piekrasté vistalak dienvidu virziena atradas Papes os-
3. Ta japiemin pagatnes forma, jo masu dienas par tas kadreizéjo eksistenci lie-
tna tikai sagrauto molu fragmenti. Papes ostu bavéja no 1928. lidz 1936. gadam.
Péc 2. pasaules kara tur darbojas zvejnieku kolhoza «BolSeviks» brigade. 20. gs.
0. gados visa Latvija notika zvejnieku kolhozu apvienosanas process, un Papes
0sta netika pienacigi noslogota. Savu smelno darbu» padarija ari 1967. un 1969.
9ada viesulvétras, sagraujot ostas piestatnes un molus. Ta ari neatjaunota, Papes
%12 1972. gada tika likvideta.

Pavilostas ostaj ir senaka vésture. Tas celtniecibas iniciators Upes muiZas barons
?é:t;n Lilienfelds finanséja Sakas upes grivas padzilinasanas darbus. Ostu izbavéja

-_-18?9. gada, izveidojot ap to Pavilostas ciemu. Pavilosta bija ne tikai zvejas,
:Et;:)l kravu osta. 1926. gada uz ziemelu mola uzbuvéja astonus metrus augstu ba-
' *gados notika Pavilostas molu rekonstrukcija. Ostas «ahileja papédis» bija ne-
PiecieSamiba nepartraukti uzturét dzilumu ostas kanala. 1928. gada Kugniecibas
g:::gfématé atzimeéts, ka Pavilostai, tapat ka AinaZu ostai, nav lielu izredZu pacelt
ﬁm"uapgfoz.lbu. Ie[nesls - ta ir sekla osta, kas pieejama tik.ai piekra%;tvles zvejas lai-
'Dzintn ?f‘kh peldo§iem kutjiem.‘4‘0. gadu beigas tur nodibinaja zvejnieku _koihrgu
tafjﬂr:q:.'"a?. ‘}?u pieminétas zvejnieku kolhoz.u apw‘.nenf:nianés‘dl‘*:! 1975. gada uDzin—
vikss b" '_k‘ﬂdej_a. un turpmak Pavilosta darbojas Liepajas zvejnieku kolhoza «Bol3e-

Mgade. Lidz ar to kugu kustibas intensitate osta samazinajas.
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lepretim Kolkas ciemam saglabajies 190 m gar$ dzelzsbetona mulins, kas pe
redzets piekrastes zvejnieku vajadzibam. 120 metru attaluma no ta atrodas koki
mulin, kura viena dala vél tagad ir lietoSanas kartiba. 360 metrus talak uz zie
meliem no dzelzsbetona mulina varam atrast vél vienu sabrukuSu mulinu. Ja Sl
veiktu atjaunosanas darbus, tad butu iespéjams izveidot Kolkas raga apkaime
zvejniekiem vietéjas nozimes ostas punktu.

Rojas ostai ir vissenaka vésture. Ka kugu pieturvieta ta minéta 1387. gadé
Kurzemes hercogu laikos izmantota par kokmaterialu, lauksaimniecibas pe-
duktu u.c. pre¢u eksportostu un hercogu karakugu baves vietu. Rojas 2véj#
ostas izbavi 19. un 20. gs. mija saka amatnieks E. Freijs ar saviem delien
1908.-1910. gada izbaveja patvéruma ostu un 210 metrus garu aizsargdamb
1933. gada 24. augusta vétra dambi izpostija. 30. gados tapa ostas hidroteh-
niskas baves - palu moli un akmens dambji, Rojas upi iztaisnoja ar zemessmé
Iéja «Rapulis» palidzibu. AtSkiriba no Pavilostas un Papes zvejnieku kolhod
centralizacijas process Rojas ostas attistibu tikai sekmeja. Zvejnieku kolho®
«Banga» apvienoja bijuo kopsaimniecibu, tai skaita Kolkas zvejnieku kolht#
«Brivais zvejnieks» darbaspéka un tehnikas resursus un 70. gados kluva par fi
gas lica ZR piekrastes zvejniecibas centru. Tas pozitivi ietekméja Rojas osté
attistibu.

Ar padomju varas iestazu lemumiem (LPSR MP 01.06. 1946.g. lémums N
160 un PSRS MP 21.09.1949.g. lémums Nr. 3670 «Par zvejas ostu organizadk
LPSR zivju rapniecibas sistéman) tika mainits Rojas un ari Ainazu, Salacgi®
Skultes, Engures, Mérsraga ostu statuss. Tas ka ostu punkti no 1949. gada lidz 90
gadu sakumam nokluva Rigas juras zvejas ostas uzraudzibas dienesta paklautibt
Rigas juras zvejas osta ar Vissavienibas organizacijas «Baltmorgidrostroj» 4
celtniecibas parvaldes palidzibu veica mazo ostu objektu (piestatnu, molu “Fl
celtniecibu un rekonstrukciju. Tas bija neviennozimigs lémums, jo biezi vien 3¢
darbos Rigas juras zvejas osta vispirms ievéroja savas intereses un attieciba uz fer
ju u.c. mazajam ostam darbojas péc t.s. atlikuma principa. 1972. gada Rojas &
pabeidza hidrotehniskos darbus. No 1969. lidz 1972. gadam uzcela 691 %
dienvidu molu, tomér ari turpmak bija nepieciesami atseviski ostas |abiekarto®
nas darbi. 1976. gada un 1981.-1982. gada tika veikti ostas akvatorijas un 6%
pieejas kanala padzilinasanas darbi.

Mersraga osta - zvejas osta. Tas celtniecibas darbi galvenokart veikti no 192/
gada lidz 1931. gadam. Te jau atradas 1875. gada celta 18,5 metrus augstd bak
un 1842. gada izraktais 4 km garais kanals, kur$ savienoja Engures ezera zieme
dalu ar juru. 1927. gada molu garums bija 800 un 790 metri, gadu gaita mok
vajadzéja atjaunot - 1970. gada to garums bija tikai 378 metri (ziemelu
289 metri (dienvidu mols). 1974.-1977. un 1981.-1982. gada te veikti ost&s®
vatorijas padzilina3anas darbi. Pec 2. pasaules kara Mérsraga osta bija zvejf!
kolhoza «1. Maijs» bazes vieta.

_—*
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N' Engures apkaime pie Rigas li¢a jau bijusi pazistama no 17. gs. ka manufakti-
1 TUunkugu bavetavas atrasanas vieta, Seit bija ari hercoga Jékaba osta. Péc 2. pa-
i 5§U_|Es kara ta funkcionéja ka zvejas osta, un visu tas darbibas laiku te nacies ci-
%1 Nles ar lielu smilsu sanesu masu un veikt padzilinasanas darbus. Lidz 90. gadu
bé Sékun?am Seit bija zvejnieku kolhoza «Padomju zvejnieks» bazes vieta. 1970. gada
31]' d'e"‘f'du mola garums bija 480 metri, ziemelu mola — 410 metri.
,t- . Lielupes ostas ipatniba bija tada, ka ta atradas Latvijas karortpilsétas teritori-
Ju Ja_ un vienlaikus bija ekonomiski spéciga zvejnieku kolhoza «Uzvaran bazes osta.
Hﬂf Ta_?it ka Engure, ari Lielupes osta vajadzéja veikt pastavigus akvatorijas padzili-
s 1%5anas darbus, lai pasargatu to no piesérésanas.
|ff“ i Rigas li¢a austrumu piekrasté atrodas divas Latvijas mazas ostas — Skulte un
; Ozl:fgfiva. Ainazu osta savu slaveno vésturi beidza péc 2. pasaules kara. Kuivizu

palik:ﬂa 2vejnieku artela wiEnkursn pieviFnoianas ?alacgri_vas uBr'iva_Jam vilnims __,l,}:‘,\:,f'c‘mk
p SEélnespi: tahmko fvejas kugu un mnturli}wu .uzturés?nas.vret?. Pasreiz Ds.tas p|.¢-:- -',»-rm:;]r:]ﬁmm
ol wosy va:a' fu_kus.'?s tfn nav defigas k.uglf pletauv?sanal, kugu kanals p|e:‘.eréjls.
B e *s ;;nakt take_n zvejas ‘Iawas. Ainazu ostu pec_ 2. pa_saL‘aies‘kara_ nv_:a‘tj:funo—
ulw iaunchnas 4‘6. gada un pawsa.m ne:-sen. 90. gadu sakuma. tika !z.st_r_adatl tas at-
Bl s gars o projekti. 1986. gada jora legazas ostas balfa. ir saglabajusies 610 met-
ol sy iepriek'?en? tilamhjfz u_n.4IZB rr?etrus gara‘wlPIauza frag‘mentlv. Nesk?tot!t.zs uz
gl ciags .imme_to. pilnigi [espéjams. kaj ﬁfma.zu osFas_atjaunosar!:-?s'Ja‘ytajurr?s

e sige al ‘a varetu atkal klut aktuals. Ka aizmirsta lieciba par pagajusajiem lai- / ; /

ari sabruku .

Sais Tajas mulins, kas nav lietojams par kugu piestatni.
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Salacgrivas ostas izaugsme par Latvijas ekonomiski spécigako mazo ostu ne-
tikusi pédeja laika, 20. gs. 80.-90. gados. Lidz 20. gs. sakumam ta bija galven
Ziemelvidzemes kokmaterialu un lauksaimniecibas pre€u eksportosta. Ostas dar
bibu apgritinaja sékli pie ieejas (dzilums 1-1,5 metri). Ostas attistibu kavéja ki
minostas AinaZu izaugsme, un 20. gs. 20.-40. gados Salacgriva kluva par 2vej&
ostu. Péc 2. pasaules kara te bija zvejnieku kolhoza «Brivais vilnis» bazes viels
1974.-1975. un 1976.-1978. gada osta veica kugu kanala un akvatorijas padz-
linasanu, pagarinaja molus. 1970. gada zieme|lu akmens mola garums bija 900
metru, dienvidu mola — 400 metru. Salacgrivas ostas ekonomiska attistiba 20.6
peédéjas desmitgadés pieauga, jo kaiminostas Kuivizi un Ainazi savu nozimi bij
zaudeéjusas.

Skultes ostas izbuves darbus vadija LR Jarniecibas departaments laika posté
no 1937. lidz 1939. gadam. Celtniecibas darbu nobeiguma LR Valsts prezidet
K. Ulmana atklatais pieminas akmens uzsver to lielo nozimi, kadu Latvijas maz
jam ostam veltija Latvijas valdibas 20. gs. 20.-40. gados. Saja laika ari tika &
konstruétas un izbavétas mazas ostas, lai aktivizétu saimniecisko dzivi dazad®
Latvijas nostaros. Skultes osta, tapat ka citas, bija zvejas osta, te atradas zvejnie:
ku kolhoza «Zvejnieks» centrs. lzveidojusies Ages upes griva ar vismazako piesté®
nu garumu no Latvijas mazajam ostam. 1970. gada ziemelu mola garums bija 1%
metru, dienvidu - 120 metru. 1985. gada ar 540 tonnu kravu apgrozijumu Ski*
te bija viena no pédejam vieta starp mazajam ostam (Salacgrivai — 11 214 to*
nas). Ari Skultes osta visstraujak attistijas 20. gs. 90. gados.

LR neatkaribas atjaunosana 1991. gada kardinali mainija Latvijas maz0 mf“
saimniecisko nozimi, kravu apjomus, kravu veidus un ar ostam saistito cilvéku dr-

vi. Tas ir cits laikmets un pavisam cits mazo ostu dzives stasts.
A (e
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Mazas ostas vélas dzivot

Kas attiecas uz mazajam ostam, tad to sapigakais jautajums ir iekséjas problé-
mas - tada ka pabérna loma lielo Latvijas ostu paéna, jo bieZi vien liekas, ka ma-
23s ostas nevienam nav vajadzigas. Bet $ads uzskats nebatu pienemams, jo, ja pa-
likojamies karté, tad redzam, ka tas izvietojusas gar visu jiras piekrasti. Bet pie-
kraste - tie ir ari cilveki, kuri 3eit dzivo un strada. Tapéc mazas ostas ir seviski sva-
figas tiesi regionalas attistibas konteksta. Ja aplukojam mazo ostu iespéjas, tad
redzam, ka Seit cilveki nodarbojas ar zvejniecibu, zivju apstradi, bet ipasi pedéjos
gados arvien nozimigaku vietu ienem ari jahtu tarisms. Juras tarisms var klat par
stabilu ienakumu avotu piejuras ciematu iedzivotajiem, tada veida radot jaunus
pakalpojumu veidus blakus jau tradicionalajai zvejniecibai un ostas operacijam.
BFt Seit ari cilvekiem jabat sagatavotiem, lai vini pilnvértigi varétu iesaistities
piedavataja aprite.

Ka pieméru var minét Pavilostu, kur atklata jahtu osta, uzbuvéta peldosa jah-
tu ?icstatne apmeéram 20 jahtam, uzcelta jauna jahtu servisa éka un padzijinata
Pati osta. Lidz $im Pavilosta nevaréja lepoties ar popularitati burataju vida, jo os-
W gada apmekléja tikai aptuveni 50 jahtu. Jahtu ostas izbave mazpilsétinai ir o-
U liels solis talaka attistiba. Jaunas jahtu ostas izbaveé iequlditi apméram 24 tukst.
latu, kas no Eiropas Savienibas programmas PHARE Interreg tika pieskirti SuPort-
Net Pavilostas pilotprojektam.

|F_§ uzskata mazo ostu asociacijas priek3sédétajs Janis Megnis, interese par
_Baltuas valstim pieaug pietiekami dinamiski un tuvakajos gados var pieaugt vél
"I't'-'ns'rlvak. lespéja tradicionalajiem atputas veidiem pievienot vienu vai vairaku
d_’}‘"u Juras braucienus dotu iespéju piesaistit vairak taristu. Analizéjot Skandina-
Y2 valstu piedavato pakalpojumu spektru, var secinat, ka interese par jaras tu-
fismu 'f noturiga. DiemZe! jaras tarisma attistibu var aizkavét apstaklis, ka ne vi-
:::nLanjas mazajas ostas ir sakartots robeZas Skérsosanas jautajums, ka, piemé-

-as ir Engure. Bet jacer, ka valsts institucijas atbalstis muitas un robeZsardzes
::a'“_‘tfl_izveidi. Nedrikst aizmirst ari to, ka arzemju un masu pasu taristiem |oti

"9t ir noklat sakartota socialaja vidé un bat parliecinatiem par drosibu.
nck:;‘:"fisﬁi_ t;i.dé\fété? r.nazé§ osFas ir. attistijui?s ka ‘zvejas'osj(as. Loﬁiski.'ka tam
Kadi dz'Tv b_'J‘_‘S' VaJaFIZ-IgI tédvl d'Zlfumf- péc kadiem tiecas lielas ostas. Taéu kaut‘
Driekls ffumi Jau osta ir nepiecieSami, un, tos regulari Eaeyzturot_. ustasb mutei
o Var nostaties smilSu séres, tadéjadi osta klust nekugojama, tatad neizman-
tufé';a;:!{as Ostu Fadome savulaik pie.néme.u lémumu palid?ét mazajam ostén'.t_uz-
3t ke !_umu_s, !at tas varétu meklét iespéjas, ka attistit blzneSl‘.l. Te nu gan jaat-
tflte:ja 05' P?"ld?lb.a mazajam ostam naca no lielo ostu nopelnitas naudas, kas sa-

Stu attistibas fonda. Jau pirms vairakiem gadiem Latvijas Ostu padomes
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Skultes osta.

| sédés arvien noteiktak saka izskanét viedoklis, ka lielas ostas vairs nevélas uzturét

un pabalstit mazas, jo tas piedalas kravu transportésana, tapéc zinama mera U
lukojamas par konkurentém. Sobrid mazo ostu atbalsta jautajums Latvija jop™"
jam ir aktuals un jarisina. Ipasi jau tapéc, ka 2002. gada beidz darboties Ostu &
tistibas fonds. _

Ari Satiksmes ministrija apsver iespéju lielaku atbildibu par mazajam 05‘_‘!"
deleget tiesi padvaldibam, tadejadi mazinot ari savu atbildibas dalu par stagnac”
ju 3ajas ostas.

Bet stagnacija mazajas ostas ir neapstridama, un par pamatproblému tiek 1%
saukts naudas trukums infrastruktiras uzturéSanai. Kravu apgrozijums 2002-_9"
da rada, ka Rojas osta sava attistiba ir apstajusies, bet Mersraga un Salacgriv®
ostas kravu apjomi kritusies. Vienigi Skultes ostai pedejo gadu laika ir izdevies p
nakt ievérojamu kravu apjoma pieaugumu un iegt Latvijas ceturtas Iielakés_ﬂi'
tas statusu. Skultes osta ir sakusi stabilu attistibas celu, kravu apjoms, salidzin®
2001. un 2002. gadu, ir pieaudzis par 27,6%.

Latvijas Jurniecibas savienibas valdes priekisédétajs Antons Vjaters uzskata ¥
patiesiba ta saukto mazo ostu stavoklis ir nepievilcigs, ja runa ir par kravu apg™
zijumu, jo nav jatamas nekadas pozitivas tendences jaunu kravu piesaiste. Sk
viena pati apstrada aptuveni 70% no visu mazo ostu kravu apjoma. Pec Jurnie
bas savienibas valdes priekisédétaja domam, pozitiva Skultes attistibas tendf“'_x
turpmak tikai pieaugs, jo salidzinajuma ar citam redionalajam ostam tai ir izdev
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gaks geografiskais stavoklis, bet pats svarigakais ir tas, ka ostas parvalde un val- S i
de veikusas pamatigu darbu, infrastruktiras sakarto3anai piesaistot privato inves- 5{‘:&
toru finanses. Nakotné dalu no Rigas kokmaterialu kravam varétu parnemt Skul-
te. Skultes ostas parvaldnieks Ervins Gravitis kravu straujo pieaugumu skaidro ar
ieprieks&jos gados ieguldito darbu ostas attistiba un rekonstrukcija, ka ari ar sti-
vidorkompaniju aktivo darbibu. Ostas parvaldnieks ir parliecinats, ka ari nakotné
ostas attistiba bus atkariga no ta, cik lielas investicijas varés ieguldit tas uzturé-
$ana un rekonstrukcija. Bet, izvértéjot Skultes ka jahtu ostas talaku attistibu, E.
Gravitis nenoliedz, ka ostai ir attistibas iespéjas, tacu ari piebilst - lai par tadu iz-
veidotos, jaiegulda nauda tiesi tas infrastrukturas sakartosana, kas nodro3inatu
servisu jahtu tarismam. Bet i servisa nodrosinasanu nevar uznemties ostas par-
vald_e, te iniciativa jarada privatajam biznesam.

Z8l, bet Mersraga un Salacgrivas ostas vairs nespéj sasniegt iepriek$éjo gadu
rezultatus. Salacgrivai un Mérsragam bas japieliek lielas pales, lai nakotne apgro-
Zjums pieaugtu. Taéu jau tagad ir skaidrs, ka ari is ostas turpinas stradat un dot
darba vietas apkartnes iedzivotajiem.

lelikojoties Latvijas juras piekrastes un mazo ostu attistiba, jaizdara vairaki

- secingjumi. Ir nepiecie3ama valsts un pavaldibu talakas darbibas stratégija, lai
i_ltrisinétu mazo ostu izdzivoSanas un turpmakas attistibas garantijas. Cilvéki, kas
‘S.eit dzivo un strada, vélas bat parliecinati par savu nakotni. Tiesi Seit — Baltijas
rét Juras piekraste.

»  Mazo ostu problémas - Jurniecibas
+ Savienibas uzmanibas loka

i ) Mazo osty jautajums bija Latvijas Jurniecibas savienibas valdes 13. novembra
ok stFS uzmanibas loka. Saja sédé piedalijas Mazo ostu asociacijas priek3sédétajs

Ja"" Megnis un visu mazo ostu parvaldnieki. Satiksmes ministrija uz sedi bija de-
o 1G&usi Investiciju departamenta specialistu Jani Lagzdoni.

3 Mazo ostu asociacijas priekésedetajs J. Megnis:

fa o Mes esam priecigi tiesi $aja sabiedriba runat par Latvijas mazo ostu proble-

@ Mam. Un problému, protams, netrikst. JORMIECIBAS
)5 Loti liela mera jau tapéc, ka saskana ar Ostu likuma 14. pantu no 2003. gada GHU"JC'DF:]*)M”"

ol "'ﬂiks veikti atskaitijumi Ostu attistibas fonda. Tas nozime, ka Sis fonds vairs ne-
Yares realizet valsts ipaSuma uzturéSanu mazajas ostas atbilstodi Ostu likuma 20.
e Panta 2. punkta 2. apakspunktam. Praktiski tas nozimé mazo zvejas ostu - Liel-
v Up:'s, Engures un Pavilostas - slégsanu lidzek|u trikuma dé| un attistibas tempu
FH“NOS Skultes, Mérsraga, Salacgrivas un Rojas ostas, kuras bez zvejas nodarbo-
c Jii arl ar kravu eksportu. Gribu uzsvért, ka visas mazas ostas ir Latvijas piekrastes
‘“ "‘.‘9‘0*“1 ekonomiskas aktivitates centri, kur sev iztiku nopelna vairak neka 50% I ; 5
Piekrastes iedzivotaju. Dala padvaldibu, kuru teritorijas atrodas mazas ostas, pat ir -

_
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donori padvaldibu izlidzinasanas fonda. Uzskatu par nekorektu sabiedriba uztur
to mitu par to, ka mazajas ostas nelietderigi tika iztéréti miljoniem latu. Laika no
1995. lidz 2002. gadam mazajam ostam no Ostu attistibas fonda ir izlietoti 15
milj. latu, kas ir 21% no $a fonda budzeta. No 1995. lidz 2002. gadam valsts pie
gkirta nauda veido tikai 14% no kopéjam ostu parvalzu un privatajam investics
jam mazajas ostas.

Esam vérsudies Saeima un valdiba ar lugumu, lai péc Ostu attistibas fonds
faktiskas likvidesanas 2003. gada mazas ostas atbalstitu no valsts budzeta. Kad%
priek3likumu Saeima noraidija, griezamies Satiksmes ministrija, lai ta palidz talsk
risinat jautajumu. Esam sanémusi atbalstu no Satiksmes ministrijas, jo ir izstradé-
ti projekti valsts ipaSumu uzturé3anai mazajas ostas. Tapéc daram visu, lai mis iz
dzirdétu un saprastu.

Tadu jaatzist, ka mus |oti nemil Satiksmes ministrijas Jurniecibas departe
menta. Tur valda uzskats, ka mazas ostas ir nevajadzigas un neperspektiv |
Bet visi aizmirst, ka tas dod regioniem attistibu. Uz katru kravas tonnu viet
valsts nodoklos sanem 240 latus. Nedrikstam pielaut, ka amatpersonas qlud
vienkarsi nesadzird musu argumentus. Tapéc ari esam vérsusies pie Jarniet
bas savienibas, lai sanemtu politisko fonu, kas palidzétu ietekmét tiesi poi
tiskos procesus. Masu kopigas aktivitates ir nepiecieSamas, lai mazas ostas .
dzivotu.

I
|
|

Pagaidam més runajam tikai par valsts ipaSuma uzturé$anu mazajas ostas
tas vél joprojam ir Satiksmes ministrijas parraudziba.

Bus pieejami strukturalie fondi

Ostu attistibas fonds beigs pastavét, un nauda, kas lidz Sim tika pieskiti
mazo ostu infrastruktiras uzturésanai, bus jameklé citos makos. Pasreiz tiek 3‘_’
tualizéts jautajums par mazo ostu uzturé$anu no valsts budzeta. Tacu vél P
paris gadiem bas pieejami ari Eiropas strukturalie fondi, kas péc pasreiz va'{’”‘_
5a uzskata varétu but tada ka panaceja mazo ostu nelaimju likvidésanai. Vait

ot bas? Vai pasvaldibas, kuru teritorijas atrodas mazas ostas, un pasas ostu P?”"_'
P 8 des bas gatavas panemt to naudu, ko Eiropa gatava dot? Vai busim pietiek®*
e gudri un pat viltigi, lai pieraditu savu projektu dzivotspeju? Un ne mazak S
rigi ir ari tas, vai musu valsts bas spéjiga piedalities ar savu lidzfinanséju™
Luk, ko par piedaliSanos dazadu projektu izstradé un realizacija doma pasi M
zo ostu parvaldnieki.

Pavilostas parvaldnieks Zigmunds Smirnovs: p

= Meés vienmér esam gatavi piedalities jaunu projektu izstrade. Sagaﬂ“’ﬁ’
projektus valsts investiciju sanem3anai, kas lava mums gada sanemt 20 kst 5
[36 tu no valsts budZeta dzilumu uzturé3anai osta. Esam ieguvudi pieredzi dalit® |
starptautiskos projektos.
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Ostu attistibas fonda izlietojums mazo ostu attistibai 1995. - 2002. gada

Izlietots mazo

Gads (tikst. Ls) ostu att. (tikst. Ls) %

1995 1080 2753 27

1996 1070 59,5 5,5

1997 1015 176,7 e |
1998 1000 2531 25

1999 840 187,9 - 22 _
2000 800 82,1 T
2001 800 42,2 RN
2002 450 420 94

N.Odﬁlfii' kurus samaksajusi mazo ostu
| teritorijas stradajosie uznémumi (tikst. Ls)
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Apala galda diskusija piedalas Lielupes ostas parvaldnieks Janis Arnicans, Pavilostas
parvaldnieks Zigmars Smirnovs, Mazo ostu asociacijas priekssédétajs Janis Megn":'_
Salacgrivas ostas parvaldnieks Ivo Istenais un Skultes ostas parvaldnieks Ervins Grévits §

Mérsraga ostas parvaldnieks Janis Budreika:

- Ja pasi nebisim aktivi un zinosi, daudzas lietas mums vienkarsi aizies gar®
Pieméram, paslaik stradajam pie ta saukta Flandrijas projekta, kas nozimé “?:
tokst. eiro apmacibai, pétniecibai un citiem darbiem tieSi 3aja virziena. Diernilf
projekts neparedz ieguldijumus ostas akvatorijas padzilinaSana vai Ziemelu mo*
izbuve, Tapéc man ka ostas parvaldniekam pagaidam atliek cerét vien uz valsts
balstu infrastrukturas uzturésana.

Salacgrivas ostas parvaldnieks Ivo Istenais:

- Salacgriva vienmeér meklé iespeju pieradit sevi, stradajot pie pro]eknem-“‘

AT 1JAS - T - - . . 3 I
il lautu sakartot masu ostu. Taéu batu svarigi apspriest jautajumu, vai més esdf
AT spejigi izstradat kadu projektu. Ir vél viens loti batisks jautajums — ka projekts™

nak, teiksim, konkreti lidz Salacgrivas ostai. Sogad ta nav pirma reize, kad info"
macija par konkursu pie mums nonak tikai apméram menesi pirms konkursd
mina beigam. Tada situacija praktiski neesam spéjigi piedalities konkursa ar‘_‘“’
kurétspéjigu projektu, jo ménesa laika tadu darbu paveikt nevar. Lidz 5im ¥
netiekam skaidriba, kapéc informacija par konkursiem menesiem ilgi klejo P2 ml
nistrijas kabinetiem, bet lidz mums nenonak. Rodas aizdomas, ka tas tiek 0"
/ ;8 apzin?ti. lai izdc\figu konkursu «piespélétus vajadzigajiem partneriem, bet w
5 kalpojam par statistiem kartéjam keksitim.

—




Juras akadémijas rektors Janis Bérzins, Engures ostas parvaldnieks Andris Kalnozols un
Juras akadémijas studentu padomes priekisédétajs Pavels Rebenoks.

Skultes ostas parvaldnieks Ervins Gravitis: '
= Strukturalie fondi ir ta sauktie mikstie fondi mikstajiem projektiem. Més pa-
§i esam nodroSinajusies ar attistibas koncepcijam, ar dazadiem apceréjumiem. Ta-
& dzilumu uzturezana ir tas darbs, kas jadara katru gadu. Un lidz strukturalajiem
fondiem, kas bis pieejami ne atrak ka 2004. vai 2005. gada, vél ir janodzivo.
g Rojas ostas parvaldnieks Osvalds Bergans:
Nevaram lepoties, ka esam sekmigi pratusi sevi paradit projektos. Més mégi-
najam piesaistit lidzeklus no Sapard projekta, bet nepaveicas.
o Mazo osty asociacijas priekssédétajs Janis Megnis:
= Fondus, kas jau tagad ir bijusi pieejami, esam centusies izmantot. Kadas bas
Vijas iespéjas pretendét uz strukturalajiem fondiem? Ka kolégi jau teica, ta bus
miksta nauda, kas mums praktiski daudz neko nedos. Protams, ar atseviskiem iz-
NEmumiem, Kag Latvija bus iestajusies Eiropas Savieniba, mazas ostas pamata va-

Lat

"l 'S Pretendét uz diviem fondiem. Viens no tiem ir Eiropas regionalas attistibas Pl ostceine
r ;unds. kas veido 60% no kopéja finanséjuma un gada ir aptuveni 100 tukst. eiro. g o

0 Latvija vares sanem tris gadus péc iestasanas ES. Otrais ir «Zivju saimniecibas
MStrumentsy - ta divaini nosaukts fonds, uz kura naudu varés pretendét tas mu-
4 ’“Imaza's Ostas, kas nodarbojas tikai ar zvejniecibu. So naudu nevarés izmantot ne
s d?"”mu Uztureésanai, ne molu rekonstrukcijai un bavei, ne hidrotehnisko bavju un
i .p_m,sut““ UzturéSanai. Taéu nedrikst ari aizmirst, ka visos 3ajos projektos valstij ir
8 FPiedalas ar 250 lidzfinansejumu, iznémumu gadijumos lidzfinanséjums var but

- Praktiski nav tady atklajumu, kas jau tagad mums nebitu zinami. Més da- { 2 9
“M darbu, par ko skali nerunajam.

—
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Ari ostas attistibas plans lidz 2004. gadam
visam mazajam ostam ir izstradats. Tas nepar-
protami rada, ko attiecigaja osta vispar var pa-
sakt. Labu meérku vadits, Ostu programmu saka
veidot bijusais vides valsts ministrs Indulis Em-
sis, no vina 5o darbu parnéma Inese Vaidere, Vé-
lak programmu rapigi ieséja, un ta nonaca pie
toreizéja premjera Andra Skeéles, kur gliti iegala

| atvilktné. Daudzas lietas, kas toreiz bija ieraksti-
tas programma, tagad jau ir realizétas un zau-
déjusas aktualitati. Bet toreiz 3o dokumentu
veidoja, izmantojot kvalificétu specialistu zina-
Sanas un darba pieredzi.

Jurniecibas savienibas valdes B—
priekiseédétajs Antons Vjaters: Janis Lagzdo

- Mazas ostas ir nonakusas neapskauzama
situacija, jo 2003. gada tas vairs nesanems finanséjumu no speciala budzeta osb
infrastruktaras uzturésanai. Mums ir svarigi zinat, ko mazo ostu jautéjuméd"_‘
Satiksmes ministrija, kuras paklautiba joprojam atrodas 3is ostas. Tapéc uz Jome
cibas savienibas valdes sédi esam uzaicinajusi Satiksmes ministrijas Jurniech
departamenta darbinieku Janis Lagzdoni. Vai Satiksmes ministrijai ka stratégisk
jam planotajam ir kada vizija par mazo ostu talako darbibu un eksistenci?

Janis Lagzdonis:

- Satiksmes ministrijai neka batiski jauna attieciba uz mazajam ostam 1@
2003. gadam esam pieprasijusi valsts budZeta finanséjumu valsts ipasuma uz
réSanai mazajas ostas. Cerams, ka 30 jautajumu atbalstis ne tikai mosu ministrip
bet ari citas ministrijas un valdiba kopuma. Ka jau Seit teica, ipasa nozime m?zr
jam ostam ir tieSi regionu attistiba, tapéc jautajuma risinasana vajadzétu jesaist”
ties tiem, kuru pienakums ir planot regionu attistibu.

Valsts ipasuma uzturésana
JORMIECIBAS janodrosina valstij

GADAGRAMATA
2002

Lielupes ostas parvaldnieks Janis Arnicans:

- Godigi sakot, mazajam ostam ir pilnigi vienalga, vai naudu maksa no 0‘
attistibas fonda vai valsts pamatbudzeta. Més vélamies skaidri definet tikai ¥
- ka mazajam ostam no valsts jasanem nauda valsts ipaSuma uzturesansl
valsts ir ieintereséta, lai attiecigais regions izdzivo un attistas, tad to ari vajag*®
dot ka valsts politiku attieciba pret regioniem. Ja Lielupes osta netiks uzture®"
!40 m_etru dzilums, lai palu laika adens aizietu jura, tad katru pavasari tiks a|IJP|“°:

nats Jelgavas rajons, Jelgavas pilséta un Jurmala. Kad 30 jautajumu apSP”"d"'

—
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e Mersraga ostas parvaldnieks Janis Budreika un Rojas ostas parvaldnieks Osvalds Bergans.
W
| bijuSo premjeru Andri Bérzinu, vin3 teica, ka tad, kad nopludis, naudu samaksas
no Siem merkiem domata ipasa fonda. Vai tad ta ir saimnieciska valoda?
Salacgrivas ostas parvaldnieks lvo Istenais:
3l = Kad runajam par valsts ipaSuma uzturésanu un naudu 5o darbu nodroiina-
o

$anai, mes runajam vienigi par dzilumu uzturésanu tada limeni, lai osta nezaudé-
tu sawy statusu. Jaunu dzilumu rak3anai un ostas komercdarbibas attistibai tiek
. emti krediti, Bet ari tad japiedzivo nepatikami mirkli, jo, kad es ka Salacgrivas
1 O5tas parvaldnieks velos nemt kreditu ostas attistibai, valsts institaciju attieksme

It tada, it ka es 50 kreditu kartotu ka privatpersona Ivo Istenais sava privata biz- .
Nesa attistizanai. |

Latvij
nieks;

= Privatais bizness patiesiba ari ir atrisinajums visam problemam. Ostam nav b o
Ut ne valsts, ne pagvaldibu ipaSuma, tas janodod koncesija.

Pavilostas ostas parvaldnieks Zigmunds Smirnovs:

= Koncesija var nodot Ventspils, Rigas un Liepajas ostas, bet mazas ostas ne-
S nenems. Esam jau piedavajusi, bet nenem.

Engures ostas parvaldnieks Andris Kalnozols:

2 Nakas atzit, ka ari Engures osta stavoklis ir sareZgits. 2002. gada ostu pa-
¥ Qilinajam, tapéc 2003. gada to darit vél nevajadzés. Bet lai nakotné osta varétu / _/ /
| "kt kugi, kanala tiritanai gada bus nepiecie3ami aptuveni 15 taksto3i latu.

_

1fé

as Kugu ipainieku asociacijas prezidents Antons lkau-
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' Kas atbild par ekologiju mazajas ostas?

J. Arnicans:

- Par ekologijas jautajumu risinasanu atbild ostas vadiba, kurai jaievéro atiit
cigie likumi. Par Lielupes ostu varu teikt, ka ta ir ekolodiski tira un drosa.

Z. Smirnovs:

- Ari Pavilosta cenSamies uzturét ostu kartiba.

J. Budreika:

- Domajot par ekologisko jautajumu sakartosanu, Mérsraga ostas parvaldel
izstradajusi un pienémusi naftas un atkritumu savak3anas planu.

E. Gravitis:

- Jaunie Ministru kabineta noteikumi jau nosaka, kada kartiba ir jaapsaif: |

nieko osta. Skulte izteiktu problému paslaik nav, tatu janem véra, ka mazajase
tas, kur vairakus gadus bija apsikusi saimnieciska aktivitate, attiriSanas iekar®
ir slikta stavokli. Skulté jau pilniba ir atrisinats jautajums par atkritumu saval-
sanu.

Kravas iet uz leju

. Istenais:

- Salacgrivas ostai problémas aizvaditaja gada radija iek3gjie konflikti un ™
saskanas. Bet drosi varu teikt, ka tas domstarpibas, kas traucéja normalam ot
darbam, ir noverstas. Par to liecinaja jau devinu ménesu rezultati, kas paradija ¥

Skultes osta.

—




Skultes osta.

avu apgrozijuma lejupslide ir apturéta. Kravu apgrozijums ir stabilizéjies, tapec
Varam cerét, ka ostas darbs uzlabosies.
E. Gravitis:
o Radikals lazums ostas darbiba notika 1997. gada. Patiesiba tas bija pédéjais
dis, kad osta varéja sakt aktivu saimniecisko darbibu. Bet, lai to uzsaktu, bija
Egt_llda Pamatigi lidzekli. Toreiz tika piesaistiti privatie uznéméji, lai izbuvétu
Ia::t::_"fs- kfaras._laukumus un sakartotu ostas infrastrulftbru. Sis darbs mums ir
diviemme;' tatu‘Jaa_tnst. ka tadu pieeju osta.s attistisanai var df:vét par rungu ar
s iml_:_;a |em.. Pieméram, Mérsraga osta gan ir mazaks_ kravu ath'Jms. totltzs_ ir I!e-
sume:gluml. kas rodas. (_).stas parvaldei apsaimniekojot ta? ipasunja esosas pie-
P ulte_s \farlanté bija svarigi iedarbinat pasu mehanismu, lai osta dzivotu,
¢r mehanisms darbosies, problemu nebus.
J. Budreika:

Sogad kravu apjoms sasniegs apméram 93% no iepriek3¢ja gada raditaja.
Nakotne varétu raudzities nedaudz optimistiskak, jo ir konkréti ligumi par
mm':mw _Pie.saistF, un te vairs sarezgijumi nevarétu rasties. Probléma visam
R j; " OSt.am. ir dzilumu uzturéSana. Pieméram, Mérsraga osta veid.ojas sanesu-
\fit'nu "?I‘f kartiga rno.la, lﬁas pasargatu ostu. Ja es ka ostas parvaldnieks atradidu
e rnin'" jopu_latu, lai to investétu mola celtnieciba, osta bus pasargata un varés

91 stradat. Katru gadu dzilumu uzturé$anai nepiecieSami 100 tukstosi latu.
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Pavilosta.

Ja naudas nebus, ostas darbiba apstasies, bet Mérsraga ir 2000 iedzivotaju, no k-

riem 520 strada osta, kas valstij nodoklu veida dod aptuveni 1,5 miljonus Iatu.\’f
$0 ciparu var salidzinat ar 100 tukstosiem latu, kas nepiecieSami dzilumu uztur®
Sanai? Kopuma nemot, ta ir ari rediona izaugsme. Protams, ja kads musu vals
vispar doma par Latvijas attistibas koncepciju.

J. Arnicans:

~ Par mazo ostu saimniecisko darbibu Sodien neviens nevélas uznemties St
tégisko atbildibu. Satiksmes ministrija uzskata, ka ta ir atbildiga vienigi par k&
tanas drodibu. Bet, reorganizejot Latvijas Juras administraciju, kapteindien®
nodeva ostas parvaldes zina. Tatad drosibas funkcijas zinama méra ir nodots ®
tas parzina, bet finanses tam lidzi netika dotas. Satiksmes ministrijas Jarniffr?”
departamenta pat nevaram sanemt moralu atbalstu. Ja mazas ostas valsts bud?
tam nodok|u veida dod aptuveni septinus miljonus latu, tad tagu ari valstij ¥
dzétu domat, ka stimulét darbibas attistibu. Nevajag ari aizmirst, ka visas oSt
nav vienadas pozicijas.

Kas ir pozitivais, ko valsts paveikusi mazo ostu labé’

E. Gravitis:
- Mums jabat godigiem un jaatzist, ka tik traki jau nemaz nav. Lai ka més &
gad kritizéjam Satiksmes ministriju, finanséjumu tomér esam sanémusi. Un god

LR LSS



Ostas i

B 1ﬁﬂ
. " c : . 2 L
gi sakot, Skulté par to naudinu diezgan daudz ari tika padarits. Ja gribu bat pil- ;'_!'.’:‘.”rlf
figi objektivs, tad jateic, ka, pateicoties Ostu attistibas fondam, Skultes osta dar- e s
J. Arnicans:

= Visam mazajam ostam tika izsniegtas pases, ko izstradaja Satiksmes minis-
rijas un Latvijas Juras administracijas specialisti. Pamatojoties tiesi uz 3im pasém,
MEs esam tiesigi no valsts prasit finanséjumu valsts ipaSuma uzturéSanai mazajas
ostas. Bija motiveti pasakumi, pasés bija ierakstiti ostu dzilumi, lidz ar to nedar-
bojis princips - finanséjumu sanems tas, kam skalaka balss.

Z, Smirnovs:

= Pavilosta ir pateiciga par to, ko ir sanémusi, un var drosi teikt, ka nauda ir
ilikta ostas uztureganai. So naudu nekada gadijuma nevar uzskatit par smiltis ie-
|
|

1 biba vispar tika uzsakta. Un ari Valsts investiciju programma nav zemé metama.
|
!

faktu.

0.Bergans:

= Pamats, protams, bija Ostu attistibas fonda lidzekli, kas |ava uzturét dzilu-
MU osta. Varbit tos varéja izmantot ne tikai dzilumu uzturésanai, bet to varéja
Wskatit par bezprocentu aizdevumu, kas butu izmantojams ostas attistibai.

Lielakais stulbums

iw'i Jautati par lielako stulbumu, kas pielauts attieciba uz mazajam ostam, visi os-
'W. W parvaldnieki gandriz vienbalsigi atzist, ka tas, protams, ir pienemtais lémums
| DA Ostu attistibas fonda likvidesanu. Saja jautajuma stipri vien bijusi jutama
st | Vf'f'tSPils ietekme, tapéc balsojums Ostu padomé ari bijis tads, kads vajadzigs lie-

"i?m ostam. No vienas puses, protams, var saprast ari lielas ostas, jo fondu vei-

%ja to obligatie atskaitijumi. Ta¢u mazo ostu parvaldnieki ari uzdod jautajumu -
| kastag buveja lielas ostas? Vai tas radas tikai pedejo gadu laika? Ne, tacu! Lielas

g | Ostas buvéja valsts, savukart mazas ostinas tolaik bavéja un uzturéja zvejnieku

| Yohozi. Tagad lielas ostas vaimana, ka no viniem Ostu attistibas fonda tiek pa-

¢ "'“'_‘ti Procenti atskaitijumu veida. Valstiski domajot, tas batu normals nodoklis,

8] 1o iekase no lielajam ostam, lai uzturétu mazas ostas, lidz ar to ari regionus. Ja

ol iidéja Ostu attistibas fondu, tad péc lidzibas vajadzétu likvidét ari Pasvaldibu Al
3]3'! llﬁd‘q’-i“a‘ganﬂs fondu. (';ADA;,JI-E;’;MATA

st# | : Tﬂéu. ka medz teikt, viss, kas notiek, notiek uz labu. Varbut tieSam Latvija sak-
::Tlauni laiki, un cerams, ka 3ajos laikos mazas ostas nepazudis no Latvijas kar-

A. Freibergo
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‘Latvijas mazas ostas Sodien

un to attistibas perspektivas

Latvija ir septinas mazas ostas - Salacgriva, Skulte, Lielupe, Engure, Mersrags
Roja un Pavilosta.
Péc Latvijas neatkaribas atjauno3anas mazas ostas papildus zvejniecibai s

| iesaistities starptautiskajos kravu parvadajumos un starptautiska jahtu tarism
| aprité. Saskana ar Latvijas ostu attistibas programmu 1995.- 2010. gadam, kui
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izstradata, pamatojoties uz Ministru kabineta 1994. gada 12. aprila rikojumu M
162, un apstiprinata Latvijas Republikas Satiksmes ministrija un Latvijas Ostu p
domé, Latvijas mazajam ostam doti 3adi uzdevumi:

1. Vietéjo kravu parvadajumi;

2. Zvejas kugu pienemSana un bazésanas;

3. Jahtu tarisma attistiba.

Saskana ar Ostu likumu 1994, gada mazo ostu atbalstam tika izveidots 0s®
attistibas fonds, kas veidojas no ostu nodevu atskaitijumiem. Te vienigi japiebilst
ka no Ostu attistibas fonda budZeta mazo ostu attistibai tika izmantoti tikal "
tuveni 25%, paréjie 75% fonda lidzeklu izlietoti citiem meérkiem. Diemzél saska
na ar grozijumiem Ostu likuma no 2003. gada Ostu attistibas fonda atbalsts ma-
zajam ostam tiek partraukts.

Mérsraga osta.

—
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Skultes, Salacgrivas un |

Mérsraga ostas jau tagad var
nodroSinat jiras klases kugu
apstradi, kuri Sobrid ir kluvu-
§i loti aktuali Baltijas jaras
kravu parvadajumos to aug-
stas juras spéjas dé|. Parejas
Latvijas mazas ostas Zobrid ir
Spejigas apstradat tikai
Upe-jura klases kugus un
linterus ar velkoniem, ka ari
nodroSinat zvejas flotes ba-
283anos

Tieli modernakas flotes
lenakdana Baltijas jaras kra- Mazo ostu asociacijas priekisédétajs Janis Megnis.
VU parvadajumos ir sekméju-
12000. gada Mérsraga ostas un 2002. gada Skultes, Salacgrivas ostu rekonstruk-
tija{ projektu realizaciju. §ogad rit darbs pie Rojas ostas rekonstrukcijas projekta.

So projektu realizacijas rezultata Skultes, Salacgrivas, Mérsraga ostas jau pas-
reiz var un Rojas osta tuvakaja nakotneé varés apstradat lidz 120 m garus ledus
Klases (14 Swedish) kugus ar iegrimi lidz 5,7 m un kravnesibu lidz 5000 t. Tiesi
tada flote ir |oti pieprasita papirmalkas, Skeldas, zagmaterialu un kadras parvada-
tju vida. Aptuveni 60% %o kravu eksporta nodrosina ar $adiem kugiem. To aplie-
cina Mérsraga kravu apgrozijuma pieaugums, sakot no 2000. gada, respektivi péc
modernizacijas pabeig3anas. Kravu nosatitaji savas kravas izvieto ostas, kur iespé-
Jima masdienigu kugu apstrade.
Latvijas mazo ostu specializacija:
1. Papirmalkas, 3keldas un zagmaterialu eksports;
2. Kudras eksports;
3. Svaigu un saldetu zivju pienemsana.
PaPil'malkas. Skeldas un zagmaterialu eksports veido 91% no mazo ostu kopé-
kravy apgrozijuma. Mazajam ostam nav dzelzcela pievadu, tadé| kravas tiek
9adatas vai nosutitas ar autotransportu. Tas ir noteicis mazo ostu orientaciju
U2 vietgjo, Latvijas izcelsmes pre¢u eksportu un parstradei vai patérinam Latvija
Paredzety precy importu. Tranzita kravas mazajas ostas pagaidam apstradatas ne-
ljtk. Galvenais iemesls tam ir jau pieminétais dzelzce|u pievadu, ka ari muitas no-
"'V un modernas infrastruktaras trakums. Loti svarigs moments lidz 3im bija
Mazo osty nepietiekamie tehniskie parametri juras klases kugu ar augstu jaras
PEju un ledus kasi pienem3anai. Praktiski tas noziméja ierobezojumus mazo os-
“f darbiba ziemas navigacijas perioda. Zagmaterialu eksportétajiem ir vitali svari-
9 nodrosinat kravu eksportu bez partraukuma visu gadu, jo 5o produktu cenas ir

ja
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Engures osta.

parak augstas, lai varétu atlauties to wiesaldéSanu» ziemas perioda. Tehnisko ¥
rametru paaugstinadana tiesi $aja kravu segmenta mazas ostas redz vienu no $
vam izaugsmes iespéjam, piesaistot ari kravas no NVS valstim. |

Kadras eksporta ipatsvars ir 3%, 3is kravas pagaidam nav plasi izplatitas U
vijas mazajas ostas, jo kiidras eksportétajiem ekonomiski izdevigaki ir kugi ar"*
maz 5000 t kravnesibu. Kudras eksports pasreiz notiek tikai no Mersraga “fw
Realizéjot modernizacijas projektus, pie kidras eksporta piesaistes Sobrid lot #
tivi strada Skultes un Salacgrivas ostas. Nemot véra straujo kadras eksporta
pejo pieaugumu no Latvijas, 3is kravas veids nakotné var nodrosinat kravu apg®
zijuma kapumu mazajas ostas, tai skaita Rojas osta. :

Mazajam ostam kravu apgrozijumu var nodro3inat ari energetiskas &%
eksports, pieprasijums péc kuras strauji aug. Tas saistits ar ES prasibam péc 3l
nojamiem energoresursiem. -

Svaigas un saldétas zivis veido 6% no mazo ostu kopéja kravu apgrozi™
Pamata tas ir Baltijas jura nozvejotas un no Skandinavijas valstim impofté_m_r
vis, kuras tiek piegadatas piekrastes parstrades uznémumiem. Svaigu zivJV *
nem3ana Rojas osta ir stabila lidere starp paréjam mazajam ostam. Zivju kraw ¥
jomu nevar vértét klasiskaja izpratné, jo tiesi zivis apstrades procesa iegf‘s? auﬁ“
stako pievienoto vértibu un to apstrade nodrosina regiona ekonomisko aktivit?
Katra nozvejota tonna zivju ienes valsts kaseé videji 300 Ls nodok|u veidd: z"‘-'l
apstradataji 90% no savas produkcijas eksporté uz NVS valstim. Jaunie maz0*
tu tehniskie parametri un saldétavu jaudas to teritorijas var klut par impulsy ¥
détu produktu, tai skaita zivju, tranzita kravu piesaistei mazajam ostam.

—
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Pavilosta. 'IJ

) | lfatras ostas kravu apgrozijumu nosaka tas novietojums attieciba pret kravu fl
uﬂ'i basf'"ﬂs esoiajiem resursiem. Saskana ar Latvijas cirianas tami nakamajiem 30
- %adiem Rigas jaras li¢a Vidzemes piekrastei ikgadéjais mezu cirSanas apjoms ir

! i i :
L 67 milj. m*, Tas lidz 1999. gadam ir nodrosinajis Salacgrivas ostai 50% no visu IM
v} ;m“ 0stu kopeja gada apgrozijuma. Otra Rigas juras li¢a Vidzemes krasta osta i

! _k"“c kravu aktivu eksportu saka tikai 1998. gada, tacu jau 2000. gada kluva par it
s e starp Mazajam ostam un 2002. gadu beidza ar rekordlielu kravu apgroziju- ' '“
k™ = vairak ka 600 takstosi tonnu. ;
l}‘" & :;?35 juras lita Kurzemes piekraste meza cirianas apjoms ir 2,02 milj. m’ ga- A

+ VI€Israga 1999. gada novembri pabeidza ostas modernizaciju un saka pienemt '
ol 1A ledys klases juras kugus ar kravnesibu lidz 5000 t un iegrimi lidz 5,7 m. Ka lie-

o Ona statistika, 2001, gada ar Sadiem kugiem no Mérsraga ostas ir nosutiti 90% .

;’a"'“- Fﬂkt_iski no Mérsraga ir izvestas visas koksnes kravas, kas 2000., 2001. un - .|||
s 002. gada skaitas nosititas no Kurzemes mazajam ostam. Realizéjot ostas re- ORI i
oF  ‘Onstrukcijas projektu, Rojas ostai ir realas iespéjas atkal aktivi konkurét ar Mérs- | GADAGRAMATA

ge "9 0stu. Sobrid ir visi priekSnoteikumi ari kadras eksporta aktivizé3anai, jo Kur- i
y# ‘™S kidras krajumi ir pietiekami - ap 70 milj. tonnu.
o Rojas osta Sobrid veic aktivu darbu, lai izveidotu kravas un pasazieru pramja sa-
it hsmi ar Romesares ostu Samsala (Igaunija). Tiek prognozéts, ka pasazieru skaits
0. "otne varsty, sasniegt 20 000 cilveku gada, automasinu - 5000. Ta¢u katram ja-
0% sap"“t-_ ka bez valsts atbalsta $adus projektus iekustinat praktiski nav iespejams.
sajuﬂgjas os.ta jau Sogad ir sakusi ostas velkona sLasis» regularus reisus uz Ronu [4 9
. kandmévijé Sada veida tarisms ir loti populars, un nakotné tiesi tadu nelie- -




Ostas

LATVIIAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002

150

Salacgrivas osta.

lu pasazieru kugisu turisms Rigas jaras lici varétu klat plasi izplatits. Lie'l‘éku i
tivitati kave absurdas juridiskas normas, saskana ar kuram 3adiem kugl_t'ml:
degvielu jamaksa akcizes nodoklis. Tadi pasi brinumi attiecas uz ostas tehf'uskojl
padzilinadanas floti un piekrastes zvejas laivam. Akcizes nodoklis no degf‘t!ai "
novirzits celu remontam, bet zvejas laivas, zemessiucéji un ostas velkoni, tl!‘"‘"
zinams, pa celiem nebrauc. Tiesi degvielas akcizes dé| mazajas ostas uHUfﬁ’“:
izdevumi ir par aptuveni 30% augstaki neka lielajas, kuras darbojas brivosty
brivo ekonomisko zonu rezima. =
Lietderigi butu piemérot elastigakas normas attieciba uz pasaiieru'sk_alt‘fq*
kugiem Rigas juras lici, jo tie faktiski ir iekSejie adeni. ES direktivas eksisté va";
ku limenu prasibas pret pasazieru juras parvadajumiem atkariba no at:alumah'
patvéruma ostam. Pretéja gadijuma 3ads juras tarisms ir neiespejams augst?
maksu dél. \
Pargjas divas Rigas juras lica ostas = Engure un Lielupe - ir zvejas un Jar_'t“m'
tas, kuras nodrosina attiecigo redionu ekonomisko aktivitati, un nav objE!Kt"”F
mata prognozét aktivu papirmalkas vai kadras eksportu no tam. Lidzigi i 3“:
nigo Latvijas mazo ostu, kura atrodas pie Baltijas juras - Pavilostu. Tiesals Ven
pils un Liepajas ostu tuvums, ka ari ierobeZotais dzilums kugu ce|a, kuru ﬂt“a'r
lielinat bez molu rekonstrukcijas, praktiski izslédz Pavilostu no kravu péNad’]"'
mu biznesa. Vienlaicigi Pavilosta ir |oti atraktiva tarismam, par ko liecina 19
gada aizsaktie pasaZieru parvadajumi uz Sliti Gotlande. :
Visas Latvijas mazas ostas vienmeér ir bijusas un ari bus zvejas ostas. Par 10 "
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Rojas osta.

tina zivju parstrades uznémumu lielais skaits Baltijas juras un Rigas jaras lica pie-
kraste,

Zivju apstrade ir iesaistiti ap 50% piekrastes ciematu iedzivotaju, un tiesi ziv- |

Ju bizness visvairak iespaido regiona ekonomisko aktivitati. Zivju apstrades attis- |
tlba ir galvenokart atkariga no NVS tirgus, ka ari no Latvijas arpolitikas Austru-
MU virziena,

Kopuma domaju, ka Latvijas mazas ostas ir paveikusas daudz, tacu varéja

daudz vairak. Galvenie apstakli, kas traucéja un ir jamaina:
1. Ostu likuma jaizdala atseviki tranzita ostas (Ventspils, Riga, Liepaja), re-
nalas ostas (Roja, Mérsrags, Skulte, Salacgriva) un zvejas kugu patvéruma os-
Fas (Pavilosta, Lielupe, Engure). Visam $im ostu grupam ir at3kirigs profils, tadé|
Ir nepieciesami atskirigi reglamentéjosi juridiskie dokumenti, ipaSsuma modeli un
ﬁﬂanséianas avoti,

2 Jasaglaba valsts atbalsts mazajam ostam Ostu attistibas fonda vai cita for-
Ma. Piemeram, nodok|u atlaides uznémumiem, kuri investé vai uztur valstij piede-
0% infrastruktary, Zai gadijuma mazo ostu kugu celus. Mazo ostu pilsétas un
C!emati ir regionu attistibas centri, un valstij ir jarapéjas ne tikai par lielajam pil-
tam, bet ari par regioniem.

3. Japarskata virkne kugosanai un ostam saistoso normativo aktu (degvielas

dio

akcize ostag tehhiskajai flotei, juras pasazieru parvadajumi Rigas juras lici utt.).
4. Jasakarto autoceli uz mazajam ostam. L
Janis Megnis
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‘SuPortNet projekts Latvija

SuPortNet (Sustainable Spatial Development With a Network of Ports for Bo-
at Tourism in the Baltic Sea Region) projekts Latvija ir pazistams ar nosaukum
«ligtspéjiga telpiska attistiba un ostu tikls jahtu tarismam Baltijas jaras regiona
Ka uzskata projekta koordinators Latvija arhitekts Egons Bérzins, SuPortNet pro-
jekta Sadai abreviaturai ir liela nozime ideologiska un marketinga zina, jo angh
valoda to lasa ka SUPORT NET jeb «Atbalsta tiklsn.

"'1"‘*-—...
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Pavilosta.

—
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Butiba 3a projekta galvenais mérkis ir jarniecibas tradiciju saglabadana, izvei-
dojot videi draudzigu jahtu turismu. Tas palidzétu atdzivinat Latvijas piekrastes
pilsétu un zvejniekciemu infrastruktaru, saglabat publiskas telpas ainavas kvalita-
ti un pieejamibu,

SuPortNet projektu kopigi finansé PHARE un INTERREG IIC sadarbibas pro-
gramma, kur Latvijas 10 dalibniekiem no AinaZiem, Salacgrivas, Skultes, Engures,
Mérsraga, Rojas, Ventspils, Liepajas, Pavilostas un Usmas izdevies aizstavét 225
Wkst. eiro lielu grantu plano3anai, kas kopa ar vietéjo lidzfinanséjumu veidoja
281 tukst. eiro lielu kopbudzetu Latvijas dalibniekiem.

: Visu 30 projektu galvenais mérkis ir paplasinat esoso ostu tiklu un pievieno-
Ittes citiem jau eso3ajiem ostu savstarpéjas sadarbibas tikliem, it ipasi ar Baltijas
Juras salam - Gotlandi, Ronu salu un Samsalu.

! SuPortNet | jeb pirmaja faze tika veikta visu dalibostu digitala aerofotografé-
sana, izveidota Geografiskas informacijas sistéma - kartes, fotouznémumi.

F_‘atiaban viens no galvenajiem uzdevumiem ir Latvijas jahtu ostu integrésana
B_a_“'jas Juras regiona aprite, izveidojot dro3u jahtostu tiklu ar pienemamiem bu-
asanas attalumiem starp ostam.

SuPortNet II jeb otraja faze 2003. gada ir paredzéts izveidot ilglaicigu porta-

lurpaf Latvijas jahtostam ar iespéjam to requlari aktualizet. Katrai no projekta ie-
Salitit‘ajam ostam tiks lidzekli ari praktiskam darbam, tiesa, ar vienu nosacijumu
- Pasiem jasagada lidzfinanséjums 25% apjoma no projekta kopéjam izmaksam.
& Salacgrivas jahtu osta, pieméram, patlaban ir loti aktuals sanitaras zonas jau-
‘GJI._Ims. Domes priek3sédétajs Dagnis Straubergs redz, ka dusas un tualetes varétu
'Cf&artut vai nu atseviska konteinertipa buvé, vai bijusaja afs «Brivais vilnis» caur-
laides eka upmala,
o -K:i?-iﬂﬂms. 2003.. gada augusta Riga ienaks «Cutty Sark Tall Ships Race» rega-
e i:_"s no Prominentakajiem burasanas sarikojumiem pasaule, un msu inte-
ey I!'zmanthut ‘to.k.a unikalu SuPortNet projekta pardo3anas lcspé‘Ju. Prnjekj(s ir
<1 lidzdalibai visiem ieinteresétajiem - pasvaldibam, organizacijam un priva-
tiem investoriem,

G. Simanis
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Augsti standarti un
stingras prasibas

Aizvaditais gads Latvijas Juras administracijai (JA) nav nesis lielus satricinaje
mus vai batiskas parmainas. Ir bijis pardomats un saskanots darbs, kas centrét
stingru kugosanas drosibas standartu un vides aizsardzibas prasibu nodrosinas
un uzraudzibu Latvijas ostas un teritorialajos adenos.

Bet par to, kadi ir JA darbibas principi un uzstadijumi $o prasibu istenosite
stasta JA direktors ANSIS ZELTINS.

- 2002. gads tieS5am nav ienesis kadas butiskas korekcijas Juras administradi
darba. Tafu tas nebat nenozimeé, ka musu sistéma ir pilniba izveidota. Aizvadiis
gada esam daudz darijusi, lai sakartotu tiesi administracijas saimniecibu un pané
tu padas administréSanas sistémas nevainojamu darbibu. Saimniecibas sakartosa
vairak gan ir administracijas iekSéja lieta, lai uzlabotu musu specialistu darba #
staklus, celtu darbinieku kvalifikaciju un pakapeniski risinatu ari paaudzu maité
jautajumu Juras administracija. Bet Sie darbi ari ir nepieciesami, lai iespéjami lab#
varétu pildit masu tieSo pienakumu - nodrosinat kugosanas droSibu.

- Kugosanas drosiba, protams, nav tikai kada viena atnviililif
ta. Pieméram, jauns kugis ir kugoganas drosibas pamats. Nepaze™
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not jauna kuga drosi-
bas standartus, tomér
sliecos domat, ka ku-
gosanas drosiba vis-
pirms ir labs specia-
lists, Statistika diem-
2@l liecina, ka visvai-
rak negadijumu no-
tiek tiesi cilvéeku ne-
profesionalitates del.
- Tapéc ari masu Jur-
nieku registrs strada, lai
aizskérsotu celu tiem cil-
vekiem, kas yz kuga grib
noklut negodigi. Mes stra-
dajam pie sertifikacijas un
diploméSanas dokumentu
sakénu§anas, lai tie€i Jur- Latvijas Jaras administracijas direktors Ansis Zelting.
nieku registra limeni pa-
dugstinatu drosibas standartus vispirms jau pasiem dokumentiem. Nav noslépums,
ka Vel joprojam ir liela tendence dokumentus viltot, jo darbs uz juras ir labi apmak-
sats, tapec arj kardinajums noklat uz kuga, viltojot dokumentus, ir liels. 2002. gada
laika tika atkati aptuveni 180 3adi nepatikami gadijumi. Esam izveidojusi tadu sis-
temu, ka Jurnieku registrs parbauda dokumentus ikvienam jarniekam, kurs vérsas pie
mums, lai tos apmainitu. Ja varétu ta teikt, tiek parbaudita S0 dokumentu izcelsme
un vésture, Visstingrak, protams, parbauda izglitibas dokumentus, tacu tiek izskatiti
# pargjie pakartotie dokumenti, kas jarniekam ir obligati. Par izglitibas dokumen?u
iek pieprasita izzina un apstiprinajums no macibu iestades, kuru jarnieks ir beidzis,
N Nav svarigi, vai ta atrodas Riga, Peterburga vai Kaliningrada. :
Ir 93ju3i gadi, bet daudzas lietas Jras administracija tika daritas péc inerces, tai
SKaita ari jurnjeky registracija. Tapéc sistému nopietni jasakarto, lai nerastos problé-
35 edz ar Eiropas Savienibas likumdosanas prasibu izpildi, nedz kugo3anas drosi-
Vispar. Jarnieks nestrada viensétas individualaja saimnieciba, bet ir dalibnieks
"Pautiskaja darba tirgu, tapéc mums ir jabat parliecinatiem, ka 3aja tirg noklast
lificeti specialisti, kuru darbs ne tikai tiek pieprasits, bet ari augstu novértéts.
@ nedrikstam aizmirst, ka viens darvas piliens var sabojat veselu medus mucu,
;L:'S?PEC arn mes stradajam pie sistémas sakarto$anas un pilnveidosanas, lai aiz-

W celu un izskaustu jebkuru iespéju negodigam darbiniekam ieklat darba tir-
i,

sta

- Varbat ir bijusas reklamacijas par misu specialistiem vai izteik-
tas 3izdomas par vinu izglitibas dokumentu autentiskumu?
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Latvijas Jiras administrdcija

- Ja runajam par ta saukto politisko limeni, tad reklamacijas sanémusi neesan
Bet praktiskaja darba nakas sanemt pieprasijumus no citu valstu administracijm
jarnieku registracijas organizacijam un kugu kompanijam ar lagumu apstipr".nithl
masu Registra ir $ads jarnieks un vina izglitibas dokuments ir ists. Tas parasti noti
gadijumos, kad darba devéjam radusas 3aubas par attieciga specialista profesionale
tati vai uz kuga bijusi kadi asi un nepatikami incidenti. Godigi sakot, ari tadu gak |
jumu, kad parbaudé noskaidrojas, ka attiecigais cilveks vispar nav jarnieks, ir piete
kosi daudz.

- Varbut tiek veidots kads ipass «melnais saraksts»?

- Es negribétu bt tik kategorisks. Ja 3ads gadijums ir atklats un viltotais ik
tibas dokuments anuléts, tad cilvéks no jarnieku darba tirgus automatiski irie
spiests. Bet 3im cilvékam neviens nevar aizliegt macities, apgut kadu no jarniel
profesijam un ka pilnvértigam specialistam atkal atgriezties darba tirga. Ja runajen |
par viltotajiem vai pirktajiem diplomiem, tad varam atklat un ierobeZot katru a5
visku gadijumu, bet So darbu pabeigt kopuma nemaz nav iespéjams, jo vienmer da
ba tirga ienak jauni cilveki, notiek rotacija, vienmer klat nak jauni izglitibas un k&
lifikacijas dokumenti. Tapéc ari darbs pie jurnieku dokumentu parbaudes ir sistemé
tisks. Més vélamies iegut tadu reputaciju, lai ikviens, kurs iedomajas likumu apiet#
likumu, zinatu, ka Latvijas Juras administracijas Jarnieku registrs jau nu nebis i
stitlcija, kura vinam izdosies legalizét viltotus izglitibas dokumentus.

- Vai Jus sekojat ari tam, ka jurnieki cel kvalifikaciju? .

- Kas attiecas uz jurnieku kvalifikacijas celSanu, tad mums ir batiski, lai J'("'“’_‘b
sertifikaciju butu ieguvis licence3anas darbam atbilstosa iestade. Savukart, ja rund*
par oficialas kvalifikacijas iegi3anu vai diploma mainu, tad tas, protams, ir Jurniek
redistra zina. Més neiejaucamies tajos jautajumos, kas ir lzglitibas ministrijas komp®
tence, bet tas, kas attiecas uz jurnieku profesionalo izglitibu, tomer ir ari liela mis
kompetences dala, tapéc visada zina cen3amies sekmeét jurniecibas izglitibas talaku ¥
pilnvértigaku attistibu. Domaju, ka ir vajadzigas jurskolas gan Liepaja, gan ani
Latvija, bet tikai pati dzive visu sakartos un paradis, kura macibu iestade bis
spéjiga. Katras skolas izdzivoianas pamatjautajums, protams, ir finanses. Bet ne

zak nozimigs ir ari jautajums par izglitibas limena nodrosinasanu un informacijas#
LATVIJAS

JORNIECIBAS mainas iespéjam. .
o - Ja no droiu dokumentu un izglitibas jautajuma parejam pie V¥

viena Juras administracijas kompetencé esoda jautajuma - li
Sanas, tad vélétos jautat, cik liela méra JA var un ari iesaistas j
cibas likumdosanas veidosana? Divi lielie un jurniecibai Joti
likumi - Juras kodekss un Jiiras drosibas likums - stipri vien 2
jas ieraudzit dienasgaismu.

- Kas attiecas uz jurniecibas likumdosanu, tad 2002. gada $aja joma i bijs®
/ 5 6 d!ezga.ri\ lielas pr{_:blémas. Bija paredzéts, ka abi likumi stasies speka jau 2002-‘

pirmaja ceturksni, tadu tie tieSam aizkavéjas, tapéc 2003. gads bus saspringts J0¥ |
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jadzés pienemt salidzinosi daudz Iémumu un sakartot daudzus jautajumus. 2000
gada decembri tomeér jau tika pienemts Juras drosibas likums, savukart Joras ke
dekss stasies speka 2003. gada sakuma. Vienmér kads bus neapmierinats ar pienefs
to likumu kvalitati, vienmer varés uzskatit, ka visi jautajumi nav pietiekosi izdis |
téti, un ari $im viedoklim var piekrist. Tatu tas darbs, kas tika ieguldits, lai jauté |
Jaras kodekss batu atbilstoss Eiropas Savienibas prasibam un starptautiskajai likum
dosanai, ir vértéjams |oti pozitivi. Lidz ar jauna Juras kodeksa stasanos speka, b
nepieciesama vesela virkne pakartoto dokumentu, kas attieksies ari uz Juras adn:
nistracijas darbu, tapéc més |oti nopietni piedalisimies $o dokumentu izstrade.

- 2001. gada beigas Satiksmes ministrijas valsts sekretars Vigd
Legzdins tikSanas reizé Jurniecibas savienibas valdes sedé atzina,
Juras administracija ir aktuals kvalificétu juras specialistu jautajums
Ka Jus raksturotu situaciju sava saimnieciba? _

- Protams, jo labaks specialists, jo labaks ari darba rezultats. Savas véjéSVi!?
més zinam, tacu ne jau visus jautajumus var atrisinat, izdodot kadu rikojumll"
direktivu. 2003. gada Juras administracija plano jaunu specialistu piesaistisalé
lai, ka saka, nedaudz atjaunotu asinsriti. Bet gribu teikt: lai gan Juras administ
cija apzinas, ka paaudZu maina ir nepiecieSama, reali to izdarit nemaz nebis fi
viegli, jo masu darbam ir nepiecieSami ipasi specializéti darbinieki. Pieméram Hié-
rografijas dienestam. Meés esam priecigi par to, ka 3im dienestam ir gados ja®
Sefs, bet diemzél ar vienu jaunu specialistu nepietiek. Jaatzist, ka Hidrografijas de
nesta strada labi specialisti ar lielu darba pieredzi, bet viniem vajadziga Jauré
maina. Ta ka Latvijai hidrografija ir salidzinoSi Saura specializacija, tad gt
sagatavot jaunus specialistus. varétu jau, protams, pieaicinat specialistus no 5”_"
mém, bet diez vai tas ir pareizakais veids, ka Latvijai risinat savas problémas. Vajr
dzétu bat sapratigai pieejai un talredzigai izglitibas sistémas organizésanai, kf!ﬁ"
petijumiem par «Saurajam vietamn specialistu sagatavosana! Domaju, ka tie tatu!
atrisinami jautajumi. b

Hidrografija ka zinatne pastav pati par sevi, bet, kas attiecas uz Latviju, tad H'“'
rografijas dienesta galvena funkcija ir kugosanas drosibas nodrosinasana. Gan “*F’
tie mérijumi, gan izdotas kartes kalpo kugo3anas dro3ibas paaugstinéianai- Loti b¥
tiska ir sakaru nodrosina3ana, lai vajadzibas gadijuma varétu operativi veikt Qlih;?'
nas pasakumus. Lai jebkurs paliga sauciens Latvijas atbildibas zona tiktu atri 20"
déts un uz to varétu maksimali operativi reagét.

- Hidrografijas dienests 2002. gada svinéja savu desmitgadi*
tiek vértéts ka loti konkurétspéjigs.

- Hidrografijas dienests, it ipasi tas attiecas uz kartografiju, tiesam ir konkurt®
spejigs ari Eiropas prasibu konteksta. Masu specialistu zina$anas ir augsti P™
sionalas, tapéc vinu viedoklis vienmer tiek uzklausits dazada limena starptauﬁmﬁ'
konferences. Sniedzam padomus ari citu valstu kolégiem. Domaju, ka desmit
ir paveikts pietiekami daudz, tas gan nenozimé, ka vienmér nevaretu veléties izgé" |
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Eiropas Savienibas prasibas liek veikt stingraku valsts kontroli uz osta ienakosiem
*ugiem. Parbaudi veic Jaras administracijas Valsts kontroles specialists Mihails Mihejevs.

Vel vairak un labak. Esam uzlabojusi ari savu tehnisko bazi, tapéc Sodien varam teikt,
"a ari misu aprikojums ir moderns.

Hidrografijas kugis «Kristians Dals ir intensivi stradajis visu aizadito gadu, jo
dﬁrha apjoms, kas bija saistits ar 2001. gada 10. septembra Kopenhagenas deklara-
Clt. ko no Latvijas puses parakstija toreizéjais vides un regionalas attistibas ministrs
Viadimirs Makarovs, ir bijis pietiekosi plass. Deklaracija nosaka ari to, ka Baltijas ju-
"8 Valstim japarmera savus galvenos kugu celus, garantéjot datu augstu precizitati
N izveidojot pilnigy parklajumu kugu celam, kas palielinas kugosanas dro3ibu. Ipa-
U nozimi is darbs iegast, domajot par bistamo kravu transportéSanu un naftas
tr.anzita plusmas pieaugumu Baltijas jura. Paslaik veicam kudu cela parmériSanu no
1935 lidz Ires juras Saurumam, bet tuvakajos gados turpinasim darbu pie dzilumu
parmé"gaﬂﬂs no Ventspils un Liepajas lidz pieejosajiem kugu celiem Baltijas jura.
Veicot 3o darbu, neesam atklajusi butiskus parsteigumus. Paraléli §im darbam sane-

Mam komercpasutijumus no ostam, no ostu padzilinatajiem u.c. Darbi tiek veikti |

s lilajas, gan Mazajas ostas.

.~ A galvena funkcija ir kugosanas droibas nodroginasana. Ka
t 9ala ar savu svarigako darbu? '

. 2 K”Q°§anas drosibas departaments savukart veic kugu parbaudes, kas ir loti
PIEtNS jautajums, Kugu kontroles darba talaka pilnveido3ana bija viena no svari-

2:'“’13"‘ Sarunu sastavdalam iestasanas sarunas ar Eiropas Savienibas amatperso-
M. Visai bitiski iebildumi bija par aizturéto kudu nelielo skaitu. Ar to Latvijas os-
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tas nodarbojas Ostas valsts kontrole. ES ir savi principi, péc kuriem vini aprékina o
timalo vidéjo darbibas raditaju, kas izriet no dalibvalstu iesniegtajiem datiem. Té&
meés jau esam uzaicinati iestaties ES, nedrikstam iemantot sliktu reputaciju, 1/
mums jacensas uzlabot darbu Saja joma. Ne viss ir gajis tik gludi, ka varétu velétes
Ta€u darbs turpinas. '
Ari 2003. gada JA stradas, lai pilniba sakartotu Latvijas karoga kugu kontr®
les jautajumus. Seit masu atbildiba pieaug sakara ar pramjiem «Baltic Kristine
un «Fellown, jo vairak tapéc, ka $ada tipa kugi mums lidz 3im nav bijusi, tur¥
ievero diezgan liela specifika. Latvijai ka karoga valstij ir jauznemas liela ath
diba. Ostas valsts kontroles darbam javelti seviska uzmaniba. Loti ticams, k%
kara ar tankkuga «Prestigen katastrofu vistuvakaja laika tiks izdaritas nopiet®
izmainas gan ES likumdo3ana, gan starptautisko jurniecibas organizaciju rezol
cijas un direktivas. Ipasi jautajumos, kas attiecas uz novecojuSo vienkors:
tankkugu izspieSanu no Eiropas adeniem. Eiropas valstu eksperti |oti nopie
strada pie Siem jautajumie. Mums aktivi tiem jaseko un jabut gataviem reagété
izmainam un ieviest jaunakas prasibas. 2002. gada esam sakusi un 2003. g
turpinasim darbu pie kugu registra elektroniskas datu bazes ievie3anas. Pan®
darbs ir saistits ar kugu registraciju un dokumentu sagatavo$anu un izsniegs#®
Tas ir ciedi saistits ar Kugo3anas dro$ibas departamenta darbu un kugu parba
dém. Pec sistémas ievie3anas bus nodrosinata darba operativitate un datu #
sta precizitate.
- Cik drosa Latvijas Juras administracijas skatijuma ir Baltijas
ra, nemot véra tiesi intensivo kugu satiksmi un bistamo krav
ipatsvaru? ;
- Ja runajam par Baltijas juru, tad ta, iespéjams, ir ievérojami dro3aka Pa”_&
kuru citu vietu pasaule. Par kuosanai salidzinodi sarezgitu varétu uzskatit U"
Saurumus, kas ir centralais cel$ uz Baltijas jaru un ara no tas. Lielaka uzmanitd®
pievers ari Irbes $aurumam. Pagaidam gan tas nav intensivi noslogots, bet &%
kravu parvadajumu intensitatei, ta tomér var kjat par Sauro vietu kugu celd w b
tijas jaru un lica ostam.
Nemot véra visus apstak|us, ari kugu saméra intensivo satiksmi, ko regulé Hﬂ
COM, Baltijas jara ir ipass rajons, kas tai nosaka specialo statusu un uzliek Sﬂ‘ﬂ”‘
papildu pienakumus gan kugu kontroles darba organize3ana, gan vides aizsardit®

et e i et meltl
jautajumu aktualizéSana. Ari novéro3anas un komunikacijas lidzeklu parklajum™’

du celos ir pietiekami blivs. Tatu, domajot par Sodienu, jaraugas nakotné, kad 5_“_*
sme Baltijas jara neapaubami k|us arvien intensivaka. Tas, protams, paaugstii®
sp&jamo riska pakapi, jo nedrikst izslégt negadijumu varbatibu. Tapéc mus w

vums ir darit visu iespéjamo, lai negadijuma varbutibu samazinatu lidz minimuf® |
- Dazus vardus par pasu JA, kas pagaidam vél darbojas ka

nas organizacija valsts akciju sabiedriba. Vai gaidama JA
maina?
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Seminara laika SM JUrniecibas departamenta direktors Aigars Krastins, LJA direktors
Ansis Zeltins, direktora vietnieks Artdrs Brokovskis un Gunars Steinerts.

= Man ir diezgan grati atbildét uz 30 jautajumu, jo savu vardu vel nav teikusi
Jauna valdiba un savu attieksmi nav paudusi ari Satiksmes ministrija. Spéka ir li-
k_”mi “Par Valsts un pasvaldibu agentiramn, un tiesi no pieminéto valsts institaciju
¥muma bas atkarigs, vai LA kls par valsts agentaru. Ka iespéjamas parmainas ie-
tekmes procesus un funkcijas, par kuram atbildiga Juras administracija, pagaidam
nenemos komentet, jo tas, kas ielikts Latvija pienemtaja likuma «Par valsts agenti-
famy, nedaudz tomer atskiras no ta, ka agenturu darbibu nosaka un regulé citu Ei-
fﬁpaslvalstu likumdoSana. Pieméram, |oti sekmigi darbojas Juras drosibas agentara
i:s':é. Tat‘:u_ m_eaizmirsisim. ka teorétiskam lietam lidz‘i n_akh praktisku jautéjun_'nu _vir-
ac':j;, v:“? ™ tf'idlhké finansésana un atalgojums specialistiem. Taperf no\jrf:rteF sm._a—
s Fesim tikai tad, kad bus pienemts kads lémums. Cerams, ka iesp&jami laba-

A. Freiberga
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Hidrografijas dienestam -
desmit gadu

Pagajis bija tikai nedaudz vairak par gadu kops valsts neatkaribas atgusan
kad 1992. gada 28. oktobri LR Juras lietu ministrija izdeva pavéli Nr. 170 &%
Latvijas Republikas Hidrografijas dienesta izveidoSanu». Si dienesta galvenals &
devums ir nodrosinat drosu kugosanu Latvijas Republikas atbildibas zonas udep®
Kas padarits $ajos desmit gados un kadi darbi veicami tuvakaja nakotné, pasi
tija Hidrografijas dienesta prieksnieks JANIS KRASTINS:

- Paveikts ir daudz. 1993. gada no bijusas Padomju Savienibas tika pamnent
177 navigacijas aprikojuma lidzekli, bet 2002. gada beigas to skaits jau bija i
dzis lidz 253. Desmit pastavésanas gados Latvijas adeni pilniba «parklati» gl‘l"
elektroniskajam, gan papira kartém. Més bijam vieni no pirmajiem Eiropa, kas it
viesa jauno tehnologiju elektronisko karSu izstradasana. Svarigs posms modefté
ja razosanas procesa: vispirms veidojam elektronisko karti, pec tam no tas g8
vojam papira karti. Agrak bija otradi. Paslaik LHD kolekcija ir 23 kartes un 3..ﬂ"
mas «Virsotnen iespiestas kartes. Visam trim lielajam ostam — Rigai, Ventspill¥
Liepajai - ir pilns dazada méroga karSu komplekts. )

Pagaju3a gada oktobri parakstijam sadarbibas ligumu ar Norvégijas Mo
grafijas dienestu. Tas nozimé, ka esam iesaistijusies elektronisko karsu iIP“F’
$anas centra darbiba. Saja centra ietilpst visas Skandinavijas valstis, 19auf¥
iesaistijusies ari Francija, sarunas tiek vestas ar Krieviju. Tas nozime, k elel
troniskas kartes bus viena standarta un, ta ka likumdo3ana tagad atzist elel
tronisko un papira karSu vienlidzibu, Hidrografijas dienestam pamazam jae
cina to ievie3ana. Tas ir |oti nozimigs projekts, jo 3aja karsu komplekta bis*™
sa Baltijas jora.

2001. gada septembri Baltijas juras valstu vides ministri parakstija Hfi,Cﬂ”
rekomendacijas, kuras divi punkti tie$i skar ari Hidrografijas dienesta darbu:

1) parmérit aktivakos kudu celus,

2) nodroginat pilnigu savu adenu parklajumu ar elektroniskam kartém: Bk
tronisko karSu parklajums jau nodrosinats.

Esam Starptautiskas Baku asociacijas biedri un ir iesakts iestasanas pros
Starptautiskaja Hidrografijas organizacija.

2001. gada izdevam gramatas «Ugunis un zimes Latvijas Republikas l]dtmf
2. laidienu. Loti nozimiga publikacija tiedi pirms masu dienesta jubilejs o
«Baltijas jaras locija. Latvijas piekrasten, kas ir pirmais $ada veida darbs kﬂF;"f
atkaribas atgusanas. Taja tika ieguldits milzigs darbs. Ir iznacis Latvijas &
komplekts jahtam. Pedéjos gados 3is izklaides celojumu veids klast aizvien po

i
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Hidrografijas dienesta priekénieks Janis Krastins.

'a’fka. tiek burats gan pa ezeriem un upém, gan ari pa lici un pat lielo juru, tapéc
neliela formata kartes tiegi jahtam ir értas lietoSanai.
_Ka sevi darbiba ir attaisnojis jaunais hidrografijas kugis «Kris-
tidns Dals»?
= Runajot par «Kristianu Dalu», jaatgadina, ka lidz 2004. gadam mums japar-
:cra "_Ei Baltijas juras kugu celi, pirmam kartam tie, pa kuriem tiek parvadatas
Iflamas kravas, un tie, pa kuriem parvada pasazierus. Saja darba Joti noderigs ir
m_"s_tf kugis «Kristians Dals», kas buvéts Somijas kugubuvétava péc Juras adminis-
Wacijas izstradata projekta un par tas lidzekliem.
ka kliz .kugal ir uzstadita loti moderna un spéciga mérijama aparatara. Uzskatam,
_ g}s veiksmigi tiek izmantots jau minéto karSu sastadisanai. Planojam ar ta
E;!?z!h” ik Q?dus vidéji parmérit 400 km’. Esam iecer&jusi kuga aprikojumu pa-
l‘ugi:T‘k"’f‘tiilzaurlit:m aparatiem, pieméram, hidrolokatoru, magnetometru u.c. Tad
_— I S lzmantots pilnvértigak, un més isa laika spridi varésim Pavelkt |IE'|3I|(L|5
ti. Pav:pj?mus' ?pés,im sasniegt augstaku kvalitati un Iieiéi.(u mérijurnu p-remz:t-a-
g fsies Dfas:?s iespéjas meklét dazadus zemadens objektus, tai skaita kugu
> apsekot hidrobaves, piestatnu pamatus, tiltu balstus utt.
m::;“i«ibas veterani ir nobazijusies par domu pamazam nodzést
ras darbojosas bakas.
tam"h"s_"dafp bazam nav pamata. Ja, divos gadijumos bakas tika izslégtas. Viena no
Ya Sliteres baka, kas atrodas talu no krasta un sliktas redzamibas apstaklos
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nav pat saskatama. Si baka galvenokart tika izmantota Padomju Savienibas kit
flotes vajadzibam, tagad ta zaudéjusi savu nozimi.

Vél bija izslegta Saunaga baka, bet tagad péc zvejnieku luguma ta atkal i
slégta.

Nav pat tadas domas, ka bakas vajadzétu nodzeést, tiesi otradi, tiek ieguldt
lieli lidzekli, lai tas modernizétu. Ir nomainita padomju laika aparatira. Pagajus
ja gada faktiski pabeidzam ieviest bakas monitoringa sistému, un tagad jebkus
diennakts laika zinam, kada stavokli ir katra baka. Par jebkuru bojajumu sistém
uzreiz pazino pa mobilo telefonu konkrétam cilvékam un centralajam datoran
Lidz ar to tiek samazinats laiks, kas vajadzigs bojajuma atra3anai un noversand

Bakas tiek veikts kapitalais remonts. Nesen, pieméram, Ventspils brivost
parvalde kapitali izremontéja UZavas baku, pédéjos gados lieli darbi veikti Da
gavgrivas un Kolkas bakas, rit saskano3anas darbi Papes bakas atjauno3anai.

Sava zina bakas ir valsts lepnums, kultarvesturiska vértiba. Meés velétos tuvee
ka laika pat izdot gramatu par musu bakam.

Kads ir stavoklis ar navigacijas zimém iek$&jos udenos? Cik taly
aja joma sniedzas Hidrografijas dienesta intereses un atbildiba’

- lekSéjos udenos paslaik izveidojusies divaina situacija — ta isti neviens#
tiem nenodarbojas, lidz $im nevienam par tiem nav bijusi ipasa interese. No savé
puses més esam sagatavojusi Latvijas navigacijas lidzek|lu standartus, kufoslﬂﬂ‘
teikti to izmeéri, krasojums, proporcijas, attalumi starp zimém, pamatprincipl el
$€jo udenscelu apzimesanai - tiltu augstuma atzimesana, vietas, pa kuram drik
kugot, kur nedrikst noenkuroties utt.

Kas $o darbu daris? Kas izgatavos un izvietos zimes? !

= Tas jadara pasvaldibam, iestadém, tiem cilvékiem, kas atbild par elektrolin”
jam, tiltiem, kabeliem un tamlidzigam lietam. Navigacijas aprikojuma lidzekl#
més jau esam nodevu3i ostam un faktiski tos vairs neapkalpojam. Més tikal Kore
troléjam, lai, teiksim, bakas, pirmkart, darbotos un, otrkart, lai darbotos atbilste”
§i starptautiskajiem standartiem un prasibam.

Kadi svarigakie darbi jus gaida tuvakaja laika? ,

- Tuvojas nobeigumam projekts, kas padaris musu informaciju pieejami %
terneta. Ir tads moderns teiciens - «e-hidrografijas ofiss». Tatad internefﬁlw
pieejami visi navigacijas pazinojumi jurniekiem, karsu katalogi utt. Un vél V¥
projekts, kuru vajadzétu pabeigt tuvakaja laika: saslégt vienota monitoringd &
téma visas Latvijas bakas, Irbes Sauruma bojas, ka ari triju lielo ostu navigach®
aprikojuma lidzeklus. Tas batu padarams lidz gada vidum, kaut gan - ar misu %"
béSanu vien nepietiek.
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Vispasaules juras negadijumu
un drosibas sistéma
un tas vieta Latvija

Vispasaules juras negadijumu un drosibas sistéma - turpmak to sauksim saisi-
hata veida, kada ta ir zinama visiem kugotajiem un ari aviatoriem, t.., par
GMDSS - no anglu valodas Global Maritime Distress Safety System.

Tatad GMDSS ir izveidota, galvenokart lai veicinatu drosibu uz jaras, un §is
sistémas lietosana jau ir palidzéjusi izglabt daudzas dzivibas. Dazadas tehnologis-
kas sistémas Saja joma ir elastigi izmantojamas un attistamas nakotné. Bet visam
Pamata ir veiksmigi eksperimenti ar elektromagnétiskajiem vilniem bezvadu saka-
r0s pirms vairak neka simt gadiem, kas pavéra celu lielajam izgudrojumam, kur$
visiem pazistams ki radio.

Radio attistiba un izmanto$ana jiirnieciba

Pirms radio izgudro3anas kugiem jura bija loti maz iespéju pievérst sev uzma-
nibu, lai sanemtu palidzibu nelaimes gadijuma. Tie varéja izmantot tikai uguni,
dimus vai cita veida zimju signalus cilvéka redzamibas vai dzirdamibas zona. Ita-
\uinzeniera G, Markoni 1895. gada izgudrotais radio un radiosakaru tehnologiju
‘?'Pméké attistiba, pateicoties daudzu citu zinatnieku palém, radija istu revolu-
Ciju jaras radiosakaru joma.

Nay iespéjams par augstu novértét radiosakaru nozimi kugosanas un cilvéku
drosibas nodrosinasana, jo pirms tam, lidzko kugis pazuda aiz apvaréna, zuda ari
't::_P"?ias sazinaties ar to. Ari savstarpéji kugi varéja sazinaties tikai redzamibas ro-

2as,

, Glab3anas darbos radiosakarus pirmoreiz lietoja 1899. gada, kad no Gudvina
*u ugunskuga uz krastu tika nosatita zina par strandéjudo tvaikoni «Elbe», ku-
@ glab3anas laivas nebija iespéjams izmantot apkalpes glabsanai.

: 1903. gada Berline radio konferenceé tika pienemts lémums izstradat starptau-
"skus radiosakaru noteikumus, ka vienu no galvenajam izvirzot prasibu krasta ra-
d!OStaCijam pienemt un nosutit radiogrammas kugiem jara neatkarigi no kugu
Piederibas,
1906. gada Berline notika pirma starptautiska radiotelegrafa konference, kas
Pamatus jaras radiosakaru attistibai un apstiprinaja starptautisko Telegrafa
OVenciju, kas uzlika par pienakumu dalibvalstim apvienot krasta radiostacijas
Vienota Starptautiska telegrafa tikla, atzistot absolutu prioritati visiem briesmu
Signaliem, un cik vien iespéjams izvairities no radio traucéjumiem.

lika
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Negadijumu skaita palielinaSanas uz juras paradija radiosakaru nozimi cilvi
glabsana. 1912. gada «Titanics katastrofa boja gaja 1500 cilvéku. Atsaucoties
«Titanicn raiditajiem briesmu signaliem, notikuma vieta ieradas «Carpathia», unt
apkalpe izglaba 700 cilvéku. Bet zaudéjumi batu daudz mazaki, ja paliga butule
radies ari kugis «Californians, kas atradas daudz tuvak avarijas vietai. Diemi#
| «Californian» radists tobrid neatradas sardze, tapéc «Titanic» signals netika s
nemts.

Tris ménesus velak starptautiskaja radio konferencé Londona Iéma par rade
dzirdamibas parklajuma palielina3anu un par pastavigas radiosardzes nodrosine
$anu uz noteikta tipa kugiem. Konference pienéma starptautisko briesmu signi
SOS iepriekiéja CQD vieta. SOS tika pienemts ka viegli uztverams un viegli pir-
raidams, lietojot Morzes abeci - «... == ...», un tas nav saisinajums no Save 0u
Souls. Toties radiotelefonija briesmu izsaukuma signals Mayday attiecigi franés
valoda ir palidzi man.

1914. gada tika pienemta pirma Starptautiska konvencija par cilvéku dzivibs
aizsardzibu jara - SOLAS (sais. no anglu Safety on Life at Sea), kuras \/ nodaé
bija veltita radiotelegrafijai un kura jau tika noteikta prasiba, ka kugiem, kas pi*
vada vairak par 50 pasazieriem, jabut aprikotiem ar radioaparataru, kuras darbl-
bas sniedzamiba nav mazaka par 100 juras judzém, un lielajiem pasazieru kugie®
jauztur nepartraukta radiosardze. Konvencija noteica, ka jebkuram kugim, sane
mot briesmu signalu no cita kuga, ir jadodas tam paliga, ka ari briesmas esos3 ke
Ga kapteinim ir tiesibas pieprasit jebkuru palidzibu no kuga, kurs ir atbildéjis_“I
vina signalu. Tikai 1929. gada, nemot véra automatiska trauksmes izzinotaja
viesanu, konvencija pielava dazas atkapes no nepartraukta radiosardzes reii
toties tika noteikta prasiba lielo pasaZieru kugu glab3anas laivas aprikot ar nor
teikta veida radioaparataru. :

1948, gada tika pienemta jauna, tre3a SOLAS konvencijas versija, kura jautr
ka ieklauta prasiba lietot radiotelefoniju un radiopeilerus. Pirms tam radiotelef®
nija jau bija pazistama desmitiem gadu, bet visplasako izplatibu guva 50. gadds
kad paradijas tranzistori, kas pielava augstaku frekvenéu izmantosanu un !é"af‘a'
mazinat aparatdras apjomu un svaru. Ari turpmak konvencijas prasibas par fadf“'

LATVIJAS

JORNIECIBAS sakaru nodrosinajumu pamatojas uz zinatnes un tehnikas sasniegumiem 323"
i g ma. Radioaparatiras standartus kugiem un glabsanas laivam, radiosakaru lief®
nas noteikumus utt. izstradaja Starptautiska telekomunikaciju savieniba -"‘f“‘
national Telecommunication Union (ITU), viena no specifiskam ANO pak|autit®
organizacijam.
Morzes radiotelegrafijas izmantosanas grutibas
] 6 6 Radiosakaru izmanto3ana veicinaja tukstosiem cilveku glabsanu juras negad” |

jumos, bet parastajam zemes radio bija virkne nopietnu triakumu, pieméram: |
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W UztverSanas gratibas: zinojumu kvalitate bija atkariga no radiovilnu izpla-
tifanas ipasibam attiecigaja situacija.

W Nedrosiba, ka zinojums tiks sanemts: maksimalais attalums obligatajam te-
legrafijas un telefonijas aprikojumam ir tikai apméram 250 kilometru. Zi-
nojumu sutisana uz krastu, kudim atrodoties okeana vida, nebija iespéja-
ma. Bija jaizmanto kugis - kugim pakalpojumi, bet tas varéja notikt, ja ku-
§i savstarpeji atradas radio dzirdamibas zona. So problému risinaja, izman-
tojot isvilnu (augstfrekvences) sakarus, bet ari 3eit radiosakaru kvalitate
bija atkariga no jonosfeéras stavokla.

® Specializacijas nepieciesamiba: Morzes radiotelegrafija prasija no apkalpo-
Jo@ personala daudzu gadu apmacibu un praksi. Ja kadu apstaklu dé| ku=-
gis palika bez radista, neviens cits apkalpes loceklis nevaréja vinu aizvietot.

B Parslodze: dazada veida radio lietoSana uz zemes radija sacensibu radio-
frekven€u izmantosana, kas radija radiofrekvenéu diapazonu parblivéjumu.
Samazinajas iespéjas palielinat radiofrekvenéu skaitu tiesi jarniecibai.

~ 1959. gada 3os trakumus saka apzinat un pétit Starptautiska Juras organiza-
tija {‘-'nreman‘ona! Maritime Organization — IMO).

: }.u:tojot eso30 tehnologiju, likas neiespéjami atrisinat minétas problémas, bet
Pekni radas atrisinajums: 1962. gada pasaulé paradijas pirmie maksligie Zemes
telekomunikaciju pavadoni (sateliti) un saka veidoties TELSTAR sistéma.

Satelitsakaru jeviesana

- Satelitsakaru ieviesana solija vairakas priek3rocibas salidzinajuma ar parasta-
la_m r_adio sisttmam, un ka viena no svarigakajam tika piedavata iespéja nodrosi-
“i'l tieSus un talitejus radiosakarus, liela méra papladinot darbibas zonu. lzman-
:f’{“_t satelitsakaru sistemu, ir iespejams nosatit avarijas pazinojumu caur satelitu
"5.' Noteiktai stacijai uz zemes, kas ir atbildiga un speciali aprikota veikt atbil-
*10%as darbibas avarijas gadijumos.

1966. gada februari IMO Kugosanas drosibas komiteja noléma sakt izpéti un
r:;‘_iu 'zstradasanu satelitsakaru izmanto3anai jurnieciba, un jau 1971. gada
.V lesniedza divas rekomendacijas ITU, kuras precizéja, ka juras satelitsakariem
la"mlfoiina informacijas apmaina telefona un telegrafa rezimos, ieklaujot datu
Patraides, atveidozany tiesaja druka un faksimilveida.

Uzsvars galvenokart tika likts uz satelitsakaru iesp&jam briesmu vai avariju ga-
man:m’s bric{inat un izkartot kugus mekléanas un glab3anas darbu nodrosinaju-
i t-:__llplatlt drodibas un steidzamos zinojumus, ka ari realizét dazadas papildu
- ijas, tét.!as ka automatiskie kuga poziciju zinojumi, poziciju (koordinatu) no-
"y i"a‘- Sa‘tlksmes vadiSana, automatiska navigacijas bridinajumu un laika prog-
?lnosana un kugu marsrutu izvéle atkariba no laika apstakliem, ka ari dau-

Citas papildu iespejas.
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1973. gada IMO noléma sakt darbu pie jaunas juras satelitsakaru sistémas i
veidosanas, un 1976. gada tika parakstita konvencija par Starptautiskas juras s
telitorganizacijas INMARSAT (International Maritime Satellite Organizatiol
dibinasanu, |

1982. gada INMARSAT saka darboties, un pasreiz tiek izmantoti Cetri geost®
cionari sateliti — divi virs Atlantijas okeana un pa vienam virs Klusa un Ind
okeana, kas faktiski parklaj zemeslodi starp 75. ziemelu un dienvidu paralél,
nemot polaros apgabalus. INMARSAT nodrosina ne tikai labas kvalitates radiot
lefona sakarus, bet ari teleksa, faksimila un datu atras parraides pakalpojumss
Sakaru uznem3ana ar kugi jebkura zemeslodes punkta notiek ar vienkarsu cips
kombinacijas sastadisanu.

Sistéma nodrodina medicinisko konsultaciju, meteorologisko un laika proghe
Zu, navigacijas zinojumu un navigacijas bridinajumu, kuga poziciju izzinosani ““
sanemsanu, bet svarigaka funkcija ir briesmu signalu un dro3ibas sakaru nodroé- |
najums.

lzmantojot INMARSAT sistému, kugim ir iespéja ne tikai nosatit zinojumu
draudo3ajam briesmam vai nepiecieSamo palidzibu, bet ari sanemt apstipringjuné
lai bat dro3iba, ka adresats zinojumu ir sanémis un saks attiecigi rikoties.

Morzes radiotelegrafa éras beigas

1979. gada IMO rezolucija A.420(XI) noteica jaunas sistémas politiku, kuré
rezultata tika veiktas izmainas SOLAS konvencijas prasibas: 1
B par kugu aprikojumu ar atbilsto3a standarta sakaru aparaturu aﬂiﬂ?""d A
avarijas frekvencém, peldoSu avarijas radioboju, selektivu izsaukuma‘ﬂﬁ"
mu un automatisko savienojumu ar adresata staciju, ka ari ar tie3as lzd"”'
kasanas aparatru navigacijas un meteorologisko zinojumu sanemianal"
W par personala apmacibu atbilstosi Starptautiskas konvencijas par jarniel
apmacibu, diplomésanu un sardzes pildisanas standartiem (STCW) P&
bam. :
Uz 30 rekomendaciju pamata tika izveidota noteikta sakaru sistéma, kas par¥
tama ka GMDSS, t.i., Vispasaules juras negadijumu un drosibas sistéma-
Jauno GMDSS sistemu saka ieviest no 1992. gada 1. februara, un 1999 9‘“
1. februaris tika noteikts par sistémas pilnigas ievieSanas terminu, ko var ufim'
par IMO un tas dalibvalstu gandriz trisdesmit gadu rado$a darba kulminaci:
Tatad lidz 1999. gada 1. februarim IMO dalibvalstim bija jauzstada GM>
prasibam atbilstoda aparatara un jaapmaca kugu personals rikoties ar 50 393_"t_"j '
ru, un tas automatiski likvidéja kuga radista amatu, ka rezultata jorniecitd w
aizvérta radiotehniska dienesta véstures lappuse. . !
Ari krasta radiotelegrafa stacijas, kur izmantoja Morzes abeci, beidza P‘“W
Radista Morzes atsléga un austinas var ienemt pienacigu vietu jarniecibas muzes |
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GMDSS

GMDSS koncepcija balstas uz to, ka krasta meklé3anas un glabsanas dienesti,
ka ari avarijas tuvuma esosie kugi nekavéjoties sanem zinojumu par negadijumu
un spej sniegt atbilstoSu palidzibu un veikt darbibas koordinaciju ar minimalu aiz-
kavésanos,

Citiem vardiem runajot, katram kugim, neatkarigi no ta atrasanas vietas, ir ie-
spéjams sanemt savai drosibai batisku informaciju, ka ari sniegt to pasu jebkuram
citam kugim. Lai ari galvena loma ir satelitsistémai, faktiski GMDSS ir dazadu sis-
tému kombinacija, kura svariga nozime ir radio telefonijas rezima.

Nemot véra %o kombinaciju, okeana areals ir sadalits ¢etras zonas:

B A1 zona. Krasta ultraisvilnu (VHF) stacijas zona (20-30 juras judzes).

B A2 zona. Aiz A1 zonas - vidéjo frekvenéu (MF) darbibas zona (100 jaras

judzu),

® A3 zona. Aiz pirmajam divam, bet geostacionaro juras sakaru satelitu
parklajuma (praktiski INMARSAT darbibas zona). Sis parklajums ietver zo-
nu no 70°N lidz 70°S.

B A4 zona. Paréjas juras zonas, t.i., galvenokart Zieme|pola rajons un Dien-
vidpola rajons, kurus Zemes ekvatora rajona izvietotie geostacionarie sate-
liti nav spéjigi nodrosinat ar
parklajumu.,

~ Kuga aprikojums ar sakaru iekartam
"atkarigs no ta darbibas zonas. Piemé-
"am, piekrastes kugosana pietiek ar UV
"adiostacijam, darbojoties talaka zona,
Jau nepieciesama MF radiostacija, utt.
 Trauksmes signala izzino%ana ir
thnkérlia un droda. Satitajam ir ja-
:;',E"Fé!af specialu taustinu nospiesana
' Salsinatu izsaukuma kodu lietogana.
Spé':wét' lai pilnigi nodrosinatu ie-
katjramlzim?vt prasipu péc palidzibas,
il Ugim nepiecielama pozicijas
i kuJ_S ’3dl0bt?ja (EPIRB) gadijumam,
i 9a sakaru iekartas nav izmantoja-
\fieg'mun raFia_ra transponderi, kas at-
ol ""-'3"_“6 nokluvu$a kuga vai ta

%Nas laivas, plosta meklésanu.
HOkIT::jgaGMDS.S. dud_iespffju nelaime
dadidog " kugum satit informaciju

Veidos, izmantojot VHF, MF un
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HF frekvences, INMARSAT vai COSPAS-SARSAT sistémas, un faktiski bt parliet
natam, ka ir sadzirdéts un tiek veikti attiecigi pasakumi, un tas nozimé, ka bries-
mu jeb avarijas zinojumi tiks sanemti ar daudz lielaku varbatibu neka agrak T
nozimé, ka ar GMDSS aparaturu aprikota kuga kapteinim un starmaniem ir}ébﬂ!{
attiecigi apmacitiem un trenétiem lietot S0 aprikojumu. STCW konvencija paret |
sadu apmacibu un personala sertifikaciju.

Lai efektivi veiktu cilvéeku meklésanas un glabsanas darbus un standartiz
GMDSS lietojamas procedaras, Pasaules okeans ir sadalits glabsanas un meklede
nas (SAR) zonas. Nelaimes gadijuma glabsanas operacija tiek koordinéta no ke
dinacijas centriem krasta, un pati glabsanas procedira tiek veikta atbilstosi Gl
Sanas konvencijai (Search and Rescue Convention = SAR). ,

IMO Kugosanas droSibas komiteja ar savam apak3komitejam nepavisam navi
apstajusies pie sasniegta un pastavigi veic jauno tehnologiju izvertéjumu to liet
Sanai avarijas un droSibas sakaru nodrosinasanai.

GMDSS ieviesana Latvija

Starptautiska konvencija par cilvéku mekléSanu un glabsanu jara (SAR-79)1¢
saka, ka dalibvalstim javeic nepiecieSamie pasakumi, lai pie saviem krastiem nodr
Sinatu meklésanas un glab3anas pasakumus, izveidojot mekléSanas un glabiand |
centrus, ar starpvalstu vieno3anos nosakot katras valsts atbildibas rajonu [Iﬂ'““]'ILi
ari vienojoties par savstarpéju palidzibu mekléanas un glabsanas operacijas:

Latvija ir IMO dalibvalsts un ir pievienojusies SOLAS-74 un SAR-79 konvet” |
jam. Latvijas atbildibas zona ir noteikta LR MK 2000. gada 15. februara notek | |
mos Nr. 58 «Par mekléSanu un glab3anu aviacijas un juras avarijas gadijumos

Latvijas Koordinacijas centram, kas tagad atrodas Riga, Meldru iela 5a 4% |
droSina nepartraukta dezura juras avarijas sakaru kanalos ultraisvilnu (VHF) un¥
dejo vilnu (MF) radiofrekvences. o

Atbilstosi SOLAS-74 konvencija noteiktajiem GMDSS pasaules tikla izveidos®
nas terminiem ari Latvija GMDSS bija jasak darboties 1999. gada 1. februari

Saskana ar LR MK 1994. gada 16. augusta noteikumiem Nr. 168 oJras K

Dvesmtas dekss» atbildiga institucija par cilveku mekléSanu un glabsanu jura bija Satiks™
S ministrijas valsts parvaldes institacija — Latvijas Juras administracija (JA) ot

sastava atradas MekléSanas un glabsanas dienests. .
Pirmie soli GMDSS ieviesana Latvija tika sperti jau 1994. gada, kad ar D"
valdibas tehnisko palidzibu Riga, Ventspili un Liepaja tika uzstadita kugiem =
dzéta radioaparatira, kas |ava nodroSinat A2 zonas parklajumu. e
Lai pilniba izpilditu konvencijas prasibas, bija nepieciesams veikt GMDSS I?-;_r |.
$anas izpéti un izstradat ievieSanas koncepciju. 1997. gada Latvijas Jaras admin¥ |

] 70 tracija noslédza ligumu ar Norvégijas «TELEKOM» ekspertu Eiriku Bliksrudu P’"&

|

das koncepcijas izstradi. E. Bliksruda izstradata koncepcija paredzeja ar mikroV |
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L’:g::: sa"'Stafp"?ji s?'_fienota ultraisvilnu radiostaciju tikla izveidoSanu Latvijas at-
" ndmg?n"t‘_’"“ Parklajum.am gar Latvijas piekrasti un sistémas operativas darbibas
'aJumu no koordinacijas centra Riga.
valszc?:m sadu projektu JA finansiali nebija pa spekam. Projekts tika pieteikts
m&isﬁ"“t’ﬂju programmai, ka ari lugta palidziba no ES ar PHARE CBC fondu
i ;:i:Eg:da tika izs!udipatsustarptautisks k.onk‘ursst par GMQSS tikla izveido3a-
M) e (fr?da un Privatizacijas agenturas pieskirtais ﬁnansé‘Jums ne_rjm.sedza ze-
sl o avajuma cenu, un konkursu nacas partraukt, tada veida Latvijai zuda ie-
1999"5“ GMD‘SS IiEItz'1999. gada 1. februarim. : ‘ ‘
5‘3mtaut} 2ada tika pieskirti lidzekli no valsts investicijam un izsludinats jauns
Danijas Us S_k‘?fjkyrsls. kura uzvaréja «TELE Grccn{land Inter.nanc?nal A/S» {TG!] no
s i;a - Japa‘ebllst. ka ar konk.ursa uzvaretaju nepavc'lcas. jo darba gaita at-
fang 'tas Sfa' ﬁffﬂaJInav praktiskas pieredzes tadu sistému piegadasana un uzstadi-
g aktiski tika darits pirmo reizi, ja neskaita darbu uz vietas Grenlande.

Diemse e
“Mzel JA nebija izvéles, jo vilcinoties varéja zaudét ES PHARE programmas finan-

S&ju Sy i i
mfn;";‘ub‘t Latvija vairs nespéja nodrosinat IMO noteiktos GMDSS ieviesanas ter-
- etuva un lgaunija 3i sistéma jau darbojas.

28
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1999, gada decembri ar uzvarétaju tika parakstits ligums par GMDSS aparite
ras piegadi un uzstadisanu, bet JA no savas puses bija jaizveido sistémas nesosii|
frastruktara, t.i., noteiktas vietas jauzbuve noteikta augstuma masti radio un
rovilnu antenu novietosanai.

Projekta kopéjas izmaksas bija Ls 2,7 miljoni, bet finanséjums sadalijas #
48% - valsts investicijas, 22% - ES PHARE fonda finanséjums, 24% - JA lidié
un 6% - Privatizacijas agentaras fonda lidzekli. !

GMDSS projekta realizacija
|
Ar Latvijas Jaras administracijas direktora Bruno Zeilina 2000. gada 28. jané
ra rikojumu Nr. 7 tika ieceltas atbildigas personas par projekta realizaciju - jau
radiosakaru sistémas projekta savlaicigu un tehniski pareizu izbavi, visu projeks
realizacijas jautajumu saskanoSanu ar piegadatajiem, sistémas sagatavosani¥|
pienemsanu ekspluatacija. . : ‘
2000. gada 16. februari notika TGl un JA atbildigo specialistu tikSanas, laide]
talizétu projekta ieviesanas gaitu. Par projekta vaditajiem tika iecelti: no TG pust |
- Bo Geronne Kristensena kungs, no JA puses — JA direktora vietnieks Ar‘(ﬂﬁi*_?_
kovskis. Projekta tehniskos jautajumus no JA puses novértéja un risinaja JA radie
komunikaciju inZenieris Janis Zlidnis. o
Tadas nozimes projekta realizé3anai ari JA darbiniekiem nebija pietiekamasll?"‘i
redzes, ari finansialas iespéjas bija ierobeZotas, lai So darbu nodotu SPC':"_W:
firmai. Latvijas Juras administracijai jau kop3 tas nodibinasanas ir izw:ido]"-*s“"s|'r’j
ba sadarbiba ar Zviedrijas Juras administraciju, un, nemot vera, ka Zviedrija 0%+
ir ieviesta jau pirms IMO noteikta termina, vérsamies pie Zviedrijas Juras ad"f"'f'
tracijas ar logumu sniegt tehnisko palidzibu konsultaciju veida Sada projekta E_P'"
dé. Zviedrijas Juras administracija starptautisko projektu vaditaja Villanada ""'9'
borga persona labprat atsaucas uz musu lugumu, panakot finansialo nodrosii
mu ekspertu darba apmaksai no Zviedrijas Starptautiska attistibas fonda (5|Pf"”
kugo3anas un cilvéku drosiba Baltijas jura tiek atzita par prioritati Zviedrijs
kopuma veicinaja JA specialistu kvalifikacijas celSanu un pieredzes apgusan
ari S0 konsultaciju izmanto3anu lémumu pienem3anai. “
Lai nodrodinatu GMDSS tikla izveidi Latvija, papildus bija nepieciesam# 4
vietas juras krasta, kur izvietot raiditaju - uztvéréju un mikrovilnu liniju a1
savienojot to visu ar vadibas centru MekléSanas un glab3anas dienesta eka
Meldru iela 5a, kur atrodas Jaras glabsanas koordinacijas centrs (Maritime R
Coordination Centre - MRCC).
Gar jaras piekrasti izvietotas navigacijas bakas nevaréja izmantot to N
ko3a un dazada augstuma un novietojuma del. Mobila telefona mastus 31

gpitf""
nebd |
n-‘

iespéjams izmantot pilniba, jo tie atradas diezgan attalu no jaras piekrast::#
jauna nacas uzbuvet 11 atsevidkus mastus un divus para mastus dipola 3"
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Masti pie Akmenraga bakas.

f’lkm‘snraga un Uzava. Bavniecibas gaita nacas risinat JA funkcijam neraksturigus
Jautajumus, Jaras administracijas projekta realizacijas grupai projekta vaditaja A.
Brokovska vadiba nepilnu divu gadu laika nacas atrisinat daudz sarezgitu proble-
"::“km " grozijumiem projekta atbilstodi Latvijas un Zviedrijas noslégtajam
: r_mm“ ligumam par juras atbildibas rajoniem, tai skaita saistiba ar zemes ie-
gﬁ! Mastu celtniecibai, nepieciesamas infrastruktaras (pievedceli, elektribas pade-
;:LI;:;MOE?WI ka a.ri _urganizét konkursus apakSuznémeéjiem un, stradajot kopa ar
" mié:%}uras adm_lmvs.tracijas specialistiem, i{\fér‘tl‘:t prOjthI:I, pienemt apat:aturu
s ajll‘t“m. Tomér 3is intensivais darbs nebija veltigs - sistému ncsnﬁ«’f infra-
‘Ura bija gatava laikus, ko nevar teikt par aparaturas piegadasanu, sistémas
;m;:tai:dﬂn tas darbibas requlésanu. TGl vairakkart bez saskanoSanas ar JA ma‘ini-
MEn:gu k:S _lin darba grafikus, ka rezultata sistéma bija gatava darbam ar piecu
I f’ﬂenos un Nodosanas akts tika parakstits 2001. gada 3. oktobri.
at:,:d tikai 2001. gada, ar vairak neka divu gadu novelosanos, pasaules karté
0 mitne Londona tika aizkrasots zilais plankums Latvijas atbildibas zona.

Latvijas GMDSs's raksturojums

aL?WiJ:as GMDSS sastav no 8 ultraisvilnu (VHF) radiostacijam, kas atrodas Jar-
m‘uem.-f, Akmenraga, Uzava, Jaunupe, Kolka, Mérsraga, Riga un Vitrupé un par-
~l apmeéram 50 km plata josla Latvijas adenus gar piekrasti no robeZas ar Igauni-

JuRigas itirae 15 10 : i
'935 jaras lici lidz robezai ar Lietuvu Baltijas jara, un vidéjo/isvilnu (MF/HF) rai-
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Artlrs Brokovskis.

ditaja Uzava un uztvéréja Akmenraga ar parklajuma joslas radiusu lidz 200 l‘f"
lzsaukuma signals — RIGA RESCUE RADIO UIV 16. kanala, DSC (selektivas®
paru izsaukums) 70. kanala un 2182 kHz vai DSC 2187,5 kHz.

Sistémas operativa vadiba norisinas no MekléSanas un glabsanas darbu K°_°“
dinacijas centra Riga, Meldru iela 5a. Koordinacijas centra vaditajs ir Aigars Gaié
un centra nepartrauktu darbibu nodrosina astoni mainas operatori, pa diviem 0F
ratoriem viena maina, viens datorsistému specialists un tris tehniki. T

Kops 2000. gada meklesanas un glabsanas darbus jura nodrosina LR NBS A
speki, bet no 2002. gada 1. janvara ari Koordinacijas centrs atrodas NBS Juras®
ku paklautiba. g

lzveidota GMDSS sistéma ir liels iequldijums kugosanas dro3iba Latvij# -
dibas rajona, it seviski piekrastes kugo3ana (lidz 50 km no krasta). Ta dod ie#
zvejas kugiem, jahtam, laivam, aprikotam tikai ar ultraisvilnu radiostaciju, Qﬁ
laika prognozes, vétras un navigacijas bridinajumus gar visu piekrasti un 3"‘"“
gadijuma izsaukt mekleganas un glabianas koordinacijas centru organizetss ¥
dzibas sanems3anai nelaimé nonakusajiem cilvekiem jara.

= re Brokov

Kapteinis Arturs

.
torg (<
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Automatiska
identifikacijas sistéma
levads

Automatiska identifikacijas sistéma (AIS) ir jauna tehniska sistema,
kas dod iespéju veikt kugu kontroli no krasta stacijam un kuga komandtiltina. Ar
AlS aprikotie kugi nepartraukti noraida isus zinojumus, kuri satur informaciju par
kufa absolato kursu un atrumu, zirokompasa kursu, kuga poziciju attiecigaja bri-
di [konrdinatas). kuga vardu un citu ieprogrammétu informaciju. Kugi ar 3adu ap-
rikojumu, satiekoties jebkura vieta, bus spejigi identificet viens otru, izsekot to
kustibas elementiem un manevrét, budami neatkarigi no krasta staciju palidzibas.
Krasta stacijas savukart lidzigu informaciju varés gat no AIS aprikotiem kugiem
Uiv staciju darbibas zonas, t.i., 3aurumos, ostu pieejas un to akvatorijas ar |oti in-
tensivu kugu kustibu, neatkarigi no radaru informacijas.

Starptautiska telekomunikaciju savieniba (International Telecommunication
Union, ITU) ir noteikusi tehniskos standartus un frekvences AIS globalam pielie-
"jumam. Starptautiska elektrotehniska komiteja (International Electrotechnical
Commision, IEC) savukart izstradas kugu tehniska aprikojuma un testésanas pro-
grammas,

Starptautiska baku asociacija (International Association of Marine Aids to
Navigation ang Lighthouse Authorities, IALA), kas izstrada navigacijas lidzeklu
Sandartus, tai skaita arj kugu vadibas sistémas — Vessel Trafic Services (VTS), jau
" iepazistinajusi Starptautisko Juras organizaciju (IMO) ar 3is sistémas darbibas
Pincipiem. Grutibas identificet kugus uz radara ekraniem VTS centros bija viens
M0 iemesliem, kas pamudinaja IALA VTS komiteju uzsakt attistit ciparu selektiva
Baukuma (Digital Selective Calling, DSC) transponderu sistému, kura tika no-
s?u,kt“ par AIS. AIS izvirzitas galvenas prasibas bija palidzét VTS stacijam savlai-
99t identificét krastam tuvojoSos objektus.

Pieprasijums pac AIS un tas prieksrocibas

Piekrastes valstis ir atbildigas par kugu satiksmi noteiktos kugo3a-
"85 f3jonos un kugu ce|os, ka ari par zvejniecibu vai ekonomisko darbibu savos te-
3j0s adenos un ekonomiskas darbibas zonas. Sis valstis var pieprasit no sa-
¢ dalibniekiem vai citas darbibas veicejiem, lai tie ieverotu 3ajos adenos no-
tas Prasibas, un tatad fakts, ka dalibnieki tiks identificéti un kontroléti no kras-
2 Mudins tog ievérot, pieméram, satiksmes dalijuma shémas, zvejosanas noteiku-
5 Ka ari izvairities no dazada veida negadijumiem saistiba ar kugoSanu vispar.

Mlitoriz
ﬁksm
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Protams, sekojot objektu kustibai jura tikai no krasta stacijas un ar UV &
diosakaru palidzibu, ne vienmér var garantét izvairiSsanos no kugu sadursmém
uzskrieSanas uz sékla. Turklat ar ieteikumiem no krasta var rasties ari parprate
mi kaut vai valodas nezinadanas vai citu traucéjumu dél. Vieniga persona uz k¢
ga, kas var mainit kuga dzinéju darbibu vai mainit kuga kursu, lai noveérstu i
skrieSanu uz sékla vai izvairitos no sadursmes, ir kuga kapteinis vai sardzes st
manis. Tatad viens no viniem var lemt, ka rikoties attiecigaja bridi, un, izmanie
jot AIS priek&rocibas, vini var gut precizaku izpratni par situaciju. AlS informéc
ja $aja gadijuma bus precizaka par kuga radara ARPA sniegtajam zinam, jo & |
steigs tas par divam trim minatém. Tas ir |oti svarigi ari sliktas redzamibas &
staklos, jo ar AIS aprikotie kugi varés identificét viens otru jau UIV sakaru dair
damibas robezas.

Rajonos ar intensivu kugu satiksmi - ostas, ostu pieejas, upés un S
rumos — AIS priekSrocibas ir acim redzamas. Sauros, ar bieziem pagriezieniem unl
dabisku vai maksligu veidojumu dé| slikti parredzamos rajonos kuga radara AR |
iespéjas ir ierobezotas, jo nav iespéjams vienlaikus izsekot dazadas nozimes kuge |
peldo3as un krasta navigacijas zimes utt. 1

Kuga vaditajs var but parliecinats, ka, pateicoties AlS, sareZgitos navigiﬂl!‘
apstak|os uzlabosies kugosanas drosiba, jo liela méra atrisinasies radara ierobé®
jumu problémas, tas ir, bus iespéjams:

B «paskatities aiz likuman vai salas, lai noteiktu citu kugu esamibu

identificétu;

W precizét izmainiSanas vietu, lai izvairitos no Sauram vietam;

W identificét kuga izmérus, iegrimi, atrumu vai citus elementus bez liekas |

karu izmantoSanas, nepartraucot kuga vadibas kontroli;

un vel svarigak:

B noteikt kuga kursa mainu gandriz realaja laika;

B identificét prami, kas atstaj ostu;

B identificét fiksétus objektus (naftas platformas) vai léni pérvietoiﬂi"s_w

gus (seismiskie pétijumi), kuri nespéj atri manevret un var bat bistam W
gosanai.

un @

Kugu satiksmes vadibas sistémas (VTS)

Sobrid VTS radara iekarta ir galvenais sensors objektu identiﬁ_‘w
nai un to kustibas elementu noteikSanai VTS darbibas zona. Tomér 3im itk“’mr_'
piemit tas pasas kludas attaluma un virziena noteikiana ka kuga radariem .
ari VTS radaru atrasanas vieta ir precizi noteikta un tiem nepiemit kuda komp™
kludas. Dabisku Sker3|u de| (krasta konfiguracija) var bat apgratinata nepartr?
ta kuga kustibas izsekoSana.

levie3ot AIS, varétu atrisinat $adas kugu vadibas sistémam svarigas pré

sibas: |

e ——
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1 B parklat zonas, kur radara parklajums ir gandriz neiespéjams vai nepiecie-
4 Sams papildu radara antenu izvietojums;

| B automatiski identificét radara ekrana redzamos mérkus;

E B bez iztaujasanas iegut informaciju par kuga kravu un ostu, kuga izmériem
1 un iegrimi;

i B sekot atrgaitas pramim, nepazaudéjot to, ja tas saplust ar citu objektu vai
: atrodas osta;

4 W noteikt kuga kustibas elementu izmainas gandriz realaja laika.

3 lzveidojot AIS piekrastes tiklu un, protams, ja kudi vai jebkuri citi objekti uz
:: idens biatu aprikoti ar AIS transponderiem, zustu nepieciesamiba izveidot VTS no-

telktos rajonos. AIS krasta staciju tikla izveidosanas un ekspluatacijas izmaksas
Varétu bat nenozimigas salidzinajuma ar VTS radaru tiklu.

Meklésanas un glabsanas operacijas

> == = 7

_ Meklésanas un glabsanas operacijas biitu daudz efektivakas, ja
Y1535 glab3anas vienibas butu apgadatas ar AIS. Tas veicinatu darbu savstarpéju
| Yoordinaciju un avarejosa kuga identifikaciju, ka ari lautu bez savstarpéjas vardis-
- lasinformacijas apmainas, tadéjadi izvairoties no valodas kladam, atri vien iden-
tficét avarijas vietai tuvak eso3os kugus un to iespéjas.

MekiéSanas un glabianas darbu Koordinacijas centram (MRCC) butu vieglak
‘antrolét operacijas gaitu, izsekot apkartéjos kugus, lai efektivi izmantotu pieeja-
05 1esursus un viestu parliecibu, ka viss mekléjamais rajons ir aptverts. Turklat
Sl apkartejie kugi un glabsanas vienibas, ka ari MRCC varétu ne tikai identificet
& ”? ?Prikotu kugi, kas atrodas avarijas situacija, bet ari automatiski sanemt in-
formacijy par faktisko avarijas stavokli.

L -

| Loéy Pakalpojumi no krasta

Locu Pakalpojumu no krasta var izmantot kuga kapteinis, kuram nav
::f:;ar aprikojuma vai kura radaram traucéjumus rada jaras vil?oianés. !ietus vai
P Ila""“a.kontu ru, navigacijas lidzeklu atstarojums. Ar AlS a;?nkots !(UIQIS darbo-
S radiobaka, ar maksimalu precizésanas atrumu sniedzot informaciju par ku-
1 i:;::“ noteik3anas diferencialas sistémas (DGPS) antenas kursu (kuga kursu at-

Pret zemi) un atrasanas vietu (koordinatas).
11; . afu.iiet'oiana lo€u pakalpojumiem no krasta ir iespéjarnzi tikai t‘ados rajo-
-, i‘-" M izveidotas kugu satiksmes dalijuma shémas un ku.r kuga kLIS_thI:.I var uz-
| s :. Noradot tikai virzienu uz mardruta punktiem. Radari galvenokart |zse|‘(0 to
o a_!U. kura fikse vislabako radara attélu, pieméram, uz piekrauta tankkuga ta
3 Sbive kuga pakalgala. Saja gadijuma kudis jau varétu but pagriezies par
+kad to identifice VTS radari vai ARPA uz cita kuga, tatad pagajusas jau

L RS e
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4-5 minutes no manevra sakuma. Lai kontrolétu situaciju, ar sakaru lidzeklu g
! lidzibu tiek zinots par izmainam kuga kursa, bet tas tomér notiek diskréti un¥
kavésanos. AlS Sada veida informaciju nodrosina nepartraukti.

T

Sadursmju novérsana jura

Ir svarigi uzsvért, ka radars ir un paliks viens no svarigakajie
instrumentiem uz kuga komandtiltina. Radars ir galvenais instruments ki
vaditajam, kas palidz izvairities no kugu sadursmém ierobeZotas redzamibas &
staklos. Lai veiktu nepiecie3amo manevru, ir svarigi ieguto informaciju par bis
majiem kugiem (t.i., par 3o kugu realo kursu un atrumu) iespéjami atrak un p®
cizak attélot uz radara ekrana. Lai $adu informaciju sanemtu ar kuga ARPA, ir®®
piecieSamas vairakas minates, pat lidz 5-6 minatém. AIS informaciju nor
26,6 milisekundes.

Informaciju par kuga kursu un atrumu AIS sanem no kuga kompasa un Gﬁ
un, nosakot maksimalo precizé3anas atrumu, iespéjams atrisinat radara ierobei”
jumu raditas problémas. Jo lielaks bas precizésanas atrums (isaks periods starP?'
nojumiem), jo atrak cita kuga vaditajs vai VTS operators varés noteikt noveo®
ma kuga kursa izmainas. Tas nozimé, ka kugim ar lielaku atrumu ir nepieciess®
lielaks nominalais korigéSanas atrums neka kugim ar mazu atrumu.

Pieméram:

Kuga tips - Zinosanas perioé
Kugis uz enkura vai PIEtaUuVOS ......c.emsscesmssmsmssnssssnssnisssnsssmmssassssisssst im
Kuis ar atrumu 1idz 14 mezgliem .....cccusercssscussssssemssssmssssssssssssssssssosesit 1258
Kugis ar atrumu lidz 14 mezgliem, bet pie KUrsa Mainas ...
Kugis ar atrumu 14-23 mezgli sisnashasssmsssadsn B
Kugis ar atrumu 14-23 mezgli, bet pie KUrsa Mainas wswesessesssssssassismsses 25
Kugis ar atrumu virs 23 mezgliem ... =3 A8
Kudis ar atrumu virs 23 mezgliem, bet pie kursa mainas . 2%

| 0
Kuga atruma un citu parametru noteik3anas un zino3anas potencmisw

LATVIJAS ggnd f

JORNIECIBAS pilniba apzinats. Pastav gandriz bezgaligas iespéjas daudzpuséju zinu nodo
GADAGRAMATA radio
2002 2

Informacijas attélosana uz displeja

AIS piedava dazadas iesp@jas informacijas attélosanai. Starpt
tiska baku asociacija (IALA) ir iesniegusi un 47. kugosanas drosibas apakskﬂ""#
ja ir apstiprinajusi Pagaidu noteikumus par informacijas attéloSanu ECDIS ™0
[ 7 8 objektiem = Interim guidelines for the presentation and display of AlS target*

formation, kas aparatiras razotajiem bus j janem véra,
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Starptautiskas Juras organizacijas dalibvalstis tiek lugtas rokasgramatas satu-
ru darit zinamu aparataras raZotajiem, lai jarnieki un citi lietotaji batu izglitoti
$2ja joma jau no paSa pirmsakuma.
Objekta vai mérka attélosanai tiek piedavats vienadsanu trisstaris, ka ari gra-
fiska informacija par kursu un atrumu. lespéjams attélot ari kugu tuvinasanas ele-
mentu parametrus, bistamo mérki, pazaudéto mérki utt.
Tadi aparaturas raZotaji, ka «ADVETO», «STN ATLAS», «NORCONTROL»,
\TRANSAS MARINE» un citi jau ievie$ savas aparatiras programmatara ieteiktos
standartus. Uz 3o raZotaju aprikotajiem kugiem ar ECDIS vai ECS ir iespéjams at-
telot AIS informaciju.
Uz daZiem veca modela radariem gan nav iespéjams attélot AlS informaciju,
bet, kad AIS lietoana bus obligata, razotajiem naksies modernizét radarus. Rada-
fa lietotajam jabit informacijai uz ekrana, vai redzamais mérkis ir aprikots ar AlS.
Lai novérstu informacijas traucéjumus uz radara vai ECDIS displeja sakara ar dau-
dziem zinojumiem vienlaicigi, AIS simboli varétu but «aktivi» vai «pasivin (sleeping):
B aktivss nozime, ka zalais trissturis rada meérka kursu un atrumu
(COG/S0G);

B «pasivsr nozime, ka kuga vaditajs vai VTS operators ir izvéléjies nodzést
vektorus un kursa liniju, bet bas redzams tikai mazs trisstaris, kas noradis
kuga kursu. Ja lietotajs vélas, pasivo mérki vienmer var aktivizet.

AlS ieviesana

Atbilstosi IMO SOLAS konvencijas prasibam ar AIS ir jaapriko visi
;:? T un |iclél.<i kugi, kas piedalas starptautiskaja kugosana, un 500 BT unwlic—
" X@5 nav saistiti ar starptautisko kugo3anu, ka ari jebkura izmeéra pasaZieru
Kugi 3ada seciba:
1. Visi kugi, kas bavéti 2002. gada 1. jalija un velak.
. J;!J:"Q' kas piedalas starptautiskaja kugosana un ir bavéti pirms 2002. gada
W Pasajiery kugi - ne velak par 2003. gada 1. jaliju:
W Tankkugi - ne velak par pirmo drosibas aprikojuma parbaudi péc 2003. ga-
da 1, julija;
® 50 000 BT un lielaki, kas nav pasazieru kugi vai tankkugi, — ne vélak par
2004. gada 1. jaliju;
® 10 000 BT un lielaki, kas nav pasazieru kudi vai tankkugi, bet mazaki par
50 000 BT - ne vélak par 2005. gada 1. jliju;
. _3(:00 BT un lielaki, bet mazaki par 10 000 BT - ne velak par 2006. gada 1.
Jaliju;
" Imo BT un lielaki, bet mazaki par 3000 BT — ne vélak par 2007. gada 1. ju-
1ju.
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3. Kugi, kas buveéti pirms 2002. gada 1. jalija, bet nepiedalas starptautiska
kugosana, = ne vélak par 2008. gada 1. jaliju.

4. Juras Administracija var atbrivot no minéto prasibu pieméro3anas, ja kugs :
tiks iznemts no ekspluatacijas divu gadu laika no 1. punkta noteikta termina

Papildinajums, ka karoga valsts administracija var atbrivot sava karoga kuj |
no AIS lietosanas, ja Sie kugi nepiedalas starptautiskaja kugosana un pasu adem |
kugu satiksmes intensitate Jauj nelietot AlS.

AIS galvenas funkcijas:

m Automatiski nosatit sistémas krasta stacijam, kugiem un citiem lietotajie?
informaciju par kuga identitati (kuga vards, karogs, IMO Nr.), tipu, koordinatan
kursu, atrumu, navigaciju apgritinoSiem apstakliem vai citu ar kugosanas drode |
bu saistitu informaciju;

W Automatiski sanemt Sadu informaciju ar AIS aprikotiem kugiem;

m Kontrolét kugu kustibu;

m Apmainities zinam ar krasta stacijam. Si punkta prasibas neattiecas ufs_ilf
dijumiem, kad starptautiskie ligumi, noteikumi vai standarti nosaka navigao®
informacijas aizsardzibu. AlS jadarbojas saskana ar IMO pienemtajiem normath&
Jjiem dokumentiem.

Sada informacija var tikt attélota VTS staciju displejos, MRCC, krasta apsé"
dzes vai citu administraciju displejos.

Baltijas jura AIS jau darbojas Zviedrijas piekrasté apméram 30 jaras judzes ™
krasta, Lietuvas piekrasté, pramju satiksmé starp Vaciju un Zviedriju, daléji S0m*

Latvija AIS tiklu iespéjams izveidot uz Globalas juras negadijumu un drofib¥
sakaru sistémas (GMDSS) bazes.

AIS trukumi un ipatnibas

AIS ir viens no elektronikas augstakajiem sasniegumiem, kas lietiski dcm‘?ﬂ:
stré 30 sasniequmu izmantosanas iespéjas kugosanas drosiba. Vienkarsak rund
ta ir ka kuga «melna kaste», bet ar aprikojumu, kas ievac zinas par koordindta®
atrumu, kursu, noteiktu informaciju no GPS, parveido to par UIV (VHF) signalu ¥
parraida noteikta frekvence jebkuram kugim, kas ir 3is stacijas dzirdamibas ol
Sanemtais signals tiek parveidots noteikta standarta elektroniskas kartes apar
tura vai radara un var tikt attélots uz sanémeéju displejiem.

Tas nozimg, ka péc sanemtas informacijas kuga sardzes sturmanis zinail'ﬂ -
kai citu kugu kursu, atrumu, atrasanas vietu, bet ari nosaukumu, kuga tipus iegf
mi, garumu utt. Tas |auj izsaukt noteiktu kugi, izmantojot radiosakarus, un
not ricibu, lai izvairitos no sadursmes vai citiem meérkiem. Katrs mérkis it idtf“’ :
ficets, un jebkur$ dalibnieks vai krasta operators var sekot situacijas attist®
Kugiem ar bistamam kravam, velkoniem ar garam buksésanas tauvam un &%

ti.
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tas pramjiem ir iespéja identificét savu stavokli, kas atvieglo paréjo dalibnieku
darbibu,

AIS reprezenté ievérojamu sasniegumu kugo3anas drosiba jara, veicinot mik-
lainu jautajumu izslégdanu kugu sadursmju novérsanas gadijumos, un var panakt
ARPA faktisku aizieSanu pagatne. Protams, tas var notikt tikai tada gadijuma, ja
visi kugi bas aprikoti ar AlS. Jebkurs kugis bez AIS bus neredzams citam kugim,
vienalga, cik elektroniski moderni $is cits butu aprikots.

Ka izriet no SOLAS konvencijas prasibam, AIS aprikojums bas obligats SOLAS
konvencijas kugiem, nemot véra kugu tonnazu, t.i., 300 BT un lielakiem starptau-
tiskaja kugosana, 500 BT un lielakiem, kugojot jebkuros rajonos, ka ari visiem jeb-
kura izméra pasazieru kugiem. Tas tomér skan mazliet ironiski no pieredzéjusa ku-
§a vaditaja viedoka. Sadas tonnazas vai lieluma kugu ehosignali ir pietiekami, lai
Moderna radara ARPA tiktu gala ar sadursmju novérianas uzdevumu.

Ja skatamies vel uz prieksu, péc diviem trim gadiem, kad visi kugi it ka bas ap-
rikoti ar AIS, novérotajs, lukojoties radara vai ECDIS displeja, bas parliecinats, ka
vinam ir visa informacija par to, kas atrodas visapkart. AlS signals uz displeja dod
!Jirliecibu. ka kugi ne tikai var ievérot, bet ari identificét. Tatad, ja jums nav AlS,
JUs klustat faktiski neredzams, un attistoties 3adai tendencei, sanak, ka jas vispar
neeksistéjat, ja jums nav AIS. Uzstadot 3adu aprikojumu, uzmaniba tiek fokuséta
Uz mérkiem, kas suta AIS informaciju, nereaiéjot uz liela izméra mérki, kuram to-
Mér bitu nepieciesams pievérst uzmanibu.

Protams, 3ie noteikumi neliedz maziem kugiem (zvejas kugiem, jahtam, atpu-
s kugiem, velkoniem utt.) uzstadit AIS aprikojumu, bet te més saskaramies ar 3is
tehnikas izmaksam. Sogad kugu aprikojuma izstade «NorShipping Exhibition» Os-
10 Editor tipveida aprikojums kugiem tika piedavats par 16-17 000 USD.

Lai izmantotu %0 sistému, ir nepieciesams, lai radars un ECDIS varétu signalus
*stradat un uzradit uz displeja. Seit ari iespejamas papildu izmaksas, tapat jah-
:mks” problematiska noteiktas jaudas elektroapgade, kas sadardzina kopéjas iz-

aksas,

Galu gala var tikt attistitas ari mazo kudu versijas, vieglakas un létakas, bet
tomér ar atzitiem standartiem. lespéjams, ka AlS iekartas bas lidzigas EPIRB bojai,
*193n jau tad to vares iegadaties ari mazo kugu ipanieki.

Bé""il'rill(ais ir tas, ka kugi, Skiet, bas sadaliti divas klasés — ar AlS un bez AlS,
:i':t'_‘“ﬁim ar AIS kugi bez AIS it ka neeksistés, vismaz saistiba ar 3o elektronisko

€mu,
sta AI?“_k““CCPCija demonstré modernas elektronikas iespéjas, bet par radara at-
- Arotajiem uz mazajiem kugiem vél nedrikst aizmirst, jo ta var bat vieniga iespé-
Ja pievérst sey uzmanibu 3aja atri mainigaja pasaulé.

Kapteinis Artars Brokovskis, Latvijas JGras administrdcijos direktora vietnieks
Roksta izmantoti materidli no izdevumu sSofety at Seas, IALA, IMO un «Lloyd’s Lists publikaci-

jam, Zviedrijas Jaras administracijos publikacijas «AlS for ships in the futures.
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Vide - tava un mana

2001. gada Rigas jaras licis tika izslegts no ta saukto vides karsto punktu s
raksta, jo lici ir novérojama objektiva stavokla stabilizé3anas, par ko liecina da
dzu nozimigu li¢a vides parametru uzlabo3anas. Sadu pozitivu lemumu pienéms
Baltijas juras Vides aizsardzibas komisija (HELCOM). HELCOM ir organizacija, ks
izstrada noteikumus un atbild par visas Baltijas juras regiona un piekrastes
sardzibas stratégijas planoSanu un realizaciju. !

Luk, ar tadu iepriecinoSu faktu gribétos sakt materialu par vides aizsardzibi
plusiem un minusiem Latvijas jaras piekrasté. Jaatzist ari, ka pédéjo desmit g&
du laika cilveku attieksme pret apkartéjo vidi ir mainijusies, tacu vélamais nebil
nav sasniegts.

Sodien nakas parliecinaties, ka daudzi ekologiski tiras vides aizstavji ne vier-
mér ir konsekventi savas prasibas, ipasi, ja tas jaattiecina uz sevi. Vai varat, rol
uz sirds liekot, teikt, ka nekad neesat meza nometis nevienu papirinu vai izsm- |
ki? Vai esat pilnigi parliecinats, ka nekad jura peldéties neesat gajis vien tadt|
ka tuvuma nav bijusi majina ar sirsninu?

Bet ekologiski tiri domat tomeér jaiemacas. Lai gan ne Eiropa, ne citur pasi®
I& nekas nav pilnigi sakartots un absolats, tomeér, paldies Dievam, ir izstradata
starptautiskas prasibas un deklaracijas, kuram pievienojoties vai atbalstot, kiis-
tam atbildigi par prasibu ievérosanu un savas majas sakarto3anu.

Vel spilgta atmina ta Ventspils, no kuras astondesmito gadu beigas uf de
vindesmito gadu sakuma gandriz vai panika béga cilveki, jo ostas raditais &
logiskais drauds bija parlieku apgratino$s. Ventmala, kur pirms 10 gadiem
téja kalija sals, nu zalo zalite un atkal aug koki. Istenojot Ventspils 0stas ek
logiskas tiribas nodroSinasanas programmu, kas tika sakta 1997. gada, 20_("1
gada beigas pilniba ir novérstas naftas un naftas produktu noplades iﬂf-'fi_”
no piestatném Ventspils osta. levérojamu dalu naudas Sis programmas f“""_'
cija ieguldija pati a/s «Ventspils naftan. Afs «Ventspils naftan ir pirmais L%
jas uznémums, kas jau tredo reizi izdevis «Vides parskatun, jo uznémuma lie
vériba tiek veltita vides aizsardzibai. Par to liecina gan starptautiskie vides ¥’
kvalitates vadibas standartu sertifikati ISO 9002 un ISO 14001, ka ari t35
pieméram, 2000. gada uznémums vides aizsardziba investeja 3,9 milj. fatu.
tiem 3,8 milj. bija paredzéti adens resursu un gaisa aizsardzibai, notﬂk‘_‘d’fw
attiriSanai un atkritumu pienemsanai un utilizacijai, bet 0,1 milj. ieg_uldm
ekologiskas drodibas projektos. Tiek turpinata 1997. gada sakta Ventspils &

tas naftas un naftas produktu piestatnu rekonstrukcija ostas ekologiskas “,"'I
bas nodroginasanai. Pec rekonstrukcijas registréto naftas produktu piesa*" |
ma gadijumu skaits gan samazinajies, tomér joprojam vides piesarnosana 4
niba nav izslégta.
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Als ‘VEntspils naftan» vides un kvalitates sistéma paredz visa personala iesais-
tiSanu tas realizacija, lai nodro3inatu katra darbinieka individualu atbildibu par
veikta darba kvalitati.

Nafta un naftas produkti ir un bis bistams kravu veids, kas nenoliedzami prasa
Piaugstinatu atbildibu un neatslabstosu uzmanibu gan no attieciga regiona juras

es parvaldem, gan no pasa uznémuma darbiniekiem, gan, protams, ari no sabied-
fibas,

Rigas brivosta 2000. gada janvari ka pilntiesiga dalibniece tika uznemta Eiropas
Oty Organizacija ESPO, kuras oficialais sedeklis atrodas Briselé. Lidzigi ka Eiropas
Kurm'sijas. ari ESPO galvenais uzdevums ir koordinét un padarit maksimali efektivu
Galibvalsty yn kandidatvalstu sadarbibu. Viens no ESPO principiem - nakotne ir
"'_k°|0§iski tirai un dro3ai ostai, kur vides aizsardzibas jautajumi tiek risinati paralé-
SSpratigai saimnieciskai darbibai. Ta ka Rigas osta ir ESPO dalibniece, tas uzde-
Yims un pienakums ir ievérot Sis organizacijas nostadnes.

Viena no pedeja laika visvairak diskutétajam un sapigakajam problémam, kas
Yaida risingjumu, ir jauna naftas terminala - «Baltic Oil Terminal» — celtnieciba Ri-
935 brivosts Daugavas kreisaja krasta. Firma terminala celtnieciba gatava investet
S0mil, USD, kas 2ada veida bavei ir visai pieklajiga investicija.

ylSdaiaaaka profila specialisti diskuté par drosibas, vides aizsardzibas, kravu no-
5indjuma, transporta plusmas organizésanas un daudzam citam ar naftas termi-
&l saititzm problémam. Vieni doma, ka tas ir ekologisks drauds ne tikai Rigai, bet
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ari visam Baltijas juras regionam, citi uzskata: ja terminala celtniecibas tehnoloi
bus ievéroti visstingrakie uzstadijumi, problému nebus. Bet gandriz visi ir vienispei
tis, ka 3ads terminals Rigas ostai un pilsétai kopuma nestu ievérojamas investicl
kas nenoliedzami ir izdevigi. Sim viedoklim varbat nepiekrit vienigi eventuala tem:
nala tuvuma dzivojoie, kas ir parliecinati, ka viniem no lielajam investicijam
silts, ne auksts, vien jara viniem tiks atnemta.

7. Saeimas deputats Imants Burvis:

- Runajot par «Baltic il Terminal, ir vairaki aspekti. No psihologiska - Da
gavgriva ir zala zona, kur cilvéki atpasas. Viniem ir vél t.s. padomju domasana -
Klaipéda bija naftas terminals, tad visi zinaja, ka laiku pa laikam pludmalé vinien
bus japeldas nafta. Tiesi tas pats ir Riga, kur neviens Bolderajas iedzivotajs netic, & |
pludmale no terminala necietis. Ka viniem ieskaidrot pretéjo «jauno laiku» gaismi’
- tas, luk, ir psihologiska plana pamatjautajums. ;

No tehniska viedokla = Rigas licis ir klusa vieta, un nav parak liela problémas |
drosibu nodroginat. Tehniski tas ir iespejams. Viss paréjais — ta ir cilvéku attiels™ |
pret vidi. Nakosais jautajums — lieli smagsvara vilcieni iespaidos Daugavas keS|
krastu, un ari labo, ja tiks Skérsots tilts. Bistamas kravas caur pilsétu padomju Iailiﬂ! '
nakti tika laistas ar specialam atlaujam. Pagaidam plani ir grandiozi, un W*’_’
smagsvariem vajadzétu iet ik péc 15 minatém. Més gan domaju, ka reali tas bié
daudz retak. Ta més 3o Sauro pudeles kaklinu taisisim vél blivak noblokétu.

Nemot véra to, ka valsts nemil dzelzcelu, agri vai vélu tam pasam bus jagada b
savu celu droSibu. No vienas puses, 3ads liels terminals varétu nodrosSinat ostas st
bilu ilgtermina attistibu, bet, no otras, tas loti daudz prasis, vispirms jau dzelzcela ti*
la attistibu (par Bullupi bas vajadzigs ne viens vien tilts), turklat apdraudés Pid‘_m
tes un Daugavas iztekas zalo zonu, ka ari prasis savadak runat ar Bolderajas 'ed‘"”' I
tajiem - nevis skatities uz viniem «no augsas», bet lagt vinu atbalstu projem‘“a
pédeja lieta jau ir kladaini sakta, tapec ari ir tik asa bolderajiesu pretreakcija. T35
zimé, ka tuvakajos gados 3o psihologiski iedzito «nél» parvarét bus loti grati.

Latvijas Jurniecibas savienibas valdes priekisedétajs A
Vjaters:

= Es uzskatu, ka japriecajas par jebkuru virzibu uz kravu pieaugumu osta. M
nav saprotama agresiva uzstasanas pret terminala celtniecibu. Vai tiesam Iabi'lF 4
aug usnes, ka tikai nekas nenotiek! Ja, ekologijas jautajums ir jaierindo svarigo*
tajumu virkné ar pirmo numuru. Tapéc nevajag noliegt, bet vajag izvirzit tadas p* |
sibas, kas palidzétu garantét maksimalu ekologisko drosibu. Par 100 procentiem o
kad nekas nevar but dross, bet 99 procentus nodro3inat var, un tikai viens p
paliek force majeure gadijumiem. Daudzus satrauc jautajums, kur tiks nemtas & |
vas, lai nodrosinatu terminala darbibu. Bet, piedodiet, ta ir uznémuma prohlél\“‘*li
privatais iegulda savu kapitalu, tad vin3, protams, ari doma, ka tiks piesaistitas k"'
vas. Ja kads Saubas, ka nepietiks dzelzcela jaudu, tad vajag uzticeties VAS alat®
dzelzcel3» specialistiem, kuri ir parliecinati, ka ar kravu plusmu gala tiks.

{
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Varam aplikot ari arzemju ostu praksi un parliecinaties, ka, pieméram, Roterda-
mas osta lidzigi terminali atrodas gandriz pa3a pilsétas centra, bet to darbiba attis-
13 un ekologisko prasibu latina tiek turéta maksimali augstu.

Rigas ostas uznémeéjs Janis Kokars uzsver, ka Roterdamas pilsétas iedzivotaji dzi-
vo labklajiba, pateicoties So terminalu sekmigai darbibai. Bavéjot jaunu terminalu,
ka tas Sobrid tiek planots Riga, ar masdienu tehnologijam var garantét ekologisko
drodibu,

Tie, kas skeptiski verté jauna objekta celtniecibu, uzskata, ka nav tadas kravas,
kas varétu nodrosinat terminala darbibu, un naftas terminals ir bistams objekts, kas
apdraud ta tuvuma dzivojoso cilveku tiesibas uz dzivi. Projekta atbalstitaji uzsvaru
liek uz dro3am masdienu tehnologijam un ir parliecinati, ka cilvéki necietis, bet pil-
sétas macin3 gan pildisies.

Savulaik asas diskusijas izvértas ari par naftas terminala celtniecibu Daugavas
labaja krasta, kur tagad atrodas «Neste» un «Statoil» terminali. Tolaik tika izteiktas
Pamatotas bazas par to, kadu risku var radit $adu terminalu darbiba ne tikai pasai
ostai, bet ari Rigas juras licim kopuma.

Ja Rigas jaras lici notiktu tankkuga avarija, tas sekas, protams, butu neprogno-
&jamas, jo licis ir ka liela vanna, kura adens apmaina notiek loti |lénam. Bet Sodien
Par realitati jau kjuvusi prasiba, ka Rigas osta var ienakt tikai tankkugi ar dubulto
"OFPUSU. ieviesta ta saukta no-special-free sistéma, kas nodrosina osta ienakusajiem
Kuiem sanitaros pakalpojumus. Visi kugi, kas ienak osta, maksa sanitaro nodevu
Meatkarigi no ta, vai tie nodod piesarnotos adenus vai ne.

A” Liepajas osta ekologisko problému netrikst. Galvenokart tas saistitas ar
Kﬂtwjas kara flotes radito piesarnojumu. 2001. gada 23. augusta Liepajas domes
h”f‘“lde pienéma ekspluatacija Liepajas Karostas kanala piesarnotas grunts depo-
"fsfmas vietas norobezojo3o sienu. Lidz ar to noslégusies paslaik lielaka Liepajas os-
tas infrastruktras projekta pirma karta.

Kopuma projekts pareds attirit kanalu no bijusas karabazes radita piesarnojuma.

iﬂenots juras avariju seku likvidacijas projekts

 Juras avariju seku likvidacijas projekts tika sakts jau 1991. gada, kad Jaras vides
:?”aldes riciba nonaca starptautiskas Helsinku konvencijas. Pateicoties Danijas val-
_'IhaS palidzibai, 1994. gada kopigi ar Danijas ekspertiem tika sakta Nacionala ava-
gl'-' Seku likvidacijas plana izstrade, un lidz 1998. gadam $o projektu ari pabeidza.
ctn'as 9adus Jaras vides parvaldes specialisti ne tikai stradaja pie dokumenta saga-
tavosanas, bet ari darba grupas tikas ar ekspertiem no ostu parvaldem, Latvijas Ju-
'?5 administracijas un citiem dienestiem. 2000. gada $adu planu pabeidza realizét
ttuva, Igaunija to paveica krietni agrak. Sakot projekta realizaciju, bija 3 milj. la-
tmdfﬁtfts. Latvijas Ostu padome projektu atbalstija ar 640 tukst. latu, un, piesais-
Privato kapitalu, nepieciesama summa tika savakta.
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Projekta galvenais mérkis ir un paliek vides aizsardziba, bet lielakais itgu\wf
nenoliedzami ir avariju seku likvidacijas aprikojuma iegade. Aprikojums glabajastr |
jas lielajas ostas un Latvijas Jaras administracija. Jaras avariju seku likvideéSanais
paredzéti pieci jaras kuteri, Getri mazaki 8 metru kuteri, 1000 m jaras bonu, 150
m garas piekrastes bonas, vakuuma sakni, ka ari cits aprikojums - talvadibas sk
meri un minitraktori. Smago naftas produktu savaksanai kalpos tralésanas sistémé
ka ari kimikalijas, ko izsmidzina juras avarijas vieta.

Lai gan par ieguto tehniku ir gandarijums, vislabak tomér batu, ja to visu e
nebitu jalieto un avariju butu arvien mazak.

Bet avarijas Baltijas jura tomér notiek!

Lai ari tiek daudz darits, lai izvairitos no nepatikamiem gadijumiem ostas unjir
ra, tie tomér notiek. Gan tehnisku klimju, gan cilvéku neuzmanigas vai neprofesi
nalas ricibas dél.

Nav noslépums, ka veci kugi, tapat ka vecas automasinas, ir daudz letak. To |
bieZi iegadajas apsaubamas reputacijas kugu ipasnieki, kuri negrib terét daudz
dzek|u kugu remontam un apkopei, tapat biezi vien nedoma ari par savu kuu#
kalpju profesionalo limeni. Statistika rada, ka lielu skaitu avariju rada tiesi cite
pielautas k|udas. !

Ta 2001. gada 29. marta tankkugi «Baltic Carriers ietriecas kravas kugis, un¥
dursmes rezultata no tankkuda izplada 2700 tonnu naftas. Sadursme notika Stors
tremmenas arhipelaga rajona 120 kilometru uz dienvidiem no Kopenhagenas. %
tas izpladums, kas izraisija lielako Baltijas juras piesarnojumu pédéjo 20 gadu “{P
atstajis ilgstodas sekas regiona ekologijai. Tapéc Vacija izteikusi aicinajumu Balti# |
juras regiona valstim paaugstinat kugo3anas drosibas standartus, lai izvairitos nok
dzigiem negadijumiem. Vacijas amatpersonas ipasi iesaka paatrinat tankkugu ardr
bulto korpusu ieviesanu ekspluatacija, izmantot atrasanas vietas noteiksanas
litantenas un noteikt ostas nodevu un loéa pakalpojumu samaksas apmeru athar®
no vides standartu ievéro3anas. :

Bet ir ari tadi gadijumi, kad nenovérSamas ekologiskas problémas prognozt?
mas jau projekta stadija. Tads, piemeéram, ir Butinges naftas terminals. Pret ﬁ““
niecibu iestajas gan Latvijas, gan Lietuvas zalie, jo paredzéja nenovérsamas avarf
Un viniem bija taisniba! 3

Tikai viens piemérs. 2001. gada 23. novembri Butinges naftas termininl? notl |
kartéja avarija, un Baltijas jura izpluda 59 tonnas naftas. Glabsanas dienesti &
tikai 10,3 tonnas. Videi nodarits kaitejums par aptuveni 2,6 milj. latu. Ekspe™® w,
sver, ka terminala nav dro3as naftas nopludes fiksésanas sistémas. |

Nedélu pec Sis avarijas koncernam «Mazeikiu nafta» truka 328 tonnas nafms: unﬂ "
ir astonas reizes vairak, neka oficiali atzitais no Butinges naftas terminala Baltii#
izpludusais naftas daudzums. Isto naftas nopludes daudzumu neviens ta ari nenosi
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Pée 3i negadijuma Lietuvas zalo
kustiba saka aktivu kampanu, lai
panaktu Batinges naftas terminala
segianu. Péc vairakkartejam avari-
jam Butinges terminala Lietuva
gandriz neviens vairs neuzskata, ka
Sutinge ir labs terminals. Ari eko-
fomiski tas sevi nav attaisnojis. Jau
t2gad notiek sarunas ar Baltijas jou-
fa regiona valstu deputatiem no
Eropas Parlamenta par iespéjam
risinat Butinges terminala slégsa-
nas jautajumu, Taéu, godigi sakot,
tuvakaja laika gads pavérsiens die-
an vai ir sagaidams.

Lielu satraukumu 2002. gada
fovembra sakuma izraisija kugis
ePrestigen, kas pie Ventspils uzné-
ma kravu un avaréja Spanijas pie-
Waste. Avarijas bridi kugis atradas
Pavisam tuvu krastam, bet nogrima
29(}. km attaluma, kur to aizvilka
Peci velkoni. Kuga tilpnes bija ie-
Pildits vairak neka 70 takst. tonnu
Mazuta, 2002, gada 19. novembri
'F’?Stigh korpusa radas 35 m gara
Plaisa, kad vétras aika tas uzskréja
U2 klintim t3 sauktaja naves pie-
'f'affé. kur registrétas daudzas ku-
94 avarijas, Ipasnieki, kas savu kugi
Y8 reistrejugi zem Bahamu karo-
IE'&-_qu vairakkart bija lugugi atlau-
Ju_'efft Portugé|es ostas, bet vien- Ziemeljara vienmeér tankkugiem jaiztur smagi
Mer sanémys;i atteikumu, kas tika navigacijas apstakli.
::::at?tﬁ‘ ar kuga nedrosibu un :
N ‘i’z'gli\l_(as fc.atastrofas draudiem. Kugis parluza uz pusém, be.t Atlant‘ijifs ?keana Ja'-f
hfidin:' Udku5| apt!.NerJi 11 takst. tonnu naftas produktl:;. Vldf:s aktivisti decemb_rl
i Ila-_ a_nogrtmusa kuga tilpnés vél atroFias aptuveni B('J.tulfst- tonnu, Unv_gaff"
doa :a tas '2P|9dis. ta bas lielaka lidz $im pieredzéta ekolc?glska kat.asFrofa-‘ 5_' m'!'
ritSI'“atastlrufa ir izraisijusi asu saSutuma vilni, un visa Eiropa .skaldn apzinas ta}

3, ko rada tamlidzigi nelaimes gadijumi. «Prestige» nogrima 3 km dziluma,
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parlustot uz pusém. Kuga nogrim3anu centas novérst Niderlandes kompanijas |
Salvage» glabéji, Spanijas un Portugales glabéjkudu apkalpes. Parlasanas bridio
kuga izpluda vél 6 tukt. tonnu naftas produktu. Izpludusi nafta ir izskalota Spanja
pludmalés un ostas, kas sagada pamatigas galvassapes ziemelrietumu apgabala p
krastes iedzivotajiem. Aptuveni 400 km gara posma jau aizliegts zvejot, bet viel:
jiem iedzivotajiem zvejnieciba bija vienigais iztikas avots. Pirmaja plankuma, kass:
sniedza Spanijas krastus, bija aptuveni 6000 tonnu naftas, un ta raditie zaudéy®
tika rékinati 40 milj. USD apméra. Putnu pétnieki zinoja, ka naftas noplude ir s |
gi skarusi vai pat nogalinajusi aptuveni 15 000 putnu. Lai iespéjami novérstu i |
tas nok|usanu krasta, jura stradaja astoni ipasi aprikoti glabSanas kugi, kam izt |
savakt 3000 tonnu naftas. Savukart 1800 brivpratigo krasta savakusi 2300 toi
tomer Spanijas krastus vel apdraud 11 000 tonnu naftas. Péc kuga avarijas tiki#
cietinats ta kapteinis. Vinu apsidz par nespéju sadarboties ar glab3anas vienibam#
par nodarito kaitéjumu videi. Ari Spanijas valdiba sanem nosodijumu par to, ke
nav spéjusi adekvati rikoties, lai izvairitos no tik lielas ekologiskas nelaimes. 5P’“‘|
jas zalie doma, ka cietuSajam kugim vajadzéja laut ieiet osta, kur no ta tiktu s |
néta nafta, un pilnigi nepareizi bija laut tam nogrimt. Valdiba savukart apgaMlF
varas iestades darijusas visu, kas bija to spékos, un uzsver, ka katastrofa jévﬂim_*
diga tehniska stavokli esoSais tankkudis un sliktie laika apstakli. Kuga IW
avarija nonaca ari Eiropas Komisijas redzesloka, kuras amatpersonas uzskata.kﬂ'f‘
tusi valsts ar starptautiskas arbitraZas palidzibu var pieprasit finansialu kompens®
ciju no valstim, kuras nav veikusas visas nepiecieSsamas kontroles, lai nepielaut“ffh'
niski slikta stavokli eso$a tankkuga izieSanu no ostas. Ka zinoja Eiropas Kﬂ"""“”
preses sekretars transporta jautajumos Zils Gantle, «Prestiges pedéjo gadu laki
sistematiski izvairijies no tehniskajam parbaudém ostas. Savukart ES liku
paredz, ka ES dalibvalstim ir pienakums parbaudit tehnisko stavokli vismaz 25w
ostas ienakusajiem kugiem, bet riska grupa ieklautie tankkugi, un tads bija "ibwl
réjusais «Prestigen, ir jakontrolé vismaz reizi gada. Latvija pagaidam ir ES kﬂ"d'&_f
valsts, ES likumdosana tai klus saisto$a tikai péc iestasanas Eiropas Savienihilr?:
ES jau pasreiz ari no kandidatvalstim gaida aktivu iesaistisanos to jautajumu nsuﬂ' :
8ana, kas skar ekologiju un kugo3anas drosibu. Mes jau tagad nevaram bﬂt“ﬂ?
mala stavetaji un vérotaji, jo Eiropas Komisija uzskata, ka ari kandidatvalstim '_'F'
veic kugu tehniska kontrole. Sakara ar avaréjusa kua «Prestigen pedejo uzpilds*” ;-
Ventspils tuvuma aktualizéjies jautajums, vai valsts ir atbildiga par kuga ek
stavokli ari tad, ja tas nav ienacis attiecigas valsts osta, bet ticis uzpildits valsts™
ritorialajos adenos. EK specialisti doma, ka naksies precizet ES jaras satiksme ™ |
kumdo3anu jautajuma par ostu un citu dienestu atbildibu par tehniskajam kon®™
Iem. lespejams, ka kugis tiek uzpildits reida vien tapeéc, lai tiedi izvairitos n0 kont®
les osta. lespéjams, ka tiedi tads scenarijs bijis ari bédigi slavenajam "‘-‘ﬁ'f"mﬁ
Ventspils ostas attiecigie dienesti, protams, nevar atbildet par tada tankkud® "
nisko stavokli, kur§ nav ienacis Ventspils osta un nav pat atradies Ventspils
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bet bijis 10 kilometrus no ostas un tur uznémis 27 takst. tonnu mazuta, ko tam pie-
veda no Klaipedas, Parkrausanas operacijai sekoja Jaras vides parvaldes Ventspils jo-
fas kontrole. Ta konstatéja, ka parkrau3anas laika jura nonacis mazuts, par ko kuga
kapteinim piemérots maksimalais naudas sods, kads paredzéts Sados gadijumos.

EK tapat plano ari sastadit bistamo tankkugu sarakstu, kuriem bas aizliegts ie-
braukt ES valstu adenos. So dokumentu ta céla priek3a decembri ES sammita laika
Kopenhagena.

Kamér EK lemj, ES spriez, pa jaram un okeaniem joprojam kugo «melna sarak-
stan kudi, kurus biezi vien varétu pat dévét par vrakiem. Tadu tie ne tikai vienkarsi
Kuo, bet ari parvada bistamas kravas, ieiet ostas un joprojam rada ekologiskus
draudus. Ta, piemeram, Tallinas osta ierodas 1976. gada buvétais vienkorpusa tank-
s eByzantion, kas ir lidzinieks avaréjusajam tankkugim «Prestige». Lai gan tas
pédejo reizi parbaudits 19. novembri Roterdamas osta, kur kontroli veikusi kompa-
"ija Det Norske Veritasn, ari Igaunijas Juras parvalde ir solijusi So kugi parbaudit, jo
It‘“ requlari ienak Tallinas osta. Igaunijas vides aizsardzibas ministrs Heiki Kranihs
\erosinajis aizliegt Tallinas osta ieiet vienkorpusa tankkugiem, kas vecaki par 15 ga-
diem. Péc vina teikta, sakara ar avariju pie Spanijas krastiem ari lgaunija ir uztrau-
kusies ar vienkorpusa tankkugu drosibu.

Pedejo gadu lielaka katastrofa notika 1992. gada, kad netalu no Lakorunjas os-
' pie Spanijas krastiem avareja Griekijas tankkugis «Aegean Sean, no kura okeana
2plida 74 tukst. tonnu Jjélnaftas.

Ne tikai nafta rada ekologiskus draudus. Ta, pieméram, Somijas Vides aizsardzi-

:“ Ministrija izstradajusi Baltijas juras aizsardzibas un atveselo3anas programmu,
U

; 3 viens no galvenajiem elementiem ir Sanktpéterburgas notekidenu attirisanas
stémas uzlabogana, Programmas mérkis ir novérst pédéja laika novéroto aktivo
”f_'!ns Zied&Sanu Somu juras lici un Baltijas jura, ko izraisa strauja zalalgu vairo3a-
"%s. Programma ir ari priek3likumi uzlabot naftas un kimisko kravu parvadajumu
drofiby jiira,
 Biezi esam aktivi kliedzeji un noliedz&ji - to nevajag, ta nedrikst, 3ito nepielau-
w Mes gribam un mums ir tiesibas dzivot ekologiski tira un sakopta vide! Si fra-
®Jau kluvusi par tadu ka kliSeju, bet pati par sevi ta neko neizsaka. Ko tad darit, lai
:ildt Kty sakoptaka, lai nerastos ekologisku draudu briesmas, lai més varétu lepo-
% ka Baltijas jura un Rigas jaras licis joprojam nav ieklauti vides karsto punktu
Sraksta, laj Latvijas pludmaleés plivotu arvien vairak Zilo karogu? Ko dara Latvija,
& valdiba un atbildigie dienesti, lai vide butu sakartota un uzturéta? DaZas atbil-
Uz Siem jautajumiem Jus atradisiet Sis Gadagramatas intervijas.
Anito Freiberga
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Latvijas ostas respekte
«zalo domasanu»

Vel nesagaidot jaunas valdibas 100 dienas, viesojamies Vides aizsardzibes¥
regionalas attistibas ministrija, kur tiekamies ar ministru RAIMONDU VEJON
- parliecinatu «zalo», kur$ no 2000. gada darbojies ari Skultes ostas valdé. |

Lasitaju vértéjumam sniedzam ministra atzipas vairakos jautajumos.

Ekologiskais stavoklis Latvijas ostas

Kopuma ekologiskais stavoklis Latvijas ostas ir labs, un tuvakaja laika 5%
uzlabosies, jo 8. oktobri stajusies speka Ministru kabineta noteikumi Nr. 4555
ri nosaka, ka katrai ostai jaizstrada savs kugu atkritumu apsaimniekoianaspuf‘
Lielajas ostas vides jautajumu risinasana iegulditi ievérojami lidzekli, par Im_lf‘
viens var parliecinaties, salidzinot Ventspils ostu tagad ar to, kada ta izshatie |
pirms 10 gadiem. Parliecino3akais pieradijums ne tikai Latvijas iedzivotéiifm'g
ari Eiropas Komisijas ierédniem ir kops 1998. gada junija Ventspils piudmaléz‘-‘_'
kai kilometra attaluma no ostas, plivojo3ais Eiropas Vides izglitibas fnrldiilfl?j
karogs un lieliska (stingrakajam Eiropas Savienibas direktivas vértejumanm at
sto3a) adens kvalitate Saja peldvieta, ka ari Zilais karogs Ventspils jahtu ofrﬁ-‘h‘_r
ra atrodas ostas teritorija. Par ostu ekologisko stavokli var pérliecinatics ari
vizuali: agrak biezi novérojamie peldosie atkritumi vai naftas plankumi tagﬂﬂf"
radas tikai avarijas vai nekartibas gadijuma, bet vainigie parasti tiek atri atkil*
sanem sodu. Latvijas ostas gada vidéji konstaté ap desmit nelielu naftas prod
tu vai dazadu tehnisku Gdenu raditu piesarnojumu, bet to operativa atklasana ¥
vakiana un vainigo sodi$ana ir |oti efektiva. Gratibas sagada vainigo atid
piesarnojuma gadijumos jara: gar Latvijas rietumu krastu parvada lidz 90% I"o‘_n'-
sa Baltijas joras naftas produktu un bistamo kravu apjoma, lidz ar to ir ot 4%
pieradit kada konkréta kuda vainu. Lai nodroSinatu juras krasta aizsardfihf'ﬁ
piesarnojumu, tiek izmantoti tadi dargi panémieni ka patrulésana jura, parlido”
mi, ka ari satelitnovérojumi. So dargo informaciju savstarpgji izmanto visas B
jas juras valstis.

Rigas brivosta. Ari Vides aizsardzibas fonds ir aktivi lidzdarbojies dw@
atkritumu apsaimnieko3anas un vides sanacijas projektu finansésand “‘Fﬂ,
Ventspils un Rigas ostas, tai skaita bijuias smervielu rupnicas savulaik rad“"’f:

sarnojuma likvidesana SIA «Vudisona terminals» teritorija. Tomeér Jaras vides |’f|
valde regulari sanem informaciju par naftas produktiem Rigas brivostas akval®" |
ja Sarkandaugavas caurtekas rajona. Paraugu analize uzrada vairak neka 209 |
vecas biodegradétas dizeldegvielas klatbatni, kura ar gruntstudeniem it?P""St“ilr
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gava no bijusas smérvielu
fipnicas teritorija izvieto-
fajiem uznémumiem BO
SIA «Eko ostan, SIA «Vudi-
sona terminalss un SIA
Qvis,

Ventspils osta pic-
simoto objektu sanacija ir
ostas rekonstrukcijas obli-
Jata sastavdala. Pabeigti
ekonstrukcijas darbi pir-
maja naftas piestatne, bet
ittiriSanas darbus uz otra
naftas mulina planots pa-
%¢igt 33 gada beigas. Dar-
bus treSaja naftas piestat-
M€, tai skaita jaunas kana-
lizacijas ierikosanuy un iz-
emtas grunts attiriSanu,
Paredzéts pabeigt 2003.
Gada,

Liepajas osta 2001. ' >
%ada sanema aprikojumu
Naiju seku  likvidacijai,
bet 2002, 9ada augusta jo- o
12 pie Liepajas sekmigi norisinajas Helsinku komisijas HELCOM orugan_nze“taS starp-
lautiskas macibas naftas savakSanas avarijas aprikojuma izmanto3ana. Sogad no-
Uots ekspluatacija attirizanas un kugu balasta udenu pienem3anas komplekss, kas
athilst Eiropas Savienibas prasibam. w2

Liepajas osts joprojam turpinas «pagatnes mantojuman I|kv|dac‘|JaS process.
Isi nogrimusie peldogie lidzekli ir izcelti un piestatnes atbrivotas, |-EI o.sta_s nﬂﬂj-
Nieki tas vargty iZmantot. Tomér Karosta un tas apkartne joprojam ir piesarnota-
kais Ostas rajons visa Latviia. =

Pirmos Petijumus Karoita veica 1992. gada «BALT-0ST-GE», be? 195?5- gada
arostas detalizety izpéti veica danu firma «Cowi-Consults, kas notema_ piesarno-
tas grunts apjomus un izstradaja projektu, saskana ar kuru bija parledz.ets ‘IZbUV(_f_t
Norobezojozy metala rievsienu perpendikulari kanala augSgalam, 1zveid_010t t?Ja
kr_ét""i- kur novietot stipri piesarnoto grunti, kuras izvietosana juras zemdens iz-
bertng nay Pielaujama. Sogad rievsienas bavnieciba ir pabeigtfl. un nak_otln_e. atro-
dotathflstuiu finanséjumu, tiks veikta piesarnotas grunts novietosana 3aja no ka-

nala dalitaja tilpne,

Vides ministrs Raimonds Vé&jonis.
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Liepajas ostas vides izpété un sakartoSana jau vairakus gadus piedalas AN
Kara flotes zinatnieki un ASV Vides agentura kopa ar savu vietéjo partneri Ll
Hidroekologijas institutu. Veikta Karostas akvatorijas un teritorijas izpéte, proje:
ta realizacijas gaita apmaciti un ar nepieciesamo aprikojumu apgadati Jarasvide
parvaldes, Vides agentaras un Liepajas regionalas vides parvaldes specialisti
nakotné vini pasi varétu veikt piesarnojuma monitoringu.

Visas ostas regulari veic padzilinasanas darbus, iznemto grunti izgaiot ju
zemudens izgaztuves. Ostai tuvak tiek novietota mazak piesarnota grunts, vairét
piesarnoto grunti ved uz talakajam izgaztuvém. Par vides stavokla uzlabujum'fﬂ“ '
ostas liecina ari fakts, ka Ventspils osta piesarnotas grunts izgaztuve nav biﬁ"‘l
nepieciesama kops 1996. gada.

Bistamas kravas Latvija

Latvija bistamas kravas transporte caur lielajam ostam - Rigu, Ventspili ¥
Liepaju. Sis kravas galvenokart veido Skidrie produkti — jélnafta, mazuts, beni®
dizeldegviela, epihlorhidrins, metiletilketons, petroleja, benzols, ella, mazak bere
mie produkti - mineralmesli, kalijs, degslaneklis un gazveida produkti =
Skidrinatas ogludenrazu gazes. >

Lai nepielautu bistamo kravu nonak3anu vidé un novérstu iespéjamo kif!tfl"'
mu, tiek veikti 3adi preventivi pasakumi, kurus nosaka 1992. gada konvencija
Baltijas jaras regiona vides aizsardzibu (Helsinku konvencija), konvencija
POL-37/78, ka ari LR vides aizsardzibas normativie akti — galvenokart 1994. g&
da 16. augusta pienemtais Juras kodekss (Nr. 168) un ostu noteikumi:

- katrai piestatnei ik gadus izsniedz sertifikatu darbibam ar noteiktam i
vam; '

- katrai piestatnei, kura notiek naftas produktu iekrau3ana, tiek izstradé
avarijas seku likvidacijas plans atbilstosi VARAM 21.12.1995.0. rikoiumm_m :
129 «Tipveida prasibas darbibas planam neparedzéta piesarnojuma gﬂtﬁi*""“"‘f,Is
ostas un terminalos». Tas paredz konkrétus avarijas seku likvidacijas lidzeklus ™ ‘
cibas shému un atbildigas personas. st |

Saskana ar iepriekiminéto VARAM rikojumu avarijas seku likvidacijas pE"" |
izstradati ari visam Latvijas ostam;

- Latvijai ir izstradats nacionalais naftas avariju seku likvidacijas plans:
realizacijai 2000. gada tika nodroSinats atbilstoss aprikojums; .

- tiek gatavots Latvijas nacionalais kimisko avariju seku likvidacijas pIé™ .
Juras vides parvalde nodrosina konvencijas «Par gatavibu, registréanu un > .
bibu naftas piesarnojuma gadijumas (OPRC, 15.06.2000.g.) prasibu un Hels™
komisijas rekomendaciju izpildi Latvija. -

lepriek3minétas vides aizsardzibas prasibas attiecinamas ari uz jaunu n i
terminalu celtniecibu. Papildus tam ne tikai jaunu terminalu celtniecibas bet ?
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{| 00 terminalu jaudas palielinadanas gadijuma tiek novértéta gaidama ietekme JEa e
| uzvidi. Sads novértéjums tiek veikts ari saistiba ar «Baltic Oil Terminal» planosa-
nu Rigas osta.

| Rigas juras li¢a ekologiska drosiba

, Jaatzist, ka Rigas juras lica ekologiskais stavoklis pédéja desmitgadé ievéroja-
(| Mi uzlabojies, ka rezultata 2001, gada Helsinku komisija to svitroja no «karsto
| punktur saraksta (skaitijas Latvijas un Igaunijas kopejais «karstais punktsn). Jaak-
| enté Gdens kvalitates uzlabojumi Jurmala un paceltie Zilie karogi Majoru un Bul-
duru peldvietas. Pedeja desmitgade sakartota notekadenu attirisana Riga, ievéro-
jami samazinajies piesarnojuma daudzums, kas Rigas jaras lici ieplust no Latvijas
teritorijas. Tomer robezskérsojosais piesarnojums, kas no Krievijas un Baltkrievijas
ieplast pa Daugavu, nav samazinajies, bet Lietuvas pozitiva ietekme Lielupes un
Ventas baseina gaidama tuvakaja nakotné, realizéjot ar Eiropas integraciju saisti-
lus projektus adenssaimnieciba, atkritumu saimnieciba un lauksaimnieciba. Ko-
puma lica ekologisko drosibu vairak apdraud antropogénais piesarnojums, kas no
Upem ieplust jara, neka bistamo kravu transports no Rigas ostas. Tomér kugosa-
nas intensitates palielinasanas, kravu apjoma pieaugums, aprité eso3o kugu nolie-
lfﬁanés. atkritumu nodosanas probléma ostas, sarezgitie navigacijas apstakli un
titi faktori rada draudus, jo tankkuga varbutejas katastrofas gadijuma Rigas juras
Ft'a ekosistemam, ka ari to saistitajam tarisma infrastruktaram var tikt nodarits
verojams kaitéjums.

Ekolo@isko drosibu iespéjams nodrosinat, ievérojot spéka esosas likumdo3anas
formas un Pastavigi nosakot arvien stingrakas prasibas, ka ari uzlabojot avarijas
Stk likvidacijas lidzeklus un 3aja darba iesaistito institiciju gatavibu. Tankkugu
la_tastrofas 9adijuma avarijas sekas liela méra bas atkarigas no to likvidacija ie-
: sallst;to struktaru reagesanas atruma, naftas savak3anas efektivitates, ka ari no

ks apstakliem, $adi pasakumi bis mazak efektivi ziemas apstak|os, kad Rigas li-
953k veidoties ledus sega un naftas produktu fizikalas ipadibas zemajas tempe-
"3tras apgrutina to savakianu.

. T_a"'kkuﬁu tehniskais stavoklis ir viens no svarigakajiem drosibas garantiem. i
u:::?:s $aja joma izvirza Starptautiska Juras organizacija (IMO), kura piedalas ari A

IMO nosaka tankkudu bavniecibas, izmantosanas un apkalpo3anas prasi-
- Latvijas Jaras administracijai ir pienakums kontrolét un nodrosinét So prasibu
Bildi, taj skaits prasibas par dubultkorpusa kugu izmantoSanu. Taéu IMO ir no-
ks, ka vienkorpusa kugi no apgrozibas jaiznem tikai lidz 2015. gadam, turklat
Skos 9adijumos jaunbavétus vienkorpusa kugus var sertificét izmanto3anai
Yadus no uzbavésanas briza. Slikta tehniska stavokli esosie kugi jaiznem no
0zibas lidz 2007, gadam. Japiebilst, ka Sobrid pasaulé katrs tresais tankkugis ] 93
tnkorpusa. Tomer katra valsts var noteikt savas stingrakas prasibas 3aja joma, :
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tapéc 1996. gada prasiba par divkorpusu tankkugu izmantoSanu tika veiksmigii
{ stradata Rigas ostas noteikumos. Juras kodeksa (JK) 6. panta ceturtas dala |
punkts nosaka, ka Latvijas Juras administracijas tiesibas un pienakums ir veiktke |
gosanas droibas valsts kontroles un uzraudzibas funkcijas ieksgjos (ari ostu) ¥ |
teritorialajos juras adenos.

Latvijas mazas ostas :

Kopuma ekologiskais stavoklis Latvijas mazajas ostas ir labs, tomeér ir vairikailﬂ'
sakartotas jomas. Ar tam saistitos jautajumus mazo ostu parvaldes cen3as atrisii
saviem spékiem, bet nespéj nodroSinat tam nepiecieSsamo finanséjumu. Piemér:ﬂ
kugu radito atkritumu pienem3ana un atkritumu apsaimnieko3ana osta, lai izni?“'"l
MK noteikumus Nr. 455, kuri prasa atkritumu apsaimnieko3anas planu izstradi & |
mazajam ostam. DiemZél pagaidam tada plana nav nevienai no mazajam ustamim'“
klat mazas ostas bez papildu investicijam nespéj iegadaties atkritumu pienemsae
un parstrades iekartas. Tapec, lai atrisinatu ar vides aizsardzibu saistitas problem®
nepiecieSams atbalsts mazajam ostam valsts investiciju projektu ietvaros. y

Joprojam nav atrisinats mazo ostu regularas ekspluatacijas nodruiinésﬂlﬁ
jautajums. Mazas ostas biezi atrodas lasupju grivas, tadé| padzilinasanas jauﬂ}f”
mos tam tiek izvirzitas |oti stingras prasibas un pieprasita kompensacija. Lidziﬂt
netiek nemts véra, ka izeju no mazas ostas var aizsprostot pat viena Vvétra unke
péc tam nepieciesami arkarteji ostas kanala atjaunosanas darbi — batiba eksplé
tacijas pasakumi, lai atjaunotu nepiecieSamo ostas kanala dzilumu. Sie darbi |
projam tiek vértéti ka rekonstrukcija vai buvnieciba, nosakot iznemamas grurs |
apjoma un darbu veikSanas laika ierobeZojumus. Lidz ar to mazas ostas reizEj“ L
var darboties pat menesiem ilgi. Par to 3aja vasara vareja parliecinaties tié ¢
centas caur Lielupes grivu izklat jura vai atpakalvirziena.

Lai sakartotu mazas ostas, ir nepiecieSsamas ievérojamas investicijas:

Salacgriva
- bunkuro3anas ierices = 100 000 USD;
Lielupe
LATVLIAS o = S 3 -
JORNIECIBAS - sateces udenu uzkrasanas ierices (10 m?’) = 8000 Ls;
e - bunkuroSanas ierices - 100 000 USD;
Engure

= sateces udenu uzkrasanas ierices (10 m*) = 8000 Ls;

- bunkuroSanas ierices - 100 000 USD;

Skulte

= sateces udenu uzkrasanas ierices (10 m*) - 8000 Ls; !
= bunkurosSanas ierices - 100 000 USD;

1 9 4 Mersrags

- bunkurosanas ierices - 100 000 USD;
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Roja

- bunkuro3anas ierices - 100 000 USD;
Pavilosta

- bunkuro3anas ierices = 100 000 USD,
ka ari:

= avarijas seku likvidacijas aprikojums Engurei un Lielupei = 100 000 Ls;

- automasina atkritumu transportésanai no mazajam ostam uz atkritumu po-
ligoniem,

Celulozes un papira kombinata celtnieciba

Latvija pedéjos gados norisinas aktivas diskusijas par celulozes un papira kom-
bindta celtniecibu pie Jékabpils, tiek izvértéti iespéjamie ieguvumi un zaudéjumi.
letekmes uz vidi novértéjums sakas 2001. gada, nosléguma zinojums gaidams
2003. gada vasara, un tad ari valdibai bas Japienem |émums par kombinata bav-
nieciby,

Liela dala Latvijas sabiedribas ir nobazijusies par iespéjamo vides stavokla pa-
sliktinasanos Daugava un, iespéjams, ari Rigas jaras li¢a dienvidu dala. Sakara ar
t0 uzdevumy sagatavosana letekmes uz vidi novértéjuma zinojuma saturam 2001.
4ada tika iesaistiti dazadi specialisti, lai sabiedriba un valdiba pirms lémuma pie-
nemSanas sanemtu visu pieprasito informaciju.

Vienlaikus jakonstate, ka lidzigi projekti tiek izskatiti visas Baltijas jaras val-
¥l un ka Vacija 3obrid jau izvirzijusies par realako kandidati, jo tas valdiba akti-
Vi atbalsta rupnicas projektu un piedava savas investicijas. Celulozes un papira
fipniecibas tirgum Baltijas jaras baseina nepiecie$ams viens jauns kombinats ap-
Fuveni piecos gados, tade| ada rupnica lidz 2005. gada beigam kada no Baltijas
Juras valstim visdrizak tiks uzcelta. Jautajums par rapnicas iespéjamo ietekmi uz
Baltijas juras vidi kopuma tiek skatits Helsinku komisija, par to |oti intereséjas
*Koalicija par tiry Baltiju» un citas vides sektora nevalstiskas organizacijas. Sapro-
m_ns' ka ripnicas iespéjamais novietojums pie Daugavas varétu negativi ietekmét
"Usu liktenupes kvalitati, tadeé| Latvijas sabiedriba Sadu projektu neuztver vien-
"_‘?meigi, Tomer iesaistitie eksperti lidz $im tie3us draudus jaras videi (Rigas juras
ica dienvidy dalai) nav konstatéjusi, jo lielaka piesarnojuma masa varétu nogul-
éties Daugavas HES kaskades udenskratuves.

Sagatavots péc Vides ministrijas materidliem
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'Tirs bizness tira vidé
|

Kops neatkaribas atgusanas ir pagajusi vienpadsmit gadi. Masu dzives il |
ievérojami mainijies, ienakusi tirgus ekonomika. Pédéjos gados nakas dzirdét str-
pu, pat draudigu frazi - bizness ir nezéligs! Bet ir lietas, kas palikusas un palié '
nemainigas. Cilvékam nepieciesams tirs gaiss, tirs adens, tira partika. Tatad nepe
ciesams domat ari par ekologiskam lietam. Latvija ir tris lielas ostas, kuras apstré-
da bistamas kravas, cauri Latvijai ved starptautiskais tranzita cel$, pa kuru kat
dienu brauc vilcieni, automasinas un, protams, tiek vestas kravas, tai skaita bist
mas. Latvija realizé daudzus projektus, doma par raZosanas attistibu, jaunu term-
nalu celtniecibu. Ari tas ir saistits ar vides jautajumu sakartosanu un eka-"oém |
draudu novérsanu jau projekta stadija. Luk, jautajumi, uz kuriem atbildes vélé®
dzirdét no bijusa vides ministra, zalo kustibas lidzprieksédétaja INDULA EMSA

Ostas kopuma doma par vidi

- Kas tad Latvija mainijies pédéjos desmit gados?

- Pedéjos desmit gados ekologiskais stavoklis Latvija ir butiski uzlabojies: #
runajam par ostam un transporta nozari, tad vispirms jaruna par masu lieli®
tranzita ostu - Ventspili. Es vél |oti spilgti atceros to arpratu, kads valdija Vi
pili, kas savulaik bija pasludinata par iespéjamas katastrofas zonu Latvija. Varit |
ka tiedi katastrofalais ekologiskais stavoklis pilséta bija tas, kas péc neatkaff?‘
atghsanas lika Ventspilij pirmajai sakt vides atvese|oSanas programmas istenosé
nu. Ja més apskatam Sodienas Ventspili un salidzinam to ar Ventspili pirl'ﬂiw’
mit gadiem, $kiet, ka tas ir divas dazadas pilsétas un divas dazadas pasaules: ﬁllﬂ‘
driz vai neticami, ka no tik ekologiski depresiva stavokla, kada atradas Ventslf"i_
tai tomer izdevas panakt pozitivu pavérsienu. Bet neticami tas var likties i!“‘
tam, kur$ nezina, cik daudz darba, energijas, milestibas un ari naudas jeliks
Ventspils atveselosana.

- Toreiz Latvija gan bija vides specialisti, bet nenoliedzami pie

JORNIECIBAS trika plasaka skatijuma uz ekologisko problému apzinasanu U"
GADAGRAMATA sinasanu.

2002 - A s - - . - - 3 h
- Toreiz musu pirmie sadarbibas partneri, kuriem ladzam palidzibu stavol

izvértésanai, bija ASV Attistibas agentara un Holandes valdiba. Abas 3is valsm_"
daudz darijusas ekologisko jautajumu sakarto$ana, ka ari |oti labi parzina tfa_"?
ta specifiku. Ka sadzivot ostai, industrijai un ekologijai, nenoliedzami labake*
piemérs ir Roterdama, no kuras ari daudz esam macijusies. Devindesmito gadu |
kuma abu valstu eksperti apskatija Ventspils ostu un pilsétu. Vini vispirrnS._P‘"_’
] 96 tams, .bijaA Soka, ka ari ta var saimniekot, tapéc vinu secinajumi un |:|i.=.-zIr'f1€5“‘""r
ca loti apjomigas. Tika aprékinata riska pakape, izvirzits sasniedzamais merkis P
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pamatu nemot Rietumei-
fopas standartus, sagata-
vota programma. Par ta
laika situaciju liecina vie-
nigi dokumentalais kino,
kas atgadina Sausmu fil-
mu, un fotomateriali, To-
'z mirusi zona Ventas
mald, kur kalija sals bija
piebirdinajusi gan visu
apkarti, gan Ventas gultni,
tagad partapusi skaistaja
Ostmalas promenadeé, kur
Zied pukes.a

= Un iepretim «Ka-
lija parka» termina-
lam uz solina mierigi
S8 Krifjanis Valde-
Mars,

= Kam pat cepurite
13V noputéjusi balta. Eko-
logiska situacija uzlabota,
i novérsot naftas piesar-

nojumu. Patiesiba gan ja- . Indulis Emsis.

atzist, ka & probléma vél
Nav pilniba atrisinata, grunts attiridana no piesarnojuma vél nav pabeigta, jo no
“@urulvadiem notikuias regularas nopludes, tapéc grunts ir pamatigi piesarnota
Un javeic apjomiga grunts sanacija. Varétu teikt, ka Ventspili jau izdarits tas, ko
* 21 var redzet, bet tas, kas nav saskatams, vel prasis lielu darbu un kapitaliegul-
dﬁjumui Naftas noplades piesarnoja ari joru. Par laimi tagad Latvija ir uzkrata
Pietiekami liela pieredze, ka stradat ar bistamajam kravam un ka $o kravu apstra-
i var padarit ekologiski dro3u. am
Ventspils atveselosanas programma bija paredzéta 10 gadiem, un taja skaidri ti-
. definety stratégija - visi darbi nav javeic vienlaicigi, uz mérki javirzas soli pa sc?-
lim. Mang parlieciba ir tada, ka nekas nav tik netirs un nesakopts, lai to zinama If'n—
"4 Nevarétu sakartot. Jautajums, protams, paliek — vai ir politiska griba un nepiecie-

“iMmie finansy resursi. Bet pirma tomér ir politiska griba, kad skaidri tiek definéta
Veles

%anas sakartot vidi. Ja tas ir neparprotami pateikts, jameklé adekvatu resursu

Piesaiste, kuri pasi, protams, rokas neiekrit. Tacu, ja ir véléSanas sasniegt mérki, tad

Yar ani ciesak savilkt jostu. Ventspils ir |oti uzskatams un labs piemérs tam, ka kata-
3 rajons var klat par ekologiski droako ostu Baltijas juras regiona.
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Kugu negadijumi
Baltijas jura
1989.-1999. g.

A negadijuma vieta
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- Ari Liepajas osta péc neatkaribas atgusanas vides sakartos®
nas lietas bija jasak gandriz vai no nulles. e

- Ekologiska situacija Liepaja bija ne mazak sarezgita ka Ventspill. ""“'f”::
litaristi S0 ostu atstaja drausmiga stavokli, tapéc ostas sanacijas izmaksas b"’u_
vérojamas. Saja gadijuma atkal jaatceras princips - soli pa solim, bet jasak "

tiskako. Lidzigi ka Ventspils osta, varbat vienigi mazakiem solisiem, uz ‘f'd”.
karto$anu un atveselo3anu iet ari Liepajas osta. Liepaja strada |oti specig!
listi, ieintereséti un kompetenti, kuri vélas panakt stavokla radikalu uzlj'i
spéj sadarboties un izvirzit kopigus mérkus. Loti svarigi, lai butu $i kOP'g_a
izjuta. Pilsetas valde, ostas parvalde un uznémumi, kur strada jauni, aktivi un
jektus veidot un realizét spéjigi cilveki, ir iesaistiti kopiga sadarbiba, lai 53
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ostas teritoriju un akvatoriju. Daudz tiek darits Liepajas Karostas sakartosanai, iz-
stradats tas sanacijas plans. Mana skatijuma talredzigi ir ari tas, ka Liepajas Kar-
ustas graustu demontazai ir iegadats ipass agregats. lzstradats plans, ka ostas ak-
vatoriju atbrivot no krievu zemadeném, ko darit ar zemadenu akumulatoriem. Tas
irsekas, ar kuram jatiek gala, bet katru dienu nak klat jautajumi, kuru risinasanu
nedrikst atlikt uz ritdienu. Pieméram, Liepaja bija probléma ar smakojosiem naf-
as produktiem, kam bija liels izme$u daudzums. Rietumeiropas ostas $adus naf-
s produktus neparkrauj, bet masu biznesmeni nebija lidz galam izpétijusi sekas,
Kidas var radit $o kravu parkrausana. Liepajas iedzivotaji bija paklauti nepatika-
mam izjutam, veselibai tas nebija bistami, bet nepatikami gan.

- Vai ari Rigas osta iet vides sakartosanas virziena?

= Diemzé| Riga nav konceptuala projekta, ka risinat ekologiskos jautajumus.
% Ventspils gadijuma par vides sakartoSanas projektu var runat ka par notikusu

 Liepaja ka sagatavotu, tad Riga vel jatop 3adai konceptualai programmai,

hlﬂ‘llimtu paredzéts, kas jadara ostas sanacijai un sakopSanai. Protams, ari tagad
d_irhq notiek, bet pagaidam tiem ir it ka gadijuma raksturs. Pieméram, ar naftu
Pf&rnotés grunts attiriSanas programma. Tai més tieSam veltijam lielas pules,
p_ltsalslot arzemju specialistus un arzemju investicijas, lai darbus paveiktu. Ka po-
”ﬂ“_' pieméru, kas Rigas osta ir darits, var minét to, ka ir atsuknéti naftas pro=
d"h' un daleji attirita grunts «B.L.B.» terminala, ka ari citviet osta. Ta¢u Rigu vel
Gaida Pamatigs darbs.

- Bet terminali, kas darbojas Rigas osta, tacu ievéro noteikumus
Un jautajumus risina?
i = lek&ji vini to dara, bet saskana ar likumu ostas parvalde ir atbildiga par &im
'EE“'" kopuma. Ostai ir jaapvieno privata sektora, tatad stividoru, valsts un
P‘f\.'_ildibas spéki un javeido §i politika. Bet tas ir jadara ostas parvaldei. Iniciati-
""‘[mk No ostas puses. Ja kads doma, ka ilgtspéjigu un efektivu programmu var
ealizét sadrumstalotas struktaras katra atseviski, tad tas ir maldigs priek3stats.
%nav logiski. Un nevar stividoram uzvelt visu atbildibu.

- Vai, Jusuprat, Latvijas ostas ir pietiekami aprikotas ar tehniku,
b::?“"u“ gadijuma varétu veikt nepieciesamos glabsanas dar-

LATVLIAS
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tam'irs‘:"”{'ai_k \_fisos limenos izficvés pftradit. ka ar afarijas sekuﬂlikvid?cij.as iekar- e

Dfoduk{Otf bt‘!:llgs stévolflis: Visam trim t.)stam Danua”un ?mmﬁ qavmaja naftas

A iste . 'ZP!t_ldcs sekc{ likvidésanas tcrlmku. Isad es biju vides ministrs, séka.rrf nu

ifguldi‘ﬂOtn Juras avariju seku likvidacijas projektu. To uzskatu par savu FJO|ItIS|(0
Jumu ekologiskas situacijas uzlabo3ana Latvijas ostas un Baltijas jura. Ta-

. “n975§étu teikt «betn... Ventspili mums ir ar naftu piesarnoto notekadenu at-
3 iekartas, tas tiek uzlabotas, Ventspilnieki meklé padomu. Saja virziena

t.m."" f’alldz stradajis, meklgjot risinajumus, ka uzlabot iekartu darbibu, bet pama- / 9 9

Iekérta stada. Liepaja ir sagatavots plans, ka $adas iekartas radit. Bet Riga So- :
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brid nav pat skaidra plana. Ar naftas produktiem piesarnoto notekadenu atfiri:
na nenotiek tehnologiski augstvértigi. Patlaban Riga netiek ievéroti ne nacioné
lie, ne starptautiskie normativi ar naftas produktiem piesarnoto notekidenu at
risana. Rigai Sis solis ir jasper, un Sadai sistémai ir jabat.

Viss mazais ir skaists

- Ka zalas domasanas piekritéjs es pievienojos viedoklim - viss mazais ¥
skaists. To attiecinu ari uz Latvijas mazajam ostam. Stradajot par vides valsts mi
nistru, lielu energiju ieguldiju, lai varétu piedavat attistibas iespéjas Latvijas mé
zajam ostam. Un ne tadeél, lai tas kadreiz varétu veidot véra nemamu konkurei®
lielajam ostam, bet gan tadél, lai tas ienemtu savu nidu ostu, transporta un trat*
zita sistéma. Potencials mazajam ostam bija, bet to attistiba nikuloja. Ari Ostu Il
tistibas fonda finanséjums mazo ostu infrastrukturas uzturésanai nebija merkie
cigs.

- Tagad daudzi uzskata, ka, pieméram, Ainazu osta nauda ierak
ta smiltis...

- Ta ka pats esmu no Limbazu puses, man |oti imponéja Salacgrivas un it ‘lpf'
5i AinaZu ostas attistiba. Kad mani ka konsultantu uzaicinaja piedalities Ainatl
ostas attistibas projekta izstradasana, domaju, ka varésu isti parbaudit sa\HJ_ﬂI‘"
masanas veidu. Toreiz sadarbiba ar Ainazu pasvaldibu tomér nesanaca, jo vini &
vélgjas citus padomdevéjus. lzskatas, ka projekts ir miris, kaut gan es vél t393d§'
mu parliecinats, ka AinaZu osta varéja un var attistities. Ta nauda, ko savuisiltft‘
deva AinaZu ostas rak3anai, protams, ir neprasmigi izlietoti lidzekli. Ainaius Vi
dzéja attistit ka jahtu un zvejas ostu. lesakuma ielikt vienu piestatniti, ariPG“T*
ni jau bija sarunati. Vispirms pavisam minimala limeni izveidot servisa pakalpol
mus, un osta batu briniskiga. Ta ka somu un zviedru burataji nevélas bﬂ'f“
nakts laika, bet AinaZus var aizsniegt ar vienu gaismu, tad taristu no sim “3@“
Ainazos netruktu. Kad pirmais posms batu pabeigts, varetu spert nakoso soi
izveidot kravu laukumus, talak attistit AinaZus ka kokostu. Ari Igaunijas “M'b.a
toreiz bija ieintereséta sadarboties ar Latviju, jo vini saprata, ka Pernavas
problematiska. AinaZu ostai bija izstradata kludaina attistibas stratégija. bet o5t
valde un padvaldiba palavas uz vajiem ekspertiem.

- Bet Jums jau ir ari cita pieredze sadarbiba ar mazajam ostam

- Ar mazo ostu attistibu saistitos jautajumus esmu risinajis vairakkart. Kad
Ainaziem sadarbiba neizveidojas, mani uzrunaja Skultes pasvaldiba un Iabpﬁt‘*
I&jas sadarbotos, lai saktu Skultes ostas attistibas stratégijas veidosanu un F"'_w
rétu stagnaciju osta. Tas nu bija vél viens parbaudijums, jo tolaik man Skulte L
pilnigi bezperspektiva vieta. Osta nebija dziluma, pa to kaut ka mullajas un
jas zvejas kugisi. Par kravam neviens tolaik nedomaja. Bet izaicinajums bija
domaju, ka man ir japierada, ko varu, tapéc piekritu, un mani no pasvaldibas
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ieklava Skultes ostas valdé. Sakam intensivi stradat. Katru piektdienu, braucot no
figas uz lauku majam Vitrupe, apstajos Saulkrastos, kur notika ostas valdes sédes.
Mes soli pa solim gajam cauri visiem jautajumiem, diskutéjam, stridéjamies, anali-
jam trokumus, atziméjam priek3rocibas, veidojam modeli, biznesa planu. Pieaici-
najam ari Sanktpéterburgas ostas hidrografijas specialistus, kuri ziméja ostas pro-
jektu, bet par ostas attistibas stratégiju un modeli vini, protams, netika informéti.
Sanktpéterburga ir Joti labi ostu baves specialisti. lzveidojam projektu, kura pama-
ta bija tris up» ~ pasvaldiba, parvalde, privatuznéméjs. Valsts no savas puses apné-
Més uzturét osta dzilumu, Kaut gan es vairs neesmu ostas valdé un tur nav ari ma-
nas biznesa intereses, ir prieks par Skultes ostas sasniegumiem.

- Ari paréjas mazajas ostas tika ieguldita Ostu attistibas fonda
Nauda, taéu Sodien nav vérojams ipass ekonomiskais uzraviens, ari
tkologiska situacija mazajas ostas nav ipasi iepriecinosa. Lidzek|u
trikums ir tas, kas biezi vien liedz veltit pietiekosi lielu véribu da-
bas aizsardzibai, veikt naftas produktu saturoso satecu savaksanu
Un attiriSanu, ka ari kavé sanitaro normu ievéroianu atbilstosi
Starptautiskajam prasibam.

= Visa mazo ostu nelaime ir koncepcijas un cilvéku trakums. Nekas jauns ne-
ﬂ_llmst bez gratibam. Ari Skulte, veidojot jauno koncepciju, negaja gludi. Nebija
"egli saskanot pasvaldibas un privata biznesa intereses un izstradat kopigu vie-
d.”:“- f\ri iedzivotaji toreiz bija neapmierinati, jo pa ciemata iek3gjiem celiem pa-
|'¢_|lni'ljas autotransporta plusma, kas to mazigi ietina putek|lu makoni. Bija pro-
YeMu guzma, bet tas sakam risinat no viena gala un mérktiecigi turpinajam, lidz
"'T"”F?IS iznaca tiri pienemams.
véja?]: Mazo _ostu attistibas koncepcijas vaditajs, tapéc itin labi parzinu fo ostu

™ Un stipras puses. Mersraga visu sabojaja nesaskanas starp uznémeéjiem un
p_ﬁ?aid_'b“- Bet Mérsraga visu var sakartot, jo tur bija un vél tagad ir lieliskas at-
Ustibas iespejas'
im:?iaiggrivas o‘stas kanala tiriSana es nebatu ieguldijis tik dau.c_lz n.aucvlafs_. cik_to
s "2 Ostu attistibas fonds. Arguments ir vienkarss — uz Latvijas iek3éjam lie-

Japrot paskatities plasak, piemeram, Eiropas skatijuma. Raugoties no 3i skatu
M0ktz, Salacas griva nebas ostas zivju resursu un sanesu plasmas dél. Osta par- B o

liek, b 2 =g
Y Megativi jetekme Salacas ekosistému. Daba nemil tuk$umu, tapéc katra no GADAGRAMATA

M135 un Salacas panemta smilts tonna tiek atdota atpakal. Ari kravu laukumi os- o
Hiautaadirvbll_._ Sitd i oS '__b % Sins. i unr
Hautie 9 5 ?ie Ivéti ta, ka praktiski ostai nav talaka.rt attistibas |e_sp_ej:as a‘ a
o m:tfa}iat_taQ. kad tirgus konjunktara ir laba. Tiklidz ta mainas uz slikto
Y talit sak izjust problemas.
nu;.o't" attistibas fonds 2002. gada izlieto programmam pé&déjos
klus, Tatad ari no $is kabatas vairs nebiis naudinas dzilumu uz-

h::';';:::::jis ostas. Ka Jums ikiet, vai tas Joti izjutis $i finansé- 2 O 1
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~ Es gribétu teikt, ka Sodien mazajam ostam varétu paverties vél labaki nost
cijumi, jo mums ir radusies iespéja izmantot Eiropas strukturalos fondus, Struk:
turalie fondi ir domati tiedi infrastruktaras sakartoSanai un uzturésanai. Liela

| ostam 3ie fondi naudu nekada gadijuma nedos, jo tajas Eiropa redz savus konks-

rentus. Rakstot projekta pieteikumu, mums ir jabut gudriem un viltigiem. Sajag
dijuma akcents jaliek uz mazo ostu ka jahtu ostu talaku attistibu. Bet kur var it
nakt jahta, tur var ienakt ari kravas kugis... Man bija izdeviba Somija apmekiétst
apskatit par strukturalo fondu lidzekliem sakartotu ostu. Zinot, ka mums s&
prieksa iespéja pieklut Siem fondiem, es siki un smalki izpétiju osta paveikto. Ve
ru pateikt loti lakoniski — ta ir lieliski sakartota. Akcents ir likts uz dzilumien
drosibu, navigacijas iekartam, bakas ugunim, tatad infrastrukturu.

- Vai ari 30 fondu finansétajiem projektiem biis nepieciesa®
valsts lidzfinanséjums, ka, piemé&ram, ISPA, kur valsts lidzfinansé
jums ir 25 procenti? .

- Lidzfinanséjums, protams, bis nepieciesams. Bet svarigi ir apzinaties, ki p¢
teiktajiem projektiem vajadzés but konkurétspéjigiem, aprakstitam papiram ndlé
nekadas vértibas, un bezperspektiviem projektiem naudu neviens nedos. Bis j&
parliecina, ka osta, kas savu projektu pieteiks fondu finanséjumam, bus interesa
ta turistiem, ka ari bus japiesaista privata kapitala lidzekli ostas attistibal. ﬁFS
privatais bas tas, kas piedalisies ar savu lidzfinanséjumu. Pieméram, uzbavés pe
statni, bet Eiropas lidzekli paveiks paréjo.

- Rezuméjot misu sarunu par mazajam ostam, varétu teikt, 1
Latvijas juras piekrastes cilveki var ar ceribam skatities nakotné
iem regioniem bus pieejams Eiropas Savienibas strukturalo
finanséjums, kas palidzés mazajam ostam atsperties. Ari piekrast®
laudim bus izredzes uz darbu un cilvécigu dzivi. Ja vien pasi pri¥
sim no Eiropas 0 naudu panemt. :

- Nauda pati nenaks, projektus vajadzes attistit, bet bus reéla iespeja t‘f M
Tapéc es uzskatu, ka Ostu attistibas fonda likvidésana nav katastrofa, jo 2"
rodas iespéjas stradat ar citiem fondiem. Vaja vieta varbat ir 3is pérrévumisﬂr‘l
vienu un otru finanséjumu. Taéu esmu pilnigi parliecinats, ka mazajam ostar
lielas perspektivas.

Naftas terminals Riga

- Sava saruna esam nonakusi pie vienas no smagikl]i"‘ P"*
mam: jauns naftas terminals Rigas osta. No vienas puses, 0k°|°#'f
problémas un draudi, kas saistiti ar naftas terminala darbibu, b'.‘*
otras puses, ta ir reala nauda, ko sanems osta, pilséta un valsts
vienas puses raugoties, cilvéks var bat zaudétajs, no otras - i¢J
Ka sabalansét sis abas puses un vai vispar to var izdarit?
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Naftas terminals Riga.

: = Principa zajie atbalsta ostas attistibu, tai skaita to naftas terminalu pakape-
fisku attistibu, kuri obrid jau darbojas osta. Savulaik més atbalstijam «Nesti» un
'Stflo'rh, kad vini vélgjas stradat Rigas osta. Viniem pirmajiem pieprasijam tvaika
i?"hnéianas sistémas ievieSanu. Jau toreiz més skaidri zinajam, ka tadas iekartas,
F‘""_ Nosaka MK noteikumi, bas nepiecieSsamas visiem naftas terminaliem Latvi-
l“fl naftas tvaiki neizplustu atmosféra. «Nesten un «Statoil» bija pirmie, kas pa-
i ka 3adas iekartas ir reali uzstadamas, jo lidz tam masu naftas terminali tei-
.ta‘i_“as nav izdarams, bet, ja ir, tad maksa parlieku dargi un nevienam nav va-
Jf'ﬁi Pozitivais fakts ir tas, ka tvaiku atsuknésanas iekarta Riga jau ir uzbave-

Nesten un «Statoiln Rigas osta ienaca, lai ar degvielu nodroSinatu Baltijas tir-
2:;‘""'& Mes varam teikt, ka risks, ko rada terminala darbiba, ir attaisnojams, jo,
a”ut:-::'f\"edn‘( ar kugiem, riski ir samazinati. Ja tads pats apjoms butu japarvada

“ransportu, tad vides risks batu daudz lielaks, jo automasinas piesarno at-
o185 var avaret,
. :’rai_tMan-Tess:n ari més esam devusi zalo gaismu talakai darbibai, jo apjo-
ul “”FT strada firma, ir samérojami ar Rigas ostas kapacitati un naftas pro-
G “‘fii_ksanasjaudam avarijas gadijuma, Visam kompanijam, kas vélas un vé-
Wrpinat stradat ar bistamajam kravam Rigas osta, més pieprasisim arvien
"“f drosibas standartus.
% kapec mes esam pret «Baltic Oil Terminal» celtniecibu? Tapéc, kas tas vi-
: .as?"‘t_os izskatas pec Butinges scenarija. Visas masu negativas prognozes Bu-
= I piepildijusas! Pilnigi visas! Lietuviesi, bavéjot Batingi, runaja par savu
e isko nt_‘atkarihu no Krievijas, lai naftu varétu ievest ari no citas puses. Tie=
Mesla de| vini aicinaja Latviju atbalstit Batinges terminala celtniecibu. Za-
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lie teica: né, nekada neatkariba nebis iespéjama, jo darijuma figuré parak liek |

investiciju summas. No valsts drosibas projekta tas tagad kluvis par valsts ned:
$ibu, jo parak daudz ekonomiskas varas tika iedots vienas kompanijas rokas. L&+
vijai $ads drauds ir celulozes fabrika. Mums tada fabrika butu vajadziga, betm
nevaram visu ekonomisko varu atdot arvalstu koncernam, kura gada apgrozijus
parsniedz musu valsts gada budZetu. Kada veida tas péc tam bas reguléjas uni
tekméjams? Faktiski koncerns regulés valsti. Tagad tas notiek Lietuva.

Ja liela méroga terminalu, un tads projekts ielikts «Baltic Oil Terminal» pam+
ta, uzbuves Rigas osta, tad daudzus jautajumus noteiks un regulés ne vairs fig
osta un Rigas dome, iespéjams, pat ne Latvijas valdiba, bet gan lielo investicijut
rétajs. Baidos, ka ta més pardodam savu brivibu.

Lak, tas ari ir pamatu pamats iebildumiem pret terminala celtniecibu.

lespéjams, par labu investoram neliecina ari tas, ka, sakot projektu, ta pafe
ta nebija ielikti nekadi ekologiskie garanti - ne naftas atsukné3anas iekartas®
tvaika uzsikianas iekartas, vini neko nezinaja par avarijas seku likvidacijas p*
niem. Més reali nevaram ietekmeét ari to, kadi kugi ienaks osta, bet riska 20n&"
Kolkas rags un Irbes Saurums. Avarijas gadijuma cietis gan licis, gan piekrastlt-‘ﬁ'
sas kravas lidz Daugavgrivai bus janogada pa dzelzcelu, tas vedot caur Rigu-m'
ta cela nav, bet tas nozimé draudus ekologijai. Ir pietiekami lieli riska faktori, ¥t
investors neizskatas nopietns.

- Ja naftas terminala celtniecibas projektu tomér realizés un fr
ga tiks uzbuvéts jauns terminals, ko daris zalie?

- Ari 30 variantu esam izspélejusi. Tad iesim ta saukto Batinges celu. P""F
paaugstinasim vides dro3ibas prasibas lidz augstakajam limenim un tas vienmd!
pieaudzesim. lenemot terminalu Batinge, mes paradijam, ka tas nav dross, 8%
versijai nemaz nevajag teroristus, bet pietiek ar Latvijas zalajiem. Ari Rigd W%
bas japarliecinas, ka terminals ir maksimali drods visos aspektos.

- Ka uz naftas terminalu celtniecibu Baltijas jiras ostas skat
starptautiskie eksperti? e

- HELCOM 3o jautajumu apskata tikai publikaciju veida, bet nedod analin®
vértéjumu. Personigi es nekadi nevaru atrast atbildi uz jautajumu, kas "'_’tl_d
Baltijas jura. Ja mes paskatamies tiri stratégiski un geopolitiski, kur tiek huv!'
terminali, tad jaatzist, ka kaut kas tomér nav kartiba. Ekonomiski un prom.ls‘
ki kaut kas nesaskan! Ari neveseliga konkurence, kas veidojas Baltijas JUr# o
ona, var radit stresa stavokli, kura tiek pazeminati droibas standarti. At/ "
zak naudas tiks ieguldits vidé un drosiba, bet cina par kravam notiks Da"".’_m
cenu. Divaini, bet ne Latviju, ne Krieviju, ne Skandinavijas valstis neuztl'ﬂf"cg{.D
stavoklis. Tapéc ari man 3kiet, ka ar Baltijas juru kaut kas nav kartiba. Baltijes)”
ras kapacitate naftas kravu joma ir izsmelta. Kas notiks talak? Jautajums p
atklats.

- Tranzits. Cik tas ir ekologiski nekaitigs?

—
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- Mans politiskais mérkis — iespéjami vairak Eiropas finansialo resursu iegul-
it Latvijas infrastruktara un ekologiskas dro3ibas paaugstinaiana. Domaju, ka
transporta sektora to jau ir labi izdevies izdarit, tur dazados projektos 70 un vai-
fék procentu no finanséjuma ir ieguldijusi Eiropa. Latvija ir jabat loti skaidrai
iransporta politikai. Ta més paaugstinasim savu konkurétspéju, uzlabosim infra-
struktiru un vides dro3ibu. Paaugstinot visus 3os standartus, més uzlabojam Rie-
fumu un Austrumu kontaktésanas iespéjas. Eiropai tas ir nepiecieams un par to
fair gatava maksat. Latvijai ir janoverté, ko tai reali dod tranzita koridors.

- JUs esat eirooptimists. Tacu ir pietiekosi daudz eiroskeptiku.
Pieméram, cilvéks laukos ir apvainojies uz Eiropu, ka ta lauksaim-
ﬂliﬂibll nevélas pieskirt tik daudz naudas, cik vinam gribétos. Un
Vin doma: ko tad es iegiistu no tada tranzita koridora un Latvijas
0stam? Tas uz mani neattiecas! Ostas var bat ekologiski drosas vai
nedrosas, mani tas neskar! Varbit nav pietiekosi skaidri pateikts,
ka Latvija taéu ir viens organisms.

i Par to daudz vajadzétu runat. Cilvéks realu labumu neizjat, jo vin$ neredz,
% 0stu un tranzita pienesums atspogulojas budZeta. Japarada, ka caur nodokliem
lduda atnak pie katra cilveka. Piek|ustot strukturalajiem fondiem, kas dos 85
FFQCtntus no projekta finanséjuma, valstij, atrodot 15 procentus lidzfinanséjuma,
i |§péja paradit katram Latvijas iedzivotajam, ka valsts doma par cilvékiem un
Palldz Latvijas regioniem attistities. Eiropas nauda nak, japrot to panemt un pa-
L:klzjl;zlietnt. Ja valsts to nevar izdarit, tad ta nav valsts, kas doma par saviem cil-
m.

A. Freibergo
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Zvejnieki - divkarsi jurnieki

Ta nu ir iznacis - tirdzniecibas floté bijusie zvejnieki nekad ta pa istams
miléti, lai gan ari 3ads apgalvojums zinama mera tomer ir parspil&jums. lepiites
jos gados, kad juka un bruka kopsaimniecibas, juras araji, «dzelmju zelta smé
pa vienam un barinos centas Sturmét krainga kompaniju birojus. Tur vini sé!
ar lielu urokasnaudun, bargam prasibam péc anglu valodas zinaSanam un Visé
vérigu attieksmi pret vélmi nokapt no tralera vai saldétajkuga un uzmunstufs
uz ista tirdzniecibas kuga. Augstakajos kugniecibas eSelonos zvejniekus pas
raksturoja ka lielus siva milétajus, kuri darbam starptautiskaja floté minimalt
glu valodas zinasanu dé| nav derigi. ’

Lai nu ka, bet pasi zvejnieki ne vienreiz vien médz palielities - vini M
kari jurnieki, jo atkiriba no tirdzniecibas flotes parstavjiem, kuri staiga
kreklos un $lipsés, vini jura ne tikai brauc, bet ari strada. Un tas nu gan na¥
Saubams, jo jebkurs, kas zvejojis vétra, aukstuma savilktiem pirkstiem némies#
tikliem, griezis miljoniem zivju telpa, kas kugi moderni tiek saukta par Zﬂfﬂ'
strades cehu, bet isteniba ir zivju smarda, sals mitruma un bezgaisa wkulbas, 1
teikt — tas nav nekads fraka daramais darbins! ]

Ka tad 3ie divkarsie jarnieki dzivo tagad? Vai vini savai tautai un valstj ')
jadzigi? To lukosim skaidrot, aplukojot dazu lietu kartibu.

Meétati no ministrijas uz ministriju

Vel imperija esot, zvejniekiem Latvija izdevas izkarot savu Zivsaimniecibs®™
nistriju. Atmodas gados ta veica ne vienu vien svétigu darbu. Pateicoties fatvies
specialistiem, tadiem ka kadru Sefs Gunars Ozolins, uz lielajiem zvejas kudiem®
veicas euzvilkts ari vairak latvieSu. Lai gan slavenos buriniekus uKruzenilerﬂ{""
«Sedovs» mums neizdevas nosargat, ministrija bija ka diena pret nakti, Ja sald”
nam to ar tadiem impérijas monstriem ka «Latribproms un «Zapriban, kas .'
laika ipasi izcélas ar atbalstu interfrontei un avienotas nedalamas» saglah?w_,

Péc 1991. gada neatkaribas atjauno3anas procesiem Latvija tika pati P"?n'.
Juras lietu ministrijas. Labi sakto darbu partrauca privatizacijas kaww.mlsijﬁ‘|
jos jurniecibas uznémumos. sLatvijas Kugniecibas» privatizacija ieir‘:t&:fﬂfﬁ”".‘r
do3as elites prieksa krita neZélastiba tobrid visnotal deriga institacija - Jiras ¢
tu ministrija. Zvejas flote maz kuru intereséja. Prata nak Liepajas okti"amtp'
flotes baze noklausitais: kugu klaji izdils zem pirceju soliem — Sie kudi par ¥
cenu, kadu noteikusi valsts, nevienam nav vajadzigi. )

Ta zvejnieki nonaca Zemkopibas ministrijas pasparné. Nu jau gandriz o
gadu ir Valsts Zivsaimniecibas parvalde, ko vada sava darba entuziasts N‘I’"ﬂl
Riekstin3. Vinaprat, Latvijas zvejniekus Eiropas Savieniba gaida labaki laiki o

. Pe
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Valsts Zivsaimniecibas parvaldes priekinieks Normunds Rieksting.

™Mu kvotas samazinas un ari zvejas kugu skaits tiek stingri limitéts. Zvejniekus
ot sapigi skara Krievijas 1998. gada finansu un ekonomiska krize, no kuras dala
If‘:‘fﬂpnieku atgustas vél tikai tagad. Sabrukot Austrumu tirgum, bez darba Lat-
Vija palika tukstosiem Zivju apstradataju, cieta infrastruktara piekrastes pilsétas
‘" 2vejniekciemos, cilvekus daudzviet parnéma izmisums. Lai ari Vila Kridtopana
Vait?iba centas situaciju saglabt, dunci mugura iedara vina pasa «Latvijas cel3», kas
"e2in kapéc bija jau piemirsis, kurs tad bija Sis partijas lokomotive. Skiet, 8. Saei-
"3 VéleSanas beidzot visy salika savas vietas.

N Rieksting uzsver, ka, atrodoties tieSi Zemkopibas ministrijas paklautiba, ir
“SPejams ikt pie valsts subsidijam. Pirmajos gados palidzibu varéja sanemt laivu
" elielu kugiSu iegadei. Tas bija atbilstoi subsidiju standartiem ~ segt 30% no
_'ngdaiamas lietas kopéjas vertibas. Ta ka Latvija tomér ir |oti grati iegut sakum-
f‘*F‘_'talu Peldoso lidzeklu bavei, tie tiek pasutiti vai iepirkti Polija, Krievija vai Lie-
1Va. Vidzemes zvejnieki laivas perk lgaunija, ta iznak létak.

Kas gaida zvejniekus Eiropas Savieniba?

: Protams, pec iestasanas ES Latvijas zvejniekus gaida gan savi plusi, gan minu-

. kJa lidz $im par katru 2vejas kugi, ko iegadajas no jauna, bija jadod preti vecais,
P kvotas jr ierobezotas, ES atteikianas no kuga tiks dasni kompenséta, jo tava ne-
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izlietota zvejas kvota palielinas citu kvotas. Pieméram, polu zvejnieki $a apstih

dé| loti gaida vinu valsts uznem3sanu ES. Patlaban masu zvejnieks, pardodot s
veco kudi, diezin vai varétu iegat tik daudz naudas, cik paredzams kompensatj
par to iegat ES. Ari pircéjs tacu samaksas savu cenu, tatad bis gan maksa parke
di, gan kompensacija. Tadé| ari pie mums tagad ir vérojama aina, ka zvejniekipé
taupa savus vecos kugus, gaidot Latvijas iestasanos ES.

NeapSaubami, liels pluss péc iestaSanas Eiropas Savieniba bus pieeja ES stk
turalajiem fondiem zvejnieku parizglitoSanai, ieguldijumiem akvakultﬁri.@
intervences nosacijumiem. Tas nozime, ka tiks garantéta minimali sanemami &
na par zivim. Zvejnieki, sledzot ligumus, varés noteikt savu minimalo cenuaW
nakamajam gadam, nemot véra ES vidéjo cenu. Ja tirg zivju cena nokritisies#®
liguma minéta zemaka limena, zvejniekiem tomér tiks liguma garantéta cend.

Te loti daudz kas ir atkarigs no zvejnieku solidaritates, no kopéja dM
iesta3anas ES lielas subsidijas tiks kugu modernizacijai, kugo$anas drosibal
dukcijas kvalitates, higiénas un sanitarijas noteikumu ievéro$anas nodrosi
Jebkura osta, kur pienems svaigas zivis, bas janodroSina zivju izkrauana
§i aprikota piestatné, Jedus generators atvésinato zivju uzglabasanai.
frastruktiras sakartosanu finansés par ES lidzekliem. g

Loti nopietns arguments par labu Latvijas dalibai Eiropas Savieniba ir ESfor
di mazo ostu izdzivo3anai. Ta ka kops 2002. gada Latvijas Ostu attistibas fondi
dzek|us vairs nepieskir mazo ostu kugu celu uzturésanai, So ostu pérﬂlmu
japiesaista ES Regionalas attistibas fonda lidzekli, kas tiesi paredzéti ostu
struktdras uzturésanai.

Neap3aubami musu zvejniekus negativi ietekmeés zvejas flotes kapadt’.ﬁ'
gulésana. Ja ES nedos atbalstu jaunu kugu (daudzuma zina) icsaistiianll_ ;
diezin vai Latvija kadreiz zvejniekam bas izdevigi pasatit sev jaunu laivu vai g
Ja tadas kugu biveétavas ka «Tosmare» vai «Rigas Kugu buvétavan buve kugus |
végiem, tas nebt nenozimé, ka te ir zemas raZosanas izmaksas. Ja, zcrrlﬁk*"“"ﬁ.1
Norvégija, tatu daudz augstakas neka Lietuva, Polija vai Krievija. Lat\'ifg'f_l"‘_r.
nieks labakaja gadijuma lukos péc kada lietota skandinavu kugisa vai |93“"'1“.w
véta kocinieka, neka péc dzelzs laivas, ko piekrastes zvejniekiem eksperimé
karta 90. gadu sakuma par zelta cenu gribéja taisit toreizéja Mangalu KRR, kis*
pilniba mainijusi orientaciju un saucas terminals «Vecmilgravis».

3

Brétlinas uzvar ES birokratus |

i
Latvijai, pamatojot savu vélmi redzét brétlinas ieklautas to zivju 5“_9“9’”’
sta, kuram ES kopéja tirgus organizacijas ietvaros nakotné varétu tikt llff‘":
tirgus intervences mehanisms, bija jalieto argumenti, kas spétu parliev:ln’_
apgazt Eiropa iesikstéjuso uzskatu, ka brétlina nav cilveku partika izman
zivs.
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vim?:;smilil:ds Ri?kst_ini: ..w_msu eksperti pierédijra savas zinéiz?nas .Ein-)pa.s Sa-
Miskajai prolcllm:l?_sa'na.‘ Tas l_a!v:f atspekot apgalvojumu, ka .bn.itlr'nas ir tikai teh-
b "Enosakau cu'al [zw;u mlltu:zm. e!la:) izmantojamas _zwls. jo Séﬁl..f zivju sasﬁé—l
wiltem neviena Eiropas likumdoSanas norma.» Tatad - brétlinas ne tikai
satg;:szi?i:"ifkiEm !oﬁ_but‘iskfs jauta‘jumls hijg ap Fiioksinu B‘:fnltij'a_s J:uras.zivis
jaSIivisdiokn- als. Ja Latw_Ja“\.rel‘ktu‘: pétijumi aphecmas._ ka _lZ_’.aItuas J‘urfa Fv:_:;ota—

4 Sinu koncentracija ir Eiropas Padomes noteiktajas maksimali pielau-

Jamaja 35 g % S : . Rl
Eksp;ns- ’“PE.ZES. tad tie Latvijas zivju apstrades uznémumi, kuriem ir tiesibas
3 &t Zivis yn Zivju produkciju uz ES dalibvalstim, varés to netraucéti turpi-

Vv T

gnu:-ms Z‘l}rsalmmecibas parvaldes priekSnieka vietniece Aina Afanasjeva pro-

Dérsni;dlja SI€ petijumi pieradis, ka masu zvejotajas zivis dioksinu koncentracija
24 pafg (4 pg WHO-TEQ/g) svaiga svara, ir gruti prognozét sekas. Ir

skaig) Lo :
. ka tada gadijuma dioksina lieta skars ne tikai tos zivju apstrades uznému-
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mus, kuriem ir tiesibas eksportét zivis un zivju produkciju uz ES, bet daudz taliki
nakotné ari visus citus zivju apstrades uznémumus, kuri eksporté saraZoto p*
dukciju, tai skaita uz Krieviju.» ) ‘

Plasa informacija par dioksinu Baltijas jaras zivis lasama «Latvijas zivsa?mlj”f.'. |
cibas gadagramata 2002w, ko izdod Zivju fonds sadarbiba ar SIA «Zivsaimniecit® ‘
informacijas birojsn.

Akcizes nodoklis saistits ar Kugu registru

Daudz $képu lauzts ap akcizes nodokla maksasanu par zvejas floté iIman_t_DJf'
mo degvielu. Beidzot, pateicoties zvejnieku sabiedrisko organizaciju un asﬂflat‘i_:
spiedienam, ir panakts, ka akcizes nodoklis nav piemérojams kugiem, kuri N
atklata jora. Tadu to vel arvien piemero mazajiem piekrastes kugisiem. K2 e

LATVIJAS A R B # TR p K . oyt o ieklaul
JORNIECIBAS Rieksting, nakotne situacija varétu mainities, ja mazie zvejas kugisi tiktu iek
N e visparéja Latvijas Kugu registra.

Ka zinams, ES iestasanas sarunu 8. sadala «Zivsaimnieciba» tika panakta wr‘
nosanas par zvejas kugu registra izveidi Latvijas Kugu registra sastava, jo path
ban ir |oti batiski, lai Latvijas zvejas flote atbilstu ES prasibam. aail
Paslaik Saeima ir Latvijas Juras kodeksa jauna redakcija, kas vel ifp"e_ks.”.
tautas priek3stavju laika piedzivoja pirmo lasijumu. Vai 8. Saeimas deputdt! ©
turpinas izskatit otraja lasijuma, vai ari visu saks no gala - tas nav zinam k:_
P, { O menté Latvijas Kugu registra vaditajs Stanislavs Smulans. Kodeksajauna'wda'.[is_ |
- Ja nosaka, ka visi kugi, kas tiek ekspluatéti jura, ir jaregistre Latvijas Kugu .
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tra (lidz $im mazos kudiSus, kuru dzinéju jauda bija mazaka par 75 ZS, varéja re-
gistrét ostas kapteinis). No 3is prakses jau ir atteikusies Rigas brivosta, galvaspil-
sétas mazie kugi jau tagad ir registréti Kugu registra.

Lielie kugi degvielu var uznemt no muitas noliktavam. N. Riekstin3 prognoze,
ka ari mazajiem zvejas kugiem bus 3i kartiba jarespekté, jo tomér ir jabat garan-
i, ka degvielu izmantos braucienam pa juru, nevis pa sauszemes celiem. Ne N.

Riekstins personiski, ne Zemkopibas ministrija kopuma neatbalsta degvielas ¢eku |

dpmaksu, tadejadi neieturot akcizi. Bezakcizes degvielas iegadei janotiek muitas
ona.

Kopuma jateic, ka viss, kas neatkaribas gados panakts par labu zvejniekiem, ir
tikai vinu kopéja darba un konsolidacijas rezultats. Ja zvejnieku vidi batu vairak
t"fd“ uznémeju ka Inarijs Voits, lietas sekmétos atrak. Pateicoties daudzo zivsaim-
nieku nevalstisko organizaciju (Latvijas Zvejnieku federacija, Latvijas Zivsaimnie~
ku asociacija, Latvijas Zivsaimnieku arodbiedribas republikaniska komiteja u.c.)

sadarbibai ar valsts institacijam — Valsts Zivsaimniecibas parvaldi, Latvijas Ziv- |

siimniecibas petniecibas institatu un citam — ir panakta vienota valsts zvejnieci-
bas un zivkopibas politika, lai, ieejot Eiropas Savieniba, Latvija ka ar senam zvejas
Uradicijam bagata valsts nevis ko zaudétu, bet tie3i otradi - iegatu un attistitu sa-
Wzivsaimniecibas nozari.

G. Simanis
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Slaktera laikus
nomaina rozu laiki

Par to, vai partijas «Jaunais laiks», Pirmas partijas, Zalo un zemnieku savient
bas un TB/ LNNK koalicijas jaunais zemkopibas ministrs Martin3 Roze savulaikaf
ir audzéjis rozes, ka tas raksturigi vairakiem 3odienas politikiem miljonariem, fak
stu rulli kluse.

M. Roze dzimis 1964. gada 28. septembri, absolvéjis Liepajas 1. vidusskolu¥
Latvijas Valsts universitates Biologijas fakultati (1987). 1992. gada viné beidi{'i
aspirantaras studijas Latvijas Zemkopibas zinatniskas pétniecibas instituta un b-
jusaja Vissavienibas Augu selekcijas un genétikas instituta Odesa, Ukraina.

Péc tam absolvéta LU Socialo zinatnu fakultate (2002), iegstot madistra g
du politikas zinatne. 5

No 1987. lidz 1994. gadam M. Roze bijis Valsts Stendes selekcijas un izmé"
najumu stacijas graudu tehnologiskas laboratorijas vaditajs. y

Ka lielako plusu jauna ministra kompetencé eksperti vérté vina ilggadéjo p&
redzi darba Zemkopibas ministrija — no 1994. gada vin$ pildijis Lauksaimniecis
departamenta direktora vietnieka, augkopibas un séklkopibas dalas vaditaja, "
tégijas un kopsavilkuma nodalas vaditaja, Integracijas un aréjo sakaru departs
menta direktora un Lauksaimniecibas politikas un ES integracijas deﬁ'i"""""“"n
direktora pienakumus. Jau pirmaja jauna Ministru kabineta sédé bija jautﬁljlilﬁ
par ES pirmsiestasanas sarunu pabeig$anu sadala «Lauksaimnieciba», kur lieti 0
der M. Rozes biezo darba komandéjumu pieredze ES varas gaitenos Briselé Tie
tapéc dokumentu, kas atspogulo visu triju Baltijas valstu kopéjo poziciju lagk
saimnieciba, Lietuvas un lgaunijas kolégdi uzticéjusi sagatavot M. Rozem.

M. Roze jau pirmajas preses intervijas paudis viedokli mainit skatu uz [aukie™
Ja lidz $im ministrija vairak stradajusi lauksaimniecibas ka ekonomikas nﬂf"_"
attistibai, tad «jaunajos laikos» ta doma par lauku attistibu kopuma, daudz 1|d_3_'
ku véribu pievér3ot lauku atbalsta programmam - nelauksaimnieciskas uzntW
darbibas veicinasanai, infrastruktaras attistiS&anai. M. Roze uzsver: nevar cilveks
laukos atstat bez darba tikai tadél, ka vini nenodarbojas ar lauksaimniecibu:

Lidztekus piena kvotu izcinianai M. Roze ir gatavs iestaties ari par zvejas
masu zvejniekiem. Ka prognoze Zivsaimniecibas parvaldes prieksnieks N-
Roze ka ministrs ir ieintereséts zivsaimniecibas attistiba un atbalstisana. Miniﬁf?’
paudis savu viedokli par mazajam HES, kas daudzviet, pat Gaujas augstecé: fad”w
kroplas dublu lamas. Ministrs ka pozitivu pieméru mingjis ASV Oregonas 5tatd
to - uz upes uzbuvéta HES, blakus tai zivju cel3, kas gluZi ka atrakcija pievilkV s

ristu simtus. Tatad HES var celt, ari neizpostot mazas upes. o
6. in®

Rieksti®s |
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Cik ilgi norvégu lasis
kroplos Latvijas tirgu?

Pavérojiet musu Centraltirgu — kur vien skatiens zivju paviljona atduras, visur
|| kridni spigo norvégu lada filejas sartums. Par laimi, te var nopirkt ari Baltijas ju-
fas lasi, tomér daudzie lieltirgotaji jutas stabili - lielveikali un tads grands ka «Li-
dov ir naskj Norvégijas lasu nonéméji. Patlaban vél tadi jédzieni ka maksligi au-
G2éta, saldéta zivs un dabiska vidé audzis lasis, ko tepat no laivas atvésinatu pie-
! dava pasmaju zvejnieks, diemzél nekontrasté. Logisks izskaidrojums tam mek-
§ams maksatnespéjiga sabiedriba. Pieméram, Danija, Kopenhagenas starptautis-
@3 lidosta Baltijas lasis ir daudzkart dargaks par Norvédijas Seras audzeto, tur-
it tas meklejams nevis parastaja partikas nodala, bet pie delikatesem. Baltijas
'@ dabiskumu Danija ir noveértéjusi.

Laimiga karta péc masu iestasanas ES mitésies ari norvégu lasa uzvaras ga-
jiens uz Latvijas veikalu plauktiem. Ka stasta Zivsaimniecibas parvaldes prieks-
nieks Normunds Rieksting, ES valstis pret norvégu akvakulturas audzétavas radito
| lasiir stingras prasibas — ka muitas, ta cenu zina. Latvija pagaidam darbojas pil-
| nigi brivi tirgus nosacijumi, tacu ES dalibvalstis pret Norvégijas un Sveices (ka ne-
| Galibvalsty) produkciju ir pilnigi citas prasibas. Mums par laimi, daudzviet Eiropa
I Baltijas lasis tiek vértéts ka delikatese, gluZi ka medijums pretstata maksligi au-
| Uzétam zvéram,

N‘35|F'§aub:§mi, Latvijas tirgu kroplo pircéju zema pirktspéja. Ekologiski tirs
Produkts vienmer bas dargaks par maksligi audzétu un kimiski stimulétu. Latvijas
luacija preces zema cena vel ilgi pircéjam liks izvéléties nebut ne augstvértiga-
K0 partikas produktu.
 Jautajot par Baltijas lasa popularitati, dzirdamas vairumtirgotaju atbildes, ka
U nav vienada izméra, ka produkcijas piegades ritmiskums ir atkarigs no laika
stakliem jura un ka restorani priecajas par vienada izméra Norvegijas lasiem, to
Ffa?as Pievilcibu un ta saucamo atirgus jeb preces izskatun. Protams, musu lasim
"oita krasa, tagy ta nebat nav nepievilcigaka. sl
Pagaidam norvégi vél var dempingot. Tapat sen zinama ir tirgus maciba — |  GADAGRAMATA
tamér bys Pieprasijums, bas ari piedavajums.
| lelukosimies lielveikalu akcijas. «Melnsila» razota Sprotu karba maksa Ls 0,17,
| ¥ Brivais Vilnisy nezin kapéc razotais Talo Austrumu kuprlasis tomatu mérce -
“:'33- Kadam tas neap3aubami ir izdevigi. Vispirms ja.Lf P‘ift_‘éja't“-_klfrg par_luti
= “‘U:ﬂhu var tikt pie laSu konserviem. Zivju apstradataji tada veida tiek vala no

'Zp_lrktas produkcijas, jo katastrofali trakst apgrozamo lidzek|u.
'dzigi ir ar piekrastes zvejniekiem. Vini naudinu par piegadato svaigo zivi grib 2 1 ‘))
Z.bet krasta zivju apstradatajiem tas nav, vini liek gaidit. Un tad masu zvej- .
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nieku kugiSu un laivu vieta osta ienak liels zviedru kugis, kas atved no Baltijas
ras renges un brétlinas. Zivju piegadatajs naudu var pagaidit, un apstradatd)et
vina noteikumi ir pienemamaki neka vietéjo uzstadijums maksat tulit, nevis_rit_a_F
brokastlaiku. Un ta nu iznak, ka masu piekrastnieki atkal kaujas ar vairumpire®
pulku, lidzigi zemniekiem, kuri ménesiem ilgi gaida naudu par valstij nodota) &
graudiem, pienu vai bulli. ;
Tomeér atliek cerét, ka pircéjs klus arvien prasigaks - pirks svaigu, nevis s
tu zivi, restorana uzstas, lai ceptas zivs pamata nebutu ménesiem krama sasalde
zivs filejas gabals, ko uz pannas kopa satur tikai pavaru izcila meistariba.
tikko kertu, nevis pusgadu saldétu lidaku! — lai §adu prasibu ir vairak. Ja,

aldé-

yarbit

- - % . 2t el D
| par augstaku cenu, tacu bez «sausuman garsas, ko «piesedz» bagatigs garslﬂ!i“

rums.
Pirms pérkat Norvégijas lasi, varbut apdomajiet — vai mani jau tapatf
rak daudz kimijas?! Més tacu vél neesam tik bagati, lai pirktu léti.

av

G Siman
G2
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Jiarniecibas izglitiba

latvijas Juras akadémijas
starptautiska sadarbiba

UA ir sadarbiba ar $adam jarniecibas institacijam arvalstis: Handelshogescho-
ol, Belgija; Kalmar Maritime Academy, Zviedrija; Estonian Maritime Academy,
Gaunija; Klaipeda University — Maritime Institute, Lietuva; Maine Maritime Aca-
demy, ASV; International Maritime Transport Academy/ Shipping and Transport
College, Roterdama, Niderlande; Baggermaatschappij Boskalis Roterdama, Nider-
lande; International Maritime Academy, Triesta, Italija; University of Applied
Sciences, Emdena, Vacija; Hochschule Bremen, Vacija; State Maritime Academy,
Kievija; Norwegian Shipowners™ Association, Norvégija; Alesund College, Norvé-
fija. LIA ipasi ciesi sakari izveidojusies un ir noslégti sadarbibas ligumi ar augst-
skolam un organizacijam Norvégija un Niderlande.

‘ Norvégija. 1997. gada maija Latvijas Juras akadémija parakstija Sadarbibas
"qumu ar Alesundes koledzu Hugskolen i Alesund uz 4 gadiem par studentu un
Mécibspeku apmainu un cita veida sadarbibu. Sis ligums tika pagarinats 2002.
%da septembri. Veiksmigi ir izveidojusies sadarbiba tiedi ilglaiciga apmaciba (3
%di) jo jau sesi Latvijas jurskolas audzekni sekmigi macas Norvégija, izmantojot
"Ff“ﬁéi}as valdibas pieskirtas stipendijas. Alesundes koledza macibas notiek nor-
VeQu valoda, tapec pirms uznem3anas $aja macibu iestadé studenti macas Voldas
Wledza Hugskolen i Volda, |ai viena gada laika apgutu norvégu valodu. Péc 3i kur-
sasfkmiﬁas pabeig3anas vini turpina macities Alesundes koledZa un trijos gados
90st kuga virsnieka specialitati.

1999. gada 18. marta tika parakstits Vienosanas memorands starp Latvijas
'3 akadémiju un Norvegijas Kugu ipasnieku asociaciju NSA ar mérki veikt ap-
Macibu un nodroginat praksi Latvijas Juras akadémijas studentiem, kuriem péc
:ﬁ:“;ianas bus jéstréda’a uz NSA parzina esosajiem kugiem. Pr?grammas nosa’u-
- SA (T‘Jass Project. Sis programmas ietvaros JurasuA!tadémua katru _gaqu tiek ft
nth:ltas divas grupas: kugu mehaniki un kugu vaditaji. Sogad NSAAI‘ klasé tika uz- .JU'RN_,EUB'M

MU 50 studenti, LA sadarbojas ar tadam pazistamam kompanijam ka «Berge ‘J“D";JDF‘D*';M*‘”
nu?:s_f"f- “Stolt Nielsens un «Anders Utkilens Shipping Company», kuras palidz

. Inat LA studentiem praksi uz $o kompaniju kugiem, ka ari pec LJA absol-
"Sanas pienem vinus darba.

Jr,

i Niderlande. Saskana ar Saprasanas memorandu starp IMTA/STC un LA $a-
 Ugstskola pasreiz studeé sesi LJA studenti (studijas ostu vadisanas specialitaté

s gt PR
igt.t 10 menesus). Tiek planots ari turpmak 3is specialitates 4. kursa studentus . / 5
tuz Roterdamy, b X -

;_-
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2001. gada 30. junija beidzas projekta PSO 99/LV/1/7 istenosana, kuru pi
Niderlandes Ekonomikas ministrijas agenturas pasatijuma Senter, Agency of tt
Ministry of Economic Affairs of the Netherlands veica Shipping and Transpot
College/ Spliethoff Beheer B.V. Ta mérkis — pilnveidot LJA darbu (studiju pre-
grammu izstrade, macibu lidzek|u un iekartu sagade, macibu spéku un instrukio-
ru apmaciba).

Sa projekta ietvaros 2000. gada janija Roterdama, STC, tika organizéti tr
nedélu kursi LJA macibspékiem un Latvijas jurniecibas nozares specialistiem, &
iepazistinatu vinus ar jaunajam apmacibas metodém, jaunumiem nozaré, tehnt-
logijas attistibu (kursus apmaksaja Niderlandes puse).

Liela méra pateicoties PSO projektam, daudzas arvalstu kompanijas ir piest
rusas lidzek|us LJA jauna macibu korpusa Daugavgriva apriko3anai ar studiju it
kartam un mebelém. .

Diemzél LJA neizdevas pagarinat $o projektu (PSO 99/LV/1/7 darbibas [aiks be-
dzas 2001. gada junija), jo Niderlandes puse tagad uzskata par prioritati virzisan®
talak uz austrumiem. Bet 2002. gada 17. aprili delegacija no Niderlandes Transpe™
ta ministrijas oficiali pasludinaja jauna projekta Train the Trainers sakumu, o
var uzskatit par $is sadarbibas turpinajumu. Saja projekta tiek iesaistitas ¢etras P“'
ses: Shipping and Transport College, LA, |gaunijas Juras akadémija un Lietuvas Jlf'
ras koledza. Sa projekta ietvaros Roterdama pasreiz macas tris LJA studenti, lai Pﬂ
tam lasitu akadémija lekcijas atseviskos profesionalos priekimetos. Misu arzempy
partneri nodro3ina viniem darba vietas uz kugiem triju gadu laika ar pienema™
grafiku. Tada veida akadémijai veidosies jauna pasniedzéju paaudze.

Vel viens LIA sadarbibas virziens ar atseviskam kompanijam ir jaras préke
nodrosinaSana LJA studentiem. 2001. gada sakuma tika parakstits Vieno3an®
memorands starp Niderlandes kompaniju Baggermaatschappij Boskalis BV. P
pendrecht, Roterdamas Shipping and Transport College un LIA par apmacibas 'F'
drodinasanu uz kugiem Latvijas Juras akadémijas studentiem. Kop$ @ -
Boskalis reizi gada riko informativo seminaru, pirms studenti dodas praksé. 3348
da 12. aprili Boskalis rikotaja seminara piedalijas vairak neka simt LJA students
Jurskolas un Liepajas Jurniecibas koledzas audzeknu.

Lielbritanija. Kompanija TK Shipping Glasgo atbilstosi 2002. gada &feb-
ruari noslégtajam ligumam ar LJA nodrodina prakses vietas musu Studtntlfml'ﬂ
saviem kudiem un vélak, péc absolvésanas, nem vinus darba. Si kompanija i’sfr.
gusi ari palidzibu, davinot LJA gramatas un macibu lidzeklus, ka ari sp'i""s"felllg
simulatoru un mébelu iegadi Daugavgrivas jaunajam macibu korpusam. |-‘_3' ”
drosinatu sadarbibas operativitati ar LJA, Riga, Jékaba kazarmas, darboj®
Shipping parstavnieciba Latvija. < )

LA uztur sakarus ari ar Plimutas Universitati. Saskana ar vieno$anos &' -
hidrografijas specialitates studenti ir studéjusi 10 méneSus 3is universitates o
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pit | niecibas institata. Si vienosanas tika parakstita 1997. gada novembri, tas darbi-
Ftfe | bas laiks ir pieci gadi.
port 2002, gada marta péc IMO ieteikuma LJA ieradas Lielbritanijas tirdzniecibas
po- | flotes kuga virsnieks William Babatunde Richard ar mérki 11 dienu laika apgat
k- | teorétisko kursu, lai kartotu kvalifikacijas eksamenu Latvijas Jaras administracija
apteina sertifikata iegusanai, ko ari sekmigi paveica.
trije
Lo Laba sadarbiba LJA ir izveidojusies ari ar Belgiju un Vaciju. 1999. gada ti-
ne- | K parakstits sadarbibas ligums ar Antverpenes Ekonomikas augstskolu Handels-
flogesschool Antwerpen. 1999./2000. akadémiskaja gada Antverpenes Ekonomi-
3- | kasaugstskola macijas 17 ostu vadiSanas specialitates studenti. 2000./2001. aka-
it | démiskaja gada 3aja augstskola Socrates programmas ietvaros studéja divi LJA os-
. W vadianas specialitates studenti. Veiksmigi Antverpenes Universitates Trans-
be= | Porta un jurniecibas menedimenta institata (Institute of Transport and Maritime
s | Management of the University of Antwerp) magistrataru beidza Girts Arsts - LJA
por ?_ﬂu_\fadiﬁanas specialitates students. Sogad divi LJA studenti brauks uz Vacijas
un J_urmccibas augstskolu University of Applied Sciences Emdena Erasmus projekta
plf' 'f“ams Ir paredzéts, ka vini tur pavadis tris ménesus. Interesanti atzimét, ka
-:;' Yiens no Siem studentiem rakstis tur savu diplomdarbu vacu kolégu vadiba.
| UAsadarbojas ari ar Starptautisko Juras akadémiju (/MO International Mari-
am | line Academy) Trieste, Italija, kur ari ir studéjusi divi UA hidrografijas speciali-
ttes student;,
kst
- 2000 9ada augusta pieci LJA parstavji piedalijas Vispasaules Jarniecibas uni-
P ve“‘_t‘;'tts (World Maritime University) rikotaja konferencé Malmé, Zviedrija,
r!n- p.a'}“f"iecibas izglitibas problémam jaunaja tukstoSgade, kur viniem bija iespéja
aik tﬂm:; ar daudzu valstu jurniecibas macibu iestazu parstavjiem.
g Pirms §is konferences notika pirma devinu Austrumeiropas jurniecibas augst-
| %00 parstavju piedaliganas programmas METHAR vadibas sanaksmes ietvaros.
03 sanaksmes turpinajas ari 2001. un 2002. gada ka programmas METNET va-
dibas apspriedes, LATVIIAS
JURMNIECIBAS
M’ GADAGRAMATA
.'I'UI I.atvijas Juras akadémija ir vienmér atvérta jauniem kontaktiem, it ipasi tagad, S
nl' ‘af,leP"“mu varam paradit topoSo Daugavgrivas kompleksu. Visi, kas to ir re-
i UL uzsver, ka LA ir lieliskas iespéjas attistibai, nepiecieSams tikai atrak pa-
ﬂ; ‘9t celtniecibu un sakoncentret visus spékus un resursus viena vieta.
A Natdlija Piotrovska, LIA Aréjo sakaru dalas vaditdja
i 247
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2002. gada hronika

2001. gada 30. oktobri Daugavgrivas macibu korpusa tika atklats ki
ma3intelpas simulators, razots Polija, Gdanskas firma «UNITEST». Simulators im®
té zemo un vidéjo apgriezienu kuga masintelpu un kuga masintelpas iekarta-
adens siknus, hidroforus, saldadens iegaanu, virzula kompresorus, saldésanas e
kartas, dizeldzingjus, dizelgeneratorus, stares masinas, filtréSanu, notekudenua®
tiridanu, paligkatlus, dizeldzingja testésanu, degvielas attiriSanu un reguléjam
sola dzenskravi.

Simulatora iegade tika finanséta par Niderlandes projekta PSO 9g/LVNI [T
dzekliem, telpas aprikojumu un mébeles izgatavoja Rigas firma wArkus, betf
nanséja Niderlandes kompanija «Baggermaatschappij Boskalis». Trenatiera ir
struktoru sertifikatus Gdanska sanéma prof. J. Cimanskis un doc. J. Kokars.

LJA pirma, 1994, gada, izlaiduma absolventu Ainaru Vimbu 2001. gld‘“'
decembri apstiprinaja par ASV firmas «Stolt» kimiska tankkuga «Stolt Tio¥ |
kapteini.

Liguma parakstidana starp LJA un Izglitibas un zinatnes ministriju 2002. gada
14. februari. Rektors J. Bérzing un ministrs K. Greitkalns.
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llgi gatavotais sadarbibas ligums ar starpnacionalo kompaniju «TK Shipping»
tika parakstits 2002. gada 6. februari. Pasreiz $aja kompanija par kugu virs-
fiekiem strada ap 60 LJA absolventu.

2002. gada 14. februari tika parakstits ligums starp lzglitibas un zinatnes
ministriju un LJA par noteikta skaita specialistu sagatavo3anu par valsts budzeta
ufi |  lidzekliem.

mi 2002, gada 11. marta péc IMO ieteikuma LJA ieradas Lielbritanijas tirdz-
5- | iecibas flotes kuga virsnieks William Babatunde Richard ar mérki 11 dienu laika
& | 2pgut teorétisko kursu, lai kartotu kvalifikacijas eksamenu Latvijas Juras adminis-
d | Wicja kapteina sertifikata iegusanai,
mi | ko sekmigi paveica.

2002. gada 12. aprili viesnicas
I | Radisson SAS» konferencu zale «Dauga-
f-| v notika Niderlandes bagaresanas
i | “ompanijas «Baggermaatschappij Boska-
's BV., Papendrecht» organizets semi-
ars par prakses un darba iespejam Saja
# | 'impanija, kura piedalijas LJA macib-
i un 120 UIA studenti, Jurskolas un
Uepajas jurniecibas koledzas audzékni.
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A

«Boskalis» seminars. 2002. gada pavasaris.

—
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2002. gada 28. aprili ar Kanadas pensionéto specialistu apvienibas CESOf
gas nodalas (vaditaja B. Ozolas kundze) starpniecibu LJA ieradas specialists kugé
nas drosibas jautajumos kapteinis Anguss Makdonalds (Angus McDonald), kusie
28. maijam izstradaja savu koncepciju par trenaZieru centra izveidi UA teritory
Daugavgriva. Makdonalda kungs iepazinas ari ar Rigas brivostas un Ventspilsis
darbu, apmekléja Jarniecibas departamentu un Juras administraciju.

2002. gada 11. maija Juras spéku Dienvidu garnizona Liepaja notika Nacios#
las Aizsardzibas akadémijas kadetu, LJA sagatavoto 200 BT kugu vaditaju, iziaidims

2002. gada 17. maija Latvijas Juras akadémijas un Rigas Tehniskas uni
sitates apvienota inZenierzinatnu apaksnozares «Jaras transports un ta ekspluati
cija» profesoru padome pieskira valsts profesora nosaukumu LJA macibu pﬂ'
toram Dr. Sc. Habil. Ing. Valdim Priedniekam un asociéta profesora nosaukum
kuga vecakajam mehanikim LJA docentam Janim Kokaram.

2002. gada 21. maija macibu korpusa Daugavgriva notika krainga ko
nijas «Shulte Group and Shipping Office» organizétais seminars par tému B
kara un zvejas flotes virsnieku parkvalificéSana un iesaistiSana tirdzniecibas flot®
darbaspéka resursosn, kas nakamas tris dienas turpinajas viesnica «Radisson
ka «European Manning and Training 2002» konference. Reprezentativas konfe:
rences dalibnieki iepazinas un augstu novértéja sasniegto un planoto LJA Daug
grivas macibu kompleksa.

2002. gada 14. un 15. jinija Grado (Italija) un Portoroza {Siovfénija]"; :
tika karteja Eiropas programmas METNET sanaksme, kura LJA parstavéja prof. ;
Gladkovs. L'

2002. gada 20. junija macibu korpusa Daugavgriva saka darbu Radiﬂﬂf*_
cijas, ARPA, ECDIS simulators. Lidzek|i simulatora iegadei un telpu aprikosand®
ka sagadati no vairakam ieinteresétam arvalstu kugosanas kompanijam-

2002. gada 1. augusta notika uznemsanas komisijas atklata sede, kurd P
LJA studentiem tika uznemti 133 no 221 reflektanta.

Kugu vadiganas studiju programmas budzeta grupa tika ieskaititi 59 SW
t.sk. 3 studentes un 25 studenti NSA Class Project grupa. Maksas grupa|

ja 14 studentus, t.sk. 3 studentes.
JOL:;I:E:;S Kugu mehanikas studiju programmas budzeta grupa tika ieskaititi 55 stude”
o ti, t.sk. 24 studenti NSA Class Project grupa. .
Ostu vadi3anas studiju programmas maksas grupa tika ieskaititi 5 studen

LJA Daugavgrivas macibu kompleksa 2002. gada 4. septembri e“plu.w
cija nodeva macibu darbnicas kugu mehanikas studiju programmas St'{d
Bijusas torpédu darbnicas renovacijas darbus laba kvalitate veica a/s .Arcfﬂ'-
uzvaréja IZM rikotaja konkursa par tiesibam veikt $o renovaciju. Renovacl® h
bi tika sakti 14.01.2002. ol |
O O 2002. gada 22. septembri uz Roterdamas Shipping and Traﬂipo”'.rwﬁ i
o ge devas LJA kugu vadiSanas studiju programmas piekta kursa student
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_LJA augstakas profesionalas izglitibas 1. limena absolventu izlaidums 2002. gada
13.jdnija. Runa NSA projekta koordinators no NKIA puses kapteinis Arne Jorgensons.

%‘ﬂ.‘éna. Viadimirs Liviics un Jurijs Makarovs, lai atbilstosi Niderlandes valdibas
"ansttajam projektam Train the Trainers divus méneSus apgutu profesionalo
Jimiecibas priekimetu pasniedzéja darba iemanas. Péc LJA absolvésanas triju ga-
& laika ik Pusgadu vini stradas LJA pasniedzéja darbu un ik pusgadu viniem tiks
"Wosinata virsnieka darba vieta uz Niderlandes kugiem.

2002. gada 1. oktobri viesnica «Latvija» notika Norvégijas Kugu ipasnie-
" asaciacijas NSA yn Norvégijas Kugu virsnieku organizaciju federacijas FENSO
Wota divu dienu konference par tému «The Norwegian International Fleet and |
S.fafaft’fs from the Baltic Regionn. Konferenci atklaja un ar zinojumu uzstajas Sa- |
M ministrijas valsts sekretars V. Legzdina kungs. Ar zinojumiem piedalijas ari
A rektors ), Bérzin un prof. G. Gladkovs.

zouz 9ada 24. oktobri atbilstosi 1ZM rikotas izsoles rezultatiem sakas |
ki".‘“e fenovacijas darbi Daugavgriva. Izsolé uzvaréja afs «ArCersn. Paredzéta di- |
:: Ek_u. f€hovacija: bibliotekas (bijusais kulinarijas cehs) un bijusas garazas, klf”
nf‘admes Yaraza, metinasanas macibu darbnica un kuga tiltina simulators. Meti~ |
a;a,??% lekartas (10 elektrometinaganas un 10 gazes metinasanas posteni) ir :
""8ijas Kugu ipaznieku asociacijas davinajums.

2002, gada 12. novembri LIA 1999, gada absolvente Daila Druveskalne,

k - - e o . - =

:ra Strada par otro stdrmani kompanija «TK Shippingn, Latvijas Jurnieku registra

A "M kapteina vecaka paliga sertifikatu. Tas pagaidam ir augstakais musu mei- 9 /
Ny %Sniegums_ e e
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Izlaidumi 2001./2002. akadémiskaja gada

Rigas Vestures un kudniecibas muzeja Kolonnu zale 2001. gada 14.d¢ l
cembri notika Ostu vadisanas un Ostu tehnikas studiju programmu absolvers
izlaidums.

Profesionalo kvalifikaciju ekonomists ostu vadiSanas specializacija i
Igors Akulovs, Oskars Cirulis, Marcis Fridbergs, Janis Kalnin3, Didzis KriSjanis {2
ris Liepins, Andra Rutka, Jelena Sokolova, Jevgeénijs Tihonovs, Viktors Tjagunem
Jekaterina Zosimova.

Profesionalo kvalifikaciju inZenieris ostu tehnikas specializacija ieguva Vikte
rija Graholska, Diana §atajeva. Andris Zakalovskis.

2002. gada 13. juinija Rigas Latviesu biedribas Lielaja zalé 85 absohe
sanéma | limena augstakas profesionalas izglitibas diplomus, taja skaita ari'_-1
kugu vaditaji un 14 kugu mehaniki pirmaja Norvégijas Kugu ipasnieku asociacr
jas NSA Class Project grupu izlaiduma.

JURNIECIBAS
GADAGRAMATA

2002

3 7 Labakais absolvents Kugu mehanikas specialitaté Guntis Vijums
un labaka studente Kugu vadisanas specialitaté Liga Semjonova.
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fugu vadisanas specialitates absolventi. 1. rinda no kreisas: KMN lektors OJgerts Sakss,
ak_’s‘?WEmes Zanna Sedvalde, Rita Volosnuhina, Liga Semjonova, LJA rektors Janis
Bérzing, prorektors Valdis Priednieks, JTN docents Arvids Zirnis, absolventi Mareks
Cvetkovs, Rolands Timofejevs. 2. rinda no kreisas: absolventi Konstantins Judins, Gatis
Jansons-Bukats, Imants Sovkovs, Andrejs Vitolin, Aleksejs Mihailenko, Linards
Makarovs, Elvijs Smits, Janis Kietis. 3. rinda no kreisas: Gvido Skading, Andrejs Kanskis,
vitalijs Kondratjuks, Aris Pontags, Viktors Martinsons.

Kugu mehanikas specialitates absolventi. 1. rinda no kreisas: KMN lektors Olgerts
°'iedni:::5'KLM rektors Janis Bérzins, KMN direktors Juris Ci_maf\skvs, pr.or_ekmrs Vaidi;
v MN d_ocents. Aleksandrs-Modris Paviovskis. 2. rinda no kreisas: t?‘lt!SOWBI‘l(I
Staps Ramins, Edijs Stals, Aldis Rupeiks, Kalvis Innuss. 3. rinda no kreisas: Ingus
Zakis, Raimonds Zelvis, Juris Brivnieks, Tomass Talis, Guntis Vilums
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Kartéjais, devitais kuga virsnieku izlaidums, pasniedzot absolventiem Il lime
augstakas profesionalas izglitibas diplomus, notika 2002. gada 15. jinija f-
gas Latviesu biedribas Lielaja zalé.

Kugu vadisanas studiju programma:

Gatis Jansons-Bukats, Mihails Jelisejevs, Aleksejs Maksimenko, Aleksejs M-
hailenko, Zanna Sedvalde, Rolands Timofejevs, Andrejs Vitolin3, Rita Volosnuhir:
Liga Semjonova (labaka absolvente Kugu vadianas studiju programma), Mares
Cvetkovs, Juris Jirgensons, Janis Kietis, Vitalijs Kondratjuks, Linards Mflkﬂm
Viktors Martinsons, Aris Pontags, Elvijs Smits, Gvido Skading, Imants Sovkos
Konstantins Judins, Andrejs Kanskis.

Kugu mehanikas studiju programma:

Juris Brivnieks, Kalvis Innuss, Kristaps Ramin3, Aldis Rupeiks, Talis Tomas.
Guntis Vilums (labakais absolvents Kugu mehanikas studiju programa), Ingus Z
kis, Raimonds Zelvis un Edijs Stals.

Kugu elektroautomatikas studiju programma - Deniss Pocitajevs.

LJA stipendiati

|
2001./2002. akadémiskaja gada Latvijas Kugu ipa3nieku asociacijas stipend- |
ju Kugu vadiSanas studiju programma ieguva 4. kursa studente Laima Pilsumé ¢

ptemc”

Rektora balvas izcina airésana ar jaras laivam 2002. gada 27. 5

—
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"% | 6 kursa studente Liga Semjonova, Kugu mehanikas studiju programma - 5. kur-
afl- 5a students Janis Krebe un 6. kursa students Kristaps Ramins.
sHanza Juras agentaran stipendijas Kugu vadisanas studiju programma ieguva
| Viadimirs Livsics, Vita Seskéna, Aleksandrs Kozlovs, Sabine Blumanska, Pavels Re-
"?“" benoks, Zanna Sedvalde, Kugu mehanikas studiju programma - Algis Daunis, Os-
W& |ty tenikas studiju programma - Viktorija Graholska.
el UA gadskartéja studentu zinatniskaja konferencé 2002. gada 18. aprili
M08 | anza Juras agentaran stipendijas stipendiati, referéjot par zinatniska darba re-
kots wltitiem, speja izraisit diskusiju studentu auditorija.
Sporta pasakumi
masi
1 2002. gada 11. maija divas LJA komandas piedalijas starptautiskajas Nar-
Y3 jauno jarnieku kluba rikotajas sacensibas airésana ar juras laivam. LJA 2. ko-
manda izcinija 1. vietu.
: _2002- gada 27. septembri Lucavsalas airé3anas bazé notika ceturta tra-
ficionala LIA rektora celojosas balvas izcina airéSana ar juras laivam.
) Sacensibas no LIA piedalijas seSas komandas, LJA jorskolas - divas, Latvijas
porta pedagogijas akadémijas — divas, Nacionalas Aizsardzibas akadémijas - vie-
WL g, Latvijas Policijas akadémijas - divas, Banku augstskolas = viena, t.sk. tris mei-
1 komandas - pa vienai no LIA, LSPA, LPoA.
Lelojo3o balvu izcinija LIA komanda «MIX» (Edgars Dambergs, Marting Dubra,
s Egle, Artars Kalnare, Edgars Kovals, Girts Kolins, Ints Purmalis). Meitenu
fenceé parakas bija LSPA studentes, LJA meitenu komanda izcinija otro vie-
LATVIIAS
JUORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002
5I'Hb( 22 5

_




Jiarniecibas izglitiba

LATVIJAS
JURNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002

Latvijas Juras akadémija

parkvalificé kara virsniekus

Preses konference 2002. gada 21. maija.

Latvijas Juras akademija sakts projekts bijuso kara un dziladens zvejas 0
virsnieku parkvalificéSanai darbam starptautiskaja tirdzniecibas floté.

Projekta vaditajs un kugu komplektésanas un kugniecibas biroja "SH_'*'
Group» direktors Uve Celmers uzsver, ka Eiropas Savienibas 3ada veida
Baltijas valstis tiek realizéts pirmo reizi un péc macibu beigsanas bijuﬁii‘m?}
un dziladens zvejas flotes virsniekiem bas iespéja stradat starptautiskaja tirdan®
cibas floté. Ta ka Siem jurniekiem jau ir nepiecieSsamas pamalzin;‘ﬁanas_-“.’1
prakse iepriek3gjas darba vietas, projekts galvenokart koncentrésies uz Vi '
adaptéSanu atbilstosi tirdzniecibas flotes specifikai.

Apmacitajiem virsniekiem tiks nodroSinatas karjeras un stabila, labi W
darba iespéjas uz tehnologiski attistitiem kugiem, kurus vada gan nacionalie &
ari starptautiskie uznémumi. Jurnieki péc parprofilésanas varés atgriezﬂﬁ’”
specialitate. ;

U. Celmers atzimé, ka projekts ir nozimigs ka Baltijas regionam, ta ﬂﬁ‘#
Austrumeiropas valstim, kuras ir saskaru$as ar lidzigu juras virsnieku ﬂﬂd‘__
tibas problému. Latvija galvenie projekta dalibnieki ir Latvijas Juras akademi®
«Latvijas Kugnieciban, «Shoulte Group» un Eiropas Savienibas regionald parst’ |
nieciba.

el

Péc Jiras Akad&mijas
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Vel reizi labprat brauktu
ar burinieku

Ta nav nejausiba - Latvijas juras akadémijas rektors Janis Bérzins pie sevis au-
diencé ieludzis augstskolas pirma izlaiduma absolventu Ainaru Vimbu ka pirmo
luras akademijas vésturée talbraucéja kapteina amata pilditaju. Ir pagajusi astoni
$adi, un pirmais LIA kapteinis klat gan! Par So laiku sikak masu intervija.

No sola - uz kuga stiires maju

Nav noslépums, ka pirmais LJA izlaidums notika 1994. gada 18. junija Rigas
m\!i_tiu biedribas nama. Pirms tam Doma baznica Janis Liepin3 iesvéta makslinie-
% Arijas Vitolinas $udinato Juras akadémijas karogu. lzlaidumu pagodinajis
"*{m prezidents Guntis Ulmanis ar kundzi. Tie ir neaizmirstami mirkli, un starp 19
Wfu vadisanas specialitates absolventiem ir ari toposais kapteinis Ainars Vimba,

§kiet, Pec astoniem gadiem vin3 ir atbildéjis uz toreiz uzruna izteikto prezidenta
Jutajumuy:

Més vienmer ar tadu nostalgiju domajam - kapéc? Kapéc gan mums 3Sodien
nav § . . FIoL
450 vareno, stipro un drosmigo latviesu jurnieku?»
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Kapteinis Ainars Vimba. e

g——



Jiarniecibas izglitiba

LATVIJAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002

lzradas, viss, ko akadémija ir devusi, dzivé noder. Ja, savi 30 procenti ir pat
daudz un siki macits, pieméram, navigacijas iekartu tehniskas shémas. Dzivé i
vienkarsi nomaina, uz kuga ne tas remonté, ne atjauno. Un cik vispar elektronk
nepieciesams kaut ko remontét, te attistiba iet milzu soliem, paspéj tik sekot v
sam lidzi.

Cita lieta, prakse uz kuga. Tagad, budams kapteinis, Ainars nespéj saprast i
ras macibu iestazu vaditajus, kuri bezatbildigi izsniedz diplomus par nenolasitien
kursiem un neiegatam zinasanam. Atnak kursants prakse, un izradas, ne reizi o
stradajis jarskola ar lokatoru. Bet «papiri» ir, kaut gan mutiski tiek zinots - s
nodarbibu nebija. Butiba - tas tacu ir skandals!

Juras akadémijas pamatkursi kugu vadi$ana noder tiesi tagad - komandéjot¥
tiltina. Navigacija ir maZiga veértiba. Ta ka patlaban Ainaram ir isie reisi, pitt@t‘l‘
vosanas un attauvosanas, kravas uznemsana — tas notiek gandriz nepartraukﬂ-
Laba prakses vieta kursantiem, smags darbs visai apkalpei. Ne velti kuda ipasniels
ieviesis vél 4. stirmani, ta saukto jaunako starmani, jo vecakais paligs lidz stires
majai aiznemtibas dé| reti kad vispar tiek.

Ar kimiju pa Karibu jaru

Prakses laika Ainars pabijis visas pasaules dalas, iznemot «zalo koﬂtiﬂtﬂTP*
Caur krainga kompaniju «Lapa» vin$ kopa ar citiem Latvijas, Lietuvas un KrieW#
jurniekiem nonaca uz Norvégijas kugu ipasnieka «Stolt Nielsen Transportatio®
kimijas tankkugiem. Te vin$ izauga lidz kapteina vecakajam paligam, lidz daﬂ_ﬂ
devéji vinam uzticéja jau kapteina amata pienakumus uz kimisko vielu tankkug!
«Stolt Titan» ar 12,5 takst. DWT, kas floté skaitas vidéji mazs kimisko kravi ¥
déjs. Ta 23 tankos var parvest 23 dazadas kimiskas kravas. Pamata reisi notiek
stundas pa Meksikas lici un Karibu juru caur Panamas kanalu, vedot kra\‘ﬂs_”
Hjustonas uz Vidusameriku vai Latinamerikas ziemelgala valstim - Venecuét
Meksiku, Trinidadu un Tobago un citam. 4

ulsais plecs» prasa izturibu - apkalpé ir 26 jurnieki, no tiem komandéj"gaj‘?sr
stava - 10, divi macek|i (kursanti). Komandéjo3a sastava pienakumu sadalio™ |
ari te savadaks: kapteina vecakais paligs atbild par kuga kravu, 2. starmanis =¥ |
kartém un navigacijas iekartam, 3. starmanis ir vecaka paliga paligs par kud? ” ’
Sibas lidzek|iem.

Ainara vaditajam kugim ir 17 gadi, bavéts Japana, bet iet zem Libérijas k,aﬁ_r
ga. Lai ari isie reisi prasa daudz vairak spéka un koncentrésanas, te ir daudz l",_ .
kas izaugsmes iespéjas. To rada ari Ainara piemérs. Kuga ipasnieks nekad “f"f;
lojis lidzeklus kugo3anas drosibas nodro3inasanai, tadel, lai ari komforts t€ ir¥
pats nepiecieSamakais, no droibas viedokla kugis ir labs, stradat 3eit neno™™ |
sevi paklaut kimijas vedeja briesmam. .

Kompanija savus klientus ar kimijas kravam apgada servisa «no durvin |
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" durvime. Vienas ap-
" kalpes darbs ilgst
5 tetrus ménesus (Ei-
. ropa uz lidzigiem
wugiem réders prak-
. tizgjot divus meéne-
. fus ilgus reisus), tam
. seko lidojums majup.
§ Visgrutak ir doties uz
darbu - ka Riga no
5 fita iesésties lidma-
o | M ta vakara esi
i Nujorka, kaut gan i-
" fots turpat 24 stun-
8 6as. Tad vienas die-
Nas atputa, aklimati-
%tija, un augia - uz
apteina tiltina.
Taujats, kas visa
2 %ja darba dod gan-
_ Garijumu, Ainars at-
1t - gta)
i ; go-
g | 'Ms. Un tas pec $a-
i @5 dzives un darba
e | %0las, nemot vera

% vina kvalifikéciju.

o | "% Mazsvarigi, Sa- - : '

" :u.laik. Verojot ASV s
0% darbu, kas tyr- ST PR

4 | ::nas !m Paaudzes paaudze, vins ari taujajis - k_as no.tut saja aruda_. vai tlfse_lm Sis

w | M0 atbildigais darbs ta pievelk? Un sanemis atbildi: més gada nopelnam ap LATVINS

w | 000 ASV dolaru. Tas, luk, ir patiesais profesionalitates un atbildibas mérs. onwecks
GADAGRAMATA

g 2002
‘ Droiibal' dl’o;iba, drogibal.l-t

m’ . g =

fi Pec 11, septembra tragiskajiem notikumiem dro3ibas standarti visa pasaulé

# | I Mainijas, ipagi jau ASV. Ir ostas, kur nevienu no apkalpes ta ari neizlaiz kra.ts-

I ta_, Migracijas dienesti strada nerimtigi — lai ari mus pazist, jo ik péc divam die-

mt nan_-. atkal esam Zinamaja osta, uzmaniba neatslabst. Lai ari Kolumbija loti parasts
| 'Sikais piratisms - tauvu vai personisko mantu zag3ana, veikli uzlavoties uz ku‘— 79 ()

id R, visvairak vis; baidas no ta, vai uz kuga nav uzlavijies kads «zakis» (nelegalais B
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braucéjs), kura atrasanas gadijuma no ASV dienestiem cietis ka kuga ipasnieks, i
kapteinis,» stasta Ainars.

Tikpat liela uzmaniba tiek veltita kravu droSibai. Par vismazako nopludi draw
drakoniski sodi, lidz pat cietumsodam par vides piesarnosanu.

Vai esam létais darbaspéks?

«Esmu dzirdejis, ka péc uznem3anas Eiropas Savieniba musu darbaspéka likme
pieaugs. Ne velti norvégi jau lukojoties uz Kinas pusi, tatu tur katastrofali trils
anglu valodas zinataju. Kadi divi kugi norvégiem ir nokomplektéti ar kiniesien
taCu tur pat kapteinim esot problémas ar loci sazinaties anglu valoda.

Domaju, ka ES masu labie specialisti savu vietu nezaudes, tacu alga ari nﬂp!'
lielinasies. Lai ari darbaspéks no Baltijas valstim pasaules floté |oti augsti kult‘:JIIi
réderi tapat atjaujas maksat mazak, atzistoties - més jus nemam, jo jus mums_li_'
maksajat letak. Kads holandie$u kuga ipasnieks reiz, uzzinajis, ka esmu LJA mé
jies piecus gadus, izbrina jautaja - vai tad tu gribgji klat par profesoru? Vini ”‘
skata, ka ar kursiem vien var jura braukt. LA diploms ir konkurétspéjigs darba -
i un tik tiesam ir prestizs dokuments, tadé| jurniekus no Latvijas ta pieprasé ¥
visa veida kugiem.»

Pats Ainars labprat vél reizi izietu reisa uz burinieka, ka toreiz, macibu prale
uz «Sedovan. Ta ir ne tikai romantika, bet nopietns fizisks darbs. Vaciesi pat male
sa bargu naudu, lai tiktu izbrauciena zem buram, varétu rapties mastos, kartot w
kelazu.

Ari majas laiks aizskrien atri — pa Eetriem ménesiem sakrajusies darbi, dif'ﬂd'
obligatie kursi, Un ari jura, braucot uz «isa plecan, vientuli nav nekad. Tam wtﬂ'
kari neatliek laika. Tacu, ja norvédi pasi negribés braukt uz jaunakiem kugiem
Ainars tur noteikti ies, jo bat kapteinim ir liela atbildiba. '

———A
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a man devusi pamatu dzivei

Vél pavisam nesen sabiedriba valdija uzskats, ka jura nav domata meiteném,
ka sieviete uz kuga ir varbut pieciesama, bet ne vajadziga. Nemaz nerunajot par
sievieti komandéjosaja sastava. Un tomér - Latvijas Juras akadémiju pédéjo gadu
laika ir beigusas meitenes, kas tagad sekmigi veic grato jaras = ari sauszemes =
dienestu gan aLatvijas Kugnieciban, gan arzemju kompanijas. Savos iespaidos da-
lities laipni piekrita LJA 1999. gada absolvente DAILA DRUVASKALNE.

Kapec noléemat macities Juras akadémija?

= Tas tads tradicionals jautajums. Teik$u atklati: skaidri nevaru pateikt, ka tur
bija, bet acimredzot Dievins ta bija lémis un liktenis pavirzija. Bet fakts ir tads, ka
pec vidusskolas beigSanas ta isti attapos tad, kad jau atrados Juras akadémija. Un
tad saku domat: vai, Dievin, kas nu bus?! Togad iestajamies seSas meitenes, un vi-
% seSas 1999. gada pabeidzam. Tris starmanes, tris hidrografes. Un katra esam
dlradusas darbu sava specialitate.

Ko devusi Latvijas Juras akadémija, ko esat sasniegusi pa Siem
gadiem?

= Esmu otra starmane uz tankkuga kugniecibas kompanija «Teekay Shippingn.
rf“’ strada ap 40 jurnieku no Latvijas. Saja laika es pati jau esmu «nostradajusi»
Piecus kugus, tas ir, braukusi uz tiem. Latvijas Juras akadémija man ir devusi pa-
Matu tam, kas man tagad ir. Toreiz, 1994. gada, kad iestajos akadémija, jarnieci-
bas sfera biju jauns cilveks, nebija draugu vai pazinu, kuru palidzibu varétu gaidit
“Msanemt. Man toreiz tas viss bija kaut kas jauns.

Vai tolaik, 1994, gada, meiteném bija viegli ienakt jurnieciba?

:'Pirms tam Latvijas Juras akadémija netika macijusies neviena meitene, un
"'If\flenam no priek3niecibas pat prata nenaca doma, ka kaut kas tads varétu no-
"t Tatu pec kadas Norvegijas jurniecibas delegacijas viesoZanas Latvija, kad
gstie viesi cita starpa pabrinijas par o faktu, masu jurniecibas vadiba sarosijas,
jn.'E,impa mUs nesapratis!», un rezultata radas |lemums uznemt Latvijas Jaras aka-
Ma ari meitenes. Dai pasniedzeji priecajas, bet citi domas pat pielaut nespé-
""‘_kuﬁa vaditaja varétu bat sieviete.
taéupu 1. kursa beigianas studenti tadal dodas obligataja se_iu_m.éneiu. p_r.aks‘é,

4mums, meitenem, nacas ilgi gaidit, jo neviens kapteinis mus isti negribeja pie
::: femt. Ar sieviesiem tacu tikai liekas klapatas! Tikai péc p'us'.otr'au mEne'Ea
rad“-s atraﬂ; kugus. Es tiku uz refreizeratora «Pérlen, kuras kapteinis Rizkovs iz-

'Jaj“ loti jauks cilves.
Wy t“"élék uzzinajam, akademijas kuluaros bija runats::Labi.'ia'bi, Ia_i jau pirfno
o ¢ skuki kaut ka nolauz, gan jau péc prakses menesiem vinam ta luste par-

"N ar to tad ari viss beigsies.»
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Ne nu beidzas, neka! Izradijas, ka més, meitenes, bijam ieguvusas vislabi-
kas atsauksmes, un tad jau turpmakaja macibu laika aizspriedumi pamazn
zuda.

Péc akadémijas gribéjas nostaties uz savam kajam un nopelnit. Bet tagad re-
zém domaju, pareizak sakot, zinu, ka visu mazu jara nebraukSu! Domaju par g
meni, par bérniem - ar kugo3anu tas nav savienojams. Palaikam pratoju, kurd vie
ta krasta es varétu but visnoderigaka ar tam jurniecibas zinasanam, kuras esmi
iekrajusi un vel centiSos papildinat. Pagaidam piedavajumi bijusi vairaki, bet vis
ir kartigi jaapsver. Jadoma ari par to, ka tikt gala ar finansu lietam. Kaut gan jat
zist, ka jurniecibas nozaré algas ir salidzino3i labas.

Jus ieminéjaties par zinasanu papildinasanu. Vai tas nozimé
ka...

- Ja, ir man tads sapnitis - pabeigt magistrantaru. Un vél ko gribu teikt: i
nieciba ir sféra, kur nevar atdalit teoriju no prakses. Nevar iziet ara no Juras aka-
démijas ar diplomu kabata un sacit: «Tagad gan kugo3u ka ists joras vilksh Ta telo-
rétiska baze un ta praktiska isteniba tacu ir lidzsvara. Tai laika, kad més mac
mies, briziem likas, ka salidzinajuma ar citam lidziga tipa macibu iestadém pasa
lé musu akadémija ir vairak akadémisko priek3metu, tie ir parsvara, bet prakﬁs'”"
priekmeti - tada pa3a limeni ka pie viniem. Jebkura gadijuma Seit svaﬁlgilf'
fakts, ka musu akadémija vairak sniedz to, kas noteikti jazina inteligentam cilv-
kam: fiziku, matematiku un citus teorétiskos priekimetus.

Vai atikiras sievietes psihologija uz juras un sauszemes?

- Grati pateikt. Es skatos uz savam draudzeném krasta un redzu, ka dau‘d-‘f"
intereses mums ir kopéjas, bet vispar viriesu kompanija jutos labak neka sieviesh
Ir pierasts pie darba biedriem. Uz kuda, vismaz uz normala kuga, jau neskiro, ""’
ra ir sieviete, kurs virietis — galvenais, lai tev ir skola un izglitiba un lai tu da".“
ka neviens par tevi nedaubitos. Ir jau tadi cilveki krasta, kuri uzskata, ka sieviett
uz kuga - ta ir pavare, apkopéja, kuga arstes, un tikai.

Uz jiisu kompanijas kugiem ir internacionala sabiedriba. Vai t#
dazkart netrauca? A

- Tads uzskats ir relikts vairak no padomju laikiem. Kugniecibas ﬁﬂm'l?a
doma par to, ka cilvékiem saiet kopa. Jastrada tacu kolektiva Cetri meénesk-t
tams, katrai nacijai ir citada mentalitate. Esmu stradajusi kopa ar krieviem. lﬂdf"
Siem, horvatiem, angliem, vaciesiem un vél... Ja, sakuma bija gratak, kamer ¥ i
macies katra mentalitati izprast. Bet velak tu jau zini, ko var no katra cilvéké >
dit, kada bas vina reakcija. Jebkura kritiska situacija katrai mentalitatei it sava
akcija. Nekada zina neesmu rasiste, taéu uzreiz jasaka, ka latviesiem, protams. &
vaki ir eiropiesi. Kaut gan, no otras puses, uz pédéja kuga man bija loti jauks -
teinis indietis.

Vai tomér darbs uz kuga sievietei nav par smagu? Pastav i
daznedazadas stresa situacijas...

nijaé
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ta. Nav jau musdienas
fé, ka bija vecajos lai-
s, kad jurnieks par-
%addja kravu no vie-
nas ostas uz otru. Més
lagad esam viena per-
na gan kuga vadi-
s, gan gramatvedis,
gn datorspecialists,
tonomists, viss, viss.
Un lieta tada, ka tu
igad esi atbildigs ne
kai par satiksmi, bet
inigi par visu. Ja
mums butu jakorige
Kartes, janodarbojas
U851 un tikai ar navi-
%iciju, tad bty zelta
five. Bet to pienaku- @
M ir daudz. Labi, ja

Ugis veic garaku par-
Yaucienu, tad to vel
t nejit, taq pietiek Daila Druvaskalne.
4k gan izkoriget ki
Kartes, ?Jaﬂ Sagatavgot ostas papirus, gan visus ménesa péf!.'»!'(atUSc 3'_9” ap;edklsl.'l—s
un visy parejo, Bet, ja kugis estaigas uz ta saucamajiem -is‘ajlen_'l p!ECll.Emn, ad tri
M&tr dienu laika nakas pabat vairakas ostas, tad gan gribas atrak tikt prom ga-

e

"8~ 25 cilveky apkalpe, ta slodze ir oti liela. Galvenokart papira darbi! k

Un tag vél aklimatizacijas process. Tu pabeidz darbu..nu_dod kugi _kaut kur
ustralija,Japana vai Havaju salas un lido majas. Péc visa liela darl?a avpjoma. laS
*rbijis, tu Peksni noklusti pavisam cita vide. Miers, klusums... P_alet_ cetras_- ot
b, sefas dienas, lidz tu sac pamazam «liméties kopan. Tiem, kL.IlfI dzwlo majas, ir
yat Saprast, ka tur, uz kuga, ir viena dzive, bet te, majas, p?flsam Cit.al-_ Tur, uz
Migy tankkuga, es esmu liela priekSniece, péc saraksta tresa. _Bet _ma'Jas esmu
rht'ra-dréluu:lzema, krustmeita. Tur, uz kuga, tu visu nosaki, tavs vards ir f|l_(ums, Fu
Sirsnieks, ng tevis gaida komandu, un, ja tu pienem Iémumu, raustities vairs
ks, turpret; majas dziveé viss ir savadak.

i

Uzklousijo Z LeSinskis

ik brauciena, laj mierigi paspétu «galus savilkt kopa». Uz lielajiem kugiem, kur |
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'Vajag tik rakt

Firma «Hidrotehnika un Con strada bez sevis reklamésanas, jo, ka saka tas &
neraldirektors kapteinis ALEKSANDRS BORODINS, tie, kam vajag, mis
tapat pazist. Protams, péc firmas specialistu padarita darba. Bet darbs ir visal pv
zaisks - rakt jaunus un uzturét jau izraktos dzilumus ostas ne tikai Latvija, bet&
citviet pasaulé, tur, kurp aicina darba attiecibas.

A. Borodins:

- 2003. gada ipaSu uzmanibu pievérsisim tiesi Latvijas ostam, jo lidz Sim ton
vairak nacies stradat citu pasaules valstu ostas. Més esam dinamiski augoss i
mums, modernizéjam savu tehniku un iegadajamies jaunus kugus. Uzmanigi sekoft
Latvijas ostu attistibai, redzam, ka pédéja laika tiesi Rigas osta uznem apgriezien
un kapina tempu. Musu vérojumi lauj prognozét, ka Rigas osta musu pakalpojr
bs nepiecieSami, tapéc ari savu darbu planojam ta, lai 3eit varétu intensivi pasti
dat. Mums ir moderni kugi, kas iegadati Eiropa. Domajam, ka tas ari Latvijai dosf*
nansialu ieguldijumu. Savukart ceram, ka jauna Latvijas valdiba pratis ipasi atbakt
vietejos uznémejus. Savu gultnes padzilinasanas kugi, kas nav domats komeftpim_'
dajumiem, bet gan ostas celtniecibas darbiem - kanalu celtniecibai, piestatny o
lumu rakSanai un citiem lidzigiem darbiem, esam registréjusi zem Latvijas kar°9'r_!*
redzétu, ka strada Latvijas likumdo3ana, un lai parliecinatos, vai Latvijas karogs
§am ir pietiekosi pretimnakoss un pienemams privatajam biznesam.

Uznémums «Hidrotehnika un Con ir licencéts uznémums, kur strada augs
kvalificéti specialisti. Musdienu apstaklos, protams, ir jauztur ciesa saikntﬂ:"'
tiem hidrotehniskajiem uznémumiem, tadiem ka BMGS, ari BGS. BMGS pasé!
tomeér ir lielakais un spécigakais uznémums Latvija, kur strada labakie nozz®
specialisti.

Ka stasta uznemums direktors A. Borodins, atsaucot atmina aizvadites ¥
domju gadus, tad kopa ar BMGS ir celtas un rekonstruétas visas ostas, sakot *
Klaipedas lidz Tallinai. Protams, ari Rigas un Ventspils ostas. Ari tad, kad W'ﬁ;
pils osta veica grandiozos padzilinadanas darbus un ostas dzilums sasniedza 1/
metru atzimi, ka apakiuznéméjs darbus esot veikusi ari firma «Hidrotehnk®
Con. Skita visai divaini, ka firma, kas piedalijusies lielaja Ventspils ostas
nasanas projekta, ne ar vardu pat netiek pieminéta to firmu sarakstd e
veikusas tik atbildigu un apjomigu darbu.

A. Borodins:

- Masu firmai un darbam reklama nav nepiecieSama, jo reklamesanas ”"#
vina3anas mas neinterese. Mums ir citas vértibas - patiesam profesionali P2
darbs, ko saviem klientiem ari vienmeér piedavajam. Ta ka Latvija un pat B’m
valstis esam vieniga privata kompanija, kas veic jau pieminétos darbus, patl -~

cija nosaka, ka Sobrid varam bat vilna virsotne un izmantot tirgus situdcl
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wkart no valsts vaditajiem ari es gaidu atbildigu darbu, kas garantétu, ka Latvija
isi saimnieciskie un politiskie procesi norisinas logiski un tikai pa augSupejo3u
fikni. Tas dotu parliecibu, ka ari privatajam biznesam bas arvien labakas izredzes
fit tikai izdzivot, bet ari augt un pienemties spéka.

Ja runajam par biznesa iespéjam, kas iziet arpus Latvijas valsts ekonomiskas
beZas, tad, manuprat, Latviju tieSam var vertet ka loti izdevigu celu no Eiropas
i Krieviju un otradi. Ir acimredzama situacija, ka tagad Krievija intensivi meklé
2tju uz ostam, ipasi aktualizéjot Sanktpéterburgas un Kaliningradas ostas darbi-
W, lai iegiitu maksimalus ienakumus no kravu transportéanas. Taéu ari Baltijas
ialstim uz o Krievijas interesi noteikti jareage, jo Krievijas ostas vienas ar pieau-
qosajiem kravu apjomiem nespés tikt gala, tapéc butu pareizi, ja Latvijas ostas pa-
Iktu ka kravu parkrauganas vieta Krievijas kravam. Sodien visiem ir skaidrs, ka lie-
Wieguidijumu nacionalaja koprodukta dod tiesi ostu darbiba.

4 Ja paraugas no stratégiska viedokla, tad man Skiet, ka tieSi Liepajas osta ir pa-
Iidevigaka osta Baltija, jo ta ir neaizsalsto3a dziludens osta ar salidzinosi labi
skirtotiem pievedceliem, kuru stavoklis mérktiecigi tiek uzlabots. Un piedevam
"f'Utpijas osta atrodas tiesi Baltijas valstu vida. Kas attiecas uz Rigas ostu, tad
fi_!:talék augot un attistoties, klus aktuala un pilnigi nepiecieSsama ostas padzili-
"5ina. No savas puses varu teikt, ka més piedalisimies visos tenderos, lai iegutu
lesibas piedalities Rigas ostas padzilinasanas darbos.

: Uznémuma vesture nav gara — izveidojamies ka kooperativs, stradajam, klu-
M par konkuretspejigu kompaniju un tagad esam izaugusi par holdingu. Mes
"darbojamies tikai ar to, ko patiesam protam.

Masu Ifornpaniju dibinaja tie specialisti, kas padomju gados stradaja «Balt-
Morflot. Si flote tolaik bazéjas Riga. Péc neatkaribas atjaunoSanas iepriek3eja
fi"blfﬂas struktura sabruka, tapéc més izveidojam privatu uznémumu, kas tagad
I spejigs patstavigi stradat ikviena objekta, kur vien notiek padzilinasanas

: I Lai masy uznémums ari turpmak sekmigi attistitos, ir nepieciesama flotes
aunosana, jo vecie kugi jau savu laiku ir nokalpoju3i. Tapéc nopelnito naudu ie-
idam flotes atjaunosana.

R""éj‘“ par specialistiem, varu teikt, ka vini visu savu mozu ir veltijusi tiesi
197:arham' viens otrs jau vairak neka 40 gadus. Ari pats 3aja darba esmu no
*9ada. Tapec drosi varu teikt — més varam nodrosinat darba kompleksu: sa-
rl:“"_"‘35'3"-'ij'umu. veikt projekta darbus un tos ari realizét dzivé. Uznémuma dar-
; Ir sertificeta un atbilstosa ES prasibam. Stradajam kopa ar instltutlcm._kas
Projekta izstradi. Viens no stabilakajiem un profesionalakajiem sadarbibas
lrieF::ltriern ir Sanktpéterburgas «Lenmorprojekt» institats, kas nenoliedzami. ir
M0 labakajiem $ada tipa projektésanas institatiem. Sanktpéterburgas specia-
*Upra puse piedevam ir ta, ka vini lieliski parzina Latvijas ostas.
~Ja funajam par specialistiem, tad Latvija tacu $adus specialis-
Nesagatavo.
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_ | ~ Tas ir sapigs jautajums, jo specialitati Latvija tieSam apgat nevar. Bija las
[ : kad es runaju ar Latvijas Juras akadémijas rektoru Jani Bérzinu, lai akademija: |
vertu fakultati, kura sagatavotu specialistus ari musu nozarei. Saja speciatit
studentus ari nevajadzétu uznemt katru gadu. Bet Juras akadémija tadu projets (
nevaréja realizét. Padoma bija ari cits variants - Hidrografijas specialitates pett
jo kursu studentus mes par saviem lidzekliem satitu stazéties uz Norvédiju,
ari Sis process negaja cauri, jo hidrografijas specialistu sagatvo$ana akademiat | |.
ka partraukta. Tapéc paslaik musu nozares specialus sagatavo tikai Krievija.Diew |
7é| masu specializacija ir parak $aura, lai butu populara. Tadu es turpinasanumé: |
et iespéjas, ka piesaistit masu darbam Latvijas jaunie3us. Tagad esam spiestifé | |,
gatavus specialistus nemt darba no Krievijas. Pagaidam |oti lenam notiek paau® |
maina nozaré. Daudzi nevélas jaunieSus nemt praksé, bet més to labprat daram.l 2
katra kuga mums ir vismaz 4 praktikanti, no Siem jauniesiem ari atlasam tos |
varétu stradat pie mums. b
- Jau 2001. gada Jurniecibas gadagramata rakstijam par ll’f"lsi t
MSK radiobaku stacijam, kas tas lietotajiem lauj nodrosinat mak!
malu precizitati un drosibu. Jus esat firmas «Trimble Navigatio™ |
kas 3is sistémas razo, parstavji un savos darbos izmantojat $0a* | |
raturu. ) f
- Tie$am, stradajot ar S0 aparataru, misu darbs ieguvis pavisam citu peo |
tati, darba droSibu, tatad ari pieaugusi darba kvalitate. No savas puses, PW
varu izteikt noZélu, ka Latvijas ostas joprojam DGNSS MSK sistéma nav imtﬁi K
Ta€u gribu ari teikt, ka tas nav vienas ostas jautajums, jo sistémas ievitiaﬂ.!ﬂ’
maksas ir visai augstas, tapéc tas butu visu Latvijas ostu kopsakaribas risina™
jautajums.
A Freie
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| . Pavlovs: «2002. gada LTFJA |
darbiba bija efektiva visas jomas»

Latvijas tirdzniecibas flotes jurnieku arodbiedriba (LTFJA) ir izveidota lidz ar
latvijas neatkaribas atgusanu — 1991. gada. Vairak neka desmit darbibas gados
anndbiedriba ir uzkrajusi milzigu politiskas un ekonomiskas darbibas pieredzi, ie-
remot vadosas pozicijas Baltijas un Austrumeiropas jarnieku arodbiedribu vidu.
laika gaita LTFJA ir izveidojusies par neatkarigu, spécigu un stabilu arodbiedribu,
tas redli aizstav jurnieku intereses un spéj sekmigi darboties tirgus ekonomikas
apstaklos. Soli pa solim arodbiedriba ir ieguvusi autoritati gan jurnieku vidu, gan
¥ starptautiskaja aréna. Jau ilgus gadus LTFJA ir Starptautiskas transporta dar-
;s binieku federacijas (ITF) locekle. Arodbiedriba ir ari piedalijusies Eiropas transpor-
@ darbinieku federacijas (ETF) dibina3ana.

2002. gada LTFJA darbibas efektivitate bija augsta visas jomas, stasta LTFJA
Mezidents Igors Paviovs. Arodbiedribas darba produktivitate atspogulojas gan
TFJA biedru, gan arodbiedribas izveidotas krajaizdevu sabiedribas «Jarnieku fo-
ums» (JF) biedru skaita pieauguma. Aizvaditaja gada arodbiedriba iestajas 817
| Jimieki, lidz ar to LTFJA biedru kopéjais skaits tagad parsniedz 8000. «Man ir

E $andarijums, ka arodbiedriba stajas ne tikai jarnieki no kruinga kompanijam, ar
.| “am LTFJA sadarbojas jau ilgu laiku, bet biedru rindas papildina ari cilveki, ku-
¥
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ri strada dazadas privits
kruinga un kugosanas kom
panijas. Jurnieki aizvien v
rak ir saku$i apzinaties k
arodbiedribai vinu dzivé !
daudz lielaka nozime ne
lidz $im, jo lidz ar to vini®
gust profesionalu advokit
kas vienmer ir gatavs risi
samilzu$as problémas, Tela®
runajot, bangojosa kapital
ma jara izdzivot vienam
loti gruti. Rietumvalstu p&
redze liecina, ka efektivt
pretdarbibas lidzeklis negodigiem darba devéjiem ir apvienoSanas arodbiedriis
kopigiem spékiem aizstavot savas tiesibas. Ja uz vieniem svaru kausiem més fis
kapitala varu, bet uz otriem - darbaspéku, tad svara kausi nebutu Iidzsﬂﬂ»?
stavokli lidzsvarotu, nepieciesamas arodbiedribas, kuram saskana ar starptaut
kajam konvencijam ir tiesibas parstavéet stradnieku intereses sarunas ar darba o
véju. Diemzel prakse liecina, ka cilveks viens pats bez juridiskajam zinasanan ¥
nepiecieSamajiem finansu resursiem nevar staties preti darba deveja itin biefi r¢
likumigajam izricibam,» saka |. Pavlovs.

Arodbiedribas darbibas pamatprincips ir operativi reagét uz biedru
piedavajot optimalus risinajuma variantus. Viens no LTFJA biedru ﬂnansiélﬂlﬂ_'
blému risina3anas variantiem bija JF izveidoSana. Saja arodbiedribas kon{rolﬂ’_F
krajaizdevu sabiedriba LTFJA biedri var gan izdevigi noguldit naudu, gan ad
nemties finansialos lidzeklus uz izdevigakiem noteikumiem neka citas krcditi@'
deés. 2002. gada JF iestajas vairak neka 670 LTFJA biedru. Lidz ar to kopéjas
biedru skaits jau parsniedz 1300. Ta ka LTFJA ir vairak neka 8000 jurnieku.tﬂ'd_
ir arkartigi lielas attistibas perspektivas, nemot véra, ka arodbiedriba
pilnveido JF piedavato pakalpojumu klastu, padarot kreditu nem3anas noteiku™
pievilcigakus saviem biedriem. |. Pavlovs cer, ka péc diviem trim gadiem JFae
tu bt iestajusies lidz pat 50% arodbiedribas biedru. 5

Arodbiedribai nozimigs notikums 2002. gada bija valsts uznémuma obst?
Kugnieciba» privatizacija, kuras rezultata tas ir nonacis privata kapitala knnﬂ“’f
Arodbiedribai viennozimigi ir svarigs LK un taja stradajoso jarnieku tU '
liktenis. Diemzel LTFJA ieprieks izteiktas bazas par privata kapitala raditam P
mainam LK darba apstiprinas. 2002. gada nogalé pretéji noslégta kop“!!"f“”?
teikumiem LK jaunie saimnieki piedavaja «Kurska» tipa kugu wAkademikis ©
vars» un «Akademikis Cclomejsn jarniekiem parakstit ligumus, kuros paftd?"?'_
vérojami zemaka darba samaksa. Tikai pateicoties LTFJA aktivai ricibai U’

probiéﬂ'l”'-
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unripigi pardomatam parru-
nam ar LK vadibu, izdevas sa-
sniegt kompromisu darba sa-
maksas jautajumos, kas ap-
mierinaja visas puses.

I Pavlovs: «LTFJA jau il-
0us gadus strada ar LK, kuras
Vadibai gan vienmer ir bijis
savs viedoklis par biznesa at-
listibu, tatu sadarbiba tomer
" bijusi augliga. LTFJA cer
lupinat iesakto konstruktivo
sadarbiby, izvairoties no nopietnam pretrunam un uzskatot, ka notikums ar

“Akademiki Bogvarun un «Akademiki Celomejun ir bijis tikai atsevidks fakts. LTFJA |

"ebaidas no privata kapitala klatbutnes LK, jo arodbiedribai darba ar daudzam pri-
“ajim kugosanas kompanijam ir uzkrata milziga pieredze, kas lieti noderés,
stradajot ar LK.»

Gadijuma ar «Akadémiki Boévaru» un «Akadémiki Celomeju» problémas izde-
‘% atrisinat mierigu sarunu cela, taéu kugu ipadniekiem ir japatur prata, ka
LTFJA arsenala ir ari citi, daudz efektivaki lidzekli, kuri, protams, neiziet arpus li-
tumy robezam, - streiks un kuga arests. Sos wiero¢us» arodbiedriba visbiezak ir li-
s lieta, ja sarunas par darba algas paradu izmaksasanu jurniekiem nonak strup-
oc!a_ Streika gadijuma bezdarbiba stavosa kuga zaudéjumi var ievérojami par-
egt jurniekiem neizmaksatas darba samaksas apjomu, bet, kugi arestéjot, pa-
ﬂ_“ lela iespéja, ka tas vispar tiks zaudéts, un tas var nopietni apdraudét kom-
Il_anijas turpmako darbibu. «Ja arodbiedriba savu biedru likumigo interesu aizsta~
wb,ai evar noorganizet streiku, tad tai vajag paslikvidéties. Runajot lidzibas, ja
policists bajas no ieroca, tad vin3 nevar stradat policija,» saka . Pavlovs.

Svarigs notikums 2002. gada bija ITF 40. kongress Vankuvera, kura piedalijas
- 'LTFJA delegacija. Skatot ITF darbibas rezultatus, vélreiz varéja parliecinaties,
i milziga, Speéciga un vienota organizacija velta visus spékus jurnieku interesu
Blavibai, gustot vera nemamus panakumus. Tiedi ar ITF finansialo atbalstu, sa-
Barbojoties LTFJA un Latvijas adens transporta darbinieku federacijai, Liepaja
2 gada tika ekspluatacija nodots musdienu prasibam atbilstoss Jurnieku
t_rs 3 sporta zali, trenazieru zali, bibliotéku, kinozali, pieeju internetam, saunu,

“INicu, veikaliem, konferencu zali un kapelu. Centra jurnieki var pilnvertigi at-
M_its' uzkrat spekus nakamajam darba célienam. Turklat centra izveidi var uz-
mm, A par Liepajas pilsétas ieguvumu, jo ta pakalpojumus var izmantot ari vie-
if“ I?dm_oﬁji. Nakamo 3ada veida projektu paredzéts istenot Riga, un LTFJA jau

Panakusi vienoganos ar ITF par finanséjuma pieskirsanu.

ten

A. Brokans
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Vai tiks nobrugéts tranzitcels
Daugava — Dnepra?

Jau vairakus gadus tiek izskatitas iespéjas un risinats jautajums par aDauga
~ Dnepras tranzita celan projekta iespéjamibu. Daugava ir vieniga misu Vs
adens artérija ar Eiropas kontinentalo nozimi. Jebkuri projekti vai darbibas, &
tiesi vai netiesi ietekmé upes ekosistému, ietekmé ari valsts ekosistému. Pared:
to pétijumu meérkis ir ekologiski pamatota un racionala Daugavas baseina it
resursu izmantosana visu Latvijas iedzivotaju interesés un valsts ilgtermina dﬂ'
nomiskas attistibas nodro$inasanai. Par projektu stasta Latvijas vides un e
tiskas attistibas fonda uLaverar generaldirektors E. BIRZGALIS.

Ideja Skérsot Eiropu no ziemeliem uz dienvidiem, savienojot Baltijas un I
meljaru ar Melno vai Vidusjaru, nav jauna. Jau 1854, gada $is projekts bija imf
tits un apstiprinats Krievijas impérijas Transporta ministrija. 20. gs. septindest
tajos gados ideja atdzima, tacu projekts netika realizéts lidzek|u trukuma dél-‘

Tagad ir izveidojusies unikala geopolitiska un ekonomiska situacija un nopit
ni priekSnoteikumi projekta veiksmigai realizésanai, ko sekmé ari vispasaulﬁg‘h’
balizacijas procesi. -

Tranzits un ostas ir vieni no nozimigakajiem sektoriem Latvijas tautsaimniec
ba. Ne tikai Baltijas juras regiona konkurence tranzita joma pedejos gados st
ji aug. Ari péc Ukrainas Transporta ministrijas prognozém 2010. gadd trant¥
parvadajumu apjoms Melnas jaras regiona sasniegs 262 miljonus tonnu gada.
kuriem 35% kravu ies pa Ziemelu — Dienvidu asi. Tiek aplakoti tris Ziemeh”
Dienvidu ass projekti, kas paredz iek$€jo Udenscelu izmanto3anu:

1. Melna jara - Dnepra (Ukraina) — Pripete — Buga (Baltkrievija) ,m;la:
Gdanskas osta (Polija). So projektu atbalsta un lobé Polijas un Vacijas puse
projekta vajakais posms tiek atziméts Cernobilas AES saindétais rajons. kura 06

aktivizacijas izdevumi nav aprékinati, ka ari projekta realizacijai atbalstu nay pér |

dusas Baltkrievija un Ukraina. i
2. Melna jura = Dnepra (Ukraina) - Dnepra (Baltkrievija) = Zapadnaj? Dviné
kanals ap 670 km lidz llmena ezeram vai Ribinskas adenskratuve (Krievija) ="
vijas Baltijas ostas. Salidzinot ar citiem projektiem, par batisku trakumu zsket
mas augstas izmaksas. .
3. Melna jara - Dnepra (Ukraina) - Dnepra (Or3as pilséta, Baltkrievi)?
km kanals - Zapadnaja Dvina (Vitebska) — Daugava (Latvija) — Rigas ostd=
tijas jora. Kugosanas cela garums 2300 km, tai skaita 360 km Latvija gﬂlu
Baltkrievija, 1030 km Ukraina. So projektu atbalsta Ukraina un Baltkricﬂ?&w
lobeé projektu diplomatiskajos kanalos un izvirza to ka «E» kategorijas trandi®

-

I
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luANO Eiropas ekonomiskas komisijas
ielS¢ja ddenstransporta darba grupai.
Lai nodarbotos ar projekta realizée-
fanu, Latvija izveidotas nepieciesamas
juridiskas struktaras — sabiedriska or-
ganizécija fonds «Leveran un a/s «Dau-
Yavas spekse. 2002. gada 12. janija
Baltkrievijas Republikas Ministru kabi-
Nets, 2002. gada 17. augusta Ukrainas
Transporta ministrija un 2002. gada
25. oktobri LR Satiksmes ministrija no-
sutija ANO Ekonomiskas komisijas iek-
%2 idenstransporta komitejai lagumu
leklaut $o projektu Eiropas adenscelu
5‘?’““5‘5 («E» kategorija) un sniegt
@ | Pmsprojekta pétijumu tehnisko un fi-
i | Nansidlo atbalsty, Latvijas vides un energétiskas attistibas
- Uz atklata konkursa pamata pro- fonda «Lavera» generaldirektors
t | Jta finansésanas plana izstradi veica E<Biramnlie
v “'a"des banka «Kaupting Bank». Banka
?Pstlprinaja piekrisanu nodroSinat finanséjuma apjomu lidz 6,5 milj. eiro, ja pro-
FKta esaistito valstu ministru kabineti apstiprinas savu piekriSanu pirmsprojekta

TS B e s a

d.
¢ | PEjumu veiksanai, 2001. gada otraja pusé 58 Latvijas pasvaldibas atbalstija ide-
uf M par Daugavas baseina izmantoSanu tranzita nodroginasanai.
g Tiek veilkti aprekini, izsvérti plusi un minusi, notiek starpvalstu sarunas, sarak-

‘“Iar Valsts un Eiropas Savienibas institacijam. Ja kads vélas sikak uzzinat par

Moiekta darba gaitu, var aplukot www.transitwaydd.lv.
a Sagatavojo A. Freibergo
|
"

|
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Jura - darbs un aicinajums

Jurijs Romtse Leningradas juras inZenieru augstskola ieguvis profesionalaji-
nieka izglitibu, stradajis Transporta floté, gajis jura. Tagad ir SIA «Aquaship§
neraldirektors, bet privatu kugu menedZmenta biznesu uzsaka 1990. gada.Kis
ka Jurijs, amatu vips apguvis loti ilgi un pamatigi, tapéc tagad savas zinasanisu
darba pieredzi var pilniba izmantot stradajot Saja sareZgitaja kugu menedzmes:
biznesa. Firmas vaditajs ari atzist, ka ar juru nav saistits vienigi vina darbs, beté
ir ari liela dzives milestiba un aicinajums.

Jurijs Romtse: - Kugu menedZmenta darba ipatniba ir ta, ka kugi navpe
saistiti vienai konkrétai ostai, bet gan nogada kravu tur, kur to gaida pircjs. &
vukart més sekojam kugim visa reisa laika. Musu menedZmenta ir tankk"ﬁi»'_“
frizeratori, grunts padzilinasanas kugi. Ari kravas ir salidzino3i atikirigas-hﬂ
ni, gala, citas kravas, kas nak no Brazilijas, Amerikas, ka ari zivis no attiecigar
nozvejas vietam. Kravas talak tiek vestas vairakos virzienos. Viens virzie®
Sanktpéterburga, otrs — Japana un Koreja, tresais - Irana. Tankkugi pi'fEl"’d‘_’d'glr
vielu zvejas kugiem, ka ari nodarbojas ar naftas produktu p;‘arvadz'ljumitm-m
ienak ari Latvijas ostas. Tau to, ka transportés kravas, nenosakam mes, bﬂif
kravas ipaSnieks un tirgus konjunktira. Més kalpojam ka tilts starp kravas nos
titaju un kravas sanéméju.

Ta ka stradajam ar tankkudiem, tad visa pilniba uz mums attiecas ¥is ¥
kugosanas drodibu saistitas starptautiskas prasibas, kas aktualizéjusas pec tank
kuga «Prestige» avarijas pie Spanijas krastiem. Ir |oti skumji atzit, ka ari i2 mur
netiesi énu met «Prestige» gréki un Spanijas ostas varas struktiru neizlemibé f
tagad ar piesardzibu visi uzluko tos, kas darbojas ar naftas pawadﬁj”mitw'w
par «Prestigen gadijumu ar skumjam jaatzist, ka ta vieta, lai kugi ievestu osté, W
robeZotu ar bonnam un izsiknétu ta tilpnes, tas tika aizvilkts jara, kur Vet 4
ka citu iznakumu ka kuga avariju un naftas izpludi ari nevaréja sagaidit-

Es gan gribétu teikt, ka musu uzdevums ir stradat ta, lai jau pasa pa -

S slégtu jebkura negadijuma iespéjamibu, jo tas nav talredzigi - .rE'e'iBft - Tﬁd‘
JORNIECIBAS nenovérSot célonus. Lai uz jaras normali noritétu darbs, nepieciesama k‘“'
SREMa. ta kuga apkalpe un labs kuga tehniskais nodrosinajums. Diemzé! tikpat d_mdl

kugu ipasnieki, ir ari vinu prasibas pret apkalpju komplektésanu un cilvtk”‘W:

fesionalo sagatvotibu. Jo kugis ir lielaks, jo tas var parvadat vairak kravas I'd:y_

to ari vairak nopelnit. Tas savukart dod iespéju kugu ipasniekam maksat F”ﬂ .
rétspejigaku atalgojumu un noligt darba labakus specialistus. Tacu @ w

skaidrs, ka Sodien pietiekosi daudz ir nelielu kugu, kuru ipasnieki pilnihl'?::
jalis

matd i

nodrosinat kugosanas dro3ibu augsta limeni, jo saprotams, ka labi spec!
stradas par salidzino3i zemu atalgojumu. Mes savukart sekojam, lai aplfa'?cspr
tu nokomplektétas atbilstosi starptautiskajiem standartiem un atbildar

N
=
o
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|
| luji, kamér tas atrodas masu menedz-
menta.

Ja es véletos raksturot «Aquashipn
| specidlistu darba dienu, tad to varétu
t| pateikt viena varda - gara. Darbs norit

visu diennakti. Tas gan nenozimé, ka
i} viens cilveks strada 24 stundas bez mi-
| 1 bet tas nozimé, ka darbs tiek no-
#| dodinats 24 stundas. Mums jabut ga-
| taviem jebkura diennakts laika risinat
¢ | lkvienu problemu.
i Viens no pédéja laika nepatikama-
¢ | Kiiem kazusiem, ir naftas nopludes
#| Gadijums, kad par vainigu uzskatija
# | Misu menedzmenta eso$o kugi. Naftas
noplide bija notikusi Rigas osta un pie
| Misu kuga kreisa borta bija dizel-
| degvielas plankums. leradas visi eks= Jurijs Romtse
@1 Perti, tai skaita ari adenslidéji. Vini at-
g | tina, ka kuda korpusa nav bojajumu, tapéc izplude nevareja notikt no i kuga tilp-
5. Lai gan mas apsidzéja 9 t naftas nopladé, visi mérijumi un aprékini, ko vei-
¥ Gspecialisti, liecinaja, ka no 3i kuga tads naftas apjoms nevaréja izplust. Tacu vi-
_dfs specialisti, iespéjams, ir neinforméti par mérijumiem un pielaujamo novirZu
®1  'Sptjamiby, tapec ir gatavi runat vien par 1,5 milj. USD soda pieméro3anu. Ja ku-
9is biity vainojams 3aja nodarijuma, tad ostas kapteinis un ostas Valsts kontrole
tn.neiz1aistu no Rigas ostas. Naftas nolade tie3am ir nopietna lieta, kas nodara
ittjumu apkartejai videi, tadu mes nevélamies uznemties atbildibu par to, ko
@ | "tesam nodarijusi,
| I_Milsu menedZmenta kudi ir registréti zem dazadu valstu karogiem, ari zem &~
tajiem. Bet, ja runajam par Latvijas karogu, tad neesmu ipasi optimistisks, lai ap-

-

i | Qalvoty, kq arzemju kugu ipasnieki naks registrét savus kugus zem Latvijas karo- s

' e kel i e LATVI

FI ga_.lEs Pats ar pilnu atbildibu nevaru teikt, ka kugu ipasnieki bus ieguveji, regis- Bl
P ?FM kugus Latvijas Kugu registra. Vienam jabut celmlauzim, kas paradis, ka Lat- '---’\m;::f;m TA
1 Y% karogs ir kugoganas biznesam pievilcigs. Jautajums, kas bus pirmais?

y “Aquashipy ir Latvijas Uznemumu registra registréta firma, kas ievéro Latvijas

m.. umdogany un strada profesionali, lai nodro3inatu augstu kuga menedzmenta

5 Sef\fisu_

ot Sagatavoja A. Freiberga
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Pamatojoties uz Latvijas kugu kapteinu 2001. gada 12. decembra dibinés
nas sapulces protokolu, ir nodibinata un 2002. gada 15. janvari, LR Uznémum
registra registréta sabiedriska organizacija LATVIJAS KUGU KAPTEINU ASOC":"
CIJA (LKKA) ka brivpratiga fizisko un juridisko personu apvieniba, kuras nolits
ir apvienot viena profesionala organizacija kugu kapteinus, lai aizsargatu 0P
fesionalos standartus un intereses visos jurniecibas jautajumos kugu kapte™
pienakumu pildisanai pienemama un atzistama forma, ka ari stiprinat un a“”.!'
stit kugu kapteinu prestizu, popularizét kugosanas vésturi un jurnieka profesit
Latvija.

Asociacijas pamatmérki un uzdevumi ir:

® Sekmét kugo3anas drosibu, jurniecibas zinatnes attistibu un jaunako et
Zu un sasniegumu ievieSanu jurnieciba. ;

® Dibinat dazadus fondus vai citas aizsardzibas sistémas Asociacijas h"_dm
moralo un materialo intere$u aizsardzibai, profesionalo interesu attistiv®
veicinadanai.

W |zmantot kapteinu pieredzi jurnieku kvalifikacijas paaugstinasanai un kﬂf‘
sultaciju sniegSanai profesionalajos jautajumos, ka ari jurnieku tradicp |
popularizésanai. e |

® Sadarboties ar kugu ipasniekiem, jurnieku izglitibas un apmacibas jesti \
dém, kruinga kompanijam utt. .

W Piedalities jurnieku kvalifikacijas vértesanas komisiju un ekspertu da®*

m Veicinat sadarbibu ar kolégiem no citiem Latvijas un starptautiskajiff“J”' '
ras industrijas uznémumiem vai organizacijam. L

® Organizét lekcijas, tikianas, un citus pasakumus saistiba ar Asocidc?
mérkiem. i

B lesniegt valdibai un starptautiskajam organizacijam priekilikumuslf‘”“w
bas joma.
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B Informét sabiedribu par kapteinu viedokli jurniecibas jautajumos, publicé-
Joties Latvijas Juras administracijas biletena, uznémumsabiedribu biletenos
un masu médijos.

Par Asociacijas biedru var bat kuga kapteinis, kurs strada vai ir stradajis kap-

ttina amata Latvijas Republika registréta uznémuma.

LKKA parvaldes institacijas ir Biedru kopsapulce un Padome, kura sastav no
prezidenta, 2 viceprezidentiem, 3 padomes locekliem un izpildsekretara. Pasreize-
Jais sastavs ir 3ads:

B Prezidents - Imants Vikmanis;

W Viceprezidents — Adolfs Zagantis;

B Viceprezidents - Vladimirs §aiajevs:

B Padomes locek|i: Gunars Truksans, Jazeps Spridzans;

N Izpildsekretars — Artars Brokovskis.

LKKA Padome aicina kugu kapteinus aktivi piedalities savas asociacijas izvei-
doana un darbiba,

Ludzam pieteikties pie kapteina Adolfa Zaganta LK Jurnieku agentura, Eliza-
betes iela 1, IIl stava, Riga, talrunis = 7020290, mob.t. 9423172; vai pie kaptei-
'Tlé Artira Brokovska Latvijas Jaras administracija, 201 kab., Trijadibas iela 5, Ri-
44, talrunis - 7061155, mob.t. 9257675.
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Dazas veéstis
no Ainazu jurskolas muzeja

LatvieSu jorabrauk3anas idejas uzturésana, pagatnes liecibu apzinasana, gi ‘
basana un apmeklétaju pulcésana ap sevi - tie ir galvenie Ainazu jorskolas mi i
ja darbibas virzieni.

Bijusi AinaZu jarskola ir diZens piemineklis latviesu iedrikstéties spéjai un¥e
résanai.

Padiem sava jarskola, pasiem savi kudi - ka tas céla pasapzinu!

Sodienas islaiciguma apstaklos, kad laivas ir no plastmasas, kad ir tik daui
vienreizéjas lietosanas priekimetu, kad ari attiecibas starp cilvékiem klast islit"
gas, mums biezak derétu atceréties iepriekiéjo paaudzu veikumu un pamatiguss
daudzas dzives jomas. Protams, ari jurnieciba, kas latvietim atvéra pasaules ¥
tus, deva garigo brivibu un materialo neatkaribu.

Ainazu jurskolas muzejs, tapat ka daudzi citi muzeji Latvija un arzemes, ai*
na un glaba to dienu liecibas, kad visu darija pamatigi, sakot jau no kalpu b
nu, laivu u.c. bavésanas, lidz pat attiecibu veidosanai cilveku starpa. .

Muzeja eékas zemas durvis aicina - pieliecies, noliec galvu to dizgaru priek

kuri toreiz istenoja latvieSu, igaunu zemnieku sapni! :
R - > : i
Si vieta ir viena no Latvijas spéka un energijas avotiem. .
Daudz interesantu lietu glaba muzejs. Tas stasta par cilvékiem, vinu "H‘“’_R :

jura un krasta. Muzeja krajuma atrodas ap 9000 vienibu. Pedéjos gados 3i¢‘_"‘“
grutak ir sameklet materialus, kas stasta par Ainazu jurskolu, tas audzékie® | "
skolotajiem, buru kugu bavi un jara ieSanu. :

2002. gada muzeja krajums papildinajies ar interesantam fotografijam WT"*
naziem 20. gadsimta 20. - 30. gados. Jurniecibas lietu entuziasts Maris SI®
muzejam uzdavinaja pasa gatavotu buru kuga vidusdalas Skérsgriezuma maketh
ka ari buru kuga korpusa pusmodela maketu.

. . ’ R s b s
Muzejam ir laba sadarbiba ar Ainazu jurskolas absolventu radiniekiem: kuu!'
LATVUIAS . i . o s s = . T
JORNIECIBAS més dévéjam par saviem wdzivajiem eksponatiemn. Jana Asara meita llga 5"!!’3
RN davinaja muzejam sava téva kabineta kréslu, kur$ péc veiksmigas restauracia

gas vestures un kugniecibas muzeja nu varés priecét masu apmeklétﬂjus-‘nm
Snores mazmeita leva Cimermane muzejam nodeva kapteina Snores rakstitas ¥
tules, kuras apbur ar savu kolorito rakstibas stilu. Aprakstiti braucieni af b‘”q"w
giem, tvaikoniem. Snores dzimta nak no Liepupes pagasta «Ukiem». Pé“"_s Snm-!
(1860 - 1928) beidzis Ainazu jarskolu. Vin3 bija pirmais kapteinis, kuré a2 ‘
Vidzemes jurmala baveto buru kugi «Rota» (1887) lidz Amerikas krastiem. Ve
746 I bralim Janim vin3 stasta, ka notikusi gatavosanas $im braucienam. izsme
3 analizé situaciju par fraktim Liverpale, bet véstules beigas raksta: sLudzu: !

__—A

S NN . SE




i . o

Jarniecibas nozareé

Matik, ka es varbat savu labumu meklédams braucu uz Ameriku, jo cik talu tas
F'mfjas Uz manu algu, tad priekd manis batu ienesigaki braukt uz tuvakiem celo-
imiem, bet bez tam tik loti vélétos bat pa ziemu majas pie savas milas sievinas.
_lman; mérkis ir tas, braukt uz turieni, kur var atlicinat visvairak naudas prieks
":d_'_"‘m- lai tas batu tuvu vai talu. Ir jaizmégina, vai Amerikas braucieni misu
Wiiniekiem i izdevigi vai né.»

IDaudz Vertigu materialu esam ari ieguvusi no Ainazu kapteinu Kozenkraniusu
inieka Gunvara |lusa.
it jurskolnieku radinieki muzeja glabasana nodevusi ne tikai liecibas par sa-
iem t&viem un vecteviem, bet ari savas atminas par vecajiem jaras vilkiem.

Ainaznieces Zentas Krastinas atminas par tévu - Ainazu jurskolas absolventu
905tu Krastinu - ir cienas un pateicibas pilnas: «Reizém tévs stastija par redze-
U pasayles tirgos. Singapira bijusas lielas kirzakas ka sivéni. Stastija ari par silto

Straumi. Majas nedzirdéjam rupja varda vai uzbréciena. Nekad neienaca

fats ta - a i =
:;.ta ®vam neklausit. Vins nekad nepavéléja, tikai mierigi pasauca, nac nu man
198 .

t

adf'" Jau ari Zenta atdusas blakus savam téevam Salacgrivas kapos (mirusi 2002.
), et Muzeja pie sienas stav akvarelis — trismastu buru kugis «Lilly», uz kura

tnS braucis par starmani.
distu davany muzejam - jara gleznas — nodeva makslinieks Jékabs Libmanis

" Danijas,
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«Manam tévam bija divas milestibas muZa garuma — tas bija vijole un jira. i-
ra bija vina istas majas,» ta savas atminas par AinaZu jurskolas absolventu Bem-
hardu Snori raksta vina meita liepupiete Aina Branka.

Més, muzejnieki, esam sadraudzéjusies ar daudziem atsaucigiem Ainazu, Lgy
upes, Vitrupes u.c. laudim. Esam apmekléjusi senas jurnieku dzimtas majas. Ipad
laipni esam vienmér uznemti kapteina Andreja Cakstes maja Liepupes sLavers
kur saimnieko vina mazmeita Mara Mezgaile. Daudz materialu esam sanémusi m
vinas vectéva vecas jurnieku lades - labi, rapigi saglabatus.

«Kas vélas sartus vaigus

Un spirgtu sevi saukt,

Lai atstaj zemes tvaikus

Un sak uz joru braukt.»

Ar 30 veco jurnieku dziesmu A. Cakste iesacis savas atminas «No jurnieku 6
vesn, kuras tagad glabasies Ainazu muzeja un tiks ari publicétas.

Ka visur, ari masu darba ir savas problémas. Muzeja krajuma komplekiésa®
apgratina telpu trakums. Bet ipasi §i probléma aktuala ir izstaZu darba. Par izsti
$u zali esam spiesti saukt 5 m mazu istabinu. Sogad taja tika eksponétas el
izstades.

Lai ari mus Skir robeza un muitnieki, pamazam sakam atjaunot draudzihu_l‘
Igaunija dzivojo3ajiem Ainazu jurskolas absolventu radiniekiem. Jo, ka viend t!t'
3anas reize teica Igaunijas vestnieks J. Harave: «Ainazu jarskola bija skaists latvt:
Su un igaunu kopdarbs!» .

Ainazu jarskolas absolventa H. Merksona mazmeita Dora Kespere no |!}3“*_t"’
Kabliem masu skatitajiem Sogad atveda divas izstades — «Apgleznots P”mw
un «lgaunijas novadu tautas térpin, ka ari teatralizétu uzvedumu «lz jarnieké
vesn. %

Kaut ari atrodamies geografiski izdeviga vieta, par apmeklétaju piesaistlﬁ“’
ma nepartraukti.

Muzejs blakus pilsétas kultaras namam darbojas ari ka savdabigs
vada kultarizglitibas centrs. Maznodroginatiem lauku |audim no AinaZu
vas pagastiem ir problematiski apmeklét Rigas un citu Latvijas lielako IS
tiras pasakumus. Tapéc més, muzejnieki, 1998. gada izstradajam projektu m“w
pilsétas un pagasta iedzivotaju kultarizglitibas sekmésanai. To istenojot. tika u:
veidots diskusiju klubs bez vecuma un izglitibas ierobezojumiem. Daudz “Imn:_
bas veltam teorétiskam nodarbibam, pieméram, par makslu, literaturu, psihole¥
ju, teologiju u.c.

Kluba nodarbibas aicina uz lidzdomasanu, sniedz regularu informacijé pore
Zimigakajiem Latvijas un pasaules kultdras, izglitibas un citiem notikumitm'm.r
dina dalibniekos vélmi analizét situaciju, palidz sevis pilnveido3ana un ce ¥
ko q_aiapzinu.

So darbibas jomu esam apnémusies turpinat tik ilgi, kamer cilvekos

vietéja '
, Salacgr®
lsetu K-

bus inte




Jiarniecibas nozaré

fese un vélme nakt uz muzeju.

Ta més, Si kalpu namina tagadéjie saimnieki, cenSamies uzturét dzivas K. Val-
demara idejas:

tMosties, posies!

Dodies uz juru - ta nesis tevi preti labakai nakamibai!

Bet aizmirstat paslabumu! Esat idealisti!

Tikai tad var cerét uz panakumiem!»

Pie muzeja darbiem pieskaitami ari tadi prozaiski darbi ka kanalizacijas sisté-
mas izbive, siltumtrases kapitalais remonts, darza labiekartoSana, Zoga uzstadisa-
" krdjuma mébelu izgatavosana u.c.

Sie darbi veikti, pateicoties atsaucigiem un saprotosiem jarniecibas organiza-
U3 un iestades stradajosiem laudim.

Liels paldies Latvijas Kugu ipasnieku asociacijai un personiski A. Ikauniekam,
‘atvijas Kugniecibain un personiski A. Klavinam un I. Vikmanim, Juras adminis-
Vacijai, personiski A. Zeltinam un G. Steinertam, Rigas brivostai, personiski L. Lo~
‘J_I:ovam un H. Apogam, Latvijas Jarniecibas savienibai, personiski A. Vjateram un
Gliem,

Noliecam galvas maziba aizgajusa kapteina M. Elsberga pieminai. No 1986.
‘13'13 vin3 bija masu labvelis, draugs un padomdevéjs. Esam pateicigi par vina peé-
9o davinajumuy muzejam - saskalditu malku.

Paldies visiem, kuri ari domas mums vélejusi un vel labu!

Paldies Australija dzivojosa kapteina M. Veides mazdélam T. Pelékzirnim par
“_Edi'l\finitajam muzeja ékam un zemi. Zemi esam jau ieregistréjusi Zemesgramata,
V&l savu karty gaida ékas.

. _Nékotnes lielaka iecere joprojam ir gulbives kléts atjaunosana, kura paredzéts
:iz::d“ét i2stazu zali, saieta telpu, krajuma telpu un mazu krodzinu «Veca jurnieku

a,

Telpy Paplasinasana dotu iespéju turpinat seno tradiciju - organizét jurnieku
Piaudiu tikianas.

Ja veeo jurnieku juras milestiba, darba pieredze tiks nodota talak nakamam e

Raudzém, tag Jurnieciba Latvija varés pastavét uz drosa un stipra pamata. P miioiaaies
GADAGRAMATA
2002
Iveto Erdmane, AinaZu jarskolos muzeja vaditdjo
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Jiras spékos

Latvijas Juras spéki
cela uz NATO

Kops 1999. gada 17. septembra juras kapteinis Triju zvaigznu ordena zeltag®
da zimes kavalieris Ilmars Lesinskis ir Latvijas Republikas Brunoto speku Ju
spéku komandieris.

Pirms trim gadiem |. LeSinskis deklaréja Juras spéku virsuzdevumu = Latvig
iestaties NATO. Ari Latvijas Juras spekiem ta ir nopietna motivacija talakai até
tibai. Tiek darits viss iespéjamais 38 mérka sasnieg3anai.

21. novembri Praga Latvija bija to septinu kandidatvalstu vidd, kuras NATU
generalsekretars DZordis Robertsons uzaicinaja sakt iestasanas sarunas Ziemelat:
lantijas militaraja aliansé. Ka 3is piedavajums ietekmés Latvijas Juras speku e
mako attistibu? - to jautajam limaram LeSinskim.

- Meés uz NATO ejam jau desmit gadus. Tagad durvis ir atvértas, bet ar to &
mums iestajai NATO ir vajadzigs, més esam nodarbojusies jau vismaz Eetrusq#
Patlaban notiek intensivas iestasanas sarunas. Tagad jautajuma nostadne ir 6"
ko més varam piedavat NATO? Latvija no NATO prasa kolektivo drosibu, jo 18 irker
lektiva drosibas sistéma, tau savs darbs mums ir saistams ar 2001. gada 11.5-'.1_1'
tembra notikumiem ASV, tatad — pret terorismu jebkadas ta izpausmes. Ji_’ﬂ“_‘
més domajam, ka brunotie speki pamata maus aizsargas aréjas agresijas gadiu™
tad tagad domajam NATO lidzigos uzstadijumos - garantét iek3gjo drosibu, bt g
taviem cinai pret terorismu. Saja konteksta LR Jaras speki ir novertéjusi savas ¢
jas. Ir nepiecieSams garantét kugu celu drosibu, un tam ir sagatavoti prc(rninufl’“
ki, tiek maciti udenslideji atminétaji, jo teroristu «rokraksts» ir nestandarta ieé
Visu laiku mainas minas un ar to saistita pretminu tehnika, tade| jaiet lidzi jauné
kajam, ko Liepaja ari censas darit. Taéu vél arvien mums trikst savu zinosu "‘swh
toru, un divu triju gadu laika ir japanak, lai arvalstu instruktorus nomaina viett®
Zemudens atminétajiem tiek prasita |oti augsta profesionalitate.

Juras spéki - musu valsts nacionalas
politikas instruments

Kontingents, ko sanemam Jiras spékos, nav viendabigs. Ne visiem pllii*_""r
vidéja izglitiba, ne visiem ir ta spécigaka motivacija, kapéc vini dien, bet & pecs
vas pieredzes varu salidzinat un teikt — Nacionalie brunotie spéki ir diena
nakti, ja salidzinam ar PSRS laika armiju. Tie ir pavisam citi jauniesi, varbit V™"
ir ta pavairak tas brivibas sajutas, vairak ar puisiem vajadzigs stradat. d'encf
motivéjot, bet taja pasa laika vini ir labak sagatavoti, patriotiskak Hoskan,ut.hl
ipasi tie viri, kas nak uz kugiem, vini ir tuvu idealam obligata dienesta KareM™




LR Brunoto spéku Jaras spéku komandieris limars Lesinskis.

Dienét Juras spékos, bez aubam, ir prestiza lieta, jo ne visi, kas vélas, var but
: Kgiem. Tapat ir loti daudz jauniesu, kuri péc dienesta Juras spékos vélas pa-
tvirsdienesta, tagu ne visus varam nodroginat ar algu.

Finansejums, protams, ir Jaras spéku vajais posms, jo més neesam prioritate.
Jiras spekiem grutibas sagada tas, kas més nevaram nokomplekteét visu Juras spe-
" kuju komandas. Ir tads viedoklis, ka Latvijas Juras spéki ir pietiekami labi
k”.“""“"téti. ka mums ir kugi un viss paréjais papildu finansejums ir japieskir ti-
l sauszemes spékiem, kas esot ar savam problémam. Tadu nezin kapéc tiek aiz-
"ISs, ka Latvijas Jras speku flotei ir divas funkcijas — meklé3ana un glabsana
\Krasta apsardze) un tiri militaras lietas. Kara kugi |oti bieZi piedalas krasta apsar-
ua'?_ Latvijas Juras speki strada pec visekonomiskaka modela — vieni kugi divam
Uetidam funkeijam,

hunakie Juras spéeku kugi

Tie patlaik ir divi patrulkugi — P-02 («Lode») un P-03 (aLingan). Kopa ar pa-

em Jarag speku kugiem tas ir reals potencials, ko var izmantot krizes gadijuma, |

"t atrgaitas kugji (36 mezqli), kas ir piemeroti ka patruléSanai, ta ari parka-
oM dizturesanai. P-02 un P-03 der gan ka krasta apsardzes, gan ka militarie ku-
3 Més vélamies lidzigi aprikot ari kugi P-01 («Zibens»). Uz katra no tiem bas

] H - . .
o lielgabals, kura fauganas attalums ir lidz 12 km, un 40 mm lielgabali
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Jiras spékos

«Bofors». Jaunie kugi lieliski noderés Juras spéku instruktoru apmacibai. Ja ale
ramies, 1992. gada Jaras spéki sakas no nulles, ar daziem zivju inspekcijas kugies
kuri bija léni un bez brunojuma. Tagad més ar savu floti varam piedalities ma:
bas.

Gada nogalé no Norvégijas meés gatavojamies parnemt minu licéju kugi dValn
Ta garums 64,8 m, platums 12 m, apkalpes skaits ap 50 cilvéku, kuga atrums i
mezgli. «Vale» ir modernizéts un aprikots ar iekartam, kas nodrosina kuga izma®
todanu adenslidéju darbibai un var ilgsto3i uzturéties jura. Pretgaisa aizsargit
vajadzibam uz «Vales» atrodas 40 mm lielgabals un zemidens meklesin
hidroakustiska stacija (sonors). 2003. gada 27. janvari kugis svinigi tika nodot
Latvijas Jaras spekiem un tam tika dots vards «Virsaitiss. Kugis bazésies Liepi

| Juras spéki starptautiskajas macibas

Latvijas Juras speki ir loti aktivi starptautisko macibu dalibnieki. Pirms f"®
gadiem es jau deklaréju, ka Juras spékos nav neviena kuga, kurs nebutu pieda
jies starptautiskajas macibas. Uz jauno NATO dalibvalstu fona masu piedalidaré
macibas (reizu un jarnieku skaita zina) ir parliecinosa.

2002. gada Juras speki piedalijas starptautiskas macibas un vingrinajum®
«Krasts 2002» (P-02; P-03; P-04; A-51; KA-14; KA-08), «Balex Delta» (KA-"
KA-14; A-18), «Open Spirits (M=01; M-03; KA-03; KA-01; KA-09), Mett
cur/Rescurs (KA-14; KA-03; KA-07; KA-08), «Baltops» («Namejs»), Strong
solven (M=02; P-03; P-04), «Baltric Games (M-02; P-02; P-03; P~04), «Co0f
rative Ocean» (M-03), «Mcoplit 2002» (M-03), «Baltic Swifts (P-03), sBal®
Squdex» (M=02; M-01), «Sarex 02» (KA-03; KA-14).

Vai Juras spékos dienés algotni?
Profesionala armija ir nepiecie3ama, bet, lai realizétu sadu mérki, Latvijaiif¥

parskata sava attieksme pret armiju ka tadu - ir jarisina |oti daudzi SOE‘*"’"
tajumi un ir vajadzigi loti lieli finansu resursi. Cilveks, kurs viena armija

Bt B vismaz seSus gadus, var klut par profesionalu armijas dalibnieku. Ja runﬂifﬂ'
s e algotnu armiju, uz to vajadzétu iet, tacu tas nav vienas dienas uzdevums. Buty

ba Sada kompozicija - zemessardze (rezerve) plus profesionala armija (3_
kas butu garants masu drosibai, un Sie spéki tad ari piedalitos starptaut
miera misijas. Tikai viens jautajums — par motivaciju: ka lai més zinam, val &%
nis tik tie3am ir motivets aizstavét valsti, nevis tikai sanemt algu? Talak -ari P
hologiskie jautajumi: vai karavirs bis gatavs 70% savas dzives pavadit ka
Ka péc tam sociali nodrodinat atvalinatos, un vai tas tomér neiznak par W

2 5 9, Pagaidam jautajumu ir vairak neka atbilzu. o G

—




i

EEER TSR QR W

Jiras spékos

Kas jauns
latvijas macibu centra?

Ka zinams, Latvijas Juras spéku Macibu centrs atrodas Liepaja. Tiesi tur, Kar-
osta, netlu no Kalpaka tilta, 2001. gada 5. septembri atklaja Baltijas valstu
Udenslidéju macibu centru.

Par Macibu centru stasta ta komandieris komandkapteinis Rimants Stri-
maitis:

- Patlaban te ir divu veidu kursi — kugu adenslidéju kursi, kas ilgst 5 nedélas, |

unatminétaju kursi, kas ilgst 14 nedélas.

Udenslidéju macibu centra éka 2001. gada tika uzteikta ka gada labaka jaun-
bive Liepaja. 22. novembri tika atklata Baltijas valstu Udenslidéju macibu centra
otrd kirta ~ dienesta viesnica un piestatne. Uzbavétas kazarmas ar 38 vietam
Uenslidéju kursantu izmitinaganai, helikopteru nosesanas laukums, piestatne ju-
% 5peku kugiem un nojume udenslidéju laivai. Kopéjas investicijas ir 2,7 milj. Ls.
ABV centra kartu bavniecibu veikusi firma «Césu bavnieks.

Udenslidéju macibu centrs Liepaja.

_
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Macibu centra komandieris komandkapteinis Rimants Strimaitis.

Ka atzinusi augsti NATO
militarie specialisti, $i adensli-
déju skola ir modernaka visa
Eiropa.

Pie Udenslidéju macibu
centra ir helikopteru nosésanas
laukums. Kopuma S3ie kursi ir
starptautiska projekta sastav-
dala, jo centra sagatavo visu
triju Baltijas valstu adenslidé-
jus = gan militara, gan civildie-
nesta parstavjus. Uz katra minu
karakuga ir nepiecieSama Stata
vai artata adenslidéju koman-
da.

Paslaik ir loti liels pieprasi-
jums péc adenslidéjiem atmi-
nétajiem. To sagatavoSana
mums lielu palidzibu sniedz
norvégu konsultanti. Specialis-
ti |3, ka Baltijas jura vél ir ap

_._.n/

ne vienv w

i abusi
Si barokamera gla g

dziladens sporta e"




Jaras spékos

30 000 dazadu atminéjamu vienibu,
k@ saglabajusas no 1. un 2. pasaules
tara laikiem. Macibu centra ir ne tikai
labi aprikotas macibu klases, bet Juras
$peku atbalsta baze atrodas moderna
pretminu aprikojuma apkalpes darbni-
@un simulatori. Tadé| nav jadzena pa
Jie misu minu mekletajs «Namejs»,
gandriz visu var apgat macibu klasés.

Saruna iesaistas virsleitnants Juris
Timofejevs, Udenslideju skolas Kugu
Uenslideju kursa priekZnieks:
_ = Neap3aubami, &i ir vismodernaka
Uenslideju skola ne tikai Latvija, bet
¥sis Baltijas valstis. Kursantu prakse
notiek labi aprikotas macibu klases, 6
M2ila baseina, ka ari jura. Lielaki dzi-
umi (ap 50 m) tiek mekleti Igaunijas
ldenos. Centra ir moderna barokamera,
a5 jay glabusi vairaku dzi|niréju (ari Odenslidéju skolas Kugu adenslidéju
dtsaideru) dziviby. kursa priek3nieks Juris Timofejevs.
 Udenslideji treninnodarbibu laika
Uepajas Karostas kanala un jura biezi atrod nemilitaras lietas - pases, sominas,
bilos telefonus, ka ari 3autenes. Sie atradumi nakotne tiks izstaditi Macibu
fentra muzeja,

Ar 2003. gada 1. janvari Juras spéku Macibu centrs atrodas Macibu vadibas

Paklautiba,

Dienct juras spékos ir interesanti

F‘-gl'trirna\itis: - Cetras reizes gada més sanemam lidz simt jaunu obligata dienes-

VIru. Armija iepazistinasana ar juras lietam ilgst septinas nedélas, tad jau sa- B oo
PUSus specializét, Protams, Aluksnes mobila strélnieku bataljona, kur notiek at- *""r"“‘_::ji""""‘
% Juras Spekiem, mes |oti rupigi izraugamies puius dienestam floté - te |oti bu-
If veselibas stavoklis (der viri tikai ar augstako veselibas kategoriju), izglitibas li-
NS (vismaz videja), ja iespéjams, nemam véra ari jaunie3u vélmi dienét Juras spé-
; _Vispé"éjﬁ fiziska sagatavotiba te daudz ko izskir, tadé| dienestam flote jagatavo-
% jau Pamatskola ~ tas turpmak noderés visa dzive. Palukojiet, cik sver adenslidéja
" | Plojums - gy nesagatavots cilvéks zem ta vienkarsi salims pat bez trenina.
f‘ s'tho katra iesaukuma lidz 10% puisu vélas palikt virsdienesta, més varam no . 5 5
2 £

Panemt ne vairak ka éetrus piecus spéjigakos jauneklus, kuri sevi obligata-

—




ja dienesta visvairak paradijusi. Gads uz kuga - ta jau ir specialitates izvéle. Mu®
ir loti laba sadarbiba ar Latvijas Juras akademiju. lespéjams, ka tiesi jurnieki @
tu bot pirmie armijas profesionali, lai gan es esmu par obligata dienes?
saglabasanu. Gribétu atgadinat — dienét Juras spékos Sobrid ir loti interesanti,?
flote papildinas ar jauniem kugiem un Jaras spéekiem tiek noteikti anie

sarezgitaki uzdevumi.
6. Sine®
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Jiras spékos

| Jiras spéku kugu krustmates

1993. gada sakuma, atjaunojot Latvijas agrakas Kara flotes tradicijas, apstip-
fingja Nolikumu par Latvijas Republikas Juras spéku kugu krustmatém.

Par pirmo atjaunotas Latvijas kara kuga krustmati ar Jaras spéku komandiera
Jiras kapteina Gaida Zeibota 1993. gada 18. marta paveli kluva aktrise Vera Gri- |
bia-Valtere (KA-01 «Kristapsn). Turpinot tradiciju, Sobrid Jaras speku kugiem
jauir 14 krustmates:

B inese Liepniece (JS kara kugu flotiles minu traleris M=01 «Viestursa);

Wineta Kupse (JS kara kugu flotiles minu traleris M=02 «lmantan);

B Lidija Gavrilova (JS kara kugu flotiles minu meklétajs M—03 «Namejs»);

B Natalija Jakovleva (JS kara kugu flotiles patrulkugis P=02 «Loden);

W Elena Kulberga (JS kara kugu flotiles patrulkugis P=03 «Lingan);

B Aina Enina (JS kara kudu flotiles patrulkugis P=03 «Bultan);

B Benita Bitane (JS kara kugu flotiles udenslideju kugis A=51 «Lidakan);

WVera Gribaca-Valtere (JS krasta apsardzes kugu flotiles kugis KA-01 «Kristapss);

B Vita Rozenberga (JS krasta apsardzes kugu flotiles kugis KA-02 «Spulga»);

W Olga Rajecka (JS krasta apsardzes kugu flotiles kugis KA-03 «Kométan);

" Wingrida Strumfa (JS krasta apsardzes kugu flotiles kugis KA-04 «Sams»);
t B Margita Viksna (JS krasta apsardzes kugu flotiles kugis KA—06 «Gaisman);
ti W Kiara Radzina (JS krasta apsardzes kugu flotiles kugis KA-07 «Ausman);

f Wlize Bernsone (JS krasta apsardzes kugu flotiles kugis KA-08 «Saules).
Kuga krustmate bija ari muziba aizgajusi uznémeéja Anita Gribuste.
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" Je’”‘ﬂolouiga (pirma no labas) par kuga «Virsaitis» krustmati kjuva 2003. gada 27. janvari.
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'Kuga krustmate

|
! Ja més gribétu saskaitit, cik Riga ir krustmasu, tad, nemot paliga skaitamos ki~
linus, naktos klabinat vai veselu muzZibu; ja runa ir par kugu krustmatém, uzskai
jumam pietiktu ar abu roku pirkstiem. Viena no vinam - pazistama dziedataja 0%
Rajecka.
Krustamrados vina nonakusi nevis ar parastu naftas parvadataju vai sauskrame
ku, bet ar vienu no pirmajiem atjaunotas Latvijas karakugiem - KA-03 «Kometa.
- 1993. gada man piezvanija no Latvijas Juras spekiem un jautaja: «Vai esat¥
mieru klut par kuga krustmati?» — pastasta maksliniece. - Es bridi padomajué
estrades esmu atradusies viskuteligakajas situacijas, vai nu, budama kuga kustme
te, akurat izgaziSos. Piekritu. Bet ... tKométan, ar kuru man vajadzéja saistit s
aradurakstusw, atradas Liepajas osta, un nekas cits neatlika, ka posties cela uz t
jaras pilsétu. y
SagaidiSana bijusi gods godam. Kara jurnieki stavéjusi ierinda, militarisvtiﬂf_“_
jusi, péc tam notikusi sviniga iecel3ana kuda krustmates karta. «Kometas» virsniel
izvadaja savu vieSnu pa kajitém, kubrikiem un sardzes posteniem, neaizmirsa Pﬂf"
dit édnicu un péc tam, ka jau jurniekiem pienakas, izveda kuga krustmati lielayo:
udenos. .
~ Nekur seviski talu laikam neaizrinkojam, bet kas zina... - turpina Olga Rae
ka. — Jura attalums izskatas savadaks neka uz vecas milas zemes, tacu to gan 3.“
ros, ka krasta svitra ne uz mirkli nepazuda no redzesloka. Un labi vien, ka tajo# | |
laiku man bija gauzam knapi — jau tai pasa vakara vajadzéja dziedat koncerta. Pie |
| minai kara jurnieki pasniedza man kaklautu ar Latvijas Juras spéku emblému, e
vukart aicinaju vinus apmeklét manus koncertus. ,
Olga Rajecka stasta, ka kadu laiku 3is attiecibas bijusas pacilajosas - jamiet
sutijusi apsveikumus visos valsts svetkos, diemzél pasai vairs neradas izdeviba &
kapt uz «Kométasn klaja, lai ari kugis atradas gluzi tuvu — no Liepajas t0 parbat
ja uz Bolderaju. Tomer sakari ar komandu pavisam nepartraka. Olga Rajeckd "ﬂ'j

cinaja kara jurniekus uz kadu no saviem koncertiem Riga, bet «Kométas® kt::gtl- |

AT e = i . - oy a s T £
SORMIECIBAS uzdavinaja maksliniecei kuga fotografiju. To vina novietojusi goda vietd

L’”’*“fg“ﬂ"‘}”"”‘ pie sienas. .
Pirms paris gadiem Bolderaja notika kuga krustmasu kopasanak3ana. Uz toie¥
das ari Olga Rajecka un iepazinas ar savam krustamradiniecém. e
= Vinas visas bija damas gados, es vinu vid ta jaunaka, - stasta makslinie®
Bet tas nemaz nav slikti - bat pasos spéka gados un vienlaikus nest kuda kst
tes goda nastu. 1
Pirms vairakiem ménesiem iznaca jauns Olgas Rajeckas muzikas alburrlls-"t

58 sliniece to uzdavinaja ari kuga «Kometa» komandai. Tas notika kara jarniek

i naksmé Latvieu biedribas nama, kur dziedataja tikas ar «Kométas» komandie™
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Olga Rajecka (centra) bija viena no pirmajam Latvijas Jaras spéku kugu krustmatém,

= Y =L YT

~ Esmu gatava veltit specialus koncertus kara jarniekiem, - saka kuga krustma-
%~ tadu 30 liety vajadzétu organizét Juras spéku vadibai, nevis man.

Olga Rajecka nu jau daudzus gadus organizé bérnu eglidu vakarus, uz kuriem
Pirmam kartam aicina kara jornieku bérnus. Atsauciba esot liela. Dziedat bérniem -
' vinai divkar3s prieks.

Kuda krustmate atzist, ka vajadzétu biezak tikties ar kara jurniekiem, bet kur lai
‘0 aiku nem, ja dzive paiet vienos méginajumos un koncertos.

= Kamér speks vel kaulos un balss labi skan, jacensas stradat un stradat, — pie- .
Vit Oiga, — Tapec dazkart gadas ta, ka vienudien koncerts notiek kaut kur Kurze- |
mé'.bet Jau nakamaja diena jakapj uz skatuves ciemata pie Krievijas robezas.

i 50 rindy autors, runajot ar makslinieci, neatturéjas no nodrazta, bet daZreiz glu-
' | Unepieciesama jautajuma: «Kadi ir jusu nakotnes plani?» =

Olga bridi padomaja, un vinas balsi ieskanejas sirsnigas notis: - Mans lielakais Pt o
ikotnes uzdevums ir uzaudzinat savu meitu Mariju. '-”"*‘j:ir‘_ﬁmf“

= Jus cerat vinu izveidot par maziki?

_ =~ Varbut. Meitene macas mazikas skola. Taéu visvairak es vélos izaudzinat Ma-
"W par krietnu cilveku. Tas varbat ir pat svarigak, neka izaudzinat krietnu maziki.
; Latvijas kara flote pienemas skaita un spéka. Uz visiem kugiem skan Rigas radio

®taides, un kara jurnieki reizém dzird ari «Kométass krustmates Olgas Rajeckas
bals;,

Jénis Lapsa 9 5(}
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Latvijas Juras spékiem - 10

éc neatkaribas atgu3anas steidzami bija nepiecieama robezapsardi:

bas karaspéka veido3ana, lai aizsargatu valsts robezu uz zemes, gas

un jara. Tadé| hronologiski senakais dokuments, uz kura pamata Ve

tika izveidota ari viena no pirmajam Juras speku vienibam, ir Minsts
Padomes priekSsédétaja Ivara Godmana 1991. gada 29. augusta rikojums &
brivpratigo registraciju robezapsardzibas dienestan. Gada beigas sekoja aizsafils
bas ministra pavéles par robeZsargu bataljona veido3anu, aizsardzibas rajonuné
teik3anu, struktaru un nosaukumiem, atbilstosi dislokacijas vietai. Viens no jaf
izveidotajiem bija 7. Ventspils robezsargu bataljons. Ta uzdevums bija apsafgt
piekrasti no Rivas grivas Baltijas jaras krasta lidz Rojai Rigas lici. 1992, gada fet-
ruari Ventspils rajona Mikeltorna ciema izveidoja pirmo robezapsardzibas kare
spéka dalu, kas reali veica valsts robeZas apsardzibu. Augusta un septembri tiki
izveidoti posteni Roja, Kolka, Mikeltorni, Jaunciema, OviZos, Staldzené, Ozolin®
Uzava, Silmalas un Labraga. 1993. gada 7. Ventspils robezsargu bataljons noklu-
va Juras spéku paklautiba.

Tiesiskais pamats Jaras spéku radiSanai un darbibai bija 1991. gada 1-0‘“_'*'
ri pienemtais likums «Par grozijumiem un papildinajumiem Latvijas Republike
1990. gada 20. decembra likuma «Par Latvijas Republikas valsts robezum. UW"“
S§im karaspékam noteica militaru statusu un padotibu Aizsardzibas ministrijai, b
ra Saja laika bija tikai tapsanas stadija.

1994. gada junija sakuma Nacionalo Brunoto spéku Staba Jaras spéku Pi'f*
di likvide un tas vieta izveido patstavigu Juras speku $tabu ar dislokacijas Ve
Riga, Citadeles iela 7/55.

1994. gada jalija tiek noteiktas Juras spéku rajonu un Krasta apsardzes blﬁl"
jona atbildibas zonas. Dienvidu rajona parzina atrodas teritorialie udeni un atbi-
sto3a ekonomiska zona no robezas ar Lietuvas Republiku lidz Rivas upei. JSF’?
ta apsardzes bataljona zona tiek noteikta no Rivas upes lidz Kolkas raga mer
nam, no kura lidz robezai ar Igauniju atbildigs ir JS Centralais rajons. Jau de™
bri atbildibas zonas tiek mainitas un Krasta apsardzes bataljons operativi paklas®
JS Dienvidu rajonam.

1998. gada 1. marta Juras speku Centralais rajons tiek ieklauts JS Staba

stava; batiski, ka 3aja laika étabam pieskira juridiskas personas tiesibas. A" 10 fat
tiski sakas Jaras spéku reorganizacija. y
Talakas izmainas Juras spéku struktira notika 1999. gada jalija. Vispirm
apstiprinata jauna §taba tatu shema. Kugi tika strikti sadaliti pec to uzd
funkcijam un tam atbilsto3ajam tehniskajam iespejam, izveidojot Krastd iP‘”’
dzes kudu flotili un Karakugu flotili. Likvidéjot JS Dienvidu rajonu, jzveidojd

 tikd
evu mlm

balsta bazi. Krasta apsardzes bataljonu parveidoja par Radiotehnisko bataljon®




il e - # s . . LATVIJAS
Yaras speku 3taba 2002. gada 1. februari bija 11 virsnieki, 5 instruktori, 2 Blosisrhascoiri®

Visdienestq matroZi un 2 civilpersonas. Ta galvenais uzdevums ir organizet Juras ""‘r”‘:;_ﬁﬁ'“‘“”
Peku uzdevymy izpildi atbilstosi Valsts aizsardzibas koncepcijai un nodrosinat JS

1 kaujas gatavibu.

: Jaras speky itabs izstrada JS darbibas normativos dokumentus, ka ari sagata-
“lkumdosanas aktu projektus. Tas savu pilnvaru ietvaros organize JS sadarbibu
*Latvijas un arvalstu institacijam, ka ari citiem Nacionalo Brunoto speku iero¢u
#'d"fm- Stabs vada personalsastava apmacibu, sagatavosanu un komplektaciju.
*at $taba uzdevumos ietilpst JS struktarvienibu darbibas koordiné3ana, iegutas 7() {
.nfmrnécijas apstrade un talakvirzisana, brunojuma un aprikojuma iegades un re- ——
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monta plano3ana u.c. Stabs ir atbildigs par Nacionalo Brunoto spéku un Juf
speku komandieru pavélu savlaicigu pazinosanu paklautajam dalam, ka ari par
pavé|u savlaicigu un precizu izpildi.

Atjaunotaja Latvijas Republika 1992. gada janvari Riga, Aizsardzibas SPU'
$taba, izveidoja Jaras spéku parvaldi (vélako Jaras speku $tabu). Par tas prieksnies
ku apstiprinaja juras kapteini Gaidi Zeibotu.

Ta pasa gada 11. aprili Liepaja, kur bija izveidots Juras spéku divizions [Im-
mandieris — komandkapteinis limars Le3inskis), pacéla karogu uz pirma atjaulj'ﬂﬂ
Latvijas karakuga «Sams» (komandieris leitnants Gunars Mencis). Tas bija atia"
notais Latvijas Republikas karakugu karogs, jo vesturisko laiméjas atrast tikal P&
trim gadiem.

1995. gada 11. aprili Juras speki sava jubileja sanema ka davinajumu s39
bajusos Latvijas Republikas (1918-1940) Kara flotes karogu ar vesturisko de/
«Mus vieno Latvijas svétais vards!».

1938. gada to kara jarniekiem pasniedza a/s «Vairogsn, a/s «Tosmare» uf ab
aliepajas drasu fabrikas parstaviji. Zida karogs darinats Liepaja péc inzeniera ko
mandkapteina Jana Zarina (1890-1961) ziméjumiem.

Karogu nodeva glabadana karakudim «Virsaitis», paredzot, ka turpmak flote
gada svétkos tas tiks svinigi nodots kugiem un vienibam péc kartas. f

1940. gada 3i tradicija tika vardarbigi partraukta, un karogs pazuda. Lie
1995. gadam to uzskatija par bojagajusu.

Juras speku galvenie uzdevumi

Latvijas Republikas Juras spéku galvenie uzdevumi ir: '
® apsargat Latvijas Republikas juras robezu un kontrolét ekonomisko 207
® nodrosinat teritorialo un iekSéjo udenu, ekonomiskas zonas un 05t m
troli, izlikoSanu un novérosanu, nepielaut nesankcionétu izsé3anos kmﬂ
W kontrolét starptautisko un Latvijas Republikas likumdo3anas aktu i
nu valsts adenos;




¥ organizét Latvijas Re-
Publikas kugu apsar-
dzibu valsts jurisdikcija
€s03ajos udenos:

¥ organizet kugosanas
drosibu miera laika:
Partraukt kugu kustibu
Saskana ar valdibas lé-
Mumiem arkartas situ-
acija;

¥ piedalities terorisma
un brunotu noziedzigu
9rupu apkaro3ana;

¥ piedalities cilveku

acijas jora i kud arij likvide-
meklésanas un glab3anas operacijas jara, ka ari kugu avariju seku

5ana;

"

institicija et vi i zibas un
¥ sadarbibs ar vides aizsardzibas institacijam kontrolét vides aizsardzib
2vejniecibas normativo aktu ievérosanu.

Jiras spékos

Aatericil ey
Juras speku materiglie
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Juras spéku pirma desmitgade ||
| Latvijas Republikas Juras spéki. Riga, 2002, 42 lpp.

Brosuru par Latvijas Juras spéku
| pirmo desmitgadi (1992-2002) péc
| Juras spéku arhiva un preses publi-
kaciju materialiem sastadijis Arvis
Pope. lzdevums aizsakas ar atskatu
uz pirmas neatkaribas gadu kara
flotes vésturi, jo pirmas nacionalas
juras spéku vienibas tika veidotas
Latvijas neatkaribas cinu
(1918-1920) laika.

Pécokupacijas gados tiesiskais
pamats Juras spéku radisanai un 7 <
darbibai bija 1991. gada 1. oktobri AT
pienemtais likums «Par grozijumiem
un papildinajumiem Latvijas Re-
publikas 1990. gada 20. decembra
likuma «Par Latvijas Republikas
valsts robezum. Sis likums Jaras
spékiem noteica militaru statusu.
Latvijas Republikas jaras robezu ]
noteica 1994. gada 27. oktobri ar pienemto valsts robezas likumu. Ta jr 12 jiré
jodzu (22,2 km) attaluma no krasta 498 km garuma. -

Vestures izklasta attéloti Jaras spéki pirms un péc 1998. gada reorgant
ka ari aprakstiti kugi un to daliba starptautiskajas macibas un arvalstu ‘\fiﬂtﬁ'

Ipasi aplakots Juras spéku Macibu centrs, Baltijas valstu Udenslidéju
centrs, Baltron Pretminu skola. Latvija, tapat ka Igaunija un Lietuva, if
NATO programmas «Partnerattiecibas mieram» dalibniece.

LATVIJAS . P ae i P - 0% = =g s ® il a
JORNIECIBAS No Satiksmes ministrijas Juras administracijas Juras speki ir pilniba parném
g aau §i meklésanas un glab3anas funkcijas uz juras.

Latvijas Jaras spekos tiek glabatas, koptas un ciena turétas Juras ka"’“.’

tradicijas. Kop$ 1992. gada Juras spekiem ir savs orkestris, kas ne tikai

nigos pasakumos, bet ari iepriecina cilvékus ar savam profesionalajam defile P

grammam. :
lzdevums atgadina neaizmirst Juras speku devizi «Mas vieno Latvijas et

vards!», kas savulaik bija ieausta Latvijas Kara flotes karoga. g
G.
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BuraSanas dzive Andrejosta

2002. gada burasanas sezonu Rigas jahtu centrs «Andrejosta» ievadija ar
kvérojamiem bavniecibas darbiem, turpinot iepriek3éja vasara sakto jahtu ostas mo-
demizaciju. Ar peldosa celtna vibratoru Andrejostas li¢a gultné tika iedziti metala
@urulu pali, pie tiem nostiprinati pa ziemu izgatavotie pontoni ar brusu seqgumu. Sa-
%and ar apstiprinato projektu tika izveidotas piecas modernas peldo$as piestatnes,
turas aprikotas gan ar dzerama udens, gan elektribas piegades mezgliem. Ir planots,
fa péc darbu pabeigianas - papildu boju vai pirkstveida tauvosanas tiltinu uzstadi-
Sanas, it varétu vienlaicigi uznemt 130-150 jahtu. Ostas paplaginasanu jahtu cen-
U3 tAndrejostan ipaSnieki veica par saviem lidzekliem, istenojot biznesa planu un ne-
Mot vera ari 2003. gada gaidamo regati «Cutty Sark Tall Ships' Races». Tagad Andre;j-
thisliéa Panorama ir ievérojami mainijusies un atgadina Rietumos, pieméram, Va-
Uﬂ_. redzetas jahtu ostas, tiesa, ar mazaku vimpelu skaitu. Paslaik Andrejosta visu ga-
Wirérta stawvieta apméram 40 vietéjam jahtam un motorjahtam.

Pirma viesu jahta jaunaja piestatné pietauvojas ievérojami agrak neka citus ga-
s - jau 30, aprili. Ta bija modernaka un dargaka jahta, kada Seit jebkad redzéta
~tPasse Partout» (Diordztauna, Kaimanu salas). Divmastu jolla (garums 42 m, pla-
tumi- 85 m, iegrime no 3,2 lidz 5,3 m, buru platiba 950 kv.m, 1000 ZS dzinéjs) ar
fU_I'nm Zllo korpusu, musdienigo takelazu un skaistajam apdares detalam divas dienas
Miectja visy to burataju skatienus, kuriem izdevas kugi aplukot. Maija Riga ieradas

Skats uz Rigas jahtu centru «<Andrejosta» pavasari.

—
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Pirmie pali tiek dziti Andrejostas lici jauno pietatnu nostiprinasanai.

vél desmit jahtas no dazadam Eiropas valstim. 1

Ta isti sezona sakas junija, kas ieziméjas ar sen nebijusu faktu - Andrl’-}o"‘?"w
raja 17 lgaunijas jahtas, no kuram 15 piedalijas Saremas Juras sporta savien
(SMS) rikotaja Kuresares &empionata ieskaites regatée 13.-16. junija uz Rigu Uf o]
pakal. Pirma igaunu jahta «Mesilind» (kapteinis Marts Tamms, ari viens 10 3
organizatoriem) fini§u pie M=2 navigacijas zimes sasniedza trijos nakti = apméa”
14 stundas pec starta, bet pec parrekina par posma uzvarétaju kjuva jahta 880"
Laika apstakli regatei nebija pasi labvéligakie, jo lija lietus. Toties 15. junija S?E‘La!m'
ja sestdiena igaunu buratajiem bija ko cinities, lai spirgtaja ziemelu pretveje
burajumu atpakal uz Saremas salu.

Vasaras vidus gadijas neparasti saulains un karsts, un par spiti tam,
meér pata celavéjs uz Rigu, jalija 90 jahtu burataji izmantoja jahtu centra -ﬁ"d."f_*
tan servisu. Sogad bija vérojams viesu skaita samazinajums, kas ir dabiski pec tk ¥
liem svétkiem ka Rigas astonsimtgade, un arzemju jahtu skaits neparsniedz
simtu robeZu. Ka vienmér visvairak jahtu bija ar Somijas karogu - 74, talakas _
- Vacija (36), Igaunija (19), Zviedrija (16), Polija (14) u.c., kepuma no 13 valst®

Ari «Andrejostas jahtkluba» burataji Sogad aktivi piedalijas dazadas
atbilstosi savam daudzveidigajam interesém un iespgjam. , 2

16. augusta atbildes vizité uz Romasari devas 13 Latvijas jahtas, kuras plfdmf
«Andrejostas jahtkluban rikotaja kausa izcina. Starts tika dots pulksten 17 D"”_?:
iepretim Pasazieru ostai, bet finiSu nakamaja diena astonos no rita pirma sasnt

ka e vie"

—_A



- % ¥ ST RERT

L e AR R L R

E

Buru sports

Andrejostas jahtkluba jaunie burataji gatavojas treninam.

:‘:l'[o'ﬁﬂdrejcstas kausun izcinija jahtas «Lettland» ekipaza (kapt. |. Bukovskis). Tris lie-
: Jahtu «Cetusy ieskaites grupa uzvaréja «Anita» (kapt. Arnis Remess), tresaja gru-
M= Bartan (kapt. Andris Zubrickis).
i ::"E .ka, pirmo reizi rikojot tik talu sacensibu burajumu, viss noritf:ja labve-
s al V!Ena no mazakajam jahtam izstajas. Regates aktivakais rikotajs Romans
chs atzina, ka dalibniekus apmierinajusi pasakuma norise, jo $ads marsruts vél
Zméginats, un stipraja veja burataji ar uzviju izbaudija burasanas prieku.
ﬁa"!dﬂ'z katru dienu Andrejosta pieredzéjusa trenera vadiba burasanas abeci uz
; Mist» klases Svertlaivam apgust jahtkluba bérnu un jauniesu sekcijas dalibnieki
ag?“ 2ni, gan meitenes. Ziema audzékni kluba piedalas teorétiskajas nodarbibas un
PUst peldesanas iemanas, lai vasara ar jahtam varétu doties romantiskos izbraucie-
?Ds"zf“"“;)i. Milestibas salu vai Kigezeru, kur ar jahtkluba atbalstu darbojas jaunie-
Pu_ra‘sanas centrs pazistama ledusburataja un trenera VisvalZa BrieZa vadiba. Meis-
d _'“E Jauniesi parstav «Andrejostas jahtklubun starptautiskajas regatés. Latvijas
005 wlasers klase Madars Alvikis Sogad uzvaréja ari lgaunijas atklatajas meis-
" :‘“‘5 u‘n izcinija 5. vietu Polijas kausa izcina. Vina bralis Matiss‘ péc panaku-
; Optimists kiase ir sedies pie jauniegadatas «470» klases Svertlaivas stures un
Paguvis piedalities vairakas augstaka limena sacensibas. Latvijas cempionata Cet-
nimEta_ me“?las. kuru veidolu izstradajusi pazistama grafike un juras témas maksli-
.“ta Viliama, $ogad izcinija «Andrejostas jahtkluba» parstaviji.
iti ‘Andrejostas jahtkluba» jaunie burataji kop$ pavasara gatavoja jahtu «Spar-

fiehija

LATVIJAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002

267

_



Buru sports

LATVIJAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002

268

Pirma viesu jahta 2002, gada sezona «Passe Partout».

taw, kura 28. junija devas uz tradicionalas regates «Cutty Sark Tall Ships' R+
ces» starta ostu Brestu Francija. Sakas divu méneSu un tikstosiem juras jodiu &
rais burajuma maratons, ta laika veicot seSas ekipazas mainas. Pastavigi komandé
biedri ir ari jahtu centra «Andrejosta» ipasnieki V. Vasiljevs un P. Hnlodﬂ""f-w‘
jaunibas aizrau3anas ar burasanu nu ir ciesi saistita ar darbu. «Spartas» ekil’ﬂ_’m
pa regaté piedalijas 35 burataji) kapteina Aleksandra Minina vadiba sekmigi veicd
su marsrutu, piestajot Bresta, Lakorunja, Santandera, Portsmuta, Havra un 1.
bri atgriezas jahtu centra «Andrejostan ar izcinito 2. vietu Cll klasé otraja regates i
ma Santandera - Portsmuta (pirma fini3éja Latvijas jahta «Spaniels»). Abas jahts
vairakus gadus sekmigi starté 3aja regate, pildot galveno tas mérki - piesaistiﬂ"
un burasanai jaunieus, dodot viniem iespéju tikties ar draugiem no citém_?“'_”'
Pat kapteinis A.Minins péc atgrieSanas atzina, ka sava ilgaja pmfcsionéia J"_
karjera neko iespaidigaku par piedalidanos «Cutty Sarks regaté nav guvis Uf inr
migs, ka varéjis piedzivot tadu pasakumu, tapéc ar jaunu iedvesmu ir sacis i".” w
plektet komandu nakama gada startam, kad regates dalibnieki iegriezisies " ﬁﬂ;
Jahtu centra «Andrejostan vasaras darba sezona beidzas 28.
tradicionali ka pedéjie viesi prom devas Polijas burataji. vAndrejostas jahﬂ"Ub’w
rataji vél piedalijas Rigas sezonas slégsanas sacensibas, sacensibas Slovakija E‘"“
ninnometné Francija un sakusi takelét «DN» un «Optin ledusjahtas. Bet jaund®
nak ar bazam par nakotni, jo Rigas Brivostas parvalde ir ievadijusi tiesas proces’

jahtu centru «Andrejostan. .
A B
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paniel» nekad nenoveco

tastu par jahtas «Spaniel» komandas piedzivojumiem 2001. gada «Cut-
ty Sark» regateé beidzu ar ceribam, ka misu galvenais atbalstitajs «Latvi-
Jjas Kugnieciban neliegs savu atbalstu ari nakosaja gada, kad ceréjam ci-
nities par pédéjo iespéju turét rokas regates galveno balvu - burinieka
{utty Sark» sudraba modeli. Uzreiz jasaka, ka ceribas piepildijas pa pusei. Péc
201. gada izcinitajam uzvaram abos regates posmos sLatvijas Kugnieciban véléjas
S logo ari turpmak redzét plassazinas lidzeklos ka fonu stastam par «Spaniel»
artEjiem piedzivojumiem. Bez 3i atbalsta més regati varétu vérot vien ar interne-

Wpalidzibu. Sudraba burinieku redzéjam tuvplana, kad ieradamies apsveikt Sis bal- |

‘i.‘g“"?ju - Francijas Soneri «Tante Finen. Jaatzist, ka Sonera atraktiva komanda
©bija godam pelnijusi. Loti ceru, ka «Gadagramatas» lasitaji varés S0 komandu

kopa ar citam 3a gada 10.-13. augusta, kad lielais festivals notiks Riga. Bet
WVisy pec kartas.

Regates «Cutty Sark Tall Ships' Races 2002» marsruts bija sastadits ipatnéji. Ja
Wi ir Getras ostas un divi sacensibu posmi, tad Sogad starta vietas bija divas -
All"‘a"t‘ Spanija un Bresta Francija. Katrs kudis varéja izvéléties vienu no §im os-
t?‘“- _nu kuram startéja divi atsevidki sacensibu posmi: no Vidusjaras, tatad no
denvidiem, Alikante — Malaga - Lakorunja un no ziemeliem Bresta - Lakorunja.
o Lakorunjas jau kopa apvienota flote devas kruiza brauciena uz citu Biskaja lica
W Santanderu, kur sakas pedéjais sacensibu posms uz Portsmutu Lielbritanija.
N kapteini Gunars Steinerts un Vilnis Didrihsons, gan komandas veterani un
JiUnPienatéji bija apnémibas pilni - dodamies uz Alikanti Vidusjara! Cel$ uz Ali-
hm,‘ bija iespeja aplakot daudzas jaunas, mums nezinamas Spanijas ostas, izburat
i Gibraltara 3aurumam un pabat Afrika. Jahtai ta bija atgrieSanas - 1989. ga-
d“?illﬂl'litln bija Alikanté «Dzintara celan ekspedicijas laika. Komandai tas nozime-
R_runigu plino3anas darbu, jo komandas pilnigi vai dal€ji tika mainitas gan Zebri-
gi:'" USa_bona cela uz Vidusjaru, gan katra regates osta. Tada veida 42 buratajiem

dota iespeja piedalities gan burajuma uz startu un no finisa, gan sacikSu pos-

-No visiem dalibniekiem 14 buraja uz «Spaniel» pirmoreiz.

_Zurnélistus, kas 30. maija kupla pulka bija ieradusies uz preses konferenci An-

10583, mazak intereséja masu plani, vairak - vai Riga bus gatava uznemt regati

3 “93da un kas tiek darits, lai més to paveiktu godam, jo mus pavadit bija ie-

s gan Rigas domes priekisedeétaja vietnieks S. Dolgopolovs, gan Rigas Brivos-
o r;val-dcs parstavji. Visas amatpersonas apgalvoja, ka viss bus labakaja kartiba,

7350 solijumu fona «Spaniel» devas cela. Péc paris nedélam uz Brestu devas
Wijas jahta «Spartan, lai mas satiktu jau Lakorunja.
: .a‘ttlam uz Vidusjaru iegriezamies Ventspili un Liepaja, jo musu merkis bija ne

'Piedalities regate. Visas regates ostas bijam paredzejusi stastit ne tikai par Ri-
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gu, bet ari par Liepaju un Ventspili un citu kugu kapteinus un komandas aiciél
nako$gad apmeklét Sis ostas kruiza posma laika. Ventspils piedavajums daziem
libniekiem skanéja ipasi vilinosi - ne tikai plasa programma, bet lidz pat 5 tonnin
degvielas par velti katram kugim, kurs ieradisies Ventspili! Ta nu «Spaniels rund:
kos saliktajam musu tradicionala atbalstitaja «Aldara» produkcijas kastém pieve:
nojas gan «Livu alus» no Liepajas, gan «Uzavas alus» no Ventspils un informafive
materiali par Latvijas lielakajam ostas pilsétam. Te nu vieta atceréties, ko piffs
vairakiem gadiem teica meksikanu kadeti: «Més esam savas valsts sutni Eiropasox
tas, tapéc masu burinieks nekad nevar uzvarét, jo tas ir parak smags - reprezent-
cijas nolukos piekrauts pilns ar meksikanu édieniem un dzérieniem.» Atstajot Le:
paju, «Spaniel» komanda jutas lidzigi. Komandai bija atlauts iztukot pirmo al
kasti tikai Ligo vakara Lisabona.
Ar levu Eihmani esam kolégi, ikdiena vina ir masu biroja administral?fﬂ'
vienlaikus stude vadibu zinibas. Uzaicinaju vinu pievienoties masu komandal
leva stasta: «Kas mani aizrava, uzkapjot uz jahtas pirmoreiz un aizburajot tepé
lidz Rigas juras licim? Uzkapjot uz jahtas, tu it ka aiz sevis aizver durvis no pﬁﬂ‘
les, kas paliek krasta, un nonac cita pasaulé, kur viss ir savadak. Man svarigi hiJ'f'
tikai tas, ka pirmo reizi biju uz jahtas, bet ari tas, ka 17 x 4 metru teritorija sait*
vo devini cilvéki, kuri ikdiena nav kopa. Teorétiski es apzinajos, ka var but dadidé
garastavok|u svarstibas, bet pavisam kas cits ir redzét to dzivé... Tas ir visistaka:
realitates Sovs, tikai neviens mus nefilme. -
Es biju bijusi pie Baltijas jaras un Ziemeljaras, no krasta man tas 3kita “‘“"
das. Tapéc biju parsteigta, kad, iebraucot no Baltijas juras Ziemeljura, rt!dIl?l“-I"3
starpiba ir tik liela. Grib&ju vél vairak izjust vilnu un véja stiprumu, bet kastu_ﬂ"“
vai tad es gribétu burat ari Sogad. Tagad pilnigi noteikti zinu, ka gribu. Duvs®
to pasauli es aizvéru bridi, kad, atgriezoties no Belgijas, izkapu no autobuss Rigs
Lidz 2003. gada sezonai.» s 3
Ronalds Jansons, saukts Ronis, ir mébelu galdnieks. «Spaniel» projekta viné pi
dalijas ceturto gadu. Pirmoreiz nok|uvis uz jahtas 17 gadu vecuma, lidz 2002-_9':
da regatei Ronis bija uzkrajis véra nemamu burasanas pieredzi gan jahtas nogid
$ana starta vieta, gan regates, tade| pienaca laiks uznemties atbildibu ari par &
tiem. py oo
Tas jutams ari vina stastijuma, kur krastmalas tusini vinam vairs nav P,"umr
te: «Protams, burajot esmu apskatijis daudzas Eiropas ostas un paplasindjis >
zinasanas. Taéu Sogad man nozimigakais, piedaloties brauciena no Rigas id2 Ls¥
bonai, bija tas, ka varéju but mainas vecakais. Apzinoties $adu atbildibu, \‘fmﬁ

nepievilt pats sevi un tos, kuri bija man to uzticéjusi, tacu biju nonacis sared§it”
tuacija. No vienas puses, man vajadzéja bat stingram, bet, no otras puses: _“l 9
but draudzigs pret saviem komandas biedriem. Ceru, ka vini mani sapr"it?Ja

kart izteicu kadu stipraku vardu un pacélu balsi, jo jahta nav ne kosmetis
lons, nedz ari karorts, kur var tikai atpusties. Seit ikviens ir atbildigs gan IJ"'”""l

kais 5
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Ugis Kalmanis.

Wancitu cilveku dzivibu, un tapéc pastavigi jarékinas citam ar citu un jauztur jah-
h. tilniga Kartiba, ledomajieties, kas notiktu, ja vétras laika, kad ikvienam ir savi
Pendkumi, kads pakluptu aiz nesakartotam Sotém vai pa roku galam nomestam
“mam? Lai atrastu buraSanai piemerotus cilvekus ar sacikéu garu, atbildibas izju-
Tlf.tntuzfasrnu un milzigu vélmi burat, paiet ilgs laiks. Loti Zél, ka dazadu iemeslu
®l daty $ady burataju vairs nav masu komanda...»
 Arhitekte Liga Platais jau ceturto gadu piedalijas «Spaniel» ekspedicijas. Sacen-
“tf“ drudzi vina atstaj viriem, bet pati piedalas ta saucamaja «jahtas pardzisana»
Vel regates kruiza posma, t.i., ar jahtu apcelo pasauli. Kas gan batu Ligo vakars un
:::kdiena Lisabona bez Ligas un Jana? Bija abi, bet svinésana sanaca mazliet sa-
a.
_ i_-iga stasta: uLisabona komanda ieburaja krietni apsvilusi, jo lielakoties bija ap-
"4es un lija, un kad nu uzspidéja saule, visi graba, ko varéja. DaZi apsvila ta, ka
“Nevaréja pat apsésties.
2. junija vakara mums bija Ligo vakara generalméginajums Lisabonas jahtklu-
* kodzings, kas raksturigi ar to, ka tur ir |oti uzmacigi puku pardeveji. Tie nevis
mk?"gi staiga ap galdiniem ka pie mums, bet, redzot, ka kompanija ir ari meite-
x-ttl.(mé' neliekas miera, kamér viriesi kaut ko nopérk. Tad nu Ronis paradija..ka
; lﬁ' mil pukes, un nopirka nevis vienu ziedu, bet visus, ko viens pardevéjs pie-
%2. Lai zina, kas ir latviesi! Dejoja visi ar kapteini Vilni priekSgala. Jau svida

isma, kad beidzam apstaigat krodzinus. 23. junija gribejam to atkartot, bet viss
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iznaca jau stipri balak. :

Portugali 23. junija svin svéta Zuana dienu. Neskatoties uz spilgto saules ga-
mu, vecpilsétas 3aurajas ielinas visu dienu deg krasainas spuldziSu virtenes, pa ¥
du spidigi izgreznojumi, nu tadas ka krievu jaungada eglites. lzskatijas, ka fie, 1
vienas puses, ir religiski svétki, no otras, tiri sadzivisks tusins ar iedzersanu. Kal
desmitos vakara parnacam no pilsétas uz jahtas, iedzéram tikai daZus alus un, tiki
bijam Portugalé, kadu glazi portvina, bet tas ari viss, jo bijam pargurusi no pilséts
apskates un iepriekieéja vakara generalméginajuma. Vakara dazados pilsétas rajo-
nos bija saluts, tik ilgs, ka nevaréjam beigas sagaidit.

Man ka arhitektei bija interesanti apskatit gan Lisabonai raksturigas apgleznotss
flizes uz maju fasadém, gan jauno arhitektiru izstades «Expo-98» rajona, gan m
karalu pilsétu Sintru. Patika tas, ka Lisabonas vecpilséta majas ir tadas, kadas tas¥
neviens nepulas iztaisit no tam konfektes. Labprat kadreiz Portugalé atgrieztos.4

Kapteinis Vilnis Didrihsons, tapat ka paréjie, ar jahtu uz Vidusjaru devas pim
reiz: «Burajot caur Gibraltara Saurumu, novéroju Gdens masu cinu, kas veidojis
starp pastavigo udens plasmu no Atlantijas okeana uz Vidusjaru un paisuma rad-
to Gdens plasmu pretéja virziena. Uz adens virsmas veidojas neparasti vilni —lﬂ\‘_i‘
ro3a zupas katla, troksnis bija tads, it ka atrvilciens draztos pa sliedéem. Un tas vir
apkart jahtai tumsa lidz trijiem nakti, péc tam viss noklusa, un straume mﬂslrl?
uz Vidusjaru ar 2,5 mezglu atrumu, papildinot jau esoSo atrumu 7 mezgli véja |
spaida.n ‘

Turpina Liga: «Se3os no rita dimaka paradijas melns kalns — Spanijai P'w
5a Seuta Ziemelafrika. Pati pilséta ir garS un Saurs zemesrags, viscaur jutamif mili
taristu klatbutne, visur klintis armijas bazes, osta ik pa gabalam karakudi, cietol
sni garnizons gatavojas armijas paradei. Par tuvojo$os militaro konfliktu, kad Mé-
roka péc dazam dienam okupéja vienu no Spanijai piedero3ajam salam, gan neléé
neliecinaja... :

Afrika izpaudas tadejadi, ka bija stipri netiraks, musulmanu sievietes ar 355
tam sejam, daudz veikalinu ar metalkalumiem un adas izstradajumiem. Tirgd 2

tijam visas vietéjas zivis un visadus krabjus, nopirkam garneles. Garneles «span” |

gaumé pagatavo $adi: vara 8-9 minates, tad uzspie? citronu un pievieno nt'fi""“dl ”

JORMIECIBAS olivellas. Pasniedz kopa ar portugalu baltvinu «Alfonso Ill». Deserta suligas - J
ol viges, pasniedz uz viges lapas. To visu notiesa, burajot no Afrikas uz Eiropu-* o
Vards kapteinim Vilnim: «Gibraltara osta atradas 15 jadzu attaluma. b i

jahtkluba, uzzinajam, ka jamaksa uzreiz par visu diennakti un tikai anglu marcifés
Toties eksotika visapkart. Eleganti hoteli piekraste, vecpilséta ar palmu ieskauts®
divu triju stavu ekam, iespaidigs kalns ar nocietinajumiem vél no kara laikiem
trodu tramvaju pacélamies 100 metru virs pilsétas un pec tam kajam uzkapam I t
kalna virsotnei. Nocietinajumu ejas vienigie iemitnieki bija pertiki, kuri to vien 0¥ |
2 72 dija, ka izraut kaut ko édamu no taristu rokam. Ja neko nedod, tie aizgrieZas f‘"z
lauj sevi fotografét. Skats no virsotnes uz pilsétu un Gibraltara lici ir kolosals:

kiem. ]




SIe0zet pat Afrikas krastus, kuri titi viegla dumaka. Gibraltara lici bija noenkuro-
Jl_‘sllts divi lieli kugi. lzradas, ka ta ir vieniga vieta 100 judZu radiusa, kur var mie-
91 stavét uz enkura un gaidit kravu, jo 3eit no trijam pusém lici ieskauj kalni, nav
" ¥€ja, ne straumes iespaida.»

Ugai ka jau arhitektei savi noveérojumi: «Gibraltara uzreiz varéja pateikt, ka ta
"anglu teritorija; pie katras majas Lielbritanijas karogs, visur sarkanas pastkasti=
"ﬁf Pada raga gala pie bakas «Last shop in Europen, tads tas ari izskatijas — vien-
Ulls apmarets konteiners, pie tam vel slégts. Bija skaidrs, ka tas nu tie3am ir Ei-
0as gals. Lidosta ar isako skrejcelu Eiropa. Masu komandas biedrs Maris Zvaig-
M zingja teikt, ka lidotaji turp lido nelabprat, jo skrejcel3 pat ta ka mazliet par isu
| M beidzas jira,

Vidusjura burat ir patikami — gaisa temperatira +34, udens temperatura +27.
* L2pug VEj3, tas ir tik silts, ka nav jaapgérbjas, var stavét pie stares peldkostima.

liks strauji mainas - dasas stundas no pilniga bezvéja lidz stipram véjam.
rrd;enim garums ir 17 metri, un mums visur bija par maz vietas, jo jahtu ostas pa-
“%€tas maksimums 15 metrus garam jahtam. Ta Malaga pietauvojamies vieta, kas
Vflak bija paredzeta «Cutty Sark» regates dalibniekiem. Tobrid tur bijam tikai mes,

Karakugis un krasta milzigas Zurkas.

IKfasté iemécijémies sekot vietéjam parazam. No 13.00 lidz 17.00 visi norma-
r[i:tlil\ﬂ.i_ atpusas un kraj spékus vakaram. Sakuma més uzvedamies ka kartigi tu-

" J3apskata kartejais cietoksnis, jauzrapjas kartéja kalna. Saule ir tiesi virs

Buru parade Santandera.
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Komandu parade Santandera.

. : :is : aris stunds
galvas, nekur nav énas, karstums atstarojas no visiem akmeniem. Ja paris stun
pastaiga, esi ka varita zivs un nakts dzivei nederigs. Bet ista dzive sakas aPkp;es
. s s . ok =gt - . : 1]
nakti, tad visur tik pilns ar cilvekiem, ka nevar cauri izspraukties, visur sati

sastréegumi.»

Vilnim savs kapteina redzéjums: «Visas mazajas pilsétinas pie centralas |t|_iil-
kas ved gar krastmalu, ir jahtu piestatnes ar visu servisu, hoteli, bari, peldoast™
Kartahenas jahtkluba ir kadas 1000 jahtu stavvietas, labs serviss. Pasa vecpis&®
vél no romiesu laikiem neatjaunots amfiteatris, kur katru vakaru notiek kO“"j’ﬁ'_'
Taja vakara bija slavenibas no Brazilijas. Visiespaidigakais ir skats uz piekrai!'“
Manga. Ta ir Saura smilSu kapa 20 km garuma, kas nosedz lici ar atstatu nelielu u
nalu jahtu ieie3anai. Uz kapas uzbivets vairak neka simt 10-12 stavu eku ar Iudl"
jam. Vairakuma hotelu ir vienistabas vai divistabu dzivokli ar virtuvi, lai m"ﬂ.l ﬁ-
rétu sev pagatavot pusdienas no bagatigajam juras veltém, kuras var svaigas "E:n
daties katru dienu vieteja tirga. Jahtkluba ir vismaz 5000 jahtu stavvietu: 3
bari, kafejnicas, deju zales, kazino, viss darbojas lidz pédéjam apmeklétajﬂf“-’

Pec piecu nedélu celojuma «Spaniel» nonaca Alikante, kur sakas pirmais sac_e:;
sibu posms. Par pasu pilsétu nevienam no komandas Sodien nekas ipass nav ?akaw_'
- vieni jau bija Spanijas saulé sagurusi, otriem svarigaks liekas tas, kas notika
lak - jura. 8. julija tika dots starts regates sacensibu posmam Alikante = Malaq;

Brivmaksliniekam Edgaram Kup&m 3i bija jau ceturta regate: «Tulit pec SHM
Alikanté izvirzijam sev mérki cinities par uzvaru absolutaja vértejuma un "
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wirmie, kas Skérsojusi finisa liniju». Pirmas divas dienas més ari turéjamies visas
flotes priek3gala. Bet tad iestajas bezvéjs, kuru papildinaja pretvilnis, kas visus da-
lbnickus burtiski skaloja atpakal. Stavésanai uz vietas nav vajadziga superjahta,
¥ariztikt ari ar gumijas laivu - rezultats nemainisies. Smagakus kugus straume nes
mazak, tadél mus Iénitém, gandriz stavot uz vietas, apsteidza tris burinieki. Tikai
¥elak pamanijam, ka bezvéja zona esam iekluvudi pret Capo de Gata jeb Kakenes
fau. Ka zinams, spanieli tacu baidas no kakiem!»

Posma Alikante — Malaga «Spaniel» sava klasé piecu jahtu grupa izcinija 1. vie-
W, kopvértéjuma 19 dalibnieku konkurencé — 4. vietu.

: Turpina Edgars: «Malaga vietéjie teica, ka visa floté ir pamanamas tikai divas
Jihtas ~ spanu «Fast Ferrarin un «Spanieln, jo $is abas jahtas pirmas ienaca osta,
#aveja blakus un uz «Fast Ferrari» notika aktivi tusini, kurus atbalstijam ari més.
h_'slﬂﬂielr parspéja «Fast Ferrarin ar to, ka neviena cita jahta vietejiem ta neie-
P.lhit,lai kads spanis dotos lidzi nakamaja sacensibu posma ka komandas locek-
IS-.Par komandas locekli pieteicas masu sakaru virsnieks (tadi katra osta ir katram
buriniekam un jahtai), Malagas Universitates students datorgrafikis Marko Terzins.

: Malaga palikusi atmina ar savu «Crew party» jeb komandu balliti, te nu Rigai
. ko pamacities. Isteniba to varétu saukt par steika balliti. Citas regates ostas
t"Ji'ti—ja laikus rinda neiestasies, vari palikt neédis. Malaga varéja mierigi nogai-
mt_ kamér vairak izbadejusies tiek pie steika, un tad mierigi izvéléties savu gabalu.
Spany viesmiliba gan Malaga, gan vélak Lakorunja izpaudas ari tadéjadi, ka vinu un
"'f I&ja, neskatoties, vai tev ir atlicis kads no trim pieskirtajiem dzerienu Zetoniem
::I M. Un, kad vins un alus bija beidzies, tad tas nevienam vairs nebija ari vaja-

igs..,

'Euraiané diemzé| iespaidigakos briZus biezi vien nevar nofotografét, jo, kad ju-
m*f‘ kopa ar debesim, nevienam nav laika domat par fotoaparatu. Tiedi ta notika,
t“"’?lﬂt no Malagas uz nakama sacensibu posma starta vietu pie Kadisas Atlantijas
Okeina, Brauciens sakas ap trijiem nakti pilniga tumsa zem skaidri zvaigznotam
Tnm'im. Ar{méram péc stundas saka pust véjs, kas sakuma mums likas ka celavejs.

T tas tik strauji pienémas spéka, ka bija janonem visas buras, nepaguvam ie-
m grotburu. Véja atrums sasniedza 40 mezglus. Vilni atgadinaja tos, kas redza-
:!" kad stiprs véj3 dzen vilnus Daugava pie molu galiem. Vilni bija isi un stavi, ta-
N "lf-lms nav vélams kladities staréjot, citadi jahtu var apgazt. Daudz netrika, ka
r?::tu noticis ari ar mums — vél mazliet, un buras butu Gdeni. Viss notika tik at-
*"4 Nepaspéjam nobities. Pirmoreiz sapratu, kapéc pieredzéjusi kapteini saka, ka,

_tPie stares, nedrikst pat sarunaties, jo jau mutes atvérSana vien var bistami
Tovrst Uzmanibu no sturéanas. Visi atzina, ka kartéjo reizi «Spaniel» ir izglabis

indu, jo tas tomer ir galvenais komandas loceklis, tikai péc tam kapteinis un
'ﬂ§ Paréjie. Més ta isti nesapratam, vai batu labi, ja ta notiktu sacensibu laika, jo
fm‘i" drudzi mes varbat batu savarijusi kadas ziepes. Vairakas jahtas 3aja parga-
Jna u; startu saplésa spinakerus, bet ¢ehu «Hebe lll» pazaudéja dzenskravi.
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Tai pa3a laika man bija gruti noturéties, lai neatdotu sturi kadam citam un ne-
noskrietu kajité péc fotoaparata, lai nofiksétu fantastiskos skatus un apkart notie:
koso. Kadu divu triju kabeltauvu attaluma stavéja pamatigs Spanijas karakuis
jarniekiem uz klaja, tie valéjam mutém skatijas uz jahtu, kas ar neierévetu grotu#
17 mezglu atrumu aiznesas viniem garam. lespéjams, ka vini uzjautrinajas p
mums, tapat ka més par viniem, jo mums 3kita jocigi vinu kuga milzigie izmér -
tieciba pret to, masuprat, siko konfliktu, kad pieci marokani bija uzrapusies &
vientulas Spanijai piedero3as salas.

Neilgi péc starta uzvilkam buru, kuras izméri neatbilda sacensibu noteikumiem.
DiemZél to més sapratam tikai péc buru parmérisanas Lakorunja, Gribu uzsvirth
més negribéjam parkapt noteikumus, 31 bura mums vairak traucéja, neka palidzta
un péc pusstundas més to nolaidam, lai nekad vairs neuzvilktu. Jaatzist, ka misy
vaina bija ta, ka kapteinis nebija pietiekami rapigi iepazinies ar sacensibu noteiku-
miem. Péc Lakorunja sanemtas macibas daudz kas no $i posma sacensibu mome
tiem ir aizmirsies, prata palicis tikai tas, ka garaja cela no Kadisas lidz Lakorun®
nebija divu vienadu saulléktu un saulrietu, jo jara nav divu vienadu dienu..»

No «Spaniel» dienasgramatas: «Finiséjam 23. julija 02.38 péc Latvijas Iaika.sf:
$0s no rita bijam Lakorunjas osta. Sis dienas bija smagas, jo bija zibens, heMF
makoni, migla un vétras visdazadakajas kombinacijas. Mainijam buras un tﬂm‘
mies apdzit «Fast Ferrarin. Pedéjas judzes bija ipasi smagas, jo vajadzeéja iet ciesi Pt
véja, lai varétu sasniegt finisu. Komanda péc septinam jura pavaditajam dienam b
ja prieciga izkapt krasta.»

Sodien, kad to dienu emocijas aiz muguras, Edgars konstaté: «Lakorunja sapf?'
tam, ka beidzot esam kluvusi savéjie starptautiskaja burasanas macibu saimé o
muasuprat, nenozimigos parkapumus, kas iz3kirigi neietekméja to, ka péc laika m“
ficienta uzradijam labako rezultatu sava klase, mums uzskatija par tik smagu "
kapumu, ka tikam diskvalificeti. Tatad mus respekte un ar mums rekinas. J2 ™
butu iesaceji vai rezultatu tabula kultos kaut kur pa vidu, iespéjams, 50 noteiki
mu parkapumus mums piedotu.

Tomeér galvenais bija komanda. Ja parasti péc izcinitam uzvaram mes k
paradé centamies iet pirmie - |auj to mums vai ne, tad Soreiz :ﬂ[:lziﬂaj‘;‘""itssaw
vietu un nostajamies gajiena gala. Bet, neskatoties uz to, péc pirmajam divam o
solotajam kabe|tauvam dzima jaunais komandas sauklis: «Ar mums vel nav &
rilnn )

Man paiam regate sakas Lakorunja, kur ierados Rigas delegacijas sastavé- R’E”
vicemeéram Sergejam Dolgopolovam un Rigas biroja vaditajai Ivetai Grigule ¥ h”;
gan iespéja redzét, ka izskatas pilséta 3a festivala laika, gan kopigi ar citu 200

gada regates pilsétu parstavjiem pienemsana uz burinieka «Alexander Wn::'ni-

omand/

boldt» uzrunat flotes kapteinus, aicinot tos nakamgad apmeklét Rigu. lepaZ! d
ju Rigas parstavjus ar daudziem kapteiniem, apmekléjam buriniekus, ?atu F
«Spaniel» atvestos bukletu krajumus. Personigie kontakti un informativie mater
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linozimé loti daudz, jo vairakumam kapteinu Baltijas valstis joprojam neizsaka ne-
ko vai izsaka loti maz. Ka man teica Belgijas jahtas «Frejan kapteinis, «...bet lidz
# | Jms tadu ir tik talu un pie jums vasara ir tik auksti..n. Tad nu nacas paskaidrot,
* | ajanukaut kur patlaban ir saulains, silts un sauss laiks, tad tas ir tie3i Latvija, jo
gn Lakorunja, gan talakaja cela lidz Santanderai visa Spanijas Biskajas li¢a pie-
kiasté gandriz katru dienu lija vai bija apmacies. Polu burinieka «Pogorian kaptei-
1is Andzejs Sleminskis bija neizpratné: «Kur més esam - Spanija vai Skotija?!»
Apbalvo3anas ceremonija Lakorunja sarugtinaja ari jahtas «Sparta» komandu.
Pusma Bresta — Lakorunja sava klasé C Il «Spartan izcinija 3. vietu, tacu par spina-
kera bomja atraZanos uz jahtas klaja tika pieskaitits soda laiks, un rezultata «Spar-
& atradas 12. vieta. Ari iepriekéjos gados spinakera bomiji atradas uz masu jah-
tim, mums likas, ka regates pieteikuma veidlapa dZentimeniski bijam apnémusies
Wonelietot, jo burajam klasé bez spinakera. Saciksu komiteja uzskatija, ka veidlapa
®am pazinojusi, ka bomja uz jahtas nav. Lai izvairitos no turpmakiem parpratu-
fiem, Santandera aiznesam bomjus un més ari savu nepareizo buru uz Sanktpéter-
b“_'!ias burinieku «Mir» paglabasanai lidz Portsmutai. Krievu jurnieki jokoja: «Ka ti-
K&l mis nediskvalifice — mums taéu uz ku@ia nepareiza bura un divi bomji...»
lepriek$eja komanda no Lakorunjas ar saragtinajumu sirdi devas majup, jauna
omanda noskanojas kruiza braucienam un cinai pédéja saciksu posma. «Spaniel»
tE"I'I’anda vienmér censas izmantot kruiza posma piedavato iesp&ju daléji mainities
#ttu kugu komandam, Soreiz ar kadetiem no «Mir.
Viens no tiem, kas devas uz «Mir», bija Latvijas radio arzemju zinu redaktors un
Spanieh esabiedrisko attiecibu specialistsn Ugis Libietis, kam 3i bija tre3a regate.
Ugis atceras: «Pec masu komandas menedzera veiksmigam sarunam ar «Mir»
_‘iPtFini mes uzreiz sajutamies it ka nedaudz priviligétaka stavokli salidzinajuma ar
JunieSiem no citiem kugiem. Kaut vai tade|, ka mums abiem ar Jani Dupatu uzreiz
"h piedavata divvietiga matroZu kajite, ka ari pusdienosana kopa ar ekipazu. Pa-
"J_‘m arvalstu praktikantiem bija jamitinas divpadsmitvietigos kubrikos. Vélak gan
¥Imis parcéla uz Sadiem kubrikiem, lai atbrivotu vietu kadam laulatam spanu t-
"5t parim. Ta nu ari nonacu viena kubrika ar astoniem krievu kursantiem, ka ari
gli, poli un spani. Est gan mums joprojam |ava kopa ar apkalpi. Kamér paréjie

- s W v

Maktikanti baudija maltites no metala blodinam un dzéra téju no stikla glazem, JORNIECTBAS
Més ar Jani &dam pie klatiem galdiem. Japiebilst gan, ka vélak tieSo pienakumu pil- c,xmzcanuzmm

%ana - bury vilkSana vai misina pulé3ana — nekadas atlaides mums netika dotas.
; Abi tikam iecelti priekseja jeb fokmasta maina, kas dezuréja no 4.00 lidz 8.00
"6 k3 ari no 16.00 lidz 20.00. Pirmais liclais parbaudijums bija kap3ana masta.
W apnémies neko tadu dzive nedarit, jo baidos no augstuma, tacu Soreiz izlému
:?*;;rét bailes un riskét. lzdevas uzkapt pat lidz treSajai rajai, kas atrodas aptuve-
""Etru augstuma. Tad gan sapratu, ka talak iet mani nepiespiedis neviens. Ve-
PEC nokapsanas no masta savas mainas bocmanim un paréjiem kursantiem 2 77
dri pateicu, ka emani tur augsa vairs neuzdzisiet!s. Si mana prasiba tika uznem-
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Janis Elerts un Ugis Kalmanis «Mir» masta.

ta ar smaidu, bet bez iebildumiem, jo ari pastavigaja kuga apkalpe esot puli &
nekad masta nekapjot, bet nepieciesamibas gadijuma esot spéjigi uzkapt tikai i
pirmajai rajai. Jutu, ka neesmu tas Svakakais pulveris! E
Pirms buru uzvilk3anas uz kuga tiek izsludinata buru trauksme jeb nopyo
aspan. Tas ir kursantu lielakais bieds, jo pat nakts vidi trauksmes gadijuma u2 ki
ja jaierodas visiem, ari tiem, kuri atpusas péc mainas. Kad saka uzvilkt buras, 53*“:
ma nevaréjam saprast, ko darit, kur skriet, kam piekerties. Likas - pilnigs bafd’f‘"
Vélak gan masu mainas puisi izskaidroja — atceries savas mainas kolégus, S
tur, kur vini skrien, un velc to galu, ko velk vini. Paréjo ar laiku sapratisi pats! T
ari bija, jo jau pirmas dienas vakara kaut kada sapraana bija radusies, bet ceturt
ja diena pasi zinajam, kur jaskrien un kas jadara. -5
Kadu dienu pie mums abiem pienaca vecakais instruktors Nikolajs Nikclil)hfb-
(komandas vidii saukts vienkargi par Nikniku) un piedavaja mums aiziet Uz - p.!f.
ti. Nekad vél nebiju bijis sauna, kas 3upojas! Sajatas vienkarsi idealas - jurs "_d“
ieiet pirti! Anglu puisis Fils teica, ka vin3 ari kaut ko tadu piedzivojot Pi'f”"_m:
Laikam tapéc ari noguléja vakara mainu Es savukart pec pamatigas karsésanss "
pirti neiztrukstosa alus biju ta noguris, ka pamodos tikai péc rita mainas-
Cetras uz «Mir» pavaditas dienas kopuma izvértas par loti patikamu pied"™
jumu. lepazinos gan ar lielako dalu kursantu, gan matroziem, bocmaniem '“‘
struktoriem. Veélak jau citas ostas, ejot pa ielu, mas sveicinaja gandriz Uﬂ‘“’;
«mirie3in, atpazina ari citus masu komandas loceklus, stastija savus priekus ¥
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s bédas. Starp citu, izradijas,
Kvairaki komandas locekli ir lat-
Wi vai vismaz kaut kada veida
sistiti ar Latviju. Pieméram, kad
Misu bocmanim Igoram, kuram
fidi dzivo Latvija, tika iedots re-
Mimas materials par Ventspili,
WS paskatijas un teica: «Bewra!
Uy Hac rax kopogy 38anuls (Ven-
@10, mums ta govi sauca!)

IF loti grati aprakstit visas
mocijas un iespaidus, kas gati uz
Kiews burinieka, tacu, ja batu ie-
#ja atkartot $adu braucienu, da-
Muto ar lielako prieku! Turklat, ka
2 «Mir» komandas locekli,
s ar Jani «Mir» durvis vienmer
kot atvertas ~ gan pusdienam, ja

"epieciesams, gan darbam, ja pasi
Welamiesy

Savukart krieyy puisi Ilvans un .
milij; nonaca uz ¢5panie|n, Abi uz Pasaulslavenais burinieks «Mir».
Ahtas bija pirmoreiz. Sevidki liels
B2ivojums tas bija Vitalijam, jo ving loti bija velejies paméginat burat, bet pie
”‘_“""5 nokluva nejausibas péc. «Mir» kapteinis bija paredzéjis, ka uz «Spaniel» naks
“% Matrozis, bet tas péc vakara izpriecam bija aizguléjies, un tadé| vinu nomai-
Nija 1tl’i'rélijs.. Puisi bija sajasma, jo atSkiriba no liela burinieka, kur tu esi tikai maza
Srvie, uz jahtas katra cilveka klatbutne un lidz ar to svarigums ir pavisam citi
Ieumi. Macijam viniem gan starét, gan nospraust kursu, gan apgat jahtas naviga-
% aparatary, Bijam patiesi internacionala ekipaza, jo spanis Marko ludza atlau-
Wturpinat ar mums celu lidz Santanderai. Mums «spanu méles atviegloja sazina-
#inos ar Mazajam ostam, kuras pa celam piestajam.

Pirma no tam - Viveiro - atmina palikusi ka neliela zvejnieku osta un spanu
"a2pilséta ar $auram un stavam ielinam, ko ieskauj drimas viduslaiku majas un

nicas. Lija ka Skotija, un nekadas lielas véléSanas staigat pa pilsétu nebija. Sa-
“_' art ostas angara bija noorganizéta «Crew party» ar spanu vinu un spanu uzko-

- Tas mazliet kliedéja lietus radito vilSanos par saulaino Spaniju.

Nakama pietura - Ribadeo, pédéja musu apmekléta osta Galicijas rediona. La-
Orunja Kapteinu instruktaza tika izdaliti informativi materiali par ostam, kas ga-
,as Uznemt dalibniekus, tacu netika paskaidrots, kas katra osta gaidams un ko

apskatit. Ta nu tikko piestajam Ribadeo jahtkluba, blakus esosas jahtas bura-
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taji paskaidroja, ka tulit jadodas uz «Crew party». lzveda ara no pilsétas uz kadune
lielu krodzinu, kura vienigie viesi bija regates dalibnieki. Organizatori bija asprat-
gi izdomajusi, ka mums paradit pilsétinas jaukumus. Autobusa katram tika iedot
tris taloni no tris dazadiem bariem, ar 3iem taloniem otrs dzériens par brivu. f
pirmo samaksa pats. Kad «Crew partyn beidzas, atpakalcela autobusi piestaja nevs
jahtkluba, bet pie Siem bariem. Nu, ja jau reiz esam pie durvim pievesti, jaiet e
Péc kada briza, kad bijam jau ta érti iekartojusies un savu otra dzériena talonu i
lietojusi, vietéjais gids palika tads nevaligs - vajagot tak apskatit ari citus bans.
Nakamaja diena bija jadodas talak. Zél, ka laika tik maz, turistu iecienitako apske
tes objektu — 10 km attaluma juras krasta eso3as vilnu izgrauztas klintis = e
dzéjam.

Cudiljero - neliela zvejnieku pilsétina — nokluvam vélu vakara. Paslépusis
starp klintim un novietojusies nogazés, ta no jaras gandriz nav pamanama, bet d
mina palikusi ar saviem zivju krodziniem. Nogarojam gan kalmaru gredzenus g
garneles kiploku mérce.

Hihona ar 275 tukstoSiem iedzivotaju ir Asturijas regiona lielaka pilséta arl:l'
Su aviosatiksmi ar Londonu un Parizi. Tas divtuksto$ gadu ilga vésture irs.‘iltll!fs
romie3u laikos, no kuriem Sodien ka kultaras piemineklis masu apskatei tiszf'
davatas arheologiskajos izrakumos atklatas romiesu pirtis. Gida pavadiba izstiiq?
jam pilsétu, uzzinajam daudz interesanta. Vakara vecpilséta rokkoncerts. Varu p
vienoties Ligas iespaidiem par nakts dzivi Spanija: patiesam, péc pusnakts viss 1~
kai sakas - gruti izspraukties cauri lauZu puliem, kas aiznéma visu laukumu,
notika koncerts, un tuvakas ielinas ap to. Dabat vietas pie galdina uz ielas kd®
daudzajiem krodziniem praktiski neiespéjami.

Un tad jau klat ari Kantabrijas regiona galvaspilséta Santandera. Kudi = W
tes dalibnieki bija novietoti loti parskatami apmeklétajiem, burinieki pietauvoli ¥
bortu pie piestatnem, jahtas perpendikulari krastam, bet diem3él parak tuvu "
Jutamies ka izlikti apluko3anai zoodarza, jo vienmeér atradas kads dikdienu ban®
kas stavéja krastmala un vienkarsi veroja, ka notiek dzive uz jahtas. Driz vien
saka kaitinat... ,

Dazi no oficialajiem regates pasakumiem Spanija notika ar vérienu, demonst™
jot bagatigo kultiaras mantojumu. Ja kapteinu pienem3ana pie pilsétas mer Lake-
runja notika majestatiska ratsnama, tad Santandera - viena no bijusajam k?ri’.!i
pilim «La Magdalenan, kas atrodas augstu uz pussalas, no kurienes paveras bf““"
kigs skats uz jaru un pilsétu. Tas krasi kontrastéja ar «Crew party» Santandf_'a'p:'
kuru ne tikai musu komanda vien bija vilusies. Stundu bija jastav rinda. lai “'
plava no lauku virtuves uz papira kivjiem sanemtu porciju kaut kada negars¥
spanu eédiena. Tikpat gara rinda jaizstav, lai tiktu pie glazes vina.

Pateicoties Ugim un Janim, Santandera masu komandai tika dota eksklu
speja - visi, kas vien vélgjas, varéja sanemt dusu un uzkapt «Mir» masta. Ci““i
stu katram pietika dasas uzrapties, tas cits jautajums, bet neatteicas neviens. |

ziva i
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Portsmuta balvu pasniedz sera P. Bleika atraitne.

* | ¥8~tasbija ko verts! Santandera no mums atvadijas spanis Marko, apsolidams:

n :Jl:tj:::l‘:l:f jahta «Spaniel», tad, ja es kadreiz nopirkSu jahtu, es to nosaukSu par
‘ Berts:lltanq:r?_ kopa ar savu ko-manfias biedru un vieniaikl.:fs Liepajas parstévi Jani
i “_'P”"alﬂm apstaigat kudus, izdalit r:eklér?'las .matci:nalus un La.t}njas _alu._un
s “akf)sgad apmeklét Rigu, pa celam piestajot Liepaja un ‘.\.fe.ntzfplll. Sar.lkoJ?m
uh':fﬂfr_nsafnu uz jahtas. Tadas notiek gandriz uz visiem buriniekiem un jahtam
0ta, tikai maseja at3kiriba no parastiem paplapasanas tusiniem turpinajam

' | W ajitacijy,
sihf"" laimigs, kad tas viss beidzas un 6. augusta tika dot§ sta.rts: péd?jam sacen-
8 npmmam Santandera — Portsmuta. Ta ka péc starta véja virziens liedza iet uz
Ukto ucela punktus (koordinaiu punkts uz kartes, kas bija jaapnem ar labo
- n]i(wisi_dali‘l:mieki bija izvéles priek3a: doties pa kresi no Generala kursa Atlan-
mbu':_a“a vai pa labi, tuvojoties Francijas krastiem un cerot, ka véjs sagriezisies

iekas halzesanas izdosies sasniegt 5o punktu.

m.th?usu taktiku un burasanas apstakliem vards kapteinim GL‘.-nér.am Steiner-
i *ajag iclausit metereologiskajam prognozém. Més stargalvigi gajam péc tam
. ill:;z?r_'luzu ka.rtém. kuras mums izdalija kaptt,ﬁnu sanaksm_e Santandera _un_ku-
iy 335 Darmzfls. Ar kreiso halzi pa liku |iﬂI.JI..I- meés _lauzaf'.n_les uz pﬁgrvl.ezmn_a
' Wiﬂistb:d Fra_ncuas zemi jau varéja redzeét, sakas ista cm_a. ﬁljam suad:‘aluusms t!’IS
" bet atpasties nevareju = komanda man nelava gulét, jo, lauZoties pret vil-
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Péc apbalvosanas Portsmuta.

niem, bieZi vien bez vajadzibas jahta patvaligi parmetas uz pretéjo halzi. Biju_d'ﬁ'
migs, ka stirmani nelauj man pagulét, kad esmu iekartojies uz vienu sénsvfff-_w
valdijos, jo zinaju, ka komanda centas, tacu tados vilnos un véja ne visi spéj 4%
jahtu un pareizi nosturét. Tas 11 sekundes, par kuram més kopvértéjuma péclarkla
parrékina uzvaréjam Soneri «Jolie Brisen (kurs realaja laika finiseja divas diend »
mums) noziméja ari to, ka ar Siem neveiksmigajiem pagriezieniem més vism“n.-
du stundu zaudéjam. Cela punkts ir tikai punkts uz kartes juras plasumos. Kaptﬂ'
nu instruktaza regates direktors Peter Newel jokodamies bridinaja, ka 3a)2
laivina sédeés un dalibniekus kontrolés vina sekretare Janet. Protams, vina tur ™
sedeja un nekontroléja, bet, lai paietu tam mistiskajam punktam garam, més &%
jamies, lai to izdaritu ar godu, nevis kaut kur «aiz8mauktu pa taisnon.
Sasniegusi 0 punktu, ar svinigu ceremoniju apbedijam jara savu laiku ok
pojuso miglas tauri un vétru sapluinito un Spanijas saulé izbaléjuso Latvijas o
gu. Tad «Spaniel» pagriezas un stipra véja un vilnu iespaida ka plésts aizdrazas ¢
tim finiSam, ejot visu nakti ar vidéjo atrumu 12 mezgli. Uz fini3u gajam. k”m!t
mainot. Lamansa vienmér ir iespaidigas paisuma un béguma straumes. Kad‘ﬁfny
liniju pie Sv. Katrinas bakas Vaita sala jau varéja redzet, véj$ saka strauji P"’I"Tt
Mums laiméjas, ka tad, kad véj$ noluza pilnigi, straume saka plust labveliga ‘”_’1"
na. lespéjams, tas bija lokals bezvéj3, jo vélak izradijas, ka neviena cita jahta V@
rinieks neko tadu pie finisa nebija piedzivojis. o
Péc fini3a gribéjam tuvak apskatit baku, bet tas mums dargi maksaja. jo
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Janis Elerts v&tra Biskajas licl.

M lgi nacas iet pret straumi. Tikai Eetros no rita bijam Limingtona, nakti paris
" uzsedusies uz sékla, jo farvaters bija slikti apgaismots. No Limingtonas deva-
s uz Cowes Vaita sala. Saja jahtu osta pirms 150 gadiem pirmoreiz sakas slave-
*Amerikas kausa regate. Seit bija iespéja tuvuma aplakot superjahtas, kas pieda-
W335 Volvo kausa un Rolex kausa izcina.»

?‘“’as atminas par 3o reisu ir ari Ugim Libietim: wAtzistu, ka neko tadu lidz $im
iy Pieredzéjis — apmeéram piecus metrus augsti vilni, apméram ¢etrdesmit mez-

u liels vejz, sapléstas buras, nequlétas naktis, visu laiku vairak vai mazak mitras |

ithes, totalg nekartiba kajités, uz paklajiem sasistas olas un ievarijuma burkas utt.
r "ti2¢ saskanots komandas darbs un kapteina perfekti izvéléta stratégija. Sados
?_flzus Saproti, ka no tavam darbibam ir atkarigs ne tikai pasa, bet ari komandas
"1 un jahtas liktenis. Daudzi nesapratis, par ko var priecaties Sados ekstrema-
ns *staklos, tatu apzina, ka varenajam okeanam tomér nav izdevies tevi uzvaret,
" Visus gratos brizus.e
B §is regates posms deva milzigu gandarijumu. 1999. gada lidzigos smagos
“%apstaklos bijam spiesti no sacensibam izstaties, jo bijam saplésusi buras un no
Mandas |ocek|iem pie stires spéja nostaveét tikai Cetri. Gribéjas atgriezties Sa-
'a:psltak!os ar cinities spéjigu komandu, izturét un, ja iz_dcsigs. uzvarét. Izde»"és.
ﬂr;mm varigi, kura diena kas notika, jo dienas un naktis sajaucas kopa. C-inija-
by 4 stihiju un ar nepacietibu gaidijam divas lietas. Pirmkart, katru nakoso sa-
ansu, kad divreiz diena visi dalibnieki pazino savas koordinates un péc tam
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sanem sacensibu komitejas zinojumu, kura vieta katrs atrodas. Visa cina gan mis
klasé, gan visa floté kopvértéjuma notika tikai starp abam Latvijas jahtam - i
mainus priek$gala bija te «Spartan, te «Spaniel». Regates majas lapa kadu dienub
ja rakstits: «lzskatas, ka abas Latvijas jahtas ir nokérusas savu privato véjua 0
kart, Jana Elerta pagatavotas maltites. Lai nu kadi kaki kuram kundi dazubridski
péja, no tik garsiga édiena péc smaga darba reti kurs spéja atteikties!

Par laika apstakliem liecina fakts, ka no 59 regates dalibniekiem finiSu s
sasniegt tikai 34. «Spaniel» izcinija 1. vietu klasé C Il un 1. vietu kopvertejuma,
«Sparta» - 2. vietu klasé C Il un 3. vietu kopvértéjuma. Latvijas vards Portsmuti
apbalvosanas ceremonija izskangja vairakkart.

Portsmuta man atmina palikusi ne tikai ar saviem daudzajiem ar jilmi@
vésturi saistitajiem muzejiem, bet ari ar festivala organizacijas limeni. m.
svarigakajiem pasakuma veiksmes elementiem ir pareizi organizéta sakaru
ku sistéma. Tie ir brivpratigie paligi, kas katram kapteinim palidz atrisilﬂt*
tehniskas problémas, bet katrai komandai - orientéties daudzajos krasta Pl&
mos. Portsmuta ka jau viena no lielakajam Lielbritanijas juras kara flotes baz
paligi bija atvalinati flotes virsnieki, cilvéki, kuriem disciplina un atbildibas sajié
nav jamaca.

Mausu sakaru virsnieks Maikls bija kopa ar mums visas tris dienas un P"’"’”’f‘
jutas gandarits, ka ir kopa ar uzvarétajiem. Par vina operativitati liecina $403 9
zode. Kadu ritu piestatné ieradas BBC Dienvidanglijas televizijas filmésanas 9"‘?
lai veidotu reportazu par regates dalibniekiem. Maikls aizskréja pie viniem: Ko &
tur filmejat? Naciet, redziet, kur uzvarétaji, ar tiem vajag aprunatiest Ta nuJ#*
varéja Anglijai paskaidrot, ko nozimé, kad latvieSu burataji tiek kartigi pabﬂﬂﬂ_’
Savukart filmétajos vislielako sajusmu izraisija Jana dvielis, kas fona zavejis ¥
grotbomi parmests. Reportieri noteikti gribéja zinat, vai Sis dvielis, uz kura 3"
ta roka ar zinama Zesta paceltu vienu pirkstu, iegadats nejausi pirms starta vaid
zinati jau péc finisa... S

Portsmuta bija pedeja iespeja parliecinat regates kapteinus un kugu ipail‘l"h'f
piedalities 2003. gada regaté un apmeklét Rigu, ko ari citigi darijam. pedeja ™

abu Latvijas jahtu parstavji devas pieklajibas vizité pie regates galvenas alvas %
Pl i ty Sark Trophy ieguvéjiem - Francijas Sonera «Tante Fine» komandas. Atraktive
g mandu bijam iepazinusi jau iepriek3éjas ostas, kur vini ipasi izcelas ar s3VU
tupelu lielgabalu» — verki, ar kuru, izmantojot saspiestu gaisu, raida aden! i
pelu ladinus. «Rigas Sampanietis» galvenas balvas ieguvejiem, francu vins
uzvarétajiem, kopiga fotografésanas, solijums tikties Riga, un tad jau laiks gata”
ties kopa ar citiem kugiem «Buru paradé» atstat Portsmutu.

Portsmuta atkal tika izdarita komandas daléja maina, un 18. augusta Pec&
ru parades» sakas «Spaniel» majupcel3. Turpina Ugis Libietis: «Bija noteikts 9"
')84 ku.ra vajadzej.a hick,lauties. tomér paspéjam apskatit daudz interesantu vietu. o | 4
v mies uz Zebrigi, kur norisinajas burasanas festivals «Sail Brugge», uz kurd oijé
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«Tante Fine», «Spaniel», «Sparta» un Cutty Sark Trophy.

3
i

A ':g_ta an wCutty Sarkn regates flote. Kad nakts vida ieradamies Zebriges osta, izra-
y w”:;ki'*-‘"iﬂtﬂ jahtu un kugu saraksta neesam, mas neviens negaida un par mi-
nim::?nu\ust:'a neviens nav doméjl?. N.akts I;_]ika masu jahtai tris reizes lika mai-

‘ s:fnas vietu, kas tikai nakosaja diena tika atrasta blakus 16. gadsimta por-
Eli:: :urmiek:_a_ «Vera Crusa» kopijai. Ta ka nebijam gaidito \_riesu saraksta, mums
i Hir:katpaz‘lsa_nas ka_rtes_. .ne.talcml €3anai vai dz.crEanai. Sada statusa Pavad?-
_ '4fak neka dienu, lidz isi pirms komandu kopéja pasakuma visas iepriekSmi-
m‘tl::tisltt_lmf{r tika deroiin?tas. Iai.arj mz.azak_pers_ognam. neka .bija pa_re_dzéts.
Btk e ka k_a. _rlaca |_:|u|51 no t.N!m_' kas |zI|dzeJ.a ari ar esanz.as talnmerp. Veélak va-
8 pg IOPE!as.atputas. atg{!EZDtIES osta, apvienota -Spanu?ln un uMm ko_manda
“Enkargiplt?ta?“' ‘saugut daz'adus pazistar'?us sagk!us. ?deIEdOt citus kugus un
e P”ECIEJDtIES. Skiramies bez atvadiSanas, jo ceréjam, ka atpakalcela «Mirn

Ventspils osta. Diemzel 2002. gada septembri ta nenotika, bet 2003. gada
“Usta Mirw noteikti bas gan Ventspili, gan Riga.

_M“ﬁ_ N0 Zebriges jau likas ka pilniga atputa, jo celavéj3 bija saméra léns un
'hm:j;::hja ipasi dam_:lz ko - j:’a nu vienigi I‘a‘sit gréfnatu. spelét kértis‘vai sahu.
"°|iura::' *fa '?s?m t‘a ka Pan_&'.lf:mété. kur Fs! |Fslodz:ts 1.7 x 4 metrus liela telpa,
1™ . EVI paris reizes d.lena izved pastaigaties un pavingrot. Pa celam apmek-

"€igolandes salu, Kili un Bornholmas salu.

_"™Ma Latvijas osta, kura iegriezamies, bija Liepaja. Pirmais, ko darijam, - pie-
amies Latvijas zemei. Varbat sentimentali vai banali, bet péc piecu nedéju
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«Spaniel» atgriezas Riga. t

prombatnes — vienalga patikami! Jau uzreiz péc pietauvosanas tika mekléts d'f"
nakts veikals un nobaudits vietéjais alus, kas atSkiriba no spanu un anglu Ws'-f'&' g
ras dziras likas ka baudama delikatese. Un cik patikami ir uzrunat vietéjas '"m ru
nes, kas tev atbild skaidra latvieSu valoda! Cel$ no Liepajas lidz Ventspilij pogé | !
atri. Tuvojoties Ventspilij, vilni dazbrid jau atgadinaja Biskajas lici. Seit ari P_*"'“" 3
tigi izpriecajamies — lieli vi|ni, jahtai liels atrums, vilni Skiezas pari kiajam. ”@ ;

temperatura apmeéram +24, ara ap +30. Vakara bijam izdomajusi, ka ari musu J‘_‘h'
tai vajadzigs kaut kads sveiciens - tada ka svétku deja, kas butu saistita “‘w ;
jahtu. Tadu ari izdomajam un pat véla nakts stunda atradijam daziem desmitie? |
ventspilnieku.» :
2. septembri «Spaniel» atgriezas Riga. Veiktas vairak ka 5700 judzes. apmek®” | |

. tas 28 ostas 8 valstis. «Spaniel» komanda ir vieniga «Cutty Sark» regates jaht#

G“D*‘f:o‘;“”* manda, kas, piedaloties piecas pedéjas regatés un startéjot 10 sacensibu P‘”mﬁ :
izcinijusi sava klasé 8 godalgotas vietas, taja skaita 5 pirmas vietas, ka afi 2 _|'~"""‘7's :
vietas kopvértéjuma. Bet pats galvenais - ieguti neaizmirstami iespaidi,jauﬂ'qﬁr |

gi un darits viss, lai 2003.gada 10.-13.augusta regates «Cutty Sark Tall Ships' B

cese flote kupla skaita viesotos Riga. .
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fatamarans «Kaupon» veicis
telojumu apkart pasaulei

Tikai zinataji vareja noticet, ka pirms trim gadiem no Bolderajas jahtkluba pa-
Sules celojuma izgajusais katamarans «Kaupo» kapteinu Valda Grenenber-
fa=Grinberga un Aleksandra Popova vadiba sasniegs savu un savu saimnieku no-
Prausto merki.

Waupon celojums apkart pasaulei notika bez skalas aziotazas, ka tas tagad ve-
ams ar Mara Gaila komandeto «Mildu» bagato sponsoru aizvéni. Katamarans no
boldersjas toreiz izgaja, lidzi vedot vairakus simtus rupjmaizes klaipu, risus, put-
aimus, konservus un ap 1000 dolaru. Masta - Latvijas karogs, apkalpé - sesi
#smigi cilveki, kuri nesa Latvijas vardu pasaule.

Aplis apkart pasaulei sakas un beidzas Afrikas piekrasté, Zala Raga salas. Visu
dku celojumam sekoja alLatvijas Kugniecibas» Juridiska departamenta direktors
Bimars Vitolin$ un LIS valde, kas vairakkart palidzeéja apkalpei. 27. novembri LJS
_“H! laikraksta «Dienan ar lepnumu sveica drosmigos katamarana «Kaupos
Wiatajus, kas sasniequii savu merki un pirmo reizi Latvijas vesture apcelojusi ap-
Hrt pasaulei,

Komanda novembri vél atradas Kaboverdé (Zala Raga salas). Tiesi tur «Kaupon
dradas ari 2000, gada 4. marta, kad sakas brauciens apkart zemeslodei pa mars-
”f‘” Laspalmasa - Buenosairesa - Horna rags — Valparaiso - LosandZelosa - Dar-
"= Labas Ceribas rags - Azoru salas. No Rigas vini izbrauca 1999. gada 31. ok~
fobn kopuma veicot 35 400 judzes. «Kaupo» komanda bez kapteiniem bija mat-
.- ;;*::Ufijs Petrovs, Igors Pimenovs, Stanislavs Marcenjuks un koks Svetlana Timo-

2.

b Kaupon pirms 27 gadiem bavéjis jahtu un katamaranu konstruktors Aldis Eg-
r li.ﬁ' izma"'tc'jtit ar stikla audumu aplimétu Latvijas finieri. Lai katamarans varétu
Pedalities transatlantiskajos braucienos, 3im nolukam tika izveidota ipasa masta
“¥ansu sistema, kas |ava sasniegt atrumu 24,9 mezglus jeb 46 km/h.
Paiu pirmo katamaranu Valdis Grenenbergs-Grinbegs kopa ar saviem drau- PR
"M braliem Eglajiem uzbaveja jau 1959. gada. Vin3 ir PSRS laiku prestizakas |  GAOAGRAMATA

= Baltijas kausa - iequvéjs. Sobrid kapteinim ir jau 66 gadi, taéu, ka saka
_"%anas specs 7urnalists Dainis Caune, Valdis pieder pie mazigajiem puikam, kas
i paliek igz pédéjai elpai.

-

G. Simanis
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'Ari Latvijas Jaras administraci
lenem vietu kugniecibas vésturt

uvojas nobeigumam vairaku gadu darbs pie enciklopédijas sati#
jurniecibas vésture pec 2. pasaules kara 1850~-1950» manuskps
Sagatavoti ap 1500 rakstu par tirdzniecibas, zvejas un kara kugin
jurniekiem un jarniecibas darbiniekiem, par jarskolam, ostam, k&
remonta bazém un jurniecibas organizacijam. Savas vietas gramatas maketaatt
atteli, shemas, plani. Nobeigums bieZi vien ir pats grutakais. Péckara jumiets

| véstures pétiSana turpinasies ari péc enciklopédijas iznakSanas.

Tikai nedaudz vairak par 10 gadiem mas 3kir no neatkarigas Latvijas valstsé
jauno3anas. Vel jaunaka ir VAS «latvijas Juras administracija» (JA), organiﬁ_ﬂﬁ
kas Latvija realizé valsts parvaldes funkcijas jarnieciba. Gan subjektivu, gan
tivu apstaklu deé| raksti par JA un taja stradajosajiem cilvekiem tiek sagatait
vieni no pédéjiem. JA darbinieki veido dalu no Latvijas jirniecibas véstures Ffd'
pasaules kara. Seit strada cilveki, kas pirms vairakiem gadu desmitiem bfi!i”s"ﬁ'
gas vai Liepajas jurskolu, Admiraja S. Makarova Leningradas augstako inZen<t

jurskolu, Kaliningradas Zivrapniecibas un zivsaimniecibas tehnisko institqlu_f_
kadu citu PSRS jurniecibas macibu iestadi. Vini ir stradajusi gan uz tirdzniect?

oo - Tl .
Latvijas Juras administracijas kolektivs Latvijas Kugu registra 10 gadu jubileja: 2001.9
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jen | 00rs Steinerts ap 1957. gadu. Gunars Steinerts, 1992. gads.
Vi

. “12%jas, gan ostu paligflotes kugiem. Daudzi izdzivoja laiku, kad bieZi svarigaka

Wt profesionalam zinasanam bija «tira biografijan, krievu valodas zinasanas, pie-
riba torei; vienigajai partijai vai vienkarsi nejausiba. Neskatoties uz visu pardzi-
' “_m" vini joprojam ir jurnieciba un veido Latvijas kuginieku zelta fondu. Lidzas
Mredztjusajiem strada jaunie Latvijas Juras akademijas absolventi ar citadu dzi-

S un darba pieredzi.
 Rakstus par administracijas struktarvienibam - Latvijas Kugu registru, Latvi-
% Jarnieky registru, Hidrografijas dienestu, Meklésanas un glabsanas dienestu -
“aja Stanislavs Smulans, Juris Ivanovs, Jazeps Spridzans, Janis Krasting,
5 Zemlakovs, Andris Bernans. Padomu neliedza ari citi JA darbinieki. Daudz- |
§ramatas veidotajiem ir palidzéjis Latvijas Jaras administracijas Kugosanas
Mamenta vaditajs, enciklopedijas redkolégijas loceklis, pieredzéjusais tal-

Js kapteinis un jarniecibas darbinieks, daudzu Latvijas kugniecibai nozimi- Bt
¥ notikymy dalibnieks Gunars Steinerts. GADAGRAMATA

2002

5 _E"':mnpédijé bas vairaku desmitu JA darbinieku biografijas. 2002. gada pre-
i ieprieks izdarito, ka ari rakstijam jaunus personu Skirklus par Artaru Bro-
<Vaivodu, Juri Ivanovu, Imantu Zemlakovu, Juriju Rizovu, Aloizu Kundzinu,

Evertovski, Jani Krastinu, Zigurdu Lorencu, Eriku Strei¢u un daudziem ci-

IA darbinieki ir darba aiznemti, lietiski cilvéki, kurus grati noskanot uz garu
- _r"u.\.’ini uzskata, ka nav veél tik veci vai ievérojami, lai par viniem rakstitu en- . S) ()
*Pedija. Sarunu gaita parasti viss nostajas savas vietas, jo, ja Sodien nevaksim | 4




Vesture

LATVIJAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA

2002

290

zinas par jurniekiem ar darba piered
vairaku gadu desmitu garuma, tad i
kosajam paaudzém nepaliks notikum
dalibnieku liecibas.

Biografiskajos enciklopédijas S
klos bus tikai svarigakie dzives gl
Latvijas jurniecibas 10. gadagramité
par daziem JA jurniekiem un jumiet-
bas darbiniekiem tiks stastits nedal
pladak, ta saglabajot dazas vinu G2
epizodes nako3ajam paaudzém.

Jau 40 gadus ar jaru un jurie
ir saistits Jurnieku registra vecakaisi®
spektors Juris Ivanovs. Vins dﬂ"i_’
1940. gada Novgoroda, 19. gadsim
izveidota latviesu kolonija. 2. pasailé
Artlrs Brokovskig-\faivods, kara laika gimene atgriezas Lat\f.ijﬂ-ﬁ‘
1990. gadu vidus. gas 7. pamatskolu J. lvanovs beidza k

teicamnieks. Jura Ivanova dziv i
nozime ir sportam. No 15 gadu vecuma vin$ nodarbojas ar burasanu. Zegeletstr
ka pa Daugavu, Kidezeru un Rigas lici. Ipasa milestiba bija cinas sports, ka san_mf'
cikstonim vinam nacies piedalities dazada ranga sacensibas. Péc Rigas Industrid
politehnikuma Mehanikas nodalas absolvé3anas sekoja macibas LiepéljilsJ'f“'s“f"lai
Kugu mehaniku nodala. Péc jurskolas Juri norikoja darba Rigas traleru un ffff_m'
ratorkugu flotes bazé uz lielajiem zvejas saldétajtraleriem vispirms par motoristy
tad 4., 3. un 2. mehaniki. 1977. gada J. lvanovu komandéja uz Stralzundi kurb“:
véja zvejas saldetajtraleri «Mihails Orlovsy. Péc bavdarbu pabeigsanas viné K
par $i supertralera vecako mehaniki un lidz 1979. gadam kudgoja pa Kluso U*fa'
nu. Neskatoties uz to, ka jau bija ieguts vecaka mehanika diploms, J. Ivanﬂ‘ﬁ_'f'
Iéma iegut augstako jurniecibas izglitibu un no 1979. lidz 1983. gadam ""3”‘_“!
Kaliningradas Augstakas juras inZenieru skolas neklatienes nodala. No 1983 'I'_d:
1991. gadam Ivanovs bija vecakais mehanikis un jaras prakses vaditajs Uz Ba"”f’
macibu kopas macibu un razosanas refrizeratorkuga «Kursografs». Juris Ivano¥
apmacijis PSRS, Ciles, Angolas, Vjetnamas, Panamas, Kampugijas, Sjeraleonc:
ertoriko, Mozambikas, Nikaragvas, Kubas u.c. valstu jarniekus. Latvijai atgss®
neatkaribu, biografija vairs nebija 3kérslis, lai stradatu uz tirdzniecibas kugiem ¥
iegltu vizas talbraucieniem. Pieredzéjusais kugu mehanikis brauca uz G’iek”f
Lielbritanijas, Norvégijas, Belgijas motorkugiem, neilgu laiku ari uz Latvijas
niecibas motorkuga «Akadémikis Bolvarss. Lidzas darbam uz kudiem Ivanﬂ'i
kungs palidz sagatavot Latvijas valsts jauno profesionalo jurnieku paaudzi =

vijas Juras akadémija vins lasa lekciju kursu Kugu iekSdedzes dzinéji, to uzbive®

_




s FEFSEFTF FELEEE 2z 8

2

g«

ali

F T e

=8 2 R a®

- TV awm Y

- s

Juris lvanovs (pirmais no labas ) uz Latvijas Jaras akadémijas macibu kuda
«Eduards Veidenbaums», 2002, gads.

Wuatécﬁa. ka ari ir LJA un Liepajas juras koledzas mehanikas specialitates ek-
HMinacijas komisijas priekisedetajs. Latvijas Juras administracijas Jarnieku regis-
" Pleredzejusais jurnieks stradaja no 2000. gada lidz 2003. gada sakumam.
Pirms tik3anas ar Aloizu Kundzinu no daudziem vina kolégiem biju dzirde-
: "3 nav kompetentaka cilveka par Latvijas zvejas kugiem, to vésturi vai regis-
Tatiju, Kundzina kungs labpratak ar mani butu runajis par Kugu registra darbu,
v espejot atteikt manam uzstajigajam lugumam, bija spiests stastit par sevi.
5 stundas aizritéja véja atruma. Stasts sakas no 1939. gada, kad nebut ne pie
5 bet gan Aglona piedzima A. Kundzins. Péc Aglonas vidusskolas beigsanas A.
"%2ing iz3kiras par jurskolu. Saistija gan jira, gan bezmaksas apgérbs un parti-
: ko dﬂr:ijurskola. un jaunietim, kam gimené bija vél septini brali un masas, tas
hi;: i‘?frgl. Macibu priekmetu apguve Liepajas jurskola padevas viegli. Grutakais
flevu valoda, jo lielu dalu no teikta latvieSu skolnieki nesaprata. Radas pat
Ritdjums, vaj valodas dé| vispar varés turpinat macibas, bet tiesi tad it ka atve-

usi

fira

%50tra elpa un arj §is Skerslis tika parvaréts. Pirma darba vieta péc jurskolas beig- |

1as bija Ekspedicijas zvejas parvalde. Ka vidéjo zvejas traleru kapteina 3. un 2.
hgsl Un nedaudz veélak ari liela zvejas saldétajtralera «Eduards Veidenbaums»
\'ait;ina 4. paligs vin§ zvejoja Atlantijas okeana. Interesanta ir stasta dala par

‘neka divu gadu dzivi un darbu Kuba (no 1965. lidz 1967. gadam). Krievu
Plinis, kurg uzaicinaja Aloiza kungu uz Kubas tunéu zvejas kugiem par otro
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(kapteina 2. paligu), pats palika majas, jo ne fi-
kai latvieSiem bija problémas ar vizu atvérsani.
Kuba no Spanijas bija iegadajusies 5 tuntu zve-
jas kudus. Uz viena no tiem, varda «Ariguas, bi-
ja jastrada A. Kundzinam. Péc ieraSanas Kubi
kadus tris méneSus nacas pavadit viesnica Ha-
vanna. Ta saucamas Brivibas salas iedzivotd),
kuri pildija matroZu u.c. zemakos amatus uz ku-
ga, ipasi naski uz darbu nebija. Vienam reisan
vajadzéja ilgt ap trim meénesiem, bet parasti ji
péc kadam piecam dienam kubiesi saka sudzé-
ties par problémam ar veselibu. Péc atgriesands
krasta slimibas parasti izzuda. Par lielu naudu
pirktie kugi sakuma Kubai nesa tikai zaudéji
mus. Situacija mainijas péc tam, kad Fidels K&
tro izdeva pavéli, ka simulantiem pienakas ba-
gi sodi, lidz pat septiniem gadiem cietuma. Péc
tam bailés no soda jura esot gajusi pat slimie. Sai valsti Kundzina kungam atia
nacas papildinat valodu zina3anas, tagad jau trijos ménesos tika apguta spanu Ve
loda. 1967. gada vin3 atgriezas Latvija un seSus gadus gaja Atlantijas okeana i
Rigas Traleru flotes bazes lielajiem saldétajtraleriem par kapteina 2. un vecdlo
paligu. No 1974. lidz 1988. gadam Aloizs Kundzing stradaja Vissavienibas pakia®
tibas iestadé ar tam laikam tipisku nosaukumu «Zapgosribflots par avariju Zmek®
I€taju. BieZi bijis jabrauc uz vietam, kur kadas nelaimes bija notiku3as ar kudi vé
ta komandu. 1988. gada 3i iestade tika likvideta un avariju izmekletajs parcelts ¥
Rigas Juras zvejas ostas kapteina dienestu, tad Latvijas ostu galvena kapteina 0¢
nestu. No 1993. gada Aloizs Kundzin3 ir Latvijas Jaras administracijas Kugu e
gistra vaditaja vietnieks. Kadreiz absolvétaja Liepajas jarskola tagad vins ir eksé
minacijas komisijas loceklis. .
Sogad Kundzina kungam ir savdabiga jubileja — pirms 30 gadiem, 1973: gods
vins ieguva talbraucéja starmana diplomu. Vin ir viens no retajiem savas p&
dzes cilvekiem, kur$ Latvijas okupacijas gados vadijis kugus, nebudams
biedrs. .
Kop3 1966. gada talbraucéja kapteina diploms ir JA kugu kontroles vecakaji”
inspektoram Albertam Evertovskim. Vin dzimis 2. pasaules kara priekVé
ra Ludzas aprinki. 1961. gada Evertovskis ar izcilibu beidza Liepajas jurSkG'U-Ja:“
macibu laika vin saka braukt uz kugiem, bet péc Liepajas jurskolas beigsan® i
ka norikots darba uz Latvijas ekspedicijas zvejas flotes parvaldes jaras glébsangs
velkona «Steregusij» par starmani. Sekoja kapteina 3. un 2. paliga amats ¥ e
dejiem zvejas traleriem. Ar tiem tika zvejots Atlantijas okeana. Pirmais kuds ®
kura A. Evertovskis uzkapa ka kapteinis, bija zvejnieku kolhoza «Dzintarjur®" 3

Alberts Evertovskis, 2001. gads.
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itjais zvejas saldétajtraleris «Karpan.
Uiz 1973. gadam vina vaditais kudis
wejoja zivis Ziemeljara, Norvégu jara,
ot Nofaundlenda salas un Diordia
#li. Turpmakos 20 gadus Arturs
Bertovskis stradaja zvejnieku kolhoza
Wvaran par vidéja zvejas tralera kap-
ttni, flotes galveno kapteini un zvej-
lieku saimniecibas priekSsedétaja viet-
fieku, Atjaunojoties neatkarigajai Lat-
Wjas valstij, Alberta kungs bija viens no
tem, kur§ uzsaka nacionalas jurnieci-
" atjaunoSanu, darbojas Latvijas Jar-
flecibas savieniba, tas valde. Diemszel
@ atvijas tirdzniecibas kugiem zem
Sfkanbaltsarkana karoga ta ari neiz-
it stradat, vienigi uz velkona «Mil- Imants ZemJakovs, 2002. gads.
% (agrak «Picundan) ar jaras liellai-
“Mm vest kokmaterialus no Baltijas
Valstim yz Skandinaviju. Paslaik lidzas darbam JA Arturs Evertovskis ir Latvijas Ja-
% akadémijas un Liepajas Juras koledzas valsts eksaminacijas komisijas loceklis.
JA Hidrografijas dienesta priekinieka vietnieks ir Imants Zemjakovs -
ns no daiem jurnieciba stradajosajiem zinatnu doktoriem. Austako izglitibu
NS ieguva divas reizes - 1963. gada Jelgava absolvéja Latvijas Lauksaimniecibas

“adémijas Zemes iericibas fakultati un 1970. gada Frunze Kirgizijas Valsts uni- |

Yrsittes Mehanikas un matematikas fakultati. Dzambula, Frunze, Krasnodara -
W ir tikai dazas pilsétas, kuras par inZenieri un geodézistu stradajis |. Zemlakovs.
1.9}3' 9ada vin3 atgriezas Latvija un pievérsas zinatniskajam darbam. 1989. gada
Uka aizstaveta disertacija par tému «Optimalo algortimu izstrade juras automati-
*ajas navigacijas deodézijas sistémas» (disertaciju bija jaaizstav krievu valoda,
:.im- baidoties no mana tulkojuma iespéjamam neprecizitatém, nosaukums krie-
i - “Pa3paGorka onTUMANBHBIX GAZ0PUTMOB MOPCKUX GBTOMATU3UPOBOHLIX
OBU204UOH KX zeoge3uyeckux cuctemw). Imants Zemlakovs ir viens no atjaunotas
Hitvijas valsts hidrografijas dienesta izveidotajiem. Kops 1993. gada vins strada
“Hidrografijas dienesta. Zemlakova kungs ir autoritate kolégu vida. Runajot ar
“dienesta darbiniekiem, biesi nacas dzirdet - to jus pajautajiet Zemlakovam, vins
Wleikti zinas. Ar vina palidzibu toposajai enciklopédijai uzrakstits raksts par Lat-
;“Jas Juras administracijas Hidrografijas dienestu. Zinaanas nacies dalities ari ar
IL“"_"JES Juras akadémijas studentiem. Imants Zemlakovs vairakus gadus lasijis
i kursu Jiras kartografija.

Daudz labu vardu no Latvijas Juras administracija stradajosajiem nacies dzir-
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Andris Bernans (pirmais no kreisas) pie Latvijas Jaras administracijas
glabsanas kuga «Mara», 1995. gads.

det par Eriku Strei¢u. 2002. gada nogalé vin$ aizgaja pensija, bet lidz tam E"'
ka kungs bija tas, kas nodroSinaja darbiniekiem raitu darbu, lai nekadi teh_niskl _i"
kumi netraucétu galvenajam. Un diez vai daudzi vina kolégi zina, ka pats riks 6z
matu galiem ir iek3a jarnieciba. To, ka vinam, tapat ka daudziem latviesiem
augstako jurnieka profesionalitati apliecino$a dokumenta, noteica E. Streiéa't"“'
grafija. 1955. gada pec Kandavas pamatskolas un Rigas 1. arodskolas beigsans
jaunietis noléma iestaties jurskola. Macities Latvija par jurnieku cilvekam. ot
tévs bijis legiona un joprojam atrodas kapitalistiska valsti, protams, nebija iesp
jams. Ving devas uz Liepaju un saka stradat zvejnieku kolhoza «BolSeviks» uz ™
zajiem zvejas traleriem. Talak darbs uz zemessméléja un Salandas Baltijas joras®
lu parvalde, ko jurnieku aprindas sauca «Baltmorjputj» un bieZi tauta arl lﬁ’_Pr
dejo celu (posfednij putj), jo tur nonaca tie, kam neatvéra vizas talbraul:itﬂ_'"“'
vai ari vecaki cilveki, kuri talbraucienos vairs negaja un §i bija pedéja darba Vie®
Lai ietu talas juras, daudzi latviesi devas uz citam PSRS vietam. Viena no tam o
ja Talie Austrumi, vieta, par kuru talak pat izsatit nevar. Turp 1959. gada "‘f'_’"'f'
ca Eriks Streiés. Brauciens ilgs un dargs, bet no Maskavas lidz Vladivostokd &
kam izdevas noklat «pa zakin. Tajos rajonos attieksme pret baltiesiem bija 3¢
ka. E. Streiés saka stradat Nahodka Aktivas taljaras zvejas parvalde. Ar Iielcff“'
jas saldetajtraleri «Arsenyewn tika zvejots Klusa okeana ziemelos, Alaskas II® .
Béringa jara. No 1960. lidz 1963. gadam Eriks Streiés macijas Nahodkas JV

< gjls
las Kugu vaditaju nodala, un domajams, ka ir vienigais latvietis, kurs apmekd
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¥ jurskolu. 1963. gada vins atgriezas Latvija un nekavéjoties tika iesaukts akti-
1ija karadienesta. Tad vel divi gadi jura, Soreiz ka Kolkas zvejnieku kolhoza «Bri-
ais Zvejnieks» vidéja zvejas tralera «Latgales vecakais matrozis. 1968. gada E.
Streids palika krasta un pieversas pavisam citai sférai. Tris gadus vin bija reziso-
fasistents Rigas kinostudija. Pédéja filma, kuras uznem3ana E. Streiés piedalijas,
ﬁi“!ﬂévs Martina deélss. Man ka klausitajai likas, ka turpmakie vairak neka 20
%di Erika kunga dzivé varétu klut par labu kino scenariju. Sis laiks saistits ar or-
Wnizatorisku un vado3u darbu Rigas rajona kolhoza «Ezerciemsn, Kas viss bija ja-
ra, veidojot tam laikam modernas palignozares - vina razotni, alus bruzi, kera-
nikas cehu, un kur nu vél darbs ar pasutitajiem no visas «plasas dzimtenes», Sa-
loties atmodai un Latvijai atgustot neatkaribu, Eriks Streiés atgriezas jarnieciba,
"’fjﬂu ka Latvijas Juras administracijas saimniecibas dalas vaditajs. Jura ie3anas
l"_*S 9an diemZzel aiz muguras, bet darba JA noderéja gan kuginieka, gan vado3a
“@imnieciska darbinieka pieredze.

2002. gada nogalé, kad Latvijas Jurniecibas gadagramatai raksts jau bija sa-
Ratavots, enciklopédiju papildinaja vél viena bijusa Latvijas Juras administracijas
@iinieka - Andra Bernana — biografija. Péc Rigas jurskolas beigSanas vins 15
9fdus stradaja Latvijas Juras kugnieciba, bet no 1983. lidz 2002. gada sakumam
U saistits ar cilveku un kugu glabsanu. Devinus gadus Bernana kungs vadija
Meklesanas un glabsanas dienestu. Ar vina palidzibu par dienestu uzrakstits rak-
s 1oposajai enciklopédijai. Pateicoties A. Bernanam, Rigas véstures un kugnieci-
¥ muzeja krajums papildinajas ar jaunam fotografijam, dokumentiem un diviem
[mflras un ziemas) Latvijas Juras administracijas formas térpiem.

3ai raksta runats tikai par daZiem Latvijas Juras administracijas darbiniekiem.
Sastu gribetos turpinat, jo daudzu dzive, kas galvenokart atdota jarai, ir plasas
Wblikacijas vérta, Pateicos visiem JA cilvekiem, kuri bija gatavi uzticét savus dzi-
S stistus raksta autorei. Loti ceru, ka neesmu rakstijusi par tadam Jasu dzives
f!’iiﬂdém, kuras Jus nevelétos izpaust. Jasu stasti bija ista Latvijas péckara jurnie-
““‘35 Vesture, kas jauzzina nakosajam paaudzém, un batu Zél, ja ta glabatos mu-
%a kratuves un neieraudzitu dienasgaismu.
195E;icikls;:péu:lijras «latvijas jurniecibas vésture péc 2. pasaules Kkara.

2000» autori ipasu pateicibu par moralu, organizatorisku un materialu
halsty izsaka Latvijas Jiiras administracijas darbiniekiem Ansim Zeltinam, Ar-
""3'!1 Brokovskim-Vaivodam, Gunaram Steinertam, Jurim Ivanovam, Stanisla-
Yam Smulanam, Janim Krastinam, Baibai Strautmanei, Signei Baumanei, Evai

idai un visiem paréjiem, kuri palidz misu darba.
I. Bernsone
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Par Rigas Brivostas parvaldes
Kugosanas departamenta juras kanala
dienesta darbu un darbiniekiem

airak neka pusgadsimtu Rigas osta nozimigu darbu veic Rigas jurs

kanala dienests. Saja laika ir mainijies ta nosaukums un paklautits

pieaudzis darba apjoms, bet nemainigs ir dienesta kolektiva apzifig

un profesionali paveiktais darbs. Visus 3o0s gadus dienests ir spéjs
nodrosinat kugu kustibu osta dienas un nakts laika bez avarijam.

1940. gadu beigas Rigas tirdzniecibas osta bija Celu distances nodala. Ta &
konstruéja vecas un blvéja jaunas krasta navigacijas zimes, vadlinijas, organizés
dzilumu mérijumus visa kugu cela garuma - no ostas Eksporta rajona lidz 12 met-
ru izobatei (linijai, kas savieno vienadus dzilumus) lici. 1950. gada Rigas os*fas_ﬂf'
dala parnéma no padomju armijas karaspéka dalas Nr. 95340 Rigas ostas navige
cijas aprikojuma zimes, dzilumu mérijumu aparatiru un peldoSos lidzeklus oSt
hidrografisko darbu veik3anai. ]

Ar PSRS Juras flotes ministrijas 1955. gada 15. augusta paveli Nr. 331‘5“_9‘
izveidoja vissavienibas uznémumu «Baltijas baseina juras ceju parvalden. Tajé ©
klava visus Baltijas juras ostu (Rigas, Ventspils, Liepajas, Leningradas, Klaip_?dﬁ
Kaliningradas) hidrografiskos dienestus ar nosaukumu «Jaras kanala dienesti™

Liepajas ostas, dalu Rigas ostas, Ventspils, Klaipédas, Leningradas, Kaliningrat®
ostu navigacijas zimes parzinaja PSRS Baltijas kara flotes Hidrografijas dienesls-!ﬁ‘
gas osta uz Celu distances nodalas bazes izveidoja Rigas juras kanala dienestu une
klava Baltijas baseina juras celu parvaldes sastava. Tas parnéma visas darba funke-
jas, kas saistitas ar dzilumu mérijumiem, navigacijas zimém un padzilinasanas dar
biem Rigas osta no Andrejostas lica lidz juras vartiem, Daugavas bara dala (viets, '
upe izplust un zaudeé savu straumes atrumu un iznes nogulsnes) un lici. -

1955. gada Rigas juras kanala dienesta stradaja 16 lidz 18 darbiniekt i
struktara bija Dzilumu mérijumu partija (5-7 cilveki), Navigacijas aprikoju®
grupa (3-4 cilveki) un Kanala tehniska flote - kuteris «Zarja» (150 z5), uz k"ﬁ
stradaja kapteinis, mehanikis un matrozis = motorists, un laivas. Ar tam mr_ﬂF
dzilumu visa ostas akvatorija. Juras kanala uzmeérijumus veica no reida velkonie®
ar eholoti. Vietas noteik3anai (pozicionésanai) izmantoja teodolitu un sekstant
Dzilumu mérianai (lidz 3 metriem) izmantoja futitoku (nokrasota koka arts &
kuras bija mérijumu skala). Lielaku dzilumu mérisanai lietoja rokas loti teraudé
trosé, hidrologiskas vinéas un eholoti. Darbam izmantoja ari nivelieri un mfj'""‘
tu. Mérijumus pierakstija lauku Zurnalos, péc tam sastadija dzilumu merij™
planus un dokumentaciju, kuru nosatija Rigas ostas kapteindienestam, hidrog®
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figs dienestiem un Baltijas baseina juras celu parvaldei («Baltmorputjs). Naviga-
tjas aprikojuma ietilpa krasta zimes (vadliniju zimes ar zibSnugunim un krasta
¥idino3as) un peldo3as zimes (apgaismotas un neapgaismotas bojas, stoderes)
ikinugunu nepartrauktas darbibas nodroSinajumam jebkuros laika apstaklos visu
fennakti. No 1944. lidz 1961. gadam zimes apgaismoja ar aciteléna gazi no ba-
tniem un specialu aparataru. Kop$ 1962. gada navigacijas zimju apgaismo3anai
imantoja elektribu. Reizi dekadé Juras kanala dienesta priekSnieks informéja par
% | knila gabaritiem (mazako dzilumu un platumu) Baltijas juras celu parvaldi un
b | Rgas ostas kapteini.

ig Atjaunojoties neatkarigai Latvijas valstij, 1992. gada 31. marta likvideja visus
46 | Elfjas juras ce|u parvaldes paklautiba esoSos ostu kanalu dienestus, ari Rigas ju-
s kandla dienestu. Parvaldi ar LR juras lietu ministra 1992. gada 7. augusta pa-
& | ®ipérveidoja par valsts uznemumu «Latvijas Udensceli. 1992. gada 1. aprili Ri-
8 | jiras kanala dienestu ar visam navigacijas aprikojuma zimém, dzilumu méri-
e Mmuaparataru un peldosiem lidzekliem parnéma jaunizveidota Rigas ostas admi-
0 | "Wracija (parvaldnieks Gunars Ross). Dienestam piederosas telpas, noliktavas, re-
| "onta darbnicas, teritorija un piestatnes palika VU «Latvijas Udensceli» ipasuma.
t’ Kops 2000. gada jaras kanala dienests ir Rigas brivostas parvaldes Kugosanas
‘ Upartamenta struktarvieniba. Ta pienakumos ietilpst:

g W dzilumu mérijumi ostas akvatorija, galvenaja Daugavas kanala, ka ari paré-
o Jos pievedkanalos un pie piestatném;

3 | Navigacijas (krasta un peldosa) aprikojuma uzstadisana un tehniska apko-
Pe, 2imju nepartrauktas darbibas nodroSinasana jebkuros laika apstaklos;

" W ostas parvaldes, kapteina dienesta un hidrografijas dienesta informésana
m' par izmainam kugu celu izméros un navigacijas aprikojuma;
"-f' # ﬂOkumentécijas (tehnisko uzdevumu) sagatavosana padzilinasanas darbu
o veikianai osta. Kontroles un izpildmérijumu veik3ana péc padzilinadanas
il darbiem un izsmeltas grunts daudzuma aprekins.
" __,s"adajﬂt Rigas Brivostas parvaldes pak|autiba, juras kanala dienests ir sagla-

%S ilgstoza darba pieredze izveidoto strukturu. Taja ir Navigacijas dala
Ti .Viditéjs vecakais specialists J. Slars), kas nodro3ina ar navigacijas aprikojumu os-
" | Bakvatorijy, pievedcelus un Irbes Saurumu, veic aprikojuma uzstadisanu, savlai- PRy
i W homainy, tehnisko apkopi un nodro3ina nepartrauktu modernizacijas proce- e~ 5
i I"“_Ptlt!n§ais un krasta navigacijas aprikojums sekmé kugosanas drosibu Rigas
. mt“ apsaimnieko3anas rajona. Navigacijas dala veic tehnisko apkopi 93 na-
W | "acijas aprikojuma vienibam: 48 ugunsbojam (no tam 6 Irbes Sauruma), 26
» ; fimﬁm. 19 vadliniju zimém. Kanala dienesta strada 4 baku uzraugi, kuri ap-
» ?mr{"*ﬁ un veic tehnisko apkopi 15 bakam. Tas izvietotas gar visu Rigas juras
" | “Pickrasti un Irbes Zauruma.
W Juras kanala dienests izmanto augstas kvalitates tehniku. Navigacijas lidzekli 2 97
14

"igadati ar Somijas firmas «Sabik» jaunako elektronisko un optisko aparataru:

_
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ugunsbojas ir aprikotas ar MA-I
(ugunsbojas «galvan), DBL-1 (optisks
zibSnuguns) aparatiem, krasta zimén
tiek izmantotas laternas NL-£5
NL-150, NL-300 (navigacijas latem
un vadliniju zimém - vadliniju latems
LO-1. Pakapeniski tehnika tiek noma
nita ar jaunakas paaudzes LED api
taru (gaismas avots ir diode, NS
kveldiegu spuldze, ka tas bija lidz 5
kas darbojas no elektrotikla, baterii®
vai saules paneliem. Rigas brivostd &
viesa navigacijas aprikojuma neg
trauktas uzraudzibas sistemu (autom
tiska distances kontroles sistéma). %
gad tiek planots pilniba 3ai sistem
pieslégt visus aprikojuma lidzekiss ¥
J. Slars, 2002. gads. Irbes 3auruma ugunsbojam papiss
uzstadit pozicionésanas sistemu. N®
gacijas dala ir izstradajusi ilgtermina navigacijas aprikojuma attistibas koncef
ju un veic tehniskas ekspluatacijas planosanu. Dala strada pieci darbinieki -Sff’
tificeti ostu hidrografi, kuriem ir papildu specialitasu sertifikati (mazizméra kug:
vaditajs, 3. kategorijas elektrikis, autoiekraveja vaditajs, stropétajs, gazes u" Eﬂ'
trometinatajs). Papildus apgutas specialitates |auj kvalitativi un ar nelielu st
joso skaitu veikt galvenas darba funkcijas. !
Mérijumu dala (vaditajs vecakais specialists R. Pundin3 ) visu gadu "f'“
dzilumu mérijumus 1495 ha lielaja Rigas ostas akvatorija, pie visam piestét®®®
ka ari navigacijas zimju vietas precizu noteik3anu, padzilinasanas darbu !Ch"'_s.t‘
uzdevumu sastadidanu (smejamas grunts apjoma aprekinus) un kontroles mér
mus lidz padzilinaanas projektu izpildes beigam. Dalas tehniskaja a;‘,triltoji-rlﬁlalt
tilpst pozicionésanas aprikojums - Sveices firmas aLeican GPS 500 serijas s|ls
mas; dziluma mérijumu aprikojums - vacu firmas «Atlas Marine Electronics V"
kanala eholote Atlas Deso 14 un divkanalu eholote Atlas Deso 17, merjum”
seklos udenos vai no laivas — ASV raZota eholote Sonarlite. Precizus dZil”ma_Tr
rijumus nodrosina skanas atruma meérisanas zonde Digibar Pro. Krasta uzméf™
nas gadijuma aprikojuma ir «Leican firmas datorteodolits, bet mén‘jumiem.a
dei un noformésanai izmanto ASV razoto apstrades un mérijumu programm’
pack. Mérijumu veiksanai un dalas funkcione3anai ir viss nepieciesamais gat"
un programmu nodro3inajums.
Kuteru dala (vaditajs vecakais specialists E. Snukuts) visu gadu 3pka|_P0mj
vigacijas un Mérijumu dalu ar adens transportu. Kuteri «Lagan un sLoter I
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3 | Wohi ar specializétu aparatiru hidro-
6 | wifisko darbu veik3anai Rigas osta.
" | Pdodo lidzeklu ekspluataciju veic 5
labinieki un 4 dezaréjosie sardzes 1.
j | fases motoristi un matrofi.
; Kopd 2001. gada darbojas Baku
= | dala (vaditajs vecakais specialists V.
= | Fdmanis). Ta atrodas Kolka.
. Latvie3u sakamvards maca, ka darbs
b | fradaritaju. Kurs grib stradat, tas da-
® | 'm0 izzinas un apgus visos sikumos.
* | s sakims ari par Rigas jaras kanala
* | fenesta kolektivu, un par to parlieci-
* | Mos, tiekoties ar dienesta darbinie-
* | Un Edurdu Snukutu un Jani Slaru.
i | s kanala dienesta izveide un attis-
" | Wé lielu ieguldijumu devusi kolektiva
i | tarba veterani, ilggadéjie dienesta dar- E. Snukuts, 1997. gads.
ﬂ:‘ binieki - Rigas jurskolas hidrotehnikas
" | ™dalas 3. izlaiduma absolventi Vies-
* | S itbulis, Valdis Ansons un Leons
¥ | Youls. Viniem sveza ir tieksme sevi
i_‘ uddity, bet 50 gadu ilgais darba muzs
¥ | Viritejis viena darba vieta - Rigas
M5 kanalu dienesta, kur padarits go-
% | 95 un labs darps,
" | Viesturs Zvirbulis ir dzimis
“ | ".9ada 16. augusta Jelgava. Skolas
* | B sacis Jelgavas 3. septingadigaja
4 %ola. 1951, gada vin§ absolvéja Rigas
4 i"{'fkulu. iequva hidrotehnika speciali- ot
" | " unstradaja dazados amatos Rigas JORNIECTBAS
® | ¥ tirdzniecibas ostas uzraudzibas i g
¥ | %sta. 1953, gada V. Zvirbulis saka
1 ?”’" Rigas jaras tirdzniecibas ostas
# | "Wdistance par tehniki, vecako teh- V. Zvirbulis, 1980. gadi.
"] Mivelak par dzilumu mérijumu parti-
* | “hiekinieku. No 1959, Iidz 1990. gadam V. Zvirbulis vadija Juras kanala die- |
-"E_Stu. 1991. gada vin3 aizgaja pensija, bet jau péc gada atgriezas aktiva darba
i Y& lai veikty inzeniera hidrografa pienakumus. Tagad Zvirbula kungs ir pensi- 299
1k betj‘?flli'ojém cienits Jaras kanala dienesta darbinieku kolektiva. -
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Otrs ilggadéjs Jaras kanala dienesta
darbinieks ir hidrotehnikis Valdis Ok
gerts Ansons. Bérnibu vins pavadii
Nitaures pagasta. Péc Rigas jurskolss
beigianas 1951. gada tika nosiiit
darba uz Narjanmaras pilsétu un i
1952, gadam stradaja 3is pilsétas osis
bavkantori par meistaru, darbu vadit-
ju un inZenieri kapitalas celtniedbs
nodala. Ka ostas parstavis vins uzra
dzija buvdarbus, ko Narjanmaras 05t
piestatnés veica cietumnieki. Krievi
ziemelos nostradatos gadus Ansoré
kungs atceras ar patiku, jo tie [avsiv-
nam iemilét ziemelu skarbo un siaisflﬁ
dabu. Stradajis ari Sahalina, Novs
Zemla, Murmanska, Dudinka. 1954,
V. Ansons, 1951. gads. gada novembri vin$ atgriezas LatvF

un, kursa biedra V. Zvirbula aicinés
saka stradat Rigas juras tirdzniecibas ostas Ce|u distancé, sakuma par tehniki, &
lak par dzilumu mérijumu partijas inzenieri. No 1970. gada piecus gadus vin b
ja Juras kanala dienesta priekinieks. Velak stradaja par mérijumu grupas veeh!
inZenieri, bet, sasniedzot pensijas vecumu, par elektriki. 2000. gada tika pienem®
lémums, ka pienacis laiks ari atpatai, un pieredzéjusais darbinieks devas pcnai}i-

Lidzigs dzives stasts ir Rigas jurskolas Hidrotehnikas nodalas beidzéjam Lo
nam Kepulim. Dzimis 1930. gada 7. februari Saldus rajona Kursisu Pagﬁt‘?L
Kepulis macijas Rigas jurskolas hidrotehnikas nodala, viena kursa ar V. 2vifoull
A. Ansonu. Péc Rigas jarskolas beiganas vinu nosatija uz Murmansku, no K™
nes Latvija L. Kepulis atgriezas 1953. gada un saka stradat Rigas juras tirdzi"
bas ostas Celu distancé. No 1959. gada lidz aizie3anai pensija vin3 bija Jﬂraslﬂ‘
nala dienesta dzilumu mérijumu partijas priek3nieks. Darbs, gan jau inzenier
amata, netika pamests, ari sasniedzot pensijas gadus. 1995. gada 30. oktobri K
Iégi pavadija Leonu Kepuli pédéja gaita uz kapu kalninu Pleskodales kapos-

Kops 1993. gada Jaras kanala dienesta par vecako mainas mehaniki uZ hute
ra wLagan strada Uldis Maés. Dzimis Vecpiebalga 1934. gada 24. maij3 Hf”ﬁ'
na un Emilijas (dz. Kinkere) Macu gimene. Daudziem no mums zinami Matu o
tas slavenakie parstavji - Maca kunga krusttévs aktieris un teatra reziso Eni*
Maés un masa — teatra zinatniece Lilija Dzene (dz. Maga). Kaut gan miZ3 d.a_
nacies tikties ar makslas pasaules cilvekiem, U. Maés izveléjas dzivi saistit 3 p
Kuga mehanika profesiju vin§ apguva Latvijas PSR Zivju rapniecibas jﬂf"i‘@”
skola, kuru absolvéja 1953. gada. Péc skolas beigSanas vinu nosatija darba uz be
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ti | péjas zvejnieku kolhozu «Bol3eviks». No
k- | 1954, gada U. Maés piedalijas pirmajas
o | ™tjas ekspedicijas uz Atlantijas okea-
# | Brauca par 2. un vecako mehaniki
5 | @mazakiem un lielakiem zvejas refri-
@ | Rmtorkugiem. 1961. gada kopa ar vi-
# | Wi vejas saldétajtralera «Tévija» ko-
# | Wndu astonus menesus nostradaja
% | W llgus gadus Maca kungs audzi-
# | '3 jaunos mehanikus Baltijas macibu
8 | Wi vieniba uz kugiem «Tropike un
5 | Wurgans. Desmit gadus ving bija veca-
4 mehanikis uz videja zvejas salde-
* | Unalera «Zvezda Baltikin. «Sevi par
Mejnieku neuzskatu, esmu kugu meha-
nlilis.x saka Maca kungs. Ar lepnumu
5 saviem cieminiem rada kuteri «La-
* | ¥ ko 1992. gada Juras kanala die- U. Macs, 2002. gads.
"I sanéma nolietotu. Tagad, patei-
wties Maga kunga prasmei, kutera masintelpa vecas mehaniskas iekartas nomai-
"F'“? @ jaunam, ka ari iekartotas majigas telpas atpatai.

Sodien par Jaras kanala dienesta Navigacija dalu ir atbildigs Janis S)ars.

imis 1946, janvari Riga. Péc Rigas 21. celtniecibas arodskolas un Rigas jarnie-
s skolas beigsanas J. Slars saka stradat celtnieciba, vélak brauca par matrozi
2 latvijas Juras kugniecibas motorkuga «Rinizin. Péc obligata karadienesta pa-
M armija J. Slars turpinaja macities vidusskola un saka stradat Baltijas jaras
" parvalde, 1971. gada vin$ iestajas Admirala S. Makarova Leningradas aug-
“_i"isjﬂras inZenieru skolas Arktikas fakultaté. To absolvéja 1976. gada ka inze-
Teris Okeanologs. Turpmakas darba gaitas saistas ar izvéléto specialitati. Pec
i”?‘“kﬂlas beigdanas stradaja Kaliningradas Rietumu baseina zivrapniecibas izla-

N3 parvalde par kapteina paligu un grupas vaditaju uz zinatniskas pétnieci-

z: ™ ; - = . LATVIJAS
kugiem «Bleskn, alzsledovatel Baltiji» u.c. Pétijis straumes, udens fiziskas, di- JORNIECIBAS
"Miskas, kimiskas un biologiskas ipasibas, zivju koncentracijas vietas traléSanas GADINGRAMATE

2002

ez"‘“’"'t_t-s Baltijas jura, Atlantijas okeana rietumu dala, Meksikas lici, Sargasu jura
1. Stars ilgus gadus bija Rigas jurniecibas skolas (Bezdeligu iela 12) un Latvi-
# Jiras akadémijas pedagogs.

. 'Ek!aujm Juras kanala dienestu Rigas ostas parvaldes sastava, darba pienéma
g "993déjos darbiniekus. Par vaditaju iecéla Eduardu Snukutu. 1959, ga-
.""Lﬁ§ beidza Liepajas jurskolu un ieguva kugu mehanika diplomu. Péc juarskolas
'Ssanas stradaja Latvijas PSR Ekspedicijas zvejas parvaldé, brauca uz vidéjiem -;O/
135 traleriem ekspedicijas floté Atlantijas okeana. Péc demobilizacijas no obli- -
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Rigas jaras kanala dienesta kolektivs. 1. rinda no kreisas: V. Ansons, V. Zvirbulis, L. Kepul

gata karadienesta darba gaitas turpinaja Baltijas baseina juras celu parvalde, »
stradaja par matrozi. Lidztekus darbam saka macibas Latvijas Universitates ekono

| mikas fakultate, kuru beidza 1979. gada. Péc Latvijas neatkaribas atgusand ‘

Snukuts stradaja Rigas ostas juras kanala dienesta navigacijas dala, bet no 1982
lidz 1999. gadam vadija Kugu celu dienestu. Snukuta kungs ir izveidojis profest”
nalu un saliedétu kolektivu. legutas zinasanas un darba pieredze dasni tiek “_Dd?
ta 1998. gada Latvijas Juras akadémijas Hidrografijas studiju programmas |2
duma absolventiem Rudolfam Pundinam un Evijai Rancanei. Akadémija i_eguta:
teorétiskas zinasanas vini nostiprina praksé, stradajot Juras kanala dienesta.

Kop$ 1995. gada Juras kanala dienesta strada 19 darbinieki. Vini spej 3_pﬂtj
not savus palinus efektivam darbam, par ko liecina osta veiktie padzil_inzsanai
darbi, izdaritie kontroles mérijumi un izsmeltas grunts daudzums. No 1950 lfd'
1992, gadam galveno kugu kanalu padzilinaja no 7,5 lidz 11,5 metriem, et
jasdala pat lidz 12,5 metriem un paplasinaja no 70 lidz 100 metriem, jzrokot 3F:
tuveni 30 miljonus kubikmetru grunts. 2001. gada tika sasniegts 13 metru dz'_
lums. Turpinas padzilinasanas darbu tehniska projekta izstrade kanalam &f dal
mu 15,5 metri un platumu 130 metri.

Kolektiva pieredzes bagatie darbinieki, kopa ar jaunajiem kolégiem dar®
dienas darbu, dod lielu ieguldijumu Rigas ostas attistiba.
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Véesture

fugu bave un remonts Latvija

ugi ka satiksmes lidzekli savstarpéjos sakaros cilvéce izmantojusi

gadsimtiem ilgi. Tas izveidojies no vienkar3as laivas un attistijies lidz

sarezgitam motorkugim. Kugi ir buvéti daudzos apvidos pie juram.

Kudu ekspluataciju un drosumu nodrosina to remonts. Ari Latvijas
#itorija kugu bavei un remontam ir senas tradicijas.

!bsensjam véstures liecibam ir zinams par kursu braucieniem pari Baltijas ju-
811, - 13. gs. vini domineja Baltijas juras dienvidaustrumu dala. Kursi sirojusi
Dinja un 2viedrija. Sajos pargajienos vini izmantoja pasu buvetas laivas, kas bija
Miigas skandinavu. 1210. gada Zunda Sauruma kursi uzbruka vacu krustnesu flo-
8 un astoni kursu kara kudi izcinija uzvaru. 1210. gada vasara vini uzbruka Ri-
4l Latviegy Indrikis stasta, ka no kursu laivu buram, aritam austot, visa jura $ki-
4 noklata ar tumsu makoni». Uzbrukuma atvairidanas dienu - Sv. Margrietas
h_ll('l&jﬂliju] - baznica pavéléja Riga uzskatit par svinamu dienu. Péc Latvijas
®Mj iekarosanas kursu laivu bave izzuda. Par kugu baves attistibu 13. gs. lieci-
"4 Rigas kugis. 13. - 16. gs Hanzas savienibas laika juras braucienos dominé-
J:mg“ tipa kugi. Diemzel nekas nav zinams par $adu kugu bavi Latvijas terito-
.

fUju biive un remonts Kurzemé 17. gadsimta

& P'Fm:{is lielakais kugubuves uzplaukums Latvijas teritorija saistas ar Kurzemi
_-Gi_idSJmta. Pateicoties ekonomiskajam uzplaukumam un pieaugo3ajai aréjai
_ltcibai. Kurzemes hercogs Jekabs pievérsas kugu bavei. Kurzemé $aja laika
farbojas seSas kudu bavetavas. Divas no tam, Ventspili un Kuldiga, piederéja her-
E‘:‘ 1639. gada Ventspils kugu bavétava adeni nolaida pirmo kugi. No 1639.
: 642. gadam Ventspili katru gadu bavéja pa kugim. No 1643. gada buvéto
! skaits pieauga straujak. Hercoga Jekaba kugu buvetavas sanéma arvalstu
:’“tiiumus. Francijai no 1644. lidz 1665. gadam uzbavéja 27 kugus, bet Angli-
~101644. lidz 1649. gadam - 3 kugus. Pavisam hercoga Jekaba kugu buvéta-
m”tbl'l‘téja 44 kara un 79 tirdzniecibas kugus. Vina floti veidoja flitas, galiotes,
uﬁm korvetes, Kugu buvé izmantoja ozolu. Baves ilgums bija 15 = 24 méne-
. ""'“C kugu bavmeistari bija holandiesi, vélak vaciesi. Kugu buvé piedalijas ari
: F‘U dmatnieki. NepiecieSamos materialus piegadaja Kurzemes hercoga manu-
.. '35 un darbnicas. No 1642. gada Ventspils kugu bavétava darbojas enkuru,
e "49lu kaltuves un dzelzs apstrades darbnica. Skrundas naglu kaltuve apga-
IH.L"Fajas kugu buvetavu. Dzelzs cepli Birzos, Eda, Enguré apgadaja hercoga
b ar Ii_elgabaliem. enkuriem, naglam. Vara cepli izgatavoja kugu dibenu apsu-
4 plaksnes, Kokzagétavas bija Ventspili, Skrunda. Buru audeklu izgatavoja
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Kuga bave Kurzemé, XVl gs. fam

Skrunda un Vecsaulé. Virves vija Skrunda, Zaras, Udranté. 1658. gada zviedri q- JuR
nicinaja kugu bavétavu Ventspili, 1661. gada to atjaunoja un 70. gados 1 il
daja ar pilnu jaudu. 1690. gados kugu bave 3eit samazinajas un pieauga'm o
monts. Nelielus kugus un laivas bavéja Kuldigas kugu bavétava. Liepajas kugu b
vétava, ko nodibinaja Jekaba déls Fridrihs Kazimirs, no 1678. lidz 1698. ga6¢" |
uzbavéja vairakus desmitus kugus. 17. gs. beigas kugu bave Kurzemé tiks o

traukta. :

1,

=— -e m;

Kugu biive un remonts Latvijas ;al

teritorija 17., 18. un 19. gs | pusé "

LATWVI '
10 nm\er_c] rBS:lS . isindj# | 'na
s 17., 18. un 19. gs. | pusé kugu buvei bija epizodisks raksturs. Ta nor! _

galvenokart ostu pilsétas. Galvena uzmaniba bija pievérsta kugu remontam- I;' R
gs. Zviedrijas valdiba vairakkart ieteica Rigas ratei dibinat kugu bu\retavas-}ﬁ?_ ;m
gada tirgotajs H. Kraderns ierikoja kugu bavetavu Kundzinsala. Taja uzbuve? "_'f b
vai €etrus kudus. Lidzek|u trakums lika darbibu partraukt. 1680. gada kuéf ol B
tavu atpirka Zviedrijas valdiba. Lidz 1683. gadam taja uzbuvéja daZus kugus. ™

r | &
tad péc Zviedrijas karala pavéles kugu buvétavu parcéla uz Stokholmu. 159.“;; "
a - R . . . = . . - . Danens
‘;O‘_} da Fosa sala savu kugu buvétavu izveidoja Rigas lieltirgotajs E. M 10 |

Lidz 1700. gadam taja uzbavéja 8 kugus. Sim tirgotajam piederéja vairak n¢
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Wrinieku, 1766. gada Rigas Lielas gildes vecakais K. Rave ierikoja kugu bavétavu
Sikandaugava. No 1766. lidz 1773. gadam taja uzbiveja 9 kugus. 1828. gada
figd Katrindambi darbojas D. Jaskina kugu bavétava. 1845. gada kugis tika uzbu-
6 Rigas tirgotaja Radecka kugu buvétava. 19. gs. 30. un 40. gados kugus Riga
i tas apkaimé buveéja Mukusala, Lielaja Kliversala, Bolderaja. Kugu bive notika
#iliepaja, no 1814. lidz 1839. gadam tur uzbivéja 49 kugus. 1837. gada Liepa-
ibija divas kugu baveétavas. Kugu bavei parasti izmantoja ozolu, retak priedi. No
1835, lidz 1848. gadam Liepaja uzbavéja 56 kugus. 37 no tiem pasatija Liepajas
itaji, kugu kapteini un bavmeistari, paréjie pasatijumi naca no Rigas, Péter-
Wigas, Arhange|skas, Tallinas, Norvégijas un Danijas. 19. gs. vida kugus nedaudz
Wvéja Ventspili. 1843, gada tur uzbavéja vienu burinieku, 1844. gada divus,
847, un 1848, gada - ari pa diviem. Atsevisku kugu bavétavu nodibinaja 1853.
. Lidz 1857, gadam taja uzbuvéja piecus kugus. Ostu pilsétas uzbaveéto kugu
s bija neliels, un kravu parvadajumus pa jaru tie nespéja nodrodinat.

Burinieku biive 19. gs. Il pusé - 20. gs. sakuma

Otrais kugu baves uzplaukums Latvija kugniecibas vésturé bija 19. gs. Il pusé
“20.gs. sakuma, kad Rigas lica piekrasté izvérsas plasa burinieku buve. Tam par
kmatu bija kapitalisma strauja attistiba. Liela nozime Latvijas ekonomiskaja uz-
aukuma bija dzelzce|u buvniecibai. 1858. —=1861. gados uzbuveja dzelzcela lini-
W figa - Daugavpils, kuru 1866. gada pagarinaja lidz Vitebskai, bet 1871. gada
*lit2 Caricinaj, 1868. gada uzbuvéja Rigas - Jelgavas dzelzcela liniju, kuru 1870.
Fidos Pagarinaja lidz Liepajai. 1876. gada pabeidza buvét Liepajas — Romnu
#‘!th!a liniju. Ostas pilsétas Riga, Liepaja, Ventspils isa laika izveidojas par no-
Ef"“'ﬂltm Viskrievijas nozimes tirdzniecibas un rapniecibas centriem. 19. gs. Il pu-
S”tkﬂnstrl.aéja Rigas, Liepajas un Ventspils ostas. Latvijas ostu aréjas tirdznieci-
 agrozijums 19, gs. Il pusé pieauga 3,8 reizes (no 47,8 milj. lidz 183,9 milj.

) Lai parvadaty pieaugo3o aréjas tirdzniecibas kravu apjomu, bija nepieciesa-
" attistitg juras transporta flote. 1858. gada Baltijas jura ar Krievijas karogu
hf?"ta 107 talbrauceji kugi, Rigas osta bija pierakstiti 55 talbrauceji un 86 kabo-
s kugi, Liepajas osta — 18 talbraucéji un 7 kabotazas kugi, Ventspili - 5 tal-
h“&!i un 4 kabotazas kugi. Visi talbrauceji kugi piederéja pilsétu tirgotaju fir-
am, Sads kudu skaits nespéja nodrosinat kravu parvadajumus, un Krievija gada

I_'ja arzemju kugu ipasniekiem apméram 60 milj. rbl. Jaunu burinieku bave

"3 ostu pilsetas bija tikpat ka beigusies. Tvaikonus iepirka maz, jo tam trau-

? Krievijas muitas sistéma un truka nepieciesama kapitala.

g 19- gs. Il pusé burinieku baves centrs parvietojas no ostu pilsétam uz Rigas li-
“_P'eltrasti. kur ar to nodarbojas 3eit dzivojosie zvejnieki un zemnieki. Kugus ba-
A Megiem bagatos apvidos. Burinieku bave izauga, pilnveidojot nelielo zvejas

Un liellaivu buves tradicijas. Pirmie pie preéu transporta laivu bavém keras
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zvejnieki. legustot lidzeklus no zvejas, vini ieguldija to kugu bave, 19, gs. vidi da-
#u pagastu zemnieki saka buveét jarmala nelielus laivas tipa kugus. Vidzemé tasbi-
ja ap Ainaziem, bet Kurzeme - Kaltené un Roja. Viens tads kugis izmaksaja ap 200
- 250 rbl. Liellaivas bavéja loti vienkarsi, bez jebkada plana. Laivas garums bi
atkarigs no nocirsta kila koka garuma. Bavi saka no kila. Tam pievienoja un pie-
stiprinaja vadnus, pie tiem pielocija pabiezas plankas, daudzmaz péc laivas formés
Dé|us sava starpa sanagloja, to starpas lika darvas piescinatas lupatas vai arim
pakulam speciali sagatavotas gristis, ko ari mércéja darva. Péc tam izmeklgja de-
rigas formas saknes, ko pielaikoja iek3puse pie déliem ka brangas un ar paegla i@
pam sastiprinaja kopa. Dzelzi ka dargu materialu lietoja tikai ipasas nepieciesan-
bas gadijuma. Sakuma perioda liellaiva bija valéja, pakapeniski to uzlaboja
PriekSgala un pakalgala izveidoja cietu baku, piebuvéja deka plankas. Velak laiv
parsedza ar deki, un ta izveidojas piekrastes jeb kabotazas kugis. Tie parasti bij
vienmastnieki ar pasaustam linu buram. Kuga komanda bija neliela - divi trise
véki. BieZi vien tie bija vienas gimenes locekli.

Kabotazas kugu bavé 19. gs. vida bija zinami panakumi. Ap 1840. gadu Vi
zemes zemniekiem bija jau ap 40 laivu (20 - 30 lastu lielas), bet kurzemniekiem
- 20. Ta ka pre¢u parvadasana bija ienesigaka par zveju, kugu ipasnieki saka no-
darboties tikai ar to. 19. gs. 40. gados viniem bija jaiztur somu konkurentﬂt_*f'"
ari nodarbojas ar piekrastes kugniecibu Rigas lici. Pamazam latviesu kabntilﬁi
kugnieciba izspieda somus no §i rajona, jo bieZi vien parvadaja kravas letak neki
konkurenti. Piekrastes kugniecibu aizsargaja Krievijas likumdo3ana, jo ar Wﬂ'
Zu drikstéja nodarboties tikai ar Krievijas karogu peldosi kugi. Sakotngji latvie
kabotaZnieki brauca tikai gar Latvijas piekrasti, parvadaja lauksaimniecibas P
duktus, malku u.c. preces starp dazadam pilsétam un lauku apvidiem. Talahs
braucienus kavéja jurnieku izglitibas trakums. Braucot parasti turéjas krasta °
vuma. Dziluma mériSanai lietoja koka kartis. Dazs kugis veica reisus uz Pé"_""_"m"
Réveli. Fraktis bija augstas, bet ostu nodokli kabotazas kugiem bija nelicll..t?*'_
jadi 3adi braucieni kugu ipasniekiem nesa pelnu. Velak vini iedro3inajas d'Ot"’ »
uz Péterburgu. Seviski izdevigi bija §ip3a parvadajumi. 19. gs vidd latviesu
tazas kugnieciba aptvéra jau Krievijas Baltijas juras piekrasti. )

LatvieSu piekrastes kugniecibas attistibu uz laiku partrauca Krirrll_as $
(1853-1856), kad anglu un franéu karakugi blokeja Krievijas ostas Balti&)
kas div %

1854. gada pavasari pie Latvijas krastiem paradijas 3o valstu eskadra,
du laika iznicinaja gandriz visus latviesu kabotazas kugus. s
Pec kara piekrastes kugnieciba atjaunojas. Saka buvét jaunus kuﬁ”‘_' I"Fla
neka ieprieks. Pieauga braucienu skaits uz Péterburgu. Sekmigie braucleﬂl_"ﬁ
kugu ipa3niekiem labu pelnu, un vinu riciba uzkrajas kapitals, kas lava Pﬁ"‘;‘
lielaku kugu bavi. Saka buvet divmastu piekrastes kugus. Pec 1860. 9392
zemnieku un zvejnieku saka piedalities kugu bavé ka algoti stradnieki, vitu %
pieredze |ava velak uzsakt talbraucéju kugu bavi. Lidz 19. gs. 60. gadiem la
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Burinieka korpusa nolaidana Gdeni Ainazos, XIX gs. otra puse, XX gs. sakums.
Wrinieki maz piedalijas talbraucienos, jo truka kugu vaditaju. Parmainas notika
?& 1864. gada, kad Ainazos nodibinaja pirmo jurskolu, kura bija pieejama latvie-
’_‘“Ejniekiem un zemniekiem. 19, gs. Il pusé jurskolas nodibinaja Gipka (1869),
Riabpili (186g), Ventspili (1871), Jurkalné (1872), Uzava (1872), Lubezeré
.{Im]- Engure (1875), Mangalos (1876), Liepaja (1876). Iniciators $o jurskolu
Meidosana bija Krijanis Valdemars (1825 = 1891). 19. gs. 60. gadu vidi notika
"Mie latvieSu burinieku talo braucienu meginajumi. K. Dals, Ainazu jrskolas
Miekinieks, izskaidrodams kabotazas kugu ipasniekiem talo braucienu prieksroci-
}is, Panaca, ka vinam uzticeja trismastu gafelSoneri «Katarina» (buvéts 1864. ga-
EF”n“"‘ai'tcis. 162 reg. t, ipasnieki — J. Mikelsons un J. Veide). 1864. gada kaptei-
"8K.Dils izbrauca ar $o kugi no Rigas uz Genti Belgija. Pirma navigacija nesa ku-
qllipagﬂitkicm 1300 rbl. pelnas, bet otra — 1900 rbl. Péc gafelSonera «Katarinan
®lksmigajiem reisiem dala burinieku ipasnieku saka parbavét 100 - 150 tonnu
m.*ras‘“ kugus. Vidzemes jurmala taliem braucieniem parbuvéja 30 kabotazas

s, To Ipasnieki bija papildinajusi savas zinasanas Ainazu jurskola.
1995, 60. gados bavetie latviesu burinieki bija loti vienkarsi. Tika izmantots
" jeb parlaides biives veids, t.i., aréja apSuvuma plankas tika liktas viena par
. Tas saglabajas lidz 19. gs. 80. gadiem, kad to nomainija gludplankojums.
“'_"J_miskie apstak|i spieda lietot vienkarSu takelazu. Jau no pasa sakuma tika
I 9afelioneri, Arzemju ostas $ie burinieki pieversa uzmanibu ar savu ipatné-
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jo uzbavi: stari arpuse lidz galvenajam klajam, ar garakiem stengiem (mastu tur-
pinajumi, pie kuriem pieliek mazakas buras) un gafelburam. Anglija tos sauca pa
zemnieku kugiem. Burinieku buvéjot, tika veidots artelis, kura savus lidzeklus ap-
vienoja vairaki zemnieki un zvejnieki. Nereti tada veida pie viena kuga bives pie-
dalijas desmit un vairak personu ar dazada lieluma iemaksam. 20. gs. sakuma bi=
ja ipasnieki, kam piederéja vairaki kugi. Ta 1899. gada Dambekalniem piederéjad
burinieki, 1905. gada braliem Piliniem - 15. Burinieku bivéja vairakus gadus
Vispirms iegadajas kokmaterialus. Kugu buvei izmantoja ozolu un priedi, tos iegi-
va rudeni, mezu vairaksoli$ana, Ziema nako$a kuga ipasnieki ar stradniekiem de-
vas meza, nolaida kokus un aizveda tos uz baves vietu. Burinieku buves sakumé
perioda finansu trakuma del kokmaterialus no meza izveda talkas veida. Péc tam
stradnieki tos sazagéja 3 lidz 5 collu biezos délos. Kugi saka buvét vasara péc sit-
na laika, kad varéja dabut |étak stradniekus, vai ari nakosa gada pavasari. Vispirms
samekléja buvmeistaru un sagadaja kuga bives planu. NepiecieSamas ipasivas
buriniekam - lai tas butu labs zegelétajs, uznemtu daudz kravas un sekli peldét:
Buves planu bija maz. Daudzi kugu bavetaji izmantoja A. Ferles izgatavntosl#‘
nus, kas seviski izplatiti bija 19. gs. beigas. 19. gs. vidi bavmeistaru bija Joti mé
Taja laika stradajodo meistaru uzvardi (A. un M. Sepi, R. Tams, A. Vammus &
liecina par iecelotajiem no lgaunijas salam, kuras laivu un kugu baves tradltiﬁf
bija senakas neka Latvija. NepiecieSamas zinasanas par kugu bavi varéja iegut
jarskolas. Vietéjie kugu buvmeistari, izpildot pasatijumus, celoja pa visu piekr”
ti. Tads bija M. Morgen3terns Ugunos, kas no Plienciema lidz Kolkai vadija ap %
kugu bivi. Vairakus kugus bavejusi A. Kirsteins no Vandzenes, J. Ormanis no K-
tenes u.c. Nereti burinieka bavi vadija viens no ta lidzipaSniekiem. Parasti Sads
meistars bavéja tikai tos nedaudzos kugus, kuru lidzipasnieks bija. Pirms saka dif
bu, bives vieta juras krasta uzcéla gridu kuga korpusa formu dabiga lieluma !ﬂ"'
mésanai. To veica buvmeistars ar paligiem péc modela, kas bija izgatavots itPF'F“
Turpat uzcéla smedi, kalti un galdnieku darbnicu. Vispirms uzbaveja kuga kil Uf
brangas, pie kuram piestiprinaja plankas. Apméram 6 — 8 ménesu laika k"ﬁa'm"
puss bija gatavs. Baves laika visus kuga koka un dzelzs piederumus izgatavoja
vietas. Nepiecie3amais kaléja darba apjoms prasija nepartrauktu kaléja piedalis®
nos. 19. gs. 70. - 80. gados paradijas specializéjusies kugu kaléji. Tadi bija ). Vi
demars, Bauers Kalteng, E. Liepind Enguré u.c. Parsvara 3i specializacija bi}a‘K“"
zemeé. 20. gs. sakuma kugu kaléji savu nozimi zaudéja, jo tos izkonkuréja P'I*Fu
lielas kaléju darbnicas. Péc kuga korpusa buves pabeig3ana to nolaida aden.
kuma kuga kazas bija saméra grits process, kas ilga pat ménesus, vélak k“@‘_""f’
pusu jara iedzina divas trijas dienas. Lai izvairitos no naudas izdosanas, kuga P*
nieki rikoja kuga nolai3anas talku. Kurzemé kuga kazas parasti notika vasara. Len
kuga saniem novietoja lielus kluéus un balkus, virs tiem nosmeéréja renes ar &
kiem. Atseviska rene bija kuga kilim. Korpusam aplika tauvas un izstiepa ﬁs,w
blokam, kas bija piestiprinats pie atbalsta jara, un atvilka atpakal, iestiP"
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Trismastu gafeloneris «Briedis», XIX gs. otrd puse, XX gs. sakums,

Yieztuve. Dala talkas dalibnieku grieza grieztuvi, dala nodarbojas ar kuga ramé-
", t.i., korpusa primaras kustibas pieSkirSanu ar iekarta smaga balka jeb rama
P_frlidifbu. Tada veida iekustinot kugi, to lénam iedzina udeni. To ielaida seklaka
“_“Ii'l_un 9aidija, kameér stipraka véja célas adens limenis, tad jarnieki ar enkura
ilﬁ'il ‘evilka kugi dzilaka adeni. Vidzemé kuga kazas notika pavasari, kad ledus vel
hfii tik stiprs, ka izturéja jaunuzbivéta kuga svaru. Vispirms gatavajam korpusam
tﬁ’“ priek3a leda nostiprinaja enkuru, pie ta pievienoja kédi, kuru caur spoli, kas
2 piestiprinata pie kuga, piestiprinaja zirgiem. Kamér korpuss atradas uz saus-
I“'_"ﬁ- Kilis tika vilkts pa koka reném, kuras bija iesmérétas ar ziepém vai taukiem.
l“"'”ﬂ tik talu, ka velak, ledum lustot, kilis nesniedza jaras dibenu. Péc tam, kad
U2 korpyss bija iedzits jara, to aizvilka uz kadu ostu, visbiezak uz Rigu. Seit ku- o
m uzlika mastus, takelazu un iegadajas nepiecieSamo inventaru. Beidzot kuga ‘1“0*‘5;“0‘;“‘”*’*
: p_usa bavi, parasti izbeidzas ari kuga buvetaju kapitals. Darbu pabeig3anai ne- ;
PetieSama summa nereti sasniedza 5-10 000 rbl. Ta ka kuga korpusam bija zina-
WMateriala vértiba, tad pilsétu tirgotaji uz kredita labprat deva nepiecieSamos
Mateialus, kury apmaksu nodrosinaja izdoti vekseli. Kuga sagatavosanas darbi il-
#vairakus menesus. Péc tam tas varéja doties pirmaja reisa.
: K”QU bives izmaksas 19. gs. Il pusé - 20. gs. sakuma nebija vienadas, tas lie-
Mera bija atkarigas no kokmaterialu cenam, algota darba samaksas. Lidz 19. gs. 3 O()
*Yadiem, kad kokmateriali un darbaspéks bija Iéti, buvéjot buriniekus, registra -
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tonna izmaksaja 50-55 rb|. Divmastu gafelSoneris wAnna Ottilien ar tilpumu
232,2 redistra tonnas, kuru uzbavéja 1883. gada Kesterciema, ta ipasniekiem bré-
liem J. un M. FiSeriem un K. Lonfeldam izmaksaja 10257 rbl. jeb 44 rbl. par re-
gistra tonnu. Palielinoties kokmaterialu eksportam no Latvijas, pieauga kugu bi-
vei derigo kokmaterialu cenas. Palielinajas koku transportésanas attalums no me-
7a lidz kuga baves vietai. 19. gs. 80. gados tas bija 10 verstis (10,6 km) un va-
rak. 19. gs. 90. gados, buvéjot burinieku, viena registra tonna izmaksaja 70-80
rbl, bet 20. gs. sakuma - 95-110 rbl. Kugu baves cenas nepilnu 50 gadu laika ¢
las divkart. Pieauga ari algota darba samaksa. Apkartnes amatnieki un zemnieki
pie kugu baves centriem plasi iesaistijas darbos. Atkariba no kuga lieluma ta bi-
vé piedalijas 15 - 30 cilvéku. Ménesi viens stradnieks nopelnija 8 - 13 rbl. Tas
nebija daudz: stradnieki Anglijas kugu buvétavas pelnija 2 - 3 rbl. diena. Kugu
bavmeistaru ménesa atalgojums bija 35 - 50 rbl. BieZi vien dala stradnieku, prake
sé iepazinusies ar kugu bavi, kluva par jauno kugu matroziem. No 3a slana veido-
jas profesionali jarnieki, no kuriem viena dala ieguva specialo izglitibu.

Par kugu droSumu liecinaja kuga klase. Ta bija nepieciesama, ari kudi apdi-
Sinot. Parasti klasi pieskira jau bavejot, bet to varéja darit ari velak, ja kuga dalis
atbilda klases noteikumiem. Ekspluatacijas laika ik péc diviem gadiem kudi pa-
baudija apdro3inasanas biedribas agenti vai eksperts. Bija izstradatas normas de-
7adu kugu tipiem un lielumiem. Katrai klasifikacijas biedribai bija savi rakstur
jumi, kas bija atkarigi no kugu galvenajiem izmériem. 19. gs. 60. gados 1. kiasl
pieskira uz 4 - 6 gadiem. 19. gs. 90. gados, kad buvéja labakus un stiprakus bu-
riniekus, to pieskira uz 8 — 10 gadiem. No kuga klasifikacijas bija atkarigas frak-
tis, jo kravas nosutitajs uzticéjas drosakiem kugiem. No ta bija atkarigs ari apd"f"
S§inasanas prémijas lielums (% no kuga vertibas). Pirmas klases burinieks makséj?
apdro3inasanas prémiju 7-10% gada. Tas bija apméram 1000 rbl. gada. S"m
vai ari vecus kugus vai nu neapdro3inaja, vai ari par tiem néma 10-16% lielu pre
miju. Lai palielinatu burinieku pelnu, kugu ipasnieki lidz 19. gs. 80. gadiem |i_!!3‘
ko dalu kugu neapdrosinaja. Sakot bavét kugus péc klasifikacijas noteikumiem
jaunbavétos kugus apdrosinaja galvenokart Hamburga Germanisher Lloid. D“'_'
burinieku bija apdroSinata francu Bureau Veritas. 19. gs. beigas Germanisher Ll
bija apdrosinati ap 180 latvieSu burinieku par 1,4 milj. rbl., apdroEinéianaS'F’f'
mijas veidoja 135 000 rbl. gada. Abu apdroiinasanas sabiedribu noteikum! bi
neizdevigi latvieSu kugu ipainiekiem — avarijas gadijuma viniem bija groti 5?“'_"“
apdroSinajumu, tapéc radas doma dibinat savstarpéju latviesu kugu 3pdra§"‘5f*
nas biedribu. 1890. gada K. Dals par 3o jautajumu ievietoja rakstu Baltijas JU™*"
ku kalendara, 1893. gada turpat bija publicéts savstarpéjas kugu apdroiinﬁa’f"
biedribas statitu projekts. Pirmais méginajums nodibinat biedribu bija nevel
smigs, jo tam pretojas eso3as sabiedribas. 1894. gada kapteina P. $nores vad
saka darboties Rigas savstarpéja juras apdrosinadanas sabiedriba Laima, kas a?gﬁ
birzas komitejas nelabvélibas dél bija spiesta kadu laiku darboties bez statotie™
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Tiai ar Péterburgas kugniecibas veicinasanas biedribas Ainazu nodalas palidzibu
tos apstiprinaja. Sabiedribas darbibas pirmaja, 1894. gada bija apdrosinati 2 ku-
i, 1895. gada — 17, 1906. gada - 119, 1913. gada - 72.

latvieSu burinieku baveétajiem bija japarvar virkni gratibu. Lai traucétu kugu
Wy, vacu muiznieki nepardeva kokus no saviem meziem, nelava bavét kugus uz
Wiem piederosas zemes. Burinieku bave Latvija attistijas bez valsts subsidijam.
Kievijas valdiba 1888. gada 5. maija uzaicinaja Rigas birZas komiteju iesniegt tai
fikstu, kadi lidzekli butu nepieciesami, lai attistitu vietéjo kugu buvi. Komiteja
dbildeja, ka «kugubives rapnieciba nav dzivesspéjiga un valdibai nav pamata vi-
Watbalstits. Lielas gritibas burinieku ipasniekiem sagadaja 1884. gada ieviestais
Muitas likums attieciba uz arzemes pirktiem kugiem un kugu piederumiem. Lidz
lim tos varéja ievest bez muitas. Kugus arzemés bija izdevigi pirkt no 1862. lidz
I?ao, gadam, kad to cenas bija zemas. LatvieSu kugu ipasnieki tos arzemés nav
Pirkusi, jo nebija nepiecieSama kapitala, un burinieku bave uz vietas bija daudz le-
ﬁka. Galvenas problemas sagadaja enkuri un to kédes. Krievija tos izgatavoja Kol-
Pna pie Péterburgas un Votkina pie Kamas upes. Pirmaja razoja enkurus Krievijas
ta flotei, bet otra atradas loti talu no Latvijas, tapéc latviesu kugu ipasnieki vai
"zmantoja agrak avaréjusu kugu enkurus un kédes, vai ari aiznémas tos no ka-
d"}‘ita kuga. Parasti enkurus un kédes pirka Anglija. Aiznemoties centas apiet
Tltas nodokli, kas parsniedza izstradajuma veértibu. 500 - 600 red. tonnu liela
U3 kédes un enkuri (115 pudi) maksaja 1009 rb). 60 kap., muita bija 1,20 rbl.
Mt par pudu, kopéja summa sanaca 2835 rbl. 70 kap. Lai panaktu muitas sa-
W. no 1895. gada Rigas muitas valde katram no Rigas ostas izejosam latvie-
“_‘Ib“rinit:kam uzskaitija un uzmerija enkurus un kédes. Buriniekam atgrieZoties,
“'_"“ﬁa piederumi no jauna tika uzmeériti. Liekas kédes un enkurus atnéma un
"ty piedzina pieckartiga apmera. 1898. gada $o muitas nodokli atcéla. Grati-
mll‘“flu ipadniekiem sagadaja ari burinieku remonts. Lielakais darbs bija kuga
- _§ana ar spékrati, t.i., korpusa apsisana ar priezu vai eglu plankam zem udens-
"jas. Dala latviesu burinieku, ipai tie, kas piedalijas Atlantijas braucienos, tika
lti ar kapara vai cinka plaksném. Parasti to darija Anglija, Francija vai Vacija.

Latviesy inteligence burinieku buvei pievérsa loti maz uzmanibas. K. Valde-
ars, latviesy kugniecibas tévs, 19. gs. 70. gados aicinaja dibinat kugniecibas
“tdribas. Ving tajas saskatija lidzekli kugniecibas straujakai attistibai. Pirmo me-
"ajumu nodibinat 3adu biedribu izdarija latviesu zemnieki. Tikai velak izveidojas
“niecibas biedriba «Austran. 1881. gada 9. janvari nodibinaja Dundagas zem-
Mitky taljoras kugu ipasnieku biedribu. Pie Dundagas pagasta tiesas sanaca 24
aF“"'litki un lika uzrakstit dibinasanas protokolu. Pamatkapitals bija 6750 rbl. Di-
""&anas gada kapteinis J. Rérihs, kurs ierosinaja dibinat biedribu, nopirka Angli-
Aburinieky «Alicen (bavéts 1863. g. Amerika, no ozola, 268 reg. t). Kugis pirma-
ig?‘ﬁ kalpoja labi un deva 30% pelnas. Redzot 0 panakumu, 1882. gada bied-

I Pievienojas vel 41 biedrs ar 14 400 rbl. lielu kapitalu. 1884. gada biedriba
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bija 67 biedri ar 24 980 rbl. lielu kapitalu. 1882. gada ta nopirka tris burinieks
- «Alfred», «Lawinia» un «Wladimirn. 1885. gada 3. decembri Dundagas kugniec-
bas biedribas visdargakais kugis «Wladimir» (pirkts par 8800 rbl., 245 red. t, bi-
véts 1859. g. Liepaja) sadaras ar italu kugi «Ecion un nogrima. Neizdevas pieradit
italu kuga vainu, un biedriba zaudéja ievérojamu dalu no sava kapitala. 1886. g~
da paréjos tris kugus pardeva atrupé. Ta ka kugu cenas bija zemas, tad Dundagas
kugniecibas biedribas biedri sanéma tikai treso dalu no dalibas naudas. Tads bij2
pirmais méginajums izveidot latvieSu kugniecibas biedribu.

Neskatoties uz dazada rakstura $kér§liem un pateicoties labvéligajai ekonomis-
kajai situacijai, burinieku bave 19. gs. Il puse izplatijas visa Latvijas piekrasté. 19
gs. 60. gados buru kugu buves centrs bija AinaZi un tas tuvaka apkartne. Seit bij
diezgan daudz kabotazas kugu ipasnieku, kuri jau bavéja divmastu buriniekus. Sei
nodibinajas ari pirma jauna tipa jurskola. Bija diezgan lielas valsts mezu hagi’ltTDi_S-
Tie bija galvenie priek$noteikumi talo braucienu kugu bavei 3ai apvidu. 19. gs- bei-
gas burinieku bave saka sarukt, jo gratibas sagadaja kokmaterialu sagade. Pavisam
Ainaos 19. gs. beigas un 20. gs. sakuma uzbivéja 50 burinieku (lielakus par 100
red. t). Kurzeme, galvenokart Rigas li¢a piekrasté, talo braucienu buriniekus saka
bavet 19. gs. 70. gadu vida. K. Valdemars 1885. gada par $o apvidu rakstija: wTads
jurmalas gabals ir it ka no dieva radits, ipai prieks kugu baves.» Sis rajons bija b=
gats ar meziem. Ta ka kokmaterialus no Sejienes varéja eksportét tikai caur Rig&
un Ventspils ostam, to cenas bija zemas. Ari paréjie faktori — krasta reljefs, jir3s
dibens piekrastes josla, darbaspéks, kurs ipasi léts bija ziema, t.i., kokmaterialu _53‘
gatavo3anas perioda, ~ bija labveligi plasai kugu buves attistibai. Par ieverojamako
burinieku baves centru Kurzeme izveidojas Kaltene, Valgalciems un Upesgriva: NU_’
no 1857. lidz 1913. gadam uzbavéja 213 kudus (lielakus par 100 reg. t). Rajo"
no Rojas lidz Engurei bija amatnieku specializacija. Kugu baveé piedalijas bﬂ\fmff"
tari, kaleji, takelazas un driveSanas meistari. Burinieku bavi vadija ap 20 bavme®”
taru, un taja piedalijas ap 400 stradnieku. Kurzemes dala no Kolkas lidz waillost_i'
galvenokart bavéja kabotaZas kugus. Talo braucienu buriniekus parsvara biveja P
vilosta, Mazirbe, Ventspili. Kugu bves vaja attistiba Saja rajona izskaidrojamd ¥
atklatas piekrastes nepieméroto reljefu. Pavisam Latvijas teritorija no 1857. i'fﬂ
1913. gadam uzbavéja ap 550 burinieku (lielakus par 100 reg. t). Lielakas g
bives vietas bija AinaZi (uzbavéja 50 burinieku), Upesgriva (49), Kaltene (36
Vandzene (33), Mangali (27), Kirbizi (27), Liepupe (27), Roja (26), Salacgrivé @)
Meérsrags (22), Sarkanmuiza (Ventspils) (19), Skulte (17), Kesterciems (1 5), Eng
re (14), Péterupe (13), Ugunciems (12), Plieni (10) u.c.

Izplatitakie buru kugu tipi Latvija bija divu un triju mastu gafelSon
mastu Soneri. GafelSoneris ir kugis, kam visi masti aprikoti ar gafelburél"}
stengas — ar topburam. Lielakais $ada tipa kugis Latvija bija ¢etrmastu gafelSont”
ris wAbraham» (382 reg. t), bavets 1891. gada Ventspili. Péc 1. pasaules ;o
1925. gada Plienciema uzbavéja Setrmastu gafelSoneri «Eurasian (513 red- U
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s ir kugis, kam priekSmasts ir pilntakeléts, bet lielais masts un bezanmasts ir
inadati ar gafelburam. Tas saka izplatities latvieSu burinieku bavnieciba péc
1880. gada, jo seviski Vidzemé. Lielakais 3ada tipa kugis bija ¢etrmastu Soneris
tndreas Weiden (bavéts Ainazos 1891. g.. 572 reg. t).

Latvie3u burinieku bavnieciba noriséja laika, kad visa pasaulé strauji palielina-
fstvaikonu skaits. 19. gs. Il pusé tie saka izspiest buru kugus no kravu parvada-
limiem. Krievijas tirdzniecibas floté tvaikonu bija maz, un dalu kravu varéja par-
lédat burinieki. Stavoklis mainijas 20. gs. sakuma, kad Krievija radas akciju sa-
liedribas, kas saka pirkt tvaikonus arzemeés. Jau 19. gs. 80. gados K. Valdemars
”Fﬁiiaf ka latviesu burinieku ipasniekiem jasak domat par tvaikonu pirk3anu, jo
f““di Pec 10 - 20 gadiem visa masu kudgnieciba izputés». Sakoties ekonomiska-
jm krizém, buru kugu stavoklis vél vairak pasliktinajas, jo konkurétspéjigi bija
venigi tvaikoni. Latvie$u kugu ipasnieki tvaikonus nepirka - trika nepieciesama
fapitala,

Asas konkurences apstaklos burinieku ipasSnieki pastiprinaja jurnieku un kugu
t‘ﬂ!lllh.lilt:il:iju. Vienkarsa takelaza lava turét uz kuda skaitliski mazu komandu (7 -
Yciveki). Darba diena parasti ilga 14 - 16 stundas. Uz buriniekiem matrozis me-
"sisanéma 15 - 20 rbl., Anglija matrozis taja pasa laika sanema 40 - 50 rb).
(apteina alga bija 25 — 30 rbl. ménesi, vin sanéma ari samaksu no tirdzniecibas
ﬁ"_ﬂim par katru frakti (20 - 60 rbl.). Loti bieZi kugu kapteini un starmani bija
Uiu ipasnieki vai lidzipasnieki. Lai iegutu lielaku pelnu, kugu ipasnieki saka eks-
W"'T'-‘t buru kugus visu gadu. Jau 19. gs. 80. gados jaunbavétie burinieki, kas
%a izturét rudens un ziemas vétras, brauca visu gadu. Pirms tam navigacija il-
N‘ 9 méne3us, tas laika varéja veikt tris reisus lidz Anglijai un atpakal. Navi-
#iai beidzoties, kugus parasti nolika ziemas gu/a. Dazkart kugi palika brivgula
m?u fraktu del. 19. gs. Il pusé burinieki parziemoja galvenokart Rigas osta, vélak
,'“"E_ﬂ vairak burinieku saka ziemot neaizsalstoajas Liepajas un Ventspils ostas.
 pilséty kokzagetavas deva iespéju atrak atklat navigaciju.

- 19.gs, 80, gadu vida sakas regulari latvieSu burinieku braucieni pari Atlanti-
:‘;Dkténam. 1886. gada pirma 5ada brauciena devas trismastu barkentina «Pol-
13;1895_. gada pari Atlantijas okeanam brauca jau 48 |at\'it§l..l b‘uru kug‘]i: l?ct

~9ada - 60. 20. gs. sakuma $adus reisus katru gadu veica vidéji 40 burinie- e
'?"“! brauca uz Dienvidamerikas un Vidusamerikas ostam, mazak uz Zieme|ame- GADAGRAMATA

*19. g5 90. gadu vidu daudzi latviesu burinieki brauca pari Atlantijas okea- &

"'"f balasta, jo oglu fraktis no Anglijas uz Latinameriku bija loti zemas. Ta cen-
r“‘t_salift laiku, jo kravas izdosana bija ilgs process. Atpakalcela parasti veda ko-

'Pika un garivielu kravas.
19. gs. 90, gadu sakuma burinieki saka braukt uz Balto juru. 1896. gada turp
3P 40 burinieku. Tie uznéma salitas zivis, lai nogadatu tas Péterburga. 20.

% sakuma braucieni apsika, jo strauji kritas fraktis. DaZi kugdi apmekléja Afrikas
™ it i s 313
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20. gs. sakuma burinieku buve Latvija pamazam apsika. 1900. = 1903. gé
da rapniecibas krize Krievija, tai sekojo3a depresija saasinaja konkurenci juras
kravu parvadajumos. Strauji kritas fraktis. Pieauga tvaikonu skaits. Daudzi jur-
nieki no buriniekiem pargaja stradat uz tvaikoniem. Ari 1902, gada jurskolu li-
kums neveicinaja jurnieku piepladumu uz buru kugiem. Pédéjo triecienu deva l.
pasaules kar3. Dalu burinieku nogremdéja vacu karakugi un zemudenes, dais
buriniekus Krievijas valdiba rekvizéja un izmantoja Liepajas, Ventspils ostu ait-
sprosto3anai, dalu ieveda KiSezera un tur atstaja, bet dala nonaca Botnijas un
Somu lici. Ar 1. pasaules karu noslédzas spilgta lappuse Latvijas kugniecibis
vésturé - latviesu burinieku bave.

Tvaikonu biive un remonts
19. gs. Il pusé - 20. gs. sakuma

19. gs. lidztekus buriniekiem Latvijas teritorija saka buvét tvaikonus. Fif'
mais tvaikonis «Oskar» Rigas osta ienaca 1830. gada 8. junija. Par galveno tval-
konu bives un ari remonta centru kluva Riga, kur pirmo metala tvaikoni uzhl:i'
véja 1847. gada. Rigas birzas komitejas uzdevuma bavmeistars G. Méve uzbi-
véja velkoni «Rigan, uz kura uzstadija «Vérmana un déls» masinbuves fabrika ré-
Zotu tvaika dzinéju (35 ZS). 1832. gada dibinatais uznémums bija pirmais mf‘
talapstrades uznémums Riga, kur mehanismu darbinasanai izmantoja mehanis-
ko dzingju. Sai uznémuma remontéja un ari bavéja tvaikonus, bet 1888. gadato
slédza. 1866. gada nodibinaja Rigas birzas komitejas Bolderajas masinbives
rapnicu, tai nodeva 1864. gada Ziemas osta uzstadito peldoso doku (3000t
celtspeja). Velak uzstadija slipdoku. Rupnica nodarbojas galvenokart ar kugu e
montu. 1915. gada peldoSo doku evakuéja uz Péeterburgu, vélak uz Arhangfls‘_“'
1869. gada Riga, Agenskalna li¢a krasta, nodibinaja kugu un mainbaves "
nicu «Lange & Skuye» (no 1886. gada - «Lange un déls kugu bavétavar) 57"”_'
ma uznémums nodarbojas ar kugu remontu. Tvaika lokomobili uzstadija ?’f"”
bas treSaja gada. 1872. gada uznémums sanéma pirmo kuga buves pasatil”“"f"
Rata tvaikona «Dahlen» buvei uzcéla montazas darbnicu, kaltuve uzstadija "
ka veseri. 1882.gada rupnica no Rigas domes sanéma pirmo upju pasaziery t"'_“"
konu baves pasatijumu. 19. gs. beigas Krievijas valdiba pasutija daZas torpéd”
laivas, tapéc uzcéla jaunu lietuvi, uzbaveja divus segtus elinus (domatus 10m

gariem kugiem). 1904. gada akciju sabiedriba sanéma astonu minu kugu bives
pasotijumu. 1909. gada kugu buvétava bija 140 dazadi darbgaldi un speka w
trale (200 ZS). Lidz 1912. gadam Zeit uzbavéja 232 dazadus kugus (P
un kara kudgus, pramjus, velkonus, zemessméléjus, kuterus). 1. pasaules k
ka rupnicu evakuéja uz Péterburgu un ieklava Baltijas kugu bavetava. No 187
lidz 1904. gadam darbojas R. H. Mantela masinbaves rapnicas kugu bives ™
dala, tur uzbavéja 25 dazadus kugus, bet vélak slédza ka nerentablu. 1886. 9
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likliversala saka darboties Tila un Novikova kugu buvétava, 1894. gada Zaku-
% - kugniecibas un kokapstrades uznémuma «A. Strauhs un Krumings» kugu
nsinbaves rapnica. Sakotnéji taja remontéja kugus, bet no 1898. gada ari bu-
#a pasaZieru kugus un velkonus — pavisam uzbuvéja 41 kugi. 1896. gada no-
#hindja E. Ceppa kugu masinbaves rapnicu. 1901. gada Kipsala saka darboties
ludniecibas sabiedribas «A. Augsburgs» kugu remontu rapnica, kura remontéja
nbivéja upju kugus, metala liellaivas. Militarajam vajadzibam 1900. gada sa-
t kalpot Liepajas kara ostas darbnicas ar diviem sausajiem dokiem. 1913. ga-
finveidoja Milgravja kugu buvétavu. Vacu firma «Schichau» sanéma no Krie-
s valdibas devinu «Novik» tipa eskadras minu kugu baves atlauju. Jaunizvei-
“iaja kugu buvetava uzcéla cehus un sesus elinus un saka bavet etrus kugus.
. pasaules kara sakuma Krievijas valdiba to rekvizéja un iesaktos kugus un ie=
tas evakuéja uz Peterburgu. Kars partrauca kugu baves un remonta uznému-
"darbibu Latvijas teritorija.

Ugu remonts un biive Latvijas Republika

Nodibinoties Latvijas Republikai un beidzoties karam, sakas kugniecibas at-
fnosana. Kara sakuma uz Krieviju evakuétas kugu baves un remonta rapnicas
*ka reevakuetas. Kugu bave nesasniedza pirmskara apjomus. No 1920. lidz
]_5.]3- gadam Latvijas piekrasté uzbavéja ap 30 burinieku. Kugu bavétavas ba-
2 velkonus, upju pasazieru kugus, zemessméléjus, bet skaitd nedaudz. Ostu
" kugu bavetavas un rapnicas galvenokart nodarbojas ar kugu remontu.
birzas komitejas kugu buvétava un masinu fabrika Bolderaja, kur bija slip-
%{kuﬁiem lidz 1100 reg. t), remontéja visa veida kugus. Milgravja kugu
Wvétava remontéja kugus, raZzoja rupnicam skabekli. Abas 3is kugu buvétavas
].530‘ 9adu beigas piedereja akciju sabiedribai «Vairogs». Riga turpinaja darbo-
" Baltijas maginu fabrika «E. Cepps», M. Ellera un P. Berga kugu bavétava un
"hiniska fabrika, kugniecibas sabiedribas «A. Augsburgs» kugu remonta rap-
-, kugniecibas un kokapstrades uznémuma «A. Strauhs un Krumings» kugu
"inbgves rapnica. Kugu remontu veica Jurniecibas departamenta darbnicas
"osta. Galvena kugu remonta baze Latvija bija Liepajas kara ostas darbni-
% kury riciba bija divi sausie doki un peldo3ais doks (800 t celtspgja). Tur re-
“"&ja daudzus Latvijas Republikas tirdzniecibas kugus, ledlauzi «Krisjanis
Gemarse. 1932, gada Liepaja remontéja Polijas kara flotes kugus, 1937. -
tirdzniecibas kugus. Doki tika izmantoti ari kugu noplesanai luznos. 1932.
gatl?"[’Flv&sa\ tvaikonus «Liepajas, «Pernigels, 1935. gada - «Kokness». 1938.
y liepajas kara ostas darbnicas parnéma jaundibinata akciju sabiedriba
"Mares, kura lidztekus kugu remontam raZoja lauksaimniecibas masinas, |if-
* kidras ekskavatorus, tvaika katlus, velosipédu detalas, pakavu naglas. Ne-

%kudu remonta darbnicas bija Ventspils osta.
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Kugu remonts un buve Latvijas PSR

1940. gada PSRS okupéja Latvijas Republiku, un gada beigas kugu buvetavas
remonta rapnicas un darbnicas nacionalizéja. Tas nodeva dazadiem PSRS tauts
komisariatiem un resoriem. PSRS Juras flotes tautas komisariata parzina nonac
Milgravja kugu bavétava, PSRS Upju flotes tautas komisariata ~ Baltijas masind
fabrika «E. Cepps», PSRS Baltijas juras kara flotes — masinu fabrika un kugu b=
vétava «Tosmaren, Bolderajas masinbuves rupnica. To darbibu parkartoja atbilste:
Si PSRS pastavosajai ekonomiskajai sistémai.

2. pasaules kara laika, mainoties okupacijas varam, kadu laiku kugu bavetas
un remontu rapnicas izmantoja Vacijas kara un paligflotes remontam.

Péc kara, Latvijas PSR veidojoties lielam tirdzniecibas, zvejas un upju kugnie-
cibu organizacijam, sakas kugu remonta rapnicu specializacija. Tirdzniecibas fit-
tes kugus galvenokart remontéja Rigas kugu remonta rapnica (bij. Milgravja k-
gu buveétava), zvejas kugus - jaundibinataja Mangalu kugu remonta rapnicé
gas eksperimentalaja kugu mehaniskaja rapnica (bij. Baltijas masinu fabrika €
Cepps»), mehaniskajas darbnicas zvejas ostas, upju kugus - Rigas kugu remonts
rapnica, darbnicas Riga, Daugavpili, Jelgava, Ventspili, PSRS Baltijas jaras kar
flotes kudus - karakugu remonta rapnicas Nr. 29 (bij. Tosmares kugu buvetav
un Nr. 177 (bij. Bolderajas masinbaves rupnica). Sada specializacija saglabdjas I
90. gadu sakumam.

Rigas kugu remonta rapnicu (RKRR) nodibinaja 1940. gada 1. oktobri iz Wl
gravja kugu buvétavas bazes. Péc 2. pasaules kara to atjaunoja. 60. gadu otréF
pusé saktas rekonstrukcijas rezultata RKRR kluva par lielako PSRS kugu remont
bazi Baltijas jora. Lidztekus kugu remontam tur raZoja skabekli, elektrodus. RKF
remontéja galvenokart Latvijas un Baltijas, ka ari Igaunijas, Lietuvas juras kugnie-
cibu kudus, Baltijas jaras celu parvaldes bagarus, ostu flotes kugus u.c. Darbu 3
joms rupnica pakapeniski pieauga: 1945. gada izremontéja 15 kugus, 1955. 9"_‘“
- 44, 1964. gada - 72, 1976. gada - 124, 1985. gada - 129. Kugu remontal -
mantoja peldoSos dokus: talit péc kara — doku—pontonu (2000 t ce?tiPélal"m
1946. lidz 1977. gadam - reparacijas sanemtu peldoso doku (3700 t celtspéf
1978. gada RKRR izveidoja doku cehu, kura bija tris peldosie doki (4600, 27 -
30 000 t celtspeja). Gada dokoja vairak neka 100 kugu. Lidztekus kugu remo-
tam RKRR bavéja kugus. 1947. gada adeni nolaida juras velkoni «Gvardejec®
Z5), kas bija pirmais RKRR uzbavetais kugis. Pavisam rapnica uzbavéja 2 jors ™
konus (500 ZS; 1947-1948), 34 reida velkonus (150 ZS; 1949-1950), 125"
da liellaivas (40 t; 1948-1949), 21 jaras velkoni (1200 ZS; 1952-1960); anwr
ju liellaivas (300 t; 1953-1955), 7 upju liellaivas (200 t; 1955~ 1956), 12/%*
liellaivas (250 t; 1957-1958), 11 upju liellaivas (400 t; 1958-1962). 12 5%
kravas motorkugus (350 dwt; 1961-1964), 20 pasgajéjas gruntsvedejas Iicliﬂ'“’l
(tilpne 500 m’; 1964-1970), 8 naftas parvadasanas liellaivas (500
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Rigas kugu remonta rGpnicas doki, 1980. gadi.

%0~1964), 2 reida licllaivas (100 t; 1970), 19 liellaivas (500 t; 1969-1985),
,IM"“J'US = ledlauzus (3000 ZS; 1973-1980), 7 auto un pasaZieru pramjus
110025; 1983-1993), 2 ellas uzpilditajus (1989, 1991). Kugu bave tika veikta
#ePSRS centralo resoru pasutijuma.

Strauji attistoties un pieaugot zvejas flotei, tika izveidotas zvejas kugu re-
"nta bizes, 1944, gada 1. novembri Mangalos nodibinaja Mangalu laivu bave-
 (no 1948, gada - Mangalu kugu bivétava, no 1963. - Mangalu kugu re-
"onta ripnica, MKRR). No 1945. lidz 1957. gadam tur bavéja zvejas motorlaivas
.2, 50, 80 ZS) un airu laivas. Péc kara laivu bavétava parbuveéja 25 vacu mi-
”_""“'"us Par mazajiem zvejas traleriem. 1953. gada kugu buvétava saka remon-

Tff"’*ias kugus. 50. gadu otraja pusé remontéja mazos, vidéjos zvejas tralerus, Phcioiom N
] Nas refrizeratorkugus, motorlaivas. No 1961. lidz 1969. gadam MKRR re- b <o

"Stueja, pec tam rupnica specializejas videjo zvejas traleru un refrizeratorku-
E» litlo zvejas saldétajtraleru, peldoSo bazu remonta veiksana. Gada remontéja
"~ 70 kugus. No 1954. lidz 1957 gadam kudu remontam izmantoja slipa celt-
0150 t celtspeja). 1961 ekspluatacija nodeva slipu (400 t celtspéja) ar stapela
.. "My astonu vidéjo zvejas traleru remontam. Lidz 1964. gadam MKRR izman-
" 0eldoso doku ar 600 t celtspéju, no 1964. lidz 1970. gadam ~ Klaipedas KRR
e 2500 t peldoso doku, 1970. un 1980. gada ekspluatacija nodeva divus 2 /7
tonny celtspéjas peldoSos dokus. Katru gadu dokoja 30 — 40 kugu. Otra lie-
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| Agenskalna lici. Gada remontéja vairak neka 100 kugu. Rapnicai bija pel

Pramja-ledlauza bives pabeigiana Rigas kugu remonta rapnicas piestatné. 1986. gads

laka zvejas kugu remontu baze bija Rigas eksperimentala kugu mehaniska p""
ca (REKMR). No 1945. lidz 1947. gadam rupnica remontéja upju kugus. No 1953'
lidz 1973. gadam REKMR lidztekus razo3anai remontéja vidéjos zvejas tralerus_« -
gatavoja ku§u mehanismu rezerves dalas. Kugus remontéja rupnicas ?if;‘:;:
doks (1500 t celtspeja). No 1973. gada REKMR specializéjas tehnologisko i_"‘a"
tu, aprikojuma raZoana zvejas kugiem, €uguna un krasaino metalu liesand "
Skidrinatas gazes balonu, nestandarta iekartu razo3ana. Mazo zvejas tfalel‘l:I ”_-"
motorlaivu remontam zvejas ostas bija izveidotas remonta darbnicas, uzbuvel &
pi.
Sava remontu baze bija izveidota upju kugniecibai. levérojot tas sezonds ra-
sturu, kugu remonts notika ziemas ménesos. Galvenie remonta uznémumi bl L
gas kugu remonta rapnica un darbnicas Riga, Daugavpili, Jelgava, Ventspili- 1960
gada Rigas kugu remonta rapnicu no Kipsalas parvietoja uz Voleriem. 1932_' gad
taja saka buvet liellaivas (500 t). Rapnica kugu remontam izmantoja Pfldmom
ku (1500 t celtspéja). ;
PSRS militaro spéku (kara flotes) vajadzibam izmantoja Rigas karakuf:l“";
montu rapnicu Nr. 177 (Bolderaja) un Liepajas karakugu remontu rapnicy r:“' 1
(Tosmare). PSRS robeZsardzes kugus remontéja Liepajas robezsardzes kﬂl’*’"f"gu of
monta rapnica. Sis remontu bazes bija pieejamas tikai militara resora kugiem™
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Nelielu remontdarbu veiksanai Latvijas juras kugnieciba, Rigas transporta flo-
&tun Rigas traleru un refrizeratoru baze bija izveidojusas savas tehniskas apkopes
42, Visas kugu remonta rapnicas, iznemot kara, nodrodinaja Latvijas PSR kug-
ietihas organizaciju kugu remontu.

fugu remonts un buave
#jaunotaja Latvijas Republika

1991. gada, kad Latvijas Republika atguva valstisko suverenitati, kugu remon-
Etlpnicas ieguva republikas paklautibu. Mainoties ekonomiskajai situacijai, tas
}il;Stijés starptautiskaja aprité. 1994. gada Latvijas Republika atguva no Krievi-
ﬁhtderajas un Tosmares kugu remonta rapnicas. 1990. gadu vidu notika kugu
fmonta ripnicu privatizacija. Rigas kugu remonta rapnicu privatizéja 1995. ga-
%1996. gada to pardéveja par Rigas kugu baveétavu. Ta ir lielaka kugu remonta
ipnica Baltija — gada remonté ap 130 kudu. No 1999. gada atsakta kugu bave,
%t Norvégijas, Danijas un Zviedrijas firmu pasatijuma tur bavé kudu korpusus.
uf“- gada Rigas kugu buvétava privatizéja Tosmares kugu remonta rupnicu. Ti-
@iveidota akciju sabiedriba «Tosmares kugubuvétavan, kura veic dazadus kugu
mta darbus. 2002. gada «Tosmarén saka bavét kugu korpusus. Riga otra lie-
“_*iirBalderéjas kugu remonta rupnica, kura gada remonté aptuveni 35 kugus.
wiea ir 4500 t celtspejas peldosais doks. 1995. gada privatizéja un izveidoja
iciju sabiedriby «Upju kugniecibas kugu remonta rapnican.

Jaunajos ekonomiskajos apstak|os darbibas virzienu mainija Mangalu kugu re-
"_Wa ripnica. 1999, gada ta partrauca kugu remontu, tagad galvenais darbibas
"2iens ir kravy apstrade un pasaZieru terminala apkalposana. No 2000. gada ap-
'{lllﬂ linijas Riga - Libeka un Riga - Kile. 2002. gada rupnica pardévéta par «Ter-
Minalis Vecmiigravisn. 1998. gada beidza darboties Rigas eksperimentala kugu
"hiniska rapnica.

_Z"'EJ'GS kugu kartéjo remontu veic Salacgrivas, Skultes, Lielupes, Engures,
233, Rojas, Pavilostas ostas eso3ajas darbnicas, kas ir paju sabiedribu vai pri-
s ipasums. Visas ostas ir slipi ar celtspéju lidz 250 tonnam. Zvejas kugus re-

‘f"té ari Ventspils zvejas ostas darbnicas, kuru riciba ir vertikalais hidrauliskais S
4| i - SADAGRA
: Pacelajs (600 t celtspéja). D e

jl“f”"ajﬁs ekonomiskajos apstaklos, kad strauji samazinajas vietéjo kugu skaits,
__Jas kugu remonta ripnicas remonté ari arvalstu kugniecibu kugus. Tas no-
ina starptautiskajam kugosanas prasibam atbilstodu kugu tehnisko stavokli
:‘fkspluatéciju. Ir atjaunojusies kugu bave. Senas kugu buves un remonta tradi-

% Latvija tiek turpinatas.
A Mikidvs
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Kugu kapsétas Latvija,
to veidosanas un pétijumi

levads

Sis raksts ir tikai pirmais solis uz analitiskiem pétijumiem, kuri aptver ipasis
vésturiskos piemineklus Latvijas teritorialos adenos — kugu kapsétas (KkJ. ku
daudzi kugi un to apkalpes locek|i atrada savu pédéjo patvérumu.

Soreiz mérkis nav pastastit par konkrétu laika posmu, precizu vietu vai noteik-
ta kuga likteni.
katram, kurs ir saistits ar nogrimusu vai nogremdétu kugu vrakiem vai to atlie-
kam. !

Apzinot zemudens kugu kapsétas, ieziméjas tris galvenie pétijumu aspekt:
vésturiskais, hidrografiskais un komercialais. .

Vésturiskais aspekts, bez 3aubam, ir galvenais, nemot véra So objektu unikal_l'
tati un nepieciesamibu tos autentiska veida saglabat. Bet nevar ignorét ari pare-
jos darbibas virzienus. j

Isuma par citiem aspektiem: hidrografisko un komercialo. Hidrografu interest
kuga bojaejas iemesli un iespéjas izvairities no tas. Tas ir pamats ciesai sadafhib?'
starp hidroarheologiem un hidrografiem. 1999. un 2000. gada Baltijas jora 1o
ka divas Latvijas un Zviedrijas ekspedicijas ar zviedru kugi «Altairs», kuru |aika l_f‘
ziméti no Rojas lidz Akmenragam 27 nogrimusi kugi. Veicot zemadens Vést“fﬁ’.
kos pétijumus 1998., 1999. un 2000. gada ar zviedru kugi «Jacob Hagg» S?m.ﬂ
materiali par &etriem nogrimusiem kugiem un 12 nenoteiktiem objektiem. S
nas nodotas Juras administracijai - hidrografiskam dienestam. Izstradata, bet ¥¢
nav pienemta kopéja Valsts kulturas pieminek|u aizsardzibas inspekcijas WKP
un Juras administracijas instrukcija, ka rikoties ar atrastiem vrakiem un citief
zemudens objektiem. ikl

Nogrimusiem kudgiem un to kravam ir ari komerciala vértiba. Uznemigi "l_vfh
kugu kapsétas redz ka paradizi darglietu meklétajiem, objektus zemadens il
tiem un metallaznu kaudzi, kuru var realizét un iegut pelnu. Neorganizeta: ""’Il"
kumiga un barbariska riciba uz kugu vrakiem biezi noved pie $o unikalo vestur”

ko objektu izlaupisanas un pat iznicinasanas. Jau tagad registréti nopietni Iiku:;
«Par kulturas pieminek|u aizsardzibu» parkapumi. Izlaupits 1995. gada a"::litﬂ

vacu transportkuga «Elbing-lll» vraks (1997. gada tas bija ieklauts Jau"*'_'k“s
kultaras piemineklu saraksta). Ar parkapumiem notiek neorganizéto ZeméC -
taristu nirSana uz nogrimusiem kugiem Baltijas jara pie Uzavas, Pavilostas ul
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snraga. Jau konstatéti pirmie nelaimes gadijumi starp niréjiem (zinams, ka viens
ialangists ieguvis pat bistamo kesona slimibu un tikai NATO Udenslidéju Cen-
tapalidziba ar barokameru izglaba 3o cilvéku). Sogad masu teritorialajos udenos
wadijés pirma profesionala darglietu meklétaju grupa no Vacijas, lai meklétu
medry admirala Fleminga eskadras buriniekus, kuri vétras laika nogrima Baltijas
#i pie Kolkasraga 1625. gada. Sada aktivo komersantu - niréju darbiba jau ta-
% prasa, lai VKPAI pievérstu nopietnu uzmanibu un kontrolétu akvalangistu ak-
litates zemadens objektos.

Vel kugu kapsetu pétijumiem loti nopietns aspekts ir moralais (humanitarais).
Yeviens nogrimusais kugis nav tikai tehnikas kapséta, uz katra ir bijusi ari apkal-
®.Kugi ir apbedijuma vieta simtiem un tukstoSiem cilveku, kas gaja boja dzelme
hpa ar tiem. Kas var noteikt vésturnieku vai citu personu tiesibas iejaukties 3aja
*1a~ valsts, kaut kada institucija vai piederigie?

’ 1988. gada izveidojas zemadens arheologijas entuziastu grupa «Sela» (Senas
#as). Tas bija pirmais solis, lai saktu kugu kapsétu apzinasanu un pétijumus. No
1!_90. 9ada grupa darbu turpinaja Jurmalas pilsétas muzeja pasparné, vélak izvei-
m tur Zemudens arheologijas centru, kurd cendas sadarbiba ar Valsts kultaras
Pemineklu aizsardzibas inspekciju parstavét visus zemadens vésturiskos pétiju-
"sLatvija un risinat ar tiem saistitas problémas.

\ Rodoties iespéjai nirt Baltijas juras Latvijas piekrastes udenos un atrodot vai-
'f“‘ Nogrimusu kugu atliekas zem Gdens un krasta smiltis saméra neliela terito-
"4, radas jautajums — kapéc vienviet var uziet tik daudz vraku dalu, bet citviet
: itiem kilometru attaluma nav nekadu kugu katastrofu pédu? Kadi faktori
n."“"'iia kugu katastrofas un kas notika ar kugiem talak? Péc 14 pétijumu ga-
fiem var atbildet tikai uz daziem no jautajumiem un izdarit pirmos secinajumus.

fugy kapsétu rasanos veicinosie faktori

Tam, ka nogrimusie kudi ir koncentréjuiies noteiktas vietas, varétu bat divi
ﬁ“it iemesli: pirmkart, dabas apstakli, stihiju iedarbiba, otrkart, cilveku akti-

e,
; Kugiem dabas veidotas bistamas vietas Latvijas piekrastes adenos ir vairakas:
*Kﬂlhsraga. Akmenraga, Ovisiem, Liepajas un Rigas apkartné u.c. Garie smilSu
“ 3kmens sékli kugu celu tuvuma, nepiemérotas ostas bez patvéruma, licu tru-
s un Pék3nas laika apstak|lu mainas ir galvenie faktori, kas apdraudéja kugus
10 apkalpes senak un apdraud ari masdienas. Neraugoties uz simtiem gadu il-
_m‘]'-"ﬂittibas pieredzi, modernu navigacijas iekartu izmantoSanu, bistamo vietu
Im&anu ar peldogam bojam un krasta bakam, kuras norada jurniekiem drosu
U kuginiekiem 3ajas vietas jabut uzmanigiem.

Urinieky laika lielaka dala avariju notika un kugi lielakoties gaja boja netalu
Whrasta, Peksni saceloties véjam, sakoties vétrai, burinieki bija spiesti nolaist bu-
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ras un nebija spéjigi pretoties véja un straumes ietekmei. Atrodoties netalu no
krasta sliktas redzamibas apstaklos, tie strandéja uz sékla vai akmeniem, kur lifie
vilni un sitieni pa grunti atri parveidoja kugi par sadragatu vraku. Hronikas sta-
ta, ka ari vietejie iedzivotaji pielika savu roku kugu iznicinasana. Vel vairak, vini
provocéja kugu avarijas, ar viltus ugunim noradot kugim celu uz sekli, lai vélakto
izlaupitu.

Krasta izskalotus buriniekus, kurus nesavaca piekrastes iedzivotaji, laika gaitd
parklaja biezs smilSu slanis, bet to, kas palika virs grunts, lauza vilni un ledus. Ti-
kai pa brizam péc specigas vétras taja vieta varéja paradities brangu gali, korpusé
plankas vai priekigala atliekas, kuras péc nako$as vétras padevas stihijai un lavés
izskalot krasta. Reti ir gadijumi, kad neliela dziluma vraks ir labi saglabajies. Neta-
lu no Kolkas bakas 5 km no krasta neliela dziluma gul saméra labi saglabajies liels
burinieks, kurs, iespejams, ir 150 - 200 gadu vecs (péc atrasto pudelu, |if|93t'“""
un holandiesu pipes datéjuma). Tvaikonus juras adens saéd 70 - 100 gados, n0%
kugu metala korpusa virs grunts nekas nepaliek, ja nu vienigi kada dzinéja dete-
la, kas izgatavota no krasaina metala. Burinieku koka korpusa detalas saglahéjf.s
daudz labak un ilgak. Kurzemes piekrasté valdosie véji un straumes veidoja bur-
nieku atlieku koncentracijas vietas, in piekrastes zvejniekiem $adi vraki zinami &
ilgu laiku — pie Kolkas ciema, Vaidas, Saunaga, Pitraga, Kosraga, Sikraga u.C. Bet
tikai viens no tiem, «Kolkas vraksn, bija daléji zem adens atrakts un pétits. _

Otrs kugu kapsétu veido3anas faktors ir kugu maksliga nogremdésana, kural
var bt dazadi iemesli:

1. Kugus apzinati nogremdé ar mérki:

W aizsprostot ar piekrautiem kugiem ieeju osta vai upju grivu, lai nedotv
iespéju pretinieku kudgiem iziet vai ieiet osta (pieméram, pec alndriks
hronikas» 3adu panémienu izmantoja kursi pret samsaliesiem 1215. 9
da, aizsprostojot Daugavas grivu; 17. gadsimta zviedri blokeja Sakas U"
Daugavas grivas; Sarkana armija 1941. gada tada veida vélejas aizsé/®*
Liepajas un Ventspils ostas); .

M jura nogremdétie kugi kalpo par mérki aviacijas macibu bombardé
(pie Papes);

2. Minu lauku veido$ana uz kugu celiem (Irbes Saurums). £

3. Aviacijas un zemadenu uzbrukumi kugu karavanam un atseviskiem kugier

(kugu celos Irbes 3auruma un no Liepajs uz Ventspili un Rigu).

4. aViltus» krasta ugunu izmantosana, lai izraisitu kugu novirzisanos n° d

3a kuga cela uz bistamu vietu, kur kugis strandéja un tika paklauts iZla?"”

Sanai.

5. Jurnieku un loéu kludas.

6. Citi iemesli — apdrosinadanas atlidzibas sanem3ana, ugunsgréeks Uz

bistama epidémija utt. :

Latvijas teritorialajos adenos kugu kapsétas veidojusas visu ieprieksmin€to

$andl
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neslu dél, iznemot lielas kugu kaujas, kadas notikusas citviet Baltijas jura, lemjot
ljiejai vairakus desmitus kudu (pieméram, kauja pie Viborgas Krievija starp
viedru un krievu eskadram 1790. gada, kad nogrima ap 90 kugu).

Laiks, dabas apstakli un legendas pieskir nogrimusiem kugiem savdabigumu
i pievilcibu, Tie vilina ne vien vésturniekus, bet ari citus cilvékus, kas intereséjas
frvésturi un piedzivojumiem.

No tiem lielakajai dalai pietiek ar televizijas parraidéem par 3o tému («National
Seographic» un «Discoveryn), bet ir ari tadi, kam ar to ir par maz. Ar katru gadu
deaug to cilveku skaits, kuri uzvelk adenslidéja ekipéjumu un ienirstot censas sa-
neklét, ieraudzit un pataustit nogrimusus kugus. Tie ir udenslidéji, niréji — ama-
ticfi,darglietu meklétaji, zemudens arheologi vai komersanti jeb vienkarsie avan-
lnisti, kam patik paaugstinat adrenalina limeni asinis. Mérki Siem cilvekiem ir
Wiadi, bet vinus visus vieno piedzivojumu alkas un vélme atklat dzelmju noslé-
pumus,

Latvija tadu cilvéku nav daudz - daZi simti. Vacija un Zviedrija ir 420 tuksto-

5"“"TJM bet Baltijas juras valstu rediona vairak par miljonu. Katrs vélas atrast ku-
i par kura esamibu vel neviens nezina, kurs ir neskarts.
. Nogrimuso kugu skaits ari nav mazs. Péc zviedru arheologu pétijumiem, Bal-
Uas jura nogrimusi aptuveni 80 tukstosi kugu. Tukstosi no tiem atrodas pie mi-
“krastiem. Petot «Dundagas draudzes hroniku» par kugu avarijam pie Kolkasra-
%, var secinat, ka:

8100 gadu laika tur nogrimusi 116 kudi (ieregistréti tikai kugi ar zinamu

nosaukumu, avarijas datumu, apstakliem, kravas saturu un citiem datiem);

W lielaka dala no kugiem bija anglu (25%), vacu (21%) un krievu (20%);

¥ nogrimuso Latvijas kugu dala - 6%;

L avarijas célonis, iznemot dazus kudus, kuri nogremdéti kara laika, bija slik-

tie laika apstak|i.

Diem3¢l zemadens arheologu riciba nav pietiekami daudz dokumentu, lai piln-
*igi apzinatu un pétitu kugu kapsétas. Reti kad ir zinamas kugu avariju vietu
“rdinatas. Zinamu vraku identifikacija péc simtiem gadu ir |oti sarezgita. Ari
Uy kapsétu veidosanas laika diapazons ir diezgan plass — no vikingu laika no-
!ﬂmuslem kugiem lidz 1999. gada pie Rojas aizgajusajam zvejnieku kudim «Fre-

% (atrasts 1999, gada jalija ar sanskata sonora palidzibu).

“gu kapsetu petijumi

Kugu kapsetu petijumi notiek divos virzienos.

Pirmais: ar aparataras — sonoru palidzibu veikta kugu kapsétu teritorijas ap-
*0iana un visu zemadens objektu registréSana, vraku ierakstisana kopéja nogri-
" kugu registra un interesantu eksemplaru parbaude zem adens.

Otrais: izmantojot no dazadiem avotiem sanemto informaciju, tiek veikta at-
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sevisku kugu vraku apseko3ana, lai noteiktu vraka vésturisko vértibu un aizsardz-
bas rezimu. Visbiezak tada veida zemudens darbi notiek uz zinamiem vésturiskien
kugiem vai vietas, kur tie varétu atrasties.

Pie vésturiskiem kugiem var pieskaitit: slaveno tvaikoni «Saratovn, ledlauzi
Valdemars», karakugus «Virsaitis» un «Imantan, Pétera | karakugi «Maskavan, zem-
adenes «Ronis» un «Spidolan u.c. Jau parbaudita «Saratov avarijas un spridziné-
Sanas vieta pie Akmenraga, krievu burinieka «Maskava» avarijas vieta un kadano-
grimuda kuga atliekas pie Ziemupites. Vairakkart zem adens apsekoti dazi vraki
kugu cela no Akmenraga lidz Ventspilij. Tur uz grunts gul pédéja kara laika no-
gremdeétie kudi, kuri méginaja izlauzties no Liepajas uz Ventspili, un lielie trans-
portkugi, kuri kurséja no Krievijas un Latvijas uz Vaciju. Blakus tiem atrodas zem*
adenes, kas izpildija mednieku lomu un pasas palika par medijumu (pieméram, at-
rasta krievu zemadene «M-78»). Zemadens pétijumos ipasa uzmaniba tiek piever
sta Kolkasragam, visbistamakajai navigacijas vietai Latvija, kur smiltis un L'ldFﬂi
slépj takstosus nogrimusu kugu. Ekspedicijas laika Rigas jaras lici pie Kolkas o€
ma tika atklata kada sena kuga ozolkoka vraks (iespéjams, 17. gs. burinieks):
1999. gada pie Kolkasraga turpinajas zviedru admirala Fleminga eskadras 10@'
grimu$o kugu mekléjumi, vraku pétijumi un notika pirmie zemadens arheologis-
kie izrakumi. v

Nav iespéjams 3obrid veikt plasus pétijumus uz nogrimusiem kugiem Ut"“}’s
teritorialajos adenos, jo trakst lidzeklu un darba telpu. Kaiminvalsts Zviedrijs
pieredze rada, ka tikai vienu vienigu burinieku «Vasa» var pétit kop3 1961. gadé
uz kuga «Tre Kronor» zemudens pétijumi notiek jau no 1980. gada, bet Siem dar-
biem vél nevar redzét galu.

Sobrid daudz aktualaks ir jautajums par kugu kapsétu apzinasanu un 3i15f"
dzibu. Konkréti nosaukumi, objekti un notikumi var tikai ilustrét So galveno mer-
ki.

Kops 1997. gada, kad izveidojas Baltijas jaras regiona Jaras arheologu 3P‘f"
niba un saka notikt reqularas Juras arheologu konferences, kugu kapsétu Pm”
mi tiek planoti sadarbiba ar arzemju un Latvijas kolégiem, ka ari ar Valsts k”'f""
ras piemineklu aizsardzibas inspekciju. Interese par vesturiskiem zemadens peti”
miem pieaug ar katru gadu. ES programma «Kultira — 2000» noteica vienu ™
prioritatém 2004. gadam — arheologijas un zemadens mantojuma pétijumi U1
glabasana. Ipasi §is sferas aizsardziba un izpete ir aktuala Latvija, kuras tefto"”
alajos udenos desmitiem gadu saimniekoja visi, tikai ne Latvijas vésturnieki

V. Roit
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leskats jarniecibas izglitibas
vesturé Liepaja
tra jurskola Latvija tika atvérta Liepaja 1843. gada. Tas dibinatajs,
vaditajs un ari pasniedzéjs bija kads vacu Skiperis (uzvards nav zi-
nams). Vienigas zinas par skolu ir tas, ka péc sekmigi nokartotiem
eksameniem absolventiem pilsétas valde izsniedza liecibas par tal-
Yaucéja kapteina vai starmana tiesibam.

Nakamais solis jurniecibas izglitibas attistisana - 1861. gads. Péc Liepajas
tidzniecibas komisijas ierosinajuma Liepajas pilsétas valdei izdevas sadabut no lz-
dithas ministrijas 500 rublu lielu pabalstu jaunas jurskolas atvérSanai pilséta.
lidiski jauna skola skaitijas ka nodala (saukta ari par navigacijas klasem) pie
F"Paias aprinkskolas. Jurskolas éka atradusies starp Pasta (bij. Helénas) un Diku
am (Zemes Hip. Nr. 309). Pie skolas ekas ka jarniecibas simbols bijis uzstadits
ia masts. Par navigacijas nodalas vaditaju tika iecelts matematikis Emils Kva-
%, kas bija beidzis Breslavas universitati Vacija. Vin§ ar savu pedagoga un sa-
h'ﬂ_iriskcn darbibu bija iemantojis cienu pilsétnieku acis. Skola bija tris klases, kas
ithilda attiecigajam macibu gadam. Macija visus aprinkskolas macibu priekSme-
U un papildus ar jarniecibu saistitas zinatnes: jaras geografiju, lociju, jaras kar-
Ylieto3anu, jaras celojumu aprakstus, tirdzniecibas gramatvedibu, koresponden-
%anglu valodu, tre3aja macibu gada apguva stereometriju, lidzenuma un sféris-
m_t'*gonumetriju, juras astronomiju, jarniecibas instrumentu bavi, juras praksi,
Wiu gramatvedibu, jaras tirdzniecibas likumus u.c.

_-L'li iestatos jurniecibas nodala, vajadzéja bat vienas sezonas juras brauksanas
“&am un dokumentam par pamatskolas beigsanu. Pilnu kursu beiguSos audzék-
s tksamineja autoritativa komisija, kuras sastava bija parstavji no pilsétas ma-
Ustrata, Gilzu vecakie, tirgotaji, talbraucéji kapteini. Komisijas priek3sédétajs bija
ngcijas klasu priek3nieks Emils Kvaass. Atkariba no paraditajam zinasanam
Hsimenos pieskira 1. vai 2. Skiras sturmana kandidata apliecibu. Tikai péc tris
%du brauksanas staza uz talbraucéjiem kugiem un pozitivam atsauksmeém kandi-
“a apliecibu apmainija pret isto diplomu.

Liepajas jurskolai bija laba reputacija, jo ta gatavoja krietnus jurniekus un la-
,b"sslltcialistus. To apstiprina fakts, ka Krimas kara laika (1853-1856) no Kron-

Skiperu klasém katru gadu sitija audzeéknus uz Liepaju joras prakse, kur tos
“Galija pa diviem trim cilvekiem uz katra kuga.

Na"igét‘ijas klases jeb nodalas pie Liepajas aprinkskolas darbojas lidz 1876.
" m. So piecpadsmit gadu laika tika sagatavoti 130 kugu vaditaji. Lai gan sko-

Profesionali sagatavoja labus jurniecibas kadrus, tomér latvieu nacionalas
Wniecibas attistiba tai lielas nozimes nebija, jo mazturigajiem, vaju izglitibu ie-

_
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guvusajiem un vacu valodu nezinosajiem latvieSu jaunekliem 5i skola bija nepie-
jama.

Jaunu, demokratisku jurniecibas izglitibas sistému ne tikai Latvija, bet visa
pladaja Krievijas impérija radija K. Valdemars. Pirmo jauna tipa jurskolu atklaja
1864. gada Aina7os. Jau pirmajos tris gados ta praktiski pieradija, ka ir labaka par
lidz3inejam dargajam jurskolam. Pie tam taja macijas mazturigi vietéjie zemnieku
un zvejnieku déli. 1867. gada Krievija pienéma likumu par demokratisko jarnied-
bas izglitibu. Visa impeérija isa laika nodibinaja 40 jaunas jarskolas, tai skaita Lat-
vija - 10. Lauku jarskolas ar vienu lidz divu gadu apmacibas laiku sagatavoja tuv-
braucéju kugu vaditajus, bet trisgadigajas jeb 3. Skiras jurskolas sagatavoja ti-
braucéjus kapteinus. Latvija viengadigas un divgadigas jurskolas bija Gipkd
(1869), Feliksberga (1872), Uzava (1872), Lubezeré (1874), Enguré (1875), bet
trisgadigas — Ainazos (1864), Riga (1839), Ventspili (1871), Mangalos (1876) un
Liepaja (1876). Péc jauna jarskolu likuma pienemsanas skolas saka sanemt valsts
finanséjumu, vél izmantoja ziedotaju naudu.

Liepajas navigacijas skolu atklaja 1876. gada. Ta atradas speciali Sim nuiﬂkam
bavéta eka Karmajas prospekta 3. Eku projektéja Liepaja popularais un talantigsts
arhitekts P. M. Beréijs. Par skolas pirmo priekinieku iecéla mums jau pazistamo
Emilu Kvaasu, kur$ pirms tam bija vadijis navigacijas klases pie aprinkskolas. Par
pasniedzéjiem stradaja A. Harmsens un A. Feijerabends. Skola vidéjais audzékn_u
skaits bija 20-30. 1877./78. macibu gada skolnieku skaits bija 32. Skola karto2
eksamenus kapteina diploma iegi3anai - 4, talbraucéja sturmana - 9, bet WV
braucéja starmana - 15 cilvéeki. Laika gaita skolnieku skaits samazinajas. Uf
1892./93. macibu gada vispar vairs nebija, kas macas. Saja krizes situacija skol
vadibu ladza uznemties Ainazu jurskolas priek$niekam kapteinim Kristianam D‘
lam, kurs sevi bija apliecinajis ka izcils jurskolotajs, organizators un IielisksJL_"'_
nieks. Ving piekrita k|at par Liepajas navigacijas skolas prieknieku. Isa laik VI™
atjaunoja Liepajas navigacijas skolas darbibu. 1984./85. macibu gada skold &V
macijas 26 audzékni, bet 1985./86. macibu gada - 32. Taja pasa gada eksamenus
kapteina diploma ieguanai kartoja 4 cilvéki, talbraucéja starmana = 7, bet tuv-
braucéja starmana — 19 cilvéki. Ar labiem panakumiem K. Dals vadija Liepajas ""
vigacijas skolu lidz miza galam 1904. gada. Péc tam skolu sekmigi vadija vind
déls Alfréds Dals.

Salidzinot ar citam Latvijas jaunajam jurskolam, Liepajas navigacijas sk
darbibas pirmsakumos bija liels vacu tautibas audzéknu ipatsvars. Pat 1897./98.
macibu gada tas bija 28%, kamér AinaZu jarskola vacie$u nebija vispar, tatifs w
macijas daudz igaunu. Liepajas navigacijas skolas uzturésana gada izmaksaja V"
deji 3500 rublu ta bija viena no nerentablakajam Latvija, ja rekina izdevumus V"
beiguso audzéknu skaitu. !

1902.gada tika pienemts jauns likums par jurskolam, kas atbilda jaund e
konu laikmeta prasibam jurnieciba. Tika ieviesta Cetrgadiga apmaciba. Jurskold
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itvéra mehaniku nodalas. Skolas ar ¢etrgadigo apmacibas kursu gatavoja talbrau-
#us kapteinus tvaikoniem. Ari Liepajas navigacijas skolu skara jaunas parmainas.
fms 1. pasaules kara Liepajas navigacijas skola, macoties papildus vienu gadu,
brauceju buru kugu kapteini ieguva tiesibas vadit talbraucéjus tvaikonus. Tika
Biavoti ari mehaniki. Pamata tomeér Liepajas navigacijas skola gatavoja talbrau-
us buru kugu kapteinus. 20. gs. sakuma Liepajas navigacijas skolas riciba bija
% frismastu macibu barka «Velikaja knagina Marija Nikolajevnan («Lielknaze
Varija Nikolajevnan), ar kuru tika veikti macibu un komercialie braucieni gan pa
Wltjas juru, gan Pasaules okeanu. Lak, ko rakstija laikraksts alLiepajas Atbalss»
1913. gada 11. jalija: Warskolas macibu kugis «Vel. kn. Marija Nikolajevnan 9. ju-
Yavakara devas jura... Burinieks dodas uz Helfingeru (Danija). Tur kugis stavés uz
kura un jarskolnieki tiks iepazistinati ar straumém, danu Saurumiem, daudza-

fimbakam. Pec tam kugis dosies uz Vacu juru un bis Liepaja 20. augusta. Rude- |

Var dalu skolnieku, kuri ziema nemacisies un veiks praktiskos darbus, dosies At-
tijas brauciena uz Ameriku un Indiju.»

Vairums jurskolnieku nepiecieSamo juras praksi ieguva, braucot uz privatajiem
“VieSu talbraucejiem buriniekiem. Liepajas navigacijas skola sekmigi darbojas
"2 1. pasaules karam, tad to evakuéja kopa ar macibu bazi un pasniedzéjiem uz
G.dai"‘ Pristanu pie Azovas juras, kur ta vél kadu laiku darbojas. Péc kara skola
Uepaja neatgriezas. No pasniedzéjiem atgriezas skolas bijusais vaditajs Alfréds
. Par skolas talako likteni zinu nav.

No 1876. lidz 1897. gadam Liepajas navigacijas skola sagatavoja 81 kapteini,
21 talbrauceju starmani un 62 tuvbraucejus starmanus. Tie bija labi specialisti.
budzi o Liepajas navigacijas skolas absolventiem vadija talbraucéjus tvaikonus.

fam, Janis Smiltnieks jau 36 gadu vecuma vadija Krievijas — Austrumazijas
%ena laineri «Carsn linija Liepaja — Nujorka = Halifaksa. Uz lielajiem okeana lai-
riem par starmaniem un kapteiniem stradaja Janis Zemturis un Janis Saulesle-
A Daudzus gadus Kinas tirdzniecibas kugus vadija Liepajas navigacijas skolas ab-
“Wents Rudolfs Heils.
 Pec Krievijas Jarniecibas departamenta zinam, viena tre3dala kugu vaditaju un
"ta dala no visiem Krievijas jurskolu audzékniem bija latviesi.

.Ari Liepajas navigacijas skola sava darbibas laika deva krietnu iequldijumu lat-
"SU nacionalas kugniecibas attistiba.

Uepajas jurskola 1929 - 1936

Jau pirmajos peckara gados vajadzéja domat par izpostitas kugniecibas un jar-
"eibas izglitibas atjaunofanu. 1920. gada saka runat par jarskolas nepieciesa-
'fib"' Liepaja, kur macities jaunek|iem no apkartéjiem novadiem, lai macibas vi-
"M iznakty letak neka Rigas jurskola.

Naudas trakuma dé| Liepaja ilgstosi neizdevas atvért jurskolu. Bet Latvijas
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tirdzniecibas flotei, kas dinamiski attistijas, bija nepieciesami specialisti. 1922,
gada pie Liepajas Valsts tehnikuma atvéra kugu mehanikas un kugu buves noda-
lu, kur sagatavoja 3. 3kiras mehanikus. Jau 1923. gada nodalu absolvéja pirmic
septini mehaniki: Janis Blumbergs, Teodors Brins, Nikolajs Kaugurs, Janis Pau-
pins, Alberts Stiebris, Oto Ostvalds un Valdemars Baucs. 1928. gada rudeni atvé-
ra viengadigus kursus, kur gatavoja 3. Skiras mehanikus. 1929. gada 29. maija
kursus beidza 27 cilvéki.

Tikai 1929. gada augusta Jurniecibas departaments atvéra Liepaja jurskolu ar
kugu mehaniku, kugu vaditaju un zvejniecibas nodalu pirmajam klasém. Pilna ap
macibas kurss jurskola bija &etri gadi, iznemot zvejniecibas nodalu, kur macijas di-
vus gadus. Sakotnéji skola atradas Zageru laukuma 14, un tikai 1932. gada radis
iespéja parcelties uz bijusas navigacijas skolas éku Karmajas prospekta 3. ‘

Sakotnéji Liepajas jarskolai vajadzéja parvarét lielas gratibas: trika macibu i
terataras, uzskates lidzeklu, ieri¢u, darbgaldu u.c. ar macibu procesu saistitu lie=
tu. Pai audzekni pasniedzeju vadiba iekartoja macibu darbnicas, gatavoja uzska-
tes lidzeklus. Pamazam nostiprinajas jarskolas macibu baze. Skolas vadiba atradffs
talantiga jurskolotaja kapteina Mikela Grotina rokas. Pilnu &etru klasu kursu bei-
gusie ieguva 1. Skiras mehanika vai talbraucéja kapteina tiesibas (diplomu). 5"_“'
la stradaja 22 kvalificeti pasniedzeéji un skolotaji. Lieliski sava priekSmeta pasni¢-
dzéji bija kapteinis J. Adatin$ (jaras prakse), Vasilevskis (astronomija), inZeniers
Tolks (kugubave), inZenieris Sots (iek3dedzes dzineji), K. Zalite (kugu tvaika kat-
li), makslinieks A. Baumanis (zimé3ana). A

Skolas macibu programma bija vispusiga. Bez specialajiem priek$metiem 132
bija ari visparizglitojoSie priek§meti: latvieSu valoda, anglu valoda, geografija fi-
zika, kimija, rasé3ana, zimésana, veselibas kop3ana. Pasniedza ari militaro mifib“
(Fasteno), lai sagatavotu kadrus Latvijas aizsardzibai un ieaudzinatu toposajie”
jurniekiem staju un iznesibu. Pavisam jarskola pasniedza 30 daZadus "‘_3“".”
priekSmetus. Bija ari domats par to, lai skola varétu macities maznodro3inatié vi-
niem bija paredzeti dazadi atvieglinajumi, pabalsti. Jurskolu noteikumos pedagﬂ‘
gu padomém bija dotas tiesibas atbrivot no macibu naudas lidz 25% mazturige

audzéknu. Varéja nemt aizdevumu, kuru péc skolas beigianas pakapeniski atmak-
JUL:.:,\;!]:,S saja. lzcilakajiem audzékniem bija paredzétas stipendijas.
e e 1930. gada tika pienemti noteikumi par jurskolu un kugu mehaniku ;
mas térpu. Jarskolu audzekniem atlava valkat formas térpu un cepuri ka tirdznie-
cibas flotes sturmaniem, vienigi uz piedurkném nedrikstéja bt zeltitas uzsuve

Vasaras skolas audzekni gaja juras praksé uz macibu kugiem. Liepajas j‘_”s,ko'
las kugu mehanikas nodalas audzeknu riciba bija savulaik spirta kontrabandiste”
konfiscétais un jurskolnieku apmacibas vajadzibam parbuveétais motorkugis d”
risn. Kugu vaditaju nodalas audzekni jaras praksi izgaja uz Rigas K. Valdemé_"‘”"f'
| 3 -)8 skollas_ macibu motorburinieka «Jurnieks». Toposie kugu vaditaji sa\ﬂ_l Pas""w;:f

- vadiba devas macibu braucienos pa Baltijas juru, ipasi biezi apmekleja Danj¥

skolu for-

PR AREEE

pall

h




Vesture

jiinas ar Danijas Saurumiem), Zviedriju, Igauniju, iegriezas ari citu valstu ostas.

Liepajas jurskola norisinajas pilnvértiga dzive. Darbojas makslinieciska pasdar-
i3, skolai bija savs patéju orkestris, koris, kuru dirigéja pats skolas priek3nieks
i, Grotins.

Mécibu darbs bija laba limeni, tika izvirzitas stingras prasibas macibu kvalita-
i, 7inaSanam. Laika gaita paplasinajas un nostiprinajas skolas macibu un mate-
flitehniska baze. Toposie mehaniki pasniedzéja K. Zalites vadiba iekartoja kale-
M atsledznieku un virpotaju darbnicas. Liepajas jurskola bija iespéjams ka ekster-
% nokartot kugu vaditaju un mehaniku eksamenus

Liepajas jurskola sekmigi attistijas. 1930. gada taja macijas 139 audzekni, tai
%ita kuju vaditaju nodala - 37, mehanikas - 75 un zvejniecibas - 37, bet
931./32. macibu gada jau bija 143 audzekni. 1934. gada notika pirmais talbrau-
% kapteinu izlaidums. Lidz 1936. gadam skola sagatavoja 35 talbraucéjus kap-
®us. Daudz vairak bija tuvbraucéju kapteinu, starmanu, kas nebija beigusi pil-
“apmacibas kursu. 1935. gada ka pirmie 1. Skiras mehaniku diplomus ieguva Ed.
¥nin3, Janis Cipa, Rudolfs Grigulis, Karlis Gustavs, Feliks Kalkis, Zanis Klévers,
lincents Kalkovskis, Leonids Leonovs, Fricis Risis, Janis Saulesleja un EiZens Sten-
?_f"its. Pavisam lidz 1936. gadam 1. 3kiras mehanika diplomus ieguva tikai 12
ki, daudz vairak bija beidzeju ar 2. un 3. $kiras mehaniku diplomu. Skola sa-
mja krietnus specialistus. LatvieSu jurskolu beidzéji turpmakajos liktenu pa-
*1sienos bez gratibam nokartoja eksamenus, lai iegitu citu valstu diplomus.

Sakara ar kvalificetu jurniecibas specialistu parprodukciju Liepajas navigacijas
*ﬁ“'" 1936. gada sledza. Audzékni un dala pasniedzéju ar M. Grotinu priek3gala
Hitelas uz K. Valdemara Rigas jurskolu, kur liepajnieki pabeidza izglitibu.

epajas jurskolas éka palika Liepajas Zvejniecibas skola (bijusi zvejniecibas
I""!‘-'“il’lrskol:s} ar majturibas nodalu, kur sagatavoja ne tikai kvalificétus kadrus
Miniecibai, bet ari majsaimniecibas vaditajas zvejnieku saimniecibam.

limiecibas izglitiba Liepaja péc 2. pasaules kara

\ Latvija okupacijas un komunistu diktaturas apstaklos pasos pamatos mainijas
dvijas kugniecibas saturs un raksturs un vienlaikus ari jarniecibas izglitibas sis-
ma. Tika iznicinata nacionala kugnieciba, latvieSu specialistus norakstija. Jur-
: las Zaudéja nacionalas skolas raksturu, nebija pat republikanisko jarskolu, to
"4 iveidoja vissavienibas jurskolas, kuras latviesu tautibas audzéknu bija Joti
" jo macibas bija krievu valoda. Skolu beidzéjiem latvieSiem bija grati atrast

U Uz taljaras kugiem, jo vara viniem neuzticéjas.

Sikotneji Liepaja bija ieceréts izveidot augstako jurskolu. 1954. gada 22. sep-
fi klaja naca PSRS zivsaimniecibas ministra pavéle Nr. 237/1 par Liepajas
akas jurskolas dibinasanu. Par prieksnieku iecela A. Jampolski. Tadu jau

%. gada 31. marta PSRS Zivsaimniecibas ministrija izdeva jaunu pavéli Nr.

‘_—‘
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132/1, kura bija noradits, ka augstakas jurskolas vieta janodibina jarskola ar vi-
déjo specialo izglitibu, kas gatavotu specialistus PSRS zivsaimniecibas sistéma.
Par jaunas skolas priek3nieku iecéla to pasu A. Jampolski.

Skolai ieradija telpas bijusas Liepajas komercskolas €ka Uliha iela 5 (tolaik Uz-

| varas iela). Pirmaja 1955./56. macibu gada bija paredzéts skola uznemt 150 au-

dzéknus: kugu vaditaju nodala — 90, kugu mehanikas nodala — 60. No 117 sek-
migi eksamenus nolikusajiem reflektantiem skola ieskaitija 88. Truksto3o skaitu
papildinaja ar Hersonas jurskolas (59) un Rigas jurskolas (3) audzekniem. Audzék:
nu nacionalais sastavs: krievi = 93, ukraini - 30, baltkrievi = 12, latviesi = 12,
reji = 3.

Galvenaja macibu korpusa péc remonta macibas notika septinas auditorijés
Audzéknu riciba bija ari sporta zale ar 75 m’ lielu laukumu. Saka iekartot specii-
los macibu kabinetus: kugu vaditajiem bija savs specializets kabinets, bet mehé-
niku riciba bija kugu dzinéju telpa, kura bija uzstadits dzinéjs Kaméadal, kura jau-
da bija 100 ZS. Audzeknu riciba bija ednica ar 150 vietam un ari kopmitne, k&
atradas Alejas iela. Skola valdija militara kartiba. Pirmais péckara izlaidums not-
ka 1958. gada. Kugu vaditaja diplomus sanéma 65 cilvéki, bet kugu mehanika -
52. Starp pirmajiem absolventiem bija vélakais LZST «Dzintarjara» ic:!pti!il'lis-lf'I
«BolSeviksn priekisédétajs (1978-1989), LPSR AP vairaku sasaukumu deputats
ordena «Goda zime» kavalieris Vladimirs Einins. Vin3 bija ari starp tiem AP dep”
tatiem, kas 1990. gada 4. maija balsoja par Latvijas neatkaribas deklaraciju.

Laika gaita Liepajas jurskola paplasinajas. 1962. gada atvéra jaunu nodalu -
kugu radiosakari un elektroradionavigacija. Pakapeniski Liepajas jarskola saka
specializéties kugu radiosakaru specialistu sagatavosana.

Uzplaukumu Liepajas jurskola piedzivoja laika no 1965. lidz 1970. gadarﬂ,b“d
to vadija kapteinis Janis Smelteris. 1968. gada ekspluatacija nodeva jaunu P
stavu kopmitnes éku, bet 1969. gada - jaunu macibu korpusu pie vecés skolas
ekas. 1970. gada uzbuvéja garazas, noliktavas, pirti. Tika ierikoti jauni macihulF‘
bineti, laboratorijas, darbnicas utt. Bija 16 kabineti atbilstosi apgastamajie”
priek3metiem: kugu vaditaju apmacibas, ihtiologijas, rapnieciskas nozvejas Ll
sanas, anglu valodas u.c. kabineti. Tika atvértas dazadas laboratorijas: ieksdedz®
dzingji, navigacijas ierices, kugu radiosakari, kugu remonts utt. Bija Spffialas,ir
boratorijas visparizglitojoso priekimetu apguvei: latviesu valodas, kimijas fzikss
u.c. 70. gados Liepajas jarskolas audzékni izgaja macibu praksi uz macibu U“"?'
#o3anas kugiem «Diplot», «Ehaloty, «Prizvanijes, «Kursografs. Toposie kudu vai™
ji pirmsdiploma praksi izgaja uz pasaulé lielakajiem buriniekiem «Krizensterns ¥
«Sedovs» (PSRS tos ieguva ka kara trofejas no Vacijas). o

Daudzpusigs un organizéts bija arpusstundu darbs. Skola darbojas 23 daidd
pasdarbibas pulcini. Populari bija tehniskas jaunrades pulcini, kuros 80- 92
darbojas nedaudz vairak par 300 audzekniem. Jurskolnieku riciba bija (un ani
gad.ir) plasa biblioteka ar 36 589 lasamam vienibam un lasitava ar 40 vietd™
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- 1985, gada Liepajas jurskola atvéra elektromehanikas nodalu (pirmais mégi-
.| %ums bija 1964. gada, bet nodalu driz likvideja). Skola pastavéja un ari tagad
#slav neklatienes apmacibas nodala, kur 1963./64. macibu gada macijas 621 cil-
= | % tai skaita kugu vaditaju specialitaté — 225, kugu mehaniku = 254, radioteh-
= |- 142,

U |ldzéknu skaits un sadalijums péc specialitatem (klatiena)
Micbu gads Pavisam macijas  Kugu vaditaji Kugu mehaniki Radiotehniki

1959./60. 519 255 264 -
5 @8_4. 373 178 141 54
- | B80/81, 700 265 62 302
" | 158586 599 216 200 16

No 1963./64. macibu gada Liepajas jurskola saka specializéties radiosakaru

Hetialisty sagatavo3ana. Tagad koledZa vairs nesagatavo specialistus 3aja nozare,
k| psakarus nodrosina Zemes maksligo pavadonu sistéma.
. 1985. gada elektromehanikas specialitaté sagatavoja 29 cilvékus. Laika no
%5, lidz 1985, gadam Liepajas jurskola sagatavoja 5234 kugu vaditajus, meha-
", radiotehnikas un elektromehanikas specialistus. Parsvara absolventi palika
4ija. 80, gadu vida Rigas traleru floté stradaja 382 Liepajas jurskolas absolven=
L Daudzi stradaja Liepajas Okeana zvejas flotes bazeé. Vairak neka 100 Liepajas
f’*ﬂlas bijuso audzéknu par labu darbu tika apbalvoti ar ordeniem un medalam.
“1ars Saltais, Valentins Suvajevs, Harijs Lidaks, Mihails Curikovskis un Grigorijs
% kluva par Socialistiska darba varoniem. Daudzi absolventi stradaja zvej-
" kopsaimniecibas.

- ) Dazados laika posmos Liepajas jurskolu vél vadijusi J. Kandiba (1963-1965),

f“ “Bersovies (1970-1981), V. Dmitrijevs un N. Ku€erovs (80. gadi). 1991. gada
= |l vadibu uzticéja ilggadéjam jarskolas macibu dalas vaditajam Ivaram Vir-
5 i,
- LATVIIAS
. o = jHRwFCmAS
u'”’ilaas Jurniecibas koledza 1991 - 2002 GADAGRAMATA

2002
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A Lielas Parmainas Liepajas jurskola norisinajas jau 1991. gada. 1991. gada 11.

1““ Latvijas Republikas tautas izglitibas ministrs izdeva pavéli Nr. 123 «Par Lie-
“Kirla Jansona varda nosauktas Jurniecibas skolas likvidacijus. Pavélé tika
?‘ditS. ka lidz 1991. gada 15. janijam uz bijusas jurskolas bazes jaizveido Lie-
. lirniecibas koledZa. Par jaunas Liepajas jurniecibas koledzas direktoru iecé-
'_’lggidéjo bijusas jurskolas macibu dalas vaditaju Ivaru Virgu. Péc Latvijas val- 13 1
s Neatkaribas atgusanas 1991. gada augusta beigas LR MP Sabiedriskas dro- J
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Sibas departamenta direktors izdeva rikojumu izveidot pie Liepajas jarniecibas ko-
ledZas robezsargu macibu centru, kas sagatavotu kadrus jaunas valsts jiras robei-
sardzei. No 1991. gada 1. oktobra jurniecibas koledZa saka LR jiras robeisargu
apmacibu.

Jaunaja jarniecibas koledZa notika vairaki parkartojumi. Sakara ar kugniecibas
pareju uz Zemes maksligo pavadonu sakaru sistému radiosakarnieku profesija klu-
va arhaiska, un ta déveto radistu nodalu 1994, gada slédza. Liepajas ostas stral-
ja attistiba prasija jaunus specialistus ostas apkalpo3anai, kravu parkrauanas or-
ganizésanai, tade| 1997. gada Liepajas jurniecibas koledZa saka sagatavot stivide-
rus.

Laika gaita Liepajas jurniecibas koledZa palielinajas latviesu ipatsvars. lzveido-
ja latvieSu grupas kugu vaditaju, mehaniku, stividoru specialitates. 1999. gadé
sledza elektromehanikas nodalu. Tagad audzéknu vidéjais skaits ir ap 700, ari fft'
klatieneé macas apméram tikpat daudz. Koledzas atvérti dazadi jurniecibas speci
litau kursi (kugu motoristi, matroZi). 2002. gada neklatienes apmacibas noda¥

| uznéma 200 cilvéku.

Pamazam Liepajas jarniecibas koled?a modernizé macibu tehnisko bazi atbl"
stosi masdienu prasibu limenim. 1999. gada no Zviedrijas iegadajas GMDSS I
naieri. Audzéknu riciba ir datorklase. 2002. gada decembri koledZa sanems &
diolokacijas trenazieri ARP. 2003./2004. macibu gada paredzéts iegadaties rené
zieri topoSo mehaniku apmacibai.

2002. gada 29. oktobri LR izglitibas ministrs parakstija rikojumu par tiestér
piedkirt 1. limena augstakas profesionalas izglitibas diplomu Liepajas j[:rrsiﬂ:lilli5
koledza, tade| ar 2003./2004. macibu gadu saks gatavot sturmanus, mehaniks
un stividorus ar 1. limena augstako profesionalo izglitibu.

Juris Kris,

LVMM filidles «Zvejniecibas un kugniecibas véstures muzejsr Voie:




largja but, bet nebij...

PSRS realizéta nacionala politika. Smags liktenis piemekléja profesio-

demara kugu vaditaju un mehaniku skola. Viniem batu jabut tiem,
W kuriem stastitu toposa enciklopédija «latvijas jurniecibas vésture
1%0-2000». Otra pasaules kara laika daudzi latvie3u jarnieki palika arzemés, ci-
i~ daiados PSRS regionos, vél citi par saviem vai radinieku «dazadiem grekiem»
wolanai pat tuvuma netika laisti.

Viens no tiem, kam bija jaklast par talbraucéju kapteini, bija Viktors Bruno
Frasting. Par vinu, tapat ka par daudziem citiem, maz vardu paliks jarniecibas
"lur, jo zinam tikai to, ko saglabajusi arhivi, ko atceras tuvinieki, bet to, ka ju-
“tilvéks, kuram izpostits mazs, atnemta profesija un salauzta sirds, to varam ti-
i nojaust,

Viktora Krastina
¥, budams meér-
"5, darba lietas bie-
Urauca arpus Lat-
. Mate, diplometa
"u un vacu valodas
“lotaja, parasti de-
f“i Viram lidzi. Viena
“2 brauciena laika
' 9.13, 9ada 26. febru-
%, kad mernieka
!“”’5 tika veikts Ufa,

?asauu; naca Viktors.

M klau pamatiz-

by ving jeguva
“hdaga, bet pamat-
"lu beidza Ventspili.
konis  «Gaisman
{.”:fffaksta osta Vents-
l.-;;] Kluva par pirmo,
“hura ka jaunakais
“ozis uzkapa na-
s jarnieks. Vel
* Gada V. Krastins
@ macities Krigjana

Viktors Bruno Krasting, 1939. gads

éc Otra pasaules kara jurnieciba bija ta nozare, kura ipasi izpaudas |

nalos jarniekus, kuri bija macijusies neatkarigas Latvijas Kri3jana Val- |
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Valdemara kugu vadita- | fal
ju un mehaniku skolss | %
Kugu vaditaju nodals | s
Paraléli macibam fike |V |
“w jets jura. 1939, gasi | s
' péc jurskolas 2. Klass | b
: beigsanas vin$ ieném: | Gt
l otra stirmana vietu @ | &G
tvaikona «Ausmar un | si
— ieguva tuvbraucti | gl
e | sturmana diplomy. | i
: <+ 1941. gada 2. feban | po
— jaunais kuga virsniels | Ma
S ..".éh apprecéjés un vént. gadu | itg
Et} [ ] velak jaunaja giment | %
f i sevi pieteica déls Maris | \e
— 1943, gada Viktors be- |
fot

dza jarskolas 3. klasi un
1944, gada 16. maiji | G
Riga Tehnikas un satik- | I
smes generaldirekcijas fjz
Odenscelu un ostu g |
partaments izdeva
nam talbrauceja st |
" i iedrija mana diplomu. Nakod- | %
iktors Bruno Krastins Zviedrija, 1940. gadu 2. puse. jam solim bija jabit | vi
kapteina  diplomé™ | r

K?ri tuvojas beigam. Vacu okupacijas vara piespieda turpinat sturmana darbu 2 | pr
viena no «Faulbauman réderejas tvaikoniem, ar kuru 1944. gada Viktors Krastint
izbrauca uz Vaciju. Sieva Lilija no lidzbraukSanas atteicas, jo majas bija M | #
Maris, péc daZiem ménesiem pasaulé bija janak otram bérnam, un nevareja an pr

LATVIIAS . . o i n jzvé
JORNECIBAS | mest saimniecibu. Skirsanas jau nebija planota ilgaka par kadu menesi, bet 2" | ™
i gt tas 10 gadu garuma. b
1944. gada beigas Viktors Krasting ar kugi «Magdaléna (bijusais Lavi® |
t\‘.*alkoms aSportss) nonaca Zviedrija, kur ari palika, domajot, ka no Sis valsts 0% | b
vieglak tikt atpakal pie savas gimenes Dzimtené. Sakuma vin$ nonaca beglu ™ 14
i

metné, tad seSus méne3us stradaja meza darbus, tad piecus gadus kada Sundsi”®
las firma par gramatvedi. Ceribas atgriezties majas kluva arvien mazakas. Sekof
nervu sabrukums un ilgsto3a arstésanas. Pec Stalina naves radas iespeja braukt .
pakal uz Latviju, un 1954. gada novembri gados vél jaunais virietis atgriezésﬁ'
ga. Vin3 nestradaja par kapteini, nevadija kugus ne talos, ne tuvos celos, jo o
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fautas  ienaidniekamn
wmiens nedeva. Neskato-
¥ uz liktena parestibam,
I Krastins nekad neesot
#d¢jis, rokas klepi salicis.
laba vinam bija devusi ta-
atu gleznot. Bérnu sagla-
lijos vairakos albumos
dindotas daudzas mazas
llzninas, kur redzams
biedrija pardzivotais un,
Kotams, Latvija - maja
Vangalsala, kur vins péc
Hyriesanas dzivoja, gime-
% locekli, dabas skati.
Veiztrakstoss pavadonis
tireizéjam jurniekam bijis
oaparats, un majas vins
4Sja gan melnbaltas, gan
U3inas bildes, ka ari pé-
U fotografijas vesturi.
Sgatavotais manuskripts
44 palika neizdots. Kaut
 piedzivotais bija iedra-
s veselibu un ari Latvija
Arikkart nacas arsteties,
"% maceja davat citiem
Vieku, Ja sédies pie elektriskajam klavierem vai némis roka akordeonu, tad tik
Stbijis ko klausities. Viktors Krastin$ mira 1984. gada 17. junija, ta ari nesa-
#dijis neatkarigas valsts atjaunosanu.

Sada biografija ir cilvekam, kuram vajadzéja but vienam no latvieSu kaptei-
"em, kas vaditu Latvijas kugus pasaules jaras péc Otra pasaules kara. Téva dzi-
"}Stistu muzeja darbiniekiem izstastija meita, arste D. Vitola, kura tévu pirmo
e ieraudzija tikai 10 gadu vecuma. Stastot par Viktoru Bruno Krastinu, gribé-
dtceréties visus tos kuginiekus, kuru dzivi izpostija Otrais pasaules kar un
: ljas okupacija. Rigas véstures un kugniecibas muzeja darbinieki pateicas Dai-
% Vitola kundzei par vél viena latvieSu jurnieka liktena noskaidrosanu.

Viktors Bruno Krasting péc atgrie3anas Latvija, 1959. gads.

I. Bernsone

Vesture
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1902. gada notikumi

Rigas notikumi:

W Ka zino «Baltijas véstnesisn, janvari precu cenas Riga: marcina galas maksa apti-
veni 9-12 kapeikas, maize — 2 kapeikas kilograma, piens - 1 stops 8-10 kapeikas utt

m 9. | jaunas telpas atklata Rigas — Orlas dzelzcela telegrafistu skola - nove
cas Jelgavas stacijas teritorijas ta parcelta uz Romanova (tag. Lacplesa) ielu 54

W «Baltijas véstnesisn 11. janvara numura raksta par 3adu gadijumu. Kads 1
Dvinskas pilsétas iedzivotajiem, iedams pa negatavo Sosejas tiltu, ko tolaik bvé-
ja Rigas - Orlas dzelzce|a vajadzibam, nokrita uz sliedém un salauza galvaskau_sw
Kamer tika noskaidroti lietas apstakli, mironis tika pacelts un ielikts tuksa vilcie-
na vagona, kas stavéja turpat pie tilta. Stacijas pre€u vilciena sastaditajs, nezilﬂé‘
dams, ka vagona atrodas mirugais, vagonu piekabinaja uz Orlas pusi aizejoafi"
vilciena sastavam. Vilciena konduktors, domadams, ka vagons ir tukss, un vélede
mies nopelnit, uz vagonu aizsutijis divus bezbiletniekus. Kad vilciens nonaca Mi
linovskas stacija, konduktors devies uz vagonu, kur bezbiletnieku vieta inaraulii!lJ_‘s
mironi. Uztraukuma konduktors mironi aizvilcis uz stacijas kanalu un tur to atsté-
jis. Nakosaja stacija vilciens ticis apstadinats, jo lidz tai jau bija nonakusi zina par
vilciena atrodoSos miruso cilvéku. Mironis ticis nogadats atpakal, bet konduktors
atlaists no darba.

W 1902. gada bija pagajusi 50 gadi kops slavena ukrainu rakstnieka N. 509':”?
la (1804-1852) naves. Riga N. Gogola varda pardévéja Stacijas ielu. Ari Harkova
un Odesa ielas tika nosauktas N. Gogola varda.

——

Rigas osta 20. gs. sakuma.

—
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Vésture

B1902. gada tika apspriesta Rigas | centrala dzelzcela mezgla rekonstrukcija.
figas - Orlas dzelzcela parvalde 8. Il izskiras par centralas stacijas padariSanu par
turbraucamu visiem Daugavas laba un kreisa krasta virzienu vilcieniem, t.i., vil-
teniem uz Milgravi, Orlu, Péterburgu, Jelgavu, Tukumu un Bolderaju. Ta ka eso-
9m, 1872. gada uzceltajam pirmajam dzelzcela tiltam par Daugavu - Dzelzs til-
im - bija tikai vienvirziena sliedes, izvirzijas jautajums par vél viena tilta celtnie-
= | %y, pa kuru batu iespéjams Daugavu vienlaicigi skérsot abos virzienos. 23. Xl
L | Merburgas Satiksmes ministrijas Dzelzcela parvalde akceptéja Rigas - Orlas
tlzcela parvaldes lémumu par jauna dzelzcela tilta celtniecibu

_ W15, |Il Vérmanes darza Mineraludens iestades restorana zalé notika M. fon
%ardi kundzes sarikots vakars — balalaiku orkestra koncerts. Balalaiku orkestri
0 | %dija Hagena kungs. Ka atzimé avize «Dienas Lapan, Riga 5ads koncerts notika
- | imo reizi,

1
3 R10. IV Smilsu kalnos (tag. Grizinkalna teritorija) saka ierikot Grizinkalna
= | parku,

m

3 R18. IV Riga, Pirmaja pilsétas (vacu) teatri uzstajas Minhenes galma teatra
4 U operdziedatajs Rauls Valters. Avize «Dienas Lapa» par vina uzstasanos R.

i_ﬁ ’f'_igntra opera «Tanheizers» izteicas loti atzinigi — vin3 esot «dziedajis tik labi, it
" | 910 pats R. Vagners radijis.
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Rigas osté 20. gs. sakuma. 33 7
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Daugavas krastmala pirms 100 gadiem.

W Avize «Dienas lapa» 24. aprila numura raksta, ka Rigas pilsétas valde apstie-
rinaja Karla Hermana lagumu par omnibusu satiksmes ierikosanu Pardaugavé. ?
Agenskalna lici atrodo3as kugisu piestatnes lidz Pleskodalei.

m 1. VIl Riga, Andrejsala, eksportostas teritorija, blakus ostas elevato.fa_m tika
atvérta tolaik Krievija lielaka saldétava. Saldétavas ekai bija pieci stavi. Elfa :
das nodalijumi dazadam partikas precém - darzeniem, galai. Saldesanas iikartas

atre-

'l
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B e B

Rigas ostas saldétava, 1930. gadi.

P
" | ¥tikas precem pec vajadzibas vareja nodrosinat temperataru no -15° lidz +5° C.
haﬁl_i!l:lriba «Unions, kurai piederéja saldétava, bija saistita ar britu sabiedribu
| Union Cold Storage Company», kura lidzigas saldétavas bija uzcélusi Anglija,
K | ¥anéestra un Londona.
13
LATVIJAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
J ¥ B 9
Lo¢u kugis «Pilots» pie Jurnieku nama Riga, 20. gs. sakums. JI
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W 12. VIIl Galvena cietumu valde noslédza ligumu ar latvieSu bavuznémeéj k
Kergalvi par Centralcietuma — tolaik modernaka Krievija un Sodien lielaka ciefi-
ma Baltija - cel3anu Riga, Matisa kapu tuvuma (tag. Maza Matisa iela 3). Drizpé
tam sakas cietuma celtniecibas darbi. No 1902. lidz 1905. gadam uzbuveéja Cer-
tralcietuma galveno kompleksu, kas sastavéja no éetriem galvenajiem korpusiem:
galvenas ieslodzijuma vietas, vieninieku korpusa, cietuma slimnicas un sievie
cietuma.

Jurnieku nams un jdrskola Riga, 20. gs. sakums.

m 9. IX atklaja Rigas latvieSu amatnieku palidzibas namu Romanova iela (tag'lm_.
plésa 25), ka ari nodibinaja jaunu latvieSu biedribu ka pretstatu Rigas Latviesu bﬂdr”
bai - Rigas LatvieSu sabiedribu. Dienu vélak, 10. IX, ar K. Kreicera operu uNaktsf“*J*
Granada» Rigas latvieSu amatnieku palidzibas nama atklaja Jauno latviesu teatr

W 15. IX Riga ar A. Ostrovska lugas «Sniegbaltite» izradi atklaja Otra [kfi‘w]
pilsétas teatra — pirma krievu teatra Baltija - eku.

W 15. X atklaja Jauno (tag. Vidzemes) tirgu. Tirgo3anas 3eit bija atlauts "t
pulksten 6 vakara. Ka zino avize «Baltijas Véstnesis», tirgu pirmajas dienas apm®
I&jusi maz cilvéku.

2in f

m 22. X pulksten vienos diena iemaréja pamatakmeni jauna Centrala pasta:_

&
telegrafa namam Teatra un Suvorova ielas (tag. Aspazijas bulvara un Kr.Bar®
ielas) stari. Tagad Saja €ka atrodas LU Ekonomikas fakultate.

zh
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L | Kugniecibas notikumi:
bu-
pic B 25. | kugu buvétava a/s «Lange un déls» no stapela nolaida Réveles pilsétai
- | bivéto leduslauzeju «Herkulesn.
m:
e B 31. | avize «Baltijas véstnesis» zino, ka Ventspils osta atklats elevators. Osta

Skusies liela rosiba, kas pielidzinama Liepajas un Rigas ostas notieko3ajai rosibai.
Hevatora atklagana Ventspils osta |ava reizé pieladet vairak neka desmit lielus
Walkonus ar kravu — liniem, kanepém, pakulam u.c.

.Wmdau. Hafan
BHH/JABA, TABAHB

341

Ventspils osta 20. gs. sakuma.
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Ventspils ostas saldétava 20. gs. sakuma.

W «Baltijas Veéstnesis» 30. | zino, ka péc amerikanu iniciativas nodibinats Kug-

niecibas trests tvaikonu satiksmei starp Eiropu un Ameriku. Ka apgalvo Vit

tresta dibinasana tikusi turéta slepeniba, kaut gan uz Nujorku aizcelojusi visi 8%

glu un vacu tvaikonu kugniecibas parstavji. Tresta piedalities bijusas s;}icstﬂsﬂ_"

privatas sabiedribas, kuras jurnieku valoda sauktas par wvazankiemn. Galvenals

jautajums bijis fraktu noteiksana.
fa
ti
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Linijas Krievija - Amerika tvaikonis «Saratov» Liepajas osta, 20. gs. sakums.
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B Kazanas apgabala ce|u satiksmes ierédnu konferencé notika jaunu upju no-
lkumu projekta apspriesana. Konferences dalibnieku starpa bija ari kugu ipasnie-
. Arzemniekiem piedero3ajiem kugiem kugo3anu pa Volgas upi aizliedza, ta tika |
ilauta tikai Krievijas pavalstniekiem piedero3ajiem kugiem.

B Jirniecibas biedriba AinaZos nodibinajusi krajaizdevu kasi. Avize «Baltijas
fistnesisn atzime, ka «latvieSiem daudz tadas kases esot un ka tas labi stradajotn.

Ainazi pirms 1. pasaules kara.

R 19, | Tvaikonis «General Skobolewn ar linu kravu devas uz Genti. Izbrauk-
fams no lia Baltijas jara, tas iekluva starp ledus gabaliem un tika aizdzits ar spe-
WD-R véju uz Z - A. 23 dienas véjs kugi dzenaja starp ledus gabaliem, lidz

B =
) __--'
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Kugniecibas sabiedribas «Helmsings un Grimms» reklamas pastkarte, 20. gs. sakums,
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Vésture

| beidzot tas iesala ledu pie krasta netalu no Duntes muiZas. 13. | vakara kuga aiz- i
mugures rumei tika iespiestas sienas, un 12 minates tvaikonis nogrima. Kuga k- | fiza
manda izglabas, dodoties pa ledu uz krasta pusi, kur jurniekus nakamaja rita uz- | bedr
néma BirZas komitejas, Rigas ostas kapteina, kuga ipasnieku bralu Zebergu un fir- | wlu
mas «Helmsings & Grims» paliga nosutitais ledlauzis «Jermaksn. Kugis bija apdro- | dsp
Sinats biedriba «Salamander». pirks

fapla
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Ainazu jOrskola, 1903. gads.

JORNIECIBAS
GADAGRAMATA

Ainazu kugu piestatne pirms 1. pasaules kara.




ttizariskas Jarniecibas

#sprieda par koku par-

&

s Ainazu jurskola

Gpteinu un starmanu
Yolai ferikot ari triskla-
i sagatavosanas sko-
4 3ai noluka blakus
SSajam Ainazu jarsko-
$ namam uzbavéjot

B22. |l Péterburgas

#dribas Ainazu nodala
tluréja sapulci. Sapul-

fSanu un jarskolas
#laSinasanu, Tika no-

latekus trisklasigajai

s koka namus. Sa-
Nlces laika tika iecelta
Wtiala bavesanas komisija, kas uznémas atbildibu par Ainazu jurskolas sagata-
#anas skolas bavesanu un aicinaja jarniekus ziedot skolas celtniecibai naudu.

Vésture

Saursliezu dzelzcels Ainazi - Valmiera.

i . 9.V a/s «Lange un déls» izgatavotais ledlauzis «Vladimirs» veica pirmo iz-
"indgjuma braucienu pa Daugavu. No Liepajas birfas komitejas, kuras vajadzi-
“M kugis bavéts, bija ieradusies delegacija apskatit kugi, kur$ publiskai apskatei

Y novietots pie AB dambja.

}

it

JHBABA. Fapann. — LIBAU. Haten

Liepajas osta 20. gs. sakuma.
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W 8. V no rita trismastu buru kudim «Monitor» partrika piesienama kéde, un
| kugis tika uzdzits Pontontiltam. Tilts palicis neskarts. Kugis ar tvaikoniSu palidz-
bu nogadats vieta.

W 26. VI tvaikonis «Kondor» astonos vakara devas izpriecu brauciena no Du-
bultiem pa Lielupi uz jaru ar aptuveni 100 pasaZierim. Nonacis pie juras, tvaiko-
| nis griezas atpakal, jo jura bija sacélusies lieli vilni. PasaZieru pierunats, kapteinis
tomer atgriezas jora. Lielie vilni kugi Supoja no vienas puses uz otru, un pasazier
nu gan vairs nevéléjas turpinat celojumu. Tomeér pieredzéjusais kuga kapteinis,
pasaZieru zélabas neklausidamies, devas dzilak jara un ar veiklibu izglaba kugi &

| visiem pasaZieriem.

W 6. V Krievijas Augstaka valsts padome apstiprinaja lémumu par Krievijas jur-
| skolu reorganizesanu. Dazas skolas tika reorganizétas jau 1. VII. Mangalsala atveré
' Baltijas gubernu augstako jurniecibas macibu iestadi, kur sagatavoja tvaikonu Uf

burinieku talo un tuvo braucienu kapteinus un starmanus. Ainazu, Ventspils un
Liepajas skolas atvéra triju klaSu sagatavosanas skolas burukugu talo un tuw
braucienu kapteiniem un stirmaniem. Saskana ar lémumu bija paredzéts sagaté-
vosanas skolas atvért ari Enguré, Lubezeré un Dundaga.

’q ]

Tvaikonis «Kondor» pirms 1. pasaules kara.

el
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n Mangalu jarskola pirms 1. pasaules kara

. B31. VI Rigas osta ieradas Argentinas skolas kugis «Presidente Sarmienton.
U35 piestaja preti ostas elevatoram. To apskatit devas daudz lauzu, kurus pie ku-
#ar 20 kapeikam pieveda «Ausburga & Co» piederosie satiksmes tvaikonisi.

4. X pulksten astonos no rita Bolderaja tvaikonis «Rigan izsméla no Dauga-
%veca kuga dalas. Sen nogrimusa kudga atliekas ipaSi kavéja lielo un dzilo kugu |
% uz Rigas ostu.

S. S, Michail, Riga — London

Londona tvaikonis «Mihails» Londonas osta, 20. gs. sakums.

Linijas Riga
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Pasaules notikumi:

m 1. | notika pirmais Roses futbola turnirs ASV, Kalifornijas $tata, Pasadenas
pilséta. Migiganas futbola komanda uzvaréja Stendfortas futbola komandu ar re-
zultatu 49 : 0.

m 30. | Londona tika slégts ligums par militaro aliansi starp Japanu un Lielbri-
taniju. Liguma merkis bija nodroinat mieru Azija un nodro3inaties pret Krievijas
impérijas ekspansiju, kuras rokas tolaik atradas Mandzarija un, kura tiecas iegit
ipasuma ari Korejas pussalu.

m 31. | Aizkaukaza pilséta Semaha (tag. Azerbaidzana) pusdivos diena noti-
ka spéciga zemestrice. Liels pazemes grudiens izpostija veselu pilsétu. Sagr‘m‘a
apméram 3000 namu - pilsétas Pareizticigo baznica, kazarmas, cietums, slim-
nica, Aizkaukaza dzelzcela stacija, muhamedanu skola, pirtis un aptuveni 100
privato namu. Dzivibu zaudéja vairak neka 1000 cilvéku, lielakoties sievietes,
kuras sakara ar muhamedanu piektdienas (svétdienas) priekivakaru atradds pir-
tis. Pilsétas apkaimé zemestrice nopostija 100 ciemu. Daudzas valstis vaca zie-
dojumus zemestricé cietusajiem. Riga ar to nodarbojas Sarkanais krusts Gertii”
des iela 5.

m 13. IV Peterburga notika Krievija pirma trolejbusa izméginajumi, bet tid
1934. gada Maskava tika atklata trolejbusu satiksme.

m 1902. g. 20. IV zinatniekiem Pjéram (1859 - 1906) un Marijai (1867
1934) Kiri izdevas iegat tiru radija sali no vinu pasu 1898. gada atklatajiem Jav
najiem kimiskajiem elementiem radija un polonija.

m 8. V Martinikas sala (Francija) Mazo Antilu salu grupa notika Monpeljé vul-
kana izvirdums - viens no lielakajiem vulkana izvirdumiem pasaulé. Apbérta tika
Senpjéras pilséta. Boja gaja aptuveni 40 taksto3i cilvéku: daudzi sadega dzivi, -
ti iekrita lava, vél citus nogalinaja seSas pédas garas Cuskas, kuras zemestrices ge
bija norapusas no kalniem.

W 31.V ar Pretorija (tagad DAR galvaspilséta) noslégto ligumu beidzas anglv -
buru kars, kas bija sacies 1899. gada. Briviba tika palaisti gustekni, starp tiem a1
daZi Krievijas pavalstnieki. Ka rakstija avize «Dienas Lapan, kada W. kundze sané:
musi no sava déla Ceilona telegrammu par drizu atgriesanos.

® No 2. VI lidz 24. X Amerikas Savienotajas valstis notika og|racu streiks: as
piecus ménesus paralizéja ASV ekonomiku. Streiku vadija viena no S|:|t:t:|!]3|"a

L
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Hidnieku partijam - Apvienota oglracu stradnieku partija. Streika piedalijas ap-
%ram 150 000 stradnieku.

B27. IX Nujorka Anglijas Britu imperialais tabakas trests apvienojas ar ASV
%tu un izveidoja Britu — amerikanu tabakas trestu, sadalot pasaules tabakas tir-
' Wdivu valstu starpa.

| W16 X avizé «Washington Post» paradijas Kliforda Berimena karikatura, kura
| tizgjais ASV prezidents Teodors Ruzvelts (1852-1945) attélots kopa ar mazu
i, Kada Bruklinas veikala pardevéjs péc karikatara redzama parauga izgatavo-
#ln sava skatloga ievietoja Sadu laciti. Veikala apmeklétajiem lacitis tik |oti ie=
Hilkas, ka pardevejs saka nodarboties ar mazo laci3u izgatavosanu un pardosanu.
ad lacitis Tedijs, kas nes Teodora Ruzvelta vardu, ir viena no popularakajam
#mu rotallietam.

R10. XII Egipte pie Asuanas pilsétas tika pabeigts dambis par Nilas upi - 110
("aUgsts un apméram 4 km gars, kas tolaik bija buvniecibas augstakais sasnie-
ms. 60.~70. gados dambi parbavéja, un tas kluva par Nilas lielako hidrotehnis-
0 bivi,

H. Pétersone

| Izmantota literatara:

1902. gada avizes «Baltijas Véstnesis» un «Dienas Lapa».

1998. gada avize «Rigai - 800» Nr. 3. lIl.
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Péd€jais metiens

Zvejnieku saimniecibas «Négi» okeana zvejas kudis «Laimdota» astonus gadus
bija zvejojis ar tikliem un trali, bet tagad péc modernizacijas turpinaja zivis smelt &
rinkvadu. Tagad varéSot viena rinkvada metiena iegat lidz simt un vairak tonnam ji-
ras bagatibu. Saimnieciba bija etri okeana zvejas kudi, un «Laimdotan tika pirma pie
parbives. Katram kugim nepiecieSama komanda divdesmit piecu cilvéku sastava
Komanda sédéja kuga salona, un saimniecibas vaditajs Filkuns iepazistinaja ar jau-
na rinkvada meistaru - drifu.

Vieniga zvejas flotes kadru sagatavoSanas macibu iestade Latvija bija Liepajas
jurskola. Tur apguva kugu vaditaja, mehanika, elektromehanika un radista profesi-
jas. Zivju apstrades tehnologi un aukstumiekartas mehaniki naca no tehnikumief.
vél retos gadijumos no Lauksaimniecibas akadémijas.

Rinkvada meistari, tralmeistari teorétisko kursu apguva dazados macibu kur}o&
bet galvenas darba iemanas ieguva praktiskaja darba. Daudzi talantigi latviesu jau-
niedi, kuru senéi daudzas paaudzés bija saistiti ar juru, ne savu, bet pastavosas \fim
ambiciju un pret latvieSu tautu vérstas genocida politikas dé| netika pielaisti im
darbam. i

Ta ka Latvija faktiski nebija gimenes, kuras kads nebatu cietis no Vatijas'_'f’"
Krievijas okupacijas varas, tas bija iemesls PSRS komunistiskas partijas ideologl®
ietvaros ar PSRS droSibas komitejas starpniecibu «izvest» praktisko darbu.

Saja sistéma visi ar jarniecibu saistitie cilveki tika sadaliti trijas vizu grupas.

1. vizu grupa.

Taja bija LPSR iedzivotaji, kuru vecaki cinijusies pret K. Ulmana diktaturu, karo-
jusdi sarkano partizanu vienibas, bija komunistiskaja partija, komjaunatné. Vinu v
caki pirms 1917. gada nebija bijusi saistiti ar augstakajam aprindam. Tie, kuri bij
savervéti VDK ka zinotaji. Uz zvejas kuga, kam nebija paredzéti arzemju ostu apmel-
I&jumi, kapteinim, ta vecakajam paligam, vecakajam mehanikim un radistam bija j&
bat pirmajai vizai. Vini bija slepenas valsts informacijas neséji. No zvejas rajona k"
teinis ar radista starpniecibu suta saimniecibas vadibai parskatus.

Visi jaru un okeanu plasumi sadaliti kvadratos un attiecigi sanumuréti. Pieme-
ram, Atlantijas okeana ziemeju dala - Nr. 25. Norvégu juras kvadrats = Nr- 1785
Ari katrai zivju sugai savs numurs: silkes — 19, skumbrijas — 21. Tiek sastaditd @
diogramma:

«Laimdota 15. julija 1968. gada pulksten 16.00. 1785-19-10; 21-5.» Talaks®
ko zinas par degvielu un dzeramo adeni, ari tiem ir savi numuri. Un apaksa kagtﬂ'
na paraksts. Sifréts. Pieméram, KMD (tas nozimé komandieri) un kads seg
teiksim, Urkis. Un viss.

Tad veél kapteinim lidzi ir aploksne, ko drikst atvért tikai kara gadijuma - tur bis P
radits kuga turpmakais darbibas lauks. Ar 3o informaciju operé pirmas vizas lpiﬁ'""h

'___4
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2.vizu grupa.

Taja ietilpa latvieSu jurnieki, kuri personigi nebija saistiti ar pretestibu PSRS
Mupacijas rezimam. Varéja stradat uz zvejas kugiem, kuriem nebija paredzéti ar-
Us | emju ostu apmekléjumi. Tiem bija atlauts ienemt amatus uz kugiem lidz kaptei-
a |%otrajam paligam, otrajam mehanikim, ka ari amatus klaja komanda. Ja saim-
- | fetibas partijas komiteja deva pozitivu raksturojumu, Sos amatus iznémuma kar-
le | 4atlava ienemt ari 1941. un 1949. gada represétajiem. Ja tadam kugim bija ja-
A | Wiedas arzemju osta, Sos otras vizas jurniekus jura parsédinaja uz citiem kugiem.
- | i gadijumi bija |oti reti. Zvejas rajonos deZuréja glab3anas kugi, ja zvejas kugis
Hdéja gaitas speju, tas tika atvilkts uz kadu tuvako PSRS ostu vai tiesi uz savu
a8 | .

- | 3.vizu grupa.
m %4ja grupa ieskaititajiem latvie3u jurniekiem atlava strada Rigas joras lici un
s""‘iiasjuras piekraste.

PSRS komunistiskas partijas ideologijas ietvaros PSRS Valsts drosibas komiteja
i stradaja ar sava paklautiba esosajiem kadriem. Pirmas vizas jurniekiem pasta-
'*hitspéja par daZzadiem grékiem vizu zaudét. Atgusanas process bija sarezgits,
“r partijas sistémas labirintiem, un to daudzi respektéja. Pastavéja metodes ap-
. Wadat otras vizas jurniekus, piesolot izaugsmi karjera, pareju uz labakiem kugiem
9 J¥noteikumiem, kurus izvirza VDK, un tie bija:

5 i) tey Jabut labai atsauksmei no darba vietas;
b jabat partija vai komjaunatné;

_ 0 jazino par pazinu un darba biedru uzskatiem, ja tie ir pretstata pastavosajai
istémai;

d) tev jadod paraksts par sadarbibu ar VDK un japaraksta zinojumi ar segvardu;
: ¢ jasamierinas ar piekartu nepamatotu gréku sarakstu, ja tavi tuvi vai tali radi-
" ir apmetusies uz dzivi arzemes.

Ar Siem cilvekiem sistematiski uztur sakarus VDK kurators. Vin3 tev iedos darba
P ﬁ"‘éjas telefonu, numurs gan uzrakstits gandriz nesalasami. Aicina uz satikSanos
" |™pieminekla. Uzaicinatais gaida stundu pie Brivibas pieminekla, paspéj kafejnica
Uunan iesildities, tad atkal dodas uz pieminekla postamentu. Paiet vel stunda. Ku-

|25 7 @

9 : : 3 b = . - ATVIJAS
" | ™3 nav. Uzaicinatais dodas uz kinoteatra «Riga» kafejnicu. Kurators nosalis stav JORNIECIBAS
* |®lenina pieminekla. Tad abi dodas uz kafejnicu. Kurators uzciena ar téju, kurai | GAvAGRAMATA

elets Snabis.

I5«1runa noris mieriga toni, it ka nekas nebatu noticis, lai gan vins divas stundas
#idijis. Tagad ving atskaite rakstis, ka izsauktais objekts vél dzivo buriuaziskas Lat-
s ideologijas vara. Tad vina darbibas plana tiek ieziméta turpmaka darbibas pro-
| ¥amma,

Sie kuratori ari ir tikai cilveki. Viniem tapat ir gimenes, algu sanem ap simt tris-
smit rubliem meénesi, sava poliklinika un vienreiz gada brauciens uz Melno jaru
"3 ar gimeni. Uz katru vervésanas tik3anos vinam iedod desmit lidz divdesmit rub- -
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lu — atkariba no personas svariguma nakotné. Kaut kada jurniecina vervésanai pie-
tiek ar téjas un Snabja sajaukumu. Naudas trakums.

Vecie &ekisti, kas bija izgajusi karu, uzvedas citadi. Viens tads pirms kuga iziesa-
nas jura paris dienas pavadija apkalpes sabiedriba. Visu dienu dzéra Snabi, nakti gu-
léja talakaja koja un stastija, ka pirms kara spéléjis Maskavas «Dinamon futbola ko-
mandas dublieros. Paramonovam esot bijis tik spécigs labas kajas sitiens, ka reiz va-
tu parliktnis parlazis.

Sesdesmito gadu vida VDK saka demobilizét vecos kadrus, un vini ienéma sev
piemérotas vietas dazados uznémumos, ari zvejnieku saimniecibas, kludami par par-
tijas komiteju sekretariem, kadru dalu vaditajiem, drosibas tehnikas inZenieriem
ugunsdro3ibas dienestu vaditajiem un daZzadiem vietniekiem.

Cilvekam, ar kuru saka stradat kurators, radas psihologiska dilemma, it ipai ti-
dam, kur$ nupat bija beidzis jurniecibas macibu iestadi un kuram visa dzive V¥
prieksa.

Vina pasam bija jauzdod sev jautajums: vai tu klusti par sistémas pilnvertigu s
stavdalu, nemot gréku uz savas sirdsapzinas, kuru nekad nevarési nomazgat, vai arl
paliksi par savas tautas cienigu délu, zaudéjot visas karjeras iespéjas uz visu midy?

Vislielako kludu, ko cilvekam vajadzéja izteikt viena varda, ne katrs bija spejgs
pienacigi apdomat.

Kuratora atbilde ir lakoniska:

- Més nevienu negremdéjam un neizvelkam. s

Starp komitejas savervétajiem liela dala bija cilvéki ar dazadam psiholﬂéisw ("
novirzém. Daudzi bija morali vaji cilvéki, kam trika parliecibas par savam SPEAT 15
veidot karjeru smaga jurnieka darba, citus spert izSkirigo soli mudinaja vélme'nﬂ
zvejas flotes noklat tirdzniecibas flotes sistéma, kur visiem komandas viriem \'?J"
dzéja pirmas vizas. Starp juras flotes un zvejniecibas ministrijam pastavéja rakstisk Al
vienoSanas par zvejnieku nepienemsanu tirdzniecibas floté, bet dazkart tika Piﬂ’“f
ti iznémumi. Un vél bija jarnieki, kuri dazadu greku dél bija spiesti sadarboties. @ |
nezaudétu savu darba vietu. L

Vislielaka diskriminacija tika vérsta pret Latvijas brivvalsts jarniekiem: pirma®

piecos péeckara gados no Latvijas kugniecibas faktiski izmeta visus brivvalsts |3_““ b

,J::,‘é!f;s talbraucéjus jurniekus. Vini izklida pa zvejnieku saimniecibam, palika ostas darl?-‘ &

B v Nemot véra situaciju, galvenais kadru papildinasanas avots LPSR zvejas ﬂﬂtf{b" i

ja plasa Krievija. Vel tikai japiebilst, ka lielaka dala no iem cilvekiem savas iepriek”

§éjas darba vietas nebija labako saraksta. Bet viniem bija tiras biografijas, un t: e
tin, pamégini muti atvert.

Neteiksim, ka vini visi bija vaji specialisti. Né, bet viniem piemita viens dré
migs ieradums - vini lietoja parmérigi daudz alkohola. g

Alkohola dvinga vini lauza un sita kugus osta, varéja uzskriet krastam vai Uﬁf"
3 52 ties séklim, varéja nodedzinat un nogremdét kugi. Parasti vainigais tika caurl ar 0

loma atnem3anu uz gadu vai rajienu pa partijas liniju, no ka gan visi baidijas. &y

_
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Bet atgriezisimies pie sakuma pieminétas sapulces. Tas turpinajuma saimnieci-
 priek3sedetajs iepazistinaja zvejniekus ar jauno kapteini, kurS agrak stradajis
"'"fmanska Pirmais iespaids - sarta seja, blavas acis, tads pats izskats ka saimnie-
a5 priekisedetaj jam péc sistematiskas alkohola lietosanas.

Mazrunigs, tas ir labi.

Nekamais jaunais komandas loceklis — Ipolits no Brjanskas meziem. Stradajis
r"'5‘l‘ii!\|'ejar~. kantori. Ari sarta, pietvikusi seja.

Priek3nieks aizrautigi stastija par jauna specialista lielajiem panakumiem rink-
k] 2veja. Pateicoties vina pazinam, tagad saimnieciba bas ists kadrs. Vadiba jau
“jusi Ipolita gimeni apgadat ar dzivojamo platibu.

= Drosi vien bija vélésanas no Ipolita atbrivoties iepriekséja darba vieta! - saku
"Sajam mehanikim Slavikam ar iesauku Farmazons. VinS vienmér ir mierigs. Ja dar-
‘F"mazonam japace| kads priekSmets, kura svars parsniedz desmit kilogramu, vins
U lud; piepalidzét.

= Dzivosim, redzésim, - saka Farmazons.

= Rublis ir? - vins jauta.

= Laikam jau ir, - atbildu.

~Dod 3urp, tikai viens pietrikst!

Zinu, ta vin§ traukam salasis tris rubjus, un to vin3 dara katru dienu. Farmazo-
"!ialvena priekSrociba ir nevainigais, neuzbazigais veids, ka vins prot to rubli ie-

Uz vinu nevar dusmoties. Vin3 ir pats nevainibas un labsirdibas iemiesojums.
"’Scahs
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— Un ka bus ar radistu? — kapteinis jauta priekSsédétajam. — Vai paliks vecais?

- Tas jau nav radists, tas ir artists! - atbild priekSsédétajs un turpina: - Bus
Jjauns!

Sapulce beidzas. Farmazons dod naudu saimniecibas priekSsédétaja Soferim.
Volga aizbrauc péc snabja.

...Bez seviskiem panakumiem bijam apzinajusi zvejas rajonu Norvégu jiras zie-
melos pie Lacu salas. Tika pienemts [émums doties uz Fareru salam. Uz klaja rinkva-
da meistars paaugstinata toni strostéja matrozus. No dzirdéta varéja secinat, ka viss
atkarigs tikai no vina, neaizstajama specialista. Matroziem gribot negribot bija jo-
klausas sava Sefa muldésana. To, ka no zvejas rezultata atkariga jurnieka alga, toz-
naja katrs.

Bija saulaina augusta diena Norvégu jura. Saule spidéja visas divdesmit Cetras
stundas, nakti spoZais disks slidéja gar horizonta malu. Aizvéru iluminatora véilras
vaku un atlaidos koja. Skalruni klusu skanéja Dianas Varvikas dziesma par saulaino
dzivi. §I;irst‘|ju «Playboy» Zurnalu un aizsnaudos.

Jau kuro reizi sapnos atgriezos vieta, kur dienéju kara floté. Peldos Klusa ok;ﬁ-
na Gornostajas lici. Péc peldes augums Zustot parklajas ar sals kartu. No klints lejup
traucas strauts. Pa3a okeana mala tas aizsprostots ar akmeni, un izveidojies sald-
udens baseins. Tur més skalojamies péc peldes okeana. ;

Es peldu lidz kreiseru tauvo$anas mucai, kadu puskilometru no krasta. Atspiezos
pret saules staros sasildito metala virsmu un saulojos. Paris so|us ieskrienos UFI_Cf”‘
Sos iekrist adeni talak no mucas. Zem mucas dezuré astonkajis. Tira adeni viHS' ne-
uzbrak. Vin3 izseko savu laupijumu, sagrabj aiz kajam, velk dziluma un tur palaiz vé
la. Tad vin$ gaida, lidz laupijums klust nekustigs, lai varétu ieturét maltiti. Vinam
vajag atbalsta punktu — akmeni vai tauvoSanas mucas enkura kédi.

LaiZos li¢a udens dziluma. Pagriezos uz muguras un zalaja adeni saules star®
dzu savu sekotaju. Nirstu vél dzilak un strauji peldu mucas virziena. Vins mani pa-
zaudejis. Iznirstu un atkal uzvelkos uz mucas. Atpasties. Talu gaisa plané juras &
nags, bet vin3 nevar man palidzét. Es 3eit naku peldéties jau visu pédejo mé"“"_un
tas okeana velns ir mani nopeiléjis. Tagad vin§ zem mucas gaida mani. Es atnacu
viens.

Pa vecas mucas vaku ieskrienos un lecu adeni, tad dzili nirstu un raujos krasts
virziena. Vind tomér mani panak un satver aiz kajas. Es rauju kajas spérienam: bet
vins tur ciesi jo ciei. Pamostos vienos sviedros.

Stares kapteinis rausta mani aiz kajas:

- Celies, vecakais paligs tevi gaida!

Eju uz stares maju. Kapteina vecakais paligs Kaneponu Juris klausas laika P
gnozi. _

- Se, nem! - vins saka, pametot man kaudzi starptautiskas zvejniecibas 2ur”
lu. = Tie ir anglu valoda, es jau tikai vaciski lasu!

- Liels paldies! - saku vinam. —= Kur tos némi?

5 re=
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- Reisa sakuma iedeva! - atbild Juris.

Skatos, visi sesdesmit devita gada un daZi iepriek3¢ja gada numuri.

Eholote ~ zivju mekléjamais aparats - vienmeérigi deva vajus signalus. Més to
 %arétu jurnieku valoda saucam par fislupu. Katrs signals traucas cauri adens masai
f‘d!gFUntij un tad atpakal. Ja cela signals sastop zivju baru, signala pienem3anas
| Mplitida mainas un aparats uz perfopapira attélo zivju bara lielumu un dzilumu,
|43 tas peld,
| Jduris ir maséjais, vecmilgravietis. Més esam seni pazinas. Vins ir tas, kas devis
\"Mmazonam iesauku. Ta es vinam ari teicu — tu esi Farmazona krusttévs.

=Jau nedéju tuksa, - saka Juris.

= Kur tad visi kugi palikusi?

g Visi dienvidos, - vin saka. — Kapéc jus klausaties to balamuti drifu, vai tad
#inezinat, kur un ka jastrada?
=Ko nu es tur jauk3os. Liels draugs kapteinim...
- bgaju uz laivu klaja, apsédos uz polera, parlaidu skatienu jaras plaSumiem lidz
Warsnim. Rietumu pusé veidojas melnu makonu slanis. Neviena zvejas kudga. Zivju
'""tentracijas vietas tie turéjas bara, katrs méginadams labak nopeilét zivju vietas.
| "®0z8ju neviena albatrosa, tie jau vienmeér turéjas zivju koncentracijas vietas.

S virsma bija spogulgluda, tikai retas vietas pavidéja vizulojoss atvars.

, Kugis strauji mainija virzienu. Fislupas pikstieni kluva spécigaki un bija dzirda-
"pat uz laivu klaja pakalgala. Laba borta pusé ieraudziju udeni zivju baru sagriez-
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tu atvaru. Bija iespaids, it ka uz juras virsmas paradijusies bedre un taja griezdamies
gazas udens.

Kapteinis un drifs jau grozijas stures maja. Kugis vairakas reizes veica lokus ap
atvaru, un tad atskanéja kapteina balss:

- Sagatavoties!

Kugis apstajas.

Dzelteni sartajos térpos gérbusies klaja viri stavéja savas darba vietas. Rinka vads
guléja laivu klaja labaja pusé. Drifs smaidija un klaigaja bez vajadzibas - katrs jur-
nieks tapat zinaja savus pienakumus. Rinka vads bija salikts noteikta kartiba. Aug-
$&jo malu saturéja ik péc pieciem metriem piestiprinatas plastmasas bumbas - plu-
dini. Rinkvada linuma siena iestiepas jura simt astondesmit piecu metru dziluma
apakiéjo malu nostiepa €uguna un svina gabali. Vel gar linuma apaksu ik péc pie-
ciem metriem bija piestiprinati misina rinki, caur kuriem izvilkta savelkama trose.

Rinkvada galu parmeta par bortu, un kugis uznéma gaitu. Stare tiek nolikta uz
labo bortu uz 15 gradiem, un rinkvads ir zivju baru aplenkts. Tad vada galus savilks
un zivis bas liela tikla maisa.

Vads aizgaja par bortu un, jo vairak tika izlaists, jo spécigak ta svars rava uz ki~
ga palikuso vada dalu dzelme.

Caur apakséjiem rinkiem traucas savelkama trose. Ta bija Made in Japan divdes-
mit milimetru resnuma un tik lokana, ka varéja sanemt mezgla ar rokam. Savelké-
mo trosi izlaida no laivu klaja vindas - vjuskas. Pie vjuskas stavéja elektrikis Alberts.
Vin3 uzmanigi sekoja troses straujajam skréjienam un raudzijas, lai trose ietu taisni,
nemezdama lokus.

Tacu drifs pagrada Albertu sanis un atlaida vjuskas bremzes lidz galam vala.

- Ta vajag! - vin3 noblavas.

Vinéas trumulis bija uznémis parak lielus apgriezienus, un trose saka mest lokus.
Es stavéju uz stures majas augséja klaja, un man kluva skaidrs: ja talit nesamazings
vinéas parmérigos apgriezienus, trose noléks un aptisies ap vinéas asi. Tad bus klem-
mésana un viens big end visai zvejai.

Puse vada bija aiz borta, un kudis virzijas ar vidéjiem apgriezieniem. Dz
ves straumju satverts, vads drausmiga atruma drazas par bortu jora.

Trose parleca uz vin€as asi, un ta noklemmeéjas. Tagad apakSpuses save
trose izlaisto vadu vilka viena kaudze.

- Stop masina! - kliedza kapteinis.

Drifs lamaja Albertu. Alberts kluséja.

- Kaut tu nospragtu! - drifs blava.

= Paris dienu péc tavas naves, - atteica Alberts.

Alberts paskatijas uz mani. Es smékéju «Primun. Drifs, ieraudzijis mani, tolit N
laidas uz galvena klaja.

Divu dienu laika rinkvada paliekas ar rokam tika izvilktas uz klaja un sagriezt®
savelkama trose sacirsta gabalos. Ko sameta ramé, ko izmeta aiz borta, tas nevien’
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airs neintereséja. Pusmiljonu vérta rinkvada vairs nebija.

Atlika vien doties majup.

Noskanojums viriem bija zem vaterlinijas. «Laimdota» uznéma kursu uz Rigu.
Yageraka peldosas bakas mierigi Supojas vilnos. Danijas krasta Hamleta pils snau-
famiglas plivura. Bija agrs rits. Pie Drogdenas salas, Zviedrijas krasta, degunu grun-
Uiestamis stavéja kolcenieku zvejas kudis. Vini bija turéjusi kursu uz zvejas rajonu.
Iis kaliningradiesu kugi bija cikstéjusies visu nakti un, mums pienakot, aizgaja.
lapteinis ar drifu brauca aplukot bédubralus. Vini deva pavéles pa raciju, un kaptei-

| favecakais paligs Juris organizéja glabSanas darbus.

Péc sarunam pa radiotelefonu sapratu, ka masu kapteinis jau ir kartiga stime.
Vorédijumi naca sistematiski un |oti kategoriski. Visi masu komandas klaja viri ra-
| ¥ vaiga sviedros.

No tralvinéas izlaida troses un ar laivu vilka uz kolcenieku. Attalums bija kadi
s simti metru. Kad pirmo reizi iznacu no masintelpas un ieraudziju glabjamo, sa-
¥ilu - nespés masu kugis ar identisku svaru un dzinéja jaudu izkustinat to bédu-
| bili. Kugis bija iestindzis grunti un guléja paraléli krastam. Més varéjam kuga pa-
':_!gﬂlu stiept uz saniem, jo dzilums nelava mums tuvoties krastam, un vilkt atkal

Isni.

Diennakts laika masu tralu troses bija sarautas gabalos. Kolcenieks savas troses
“pija reisam. Uzgaju stares maja. Juris jau diennakti nebija guléjis, vilka damu un
Sdzijas masta virziena. Klaja komandas viri zvejnieku apgeérbos snauda uz klaja.

| Misy kapteina balss bija Slupsto3a un jau retak lauzas étera.

= Ko darit? - ierunajas Juris.

- Lai izpumpe dzeramo udeni no degungala cisternam. Tur viniem ir piecdesmit
onas, lai atpumpeé divdesmit! - saku vinam.

= Pasaki viniem! - saka Juris. Es nemu klausuli.

= Vasili¢, pasakiet kolceniekam, lai atpumpé divdesmit tonnas dzerama udens!

= Vini negrib to darit, udens vajadzigs reisa!

= Péc nocel§anas no sékla viniem cel bus uz majam, nevis reisa, —atbildu vinam.

Klusums. Es savu biju pateicis. Lai doma.

Pagaja vél viena nakts. Atgriezas kapteinis un devas atpasties. Bija agra rita
funda, legaju stares maja. Kolcenieks izsuknéja divdesmit tonnas adens un sava

%ita nostajas blakus «Laimdotain.

Uz majam, pari Baltijas jurai, un tad atkal varésu ieraudzit Kurzemes krasta zil-

Z?mtiu un gaiso krasta smilSu joslu. Mani gaidija mans pirmais talreisa kugis
Ulen,

Ivars Ross

LATVIJAS
JURNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002




Vésture

'Kuivizu zvejniekciema
identitates saglabasanai

2001. gada novembri entuziastu grupa Latvijas Radio generaldirektora Dzin-
tra Kolata vadiba saka sena libie3u zvejniekciema Kuivizu identitates saglabasanas | M
projektu. Tiesa, ta aizsakumus mérojams vél atmodas gados, kad no Augstrozes | ik
caur afs «Brivais vilnis» gateri Lauteros uz koktélnieka Girta Burvja darbnicu Rigé fra
aizceloja pieci ozola balki, kas kluva par pamatu zimei «KuiviZi». To atklaja 2002
gada 25. maija KriSupites krasta pie automagistrales «Via Baltica» (attela).
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Veéesture

Girts Burvis, kuivizniekiem un vinu viesiem klatesot, iegravéja ozola gada-
daitli 41864, jo laika no 1860. lidz 1864. gadam, ka vésta senas liecibas, ap 60
flu ar lapstam padzilinaja KriSupites grivu, lai tur varétu ienakt zvejas laivas.

Dzejnieks Imants Ziedonis $o bridi nodévéja par kuiviznieku pasapzinas stun-
W, bet Girta Burvja darinajumu - par pasapzinas zimi.

Daudzas vietas Sobrid Latvija zaudé savu pasapzinu. Notiek pasvaldibu apvie-
Wianas, liela Riga aprij visu sev apkart, province paliek neievérota un tas cilve-
tem tiek enosistsn garastavoklis, bérni laizas prom no dzimtas vietas, jo trakst in-
fastruktiiras,» - ta 1. Ziedonis.

Otrs projekts — «KuiviZu véstures skices». Tads darba nosaukums dots juristes
fmnas Oglas sarakstitajam Kuivizu véstures, maju un dzimtu stastam, ko papildi-

| Msvairak neka 140 fotografiju. Manuskriptu slipé SIA «Juras Véstis». Ir panakts

liltirkapitala fonda atbalsts gramatas izdo3ana. Patlaban pétijums butu kadas |

50 lappuses biezs.

abu projektu realizéSana daudz palidzejusi vietéjie uznémeéji un novadnie-
Witadu, ta ka Kuivizu osta ir dziva - ik dienas te kopa nak zvejnieki, lai dotos sel-
|§’-"25tures rakstiSana un iezimé3ana vél bus jaturpina.

G. Simanis
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Jurnieki un jurniecibas
darbinieki — simtgadnieki

Aleksandrs Bérzins dzimis 1902. gada 3. februari Salacgriva. lzglitibu sa-
cis iegut Ainaiu jurskola, kur pabeidzis vienu klasi. 1920. gada iestajies K. Valde-
mara jurskolas Kugu vaditaju nodalas 2. klasé. Macoties ar partraukumiem, to pa-
beidzis 1929. gada. Talbraucéja kapteina diplomu ieguvis 1937. gada. Braucis par
stirmani uz buriniekiem «Austrums» (1926-1927), «Olgan (1927), par 2. sturma-
ni uz tvaikoniem «Rauna» (1927-1928), «Dagon (1931-1932), «Viesturs» (1934),
«Ramavan (1937-1938).

Valdis Dornis dzimis 1902. gada 14. februari Mérsraga. 1921. gada iesta-
jies K. Valdemara jurskolas Kugu vaditaju nodala. Macoties ar partraukumiem, i_ﬂ
pabeidzis 1934. gada. Saja gada ieguvis talbraucéja kapteina diplomu. Jara séclis
iet 1919. gada par matrozi uz burinieka «Pukis». Braucis par 2. starmani uz tval-
koniem «Andromeda» (1930-1931), «Everenes (1931), «Evergunar
(1931-1932), «Evermore» (1932), «Everonika» (1934-1936), «Everelza» (1934).
Bijis 1. starmanis uz tvaikoniem «Evermore» (1931-1932), «Everhope» (19.33]
«Everosan (1935-1936), «Everonika» (1936), «Everolanda» (1936) un kapteinis 12
tvaikoniem «Everolandan (1937-1939), «Everaldan (1939-1940). 1940. gada de-
cembri arestéts. 1941. gada deportéts.

Karlis Dainis dzimis 1902. gada 6. maija Alsungas pagasta. Macibas sacs
Liepajas jurskolas Kugu mehaniku nodala, kur 1934. gada beidzis 2. klasi. Maci-
bas turpinajis K. Valdemara jarskola, kuru beidzis 1938. gada. Saja gada ieguvis
1. 3kiras mehanika diplomu. Amatu apguvis, stradajot par atslédznieku Liepajas
kara ostas darbnicas (1925-1929). Jara sacis iet 1929. gada. Bijis 3. mehanikis
uz tvaikoniem «Livonia» (1930-1931), «Evermore» (1932-1933), 2. mehanikis uZ
tvaikoniem «Latava» (1933), «Skrunda» (1934-1937), 1. mehanikis uz tvaikona
«Skrunda» (1938-1939).

Fridrihs - Janis Durbahs dzimis 1902. gada 24. augusta Bolderaja. 1925.
gada iestajies K. Valdemara jurskolas Kugu mehaniku nodalas 2. klase. Macoties
ar partraukumiem, to beidzis 1930. gada. Ka labakais absolvents apbalvots ar Ri-
gas Birzas komitejas balvu - zelta pulksteni. 1. $kiras mehanika diplomu ieguv
1932. gada. Amatu apguvis, stradajot par atslédznieku Rigas Birzas komitejas kU°
gu buvétava (1921-1923, 1924-1926). Jarnieka gaitas sacis ka kurinatajs ¥
Petrogradas ostas velkona (1919-1920). Braucis par 3. mehaniki uz tvaikoniem
«Balva» (1926-1927), «Zigurds» (1929). Bijis 2. mehanikis uz tvaikoniem wVies”
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rm (1927-1928), «Margareten (1930), 1. mehanikis uz tvaikona «Donators
1931-1932).

Eduards Martins Gertners, talbraucéjs kapteinis, dzimis 1902. gada 21.
(fvari Kaltené, «Kalnun majas. Vina tévs Karlis Gertners 1895. gada beidza
4= lentspils jorskolu un brauca uz buriniekiem par kapteini. Ari déls jura saka iet uz
- ¥einiekiem. 18 gadu vecuma vin$ uzkapa uz sava pirma kuga, Kaltené buvéta un
a-  hmbekalnu dzimtai piederosa trismastnieka «Uranus». No 1923. gada E. M.
arfertners stradaja uz tvaikoniem, vispirms par matrozi uz «Pernigel» un «Kangars,
a- U par stirmani uz «Priman, «Klints», «Latavar un «Everene». 1933. gada vins ie-
4). K. Valdemara jarskolas Kugu vaditaju nodalas beigsanas diplomu un turpi-
%ja sturét Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes tvaikonus «Pernigel», «Klintsn,
Utavas, 1933, gada, kad bija izbraukts nepieciesamais cenzs, Eduards Gertners
4~ | %wa talbrauceja kapteina diplomu. 1935. gada E. M. Gertners nodibinaja gime-
t0 iun pienema lemumu teikt ardievas braucieniem uz talam zemém un saimniekot
Cfs Lalnur majas. Tomer jura joprojam atradas pie majam, un regulari tika iets zve-
3= 41973, gada ekspedicijas laika talbrauceju kapteini apciemoja Rigas véstures un
iy 'ﬂ_'énietibas muzeja darbinieki. Vina atminas un fotografijas glabajas muzeja Lat-
) s kugniecibas véstures nodala.

" Alfréds Grape dzimis 1902. gada 9. decembri Riga. Macijies K. Valdemara
e .Qﬁkuias Kugu mehaniku nodala, kuru beidzis 1931. gada. 1. Skiras mehanika
Ylomu ieguvis 1937. gada. Amatu apguvis, stradajot par atslédznieku Latvijas
~Whcela 1. masinu iecirkni. Braucis par 3. mehaniki uz tvaikoniem eLatvis»
s 1927), «Kaupow (1927-1928), «Krimuldas (1928-1929), «Andromeda»
4 :[1931-1933]. «Birutan (1933), par 2. mehaniki uz tvaikoniem «Kaupo»
*:: 1834-1939), «Konsuls P. Dannebergs» (1940).
!
s Eduards Induléns dzimis 1902. gada 6. aprili Riga. 1927. gada iestajies K.
Uz lldemara jurskolas Kugu mehaniku nodala. Macoties ar partraukumiem, to bei-
M 451932, gada. 1. tkiras mehanika diplomu iequvis 1937. gada. Amatu apguvis,

"adajot par atslédznieku akeiju sabiedriba «Auglu eksports» (1922). Jarnieka JORMIECIBAS
Hitas sacis 1926. gada ka kurinatajs un smérétajs uz ledlauza «Krisjanis Valde- G“D*‘fﬂ‘:‘;””‘

%rss, Bijis 3. mehanikis uz tvaikoniem «Kaupo» (1929-1930), «Regent»
e 1932-1933), «Ramavan (1933), «Astra» (1934), 2. mehanikis uz tvaikoniem
3 Yaupon (1933-1934), «Astra» (1935-1938), 1. mehanikis uz tvaikona «Gaisman
4 |1939_'| 940].

u-

“ . __Eduardl Kristlibs dzimis 1902. gada 17. aprili Cérkstes pagasta. 1924. ga-

" |*_‘lestéjits K. Valdemara jarskolas Kugu vaditaju nodala. To beidzis 1928. gada. 3 ( /
5*labakais absolvents apbalvots ar Rigas BirZzas komitejas balvu - zelta pulkste- )
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ni. Talbraucéja kapteina diplomu ieguvis 1931. gada. Jurnieka gaitas sacis 1921. 12
gada ka matrozis uz burinieka «Draugs». 1927, un 1928, gada bijis K. Valdemara a
jurskolas macibu kuda «Jarnieks» kapteinis. Braucis par 2. sturmani uz tvaikona 153
«Koknessn (1928-1929), par 1. starmani uz tvaikona «Ramavan (1930-1933).No  liss!
1933. gada 3. janvara bijis $i kuga kapteinis. 1940. gada atteicies izpildit A. Kir-

hen3teina vaditas Latvijas valdibas rikojumu doties uz Murmansku. 1941, gada [
parcelts par kapteini uz Lielbritanijas kara transportkuga. 1944. gada 24. julija
gajis boja vacu aviacijas uzlidojuma laika kugim Vidusjura. Gij

Karlis Lapins dzimis 1902. gada 6. decembri Kalsnavas pagasta. Macijies K. iglg
Valdemara jurskolas Kugu mehaniku nodala, kura iestajies 1931. gada. Beidzis |5y
1937. gada. 2. skiras mehanika diplomu ieguvis 1940. gada. Amatu apguvis, stra- i3
dadams par atslédznieku K. Lapina kaléju atslédznieku darbnica (1924) un par i
| katlu kaléja paligu Rigas Birzas komitejas kugu buvetava (1930). Braucis par 3.
| mehaniki uz tvaikoniem «Everitan (1937-1938), «Skrunda» (1939), «Sports
(1939), par 2. mehaniki uz tvaikoniem «liga» (1940), «Gundega» (1940), par 1.
mehaniki uz tvaikona «Gundega» (1941).

1] a Martins Melle dzimis 1902. gada 4. aprili Mangalos. 1929. gada iest:‘ajiesl_ﬁ
Valdemara jurskolas Kugu mehaniku nodala. Macoties ar partraukumiem, to he'.'
dzis 1939. gada. 1938. gada ieguvis 2. $kiras mehanika diplomu. Amatu apguvis
un stradajis par katlu kaléja paligu Rigas Birzas komitejas kugu buvetavd
(1921-1922, 1929-1931, 1932, 1934, 1935, 1936). Braucis par 3. mehaniki u |
, tvaikoniem «Auseklis» (1934), «Vizma» (1936-1938), par 2. mehaniki uz tvaiko= &
| niem «Kalpaks» (1938), «llga» (1939), «Everannan» (1939-1940). ay

Adolfs Mucenieks dzimis 1902. gada 5. aprili Riga. 1935. gada iestajies k.
Valdemara jurskolas Kugu vaditaju nodala. 1938. gada beidzis 2. klasi. 193999~ 183
da ieguvis tuvbraucéja starmana diplomu. Jurnieka gaitas sacis 1929. gada k3 iy
matrozis uz tvaikona «Estoril». Bijis 2. starmanis uz tvaikoniem «Valdona» (19“0]' in

«Andrejs Kalnind» (ari Vacijas «Rigan, «Stadt Rigas). 1944. gada 6. julija gajis %0~ 14
o P ool ja Ziemeljura, Lielbritanijas aviacijai nogremdéjot kugi.

e i GADAGRAMATA
It 2002

Hugo Muzikants dzimis 1902. gada 6. novembri Riga. Macijies K. Val_dt_!' Kl
mara jurskolas Kugu mehaniku nodala, kuru beidzis 1929. gada. Pirms tam mac™
jies Rigas tehnikuma inZenieru — arhitektu nodala, A.Korfa progimnazija, beidzis
Latvijas armijas virspavélniecibas $taba Juras parvaldes kursu eiektrotehnisko_ﬂﬂ‘ i
dalu. 1. $kiras mehanika diplomu ieguvis 1932. gada. Stradajis par atsledznie’
Rigas elektriskaja spékstacija (1923-1924), Rigas pilsétas tvaikonu satiksn'llt? I&al
3 ( 9 darbnicas (1924-1925), A. Jakobsona madinu bavétava un mehaniskaja darbnicé ;'19-
d& (1927-1928, 1928-1929). Braucis par 3. mehaniki uz tvaikona «Kalpaks i
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1928), par 2. mehaniki uz tvaikoniem «Horn» (1926-1927), «Linhope» (1927),
‘faupo»  (1929-1931), «Everelzan (1934), «Rasma» (1936), «Gundega»
11936-1937), 1. mehaniki uz tvaikona «Katvaldis» (1932-1934). 1944. gada de-
s béglu gaitas uz Zviedriju. Miris 1944. gada 12. decembri Stokholma.

Adams Pacers dzimis 1902. gada 6. janvari Polija, Volinijas guberna. Jura
" saka iet 1926. gada uz Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes tvaikoniem
fiija, «Laiman, «Biruta» un «Konsuls P. Dannebergs» par matrozi. 1935. gada A.
atrs beidza K. Valdemara jurskolu un 1937. gada iequva talbraucéja kapteina
Hlomu. Lidz 1940. gadam vin3 bija tvaikonu «Lidums», «Dagon, «Vizman sturma-
5un jaras pramja «Teodors» vaditajs. No 1944. gada 15. septembra lidz 1958.
#a 16. julijam Adams Pacers stradaja par loci Rigas osta. Talbraucejs kapteinis
Wis 1980, gada 26. julija Riga un apbedits Meza kapos.
|
' Karlis Priede, kugu mehanikis, dzimis 1902. gada 23. maija Sloka. Jurnie-
“gaitas saka 1924. gada uz Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes tvaikoniem
Uy un «Baltmors par kurinataju. 1931. gada K. Priede beidza K. Valdemara
¥skolas Kugu mehaniku nodalu. No 1928. lidz 1940. gadam vins bija 3., 2. un
ftakais mehanikis uz tvaikoniem «Saule», «Gaisman, «Valdonan, «Ausman, «Gun-
9 un «Daugavan. Péc 2. pasaules kara K. Priede jura vairs negaja. Karlis Prie-
%Miris 1982. gada 12. decembri Riga un apbedits Meza kapos.

Arvids Rakovskis dzimis 1902. gada 14. septembri Riga. 1929. gada ie-
Hjes K. Valdemara jarskolas Kugu vaditaju nodalas 1. klasé. Macoties ar par-
“kumiem, to beidzis 1939. gada. Tuvbraucéja kapteina diplomu ieguvis 1939.
84, Jurnieka gaitas sacis 1928. gada ka jaunakais matrozis uz tvaikona «Everi-
. Braucis par 2. starmani uz tvaikoniem «Everonika» (1932-1933,
‘936-1938] «Everenen (1933-1935), 1. stirmani uz tvaikoniem «Everanna»
.1935-1940] aEveriga» (1940). 1940. gada 9. decembri arestéts. 1941. gada 16.
inij3 Baltijas kara apgabala tribunals piespriedis naves sodu. NoSauts 1941, ga-

422, junija Baltezera. Reabilitéts 1995. gada 24. aprili.

Arvids Roze - Rozin$ dzimis 1902. gada 19. decembri Riga. Macijies K.
hmtmérajumkolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidzis 1930. gada. Ka labakais
Solvents apbalvots ar Rigas Birzas komitejas balvu - zelta pulksteni. Talbrauce-
#kapteina diplomu ieguvis 1931. gada. Jurnieka gaitas iesacis 1920. gada, stra-
“dams par matrozi uz burinieka «Karniels». Bijis burinieka «Christian Waldemar»

- sturmanis (1926-1927), tvaikona «Kaupo» 2. sturmanis (1928), tvaikonu

“ﬁavan (1928-1929) un «Kurland» (1929) 1. sturmanis, «Dago» 2. sturmanis
1930) «Vizman 1. sturmanis (1930). Braucis par kapteini uz tvaikoniem «Kur-
dv (1931), «Mars» (1934-1936), «Tobago» (1936-1940), «Miervaldis»
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(1940-1941). Péc 2. pasaules kara dzivojis ASV. Miris 1987. gada 2. janvari Mil-
voki.

Karlis - Ludvigs Treijs dzimis 1902. gada 2. septembri Skujenes pagasta.
Macijies K. Valdemara jurskolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidzis 1930. gada.
Talbraucéja kapteina diplomu ieguvis 1932. gada. Jurnieka gaitas sacis 1920. ga-
da ka matrozis uz tvaikona «Holsatian. Bijis 2. stirmanis uz tvaikoniem «Ausma»
(1928-1929), «Kalpaks» (1930), «Astra» (1930-1931), 1. starmanis uz tvaikona
«Astran (1931-1938, 1938-1940), kapteinis uz tvaikona «Astran (1938,

| 1940-1941). Péc 2. pasaules kara stradaja Latvijas valsts juras kugnieciba. Bijis

tvaikonu «Daugava» (1946), «Barta» (1947 — 1948), «Arethusan (1949) kapteinis.
Veélak Rigas jaras zvejas ostas flotes kapteinis. Miris 1972. gada 21. novembri Ri-
ga.

Arveds Zemnieks dzimis 1902. gada 24. aprili Valka. Macibas sacis Aina-
#u jarskolas 1. klase. 1944. gada beidzis K. Valdemara jarskolas Kugu vaditaju no-
dalu. Tuvbraucéja starmana diplomu ieguvis 1943. gada. Jara sacis iet 1917. ga-
da ka jaunakais matrozis uz burinieka «Jeisk». Braucis par 3. starmani uz tvaiko-
niem «Everita» (1928-1929), «Dago» (1929-1931). Velak braucis par radiotele-
grafistu uz tvaikoniem «Everosas (1931-1932), «Kaupon (1932), uKokness*
(1932), «Kalpaks» (1933-1940). Miris 1979. gada 11. julija Afrika.

Janis Freimanis - Vanckuls (ari Janis Vanckuls - Freimanis ). Dzims
1902. gada Tukuma rajona Engures pagasta Kesterciema «Freimanos» laivu bive-
taju gimené. 1929. gada absolvéjis K. Valdemara kugu vaditaju un mehaniku sko-
lu. leguvis talbraucéja kapteina diplomu. 1930. gada braucis par kapteini uz tai-
kona «Aija», Braucis par 2. stirmani uz tvaikoniem «Daugava» (1932.-193%
gada) un «Barta» (1933.-1934. gada). Bijis tvaikonu «Ventas (1934
1934.-1935. gada) un «Barta» (1934., 1935.-1939. gada) 1. sturmanis. P& tam
lidz 1940. gadam tvaikona «lmanta» kapteinis. PSRS — Vacijas karam sakofies
darbu uz kugiem partrauc. Miris 1945. gada Irlavas slimnica.

A. Miklgvs, I. Bernsone, |. KGrkin®
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Pro Memoria

Mikelis Elsbergs |

j: (1931. 24.V - 2002. 22. X)
a- . .

= 'Lat‘u:IJa ir jaras liel-

4 dltsls Soreiz Latvijas Jur-

8 “ribas savienibas gada

s 'Jnlsapulrzé neskanés Sie

9 iieSu jurniecibas un iz-

.. Mlbas darbinieka, kugu

ditaja un ilggadéja Latvi-
& Jirniecibas savienibas
fildes priek3sédetaja Mi-
ta Elsberga teiktie vardi.
#bija godajama jarnieka
#lieciba, dzives uzdevums
‘i pienakums. Pie $i atga-
Majuma un uzmundrina-
M3 jurniecibas sabiedriba
%2 ta pieradusi! Jauna-
< M kuri izvélgjusies jaras
. "™, Mikela vardi arvien
. ™a apliecinajumu un at-
. Windgjumu, ka Latviju un
., Unekad nevar milét par
Mz, Un puisi kapteini
,  Hlesi uzklausija un cieni-
* lidzgaitniekiem, kurus
M3t ka vinu bija malusas
pacijas varas, Mikela
i deva speku pacelties
“li sikiem aizvainojumiem un stridiem, lai skats pievérstos lielam lietam. Latvi-
% Jurniecibas lietu patiesai sakarto3anai.

Jurniecibas sabiedriba pavada goda viru, stipru cilvéku un profesionalu jarnie-
“ Cilveku, kur$ nav klanijies varam un laikiem, bet spéjis ar savu profesionalo
"asmi stradat atbildigus darbus.

Mikelis Elsbergs dzimis Atasiené, 1948. gada beidzis Rigas Jungu skolu, 1953.
A3 apsolvejis Rigas Jurskolu. Juras gaitas uzsaku3as 1949. gada Kaspijas jura uz
aZieru kuga. No 1958. lidz 1963. gadam vins vada Rigas Zvejniecibas jarsko- 1() 5
% neklatienes nodalu. Turpmakie gadi saistiti ar zvejnieku kopsaimniecibu «1. -
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Pro Memoria

Maijs» un Rigas Refrizeratoru flotes bazi, kur iets jura uz taljuras zvejas kugiem.
1970. gada vins uznemas Latvijas Zvejnieku kolhozu savienibas Taljuras zvejas ki-
gu ekspedicijas vaditaja pienakumus, bet no 1979. lidz 1981. gadam vada zvejis
kugu ekspediciju Baltijas jura. Tad seko rimtaks, tacu ne mazak atbildigs darbs
krasta par Rigas Juras zvejas ostas loci un Salacgrivas ostas kapteini.

Mikelis Elsbergs ir viens no Latvijas Jarniecibas savienibas (1989. g.) dibiné-
tajiem un no 1993. lidz 1999. gadam tas valdes priekSsédétajs. Darbojies Latvijas
Ostu padomé un VAS «Latvijas Kugnieciba» padome.

Bagats ir M. Elsberga maza gajums. Vina padomi un ieteikumi noderéjusi Lat-
vijas ostu attistiba, jauno jurnieku audzinasana un masu valsts jurniecibas véstu-
res izpété. Vina neatlaidiba un entuziasms |ava vienot zvejas, tirdzniecibas un ki-
ra flotes jurniekus kopigos Juras svétkos, kas tagad batu atbalstami un talak kop-
jami! 2001. gada par nopelniem jurniecibas atdzim$ana apbalvots ar Triju Zvai¢-
Znu ordeni. _

Darbigais jarnieks ir pierimis, aizvéris acis, lai nedaudz atpastos. Ne jau no &
milota jurniecibas darba, bet gan no smagas slimibas, kas pedejos gadus vinam &=
néma spéku, bet ne viriskibu. Kada intervija Mikelis Elsbergs uz jautajumu, ko Jis
daritu, ja Jums batu viena briva diena, atbildéja: «Ja brinumaina karta man butd
tada diena, tad es nodarbotos ar to latviedu jarnieku problémam, kuri Sodien n¢-
var atrast darbu uz Latvijas kugiem.» Nu Mikelim tada diena bus...

Latvijas Jarniecibas savienis?
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A Fricis Julijs Fogels
vejas |

dts |~ 1911. 21. XI Ventspili - 2002. 30. V Mérsraga.

bind- | lepriekseja «Latvijas jarniecibas gadagramatan véléjam Fricim Fogelim daudz
vijas 1aimes lielaja jubileja — 90 gadu dzim3anas diena. Svetki tika sagaiditi un apalais
#u skaitlis nosvinéts, diemzél ... ta bija jurnieka pédeja jubileja, jo péc pusgada
Lat- isakas cef3 cita saule.
stu= 1+ Miris jurnieks, latvieSu tautas patriots, cilvéks ar lieliem mérkiem un sapniem,
1 ka= ;Muriem daudzus iznicinaja svesas varas.
kop- | Fricis Fogels piedzima pie juras, Ventspili, un jau bérniba par maza darbu iz-
aig-  #igias kugniecibu. lzglitibas cels vinam sakas Sarkanmuizas pagastskola, turpina-
, Ventspili un tad Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu
0le- Tditéju nodala. Vienu macibu gadu F. Fogels ka tracigs, bet spejigs ventspilnieks
1 at- i“l.'éma Ventspils ostas un loCu prieksnieka K. Dinsberga stipendiju. Jau péc tris
) Jis Uy beigSanas vin$ ieguva talbraucéja starmana diplomu, bet jarskolas ceturto,
Wl T%dEjo klasi beidza 1941. gada, kad Latvija jau bija okupéta.
& © Jura uz Latvijas Republikas tirdzniecibas tvaikoniem Fricis Fogels saka iet
1931 gada ka oglu padevéjs uz tvaikona «Kandavan, tad matrozis uz «Konsuls P.
'Ihﬂﬂtbtrgsn un «Ausman. Vienpadsmit ménesus 1939. un 1940. gada vins pirmo
41unari pédejo) reizi bija kuga virsnieks - 2. stirmanis uz tirdzniecibas kuga «Gau-
' Okupacija parvilka svitru jauna kugu vaditaja karjerai. CelS uz citam valstim
Tieim Fogelim atlikuSo maZu bija slégts. 2. pasaules kara gados un ari péc kara
%1949, gadam vin stradaja uz velkona «Rotan, lidz 1963. gadam ari par bakas
¥19u, balku pludinataju, parcélaju un ostas uzraugu. Kara beigas Fricis Fogels bi-
iviens no béglu laivu organizétajiem uz Gotlandi un pats parveda daudzus cilve-
'Sno Ventspils uz Zviedriju, par ko péc neatkarigas Latvijas valsts atjauno3anas
"1am pieskira Nacionalas preto3anas kustibas dalibnieka statusu.
No 1963. gada F. Fogels dzivoja un stradaja Mérsraga kopsaimnieciba «1.
.“*"i}'S' par flotes kapteini. 1972. gada pavasari Fricis Fogels aizgaja pensija. Ari
" laika cel3 regulari veda uz Mersraga ostu, kur parasti atradas lielaks vai ma- JORNIECIBAS
|5ﬁ$ darbir_1§. GADAGRAMATA
| Aizgajis vél viens no slavenas Krijana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku N
i*‘?'as absolventiem. MaZa maju Mérsraga kapos radis Fricis Julijs Fogels - cini-
¥ par dzimto Latviju un latvie3u jarniecibu.
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Vitolds Cirulis
(1955. 05. VIl - 2002. 12. VII)

Sapnis par juru Vitoldam dzima jau bérniba. Ka apliecinajums sapnim naca
Liepajas jurskola. Bet 1974. gada, péc Liepajas jurskolas absolvésanas, ar sturma-
na diplomu kabata vin§ devas piepildit savu sapni par jaru. Un ne jau gulot jur-
malas baltajas smiltinas...

Vins bija jarnieks un stradaja smago darbu ekspedicijas zveja Atlantija. Pus-
gads jara, paris ménesu krasta, un atkal pusgads jara. Daudzus gadus uz Ventspils
zvejnieku kolhoza «Sarkana bakan kugiem, tai skaita uz slavena «Dzintarkrastar.
Tad no Kurzemes puses darbs Vitoldu Ciruli aiznesa uz Mangalsalu, kur vins stré=
daja uz zvejnieku kolhoza «9. Maijs» kuga «Olainen par stirmani. Ka karjeras pa-
kapiens naca kapteina amats uz firmas «Man-Tess» kuga «Mikan. Laiki mainija
kugi pardeva, un Vitoldam Cirulim naca darbs krasta Mangalsala, firmé
«Man-Tessn.

Bet vinu aizvien vilka jura, jo katram jurniekam jaatrodas uz kuga. Ja to neiz-
dodas realizét, uzmacas skumjas, nostalgija, pat depresija. Lidz neiztur cilveka
sirds... Tatu cilvéka sapnis par jaru aiziet tikai kopa ar vinu...

Latvijas Jarniecibas savien®?
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Pro Memoria

Juris Veide
(1935. 27. VI - 2002.4. V)

Dzimis slavena burinieku bivétaju un kapteinu gajéju dzimta, ari Juris jau bér-
tba zinaja, ka savu dzivi saistis ar juru. Sencu stasti un pati dzive puisi apnéma
i mudinat mudinaja piepildit mérki. Lai to istenotu, vin$ Rigas Zvejniecibas jur-
#ola apgast savu nakoSo profesiju. Kad 1954. gada skolas beiganas diploms ir
tibata, Juris Veide uzsak savas jurnieka gaitas un strada uz Ekspedicijas flotes
bgjas kugiem,

Jura, jura, krasts, jara, jura. Ta varétu zimét vina dzives rakstu. 1965. gada Ju-

| Veide sak stradat par kapteini zvejnieku kolhoza «9. Maijs» un ar zvejas kugiem

g0 Atlantiju. Tad septindesmitajos gados vairakus gadus strada uz zvejas ku-
fiem zvejnieku kolhoza «Brivais Vilnis». 1977. gada dzive vinu atved atpakal uz
€. Maijun, kur Juris Veide atkal ir kapteinis uz taljuras kugiem. Vinu pazist, vinu
Una, ar vinu rékinas. Ka médz teikt, ir tadi jarnieki, kas ir no pasa Dieva iecelti
% aroda. No malas raugoties, vins ta bija saaudzis ar savu darbu, ka atrauti no
lras un kuga neviens vinu vairs nespéja iedomaties. Un ta lidz pat pensijai
1990. gada. Jau pensija esot, Juris Veide etrus gadus strada par Rigas ostas Ku-
{uvadibas centra ékas administratoru. Tikpat labs saimnieks, ka bija uz kuga, Ju-
s Veide bija saimnieks ari Kugu vadibas eka. Stavot uz Kugu vadibas centra va-
s terases, Juris Veeide lukojas ka Daugava saplast ar jaru, vélreiz gara acim va-
fa savu kugi cauri Rigas ostas vartiem, lai dotos uz Atlantiju.

Ta Vinsaules juras aizkugoja jurnieks. Parliecinats par savas dzives piepildiju-
U, atstajot aiz sevis gaisakas domas lidzcilveku sirdis.

Latvijas Jarniecibas savienibo
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'Ar Valdemara vardu
'plasaja pasaulé

Kas gan masu jurniecibas aprindas nezina kapelas «Valdemars» vardu? Tik daudz
| spéléts Juras akadémijas, Jurniecibas savienibas un citu organizaciju svinibas un godos.
Kapelas «Valdemars» vaditajs Haralds Sulainis (attéla) pédéjos gados sevi pieteicis ari ka
televizijas raidijuma «aras laiks» aktivs veidotajs, iepazistinot mas ar Baltijas valstu,
Polijas un Vacijas ostam un centieniem logistika.

Bet viss sakas pirms 17 gadiem. Toreiz kultiras nams «Maza Gilde» vél bija arod-
biedribu paklautiba, tade] nakamie kopaspélétaji 1985. gada 1. decembri satikas kulta-
ras darbinieku tehnikuma, lai jau decembra vidi parvaktos uz savu tagadejo majvietu
Amatu iela. Kad «Mazaja Gildé» 27. vai 28. decembra vakara meiteném un puisiem bi-
ja janospélé kadi cetri vai pieci «gabalin, viss aizgaja uz «urran! Jauna kapela tika uznem-
ta ar sajismu, un ta, dzives vilnos aizvadot dazus gadus, nonakam lidz Krisjana Valde-
mara varda doganai 1987. gada maija. Tas notika preses svétkos uz AB dambja pasa Ri-
gas un Daugavas viduci. Varda do3anas krustmates goda tika Zurnaliste Dzintra Subrov-
ska. Krusttévs — legendarais «Liesmas» redaktors Dainis Caune, turpat visam tuvu lidzas
stavéja Janis Skanis. Ka Sodien atceras Haralds Sulainis, tie bija svétki, kas nosvinéti go-
dam - uz adeniem, ka jau Kri$jana Valdemara domu un ideju talaknesgjiem pienakas.
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Pats Haralds spélé no 12 gadu vecuma. 6. klasé ejot, vins iestajies Preilu muzikas
“las akordeona nodala. Driz vien pedagogi vina manijusi citus talantus un aicinajusi
fmeklét putejus. Ta septinos gados apgutas nopietnas iemanas trombona klasé, vélak
i zinibas mazika un rezisara.

Saknes, neapsaubami, ir dzilakas, jo legendaraja Jana Streiéa filma «Limuzins Janu

Skts krasan spéléjosa Meiranu kapela ir ciedi saistita ar Haralda senciem - lieliem spé-

Sjiem un dziedatajiem.

Valdemara vards kapelai uzlicis lielus un nopietnus pienakumus. Pirmkart, dziedat
& juru, jora un pie jaras! Otrkart, vakt senos meldinus un tos atkal darit tautai zina-
%5, (Te daudz lidzéjusi sadarbiba ar Arvi Popi, jurniecibas muzeju laudim Riga un Ai-
_'h-) Kad Haralda rokas nonak lentes ar maz zinamam juras dziesmam, ko ieskanojis
_WS Livs, rodas ideja senas zinges iespélét kaseté un diska «lIr tadi brizin. Trompetista
ma Apina vectéva bralis Aleksandrs daudz stradajis Zinatnu akadémija, mekléjot ju-
Sidziesmas, tomer tur visam bijusi tikai paris pantinu. Pats Haralds, veidojot filmu pa
™y meistaru Vandu Jansoni Lejasciema, guvis tadus unikalus un nedzirdétus meldi-
%, ka vé| tagad japateicas visaugstakajam, ka tas |avis siem mirkliem bat.

! Kapela «Valdemars» Latviju izbraukajusi krustu Skérsu = bijusas divu dienu koncert-
s vai visos pagastos, kur viens no pieciem noteikti bijis labdaribas koncerts kada
Sisionata vai veco lauzu mitné. Koncertéts ari Lietuva un lgaunija, 1987. gada
“emtan Maskava - toreizéja tautas saimniecibas sasnieqgumu izstade. Lai gan arod-
*dribu paviljona bijis noteikts stingrs repertuars, akordeoniste Ingrida beigas ravusi
9 «Rozemundin, cilveki lekusi kajas, un ovacijam nav bijis gala. Vel, protams, atmina
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agitvilciens uz Arhangelsku, Polijas tare kopa ar deju ansambli «Ligon, 1990. gadé H' v
gas delegacijas sastava muzicéts Tokija, Japana, 1991. gada - latvieSu centros Aﬂ9|fi_3' K
Tad maisam gals vala, un izbraukata Vaacija, Spanija, Italija, Sveice, Somija, Danie- it
2002. gada aprili bija Rigas dienas ostas pilséta Portu Portugale. .
Ipass stasts ir par Haralda izloloto filmu «eValdemars» par Valdemaru, ko pabeid?
uznemt 1998. gada. Te kapela izstaiga Kri%jana Valdemara celu no Sasmakas lidz tal
jai Maskavai, apcerot diza jaunlatviesa gaitas Edolé, Liepaja, Térbata, Sanktpéterburg
un Maskava. Tagad turpat stundu gara filma partop isaka varianta demonstrésand
starptautiskos festivalos. A
Sobrid kapela spélé septini jauniesi — Toms Apinis (trompete, vokals, veido aranz"
jumus), Liene Golovacka (vijole), Arnita Melnalksne (akordeons), Valters Licis (sitam
i el instrumenti), Janis Tarando (tiba), Ints Dalders (klarnete), Haralds Sulainis (ansamblé
PR vaditajs, taustininstrumenti, vokals). Ir parmainu laiks, apcerigums, bet, ka saka Har
e ~ «Valdemars» ir mazam dzivs! Kad tika svinéta kapelas 15 gadu jubileja, izveidojas 3"
nakais «bralis» ~ deju kopa «Valdis», kur Cetri pari rada, ko prot. J
«Valdemaramn ir daudz sadarbibas partneru - nu kaut vai bérnu vokalais ansambl
uPalasitesn, ar ko jurai tuvak radinati mazie dziedataji.
Savu misiju kapela «Valdemars» pilda godam - profesionals muzicejums un stind®
apnemsanas izdziedat juru, ko muzikanti noveél ari saviem klausitajiem Latvijas piej®
) 7 . pilsétas un zvejniekciemos.

G. Siman
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' Iz Kursu kapu péc jaunibas eliksira

Kads tur attalums - nieka 300 kilometri. Sauj uz ziemeliem - nonaksi sabru zemes
Runijas galvaspilséta Tallina, laidies uz dienvidiem — nokltsi pasakaina zemes stariti
Hursu kapa, kas sakas kaiminvalsts vienigaja ostas pilséta Klaipeda, bet savienojas ar
#t2emi jau Krievija — tagadeja Kaliningradas apgabala, kas rietumniekiem pazistams |
f ka Kenigsberga, gan Sembijas pussala un senas austrumprasu zemes.

Pati KurSu kapa ir 93 km gara, 50 km no Smiltines un Kopgala (tur tagad izvei-
85 Juras muzejs, akvarijs un delfinarijs) iepretim Klaipédas jaras ostai lidz Nidai ir
ktuvas dala, paréja kapa saimnieko Krievija.

Atskiriba vides sakoptiba un lauZu sadzivé ir milziga, jo péc Otra pasaules kara Ka-
fingradas apgabala ienaca iekSzemnieki no Krievijas vidienes (ar savu kartibu un ie-
iiml). |

Kursu kapa platakaja vieta ir 4 kilometrus, 3aurakaja — 380 metrus plata.

Sena legenda stasta, ka célusies KurSu kapa. Meitene, varda Neéringa, ik dienu sa-
ApriekSauta nesusi smiltis, lai juras dziluma izveidotu aizsargjoslu jeb sekli, kur pa-
¥rties no vétram, jo puisi, aiziedami zveja talu no krasta, biezi nav atgriezusies. Ta
fdojusies Kursu Mare (licis jura) un kapa, kas to sargajusi no lielas jeb Dizjaras ban-
Em,

Vel Sodien kapas staiga un skumiji dzied. Tas parvietojas atkariba no véja virziena.
Kops 16. gs. smiltis ieputinati un pazudusi 14 ciemi. Kadreiz augstaka Kuru kapas
"otne sasniegusi 72 m, tagad — tikai 52 m. Ja cilvéks sak skriet lejup, vins nenostip-
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Tomasa Manna muzejs - vacu turistu pielGgsmes objekts Nida.
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Jodkrantes Kursu Mares krasta 3 km garuma iekartota promenade un velocelins.

rinata kapa var aizraut sev lidzi pat lidz trim tonnam smilSu. Tadé| tas uz visstingrako I
noliegts, jo smiltis cilvéku var aprakt dazas sekundés. Ta ne reizi vien gadijies ar pargal-
vigiem peldétajiem, kuri gribéjusi no Mares uzkapt kapa, bet smiltis tos aprakusas.

Nidas augstakaja punkta ir vieta Saules pulkstenim. Tarists, nakot no Nidas puses
pa tacinu var uzkapt kapa, no kurienes paveras nudien fascingjosa aina — ka meness
virsma, ka milzu smilSu tuksnesis. Tur taluma ir robeza ar Krieviju. Pats Saules pulk-
stenis gan pamatigi cietis 1999, gada ziemas vétra «Anatols» — véja brazmas kas tf
sasniedza pat 32-34 m/sek, ta galotni nolauza ka sérkocinu. Nidas Saules pulkstenis
radijis laiku ar precizitati lidz 15 minatém. .

No ta lejup var doties jras virziena. Labs asfaltéts cel3 jas aizvedis lidz 3asliku bé-
ram «Senas Zvejas» pie degvielas uzpildes stacijas. No turienes 100 m lidz jurai = V&
rat doties uz sieviesu, nadistu vai kopéjo pludmali, ka sirds vélas! Japiebilst, ka Nidas
pludmale ir sanémusi Zila karoga sertifikatu, un Neringas mérs Vigands Giedraitis at-
zist, ka ta ir vislielaka balva par pasvaldibas rapém pludmales sakartosana. S

Neringas pasvaldiba apvieno Jodkrantes, Preilas, Pérvalkas un Nidas ciemus viend
administrativaja vieniba. Ta izveidota 1961. gada.

Kuréu Mare ir saldadens. Licis ir sekls un vasara sasilst lidz pat 27 gradiem. Veido"
jas zalalges, augusta parasti no lica «plust» ne visai tikams aromats. Tradicionali Ku_l'
Su Mare neviens nepeldas, ka vietéjie, ta atputnieki méro paris kilometru talo celu P
ri kapai uz lielo Baltijas joru.

Valsts zivsaimnieki ik gadus lici ielaiz ap 8 miljoniem zuSu mazulu. Tomér ti€ peld
prom uz Krievijas teritorialajiem adeniem, jo tur tiem ir labvéligaka lica grunts.
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Raganu kalnd moskus aizbaida muzicésana, kura klausas ka zvejnieks, ta zemnieki.

Starp Jordkranti un Nidu ir ap 700 garnu un 1400 juras krauklu ligzdo3anas vie-
. Juras krauk|i te netiek ipasi miléti, jo tie no zvejnieku tikliem pamanas izést zivis.
Toties pasi kursenieki savulaik bijusi €akli varnu edaji — tas kertas tiklos gaisa, pluktas
Un salitas ziemai. Par KurSu kapam laikmeta grieZos izcilu makslas darbu sarakstijis
Misu prozists Alberts Bels — vina romans «Cilveki laivas» ir spilgts latvieu romanisti-
s meistardarbs.

1809, gada vacu geografs Vilhelms Humbolts Kurdu kapu nosauca par izcilu un
dizkustinosu vietu zemes virsi. Tomass Manns te 1931. - 1932. gada sarakstija savu
Meistardarbu «Jazeps un vina bralin, dzivodams Nida, vin$ sanéma ari zinu par pieskir-
0 Nobela prémiju. Tomass Manns noradijis, ka Kuru kapas virziens augusta tiesi sa-
it ar debesis vérojamo Piena celu.

KurSu kapas senakie iedzivotaji bija sembi, Zemaisi un kuri. 13. gs. Sis zemes ieka-
0ja vacu krustnesi, kuri nezéligi izcirta mezus, bavédami celu uz Rigu. Kapas veja sa-
a parvietoties, un jau 16. gs. tika aprakts pirmais ciems - Kunci. Tam sekoja ciemu
Snoji Nagliai, Senoji Nida, Senoji Pilkope, Lotmiskis, Priedine, Sankuva, Smiltine un
Karvaici bedigais gals.

Kénigsbergas universitates profesors Ludvigs Réza atzina: no augligas zemes kapa
Parvértusies tuksnesi,

Tikai 19. gs., rodoties Nidas, Preilas, Pérvalkas un Jodkrantes ciemiem, sakas kapu
Masveidiga apzalumo3ana.

Jodkrante ir viena no senakajam apdzivotajam vietam KurSu kapa, ta avotos mi- |

N€ta jau 1429. gada Krustnesu ordena lieciba. Pamata te bijusi zvejnieku apmetne, ko
skavusi divi kalni - levas kalns un Raganu kalns. Visskaistak te ir janija sakuma, kad
ded akacijas, kuru KurSu kapa ir loti daudz.
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Raganu kalns ir 42 m augsta kapa, kur lietuvieSu makslinieki kop$ 1979. gada or-
ganizé koktélnieku rado3as nometnes. Makslinieku R. Kizavius, J. Sana un V. Tiskie-
nes vaditas nodarbibas parasti notiek Gréku ieleja un pie Elku liepas, kur vél 18. gs.
zvejnieki nesusi savus ziedojumus elku dieviem.

Raganu kalna, kur tagad skatama fantastiska mosku un labo garinu ekspozicija, ik-
viens celotajs var sev atrast tikamu télu. 2000. = 2002. gada daudzi téli ir atjaunoti,
un 3i vieta ir otra popularaka talit aiz Jaras muzeja un Delfinarija Kopgali.

Raganu kalna ir gandriz 80 koka raganu un velnu. Celotajs var atpatinat kajas me-
Za kénina troni, pasédét uz milnieku solina vai nobraukt pa Velna méli. Ta, starp citu,
ir lieliska vieta, kur parbaudit sava kermena apmeérus — ja varat izlist uz Velna méles,
tas nozimée, ka ar apmériem viss kartiba. Es gan neriskéju.

KurSu kapas, tapat ka visas Lietuvas piekrastes un Sembijas pussalas dargums if
dzintars. Legenda par Jurati un Kastiti vésta, ka juras dibena sava pili bezripigi dzivo-
jusi jaras dieviete Jurate. Vienu dienu ta ieraudzijusi zvejnieku Kastiti. Pérkons =
galvenais dievs, uzzinajis par Jurates milestibu uz Kastiti, saspéra pili un piekédéja Ju-
rati. No ta laika vina gauzi raud, no Jurates z&labam celas vilni un izmet krasta dzin-
taru - joras dievietes asaras.

Ja no pirmas (vecas, kas atrodas pilsétas centra) vai no otras (jaunas, pa celam u2
starptautisko pramju parceltuvi) parceltuves mérojam celu uz Nidu, 8 km no Smiltines
Soseja uzskrien galvenaja KurSu kapas gréda «Laca galvan. Pirms Jodkrantes cela krei-
saja pusé skatam paveras Dzintara licis, kur 19. gs. sakuma bija bagatas dzintara iegu-
las. No 3is «Dzintara dzislas» lidz 1900. gadam bija paspéts izrakt un izskalot jau 2250
tonnu dzintara.

Nida, tapat ka Palanga, grafa Tiskeviéa pili, ir dzintara ekspozicija. Te rodami foti
reti «saules akmens» veidi = sarkanais un zilais dzintars. Ja jums pie dzintara pardevé-
jiem rodas problémas ar ta autentiskumu, atcerieties, ka isto «saules akmeni» no plast-
masas var atSkirt: istais deg, sala adeni negrimst un atri elektrizéjas. (Dzintara tirgus
Palanga darbojas ik sestdienu agri no rita netalu no autoostas.)

Aiz Jodkrantes ir Avju kalns, te kadreiz bijis Naglu ciems. 1836. gada cilvéki no 1
parcélas tuvak Kursu Marei, ta radas Pérvalka.

1797. gada smiltis pilniba ieputinaja Karvaiéu ciemu, ara palika vien baznicas o
nis. So dramatisko stastu lieliski aprakstijis Alberts Bels romana «Cilvéki laivass.

Jaunakais Neringas ciems ir Preila. Tas izveidojies 1843. gada. Japiebilst, ka lur$
apdzivoja juras piekrasti lidz pat Dancigai (tagadéjai Gdanskai). .

Pagajusa gadsimta divdesmitajos un trisdesmitajos gados par kurseniekiem Latvi-
ja bija liela interese. Kapu apmekliéja valodnieki Janis Endzelins un Juris Plakis, kur
1927. gada publicéja pétijumu «Kursenieku valodan.

Folklorists Ludis Bérzing savulaik teicis, ka pie Klaipedas meklejams sakums bri-
numzemei, ko tautas dainas sauc par dzintarzemi.

Kurdu kapa glaba ari Atmodas laika tragiskos stastus. Baltijas jaras krasta pie Ni-
das redzams no juras izskalotiem kokiem kopa salikts un ar baltu virvi sasiets krusts
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Nida pie jahtkluba iznomajamas laivas un Gdens velosipédi.

13 zal$ varpu vainadzin. Uzraksts vésta, ka te 1990. gada 20. maija, protestéjot
%t Lietuvas okupaciju, sadedzinajies skulptors Rims Dauginds.

Parasti taristu cel$ beidzas pie Saules pulkstena Parnidas kapa. Ta ir vieniga vieta,
“apskatamas kustigas kapas, kas iestiepjas Krievijas teritorija. Stava smilSu siena
2ar pasu Kursu lici veido stavu, birstoSu nogazi, kuras pakajé pusapbeérti zalo plas-
i,

KurSu kapas nacionalais parks aiznem 26 474 ha, no kuriem 9774 ha ir sauszeme,
#tjie - KurSu lica (Mares) un Baltijas juras (Dizmares) adeni. Savukart 25,4% no
“szemes klaj smiltis, paréjo — meZi un apdzivotas vietas. Relaksacijas un atputas no-
flem parka atvéléti 18,50% sauszemes. Tau nav mazums ari tadu vietu, kur lasami
Winosi uzraksti estaigat aizliegtsn.

No transportlidzeklu ipa$niekiem, iebraucot Nacionalaja parka, iekasé ekologisko
Yokli. Tiem, kas celo individuali, jaievéro, ka parka teritorija nav atlauts celt teltis un
finét ugunskurus, medit zvérus (to te ir ipasi daudz - 37 ziditaju sugas vien, ieskai-
talnus, staltbriezus, meZacikas, lapsas, caunas, apsus, zakus, bebrus, vaveres u.c.).

Bez saskanoSanas ar vietéjo pasvaldibu kapa nedrikst organizét ari taristu parga- |
s grupam, veikt izpétes darbus u.tml. '

Ja jus kadu bridi mac nostalgija péc senam latvieSu un kurSu zemém, rodas vélme
‘Pilnu krati ieelpot spirgto jaras gaisu, sajauktu ar kupinatu zivju, slipéta dzintara
ftklu un Mares algu aromatu, rast patiesu jaunibas eliksiru - ilgi nedomajiet, trau-
"uz Kur$u kapu - te tas viss bas parparém! Nedélas nogale ir vispiemérotakais laiks
“0umam uz Kuru kapu - Lietuvas nacionalo lepnumu un bagatibu!

G. Simanis |
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Teodoru Spadi pieminot

«Admiralis Teodors Spade».
Apgads «Valters un Rapa», Riga, 2002, 144 lpp.

Politrepresétais Martins Bisters un Latvijas Kara muzeja vésturnieks Juris Ci-
ganovs nodevusi lasitajiem gaumigi noformétu pieminas izdevumu «Admiralis
Teodors Spaden. Taja blakus atminu stastiem (A. Ludeviks, J. Ante, J. Pumpurs, .
Pormalis, M. Bisters) ievietoti apraksti par Teodora Spades parapbedisanu Latviji
(M. Bisters, A. Pope), par filmas «Parnaca Latvietis» uznem3anu (Z. Vidin3) un sa-
runa ar admirala délu Selgaru Spadi (A. Pope). Lasitajs var iepazit T. Spades dze-
jolus «No juras krastiem nakam mes» , «Es esmu latvietis», «Lug3anan, «Valodziter,
«Mana dzimtenen, «NakSun, ka ari Latvijas Kara flotes kugu biografijas.

Lai gan «latvijas jurniecibas gadagramatan vairakkart piemingjusi Teodora
Spades dzives gajumu («LJGG» 1991. gadam, 26.-41. Ipp.), tomer isuma atgadi-
nasu vina panakumu un moku ceju.

Teodors Spade dzimis 1891. gada 6. marta Ventspili. Péc studijam Rigas Pﬂi?'
tehniskaja instituta un Peterburgas Juras kara skola T. Spade 1. pasaules kara la-
ka ir Krievijas Kara flotes virsnieks Melnaja jura. {

No 1926. gada T. Spade ir Latvijas Kara floté, tas sastava vin$ absolveé Franc-
jas Juras akadémiju ar generalStaba virsnieka diplomu. 7

No 1929. gada T. Spade komandé karakugi «Virsaitiss, lidz 1931. gada vin®
tiek iecelts par Latvijas Kara flotes komandieri.

1938. gada 18. novembri T. Spadem pieskira admirala dienesta pakapi.

1941. gada 14. janija admirali izsatija uz Tomskas apgabalu. 1944. gada vio¥
notiesaja, un admiralis lidz 1953. gadam pavadija NKVD nometnés Tomskas U/
Novosibirskas apgabalos, ka ari Kazahstana — Ekibastaza un Dzezkazgana.

Ceka aizliedz T. Spadem péc atbrivosanas atgriezties Latvija, lai gan va
reizes atvalinajuma laika vins lidz Rigai atbrauca.

Lidz aizieSanai maziba 1970. gada 25. julija T. Spade stradaja par gram
Temirtaus slimnica.

1990. gada 29. aprili admirali parapbedija dzimteng, Rigas Meza kapos- 1994
gada 20. novembri vina atdusas vieta atklaja telnieka Girta Burvja un arhitekta
Gunara Jansona veidotu kapa pieminekli.

Macitajs Juris Rubenis gramatas ievada saka:

«Vai Teodora Spades dzive bija laimiga vai nelaimiga? Cik gruti mums, N0
ka distances raugoties, to izvértét. Vai par laimigu dzivi var saukt tikai to, kas “¢
krits mierigos laikos, kuros nav jasastopas ar radikalam laikmetu vai Paréd'h,u
mainam, postosiem kariem, revolacijam, ipaSuma un brivibas zaudésanas pieredZ’
Drosi vien tomér ne. Laimiga, piepildita dzive nozimé uzdro3inasanos P"‘“mt
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nums dotos izaicinajumus, iet tiem tieSi preti. Nebégt no gratibam, bet tas par-
irét, Zinat, kur atrast tik stipru, nesatricinamu parliecibu, no kuras nevar novérst
itkas un neviens.»

Sagadijas ta, ka Martins Bisters ludza mani rosinat atminam kinorezisoru Zigur-
W Vidinu, kur§ no 1990. lidz 1992, gadam uznéma filmu «Parnaca Latvietis», Z. Vi-
in§ atminéjas, ka bat T. Spades nometinajuma vietas un stradat pie filmas bijusi
fintastiska sajuta. Tada, ka licies, iepriek3éja dzive kinorezisors kaut kada veida ar
#mirali ir ticies. Z. Vidin3 jutis T. Spades gara spéku un, uzklausot vina lidzgaitnie-
us, guvis parliecibu — admiralis godats tiesi vina rakstura un labestigas dabas deé|.
T Z Vidins ir izstaigajis visus T. Spades dzives lokus, mekléjot vina domubiedrus,
lizgaitniekus, moku un cie$anu biedrus. Filma tapa tikai un vienigi no cilvéku stas-
lem par T. Spadi, un te Z. Viding vistie$ak izjutis cilvéka dveéseles nemirstibu = viss
dbais, ko admiralis veicis, paliek, un ne jau vina, bet palicéjos. Uz 3adas gaisas nots
yibetu jus beigt iepazistinat ar gramatu, ko vérts lasit un davat draugiem.

lemiudenes komandiera
dzivesstasts

fugo Legzdins. ««Ronis» - mana biidina un pils».
Yiga, «Dzivesstasts», 2002, 328 Ipp.

Laika, kad Latvijas Juras spéki atziméja savu desmito pastavésanas gadadienu,
tvijas mutvardu véstures pétnieku asociacija «Dzivesstasts» izdeva komandkap-
%ina, zemadenes «Ronis» komandiera Hugo Legzdina dzivesstastu ««Ronis» -~ ma-
% badina un pils».

Gramatu sastadijis Gaitis Grotups, ta dienasgaismu ieraudzija, pateicoties
Dzivesstastan valdes priekssedétajas Maras Zirnites uznémibai un sponsoru das-
umam.

Jajauta, kur$ gan jarniecibas sabiedriba nepazist Hugo Legzdinu? Vina princi-
Nalitate, prasigums, prata gaiSums un vitalitate ir apbrinas vértas lietas, kuras,
Msim godigi, katrs no mums vélétos sava devitaja gadu desmita. Drizais simtgad-
leks vél arvien ir gaidits goda viesis Latvijas Jaras akadémija vai uz Juras spéku
t“fiikt,lgie:n*n. Vina iedegtas svecites par aizgajusajiem lidzcilvékiem nu jau vairak
'tka desmit gadu ievada Latvijas Jurniecibas savienibas lielas kopsapulces. Hugo
%92din3 ir cilveks, kur$ masos, ipasi jaunaja paaudzé, met tiltu pari gadsimtiem,
faram un valstu robezam. Vinam laiméjies piedzivot Latvijas neatkaribas atjauno-
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$anu, kuras stiprinasanai komandkapteinis nav taupijis spékus un pales.

Gramata parsteidz laikmeta precizais dokumentéjums. Lidz minatei, sekundei,
nozimes niansei. Kads bijis Soferis, kas vinu vedis no Zvejniekciema «Avotiniem»
uz Rigu, kad 3oferis sacis runat, vai paspéjis laika utt. Hugo Legzdipam piemit
viena no Sobrid retam ipasibam - bat laika. Labak pusstundu agrak, neka minati
par vélu! Lai nu ko, bet precizitati un komandiera staju no vina var macities!

Vietumis sikais lietu uzskaitijums dazu labu lasitaju varétu pat kaitinat, tatu
mani tas aizrauj.

Loti labs piemérs varas un vienkarsas tautas attiecibam ir apraksts par to, ki
Saeima un Valsts prezidenta kanceleja neatbild uz H. Legzdina véstulém. Stasti-
jums nobeidzas ar atzinu - «tadu, par spiti tam, Legzdina kungs nav samierinajies
ar %o situacijur. Un ta daudzviet = H. Legzdins spitigi iet savu celu, lidz panak vé-
lamo rezultatu.

Kad izstastits H. Legzdina dzivesstasts, ipasi interesanti ir ielakoties nodala
«Atjaunojot Latvijun. Ta tapusi, balstoties uz komandkapteina piezimém. Hugo
Legzding kopa ar savu cinubiedru — zemudenes «Ronis» galveno mehaniki Radol-
fu Griguli aicinati piedalities vai visos péc neatkaribas atgusanas Latvijas jurnie-
cibai butiskos pasakumos. To norise sniegta komandkapteina atstasta un novérté-
juma. Man prata H. Legzdina principialais skatiens uz atjaunotas Latvijas amatvi-
riem, kuri okupacijas gados ne vien kalpojusi, bet pat karojusi, lai apspiestu citu
tautu brivibu un neatkaribas centienus. Pret $o tautas dalu jarnieks ir nesaudzigs.

Gramata rasta vieta ari fragmentam no H. Legzdina intervijas Latvijas krievu
laikrakstam «Vesti Segodna» par atomzemudenes «Kursk» patiesajiem bojaejas ¢&-
loniem.

Savilnojosa ir H. Legzdina tik3anas Riga 2001. gada 27. jalija ar Francijas pre-
zidentu Zaku Siraku, kas vinam pasniedza Goda Legiona ordeni:

«To Zaks Siraks piesprauda maniem formas svarkiem, blakus jau esosajiem or-
deniem, visaugstaka ordena vieta. Japiebilst, ka lidz $im Latvijas prezidenti Karlis
un ngtis Ulmani man ordenus bija pasniegusi, bet ne personigi piespraudusi. Péc
tam Zaks Siraks mani uz abiem vaigiem tris reizes noskapstija, un es vairs neva-
réju noturét asaras: vai tas tieSam ir tiesa?! Apkartstavosie viesi aplaudéja. No-
gaidot aplausu beigas, skala balsi teicu: «Vive la Francel»

Gramatas izskana tas redaktors Gaitis Gratups raksta:

«Tomér ceru, ka esat noticéjusi - masu vid tiesam dzivo tads apbrinojams Virs
ar asu pratu, lidzjotigu sirdi, joras vilkiem raksturigu lakonisku, pipariem kaisitV
valodu. No daudz cietua kalpu zéna ving tieSam ir tapis par augsti izglitotd:
smalku kungu, komandéjis sava laika tehnikas augstako lolojumu - zemudeni, d&
vis pamatigas zinaSanas daudziem Latvijas jurniekiem un kopa ar sievu Elviru ra-
dijis skaistu gimeni.»

Tads ir Hugo Legzdin3. Apmekiéjot vacu zemudeni, kad ta viesojas Riga, vins
virsniekus parsteidz ar profesionaliem jautajumiem, uz kuriem nav viegli rast at-
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lides. Un satiekoties neizpaliek jautajums — ka jums klajas? Lai Hugo Legzdinam
i klajas, sagaidot simtgadi!

Par 9000 béglu bojaeju

Ginters Grass. «Krabja gaita». Apgads «Aténa», 2002, 214. lpp.

Nobela Prémijas laureats Ginters Grass sava gramata «Krabja gaitan stasta par
Tagediju, kura lidz $im nokluséta — béglu kuga «Wilhelm Gustloff» nogremdésanu
lltijas jara, uz ziemelrietumiem no Dancigas. 1945. gada 30. janvari ledainaja
weni dzivibu zaudeja apmeram 9000 cilveku, galvenokart sievietes un bérni, kuri
%0 sarkanajam briesmam béga uz Rietumiem 2. pasaules kara beigas.

Zimigi, ka lidz 1997. gadam par 30 béglu masveida bojaeju tika kluséts, un
I65i Ginters Grass aizsaka publisku diskusiju par véstures témam, ko nokluséjusi
ficu péckara literatura, jo gadu desmitiem ilgi katrs, kur$ piemingéja «Wilhelm
lustloffs un citas beglu gaitu 3ausmas, tika turéts aizdomas par revansismu. Kuga
logremdésana tiek uzskatita par visbriesmigako katastrofu uz jaras pasaules vés-
lurg,

2002. gada beigas izcilo Gintera Grasa darbu Silvijas Brices tulkojuma sanéma
Iilatviedu lasitaji. Gramata izdota ar Gétes instituta «Inter Nationes» (Minhene)
ithalstu,

Augstvértiga lieciba par kugu
bavi Ventspili

AE. Zalsters. «Hercoga Jékaba burinieki».
tdevnieciba «AGB», Riga, 2002, 160 lpp.

LatvieSu jurniecibas véstures un greznu gramatu gardmili sanémusi lieliski iz-
btu pétijumu «Hercoga Jékaba buriniekin par seniem kugiem un hercoga Jékaba
diku dokumentos lasamas liecibas par kugu bavi Ventspili.
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Autora Artura Eizena Zalstera vards
komentarus neprasa - ta ir sava veida
kvalitates zime, brends, kuram uzticamies
un kura ieklausamies.

Autors aprakstijis buriniekus, kuri
jauno laiku sakuma bavéti Kuldiga,
Ventspill un Liepaja. Gramatas patrons
Ventspils domes priek3sédétajs Aivars Lem-
bergs pétijuma priek3varda atzist: «Tiesi no
Ventspils hercoga kugi devas savos aizjuras
braucienos, tiedi no 3ejienes tika izvesta
lielaka dala hercogistes eksporta un
tranzitpre€u. Tadé| likumsakarigs ir 3a laika
attéls musdienu Ventspils brivostas logo un
Ventspils atbalsts Sis interesantas un
nozimigas gramatas klaja nakSanai.»

Un tiesa - séjuma izdoSanu atbalstijusi devigi sponsori — Ventspils domes
Kultaras centrs, AS «Kalija parks, SIA «Fix», AS «Vencebn, AS «Ventspils naftas un
Ventspils Brivostas parvalde.

Si projekta koordinators Aleksandrs Kapusts atgadina sera Voltera Reilija var-
dus - «Kas valda jura — tam pieder tirdznieciba, tam pieder pasaules bagatibas u,
tatad - visa pasauler. Sadi 16. gadsimta sakuma formuléta doktrina iEtckméjusf
Eiropas civilizacijas attistibas gaitu un uz gadsimtiem noteikusi konkurenc!
pasaules okeanos, juras un uz sauszemes.

A.E. Zalstera pétijums, kuru papildina 58 ziméjumi un fotografijas, 3Ph‘°f
laiku un notikumus no Kurzemes senajam ostam un kugu bavétavam, ejot caur!
Hanzas savienibas un Kurzemes hercogistes laikam, minot holandiedu skolas
burinieku ipatnibas un Ventspili buvétos burukugus, caurlukojot Kurzemes herco-
gistes kugu inventarizacijas aktus 17. gadsimta, lidz nonak pie divklaju trismast-
niekiem, kas, Ventas krastos baveéti, aizceloja lidz Kurzemes hercogistes kolonijam
Trinidadai, Tobago un Gambijai.

Ipa3a nodala autors aplukojis navigacijas apstaklus Latvijas piekraste 17. gad-
simta, atziméjot, ka kugot te daudzo séklu un akmenu dé| sveiniekiem bijis loti
gruti. Ne juras karsu, ne pieredzes sveSos krastos, vien ugunskuri piekrastes tornu
galos, lidz 1677. gada zviedru kapteinis Johans Monsans izdod «Jaras gramatu"
kuru iespiez vairakkart (ari krieviski tulkotu) un kura turpat 100 gadu bija
visvértigaka Baltijas jurnieku rokasgramata visiem, kuri devas caur Irbes Saurumi
un uz Ziemelkurzemes ostam.

Gramatas beigas ievietota isa latvieSu - anglu - vacu kugu bives terminu
vardnica. Komentarus visiem pétijumiem sniegusi véstures doktore Marite
Jakovleva.

Arturs Eifens Zalsters “ .
Her(‘oga Jekaba blll'ilii#,;i
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Jaatzist, ka A.E. Zalsters profesionali pieradijis Kurzemes un Zemgales herco-
stes (1562-1795) - Sis nelielas valsts Baltijas juras austrumu krasta - varenibu,

svispirms saistama ar tas floti, drossirdigajiem jurasbraucéjiem un prasmiga-

m kugu bavétajiem. Vel 19. gadsimta, kad latvieSu jarniecibas tévs KriSjanis
idemars aicinaja latvieSus doties jura gut iztikSanu un turibu, hercoga Jekaba
dlisanas laika (1642-1681) pozitivais piemérs kugu bavnieciba bija dzivs. Pats
i8fanis, dodoties uz Liepajas augstako aprinka skolu, Ventas krasta bija redzgjis
Wjam burinieku, un 3o skatu vins sauc atmina vairakos savos rakstos.

Ventspils trijas kudu buvétavas tapusi hercoga Jéekaba apbrunota zvejas un
tizniecibas flote tika respektéta Anglija, Francija, Spanija, Niderlande, Portugale,
Wija, Krievija, Zviedrija un pat Venecija, ar ko hercogisti saistija neitralitates,
fizniecibas un kugo3sanas ligumi. Tas bija varens laiks, un nu §i laikmeta lieciba ir
Yumentéta gramata. Cerams, ka interesenti to varés lakot bibliotékas, jo greznais
d%vums ne visiem bus pa kabatai (Rigas gramatnicas nopérkams par Ls 9,25 lidz
U} Pati gramata noteikti batu nominéjama gada izcilako izdevumu skaté, jo
%pSaubami ir fenomenals pienesums masu valsts kultardzive.

S ——

[§stules, pastkartes, atminas

liras vilki saraksté un atminas».
i"ticii'tija Iveta Erdmane. Rigas véstures un kugniecibas muzeja
lidle Ainazu jurskolas muzejs.
‘52, 2002, 136 Ipp.

Ainazu jarskolas muzeja vaditaja Iveta
imane véstulu un atminu gramatas ievada
Usta:

So izdevumu ieceréju ka pieminu jarnie-
M ~ vecajiem jaras vilkiem, ka nelielu ma-
1T‘tlsturndu masdienu aiznemtajam cilvékam,
‘atgadinatu to dienu pamatvértibas, un ari
‘Mazu pateicibu Ainazu jurskolas muzeja
Ustibas veicinatajiem.»

Gaumigi noformétaja izdevuma (maksli-
% Arta un Janis Jaunaraji) lasamas tal-
'?"Céju kapteinu un jurniecibas darbinieku
‘kela Mikelsona, Petera Snores, Jana Snores,

2 JURAS VILKI

saraksté un atminas
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Jékaba Krastina, Meinarta Lidaka, Jana Mikelsona, Jana Ermana, Gustava Lielkalna,
Jana Raudsepa, Remberta Rungaina, Eduarda Starmana un Berharda Snores véstu-
les un pastkarsu véstijumi saviem tuviniekiem, draugiem, un citiem jarniekiem.

Savukart atminu dala ievietotas talbraucéju kapteinu Jana Bérzina, Johan:
Bérzina, Andreja Cakstes, Jana Cukura, Jana Ermana, Augusta Krastina, Ermesta
La3a, Jegora Raudsepa, Bernharda Snores, Pétera Snores, Reina Snores, Jana Zile-
mana un sturmana Jana Kozenkraniusa portretskices laikabiedru skatijuma. Tepat
lasamas ari Alidas Lielkalnes atminas par kugu bavi Vitrupé.

Tas viss liecina par krietnu burinieku gadsimta dokumentéjumu, kam apliec-
najums ir ari bagatigie un gadu gaita rupigi papildinatie Ainazu jurskolas muzeid g,
fondi. .

Gramata vél ievietots |. Erdmanes apraksts par to, ka tapa un ka Sodien dziv0
jurskolas muzejs, ka tiek koptas tradicijas un aprapéti vecie jurnieku kapi. i

Ainaiu jurskolas muzejs neapSaubami ir kulturas sala Zieme|vidzemé blakus 'y,
. «Via Baltican un «Ziemelu stigas» sakumpunkta. i
Vél tikai dazas pargalvigas idejas, un AinaZi atkal bas Latvijas ostu vidd, kur

{ ienaks tuvas un talas jahtas, kuteri, katamarani... Mi

|1". Gramatu papildina vietu raditajs, terminu vardnica, zinas pa kugiem un P& g,
l' "\ sonu raditajs.
B Ka gadagramatas lasitajiem véstija lveta Erdmane, «Juras vilki saraksté unat-
minas» ir nopérkami ka Ainazu, ta Rigas véstures un kugniecibas muzeja. Cerams

" =
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g
nais specialists Aigars Miklavs veicis patikamu Latvijas = Norvégijas kopuznémi™ g
SIA «Rigas kugniecibas kompanijan ierosinatu un atbalstitu projektu — apkopot Lt S
i jas upju kugniecibas attistibas un izaugsmes gadsimtu vesturi un gramatas veida " g
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Gramatu galds

112 transporta kugi, 41 liellaiva, 3 avari-
sun glabsanas kugi, 10 paligflotes kugi, 6

denscelu apkalpes kugi, 3 doki, 1 debarka- TTA Q
&5, 3 brandvahtas, 6 zemessmeélgji, 8 pel- § LATY UAb
e celtni un.5 portalceltni. Daugavpils § UPJ[

iona parvaldé bija 3 zemessméléji un 4 KUGI\IE(‘iBA

Hdosie iekraveji, Ventspils piestatné — 1
tmessméléjs un 1 peldosais iekraveéjs.

Jaunajos ekonomiskajos apstak|os
fdz kas no 3is flotes neatrada pielietoju-
M. Padi specialisti zinas labak, kads bija
dakais 3i ievérojama ekonomiska potenci-
% liktenis. Plasakai sabiedribai zinamas
taltas flotesn talakas gaitas — privatizétie
#u pasazieru kugi «Liepajan, warmala,
Ulgavas, «Vecriga» (Ex «Maskavan), _
Misurin un peldosais restorans «Misisipin ) = 2001
4ru vasaru redzami Daugavmala ka pasa- -
%1U reisos, ta svinibu banketos. Upju ku-
s ipasi iecienijusas firmas un skolu kolektivi dazadu «tusinu» organizésanai.

Manas paaudzes cilveki drosi vien ar prieku atceras braucienu ar «Kométu» vai
Veteorun uz Pernavu vai Samsalu. Ka lasam, bijusi pat braucieni uz tagadéjo Sankt-
*terburgu. Diemzél musdienas $ada zemudens sparnu kudu izmantoSana ir loti dar-
# Vel pirms paris gadiem Lietuva no Nidas KurSu kapa uz Kaunu pa Nemunu kurséja
faketes, kurai, ka stastija tas kapteinis, stare bijusi patapinata no Rigas norakstita-
M «Raketém». 1975. gada Upju kugnieciba pasaZieru parvadajumos parsniedza 1
Wjona robeiu - gada tika parvadati 1 010 000 pasazieru.

1981. gada - kugniecibas ziedu laikos - funkciongja pasaZieru kugu linijas Riga -
dlina - Leningrada, Riga — Tallina — Romasare, Riga — Romasare, Riga - Mezaparks,
2 - Lucavsala - Doles sala, Riga - Majori, Jugla — Aldaris, Riga - Jurmala, Jaunjel-
#a ~ Skriveri, Daugavpils - Kraslava. Bija ekskursijas pa Rigas lici. Taja gada Upju
Unieciba parvadaja 1 050 000 pasazieru.

Tagad «baltas flotesw parvalditajiem ir daznedaZadas problémas. Pirmkart, trukst
%ts un pasvaldibu atbalsta ka kugu celu iezimésana, ta piestatnu uzturé3ana. Pat Ri-

“0_ # astonsimtgades pasakumos upju kugus no tautas norobeZoja neparkapjama séta.

, més neprotam pacelt pat to, kas mums métajas pie kajam. Upju kugisu ipasnie-
ﬁpfiEtfijaS par labu laiku, kad vasaras svelme cilvékus dzen ara no akmeniem uz Gde-
Yem. Vai tikai Dieva zina ir §is «baltas flotes» nakotne?

A. Miklava pétijums lasams ari iepriekSéja «Latvijas Jurniecibas gadagramata
3001.' jo atseviskais izdevums nebit nav tik viegli atrodams.
Grématu galda ieldkojas G. Simanis
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Izstades

«Tikai jura» - jau sesto reizi

Jau sesto gadu péc kartas afs «Latvijas Kugnieciba» un Agitas Sanas galerija
rikoja konkursu «Tikai juraw, kura var piedalities ikviens makslinieks ar savam ma- i

rinam - jarai veltitajam gleznam. §ogad %0 lielisko ideju atbalstija 54 darbu au-
tori. Vértéjumu veica makslas zinatniece Elita Ansone, galerijas un Kugniecibas sk
parstavji. U
Oktobra nogalé afs «latvijas Kugnieciban prezidents talbraucejs kapteinis e
Imants Vikmanis balvu par iegato pirmo vietu pasniedza jaunajam un daudzsolo- i
Sajam maksliniekam Rihardam Delverim par gleznu «Fjordin. ir
_ Otro vietu Zurija pieskira makslinie- ) ____ |
cei Andrai Otto par gleznu «Beidzot no- : f
pirku jarnieka kreklu un atkal aizbraucu it
uz Papin, treSo - Laimai Eglitei par glez- i
nu «lsta zivs adan, Vértétaji veicinadanas t
balvu pieskira Karlim Silinam par gleznu "

uNakti, lietd un lici» un Tatjanai Kriven-
kovai par darbu «Udens smelas mutén. L
«Tikai joran lieliski turpina latvieSu ma- A
rinistikas popularizéSanas tradicijas, jo L
Latvija un jara ir vienots veselums. i
G. Loidegs Rihards Delveris. «Fjordi» b
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Atpita

Buru kugi un cilvéku sapni

Sava vizitkarté Juris Grinbergs raksta - kolekcionars, buru kugi, to attéli, vés-
ture.

Isi un lakoniski. Un patiesiba neviens pat nevar nojaust, kas slépjas zem iem
%opajiem vardiem. Kolekcionars - tas Jura Grinberga gadijuma patiesiba ir sino-
lims vardam apseéstais. Pavisam neliels vérojums no pirmas tikSanas reizes. Musu
ftdakeijas gramatu plaukta stav pavisam necila, nezin kur iegata buru kuga glez-

fina. Ka pasi jokojam - jaras tematika, més — 3is tematikas aprakstitaji, tapéc viss |

# jiru saistitais ari mums ir tuvs. Bet kolekcionara Jura Grinberga acis iegailéjas,
#raugot necilo bilditi: kas par burinieku, kur baveéts, vai nogrimis, |oti interesan-
I, vajadzétu izzinat! Ka vin$ pats par sevi saka: «No juras jau nevar aiziet — pat
sis ta izradijas |oti tuvu. Ja jara ir sirdi... Savulaik biju nesaprasts. Kad puikas
§ta futeni, mani vairak evilkan Gdeni un talas zemes. Tévs, kurs bija jarnieks, ma-
i sitija kartinas no visam pasaules malam, bet més, bérni, geografiju iepazinam
féc Sim atklatnitém.»

Par jarnieku gan Juris Grinbergs nek|uva, bet jura joprojam ir tuvaka téma.

fad Cesis tika atklata pirma izstade, tas nosaukums véstija «Balto buru varan, bet
002, gada vasara izstade Etnografiskaja brivdabas muzeja bija «Buru kugi atté-
05 un to vésturen. Ta ir milziga kolekcija. Ka saka J. Grinbergs, «man pie sienas
#3v uzzimets liels burinieks, uz katras
Wras pa kolekcijai (vairak neka 18)... — _
Un tomer buru pietraka! Un tie nav ti-
@i atteli, par katru bilditi ir savs
itasts. Tie ir «parraktin arhivi, informa-
Ujas kalni, intervijas, sarakstes. Ja ku-
8 un burinieku modelus var redzét
faudzviet, tad otras tadas kolekcijas ka
Man, Latvija nav. Dro3ils

Gadagramatas lasitajiem |ausim ie-
Satities tikai daos stastu fragmentos
10 kolekcionara Iielés st:‘astu kratuves

%ina pasaulé, kura netrakst romanti-
ks, gratibu un briesmu. Tas bus stasts
#ar koka kugiem (un ne tikai koka) un
Welzs viriem. Tas bas stasts, ko pagai-
m vél nemaca skola... Mana kolek-
Uja nav neviena kuga, kas taisa trok-
ini.
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... Bija mums sava laika ari viens juras un talu zemju apséstais. Tas bija h_ff’ i
cogs Jekabs. Kurzemes hercogistes valdnieks, kuram acimredzot jura nedeva mi¢ e

[ ru. Te, luk, vina kolonijas - Tobago, Gambija, protams, ari hercogiste. Te, lik, Vi
| na kugi - lieli, brunoti, veikli, atru gaitu, tiem laikiem ietilpigi. Sos buriniekus pir
ka un ari laupija. Ipasi iecieniti tie bija pie piratiem to labo ipasibu dé|...

Te atkal plakats: «Latvji, brauciet jarinals. Un latvji brauc. Vispirms vini biv
kugus, turpat kapas, riko tiem «kazasw, «iemana« jira un brauc. 19. un 20. gad-
simta mija. Uzbavéts «Fermes ship» — zemnieku kugis — prasts, ar cirvi taisits. Bft_
modelis labi pardomats un neka lieka. Pamata Latvija bavétie kugi ir Soneri ¥
brigantinas. Un més griezam Eiropai pogas ara, jo vairs neesam tik atkarigi no ves
ja virziena ka raju kugi. Latvijas kugi iet pa visam pasaules juram un okeaniem
Eiropa mas sak respektét, jo jut, ka esam konkurenti. Bet més viniem vélreiz po-

JORNIECIBAS gas lauka ~ musu kugiem mazaka iegrime, saglabajot gan ietilpibu, gan laby % |
SRR tu. Varam vai katra liciti panemt ladinu, varam kaut vai pa Amazoni palaist kid! &

gabalinu augsa. Bet tas vél nav viss! Viniem 4 mastu barka — augga uz rajam &0
lidz 80 viri, masu tikpat lielam Sonerim — 15 - 16 cilveki, pie tam strada uz K&
ja. Un tirgotajs doma — kuru nemt, kurs izdevigaks? ,
Vai zinat par sievietém uz kuga? Ligavas un sievas palika krasta. Vakaré '
skumji péc smaga darba, nebatu slikti, ja kada... Bet péc sena ticéjuma — sievie®
uz kuga - ta ir nelaime. Ja bus divas - noteikti saplésisies sava starpa konkure™
2 QQ ces dé|. Ja bas viena - var saplésties visa apkalpe... Bet tas jau ir dumpis! Tatad
DO kuga nedrikst. Bet ja vina batu turpat aiz borta? Ka nara. Butu tacu jauki! Ja V"
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1 tur nav, tad jaizdoma. Varétu aprunaties, lai vina padzie... né, dziedat nedrikst,
psens ticéjums vésta, ka to, kas dzirdéjis naru dziedam, vina panem pie sevis.

Ku@a zvans. Burinieku laikos sardze mainijas péc kuga zvana. Kapteinim vai |

illires viram bija smilSu pulkstenis. Kad tas iztecéja, piesita glasi un apgrieza ot-
ldi. Péc ta ritéja visa kuga dzive. Ar zvanu padeva ari trauksmes signalu - visi uz
laja! Mainijas laiki un kuga aprikojums, bet zvans pastav ari Sodien. Jo jora ir ju-
f, migla ir migla, bet zvans uz jaras liecina - es esmu te! Kuga zvanam médz ie-
fravet kuga vardu.

Nesen dzirdéju Mara Gaila stastu no «Mildas», kura vins liecinaja, ka jarnie-
liem rinkis ausi saistits ar Horna ragu. Ta nu gan nav tiesa! Tradicija likt rinki au-
Snebut nav radusies saistiba ar Horna ragu. Tolaik eiropieSiem Horna rags pat
4pnos neradijas. Nebija vél ne Magelana celojumu, ne M. Gaila... Lieki Skiet teikt,
@ jurnieka dzive bija smaga un bistama. Knapa partika, mazigais dzerama adens
fikums. Nebija retums, ka jarnieks mira talu no dzimta krasta un no krasta vis-
Bir. Zelta vai sudraba rinki lika kreisaja ausi, kas bija tada ka garantija, ka vin3 tiks
Kc zemes vai jaras tradicijam pieklajigi apglabats. Tam, kur§ iznéma rinki no auss,
¥e tradicijas bija pienakums to izdarit. Un, nedod Dievs, ja kads to nepildija. So
fadiciju respektéja ari pirati, pat laupiSanas nolika rinki ausi neaiztika, ja neva-
tja parapéties par aizgajéja apbedisanu.n

Jurim Grinbergam stastu netrukst. Un Juris tos labprat klaj vala ikvienam
lausitajam, kas apmeklé vina izstades un vélas ko vairak uzzinat par kugiem, kas
"etaisa troksnin.

Vina pasa dzejas rindinas uz mums runa 3adiem vardiem:

WVai jura tikai adens klajs,

Kas mani aicina un sveikas maj?

Es neiet nevaru, sauc mani juras krasts,

Kur smiltis gul aiz spita lazis masts.

Un stasta tas par talam jaram,

Par sapnu sartam vai par baltam buram,

Par koka kudiem, 3aja krasta dzimuSiem,

Par stipriem viriem, dzelmé rimusiem.»

Bet patiesiba apséstais Juris ir sapnotajs, kuru vilina romantika — seni laiki un
Umsmigi jurnieki, baltas, bet varbat ari sapnu sartas buras. Un, protams, vin3 gai-
% ari cilveku interesi par vina bilzu un stastu plaso kolekciju.

A. Freiberga
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Janvaris

W Rigas apgabaltiesa 2002. gada janvari, pamatojoties uz valsts akciju sabied-
ribas «Latvenergon filiales «Centralie elektriskie tikli» prasibas pieteikumu, ierosi-
naja lietu par zivju parstrades uznémuma AS wJaraslicisn maksatnespéjas atzisanu.
Uznémuma parads sLatvenergon sasniedzis 51 655,68 latus, bet AS «Latvijas gé-
zei» 50 000 latu. «Jaraslicimn ir lieli paradi pavaldibai un valstij par nesamaksa-
tajiem nodokliem. Pamatparads par valsts budZeta ieskaitamajiem maksajumiem
pamatparada palielinajums un kavéjuma nauda ir aptuveni 1,1 milj. latu. «Jiras-
li¢an valdes priekssédétaja vietnieks Maris Dzenitis atzina, ka uznémumam problé-
mas sakas 1998. gada Krievijas krizes laika.

W Saeimas deputats Saeimas Parlamentaras izmeklésanas komisijas priekssé-
detajs Imants Burvis komisijas uzdevuma ierosinaja pirms Privatizacijas agentiras
likvidacijas veikt neatkarigu auditu, lai noskaidrotu, vai «Latvijas Kugniecibas» uf
citu stratégiski svarigu objektu privatizacija bijusi veiksmiga un valstij izdeviga.
Ekonomikas ministrs sava atbildes véstulé deputatam norada, ka PA parbaude b
tu finansiali neizdeviga, jo katru gadu PA veic savu auditu.

W Péc vairakkartéjiem neveiksmigiem LK privatizacijas méginajumiem ir ap-
stiprinats ceturtais privatizacijas méginajums, kas paredz, ka uznémuma akeij@
netiks realizétas caur PA, bet gan caur Rigas fondu birzu. 51% akciju pardos iz-
solé par naudu, 32% - publiska piedavajuma par privatizacijas sertifikatiem, 10%
nodos valsts pensiju specialajam budZetam, 6% pardos LK darbiniekiem un pen-
sionariem par privatizacijas sertifikatiem.

W Liepajas zivju konservu kombinats 2001. gada stabilizejis darbibu un gady
pabeidzis ar nelielu pelnu. Uznémuma strada 450 darbinieku. Produkcija tiek eks-
portéta uz Krieviju, Lietuvu, Kanadu un lzraélu. Uznémums pamata nodarbojas
$protu razosanu.

W Rigas mérs Gundars Bojars solija, ka tiks nodrosinata pramju satiksme fin
Riga - Stokholma, taéu tagad 3is projekts ir apdraudéts, jo «Estonian Shippind
Company Ltd.» prami «Georg Otsw, ko bija planots iegadaties, pardevusi Ukrainal
Rigas dome risina sarunas ar citiem arvalstu pramju operatoriem, lai nodro3indt
satiksmi linija.

W Latvijas Kugu brokeru un agentu nacionalas asociacijas generaldirekto®
Raimonds Toms uzskata, ka no formalitau viedokla noorganizét pramju liniju Ri-
ga - Stokholma nebas sarezditi, gratak bas padarit 3o liniju dzivotspejigu. Lal 1
notiktu, linijai ir nepiecie3ami pasaZieri, kravas un tirdznieciba. Rigai bus Vis?
gruti konkurét ar Tallinu, kur ir ievérojami labak attistita infrastruktara. Jénﬂvf"
té ari lgaunijas kompaniju liela konkurence, kuras dél bus sarezgiti ienem stabilv
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*tu Saja tirgu. Tadu pozitivi vértéjama Rigas domes iesaistisanas linijas organi-
Hana,

‘ebruaris

W 2. februari nodibinata partija wJaunais laiks», par kuras priekisédetaju ievé-
% Einars Rep3e. Péc statistikas datiem, partija jau ilgi pirms dibinadanas bijusi
Bpularakais politiskais speks Latvija.

B Februara sakuma darbu sacis Krievijas mineralméslu terminals Talo Austru-
T osta Vosto€nija. Ka pazinojis Krievijas transporta ministrs Sergejs Franks, mi-
*ralméslu kravas no Uraliem uz Aziju tiks transportétas caur 3o jauno terminalu,
%is caur Baltijas valstu ostam ka lidz Sim. Krievija uz Azijas valstim eksporté 1,5
. t mineralmeéslu gada, bet jauna terminala planota jauda ir 2,5 milj. t gada.
tminala celtnieciba izmaksajusi 3 milj. USD.

2001. gada no 4,87 milj. t, kas transportétas caur AS «Kalija parks», 4,46 milj.
"ija kalija sals. Jaunajam terminalam Talajos Austrumos ir geografiskas prieks-
Wtibas, stradajot ar Klusa okeana kravam. Sos parvadajumus veic ari AS «Kalija
larksn,

B Sniedzot atzinumu Saeimas Parlamentaras izmekléSanas komisijai, Latvijas
kinka noradijusi, ka kontrabandas dé| neiekaséta akcizes nodokla par naftas pro-
Uktiem raditie zaudéjumi valsts budzetam sasniedz Ls 30 milj. gada plus Ls 10
Wlj. -~ neiekasétais pievienotas vértibas nodoklis. Latvijas Degvielas tirgotaju aso-
Yicijas aprekini sakrit ar LB analizi. VID tam nepiekrit un uzskata, ka LB informa-
Ua ir nekorekta, tacu konkrétus pretargumentus minét nevar.

WValdiba akceptéjusi Jaras kodeksa likumprojektu un ar to saistitos grozijumus
duma par ostam un Civilprocesa likuma. Juras kodekss requlé nozares administra-
Was un civiltiesiskas attiecibas. Kodeksu pieméros visiem kugiem, kas atrodas Lat-
fjas Republikas jurisdikcija esosajos udenos, visiem Latvijas kugiem, ka ari citiem
%sibu subjektiem, kas saistiti ar Latvijas kugiem vai kugoSanu Latvijas adenos.

W Apdrosinasanas sabiedriba «Baltijas Transporta apdrosinasana» iegadajusies
letuvas kompaniju «LTB Draudimas». Ta pardévéta par «BTA Draudimas». BTA
%no Lietuvas risku tirgus dalu.

B No 20. lidz 24. februarim Césu rajona uz Usmas ezera norisinajas pasaules

*mpionats zemledus makskerésana. Pasakumu organizéja Latvijas makskernieku |

Porta federacija un Tautas sporta asociacija. Cempionata piedalijas komandas no
®inam valstim - Baltkrievijas, Igaunijas, Krievijas, Lietuvas, Polijas, Somijas,
z\fiedrijas. Ukrainas un Latvijas. Sakotnéji bija pieteikusas 20 valstis, tacu laika
staklu dél dala nevaréja veikt nacionalo atlasi. Pasaules zemledus makskeresa-
% federacija izveidota 1952. gada, tas sastava ir 55 nacionalas federacijas.

W VarSava notika triju Baltijas valstu un Polijas dzelzcela parstavju tikSanas,
Wras laika tika risinati dazadi aktuali dzelzcela satiksmes attistibas jautajumi, ari
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iespéja atjaunot dzelzcela satiksmi starp Tallinu un Varsavu. Latvija ir ieinteresé-
ta tiesa satiksmé ar VarSavu un citu valstu pilsétam.

M Latvijas eksports 2001. gada salidzinajuma ar 2000. gadu pieauga par 11%
un sasniedza 1256,4 milj. Ls. Koksnes un tas izstradajumu eksports 2001. gada
salidzinot ar 2000. gadu, palielinajas tikai par 0,9%, savukart koksnes papirma-
sas, papira un kartona eksports pieauga par 37,9%.

W 2001. gada PVAS «latvijas Kugnieciba» pelna piecas reizes parsniegus
2000. gada raditaju un pirms nodoklu nomaksas bija 26,1 milj. USD. LK floté ir
37 tankkugi, no kuriem tris ir jaunie Panamax tipa kugi. Paréjo LK tankkugu vi-
déjais vecums ir 18 gadi, aptuveni 47% kugu tuvako triju gadu laika sasniegs s
va ekonomiska maza beigas.

® No Baltijas valstim tikai Latvija nav sasniegusi planotos akcizes nodokla ie-
némumus, tie bija par 12,8% mazaki, neka planots.

m Organizetas noziedzibas apkaro3anas biroja vaditajs Leonids Bogdanovs I
parliecinats, ka kontrabandu piesedz atseviski Latvijas robezsardzes darbinieki ut
struktarvienibu vadiba, kas saistita ar organizéto noziedzibu. Lai varétu cinities &f
$0 organizéto noziedzibu, nepiecie3ami grozijumi likumdo$ana, pieméram, krim-
nallikuma.

M AS «latvijas gazen ir parakstijusi ligumu ar AS «Ventspils naftan par dzied-
nicas «Rigas licis» pardosanu. AS VN bija vienigais izsoles dalibnieks un iegadajs
ipasumu par 2,3 milj. Ls. VN ir nodibinajusi meitas uznémumu SIA «Rigas fics
VN, kas nodarbosies ar Si ipaSuma apsaimniekoSanu.

® LSEZ valde apstiprinajusi ligumu par uznéméjdarbibas veikSanu SEZ teritt-
rija ar SIA «DG Terminals», kas nodarbosies ar 3kidro kravu apstradi, apsaimniekt-
jot no Aizsardzibas ministrijas nomatas piestatnes. «DG Terminalss ieguva 50 7
teritoriju péc sava sadarbibas partnera Liepaja SIA «Durbe Impex» bankrota. 5%
skana ar iesniegto biznesa planu uznémums paredzéjis tuvako &etru gadu laika i
vestét ostas teritorija gandriz 2 milj. Ls.

W LSEZ valde pienéma lémumu par liguma lausanu ar Latvijas — Vacijas koP*
uznémumu LSEZ SIA «Liepaja Scrap Recyclings. Uznémums nodarbojas ar metal-
liZnu piegadi no Krievijas, bet péc Krievijas valdibas lémuma aizliegt metalldin
eksportu pa sauszemi uznémums darbibu Latvija partrauca. .

m 2001. gada AS «Ventspils nafta» lielakais klients bija Krievijas kompani
«Lukoil», kura caur terminalu parkrava 3,2 milj. t naftas un naftas produktu. "_”
veidoja 14,2% no VN kopéja kravu apjoma. 2001. gada lielakais jéinaftas park
véjs VN bija «Tatneftj», kas parkrava 3 milj. t jeb 20,3% no VN kopéja jélnaft®
kravu apjoma. Savukart lielakais klients naftas produktu parkrau$ana bija
Petroliumn, kas parkrava 1,6 milj t dizeldegvielas jeb 21,4% no VN parkrautd k*
péja naftas produktu apjoma.

W Rigas brivostas valde ir ieintereséta piesaistit kruiza kugus Rigas ostai U/
parasti izskata visus kruiza kompaniju lagumus piemérot ostas maksajumu atla-
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#, kas parasti tiek ari pieSkirtas. Tau pédéja laika paradijusies daudzi starpnie-
I.kas nevar garantét, vai Sie kugi osta vispar ienaks, tapéc katru gadijumu Rigas
¥ivostas parvalde izskata atseviSki. Vacijas kompanija «Hapag-Lloyd Kreuzfahr-
t GmbH» gaida atbildi no Rigas brivostas par to, vai varés sanemt ostu nodevu
ilides, jo, ka liecina neoficiala informacija, kompanija izradijusi interesi no
1005. gada uzsakt darbu regulara pasazieru kugu linija Riga - Kile.

B PA generaldirektors Arnis Ozolnieks atzina, ka LK akciju cena publiskaja pie-
fvajuma var sasniegt 6,56 Ls. LK publiskais piedavajums ilgs lidz 22. martam, bet
sole par sertifikatiem notiks 8. aprili.

W Ventspili pabeigta jaunas zivju parstrades rapnicas celtnieciba, kur razosanu
Minots sakt aprili. Rupnicu céla Latvijas = Danijas kopuznémums SIA «Tema In-
tmationalw. Tur paredzéts razot brétlinu fileju dazadas mércés un aptuveni 90%
iodukeijas eksportét uz Rietumiem. Uznémuma gada jauda paredzéta 3-4 milj.
litbu, un uznémuma nodarbinas 120 cilvéku.

B Ventspils dome pienémusi lémumu izsniegt buvatlauju AS «Ventspils Lum-
% kokapstrades kompleksa celtniecibai brivostas teritorija.

B Somijas naftas un gazes kompanija «Fortumn ir nolémusi batiski palielinat
ar VN transportétas naftas iegades apjomu, jo caur Primorskas ostu Krievija
Tnsportétas naftas kvalitate ir slikta.

Warts

R Ir jutams ievérojams saspiléjums konkurences cina starp Somijas un lgauni-
% kugu ipasniekiem. Somijas kugniecibas kompanijas vaino valdibu, ka ta pieski-
Ut savam kompanijam mazakas subsidijas neka citas Eiropas Savienibas valstis.
gy ipasnieki velas sanemt ta saukto tonnazas atbalstu, kas samazinatu kompa-
Uas izmaksas par aptuveni 25 milj. eiro. Helsinku osta atbalsta savus vietéjos ku-
15, nosakot tiem zemakas ostas nodevas, kas veido tikai pusi no tam nodevam,
s tiek iekasétas no lgaunijas kugiem. Neskatoties uz to, Igaunijas kugnieciba AS
Tallink Grupp» lidz §im sekmigi konkuréjusi ar Somijas kugniecibam linija Tallina
~Helsinki, galvenokart tapéc, ka darbiniekiem noteiktas zemas algas - par aptu-
i 30% zemakas neka somu kudniecibas firmas stradajosajiem. Péc «Tallink»
kneraldirektora domam, péc beznodok|u tirdzniecibas likvidéSanas bilesu cena,
“p&jams, paaugstinasies divas lidz tris reizes.

B Salidzinot ar 2000. gadu, 2001. gada Latvijai samazinata nozvejas kvota
fltijas jara un Rigas jaras lici par 12,8 tikst. t, tapéc Latvijas Zivsaimnieku aso-
Yicija prasis no valsts 120 000 Ls kompensaciju zaudéjumu daléjai segsanai. Lat-
as zvejnieku zaudéjumi no kvotu samazinasanas ir aptuveni 30%.

W Saskana ar Zemkopibas ministrijas izdoto rikojumu «Par zvejniecibas uzne-
"jdarbibas licencésanun, uznémeéjsabiedribam, kuru kugi zvejo starptautiskajos
“lenos un citu valstu adenos, 19. februari vajadzéja iziet licencé3anas procedaru.

LATVIJAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002

393




LATVIJAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2002

Hronika

W Salacgrivas ostas parvalde izsludinaja konkursu par Salacas kreisa krasta
piestatnes rekonstrukciju. Jaunaja piestatné paredzéts parkraut beramkravas. Lidz
ar piestatnes izbuvi noslégsies ostas rekonstrukcijas projekts, kura realizédana ti-
ka izmantots valsts garantéts kredits 1,086 milj. Ls apmeéra.

m Lidz bridim, kad AS «Rigas juras linijas» iegadasies prami, kompanija noma
tris gadus vecu prami «Max Mols», kas kugo zem Danijas karoga. Pramis kursés no
22. aprila lidz 29. septembrim, uz ta bas 800 pasazieru vietu un taja varés novie-
tot 120 vieglo automasinu un 40 mikroautobusu. Pramis no Rigas uz Stokholmu
kursés katru otro dienu. Létaka bilete maksas Ls 69,99.

® Rigas dome nolémusi iegadaties 26% AS «Rigas jaras linijas» akciju par 331
760 Ls, kam finanséjums pieskirts no domes rezerves fonda.

W 2002. gada pirmajos divos ménesSos par 4% samazinajies Latvijas ostas par-
krauto kravu apjoms. Pirmajos trijos méne3os VN kravu apjoms samazinajies par
8,3%.

W AS «Tosmares kugubavétavar pabeigusi pirma zvejas kuga bavniecibu, kura
pasititaja bijusi Norvégijas kompanija. Sis ir pirmais kugu bives pasatijums Lie-
pajas kugubuvétavai pédéjo 10 gadu laika. 2000. gada 60% kugu remonta rip-
nicas «Tosmare» akcijas iegadajas AS «Tosmares kugubuvétavan, kas ir eRigas ku-
gu bavétavasr» meitas uznémums.

W Liepajas domes deputati akceptéja Pulvera ielas Industriala parka detalpla-
nojumu. Planojums rada priekSnoteikumus batiskam vides parveidojumam, lai S0
teritoriju varétu izmantot ka raZzosanas un noliktavu teritoriju ar labu inzenierko-
munikaciju tiklu, transporta un gajéju kustibas nodrosinajumu. Industrialais parks
atradisies SEZ teritorija.

Aprilis

W LSEZ valde apstiprinaja ostas atkritumu apsaimnieko3anas planu, ka ari sa-
nitaro maksu ikvienam kugim, kas ienak Liepajas osta. Plans paredz deklarét ku-
da atkritumu daudzumu, ko nodod osta, ka ari sanitaro maksu neatkarigi no _15-
vai atkritumus nodod osta vai ne. Lidz $im maksu neiekaséja no mazajiem Zvejas
kugiem. Sada prasiba ogad izvirzita visam Eiropas ostam, tapéc plans bija nepic-
cieSams. Jaunas normas stasies spéka 2002. gada 1. junija. Y

m 5. aprili Rigas brivostas parvaldes sédé tika nolemts iegadaties 25% pramu
operatorkompanijas «Rigas juras linijas» akciju par 319 000 Ls. Lidz ar to brivos
tai un Rigas domei bus 51% uznémuma akciju.

m 8. aprili Rigas Fondu birza notika 32% LK akciju izsole par privatizacijas ¢
tifikatiem. LK publiskaja piedavajuma piedalijas 5567 cilveki. Vienas LK akeijas ¢
na publiskaja piedavajuma par privatizacijas sertifikatiem noteikta 1,11 lati. Dzés-
ti 2,55 milj. privatizacijas sertifikatu. Par vienu sertifikatu investors ieguvis 25,23
kompanijas akcijas. Nakosaja posma notiks 51% akciju pardosana par naudu.
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B Eiropas Komisija ir izstradajusi jaunus noteikumus, kas paredz palielinat pa-
dieru pramju stabilitati un ieviest jaunus noteikumus attieciba uz pasazieriem ar
mbeotam parvietosanas spéjam. ES dalibvalstis ir ievérojamas at3kiribas pasa-
tu kugu drosibas likumos, tapéc steidzami jaaizpilda plaisas un janodrosina Ei-
a speka esoSo noteikumu saskanoSana. Lai uzlabotu aizsardzibu pret negadiju-
%m, EK strada pie jauniem likumiem, kas paredz palielinat parvadataju atbildi-
upar vienu pasazieri lidz 140 750 Ls. Parvadataju vainas gadijuma atbildiba bas
tierobeZota.

B Aprili Rigas brivostas teritorija SIA «Gaujas granulas» plano sakt kokskaidu
fnulu raZotnes bavniecibu. Paredzéts, ka raZotne darbu saks gada beigas un pir-
% kartas planota jauda bus 70 000 t gada, bet otraja karta razoSanu planots
tbultot.

W Sabiedriskas apsprieSanas laika Rigas dome sanémusi ostas uznémumu
Magnats terminalsn, «LaConn, «Strekn, «Rigas Centralais terminals», «Rigas ostas
*#vatorsw, «Rigas 1. saldétavan, «Rigas kugu bavétavan un «Alpha osta» pretenzi-
% pret Rigas zemes zonéjuma izmainam, kas paredz no 2003. gada palielinat ka-
#tra vértibu, kas jau tagad ir augsta. Uznéméji uzsver, ka nekustama ipaSuma
“okla pieaugums nav pamatots, jo pilséta vai valsts nav ieguldijusi lidzek|us
4nu infrastruktiru izveidé osta.

W17, aprili Ventspili atklaja projektu, kura mérkis ir izveidot un uzstadit elek-
“nisko datu apmainas sistému Ventspils osta. Pabeidzot projektu, osta darbojo-
% iestades un uznemumi tiks saslégti vienota datu tikla. Jauna informacijas sis-
'ma sakotnéji nodrosinas nepiecieSsamo informacijas tehnologiju infrastruktaras
Amatlimeni, bet nakotné ta nodroSinas elektronisko datu apmainu ar visam Lat-
Uas un vairaku citu valstu ostam. Projekta realizé3ana piedalas Cetras Niderlan-
“skompanijas = «Computer Solutions BV», «Maritime Sistems Technologyn, «Lo-
“on BV», «Fairway Management Systems» un informacijas tehnologiju kompani-
“tHarbour Management Systemss no Latvijas. Projekta kopéjas izmaksas ir 454
Ust. eiro, ko pilniba finansé Niderlandes valdiba.

B Somijas rédereja «Silja Line» plano no 2003. gada janvara sakt regularus
"iza reisus starp Rigu un Helsinkiem. Par to pazinoja «Silja Liner vecakais vice-
"idents Tomass Nilunds.

W 17. aprili Zviedrijas laikraksts «Svenska Dagbladet» (SvD) zinoja, ka Zvied-
U2 «Coopn veikalu tikls iepérk no Latvijas zvejniekiem un tirgo nelikumiga ce-
iNozvejotas mencas. SvD atsaucas un nezinamiem specialistiem un it ka zvied-
Yun danu zvejniekiem, kuri izteikusi aizdomas, ka Latvijas zvejnieki parkapj
Oteiktas mencu nozvejas kvotas. Vieniga Latvijas uznémuma vadiba, kas piega-
4savu produkciju «Coop» veikalu tiklam, uzskata, ka ar 3adu pazinojumu tiek
‘sta éna uz Latvijas zivsaimniecibu kopuma, un vérté to ka negodigu konku-
*ici, Ari Valsts zivsaimniecibas parvaldes priek$nieks Normunds Riekstin3 pau-
4neizpratni par $adiem pazinojumiem un reizé noradija, ka mencu zveja valda
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asa konkurence, kas, iespéjams, varétu bat viens no iemesliem Sadam publikaci-
jam.

M Liepajas osta koka palesu krava muitas darbinieki atklaja lielako Liepajas 0s-
ta aizturéto kontrabandas cigare$u kravu - 6,3 milj. cigaresu, ko ar prami bija pa-
redzéts nogadat Vacija, bet péc tam Belgija.

Maijs

W Rigas brivostas kompanija «Rigas Centralais terminals» Guguna kravas vairs
netiks ievestas, savukart viens vai divi Panamax tipa kugi reizi ménesi panems ¢u-
guna kravas Ventspils brivosta. Ventspils priekirociba salidzinajuma ar Rigu I
dziludens piestatnes, kas |auj iekraut osta Panamax tipa kugus, lai Eugunu vestu
uz Dienvidameriku un Aziju.

m No 6. lidz 10. maijam Liepaja stradas eksperts no Griekijas, lai kopa ar Lie-
pajas domi un LSEZ specialistiem sagatavotu Llepajas Karostas industriala parks
(KIP) dokumentaciju iesnieg3anai Finansu ministrija. Sis bus viens no se3iem Lat-
vijas projektiem, kas pretendé uz PHARE programmas lidzekliem tehniska projek-
ta un biznesa plana izstradei. KIP ir lielakais 3ada veida projekts Latvija, tam re-
zervéta teritorija ir 42 ha.

m Konkursa par piestatnes celtniecibu Salacgrivas osta septinu pretendentu
konkurencé uzvaréja firma BMGS, kas piedavaja viszemako cenu - 335 127 Ls.

® Pramis «Max Mols» no 2002. gada 27. aprila lidz 9. maijam 14 reisos ir pa-
vadajis 1161 pasazieri. Vidéji reisa tiek parvadati aptuveni 80 pasaZieri, bet daios
reisos devusies tikai 40, kaut gan pramis spéj uznemt 800 pasazieru. Aprékini lie-
cina - lai pramis neciestu zaudéjumus, tam butu katra reisa jadodas vismaz ar 250
pasaZieriem.

W Gada pirmajos éetros meéneSos nedaudz pieaudzis kravu apjoms Latvijas 05"
tas — parkrauti 19,3 milj. t, kas ir par 2,6% vairak neka tada pasa laika posmé
2001. gada. Ipasi strauji augu3as oglu kravas Rigas brivosta — tas iepriek3¢ja 93
da rezultatu parsniegusas 8 reizes. Tacu skait|i liecina, ka Latvijas mazas 0stas pir-
majos Eetros ménesos zaudéjusas 7,9% kravu. Tranzita caur Latviju etros ment
Sos vesti 11,711 milj. t kravu, kas ir par 5,8% vairak neka pérn Cetros meénesos:
tai skaita caur Latvijas ostam - 10,335 milj. t, par 2,5% vairak.

m Tallinas ostas gada pirmajos ¢etros méne3os sasniegtais kravu apjoms i ti
kai par 180 000 t mazaks neka Ventspils ostai, lai gan pirms daZiem gadiem &
bija uz pusi mazaks neka Ventspili. Tallinas ostas kravu apgrozijumu pamata vei-
do nafta un naftas produkti.

Par 13,4% pieaudzis kravu apgrozijums ari Klaipédas osta, ko galvenokart N0
drosSinajusi AS «Klaipedos naftas veiksmiga darbiba.

B Krievijas prezidents Vladimirs Putins un Kazahstanas prezidents Nursulta"
Nazarbajevs parakstija protokolu, kas attiecas uz abu valstu noligumu par naftas
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#itas Kaspijas juras Selfa sadali. Krievija un Kazahstana vienojas, ka tris stridi-
tnaftas urbumi, kas atrodas uz robezlinijas, tiks izstradati kopigi. Jau aprila bei-
%piecu Kaspijas juras piekrastes valstu — Krievijas, Kazahstanas, AzerbaidZanas,
Jkmenistanas un Iranas - prezidenti tikas Turkmenistanas galvaspilséta Asha-
43, lai izskatitu nu jau vairak neka 10 gadus neatrisinato jautajumu, ka sadalit
U un tas bagatas naftas un gazes iegulas. Uzskata, ka 2010. gada Kaspija tiks
90ti aptuveni 3,8 milj. barelu diena, kas ir aptuveni 60% no pasreizéja Zieme|-
135 ieguves apjoma.

B Joprojam tiek apSaubita triju LK tankkugu iegades darijuma ekonomiska
tderiba, ka ari tiek skatiti konkréti parkapumi darijuma procedira. Privatizaci-
sagentarai un Ekonomikas ministrijai bas jaizlemj, vai tiks soditas LK atbildigas
fatpersonas par $o darijumu. Valsts kontrolieris Raitis Cernajs uzskata, ka dari-
ms bijis nerentabls, savukart LK uzsver, ka tris jaunie tankkugi jau 2002. gada
maja ceturksni devusi 83% no LK tankkugu pelnas.

B Hamburgas ostas biznesa attistibas direktors Klauss Peters Konts noradija,
taudzi ostu attistibas projekti Baltijas juras austrumu krasta ir ekonomiski iz-
igi, bet, izvértéjot kopéjo situaciju, tie varétu bat ari ekonomiski nerentabli, jo
Unie terminali pamata orientéjas uz vienam un tam pasam kravam, neanalizéjot
“¢jo konkurenci. Lidziga situacija esot radusies Vacija, Reinas krastos, kur izvei-
Wi vairaki konteineru terminali, kas paslaik nespej darboties ar pilnu jaudu.
ts ari secinaja, ka kopuma transatlantiskajos parvadajumos vérojams kravu
ltums, ko ipasi ietekméjusi pasaules ekonomiska lejupslide, ka ari 11. septembra
“ora akti ASV. Nakotné Baltijas ostu konkurétspéju ar Krievijas un Somijas os-
i izSkirs infrastruktaras un pakalpojumu kvalitate. Ka vienu no galvenajiem
‘riliem Baltijas ostu attistibai varétu minét ari Krievijas istenoto tarifu politi-
U bet Igaunijas ostu konkurétspéju ir mazinajusi dzelzcela infrastruktaras ne-
tksmiga privatizacija.

W Tallinas kugniecibas kompanija «Tallinke» nolaidusi adeni jauno pasaZieru
%imi «Romatikan, kas marsruta Tallina = Helsinki saka kursét 21. maija. Pirms
M jaunais pramis, kas ir 192 m gar3 un 29 m plats, izmaksajis 140 milj. eiro un
¥ uznemt 2500 pasaZieru un 400 automasinu, ieradas Riga.

B Pramju linija Riga - Libeka no Vecmilgravja terminala kompanijas «Latline»
ineja pramja «Sea Symphony» vieta sacis kursét divas reizes lielaks pramis
faptan B. Isim». Sadu nepiecieSamibu noteica iepriek3€ja pramja nepietiekama
‘avnesiba un pasazieru kritika. Jaunajam pramim ir 1800 linijmetru kravas vie-
%un 60 divvietigas kajites, tas spéj uznemt 120 pasaZieru un 120 treileru. Pa-
dieru bilete viena virziena maksa 69 Ls, bet par vieglas automasinas parvada-
U jamaksa vél 100 eiro. Pramis no Rigas uz Libeku dosies 2 reizes nedéla un
*a pavadis 37 stundas. «Kaptan B. Isim» kursé zem Turcijas karoga.

B No 20. maija «Mangalu kugu remonta ripnican ir oficiali mainijusi nosau-
“mu un kjuvusi par terminalu «Vecmilgravis».
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M 31. maija LK akcionaru arkartas sapulcé uznémuma akcionari noléma par-
veidot uznémumu par publisku akciju sabiedribu. Tika ari pienemts |émums, ka
péc privatizacijas jasaglaba lidzsingjais uznémuma nosaukums, darbavietas krasta
(400) un uz kugiem stradajosajiem (1211), uznémums nedrikst mainit kugu ap-
kalpju komplektésanas politiku, tam jasaglaba darbibas profils un flote.

Junijs

W 6. un 7. janija Kazahstana Latvijas uznéméji un Satiksmes ministrijas speci-
alisti piedalijas konference «Transeirazija 2002». Konferences mérkis bija piesais-
tit Talo Austrumu kravas sauszemes celiem, no kuriem dala ved ari caur Latviju.
Vienlaicigi ar konferenci notika ari izstade «Tranzit-Transkazahstan 2002», kura

piedalijas Liepajas, Ventspils ostas, LDz un citu Latvijas tranzituznémumu parstav-

Jl.

W 8. junija Zilo karogu pacéla divas Kurzemes pludmalés - Liepaja un Vents
pili un divas Jarmalas pludmalés - Majoros un Bulduros.

Lai izpilditu ZK prasibas, 1998. un 1999. gada pludmales un piegulosa park§
labiekartosana no Liepajas Vides aizsardzibas fonda lidzekliem iegulditi aptuven!
100 000 Ls, bet 2002. gada no pilsétas budzeta — 30 000 Ls. Ventspils pasvaldi-
ba ZK kustiba iesaistijas jau 1997. gada un 1999. gada pirma no Baltijas valstv
pludmalém sanéma ZK. 1999. gada ZK Ventspili nacas nolaist Getras reizes, bet
2000. gada vienu reizi konstatéta naftas piesarnojuma dél. 2001. gada starpgs
dijumu nebija. Ik gadu Ventspils pasvaldiba pludmales uzturésana iegulda apmé-
ram 20 takst Ls, bet inventara, infrastruktaras un atrakciju papildinasanai vél 10
tokst. Ls. .

m No «Rigas jaras linijas» izveides briZa lidz 1. janijam kompanijas stradajus
ar 280 000 Ls lieliem zaudéjumiem, kas galvenokart saistiti ar pramja kustibas ¥~
saksanu.

m AS «Tosmares kugu buvétava» pabeigta jau otra kuga korpusa buve, ki
pasatitajs ir kads Norvégijas kugu baves uznémums.

M No 10. junija LSEZ uznémuma «Terrabalt» agentétas linijas Liepaja - Rosto
ka pramis kursés, iegriezoties Karlshamna (Zviedrija). lemesls, kapéc linija tika p&”
garinata, ir kravu apjoma pieaugums uz Zviedriju. Paraléli tapat ka lidz Sim turp”
nasies ari reisi Liepaja — Karlshamna. 1

W 10. junija valdibas komiteja atbalstija Ventspils ostas teritorijas paplasiné”
Zanu par 895,73 ha. Brivostai paredzéts pievienot lidlauka teritoriju 177,17 ha. k2
ari Maurciema teritoriju 480 ha platiba. Paplasinasana nepiecieSama razo3anss
zonas attistibai, jo Ventspili ieceréti vairaki lieli projekti — naftas parstrades P~
nica, kokapstrades komplekss, plastmasas izejvielu razoSanas rupnica. y

M 11. junija Ministru prezidents Andris Bérzins tikas ar Kinas prezidentu DZJ’_'
nu Dzeminu un izteica Latvijas gatavibu ar Kinu parakstit vairakus nozimigus I
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umus - par sadarbibu ostu izmantosana Kinas kravu apstradei un transportésa-
4 un ligumu par jaras transportu, ka ari pievienoties daudzpuséjiem ligumiem
urvienoto tarifu Eiropas un Azijas tranzita koridora. Kinas prezidents izteica ie-
ieresetibu ostu celtniecibas joma.

W Latvijas Centralaja depozitarija 11. junija iegramatoja LK publisko varda ak-
Juemisiju ar balsstiesibam 199,99 milj. latu apjoma.

W Saeima piekritusi kriminalvajasanas uzsakSanai pret deputatu Imantu Burvi,
Fet kuru ierosinata kriminallieta par neatlautu piedaliSanos mantiskos dariju-
ws. Si procedara aizsakas péc pazinojumiem par l. Burvja un firmas «Woodison
lerminaln darijumiem, kuru rezultata deputats sanémis 15 000 USD. Deputats uz-

- Hata, ka prokuratira pilda LSDSP vaditaja J. Bojara politisko pasatijumu.

B No VN prezidenta amata aizgajis Igors Skoks un no viceprezidenta amata -

V- Nafs Berkis.

B No 7. janija SIA «DG Terminals» Liepaja un AS «Ventamonjaks» Ventspili pilni-
M partraukusi parkraut naftas produktus, kam pievienots merkaptams, kas izraisijis
*cieSami asu smaku. Pasreiz nav tehnisku iespéju nodrosinat hermétisku kravas ie-
Yausanu kugi un atgazu utilizaciju. Ari dzelzcela cisternam, kas tiek izmantotas 3a-
W kravu parvadajumiem Latvija, nav iespéjams ieviest hermetizétu noliesanas tehno-
%iju. Kravu parkrausanas partraukiana nesusi uznémumiem ievérojamus zaudéju-
fus, tacu tie ir gatavi investét iekartu modernizacija un meklé alternativas kravas.

B No 15. junija uz nenoteiktu laiku darbu partraukusi AS «Salacgriva 95», no
firba atbrivojot 300 no 500 darbiniekiem.

B «Rigas kudgniecibas kompanija» pardevusi visus piecus savus jura-upe tipa
Wius - «Riga, «Rézeknen, «Kraslavas, «Kegums» un «Césisy, kuru vecums bija 14
tdi. Sadu lemumu pienémis RKK akcionaru vairakums, pret to gan iebildis RKK
fildes priek3sedeétajs Antons Ikaunieks, kurs balsojuma palicis mazakuma.

W 2002. gada pirmajos piecos ménesos Tallinas osta kluvusi par lielako regio-
" ostu kravu parkrausanas zina, apsteidzot lidzSingjo lideri Ventspils ostu.

lilijs

W Par Latvijas ienesigakajiem uznémumiem 2001. gada atziti sesi uznémumi,
s kopa nopelnijusi 137 milj. latu = VAS «Latvenergo» (31,01 milj.), «Latvijas
Wobilais telefons» (29,78 milj.), SIA «Lattelekom» (24,72 milj.), AS «Ventspils
%aftan (24,72 milj.), AS «Latvijas Kugnieciba» (16,38 milj.) un AS «Latvijas gaze»
10,50 milj. latu).

B KF péc Krievijas Transporta ministrijas priekSlikuma par 10% pazeminajusi
%tas nodevas ro-ro tipa kugiem, kuri veic parvadajumus marsruta Sanktpéter-
burl_:;a - Kaliningrada.

W Caurkritusais LK akciju pretendents aFernaderon iesniedzis tiesa prasibu pret
PI'i\lratize‘n:ij:as agentaru un «Ventspils naftus par 34 tukst. latu zaudéjumu piedzi-
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nu. Prasiba tiek lugts atzit «Fernadero Ltd.» par izsoles uzvarétaju, anuléjot akci-
ju pardo3anu Ventspils uznémumiem.

Savukart VN griezusies tiesa ar prasibu par 46 tukst. latu piedzinu no Privati-
zacijas agentaras un «Fernadero Ltd.», ko uznémums zaudgjis izsoles rezultata un
«Fernadero Ltd.» nepatiesi sniegtas informacijas dél. So darbibu rezultata VN ie-
gadajusies akcijas, ar kuram nav varéjusi rikoties astonas dienas.

W Turpinas stridi starp Rigas brivostas parvaldi un Rigas ostas teritorijas bijusa-
jiem zemes ipaSniekiem un mantiniekiem. Satiksmes ministrija ierakstijusi Rigas os-
tas teritorija esoSo zemi uz valsts varda, pirms zemes ipasSnieki sanémusi kompensa-
ciju. Likums «Par zemes reformu LR pilsétas» nosaka, ka bijusie zemes ipasnieki ne-
var atjaunot savas ipaSuma tiesibas uz teritoriju, uz kuras atrodas valstiski svarigi
objekti, savukart attieciga platiba nevar tikt ierakstita uz valsts varda, kamér zemes
ipasnieki nav sanémusi kompensaciju. Stridus var atrisinat vienigi tiesas cela.

m VN pirmaja pusgada par 2,4 milj. t krituSies kravu apjomi. Tadu paveérsienu
Baltijas juras regiona jau prognozéja uznémuma vadiba. Tas izskaidrojams ar to,
ka pilniba sacis darboties Primorskas naftas terminals, Krievija noteikti daléji ie-
robezojumi jélnaftas eksportam, Krievijas Energétikas ministrija noteikusi trucigus
jelnaftas transportésanas grafikus Ventspils virziena, Butinges terminala darbibas
u.c. iemeslu dé|.

W Zivju parstrades uznémumam AS «Kaija» paplaSinas noieta tirgus Austru=
mos, lidz ar to ari palielinas uznémuma pelna, kas pirmaja pusgada bija 6,35 milj.
latu, par 40,6% lielaka neka taja pasa laika posma aizvaditaja gada. Uznémuma
produkcija tiek pardota Eehija. Polija, Ungarija, sakta konservu pardo3ana ASV,
Mongolija, Kaukaza valstis un atseviskos Krievijas regionos.

W 25. julija amatu atstajis AS «Rigas juras linijas» valdes priekssédetajs Miks
Ekbaums, kur3 turpmak pildis direktora amatu «Rigas kugniecibas kompanijar.

m Julija turpinaja palielinaties pasaZieru skaits pramim «Max Mols», kas kursé
linija Riga - Stokholma. Julija 46,6 % pasazieru bija Latvijas iedzivotaji, 28,9%
Zviedrijas un 6,5% Lietuvas iedzivotaji. Paredzéts, ka pramis linija kursés lidz 22
septembrim.

W AS «Liepajas metalurgs» (LM) julija atsacis metéla eksportu uz ASV. LM uz-
varéjis LSEZ izsludinataja konkursa par tiesibam apsaimniekot ostas 11./16. pic-
statni. Saskana ar konkursa pieteikumu LM plano 3o teritoriju izmantot diviem
mérkiem - metalluZnu apstradei un lejamkravu parkrausanai.

Augusts

W 2. augusta Rigas brivostas parvaldé publiski tika apspriests darba zinojums
par wBaltic Oil Terminal» (BOT) naftas produktu terminala ietekmi uz vidi. Jaun?
terminala celtnieciba sacélusi protesta vilni Bolderajas iedzivotajos un za/o kﬂ5_f"
ba. Kompanija «Eco Help» veica pétijumus par Daugavgrivas naftas terminala 1€
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%jamo ietekmi uz vidi. Ta uzsver, ka vides, gruntsidenu un grunts piesarnojuma
arbatiba ir minimala. BOT tuvako gadu laika plano uzcelt naftas terminalu, kura
maksas varétu but 150 milj. USD, sakotnéja parkrausanas jauda 2,5 milj. t, bet
vksimala - 10 milj. t.

W Joprojam vérojams stabils kravu pieaugums Skultes osta. Ostas parvaldnieks
inins Gravitis to izskaidro ar labveéligo situaciju kokmaterialu tirga, ka ari inves-
itijam ostas infrastruktara un privatuznémumu ieguldijumu ostas pakalpojumu
Zlabosana.

W Latvija piejuras kapu josla ir apdraudéta, neskatoties uz Saeima pienemta-
£m grozijumiem Aizsargjoslu likuma, kas tomér pielauj celtniecibu aizsargajama
psla.

B Mangalsala aizturétas 800 t kontrabandas galas ir aptuveni tresa dala no
“nesi visa valsti patérétas cukgalas. Mangalsala SIA «Sala» noliktava, ko izno-
"3ja firma «M. T.», tika atklata galas kontrabanda par vairakiem simtiem tuksto-
U laty.

W SIA «Milgravis un Ko» investéjis 179 000 Ls jaunas bérza tievkoksnes kok-
4fetavas izveide. Tur paredzéts zaget bérza apalkokus (diametrs 16-20 cm), kas
" tkonomiski neizdevigi saplakina razo3anai AS «Latvijas Finieris», kas ir SIA
Milgravis un Kow lidzipasnieks. Sakara ar jaunas razotnes darbibas sak3anu uzné-
uma par 30 cilvékiem palielinasies darbinieku skaits.

W Viduseiropu skarusi milzigi pladi, kas panémusi cilveku dzivibas, nodarijusi
Budéjumus vinu mantai, kultaras un arhitektoras vértibam. Austrija, Cehijé un
licija pludu seku likvidésanai bus vajadzigi miljoniem eiro. Bas nepiecie3ami pra-
I ieguldijumi celu, tiltu un dzelzcela atjauno3ana. Lielu satricinajumu izjutis ari
Pdrosinataji, kas bus spiesti izmaksat apdro3inasanas atlidzibas.

W 2002. gada samazinajas Krievijas naftas tranzits caur Ventspili, ko dazadi
Pecialisti skaidro daZadi. Vieni pauz uzskatu, ka Krievijas naftas kompanijas soda
kentspili par to, ka nav pozitivi atrisinats jautajums par «Ventspils Naftass (VN)
keiju pardosanu Krievijas pusei. Par traucéjosu faktoru tiek minéti ari Krievijas
felzce|a tarifi, kas sadardzina pakalpojumu izcenojumus.

Savukart VN privatizacija tika atlikta lidz jaunas valdibas sastadisanai 2002.
#da novembri péc 8. Saeimas vélésanam. Ventspils domes priekSsédétajs Aivars
tmbergs pauda viedokli, ka VN jau ir pardota, tapéc vairs nav nekadas starpibas,
“m piederés 379 akciju — valstij vai kadam citam, jo praktiski toni uznémuma
“teikts 47% akciju turétajs «Latvijas naftas tranzitsn. Neviens nepirks VN akci-
%, pirms nebus vienojies ar LNT par uznémuma akcionaru turpmako stratégiju.

W Ventspils ostas valdes priekisédétajs Aivars Lembergs pazinoja, ka Ventspils
“me atzinusi Ventspils Tirdzniecibas ostas (VTO) piedavatos akmenoglu termina-
iprojekta variantus par ekologiski droSiem. Jauna terminala projekts ir izstrades
ladija, tapéc par konkrétiem cipariem un terminiem vél paragri runat, bet tiek
Janots terminala celtnieciba ieguldit aptuveni 20 milj. USD. Terminals atdarisies
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Ventas upe, kas 3aja vieta tiks padzilinata, lai varétu apstradat Aframax tipa ku-
Gus ar kravnesibu lidz 100 000 t. VTO ogles saka parkraut 2000. gada. 2001. ga-
da VTO parkrava 1,55 milj. t akmenoglu, kas ir apméram puse no VTO parkrauto
kravu apjoma.

m ASV firma «Williams» noslégusi darijumu ar Krievijas firmu «Jukos» par kon-
cerna «MaZeikiu naftan akcijam. Amerikani, neinforméjot Lietuvas valdibu, kas ir
lielaka «MazZeikiu naftan akciju turétaja, pardeva savas koncerna akcijas Krievijas uz-
némumam. Lietuvas sabiedriba par to ir sadutusi un darijumu salidzina par Jaltas
konferenci, kura ASV atdeva Lietuvu Stalinam. Lietuvas valdiba gan paudusi viedok-
li, ka tas ir tikai bizness. «Williams» kluva par «MaZeikiu naftan stratégisko investo-
ru 1999. gada, iegadajoties no Lietuvas valdibas 33% akciju par 75 milj. USD.

21. augusta «Jukos» un «Williams» oficiali informéja Lietuvas valdibu, ka
«Jukos» par 85 milj. USD vélas parpirkt «Williams» piederosos 26,85% uznémuma
akciju, tadéjadi iegustot akciju kontrolpaketi un vienlaikus ari parnemot Lietuvas
naftas parstrades un transportésanas kompleksa parvaldes tiesibas. Sa gada juni-
ja WJukos» jau iegadajas tikpat lielu akciju paketi par 75 milj. USD. Lietuvas val-
dibai pieder 40,66% uznémuma akciju.

® Somijas kugis «Silja Operan, sakot no 2002. gada 29. augusta, vairs ne-
dodas uz Sanktpéterburgu, bet gan ierodas Riga, jo Krievija atcélusi bezvizu re-
Zimu, kas bija ieviests, balstoties uz Londonas ligumu. «Silja Line» plano 0
2003. gada 7. janvara divas reizes nedéla kruizu satiksmi starp Rigu un Helsin-
kiem.

W Zviedrijas kompanija «Foco 16 ABn» ir gatava ierikot treSo zemjuras optisko
kabeli starp Zviedriju un Latviju. Firma aprékinajusi, ka projekts izmaksas vairakus
desmitus miljonu USD un finanséjumu nodrosinas Niderlandes un Krievijas inves-
toru kapitals, ka ari krediti. Kabela posmi zem Baltijas joras ir dala no liela pro-
jekta, kura Krievijas telekomunikaciju kompanija FTA ieceréjusi uzbuvét optiske
kabeli no Zviedrijas caur Latviju uz Maskavu un, iespéjams, talak uz Kinu un Ta-
lajiem Austrumiem.

Septembris

M Krievijas satiksmes celu ministrs Genadijs Fadejevs un AS «Latvijas dzelzces
generaldirektors Andris Zorgevics parakstija ligumu par parstavniecibu atvérsan’
abas valstis, lai veicinatu kravu un pasazieru parvadajumu attistibu.

M 6. septembri Liepaja svinigos apstaklos atklaja jaunuzcelto jarnieku atputas
centru. Celtnieciba ieguldits gandriz viens miljons USD. To finanséjusi Starpta’”
tiska udenstransporta federacija.

W Liepaja viesojas Britu tirdzniecibas palatas Latvija parstavji, lai iepazitos &
Liepajas uznéméjiem un tuvak uzzinatu par biznesa un sadarbibas iespejam. If P&
mats domat, ka pec 3adas viesoSanas sekos konkréti sadarbibas piedavajumi.
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w- M Sakara ar kravu apjoma pieaugumu no 14. septembra LSEK SIA «Terrabaltn
ja- ka apkalpot jaunu prami «Guten linija Liepaja - Karlshamna. Saja marsruta ta-
ito  jd kursé divi vacu — danu kompanijas «Scandlines» pramji, kas sesas reizes ne-
#la nodrosinas satiksmi starp abam pilsétam.
n- W Ventspils brivostas kompanija AS «Kalija parks» iesniedza Kurzemes ap-
it phaltiesa prasibu pret Valsts ienémuma dienestu par 195 189 latu zaudéju-
iz- W piedzinu, kas radusies sakara ar VID uzsakto stridu par pievienotas vérti-
tas Ms nodokla 1,5 milj. latu piedzinu. Tas bija uzrékins, kas tika noteikts péc
k- lompanija veikta audita par darijumiem 1997. un 1998. gada. «Kalija parks»
0- wrékinu parsadzéja tiesa, kur tas tika atzits par nepamatotu. Pildot VID neli-
Umigo lémumu, «Kalija parks» no 2000. gada 2. marta lidz 2001. gada 26.
ka prilim iemaksaja budieta 596 092,33 latus, 30 summu VID atmaksaja tikai
ma 1002. gada februari, lai gan saskana ar likumu tas jaizdara 15 dienu laika no
/@ lesas lémuma pienemsanas. Sadas VID ricibas dé| uznémumam radusies ne ti-
i i materialie, bet ari moralie zaudéjumi, jo cietusi ta laba slava gan Latvija,
al- an pasaule.

W Starptautiskas Baltijas juras zvejniecibas komisijas sédé tika apstiprinatas
€= Wetlinu un mencu nozvejas kvotas, kas paredz, ka 2003. gada Latvijas zvejnieki
e- laltijas jura varés nozvejot 5078 t mencu (5145 t 2002.gada), 38 564 t bretli-
o W (kopéja nozvejas kvota brétlinam Baltijas jura samazinata par 18%) un 9834
n- irendu. Papildus Latvijai un Lietuvai pieskirta rendu nozvejas kvota Rigas juras

Iti, kas nedrikst parsniegt 41 000 t. Kvotas samazinatas praktiski visam zivju
ko wgam, iznemot lasus.
US W lzstradats Ventspils ostas pasazieru terminala ékas projekts, kuru saks rea-
s~ l2ét 2002. gada novembri. Terminals varés apkalpot 400 pasaZieru stunda.
0" W2002. gada tranzita kravas no Latvijas daléji aizplast uz citu valstu ostam,
ko fim seko ari Latvijas kugu agentésanas kompanijas. Ta ka agenti strada ar kugu
& Dainiekiem un attiecibu pamata ir parvadajama krava, tad pienemtais lémums
kot kravai ir tikai logisks. Aizvaditaja gada Ventspils osta lidera poziciju atde-
Usi Tallinai, kur Latvijas kugu agenti strada ar jutamu pieaugumu. Pédéja gada
iika Latvijas kompanijas iekjuvuias tankkugu agentéSanas kompaniju pirmaja
lecinieka. Igaunijas tankkugu agenté3anas kompanijas nenoliedz, ka tam ir gra- PPl W
& ‘tirga konkuret ar tadam Latvijas kompanijam ka «Kompass Grupan. Sis kom- S
NV Mnijas akcionariem pieder meitas uznémumi Klaipéda, Sanktpéterburga, Kali-
lingrada.
@ W Septembri pabeigta Liepajas ostas naftu saturoSo notekudenu attiriSanas
U= tkirtu bave Karostas kanala. AttiriSanas iekartu jauda ir 240 kubikmetri dien-
lakti. Péc Liepajas SEZ pasutijuma tehnisko projektu izstradaja firma «Eko osta»
d' %darbiba ar SIA «Jaras projektss. Projektu finanséja Valsts investiciju program-
@ Ma s 50 000 apméra un LSEZ parvalde Ls 50 000 apméra. Jaunas attiridanas ie- 40 3
firtas apkalpos ari Pavilostu un Liepajas uznémumus. .
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® Londonas apelacijas tiesa pienémusi |[émumu par labu Polijas kugu buvé-
tavai «Stocznija Gdanska S.A.» no «latvijas Kugniecibas» panakt 37-48 mil.
USD zaudéjumu piedzinu, kas radusies, kad 90. gadu sakuma LK atteikusies no-
slégt ligumu par sedu refrizeratorkugu bavi. LK prezidents Imants Vikmanis ir
ieintereséts iespéjami atrak izbeigt 3o tiesvedibu. Oktobra sakuma tika panakta
vienoanas starp LK un Gdanskas kugu buvétavu par tiesvedibas izbeigsanu, kis
tika sakta 1994. gada. Panaktais mierizligums paredz, ka LK samaksas 15 mil}
USD. Pamatojoties uz panakto vienosanos, 2. oktobri no aresta tika atbrivoti di-
vi LK piederosie tankkudi — «Razna» un «Taganrogan, kas aresta atradas kopé
1995. gada.

B Par apvieno3anos lémumu pienémusi divi zivju parstrades uznemumi = AS

«Brivais vilnis» un AS «Salacgriva 95». Tas tiks darits, lai samazinatu adminis-

trativos izdevumus un iekarotu jaunus noieta tirgus. Péc apvienoSanas uzné-
mums klus pat lielako sava nozaré un apsteigs AS «Kaijan.

B Krievijas naftas eksports caur Baltijas valstu ostam sarucis par 33%.

® Kluvusi zinami 8. Saeimas véléSanu rezultati. Pirmo vietu ienem pﬂﬁij’
«Jaunais laiks», kas ieguvusi 23,93%, tai seko PCTVL ar 18,94%, Tautas partifé
- 16,71, Latvijas Pirma partija = 9,58, ZZS - 9,47 un TB/LNNK - 5,39. Piecv
procentu barjeru neparvaréja «Latvijas ce|S» un LSDSP.

® Péc divu gadu tiesasanas finansu ministrs Gundars Bérzin3 atsaucis Finat-
su ministrijas prasibu pret likvidéjamo uznémumu «Ventkalijs», Sveices kompé-
niju «Multinord AG» un Ventspils domi par 17,5 milj. latu. Sads lémums izské-
tas visai divains, ja nem véra, ka valdiba to pienéma savas darbibas pédéjas die-
nas. Finansu ministrs gan apgalvoja, ka |émums nav pienemts steiga, bet 9{“
péc tam, kad vins iepazinies ar neatkarigu advokatu biroja «Skudra & partne™
atzinumu par pozitiva sprieduma izpildes neiespéjamibu.

W 2002. gada 9 meénesos kravu apgrozijums Latvijas ostas samazinajies P
9,23%.

® 10. oktobri AS «Rigas juras linijas» parakstija aizdevuma ligumu i_f
«Parekss banku» par 7,7 milj. USD aizdevumu pramja «Baltic Kristina» iegadet
Kredits dots uz 12 gadiem, to garanté Rigas brivostas parvalde, bet RIL planoto
atdot piecu gadu laika.

W AS «Ventspils Tirdzniecibas osta» sanémusi no Ventspils pasvaldibas bi¥
atlauju akmenoglu terminala celtniecibai. Terminala celtniecibas izmaksas bis |
aptuveni 20 milj. USD. Pirmo kartu, kuras jauda bas 3,5 milj. t gada, paredz®
nodot 2004. gada. "

W 9. oktobri Finansu ministrija atsauca prasibu par 17,5 milj. Ls piedzinu ™,
aKalija parka» dibinatajiem, nosaucot to par bezjédzigu. Finansu ministra &
Bérzina riciba izsaukusi neapmierinatibu partijas «Jaunais laiks» vaditaju V'
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Nedru vida. AS «Kalija parksn saistibas pret valsti neatzina ari Generalprokura-
ira un Valsts kontrole, kuras parbaudes rezultata secinaja, ka valstij nav noda-
its kaitéjums tapéc, ka 1 dolars par tonnu netika maksats.

W Neviena Krievijas naftas kompanija nav intereséjusies par tranzita uzné-
fuma AS «Ventspils nafta» akciju iegadi. To vairakkart pazinojis Latvijas Tran-
ita biznesa asociacijas prezidents Aivars Lembergs un netieSi apstiprinajis ari
lrievijas naftas kompanijas «Transneftjn prezidents Semjons Vainstoks.

W Latvija kugosanas likumdo3anas un kugoSanas drosibas uzlabo3anai no ES
MARE programmas sanems 1 milj. eiro, no kuriem 0,7 milj. eiro atvéléts arval-
i konsultantiem, bet 0,3 milj. eiro tehniskajam piegadém, kas nepiecieSamas
0 funkciju veik3anai.

B Konkursa par licences iegusanu naftas izpétei un ieguvei Baltijas juras Sel-
i Latvijas dala pieteicas viens pretendents - kompanija «Odin Energin. Sikaku
inu par 3o firmu nav. Pirmaja konkursa par licences sanem3anu nepieteicas ne-
iens pretendents.

B Ministru kabineta komitejas sédé akceptéja valsts atbalsta pieskirsanu
%lnas nodok|a veida SIA uLatRosTrans» dizeldegvielas caurulvada modernizaci-
i projekta realizacijai 4,165 milj. Ls apméra.

W Lidz ar Salacas kreisa krasta piestatnes celtniecibas pabeigSanu ir noslé-
lisies Salacgrivas ostas rekonstrukcija. Ostas rekonstrukcijai izmantots 1,086
nilj. Ls liels valdibas garantéts kredits, kura atpelnidanu ostas parvalde progno-
£10 gados. Osta nodrosinats 5,6 m dzilums, tagad tur varés apkalpot divus ju-
% klases kugus vienlaikus.

W AS «Ventspils Tirdzniecibas osta» gatavojas Krievijas graudu regularai par-
rauSanai. Osta apstradati jau pirmie dzelzcela vagoni ar graudiem. Graudus
*sporté ari Rigas un Liepajas ostas.

W Rigas brivostas parvalde vélas pardot ledlauzi «Varman, jo ta ekspluataci-
fir darga — aptuveni 1 milj USD gada. Rigas brivostas parvalde no 1997. lidz
1001. gadam par katru kuga ienakSanu un izieSanu no Rigas ostas ledlauza uz-
UréSanai ir iekaséjusi 0,09 USD par bruto registra tonnu, kas piecos gados vei-
1 aptuveni 7 milj. USD. Paslaik gan RBP «Varmu» vél pardot nevar, jo to 1994.
%da jegadajas Satiksmes ministrija no Somijas Nacionalas jarniecibas parval-
%s un bija planots, ka ledlauzis tiks izpirkts lidz 2004. gadam. Zaudeéjot ledlau-
U Rigas ostas darbs var klat atkarigs no kaiminu un konkurentu labvélibas. Ri-
%as osta sarezditi kugoSanas apstakli veidojas reizi piecos seSos gados. Specia-
sti norada, ka ledlauZa noma diennakti varétu izmaksat aptuveni 20 000 USD.
fatry gadu pirms ziemas iestasanas kugu ipaSnieki un fraktetaji izrada interesi
War ledus situaciju Rigas osta ziemas sezona. Ja ostai ir ledlauzis, tad nokla3a-
'a osta ir garantéta, ja ledlauZa nav - kugi var meklét citas ostas.

W Oktobri Rigas Fondu birza visaugstaka likviditate bijusi LK akcijam, kuras
Gja statusa atrodas jau divus ménesus péc kartas.
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Novembris

m Ceriba palielinat taristu plasmu caur Paldiskiem Tallinas osta 4. novem-
bri atklaja Paldisku jauno pasaZieru terminalu, kura ietilpst pasazieru termi-
nala trisstavu éka, veterinaras un fitosanitaras kontroles éka, telpas robezsar-
giem un muitniekiem, muitas noliktava, automasinu stavvietas un citas buves.

B 1. novembri atklaja VN Biznesa centru, kas atrodas blakus Ventspils
brivostas parvaldei. Biznesa centra atrodas moderns birojs, konferenéu zale,
apsprieu telpa, banketa zale, kafejnicas un citas telpas. Bavdarbu generaluz-
néméjs bija SIA «Skonto baven.

W 4. novembri etras partijas — «Jaunais laiks», Pirma partija, «Zalo un
zemnieku savienibas un TB/LNNK - vienojas par koalicijas valdibas veidosanu.

5. novembri Valsts prezidente Vaira Vike-Freiberga oficiali aicinaja «Jauna
laikan lideri Einaru Repsi veidot valdibu.

7. novembri ar 55 deputatu balsim wpars 8. Saeima apstiprinaja «Jauna
laika» vaditaja Einara Rep3es izveidota Ministru kabineta pilnvaras.

W 4. novembri Rigas apgabaltiesa lidz 13. janvarim atlika Rigas brivostas
parvaldes prasibu par 692 tukst Ls piedzinu no maksatnespéjigas stividorkom-
panijas «RinaZi». Sava pieteikuma tiesai RBP prasa pirms termina partraukt
ostas nomas ligumu ar «RinGZiem», ka ari atlidzinat nodaritos zaudéjumus.
cesu. Maksatnespéjigais uznémums ari tagad turpina darbu un strada ar pel-
nu.

W Latvijas partikas un veterinarais dienests sanémis no Krievijas Lauk-
saimniecibas ministrijas Veterinara departamenta véstuli, kura Latvija tiek
bridinata, ka Krievija nepienems no Latvijas ostam vestas dzivnieku izcelsmes
kravas, ja tas netiks vestas tiesa tranzita. Krievijas instanéu rikojums skar Lat-
vijas muitas noliktavas, saldétavas, ekspeditorus, stividorus, autoparvadata-
jus, ka ari citas uznémeju grupas.

m Novembri Latvija spéka stajas Ministru kabineta noteikumi «Kugu radi-
to atkritumu un piesarnoto udenu pienem3anas kartiba» un «Kugu radito at-
kritumu apsaimnieko3anas planu izstrades kartibas, kas pienemti saskana ar
ES direktivu 2000/59/EC. Noteikumi nosaka, ka kugu kapteiniem (iznemot
zvejas kugus un atputas kugus, kas var parvadat ne vairak par 12 pasaiicriem]
ir jaaizpilda noteiktas formas kugu atkritumu deklaracija un ta janosuta 05~
tas parvaldei 24 stundas pirms kuga ienak3anas osta. Kugus, kuri veic regula-
rus reisus, ostas parvalde no minétas prasibas var atbrivot.

W 21. novembri Praga NATO valstu un valdibu vaditaji pienéma lémumu
uzaicinat Latviju, lgauniju, Lietuvu, Bulgariju, Slovakiju, Slovéniju un Ruma-
niju pievienoties aliansei. NATO generalsekretars DZordZs Robertsons NATO
papladinasanos novértéja ka vitali svarigu |émumu.
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W 22. novembri Liepaja notika Baltijas valstu Udenslidéju macibu centra 2.
drtas atklasana. Uzbuveétas kazarmas ar 38 vietam udenslidéju kursantu iz-
nitinasanai, helikoptera nosésanas laukums, piestatne Jaras spéku kugiem un
jume Gdenslidéju laivai. Kopéjas investicijas ir 2,7 milj. Ls. Celtniecibas
larbus abas kartas veica firma «Césu buvnieks». Tiek planota ari 3. karta.

B 26. novembri valdiba uz laiku no amata atstadinaja Valsts ienémumu
lienesta generaldirektoru Andreju Sonéiku. Daudzi apstakli liecina, ka vind
2ja amata vairs neatgriezisies. 27. novembri iek3lietu ministrs uz izmeklésa-
135 laiku no amata atstadinaja Rigas pilsétas Galvenas policijas parvaldes
iriekSnieku Igoru Krasovski.

M 27. novembri AS «Ventamonjaks» ekspluatacija nodeva rapnieciski izo-
ftu 45 takst. m® Skidra amonjaka glabasanas un uzkrasanas rezervuaru.

B 28. un 29. novembri Ventspili notika Somijas un Baltijas kartéjas bizne-
ia dienas, kuras sprieda par maza un vidéja biznesa attistibas iespéjam, ka ari
Jar uznémeéjdarbibu kopuma.

Decembris

W [gaunijas juras kugnieciba «Tallink» pardevusi prami «Georg Ots» Sanktpé-
frburgas firmai, kur kudis kursés linija Kaliningrada — Sanktpéterburga.

B Jau tris ménesus LK akcijas Rigas Fondu birZa ir visvairak tirgotas, pieprasi-
@s un piedavatas.

W 5. decembri akcionaru sapulcé LSEZ uznémums AS «Liepajas metalurgs» no-
¢ma palielinat pamatkapitalu par 3,3 milj. Ls. PalielinaSanas mérkis ir papildu in-
festiciju nodroSinasana, kas paredzétas téraudkausé3anas modernizacijai.

W 12. un 13. decembri Kopenhagena ES sammita pienemtas stingrakas prasi-
%s kugosanas droSibai Eiropas valstu teritorialajos udenos. Kugosanas drogibas
Autajums aktualizéjies péc vienkorpusa tankkuda «Prestiges avarijas netalu no
Ypanijas krastiem.

M letekmes uz vidi novésanas valsts birojs aizliedzis SIA «Baltic Oil Terminal»
livét Daugavgriva naftas produktu parkrausanas terminalu ar jaudu 10 vai 6 milj.
'0ada, tomér pielauj iespéju, ka varétu tikt bavéts terminals ar jaudu 2,5 milj. t
fada.

W 20. decembri sava pirmaja reisa no Rigas un Stokholmu devas pramis «Baltic
fristinan. Uz pramja ir 512 pasazieru vietas, tas var uznemt 50 vieglas un 30 kra-
‘as maSinas. Planotais brauciena ilgums - 17,5 stundas.

Sagatavojo A. Freiberga
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Paldies par palidzibu!

Rigas Brivostas parvaldei
Ventspils Brivostas parvaldei
Liepajas SEZ un Liepajas ostas parvaldei
Skultes ostas parvaldei
Latvijas Juras administracijai
Latvijas Kugu Ipasnieku asociacijai
Latvijas Tirdzniecibas flotes jarnieku arodbiedribai
Firmam:
uLatvijas Kugnieciba»

«Hanza»

«Eko Hidrotehnika»
uBaltic Oil Terminal»

«Baltic Holding Company»
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