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Prieksvards

Vai stulbuma jura jau izsmelta?

Gan gritos brizos, gan svétku reizés medzam piesaukt legendas un, citéjot ka-
du no vinu teiktajiem domu graudiem, censamies pastiprinat iespaidu uz audito-
kuram 2005. gada apritéja 180 gadu. Tolaik, kad tika izteikts Sis aicinajums, un
vél daudzus gadu desmitus velak tam noteikti bija iedvesmojosa nozime. Vieta
Sos vardus bija teikt an Atmodas laika, kad atjaunoja un augsamcéla jorniecibas
lietas. Tagad, atklati sakot, biezak nevieta neka vieta piesauktais aicinajums par
braukSanu jlrina un zelta krasanu pirina izklausas visai naivi. Tagu ta nu gan nav
legendara Latvijas jlrniecibas téva vaina, ka ir citi laiki, cita situacija un tam, lai
parliecinatu auditoriju, ir vajadzigas citas uzrunas formas. Diemzél mdsdienu
tautas prieksstavjiem par jOrniecibu nav intereses, tapéc ari nav jabrinas, ka vi-
su, kas attiecas uz So nozari, viniizsaka pagalam skopos vardos, kas nevienu, Tpa-
§i jau nozares specialistus, nesp@j aizraut un parliecinat.

“Latvijas ostam ir liela nakotne.” “Jarniecibas izglitiba Latvijai ir loti svari-
ga.” “Katrs Latvijas karoga kudis ir masu valsts lepnums!” Patiesam dzila jéga un
dedzigs patriotisms slépjas augstako amatpersonu teiktajos vardos! Smuki iz-
klausas, tikai nevienu neiedvesmo un neparliecina, jo kops devindesmito gadu
sakuma Saeima un valdiba ir tikai radijusas iespaidu, kas jlrniecibas nozare ir
svariga valsts tautsaimniecibas sastavdala, bet patiesiba talak par tuksam ru-
nam, ka vajadziga jirniecibas politika, ta ari neviens nav ticis. Bet, kad Eiropa ai-
cina izteikt viedokli par Eiropas jarniecibas politiku nakotné, Latvija ir gatava to
darit. Kads teiks - stulbums, runat par jautajumiem, par kuriem ir miglaina no-
jausma!

Valdemars.

Ving bija viens no pirmajiem, kurs visiem spékiem cilvekiem centas atvéera acis
un, dibinot “Baltijas jOras izsmel3anas biedribu”, par savu uzdevumu uzskatija iz-
smelt tumsonibas jiru tautasbralos un ar gramatu palidzibu sekmét gara gaismu.
Nu Valdemars rimti séz Ventspili ostmalas promenadé un doma, vai stulbuma ja-
ru tiesam ir izdevies izsmelt un vai vienas vecas mulkibas vieta nav nakusas sim-
tiem citu? Atskatoties uz aizvadito gadu jlrniecibas nozare, 5ads jautajums ir is-
ti vietd. Un vai ari tagad ir kads, kur§ gatavs dibinat jaunu biedribu, lai tautas-
bralos iznicinatu skauzamas ipasibas’m
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Valsts apbalvojums
Latvijas jurniecibas
darbiniekiem

2005. gada 3. maija valsts prezidente Vaira Vike-Freiberga Latviesu biedribas
nama pasniedza valsts augstakos apbalvojumus. Ordenu kapituls bija leémis par
nopelniem Latvijas laba apbalvojumu pieskirt ari pieciem jarniecibas nozares dar-
biniekiem.
Péc Latvijas neatkaribas atjauno3anas Atzinibas krusts tika pieskirts pirmo rei-
| 2

Ar V Skiras Atzinibas krustu apbalvoti:
| M Rigas vestures un kugniecibas muzeja Kugniecibas nodalas vaditaja
| vésturniece, Ilze Bernsone;

| M bezpelnas organizacijas valsts akciju sabiedribas “Latvijas Juras admi-
| nistracija” Kugu registra bijusais vaditajs Stanislavs Smulans;

B bezpelnas organizacijas valsts akciju sabiedribas “Latvijas Jaras admi-
nistracija” Kugosanas drosibas departamenta direktors Gunars Steinerts;

B akciju sabiedribas “Dambis” valdes priek3sédétajs Edgars Zausajevs.

Ar Atzinibas krusta zelta goda zimi apbalvots

M bezpelnas organizacijas valsts akciju sabiedribas “Latvijas Jiras admi-
nistracija” Jurnieku registra bijusais vaditajs Harijs Lidaks.

Ilze Bernsone, Atzinibas krusta kavaliere: “Ir notiku-
mi, kuriem més Tsaku vai garaku laiku gatavojamies un jau

JULRANT;‘E’,*ES ieprieks izdomajam, ka rikosimies viena vai otra situacija.
GADAGRAMATA Tomér dzive ne vienmer ir prognozejama... Kada 2005. ga-

2005
da aprila darba dienas rita ka parasti nu jau trisdesmit tre-

S0 gadu ierados darba Rigas véstures un kugniecibas muze-
ja. An darba diena iesakas ka vienmér - pie stipras kafijas
krizes parrunajot ar koleégiem, ka veicies vakar, kas darams
Sodien. Un tad iezvanijas telefons. Zvanitaja.bija muzeja direktore. Péc vinas
jautajuma: ,Vai zini, ka tev pieskirts ordenis?”, es nodomaju, ka mani vien-
4 karsi izjoko. To, ka tas nav joks, sapratu tikai tad, kad mana prieksa jau bija

«Latvijas Véstnesis”, kura direktores teiktais bija melns uz balta rakstits. Ka
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tai bridi jutos? Neskatoties uz to, ka esmu “no dzelzsbetona”, esmu ari sievie-
te - es saku raudat. Sapratu, ka misu valsts jirniecibas organizacijas mani iz-
virzijusas augstajam apbalvojumam par divam 1998. un 2003. gada izdotajam
Latvijas jarniecibas véstures enciklopedijam. Darbs pie tam ir desmit manas
dzives gadi - gadi, kad piedzivoju miza lielakos priekus un bédas, augstakas
uzslavas un melnako nopélumu, kad enciklopédijas veidosanai biezi nepieti-
ka pat ar 12 stundam diena, kad dzinu sevi un savu lielisko komandu, nedo-
majot par to, ka dzive ir ar citas vértibas. Tai laika savadak vienkarsi nevare-
ja, jo darba pasititaji tacu bija mums uzticéjusies. Protams, saprotu, ka varé-
jam izdarit vél vairak, labak, pilnigak, bet ir ta, ka ir. So gadu laika iepazinu
simtiem krietnu jarnieku un jorniecibas darbinieku, kas ari ir milziga balva
man. Katram no Siem cilvékiem pienakas dalina no Atzinibas krusta. Lai Seit
visus nosauktu, vajadzétu vairakas gramatas lappuses, bet Jis, mani milie,
tacu pasi zinat, ka tiesi Jas tie esat. Liels paldies par milzigo godu, ko esat
man paradijusi.”

Gunars Steinerts, Atzinibas krusta kavalieris: “Kas bija tie cilvéki, kas sa-
ka un tagad turpina nozares problému risinasanu? Lai atbildéetu uz So jautaju-
mu un raksturotu ta laika situaciju, ka pieméru varu minét sevi. Biju sabiedris-
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ki aktivs Atmodas laika, ar1 tad, kad tika dibinata Jarniecibas
savieniba. Kapéc kluvu parieredni un vairs nebraucu jira, kur
darbs bija labi apmaksats? Viennozimigi nevaru uz to atbil-
dét, bet laikam jau tapéc, ka tada bija nacionala staja. Ja ne
es, tad kurs, ja ne tagad, tad kad? Parejas laika daudzi gudri,
cienijami un autoritativi cilvéki $im idejam staigaja rinki ap-
kart, bet tomér neriskéja iesaistities procesos, jo bija apdo-
migi, varbit arl kadreiz jau dabdjusi pa sparniem. Manji, ie-
spéjams, bija vairak pargalvibas. Tagad runa par Rubika sarakstiem, domaju, ka
ari es tajos biju ieksa, bet laikam jau toreiz bija parnémusi ideja, tapéc patieso
situaciju ar vésu pratu nespéju izvértét. Tacu bez Sadiem cilvékiem ari nekas ne-
notiek, vai ne? Tie, kas toreiz bija kopa ar mani, bija tiesi tadi pasi pargalvigi
| fanatiki, kas pirmie saka virzit jirniecibas nozari. Pragmatiskam un savtigam
aprékinam tajas dienas nebija nekada reala pamata. Nedomaju, ka ta bija kada
' gaisredziga nakotnes vizija, kas mds virzija. Ta vairdk bija praktiska kepurosa-
: nas. Es gribu noliekt galvu to cilvéku prieksa, kuri stradaja neatkaribas pirma-
jos gados, vispirms jau ministra Janovska prieksa, kurs bija vel padomju laika
ministrs, bet pietiekami drosmigs, lai parnemtu varu un izveidotu jauno siste-
mu. Loti spilgti atmina palicis gadijums, kad kopa ar Janovski un Pétersonu aiz-
gajam uz Latvijas jaras kugniecibu un pazinojam, ka sis tagad ir Latvijas uzne-
mums. Vel tagad acu prieksa stav tas kokainas sejas, kas raudzijas uz mums. Mes
to pieredzéjam un pardzivojam. Uzkrajam pieredzi, sanémam belzienus, bet ga-
jam uz priekSu. Nekas jau nerodas viena diena, tapéc, lai raudzitos nakotng, ir
japrot paskatities ari pagatné.

Gandarijums - tas vairak ir tad, kad redzi, ka tavi ideali ari citiem nav vienal-
dzigi. Ir gandarijums par to, ka jdrnieciba ienak jauni, labi izglitoti cilvéki. Tas
liecina, ka process neapstajas un viss notiek. Vienigi savstarpéjas attiecibas gri-
bétos vairak cilvéciskuma.”

Stanislavs Smulans, Atzinibas krusta kavalieris: “Laiks,
kad braucu jira, nu jau salidzino$i sen ir pagajis - kops 1988.
gada esmu krasta. Jra no cilvéka prasa |oti daudz. Ta ir gan fi-
ziska, gan gariga slodze. Pavisam citas iespgjas ir cilvekam
trisdesmit gados un pavisam citas sesdesmit gados, protams,
ja nelaiz mulki, bet strada pa istam.

Bet ari krasta darbs ir saistits ar gritibam. Teiksu pilnigi at-
klati, devindesmito gadu sakuma sakt bija loti griti, jo mums
| vajadzéja parkartot savu domasanu un parslégties no PSRS sistémas, kur viss bi-

ja valsts ipasums, uz privato saimnieko3anas sistému. Tiei §im klupsanas akme-
nim |oti griti un sapigi nacas rapties pari. Ar pirmie likumdo3sanas dokumenti ta-
pa ar grdtibam.
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Misu darba pamats bija starptautiskas konvencijas, kas ari visu salika pa
plauktiniem. Jaunu velosipédu nevajadzéja izdomat, tads jau bija, mums tikai va-
jadzéja iemacities ar to pareizi braukt.

Tagad varu teikt, ka Kugu reqistra specialisti ne tikai iemacijas braukt ar velo-
sipédu, bet, télaini runajot, arvien uzlabo brauk3anas tehniku. Tagad spéjam
analizet, salidzinat un izvértét un sava darba lietot pasu droSako metodiku. Dzi-
ve iet uz prieksu, nak jaunas tehnologijas, un més vairs nemulstam, jo esam pie-
tiekami kompetenti, lai tas parvalditu.

Tagad ir sakartota nodoklu sistéma un, lai gan LK ir privatizéta, kugi tomér sak
atgriezties zem Latvijas karoga. Varam bit gandariti, ka kugi atgriezas un, ja tiks
turpinata labveliga valsts politika nodoklu jautajumos, turpinas atgriezties Lat-
vija. Savulaik tuvredziga valsts politika gribéja apést to vistu, kas déj zelta oli-
nas, par laimi, tas neizdevas. Patriotisms ir laba lieta, bet bizness dikté savus no-
teikumus.

Ari tagad, kad esmu pensija, sekoju visam, kas notiek Kugu registra, tomeér ar
savu padomu nevienam virsi nebazos, vien tad, ja jauta, atbildu. Protams, piere-
dze ir uzkrata, bet japrot to nodot talak. Es pilmigi drosi un ar mierigu pratu va-
réju aiziet pensija, jo zinaju, ka manam darbam ir turpinatajs, zinoss un jau pie-
redzéjis specialists, dazos jautajumos, kas saistiti ar jaunakajam starptautiska-
jam vésmam, pat zinosaks par mani.

Esmu pilnigi parliecinats, ka katram vaditajam jau laikus jadoma, kas paliks vi-
na vieta, tad an visas lietas iegOst logisku secibu. Un tada man ir tuva sirdij.”

Ar Atzinibas krusta zelta goda zimi apbalvotais Harijs Lidaks: “1992. ga-
da 25. maija klaja naca joras lietu ministra pavéle Nr. 90 par Jirnieku registra
izveidosanu. Tad ar saku stradat jauna éing - par Jarnieku registra biroja vadita-
ju.1992. gada augusta izsniedzam pirmas jarnieka gramatinas, bet daudz sarez-
gitaka par jurnieka gramatinu izsniegsanu bija jurnieku diplomeésana. Kad sakas
diplomu maina, no agra rita lidz vélam vakaram cilveki stavéja rinda, mums bija
milzigi saspringtas un garas darba stundas. Tad citam problémam piebiedrojas an
viltoto dokumentu lietas. Vishiezak tika viltoti matrozu darba diplomi. Cik tadu
lieto savulaik tika nosatits izmeklésanai, bet kada no visa ta bija jéga?! Neviens
tacu nokerts netika. Jau tad, kad vairakus gadus biju pensija, man paris reizes va-
jadzéja iet uz Jarnieku registru, lai salidzinatu parakstus, jo vél joprojam tika at-
klati dokumenti, kuros viltots mans paraksts. Atceroties, kads bija darbs Jiras ad-
ministracijas pirmajos gados, varu teikt, ka sakuma bija |oti griti, jo daudzas lie-
tas bija jadara pirmo reizi. Bet més nekad nebaidijamies no atbildibas, més do-
majam par jlrniecibas ideju atdzivinasanu, par jirniecibas tradicijam un, pro-

tams, par nozares nakotni.
Latvija tacu ir jiras valsts, ka gan citadi! Bet par nelaimi Latvija tagad reali |
nav neviena, kas augstakajas varas aprindas parstavétu jdrniecibas nozari. |
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Gadiem esam gan situsi diiri galda, gan cikstéjusi, bet tik un ta neko panakt nav
izdevies. Jirniecibas savieniba meginaja pieslipeties klat vairakiem politiskiem
spekiem, bet ne no viena nav bijis nekada labuma, valdibas mainijas tik biezi, ka,
ja an kads akitis bija iemests, tas kopa ar aizejoso valdibu aizpeldéja. Man loti
sap sirds ari par to, ka nav istas kartibas jirniecibas izglitibas joma. Pirmajos ga-
dos péc neatkarnbas atgisanas tie, kuri cinijas par jarniecibas nozares atdzimsa-
nu, daudz darija, lai jarniecibas izglitibas sistému izveidotu, lai mums batu tads
nacionalais lepnums ka Latvijas Jaras akadémija. Bet kas notiek tagad? Vai tie-
§am jarniecibas izglitibai un Latvijas Jaras akadémijai nav nakotnes? Ta nedrikst
bat!

Lai gan tagad esmu pelnita atpita, joprojam jotos piederigs jarniecibas noza-
rei, Jaras administracijai, jo ar to ciesi saistiti daudzi darba gadi, tur ieguldits
daudz energijas. Tur ieksa ir dala no manas sirds, no mana maza!“m



Latvijas Jurniecibas savienibas

2005. gada 17. marta pilnsapulces
REZOLUCIJA

Latvijas Jurniecibas savienibas pilnsapulce aicina SM Jirniecibas departa-
mentu un Latvijas Jiras akadémiju realizét sadu jurniecibas izglitibas politiku:

1. Atbalstit laika gaita sevi attaisnojuso Latvijas jirniecibas izglitibas divpa-
kapju sistému, péc kuras operativa (operational) limena jaras virsnieki tiek saga-
tavoti jorniecibas koledza vai augstskola, bet augstakie, t.i., vadibas (manage-
ment) limena virsnieki - Latvijas Juras akademija.

2. Latvijas Juras administracijai un SM Jurniecibas departamentam, izstrada- |

jot normativos aktus jirniecibas izglitibas joma, piesaistit jurniecibas izglitibas
specialistus.

3. Izstradat Latvija masdienu prasibam atbilstosu vienotu jurniecibas profe-
sionalas izglitibas koncepciju.

4, Latvijas Juras akadémijas un Liepajas jurniecibas koledzas absolventus at-
zit par profesionali sagatavotiem jiras darba diplomu iegiisanai operativa un va-
dibas imen bez otrreizéjas eksaminacijas Jarnieku registra.

5. Latvijas Jiras administracijas Jarnieku registram veikt profesionalas jirnie-
cibas izglitibas uzraudzibas funkciju, organizéjot jiras izglitibas iestazu parbau-
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des ne biezak ka reizi divos gados, parbaudém pieaicinot ekspertus - kvalificétus
jurniecibas izglitibas specialistus (profesorus, profesionalo jdrniecibas iestazu
pasniedzéjus) no citu valstu jarniecibas izglitibas iestadém.

6. Virzit izglitibas politiku uz pastavigu un progreséjosu virsnieku ipatsvara
pieaugumu, lai 10 gadu laika sasniegtu vélamo virsnieku/ ierindas jarnieku pro-
porciju 60/40.

7. Lai sasniegtu STCW konvencija noteikto profesionalo anglu valodas zinasa-
nu limeni, jurniecibas izglitibas iestadém ir japariet uz bilingvalo apmacibas me-
todi.

8. Latvijas Jaras akadémijai nodrosinat 2001. gada akreditacijas ekspertu zi-
nojuma izpildi.

Latvijas Jirniecibas savienibas pilnsapulce aicina Latvijas jdrniecibas organi-
zacijas un Jarniecibas savienibas biedrus popularizét, sekmét un atbalstit:

m jurniecibas ka amata izvéli jaunatnes vidQ;

m jaunatnes macibas jlrniecibas izglitibas iestades;

m jurniecibas talakizglitibas un maza izglitibas attistibu;

m latvieSu valodas lietosanu jurniecibas organizacijas, profesionalajos kursos

| -
uz kugiem;

m jurniecibas anglu valodas apguvi kursos un pasmacibas celd.m

Latvijas tranzita biznesa asociacija (LTBA)

Talr.: 3601101; 5834050; 9269208, e-mail: ltba@ltba.info
Latvijas nacionala kravas ekspeditoru asociacija (LAFF)
Talr.: 7603102; 9542550, e-mail: laff@dtg.lv

Biedriba “Autoparvadataju asociacija “Latvijas Auto”
Talr.: 7389267, e-mail: sekretariats@lauto.lv

Latvijas kugu brokeru un agentu nacionala asociacija (NALSA)
Talr.:371 7508800, 9225500, e-mail: nalsa@apollo.lv
Latvijas logistikas un muitas brokeru asociacija

Talr.: 7373300, e-mail: Brokeru.asociacija@parks.lv
Latvijas stividorkompaniju asociacija

Talr.: 7315564; 9238556, e-mail: papans@navigator.lv
Latvijas transporta attistibas un izglitibas asociacija
Talr.: 7028295; 7028294, e-mail: gutmanis@sam.gov.lv

Latvijas mazo ostu asociacija
Talr.: 9238127, e-mail: megnis@apollo.lv




Jiarniecibas savieniba

Palidzot cilvekam,
tu palidzi visai cilvecei

2005. gada Latvijas Jarniecibas savienibai pirmaja vieta ir bijis cilveks, jo ipasu ve-
ribu pieversot jarniecibas izglitibai. Tas ir tikai likumsakarigi, jo tiesi no ta, cik la-
bi sagatavos jarniecibas specialistus, bds atkarigs visas jarniecibas nozares pres-
tizs un attistiba. Visa pamata ir cilveks, specialists, patriots. Par to ir parliecindts
Latvijas Jdrniecibas savienibas valdes priekssédétajs Antons Vjaters.

A.Vjaters: - 2005. gada marta
Latvijas Jirniecibas savienibas (LJS)
kopsapulcé, runadjot par Latvijas jdr-
niecibas problémam, asas diskusijas
izvérsas par izglitibas jautajumiem
un izglitibas attistibas koncepciju
nakotné. Tapéc, domajot par LIS
darbibas virzieniem 2005. gada, jau
kopsapulces rezolacija tika akcente-
ta jdrniecibas izglitiba, un, protams,
izglitibas jautajums bija mdsu svan-
gakais uzdevums. Izvért&jot 2005.
gadu, varu teikt, ka izglitibas pro-
bléma nav atrisinata un darbs pie &
jautajuma turpinas, tapec an 2006.
gads neieviesis lielas korekcijas LIS
darba. Tomér pati Jarniecibas savie-
niba ir parmainu prieksa, ir sasnieg-
ta ta robeza, kad uz mirkli jaapsta-
jas, lai pardomatu, izvértétu un sa- PRI
prastu, ka dzivot un stradat talak. LJS priekséadétajs Antons Vjaters.
Tas ir likumsakarigi, jo pagajis tas
laiks, kad Jirniecibas savieniba ka sabiedriska organizacija redli piedalijas val-
stiski svarigu problému risinasana. Ja atceramies Jirniecibas savienibas pirmsa-
kumus, tad varam teikt, ka masu organizacija bija gluzi vai valsts struktdra, kas
patiesiba ari sakartoja jirniecibas jautdjumus valsts limeni. Tas bija pirmais uz-
devums, kuru pildija Jarniecibas savieniba.

Otrs uzdevums bija jarniecibas likumdosanas sakartosana, tresais — sekot pri-
vatizacijas gaitai jirniecibas uznémumos. Tie bija, ja ta var teikt, tris vali, uz ku-
riem turéjas Jarniecibas savienibas darbiba. Tagad valsts parvaldes struktdra ir
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LJS biedru naudas samaksasana ir svéts pienakums.

sakartota, jlrniecibas likumdoSana pamatos pienemta un privatizacija pabeigta,
tapéc Jirniecibas savienibai jabat gatavai pienemt drosmigus [Emumus un atrast
tos jautajumus, kuru lemsana botu svarigs Jirniecibas savienibas viedoklis un
profesionals padoms. Nereti tiek uzdots jautajums, vai Jurniecibas savienibas pa-
stavésanai ir reals pamats? Man gribetos uzdot pretjautajumu: vai metisim plinti
krdmos un izbeigsim darbibu? Domaju, ka ne, jo mums vél daudz darama. Ir |oti
daudz Skietami mazu darbu, kuri patiesiba ir loti svarigi un ar laikietilpigi. Paras-
ti par diem mazajiem ikdienas darbiem nemédzam skali runat un pieskirt tiem
publicitati. Radolfs Blaumanis savulaik teicis, ka, palidzot cilvékam, tu palidzi vi-
sai cilvecei. Tiesi §is rakstnieka atzinums varétu bat masu darba moto. Pateico-
ties Jarniecibas savienibas juridisko biedru atbalstam, esam varéjusi atceréties
jrniecibas veteranus, sagadajot viniem dazus svétku brizus. Nereti jlrniecibas
uzneémumi, pat ja gada finansialie raditaji tiem nebit nav spozi, tomér ir atradu-
§iiespéju atbalstit vecos jarniekus. Liels paldies jasaka firmai “Hanza”, kas pasus
vecakos Jirniecibas savienibas biedrus Ziemassvétkos iepriecinaja ar davanam.
Ta ir attieksme gan pret cilvéku, veteranu, gan ar pret jirniecibas nozari kopu-
ma. Jirniecibas savienibai atbalstu nekad neatsaka ar Rigas brivostas parvalde.

Ja runajam par rezoliciju, ko 2005. gada kopsapulcé pienémam, tad jaatzist,
ka §is dokuments nebija domats tikai LIS valdei vai tas priekssédétajam. Rezold-
cija ieklautais bija tads ka uzdevums visiem Jirniecibas savienibas biedriem un
patiesiba an visiem, kas sevi uzskata par piederigiem sai nozarei.



Jarniecibas savieniba

Pirms LJS kopsapulces sanemt Gadagramatu jau kjuvis par tradiciju

Jurnieku kompetence ir drosas rokas

Vértéjot un analizéjot jarniecibas izglitibas stipras un vajas puses, nakas se-
cinat, ka daudzus gadus jirnieku kompetences parbaudes nav bijusas pietiekosi
augsta limen, bet starptautiskie normativi prasa noteiktu zinasanu limeni attie-
ciga ranga specialistiem. Beidzot Latvijas Jarnieku registram ir kompetents, ak-
tivs, energisks un stingrs vaditajs, kurs radikali mainijis Jarnieku registra darbu
un sacis registra sakartosanu. Saprotams, ka visu nevar paveikt viena vai divos
gados, darba vél daudz, bet jau tagad ir drosa parlieciba, ka Jirnieku registra vi-
sas lietas tiks saliktas pa plauktiem. Un $is sakartojamas lietas ir jauna jirnieci-
bas izglitibas programma un tas reala ieviesana jarniecibas macibu iestadés. Biis
japanak, lai macibu programmas, kas tiek izmantotas Latvijas Jiras akadémija un
Liepajas jarniecibas koledza, atbilstu gan konvenciju prasibam, gan bitu savstar-
péji savietojamas. Ko tas nozimé? To, lai kursants, kurs macas, pieméram, Liepa-
jas jarniecibas koledza, varétu macibas turpinat Latvijas Jaras akadémija. Lai ne-
bitu tada situacija ka paslaik, kad programmas un prasibas Sajas macibu iestades
ir tik atskirigas, ka studentiem no viniem neatkarigu iemeslu dél rodas lielas pro-
bléemas macibu vielas apgasana. Jarnieku redistra prasibas ir stingri definétas,
tapéc jarniecibas macibu iestadém ir jadara viss iespéjamais, lai nebatu ta, ka So
macibu iestazu beidzeji nespéj apliecinat savu kompetenci tikai tapéc, ka kada
no macibu iestadém programmas nav izveidotas atbilstosi starptautisko konven-
ciju prasibam.
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Kads bus jurskolu
liktenis?

Ne reizi vien ir izskanéjis viedok-
lis, un to ir paudis an bijusais Latvi-
jas Jaras akadémijas rektors Janis
Bérzins, ka mazas jlrskolas Salacgri-
va, Enguré batu likvidéjamas. Es sa-
dam viedoklim nepievienojos, jo uz-
skatu, ka §im skolam ar jirniecibas
novirzienu ir liela nozime, ipasi ta-
gad, kad tik loti trikst jauniesu, kas
vélas macities, tai skaita apgit kadu
no jirniecibas specialitatém. Jo vai-
rak bérnu jau no mazajam klasitem
ieinteresés pieveérsties jarai, jo liela-
ka iespéjamiba, ka dala no viniem
Gunars Ozolins lidz balsot par tiesam turpinas macibas Jaras aka-
kopsapulces darba kartibu. demija un klds par jiras virsniekiem
vai ari apgas kadu no jerindas jarnie-
ka specialitatém. Iespéjams, ka dala
no siem jaunieSiem stradas zvejas
flote. Ka liecina iepriekséjo gadu
pieredze, aptuveni sesdesmit pro-
centi no mazo jirskolu beidzéjiem
turpina macibas Latvijas Jdras aka-
demija. Tieir jauniesi, kas Jaras aka-
demija nav nokluvusi nejausibas dél,
jo jau no bérnibas ir orientéti jlrnie-
ka profesijas apgiSanai. Nereti Sie
LJS veterani Gertrade Anina un studenti nak no dzimtam, kas jau pa-
Juris Leimanis. audzés bijusas saistitas ar joru. Un

ar tad, ja jauniesi, kas macijusies
mazajas jurskolas, talak nemacas kada no jrniecibas macibu iestadém, skola ie-
gitas zinasanas ta vai citadi noder vinu talakajas gaitas, jo zinasanu nekad ne-
| var bt par daudz. Protams, mazo skolu lietderiba jaizvérté specialistiem, bet va-
| jadzétu atceréties, ka iznicinat ir viegli, bet ta vieta radit ko citu ir daudz sarez-
| gitak.
|

| Kur izglitibai rast finanséjumu?
Tas ir jautajums, kas jau no Latvijas neatkaribas atjauno3anas briza ne mirkli
nav zaudéjis aktualitati. Valstiska pieeja - lTk, tas ir atslégas vards, kas varetu



Jiarniecibas savieniba

LJS aicina diskutét, kadai vajadzetu but jarniecibas izglitibas sistémai. Vai Saja sisté-

ma vieta joprojam bas ari mazajam jarskolam, kada ir arl Engures jarskola?

mainit jarniecibas izglitibas finansésanas mehanismu. Ekonomikas zinatnu dok-
tore Raita Karnite uzsvéra, ka laika, kad katrs nakamais gads beidzas ar strauju
iekszemes kopprodukta pieaugumu, aptuveni 50 tiikstosi valsts iedzivotaju devu-

Sies stradat uz arzemeém, un nodévéja Sos cilvekus par vieglas dzives meklétajiem. |

tiesi valsts politika un programmas trikums, ka piesaistit jaunatni studét, apgt
specialitati un ka motivet vinus stradat Latvijas interesés. Ka liecina statistika,
Latvijas Juras akademija, koledza un Liepajas jirniecibas koledza ir procentuali
maz labi situétu vecaku bérnu, pamata tie ir jauniesi no lauku rajoniem un no gi-
meném ar salidzinosi pieticigu rocibu. Pats personiski esmu redzéjis, ka daudzu
studentu pusdienas ir baltmaizes kukulis un kola, jo vairak naudas uzturam vini
nevar atlauties. Tacu Sos jauniesus macities motive nakotnes iespéjas, tas, ka péc
specialitates iegisanas, stradajot izvélétaja profesija, varés sanemt misdienu
prasibam atbilstoSu un konkurétspéjigu atalgojumu. Protams, péc studiju beigsa-
nas specialisti lielakoties strada uz arzemju kugiem, bet nevajadzétu aizmirst, ka
vini savu naudu atved uz Latviju, ka vinu gimenes ir Seit.

Valsts politika ignorée jurniecibu

Satiksmes ministrija izstraddjusi nozares attistibas programmu laika posmam
no 2006. lidz 2013. gadam. Parsteidzo3i ir tas, ka apjomigaja attistibas program-
ma, kas aptver Satiksmes ministrijai paklautas nozares - dzelzcelu, autocelus, gai-
sa satiksmi, sakarus un jdrniecibu, jGrniecibas programma izteikta vien dazas sko-
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SM Jurniecibas departamenta direktors Aigars Krasting un JA direktors Ansis Zeltins
seko LJS diskusijai par jurniecibas izglitibu, kas bija 2005. gada kopsapulces svariga
kais jautajums.

pas rindkopas. Programmas prezentacijas laika izteicu savu viedokli, uzsverot, ka
attistibas programma nekas nav teikts par jirniecibas izglitibu, kurai pietriikst
valsts atbalsta. Vel jo vairak tagad, kad Eiropa pieskir finanséjumu, akcentéjot i
dzeklu jequldisanu cilvekresursos. Satiksmes ministrs Ainars Slesers, atbildot uz
manu repliku, izteica viedokli, ka programma nav sastindzis dokuments, to var
mainit un papildinat, tomér pieredze rada - ja jau dokuments ir apstiprinats un ie-
suts vakos, taja kaut ko mainit ir loti grati. Te nu kartéjo reizi rodas jautajums, ka-
péc ministrijas ierédni, stradajot pie 57 dokumenta, nekonsultéjas ar nozares spe-
§am tas ir tik grati? Bet varbat tiesi sada veida tiek izradita valsts attieksme pret
jarniecibu, liekot saprast, ka ta nav prioritara un tautsaimniecibai svariga nozare.

Ka stradasim talak?

Tas ir jautajums, uz kuru visiem Latvijas Jdrniecibas savienibas biedriem atbil-
de bas jameklé kopigiem spékiem. Esam veikusi lielu darbu un atbilstosi pastavo-
Sajam prasibam parregistr&jusi Latvijas Jarniecibas savienibu Biedribu registra.
Tapat esam apzinajusi savas iespéjas un izdarijusi secinajumu, ka pagajis tas
laiks, kad varéjam ietekmét valsts nozimes procesus.

Par pasu Jdrnieciba savienibas parvaldes struktiru runajot, jaatzist, ka, lai
gan valdes sastavs samazinats lidz divdesmit cilvékiem, stradat ir diezgan griti,
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LJS kopsapulce 2008. gada 17. marta

jo visi valdes locekli parsvara ir vadoSie darbinieki dazadas jdrniecibas nozarés,
tapec aiznemtibas dél vini ne vienmér spéj aktivi piedalities valdes darba. Bet, lai
piepemtu kadu lemumu, valdes sédes balsojuma ir nepieciesams kvorums, Ideali,
ja valdes sastava bitu pieci lidz septini cilveki, kuri aktivi un operativi varétu re-
aget uz jebkuru procesu. Tacu pagaidam Latvijas Jirniecibas savienibas parval-
des jautajums ir diskusiju procesa.

Bet darbs turpinas. Pieméram, Jirniecibas savieniba ieklauta Vides konsultativa-
ja padomé, kas darbojas Vides ministrijas paklautiba. Jau padomes nosaukums no-
rada, kas ir tie jautajumi, par kuriem tiek diskutéts. Vides konsultativas padomes no-
staja ir diezgan kategoriska - nedrikst pielaut nekadu saimniecisko darbibu, tai skai-
ta ari ostu attistibas projektu realizaciju. Varbit tas ir labi, ka varam piedalities 5is
padomes darba, ka varam paust un argumentet savu viedokli, pieméram, par ostu
projektiem, to nozZimigumu un finansialo pienesumu valsts budzetam. Cits jauta-
jums, cik no teikta 5is padomes locekli vélas saprast, pienemt un akceptét. Ir tikai
logiski, ka ekologiskajiem jautajumiem vienmeér jabit ostu attistibas projektu uzma-
nibas centra, tomér ar vides specialistiem un aktivistiem vajadzétu apzinaties, ka
vinu kategoriska nostaja pret jaunu projektu attistibu ne vienmer ir pamatota un sa-
pratiga, pasi attieciba uz Rigas ostu. Tomér labi, ka viedoklis ir pausts.

Vienmér izmantojam izdevibu popularizét misu ostas un skaidrot jirniecibas

nozares aktualos jautajumus. Saja darba palidz divi televizijas raidijumi - “Jiras
Latvijas Nacionala
BIBLIOTEKA
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LJS kopsapulce 2005. gada 17. marta.

| e = % R s A U Rl S i 3 =
laiks” un “Latvji, brauciet jirina”, ka ari vienigais profesionalais nozares zurnals

| “Jiras Veéstis".
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Labas attiecibas ir izveidojusas ar Kardifa dzivojoso kapteini Arvaldu Martinu
Kalnipu, kurs ieguldijis milzu darbu un apkopojis Latvijas jirniecibas vésturi. Més
censamies vinam sitit visus Latvijas izdevumus, kas saistiti ar jarniecibu, savu-
kart vins requlari mums sata visus Anglija pieejamos materialus par jdrniecibas
jautajumiem. Sie materiali nonak Latvijas Jaras akadémijas bibliotéka un palidz
studentiem macibu procesa. Savukart Jurniecibas savieniba kopa ar citam jurnie-
mos veidos popularizét Latvijas Jiras akadémiju, lai raditu jauniesiem interesi
par darbu jira.m
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Latvijas Jurniecibas savienibas
Sertificesanas centrs

Latvijai atglstot neatkaribu, sagruva PSRS izveidota planosanas un tautsaim-
niecibas vadibas sistéma. Notika strauja parkartosanas uz privato iniciativu, ra-
dot neparedzamas sekas.

Vispirms to izjuta projektésanas sféra. Smagas un ilglaicigas projektésanas
vieta naca projektu atra izstrade, pastavosas projektésanas organizacijas tika iz-
konkurétas. Ilgi aizturéta iespéja paradit iniciativu un nopelnit aizrava daudzus
specialistus. Dibinajas nelieli kooperativi, bez pasttijumiem palika un Likvidéjas
projektésanas instithti.

Bet lidz ar pieaugoso operativitati saka paradities an §is darbibas trikumi.

Projektesanas institdtos un birojos pastaveja specialistu atlase, atbildibas no-
teikta hierarhija ar kontroles funkcijam, bet sikajas, pat viena cilvéka struktiras
tadas nebija. Seviski smagi tas skara bavniecibu.

Ka senes péc lietus radas privatuznéméji, kuri bija gatavi dant it visu, ja par |

to maksa, bet nebija nekadas garantijas, ka cilvéki patiesam spéj sanemto darbu
veikt.

Lai saja joma nodibinatu kartibu, ar valdibas [émumu tika ieviesta atbilstibas
kontrole, nosakot nepieciesamibu sanemt zinasanu un varésanu apliecinosus do-
kumentus. Juridiskajam personam sads dokuments bija licence, fiziskajam perso-
nam - sertifikats.

Ar valdibas lEmumu un likumdosanas aktiem licencu izsnieg3ana tika uzticéta
nozaru ministrijam, bet sertifikatu izsniegsana - profesionalajam sabiedriskajam
organizacijam.

Lai nodrodinatu jorniecibas nozares specifisko bavniecibu ar kvalificétiem
specialistiem, Latvijas Jirniecibas savienibas valde noléma pati veikt So specia-

listu sertificesanu.1995. gada 23. septembri LIS kopsapulce lémumu apstiprina- |

ja. Tatu dazadu juridiska un birokratisku skérslu dé| atlauja veikt sertificesanu ti-
ka sanemta tikai 1997. gada 21. marta. LJS tika pieSkirtas tiesibas sertificét spe-
cialistus visas profesijas, kas attiecas uz hidrotehniskajam bdvém jaras un kugu
celos.

Dazkart tika izteiktas Saubas par jlrniecibas darbinieku kompetenci bivnieci-
ba. Lai to noverstu un nodroSinatu autoritativu darbibu, tika izveidota sertifice-
sanas komisija sesu cilveéku sastava: profesors Dr. sc. ing. Grigorijs Gladkovs, Dr.
sc. ing. Nikolajs Burins, inzenieri Vilnis Keris, Vladimirs Kozacenko, Juris Marnau-
za un Imants Zemlakovs, jiras tiesibu specialiste mag. iur. Laila Medina.

Sads komisijas sastavs acimredzot viesa uzticibu, jo 1998. gada Latvijas Jar-
niecibas savienibai papildus uzticéja ani specialistu sertificesanu lielajam HES.
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Atbilstosi likumdosanas prasibam 2002. gada sertificésanas komisija tika par-
veidota par LJS Sertificésanas centru un akreditéta Latvijas Nacionalaja akredita-
cijas biroja (LATAK). Tas nozimé, ka specialistu sertificésana notiek atbilstosi Ei-

! ropas savienibas standartiem un sertifikati ir lidzvertigi jebkuras ES valsts iz-
| sniegtajiem sertifikatiem.

Sertificesanas centru vada agrakais sertificesanas komisijas priekssédétajs
Vilnis Keris, kuram ir milziga pieredze hidrobovju projektésana un celtnieciba.
Drosi var teikt, ka bez vina lidzdalibas nav notikusi nevieni nozimigi darbi Latvi-
jas ostas.

Laika no 1997. lidz 2006. gadam irizsniegti 279 sertifikati. Profesionalas dar-
bibas uzraudzibai noslégta vienosanas ar Valsts bavinspekciju, kas paredz, ka LIS
Sertificésanas centrs tiks informéts par visam pretenzijam pret sertificétajiem
specialistiem. Lidz Sim nav bijis sidzibu no sertificéjamo specialistu vai preten-
ziju no LATAK darbinieku puses. Nav bijusi ari neviena pretenzija no pastitaja
par sertificéto specialistu darbu.

Jauns paversiens LJS Sertificésanas centra darbiba notika 2006. gada, kad sa-
darbiba ar Rigas Tehnisko universitati tika organizéta hidrobives specialistu ta-

| lakapmaciba, dodot iespéju pieredzéjusiem specialistiem iepazities ar bivnieci-

bas tehnologiju sasniegumiem, jaundkajiem materialiem un pasaules pieredzi
hidrotehnisko blvju projektésana, bvnieciba un ekspluatacija. Pirmie kursi RTU
Bavniecibas fakultates Profesionalas talakizglitibas centra (BF PTC) sakas 8. mar-
ta, uz tiem pieteicas 23 hidrobives specialisti. Kursus vada lektors Dr. sc. ing.
Leonids Lakmunds.m




Jauni pilsetu meri. Ka dzivos
ostas nakamos Cetrus gadus?

Centralds velésanu komisijas apkopotd statistika par pasvaldibas ievélétajiem de-
putatiem vesta, ka pavisam Latvija ievéleti 4179 deputdti, no tiem 57,7% (2413)
ir viriesi un 42,3% (1766) - sievietes. 56,6% (2364) deputatiem ir augstaka iz-
glitiba, 41,9% (1753) - vidéja, bet 1,5% (62) — pamatizglitiba. 82,6% (3450)
deputati ir noradijusi, ka péc tautibas ir latviesi, 4,3% (181) — krievi, 2,2% (101)
— citas tautibas parstavji un vél 10,7% (447) nav noradijusi tautibu. Jaundkajam
deputatam ir 18 gadi, vecakajam — 78, bet deputatu videjais vecums ir 45,5 gadi.

Riga uz 60 vietam ieveléti deputati no astoniem sarakstiem - Latvijas Pirma
partija - 4 vietas, TB/LNNK - 6, “Jaunais laiks” - 13, Tautas partija - 8, PCTVL -
9, “Jaunais centrs” - 5, LSDSP - 7, Politiska apvieniba “Dzimtene”, Latvijas Soci-
alistiska partija - 8.

“Jauna laika” parstavis un kadreizéjais Einara RepSes valdibas tieslietu mi- i

nistrs Aivars Aksenoks 29. marta ar 31 no 60 balsim tika ievéléts par Rigas domes
priekSsedetaju.

Domes valdosaja koalicija apvienojies “Jaunais laiks”, Tautas partija, Latvijas
Pirma partija, “Tévzemei un Brivibai”/LNNK.
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Viceméri - Andris Argalis (TP), Janis Birks (TB/LNNK) un Juris Lujans (LPP).
| Liepaja uz 15 vietam jevéléti deputati no deviniem sarakstiem: Liepajas parti-
| ja - 6 vietas, Tautas partija - 2, PCTVL - 2, Tautas saskanas partija - 1, TB/LNNK
- 1, Latvijas Pirma partija - 1, “Jaunais laiks” - 1.
Ventspili uz 13 vietam ievéléti deputati no trim sarakstiem: “Latvijai un Vents-
| pilij” - 10 vietas, “Jaunais laiks” - 2 , Tautas saskanas partija - 1 vieta.

' Ventspils kurss nemainisies

Ventspils pilsétas mérs Aivars Lembergs: - Osta darbu saks trs jauni termi-
| nabi- graudu terminals, kura celtnieciba driz bis pabeigta, sulu terminals, ko dnz
i saks bavet, un oglu terminals, kas bis moderns un spés apstradat Lielus kravu ap-
jomus. Galvenais uzdevums, ko esam
izvirzijusi, ir saglabat kravu plismu
apméram 28 miljonu tonnu robezas.
Tas ir kravu apjoms, ko més vélétos no-
turét. Pie labvéligas situacijas ir visas
iespéjas so apjomu kapinat, tacu més
nenodarbojamies ar utopisku mérku iz-
virzisanu.

Otrs svarigs uzdevums ir attistit in-
dustrializaciju, realizét Saja virziena
veiktas vairaku gadu iestrades. Lidz ar
Latvijas iestasanos ES Sis iespéjas ir
palielinajusas.

Nakamajos cetros gados mums
Ventspili vajadzétu radit aptuveni pus-
otru tlikstoti jaunu darba vietu, vairak
planot nevaram, jo tam pietriks kvali-
ficeta darbaspeka. Mes rekinamies, ka
Aivars Lembergs notiks straujaka attistiba, tapéc vare-

sim piesaistit darbaspéku an no ci-
tiem, ta sauktajiem depresivajiem rajoniem, pirmkart jau no Kurzemes, no tadam
pilsétam ka Kuldiga, Talsi, Saldus, Dobele, kur ir salidzinosi augsts bezdarba lime-
nis. Jau tagad Ventspili ir nodarbinati aptuveni divi tikstoSi cilveku, kas nav
Ventspils iedzivotaji. Diemzél Latvijas neatkaribas gados praktiski ir iznicinata
profesionalas izglitibas sistéma, mums pietrikst visu imenu specialistu, un ta
jau ir un tuvakaja laika ari bis milziga probléma. Kamér runajam par brétlinu 5ki-
rosanu un liksanu bundzinas, darbaspéka netrikst, bet, tiklidz sakam domat par
augstakam tehnologijam, mums nav ar ko lepoties, un es uz $im lietam skatos ar
lielam bazam. Citus jautajumus atrisinasim un Ventspili veidosim ka modernu Ei-

ropas pilsétu, ko patiesiba jau tagad daram. Ieguvéji bds tie, kas saks pirmie!
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Viedoklis. Aptaujatie Ventspils uznéméji atzina, ka Ventspili ari turpmaékajos Cetros ga-
dos valdis stingras rokas demokratija. Un, lai gan bija méginajums iedragat Skietami sta-
bilas ekas pamatus, véléSanas paradija (par Lemberga partiju nobalsoja 79,9% veletaju),
ka pagaidam veél tie, kas vélas sekmigi attistit savu biznesu tiesi $aja Kurzemes pilséta,
par labaku uzskata neraustit lauvu aiz Gsam.

Rigas meérs nedod skaidras athildes
Jaunais Rigas mérs Aivars Aksenoks
sarunds ar medijiem paradijis sevi ka
piesardzigu cilveku. Vips labpratak
lieto vardu “mes”, nevis “es”, izvai-
rdas no skafiem solfjumiem, bieZi sa-
ka: “konsultésimies” un “meklesim
kompromisus”.

Kamer tas bija noteikts likuma, Ri-
gas mérs bija ari ostas valdes prieks-
sedetdjs. Tagad, kad ta vairs nav,
koalicijas partneri vienojusies, ka os-
tas valdi vadis Tautas partijas parsta-
vis Andris Argalis. A. Aksenoks atzi-
na, ka “Jaunais laiks” labprat batu
uznémies so vadibu, bet, stradajot
pie domes koalicijas, katrai pusei na-
cas kaut kur piekapties.

Aivars Aksenoks: - Mans merkis Aivars Aksenoks
ir planot darbu t3, lai rezultati para-
das ilgaka laika posma, lai visi mérki bitu izsverti un talejosi. Tapéc gribu stra-
dat visus Sos Cetrus gadus.

Domaju, ka jaunais Rigas attistibas plans bis jaapspriez no jauna, jo ie-
bildumi bijusi ne tikai iedzivotajiem, bet an daudziem specialistiem. Plans
jaizvérté no vesturiska, stratégiska un pilsetas struktaras viedokla, tas ja-
skata specialistiem un péc tam vélreiz janodod sabiedriskajai apspriesanai.
Man nav isti saprotama Mangalsalas iek|lausana ostas teritorija. Diskutabls

ir jautajums par Kundzinsalu, apdzivotas teritorijas ieklausanu osta. Bazas |

rada plana realitate: nav noraditi nekadi posmi, kad tas tiks istenots. Pas-
laik vél spéka esosaja 1995. gada piepemtaja attistibas plana ir daudz kas
no ta, kas ierakstits ari jaunaja plana. Jaunais patiesiba ir papildinats ve-
cais. Vel japiebilst par zalo zonu. Te ir darbs specialistiem. Salidzinot ar
pasreizéjo, plans paredz krietni samazinat zalo zonu, it pasi Daugavas
krastos.
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Uzskatu, ka ari Kundzipsalu varétu neieklaut osta. Esmu tur bijis. Ar gaisa ti-
ribu tur nav tik traki ka otraja krasta, “Aldara” tuvuma. Iedzivotaji grib palikt
Kundzinsala. Viniem paslaik nav skaidra statusa, tur neko nedrkst bavet. Ja tur
atlautu bavet, izveidotos jauks ciemats.

Par ostas darbu man ir savs viedoklis. Uzskatu, ka ostas infrastruktira ir attis-
tijusies vaji, ostas darbs ar uznémeéjiem nav pietiekami caurskatams.

Viedoklis. Aptaujatie Rigas ostas uznemeji doma, ka Dievs tomer ir bijis klat Rigas pas-
valdibas velesanas, jo labgjie, lai ari tikai ar vienas balss parsvaru, tomer guva uzvaru. Aiz-
tas attistibai bija katastrofali slikti. Neviens lemums, kas bitu svarigs un pat izskiross os-
tas atfistibai, nav pienemts. Ostas uznémeji ari atzist, ka jauna pilsétas méra Aivara Ak-
senoka spriedumi par ostu ir virspuséji, bet parmetumi ostas vadibai péc bitibas neiztur
kritiku, jo tieSi liela politika — neatbalstit kreiso aktivitates (atcerésimies, ka Rigas ostas
valdes bijusais priekSsedétajs Gundars Bojars ir LSDSP biedrs) — traucéjusi normalu saim-
niecisko darbibu. Tagad uznemeji, skatoties uz labgjiem Rigas saimniekiem, cer, ka Rigas
ostas valdes priek$sédétajs Andris Argalis biis patiess saimnieks ostai, jo vinam ka vie-
nam no biju$ajiem Rigas mériem, kas bijis ari ostas valdes priek$sedétajs, jau ir priekszi-
nasanas par ostas darbibu, un cer ari, ka pilsétas mérs Aivars Aksenoks nemeétasies ar
nepamatotiem parmetumiem, neargumentétiem viedokliem un tukSiem saukliem, bet gan
atbalstis ostas attistibu, kas nozimiga ne tikai pilsétai, bet ari valstij kopuma.

Liepaja turpinas iesakto
Peéc Pasvaldibu vélesanam bitiskas izmainas Liepajas pilsétas domé nav notikusas.

: Pilsétu turpina vadit pieredzi un uzticibu jeguvusais Uldis Sesks.

Viedoklis. Liepajas uznemégji ir apmierinati, jo pilséta ari nakamos Cetrus gadus bis viss karti-
ba, saimniekoSana bis pardomata, meérktieciga, cilvekam un videi draudziga, investoriem in-
teresanta. Jau iestradatais pilsétas, ostas un specialas ekonomiskas zonas mehanisms izturé-
jis parbaudi pasvaldibu vélésanas, cilvéki atkartoti teikusi “ja" Uldim Seskam, lidz ar to atbal-
stot pilsétas attistibu vina vadiba. Lai ari daZi cilveki jaunaja domé méginasot dulkot tdeni, ko-
puma tas uznemto pilsétas un ostas attistibas kursu nemainis. Uznémeji, kuri salidzinosi nesen
sakusi savu darbibu Liepaja atzist, ka Seit tiesam par uznemejiem doma un ar viniem ne tikai
rékinas, bet ari iesaista stratégisko planu veidoSana un apspriesana. Salidzinot ar Rigu, kuru
plosa liela politika, un Ventspili, kur zindma méra valda diktatdira, biznesmeni Liepaju uzskata
par paraugu tam, ka javeido demokratiska sabiedriba un civilizéts bizness. Liepaja eventuala-
jam investoram pirmkart jauta, ko pilséta vinam var dot, nevis ko vin§ var dot pilsétai.

Uldis Sesks: - Iepriek3éjos gados mérktiecigi esam attistijusi Liepajas ostas
koplietosanas infrastruktiiru: biveti un sakartoti ostas ievedceli, veikta dzelzce-
la tiklu un mezglu modernizacija.
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Sabaveéti jauni skidro kravu termi-
nali - runa ir par firmai ,,Glen 0il” un
»DG Terminals” piedero5ajam moderna-
jam iekartam, kas nodrosina vides aiz-
sardzibas un visu citu drosibas prasibu
ievérosanu, parkraujot naftas produk-
tus.

Osta ir uzbhveti ari divi jauni
beramkravu terminali, kas batiski pa-
lielinajusi ostas beramkravu apstrades
jaudas un tehniskas iespéjas.

Domaju, ka péc 12. marta notikusa-
jam pasvaldibu velesanam batiski ne-
mainisies pilsétas un ostas attiecibas.
Osta joprojam ir pilsétas sastavdala,
kuras attistibu iesp&ju robezas veicina
an pasvaldiba.

Turpmak planojam piesaistit ES
strukturalo fondu lidzeklus. Pilséta un
osta plano turpinat ostas pievadcelu Uldis Sesks
izbiives programmu 2005. - 2006. ga-
dam, ka ari uzsakt Karostas kanala tinsanu.

Domaju, ka privatais kapitals turpinas attistit esoSos un bivés jaunus termi-
nalus. An NATO plano investét lidzeklus Liepajas ostas piestatnu attistiba. Pro-
tams, to pilséta atbalsta.m '
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'Pa vidu starp burkanu
‘un patagu

Finansu ministrs Oskars Spurdzins nenoliedz, ka misu valsti visas lietas vél nepa-
visam nav sakdrtotas, ari finansu joma, tacu vins ir optimists, tapéc ir parliecinats,
ka soli pa solim valsts, biznesa un individa attiectbas nostajas pareizajas vietas.
Soreiz uz Latviju Eiropa, biznesu un cilvéku Latvija paskatisimies no finansu minis-
tra Oskara Spurdzina skatu punkta.

— Latvija apgust Eiropas fondu finanséjumu. Vai més ar ta piesaistiS$anu pro-
jektiem reali tiekam gala?

| -—Par finansu ministru saku stradat Indula Emsa valdiba, kad sistéma, péc ku-
ras tiks un tagad an reali tiek apgita Eiropas fondu nauda, jau bija izveidota, un
naudas apgiSana sakas 2004. gada. Toreiz més valdiba spriedam par izveidoto
sistému principa un tam problémam, kadas radisies [idzeklu apguvé sis sistémas
ietvaros. Diskusijas izkristalizéjas atzina, ka pasu sistému mainit nevaram, jo tad
rodas risks finanses neapglt vispar. Uznémeéji mums parmet, ka sistéma ir izvei-
dota diezgan smagnéja un birokratiska, péc “Jauna laika” aizdomiguma principa:
ka tik kaut ko nenozog. Iesp&jams, nav slikti, ka ir tik daudz slizu, jo tam cauni
tiek pasi godigakie projekti, un ari finansu sadale projektiem notiek maksimali
godigi un pretendenti nevar krapties. Diemzel nekas nevar biit pilnigi pasargats
no krapnieciskiem momentiem, jo izdomat médz visadas brinumu lietas, lidz pat
dokumentu viltosanai. Tacu vélreiz gribu uzsvért, ka pie pasreizéjas sistémas ta-
das lietas ir maz iespé&jamas. Ta ka lauksaimniecibas sektoram bija pieredze
SAPARD finanséjuma apgasana, tad jaatzist, ka tiesi lauksaimnieciba bija visvai-
rak sagatavojusies Eiropas naudai. Jau 2004. gada lauksaimnieciba tika izman-
tots tris reizes lielaks finanséjums, neka triju gadu cikla bija paredzéts.

2004. gads kopuma paradija, ka naudu apgistam normali un caur Eiropas
struktiirfondiem un Kohézijas fondu esam uznémusies saméra lielas saistibas -
aptuveni simt miljonu latu apjoma. Pozitivs moments ir ar tas, ka naudas apgu-
vi neesam atlikusi uz 2006. gadu un tiesi 2005. gads ir planots ka milziga atve-
ziena gads, 1pasi tas attiecas uz Satiksmes ministrijas parraudzito nozari - celu
blivniecibu un rekonstrukciju, pirmam kartam tie ir lielie tranzita celi.

Daudzas lietas nosaka ari misu Nacionalais attistibas plans, tapéc esam saku-
§i stradat pie jauna plana nakosajam finansu ciklam. Mums jau tagad jabat skaid-
riba, kas tad notiks péc 2006. gada.

Jateic godigi, nakas macities ari no kladam. Ja sakuma musu mérkis bija ap-
gut iespéjami vairak naudas, tad tagad esam sapratusi, ka ne mazak svangi ir no-
droSinat augstu kvalitati, te domaju gan darba kvalitati, gan projektu kvalitati.
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Tas gan nenozimé, ka uz kvalita-
ti agrak skatijamies caur pirk-
stiem. Stradajot pie siem projek-
tiem, loti nepatikami ieziméjas
kada nopietna probléma - profe-
sionalu specialistu trikums.
Trikst profesionalu visas jomas
- gan projektu izstradé, gan me-
nedzésana, gan projektu realaja
ieviesana. Latvija kapitali trikst
inzenieru, to paradija Kohezijas
fonda finanséto projektu isteno-
gana. Pie tiem darba apjomiem,
ko esam ieplanojusi paveikt,
mums pietriks sa darba realize-
taju. Mas esam spiesti aicinat
danus, zviedrus un citu valstu
specialistus.

— Tatad laba zina ir ta, ka Lat-
vija ienaks Eiropas nauda, bet
slikta savukart ta, ka $i nauda
kopa ar arvalstu specialistiem
no Latvijas atkal aizies?

- Ari nauda, protams, bet bé- -
digakais ir tas, ka misu cilve- Oskars Spurdzing
kiem garam aiziet loti labi ap-
maksatas darba vietas, kuras més ar saviem specialistiem nevaram piepildit. Ma-
ni ka finandu ministru uztrauc, ka tas rada misu teko3a konta deficita palielina-
§anos, jo vairak importéjam, neka eksportéjam. Lidz sim nav bijis definéts valsts
pieprasijums, tapéc misu jauniesi ir aizravusies ar psihologijas, filozofijas un so-
cialo zinatnu studijam, bet inzenieri mums arvien iet mazuma. Ministru prezi-
dents Aigars Kalvitis diskusijas par So problému ir pacélis loti augsta imen7, jo
pienacis pats pédejais laiks izglitibas jautajumu un valsts pasatijumu izglitibas
sférai risinat.

Al mums pasa ministrijas sistéma trikst specialistu, jo nav jau noslépums, ka
valsts sektors pagaidam nevar nodroSinat specialistus ar konkurétspéjigam algam,
tapéc jaunie cilvéki pie mums macas, uzkraj labu pieredzi, un tad bankas vipus par-
perk, maksajot loti pieklajigu atalgojumu. Reizém més pat izradam parlieku lielu ie-
jutibu pret saviem darbiniekiem, lai nepazaudétu kaut cik spejigu specialistu.

Tacu ministrijai jadoma par talako stratégiju, tapéc jau tagad cinamies par na-
koso Eiropas naudas piesaisti, par to naudu, ko Latvija no Eiropas varétu iegtit

LATVIJAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2005




Politika

LATVIIAS
JORMNIECIBAS
GADAGRAMATA
2005

28

| péc 2006. gada. Kucinska kunga uzdevums ir veidot jaunu Nacionalas attistibas

planu, kas ir loti smaga lieta, jo Latvija jau iedibinajusies tradicija katrai nozarei
vilkt segu uz savu pusi, nepiloties skatit jautajumus kopsakaribas. Bet Naciona-
las attistibas plans bds tas arguments, kas mums laus pretendét un péc tam an
piesaistit Eiropas naudu Latvijai svarigu projektu istenosanai. Patiesiba jau Eiro-
pa nemaz nav tik dasna, jo ta loti nopietni baidas no konkurences, tapéc ari pa-
saka, ka nauda netiks dota konkurencei, bet attistibai gan. Un masu uzdevums ir
definét tiesi masu valsts attistibai svarigas lietas. Novértéjot Eiropas naudas ap-
guvi Latvija, rezuméjot varu teikt, ka kopuma ka finansu ministrs ar darbu esmu
apmierinats, bet ir ieziméjusas ar problémas, kas neatliekami ir jarisina.

- Liela dala no Eiropas naudas, ja ta var teikt, rada, bet zinama dala tomer aiz-
iet iznicinasanai. Te es domaju zvejas kugu sagriesanu, lidz ar to ari konkurentu

| novak$anu no $a tirgus sektora. Vai finansu ministrs ar $adu stratégiju var bat

un ir apmierinats?

- Tas, protams, nav labi, jo zvejnieciba ir viens no Latvijas tradicionalajiem
biznesa veidiem, bet globalizacijas lielais vilnis velas ari par mums, un tas lidzi
aiznes an konkurentus. Patiesiba mas ar naudinu pievilina, un més savus darba-
rikus labpratigi sagriezam. Protams, ir programmas jaunas flotes veidosanai, bet
tur prieksa jau ir kvotas un ierobezojumi. Mis nopérk ar naudu, un ta ir ta slikta
Eiropas ietekme. Eiropa konkurentus negrib, un tas ir zinams spiediens, jo bur-
kans ir tas finanséjums, bet ta pataga, kas nak par misu muguru, ir sagrieztie ku-
gi.

— Kur ir ta pataga un burkans musu uznemejiem, kas strada jurniecibas, tran-
Zita, ostu sektora un darbojas biznesa vispar? Cik liela mera valsts politika un
valsts vaditaju, tai skaita ari Finansu ministrijas, domas ir labvéligas uznéme-
jiem?

- Domaju, valsts kopuma, bet pédéjos gados jo ipasi uz uznémeéjiem skatas ka
uz budzeta vairotajiem.

- Jiis tieSam ta domajat?

— Protams, ir bijusas ari atkapes. Ilgus gadus Valsts iepémumu dienests ir kal-
pojis vairak ka represivs mehanisms, un pagaidam man vél pilniba nav izdevies to
pagriezt isti pareizaja virziena. Lietas batiba jau ir tada, ka godigs uznéméjs ir ja-
ciena vairak par visu, jo vin3 ir tas, kas razo algas arstiem un skolotajiem. Nezi-
nu, vai jau tagad var just kadas izmainas Ienémuma dienesta darba un attieksme,
bet man daudzi ir teikudi, ka parmainas notiek. Nav jau tikai jasoda, ir ari japa-
lidz, jakonsulté. Mana nostaja ir tada - ja valstij tiess kait&jums nav nodarits, tad
nav jaapliek ar soda naudam. Nevienas parmainas nav vienkarsas, ari Vidd jano-
tiek paaudzu mainai. Taéu kopuma gribétu teikt, ka uznéméjdarbibas vide ir laba,
ari no finansu parrauga, kads péc batibas ir finanéu ministrs, skatpunkta raugo-
ties. Vienmér ir un ar biis, ko uzlabot, jo allaz paradas kadas problémas muita,
tranzita, vél citas lietas, bet tada ir dzive un tads ir darbs.
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Samazinot uznémuma ienakuma nodokli, izradas, esam nosavusi divus zakus.
Esam uznémeéjdarbibas vidi padarijusi interesantaku investoriem, ipasi tas attie-
cas uz arzemju investoriem, kuri, uzzinot par tik zemu nodokli, ir sajusma. Tas la-
vis ka razotajiem Latvija ienakt, pieméram, Vacijas uznémejiem. Mums Sadu no-
doklu politiku parmet attistitas Eiropas valstis ar augstu labklajibas limeni, pra-
sot nodoklu harmonizaciju, kas mums nekada veida nav pienemami.

— Cik ilgi spésim tureties preti $adam spiedienam?

— Kamér bis konsensus un kamér més neblsim vienigie, kam nepieciesama 3a-

da nodoklu politika, spiediens mums nav bistams. Misu sabiedrotie ir Lielbritani- |

ja, Irija, Cehija, Slovakija, Lietuva, Igaunija, Kipra. Loti riskanti piekrist kadam
finans&jumam, kas, atvainojiet par salidzinajumu, mis uzturétu ka komas slim-
nieku ar kaut kadam Eiropas naudam, bet nelautu atvese|oties. Eiropai nopietnas
konkurences apstaklos tas botu izdevigi, bet més Sadam variantam nevaram pie-
krist un to pielaut nedrikstam. Mums loti svarigi ne tikai sekot, bet bt ieksa vi-
sos Briseles notikumos, lai zinatu, kada politika tiek veidota un ko varam sagai-
dit nakotné. Skaidrs ir viens — spiediens bis, un mums uz to jabat gataviem.

Bet tas otrs zakis, ko nosavam, samazinot ienakuma nodokli, ir tas, ka maksa-
jumi budzeta ir Lielaki. Tatad esam uznéméjiem pieradijusi, ka, godigi maksajot
nodoklus, vini ir izgajusi ara no pelékas zonas, un tas mani loti fepriecina. Cetr-
desmit miljonus iekaséjam virs plana. Var jau teikt, ka bija slikts plans, bet es gri-
bétu teikt, ka plans bija saspringts, un tomér paradijas neplanoti apjomi. Tas ir
loti svarigs arguments, kad runaju ar saviem kolégiem Eiropa. Samazinat nodokli
par katru cenu nav misu pasmerkis, bet, mana skatijuma, piecpadsmit procenti
an turpmak varetu palikt. Protams, var nakt jaunas valdibas un jauni parlamenti,
un domas var mainities, no ta pasargati neesam. Biezas valdibas mainas zinamu
launumu ir nodarijusas, jo valsti pietricis stabilitates, bet finansu sektora jau no
Skéles pirmas valdibas laikiem esam centusies ieturét cietu fiskalo politiku. Ar
nelielam atkapém, ko izsauca Krievijas krize, un parravumu pensiju socialaja no-
dokli, kad vajadzéja aizliegt pensionariem stradajot sanemt an pensiju. Daudzas
lietas ir bijusas nepatikamas, bet més esam atkopusies. 2003. gada Rep3es valdi-
ba léma, ka més virzamies uz eiro zonu, un tas man ka finansu ministram ir lavis
noturét valsts budzetu zinamos ramjos, neaizraujoties ar budzeta deficitu. Vis-
sliktakais raditajs pagaidam ir augsta inflacija, kas liela méra nav atkariga no
mums. Kaut vai, ja runajam par degvielas cenu kapumu, nevaram ietekmét ari ga-
zes cenu celSanos, varam tikai pavilkt garakus ieviesanas terminus. Kopuma ja-
teic, ka mums paslaik ir labie laiki - par astonu procentu pieaugumu mis apskauz
jebkura cita Eiropas valsts, bet tas liek bt uzmanigiem, jo tam neglabjami sekos
sliktie laiki, un mums jabit uz to gataviem.

— Vai Jus satrauc milziga atkiriba regionu attistiba Latvija?

- Tair milziga problema, kas nav radusies viena gada, un viena gada to nevar
atrisinat. Godigi sakot, es pat nezinu, ka to vispar lai atrisina. Visa pasaulé tran-

LATVIIAS
JORMIECIBAS
GADAGRAMATA
2005

29



Politika

LATVIIAS
JURNIECIBAS
GADAGRAMATA
2005

| zita celi attistas un ostu virzieni ir pasi aktivakie. Latvijas ostas dod lielu iegul-

dijumu regionu attistiba. Lielas attistibas perspektivas ir Liepajas ostai. Mazajam
un regionalajam ostam ar ir liela nozime regiona attistiba, bet to sekmigs darbs
liela méra tomer ir pasvaldibu zina.

An finansiali ostam ir loti liela nozime, veidojot Latvijas budzetu. Pienesums
ir pietiekosi liels, lai mes uztrauktos par ostu problémam, kad tadas rodas, jo kat-
ra probléma tilit atsaucas uz budzetu. Més ar Siem spélétajiem rékinamies. Patie-
sam loti censamies darit visu, lai uzlabotu un sakartotu to darbibas sektoru, par
kuru atbildiga Finansu ministrija. Iepriecina labas sarunas ar Ukrainu, ari Balt-
krieviju par 3o valstu tranzita kravu plismu caur Latvijas ostam. Mums - ar to do-
maju valsti - tiesam tranzita, ostu un jirniecibas nozare ir loti svariga.

— Tacu $aja nozare iesaistitie uznemeji, kas apvienojusies profesionalajas
asociacijas, pieméram, Latvijas Tranzita biznesa asociacija, ne vienmer ir apmie-
rinati ar to, ka valsts definé savu attieksmi pret $o tautsaimniecibas nozari.

- Nenoliegsu, ka problémas ir bijusas un ar turpmak bds. Kad saku stradat fi-
nansu ministra amata, lielaka probléma, kas atklajas, bija ta, ka péc iestasanas
ES neesam gatavi izpildit tranzitkravu veterinaro robezkontroli. Maksimali isos
terminos centamies §is lietas sakartot, bet darbs tomér prasija gandniz gadu, un
tas ir nepiedodami, jo uznéméji savu darbibu plano ilgtermina, tapéc daudz kra-
vu un [idz ar to an liela nauda mums aizgaja garam. Kravas tik driz neatgriezisies,
jo to nosatitaji jau parorientéjusi savu darbibu uz kaiminu ostam - Klaipédu un
Tallinu, tapéec vajadzés pielikt lielas piiles vairaku gadu garuma, lai pieraditu, ka
an Latvijas ostas viss ir kartiba. Es |oti labi saprotu uznéméjus un profesionalas
asociacijas, kuru sasutums bija un ir pamatots. Ir vél daudzas citas lietas, kas ja-
risina un jasakarto. Pieméram, lai sakartotu muitas darbu, nomainiju tas vadita-
ju. Kopa ar profesionalajam asociacijam uzradijam vairak neka sesdesmit nepilni-
bu muitas darba, kas prasija operativu ricibu. Tagad esamu apmierinats, ka jauna
muitas priekSnieka Drulles kunga vadiba 2004. gada lielako dalu jautajumu ir iz-
devies atrisinat, darba kartiba palikusi vél kadi desmit ilgtermina risinami jauta-
jumi. Ari Latvijas Ostu padomes locekli atzina, ka muitas lietas Latvija tiek sakar-
totas. Tacu gribu teikt, ka nekur un nekas nav pilnigi ideals, ari Eiropa ne. Un Ei-
ropas pieredze mums ne vienmeér der, jo mums ir pavisam citada situacija neka tur.
Nemitigi notiek pielagosanas un labaka risinajuma mekl&jumi. Negribu apgalvot,
ka viss ir kartiba, bet virziba noteikti ir pozitiva.

— Vai domajat, ka cilvéks miisu valsti jutas dro$s un pasargats?

— Cilvéki vienmer vélas dzivot labak, neka vini dzivo, un cilvékam vienmér lie-
kas, ka vins vairak dod valstij, neka no tas sanem preti, un ja sanem, tad ne tada
kvalitate, ka gribétos. Viens no instrumentiem, lai cilvéks dzivotu labak, bija Lat-
vijas iestadanas ES, un lai dzivotu droiak - festasanas NATO. Mani mulsina tas, ka
f’béfv organizacijas esam iestajusies, bet kas tad bs talak? Ka izmantot tas iespé-
Jas, ko mums dod ES? Liik, jautajumi, uz kuriem skaidras atbildes nav. Misu valsts
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Latvijas finansu ministrs Oskars Spurdzing un Vacijas finandu ministrs Hans Aihets.
AFl. foto

Labklajibas limenis ir tikai cetrdesmit procenti no Eiropas attistito valstu limena,
nerunajot par Luksemburgu, kur vidéjais imenis ir vél augstaks. Tacu uz neatbil-
detajiem jautajumiem mums vajadzés meklét atbildes. Naksies atbildét arf uz jau-
tajumu - cik atri més sasniegsim attistito valstu limeni? Rundjot par §im lietam,
nedrikstam aizmirst, ka visu nosaka, virza vai bremzeé konkurence. Latvija konkure
Baltija, Baltija konkuré Zjemelvalstu grupa, §1 grupa savukart ar Viduseiropu,
Dienvideiropu un ta talak. Attiecibas, protams, nav mezonigas, bet ar konkurenci
jarékinas. Kada tiksanas reizé savam vacu kolégim aizradiju, ka vini apmierinati
brauc lepna vilciena, mums iedevusi nozélojamu drezinu un mudina ms kustéties
energiskak, lai panaktu vinu vilcienu. Un, (@i misu uzdevums bitu vél sarezgitaks,

papildus izliktas dazadas aizlieguma zimes. Tas lidzibas runajot. Bet, neskatoties |

uz diezgan neapskauzamo situaciju, attistibas potencials mums nenoliedzami ir.
Lai ar Eiropas valstis aicina mis tiekties péc vinu dzives limena, taja pasa laika Ei-
ropai loti negribétos, lai més tik driz tai pietuvotos. Uz Eiropas fona més attista-
mies labi, bet pati Eiropa zinama méra stagneé. Darba pusdienas Eiropas valstu fi-
nansu ministri vienmer spriez, ka Eiropai bitu vajadziga dinamiskaka attistiba, jo
Amerika Eiropu ir krietni apsteigusi, pétijumi liecina, ka ta ir divdesmit lidz tris-
desmit gadus prieksa.

— Ja mes jokotu, tad varetu teikt, ka Latvija ar savu dinamisko attistibu pa-
vilks Eiropu uz augsu.
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- Varbit Latvija viena to nepavilks, bet visas jaunas Eiropas valstis kopa to no-
teikti izdans, ja vien mums atlaus sapratigi darboties, tas ir, ja, baidoties no kon-
kurences, maksligi neliks mums skérslus. No vienas puses, Eiropa lieliski apzinas,
ka ta sasniequsi limeni, ko ilgtermina uzturét ir griti, tapéc kaut kas ir jamaina,
bet, no otras puses, sanemties, lai tiesam kaut ko mainitu, ari nesadisojas. Savu-
kart daudzi Latvijas uzneméji tikai tagad sak apzinaties tas iespéjas, kas viniem
paveras no Rigas lidz Lisabonai. Protams, mis nekur negaida ar atplestam rokam,
jo Eiropai ir bailes no mdsu apetites, bet tas vél nenozimé, ka mums janem véra
vinu bailes. Godigi jaatzist, ka mlsu uznéméju spéja pielagoties, izdzivot un at-
tistities ir nesalidzinami lielaka neka viniem.

Uznémejus gribu nomierinat, sakot, ka $is valdibas darbiba un politika nepa-
redz uzlikt jaunus nodoklus, més tiesam nopietni domajam, ka uznémejiem pali-
dzét. Es ka finansu ministrs joprojam esmu tajas pozicijas, ka uznéméji, kas ir go-
digi pret valsti, ir jaciena, un varu visiem uznémeéjiem tikai pateikties par vinu
pienesumu budzeta, jo térét jau mes visi protam.

Tapat més censamies, cik spéjam, misu intereses aizstavet Eiropa, kaut gan ar
nozélu jateic, ka masu iespéjas nav tik lielas ka Vacijai vai Francijai. Tapéc Eiro-
pa mums tiesam ir jacinas, tiesa gan, tiri diplomatiska limeni un korekta veida,
bet savas intereses nakas visai sari aizstavét, jo tur veidojas dazadas interesu
grupas, kas savus projektus censas visiem spékiem izdabit cauri. Esam mégina-
jusi izveidot Baltijas kopéjo viedokli, lai to izdaritu, aicinaju uz tiksanos Lietuvas
un Igaunijas finansu ministrus, ari citu valstu ministrus, jo skaidrs ir viens - vie-
ni pasi mes neko nevarésim panakt. Tapéc mans aicinajums uznéméjiem ir nepar-
protams - lai profesionalas organizacijas ir aktivas, iesaistas procesos, savu vie-
dokli aizstav un parstav. Tikai darbojoties visiem kopa, mums izdosies kaut ko pa-
nakt. Un nevajag baidities no apziméjuma lobét. Tas nav nekas slikts. Ipasi veik-
smigi ar to nodarbojas un prot darit Amerika, citas valstis ari. Varu teikt, ka uz Fi-
nansu ministriju rindam vien nak arvalstu véstnieki, kuri parstav savu valstu uz-
némejus, pat Baltkrievijas véstnieks Latvija nekautréjas atzities, ka lobé savu uz-
némaju intereses.

Latvija Saja zina tikai macas, bet mums japrot pasiem sevi aizstavét, jo tikai
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Saglabat Eiropas juras
un okeanus drosus,
tirus un veseligus

24. oktobri Eiropas Komisija ierosindgja plasa méroga stratégiju Eiropas jaras vides
aizsardzibai, Jiras vides aizsardzibas un saglabasanas tematiskaja stratégija paredzéts
nodrosinat, lai lidz 2021. gadam visi Eiropas Savienibas jaru Gdeni batu veseligi vides
aizsardzibas izpratné, tatad aizsargat o vertigo resursu bazi, no kuras ir atkariga ar
Jdru saistitd saimnieciskd un sociald darbiba. S ir otrd tematiska stratégija, ko Eiropas
Komisija pienem saskapa ar 6. vides ricibas programma paredzeto. Ta bis galvena
sastavdala toposaja jiras politika, ko Kopiena piedavas 2006. gada.

Vides komisars Stavros Dimass sacija: ,Miasu dzives limenim un ekonomiskajai
labklajibai loti svarigas ir Eiropas jiras un okeani, tacu to kvalitate klist arvien
zemaka parlieku lielas ekspluatacijas, piesarnojuma, klimata izmainu un vairaku citu
faktoru dél. Saja joma loti nepieciesama visaptverosa un integréta Eiropas pieeja.
Mes vélamies panakt, lai Eiropas iedzivotaji jau Sodien un nakamiba varétu gt labu-
mu no drosam, tiram, veseligam un dabas resursiem bagatam juram un okeaniem.”

Jauna juras vides strategija

Més esam liecinieki ievérojamiem zaudéjumiem jiru biologiskaja daudzveidiba
bistamu vielu, parlieku liela baribas vielu daudzuma, riipnieciskas zvejas vai kli-
mata parmainu dél, un tie ir tikai dazi no apdraudéjumiem. Arvien krajas liecibas
par jiras vides apstaklu pasliktinasanes, tiek noradits uz iespéjami neat-
griezeniskam parmainam, ka to apliecina atsevisku zivju krajumu samazinasanas
Eiropa vai eitrofikacijas ietekme uz Baltijas jdras vidi.

Pasreiz notiekosa jiiras vides apstaklu pasliktinasanas un ar to saistita
ekologiska kapitdla samazinasanas apdraud labklajibas un nodarbinatibas
iespéju radisanu, ko dotu Eiropas okeani un jiras, pieméram, zivsaimniecibas un
tdrisma nozare.

Lai noverstu sadu situaciju, Eiropas Komisija ir izstradajusi integrétas poli-
tikas pamatu, kas varétu palidzet noveérst jiras vidi apdraudoso negativo ietekmi
un spiedienu. Ta nosaka skaidras un izpildamas pamatnostadnes labu vides ap-
staklu sasniegsanai visas ES jlras teritorijas lidz 2021. gadam. Stratédija ir iz-
klastita pazinojuma, ko papildina priekslikums direktivas pienemsanai un
stratégijas attistibu atbalstoSa analize, kas jetverta klatpievienotaja ietekmes
novertéjuma. Stratégija talak attistis lidz3inéjos sasniegumus Eiropas jiru
aizsardzibas joma visos vadibas limenos.
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Piejuras regioni
ES valstis dalas atbildiba par virkni
dazadu jdras teritoriju, un katrai no
tamir atSkirigas vides iezimes (Baltijas
jara, Atlantijas okeana ziemelaustrumu
dala, Vidusjdra). Lai ievérotu redio-
nalas atskiribas, Eiropas Komisijas
priekslikuma gan paredzéti kopigi
mérki un metodes, tacu tie jaievies
piejdras regionu limeni. Tas nozime, ka
dalibvalstis, kuram ir kopiga jdras teri-
torija, bds atbildigas par ciesu
sadarbibu, lai izstradatu planus,
kuriem attiecigajos jdras ddenos ja-
nodrosina labas vides statuss. Sajos
planos jaieklauj siki izstradats vides
novértéjums, kura noteikts, ko konkrétas regionalas jiras kenteksta nozime labas
vides statusa sasniegsana. Tiem ar jasatur konkreti vides merki un uzraudzibas
programmas. ES limeni netiks noteikti nekadi ipasi mérki, tacu planus parbaudis
un apstiprinas Eiropas Komisija.
| ES dalibvalstim un arpus ES esosajam valstim ir kopigas jiiras teritorijas,
| tapéc, lai sasniegtu labas vides statusu, naksies ciesi sadarboties ar §im tresajam
| valstim. Dalibvalstis mudinas stradat jau esoSo regionalo jiras konvenciju
ietvaros, kuru darbiba iegiita plada jdras vides aizsardzibas pieredze. Katra
dalibvalsts izstrada rentablu pasakumu programmu ar mérki panakt labas vides
statusu jdras videi. Pirms jebkada jauna pasakuma ieviesanas vajadzés iesniegt ta
| ietekmes novértéjumu, jeskaitot siki izstradatu izmaksu un ieguvumu analizi.
Valstu programmas apstiprinas Eiropas Komisija.

Tematiska strategija
Jiras stratégija ir viena no septinam tematiskajam stratégijam, kuras Eiropas
Komisijai jaiesniedz saskana ar ES 6. vides ricibas programmu (6EAP). Citas
| strategijas ir saistitas ar gaisa piesarnojumu, atkritumu novérsanu un parstradi,
| ilgtspéjiqu resursu izmanto3anu, augsném, pesticidiem un pilsétu attistibu.
Gaisa piesarnojuma stratégija tika publiskota 2005. gada 21. septembri
(http://europa.eu.int/comm/environment/water/marine.htm).

Parejas stratégijas ir jaiesniedz dazu nakamo ménesu laika. Tematiskas
stratégijas ir jauns pavérsiens l[@emumu piepemsana. Tas balstas uz plasiem
pétijumiem un konsultacijam ar jeinteresétajam persondam un izvirzitas problé-
mas apliko vienoti, nemot véra saiknes ar citam problémam un politikas jomam,
I turklat tam javeicina labaka reglamentéjosas sistémas izveide.m
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Kad un kada bus jauna
kugosanas politika Eiropa?

2005. gada marta Eiropas Komisija publicéja pazipojumu par Eiropas Savienibas
Jiarniecibas politiku nakotnée.

Kad 2005. gada oktobra pirmajas dienas Eiropas Komisijas (EK) zivsaimniecibas
un jaras lietu komisars DZo Borgs ileradds oficiala vizité Latvija, vins rundja tikai
par zivsaimniecibas problemam un $is nozares fespéjamiem attistibas modefiem
nakotne. Uz jautajumu, kadas bds pamatnostadnes Eiropas kugosanas politikai
nakotne, komisars atbildéja diezgan izvairigi, vien noteica, ka paslaik Sis jauta-
Jjums ir darba procesa.

No EK prezidenta H. M. Borozo un EK zivsaimniecibas un jiras lietu komisara
Dz. Borga pazinojuma komisijai “Par turpmako Eiropas Savienibas jurniecibas po-
litiku: Eiropas redzéjums uz okedniem un jaram” var noprast, ka pagaidam ta ir
komisijas vizija par Eiropas okeaniem un juram. Izskan aicinajums aplikot visus
jautajumus kompleksa, integréti, nevis ka tas notiek paslaik, kad katra jurnieci-
bas nozare atrauti no citam lobé savas intereses.

Pazinojumu var uzskatit tikai par pirmo soli Eiropas jurniecibas politikas vir-
ziena. Lidz 2006. gada otrajam ceturksnim paredzéts publicét Zalo gramatu. Péc
Zalas gramatas pienemsanas tiks organizeta konference, tai sekos plass konsulta-
ciju process, kura apspriedis jaunas idejas un problematiskos jautajumus, notiks
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regionalas konferences, lai noskaidro-
tu dalibvalstu, jo Tpasi piekrastes ap-
gabalu reakciju uz Zalo gramatu. EK
plano, ka &is process aiznems 2006.
gada lielako dalu, tapéc redla Eiropas
jrniecibas politikas projekta izstrade
saksies tikai 2007. gada, un specialisti
pielauj, ka ta stasies speka ap 2010.
gadu.

Kad centamies noskaidrot, kapéec
diskusijas par problematiskajiem jau-
tajumiem un jaunas idejas tiks ap-
spriestas tikai péc Zalas gramatas pub-
licesanas, neviens uz 5o jautajumu ne-
varéja athildet. K& vienmér secinajums
viens: tada ir Eiropas nostadne. Un més
tai paklausam.

To, ka jarniecibas politikas jauta-
Eiropas Komisijas zivsaimniecibas un jo-  jums Eiropas Savieniba ir visai sensi-
| ras lietu komisars Dzo Borgs. tivs, neslépj neviens no tiem Latvijas

jurniecibas nozares specialistiem, ku-
ri dazados limenos parstav Latviju Eiropas institcijas. Nav noslépums, ka tiesi |
Eiropa ir viena no pasaulé aktivakajam jlrniecibas nozaré, kas izpauzas gan
transporta, zivsaimniecibd un tdrisma, gan enerdijas razosana un citas noza-
rés. Ta, pieméram, jlras transporta Eiropas Savieniba ir nodarbinati 2,5 miljo- |
ni cilvéku, parkrauj vairak neka vienu miljardu tonnu kravu un parvada aptuve-
ni 300 miljonus pasazieru gada. ES zivsaimniecibas nozare sarazo 7,6 miljonus
tonnu zivsaimniecibas produktu gada, un ES piekrastes rajoni ir jecieniti tdris-
tu objekti.

Tai pasa laika ta tomér ir ierobezota telpa, kura Eiropa notiek dazadas jarnie-

amh ci}{a[s-aktivitétes, un §is telpas izmanto3ana valda diezgan spéciga, reizém pat
T ke nezéliga konkurence.
EARGHE M Cik noprotams, ES jirniecibas politikas mérkis bis izlidzinat §is konkurences
prasibas attieciba uz Eiropas okedanu un jaru resursiem ta, lai raditu lielaku eko-
nomisko labumu ilgtspéjiga skatijuma. Jau pieminéta Zala gramata ne tikai dos
viziju uz Eiropas jirniecibas politiku nakotné, bet taja tiks lekLaun ari konkréti
priekslikumi §is politikas istenosanai.

2005. gada marta Eiropas Komisija publicéja pazinojumu par Eiropas Savieni-
bas jurniecibas politiku nakotn&. “Okeani un jiras ir batiski svarigs resurss, kas
2 6 ?_odroiina dzivibu uz zemes. Tiem ir nozimiga loma tautsaimnieciba, sabiedriska-

: Ja un kultoras dzive. Jiras vides ilgtspéjiga izmanto3ana ir pats svarigakais
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priekslikums, lai So poten-
cialu pilniba varétu likt lie-
ta. Komisijas stratégiska-
jos meérkos 2005. - 2009.
gadam uzsvérta “Ipasa ne-
pieciesamiba péc visaptve-
rosas jarniecibas politikas,
lai attistitu jdrniecibas
ekonomiku un visu ar jdru
saistito darbibu potencia-
lu, kas ilgtermina neap-
draud vidi".

Ar 53 pazinojuma pub- : - s :
liskosanu tiek izveidota Eiropa iezimé Baltijas jras fielce/lus.
jrniecibas politikas takti-
kas grupa, kas saks So procesu, nemot véra prezidenta lemumu izveidot komisaru
koordinacijas grupu, kura vadis tas darbu.”

Pazinojuma teikts, ka okeanu un jiru plasumi likusi cilvekiem tos uztvert ka
neizsmelamu bagatibu avotu un ka 5o bagatibu pilnigu izmantoSanu ierobezoju-
si tikai tehnikas attistibas pakape un pasas jiras vides pretestiba cilvéka darbi-
bai. Astondesmit procentus okedna piesarnojuma izraisa cilvéka darbibas uz
sauszemes. Papildus vides problémam piekrastes rajonus un jo 1pasi salas skar an
citi draudi, kas pedgja laika arvien pienemas spéka: terorisms, narkotiku un cil-
véku tirdznieciba, piratisms, parmériga zvejnieciba, apzinati noziegumi pret da-
bu un jau pieminéta konkurences cina.

ANO 1982. gada Jaras tiesibu konvencijas, kurai pievienojusies Eiropas Ko-
piena, preambula teikts, ka “okeana teritorijas problémas ir ciesi savstarpéji
saistitas, un tas jaapliko ka viens veselums”. Vairakas valstis, pieméram, Aus-
tralija, Kanada, ari ASY, jau sakusas jaunas un integretas okeanu politikas iz-
stradi.

Eiropu aptver getras jiras un divi okeani, tas krasta linija ir septipas reizes ga-
raka neka ASV un tetras reizes gardka neka Krievijai un attalako regionu dé| Eiro-
pas Savienibai ir pasaulé lielaka jaras teritorija. Divdesmit ES valstis ir piekrastes
valstis, ja 2007. gada ES pievienosies ari Rumanija un Bulgarija, tad tas robezas
paplasinasies lidz Melnajai jurai.

Jaras transports ir nozimiga saikne Eiropas tirdzniecibas tikla, bet razosanas
parvietosanas arpus Eiropas rada lielu izaicinajumu Eiropas tautsaimniecibai un
tai pasa laika palielina Eiropas ostu un jaras transporta nozimi. Eiropas uzdevums

ir saglabat konkurétspéjigu komercialo floti un veseligu kugubiives industriju, |

bet tas prasa aktivu ripniecisko politiku. Viss liecina, ka Eiropas regionalaja po-
litika nepieciesama integréta piekrastes apsaimniekosana un attistiba.
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ES prezidents Borozo, nosakot ES zivsaimniecibas un jurlietu komisara piena-
| kumus, lidza vinu vadit jauno jlrniecibas politikas darba grupu, lai saktu plasas
konsultacijas par Eiropas Savienibas turpmako jlrniecibas politiku.

Ka zino no Briseles, daudzas dalibvalstis un regionalas iestades, ieintereséto
personu grupas un starptautiskie partneri jau iesniegusi daudzus atzinumus un
ieteikumus turpmakajai politikai. Komisija jau veikusi darbu tadas jomas ka rap-
nieciba, vide, transports, zivsaimnieciba, energétika, pétnieciba, regionala poli-
tika, teritoriala infrastruktdra un citas.

Jarniecibas politikas darba grupu vadis un politiski konsultés komisaru koor-
dinacijas grupa, kas periodiski parbaudis tas darbu.

Atbildigie komisari: Ginters Ferhoigens, kas atbild par uznémeéjdarbibu un rip-
niecibu, Zaks Baro - transports, Stavross Dimass - vide, Danuta Hiibnere —redio-
nala politika, Janezs Potocniks — pétnieciba un Andris Piebalgs - energétika.

Jurniecibas politikas darba grupas vaditajs ir zivsaimniecibas un jorlietu ko-
misars Dzo Borgs.

An citi komisari var tikt pieaicinati, ja parrunas skars tematus, kas saistiti ar
nozarém, kuras vini parstav. Sastadot konsultativo dokumentu, pieaicinas eks-
pertus no visdazadakajam politikas un tehnikas jomam.

Dazi citati

EK prezidents H. M. Borozo: “Eiropas pagatne, $odiena un nakotne ir saistita ar okea-
niem un jaram. Tikai tad, ja més labi ripésimies par tiem, okeani un juras varés gadat
par mums un nakamajam paaudzeém. ES jarniecibas politika palidzes atraisit Eiropas mil-
7igo izaugsmes potencialu, vienlaikus sargajot miisu jiras vidi. Atbildigi apsaimniekojot
misu kopéjos jiras resursus, visiem eiropieSiem okeani un jiras gadiem ilgi bus bagati-
bu un prieka avots.”

Komisars Dz. Borgs: "Jurniecibas politika laus mums identificét, koordinét un istenot ar
juru saistitus pasakumus ES ta, lai ekonomikas un izklaides joma ieguvumam no jiras
bitu lielaka lidzdafiba un ilgtspéjiba. Es |oti gaidu to bridi, kad ar saviem kolégiem un ie-
interesétajam valsts iestadém un privatpersonam varésu uzsakt So projektu.”

Kas talak?

Tiktal viss it ka batu skaidrs. Pagaidam atklati paliek vairaki jautajumi.

Kada bus Eiropas jauna jarniecibas politika? Ka Latvija paudis savu viedokli un
pratis aizstavét savas intereses? Nevajadzétu tatu aizmirst, ka nav tadu mistisku
Eiropas interesu, ir biznesa intereses, kas Briselé tiek lobétas visaugstakaja lime-
ni. Ari Latvijai ir savas intereses, bet vai ir pietiekosi daudz domubiedru un vai jel
kads véra nemams lobijs? No visa ieprieks teikta izriet pats bitiskakais jauta-
jums: kur Latvijai biis ieradita vieta jaunaja Eiropas jirniecibas politikd? Iespé-
jams, ka atkal samierinasimies ar tik ierasto frazi: “Tadas ir Eiropas prasibas!”m
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Eiropas jaunas jurniecibas
politikas konteksta

Latvija meklé viedokli un pauz savu nostaju

Eiropa top jauna jiarniecibas politika, savukart Latvijas jiarniecibas specialisti un
atbildigds amatpersonas censas atrast misu valsts nostdju jaunds politikas sakara
un Eiropai paust stingru nostaju. Sads process, protams, batu atbalstams un likum-
sakarigs, ja vien no Eiropas segas apaksas ara nesprauktos vairaki ileni. Viens no
tiem ir ES direktivas projekts “Par tirgus pieeju ostu pakalpojumiem”. Latvija Sim
direktivas projektam jau ir izteikusi savu strikti noraidoso nostdju.

Lielie lobe savas intereses

EK ir sanémusi vairak neka 400 iebildumu, ko paudusas ne tikai ta sauktas jau-
nas Eiropas Savienibas dalibvalstis, bet ari veca Eiropa. Tomér, neskatoties uz iz-
teikti negativo nostaju Saja jautajuma, Latvijas atbildigas amatpersonas ir diez-
gan pesimistiski noskanotas un pauz viedokli, ka visuma nepienemama direktiva
tomer tiks izbidita cauri EK varas gaiteniem un pienemta, jo ka spécigi lobiji dar-
bojas lielas transatlantisko jiras parvadataju kompanijas, kuras vélas, lai ostas
teritorija zemi varetu iznomat tikai uz 8 lidz 12 gadiem, bet péc 5a termina bei-
gam taja vieta darbu varétu uzsakt jebkurs cits.

Teviesot sadu nosacijumu, lielas transatlantiskas kompanijas nonaktu mono-
polstavokli, savukart mazie uznémumi tiktu iznicinati, uzskata specialisti.
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Direktivas iniciatore ir Eiropas Ko-
misija, kas So priekslikumu ir virzijusi
atkartoti, jo péc bitibas jaunas direk-
tivas priekstece ir direktiva, ko 2003.
gada Eiropas Padome (EP) noraidija
tresaja lasjjuma.

ES deklaréjusi, ka direktivas mérkis
ir uzlabot ES ostu konkurétspéju, libe-
ralizet ostu pakalpojumu tirgu un iz-
veidot vienotu tiesisko bazi pieejai os-
tu pakalpojumu tirgum.

Paslaik aktualizeti dokumenta tnis
varianti - oficialais Komisijas doku-
ments, kas tiek vértéts ka sasteigts, sa-
rezgits, neskaidrs un pretrunigs, EP de-
putata G. Jerzembovska zinejums, ko
varétu uzskatit par direktivas projekta
Rigas brivostas parvaldes juriste |. Cabe.  precizétu variantu, ka ari Eiropas Jiras

ostu organizacijas (ESPO) prieksliku-
mi, kas péc batibas ir alternativs projekts.

Rigas brivostas parvaldes Stratégiskas planosanas un projektu vadibas depar-
tamenta juriste I. Cabe:

- Direktiva paslaik tiek skatita EK Transporta komiteja, kura iesniegti dalibval-
stu priekslikumi un jebildumi. Atbildigais par darbu pie direktivas ir transporta
komisars. Sekojot procesiem EK, var secinat, ka pretrunu direktivas sakara ir par-
lieku daudz, un tas bis bhtisks Skérslis vienpratiga lémuma pienemsanai pasas
Komisijas limeni, tapéc ir iespéja, ka direktivu varétu noraidit. Pret direktivu ie-
bilst praktiski visas Eiropas Juras ostu organizacijas dalibvalstis. Ostu organiza-
cija bija ta, kas péc bitibas izvértéja un analizeja direktivas projektu, ka ar iz-
stradaja alternativu variantu. Latvijas nostaja, iebildumi un priekslikumi, kuros
ieklauta ari liela dala ESPO priekslikumu, EK tiek virziti ar misu deputatu, konkré-
ti ar Roberta Ziles starpniecibu. Zinama méra ir izveidojies vienots Eiropas Savie-
nibas valstu viedoklis, ka direktiva btiski ietekmés un samazinas ostu konkurét-
Spéju.

Jau tagad Latvijas ostas pakalpojumi tiek sniegti atlaujas kartiba, bet direkti-

| va strikti ierobezo 3o atlauju darbibas terminu atkariba no ieguldijumiem kusta-

maja un nekustamaja ipasuma. Iespejams, ka tas ari nebiitu nekas slikts, ja vien
Sie termini nebditu noteikti parak isi. Piedevam vel direktivai tiek paredzéts atpa-
kalejoss spéks, kas saistits ar noslégto ligumu parskatizanu atbilstosi direktivas
uzstadijumiem. Tas nenoliedzami skars privato ipasumu un ieguldijumus. Komisi-
Jas piedavatais variants |oti skaidri nosaka prioritati jauniem pakalpojumu snie-
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dzéjiem, kuri, ienakot osta, bds tiesigi pieprasit atklata konkursa nkosanu uz jeb-
kuru ostas teritoriju, kas nozime, ka esosajam pakalpojumu sniedzéjam bis ja-
konkuré ar jaunatnacéju. Var paredzét, ka jaunie pakalpojumu sniedzéji bis lie-
las kompanijas, kas bas finansiali spécigas un varés noteikt zemakas pakalpoju-
mu cenas. Neviens pagaidam nevar atbildét uz jautajumu, kas notiks ar osta jau

iegulditajiem lidzekliem. Vieniga izeja no situacijas bids vérienigi tiesvedibas |

procesi, bet tie noteikti bremzeés ostas darbibu, tatad ari tas attistibu.

Jauno un veco Eiropas Savienibas valstu ostas situacija ir radikali atSkiriga.
Jauno valstu ostas pagaidam vel ir daudz brivu teritoriju, tatad salidzinosi Lielas
rezerves, bet veco valstu ostu iespéjas praktiski ir izsmeltas, jo brivu teritoriju
vienkarsi nav. Patiesiba direktiva visbistamaka ir tiesi attistito valstu ostam, jo
Jauniendcéji ar savam iespéjam piedavat letakus pakalpojumus salidzinosi viegli
vares tikt pie sakartotas infrastruktdras. Nedaudz savadak ir pie mums, kur pagai-
dam veél ir daudz neizmantotu iespéju. Atklats paliek jautajums, vai jaunienacéji
vélésies ieguldit lidzeklus jaunas infrastruktdras veidosana, vai pretendés uz jau
sakarotu vidi. Ka zinams buferis kalpos ar esosie ostu attistibas plani, kuri tomer
paredz ostas attistibas stratégiju, un to ignoret an lielajam haizivim nebds vieg-
li. Grati pateikt, kas ir patiesie jaunas direktivas lobiji, bet ir aizdomas, ka lielas
kompanijas. Kopienas dibinasanas liguma ir noteikts, ka Eiropa neiejaucas dalib-
valstu ipasuma administrésana. Ja 5is [igums punkts tiek parkapts, nenoliedzami,
draud tiesvediba.

Direktiva paredz, ka ta bis attiecinama uz Eiropas ostam, kuras apgrozijums
sasniedz 1,5 miljonus tonnu kravas un/vai 200 tikstosus pasazieru gada. Pakal-
pojumu veidi, uz kuriem attieksies direktivas prasibas, bas locu tehniskie naviga-
cijas pakalpojumi, pietauvosanas un noenkuro3anas, pasazieru apkalposanas un
visas kravas apstrades operacijas, ieskaitot, protams, kravu iekrausanu un izkrau-
sanu, stividoru pakalpojumus, kravu novietosanu un parkrausanu terminala.

EK ka obligatu izvirza prasibu, ka 18 ménesu laika no direktivas ieviesanas br-
za nacionalaja likumdosana visiem ligumiem jaatbilst direktivas nosacijumiem.

Piedavataja reqgul&juma sféra ietilpst:

W pakalpojuma sniegsana tikai atlaujas kartiba péc strikti definetiem atlases
kritérijiem, atlauju terminu ierobezosana (8 lidz 12 gadi) pat gadijumos, kad pa-
kalpojumu sniedz&jam ir ipasuma tiesibas uz kustamo vai nekustamo ipasumu;

M ostas parvaldes lemumu apstridesanas kartiba;

M valsts finanséjuma regulésana;

M ostas parvaldes un pakalpojumu sniedzéju finansu lidzek|u caurspidigums
(kontu nodalisana pa pakalpejumu veidiem).

Analizéjot direktiva iestradatos nosacijumus, specialisti saredz batiskus ris-
kus, kas regulas pienemsanas gadijuma nopietni ietekmeés ostu konkurétspéju, jo
skaidri saskatama ir direktivas lobiju vélme iejaukties ostu darbiba. Viens no no-
pietnakajiem iebildumiem ir direktivas atpakalejosais spéks, ka ari tas, ka direk-
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tiva neparedz parejas periodu. Tas nozimé, ka gadijuma, ja tiks rikoti konkursi par
pakalpojumu sniegsanu osta, varétu tikt lauzti igumi ar lidz5inéjiem pakalpoju-
mu sniedzéjiem. Tas savukart [idzi nestu tiesvedibu visdazadakajos limenos, kur
lielaka iespéja uzvarét, protams, batu lielajam transatlantiskajam kompanijam,
nevis vietéjiem uznémejiem. Atklats paliek jautajums, vai Eiropa privatipasums ir
svets? Specialisti bridina, ka direktiva loti riske, jo parkapts tiktu Kopienas ligu-
ma 295. pants, kas tomeér paredz privatipasuma neaizskaramibu un aizsardzibu.

Eiroskeptiki jau pirms gadiem pieciem bridinaja, ka, iestajoties ES, Latvija tiks
paklauta nevienlidzigai konkurencei. Lai gan daudz runa par tiem Eiropas lidzek-
liem, kas dazadu fondu un programmu veida var nonakt [idz dazada limena uzné-
meéjiem, tomer neparprotami ieziméjas pasaules lielo kompaniju vélme izskaust
no tirgus mazos, videjos un Latvijas mérogam atbilstosos lielos uznémejus.

Jau tagad ir skaidrs, ka, pienemot So direktivu, tiktu izkroplots investiciju kli-
mats un konkurence, ka ari ierobezota ostu autonomija.

Lidz Sim ostas parvalde ir bijusi ta institQcija, kas ne tikai administré attieci-
gas ostas darbu, bet an veido attistibas stratégiju, bet direktiva paredz butiski
samazinat un pat ierobeZot ostas parvaldes kompetenci. EK aicina nacionalo li-
kumdevéju izveidot kompetentu institlciju, kas bis atbildiga par direktivas ie-

| viesanu, un 37 institiicija var nebit ostas parvalde, bet gadijumos, kad osta pati
| ir pakalpojuma sniedzéja, pilnigi noteikti javeido neatkariga kompetenta institd-

cija. Izskan viedoklis: ja kaut kas var nebt (3ai gadijuma ostas parvalde), tad tas
noteikti ari nebis.

Eiropas Jiras ostu organizacija iestajas par ostas parvaldi ka kompetento in-
stitciju un fesaka, ka tikai gadijumos, kad osta pati ir pakalpojumu sniedzéja, ja-
veido neatkariga kompetenta institacija, kas sidzibu gadijuma izvérté ostas par-
valdes pienemtos [Emumus.

Direktiva kroplos tirgu

Latvijas ostu asociacijas prezidents Karlis Leiskalns:

- Rezuméjot EK piedavato direktivas variantu, jaatzist, ka direktivas noteiku-
mi ir neskaidri, vl vairak, direktivas punkti ir savstarp@ji pretrunigi. Més uzska-
tam, ka apsaubams ir direktivas izdosanas tiesiskais pamatojums. Direktivas ie-
viesana izkroplos un jerobezos ostu konkurétspéju, ipasi salidzinajuma ar treso
valstu, pieméram, Krievijas ostam. Nav jau nekads noslépums, ka ES liela ciena ir
birokratija, un ari §i direktiva radis papildu birokratisko mehanismu, kas paaug-
stinas pakalpojumu administrésanas izmaksas, tatad ari pakalpojumu cenas. Do-
maju, ka direktivas pienemsana izraisis ne vienu vien vérienigu tiesvedibas pro-
cesu gan nacionalaja, gan Kopienas limeni. Bet kas notiek tiesasanas laika? Ne-
kas nenotiek! Rezultits tads, ka tiek iesaldéta ostu attistiba, jauni projekti, in-
ves‘ficiju ienaksana, infrastruktiiras sakartosana. Tiek raditi papildu izdevumi gan
ostam, gan pakalpojumu sniedzéjiem un 30 pakalpojumu lietotajiem osta. Visa




rezultata cies ne tikai katra atseviska
osta vai valsts, bet ES dalibvalstis ko-
puma.

Latvijas priekslikumi

Rodas jautajums: kam tad isteniba
irizdevigi ES limeni lobét sadu direkti-
vu, ja tas ieviesanas gadijuma cietéja
bas pati ES? Dro3i vien jau valstim vai
ekonomiskajiem veidojumiem, kas Saja
savieniba nepiedalas.

Latvijas Ostu asociacija un Ostu pa-
dome ir izteikusas savu viedokli kon-
krétu priekslikumu veida:

m noteikt, ka kompetenta institdci-
ja ir ostas parvalde, bet, ja osta pati ir
pakalpojumu sniedzéja, tad tas pie-
nemtos l[emumus var parsidzeét neatka-
nga institicija (5adu priekslikumu iz-
saka arl ESP0);

m dalibvalstis pasas nosaka kartibu,
kada izsniedzamas atlaujas pakalpoju-
mu sniedzéjam osta;

m atklats konkurss rikejams tikai monopolpakalpojumu vai valsts finanséjuma

gadijuma;

m svitrot direktiva definéto pakalpojumu sniedzéju skaita ierobezosanas kon-
cepciju juridiskas neskaidribas un pretruniguma dél;

m ligumu ar eso3o pakalpojumu sniedzéju var pagarinat jebkura laika, iznemot
gadijumus, kad piemerojams atklats konkurss;

m pagarinat atlauju darbibas terminus atbilstosi ESPO priekslikumam - 10 ga-
du visparigos gadijumos, 15 gadi, ja bijusas batiskas investicijas kustamaja man-
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Lielo ostu asociacijas prezidents un

Rigas brivostas parvaldes sabiedrisko
attiecibu departamenta direktors Karlis
Leiskalns.
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ta, un 45 gadi, ja bijusas bitiskas investicijas nekustamaja manta (EK paredz at- il

tiecigi8 - 12 - 30).m
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‘Jautajums paliek
‘darba kartiba

Jautajums par ipasi jutiga jaras rajona
statusa pieskirsanu Baltijas jirai saasi-
najas 2003. gada beigds un 2004. gada
sakuma, ipasi attiecibd uz loéu un es-
korta pakalpojumu obligatu teviesanu
Baltijas jara.

IMO Jiras vides aizsardzibas komi-
tejas (MEPC) 51. sesija, kas notika
2004. gada marta beigas un aprila sa-
kuma, lémumu par ipasi jutiga jiras ra-
jona (PSSA) statusa apstiprinasanu
Baltijas jarai pienéma principa, izne-
mot Krievijas adenus, jo Krievija Sadam
jautajuma risinajumam nepiekrit. Ja-
atzist, ka ne tikai Krievija pret ipasa
statusa ieviesanu izturas noraidosi.
Jautajums nav tik viennozimigs, ka pir-
maja bridi varétu likties. Par to liecina
JA specialiste Gertride Anina. plasas un asas diskusijas, kas notika

pirms lémuma pienemsanas. Latvija,
péc Helsinku komitejas domam, bija nepaklausiga, jo naca klaja ar savu oficialo
poziciju, ko 2004. gada 27. marta formul&ja un pienéma ar Ministru kabineta ri-
kojumu Nr. 178, kura tiek pazinots, ka Latvija principa atbalsta PSSA statusa pie-
Skirsanu Baltijas jarai, bet neatbalsta tadu saistito drosibas pasakumu ieviesanu
ka obligdtie locu pakalpojumi un tankkudu eskortésana.

Par to, ka jautajums ir aktuals un nav svitrots no darba kartibas, liecina kaut
vai tas, ka MEPC 52. sesija, kas 2004. gada oktobri notika Londona, $is jautajums
atkal tika skatits, kaut gan nebija ieklauts oficialaja darba kartiba. Latvijas piln-

| varotie parstavji atkal pauda Latvijas viedokli.

Dazu valstu lobéto priekslikumu par loéu un eskorta pakalpojumu ieviesanu
Baltijas jura steidzamibas karta mégina izdabdt cauri Eiropas Savieniba.

2001. gada IMO Asambleja pienéma rezollcija A 927(22) “Noradijumi par spe-
cialo rajonu noteikianu MARPOL 73/78 sakara un noradijumi par ipasi jutigu ji-
ras teritoriju statusa noteik3anu un pieskirsanu”, saskana ar kuru tilaka procedi-
ra PSSA statusa noteiksanai Baltijas jurai ir sada:
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m IMO Jiras vides aizsardzibas komiteja par piepemto [emumu informe IMO
Navigacijas komiteju;

m Navigacijas apakSkomiteja jautdjumu par Baltijas jiru skata tikai tad, kad
attieciba uz PSSA statusa noteikSanu iesniedzajvalstis bis iesniegusas prieksli-
kumus par saistitajiem aizsardzibas pasakumiem un kad par So jautajumu bas le-
musi un savas kompetences limeni [émumu apstiprinajusi IMO Kugosanas drosi-
bas komiteja.

Tikai tad var lemt jautajumu par PSSA statusa galigu pieskirsanu Baltijas jarai.

IMO aktivitates

2004. gada tika izveidota IMO darba grupa Zviedrijas vadiba, lai sagatavotu
pamatotus priekslikumus par iespéjamiem saistitajiem aizsardzibas pasakumiem
un formulBtu variantu PSSA statusa pieskirsanai Baltijas jlrai.

Darba grupa strada visas Baltijas jaras valstis, ari Krievija, kas 5ada statusa
pieskirsanai nepiekrit, un Latvija, kas pieknt principa, bet neatbalsta eskorta un
locu pakalpojumu obligatu ieviesanu.

Paslaik ir sagatavots priekslikums “Kuqu celi, zinosana un ar to saistitie jau-
tajumi”, kas Baltijas jiras valstu varda iesniegts IMO un ko 2005. gada jinija ska-
tis Navigacijas apakskomitejas sesija. Vieniga no Baltijas jaras valstim ir Krievi-
ja, kas an 3o priekslikumu neatbalsta.

Sagatavoto priekslikumu komplekss ietver jaunas satiksmes sadales shémas
realizaciju, planots ari ieviest ieteikto dzilldens farvateru lielajiem kugiem un
noteikt divus rajonus - “Hoburgs Bank” un “Norra Midjobanken” -, no kuriem ku-
gosana batu jaizvairas, lai aizsargatu So rajonu ekosistemu.

Latvijas Jaras administracijas specialisti uzskata, ka Sie drosibas pasakumi ir
atbalstami, jo palidzeés labak organizét kugu satiksmes plismas un veicinas ku-
gosanas droibu, bet kugu ipasniekiem neradis papildus izdevumus.

Ja Navigacijas apakskomiteja jinija apstiprinas Sos priekslikumus, tad jau jo-
lija beigas IMO Jiras vides aizsardzibas komiteja varétu lemt jautajumu par PSSA
statusa galigo pieskirsanu Baltijas jrai.

HELCOM aktivitates

Sakara ar PSSA statusa noteiksanu Baltijas jarai HELCOM ietvaros izveidotas
divas darba grupas.

Pirma - HELCOM locu darba grupa - ir sagatavojusi gala zinojumu, kura pama-
tojusi kritérijus augsta riska jiras teritoriju noteiksanai un iesaka HELCOM dalib-
valstim, nemot véra zinojuma minétos argumentus, apsvert iespeju par locu pa-
kalpojumu izmantoSanu minétajas teritorijas. Pagaidam 3is zinojums nevienam
nekadus pienakumus neuzliek.

Otra ir HELCOM kudu celu darba grupa, kas gatavo vadlinijas kugu satiksmei
Baltijas jura. Saja dokumenta biis ietverta informacija par kugu celiem, atklatas
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jaras lociem, ledus navigaciju, navigacijas bistamibu, zipoSanas sistémam, glab-
sanas dienestiem, vides aizsardzibas pasakumiem u.c.

JA specialisti uzskata, ka Kugu celu darba grupas aktivitatés jaiesaistas an
Latvijai, jaizpilda sava darba dala un jabit gatavai sniegt gan nepieciesamo in-
formaciju, gan vajadzibas gadijuma ari pakalpojumus.

Labas un sliktas zinas

Jautajuma par PSSA statusa pieskirsanu ir tris zinas — viena laba un divas slik-
tas.

Laba ir tada, ka locu un eskorta pakalpojumu jautajumu, ko Tpasi aktualizé un
lobé dazas HELCOM dalibvalstis, ne uz mirkli no sava redzesloka neizlaiz Latvijas
atbildigas institiicijas. Visos iespéjamos gadijumos tiek akcentéts Latvijas vie-
doklis saja jautajuma, Jaras administracijas specialisti visaugstakaja limeni par-
zina 5o lietu, tapéc nevar negaiditi notikt kada lemuma pienemsana.

Viena slikta zina ir tada, ka locu un eskorta obligato pakalpojumu ieviesana ie-

| interesétas HELCOM dalibvalstis loti spécigi aizstav savu projektu un negrasas at-

teikties no ta istenosanas.

Otra slikta zina ir tada, ka Latvijai 1sti nav sabiedroto, jo Lietuva Saja jautaju-
ma iepem tadu ka neitralu poziciju, bet Igaunija vairak sliecas atbalstit eskorta
un locu pakalpojumus. Krieviju, kas noraida visus priekslikumus, ari nevar uzska-
tit par sabiedroto, jo ta pagaidam nav gatava uz kompromisiem un tas ricibu pat
var uzskatit par destruktivu.

Ir vél kada zina, kas kartéjo reizi parada, ka ari pasu majas lietas nav pienaci-
gi sakartotas. Specialisti, kas Latviju parstav IMO un HELCOM, atzist, ka nepietie-
kami efektivi sadarbojas Vides ministrija, kas koordiné HELCOM aktivitates Latvi-
ja, Satiksmes ministrija, kas ir vado3a institiicija kugosanas drosibas jautajumos,
un Aizsardzibas ministrija, kuras parzina ir cilvéku glabsana, operaciju koordine-
sana naftas avariju un kugu avariju gadijuma.m
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Ostu bizness
pasaules procesos

Rigas ostas 805 gadu svinibu ietvaros 1. un 2. junija Rigas brivostas parvaldes kon-
ferenéu zalé notika starptautiska konference “Rigas brivostas loma jaunas Eiropas lo-
gistikas platformas veidosana”. Darba kartiba bija jautajumi, kas skara Eiropas Sa-
vienibas transporta politiku ostu nozare, pilsétas un ostas attistibas kopsakaribas, ka
ari ostu drosibas aspektus.

Konferenci atklaja LR satiksmes ministrs Ainars Slesers, kurs sveica Rigas ostu
nozimigaja jubileja un izteica parliecibu, ka Riga jau tagad ir uzskatama par ostas
pilsétu, jo tiesi osta pilsétas attistiba dod nopietnu ieguldijumu.

A.Slesers: - Pasaulé viss ir savstarpéji saistits, un ostas biznesu nevar nodalit
no visas pasaules procesiem, no kravu kustibas un tirdzniecibas tendencém pasau-
le. Latvija skaidri redz un apzinas savu vietu jaunaja Eiropa, tai ir stratégiska nozi-
me Eiropas Savieniba, vel jo vairak tapéc, ka Latvijas ir ES un Krievijas robeza. Lat-
vija ir uzskatama ne tikai par tranzitkravu parkrausanas punktu, bet ari par logisti-
kas centru. Seit par paraugu Latvijai var kalpot Niderlande,
ari Irija, tacu jaatceras, ka Latvijai tomér jaiet savs cels.
Pédéja laika pasaulé arvien aktuélaka un tirdzniecibas zina
interesantaka klist Kina, tapéc Latvija aktivi iesaistas sa-
runas, kas norisinas starp Kinu un Krieviju. Kadam ma-
su plani var likties parlieku ambiciozi, tacu viss sa-
kas tiesi ar ambicijam 3a varda labakaja nozime.
Tie§i tapéc mums visiem skaidri japasaka, ka
esam gatavi konkurencei Baltijas jaras
regiona un savas pozicijas nevienam
neatdosim. Un pasiem jaapzinas, ka
pienacis pédgjais laiks pienemt drosmi-
gus [émumus. Satiksmes ministrs Ainars Sles

Vienota Eiropa, nevienadi spéles laukumi

Rigas brivostas parvaldnieks Leonids Loginovs: - Domaju, ka ikviena specialis-
tu tiksanas un komunicésanas dod pozitivu véstijumu cilvékiem, kuri nodarbojas ar
konkrétam lietam. Ostiniekiem ir |oti svarigi sanakt kopa, lai apmainitos ar infor-
maciju un uzklausitu viedoklus, iegitu no citiem un daritu zinamu savu pieredzi, ari
to pieredzi, kada ir atseviskas valstis, uzsveru, valstis un $o valstu ostas. Planojot
Rigas ostas 805 gadu svinibas, nolémam organizet an starptautisku konferenci, ku-
ras ietvaros vispirms jau pasi, te es domaju Rigas ostas un an ostas parvaldes dar-
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biniekus, véléjamies saprast un apzi-
naties, cik svarigs ir ostas darbs, cik
nozimiga ir Rigas ostas loma un cik
godajams ir katra cilveka veikums.
Mums bija svangi apzinaties, ka Rigas
ostai ir bijusi, ir un nakotné bas |oti
liela ietekme un nozime, pateicoties
gan tas geografiskajam stavoklim,
gan piepemto politisko [Emumu sa-
kritibam, gan to cilvéku profesionali-
tatei, kuri Seit strada. TieSi tapat
mums bija svarigi, lai ikviens, kas
strada osta, an, teiksim, ostas parval-
des gramatvedis, saprastu, cik nozi-
migs ir vina darbs. Reizém cilvéks nak
astonos uz darbu un piecos dodas ma-
jup, bet ta isti nemaz neizprot, cik
Rigas brivostas parvaldnieks Leonids dzivs un patiesiba starptautisks ir os-
Loginovs un Rigas brivostas valdes loceklis  tu bizness.

| Janis Birks. Izraugoties konferences spikerus,

més orientéjamies uz dazadu valstu
parstavjiem un viedokliem, ko tie parstav un pauz. Varéjam parliecinaties, ka vie-
dokli nav nogludinati vai piepucéti, tie nav vienadi un ari viennozimigi vértéjami.

Konferencé daudzas Eiropas ostas prezentéja savus sasniegumus un celus, kadi
ieti, lai Sadus sasniegumus giitu. Daudzas lietas pat vadosajiem ostas specialistiem
bija atklajums un parsteigums.

Patiesiba ar to vien, ka Latvija ir uz kartes, ka tagad ir ieziméta jauna linija starp
Rigu un Maskavu, viss nebeidzas, bet tikai sakas. Konference, uzrunajot daudzos uz-
némejus un politikus, skaidri pateica, ka nekas nevirzisies uz prieksu, ja pasi 5o vir-
zibu nesekmesim. To apliecinaja ari kolégi no Roterdamas ostas, ka pieméeru minot
faktu, ka 1880. gada kads Holandes filozofs izteicis redz&jumu, ka Roterdamas os-
tai nakotné biis viena no galvenajam lomam pasaules ostu vida. Tiesi ta tas ir noti-
cis. Zinama méra an Rigas osta tagad ir |oti labas pozicijas, lai klitu par centru, un
tikai no mums pasiem ir atkarigs tas, vai més tiesam par $adu centru klsim, vai ari
turpinasim krustot politiskos sképus un starptautiska limeni cits citu nomelnot.

Ko dos politiskas bhatalijas?

L. Loginovs: - Lidz pédgjas pasvaldibu vélésanas jevalatajam R1gas domes sa-
stavam uz [émumu pienemsanu, ar to, kas skar Rigas ostas attistibu, loti liels ie-
spaids bija dazadiem politiskajiem spékiem un ta dévétajiem politiskajiem lide-
riem. Ta ka daudzi politiskie [ideri savu ietekmi uz Rigas domes [emumiem tagad ir
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Ostas drosibas jautajumi ir saistosi un aktuali.

zaudéjusi, es vél pedejo reizi Sai dzive ceru, ka jauna dome bis spéjiga adekvati do-
mat par Rigas pilsétas un tai skaita ani par Rigas ostas attistibu. LEmumiem jabut
izsvertiem. Kada jéga tam, ka mes Kundzinsala uz ostu esam uzbavejusi celu, ja Ri-
gas pilsétas infrastruktdra celi nav sakartoti un kravu caurlaides spéja ir ierobezo-
ta. Jautajums jau nav par to, vai es vai kads cits kaut ko grib, svarigi, lai notiktu ko-
pigs darbs labaku rezultatu sasniegSanai. Velésanos kopdarboties masu rikotas
konferences laika apliecinaja satiksmes ministrs Ainars Slesers, ari Satiksmes mi-
nistrijas valsts sekretars Vigo Legzdins, Rigas pilsetas vicemers un Rigas ostas val-
des priekssédétajs Andris Argalis. Visi §ie kungi apliecinaja, ka nav kérs|u, kas va-
retu staties cela svangu un izsvértu lEmumu pienemsanai. Iepriekséjas domes ses-
desmit deputati bija tie, kas balsoja pret Rigas ostas attistibas projektiem, ari pret
naftas terminalu attistibu, un es |oti ceru, ka §is domes sastavs objektivi izvértés
viena vai otra projekta nepieciesamibu un akceptés ostas attistibai svarigus projek-
tus. Ja turpinasies vecais scenarijs, man neatliks nekas cits, ka vien nemt lauka Tal-
linas ostas fotografiju un visiem uzskatami radit, ka attistas Tallinas osta.

Attistot jauno ostas planu, nedrikst kiodities. Jau esam pateikusi, ka ostai javir-
zas prom no centra, bet, veidojot specializétos terminalus, iesp&jams, pareizi butu
pat no kada kravu veida attiekties par labu citai Latvijas ostai, varbit par labu ma-
zajam ostam.

Lai redzétu, ka osta nakotné stradas un izskatisies, ir jabat profesionalam zina-
sanam, bet Latvija, pieméram, liela probléma ir planotaji, arhitekti un dizaineri,
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Rigas vicemérs un Rigas brivostas valdes priek3sédétajs Andris Argalis uzsvéra R
gas brivostas ieguldijumu pilsétas ekonomiskaja un socialaja izaugsmé. Péc a’lrga!a
teikta, no 2000. lidz 2004, gadam brivostas parvaldes ieskaitijumi Rigas pilsétas bu-
dzeta sasniegusi 3,54 miljonus latu, bet brivostas uznémumi nodoklos samaksajusi
118.9 miljonus latu. Rigas domes Pilsétas attistibas departaments paredz pilsétas
attistibas plana 2006.-2018.gadam iek|aut vairakus ar ostas attistibu saistitus pro-
jektus, sacija departamenta direktora vietnieks Péteris Strancis. Viens no tadiem bis
Ziemelu jeb Piejiras magistrale, kas Skérsos Daugavu tuvak iztekai. Sads risinajums

sasaucas ar kravu ostas parcelsanos tuvak jarai.

1pasi tie, kas saistiti ar ostas specifiku. Zinu divas tris kompanijas, kas zimé un pro-
jekté péc sentévu metodem. Més esam reali saskarusies ar to, ka rodas problémas,
ja nepieciesams izstradat dizainu. Nakama probléma ir milzigi birokratiska saska-
nosanas kartiba, kas nereti parvelk krustu projektam, jo, pieméram, sesdesmit de-
putatu, neko nesaprotot no ostas attistibas lietam (vismaz iepriekséja Rigas domes
sasaukuma), pacel roku un nobalso pret. Bet mums tacu japatur prata, ka Rigas os-
ta nav vieniga vieta biznesa attistibai, un bizness aiziet tur, kur tam ir vislabveli-
gakie nosacijumi.

Aktualizejas Kinas virziens

No 2005. gada 8. lidz 17. aprilim A. Slesers viesojas Kinas Tautas Republika un
apmekl&ja Kinas Dzelzcela un Satiksmes ministrijas. Vizites laika Ainars Slesers ko-
pa ar Latvijas uznémejiem pabija Sanhajas, Honkongas un Sendzenas ostas. Vizites
izskana LR satiksmes ministrs tikas ar Honkongas administracijas transporta minis-
tru un LR Goda konsulu Honkonga R. Kingu. Vizitei Kinas Tautas Republika bija sva-
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nga loma Latvijas un KTR sadarbibas
nostiprinasana transporta joma.

Par KTR Satiksmes mi-
nistrijas delegacijas vi-
ziti Latvija

No 29. lidz 31. maijam Latvija viesojds
Kinas Tautas Republikas Satiksmes mi-
nistrijas delegacija, ko vadija satiksmes
ministrs. Delegacija bija arf kugniecibu
~Losco” un ,,China Shipping” viceprezi-
denti, kuri veléjas iepazities ar ostu pie-
davatajam iespéjam logistikas un distri-
bacijas joma.

29. maija Ainars Slesers tikas ar
»China Shipping” un ,Cosco” viceprezi-

dentiem un 30 firmu meitas uznémumu Eiropa pienemts lémums Rigu ieklaut
prezidentiem. Kinas delegacija tika in- nakotnes Paneiropas karté ka prioritaru
formeta par konkrétam maksam, klien-  transporta mezglu Austrumu - Rietumu |
tiem, rezimiem. Par pozitivu faktoru ti-  tranzita koridora, konferencé “Rigas briv-
ka atzits kravu parvadajumu straujais ostas loma jaunas Eiropas logistikas
pieaugums pasaule, kas 53 gada pirmaja platformas veidogana” informéja Satik-
ceturksni jau sasniedza visa pagajusa smes ministrijas valsts sekretars Vigo
gada apjomu. Legzdins.

30. maija Kinas delegacija apmeklé-
ja Liepaju un Ventspili.

Liepaja Kinas delegacija tikas ar pilsétas méru, Liepajas SEZ un Liepajas ostas
vaditajiem, ka ari apmekléja uznémumus ,Liepajas osta LM”, ,Terrabalt” un ,Liepa-
jas metalurgs”.

Ventspili delegaciju sagaidija domes priekSsédétajs Aivars Lembergs un Vents-
pils brivostas parvaldnieks Imants Sarmulis. Kinas parstavji iepazinas ar SIA ,Nord
Natie Ventspils Terminals”, ,Ziemelu osta” un Ventspils brivostu kopuma.

31. maija Kinas delegacija satiksmes ministra Ainara Slesera pavadiba apmeklé-
ja Rigas brivostu, ka ari Kugu vadibas centru, “Baltic Container Terminal” un
“Strek”.

Kinas Satiksmes ministrijas vizite Latvija ir atbilde uz Latvijas Satiksmes minis-
trijas viziti Kina, kas notika no 8. lidz 17. aprilim.

L. Loginovs: - Pédéja laika ipasi aktualizejies Kinas jautajums, un més esam
parliecinajusies, ka kiniesi savam kravam meklé értakos celus, tai skaita vini skatas
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un péta an Baltijas valstu iespéjas. Pa-
vasan notika Latvijas valsts delegacijas
vizite Kina. Varu teikt, ka Kinas
satiksmes ministrs loti uzmanigi klausi-
jas, kad vizites laika mes stastijam par
Latviju un an par Rigas ostas iespejam.
No ta briza nepagdja pat ménesis, kad
Kinas satiksmes ministrs ar atbildes vi-
ziti ieradas Latvija. Vins apmekleja ari
Klaipedas ostu, lai salidzinatu un anali-
zétu, kur tad vislabak un atrak apstra-
dajama krava.

Péc Kinas satiksmes ministra vizites
Latvija, kuras laika vins apmekl&ja Ri-
gas, Liepajas un Ventspils ostu, palicis
kads jautajums, uz kuru nespéju rast ci-
vilizétu atbildi. Kapéc tad, kad Kinas

| Antverpenes Transporta un jirniecibas delegdcija viesojas Ventspili, Lember-

institita profesors Vilijs Vinkelmans gam, stastot par Ventspils ostas iespé-
starptautiskaja konference stastija par jam, vajadzéja klastit, pieméram, ka
ES transporta politikas ietekmi uz ostu aizsalst Rigas osta? Vai tad nevaréja
biznesu. stastit, ka aizsalst Tallina vai Sanktpe-

terburga? Né, vins nemas par Rigas le-
du, bet vai tad kads vinam vispar uzdeva jautajumu par ziemas navigacijas apstak-
liem Rigas osta? Diez kapéc Lembergs neko nepastastija ari par Rigas ledlauzi? So
Lemberga neizskaidrojamo iniciativu publiski negribétos nepieklajigi apzimét. Par
iekséjo konkurenci gan nosaukt to nevar.

Savukart mes tiksanas laika Rigas osta Kinas delegacijai vien centamies paradit,
ka Riga varétu klat par kravu sadales ostu, lai talak transportétu kravas. Kravas ies
ne tikai uz Austrumiem, bet ari uz Zviedriju, Igauniju un Lietuvu, pa visu Baltijas
juru, bet centrs biis Rigas osta, ka tas ir bijis daudzus gadu simtus. Paslaik tie vairs
nav tikai tuksi vardi vai nepamatotas ambicijas, jo izveidojusies loti izdeviga situ-
acija, kuras pamata ir butiski argumenti. Vispirms jau péc daudzu gadu cininiem pa-
nakts, ka Rigas - Maskavas tranzitcel$ atzits par prioritati Eiropa. 4. maija es ka Ri-
gas brivostas parvaldnieks sanému vestuli no Maskavas méra Jurija Luzkova, un so
vestuli vin3 adreséjis ari Krievijas Federacijas vestniekam Latvija Kaluznijam. Taja
teikts, ka vairak neka divi tiikstosi Krievijas partikas un ripniecibas pretu piegada-
taju un razotaju ir izteikusi interesi un vélésanos transportét kravas caur Rigas os-
tu. Tagad kopigi ar Krievijas véstniecibu izveidojam darba grupu, lai veiktu ekono-
misko analizi un sagatavotu pamatotu zinojumu par to, kadas ir Rigas ostas prieks-
rocibas.
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No kreisas: Briseles Universitates profesors Mihaels Dooms, Antverpenes Transpor-
ta un jOrniecibas institdta profesors Vilijs Vinkelmans, ESPO vides komitejas prieks-
sédétajs Hermans Zurné un Rigas brivostas parstavis ESPO Viadimirs Makarovs.

Rigas ostas uznemeéji runa ar Rigas meéru

Jinija sakuma Rigas dome notika Rigas pilsetas vadibas un Rigas ostas uzneme-
ju tiksanas, kas vélreiz apliecinaja, ka nav zudusas pretrunas starp Rigas brivostas
parvaldi un dazu asociaciju vaditajiem, kuriem neskiet pienemama ostas parvaldes
darbiba. Pieméram, Stividorkompaniju asociacijas vaditaji ir parliecinati, ka jau-
nais Rigas ostas attistibas plans neatbilst ostas uznémeju interesém. Vajadzetu
mainit an ostas parvaldes un valdes attieksmi pret ostas uznémajiem, kaut vai pa-
darot publiskas ostas valdes sédes. Kugu adentu un brokeru vaditaji uzsvéra, ka uz-
némeji vairs neticot sadarbibai ar ostas vadibu, jo viniem svarigi lEmumi tiekot pie-
nemti, pasiem uzneméjiem klat neesot.

Par to, kadai jabit ostas attistibai un ostas uznémumu savstarpéjai sadarbibai,
kopiga viedokla nav ari ostas stividoru vidd. Ka tiksanas laika atzina firmas “Vega
stividors” viceprezidents Juris Kirsis, ostas uznémeji ir sadrumstaloti un veido vis-
maz cetrus grupéjumus, kuri nevar atrast kopigu valodu, pienemt [Emumus un vei-
dot stratéqgiju. Dazi stividorkompaniju vaditaji atzina, ka vinu piederibu vienai vai
otrai asociacijai nosaka vien fakts, ka nepieciesama nepastarpinata informacija par
asociacijas aktivitatém, bet praktiska labuma no asociativas piederibas tomér nav.
Domajot par Rigas ostas talako attistibu, “Rindizi stividors” prezidents Kasalis iztei-
ca viedokli, ka, lai planotu uznémuma biznesu, loti svarigi ir zinat, kada bis ostas,
dzelzcela un autotransporta infrastruktiras attistibas strategija, ka konkréti tiks
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planota Daugavas skérsosana un kads bis Rigas pilsétas attistibas plans. Ir jauta-
jumi, uz kuriem Rigas dome nedod skaidru atbildi, jo ari pilsétas attistibas plans vél
tikai top.

“Man-Tess" izpilddirektors Karlis Licis izteica domu, ka ir daudz neatrisinatu pro-
blému un pretrunigu viedoklu par ostas turpmakas attistibas iespejam. Ostas teri-
torijai ir daudz apgratinajumu, kurus varétu nonemt, ja vien Rigas pilsétas limeni
tiktu pienemti talredzigi [émumi. Kaut vai par dabas pamatnes statusu ostas teri-
torija, an par to, kas nakotné notiks ar iedzivotajiem, kuri dzivo ostas teritorija.

Pagaidam pilsétas vadibas imeni skaidrs viedoklis netiek pausts, tik vien ka vis-
panigas frazes par to, ka visi Sie ir bitiski jautajumi, ka pienacis laiks pienemt l&-
mumus un izteikt viedokli, pedéjais laiks rikoties, citadi mazinas Rigas ostas kon-
kurétspeja. Bet ostas konkurétspéju loti nopietni ietekmé politiskas kaislibas, kas
virmo Rigas domé un loti tiesi skar ari ostas darbibu. Daudzi uznéméji ir vienispra-
tis, ka pagatné pielauts ne mazums klOdu, tacu So klodu labosana neattiecas ne uz
Rigas brivostas parvaldnieku Leonidu Loginovu, ne ostas parvaldi, ne biznesa uzné-
mumiem. Talakas attistibas nebds, ja nebds ostas teritorijas attistibas plana, tacu
ta pienemsana pilsétas téviem beidzot no vardiem jakeras pie darbiem. Diemzel
darbi gadu péc gada kavéjas. Ta ka pédéja laika daudz tiek runats, ka nakotné osta
atstas pilsetas centru un tas darbiba parcelsies tuvak Daugavas ietekai jira, uzne-
méji, kas paslaik strada pilsétas centram tuvakajas ostas teritorijas, vélas zinat, kad
un ka reali notiks 3o ostas teritoriju athbnivosana, ka an to, ka tiks noteiktas un iz-
maksatas kompensacijas. “Més vélétos piedalities procesa, kad tiek izskatiti ostas
attistibas jautajumi, lai zinatu, ar ko jarékinas, uz ko jabat gataviem, lai més jau-
naja situacija batu juridiski aizsargati,” teica “Rigas centrala terminala” vadiba.

Bet, atgriezoties pie jautajuma par Rigas brivostas parvaldes un uznéméju attie-
cibam, jaatgadina K. Lica teiktais: “Milestibai ir jabat abpuséjai, daudzus mezglus
var atsiet, tikai mekléjot kompromisu.”

Mekl&jot iespéjamos kompromisa celus, ostas uznéméjiem dzima doma dibinat
Rigas ostas konsultativo padomi, kura lidzigas dalas bitu parstavéta valsts, pasval-
diba un uznémeji, bet par 5is padomes athildigo koordinatoru ieteica ievélét Gunti
Drunku.

Vai jaundibinama konsultativa padome biis panaceja vecam kaitém? Bs bédigi, ja
jauno organizaciju veides un vads tie pasi cilvéki, kuri jau tagad kopigu valodu ar os-
tas parvaldi atrast nevelas vai nespéj. Dazi ierindas biedri pat ieteikusi mainit asoci-
aciju vadibu, ja tas biznesa attistibai varétu nest gaiditos auglus. Tacu neviens prezi-
dents labpratigi no amata neatteiksies, tapéc viss liecina, ka pagaidam situacija uz
labo pusi nemainisies. Rigas brivostas parvaldnieks joprojam paliek pie ta, ka vinam
nepatik tuksa muldésana, jo ir vajadzigs profesionals darbs, vélésanas un prasme pla-
Sak un profesionélak paskatities uz daudzam lietam, tai skaita ani uz savu biznesu. Ri-
gas ostas uznémuma “Alpha osta” prezidents Igors Sokols kada saruna teica, ka Rigas
ostai un Rigas ostas uznémumiem ta bija liela veiksme, ka Rigas ostas parvaldi saka
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vadit Leonids Loginovs. “Godigi gan ja-
atzist, ka sakuma més vinu uzpémam ne
visai labi. Uz jauniem vaditajiem vien-
meér skatas ar aizdomam un neuzticibu,”
saka Sokols. “Loginovs mums iemacija
skatities uz lietdm nevis Sauri, no sava
pilu dika, bet gan pacelties augstak un
saredzét lietas kopsakaribas. Neiedoma-
ties, ka misu terminals un masu osta ir
pasaules centrs, bet spét aptvert, ka ir
Baltijas juras regions, ir Roterdama, ir
tranzita celi, ir viss cits, kas savijas vie-
nota keédé. Un nedrikst uzskatit, ka kads
no Siem posmiem ir mazsvarigs, iedoma-
ties, ka misu posms ir pats galvenais, un
visu uzmanibu koncentret tikai uz savam

interesem vai vietéja méeroga ambicijam.

Domaju, ka “Alpha osta” ir pratusi skati-
ties plasak, un 3ai zina Loginovs mums ir
loti palidzéjis.”

Rigas pilsétas mérs Aivars Aksenoks:
“Man loti patik ta doma, ka nevajag
konfrontét Rigas ostas uznémejus sava

Rigas mérs Aivars Aksenoks doma, ka

nevajag konfrontét ostas uznéméjus.
Tam piekrit Rigas brivostas parvaldes
Stratégiskas planosanas un projektu va-
dibas departaments direktors Vladimirs
Makaravs

starpa un an ostas uznémejus ar Rigas

brivostas parvaldi. Jarosina sadarbiba, tapéc esmu loti priecigs, ka neesmu Rigas |

brivostas valdes priekssédétajs, jo tas man paver lielakas iespéjas So sadarbibu vei-
dot. 4

Reizém rodas jautajums, vai daudzu konfliktu pamata nav personaliju jautajums. |

Pagaidam vél nevaru to ne apgalvot, ne noliegt. Vispirms ir jasak veidot sadarbibu,
un tad laiks radis, kas ir bijis nesaskanu pamata - personalijas vai sistéma. Ja izra-
disies, ka visa pamata ir nevélésanas stradat, tad gan tas varétu klit par persona-
liju jautajumu.

Lai gan jau tagad jitu, ka esmu ostas pilsétas meérs, tomer vel daudz jadara, lai
Riga pilniba klGtu par ostas pilsétu $a varda labakaja nozimé. Un tas nav tikai biz-
nesa zina, svangs ir an emocionalais limenis, tas, ka pilséta sadzivo ar ostu un ot-
radi. Un tiesam ir vél daudz jadara, lai veidotu So savstarpéjo sapratni.

Konferences sensacija -
darba likumsakarigs rezultats

Par sensaciju nosaukt faktu, ka tranzita cels, kas savieno Rigu ar Maskavu, ir
ieklauts Eiropas Savienibas celu infrastruktiras saraksta ka 10. Paneiropas tran-
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zita cels, protams, var atlauties tikai zurnalisti. Patiesiba tas ir Satiksmes minis-
trijas valsts sekretara Vigo Legzdina desmit gadu ilgs smags un nenogurstoss
darbs. Desmit gadus Vigo Legzdins ir darjis visu, kas vien ir cilvéka, specialista
un valsts ierédna spéekos, lai Eiropa saprastu, cik érts un izdevigs ir Latvijas pie-
davatais tranzita celS. Devinus gadus Eiropa ar izpratni lOkojas karté, lieliski sa-
prazdama, ka savienojums Riga - Maskava tiesam ir tuvakais un értakais kravu
cels, tacu visus Sos gadus Eiropas ierédni no [emumu pienemsanas atturéjas. Ie-
spejams, ka tiesi ta viss turpinatos ari nakamos devinus gadus, ja vien 2004. ga-
da 1. maija Latvija nebitu teikusi savu javardu Eiropai. Nu Latvijas lietas zinama
mera ir kluvusas par Eiropas lietam, Latvijas un Krievijas robeza par Eiropas Sa-
vienibas aréjo robezu, un an tranzita celi tagad ir tada ka Eiropas kopiga lieta.

Valsts sekretars Vigo Legzdins, atskatoties uz aizvaditajiem desmit gadiem, ne-
noliedzami izjut gandarijumu, jo nu ir skaidrs, ka nav stradats gluzi veltigi. Valstis
sprieda un léma, svéra un vertéja, cik pamatoti ir vairak neka 250 iesniegtie prieks-
likumi par ta vai cita cela atzara ieklausanu Eiropas prioritasu saraksta. Latvijai sa-
vu projektu aizstavét izdevas, Lietuvai un Igaunijai Soreiz ne, tatad varam prieca-
ties par Latvijas uzvaru. Vigo Legzdins vél piebilda: ja vins bitu gados vecaks ieréd-
nis, tad pec sadas uzvaras mierigi varétu doties pensija ar labi padarita darba apzi-
nu. Par laimi Vigo Legzdina gadi nelauj vinam doties pelnita atpita, tapec varam
priecaties, ka vel kadu laiku Satiksmes ministrija, jirniecibas, ostu un tranzita no-
zare varés palauties uz vina spéjam ne tikai runat par Latvijai svarigiem projektiem,
bet tos ari aizstavet visaugstakaja l[imeni.

' Ostu aizsardziba: visiem viena, tomer katram sava

Rigas ostas 805 gadu svinibam veltitaja starptautiskaja konference otrds dienas se-
mindra téma bija “Ostas drosbas aspekti”. Semindara priekssédetajs bija Latvijas Jii-
ras administracijas direktors Ansis Zeltins, kura vadita institdcija Latvija sniedza in-
formaciju ostam un termingliem par izvirzitajam prasibam, uzraudzija sagatavosa-
nas procesu, vertéja terminalu fesniegtos drosibas pasakumu planus, ka ari apstipn-
ndja to atbilstibu starptautisko prasibu standartiem.

Prasiba par ISPS kodeksa ieviesanu kluva aktudla péc 11. septembra terora akta ASV.

2004. gada jiinija beigas, tikai dazas dienas pirms ISPS kodeksa ieviesanas, kas
bija noteikta 1. jalija, vien 9,2% no 20 722 inspicétajiem kugiem bija iequvusi ISPS
prasibam atbilsto3u sertifikatu, dokumenti tam, lai novértétu atbilstibu ISPS prasi-
bam, tai pa3a laika bija iesniegti par 57,5% kugu, bet no 5578 inspicétam ostam un
terminaliem sertifikatu sanéma 5,4% un 23% bija iesniegusi planus.

Aktuals kluva jautajums, kas tad bis ar tiem, kuri laikus nepags sagatavoties 1.
jalijam.

Daudzas ostas pastaveja reals drauds pazaudét apdrosinasanu. IMO generalsek-

| retars Mitropouloss toreiz taktiski deva majienu ieinteresétajam valstim, ka stei-
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Santanderas ostas parvaldnieks Dzafirs (Javier) de la Riva pievienojas viedoklim, ka

ISPS kodeksa prasibas zinama méra tomer ietekmeé ostu biznesu.

dzami javeic nepieciesamie pasakumi, pat lidz drakoniskiem, lai kaut pédéja bridi
pagitu stavokli labot. Ja tas nenotiks, situacija péc 1. julija pasliktinasies tik jota-
mi, ka tas batiski ietekmeés pasaules ekonomiku. Mitropouloss vél atgadinaja, ka sa-
skana ar kodeksu kugu ipasniekiem, ostam, terminaliem un ostu operatoriem ir ne-
pieciesami personiskie drosibas plani, bez tam jabit ieceltam par droSibu atbildi-
gajam personam.

No informacijas, ko 2004. gada beigas bija apkopojusi Starptautiska Jaras orga-
nizacija (IMO), izrietéja, ka vairak neka 90% no pasaulé registrétajiem 9000 ostu
terminaliem ISPS kodekss tomeér ir ieviests un tie atbilst visiem droibas standar-
tiem. Ari 90% kugu bija pieskirti drosbas sertifikati. IMO Sadu ostu un kudgu atbil-
stibu drosibas standartiem vérté |oti pozitivi, jo 2004. gada 1. julija, kad ISPS ko-
deksa prasibas stajas spéka, tam atbilda tikai 69% ostu terminalu un 86% kuqgu. Zi-
nojuma bija teikts, ka visgausak jaunajam prasibam paklaujas Afrikas, Austrumei-
ropas un bijusas PSRS teritorija eso3as ostas.

Latvija, ka jau likumpaklausigai valstij pienakas, centas prasibas izpildit, tacu ipa-
51 gludi negaja, jo sakuma ostu terminali pielava, ka varbit stingrie noteikumi ies se-
cen. Tikai 2004. gada maija vidu ostinieki saprata, ka joki nebas, un vairak vai mazak
aktivi stajas pie planu rakstisanas un atbildigo cilvéku apmacisanas. Juras adminis-
tracija bija nepatikami parsteigta par to, ka, lai gan visi precizi noformétos dokumen-
tos laikus bija inform&ti par prasibam, terminali iesniedza vaji sagatavotus projektus,
kas neatbilda noteiktajiem standartiem. Panikai isti pamata nebija, bet satraukumam
gan. Kopuma Latvija atbilstiba ISPS kodeksa prasibam bija janodrosina 83 ostu iekar-
tam, bet 2004. gada 1. julija tam vairs neatbilda tikai 10 ostu terminali.
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Izradas, ka Eiropa ar ISPS kodeksa ieviesanu neveicas daudz labak un ari tagad
attieksme pret ta prasibam nav viennozimiga. Prasibas ir apgritinosas, tas uzliek
papildu slogu privatajam biznesam, sadardzina pakalpojumu izmaksas, nereti kavé
ritmisku ostas darbu. Bet pats galvenais tomér ir un paliek jautajums, vai visas §is
prasibas ir garants tam, ka terora akti pasaules ostas ir kluvusi neiespéjami. Parlie-

| cinosu atbildi nespéj dot neviens. Par ISPS kodeksa prasibu uzraudzibu Antverpe-

nes osta atbildigais droSibas dienesta vaditaja vietnieks Hanijs de Batists atceréjas,
cik apjukusi bija ostas vadiba, kurai nebija viedokla, ko un ka darit. Harijs de Ba-
tists personiski apmekléjis visus ostas terminalus un parliecinajies, ka privatais

| sektors nevélas investet jaunajos drosibas pasakumos. Loti satraucoss bija fakts, ka

visiem katastrofali trika informacijas, bet vadiba joprojam snauduloja. Laiks gaja,
lietas nevirzijas, ka to varétu véléties, tapéc sakas neliela panika, tika izveidots pat
krizes centrs, kura risinaja neatliekamus jautajumus. Pieméram, Belgija aptuveni
pusgads ir jagaida, lai sanemtu atlauju bavet zogu. Tik ilgi gaidit nebija laika, ta-
péc atrada citu risinajumu - tika uzstaditi parvietojamie zogi. Problémas radas tiem
ostas dienestiem, kuri nodrosina tauvosanas darbus, veic kugu apgadi un sniedz ci-
tus pakalpojumus, jo tie neatbilda drosibas standartiem. Neviens nebija padomajis,
ka ISPS kodeksa prasibas izpildis tikstoSiem barzu, kas ienak un strada Antverpe-
nes osta. Daudziem cilvékiem 3is barzas ir an dzives vieta, no kuras citi gimenes lo-
cekli dodas uz darbu vai skolu arpus ostas, bet vakaros atgriezas majas. $a jautaju-
ma risinasanu patiesam bija griti uzsakt, un nevar teikt, ka visas pretrunas jau iz-
devies noverst.

Daudzas Eiropas ostas loti aktivi darbojas pasazieru terminali. Santanderas, Ko-
penhagenas un Malmes, ka an daudzas citas Eiropas ostas 1pasu veribu nacas veltit
pasazieru terminalu drosibas pasakumiem, teritoriju nozogosanai. Pagaidu zogi jo-
projam tiek izmantoti pasazieru parvadajumu un kruizu sezonas laika. Tagad visiem
ka fakts japienem tas, ka osta no apkartnes ir norobezota: pilsétas iedzivotajiem ja-
saprot, ka osta vairs nav atklata un vini nevar staigat pa tas teritoriju, savukart pa-
sazieriem jasamierinas ar sastrégumiem, kas nereti veidojas pie terminalu vartiem.

Ne tik sena pagatneé palicis laiks, kad Latvijas ostinieki brauca pieredzes apmai-
na uz Eiropas ostam un vinus parsteidza atklatas ostas koncepcija. Ne tikai pasazie-
ru, bet ari citi ostas terminali nebija norobezoti ar zogiem, un likas, ka tie netiek
paklauti Tpasam drosibas parbaudém. Arzemju kolédi, apmekléjot Latvijas ostas,
parasti Sausminajas par zogiem, kas ieklava ostu un joprojam bija tads ka padomju
laika simbols. Tagad Austrumeiropas ostinieki var uzgavilét, jo pagatnes paliekas
vismaz ostu zogu izskata tiem ir palidzéjusas ietaupit ne vienu vien grasi.

Ostas un kugi ISPS prasibam tiek paklauti jau vairak neka gadu, un var teikt, ka
no drosibas kodeksa ieviesanas ostam ir zinami jequvumi, pieméram, tiek samazina-
ti apdrodinasanas riski, jo ir noteikti pastiprinati drosibas pasakumi. Pateicoties
ISPS, tiek aizskersots cels ne vienai vien kontrabandas kravai, bet kruiza pasazieri ir
apmierinati un iepriecinati, ka vinu drosibai tiek pievérsta pastiprinata uzmaniba.
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Tacu, neraugoties uz pieminétajiem ieguvumiem, ir jautajumi, kas joprojam no-
darbina ne tikai Eiropas ostu specialistus vien, bet an ostiniekus visa pasaule.

Ir zinamas ISPS kodeksa prasibas, kas stingri jaievéro katrai atseviskai ostai, bet |

ne Eiropa, ne pasaulé nav pienemts vienots starptautisks protokols un vienotas -
cibas plans. Ir daudz atsevisku planu, ir prasiba péc drosibas nodrosinasanas un ris-
ka menedzments, bet neviens atbildigais specialists un amatpersona nevar atbildét
uz jautajumu, kas notiks, ja bis nepieciesams starptautisks ricibas plans un drosi-
bas pasakumu koordinésana starpvalstu limen.

dziti tiek katras valsts valdibas limeni, bet pati drosibas pasakumu ieviesana un ad-
ministrésana ir uzvelta ostas uznémeéju pleciem. Ne tikai Latvija, bet ari Eiropa (un
par to liecinaja starptautiskaja konferencé teiktais) uznéméji ir neapmierinati ar si-
tuaciju, ka valsts pilda tikai uzrauga lomu. Skandinavijas, Eiropas un Baltijas valstu

ostu uznémeji ir neapmierinati, ka operatoriem bija jaiequlda liela nauda ISPS ko- |

deksa prasibu ievieana, tagad ari administrésana, jo ads finanséjums samazina

ostas konkurétspéju. Ta ka atklatas ostas koncepcija vairs nav iespéjama, arvien ak- |

tualaka klust prasiba par ostu darbibas parvietosanu talak no pilsétas vides. Ari 3is
koncepcijas realizacija prasis milzigus kapitalieguldijumus, bet pagaidam nav
skaidrs, kads bis kompensacijas mehanisms uznéméjiem, kuru bizness paslaik no-
tiek ostu teritorijas, kur 57 darbiba tuvaka vai talaka nakotneé tiks partraukta. Uzneé-
méji ir nezina, kas notiks ar nekustama ipasuma vertibu.

Rezuméjot konferenceé skartos ostu drosibas jautajumus un to ietekmi uz bizne-
sa vidi, secinajumi bija visai skarbi. Daudzu ostu specialisti un zinatnieki ar noze-
lu atzina, ka Eiropa gan vélas bit vienota, bet reala situacija katra valsti ir pilnigi
atskinga, Eiropa nav viena spéles laukuma, tapec tiem, kas pienem likumus, ir jazi-
na, ka apstakli un standarti Seit ir dazadi. Diemzeél lidz $im nekas tads netiek nemts
véra, piedevam ES prasibas biezi vien tiek definétas neskaidri.

Katra domu apmaina, protams, ir nozimiga, bet vai péc Sadas domu apmainas kas
bitiski mainisies? Vai Eiropas likumdeveéji ar lielaku sapratni novértés nevienado si-
tudciju dazadas Eiropas Savienibas valstu ostas? Sie jautajumi pagaidam paliek bez
atbildes, bet pilnigi drosi ir zinams, ka Eiropa jinija jau sakusi drosibas standartu
izpildes parbaudi un ka pirmas parbaudei tiek paklautas Belgijas ostas.m
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‘No katastrofam
‘iespejams izvairties

Nekad agrak nav pieredzéti tik apjomigi energoneséju parvadajumi gar Norve-
gijas arktisko piekrasti un pa Baltijas jiru, turklat parvadajumu apjoms aug un
turpinas augt. Runa ir par Krievijas naftas un gazes eksportu uz Eiropas valstim
un ASV. Pariesim pie skaitliem. Pec Rietumu ekspertu datiem, “2002. gada caur
Norvegijas adepiem izbrauca 160 lieltonnazas tankkugu, 2003. gada jau 250, un
turpmak to skaits vel pieaugs. Pieaugums bis atkarigs no ta, uzbives vai neuzbi-
vés naftas vadu Rietumsibirija — Murmanska. Ja naftas vadu neuzbaves, 2015. ga-
dd no Murmanskas katru nedélu uz ASV dosies vismaz divi 300 takstosu tonnu
tankkugi un uz Eiropu viens 100 takstosu tonnu, ja uzbdves, kugu skaits pieaugs
lidz sesiem trissimttikstosniekiem uz ASV un vienpadsmit simttakstosniekiem uz
Eiropu. Reizinam So skaitli ar divi, jo no ostas aizbraucoso piekrauto tankkugu
skaitam jabat tadam pasam kd uz ostu péc kravas braucoso kugu skaitam, bet Nor-
vegijas unikalajai ekologijai draudus rada pat tukss tankkugis...” (“The Scandina-
vian Shipping Gazette”).

... "Naftas tranzits pari Baltijas jarai no Krievijas naftas vadiem uz Rietumiem
strauji palielinas, lidz ar to pieaug tankkugu satiksme Semu jaras lici un Danijas
Saurumos. Paredzams, ka Krievijas jaunie naftas vadi uz Primorskas ostu [aus ap
2010. gadu transportét par Baltijas jaru 300 miljonus tonnu naftas gada, bet lidz
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2017. gadam parvadajumu apjoms divkarsosies. Tankkugi aizvien vairak apdraud
Barenca un Baltijas jiru..."” (vides aizsardzibas apvieniba “Bellona”).

Un nobeiguma: “...nelaime ir ta, ka pasaulé nav tadu lidzeklu un pasakumu,
kas spétu pasargat piekrasti no katastrofas gadijuma, ja uz akmeniem uzskrietu
piekrauts VLCC klases supertankkugis, vai vismaz pietiekami efektivi cinities pret
sadas avarijas sekam”™ (“The Scandinavian Shipping Gazette”).

Nemot véra ekspertu atzinumu, ka nav iespéjama patiesi efektiva aizsardzi-
ba pret naftas noplidém, kugoSanas drosibas jautajums ieglst pavisam citu
raksturu, pat ar tadu ka tragisku nokrasu, un liek pavisam cita rakursa paraudzi-
ties uz daudzam lietam. Par Norvégijas piekrastes, Baltijas jiras un Ziemelu Le-
dus okeana piekrastes drodibu jau sakusi uztraukties. 2003. gada ar Eiropas Sa-
vienibas atbalstu saka realizét ARCOP - starptautisku zinatniskas izpétes un
tehnologijas projektu (ta istenosana piedalas ar Krievija), kas sastav no sesam
sadalam, un ai gadijuma pati svarigaka ir sadala par vienotas transporta sisté-
mas izstradi naftas un gazes parvadajumiem arktiskajos Gdenos. Par ko tad isti
te ir runa?

Vienota transporta sistema

Ja jautajumu par Krievijas naftas un gazes transportésanu caur arktiskajiem |

ddeniem un Baltijas jiru skata kompleksi, ekonomiku nenoskirot no drosibas, tad
var sacit, ka:

m parvadajumi vienmer ir bijusi, ir un turpmak vél vérsisies plasuma, jo piepra-
sijums péc naftas un gazes ir un bis, un ta ka jiras cel$ ir izdevigakais un reizém
ari vienigais iesp&jamais, runam par kaut kadam alternativam nav ne mazaka pa-
mata, tas lielakoties kalpo tikai islaicigam politiskajam vai citam interesém;

B neviena no pusém, vai tas bitu eksportétajs ka, pieméram, Krievija, vai
valsts, gar kuras krastiem ved parvadajumu marsruti, ka, pieméram, Baltijas joras
valstis, parvadajumu drosibas problému nevar atrisinat vienatne;

m minétajam valstim un regioniem tankkuqu avariju un katastrofu draudi ir
daudz lielaki neka, pieméram, terorisma draudi;

B nav iespéjams garantet vienas atseviskas valsts drosibu, nenodrosinot kom-
pleksi visas droSibas sastavdalas, un péc autora domam tadas ir tris:

® misdienu kugu konstrukcijas drosiba un apgade ar modernam iekartam;
® kugu apkalpju pienaciga sagatavosana un kvalifikacija;

* kugosanas drosiba, par ko jarip&jas eksportétajvalstim un importétajval-
stim, ka ari valstim, gar kuram ved parvadajumu marsruti.

Tiesi pédejais ir tas, ko var saukt par “vienotu transporta sistému”, kas vis-
pirms jau nozimeé vienota drosibas sistémas centra izveidi, kur biis koncentréti vi-
si sakaru un noverosanas lidzekli un no kurienes tiks veikta katra parvadajuma
posma un visas kédes vienota bezierunu vadiba.
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Tekrausanas un izkrausanas ostas drosibas sistémai vajadzés nodroSinat:

m iekrausanas un izkrausanas lidzeklu un kopuma visu terminalu tehniska sta-
vokla kontroli;

m kugu aizsardzibu pret iespéjamiem terora aktiem gan ostas, gan braucienu
laika, novérsot minésanas vai kugu mehanismu sabojasanas iespéjas;

m jira izejoSo kugu tehniska stavokla un apkalpju kvalifikacijas un visparéja
stavokla kontroli.

Attieciba uz kugu parbraucieniem drosibas sistéma paredz:

m noteikt konkrétus fiksétus marsrutus seviski bistamu kravu parvadasanai;

m izveidot koridorus seviski bistamu kugu braucieniem atbilstosi to marsru-
tiem ar iespéju dalgji vai pilmigi slégt Sos marsrutus visiem citiem peldlidzekliem
un kugosanas veidiem;

m izveidot vienotu sistému kudu kustibas izsekosanai un sakaru uzturésanai,
lai centra jebkura bridi batu pieejamas zinas par katru kugi un sakariem ar to;

m paligflotes, vispirms jau avarijas un glabsanas flotes uzturésanu ar tadu apreki-
nu, lai glabéji noteikta laika varétu noklat lidz avaréjusam tankkugim (pieméram, ja
avargjusais tankkugis noteiktos apstaklos sak dreifét krasta virziena un aprékinatais
minimalais laiks [idz uzskrieSanai un sékla ir tik un tik stundas, glabéjiem, lai novér-
stu katastrofu, lidz tankkugim jatiek tik un tik stundas, tatad avarijas un glabsanas
flotei jaatrodas §im laikam atbilstosa brauciena attaluma), un/ vai pastaviga eskorta
nodrosinasanu tankkudgim(-iem) visa brauciena marsruta vai atseviskos rajonos.

Iespéjams, ka, nemot véra parvadajumu pieauguma perspektivas, sadas siste-
mas realizacijai bs vajadzigi jauni kugi. Par impulsu supertankkugu bivniecibai
kluva ekonomiskie aprekini un Suecas kanala slegsana. Sai gadijuma nepiecie3a-
mibu radit jaunus kugus - daudz lielaka izmera un kravnesibas, neka tiek baveti
patlaban, nosaka ekonomika un drosiba, jo, pastavot efektivai satiksmes drosi-
bas sistémai, |étak un drosak mardruta bis uzraudzit un apsargat vienu mega-
tankkugi, nevis divus tris vai pat vairak parasta lieluma tankkugus.

Nepieciesama ar kadru attieciga sagatavosana - lidziga ledlauzu komandéjo-
§a sastava kadru sagatavosanai.

Tragediju gaidot

Teprieks jau minéju, ka sausie skaitli un ekspertu nesaudzigie secinajumi situ-
acijai piedod tadu ka tragisku nokrasu. Nenosaucu Sos skaitlus un secinajumus
lidz galam, tatu nepielidzama statistika un sarezgiti aprékini liecina, ka “tik un
tik gados tik un tik piekrastes jidzu garuma pie tadiem un tadiem kugosanas no-
sacijumiem” avarija ar katastrofalam sekam gadas reizi 5-10 gados, bet ta ka
tankkugu satiksme mis intereséjosajos rajonos aug un augs, ir gaidama novirze
mazaka skaitla virziena, tatad pieci gadi plus minus. Béda jau nav tikai ta, ka aug
parvadajumu apjoms, bet ari ta, ka parvadajumi notiek kugosanai arkartigi sarez-
ditos rajonos jeb, specialistu vardiem runajot, “naidiga vidé”.
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ARCOP projektam it ka vajadzétu kardinali atrisinat drosibas problému. Bet la-
sam projekta oficialo aprakstu, kur teikts: “Projekta mérkis ir izstradat rekomen-
dacijas vienotas transporta sistémas izveidei naftas un gazes arktiskajiem parva-
dajumiem no Krievijas atradném uz Eiropu un vienotas ekologisko risku vadibas sis-

témas izveidei. Projektu paredzéts realizet trijos gados. Ta kopéjas izmaksas ir 5,23 |

milj. eiro, tai skaita ES finansidlais atbalsts 3,02 milj. eiro apmeéra.”

Novertasim projekta mérkus un terminus, paturot prata avariju statistiku. Tris
gadi - rekomendaciju izstradei. Un kas péc tam? Ies ar rekomendacijam uz ES un
pie ieintereséto valstu valdibam? Kas tiesi ies? Kas notiks talak? Piepemsim, ka
ES un valdibas ieklausies rekordisos terminos un lemumu pienems gada laika.
Acimredzot lémums bis izveidot kaut kadu grupu, kas izstradas sistémas izveides
projektu. Tam dos tik un tik gadu un naudas. Sekos izskatisana un apstiprinasana
parlamentos un valdibas. Ja visas puses izradis labu gribu, veiksmes gadijuma ap
2010. gadu jau bis radits kaut kas izméginasanas vérts. Ja atgriezamies pie mu-
su statistikas, redzam, ka statistikai laba griba, veiksme, grupu un parlamentu
godpratigs darbs vairs neko nenozimes. Katastrofa notiks. “...tas radis smagas un
pat neatgriezeniskas sekas jaras un piekrastes zonai..." (vides aizsardzibas apvie-
niba “Bellona”).

Ta nebija nejausiba, ka “naidigu vidi” es salidzinaju ar karadarbibu, jo minéta
naftas un gazes parvadajumu drosibas sistéma, ja to pareizi saprot, stipri vien at-
gadina 2. pasaules kara militaro konvoju sistému. Bija uzdevums — maksimali sa-
glabajot kravu, nogadat to no A valstim uz B valstim “naidigas vides” apstaklos.
Sai nolika tika izstradata vienota sistéma, atrasti spéki un lidzekli, noteikti ne-
pieciesamie pasakumi, tehnika un taktika. Ja konvoju sistému tolaik veidotu ar
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misdienu metodem, labi, ja pirmais konvojs izietu jlra péc pieciem gadiem, un
péc tam batu vel viens izstradasanas, precizésanas, grozisanas un laboSanas
gads. Bet kara laika tam visam nebija vajadzigas pat piecas nedélas.

Kas vainigs un ko darit?

Man var parmest diletantismu un to, ka neapzinos, cik sarezgits ir uzdevums,
bet, badams stdrmanis, kas aizvadijis ne vienu vien arktisko navigaciju, kaut ko
tomeér saprotu. Varu atbildét, ka es nopelu nevis §is lietas tehnisko pusi, bet gan
pieeju tai. Ir skaidrs, ka efektivu sistému isa laika ar minimalam izmaksam ir ie-
spejams izveidot tikai tad, ja visas puses apzinas tas nepieciesamibu un saprot,
ka citas izejas nav un ka notiek skriesanas ar laiku un statistiku. Ka savulaik rak-
stija neaizmirstamais Bulgakovs, bardaks nav lietas, tas ir galvas. Ja nemainisies
pieeja, nenovérsami pienaks tas nejaukais nts, kad atvértajos maju logos Baltijas
jtras piekrasté iepladis nevis uzmundrino3a jiras smarza, bet gan ar naftu sain-
déta gaisa smards un miruso vilnu capstinasana. Ko tad pieprasis sasutusi sabied-
riba un priecigi partvers politiki? Aizliegt naftu parvadat pa jiru, vest to ar ka-
mieliem un ziemelbrieziem? Vispar Baltijas joras valstu, visas Eiropas un tas sa-
biedribas pozicija vies, maigi izsakoties, neizpratni. Tiesi tas pirmam kartam ap-
draud ekologiska katastrofa. Tiesi tam jazvana trauksmes zvani un jaklauve pie vi-
sam durvim. ARCOP projekts ir vajadzigs, jo tas izstrada lietas tehnisko pusi. Bet
ar politisko nenodarbojas neviens, iznemot “zalos”, kuru ekstremalas prasibas
butiba tikai kaité. Paraléli ar ARCOP jaiedarbina sistémas radisanas mehanisms,
iesaistot visas ieinteresétas puses, sakot no ES vadibas un beidzot ar parvadata-
jiem un tirgotajiem. Bet ka nav, ta nav. Ir papiru caukstona, neskaidra balsu du-
nona, kautriga iekleposanas un laiku pa laikam glazu Skindas banketos.

Un ir vél viena lieta - Krievijas naftas parvadajumu temata malSana pasaules
plassazinas lidzeklos vispar un jirniecibas it ipasi. Diemzél jautajums nepavisam
netiek skatits no konstruktivam pozicijam, nerunajot nemaz par labvéligam. Ap-
tuveni ta: “...augosais Krievijas naftas eksports, péc ekspertu domam, nenoversa-
mi novedis pie “Prestige” tipa katastrofas atkartosanas...” (“Fairplay”).

Skaidrs, ka Eiropa tradicionali no Krievijas neko labu negaida un nenogurstosi
par to runa un raksta, bet kas tiek piedavats sai gadijuma? Kapéc nepiedavat aiz-
liegt Krievijas naftu, ipasi jau pasa apkures sezonas karstuma? Un kapéc nepieda-
vat amerikaniem pievienoties sim aizliegumam? Kapéc nepiedavat naftu trans-
portét tikai pa caurulvadiem, un tikmér, kamér tos bivés, kurinat ar malku un
braukt ar spirtu? Nu vajag tatu kaut kadu lodiku fevérot! Kritiz&jiet, bet nepieda-
vajiet. Bet te nedz tiesi kritize, nedz piedava, vienkarsi censas iedzit galva, ka
bas katastrofa, jo naftu ved no Krievijas. Sabiedriba arvien vairak uztraucas, bet
joprojam neko nedara. Jajauta, vai kads kaut ko dara? Ja, dara, un dara daudz, jo
citadi katastrofa jau bitu notikusi. Krievijas puse “Sovkomflot” persona iesaka
projektét un bivét Siem parvadajumiem optimalas kravnesibas kugus (tam bas
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liela nozime, veidojot vienotu transporta sistému) un attiecigi sagatavot peldo-
s5a sastava kadrus.

Un ne tikai iesaka. 53 gada 18. aprili kompanijas “Sovkomflot” un “Stena” pa-
rakstija igumu par sadarbibu kugu apkalpju sagatavoSana, vienojoties par atbal-
sta sniegsanu Admirala S. Makarova Valsts jiras akadémijai talantigu jauno spe-
cialistu sagatavosanas nodroSinasana. Paredzéts, ka atbalsts akadémijai tiks re-
alizéts, izveidojot ledus trenazieru centru un pilnigojot esosas macibu program-
mas. Nemot véra, ka “Stena” jau cieSi sadarbojas ar Géteborgas “Chalmers Lind-
holmen Maritime School”, Krievijas un Zviedrijas kugniecibas kompanijas vieno-
jas veicinat abu minéto jirniecibas macibu jestazu sakarus. Puses paredzejusas
sadarboties ari “labas jarniecibas prakses” apmainas joma, lai turpmak apkopotu
kompaniju uzkratu pieredzi tankkugu flotes vadisana.

Bet vispar izveidojusies interesanta situacija - Skandinavijas un Baltijas joras
regiona ekologiska drosiba ir kompaniju un beigu beigas to cilveku zipa, kur va-
da milzigos kugus ar naftu un dabasgazi tankos. Kamér parvadajumi atrodas tadu

kompaniju ka “Sovkomflot” un Murmanskas jaras kugnieciba, somu “Fortum Ship- |

ping” un vel dazu parzina, lai nu par ko, bet par kugu kvalitati un apkalpju kvali-
fikaciju nav pamata uztraukties. Sai tirgii strada pavisam nedaudz kompaniju, tas
veido tadu ka elitaro klubu, jo jau pieminéta kugosana “naidiga vide"” izvirza ar-
kartigi augstas prasibas, un ieklat saja kluba ir nesalidzinami gritak, neka vien-
karsi klot par kugu ipasnieku, pat lielu.

Tatu ar “ledus kluba” biedru neapsaubamo drosumu un atbildigumu ir par maz,
jo tie tomer ir tikai dala no vienota veseld, lai ari |oti svariga dala. Pieméram, ne-
viens jau nav atcélis tadu katastrofas céloni ka “neparvarama vara”, ari pasu juri-
disko terminu ne. Pasreizéja situacija neviens nevar garantét, ka kads sagrabgjis
bananvedéjs, ko vada pusizglitoti “specialisti” no léta darbaspéka valstim, nesa-
dursies ar lieltonnazas tankkugi, un bdtu jau labi, ja ciestu tikai bananvedgjs.
Botu labi, ja Baltijas jaru parklatu bananu putra, bet, ja to parklas biezs naftas
slanis, ko tad iesakt? Ko tad vainos Eiropas sabiedriba? Savu kari péc bananiem?

Iznak, ka sobrid, neraugoties uz Sur tur sacelto troksni, sabiedriba un to valstu
valdibas, kuras visvairak apdraud ekologiska katastrofa, no cinas pret Siem drau-
diem ir norobezojusas, parliekot atbildibu galvenokart uz krievu jarnieku pleciem.

No katastrofam iespejams izvairities!

Faktiski katastrofas iespéju parskatama nakotné var novérst, cerot, ka péc des-
mit vai pat pieciem gadiem radisies citi 5is problémas risinasanas panémieni vai
probléma vispar blis zudusi. Bet, lai ta butu, Skandinavijas un Baltijas joras val-
stu sabiedribai un valdibam jaapzinas, ka tradicionalas $ada veida projektu reali-
zacijas metodes nav piepemamas, jo tas prasis tiesi tos gadus, kas izriet no likte-
nigas statistikas - “reizi 5-10 gados”.m

M. Voitenko, "Morskije Vesti Rossiji"
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‘Gada parmainas

2005. gada bitiskas parmainas notikusas VAS “Latvijas dzelzcels”. Péc tam, kad
uzpémuma padome bija pienémusi lemumu, no generaldirektora amata labpratigi
atkapds ilggadéjais 57 uznémuma vaditajs Andris Zorgevics.

Sis notikums netiek viennozimigi komentéts un vértéts. Daudzi uzskata, ka parmai-
nas dzelzceld bija nepiecieSamas, tomeér lauzt stereotipu, ka LDz ir tas pats, kas An-
dris Zorgevics, nebis viegli.

A. Slesers: “Uga Magona profesionalas ipasibas un pieredze laus LDz sekmi-
gi attistities.”

Satiksmes ministrs Ainars Slesers: - U.Magonis ir pieradijis sevi ka labu noza-
res specialistu un spéjigu vaditaju. Ir svarigi, lai jaunajam VAS ,Latvijas dzelz-
cels” vaditajam batu gan nozares uznéméju, gan darbinieku atbalsts. Ka satik-
smes ministrs esmu izvirzijis mérki panakt batisku kravu apjoma pieaugumu, kon-
kurences palielinasanos kravu parvadajumos, ka ari pasazieru parvadajumu attis-
tibu, tapéc ir nepieciesams veikt uzlabojumus uznémuma un dzelzcela nozaré ko-
puma. Esmu parliecinats, ka jaunais uzpémuma vaditajs to spés. LDz valdes

| priekssédétajam sadarbiba ar LDz padomi, Satiksmes ministriju un nozares uzne-

mejiem ir jauznemas iniciativa un atbildiba panakt, ka Latvija nostiprinas par

| Baltijas jiras regiona logistikas un tranzita centru. Saja joma LDz, sadarbojoties

ar ostam, gan bis daudz nopietnak neka lidz Sim ja-
konkuré ar Igauniju un Lietuvu, kuras pédéja laika ir
panakusas, ka dala kravu tiek novirzitas caur tam.
U. Magonim bis jaspeéj veiksmigi sadarboties ar ¥
uznémeéjiem no Kinas, kuri jau tuvakaja laika saks ap-
jomigus kravu parvadajumus marsruta Kina-Baltijas \#=
valstis-Rietumeiropa, un Latvijai batu nepiedoda-
mi laist garam $adu izdevibu palielinat kravu
apgrozijumu, ka ari jauzpemas iniciativa pro-
jekta “RailBaltica” virzisana, jo tas ir ekono-
miski un politiski svarigs jautajums visam Ei-
ropas Savienibas austrumu regionam, turklat
tam ir pievérsta ar liela ES un mediju uzma-
niba. Bet nepieciesamo uzlabojumu kontek-
std uznémuma jaunais LDz priekéseédetajs ne-
drikst pievilt Latvijas Dzelzcelnieku arodbiedri-
bas uz vinu liktas ceribas atalgojuma palielinasa-
nas jautajuma risinasana.m
Bijusais VAS "Latvijas dzelzcels” generaldirektors Andris Zorgevics.

i
|
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Zorgevics atkapies
no VAS ,Latvijas dzelzcels”

vaditaja amata

=y

29. augusta VAS , Latvijas dzelzcels” (LDz) padomes séde tika piepemts lemums |
atbrivot Andri Zorgevicu no LDz valdes priekssédétdaja amata, pamatojoties uz pa-
sa A. Zorgevica piekrisanu atstat So posteni. Kopd ar Zorgevicu no valdes locek{u
pienakumiem atbrivoja S. Boiko, M. Gavaru un J. Véveri, ko formuléja ka pariesa-

nu stradat cita amata LDz struktira.

LDz padome pateicas A. Zorgevicam par paveikto uznémuma vaditaja
amata. Vienlaikus padomes priekSsédéetajs Guntis Macs noradija, ka LDz ir
jakldst par Eiropas Savienibas tirgus un konkurences prasibam atbilstosu
uznémumu, nepieciesams veikt planoto uznémuma restrukturizaciju, lai
veicinatu konkurences attistibu kravu parvadajumos un panaktu LDz strau-

jaku attistibu.

Apstiprinata jauna VAS ,,Latvijas dzelzcels" valde

Taja pasa 29. augusta VAS , Latwi-
jas dzelzcels” padomes sédé tika ap-
stiprinata jauna uzpémuma valde.
Par valdes prieksseédétaju ieveléts ie-
prieksejais LDz padomes priekssédé-
tajs Ugis Magonis. Valdes loceklu
amatos ievéléti Uldis Petersons un
Aivars Stransas.

Valdes loceklu kandidatiras jau
ieprieks bija izvertétas Satiksmes
ministrija, pirms ar tam iepazistina-
ja LDz padomi.

Valdes priekssédétaja Uga Mago-
na kandidatira atbalstu bija guvusi
Latvijas Dzelzcelnieku arodbiedriba,
pozitivu nostaju bija ienemusi an
tranzita biznesa uznéméji, kuru vida
vins tiek vértéts ka profesionalakais
kandidats LDz valdes priekssedetaja
postenim.

Satiksmes ministrs Ainars Slesers un

Andris Zorgevics.

LATVIJAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2005

67



Politika

LATVIIAS
JORMIECIBAS
GADAGRAMATA
2005

68

LDz padomes priekssédétajs Guntis Macs izteica parliecibu, ka Ugis Magonis
spés veidot LDz par masdienigu uznémumu, veikt uznémuma restrukturizaciju at-
bilstosi Eiropas Savienibas likumdo3anas prasibam, bitiski palielinat kravu par-
vadajumu apjomus. “Vina lidzSinéja pieredze tranzita biznesa un kravu parvada-
jumu joma lauj cerét, ka Ugis Magonis spés veiksmigi attistit ,Latvijas dzelzce-
lu”, sadarbojoties ar partneriem gan austrumos, gan rietumos,” noradija padomes
priekssédetajs G. Macs.

Ugis Magonis no 2003. gada lidz 2005. gada augustam bija LDz padomes prieks-
sédetdjs, vins vienlaikus ir ari Latvijas Kugu brokeru un adgentu asociacijas vicepre-
zidents, ka ari Latvijas Nacionalas ekspeditoru asociacijas dibinatajs. Pieredze kra-
vu parvadajumu nozaré ir iegita vairak neka 15 gadus ilga darba Sai joma.

U. Magonis ir iesaistijies ari sabiedriskajas aktivitatés, [idzdarbojies Latvijas
izlases hokejistu Artiira Irbes un Sanda Ozolina olimpiskaja fonda, no 1995. lidz
1998. gadam bijis Latvijas Hokeja federacijas prezidents, sekméjot Latvijas hoke-
ja izlases ieklisanu pasaules hokeja elites grupa 1997. gada.m

Latvijas dzelzcela galvenais parvadajumu veids bija un joprojam ir tranzita kra-
vu parvadajumi caur jlras ostam. Tranzita caur jiras ostam parvesto kravu ipat-
svars no kopé&jiem kravu parvadajumiem pa dzelzcelu ir 74%, jeb 40,6 milj.t. Sa-
lidzinajuma ar 2004.gadu tas palielinajies par 10%, jeb 2 milj.t., kam par iemes-
lu ir akmenoglu parvadajumu pieaugums.

Parkrauto kravu apjomi pa LDz:
Ventspils osta - 54%

Rigas osta - 41%

Liepajas osta - 5%.
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“Latvijas dzelzcelam”
vajadziga svaiga elpa

Sarunas ar Ugi Magoni ievada Zumnala “Klubs” rakstits, ka sabiedribas lielakajai
dalai valsts akciju sabiedribas “Latvijas dzelzce[s” (LDz) jaund vaditdja Uga Mago-
na vards ir pasvess. Jirniecibas nozares cilveku vidu U. Magonis ir pat loti labi pa-
zistams, jo bija viens no pirmajiem, kas vel divdesmitd gadsimta astondesmito ga-
du beigas kopa ar tagadéjo firmas “Hanza” ipasnieku Andri JurdZzu, protestéjot
pret “Latvijas jaras kugniecibas” istenoto politiku, dibindja firmu “Maras linija”,
lai dotu iespéju ne tikai Latvijas, bet ari latviesu puisiem stradat tirdzniecibas flo-
te. Vina vdrds saistits ar Latvijas jirniecibas ideju augSamcelSanu Atmodas laika.
Tagad U. Magonis kluvis par LDz valdes priekssédétaju un ir parliecindts, ka dau-
dzas detalas saja lielajd@ mehanisma ir jamaina.

U. Magonis: - Nevar teikt, ka valsts akciju sabiedriba “Latvijas dzelzcels” vi-
sus gadus péc neatkaribas atjaunosanas Latvija botu stradajusi neefektivi. No
padomju laikiem mantojuma sanemta struktira, kad Baltijas dzelzcela atzars klu-
va par “Latvijas dzelzcelu”, tika diezgan labi parforméta. Bez socialas spriedzes
savulaik ir pagajusi ari restrukturizacija, kad no divdesmit tikstosiem stradajoso
LDz palika trispadsmit. Tas notika bez streikiem. Jateic, ka ka parvadatajs LDz
strada. Tacu, godigi sakot, misu dzelzcelam pietrikst nakotnes skatijuma un tas
strada Sodienai. Ir kravas - vedam, vajag kaut ko izremontét - remontéjam, bet
nav ilgtermina stratégijas. Lielaka dala izstradato biznesa planu nesniedzas talak
par nakama gada darbibu. Bet mums ne tikai jazina, ko darisim péc pieciem ga-
diem, mums jau tagad jaorganizé darbs, lai planotais péc pieciem gadiem klitu
par realitati. Ir ari pirmaja bridi Skietami stkumi, kas bitiba nemaz tadi nav. Kaut
vai sodienas prasibam atbilstosas civilizétas informacijas nepietiekamiba. Nav
tik elementaras lietas ka vilcienu saraksti, nav vienota telefona, kur diennakts
laika cilveks varétu zvanit, izsidzét savas bédas un atrisinat problémas, tatad
pietrakst komunikacijas ar pasazieriem vai eventualajiem dzelzcela pakalpojumu
izmantotajiem. Més esam liela kompanija, tapéc uzskatu, ka mums vajadzigs pa-
siem savs informacijas dienests ar labi darbojo3os tiklu visa Latvija, lai par starp-
niekiem nebtu jaizmanto zinu dienesti. Tiesi tas pats attiecas ari uz kravu par-
vadajumiem. Visi it ka zina, ka pa dzelzcelu kaut kas tiek vests, bet kas tas ir un
kapec vajadzigs, Ok, Sadas izpratnes nav, jo pietrikst informacijas. Dzelzcelam
jabat atvértakam.

Ani finansiala situacija LDz nav spido3a. Lai gan apgrozijums ir liels, reala pel-
na ir salidzinosi pieticiga: no aptuveni trisdesmit éetru miljonu apgrozijuma uz-
némuma pelna bija tikai aptuveni divi miljoni, tatad rentabilitate ir nieka divi
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procenti, bet normalos apstaklos tai jabit aptuveni desmit procentiem. Protams,
pasazieru parvadajumi ir iecirtusi pamatigu robu dzelzcela maka, un So problému
savulaik atrisinat nebija bijusa generaldirektora Andra Zorgevica spékos, jo
valsts politika noteica, ka no kravu parvadajumiem jasedz pasazieru parvadajumu
izmaksas. Ceru, ka tagad 3ai sistémai ir pielikts punkts, lai gan dazi valstsviru iz-
teikumi ir divdomigi, kas tomeér rada bazas, ka jautdjums lidz galam nav nedz iz-
prasts, nedz atrisinats. Dzelzcels ir tas, kam janodrosina gan kravu, gan pasazie-
ru parvadajumi, bet tas So pakalpojumu nodrosina, ja ir pasatijums, par ko tiek
samaksats. Dzelzcelu nevar piespiest sniegt pakalpojumu, par kuru netiek mak-
sats. Ir zinams, kads finanséjums nepieciesams pasazieru parvadajumiem, tagad
ir jabat skaidribai, kados marsrutos tiek sanemts valsts pasitijums. Ja valsts at-
balsta minimalo variantu, tad parvadajumi an tiek nodrosinati sada limeni. An
pasvaldibam ir jaiesaistas, lai gan saprotams, ka mazajam pasvaldibam to izdart
ir griti, bet atstat jautajumu pasplisma ir nepareizi. Aizvert acis un izlikties, ka
problémas nav, vai cerét, ka to atrisinas kads cits, - tas tacu nav nisinajums, jo
cilveki ari no mazajiem pagastiem brauc uz Rigu stradat, bet vinu nodokli nonak
attiecigajas pasvaldibas. Riga nevélas viena pati segt eventualas pasazieru par-
vadajumu izmaksas, jo liela méra ir zaudétaja - darbaspéks plast uz Rigu, bet no-
dokli aiziet citam pasvaldibam. Tapéc ari Rigas intereses apstajas pie Imantas,
Juglas un Mangaliem. Riga klust parslogota un, ja netiks atrisinats pasazieru par-
vadasanas jautajums, klis necaurbraucama.
Skiet, ka arf jaunais Rigas pilsétas attistibas plans neko daudz neatrisinas, jo
i tas nav tendéts uz pasazieru parvadasanu pa dzelzcelu. Jaunais attistibas plans
iezimé kravu parvadajumu marsrutus - Mangalu virziens, Bolderajas virziens, bet
| noteiktu pasazieru parvadijumu marsrutu nav. Tas gan vairak javérte ka sadarbi-
| bas nepietiekamiba dazadu institiiciju starpa neka pasa dzelzcela neizdariba.

Tatu ka nepilniba dzelzcela darbiba ir vértéjams sadarbibas trikums ar starp-
tautiskajam organizacijam. Austrumu virziena §1 sadarbiba bijusi aktiva un ir po-
zitlvi vértéjama, bet ar Eiropu ir jasadarbojas daudz vairak. Protams, Eiropas val-
stu dzelzceliem ir citas problémas, ne tadas, ka jarisina mums, bet tas jau neiz-
slédz pieredzes apmainas un finandu piesaistes iespéjas. Mums pasiem daudz ak-
tivak Eiropa ir jaskaidro savas problémas, jo daudzas lietas Eiropa atklaj no jau-
na. Tikai tagad ir uzsakts dialogs, kas varéja sakties jau pirms gadiem trim.

— Vai ostu problémas atspogulojas ari dzelzcela?

- Pa mosu dzelzcelu parvada galvenokart tranzitkravas, kas no robezas tiek
transportétas uz ostam. Un ari 3aja zina problému netrdkst. Rigas osta vairs ne-
var efektivi stradat, jo, pieméram, dazadas institicijas ne tikai bremzé, bet pat
bloké laba krasta attistibu, bet ta ir vispiemérotaka vieta kravu sanemsanai no
austrumiem un nositisanai Saja virziena. Osta, cinoties gan ar zalajiem, gan bi-
rokratiju, nerod skaidribu, ka talak stradat un attistities. Kravu plsma centra vir-
ziena nakotné nav iespéjama, jo jau tagad daudzas kravas ir nonakusas gandriz
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lidz Prezidentes pilij, talak tam cela vienkarsi nav. Tas ne tikai grauj prestiza ra- |

jona telu, bet ari nesaskan ar pilsétas nakotnes attistibas vizijam. Savukart Man-
galu virzienam, kuru ari més esam ieziméjusi dzelzcela attistibas projektos, pa-
gaidam netiek dota zala gaisma. Paslaik neviens skaidri nav pateicis, vai ostai tiks
dota atlauja Saja virziena attistities. Ari Rigas brivostas attistiba Daugavas krei-
saja krasta nav defineta.

— Kas finansés jaunos dzelzcela projektus virziena uz ostam?

- LDz brivu lidzeklu nav, jo, ka jau teicu, cik nopelnam, tik ari térgjam, tapéc
vajadzétu meklét izdevigus partnerus. Tas varétu bit Eiropas finanséjums ar
valsts kapitala lidzdalibu, tas varétu bat Rigas pilsétas projekts, bet tikpat labi
tas varetu bt an dzelzcela projekts. Ta ka dzelzcels ir
ieintereséts parvadat iespéjami vairak kravu,
més varétu teikt ostiniekiem - jus tagad
izbavéjiet celu, un més jums iegulditos li-
dzeklus atdosim, kad kravas bis sasnie-
gusas konkrétu apjomu. Dzelzcels ne-
var atlauties iequldit lidzeklus, blvéjot
celus un izveidojot infrastruktdru, ja
pats projekts nav pamatots un kravas
paredzetaja virziena un apjoma nemaz
netiek shtitas. Ja plani ir bi-
jusi nereéli, idejas ir dzi-
votspéjigas tikai uz papi-
ra un kravu pliisma nesa-
sniedz planotos apjo-
mus, tad, atvainojiet,
tasir bijis uznéméja
biznesa risks, ku-
ra LDz nav ga-
tavs dalities.
Reizém tiesi
tas, ka pro-

LDz valdes priek$sédétajs Ugis Magonis.
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| jekta jaiequlda pasa uznémuma lidzekli, liek sapratigak un nopietnak analizét tir-

gus situaciju un lauj izvairities no naudas nelietderigas izsvieSanas nerealizéja-
mos sapnos.

- Jus teicat, ka dzelzcels lidz $im ir bijis pasivs spéles dalibnieks. Ko esat ga-
tavi mainit, lai klutu par aktiviem spelétajiem?

- Mani neapmierina skatitaja statuss, tapéc LDz turpmak ir gatavs iesaistities
projektos, lai aktivi mekletu un piesaistitu kravas, nevis gaiditu, kad kads véle-
sies izmantot musu pakalpojumus. Ir loti daudzas lietas, kuras més varam izdarit
kopa ar musu partneriem - Krievijas un Kazahstanas dzelzcelu. Pieméram, veidot
vienotu transporta logistikas kedi, sanemt labas tarifu atlaides un nogadat kravu
lidz ostam, kuras, iespéjams, an esam partneri. Més nevélamies nodarboties ar
kravu pardali, tapéc tas nekada gadijuma neattiecas uz tam kravam, kas jau ta-
gad nak uz misu ostam. Neiesim tacu pie kravu ipasnieka un neteiksim, ka més
vina kravu vadasim |étak, bet ir pietiekami daudz neizmantotu rezervju, un mums
jabdt tik gudriem, lai nepalaistu garam iespéjas. Ka pakalpojuma sniedzéjiem
mums vienmeér jabot gataviem uz tirgus izmainam un jaapzinas, ka neesam tik
priviligéta situacija ka monopolists “Latvenergo” - elektriba ir plodusi un plidis
pa vadiem, bet kravu plisma var an partrikt, ja vien nebis izveidots dross meha-
nisms, kas nelaus tam notikt. Viens no variantiem ir iesaistit projekta kravu ipas-
nieku, kas dotu garantiju, ka vins bis ieintereséts savu kravu vest tiesi pa o

| dzelzcelu un tiesi uz Latvijas ostam.

Jau tagad var teikt, ka dzelzcela infrastruktiira uz Latvijas trim lielajam ostam
ir labi sakartota un nav iespéjama situacija, ka dzelzcels kadu kravu nevarétu no-
gadat Rigas, Ventspils vai Liepajas osta. Vel pirms gada loti jutigs bija Liepajas

| virziens, tagad 3a virziena pilnveidosanai ienak Eiropas nauda, tomér jaatzist, ka

pagaidam tas vél ir realizacijas stadija.

- Aizvaditajos gados LDz ir lepojies, ka ne tikai prot piesaistit Eiropas finan-
séjumu, bet ari spej So naudu apgit, realizéjot projektus.

- Projekti jau ir saziméti [idz 2007. gadam. Esam lielu finanséjumu piesaisti-
Jjusiinfrastruktiras sakartosanai, ari drosibas celSanai. Tas viss ir loti labi verte-
jams, bet tagad jameklé lidzekli, lai atjaunotu ritoso sastavu, un tas attiecas ne

| tikai uz pasazieru, bet ari kravas vilcieniem. Lai gan lokomotivju uzturésanu vei-

cam |oti citigi, tomér vecums dara savu. Pagaidam misu darbu bremzeé tas, ka is-
ti nezinam, ka attistisies elektrifikacijas projekti. Skaidri zindms ir tikai tas, ka ir
tendence dzelzcelus elektrificét. Tas notiek ari Krievija, kur aptuveni puse no as-
tondesmit tikstosiem kilometru jau ir elektrificéta. Ari mums ir jaiet saja virzie-
N, un tam bis nepieciesami vairak neka sesi simti miljoni eiro. Lielakais finansu
avots ir Eiropas Savienibas fondj, ari valsts finanséjums un pasa LDz ieguldijums.
Tas bus jadara, kaut vai tikai domajot par cenu celSanos degvielas tirgd.

- Ka veidosies kravu parvadajumu tarifu politika, uz ko jabit gataviem misu
tranzithiznesa uznémumiem?
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- Ka jau tas gadu gaita iegajies, darba grupa intensivi strada, lai rastu kom-
promisu kravu parvadajumu tarifiem. Dzelzcela izmaksas ar katru gadu pieaug, jo,
pamatojoties uz darba kopligumu, ir jace| darba samaksa dzelzcelniekiem. Tas ja-
dara ne tikai tapéc, ka arodbiedriba seko darba samaksai, tas jadara ari tapéc, lai
masu cilveki nedotos pelnas mekl&jumos uz arzemém. Kadru aizpltsana tiesam ir
reals drauds, jau tagad cilvéki pamet darbu dzelzcela - gan masinisti un motoris-
ti, gan an citi specialisti. Ja vél nesena pagatné, pieméram, Rézekné un Daugav-
pili LDz praktiski bija tas, kas deva darbu vietéjiem iedzivotajiem, tad tagad an
seit izjutam problému ar darbaspéku. Ir objektivi iemesli, kapéc tarifi ir japaaug-
stina, vél jo vairak tapéc, ka pagaidam masu pakalpojumi ir pasi letakie, ja tos sa-
lidzinam ar kaimipu un konkurentu tarifiem. Més jau lieliski saprotam, ka uz
Ventspili kravu nevaram vest dargak, neka to ved uz Tallinu. Lai pakalpojumu iz-
maksas bitu Lidzvertigas, uz Ventspili krava javed divas reizes letak. Protams,
més citigi sekojam tranzita koridoru izmaksam, tapéc varu teikt, ka ne vienmér
kravu virzienu ietekmé tikai cena vien. Pieméram, krava no Baltkrievijas iet tran-
zita caur Latviju uz Tallinas ostu, lai gan tas izmaksa par seSiem dolariem dargak,
neka to pasu naftu vest uz Ventspili. Kapec ta? Pagaidam uz $o jautajumu nevaru
atbildet, to varbat vares izdant musu logistikas kompanija, kas tagad saks darbo-
ties. Celot tarifus, més celam bazes cenu, bet, ja kads atnaks un pateiks, ka vai
nu més vedam par 5adu cenu, vai anl 51 krava vispar neies caur Latviju, tad, do-
maju, mes kopigi risinajumu varétu atrast. Bet tad ir jabat dzelzainiem cipariem

un atklatibai no tranzita uznémuma puses. Pagaidam atklatibu prasa no mums, |
pret ko es nebdt neiebilstu, jo més tacu esam valsts akciju sabiedriba un mums |

nav nekas slepjams. Savadak, protams, ir privatajam biznesam, kur jaievéro kon-
fidencialitate, bet, lai més varétu pienemt kadu bitisku [emumu par labu kadam
uznémumam, tomer zinamai atklatibas devai no vinu puses ir jabat. Tacu velos
uzsvert, ka mes loti milam savus klientus.

- Vai pasa dzelzcela ir sagaidamas kadas parmainas?

- Divus gadus esmu nostradajis LDz padomé, tacu reizém nebija viegli izvér-
tet, vai lidzekli vienmér tiek mérktiecigi novirziti tiesi tiem projektiem, kas dod
vislielako atdevi, un nereti radas Saubas par kada finanséjuma sapratigumu.
Mums jabat daudz taupigakiem. Situacija, ka LDz ir tikai divi procenti rentabili-
tates, mani satrauca jau pagajusaja gada. Domaju, ka jaunie valdes locekli spés
revidet veco kartibu un pienemt dzivotspéjigus, uz nakotni vérstus projektus.

- Cik dro$i par savu kréslu var justies specialisti? Dzird runajam, ka savu dar-
bu esat sacis ar valsts valodas parbaudi Jisu vaditaja uznémuma.

~ Redzat, es jau nevaru nekada veida traucét valstij veikt tas darbu. Soreiz,
gandnz jateic, |oti neveiksmigi, sakrita valodas atestacija LDz ar manu stasanos
amata. Valodas inspektores atnaca un radija man papirus, kuros rakstits, ka péc
grafika valodas atestacija uznémuma bija javeic jau pirms trim ménesiem. Pro-
tams, nekas nebtu noticis, ja §1 parbaude tiktu veikta ari nakosa gada janvari,
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tacu kads bija izlemis, un viss notika tiesi tagad. Godigi sakot, $1 sakritiba man
izdanrja laca pakalpojumu, ta radija nevajadzigu spriedzi jau ta saspringtaja at-
mosfeéra, jo stradajosajiem radas iespaids, ka nu tikai sakas tinsana, vispirms jau
péc nacionala principa. Es esmu atnacis vadit uznémumu, nevis to graut no iek-
sienes. Valodas zinasanas jautajums ir loti jutigs, un batu labi jaapdoma, kam ka-
das prasibas izvirzit. Pieméram, apkopéjai ir uzlikts sods par to, ka vina neprot
latviesu valodu. Atvainojiet, apkopéja vispar varétu nerunat, un neviens nevar
atbildet, kapéc vinai japarvalda valoda tiesi tada imeni!

Ko domaju par to, ka kopuma jitas un var justies specialisti? Drosi vien katru
parmainu laika cilvéki jotas nedrosi, bet specialistiem ta justies tomér nevaja-
dzetu. Lielakajai dalai no misu specialistiem nevajadzétu justies apdraudétiem,
jo vini ka stradajusi, ta an stradas, tikai attapsies, ka mainijies oficialais nosau-
kums, jo restrukturizacijas gaita tiks veidoti meitas uzp@mumi. Tacu tas neietek-
més vinu darbu un socialas garantijas. Meitas uznémumi tiek veidoti, lai nodali-
tu funkcijas.

— Vai kaiminvalstu dzelzceli vairak ir LDz partneri vai konkurenti?

- Konkurentes ir ostas, més, dzelzceli, vairak esam partneri. Laiku pa laikam
sanemam tadus ka aizradijumus vai parmetumus par to, ka masu tarifi ir zemaki,
ka mums ir dempinga cenas, bet, no otras puses, sie parmetumi tiek izteikti tada
ka lidzjutibas forma. Gandriz skaidri tiek pateikts: redzat, misu tarifi ir augstaki,
bet més kravas tik un ta vedam un pelnam. Ja man jauta, kapéc ta, domaju, ka
daléji tas saknojas vésturé. Igaunija ir sp&jusi savam ostam piesaistit kravu ipas-
niekus, kuru intereses iestradatas ostas terminalos. Klaipédai ir cits trumpis, un
ta ir Kaliningradas osta, tapéc vini mierigi var “sist cauri” savas intereses, jo Krie-
vija kravas uz Kaliningradu sitis vienmér. Latvijai pietrukst ietekmésanas meha-
nisma.

— Tas, ka Latvijai izveidojusies $ada ne visai labveliga situacija salidzinajuma
ar musu kaiminiem, jusuprat, ir valsts politikas vai politikas trukuma rezultats?

- Kopuma jau valsts tranzita politika nav skaidri definéta un isti nav novér-
téta ari tranzita nozime Latvijas tautsaimnieciba un ieguldijums valsts budze-
ta. Nav jau ta, ka viena teikuma var ietvert veselas nozares darbibu, bet ir ja-
bit konkrétiem l@mumiem un konkrétam darbibam, kas veicina nozares attis-
tibu. Tacu par kadu attistibu var runat, pieméram, Rigas ostas gadijuma, ja ta
vieta, lai veicinatu ostas sekmigu darbibu un veidotu stratégiju, tiek Likti vis-
dazadakie 3kersli ostas attistibai? Pat gadijumos, kad ir reals kravas piedava-
jums un klientu vélme stradat ar Rigu, kravu nevar apstradat, jo viena ostas ter-
minala notiek tiesvedibas process ar bijuajiem ipasniekiem, cita savulaik, kad
osta piedzivoja spéju kravu kritumu, tika atbrivoti specialisti un tagad, kad kra-
vas velas atgriezties, nav darbinieku, kas varétu tas apstradat. Savukart iz3ki-
rosi lemumi par jaunu teritoriju apgiSanu netiek pienemti, tadejadi bremzéjot
ostas attistibu.




Politika

Atskinba no Rigas Ventspili tiek apgitas teritorijas un baveéti terminali, pat
tad, ja tie stav tuksi, ka tas ir ar “Noord Natie Ventspils terminalu”. Pagaidam
konteinerkravas izvélas Rigu, tacu ari te terminals nav pietiekami noslogots. Gan
jau laiks radis, vai veidosies konteinerlinijas ari uz Ventspili. Savukart Liepaja pa-
gaidam kravu apgrozijums ir salidzinosi neliels, un varbat tiesi tapéc LDz iepriek-
§eja vadiba Liepaju bija ierindojusi tada ka nemilula karta, kur vairak nakas in-
vestdt un térét, neka var dabit atpakal. Es uzskatu, ka Liepajai ir japalidz attis-
tities, jo tai ir lielas izaugsmes iespéjas un potencials, ir brivas teritorijas, ar lie-
lie kugi ir atradusi celu uz Liepaju. Izskatas, ka Liepaja viss notiek likumsakarigi,
tapéc nav izslégts, ka ar laiku uz Liepaju bas jabave divsliezu linija.

— Vai redzat tos virzienus un celus, pa kuriem ari uz Latvijas ostam varétu
nakt jaunas kravu plismas?

- Kravas pasaulé nesamazinas, un viens no strauji augosiem regioniem ir Kina,
kas loti dinamiski ienak tirgd. Kinas virziens ir viena no misu prioritatém, un
prakse jau ir redli pieradits, ka parvadajumi pa dzelzcelu ir divreiz atraki un par
tresdalu letaki. Ja kravu apjoms no Kinas uz Eiropu pieaugs, tad, logiski, tiks vei-
doti distribdcijas centri. Reala situacija ir tada, ka sliezu platums Eiropas valstis
un Kina ir vienads, bet postpadomju telpa, tostarp an Latvija, cits, tapéc ir vai-
raki projekti, ka organizét precu pldsmu no un uz Kinu,

Pirmais variants, ka kravas no Kinas nak caur Vladivostoku un Yostoénijas os-
tu, tad talak pa Krievijas teritoriju. Otrs variants, ka kravas tiek koncentrétas uz
Krievijas un Kazahstanas robezas, kur izveidots spécigs terminals, talak tiek for-
méti vilcieni, un tad §is kravas tiesam varétu nakt uz Rigu. Seit, protams, jaattis-

LATVIJAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2005



Politika

LATVIIAS
JORNIECIBAS
GADAGRAMATA
2005

/6

ta infrastruktdra un javeido distribiicijas centrs. LDz logistikas departamenta pir-
mais uzdevums ir panakt, lai 5ads konteinervilciens reali kursétu, kaut gan jateic,
ka jau tagad 5aja linija kravas vismaz viena, Eiropas virziena, jau tiek parvadatas.

Protams, nedrikst aizmirst, ka Kinai ir savas kugu konteinerlinijas, tas ir spe-
cigas un labi sakartotas, tapéc nebis iepriecinatas par jauniem konkurentiem,
kas kravas parvada pa sauszemi, bet Kinas kravu pieauguma dinamika tomér lie-
cina, ka precu saja sektora pietiks gan jlras, gan sauszemes parvadajumiem.

Ari satiksmes ministrs Ainars Slesers Kinas virzienu ir ieziméjis ka prioritaru un
ta attistiba aktivi iesaista ostas.

— Ari autoparvadataji aktivi darbojas, lai ienemtu savu vietu kravu parvada-
jumos no Kinas uz Eiropu. Vai autoparvadataji varétu radit konkurenci dzelzce-
lam?

- Uz zinamu kravu procentu, nenoliedzami, pretendé an autoparvadataji, ta-
€u tos Saja virziena par dzelzcela konkurentu Tsti uzskatit nevarétu. Savadak, pro-
tams, ir Eiropa, kur autoparvadataji ir dzelzcela lielakie konkurenti, un otradi. Ei-
ropa més lieliski jatam, ka strada autoparvadataju lobiji, kuri visiem spékiem
censas panakt, pieméram, obligatas apdroSinasanas ieviesanu kravu parvadaju-
miem pa dzelzcelu, kas sadardzinatu pakalpojumus. Pagaidam dzelzcels turas
preti sadam spiedienam, jo ir spéciga Eiropas dzelzcela organizacija, kuras
prieksgala ir misters Ludvigs. Tiesi vins loti nopietni seko visam, kas notiek Bri-
selé, skaidro tur dzelzcela politiku un aizstav dzelzcela intereses. Lai més pieda-
litos visos procesos, mums aktivi jaiesaistas Eiropas dzelzcela organizacija, kam
aizvaditajos gados netika pievérsta vajadziga uzmaniba. Diemzél man jaatzist, ka
salidzinosi vaji ir stradajis misu Aréjo sakaru departaments, un ne jau tapéc, ka
81 departamenta cilveki bitu stradajusi slikti, gluzi vienkarsi tads bijis uzstadi-
jums. Uzskatu, ka Briselé jabat an LDz parstavjiem, jo ir tik daudz sensitivu jau-
tajumu, kas jarisina ikdienas darba, un Brisele daudzas lietas skata tikai no sava
redzespunkta. Bet dzelzcel$ vecajas Eiropas valstis un pie mums ir pavisam atski-
rigas lietas, un mums savas pozicijas ir japrot aizsargat.m
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Ministrijas nevar sadalit
ietekmes sferas

Nesaskanas Valsts robeZsardzes un Jiras spéku Krasta apsardzes starpa brieda jau
sen, ik pa laikam stridam pieskirot ari zindmu devu publicitates.

Zurndla “Jiras véstis” lasitaji ir varejusi iepazities ar Jiras spéku un ta paklauti-
ba esosa Krasta apsardzes Meklésanas un glabsanas dienesta darbu. Ari par Valsts
robeZsardzes sasniegumiem Zurnala veidotaji ir rakstijusi.

Runajot par pretéjo pusi, ka vieni, ta otri neko saudzigi viss nebija. Katram sa-
va taisniba un patiesiba. SamilzuSo stridu, visticamak, bds jaatrisina Ministru ka-

binetam, jo ta vien izskatas, ka Iekslietu ministrija un Aizsardzibas ministrija ne- |

vienosies par problémas atrisinasanu. Soreiz spéka nav sparnotais teiciens “Jira
vieno!”, jo tiesi jara ir ta, kas Skir, bet, lasot jira, Soreiz vajadzétu meklét tur ie-
skalotos zemtekstus un zemidens akmenus.

Lai mazinatu pretrunas, kas joprojam pastav starp Jiras spekiem un Valsts ro- |

bezsardzi, ar Ministra kabineta lémumu ir izveidota darba grupa. Pagaidam realu
labumu ta vél nav devusi, tomér tas ir solis sapratnes virziena. Kamér darba gru-
pa savai misijai vél tikai ieSipojas, Aizsardzibas ministrija it ka no robezsardzes
puses sanemot apmelojosas vestules, ka, piemeram, JS kugi, teréjot valsts lidzek-
lus, bezmeérkigi brauka gar krastu. JS vadiba dom3, ka atbildét uz sadam véstulém
bitu lidzigi tam, ka iesaistities “pats mulkis” vardu apmaina, kas pie labas sa-
pratnes nekad nenoved. Ka saka JS komandieris Pavlovics, “ir darba jautajumi”.

2005. gada 29. marta Latvijas Ostu padomes darba kartiba bija ieklauts jauta-
jums par Meklésanas un.glabsanas (Krasta apsardzes) darbibai nepieciesamo teh-
nisko un organizatorisko resursu nodosanu Aizsardzibas ministrijas riciba (ie-
klauts saskana ar Iekslietu ministrijas logumu). Krasta apsardzes vaditaja Herma-
na Cernova zinojums par meklésanas un glabsanas funkciju dublésanu un peldli-
dzeklu neracionalu izmantosanu Ostu padomé tika uzklausits jau 2004. gada 10.
novembri. Tad ar sédes protokola radas ieraksts: “Aicinat Iekslietu ministriju ko-
pigi ar Aizsardzibas ministriju izlemt jautajumu par meklésanas un glabsanas die-
nesta (Krasta apsardze) darbibai nepieciesamo tehnisko un organizatorisko re-
sursu nodosanu Aizsardzibas ministrijas riciba, lai nodroSinatu valsts meklésanas
un glabsanas resursu centralizaciju un kontroli.”

29. marta Latvijas Ostu padome (LOP), uzklausot Krasta apsardzes prieksnieku
Hermani Cernovu un robezsardzes generali Gunaru Dabolinu, noléma informaciju
pienemt zinasanai un aicinat Ministru kabinetu pienemt [émumu, kura no strukti-
ram tad bis ta, kas realizés meklésanas un glabsanas darbus. Bet finansu ministrs
Oskars Spurdzins, kurs todien vadija LOP sédi, rezuméjot teica, ka izskirt abu pusu
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stridu nav LOP kompetencé un, spriezot péec asas viedoklu apmainas, ka an robez-
sardzes generala kategoriskas nostajas, kopigu valodu atrast nebis viegli.

Katram savs viedoklis un argumenti

Zurnala JV 2004. gada 4. (7.) numura ievietotaja intervija Gunars Dabolins
teica: “Uzskatu, ka visam, kas saistits ar jiiras robezu un Latvijas teritorialajiem
adeniem, ir jabat Iekslietu ministrijas (IeM) paklautiba, un an visi tie jautajumi,
kas saistiti ar zvejas kontroli, dabas resursu sargasanu, cilveku mekléSanu un
glabsanu, viss, kas saistits ar §7s sféras likumu ievérosanu, jauzrauga IeM. Ja li-
kums netiek ievérots, iestajas soda sankcijas, ko realizé vai nu IeM, kas veic at-
tiecigo izmekl&sanu, vai citas ministrijas, bet nekada gadijuma ta nevarétu bit
Aizsardzibas ministrija.”

IeM valsts sekretars Juris Reksna 2004. gada 20. decembni, atbildot LOP uz ai-
cinajumu robezsardzes peldlidzeklus nodot Aizsardzibas ministrijas Jdras spé-
kiem, raksta: “..Iekslietu ministrija uzskata sadu nostaju par neatbilstosu valsts
robezas drosibas interesém un Eiropas Savienibas Padomes nostadném cina ar ne-
legalo imigraciju uz jiras. Sadu nostdju nav atbalstijusi neviena no iepriek3éjam
valdibam, pat vairak, tika atbalstita Eiropas Savienibas nostadne, ka krasta ap-
sardzes funkcijas, kuras pasreizéjos apstak|os prasa speciali sagatavotu robezap-
sardzibas vienibu starptautisku konsolidaciju, ir javeic attiecigi kompetentam in-
stiticijam, kas atbild par robezu drosibu kopuma.”

Tacu vél jo kategoriskak ES prasibu piesauksana notika iestasanas procesa. Jau
2000. gada Arlietu ministrija (AM) aicinaja sakartot Valsts krasta apsardzes dar-
bibu, un ar Ministru prezidenta (A. Bérzins) rikojumu Nr. 63 AM vadiba tika izvei-
dota darba grupa Valsts krasta apsardzes dienesta pilnveidosanai, lai precizétu ES
prasibas attieciba uz jiras robezas apsardzibas funkcijam un to izpildi, ka ari iz-
vertétu Valsts krasta apsardzes dienesta darbibas atbilstibu ES prasibam.

Darba grupa secinaja, ka, lai palielinatu Latvijas atbilstibu jiiras robezas ap-
sardzibas joma, nepieciesams sakartot LR normativo aktu bazi un precizét starp
iesaistitajam institdicijam noslégtos sadarbibas ligumus.

Darba grupai, kura bija Arlietu, Iekilietu, Aizsardzibas, Satiksmes ministriju,
Valsts robezsardzes un Valsts ienémuma dienesta parstavji, viedoklis par to, ku-
ras institicijas paklautiba jaatrodas krasta apsardzes dienestam, bija atskings.

Arlietu ministrs Indulis Bérzins véstulé ministru prezidentam Andrim Bérzi-
nam toreiz rakstija: “Nemot vera, ka Krasta apsardzes dienesta (Krasta apsardzes
flotiles) funkciju nodosana vai paklautibas maina prasitu ievérojamus finansialos
resursus, ka ari to, ka visas darba grupa parstavétas institicijas uzskata par ne-
pieciesamu uzlabot krasta apsardzes funkciju praktisko isteno3anu, piedavaju:
darba grupai turpinat darbu, lai izstradatu sadarbibas mehanismu starp institi-
cijam, konsult&joties ar EK un ES dalibvalstu parstavjiem, papildinat darba gru-
pu, pieaicinot citu iesaistito institiiciju ekspertus.
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Kugu vadibas centrs Rigas osta.

Pie jautajuma par Krasta apsardzes dienesta institucionalo paklautibu darba
grupa varétu atgriezties gadijuma, ja tiek mainitas vai precizétas ES prasibas at-
tieciba uz jiras robezas apsardzi.”

Taéu, ta ka ES/Sengenas normativajos aktos nav noteiktas prasibas attieciba
uz jlras robezas apsardzibas organizésanu, t.i., kuru institiiciju paklautiba atro-
das robezas apsardziba, ES vieniga prasiba ir nodrosinat, lai jiras robezas kontro-
le un apsardziba bitu efektiva un drosa.

EK ekspertu 1998. gada 18.-22. maija zinojuma par Latviju noradits: “Bltu

dabiski, ja sada veida pienakumu (zilas robezas apsardzibu un krasta glabsanas l

darbu) veiksana tiktu ieklauta iek3&jas drosibas kompetence.”

Tacu 1998. gada Progresa zinojuma par Latviju EK ir ieteikusi divus iespéjamos
problémas risinadjuma variantus, izvéli par labu vienam vai otram atstajot Latvi-
jas zina: “Lai atbilstu ES standartiem, vai nu atbildiba par jaras robezu ir japar-
nes no Jiras spékiem uz Robezsardzi, vai an Jiras spékiem japieskir attiecigas
pilnvaras un tie jaapmaca, ka veikt robezas kontroli.”

Ar EK 1999. gada Progresa zinojuma nav ieteikumu mainit jiras robezas ap-
sardzibas institucionalo paklautibu, bet tiek noradits, ka jaturpina darbs robez-
kontroles joma, javeido vienota informacijas sistéma, kura jaiesaista Juras glab-
Sanas dienests un Jiras spéki, un janosaka Jiras spéku krasta apsardzes statuss.

Bet 1999. gada Tamperé pienemtais ES Padomes dokuments aicina uz ciesaku

sadarbibu starp dalibvalstu robezkontroles dienestiem, pasi uz juras robezam, |

bet taja tapat ka Progresa zinojuma nav noradits, kuram institGcijam jabat atbil-
digam par jiras robezas apsardzibu.
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Jiras spéku Krasta apsardzes prieksnieks Hermanis Cernovs.

Interpretacijas turpinas

Soreiz jaatzist - 78l, ka Eiropai pietriika stingribas un ta strikti nenoteica, ka
un kas darams Latvija. Tapéc turpinajas un vél arvien turpinas dazadas interpre-
tacijas.

Jau pieminéta darba grupa, pamatojoties uz ES dokumentiem, izdanja secina-
jumus, ka, ta ka no ES puses nav noteiktas stingras prasibas, bet gandnz visi teh-
niskie resursi, lai veiktu joras robezas apsardzibu, ir NBS Jaras spéku parzina un
ari LR speka esosie normativie akti nosaka, ka jiras robezas apsardzibu nodro3i-
na NBS JS un ka JS amatpersonam ir tiesibas veikt pretlikumigas darbibas novér-
5anu uz jaras, JS pilda ne tikai jiras robezas apsardzibas funkcijas, bet ani parée-
jas krasta apsardzes funkcijas - meklésanas un glabsanas, ekologisko katastrofu
identifikacijas un seku likvidacijas, zvejas inspekcijas. Darba grupa piedavaja ri-
sinajumu saglabat jiras robezas apsardzibu NBS JS kompetenceé, juridiski definé-
jot sadarbibas mehanismu un novériot pretrunas LR spéka eso%ajos normativajos
aktos. Ta ka ES/Sengenas normativie akti nenosaka, ka krasta apsardzes struktii-
rai jabat civilai, ka ari paredz, ka specifisku funkciju veiksanai uz jiras var tikt
pieaicinati civilie specialisti, nav nepieciesams parveidot krasta apsardzi par ci-
vilu strukttru.

IeM nostaja pret darba grupas pienemto [emumu bija noraidosa, jo ta uzskati-
ja, ka, izstradajot zinojumu, darba grupa nav némusi véra IeM priekslikumus. IeM
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parstavji nepieknt izstradatajam dokumentam kopuma, jo uzskata, ka jebkadji si-
tuacijas risinajumi var tikt mekleti, par pamatu nemot tikai un vienigi IeM nosta-
ju, kas pilniba atskiras no paréjo darba grupas loceklu viedokliem.

Konsultaciju rezultata tika panakta vienoSanas par likumdosanas grozijumiem
trijos likumos: Robezsardzes likuma, Latvijas Republikas Valsts robezas likuma un
Nacionalo brunoto spéku likuma. Grozijumi tika akcepteti MK 2001. gada 3. apni-
la sédé, kuras laika papildus tika pienemts lemums, kas noteica, ka IeM neveido
savu jliras un gaisa novérosanas sistému, bet izmanto NBS riciba esosos tehnis-
kos lidzeklus, un sakara ar to, ka MK neparedz finansu lidzeklus Valsts robezsar-
dzes peldoso lidzeklu iegadei un uzturésanai, Valsts robezsardze savu uzdevumu
veiksanai jira izmantos NBS peldlidzeklus un krasta infrastruktaru.

Atgriezoties pie IeM valsts sekretara Jura Rekspas 2004, gada 20. decembra
atbildes LOP, lasam: “Valsts robezas likuma 21. panta piekta dala IeM nosaka piln-
varas un pienakumu bit atbildigai par vienotu valsts robezas apsardzibu un kon-
troli.”

Uzzinai. Valsts robezas likuma 21. panta piekta dala: “Iekslietu ministrija:
ir athildiga par vienotu robezas kontroli un apsardzibu; savas kompetences ie-
tvaros requlé ar valsts robezas rezima parkapsanu saistitos incidentus; plano
pasakumus, kas saistiti ar Robezsardzes meterialtehnisko apgadi - brunojumu,
ierocu, sakaru lidzeklu un transporta lidzeklu iegadi, ka ari objektu celtnieci-
bu un infrastruktdras izveidi; nodroSina Robezsardzes uzdevumu izpildi;
sniedz Aizsardzibas ministrijai nepieciesamo informaciju un atbalstu tas uzde-
vumu veiksana.”

Lai gan Juris Reksna zina, ka RobeZsardzes likuma 13°. pants nosaka, ka Valsts
robezsardze uzdevumu veikSanai jira “izmanto NVS tehniskos lidzeklus, peldli-
dzeklus un gaisa kugus MK noteiktaja kartiba”, tomer, skiet, pilnigi apzinati da-
ra zinamu un zinama méra pat lepojas ar to, ka robezsardze noteikto kartibu ne-
ievéro, ko apliecina citats no vina parakstitas véstules: “Valsts robezsardze ar tas
riciba esosiem peldosiem lidzekliem uz jiras pilda gan savus tieSos pienakumus,

gan papildus ari Meklesanas un glab3anas dienesta (Krasta apsardzes) pienaku- |

mus. Valsts robezsardzes peldlidzeklu izmantosanas intensitate, salidzinot ar Ja-
ras speékiem, ir par labu Valsts robezsardzei. Ta, pieméram, robezapsardzibas uz-
devumi 2003. gada ar Juras speku peldosajiem lidzekliem tika veikti 18 reizes
(1304 j. jadzes), ar Valsts robezsardzes peldosajiem lidzekliem 29 reizes (5651 j.
judze), 2004. gada ar Jaras spéku peldosajiem lidzekliem 10 reizes (679 j. jo-
dzes), ar Valsts robezsardzes peldo3ajiem lidzekliem 40 reizes (8242 j. jidzes).
Tas liecina, ka 94% no valsts robezas apsardzibas uzdevumiem uz jiras tiek veik-
ti ar Valsts robezsardzes peldosajiem lidzekliem.”

Juras speku Krasta apsardzes prieksnieks Hermanis Cernovs §adu informaciju
uzskata par klaju demagodiju, jo noskrietas jiras judzes liecinot vienigi par ne-

LATVIJAS
JORMIECIBAS
GADAGRAMATA
2005

81



Politika

LATVIIAS
JURNIECIBAS
GADAGRAMATA
2005

82

nevajadzigi jabrauka pa jiru. Vél jo vairak, ja Sadu braucienu rezultata netiek no-
kerti robezparkapéji.

H. Cernovs: “Valsts robezsardzes riciba péc savas bitibas ir kait&jusi valsts in-
teresém un novedusi pie nelietderigas valsts budzeta lidzek|u teresanas. Sadu
viedokli irizteikusi Valsts kontrole, kura 2003. gada veica parbaudi par valsts bu-
dzeta lidzek|u izmantoSanu Baltijas jiras vides aizsardzibas konvencijas realize-
sanai. Pildot MK noteikumus, NBS Juras speki 2003. gada uzsaka Valsts robezsar-
dzes nodrosinasanu ar peldlidzekliem tas uzdevumu veikSanai jora. Kopuma
2002. gada tika veiktas astondesmit patrulésanas un jora pavaditas 789 stundas.
Analizéjot patrulésanu un tas efektivitati, tika konstatéts, ka sadas darbibas ne-
dod vélamo rezultatu, jo patrulésanas laika netika konstatéts neviens robezpar-
kapums. Péc vieno3anas ar Valsts robezsardzes vadibu jau 2003. gada patrulésa-
nu skaits tika samazinats, bet 2004. gada pienemts lémums veikt vienu kopéjo
patrulésanu katru ménesi. Un ar sajas patrulésanas reizés atpazitie peldlidzekli
jau pirms tam bija identificéti ar NBS Jaras novéroSanas sistémas palidzibu.

Neskatoties uz to, ka Valsts robezsardze atteicas no intensivas NBS Jiras spé-
ku kugu izmanto3anas, pasreiz Valsts robezsardzes amatpersonas ir izvérsusas
kampanu, kuras mérkis ir paradit, ka NBS Jiras speki nevélas sadarboties, tapéc
vienigais pareizais risinajums ir nodot krasta apsardzes funkcijas vipiem.”

Juras speku vadiba ir sasutusi anl par Valsts robezsardzes apgalvojumiem, ka
Valsts robezsardze ar tas riciba esosiem peldosiem lidzekliem uz jaras pilda gan
savus tieSos pienakumus, gan papildus ari Meklésanas un glabsanas dienesta
(Krasta apsardzes) pienakumus.

H. Cernovs: “Attieciba uz $o apgalvojumu varu teikt, ka Valsts robezsardze ir
parkapusi MK noteikumus Nr. 674 “Noteikumi par cilvéku meklésanu un glabsanu
aviacijas un jiras avariju gadijuma”. Valsts robezsardzes (VR) atskaités tiek mi-
néti skaitli, kas parada, cik reizu patruléts un cik cilvéku jira izglabts. Mums 3a-
du zinu nav, jo Valsts robezsardze miis par savam aktivitatém nav inform&jusi.
Miisu riciba ir citi cipari, kas parada, ka 2002. gada no 123 SAR operacijam viena
piedalijas VR, bet vienu reizi bija nepieciesams glabt VR peldlidzekli, 2003. gada
neviena no 225 SAR meklésanas un glabsanas operacijam VR nepiedalijas, bet
2004. gada VR peldlidzekli no 193 operacijam piedalijas divas, un vienu reizi Ji-
ras mekléSanas un glabsanas centrs sanéma atteikumu piedalities operacija.
Skaitli liecina, ka no 2002. lidz 2004. gadam VR piedalijusies tris no 541 JS SAR
operacijam.

Tagu no VR informacijas izriet, ka ta nodarbojas ar meklésanas un glabsanas
operacijam jira, neinforméjot par tam Jiras speku Jiras meklésanas un glabsa-
nas koordindcijas centru. Saskana ar VR informaciju tas peldlidzekli 2002. gada
jara izglabusi 16 cilvekus, bet 2003. gada jira izglabti 7 cilveki. Ka tas var bit,
ka valsts institiicija neievéro likumus un saistoSos noteikumus?

Vel vairak, varu teikt, ka 2002. gada, kad JS parnéma meklésanas un glabsa-
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nas funkcijas, tika konstatéts, ka VR
parstavii bija vienojusies ar Valsts
ugunsdzésibas un glabsanas dienes-
ta Operativas vadibas centru, ka in-
formacija par juras negadijumiem
vispirms nonak pie VR, lai tie varetu
reagét pirmie, un tikai tad, ja VR nA-
ciba nav iespéju reaget, informacija
tiek sniegta citam institiicijam. Sada
prakse ne tikai bija nelikumiga, bet
ari apdraudéja cilvéku dzivibu.”

Jura viena, pienakumu
daudz

VR uzskata: ja vinu peldlidzekli
tiktu nodoti JS, tas tiedi apdraudétu
izveidojusos starptautisko sadarbibu
cina ar nelegalo imigraciju Baltijas
juras regiona. VR peldoSie lidzekli Valsts robezsardzes generalis Gunars
requlari piedalas Baltijas jiras regio- Dabolins.
na rebezkontroles konferences saga-
tavotajas starptautiskajas operacijas, un paslaik Latvijas VR ir noteikta par §is or-
ganizacijas Starptautiskas koordinacija centru uz jiras. Ja jautajums par peld(i-
dzekliem tiktu izlemts par labu AM, tas ievérojami vajinatu Latvijas jurisdikcija

esosas Eiropas Savienibas aréjas (juras) robezas apsardzibas sistemu, ka an VR |

daléji parstatu pildit pret paréjam ES valstim pienemtas saistibas robezu apsar-
dzibas joma un cina pret nelegalo imigraciju.

JS savukart ir parliecinati, ka spéj nodrosinat visas prasibas un vajadzibas, ko
attieciba pret VR viniem uzliek Latvijas likumdo3ana un MK noteikumi.

VR nav apmierinata ar