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NOTIKUMI

KAMER VEL MALDAMIES
NEATKARIBAS TUKSNES]

2010. gads bija iezimigs ar diviem svarigiem notikumiem: Latvijas neatka-
ribas atjaunosanas divdesmit gadiem un 10. Saeimas vélésanam. Protams,
vél tika atzimétas ari dazadas gadadienas - Rigas ostai 810, Ventspils 700+20,
kompaniju apalas un pusapalas jubilejas, bet ,Latvijas jarniecibas gadagra-
mata 2010” ipasu uzmanibu veltijusi Kurzemes un Zemgales hercoga Jékaba
400. dzim3anas dienai. Daudzi teiks, nevajag skatities atpakal, jadzivo Sodiena
un jaiet uz prieksu. Ja, pilnigi piekritu, ir jaiet uz prieksu! Un tomér jaieelpo ari
pagatnes gaiss, jaiepazist véstures liecibas, jauzklausa macibas, jasaprot pro-
cesu patiesa jéga, jaapjaus hronikas nepierakstitais, tas viss jasaliek kopa ar
vardos nepasakamo Dievisko vai Kosmosa informaciju, un varbat tad izdosies
kaut nedaudz labak saprast Sodienas procesus.

Bibeles véstijums liecina, ka jadi 430 gadus pavadija verdziba Egipteé. Vinus
kalpinaja un pazemoja. Judi ilgojas péc brivibas, tapéc raidija karstas ligSanas
Dievam. Vins tos uzklausija un ieveda Apsolitaja zemé, bet viss nenotika vien-
karsi un atri. Izradijas, ka briviba nebija tada, kadu daudzi bija iedomajusies.
Visam tacu talit vajadzéja klat labakam, vieglakam un skaistakam!

Mozus jadus 40 gadus vadaja pa tuksnesi, un tas viss likas bezgaligi, vien-
muli un bezjédzigi. Nevaréja zinat, vai péc 40 nebds vél 40. ,Kadél Mozus mus
vada?” jadi sprieda un kurnéja, ka labak tomér bija Egipté, kaut verdziba, bet
bija gala ko ést. Bet pa Siem 40 gadiem izauga jauna paaudze, kura nepazina
verdzibu...

Sodienai ir liela lidziba ar talaika Egipti, Apsolito zemi, jadu celojumu un
Mozus centieniem. Skumjas, ciesanas, parbaudijumi, kardinajumi, gréki, pa-
gurums, Ssaubas, mazticiba un pari visam naves perspektiva lidzinas tuksnesa
izdegusajam smiltim. Bet tik ilgi, kamér cilvéks sevi neko negribés mainit, bls
tikai il0zija par skietamu brivibu.

Vienmér kadam ir jauznemas vadiba. Jautajums — kads ir Sis vadonis? Vai vin3
spéj domat par tiem, kurus vada? Un otrs jautajums — vai cilvéki spéj novértét
tos, kuri vinus vada? Apburtais loks, jo diemzél cilvéka daba ir ielikta maziga ne-
apmierinatiba. Ne velti saka, ka pravietis sava tévu zemé netiek atzits. Pagaidam
vél esam iemacijusies tikai kritizét savus praviesus, bet nespéjam uznemties
atbildibu pat par to, kadus simt tautas prieksstavjus esam ievél&jusi Saeima. Un
ta gadu no gada dzivojam tikai ilGzijas par brivibu, atceroties, cik labi bija krievu
laiki. Véstures liecibas lasam, ka ari dzimtcilvéki samierinajusies ar savu nebrivi,
tapéc ka vinu ekonomiskais stavoklis biezi vien bijis labaks neka brivajiem zem-

niekiem, jo dzimtcilvékus nedrikstéja padzit no zemes.
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Intereséjoties par hercoga Jékaba veiksmigo arpolitiku, redzam, cik daudz
var izdarit viens cilvéks, piedevam dzivojot tik sarezgita laika. Ne pirms vina,
ne ari hercoga pécteci nespéja panakt kaut ko lidzigu, jo tiem pietrika uzneé-
mibas, zinaSanu un galvenokart jau nebija tadas vélésanas, kada bija Kurze-
mes hercogistes valdniekam Jékabam. (Par hercogu Jékabu lasiet I. Bernso-
nes pétijjumu Gadagramata.)

Latvijas valstij ka kugim nav sava konkréta kursa, uzskata antropologi un
politologi un secina, ka esam vienkarsi izctkojusi realas iespéjas. Ir vél kads
bédigs secinajums — musu politiku un diplomatu vida ir tikai dazi, kas spéj
paveikt patiesam diZenas lietas. Veidojot Gadagramatu un tiekoties ar jarnie-
cibas nozares laudim, ari nacas dzirdét tiesi tadas pasas atzinas. Spécigas un
izglitotas personibas vajadzigas gan valsts parvaldé, gan pasvaldibas, gan
augstskolas, gan katra uznémuma un gimené.

Bet daudzas personibas Sodien atstaj Latviju, |oti iesp&jams, lai Surp nekad
vairs neatgrieztos. Ka 1939. gada vacbaltiesi atstaja Latviju. Rakstnieka Jana
Janovska luga ,Uz neatgrieSanos” izskan kas loti masdienigs — aizbrauksa-
nas un atgrie$anas motivs. Savam varonim DZonim rakstnieks liek teikt: ,Un
pienemsim, ka mana zeme péksni mani sauc. Jani Vilcin! - ta sauc. Un kads
atbild mana vieta: tas ir aizlaidies. Vai tu gribétu dzivot kopa ar tadu, kas ir
aizlaidies?”

Gints Simanis: ,Masdienas par tragisku anekdoti ir parvérties jautajums:
kurs$ bus tas pédéjais latvietis, kurs lidosta ,Riga” izslégs gaismu? Toreiz, 1939.
gada, Dzonis palika, jo vina tévs — vecais Vilcins, kurs$ Tire|purva kaujas zau-
déjis roku, bija spéjis déla ieaudzinat tik daudz patriotisma, lai izSkiriga bridi
(savas dzives, Latvijas, Eiropas...) paliktu Tévzemé, kur vaciesi, ka vini pasi dek-
laréja, stavéjusi uz bastioniem 700 gadu.”

Bet varblt nemaz nav slikti, ka jaunie aizbrauc iegat plasaku skatijumu uz
procesiem, ka savulaik hercogs Jékabs - dzimis Kuldiga, bet izglitojies Eiropa,
lai atgrieztos un Seit paveiktu lielas lietas. Pagaidam vél savas brivas valsts
tuksnesi esam maldijusies tikai divdesmit gadus, esot vajadzigi vél divdesmit,
lai valsts sistéma iegltu civilizétus vaibstus un tauta tieSam spétu novértét
savu brivibu. Ir jaizaug un jaieiet aprité tai paaudzei, kura nepazist verdzibas
burvibu.

Rakstot ,Latvijas jurniecibas gadagramatu 2010 jutos pagodinata, ka man
ir ta laime pazit, intervét un stradat kopa ar spécigam personibam. Tapéc ne-
piekritu, ka masu Latvija ir tikai neveiksminieku, korumpantu un zaglu valsts.
Ir Latvija cilvéki ar augstiem morales principiem, skaidru sirdi un stingru mu-
gurkaulu. Isti masdienu HERCOGI JEKABI. Es tadus sastapu. Par viniem ari ir 3i
gramata.m

Anita Freiberga
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AR HERCOGA KUGINIEKA VARDU

Muasu zemes kugniecibas vésture ipasu vietu ir ieguvusi Kurzemes
un Zemgales hercogiste.

Livonijas jeb pirma Zieme]u kara laika (1558-1583) Livonijas ordenis sabru-
ka. 1561. gada pédéjais ordena mestrs Vilna parakstija ordena likvidacijas pak-
tu, kuru ndkamaja gada Riga ratificéja. Par pirmo jaunizveidotas hercogistes
hercogu un Polijas karala vasali kluva pédéjais ordena mestrs Gothards Ket-
lers. Péc vina naves par hercogiem kluva Gotharda déli - Fridrihs parvaldija
Zemgali un Séliju (centrs Mitava, tag. Jelgava), bet Vilhelms - Kurzemi (centrs
Goldingena, tag. Kuldiga). Lai palielinatu un padaritu létaku precu eksportu
uz arzemém, Vilhelms Kurzemé attistija kugubdavi. Vina nesaskanas ar vacu
muizniecibu 1616. gada noveda pie trona zaudé&juma, un visa hercogiste no-
naca Fridriha rokas. Kugniecibas uzplaukums viena no tagadéjas Latvijas da-
Jam — Kurzeme saistits ar cita Ketleru dzimtas parstavja hercoga Jékaba vardu,
kuru pat kugniecibas lielvalsti Holandé esot dévéjusi par hercogu Kuginieku.
Vina valdisanas laika Kurzemé bija saimnieciskais uzplaukums, turpinajas Jé-
kaba téva un téva brala aizsakta manufaktdru veidosana, nostiprinajas starp-
tautiska autoritate, tika baveéti burinieki, kas apmekléja ¢etrus kontinentus,
attistitas ostas, tika iegUtas kolonijas. Jebkuras zemes attistiba liela nozime
bija personibam, kuru ,rokas” atradas vara. Viena no 17. gadsimta nozimi-
gam, bet masdienas pretrunigi vértétam personibam bija hercogs Jékabs.
Rigas vestures un kugniecibas muzeja darbinieki nav pétijusi un analizéjusi
17. gadsimta véstures avotus, un muzeja darba nakas izmantot citu pétnieku
publikacijas, gan zinatniskas, gan popularzinatniskas, gan popularas, kur vés-
turiski fakti par hercogu un so laiku biezi savijusies ar legendam, mitiem, ka ari
neapstiprinatiem pienémumiem.

Visbiezak interesenti zinas par $o laika posmu gist no vésturnieka Jana
Juskevica (1886-1961) darbiem, ipasi no 1931. gada Riga izdotas apjomigas
(gandriz 700 lappusu ar attéliem un pielikumiem) gramatas ,Hercoga Jékaba
laikmets Kurzemé”, kuru autors veltijis prezidentam Karlim Ulmanim. Darba
ievada hercogistes pétnieks rakstija: ,Vajadziba péc sada darba bija sajutama
jau sen, un pastavoso robu méginaja aizpildit ar dazadiem sikiem un biezi pa-
rak felitoniska gara ieturétiem rakstiniem. (..) Kaut ari Kurzeme izcietusi sves-
zemnieku jagu tapat ka Vidzeme un Latgale, kadreiz ta bija maza valsts, kas
godam pastavéja 233 gadus. Neskatoties uz to, ka valsts valdnieki bija vaciesi
un blakus tiem bija vacu muiznieku skira ka noteicéja visa sabiedriska dzive,
tomer latvju tauta, ka Sis valsts iedzivotaju vairakums, netiesi dalijas ar sa-
viem svesajiem kungiem dzives labumos, un launas dienas pieradija, ka prot
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savas robezas valstiski
domat. - No Kurzemes
patstavibas laikiem se-
viski spozs bija vald-
nieka Jékaba laikmets.
Sis hercogs nostadija
mazo Kurzemi Eiropas
lielvalsku prieksa ka po-
litisku vienibu, ar kuru
Eiropas valstsviriem
bija nopietni jaskaitas,
seviski austrumos. (..)
ST laikmeta labas puses
biezi vien novérté pa-
rak augsti, bet biezi tas
pilnigi noliedz un izcel
tikai launumus.”

Ipasa vieta Kurze-
mes un Zemgales her-
cogistei bija ieradita
1939. gada Riga atklata-
ja ,Jaras dienu izstadée”.
Saja gada Riga izdots Jekabs, Kurzemes un Zemgales hercogs.
publicista un pétnieka
Martina Sama (1892-1941) darbs ,Latviesu sena jarnieciba”, kura vértéts ari
hercogs Jékabs: ,Vin3 bija gan liels ka réders un ,tirgonis uz trona”, bet par
vaju, lai savas tiesibas un zemi aizsargatu pret visiem kundzibas tikotajiem
Baltijas jara. Uzticigs savai miera domai un merkantilisma idejam, lielkungs Jé-
kabs ari vairijas katras koalicijas, kas varétu stiprinat zemes aizsardzibu, vinas
militaro fronti. Lielkunga domenas, kugnieciba, tirdznieciba, kolonijas bija
nevis visas valsts, bet vina privata lieta, to uzzélums tikai netiesi naca par labu
visai valstij. (..) LatvieSu zemnieki, amatnieki un tirgoni bija tikai pasivs spéks.”
M. Sams cité kada varda nenosaukta Zviedrijas kénina domas par hercogu:
LLielkungs Jékabs bija par bagatu un spécigu prieks lielkunga, bet par mazu
un nabagu prieks kénina.”

Daudzus gadus Kurzemes hercogisti un tas kolonijas, Tpasi Tobago,
emigracija pétija latviesu vésturnieks Edgars Andersons (1920-1989). Siem
jautajumiem veltita arf vina 1956. gada Amerikas Savienotajas Valstis aiz-
stavéta doktora disertacija. Sanhosé universitates profesora darbi apkopoti
vairak neka 20 dazadas valodas iznakusas gramatas. Divi darbi par Kurzemes
kolonijam izdoti latviski: Andersons E. ,Kurzemnieki Amerika un Tobago

LJG 2010
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kolonizacija”. - Stokholma, 1970; Andersons
E. ,Tur plivoja Kurzemes karogi”. - Stokholma,
1970. Vésturnieks rakstija: ,Nozimigs posms her-
cogistes vésturé bija hercoga Jékaba valdisanas
laiks. Vin3 bija loti izglitots un darbigs virs, kas
bez tam bija daudz celojis. Vins véléjas savu her-
cogisti padarit par pasapgadnieci un eksporta
zemi. Saja sakara vins ari ieguva kolonijas Afrika,
Amerika un Norvégija. Vinam bija ligumi ar visam
ievérojamakajam zemém. Jékaba pédas zinama
Hercogs Jékabs méra sekoja vina inteligentais un spéjigais déls
15 gadu vecuma. Fridrihs Kazimirs (hercogs 1682-1698). (..) Ta ka
liecibas par So periodu Latvijas vésturé ir izkai-
sitas visa pasaulé un Latvija saglabatie materiali
ir loti nepilnigi un pa dalai tik |oti laika zoba
sagrauzti, ka tie grati lietojami, $i perioda télo-
jums Latvijas vésturnieku darbos bija loti robains,
kladains un pa dalai ievijas tira fantazija. (.) Si
darba autoram bijusi iespéja darboties daudzas
zemés un but sakaros ar personam, kas vinam
atviegloja attiecigo arhivu, muzeju un bibliotéku
izmantosanu. (.) Ta izdevas aizpildit nepatika-
makos robus un izlabot daudzas k|adas, tomér
Hercogiene Luize Sarlote, dazus svarigus materialus vairs nebija iespéjams
hercoga Jékaba sieva. atrast — tie gajusi boja, tadée| daziem jautajumiem
atbildi vairs nekad nevarés rast.”

Daudz interesanta par kugu bavi Kurzemes hercogisté izlasams inZzeniera
un vésturnieka Artura Eizena Zalstera (1922-2008) 2002. gada Riga izdotaja
pétijuma ,Hercoga Jékaba burinieki”. Vina komentars par sis témas ieprieksé-
jiem pétijumiem: ,Ari ieprieks dazadi autori ne reizi vien rakstijusi par herco-
gu laikmeta jarniecibas tradicijam, bet tik bagatigs autentiskas informacijas
apkopojums lidz $im nav bijis pieejams. (Vairakus gramata vispusigi atspo-
gulotus dokumentus piemin, pieméram, Elita Grosmane pétijuma ,Ventspils
koktélnieki”(1981), tomér, ka liecina nosaukums, $a darba temats nav saistits
ar kugniecibu.)” Darba izdevéju gramatas vértéjums: ,ST ir gramata par bu-
riniekiem, kuri jauno laiku sakuma tika bavéti Kuldiga, Ventspili un Liepaja.
(..) Ventspils pilsétas spozakas lappuses saistamas ar Kurzemes un Zemgales
hercoga Jékaba valdisanu. Autors senos dokumentos ir meklé&jis liecibas par
to, kur tika bavéti hercoga Jékaba burinieki, kadi darba panémieni un mate-
riali tika izmantoti, ar kadam iericém kugi tika aprikoti, kadi tie izskatijas un uz
kurieni tie buraja.”
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Burinieka bave Kurzemé, 17. gadsimts. Flitas bave Kurzemé, 17. gadsimts.
(Latvijas Valsts véstures arhiva materiala (Latvijas Valsts véstures arhiva materiala
fotokopija, muzeja kops 1942. gada). fotokopija, muzeja kops 1942. gada).

Hercogistes laiks piesaistijis ari Latvijas masdienu vésturnieku interesi. Ipa-
Si jaatzimé véstures doktore Marite Jakovleva. Vinas pétijumi liecina, ka nav
pamata domat, ka Kursas valdnieks bijis kas ipass, hercoga téls tiekot parak
idealizéts, un daudz no ta, ko piedévé Jekabam, isteniba bijis vina prieksga-
jéju vai pécteCu veikums. Vésturniece uzskata, ka Jékabam vairak vajadzéja
atbalstit pilsétas, ka ari vietéjos tirgotajus, bet hercogs allaz rikojies ka privats
biznesmenis un vina darbiba nebija virzita uz labumu visai zemei. Ap 70 vina
laika dibinatas manufaktiras parsvara stradaja vietéjam vajadzibam, nevis
eksportam. Reprezentativa hercoga aizrausanas ar floti prasijusi lielus lidzek-
lus, kas atnemti citam jomam. Kurzemes ekonomiska struktdra bija pakartota
kugubuvei - dzelzs, térauda lietuves, gateri, darvas cepli u.c. Neesot pareizs
pienémums, ka hercogs valsti atstajis ar pozitivu bilanci un iekrato izsaimnie-
kojusi pécnacéji. Mantinieki testamenta sanémusi vienigi pa Eiropas kara|na-
miem izkaisttus paradus, kurus viniem bija jamégina piedzit.

Pretrunigi vértétais Kurzemes un Zemgales hercogs Jékabs dzimis 1610. ga-
da 28. oktobri Kuldiga un no 1642. gada lidz navei bija 3o zemju valdnieks.
Bérnibu vins aizvadija Prisija, Cehija, Vacija, ka ari Jelgava. Vaciskas izcelsmes
hercogs labi prata latviesu valodu. Nakamais valdnieks macijas vairakas Va-
cijas pilsétas (Rostoka, Leipciga), ka ari studéja kugu bavi Holandé (Amster-
dama). 1639. gada 18. februari vinu izsludindja par Kurzemes un Zemgales
hercoga tiesibu mantinieku. 1642. gada 16. augusta péc hercoga Fridriha
naves, kuram bérnu nebija, bralis Jékabs parnéma valdijuma Sis teritorijas.
1645. gada hercogs apprecéjas ar Brandenburgas karfirsta meitu Luizi Sarloti
(1617-1676). Pétnieki vinu savienibu raksturo ka laimigu. Lauliba piedzima
pieci déli un cetras meitas.

Nosaciti Jékaba valdisanas laiks iedalams divos posmos: pirmais - no val-
disanas sakuma lidz 1658. gadam, otrais — no 1660. gada lidz hercoga navei.
Kurzemé Jékabs centas piekopt tai laika Eiropas varenakajas valstis realizéto
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Flitas modelis, modela originals apskatams Rigas véstures un kugniecibas muzeja.

merkantilisma politiku — attistit vietéjo razosanu, vairak produkcijas izvest,
mazak ievest, lai valsts sevi ne vien nodroSinatu, bet ari gutu pelnu. Pozitivu
tirdzniecibas bilanci centas panakt, eksportéjot lauksaimniecibas produkciju,
kuras cenas pasaules tirgl célas, un kugu buvei nepieciesamos materialus
(kokmateriali, kanepaji, darva u.c.), kur lideri bija Holande, Anglija un Francija.
Hercogs bija labs politikis un veiksmigi izmantoja Eiropas lielvaru pretrunas —
kamér tas karoja un postija cita citu, vins slédza izdevigus ligumus ar savstar-
péji konkuréjosam valstim.

Kugubivei Kurzemes hercogisté bija ipasa nozime. Bavéjot buriniekus
uz vietas, bija iespéjams atbrivoties no arvalstu tirgotaju kundzibas un
hercogistes kase nebija janoplicina ar izdevumiem par dargo arzemju ku-
gu izmantosanu. Nozimigaka no Kurzemes kugu bavétavam bija Ventspili
(atradas ostas teritorija). Taja uzbuvéja pari par 100 burinieku. Gan 3aja, gan
visas bavétavas Gdeni nolaisto kugu precizu skaitu diez vai kadreiz izdosies
noskaidrot, bet ari nepilnigas zinas sniedz priek$statu par $o procesu. Parasti
jaunie burinieki tapa zem klajas debess, norobezota bavlaukuma. Parsvara tie
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bija brunoti tirdzniecibas kugi. Biezi
uz klaja novietotie lielgabali palidzé-
ja aizsargat kravu no uzbrucéjiem. Ja
pietrika vietas kravai, visus vai dalu
lielgabalu nonéma. Bavdarbus vadi-
ja cittautiesi, galvenokart holandiesi
un vaciesi, latviesu dzimtcilvékus iz-
mantoja ka stradniekus. 17. gs. vida
Ventspils kugu bavétava stradaja ap
60 cilvéku, no tiem puse holandie3u
un vacu meistari, otra puse - latviesu
amatnieki. Vairakumu kugu buavéja
hercogistes vajadzibam, un tie uztu-
réja tirdznieciskus sakarus ar Eiropas
valstim, ka ari Ameriku, Afriku, Aziju
(parsvara Indiju), tomér bavéja ari
pardosanai citam valstim. Tas, ka vai-
rak neka 30 burinieku uzbavéja talai-
ka ievérojamajam jaras valstim Fran-
cijai un Anglijai, liecina par ventspil-

nieku prasmi. Parasti svinigi atziméja Holandiesu fregate, 17. gadsimts.
kuga bives sakumu - Kila liksanu, ka (Latvijas Valsts véstures arhiva materiala
arl nolaisanu Gdeni - kuga kristibas. fotokopija, muzeja kops 1942. gada).

Jékabs nosauca jauna kuga un ta

kapteina vardu, burinieka masta uzvijas karogs. Kugu karogi bijusi divu veidu
(precizu zinu par to izmériem un krasu laukumu lielumiem nav zinami) -
avensarkans taisnstaris ar melnu jaras krabi centra vai taisnstdra karogs, kurs$
pa diagonali bija sadalits sarkana un balta laukuma, sarkanas dalas centru
rotaja balts taisnsturis, bet balto — sarkans. Ar hercoga karogu jara gaja ,Ce-
riba”, ,Dama”, ,Dizvirs”, ,Drossirdiba”, ,Gulbis”, ,Izniciba”, ,Kakis”, ,Krokodils”,
.Kurzemes gerbonis”, ,Kurzemes plekste”, ,Lacis”, ,Lasis”, ,Léniba", ,Lielais
Jékabs”, ,Liktenis”, ,Luize Sarlote” (hercoga sievas vards), ,Lasis”, ,Mednieks”,
.Moris”, ,Patstaviba”, ,Puku pods”, ,Skaudiba”, ,Taupiba”, ,Tris silkes”, ,Uztici-
ba”, ,Vienradzis” un vél citadi nosaukti kugi.

17. gadsimta lielakajam jdras valstim koka burinieki bija ari makslas darbi
ar reprezentacijas nozimi. Zeltitie kokgriezumi un spilgtie krasojumi lieci-
naja par ipasnieka gaumi un maka biezumu. Tpasa nozime bija priekdvadna
rotajumiem - rostram (citur saukti galioni). Kada teika stasta, ka tie radusies
tala senatné, kad cilvéki uzskatija, ka veiksme braucienos pa Gdens celiem ir
atkariga no dievu labvélibas. Pirms jauna kuga nolaisanas udeni juras dieviem
upuréja dazadus dzivniekus, ar to asinim slacija klaju, bet galvas uzsprauda
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Burinieka prieksvadna greznojums,
17. gadsimts. Atrasts Latvija 1936. gada.

garas kartis un piestiprinaja abos ku-
ga galos. Tradicija greznot burinieku,
ipasi prieksvadni, ar koka figiram sa-
glabajas vairakus gadsimtus. Daudzi
kugi no rostram ieguva savu vardu.
Ari Kurzemes kugi gan priek3gala,
gan aizmuguré bija rotati ar kok-
griezumiem. 17. gadsimta hercogisté
pasi izcélas kokgriezéji tévs un déls
Sefrensi.

1936. gada Kurzemes jarmala
Dundagas pagasta Saunaga ciema
tuvuma péc vétras vietéjie zvejnieki
atrada interesantu koka veidojumu,
ko nosauca par nezvéru. Pétnieki,
kas kokgriezumu nogadaja Riga, at-
zina, ka tas ir 17. gadsimta burinie-
ka prieksvadna greznojums - divus
metrus un piecus centimetrus augsta
no ozola izgatavota lauvas figura. Tas
galvu greznoja kronis. Atradumam
Latvija nav analogu, tas apskatams
Rigas véstures un kugniecibas mu-
zeja Latvijas kugniecibas véstures
ekspozicija.

Kurzemes hercogisté visvairak uz-
baveéja atrus un vieglus kugus, piemé-
ram, flitas, fregates, korvetes, galiotes,
kas kalpoja lidz pat divdesmit gadiem.
Flitu dzimtene bija Holande, kur tas
minétas kops 1595. gada. Lidz 17. gad-

simta pirmajai pusei tas macéja bavét tikai holandiesi. Burinieki ar labam ma-
nevrésanas spéjam teicami noderéja kravu parvadajumiem, uz tiem pirmo reizi
kugubuves vésturé izmantoja stdres ratu. Flitas korpuss bija spilgti krasots un
rotats ar kokgriezumiem. Sava laika skaistakas un izveidojuma pilnigakas bija
fregates, kuru masti bija augstaki neka flitam, un parsvara sie burinieki pildija
kara kugu funkcijas - veica izlikosanu, aizsargaja tirdzniecibas kugus.

Flotes attistibu Kurzemé veicinaja izdevigais krasta reljefs un neaizsalsto-
$as ostas, ipasi Liepaja un Ventspils. Sai laika notika vairaki ostu labiekarto-
$anas darbi. Kugu ievadisanu osta veica loci, kurus izvéléjas no pieredzéjusu

jarnieku vidus.
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Kurzemes hercogistes Akmens no Jékaba forta Gambija un Sis valsts karoga fragments.
kugu karogi.

Katram braucienam kapteini cittautieti un paréjos cilvékus izraudzijas
hercogs. Kapteini bija padoti hercoga tiesai, bet, izejot atklata jara, kugu
vaditaji uzskatija, ka Dievs ir parak augstu, bet hercogs parak talu. Kurzemes
kugi veica visdazadakos uzdevumus - veda kravas (radu, silkes, labibu,
koksni, galu, darvu, linséklas u.c.), gaja ka konvojkugi, apsargaja ostas un
fortus. Kapteinim bija uzdots salutéjot sveicinat jebkuru citas valsts kugi,
bet pasiem neuzbrukt. Ja buriniekam uzbruka, tas padevas. Hercoga kugi
tika ari arestéti un konfiscéti. 17. gadsimta plasi izplatiti bija kugu nelaimes
gadijumi. Tie nesaudzéja ari hercoga floti, kas nebija organiska vieniba,
bet atsevisku kugu kopa. Ja kads kugis gaja boja vai tika nolaupits, ta vieta
biezi bavéja jaunu, saglabajot iepriekséja vardu, un tas parmantoja sava
prieksgajéja tradicijas. Talbraucéju burinieku, vadoties péc ta izmériem
un brunojuma, apkalpoja 20 - 25 jarnieki un 50 - 100 karaviru, uz kuga
bija ari vairaki desmiti hercoga amatpersonu. Parasti komanda iepazinas
ar kugi tikai brauciena laika. Latviesi visbiezak gaja jara ka burinieku mat-
rozi. Kuginieku nedélas partika bija 1,2 kg salitas galas, 200 g speka, 400 g
zavétu mencu, 300 g sviesta, 2 kg sausinu, 0,5 | degvina, pa vienam litram
putraimu un zirnu. Dargako mantu — dzeramo tdeni uzglabaja ozolkoka
mucas. Visi uz kuga esosie cilvéki bija padoti kapteinim. Vin$ varéja sodit
nepaklausigos. Par vieglakiem parkapumiem samazinaja partikas devu,
smagaki sodi bija piesiesana pie masta, sitieni ar tauvas galu (lidz 100 si-
tieniem) vai lidz 30 sitieniem ar kuga kaki (no vairakam, visbiezak devinam
astém sastavosa adas pletne ar iestiprinatiem metala dzelk$niem), péc ta
vainigais parasti stundam bija bez samanas un vélak ilgstosi varéja gulét
tikai uz védera. Bargakie spriedumi bija pakarsana un ta saukta kilésana -
vainigo saséja ar garu virvi, pie kajam pieséja lielgaballodi un uzvilka mas-
ta. No turienes vinu iemeta jara un vilka pa adeni zem kila. Sadu procediru
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Arturs Esens Talsiers

Hereogn Jekaha burinicki

Artura Eizena Zalstera gramata
,Hercoga Jékaba burinieki”.

Edgan Andersces

Senie
kurzemnieki Amerika
un
Tobago kolonizacija

Edgara Andersona gramata
,Senie kurzemnieki Amerika
un Tobago kolonizacija"

atkartoja vairakas reizes, un parasti ta
beidzas ar navi.

Jékabam Ketleram bija drosmigs plans -
ieglt hercogistei vairakas kolonijas. Ta ka
lielako dalu ,brivas” teritorijas jaras liel-
valstis jau bija sadalijusas, atlika cerét uz
to pardali, kam lieti noderétu Kurzemes
flote un Jékaba diplomata talants. ,Ziemelu
zemju iedzivotaji allaz ilgojas péc saules
gaismas un siltuma, un vinu fantaziju biezi
saista talas dienvidu zemes ar savu eksoti-
ku un mistiku. (..) Hercogistes kolonizacijas
posms ir vienreizéja paradiba Latvijas vés-
turé un liecina par $is zemes neparasto vi-
talitati un dinamiku. Hercogistes kolonialie
panakumi patiesi ierava Latvijas rietumdalu
lielas pasaules notikumos,” 1969. gada raks-
tija E. Andersons.

Par pirmo hercogistes koloniju klu-
va Svéta Andreja sala (vardu ieguva no
15. gadsimta vidd tur apbedita portugalu
jarnieka Andreja) Afrika, Gambijas upes
griva. Jau kops 15. gs. vidus par So terito-
riju intereséjas portugali, tad spani, angli
un franci. Tomér lidz kurzemniekiem ne-
viens savu koloniju nebija izveidojis. Ap
1130 km gara strauja upe vietam sasniedza
27 metru dzilumu. Teritorija, kur auga pal-
mas, kokvilna, granati un dzivnieku valsts
lepojas ar lauvam, tigeriem, leopardiem
un meza cakam, gada vidéja temperatlra
sasniedza +27°C. 1651. gada 25. oktob-
r hercoga karakugis ,Valzivs” iebrauca
Gambijas upes griva. Ka otra jauno koloni-
ju sasniedza korvete ,Krokodils”. Pavisam
desmit gados Gambija ieradas ap 40 Kur-
zemes hercogistes kugu. Jékaba parstavim

kapteinim kuldidzniekam Joahimam Deningeram izdevas no vietéjo cilSu
(Dzilfri, Bajones un Kasanas) virsaiSiem iegut vairakas teritorijas. Jauniegito
koloniju Gambijas griva parvaldija komandants. Tur uzcéla Jékaba fortu, kur
dzivoja ari gubernators un komandants. Arpus ta bija noliktavas, barakas,
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Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes tvaikonis ,Tobago”, ap 1938. gadu.

dzivojamas majas, baznica ar kapsétu un vergu telpas, astoni nocietinati
ciemi, kur notika tirdznieciba. Katrs no tiem ieguva Kurzemes vietas no-
saukumu. Jaunas celtnes uzbavéja ari vélak, kad neliela skaita turp devas
kurzemnieki. Hercogs noteica, ka pret vietéjiem iedzivotajiem jaizturas ar
cienu un lika sodit katru, kur$ pielava patvaribu pret iedzimtajiem, bet ie-
braukusajiem kugiem preti virsaisa teltij vajadzéja salutét ar tris lielgabala
$avieniem. No Kurzemes uz Afriku celoja dzelzs, stikls, degvins, dzintars u.c.,
atpakal zelts, vasks, zilonkauls, pipari, adas u.c. Teritoriju iekaroja ari citas
valstis, Tpasi Anglija un Holande. Atbraucéji no $im zemém pret vietéjiem
biezi izturéjas varmacigi. Polu-zviedru kara laika (1658-1660) 1658. gada
30. septembri Zviedrijas karaspéks ienéma Jelgavu un hercogu Jékabu un
vina gimeni izstija trimda uz lvangorodu (gista vins bija lidz 1660. gadam),
hercogiste tika nopostita, tas saimnieciska darbiba partraukta. Ar hercoga
atbrivosanu 1660. gada sakas Jékaba valdisanas otrais periods, kas parsvara
saistits ar izpostitas saimniecibas atjaunosanu.

Vairaku valstu cina par Gambiju saasinajas. To veicinaja baumas, ka upes
augstecé varot bt zelta atradnes. 1664. gada 17. novembri hercogs noslédza
ar Anglijas, Trijas un Skotijas karali Karli Il ligumu - vin3 atteicas no Gambijas,
preti ka Iéni sanemot Tobago salu, kuras kolonizacijas méginajumi bija aizsa-
kusies pirms vairakiem gadu desmitiem. Hercogam mirstot, Gambijas jauta-
jums joprojam nebija atrisinats. Vina déls Fridrihs Kazimirs 1690. gada koloniju
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Latvijas Repubilikas tirdzniecibas flotes motorkugis ,Hercogs Jékabs”, 1939. gads.

pardeva angliem. Gambijas Republika neatkaribu ieguva tikai 1965. gada un
paslaik ir Afrikas kontinenta mazaka valsts: platiba 10 380 km? (no tas 11,5%
adens), aptuveni 1 700 000 iedzivotaju, galvaspilséta — Bandzula.

1993. gada no Gambijas uz Rigas véstures un kugniecibas muzeju atceloja
davinajums — akmens no kadreizéja Jékaba forta. Pasmago ,suveniru”, ka ari
vairakus citus vértigus eksponatus Gambijas valdibas un tautas varda davaja
Folkers fon Zengbusa kungs, kura senci vacbaltiesi jau talaja 16. gs. dzivojusi
masu zemé, bijusi fabrikanti, kolekcionari, piedalijusies Rigas parvaldé, ka ari
sadarbojusies ar Doma muzeju (tag. Rigas véstures un kugniecibas muzejs).
No 1994. gada vasaras eksponats ir izstadits RVKM Latvijas kugniecibas véstu-
res ekspozicija apmeklétaju apskatei, ta papildinot nedaudzo materialu klastu
par hercogistes periodu un k|astot par pirmo Latvijas kugniecibas véstures
nodalas krajuma priekSmetu - originalu, kas stasta par Kurzemes hercogistes
kolonijam. Vitrina lidzas akmenim redzams ari kopa ar akmeni atce|ojusais
Gambijas karoga fragments.

Otra (péc popularitates musdienu Latvija pirma) nozimigaka hercogistes
kolonija bija ap 42 km gara un 10 km plata Tobago (tabakas) sala Vidusame-
rika, mazo Antilu salu dienvidos. Pétijjumos sastopami dazadi gadi, kad salas
krastos piestajusi pirmie kurzemnieku kugi un ta nonakusi hercoga ipasuma.
+Kurzemnieku parvaldé Tobago pirmo reizi bijusi jau 1639. (1634?) gada, péc
tam no 1642. lidz 1650. gadam, kad tur atradusies jaukta holandiesu, anglu
un kurzemnieku baze, no 1654. lidz 1659. gadam, tris dienas 1668. gada un no
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1680. lidz vismaz 1693. gadam. Kurzemnieki teorétiski Tobago sala valdija 30
gadus, faktiski 20 gadus, bet vini atradas sakaros ar Rietumindiju vispar kadus
60 gadus un vélak vél 90 gadus cinijas par savam tiesibam uz Tobago,” raksta
E. Andersons. Citur lasams, ka 17. gadsimta 30. gadu beigas Tobago ieradusies
pirmie hercogistes kugi un jau 1640. gada tronmantnieks Jékabs nopircis
o teritoriju; par galveno kolonizacijas gadu tiek minéts ari 1652. gads, kad
ievérojamais britu politikis un karavadonis Olivers Kromvels izsniedzis pie-
krisanas rakstu Tobago iegadei. Citur par procesa sakumu minéts 1654. gads,
kad Jékabs nopircis Tobago salu un ka pirmais koloniju sasniedzis vina kugis
+Kurzemes hercogiene”, savukart péc polu - zviedru kara 1664. gada hercogs
noslédzis anglu piedavato ligumu, Gambijas vieta ka |éni sanemot Tobago.
Sala, tapat ka Gambija, uzcéla fortus — Jékaba, Beneta, Monka, Smolla un
Kazimira, uzblvéja pilsétu Jakobstati, nocietinajumus, baznicu, nodibinaja
apmetni — Jaunkurzemi, ierikoja kapsétu. Kurzemnieki uz Tobago eksportéja
kokmaterialus, metala un stikla izstradajumus, labibu, degvinu, alu, dzintaru
un ari vergus, bet atpaka| uz Eiropu celoja tabaka, pipari, ingvers, cukurs,
rums, kakao, rieksti un pat brunurupucu brunas. Naudas trikuma dé| Jékaba
déls Fridrihs Kazimirs Tobago salu pardeva angliem.

Pétnieku domas dalas ari par kurzemnieku parcelosanu uz salu. ,Kurzem-
nieku kolonija bija internacionala rakstura, bet kolonistu vidu bija ari lielaks
skaits latviesu. Neliels skaits latviesu bija ari jarnieku un karaviru vidd. No
32 ekspedicijam, kas satitas uz Tobago laika no 1653. lidz 1688. gadam, tikai
17 sasniedza salu,” raksta E. Andersons. M. Jakovleva uzskata, ka kolonistus
Tobago salai parasti vervéja Vacija, Danija, Holandé, neminot lielu iecelotaju
skaitu no Kurzemes.

Paslaik Tobago ir otra lielaka Trinidadas un Tobago (valsts kluva par repub-
liku 1976. gada) sala. Tur dzivo aptuveni 1 230 000 cilvéku (no tiem Tobago
ap 55 000), galvaspilséta Portofspeina (Tobago lielaka pilséta ir Skarboro),
platiba ap 5200 km? (Tobago ap 300 km?). Valsti vairakkartigi skarusas dabas
katastrofas, ipasi viesulvétras.

Kurzemnieki intereséjas ari par citam Rietumindijas teritorijam, Tpasi Trini-
dadu (1675-1685), jau deva tai vardu Jaunzemgale un iecéla teritorijai guber-
natoru. Atseviskas ekspedicijas notika ari uz citam zemém.

levérojamais latviesu vésturnieks Edgars Dunsdorfs (1904-2002) par vie-
nigo isto Kurzemes koloniju atzina vairakas raktuves Norvégija. 1664. gada
13. maija Danijas un Norvédgijas (i Unija pastavéja no 1380. lidz 1814. gadam)
karalis Frederiks Ill parakstija ligumu ar hercogu Jékabu, atlaujot meklét visa-
du metalu radas, celt un iekartot attiecigus uznémumus. Jau 1665. gada dar-
bu saka raktuves divos iecirknos, kur bija atrasta dzelzs rada, vélak darbojas
ari citas. Uz Kurzemi plida dzelzs, svins un alva, péc laika ari sudrabs, vars un
cinks. Uznémumos nodarbinaja latviesu klausu stradniekus, péc E. Dunsdorfa
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zinam, uz Norvégiju izveda ap 300 kurzemnieku. Lidzas raktuvém uzcéla
divus dzelzs ceplus un pie katra naglu kaltuvi un lielgabalu lietuvi. Jékaba
mantinieka Fridriha Kazimira laika, trakstot lidzekliem, ienesigas ,Ziemelu
raktuves” saka nikulot un 18. gadsimta pirmajos gados tas slédza.

Péc Jekaba atbrivoSanas no glsta Kurzeme vairs nesasniedza tadu attisti-
bas [imeni, kads bija ieprieks. Bija cietusi ari valdnieka veseliba. No 1670. gadu
vidus vins3 cieta no triekas sekam, bieZi bija spiests palikt majas un no 1677. ga-
da februara vairs personigi nepiedalijas saimnieciskas darbibas attistisana un
vadisana. Stavokli pasliktinaja zobu saknu sastrutojumi un elposanas organu
slimibas. Mitrais gaiss dzivojamas telpas un tridosas tapetes slimibas gaitu
saasinaja. Parvaldi hercogs bija spiests nodot vecakajam délam Fridriham
Kazimiram. ,Un tada parlieciba 1681. gada beidzamaja stunda, kad Jelgava
iezvanija jauno 1682. gadu, hercogs Jékabs slédza acis uz mazibu. Ar hercoga
Jékaba aizieSanu mazZiba apstajas ari vina darbs, jo nebija vairs neviena darba
daritaja. (..) Gan Fridrihs Kazimirs aiz pietates méginaja turpinat sava liela téva
dzives darbu, bet Ketleru gints garigas spéjas, hercoga Jékaba it ka sasnieg-
damas savus kalngalus, Fridriha Kazimira vairs neizpaudas tik intensivi un ta
ievadija gints un lidz ar to ari hercogistes izbeigsanos,” raksta Janis Juskevics.
Par valdnieka Jékaba naves gadu minéts gan 1681. gads (vecais stils), gan
1682. gads (jaunais stils). 1682. gada 21. septembri alvas sarkofaga Kuginieka
mirstigas atliekas apbedija Kurzemes hercogu kapenés Jelgava. ,No hercoga
apbedijuma saglabajusies skeleta kauli un bojats galvaskauss, sairusa koka
zarka atliekas. Koka zarks bijis tapséts ar tumsi brinu samtu, rotats ar divu vei-
du zeltitam barkstim. Sarkofags restauréts 2009.-2010. gada” (fragments no
2010. gada Rundales pils muzeja izdevuma ,Kurzemes hercogu kapenes”).

Péc Jekaba naves Kurzeme vairakkart kluva par kara darbibas arénu.
Hercoga lielakais lolojums — hercogisté uzbuvéta burinieku flote — péc zvied-
ru-polu kara bija cietusi lielus zaudé&jumus. Pilniba to likvidéja Ziemelu kara
laika (1700-1721). Pédéjais Kurzemes hercogs bija Péteris Birons (1724-1800).
1795. gada péc Polijas tresas dalisanas Birons atteicas no trona un titula,
sanemot no Krievijas imperatores Katrinas Il kompensaciju par Kurzemes ipa-
Sumiem. Hercogiste kluva par Krievijas impérijas sastavdalu. Noslédzas vairak
neka 230 gadus ilgusais Kurzemes un Zemgales hercogistes pastavésanas
posms. Vésturé aizgaja ari hercogistes valdnieki.

Kaut ari masdienu vésturnieki, kas péta hercogistes vésturi, atklajusi daudz
nesakritibu starp slavinato Jékaba télu un istenibu, tauta pirms 400 gadiem
dzimusais Kuginieks joprojam ir kas Tpasi pozitivs, kura vards un veikums sa-
glabajams ari péc valdnieka naves.

Ar lielo valdnieku un vina hercogisti saistitus vardus ir nesusi un nes
kugi - burinieki, tvaikoni, motorkugi. Jau hercoga valdisanas laika jara gaja
galiotes ,Hercogiene”, ,Svétais Jékabs”, fregate ,Kurzemes gerbonis” u.c. Ari
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Motorkuga ,Sovetskaja
Latvija" aplieciba, izdevis
PSRS Jaras registrs.

19. gadsimta otraja pusé un
20. gadsimta sakuma Vid-
zemé un Kurzemé vietéjo
iedzivotaju talbraucieniem : :
buvétie burinieki saucas Motorkugis ,Sovetskaja Latvija’, 20. gs. 60. gadi.
Kuginieka varda, pieméram,

1858. gada Liepaja deni nolaista briga ,Jacobus Dux”. Nozimigakie ar herco-
gu un vina kolonijam saistitie Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes kugi ir
tvaikonis ,Tobago” un motorkugis ,Hercogs Jékabs”.

Tvaikona ,Tobago” vards saistits ar Liepaju. Kugis bavéts 1900. gada Geé-
teborga (Zviedrija). Sakuma tas piederéja Zviedrijas un Lielbritanijas ipasnie-
kiem. Latvija Stimers nonaca 1933. gada, kad to nopirka kapteinis liepajnieks
G. H. Timerts un nosauca par ,Latava”. Péc remonta Liepajas Kara ostas
darbnicas kugis saka kravu parvadajumus pa Baltijas jaru, ar uz Portugali un
Spaniju. 1937. gada Liepaja pierakstito ,Latavu” pardévéja par ,Tobago”, un
ta Tpasnieks partapa par ,Tvaikona ,Tobago” rédereju”. Reisu diapazons ne-
mainijas. Sakoties Otrajam pasaules karam un Padomju Savienibai okupéjot
Latvijas Republiku, kugis atradas pie Islandes krastiem. 1940. gada augusta
sakuma tas Reikjavika uznéma zavétu mencu kravu, kas bija janogada Por-
tugalé. Cela uz Tranu (Lielbritanija, Skotija) ,Tobago” pavadija brunots angju
piekrastes tvaikonis. Nakti no 12. uz 13. augustu bieza migla tvaikonis uzskréja
uz akmenaina sékla klintim un nogrima. Apkalpi izglaba eskortkugis. Vairums
jarnieku dzimtené neatgriezas un turpmak stradaja uz arvalstu kugiem.
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Latvijas brivvalsts flotes lepnumu
motorkugi ,Hercogs Jékabs” 1939. gada
nopirka Apvienota kugniecibas akciju sa-
biedriba, kuras lielakais akcionars bija Lat-
vijas valsts. 1926. gada Malmé (Zviedrija)
bavétais kugis bija 120 metrus gars, ar
vairak neka 4000 tonnu kravnesibu, értam
telpam apkalpei un atzits par Joti glita
izskata. Pirmaja reisa ,Hercogs Jékabs” de-
vas no Rigas uz Baltimoru (ASV), krava ve-
dot kadru, celulozi, ka ari nedaudz Latvija
razotu saldumu un likieri. Péc 17 dienam
motorkugis sasniedza galamérki. Atpa-
kalcela uz Poliju transportéja dzelzi un
¢uguna laznus. Ari turpmak kugis stradaja
transatlantiskos marsrutos, vedot gabal-
preces, salitas liellopu jéladas, kviesus, ak-
menogles u.c. kravas. 1940. gada 6. janvari
motorkugis no Rigas devas kartéja reisa,
Latvijas Bankas monéta nezinot, ka ,Hercogs Jékabs” Latvija vairs
,Hercogam Jekabam 400", nekad neatgriezisies. Bija sacies Otrais pa-

saules kars. Padomju Savienibai okupéjot
Latviju, motorkugis atradas Kaljao osta (Peru). Kapteinis sanéma rikojumu
doties uz tuvako padomju ostu — Vladivostoku. Vairakums jarnieku gribéja at-
griezties majas un Latvija nogadat ari tautas apbrinoto kugi. 1941. gada saku-
ma, kad ,Hercogs Jékabs” pietauvojas Vladivostoka, latviesu apkalpi no kuga
nonéma un nosutija uz Latviju. Ka atceréjas jarnieki, ,vél nebijam pametusi
ostu, kad sakas ta pdrveide jaunajai dzivei” - kugi parkrasoja, masta uzvilka
sarkano karogu un pardévéja par ,Sovetskaja Latvija” (,Padomju Latvija").

Péc Otra pasaules kara kadreiz lielako brivas Latvijas motorkugdi izmantoja
ieslodzito transportésanai Talajos Austrumos. Ar to nacas cefot ari politieslo-
dzitajiem no Latvijas. Vélak Vladivostokai pierakstito kugi parbavéja, un tas
lidz 1968. gadam parvadaja kravas talu no Latvijas. Péc motorkuga noraksti-
$anas dazas fotografijas un dokumenti nonaca Rigas véstures un kugniecibas
muzeja. Slavenais motorkugis PSRS redistra ierakstits ka Norvégijas (?!) pilséta
Malmé buvéts, bet ta iepriekséja dzive un, protams, saistiba ar Latvijas Repub-
liku nav noradita.

Ari paslaik Latvija ir kugis, kas nes Kursas valdnieka vardu. 1995. gada Ni-
derlandé baveétais gandriz 25 metrus garais pasazieru kugis ,Hercogs Jékabs”
ir pierakstits Ventspilij un pieder Ventspils brivostas parvaldei. Tas kursé ostas
akvatorija, vizinot ne vien ventspilniekus, bet ari daudzus pilsétas viesus.
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Valsts véstures iem0zinataji ir ari markas, maksasanas lidzekli, pat sérkoci-
nu un citu precu iepakojumi. Jaras valsts atribatika biezi ir parstavéti ar kug-
niecibas vésturi saistiti objekti, pieméram, Latvijas Banka pieminas monétu
programma ,Kugniecibas vésture” ieklava 1997. gada Sveicé kalto 20 latu
nominalvértibas pieminas monétu ,Fregate ,Gekronte Ehlend” (,Kronétais
alnis”). Vésturiska izzina: 1642. gada 9. marta Ventspili uzsaka burinieka ,Kro-
nétais alnis” bavi. Si trismastnieka garums bija 28,3 m, tilpiba 320 t. Bivdarbi
ilga vairak neka gadu, un pirmaja reisa kugis devas 1643. gada 18. maija.
1645. gada ,Kronéto alni” nolaupija spanu jaras laupitaji. Monéta izgatavota
no 583. proves zelta, to veidojusi makslinieki A. Priedite (grafiskais dizains),
J. Strupulis (plastiskais veidojums).

2010. gada februari Latvijas Banka izlaida jaunu monétu, kas veltita herco-
ga Jékaba Cetrsimtgadei. Tas reklama rakstits: ,Hercogs Jékabs, kas iemieso
»gudra un laba valdnieka” télu, turpina dzivot ne tikai ka véstures legenda -
Ketleru asinis rit vairaku pasreizéjo Eiropas karalnamu parstavju dzislas. Mo-
néta veidota péc sudraba pieminas medalas parauga, kas, domajams, darina-
ta 1642. gada, hercogam Jékabam kapjot troni. Monétas ipasniekiem hercoga
lepnais profils atgadinas par apdavinato un spozo personibu, kas Latviju jau
pirms vairakiem gadsimtiem ieveda Eiropa.” 925. proves sudraba monétas no-
minals ir 1 lats, svars — 31,47 grami. Dizaina autore ir lize Libiete, gipsa modeli
veidojusi Ligita Franckevica un Janis Strupulis. Makets veidots péc hercogam
Jékabam veltitas pieminas medalas parauga. Maksimala tiraza - 5000.

Legendam apvitas personas dzivei veltitas gramatas, lugas, filmu sizeti,
pieméram, tautas milestibu ieguvusi Aleksandra Leimana reziséta Rigas
kinostudijas makslas filma ,Melna véza spilés” (1975. gads), Dailes teatri uz-
vesta Maras Zalites un Ulda Marhilévica tragikomiska dziesmu spéle ,Tobago”
(pirmizrade 2001. gada 23. oktobri).

2010. gada notika vairaki nozimigi pasakumi, kas bija veltiti Kurzemes un
Zemgales hercoga Jékaba 400. jubilejai. Tpasi atziméjami Kuldigas novada
Domes kultlras parvaldes un Kuldigas muzeja organizétie vésturiskie la-
sijumi - diskusija ,Hercogs Jékabs — miti un patiesiba”, kas notika hercoga
dzimtaja pilséta Kuldiga 27. oktobri un dienu vélak hercogistes galvaspilséta,
konference G. Eliasa Jelgavas Véstures un makslas muzeja.

2011. gada septembri Latvijas makslas akadémija un G. Eliasa Jelgavas
Véstures un makslas muzejs kopa ar Vacijas kolégiem rikos konferenci ,Kur-
zemes hercogistei — 450", Cerams, tas bls nopietns pamudinajums turpinat
darbu, kura rezultata masu valsts iegutu apkopojosu, maksimali objektivu
un iespé&jami plasu vairaku valstu vésturnieku pétijumu par Latvijas pagatnes
nozimigu posmu - Kurzemes un Zemgales hercogisti un tas valdniekiem.m

llize Bernsone
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HERCOGAM JEKABAM 400

2010. gada 28. oktobri apritéja 400 gadu, kops Kuldiga dzimis Kur-
zemes un Zemgales hercogs Jékabs, par kuru interese nav rimusi
gadsimtiem ilgi. Skiet, gluzi otradi - gatavojoties vina 400. dzim-
Sanas dienas svinibam, ta uzvirmoja ar jaunu sparu.

Kad 1995. gada 28. oktobri Gederta Eliasa Jelgavas Véstures un makslas
muzeja pirmo reizi svinéja hercoga Jékaba dzimsanas dienu, tika nolemts So
pasakumu iedibinat ka tradiciju. Ir pagajusi 15 gadi, un hercogs sava goda die-
na ne reizi nav palicis bez dzim3anas dienas klingera un kupla viesu pulcina.
Katru gadu hercoga Jékaba viesi uzzinaja ko jaunu par kadu no vina saimnie-
ciskas vai politiskas darbibas aspektiem, bet jubilars sanéma ne mazums atzi-
nigu vardu par savu veikumu talaja 17. gadsimta, ipasi par tam lietam, ko vina
gaisiba ieveda hercogisté un kas joprojam ir svarigas ari 21. gadsimta cilvéku
ikdiena. Sais gados hercoga jubilejas ir svinétas visai nopietna un gluzi teatra-
Ia gaisotné, bet tematu, ko risinat, nav aptrcis lidz pat 400. dzim3anas dienai.
Ir spriests gan par hercoga arpolitiku, gan merkantilisma politiku, pasi par
kugu bavi un manufaktaram, par siera razosanu un pat par galma maziku.

Hercogs Jékabs noraugas krasnaja ziedu puski.
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Restaurétais hercoga Jékaba sarkofags.

Domajot par to, ka godam nosvinét hercoga 400. jubileju, izeju radam
[emuma sarikot izstadi, paradot skatitajiem tas liecibas, kas par mitiem apvito
hercogu Jékabu saglabajusas Latvija. Aicinot talka Latvijas Nacionala véstures
muzeja, Rigas véstures un kugniecibas muzeja, Rundales pils muzeja kolégus
un Latvijas Valsts véstures arhiva (LVVA) specialistus, Jelgavas muzeja darbi-
nieki varéja izveidot interesantu izstadi, kura dazus eksponatus skatitaji Latvi-
ja redzéja pirmo reizi, pieméram, kamina plaksni ar hercoga jaunakas meitas
gerboni, kas Tsi pirms izstades bija atcelojusi no Vacijas, un hercoga Bibeli,
kuru, tikko restaurétu, uz izstadi atveda no Rundales pils muzeja restauracijas
darbnicas. Izstadé bija skatami unikali dokumenti, ko glaba Latvijas Valsts vés-
tures arhivs, pieméram, Jékaba fon Ketlera, Kurzemes un Zemgales hercoga,
un Brandenburgas kirfirsta Georga Vilhelma meitas princeses Luizes Sarlotes
(Luise Charlotte von Brandenburg, 1617-1676) laulibas ligums. Izstadé varéja
aplukot ari monétas un graviras ar hercoga portretu (Rigas véstures un kug-
niecibas muzejs) un citas vértigas laikmeta liecibas, tostarp hercoga bérnu
cepurites (Latvijas Nacionalais véstures muzejs).

Hercoga Jékaba 400. dzims$anas dienas svinibas notika starptautiska pro-
jekta ,Atraktivu un pieejamu muzeju attistiba Zemgalé un Ziemellietuva”
ietvaros. Sai diena ka katru gadu Jelgavas muzejs aicinaja viesos visus intere-
sentus, lai godinatu hercogu Jékabu, kurs Kurzemes un Zemgales hercogisté
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Skats no izrades ,Viena diena hercoga Jékaba dzivé".

valdija 40 gadus (1642- 1682). Sai laika stabilizéjas iek3politiska situacija, tika
istenota t.s. merkantilisma politika, uzplauka saimnieciba un auga precu eks-
ports uz Rietumeiropu. Sekojot laikmeta standartiem, hercogam Jékabam
bija arl savas kolonijas — Gambija un Tobago.

Ta ka valdnieka 400 gadu jubileja bija visai ievérojams notikums ne vien
bijusaja hercogistes galvaspilséta Jelgava, bet ari tuvéja apkartné, tad svini-
bas sakas jau nedélu pirms dzimsanas dienas, kad muzeja ekspozicijas zalé
(,Jelgava Kurzemes un Zemgales hercogistes perioda, 1561-1795") notika
Lolitas LeiSupes ipasi Sim notikumam rakstitas lugas ,Viena diena hercoga
Jékaba dzivé 40/400" pirmizrade. Hercoga jubilejas pasakumu kuplinasana
iesaistijas ari jaunakas paaudzes jelgavnieki: skoléni, muzeja specialistu un
pedagogu rosinati, sarlpéja vinam davanu - plasu ekslibru izstadi ,Herco-
gam Jékabam 400"

Hercogu vina goda diena 28. oktobri sveikt bija ieradusies gan vina dzim-
tas, gan Kurzemes brunniecibas parstavji, savu viedokli par hercogu Jékabu
un Kurzemes un Zemgales hercogisti vina valdisanas laika izteica véstures
specialisti.

Sarikojumu atklaja Jelgavas mérs Andris Ravins un muzeja direktore Gita
Grase. Vinu uzrunas apliecinaja hercoga Jékaba centienu novértéjumu mas-
dienas. Savukart Kurzemes brunniecibas priekssédétajs barons Heinrihs fon
Stakelbergs pauda gandarijumu par to, ka hercoga Jékaba personiba un vina
veikums joprojam ir pétnieku un muzeja specialistu uzmanibas loka.
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Profesors dr. Ulrihs Sénborns ie-
pazistinaja klatesosos ar savu gra-
matu par hercoga meitam ,Mit
Herz und Verstand: Biographie und
Lebenswelt der Toéchter Herzog Ja-
kobs von Kurland in Hessen-Hom-
burg, Herford und Hessen-Kassel”.
Hamburg, 2010. Svinibu dalibnie-
kiem bija iespéja noklausities dr.
hist. Marites Jakovlevas priekslasi-
jumu ,Hercogs Jékabs: fakti, miti, .
vértéjumi” un dr. hist. Margaritas Latvijas Valsts véstures arhiva

Barzdevicas priekslasijumu ,Jelga- vadosa pétniece Valda Kvaskova un
vas pilsétas un lauku novada robe- profesors dr. Ulrihs Sénborns.

zas Kurzemes hercogistes laika”.

Lidz $im nebijusu velti jubileja
hercogs sanéma no Karla Vahsteina,
kurs kopa ar Ingridu Cazeri un Andi
Blimu bija sarGpéjusi gramatu un
filmu ,leks liktens trijstdra — Kurze-
me, Gambija, Tobago. Riga, 2010".

Kad svinibu viesi bija noklausi-
jusies Jelgavas muzikas vidussko-
las audzéknu sagatavoto briniskigo
koncertu un bija izskanéjusi herco-
gam veltitie apsveikumi, ka katru
gadu cieminus gaidija jubilejas klin-  Makslinieks, makslas vésturnieks, Rundales pils
geris, kas neparprotami véstija par ~ muzeja direktors Imants Lancmanis iepazistas
400. dzims$anas dienu. ar izstadi ,Hercogs Jekabs. Laikmeta liecibas”.

Hercoga Jékaba pieminas pasa-
kumi turpinajas arf vakara, kad svinibas parcélas uz Jelgavas pili un pilsétas
Kultdras namu.

Rundales pils muzeja specialisti bija paripéjusies, lai péc restauracijas sava
vieta Jelgavas pils kapenés atgrieztos hercoga Jékaba sarkofags, kuru iesvéti-
ja arhibiskaps Janis Vanags. Pils Sudraba zalé Jelgavas pils saimnieks — Latvijas
Lauksaimniecibas universitates rektors sava uzruna pievérsa uzmanibu tam,
cik svarigi ir lepoties un saglabat pilsétas vésturé tik nozimigas personibas
pieminu. Savukart Rundales pils muzeja specialisti prezentéja jauno Kurze-
mes hercogu kapenu ce|vedi.

Vakara izskana hercoga dzimsanas dienas viesi pulcéjas Kultiras nama.
Te, gaidot koncertuzveduma ,Uz Tobago” sakumu, ikviens jelgavnieks varéja
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izkalt monétu, paklau-
sities leijerkastnieka
priekSnesumu utt.

Hercoga  Jékaba
400. jubilejas svinibu
nosléeguma ,Hercoga
Jékaba klubs” pateicas
par vésturisko vértibu
un vésturiskas perso-
nibas gara mantojuma
saglabasanu Jelgavas
pils muzejam, Rundales
Dzim3anas dienas klingeris. pils muzeja direktoram

Imantam Lancmanim,

Gederta Eliasa Jelgavas Véstures un makslas muzejam, hercoga Jékaba dzim-
tas parstavjiem un vina personibas pétniekiem, jelgavniekiem, kuri ar savu
darbibu veicinajusi pilsétas attistibu gluzi ka savulaik hercogs Jékabs.

Sis jubilejas svinibas, kuras uzzinajam daudz jauna, tomér paradija ari vél
neatrisinatas problémas, kas mudinat mudina pétit un izzinat, lai nakamajas
dzimsanas dienas neatbildéto jautajumu paliktu arvien mazak.m

Marija Kaupere,
G. Eliasa Jelgavas Véstures un makslas muzeja
direktores vietniece darba ar sabiedribu
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BURINIEKS ,LIBAVA” NO _
2011. GADA MAIJA — RIGA!

Hercoga Jékaba laika burinieka kopija, kam dots senais Liepajas
vards ,Libava”, jau tris gadus no Liepajas ostas vizina turistus un
piedalas starptautiskas regatés.

Aptuveni pirms Cetriem gadiem Liepajas zvejnieki Anatolijs Molokanovs un
Vilnis Brikmanis noléma vienu no saviem zvejas kugiem sagriezt metalliznos.
leguta kompensacija no Eiropas Savienibas lava sakt istenot senlolotu sapni -
uzbuvét 17. gadsimta burinieka kopiju. Pagaidam tads Latvija ir vienigais.

2007. gada maija ,Libavu” saka bavét Petrozavodska, un burinieka saim-
nieki neskaitamas reizes devas pie Karélijas meistariem, lai redzétu, ka top
kugis. ,Tas baveéts tiesi tapat, ka tas tika darits 17. gadsimta. ,Libavas” aprises
un takelaza lidz vissikakajai detalai atbilst senlaiku burinieku prototipiem. Uz
kuga viss ir ists, ari lielgabali, ar kuriem salutéjam Tpasi svinigos gadijumos,”
stasta kuga kapteinis A. Molokanovs. Tai pasa laika kugis ir apgadats ar dizel-
dzinéju un masdienigu navigacijas aprikojumu. ,Libava” ir piecas divvietigas
kajites, kopkajite, kambize, tris dusas un tualetes telpas un pat sauna.

V. Brikmanis skaidroja, ka ,Libava” dodas gan garakos celojumos, kuros
lidzbraucéji var ieméginat roku buru uzvilksana un burinieka starésana, gan
piedava romantiskus izbraukumus, pieméram, kazas, gan ari vizina taristus
pa Liepajas kanalu un ostas akvatoriju, laujot pilsétu ieraudzit no lielakajai
dalai neredzétas un nepieejamas puses - jaras. Ipasi aizraujoda programma
ir izveidota skoléniem, kurus ar ,Libavu” aizvizina lidz Gdenslidéju muzejam.
2008. gada vésturiskais kugis ,Libava” atzits par veiksmigako jauno izklaides
tarisma produktu Latvija.

Goda vieta uz ,Libavas”
ir sagriezta Zviedrijas zve-
jas kuga stare, pie kuras,
ka atzinas A. Molokanovs
un V. Brikmanis, abi jaras-
braucéji savulaik stavéjusi
loti biezi. ,Joprojam no-
darbojamies ar zvejnie-
cibu, un tas ir mdsu pa-
matdarbs. Ar ES kompen-
saciju vien nepietika, lai
uzblvétu ,Libavu”. Mums
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nacas nemt aiznemumu, tapéc pagaidam par pelnu, ko dotu tdrisms, domat
paragri. Vienigi vasaras ménesos kugis atpelnija izdevumus.” Tomér kuga
Tpasnieki ne bridi nenozélo izdarito.

,Protams, kugi sagriezt metalliznos bija sapigi. Bet ,Libava” ir nesusi tik
daudz prieka, pozitivu emociju un piedzivojumu, sakot no projekta pirmsaku-
miem lidz iespéjai piedalities burinieku regatés,” sacija A. Molokanovs.

Japiebilst, ka kops 2011. gada maija Sis skaistais kugis bas pietauvots Riga,
Kipsala. Sovasar ieceréti braucieni uz Gdansku Polija (jalija), bruninieku nedé-
lu Visbija, Gotlandes sala (augusta), Sarema salu, Ronu salu, gar Baltijas krastu.
Ja ari JUs interesé braucieni ar ,Libavu”, lGdzam zvanit: (+371) 29288789 vai
(+371) 29258789.m
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JURNIECIBAS SAVIENIBA

LATVIJAS JURNIECIBAS SAVIENIBAS
2010. GADA 26. MARTA
PILNSAPULCES LEMUMS

Latvijas Jurniecibas savienibas pilnsapulce nolemij:

1. Pilnvarot LJS valdi Latvijas Republikas Patentu valdé vai Uznémumu
redistra noformét Latvijas JUrniecibas savienibas tiesibas uz ,Latvijas jarnieci-
bas gadagramatas” izdosanu.

2. Atkartoti griezties Saeima ar ierosinajumu nodrosinat jarnieku - Latvijas
pilsonu - vélésanu tiesibas.

3. Kopa ar citam jarniecibas asociacijam piedalities vidusskolénu konkursa
+Enkurs” rikoSana.

4. Latvijas Jarniecibas savienibas pilnsapulces varda izteikt pateicibu par
ieguldijumu Latvijas Jurniecibas savienibas dibinasana, jarniecibas nozares
attistiba un jurniecibas likumdosanas izveidé LJS valdes locekliem: talbrau-
céjam kapteinim Gunaram Steinertam un talbraucéjam kapteinim Arvidam
Bukam.

5. Lai aktualizétu Latvijas jurniecibas nozares problému apspriesanu un
likumdosanas iniciativu izstradasanu, kopigi ar jarniecibas nozares asociaci-
jam (iestadem, organizacijam, t.sk. sabiedriskajam organizacijam) izveidot
Latvijas Jurniecibas konsultativo padomi.

6. Lai aktivak iesaistitu studéjosos LJS darba, uzdot tas valdei izveidot LJS
biedru grupu Latvijas Jaras akadémija un Liepajas Jurniecibas koledza.

7. Rosinat Satiksmes un Izglitibas un zinatnes ministrijas pievérst lielaku
uzmanibu jarniecibas izglitibas attistibai, t.sk. jarniecibas industrijas augstaka
limena vadoso darbinieku sagatavo3anai. m



JURNIECIBAS SAVIENIBA

ESAM IZTUREJUSI UN DZIVOJAM

Musu Latvijas Jurniecibas savienibai aizritejis divdesmit viens
intensiva, saspringta un taja pasa laika loti razena un ari panaku-
miem bagata darba gads. Sabiedriskai organizacijai tads muzs ir
drizak gars, neka iss, jo daudzas citas sabiedriskas organizacijas
jau pirmajos piecos gados ir izbeigusas savu pastavésanu. Patei-
coties miisu juridisko biedru finansialajam un daudzu jarnieku un
organizaciju moralajam atbalstam, més vél turamies.

LJS valdes priekssédétajs Antons
Vjaters: ,Gads aizrit&jis atri, un, kad m
atskatamies uz paveikto, pirmaja bri-  Latvijas Juriedbas savienibas 2010. gada kop-
di 3kiet, ka 3aja gada dariti parasti sapulcé piedalijas 72 LJS biedri, ka ari uzaicinatie
ikdienas darbi. K médz teikt, rutinas ministriju un nozares profesionalo asociaciju par-
darbs. Tomér jaatzist, ka ari ¢kietami stavji. Kopsapulce bija darboties un lemt spéjiga,
necili un ikdienigki darbi var prasit jo saskana ar statatu 4.3. punktu ,|émumi biedru
spaju iedzilinaties gan globalas prob- sapulcé tiek pienemti ar vienkaru klatesoso LJS
Iémas, gan cilvéku dzili personiskos biedru balsu vairakumu”
jautajumos. Cinoties par jarnieku no-
doklu sistémas sakartoSanu un vinu vélésanu tiesibam, nedrikst neaizmirst ari
apsveikt kadu veco jarnieku dzim3anas diena - lUk, tada ir Latvijas Jarniecibas

LJG 2010



LJG 2010

JURNIECIBAS SAVIENIBA

savienibas bdatiba un
sttiba. Un tad ir labi,
ja kopa ar Jarniecibas
savienibu ir visi tie, kam
rap Latvijas jarniecibas
nozares attistiba. Lie-
lu paldies jasaka Rigas
véstures un kugniecibas
muzejam un Ainazu jar-
skolas muzejam, kur no-
tikusi daudzi jarniecibai
svarigi pasakumi. Rigas
véstures un kugnieci-
bas muzeja Kugniecibas
nodalas vaditaja llze
Bernsone reizém mil pa-
smaidit, ka gandriz visi
Jarniecibas savienibas
biedri jau kluvusi par
muzeja eksponatiem.
Jarniecibas savienibu
atbalsta lielas un mazas
ostas, ,Latvijas kugnie-
ciba”, Latvijas Jaras ad-
ministracija, Jarniecibas
departaments, Jiras
Gunars Steinerts sanem lzglitibas ministrijas pateicibu. spéki, Jaras medicinas

centrs, ,Jaras véstis”,
LJuras informacija”, Latvijas Tirdzniecibas flotes Jarnieku arodbiedriba, jarnie-
cibas nozares sabiedriskas organizacijas, ka ari privatie uznéméji.

Pagajusa gada kopsapulces dalibnieki LJS vadibai uzdeva par pienakumu
oficiali noformét ,Latvijas jurniecibas gadagramatas” izdosanas tiesibas, lai
nerastos situacija, ka kads péksni varétu pieteikt savas tiesibas uz is gramatas
izdosanu. Nu ,Latvijas jarniecibas gadagramata” ir registréta Latvijas Uzné-
mumu registra un 2010. gada izdevums, jau astonpadsmita gramata, iznaks
ka oficials LJS izdevum:s.

Ja,Latvijas jurniecibas gadagramatas”, kas iznak kops 1989.gada unir viena
vecuma ar pasu Jurniecibas savienibu, izdoSana uzskatama par senu, skaistu
un rapigi koptu tradiciju, tad nozares gada balvas ,Par nozimigu ieguldijumu
Latvijas jarniecibas attistiba” pasniegsanu jlrniecibas darbiniekiem varétu
uzskatit par jaunako laiku tradiciju, kas mums visiem kopa rlpigi jakopj, jo ir
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Gunars Steinerts un Arvids Buks.

tacu tik svarigi pateikt paldies cilvékam par vina maza darbu. Skiet, ka ar katru

gadu $is balvas nozimigums jarniecibas sabiedriba arvien pieaug.

PARDOMAS PAR
VELESANU TIESIBAM

Reizi divos gados, kad notiek pasvaldibu vai
Saeimas vélésanas, atkal un atkal aktuals kjast
jautajums: ,Ka tad jarnieks var izmantot savas
vélésanu tiesibas, ja vins vélésanu diena atrodas
jara?” Pagaidam, joprojam un vél arvien atbilde ir
viena un ta pati veca - nekadi nevar izmantot.

Péc Latvijas Jaras administracijas Jarnieku
registra datiem, Latvija ir trispadsmit tdkstosi
aktivo jarnieku. Ja pienemam, ka tikai puse no
viniem vélésanu diena ir darba, tatad strada
jara uz kuga, varam secinat, ka aptuveni septini
takstosi jarnieku ta ari neizpilda savu pilsona
pienakumu.

Kad talaja 1993. vai 1995. gada jarniecibas
sabiedriba no dazadam tribiném debatéja par so
jautajumu, vél varéja saprast atbildi — pagaidam
tehniski to nevaram nodrosinat. Kad 3is pats

2007. gada pateicibu ,Par nozimi-
gu ieguldijumu Latvijas jurnied-
basattistiba” izteica talbraucéjam
kapteinim Igoram Vitolam, 2008.
gada balvu pieskira talbrauce-
jam kapteinim, Rigas brivostas
kapteinim Eduardam Delveram,
2009. gada - talbraucgjam kap-
teinim Gunaram Steinertam un
talbraucgjam kapteinim, Vents-
pils brivostas kapteinim Arvidam
Bukam, bet 2010. gada Sim titu-
lam izvirziti divi Liepajas kaptei-
ni — talbraucéjs kapteinis, nu jau
bijusais Liepajas ostas kapteinis
Eduards Raits un talbraucéjs kap-
teinis Vladimirs Einins.
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Antons Vajters.

jautajums izskanéja 2003. vai 2005. gada, jau mazak parliecinosa bija atbilde,
ka vél arvien tas nav tehniski iesp&jams. Bet, kad ari 2010. gada joprojam elek-
troniski balsot nebija iespé&jams, atlika vien jautat: kapéc? Tapéc, ka Saeima
vél arvien nav pienémusi likumu par elektronisko balsosanu. 2010. gada 12.
janvari Ministru kabinets Iéma atcelt rikojumu par elektroniskas vélésanu
sistémas koncepcijas izstradi, kas paredz balsosanu elektroniskaja vidé. Ri-
kojums tika atcelts, nemot véra Centralas vélésanu komisijas iebildumus pret
sagatavotajiem grozijumiem likumos, kas valdibai dotu tiesibas reglamentét
vélésanu norisi elektroniskaja vidé, un noradi, ka Centrala véléSanu komisija
ir neatkariga institdcija, kas atbild par vélésanu norisi, un izpildvarai nav tie-
sibu reglamentét tas darbibu. Sadu nostaju atbalstija ari Saeimas Juridiskais
birojs.

Vél ka batisks Skérslis elektronisko vélésanu ievieSanai tika minéts tas, ka
iedzivotaji neuzticas neklatienes vélésanu procedaram, par to liecinot nelie-
lais vélétaju skaits, kas piedalas vélésanas, nositot savu balsojumu pa pastu.
Sis arguments nu gan neiztur kritiku, jo pasta satijums no e-pasta atskiras
tikpat Joti ka tankkugis no jahtas. Elektroniskas balsosanas pretinieki izteikusi
prognozi, ka elektroniskaja vidé balsotaju aktivitate Latvija bus neliela, tapéc,
nemot véra sistémas izveidé ieguldamos lidzek|us 1,8 miljonu latu apméra,
ieguvums batu nesamérigi mazs. Lai nu $o ekspertu viedoklis paliek uz vinu
sirdsapzinas, z&l vienigi, ka tadu ekspertu dél ari $aja joma Latvija izskatas ka
sapita vista, kameér citur civilizétaja pasaulé prot, grib un spé&j izmantot tehno-
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logiskos sasniegumus.
Vél jo vairak klast zél, ja
nem véra, ka daudzas
Latvijai svarigas lietas
izlemj gados vecaki cil-
véki, kuri nespéj nover-
tét ritdienas vajadzibas,
bet atjaunotas neatka-
ribas divdesmit gados ir
izaugusi jauna vélétaju
paaudze, kura vairs ne-
vélas dzivot aizvésture.

Kamér Latvija vél
joprojam vilcinas ar
elektroniskas balsosa-
nas ievieSanu, lgaunija
elektroniskais paraksts
ieviests jau 2002. gada,
bet balso3ana interneta
notiek kops 2005. gada,
kas gan neietekmé jau
tradicionalo dosanos
pie vélésanu urnam, ta-
Cu atvieglo 3o procesu Viesu vida satiksmes ministrs Kaspars Gerhards.
tiem, kuri nevar ieras-
ties vélésanu iecirkni.

2010. gada 24. aprili Latvijas Jarniecibas savieniba jautajuma par jarnieku
vélésanu tiesibam nosatija LR Saeimas Cilvéktiesibu un sabiedrisko lietu ko-
misijas priekssédétajai I. Circenes kundzei véstuli, kura rakstija: ,Latvijas Jar-
niecibas savienibas (LJS) pilnsapulces dalibnieki pauz neizpratni, ka joprojam
nav atrisinats jautajums par jarnieku vélésanu tiesibam, tapéc notiek reala
jarnieku diskriminacija. Jautajumu par to, ka Latvijas pilsoniem — jarniekiem
ir liegta iespéja piedalities vélésanas, LJS aktualizé jau no 1992. gada, kad tika
izstradats 5. Saeimas vélésanu likums. Toreiz vél varéja saprast, ka tehniski uz
katra kuga izveidot vélésanu iecirkni nav reali, bet pa Siem 18 gadiem daudz
kas ir mainijies gan sakaru sistémas, gan likumdosana, lai varétu nodrosinat
visiem Latvijas pilsoniem, t.sk. ari jarniekiem, vinu vélésanu tiesibas.”

Uz 30 vestuli komisijas priekssédétaja I. Circenes kundze atbild: ,Nemot
véra, ka jasu iesnieguma minétie jautajumi ir Centralas vélésanu komisijas
kompetencg, to parsatijam Sai komisijai ar ligumu jums atbildét.”

Ta sakot — no acim nost, no sirds lauka! Aizmirstam!
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,Latvijas jarniecibas gadagramatas 2010" radosais kolektivs

Savukart Centralas vélésanu komisijas priek$sédétajs Arnis Cimdars pa-
tiesa ciena atbild, ka praktiski nav nekadu skérslu, kapéc jurnieki nevarétu
nobalsot. ,Latvijas vélétaji, t.sk. jarnieki, var izmantot Saeimas vélésanu
likuma paredzéto iespéju vélésanu diena balsot jebkura no 64 vélésanu ie-
cirkniem arvalstis.” Tas pirmkart. Otrkart, ,Latvijas pilsoni, t.sk. jarnieki, var
izmantot iespéju lidz 2010. gada 10. septembrim registréties balsoSanai pa
pastu no arvalstim. Vélétajiem jauzraksta iesniegums, kas kopa ar Latvijas
pilsona pasi janogada jebkura no 24 Latvijas Republikas diplomatiskajam un
konsularajam parstavniecibam, kas organizés balsosanu pa pastu 10. Saeimas
vélésanas.” Un vél: ,Saeimas vélésanu likuma 43. pants nosaka, ka Centrala
vélésanu komisija var izveidot vélésanu iecirknus uz kugiem, kas ir pierakstiti
Latvijas Republika. BalsoSanu uz kugiem organizé, ja ir iespéjams nodrosinat
Saeimas vélésanu likuma nosacijumus. Vienlaikus vérsam jlasu uzmanibu uz
to, ka iespé&ju nobalsot, izmantojot elektroniskos sazinas lidzeklus, Saeimas
vélésanu likums neparedz.”

Visai divaini, lai neteiktu vairak! Ka gan lai jarnieks ar savu pasi no Afrikas
vai Azijas jaras celiem noklast kada no konsularajam parstavniecibam? Tomér
ne Saeimai, ne Centralajai vélésanu komisijai neviens nevar parmest, ka atbil-
de nav bijusi sniegta péc batibas.

Un kur nu vél iespéja izveidot vélésanu iecirknus uz Latvijas karoga kugiem!

Péc Latvijas Jaras administracijas zinam, 2011. gada 1. janvari zem Lat-
vijas karoga bija registréti 23 SOLAS konvencijas kugi ar bruto tilpibu virs
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Jarniecibas veterani.

500 - 17 kravas un sesi pasazieru kugi. Ar bruto tilpibu virs 500 Latvijas
Kudu registra atrodas ari viens ledlauzis, 17 paligflotes kugi, viens velkonis
un 13 zvejas kugi. Pavisam registréts 371 kugis, 316 no tiem ar bruto tilpibu
zem 500.

No ,Latvijas kugniecibas” 21 kuga tikai viens registréts Latvijas Kugu re-
gistra, paréjie Marsalu salas vai citos registros. Ja, teiksim, uz Marsalu salas
registréta kuga no divdesmit apkalpes locekliem divas tresdalas ir Latvijas
pilsoni, vini nevarés piedalities vélésanas ta vienkarsa iemesla dél, ka tas nav
Latvijas karoga kugis, bet sveSas valsts teritorija neatbilst Saeimas vélésanu
likuma nosacijumiem.

10. Saeimas vélésanas piedalijas 934 076 balsstiesigie vélétaji, bet vinu
vida, visticamak, nebija to septinu tukstosu jarnieku, kuriem valsts divdesmit
gadu laika ta ari nav devusi iespéju pildit savus pienakumus un izmantot sa-
vas tiesibas.”

SERTIFICESANAS CENTRS

LJS Sertificésanas centrs veic profesionalo zinasanu parbaudi un bavprak-
ses sertifikatu izsniegsanu hidrotehniskas bavniecibas specialistiem, un tas
darbojas, pamatojoties uz LR Ministru kabineta 2003. gada 8. jdlija noteiku-
miem Nr. 383 ,Noteikumi par bavprakses un arhitekta prakses sertifikatu pie-
SkirSanu, registréSanu un anuléSanu” (Latvijas Véstnesis, 2003, 106. nr.; 2004.
112. nr.) un SC akreditéto sertificesanas kartibu.
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Antons Vjaters: ,Nu jau aizsaulé aizgajusais hidrobavju specialists, viens no
Jarniecibas savienibas dibinatajiem un valdes locekliem Vilnis Keris savulaik
bija tas, kurs aizsaka Sertificésanas centra lietu. Vins bija pieredzéjis ostu celt-
niecibas specialists, tapéc lieliski apzinajas, ka neatkaribu atguvusajai Latvijai
bas vajadzigi kompetenti un sertificéti hidrobavju specialisti. Més varam tikai
noliekt galvu vina zinasanu, talredzibas un neatlaidibas prieksa. Milzigs darbs
tika ieguldits, lai sakartotu normativo dokumentu bazi, jo devindesmito gadu
sakuma Latvijas likumdosana atbilstoSu reglamentéjosu dokumentu nebija.
Tagad Sie jautajumi ir sakartoti un jaras hidrotehnisko bavju ekspertizes,

badvju un dalu tehniskas apsekosanas, parbaudes
m un diagnosticé$anas bivniecibas specialistu, ka
Juras hidrotehnisko bavju bav-

ari juras hidrotehnisko bavju projektésanas, bav-
prakses sertifikati tiek pieskirti darbu vadisanas un buvuzraudzibas specialistu
sertificésana notiek atbilstosi attiecigo standartu
prasibam.

Varétu, protams, jautat, vai tas ir labi, ka tik
specifiskas nozares specialistu sertificésanu veic
tada sabiedriska organizacija ka Latvijas Jar-
niecibas savieniba, un vai tas notiek pietiekosi
profesionali? Esmu parliecinats, ka uz Siem jau-
tajumiem var atbildét apstiprinosi. Vispirms jau
jateic, ka mums ka sabiedriskai organizacijai
attieciba pret sertificéjamajiem specialistiem nav
intereSu konflikta. Piedevam vél, ja So darbu
veiktu Ekonomikas ministrijas izveidota darba

personam, kas atbilst noteiktiem
kritérijiem attieciba uz izglitibu
un uzraudzitas bavprakses ilgu-
mu attiecigaja joma: otra limena
profesionala augstaka izglitiba
vai atbilstoss akadémiskais grads,
pirma limena profesionala aug-
staka izglitiba vai athilstoss aka-
demiskais grads vai otra imena
profesionalad augstaka izglitiba

specialitaté, kuras macibu prog-

rammas specialie priekSmeti at-
bilst sertificgjamai jomai, profe-
sionala videja tehniska izglitiba.

grupa, tas prasitu ievérojami lielakus lidzeklus,
neka Sertificésanas centra atrasanas Jarniecibas
savienibas parzina. Pasu sertificésanu veic profe-
sionalu ekspertu komisija piecu cilvéku sastava:
blvinZenieris Vladimirs Kazacenko, kur$ savulaik ilgus gadus stradajis ari
Satiksmes ministrijas Tranzita departamenta, kompanijas BMGS dibinatajs,
hidrobuvju inzenieris, specialists ar vairak neka piecdesmit piecu gadu darba
pieredzi Nikolajs Burins, Rigas Tehniskas universitates pasniedzéjs zinatnu
doktors Janis Varna, Latvijas JUras administracijas valdes priekssedétajs,
hidrografijas specialists Janis Krastins un kompanijas ,Jaras projekts” tehnis-
kais direktors, hidrobuvju projektétajs un celtnieks Juris Marnauza. Savukart
Sertificésanas centra darbu uzrauga un parbauda Ekonomikas ministrija un
Latvijas Nacionalais akreditacijas birojs, kas reizi gada veic Sertificésanas cen-
tra darba auditu. Pédéjais audits, kas tika veikts 2011. gada 17. janvari, atzina,
ka Sertificésanas centra ekspertiem ir atbilstosa izglitiba un pieredze, eksa-
minacija tiek veikta saskana ar noteiktajam procediram un dokumenti tiek
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karoti un uzturéti atbilstosi visiem normativiem un prasibam. Lai gan audita
veikSana ir visai dargs prieks, tas tomér apliecina paveikta darba kvalitati un
atbilstibu likumdoSanas normam.

SertificéSanas centrs gada izsniedz vidéji divdesmit lidz trisdesmit licences.
Akreditéjamo vidu ir tadas lielas kompanijas ka BMGS, BGS, ,Jaras projekts”,
.Latvenergo”, ,EkoHidrotehnika”, visas Latvijas ostu parvaldes, visi Latvijas
HES. Pédéja gada laika esam sertificéjusi arf arzemju kompanijas no Lietuvas,
Ukrainas un Somijas.

Reizi divos vai trijos gados tiek rikoti talakizglitibas kursi, lai visi tie spe-
cialisti, kuru ikdienas darbs ir saistits ar hidrobavniecibu, varétu paaugstinat
kvalifikaciju. Pieméram, 2011. gada februari Rigas Tehniskas universitates
BUvniecibas fakultates specialisti organizéja kursus par tematu ,Ostu hidro-
tehnisko bavju projektésana, bavnieciba un ekspluatacija projektétajiem un

"nn

bavniekiem”.

JURNIECIBAS SAVIENIBA POPULARIZE LATVIJAS TELU
2010. gada 16. septembri LJS valdes priek$sédétajs Antons Vjaters Tallina
piedalijas starptautiskaja konferencé ,Eiropas ekonomiska telpa: sadarbiba,
integracija un attistiba - transporta logistikas sastavdala”, kas bija geografiski
plasi parstavéta un kura piedalijas gan augsta limena valsts un pasvaldibu
amatpersonas, gan privatuznéméji: lgaunijas prezidents Tomass Hendriks
llvess, Igaunijas arlietu ministrs Urmass Paets un Tallinas mérs Edgars Sa-
visars, Eiropas Savienibas jaras transporta tikla koordinators Luiss Valente de
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Oliveira. Konferenceé bija
parstavéta Eiropas Eko-
nomiska palata, Eirazi-
jas Logistikas asociacija,
Starptautiska Autopar-
vadataju  asociacija,
Krievijas Tirdzniecibas
ostu asociacija, lgauni-
jas dzelzcel$, ka ari dau-
dzas citas organizacijas
un uznémeéji no Arme-
nijas, Baltkrievijas, Uk-
rainas un Kazahstanas.
Konferencé tika diskutéts par starptautiskiem projektiem transporta logisti-
kas talaka attistiba, ka ari par problémam un iespéjam kravu transportésana.

A. Vjaters: ,Sads forums ir ista tribine, no kuras diskutét par transporta at-
tistibu globala skatijuma, ari Eiropas konteksta, un, protams, neaizmirstot kat-
ra regiona iespéjas un vajadzibas, ka ari nozimi lielas kravu transportésanas
sisttmas mehanisma. Ari man bija iespéja runat par Latvijas tranzita un ostu
nozimi globalaja logistikas kédé un par sadarbibas partneriem no Krievijas,
Kazahstanas, Kinas un citam valstim, kas veido kopuznémumus, investé biz-
nesa un attista Seit arvien jaunus projektus, jo ir novértéjusi Latvijas izdevigo
geografisko stavokli, ostu infrastrukttru un pakalpojumu kvalitati.

Bet, ja runajam par pasas Latvijas Jarniecibas savienibas izaicindjumiem
nakotné, tad jateic, ka vispirms jau ir |oti svarigi, lai savieniba varétu turpinat
darbibu, koptu iedibinatas tradicijas un, protams, daritu visu iesp&jamo, lai
atjaunotu savu asinsriti.

Pagaidam Jurniecibas savienibas aktivaka dala ir gados vecaki jarniecibas
darbinieki, un més ar viniem lepojamies. Bet ienak ari jaunie, notiek paaudzu
maina, un nav pareizi pretstatit vecos jaunajiem un otradi. Jauniba nav ne-
tikums un vecums nav ieguvums, ta to vajadzétu uztvert! Vai tad nav tiesa,
ka jarnieks sirdi vienmér ir jauns? Tapéc galvenais, lai mums visiem pietiktu
energijas, spéka un gribas sakartot un talak veidot masu jarniecibas tradici-
jas, masu nacionalo jarniecibu, un atgadinat sabiedribai, ka neesam radusi
padoties un samierinaties, neesam radusi stavét mala un laut kadam citam
lemt masu likteni, jo masu kopigi uzsaktais cel$ vél nav noiets un mums kopa
vél daudz kas paveicams.m

Sagatavoja Anita Freiberga
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EKSPEDICIJA: KAPTEINU DZIMTAS
MAJAS NO SAULKRASTIEM
LIDZ PERNAVAI

Ainazu jurskolas muzejs sadarbiba ar Latvijas jurniecibas savie-
nibu 2010. gada no 12. maija lidz 8. oktobrim rikoja ekspediciju
»Kapteinu dzimtas majas no Saulkrastiem lidz Pernavai”. Ekspe-
dicijas laika tika fotografétas Ainazu jirskolas bijuso absolventu,
vélako talbraucéju kapteinu un stirmanu dzimtas majas un nam-
ipasumi.

Ekspedicija piedalijas Ainazu jarskolas muzeja darbinieces Iveta Erdmane
un Antra Ducite, Rigas véstures un kugniecibas muzeja fotografs ligvars Gra-
dovskis un vésturniece, Ainazu jarskolas absolventa P. Snores mazmeita leva
Cimermane.

Ainazu jarskolas muzejs jau reizi piecos gados ir veicis bijuso kapteinu un
stdrmanu namu fotofiksaciju Ainazu pilséta un tas apkartné.

Ideja, ka vajag fotografijas iemuzinat visas vél saglabajusas Ainazu jarsko-
las bijuso absolventu majas visa piekrasté, radas jau sen. Més ar muzeja veco
masiniti krustam Skérsam bijam izbraukajusi visu piekrasti no Saulkrastiem
lidz Pérnavai un apzinajusi Sos véstures pieminek|us.
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Laiks nestav uz vietas un nekas nav muzigs. Lai gan nami spéj pardzivot
savus Ipasniekus, ar tie reiz sagrist! Més sapratam, ka gaidit vairs nedrikst!

Muas gan morali, gan materiali atbalstija Latvijas jarniecibas savienibas
priek$sédétajs Antons Vjaters, un misu ieceréta ekspedicija varéja sakties.

Daudzas majas vairs nav saglabajusas, daudzas parveidotas lidz nepazi-
$anai, un tikai dazas vél nav skaris musdienu eiroremonts, tur vél jatams seno
laiku gars.

Gar jaras malu blakus nedaudzajiem vecajiem koka naminiem slejas
vérienigas mura ékas, kas nepavisam neiederas ainava. Agrako iedzivotaju
palicis pavisam maz. Skultes ,Platkajos” satikam jaunu puisi, vinam nebija pat
nojausmas, ka dzivo Jana Eka nama, kapteina, kurs izbraukajis visas pasaules
jaras, bet galu atradis tepat netalu, avaréjot ,Neibadei”.

Talbraucéja kapteina Vilhelma Jordana dzimtas majas ,Kanepji” parba-
vétas lidz nepazisanai. Maja atrodas skaista vieta pasa juras krasta, bet kops
1969. gada jira jau esot panémusi seSus metrus krasta, zinaja stastit Jordana
mazmeita Ira Lamstere Sarkane, 80 gadus veca sirma majestatiska sieviete ar
fantastisku atminu un koloritu stastijumu par savu vecotévu. Majas saglaba-
jusas daudzas senlietas, pie sienam buru kugu attéli.

Maju puduris ar nosaukumu ,Ligas”, kas iesaukts par ,Ligavam”, labi uztu-
réta sena ,Corku” méja, kas savulaik bijusi Vidrizu muizas barona vasarnica.
Majas ipasnieks, senas jurnieku dzimtas péctecis Henrihs Silins, remontu
veicis ar lielu pietati, pat vecos jumta dakstinus nevis aizstajis ar ko moder-
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naku, bet visus pa vienam parlicis no
jauna.

Dazas vecas jarnieku majas, kas iz-
aukléjusas ne vienu vien kapteinu un
stirmanu paaudzi, ir pavisam bédiga
stavokli - saskiebusas, lavusas nezée-
ligajam laika zobam, jo Tpasniekiem
nav bijis ne spéka, ne lidzek]u, lai tas
glabtu.

Liepupes ,Purmalos” gandriz ze-
mé iegrimusa maja vél dzivo talbrau-
céja kapteina Bernharda Apses meita
Amanda Kazaine. Bernhards Apse
absolvéjis Ainazu jarskolu, macijies
ar evakuacija, kad, sakoties Pirma-
jam pasaules karam, skolu evakuéja
uz Hersonas apgabalu. Vélak brau-
cis uz Latvijas brivvalsts tvaikoniem
JVelta”, ,Balva” un citiem. Meita vél . Erdmane un A. DUcite (stav)
atceras — kad tévs esot atbraucis no ekspedicijas laika.
jaras, tad majas bijusi lieli svetki. Da-
vanas tikusas visiem - vecaimatei lakats (ir vél saglabats), vecamtévam tabaka
no Anglijas, bérniem saldumi, apelsini, zida naktskrekli. Skolotaja esot skola
viniem aizliegusi apelsinus ést, jo paré&jie bérni neko tadu nebija redzé&jusi. Ari
no aizjlras atvestos gumijas zabakus viniem nebija atlauts vilkt kajas, uz skolu
ejot, jo paréjiem tadu nebija.

Tévs majas sabijis tikai kadu mazu brisninu un prom bijis ar visu savu bre-
zenta cumodadnu. JUras aicinajums bijis parak stiprs! Bet majas vél Sodien goda
vieta pie sienas ir glezna - téva tvaikonis ,Velta”. Saja dzimta jaras milestibu
mantojis B. Apses mazmazdéls Krisjanis Valdmanis, kas absolvéjis Latvijas
Juras akadémiju ka stdrmanis.

Vangas”, ,Budi”, ,Porkas”, ,Klavini”, ,Stakeli”, ,Prinkas”, ,Posti”, ,Uki", ,Lave-
ri”, ,Raki”, ,Lembuzi”, ,Koskuli” un vél daudz citas majas ar tikpat interesan-
tiem nosaukumiem (visdrizak jau mantoti no libiesu valodas) lidz pat Vitrupei,
kur jaras krasta seni varenu jurnieku dzimtu nami, tik pamatigi celti, ka laba
stavokli tos atrodam vél Sodien. Pie kapteinu Grasu ipasuma, ,Dzenu” majam,
jaras krasta esot buvéti buru kugi, art buru kugis ,Milda”.

Talak cel$ ved uz Lauvam, kur ari atradusas dazas bijuso Ainazu jirsko-
las absolventu, vélako talbraucéju kapteinu un starmanu majas - ,Liel-
kuikuli” (dzimis kapteinis Karlis Ozols), ,Eglites” (dzimis kapteinis Augusts
Bilzens) u.c.
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Kuivizos no senajam
jarnieku dzimtu majam sa-
glabajusies ,Brédeki”, bet
Salacgriva ,Upesjenas”.

c . AinaZi - latvieSu jar-
> akine =5 niecibas 3apulis! Divas

i i Wi ievérojamas dzimtas dzi-
voja Ainazos - Veides un
Mikelsoni (1869. gada vini
nopirka Ainazus no grafa
Mellina par 58 000 sud-
raba rublu). Sen Ainazus
pametis agrakais lepnums
un spozums, vien vecie

"

nami ir to dienu liecinieki: ,Milleri” jeb ,Kapteina Veides pils”, ,Jaundzirnas”,
,Blusas”, ,Bezbaili"” u.c.

Talbraucéja kapteina Arvida Petaka maja ir vieniga pieminas vieta vinam
un vina gimenei, jo pasus panéma Atlantijas okeans 1912. gada nakti no 14. uz
15. aprili kopa ar bédigi slaveno pasazieru tvaikoni ,Titaniks".

Talak dodamies pari robezai. Jurskolas dibinasanas laika gan Ainazi, gan
Pérnava bija Vidzemes guberna, nu atrodas divas neatkarigas valstis, bet to
pagatne ir tik ciesi saistita, ka grati pat atsketinat. Vai Veides, Granti, Martinso-
ni, Jirgensoni ir igauni jeb3u latviesi, par to vésture klusé.

Vél apskatam un nofotograféjam kapteinu Kleinu, Mérentu, Jirgensonu,
Martinsonu namus. Un, protams, nobeiguma iegriezamies Hedemestes ka-
pos, lai noliktu pa svecitei un godinatu jlrnieku pieminu.

Par So ekspediciju esam pateicigi musu ilggadéjiem labvéliem - Latvijas
Tirdzniecibas flotes jarnieku arodbiedribai un personigi Igoram Paviovam,
Antonam lkauniekam, ,Latvijas kugniecibai” un Ventspils brivostai (perso-
nigi Imantam Sarmulim), ,Latvijas dzelzcelam”, kur pie stares ir jarnieks Ugis
Magonis, un, protams, Latvijas Jirniecibas savienibai un personigi Antonam
Vjateram.

2011. gada 18. maija, tiesi Starptautiskaja muzeju diena, més, Ainazu mu-
zejnieki, atkal pie sevis aicinasim Ainazu jarskolas absolventu radiniekus, jar-
nieku aroda turpinatajus un visus tos, kam tuva jira, lai atcerétos seno dienu
notikumus, pastastitu par masu ekspediciju (tiks atklata ekspedicijai veltita
izstade), atklatu rekonstruéto Ainazu ostas vilnlauZa baku, kas kalpos ka pie-
minas vieta bijusajiem kapteiniem, stdrmaniem, mehanikiem.m

Iveta Erdmane, Ainazu jarskolas muzeja vaditaja
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VAI BIJA CITS ATTISTIBAS PLANS?

2010. gada marta vidi Saeima tika iesniegta Latvijas ilgtspéjigas
attistibas stratégija. Rodas vismaz divi jautajumi. Pirmais: kadél
tas notiek tik nepiedodami un noziedzigi velu péc valsts neatkari-
bas atjaunosanas? Otrais: ka $i stratégija ietekmés Latvijas valsti?
Pirma jautajuma saskatamaka atbilde plunéajas virspusé. Proti,
situacija piespieda - kluva tik slikti, ka bija jasak lugt un vakt
partikas pakas no arzemém. Bet pirms tam tacu bija vésturiskais
uzsaukums valsts prezidentam: , Piespiediet stradat So Saeimu!”
un vélak - brugakmeni Saeimas logos.

Vajais, mazspéjigais un bezatbildigais Latvijas valsts komandtiltins - Saei-
ma jeb, precizak, labéjo spéku ilgstosa koalicija, ilgstosi vadot valsti bez kursa,
mérka un kontroles, uzsédinaja to uz finansu sékliem. Tagad ta spiesta sekot
tauva aiz SVF, nemot no ta kreditlidzeklus sevis uzturésanai.

leskatisimies dzilak, lai varétu izprast, salidzinat un izvértét. Laikraksts
,Diena” (19.03.2010.) |1é3, ka Saeima dokumentus ,LATVIJA 2030” varétu pie-
nemt ap Janiem. Kad tad bija jasak stratégijas generalkursa izstrade? 1991. ga-
da - lak, kad bija jasak izstradat Latvijas valsts stratégiskas attistibas virzibas
generalkursu! Vienlaikus nemitigi bija jameklé un japiesaista talantigi, spé&jigi,
godpratigi cilvéki, kas spétu noturét valsti uz 31 kursa un virzit to uz prieksu.

Kas 1991. gada vadija valdibu un péc tam ieképajas G24 50 miljonu latu
parados? I. Godmanis. Kas 2008. gada decembri vadija valdibu un parakstija
jau nepratigu 7,2 miljardu aizdevumu no SVF? |. Godmanis. Seit ir dzilas likum-
sakaribas, bet més virzisimies talak.

Noskaidrosim, kadé| stradigie, caklie un dziedosie latviesi, nonakusi uz
savas neatkarigas valsts komandtiltina, jau gadus astonpadsmit pienacigi un
lidz galam nepilda savus tieSos uzdevumus? Tada ir dzive jeb tada ir vésture.
Proti, galvena véstures maciba joprojam ir un paliek ta, ka no véstures neko
nemacas. 20. gadsimta Latvija ta skanéja apméram sadi: komunistiem véstu-
re, notikumu un likumsakaribu izpratne un atskaites punkts sakas ar 1945. ga-
du; Latvijas Tautas frontei un tas sekotajiem - ar 1991. gadu.

Ar 1976. gadu sakas lejupslide pa evollcijas spirali ar 32 gadu ciklu. Vidéjais
latvieSu pasniedzéjs, skolotajs, students vai skolnieks neintereséjas, neapgu-
va un neieguva valsts attistibai nepiecieSsamas zinasanas par sadam lietam un
sistémam:

1) Latvijas brivvalsti starpkaru perioda;

2) Krievijas impériju;

3) Padomju impériju un LPSR;
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4) 30. gadu lielo depresiju, krizi pasaulé un tas parvarésanu;

5) péckara periodu Rietumeiropa un tas atjaunosanu;

6) Rietumvacijas izveidosanos par labklajibas valsti;

7) Vacijas atkalapvienosanos péc Berlines mara krisanas 1989. gada.

Latviesi gandriz nebija vadijusi krievu kolektivus. Padomju impérijas laika
kaut sadzives limeni maz bija skaidrojusi un macijusi Latvijas vésturi, ar to sais-
titos notikumus. Tadé| ari nebija izpratnes par krievu mentalitati, psihologiju,
reakciju un apmacibas Tpatnibam. Visa $1 nezinasana, nemacésana summeéjas.
Netika mekléti, aicinati un piesaistiti cilvéki, kas ar to bija nodarbojusies lidz
1991. gadam.

Nacionalistiem viss sakas ar 1991. gadu, bez zinasanam un iestradém. Tika
pielauts milzums kladu un nejédzibu, tas tika apsmietas un lidz ar to attiecina-
tas uz visu masu tautu un valsti. Sim 32 gadu ciklam pienaca ari logisks nezi-
nasanu, kladu un nejédzibu nosléguma summeéjums: 1976 + 32 = 2008. gada
19. decembra nakti Latvijas komandtiltins krita gasta, parakstoties par milzigu
aiznémumu no SVF. Lidz ar to tika savérpta un iegriezta nakama laika spirale
uz 32 gadiem - aizdevumu un paradu spirale. Slinkums, katrums, zinasanu
trikums, mazdasiba un alkatiba materializéjas smagas paradu saistibas, kuras
paries uz nakamajam paaudzém.

1990. gada nogalé es pirmo reizi savedu kopa jaunos krievu zinatniekus,
sociologus ar daziem redzamiem aktivistiem no Latvijas Tautas frontes. Krievi
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bija Sokéti, ka latviesi nezina savus pirmskara notikumus, saimnieciskas ko-
operacijas vésturi; neko nebija dzirdéjusi par socialiem izligumiem Rietum-
vacija un Spanija, uz ko ari Latvijas sabiedribai bija javirzas. Sodien nekas nav
mainijies uz labo pusi.

Eirologu sanaksmé 2009. gada 18. septembri I. Kreituse atceréjas, ka pirmo
triecienu sanémusi no ta, ka cilvéki, kas startéjusi politika, neko nezinaja par
politiskajam partijam, vésturiskiem notikumiem un likumsakaribam. Taja pasa
sanaksmé pajautaju D. lvanam, kadeé| ving ar savu LSDSP nespéj iek|at Saeima,
lai patiesi stradatu Latvijas valsts interesés. Vins atbildéja, ka tur esot sanakusi
netalantigi cilvéki, trikstot naudas un ari sponsori nelaujot. Personigi varu
teikt, ka, ieejot masu socialdemokratu galvenaja biroja, uzreiz jatams, ka tur
nav intelekta un prata spé&ju, nav kreisi centriski orientétas valstiskas dom-
darbibas. Tur vispar nesaprot, par ko ir runa. Kreiseris ,SOCIALDEMOKRATIJA"
ar Latvijas karogu rds pie piestatnes un jau sen vairs nav spéjigs iziet jara.
Tam sen bija jacinas, jaoperé ari Atlantijas okeana (Eiropas parlamenta), bet
kreisera komandtilting nespéj nokartot eksamenu Valsts centralaja vélésanu
komisija. Un visi apmierinati.

Vél bédigak ir ar 9. Saeimu - valsts komandtiltinu. Ka kugi ar sliktu ko-
mandtiltinu pamet ta apkalpe, ta ari valsti pamet tas iedzivotaji. Saeima nav
veiktas strukturalas reformas. Uz valsts komandetiltina nevienam latvietim,
nevienam krievam, ne astondesmitgadigam, ne trisdesmitgadigam, nav tadu
prata spéju un godpratibas, lai izprastu elementaro valsts parvaldes aksiomu:
strukturala reforma valsti Nr.1 ir atgriezeniskas saites iedibinasana starp aug-
stako varas institlciju — Saeimu - un tautu. Tas nozimé pariet uz mazoritaro
vai pusmazoritaro vélésanu sistému. Visi deputati atsakas to darit, ari ta sau-
camas politiskas lokomotives, kas sen jau kluvusas par politiskam drezinam
un bremzém.

Komandtiltins paliek neremontéts, neuznemas atbildibu, grimst slinkuma,
jo nestrada ar vélétajiem, novadiem un regioniem, nenesot to prieksa nekadu
atbildibu. Tas ir augstaka méra bezatbildigi un apkaunojosi. Zurnaliste Sandra
Veinberga to sen atpakal nosauca par Latvija saplaukus$o tévinu kultaru ar tai
raksturigo bezatbildibu tautas un nakotnes prieksa. Pec I. Kreituses aizieSanas
no Saeimas tévinu kultlru saka piekopt ari sievietes — politikes. 9. Saeima ir
tam apstiprinajums. Kas atliek Latvijas iedzivotajiem? Turpinat pamest valsti.

Pasa sakuma uzdoto otro jautajumu skatisim turpmak. 1992. gada mums
bija savs, pavisam cits attistibas plans. Péc ta més tagad batu pavisam, pa-
visam cita valsts ar harmonisku sabiedribu un ar vismaz Slovénijas dzives
limeni.m

Janis Teteris
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PREMJERA VERTEJUMS
VALDIBAS VEIKUMAM

2010. gada valdibas darbu liela méra noteica gaidamas Saeimas
velésanas, kuram tika pakartoti ari daudzi lémumi. Péc nesa-
skanam koalicija Valda Dombrovska vaditais Ministru kabinets
pat pusgadu stradaja nepilna sastava, bet, sanemot vélétaju
atkartotu uzticibu, strauja tempa sagatavoja valsts budzetu ar
sabiedribai sapigiem nodoklu pieaugumiem un izdevumu sama-
zinajumiem.

Dombrovskis agentdrai LETA sniedz savu vértéjumu par, vinaprat, pieciem
batiskakajiem valdibas paveiktajiem darbiem 2010. gada, ka ari turpmak
daramo.

1) Fakti par ieprieks padarito liecina, ka 90% no iepriekséjas valdibas taut-
saimniecibas programmas tika izpilditi un virkni iesakto pasakumu Sobrid tur-
pina jauna valdiba. Galvenais uzdevums — sekmét Latvijas tautsaimniecibas
izaugsmes atjaunosanos, mikstinat krizes izraisito triecienu uznéméjdarbibai,
uzlabot uznéméjdarbibas vidi un veicinat uz eksportu un razos$anu orientétu
tautsaimniecibas nozaru attistibu.

Valdis Dombrovskis.
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2) Ar mérki mazinat bezdarbu valsti, sniedzot iedzivotajiem iespéju viegli
un atri uzsakt savu biznesu, no valdibas puses Ipasa vériba tika pievérsta ma-
zas uznéméjdarbibas sekmésanai. Ir ieviesta mikrouznémumu atbalsta prog-
ramma, t.sk. vienotais mikrouznémumu nodoklis. Pabeigts darbs pie pirmas
bezmaksas gramatvedibas programmas izstrades mikrouznémumiem, kuru
pirmaja diena vien lejupladéja vairak neka 100 komersantu. Paredzams, ka
programmas efekts tuvakajos gados buas vél lielaks un mazas un mikrouzné-
méjdarbibas joma piedzivosim izravienu.

3) Pédéjo divu gadu laika valsts atbalsta instrumentu veida uznéméjiem
ir nodrosinati 350 miljoni latu. Kopa ar privato lidzfinanséjumu investiciju
apjoms tautsaimnieciba sasniedz 670 miljonus latu. Sobrid uznéméjiem
pieejamas gan grantu programmas razosanas attistibai un inovacijas sekmé-
$anai, gan krediti uznéméjdarbibas uzsak3anai un paplasinasanai, ka ari valsts
garantijas konkurétspéjas celsanai un eksporta apdrosinasanai.

4) Valdiba ir intensivi stradajusi pie administrativa sloga mazinasanas
dazadas nozarés. Ir izstradats un Saeima iesniegts Blvniecibas likums, kas
paredz vienkarsot blvniecibas procesu, samazinot administrativas procedi-
ras, un diferencét prasibas atkariba no paredzamas baves. Ir pienemts jaunais
Maksatnespéjas likums, kas ievérojami paatrina un atvieglo maksatnespéjas
procediru. levérojami vienkarsotas un paatrinatas ar ES fondu projektiem
saistitas administrativas proceddras. Kaut ari pozitivu pieméru netrakst, vien-
laikus jauzsver, ka 3aja virziena vél ir daudz darama.

5) Batiska nozime valsts ekonomika ir arvalstu investicijam, kas viennozi-
migi sekmé ari Sobrid tik loti nepiecieSsamo jaunu darba vietu radisanu. Lai
to veicinatu, 2010. gada augusta darbu ir sakusi Lielo un stratégiski nozimigo
investiciju projektu koordinacijas padome, kuras galvenais uzdevums ir lemt
par investiciju piesaistes stratégiju un stimuliem, ka ari nodrosinat starpre-
soru saskanotu sadarbibu sekmigai investiciju projektu istenosanai Latvijas
valsts interesés.

Dombrovskis gan uzsvéra, ka Sie ir tikai dazi no batiskakajiem bijusas un
esosas valdibas darba virzieniem, kas jaturpina ari 2011. gada, tadéjadi aplie-
cinot musu valsts apnémibu nodrosinat ilgtspéjigu ekonomikas izaugsmi.m
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BALTIJAS JURAS.
REGIONA STRATEGIJA

2010. gada julija Eiropas Parlaments pieneéma rezoliciju par Balti-
jas juras regiona stratégiju, aicinot valstis, novadus un pasvaldi-
bas iesaistities tas istenosana un izmantot 2007.-2013. gadam pa-
redzétos strukturfondus, lai veicinatu nodarbinatibu unizaugsmi.
Rezolucija uzsverts, ka stratégija varétu pavért daudz efektivakas
struktiirfondu izmantosanas iespéjas un radit regionam papildu
pievienoto vértibu, izmantojot ta ipatnibas.

Baltijas jaras regiona stra-
tégija ir pirmais un pagaidam
vienigaisméginajumsizveidot
aptverosu attistibas stratégiju
kadam lielam regionam, ko
vieno kopé&ji mérki un kopéjas
problémas. Eiropas Komisijas
koordinéta stratégija ir vérsta
uz to, lai ES un valsts limena
programmas tiktu izmanto-
tas efektivak. Stratégijas Cetri
balsti ir vide, regiona ekono-
miska izaugsme, piekluve re-
gionam un ta pievilciba, ka ari
drosiba.

Nemot véra to, ka Baltijas
jara ir viena no piesarnotaka-
jam pasaulé, Eiroparlamenta
deputati uzsver nepieciesa-
mibu izveidot vides uzrau-
dzibas centru un trauksmes
sistému, lai bridinatu par 2010. gada 22. septembri Arlietu ministrija
negadijumiem un nopietnu prezenté ES stratégiju Baltijas jaras regionam.
piesarnojumu. Sie pasakumi
ari palidzétu piesaistit regionam taristus. Vienlaikus rezolUcija prasa stratégijas
ietvaros uzlabot ES sadarbibu ar valstim arpus ES, 1pasi ar projektiem, kam ir
batiska ietekme uz vidi, ka ari aicina energétikas tikla izbuves laika pastiprinat
sadarbibu starp Krieviju, Baltkrieviju un Baltijas valstim.m

LJG 2010
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SEMINARS PAR EIROPAS
SAVIENIBAS PIENEMTAJIEM
TIESIBU AKTIEM JURNIECIBAS JOMA

$a gada februara beigas Eiropas Juras drosibas agentiara (EMSA)
rikoja macibu seminaru par Eiropas Savienibas juras tiesibu li-
kumdosanas procesu un jurniecibas joma pienemtajiem tiesibu
aktiem. Seminara piedalijas parstavji no 20 ES dalibvalstim, to
skaita ari no Latvijas.

EMSA ir viena no 28 Eiropas Kopienas agentiram, kas izveidota saskana
ar Eiropas Parlamenta un Padomes regulu (EK) Nr. 1406/2002. Darbibu EMSA
uzsaka 2003. gada maija. Agentdras uzdevums ir sniegt dalibvalstim un
Eiropas Komisijai vajadzigo tehnisko un zinatnisko, ka ari augsti kvalificétu
specialistu palidzibu, kas nepieciesama, lai pienacigi ieviestu ar kugosanas
drosibu un kugu izraisita piesarnojuma novérsanu saistitajos jautajumos
pienemtos Kopienas tiesibu aktus, uzraudzitu to isteno$anu un novértétu
veikto pasakumu efektivitati. Eiropas Parlamenta un Padomes direktiva
2005/35/EK par kugu radito piesarnojumu un sankciju ieviesanu par par-
kapumiem EMSA dots ari operativs uzdevums stradat ar dalibvalstim, lai
attistitu tehniskos risinajumus un sniegtu tehnisko palidzibu tados pasa-
kumos ka nopldzu atklasana, izmantojot satelitnovéroSanu un uzraudzibu.
EMSA Administrativas padomes sastava ir pa vienam parstavim no katras
dalibvalsts un cetri Komisijas parstavji, ka ari ¢etri Komisijas izvirziti spe-
cialisti bez balsstiesibam, kas parstav ar Agentaras darbu visciesak saistitas
nozares.

Seminars tika organizéts gan teorétisko, gan praktisko apmacibu veida -
darba grupas risinot praktiskus uzdevumus par ES direktivu ieviesanas jau-
tajumiem. Galvena vériba tika pievérsta tam ES direktivam, kas reglamenté
karoga un ostas valsts pienakumus un tiesibas.

Aplikojot atzito organizaciju darbibas tiesisko reguléjumu, tika pievérsta
uzmaniba diviem ES tiesibu aktiem - Eiropas Parlamenta un Padomes di-
rektivai 2009/15/EK par kopigiem noteikumiem un standartiem attieciba uz
organizacijam, kas pilnvarotas veikt kugu inspekcijas un apskates, un attieci-
gajam darbibam, kuras veic valsts administracijas jaras lietu joma (direktiva
2009/15/EK), un Eiropas Parlamenta un Padomes regulai (EK) Nr. 391/2009 par
kopigiem noteikumiem un standartiem attieciba uz organizacijam, kas piln-
varotas veikt kugu inspekcijas un apskates (regula 391/2009).
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Vija Putane IMO diplomatiskaja konferencé Londona kopa ar IMO generalsekretaru
E.E. Mitropoulosu un konferences komitejas priekssédétaju Alfredu Poppu.

Minétajos tiesibu aktos ir iestradati Padomes direktivas 94/57/EK no-
teikumi, kas pasreiz nosaka atzito organizaciju darbibas kritérijus. Direk-
tivas 2009/15/EK meérkis ir noteikt pasakumus, kas dalibvalstim jaievéro
attiecibas ar organizacijam, kuras pilnvarotas veikt kugu inspekcijas un
apskates un kuras darbojas Kopiena. Savukart regula 391/2009 nosaka tos
pasakumus, kas jaievéro organizacijam, kas pilnvarotas veikt kugu inspek-
cijas, apskates un kugu sertifikaciju. Regula 391/2009 ietverti minimalie
kritériji organizacijam, lai varétu sanemt vai saglabat Kopienas atzisanu.
Paslaik ES ir atzinusi 13 klasifikacijas sabiedribas. Ar direktivu 2009/15/EK
no 2009. gada 17. junija tiek atcelta Padomes direktiva 94/57/EK, un da-
libvalstim Iidz 2011. gada 17. jinijam savos normativajos aktos ir jaievie$
direktivas 2009/15/EK prasibas.

Lidz 2011. gada 17. janijam dalibvalstim savos nacionalajos normativajos
aktos nepieciesams parnemt ari Eiropas Parlamenta un Padomes direktivu
2009/18/EK, ar ko nosaka pamatprincipus negadijumu izmeklésanai jaras
transporta nozaré un groza Padomes direktivu 1999/35/EK un Eiropas Parla-
menta un Padomes direktivu 2002/59/EK (direktiva 2009/18/EK). Direktivas
meérkis ir uzlabot kugosanas drosibu, tadéjadi samazinot turpmaku jaras ne-
gadijumu risku. Direktiva ietvertie galvenie uzdevumi dalibvalstim - nodro-
sinat atru jaras negadijumu izmekléSanu un to pienacigu analizi, lai noteiktu
negadijumu célonus, nodrosinat precizu un savlaicigu izmeklésanas zinoju-
mu iesnieg$anu, ka ari nodrosinat pastavigas un neatkarigas izmeklésanas
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struktdras. Ar direktivu 2009/18/EK tiek svitrots spéka eso3as direktivas
1999/35/EK 12. pants un direktivas 2002/59/EK 11. pants.

Aplakojot jaunakos ES pienemtos tiesibu aktus attieciba uz jarnieku darba
un dzives apstakliem uz kugda, tika pievérsta uzmaniba ES Padomes 2007. ga-
da 7. janija Ilemumam, ar ko dalibvalstim tiek dota atlauja Eiropas Kopienas
interesés ratificét Starptautiskas Darba organizacijas (SDO) 2006. gada Kon-
venciju par darbu jarnieciba. Saskana ar So lémumu dalibvalstim vélams lidz
2010. gada 31. decembrim deponét SDO 2006. gada 23. februari pienemtas
Konvencijas par darbu jarnieciba ratifikacijas instrumentus Starptautiska
nodarbinatibas biroja generaldirektoram. Stajoties spéka SDO Konvencijai
par darbu jarnieciba, spéka stasies ari Padomes direktiva 2009/13/EK, ar ko
isteno Eiropas Kopienas Kugu ipasnieku asociacijas (EKKIA) un Eiropas Trans-
porta darbinieku federacijas (ETDF) noligumu par 2006. gada Konvenciju par
darbu jurnieciba un groza direktivu 1999/63/EK. Minétas direktivas prasibas
dalibvalstim savos nacionalajos normativajos aktos japarnem ne vélak ka 12
ménesus péc direktivas stasanas spéka.

Batiskas izmainas ostas valsts kontroles kartiba paredz Eiropas Parla-
menta un Padomes direktiva 2009/16/EK par ostas valsts kontroli (direktiva
2009/16/EK), ar kuru no 2011. gada 1. janvara tiek atcelta Padomes direktiva
95/21/EK, kas nosaka, ka kugosanai Kopienas ostas un dalibvalstu jurisdikcijai
paklautos Gdenos piemérot starptautiskos standartus attieciba uz kugu drosi-
bu, piesarnojuma novérsanu un dzives un darba apstakliem uz kugiem (ostas
valsts kontrole). Dalibvalstim savos nacionalajos normativajos aktos direkti-
vas 2009/16/EK prasibas jaievies lidz 2010. gada 31. decembrim.

Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 23. aprili pienemtas direktivas
2009/21/EK par karoga valstij noteikto prasibu ievérosanu mérkis ir nodrosi-
nat, lai dalibvalstis efektivi un konsekventi pilditu savus karoga valsts piena-
kumus. Minétas direktivas prasibas ar nacionalajiem normativajiem aktiem
japarnem lidz 2011. gada 17. janijam.

Lidz 2010. gada 30. novembrim nacionalajos normativajos aktos jaievie$
Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 23. aprila direktiva 2009/17/EK,
ar kuru groza direktivu 2002/59/EK, ar ko izveido Kopienas kugu satiksmes
uzraudzibas un informacijas sistému, savukart lidz 2012. gada 1. janvarim da-
libvalstis jastajas spéka normativajiem aktiem, kas nepieciesami, lai izpilditu
Eiropas Parlamenta un Padomes 2009. gada 23. aprila direktivas 2009/20/EK
prasibas par kugu ipasnieku apdrosinasanu pret jlras prasiba.

leprieks aplakotas jaunas ES direktivas ietilpst Eiropas Parlamenta 2009. ga-
da 11. marta pienemtas Tresas kugniecibas drosibas paketes jeb Erika Il tiesi-
bu aktu paketé.m

Materialu sagatavoja Vija Putane, JA vecaka juriskonsulte
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PLANOSIM BALTIJAS JURU

2010. gada 22. oktobri Pavilosta notika sanaksme ,Planosim
Baltijas juru IlI: jaras telpas izmantosanas perspektivas Kurzemes
rietumu piekrasté”, kura piedalijas Regionalas attistibas un pas-
valdibu lietu ministrija, Vides ministrija, Ekonomikas ministrija,
Pavilostas novada dome, Rucavas novada dome, Liepajas pilsétas
dome, Liepajas pilsétas buvvalde, Liepajas specialas ekonomis-
kas zonas parvalde, Ventspils novada dome, Ventspils brivostas
parvalde, Mazo ostu asociacija, Latvijas Tranzita biznesa asociaci-
ja, Valsts vides dienests, Latvijas Zala kustiba, Pasaules dabas
fonds, Baltijas Vides forums, Vides aizsardzibas klubs, Latvijas
Hidroekologijas institats, privatuznéméji, tarisma kompanijas,
juristi un preses parstavji, ka ari Latvijas Jiirniecibas savienibas
priekssédétajs Antons Vjaters.

Antons Vjaters: ,Sanaksmes plasa parstavnieciba jau pati par sevi liecina,
cik nozimigs ir jautajums par jaras telpas izmantoSanu tuva un ne tik tuva
nakotné. Sanaksmes dalibnieki sanéma informaciju par jaras telpas izmanto-
$anas attistibas perspektivam, ka ari par projekta
,BaltSeaPlan” realizacijas gaitu, jau sasniegtajiem m
rezultatiem un turpmakajiem uzdevumiem. Nepieciesamibu feviest jaras tel-

Loti svarigi bija apspriest projekta ,Kurzemes pisko planozanu nosaka ES In-
rietumu piekraste” attistibas iespé&jamos riskus,  tegrata jurlietu politika, ES Stra-
problémas un pat iespéjamas konfliktsituacijas. tagija Baltijas jiras regionam,
Tomeér pats svarigakais ir spét rast kompromisu  Baltjjas jaras regiona valstu par
un iesp&jamos risinajuma variantus.” telpisko planosanu un attistibu

Projekta ietvaros Baltijas Vides forums ir vei-  atbildigo ministru sadarbibas
cis Latvijas stratégisko dokumentu analizi, kura Vizija un stratégijas apkart Bal-

apskatita ietekme uz jaras telpisko planosanu
un izmantosanu nakotné. Baltijas Vides forums
ari sniedz ieteikumus integrétas jarlietu politikas
ieviesanai Latvija no jaras telpiskas planosanas
viedok|a. Sagatavotie dokumenti ir iesniegti at-
bildigo institlciju parstavjiem komentésanai un
lidz projekta beigam abi dokumenti tiks vél pa-
pildinati un iek|auti Baltijas Vides foruma izstra-
dataja juras telpiskaja planojuma.

Jurastelpiska planojumaizstrades procesaBal-
tijas Vides forums ir iesaistijis dazadu ieintereséto

tijas jarai” (VASAB) Gdanskas un
Vilnas deklaracijas, ka ari Baltijas
juras vides aizsardzibas komisi-
jas HELCOM Baltijas jdras ricibas
plans. Lai Sos politikas mérkus
Istenotu, ,BaltSeaPlan” projekts
no 2009. lidz 2012. gadam bis
viena no vadosajam iniciativam
Baltijas regiona. Latvija ,Balt-
SeaPlan” projektu parstav biedri-
ba ,Baltijas Vides forums”.
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pusu parstavjus gan nacionala, gan projekta pilotteritorijas méroga. Dazadas
sanaksmeés ir piedalijusies parstavji no atbildigajam ministrijam, to paklautiba
esosam instittcijam, vietéjam pasvaldibam, ar jaras telpas izmantosanu sais-
titu nozaru parstaviji, zinatnieki, nevalstiskas organizacijas.

Par Baltijas jaras telpas izmantosanu lielu interesi izrada zivsaimniecibas
nozares parstavji. Latvijas zvejas flote ik gadus samazinas un k|ast arvien
vecaka, bet jaunus kugus zvejnieki iegadajas reti. Pédéjo gadu tendences
liecina, ka Kurzemes piekrastes Jaudim zveja vairs nav galvenais ienakumu
avots. Ar to Seit nodarbojas tikai 300 zvejniecibas uznémumu un individualo
zvejnieku ar 209 registrétam laivam. Kurzemes piekrasté ir 60 zvejas tiesibu
nomnieki, kuri drikst veikt rGpniecisko zveju. Tomér zvejniecibas parstavji
uzver, ka Kurzemes piekrastes telpiskaja planojuma nedrikstétu piemirst par
nozimigakajam zvejas vietam un zivju resursu atjaunosanu.

Loti svarigs ir jautajums par energoresursu ieguvi jura, véja turbinu parku
jerikosanu un potencialajam naftas ieguves vietam jara. Latvijas politiskie
dokumenti atbalsta vé&ja energoresursu ieguves un patérina ipatsvara palie-
linasanu, tacu bez norades uz véja energoresursu ieguvi jara. Ir izstradatas
kartes ar véja parku attistitajiem izsniegto licencu vietam un potencialas
pieslégsanas vietam. Ekonomikas ministrija visiem interesentiem izsniedz
licences, kas lauj sajas teritorijas pétit véja parku bavniecibas iespéjas. To-
meér licencésanas kartiba nakotné tiks mainita un sakartota. Paredzéts, ka

véja parku blvniecibas izpétes atlaujas tiks izsniegtas uz trim gadiem, bet
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bavatlaujas uz 30 gadiem. Izsniegtas licences atlauj uzstadit véja turbinas ar
kopéjo jaudu 1375 MW, tacu pasreiz Latvijas augstsprieguma parvades tikls
$adu apjomu uznemt nevar, un pat péc AS ,Latvenergo” planota augstsprie-
guma parvades tikla paplasinajuma ,Kurzemes loks” bis iespéjams uznemt
tikai lidz 300 MW.

Pétijumi liecina, ka ar saviem naftas resursiem Latvija sevi varétu nodrosi-
nat 30 gadus. Ekonomikas ministrija ir izsniegusi licences oglidenrazu izpétes
un ieguves darbiem, bet faktiski darbi paslaik nenotiek. Licences ir izsniegtas
uz 30 gadiem.

Arvien vairak tiek diskutéts ari par citiem energijas ieguves veidiem jura,
pieméram, vilnu energijas stacijam un siltumsdkniem. Lai gan ipasas intere-
ses par tiem pagaidam nav, tomér jlras telpiskais planojums sadus energijas
ieguves veidus neizslégs.

Viens no batiskiem jautajumiem ir jaras transporta un ostu darbiba un
turpmakas attistibas iespéjas pilotteritorija, kura atrodas divas Latvijas lielas
ostas — Ventspils un Liepaja, kas parsvara sniedz kravu apstrades pakalpoju-
mus, un viena maza jahtu un zvejas osta Pavilosta. Latvijas politiskie doku-
menti paredz ostu strauju attistibu un atbalstu dazadu finansu instrumentu
apguvé ostu infrastruktiras un pievedce|u uzlabosanai. Kravu apgrozijums
lidz 2030. gadam tiek planots lidz pat 130 miljoniem tonnu gada.

Lai gan paslaik abas lielas ostas ir noslogotas tikai par 50%, tomér terito-
rijas planojumos paredzéts ievérojami paplasinat ostu piestatnu teritorijas,
bavét jaunus molus un paplasinat ostu jaras akvatorijas.
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Ventspils ostas 720 gadu svinibas.

Ventspils brivostas parstavis Guntis Drunka: ,Piestatnes osta pieder no-
teiktam firmam, kuru interese ir attistit savu konkréto biznesu. Ja nak jauns
investors ar citam kravam, més nevaram vinam piedavat jau eso$as piestat-
nes, tapéc ostai nepieciesams savlaicigi rezervét teritorijas, kas nodrosinatu
tas turpmaku attistibu.”

Latvijas stratégiskajos planosanas dokumentos jaras piekraste tiek uztver-
ta ka tdrisma nozares attistibai nozimigs resurss. Galvenie trisma attistibas
virzieni piekrasté ir ekotdrisms, lauku tarisms, atpdta un aktivitates gan pie,
gan uz Udens, tac¢u viens no galvenajiem attistibu kavéjosajiem faktoriem
ir nepietiekama tarisma infrastruktdra piekrasté. Trakst piebraucamo celu,
labiekartotu bezmaksas autostavvietu tiesa jaras tuvuma, pieejas jarai, ka ari
nepieciesamas infrastruktdras Gdenssportistu un makskernieku iecienitaka-
jas piekrastes vietas.

Nedrikst aizmirst par jaras dabas vértibam Kurzemes piekrasté un to
nozimi jaras telpiska planojuma izstradé. Projekta pilotteritorija atrodas
atklatas Baltijas jaras piekrasté un ir paklauta spécigai vilnu darbibas ietek-
mei, ka rezultata 3eit ir sastopama praktiski vairs tikai viena makrofitiska
alge - sartalge (Furcellaria lumbricalis). Sartalges galvenokart ir sastopamas
Cetru lidz desmit metru dziluma akmenainas vietas, un to audzes ir Baltijas
jaras rengu narsta vietas un patvéruma vietas citam zivju sugam un bez-
mugurkaulniekiem, pieméram, gliemeném, bet sartalgu galvenais drauds
ir augsanas apstak|lu maina: substrata jeb akmenu zaudésana, gaismas un

adens saluma izmainas.
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JURAS TELPAS IZMANTOSANAS INTERESES
UN IESPEJAMIE KONFLIKTI
Baltijas Vides foruma specialiste A. Ruskule prezentéja projekta Kurzemes

rietumu piekrastes pilotteritorijas karti ar pasreizéjiem jaras telpas izmantosa-
nas veidiem un izmantosanas interesém nakotné: aizsargajamas jaras teritori-
jas, ,Natura 2000” vietas, ostu teritorijas, grunts novietnes, ostu enkurvietas,
HELCOM rekomendétie kugu celi, militaro interesu vietas (macibu poligoni,
jaras spéku minu iznicinasanas operaciju vietas u.c.), kugosanai aizliegtas vie-
tas, spragstvielu izgaztuves, vietas, kur izdotas licences ogludenrazu izpétei
un ieguvei, ka ari vietas véja parku izveides izpétei, nozimigakas zvejas un
zivju resursu atjaunosanas vietas u.c. Karté ir identificétas un attélotas vietas,
kur pastav vai nakotné varétu veidoties konflikti starp dazadiem jdras izman-
tosanas veidiem, kas savstarpéji konkuré vai varétu konkurét par jaras telpas
izmato3anu. Tadas ir:

iepreti Liepajai — savstarpéji konkuré osta, militaras intereses, véja parki;

iepreti Akmenragam - dabas aizsardziba, véja parki, zveja, tarisms;

iepreti Bernatiem un Jarkalnei - tdrisms, dabas aizsardziba un vietéjo
iedzivotaju intereses;

iepreti Jurkalnei teritorialajos Gdenos un EEZ - naftas ieguve un zveja;

iepreti Ventspilij — zveja un osta;

iepreti Pavilostai - jahtu osta un véja parki.

TURPMAKAS AKTIVITATES

Paslaik projekta pilotteritorija ir tikai dazas vietas, kur veidojas nopietnas
konfliktsituacijas, tomér, izstradajot jaras telpisko planojumu, janem véra po-
tenciala nozaru attistiba, to vajadziba péc jras telpas nakotné un potencialie
nozaru savstarpéjie konflikti. Diemzél valsts méroga nav noteiktas nacionalas
jaras telpas izmantos$anas prioritates, tapéc juras telpiskaja planosana janem
véra katras nozares prioritates un to unikalas aktivitates. Jaizvérté tie jaras
izmantosanas veidi, kas, neradot savstarpéjas konfliktsituacijas, var mierigi
lidzas pastavét. lespéjams, ka konfliktsituacijas var noveérst, vairak savstarpéji
kontaktéjoties un uzlabojot informacijas apmainu par jaras telpas izmantosa-
nas nepiecieSamibu.

Ja pasiem pietrakst zinasanu, nevajadzétu kautréties smelties tas pie kai-
miniem un macities no labiem piemériem citas Eiropas valstis. Lai vienotos
par jaras telpiska planojuma labako un dzivotspéjigako variantu, vajadzétu
rikot kopigas diskusijas un sanaksmes ar nozaru atbildigo institdciju parstav-
jiem un pieredzéjusiem teritorijas planotajiem.m

LJG 2010



LJG 2010

POLITIKA

VALDIBA APSTIPRINA
JAUNO JURAS LIKUMU

2010. gada 24. augusta Ministru kabineta sédé tika akceptéts Vides mi-
nistrijas izstradatais likumprojekts ,Jaras Gdenu aizsardzibas un parvaldibas
likums”, kas nosaka jdras Gdenu izmantoSanas principus, tostarp personas
tiesibas un pienakumus, ka ari nosaka darbibas, kuram nepiecieSama atlauja
vai licence jaras tdenu izmanto3anai.

Juras likums nosaka, ka par juras Gdenu izmantoSanu MK noteiktajos
atlaujas vai licences laukumos iekartu un bavju bdvniecibai, ierikoSanai
un ekspluatacijai bus
jamaksa dabas resursu
nodoklis (DRN). DRN
likmi, aprékinasanas
un maksasanas kartibu
nosaka valdibas sédé
akceptétie grozijumi
Dabas resursu nodokla
likuma.

Vides ministrs Rai-
monds Vé&jonis: ,Bei-
dzot Latvija bas Jaras
likums, kas noteiks, ka
musu jura ir jaaizsarga,
ka jaizmanto un japar-
valda. Likums novérsis iespé&jamos konfliktus jaras Gdenu izmantotaju un
vides sargu starpa, ka ari veicinas tadas saimnieciskas darbibas attistibu, kas
jaras adenus izmanto ekonomiski efektivi un ilgtspéjigi. Manuprat, dabas
resursu nodoklis ir visatbilstosakais maksajums par tiesibam buvét un eks-
pluatét celtnes un iekartas jara, jo jara ir valsts ipasuma esoss resurss. Nodok-
lis nebis jamaksa, ja Sis darbibas bus saistitas ar derigo izraktenu izpéti un
ieguvi, jo atbilstosi spéka esoso normativo aktu prasibam tados gadijumos ir
jamaksa valsts nodeva. Jaras Gdenu aizsardzibas un parvaldibas likuma mér-
kis ir nodrosinat Latvijas jurisdikcija eso$o jaras Gdenu, ka ari jaras dibena un
dzilu vides aizsardzibu un integrétu parvaldibu, lai lidz 2020. gadam sasnieg-
tu labu vides stavokli sajos Gdenos, ka ari lai veicinatu jaras dabas resursu
ilgtspéjigu izmantosanu.”

Ar likumprojekta spéka stasanos spéku zaudeé likums ,Par Latvijas Republi-
kas kontinentalo Selfu un ekskluzivo ekonomisko zonu”.m
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GROZIJUMI LIKUMA PAR
OSTAM: PAR UN PRET

Valsts prezidents Valdis Zatlers, izmantojot Valsts prezidentam
Latvijas Republikas Satversmes 71. panta noteiktas tiesibas, ir
nosutijis Saeimai otrreizéjai caurlikosSanai 27. maija pienemto
likumu ,,Grozijumi Likuma par ostam”.

Saeimas priek3$sédétajam adresétaja motivacijas raksta Valdis Zatlers [Gdz
Saeimu izvértét likuma ,Grozijumi Likuma par ostam” 4. panta (attieciba uz
Likuma par ostam 7. panta tresas dalas papildinasanu ar 10. punktu) mérki un
ta sasniegsanai piemérotako risinajumu.

»Ja minéta likuma norma bija ieceréta ar mérki nodrosinat Latvijas valstij
stratégisku objektu - ostu darbibu arkartéjas situacijas vai situacijas, kad
komersanti nespéj nodrosinat ostai batisku funkciju veiksanu, tad es ltdzu
likumdeveéju precizét So normu tada veida, lai ta sasniegtu minéto mérki, ne-
radot iespéju ierobezot tirgus dalibnieku saimniecisko sacensibu un mazinat
pasu ostu konkurétspéju,” sava motivacijas raksta norada Valsts prezidents.
Vins ladz ari izvértét, vai ostas darbibas nodrosinasana arkartéjas situacijas ir
iespéjama, piemérojot jau spéka esosa Valsts parvaldes iekartas likuma 88.
panta noteikto - ostas parvaldes tiesibas sniegt pakalpojumus, kas saistiti
ar ostas darbibu, veicot komercdarbibu ar tai piederosas kapitalsabiedribas
starpniecibu. Tadéjadi sadas pakalpojumu sniegsanas kartibas ievérosana
neraditu ostam prieksrocibas un labvéligakus apstakjus uznémuma ienaku-
ma nodok|a piemérosanas un tarifu robezlimenu noteiksanas politikas jomas,
salidzinot ar paréjiem komersantiem, kas darbojas ostas.

Valsts prezidents ari aicina Saeimu precizét likuma ,Grozijumi Likuma par
ostam” 2. pantu gan no valsts vai pasvaldibas nekustama Tpasuma interesu
viedokl|a, gan ievérojot atskirigos ostu parvalzu juridiskos statusus. Valsts pre-
zidenta motivacijas raksta noradits, ka ,2010. gada 27. maija pienemta likuma
,Grozijumi Likuma par ostam” 2. pants paredz papildinat Likuma par ostam 4.
panta piekto dalu, nosakot, ka ostas parvalde ir tiesiga uz tai valdijuma nodo-
tas valstij vai pasvaldibai piederosas zemes, ka ari citu juridisko un fizisko per-
sonu zemes (uz kuru ta ir nodibinajusi personalservitatu) celt ostas darbibai
nepieciesamas ékas (blves) ka patstavigus ipasuma objektus, kurus zemes-
gramata registré uz attiecigas ostas parvaldes varda. Tacu Tpasuma tiesibas
var iegat tikai fiziska vai juridiska persona, kurai piemit tiesibspéja. Saskana ar
Valsts parvaldes iekartas likuma 1. panta 1. punktu juridiskas personas statuss
ir tikai Latvijas Republikai (ka sakotnéjai publisko tiesibu juridiskajai personai)
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Pasazieru un kruiza kugi Rigas brivosta.

un atvasinatajam publiskajam personam, kas ostu gadijuma ir vienigi Rigas
ostas parvalde, ka ari Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvalde.” Valsts
prezidents norada, ka paréjam ostu parvaldém, kuras ir attiecigo pasvaldibu
izveidotas iestades, nevar blt patstavigas ipasumtiesibas uz nekustama ipa-
suma objektiem. Valsts prezidents ari secina, ka kopuma bitu nepieciesama
aptverosa ostu parvalzu statusa izvértésana un jau novecojuso ostu darbibu
reguléjoso tiesibu normu parskatisana, tai skaita nostiprinot likuma efektivu
tiesu kontroli par ostu parvalzu darbibu un pienemtajiem lémumiem. Valsts
prezidents lGdz Saeimu rast iespéju pievérsties $o jautajumu risinasanai.

Saeimas atbildiga komisija, galigajam lasijumam otrreiz caurlikojot gro-
zijumus likuma par ostam, kurus Saeimai atpakal bija nodevis prezidents,
vienojas, ka ostas ar komercdarbibu varés nodarboties, tikai dibinot meitas
kompanijas.

Saeimas komisijas akceptétie jaunie grozijumi ari paredz, ka ostas parvalde
bas tiesiga uz tai valdijuma nodotas valstij vai pasvaldibai piederosas zemes
celt ostas darbibai nepieciesamas ékas ka patstavigus ipasuma objektus.

Latvijas Tranzita biznesa asociacijas izpilddirektors Girts Verners: ,Latvijas
Tranzita biznesa asociacijas biedri, ostu parvaldes, izteica atbalstu Saeimas
deputata un Latvijas Ostu asociacijas izpilddirektora Leiskalna ierosinatajiem
grozijumiem Likuma par ostam. Komisija atbalstitie likuma grozijumi ir pietie-
kami, lai tiktu sakartots ostu parvalzu juridiskais statuss, ipasumtiesibu jauta-
jumi ostu teritorijas, ka arl pakalpojumu sniegsanas juridiskie aspekti, tomér

jaatzist, ka joprojam nav nemti véra svarigi komisija iesniegtie priekslikumi.”
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GROZITI VENTSPILS UN RIGAS BRIVOSTU LIKUMI

2010. gada 14. oktobri Saeima ka steidzamus otraja un galigaja lasijuma
pienéma grozijumus Ventspils brivostas un Rigas brivostas likumos, kas no-
vérsis 30 likumu neatbilstibu Administrativa procesa likuma un citu norma-
tivo aktu normam. Ar Siem grozijumiem Ventspils un Rigas brivostu likumos
ieklauts ari iznémums no visparéja principa, ka administrativa akta apstride-
$ana vai parsidzésana neaptur ta darbibu.

Grozijumi Ventspils brivostas likuma attieciba uz brivostas parvaldes
tiesibam personalservititu nodibinasana nepiecieSami tapéc, ka ostu par-
valdes, nemot véra ostas perspektivas attistibas planus, pasas var izvértét
nepieciesamibu nodibinat personalservititu uz juridiskajam vai fiziskajam
personam piederoso zemi ostas teritorija, jo personalservitlts uz visam ostas
teritorija esoSajam zemém nav nepiecieSsams. Tapat Ventspils brivostas liku-
ma veikti grozijumi, lai atvieglotu nodok|u administréSanu. Grozijumi precizé:
kapitalsabiedribas, kas nav noslégusas ligumu par licencétu komercdarbibu
brivostas teritorija, var sniegt pakalpojumus licencétam kapitalsabiedribam.
Grozijumi Ventspils brivostas likuma 16. panta savukart nepieciesami, lai
novérstu pretrunu ar Civilprocesa likumu, kas noteic, ka skiréjtiesa var nodot
jebkuru civiltiesisku stridu, iznemot stridu, kura kaut viena puse ir valsts vai
pasvaldibas iestade. Likums par ostam paredz, ka ostas parvade ir iestade,
kuru izveido attiecigas pilsétas dome vai pagasta dome. Ventspils brivostas
parvalde ir Ventspils pasvaldibas izveidota iestade, tatad stridi, kur iesaistita
Ventspils brivostas parvalde, nav piekritigi skiréjtiesam.

Grozijumi atvieglos kapitalsabiedribam darbibas uzsaksanu Ventspils un
Rigas brivostas, it ipasi razosanas kapitalsabiedribam, jo tas ne vienmér vélas
atrasties brivaja zona, bet labprat izmantotu likuma ,Par nodoklu piemé-
ro$anu brivostas un specialajas ekonomiskajas zonas” paredzétos nodok|u
atvieglojumus. Turklat kapitalsabiedribai, darbojoties brivas zonas rezima,
rodas papildu izdevumi saistiba ar muitas reZima piemérosanu.

OSTU PARVALDEM LAUTS VEIDOT POLICIJU

Valsts prezidents Valdis Zatlers ir izsludinajis grozijumus likuma ,Par polici-
ju”, kas atlauj ostas parvaldei izveidot ostas policiju.

Rigas domes Drosibas, kartibas un korupcijas novérsanas jautajumu ko-
mitejas priek$sédétajs Dainis Turlais pauz neizpratni par Ministru prezidenta
Valda Dombrovska ricibu, valdibas varda parakstot Saeima iesniegtos groziju-
mus likuma ,Par policiju”, kas paredz ostas policijas izveidi.

Vins$ pats ir kategoriski pret ostas policijas izveidi, pauzot bazas, ka ta
tiek radita, lai slégtu ostu citam tiesibsargajosam institacijam. Ja reiz pastav
nepiecieSamiba nodrosinat ostas teritorija lielaku kartibu, tur varétu izveidot
vienotu, pietiekami spécigu Valsts policijas iecirkni, nevis radit struktdru, kas
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paklauta vienigi ostas administracijai, uzskata Turlais, piebilstot, ka jauna
struktara atrautu no Valsts policijas ap 300 augsti kvalificétu darbinieku.

Grozijumi paredz, ka ostas policijas pienakums ir likumparkapumu profi-
lakse ostas teritorija, apsardzes un caurlaizu reZima nodrosinasana osta, par
administrativo parkapumu izdariSanu ostas teritorija aizturétu personu apsar-
gasana, to pasvaldibas izdoto ostas noteikumu un sabiedriskas kartibas no-
teikumu ievérosanas kontrole, par kuru parkapsanu paredzéta administrativa
atbildiba, administrativa parkapuma lietu saksana, izskatisana un pienemto
Iemumu izpildes kontrole, Valsts policijas un Drosibas policijas atbalstisana
sabiedribas drosibas garanté$ana un noziedzibas apkaro3ana.

Ja ostas policija sa-
nems zinas, ka tiek
gatavots vai ir izdarits
likumparkapums, kura
izskatiSana nav tas kom-
petencé, ostas policijai
bls javeic nepieciesa-
mie pasakumi likum-
parkapuma novérsanai,
parkapéja aizturésanai,
notikuma vietas apsar-
gasanai un nekavéjoties
par to japazino kom-
petentajai valsts parvaldes iestadei, ka ari janodod tai likumparkapéjs un
dokumenti par vinu. Sajos gadijumos valsts parvaldes iestazu amatpersonu
noradijumi bis saistosi ostas policijas darbiniekiem.

Ostas policijas darbinieku skaitu noteiks attieciga ostas parvalde. Ostas
policijas sastava varés bat tas prieksnieks, vina vietnieki, vecakie inspektori,
inspektori un jaunakie inspektori, ka ari vecakie kartibnieki, kartibnieki un
jaunakie kartibnieki. Ostas policisti savus pienakumus pildis iekslietu ministra
apstiprinataja vienota parauga formas térpa.

Ostas policijas darbiniekiem ir tiesibas vinu kompetencei atbilstosa ap-
méra un 3a likuma noteiktaja kartiba lietot fizisku spéku, specialos lidzek|us,
specialos transportlidzek|us, izmantot dienesta sunus un zirgus un ievietot
aizturétas personas pagaidu turésanas vietas.

Specialos lidzek|us, kurus bus tiesigi lietot ostas policijas darbinieki, ka ari
0 specialo lidzek|u lietosanas kartibu noteiks Ministru kabinets. Ostas poli-
cijas darbiniekiem bus tiesibas $a likuma noteiktaja kartiba un paredzétajas
situacijas lietot Saujamierocus.

Par ostas policijas darbinieku varés but persona, kura ir pilngadigs Latvijas
pilsonis, nav sodita par tiSu noziedzigu nodarijumu - neatkarigi no sodamibas
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dzéSanas vai nonemsanas; nav notiesata par tiSu noziedzigu nodarijumu,
atbrivojot no soda; nav saukta pie kriminalatbildibas par tisa noziedziga
nodarijuma izdarisanu, iznemot gadijumu, kad persona ir saukta pie krimi-
nalatbildibas, bet kriminalprocess pret to izbeigts uz reabilitéjosa pamata; ir
ieguvusi vismaz vidéjo izglitibu.

Par ostas policijas prieksnieku un vina vietnieku varés pienemt darba
personu, kura atbilst iepriek$ minétajam prasibam, bet ir ieguvusi augstako
izglitibu.

Ostas policijas priek$nieku un vina vietnieku varés pienem darba péc tam,
kad rakstveida sanemta iekslietu ministra piekrisana.

Likumprojekta paredzéts, ka ostas policija tiek finanséta no attiecigas os-
tas parvaldes lidzekliem.

2011. gada 18. janvari Ministru kabineta seédé akceptéts MK noteikumu
projekts ,Noteikumi par specialo lidzek|u veidiem un kartibu, kada tos lieto
policijas darbinieki un robezsargi”.

Noteikumi nosaka specialo lidzek|u veidus, kurus lieto Valsts policijas, Dro-
sibas policijas, pasvaldibas policijas, ostas policijas darbinieki un robezsargi,
un 3o lidzeklu lietosanas kartibu. Izvértéjot likuma ,Par policiju” ietvertos os-
tas policijas darbinieku pienakumus, secinats, ka ostas policijas darbiniekam
un pasvaldibas policijas darbiniekam normativajos aktos noteiktie pienakumi
ir lidzigi. Tapéc noteikumi paredz ostas policijas darbiniekiem tiesibas lietot
analogiskus specialo lidzek|u veidus, kadi ir noteikti pasvaldibas policijas dar-
biniekiem, t.i., sasieSanas lidzeklus, roku dzelzus, stekus, elektroSoka ierices
un gazes baloninus. Vértéjot dazadus specialo lidzek|u veidus, to lietosanas
kartibu un gadijumus, kuros tos atlauts lietot, konstatéts, ka tiesi sasieSanas
lidzekli, roku dzelzi, steki, elektrosoka ierices un gazes balonini batu nepie-
cieSami ostas policijas darbiniekiem, lai tie efektivi un sekmigi varétu pildit
likuma ,Par policiju” noteiktos ostas policijas pienakumus.

IZVEIDO RIGAS OSTAS POLICJU

Rigas ostas policijas uzturésanas gada izmaksas varétu bat aptuveni tikpat
lielas ka lidz Sim ostas apsardzes nodrosinasanai, ko veic Valsts policijas pa-
klautiba esosa apvieniba ,Apsardze”. Apméram pusmiljonu latu lielas izmak-
sas lidz Sim solidari sedza brivosta stradajoSie uznémumi.

Rigas brivostas valdes priekssédétajs Andris Ameriks: ,Ostas policijas izvei-
dosana atbrivos uznéméjus no $is maksas, jo visus izdevumus segs brivosta.”

Valsts policijas apvieniba ,Apsardze” darbu Rigas brivosta turpinaja lidz
2011.gada 1. janvarim.m
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AIZSARGAJAMAS JURAS
TERITORLJAS — VIEDOKLU
SADURSME

Latvijas piekrasté putnu un rifu aizsardzibai ir ieceréts izveidot
septinas aizsargajamas juras teritorijas - ,Nida - Pérkone”, , Ak-
menrags - Pavilosta”, ,Irbes juras Saurums”, ,Rigas lica rietumu
krasts”, ,Selga uz rietumiem no Tujas”, ,Vitrupe - Taja”, ,Ainazi -
Salacgriva”. Aizsargajamas juras teritorijas Latvija tiek veidotas,

lai aizsargatu juras dibena biotopus un putnu sugas.

Ipasi asas diskusijas izraisija Irbes 3auruma apstiprinasana Latvijas ,Natura
2000” - Eiropas nozimes aizsargajamo dabas teritoriju saraksta.

Saeima konceptuali ir atbalstijusi grozijumus

likuma ,Par pasi aizsargajamam dabas terito-
Irbes Sauruma aizsargajama juras

rijam”, kas paredz septinas aizsargajamas jiras
teritorija ,Natura 2000” tiek no- | teritorijas, tai skaita Irbes Saurumu, ieklaut likuma
,Paripasi aizsargajamam dabas teritorijam” pieli-
kuma ,Latvijas ,Natura 2000” - Eiropas nozimes
aizsargajamo dabas teritoriju saraksts”.

2010. gada 22. septembri Latvijas Ostu pa-
domes sédes darba kartiba bija jautajums par
Irbes Sauruma statusu, un Ostu padomes locek-
liem balso3anai tika piedavati divi varianti: Vides
ministrijas variants, kas paredz Irbes Sauruma

teikta ka vieta ipasi aizsargajamo
putnu sugu — tumsas piles (Me-
lanitta fusca), melnas piles (Me-
lanitta nigra), kakaula (Clangula
hyemelis), melnas alkas (Cepphus
gryle), brinkakla un melnkakla
gargalu (Gavia sp.) aizsardzibai.

pagaidu iznemsanu no saraksta un $a jautajuma atkartotu izskatisanu un
konsultacijas, un Rigas brivostas valdes priek3sédétaja Ainara Slesera variants,
kas paredzéja vél papildus noteikt, ka valdiba izstrada ricibas planu nacionalo

intereSu aizstavésanai.

Rigas brivostas attistibas plans saistits ar Irbes
$auruma padzilinasanu, bet nu rodas pamatotas
bazas, ka, ieklaujot to ,Natura 2000” saraksta, pa-
dzilinasanas darbus varétu aizliegt, un tas brem-
z&tu ostas talako attistibu un konkurétspéju.

Ainars Slesers: ,Kapéc man ir bazas, ka,
ieklaujot Irbes Saurumu ,Natura 2000”, més
varam ieSaut sev kaja? Pret So [émumu balsoja

daudzas pilsétas, tostarp Riga, Ventspils un

UZZINAL

lzdarot grozijumus likuma, tiks
izpilditas direktivas par dabisko
dzivotnu, savvalas faunas un flo-
ras aizsardzibu un direktivas par
savvalas putnu aizsardzibu prasi-
bas attieciba uz jras aizsargaja-
mo sugu un biotopu aizsardzibas
nodrosinasanu.
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Jaras krasts pie Kolkas raga péc vétras.

Liepaja. Ostu padomeé visu So pilsétu parstavji, ostu parstavji vienbalsigi
atbalstija poziciju, ka nevajag ieklaut Irbes jaras Saurumu ipasi aizsarga-
jamo teritoriju saraksta. Ta ir sava veida solidaritate, jo ne jau Ventspils
un Liepaja no ta cietis. Probléma, kas saistita ar Irbes Saurumu, ir zinama
méra tads lakmusa papirs — kada bds muasu attieksme, lai més aizsargatu
Latvijas nacionalas intereses. Ne tikai Rigas ostas, bet ari tadu Rigas jlras
lica regionalo ostu ka Mérsrags, Skulte, Salacgriva attistibai ,Natura 2000”
uzliks batiskus $kérs|us.

Es nedomaju, ka vajadzétu ignorét ekologiju un vides intereses, ka nav ja-
doma par putniem, bet risindjumam jabut sapratigam un talredzigam. Mums
japaklaujas Eiropas vienotajai pozicijai, bet man ir aizdomas, ka tad, kad Rigas
osta saks ienakt aizvien vairak un vairak lielo kugu un Rigas osta nopietni sevi
pieteiks ka stratégiska konteineru osta Baltijas jaras regiona, tas ostas, kas
pazaudés kravas, izdaris visu, lai ar ,Natura 2000” palidzibu ietekmétu Rigas
ostas attistibu.”

Vides ministrija ir pazinojusi, ka vides aizsargajamas teritorijas ta vienkarsi
samazinat nevar, un aprékinajusi, ka soda nauda, ko Eiropa varétu uzlikt, batu
ap 320 000 eiro (224 000 latu), ka ari vél par katru parkapuma dienu butu ja-
maksa lidz pat 23 000 eiro (16 100 latiem).

Ainars Slesers kritizéja Latvijas Vides ministriju un vides ministru Raimondu
Véjoni, kurs pielavis $adas situacijas izveidosanos. Péc Slesera domam, igauni
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ar musu zalo atbalstu ir panakusi $adu planu un tagad tikai premijers ir spéjigs
aizstavét Latvijas viedokli Briselé.

Raimonds Véjonis: ,Nevajag sabiezinat krasas, jo ,Natura 2000” varétu
apdraudét Rigas ostas attistibu vien tad, ja Eiropas Komisija klGtu vél zalaka
neka ta ir patlaban. lek|aujot Irbes jaras Saurumu aizsargajama jaras teritorija,
ari tad 3aja teritorija tapat ka lidz $im buis iesp&jams gan kugot, gan ari zvejot,
un, ja bas vajadziba un lidzekli, tad Irbes jaras Saurumu varés ari padzilinat.

Tiesi pateicoties kugu celiem, Irbes Sauruma ziemas perioda uzturas putni,
jo regulara kugu satiksme nodrosina no ledus brivu teritoriju, tadé| nav pama-
ta bazam, ka individualajos aizsardzibas izmantoSanas noteikumos varétu tikt
ieklauti jebkadi ar kugosanu saistiti ierobezojumi.

Péc Irbes Sauruma ieklausanas ,Natura 2000” teritoriju saraksta uz to at-
tieksies likuma ,Par ipasi aizsargajamam dabas teritorijam” dala, kas paredz,
ka jebkurai paredzétajai darbibai vai planosanas dokumentam, kas var batiski
ietekmét Eiropas Savienibas nozimes aizsargajamo dabas teritoriju ,Natura
2000", javeic ietekmes uz vidi novértéjums. Tacu tas neradis papildu nepiecie-
$amibu veikt ietekmes uz vidi novértéjumu liela méroga projektiem, piemé-
ram, tadiem ka Irbes Sauruma padzilinasana, kuriem jebkura gadijuma tas ir
javeic atbilstosi likuma ,Par ietekmes uz vidi novértéjumu” prasibam.”

JUnija sakuma Rigas ostas parvaldnieks Leonids Loginovs ar sasutumu
skaidroja, ka jau 25. maija valdibas sédé pienéma lémumu par Irbes Sauruma
ieklausanu aizsargajamo jlras teritoriju saraksta, neskatoties uz to, ka 21. ap-
rili Ostu padome bija izteikusi kategorisku iebildumu pret $o ieceri. Turklat,
pienemot sadu lemumu, Ostu padomes viedoklis nav bijis atspogulots. Ostu
padomes sédés daudzkart izraisijusas asas diskusijas par Irbes sauruma ka
galvena juras cela ieklausanu ,Natura 2000” aizsargajamo juras teritoriju
saraksta.

Satiksmes ministrs Kaspars Gerhards: ,Irbes Saurumam japaliek tadam, lai
to butu iesp&jams ilgtermina attistit ka izdevigus vartus uz pasaules tirgiem,
tapéc janovers jebkurs apdraudéjums.”

Premjers Valdis Dombrovskis uzskata, ka, nemot véra asas pretrunas starp
Satiksmes ministriju un Vides ministriju, ir jdatrod kompromisa risinajums, kas
pasargatu Latviju no naudas soda par kavésanos ieklaut Irbes Saurumu aizsar-
gajamo dabas teritoriju saraksta un vienlaikus neliktu skérs|us Rigas brivotas
planiem veikt padzilinasanas darbus, lai osta varétu ienakt ari panamax tipa
kugi.

Pagaidam Irbes Sauruma statusa jautajums palicis atklats.m

Sagatavots péc preses materialiem
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KRIEVIJA SAGLABA INTERESI

Krievijas premjerministra vietnieks Sergejs lvanovs paudis iespé-
ju, ka Krievija tuvako gadu laika varétu partraukt precu tranzitu
caur Baltijas ostam, jo pec daziem gadiem Ustjlugas osta Krievija
darbosies ar pilnu jaudu. Ustjlugas osta tiek biivétal5 gadus un
tuvakaja laika klus par Krievijas lielako ostu.

lepriek3éjos gados 90% Krievijas
tranzita gaja caur Baltijas valstim, bet
krizes rezultata kravu apjoms samazi-
najies par 20%.

Krievijas véstnieks Latvija Alek-
sandrs VeSnakovs: ,Lai gan Krievija ir
pazinojusi, ka veiksmigi tiek realizéts
projekts attistit un kravu parvadaju-
miem prioritari izmantot pasu ostu
jaudas, tomér Latvijas ostam sagla-
basies iespéjas piesaistit Krievijas

POLITIKA

Krievijas véstnieks Latvija

Aleksandrs Vesnakovs.

kravas. Tam apliecinajums ir vairaku nopietnu Krievijas kompaniju pazinojumi
par vérienigam investicijam Latvijas ostas. Tas, cik lieli kravu apjomi ies caur
Latvijas ostam, bas atkarigs no tarifu politikas un Latvijas transporta infra-

struktdras attistibas.

UZZINAL

Rigas tirdzniecibas osta (RTO)
noslégusi ligumu ar ,Vienotas
kimijas kompanijas ,Uralhim””
meitas uzpémumu ,Uralchem
Frieght Limited” par RTO un
,Uralhim” kopuznémuma ,Riga
Fertilizer terminal” dibinaSanu
ar mérki uzbivét beramo mine-
ralméslu terminali Rigas osta.
,Uralhim” ir viena no lielakajam
kompanijam mineralméslu tirga
Krievijas Federacija, NVS valstis
un Austrumeiropa.

Rigas viceméra Ainara Slesera vizites laika
Maskava 2009. gada novembri notika Latvijas
kompanijas ,Nacionalais konteineru terminals”
sarunas par terminala izveidi Rigas osta un aptu-
veni 500 takstoSu konteineru transportésanu uz
Krieviju gada. Ari Krievijas mineralméslu razotajs
LUralhim” Latvija registréjis savu meitas kompa-
niju un plano Rigas osta bavét divus mineralmés-
lu parkrausanas terminalus, kuru kopéja jauda
bas 5 miljoni tonnu gada.

Parkraut savas kravas Riga plano ari Satkinskas
cuguna liesanas rapnica, un jau esot parakstits
nodomu protokols starp akciju sabiedribu ,Do-
minante Capital” un kompaniju ,Ruseksport”
par tranzita distribUcijas centra izveidi kravu
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transportésanai uz ES valstim. Investicijas tiek novirzitas tur, kur ir labvéligi
politiskie apstakli, kur sadarbiba veidojas labu kaiminattiecibu gaisotné, pa-
matojoties uz abu pusu interesém.”

»Nacionalais konteineru terminals” paredzéjis izveidot konteinerterminali,
kura jauda bas divi miljoni TEU gada. Investors no Latvijas puses $im uznému-
mam ir SIA ,Kundzinsalas parks”, no Krievijas puses — SIA ,Baltic International
Investments”.

TRANZITBIZNESS INTERESEJAS
PAR NEMILITARO KRAVU SADALI

2010. gada Rigas osta un Ventspils osta pieauga nemilitaro kravu
transportésana uz Afganistanu. Latvijas Tranzita biznesa asociacija
(LTBA) nosiitija vestuli Ministru prezidentam Valdim Dombrovskim,
iebilstot pret vina rikojumu par darba grupas izveidi nemilitaro kra-
vu administrésanai uz Afganistanu, neieklaujot taja LTBA.

So kravu administrésanu vajadzé-
tu uzticét Satiksmes ministrijai, nevis
Aizsardzibas ministrijai, turklat darba
grupa ieklautas tadas nevalstiskas
organizacijas ka Darba devéju kon-
federacija un Latvijas Tirdzniecibas
un rapniecibas kamera, kuru kompe-
tencé nav tranzitbiznesa pakalpoju-

Aizsardzibas ministrs Imants Liegis mu organizésana un kuram nav vaja-
tiekas ar ASV Transporta pavélniecibas dzigas izpratnes par tranzita nozari.
komandieri generali D. DZ. Maknabu. Tapat asociacija vérsa uzmanibu uz

to, ka darba grupa ieklauts Latvijas
Logistikas asociacijas vaditajs A. Taurins, kurs vienlaikus ir Vacijas kompanijas
»Schenker” filiales Latvija vaditajs, tadéjadi noradot uz interesu konfliktu.

KOHEZIJAS FONDA LIDZEKLI CELU INFRASTRUKTURA

2010. gada Eiropas Komisija (EK) apstiprinaja divus Latvijas lielos
Kohézijas fonda satiksmes projektu pieteikumus: Ludzas - Tere-
hovas un Rigas - Kokneses Soseju buvniecibu.

Projektu kopéjas izmaksas ir 152,9 miljoni latu, no tiem 24,5 miljoni latu jeb
16% ir planotais valsts budzeta finanséjums un 129,4 miljoni latu — ES lidzfi-

nanséjums no Kohézijas fonda.
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Abu projektu pieteikumus saskanosanai EK Latvija iesniedza 2009. gada
augusta. Projektu ietvaros planots izbdvét un rekonstruét TEN - Eiropas mé-
roga transporta tikla, kas uzlabo piek|uvi ES valstu rajoniem un veido globalu
transporta sistému, — autocela divus posmus vairak
neka 100 kilometru garuma. m

Izbuvetf)s_autoc.ela posmus ieklaus va!sts _galveno EK iesniegti sedi Latvijas
autocelu tikla un Rietumu - Austrumu koridora. Jauno . . o

; o B . R lielie ES fondu projekti:
autocelu galvenokart izmantos tranzita satiksmei vir- Tl s G
ziena uz Maskavu. Tadéjadi tiks mazinatas autotrans- ) ) i

. . AT . _un viens vides nozare.
porta izmaksas, vides piesarnojums un troksnis, no ka ) o

Sy g Y Tris no iesniegtajiem
cies iedzivotaji gar esoSo autoce]u. T

Abu projektu istenoSana veicinas autocelu tikla ije u. p.|e_e.| umlem
marsruta Ventspils - Riga — Rézekne - Terehova attisti- Ja_u.ap_stu?[man, parfjje
bu un tranzitu starp Latvijas un Krievijas ostam. AL R AT

LATVIJAS IESPEJA — POZICIONET SEVI
KA ZALO TRANZITA KORIDORU

Latvijas transporta un logistikas foruma 2010 dalibnieki bija vie-
nispratis, ka Latvijas Satiksmes ministrijas, tranzita uznémumu
un ostu galvenais uzdevums ir stradat pie kopigam idejam, lai
rastu risinajumu, ka vislabak pozicionét Latviju ka transporta un
tranzita valsti, ka ari izstradat tranzita marketinga stratégiju.

Jau sen pagajis tas laiks, kad varéja lepoties ar to vien, ka Latvijai ir izdevigs
geografiskais stavoklis, jo tikpat izdevigs tas ir ari masu kaiminvalstim. Latvija,
pieméram, var sevi pozicionét ka zalais tranzita koridors, pa kuru iesp&jami
kravu parvadajumi ar samazinatiem CO2 izmeSiem.

Foruma tika spriests ari par to, ka klasteri varétu bt viens no veidiem, ka
Latvijas tranzitam veiksmigak noturéties kravas parvadajumu tirga.

Satiksmes ministrijas Tranzita politikas departamenta direktors Andris
Maldups: ,Esmu parliecinats, ka varam veidot klasterus, pieméram, lai pieda-
vatu Turcijai celu uz Baltijas un Skandinavijas tirgiem caur Latvijas logistikas
centriem vai izteiktu lidzigu piedavajumu kinieSiem, vai veidotu distribucijas
un logistikas klasteri, kas nodrosina 24 stundu piegades Baltijas valstis un pat
talak lidz Helsinkiem, Stokholmai vai Varsavai. Lai veidotu klasteri, ir jabat
konkrétam mérkim un ieinteresétiem partneriem. Ja tas viss bas, ari es varu
uznemties iniciativu veidot klasterus.”
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SATIKSMES MINISTRIJA SANEM KRITIKU

Satiksmes ministrijas sagatavotais zinojums par Latvijas ostu
prieksrocibam Baltijas jaras regiona Latvijas Ostu padomes sédé
netika akceptéts un izpelnijas Arlietu ministrijas un Latvijas In-
vesticiju un attistibas agentaras (LIAA) kritiku.

LIAA direktors Andris Ozols: ,Més gaidijam no $a dokumenta realu
Latvijas ostu analizi salidzinajuma ar Lietuvas un Igaunijas ostam, lai batu
ar ko iepazistinat investorus. Sagatavotaja dokumenta $adas informacijas
nav. Mani tieSam interesé $is prieksrocibas, jo, ja runasu ar konkrétiem
arvalstu investoriem, kuri vél japar-
liecina par ienak3anu Latvija, un
prezentésu to, kas rakstits zinoju-
ma, neviens no viniem uz Latviju
nenaks.”

Arlietu ministrijas valsts sekretars
Andris Teikmanis: ,Tur jau ta lieta, ka
jasaprot, kadas ir Latvijas ostu realas

: prieksrocibas sivaja konkurences ci-
LIAA direktors tiekas ar LTBA. na kaut vai tikai Baltijas jaras regio-
na, bet, izskatot ostu lietas Arlietu
ministrija un gatavojot ieteikumus véstniecibam, redzam, ka Latvijas ostas
nav defingjusas konkrétus piedavajumus konkrétam kravam un konkrétiem
investoriem. Ostam un tranzita uznémumiem aktivak jastrada ar kravu nosu-
titajiem, jainformé par kravu apstrades laiku Latvijas ostas, administrativajam
procediram, muitas procedtram un readlajam izmaksam. Latvijas ostas neiz-
manto iespéjas, ko varétu ieglt, nositot savus parstavjus uz valstim, ar kuram
meés saistam lielakas ceribas par jaunu kravu piesaisti. lespéjas ir atkarigas no
pasu Latvijas ostu menedZmenta un aktivitates. Pieméram, Klaipédas ostas
parstavja birojs atrodoties Baltkrievijas Satiksmes ministrija. Tur kopigajos
gaitenos var satikt cilvékus, no kuriem liela méra atkarigs kravu pieaugums
Klaipédas osta.”

FINANSEJUMS DZELZCELA, OSTU
UN AUTOCELU PROJEKTIEM

Ta ka vairakas ministrijas pazinoja, ka nespés pilniba izlietot 2010. gada
planoto valsts budZeta finanséjumu ES fondu projektiem, valdiba pieskira
papildu 34 miljonus latu no valsts budZeta dzelzcela, ostu un autocelu pro-
jektiem. SM papildu finanséjumu vareés izlietot jau apstiprinatiem ES fondu
projektiem, kuriem 2010. gada nauda nebija paredzéta.
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2010. gada 20. decembri Valsts prezidenta Valda Zatlera oficialas
vizites laika Krievija satiksmes ministrs Uldis Augulis tikas ar Krie-
vijas transporta ministru Igoru Levitinu, lai parrunatu Latvijas un
Krievijas sadarbibu transporta infrastruktiiras, dzelzcela kravu

parvadajumu un autoparvadajumu attistiba.

Uldis Augulis: ,Divpuséjas sarunas
vértéjamas pozitivi, jo starp Latvijuun
Krieviju izveidojies saturigs dialogs
ne vien ministru, bet ari Starpvaldibu
komisijas ekspertu limeni, kas vei-
cina abu valstu sadarbibu transpor-
ta joma. Tapat veiksmigi sadarbojas
abu valstu dzelzcela uznémumi, un
tas krizes laika ir lavis noturét kravu
parvadajumu apjomus. Latvijas un
Krievijas sadarbiba dzelzcela kravu
parvadajumos veiksmigi attistas, un
kravu apjomiem ir tendence palieli-
naties. Tadé| batu jaizskata iespé&jas
palielinat robezskérsosanas punktu
Karsava - Skangali un Zilupe - Sebe-
7a kapacitati. Krievijas puse ir ieinte-
reséta attistit dzelzcela infrastrukta-
ru, lai veicinatu ne tikai kravu, bet ari
pasazieru parvadajumus.

V. Zatlers un D. Medvedevs.

Uldis Augulis.

Latvija ir ieintereséta veicinat autoparvadajumus starp Latviju un Krieviju

UZZINAI

Krievija jau tradicionali ir svarigs
Latvijas ekonomiskas sadarbi-
bas un tirdzniecibas partneris.
2010. gada vairak neka pusi —
658% — no kopéja Latvijas
dzelzcela parvadajumu apjoma
veidoja Krievijas kravas. Galve-
nokart no Krievijas caur Latviju
tiek vestas akmenogles, nafta un
naftas produkti, mineralmésli,
metali un ferokausgjumi.

un aicinaja Krievijas pusi aktivak izmantot Latvijas
tranzita koridora piedavatas iespéjas. Nepiecie-
$ams turpinat ari sarunas par iespéju palielinat ab-
puséjo atlauju skaitu starptautisko, ka ari tranzita
kravu parvadajumiem starp Latviju un Krieviju.
Tranzita jomas attistiba Latvija liela nozime ir
sadarbibai ar NVS valstim, Tpasi ar Krieviju. Tadé|
mérktiecigs darbs jaiegulda ari tranzita koridora
Ziemelu ass atzara Ventspils - Riga — Maskava in-
frastruktdras attistiba. Gan Latvijai, gan Krievijai
batu svarigi savstarpéji saskanot Sis ass attistibas
planus, ka ari palielinat robezkontroles punktu
caurlaides spéju uz Latvijas un Krievijas robezas.”
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Vizites laika VAS ,Latvijas dzelzcel$” valdes priek$sédétajs Ugis Magonis un
AS ,Krievijas dzelzceli” prezidents Vladimirs Jakunins parakstija saprasanas
memorandu par konteinervilciena ,Rigas ekspresis” organizésanu marsruta
Riga — Maskava.

Satiksmes ministrs piedalijas abu valstu delegaciju sarunas darba pusdie-
nu laika un tikas ar Krievijas premjerministru Vladimiru Putinu.

Uldis Augulis: ,Satiksmes ministrijai un man ka satiksmes ministram ir
vairakas prioritates nozaré: visu Latvijas ostu attistiba, ceJu un ceJu seguma
uzlabosana un uzturésana, izmantojot struktlrfondus, lidostu attistiba ne
tikai pasazieru, bet ari kravu parvadajumu joma. Reala ir Liepajas un Ventspils
méru aktualizéto projektu par Paneiropas platjoslu cela izbavi no Liepajas un
Ventspils lidz Krievijai un Baltkrievijai realizacija. Par tiem runasim jau naka-
maja ES finanséjuma planosanas perioda, jo Sie ir ne tikai Latvijas, bet visas
Eiropas Savienibas limena projekti.

Turpinot attistit tranzita un logistikas jomu, planots, pieméram, ieviest
Starptautisko kravu logistikas un ostu informacijas sistému, lai sekmétu elek-
troniskas informacijas un dokumentu apriti ar kravu transportésanu saistitos
procesos.”

PALIELINAS NEMILITARO
KRAVU APJOMS UZ
AFGANISTANU

2010. gada salidzinajuma ar
2009. gadu triskarsojies uz Af-
ganistanu nosutito nemilitaro
kravu apjoms - tas sasniedzis
aptuveni 15 000 TEU.

Tiksanas laika ar ASV Transporta pavélniecibas

komandieri generali D. Dz. Maknabu 2010. Lielaka dala So kravu bija paredzée-
gada 6.maija arlietu ministrs Aivis Ronis ta ASV brunoto spéku atbalstam. Par-
aicina izmantot Latvijas piedavatas iespéjas svara kravas tika parvadatas pa dzelz-
ASV spéku vajadzibam Afganistana. celu, bet dala ari ar autotransportu.

Pirmais vilciena sastavs ar ASV bru-
notajiem spékiem paredzétajam nemilitarajam kravam tika nosutits 2009. ga-
da februari.

2010. gada, kopigi stradajot Aizsardzibas, Arlietu un Satiksmes ministrijam,
ir izdevies panakt ari Lielbritanijas, Belgijas, Spanijas, Zviedrijas un Norvégijas
iesaistisanu nemilitaro kravu nosatisana uz Afganistanu caur Latviju.

Saskana ar Satiksmes ministrijas ieprieks veiktajiem aprékiniem no vienas
TEU vienibas parvadasanas Latvijas ekonomika ieglst aptuveni 500 eiro.
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MILJONI LIELO PILSETU TRANZITIELAS

2010. gada ar ERAF lidzfinanséjumu tika aktivizéts projekts ,Tranzitielu
sakartoSana pilsétu teritorijas”. Gada beigas jau uzsakta divu projektu iste-
noSana - Eiropas starptautiskas magistrales (E22) un valsts galvena autocela
(A10) ielu posmu rekonstrukcija Ventspili un Bauska. Projekta ietvaros tiks
sakartotas tranzitielas. Projektu realizaciju planots pabeigt lidz 2014. gadam.
Lidz 22. martam ir atvérta nakama projektu iesniegumu atlase, kura pasvaldi-
bas vél varés iesniegt projektus tranzitielu sakarto3anai pilsétas. Saja posma
paredzéts ERAF finanséjums 21,2 miljonu latu apmeéra.

SATIKSMES MINISTRS TIEKAS AR ASV VESTNIECI

Lai parrunatu lidzsinéjo sekmigo sadarbibu transporta un sakaru
nozaré, 2010. gada 17. decembri satiksmes ministrs Uldis Augulis
tikas ar Amerikas Savienoto Valstu arkartéjo un pilnvaroto vést-

nieci Latvija Dzuditu Geilu Garberi.

Dz. Garbere izteica atzinibu par veiksmigo sadarbibu ASV nemilitaro kravu
nogadasana uz Afganistanu. Divu gadu sadarbiba ir paradijusi, ka Latvija ir
uzticams partneris un nakotné ir visas iespéjas, izmantojot Latvijas ostas un
tranzita koridoru, attistit regularus
tirdzniecibas parvadajumus, tikSanas
laika apstiprinaja ASV véstniece un
uzteica Rigas ostu par augsto profe-
sionalitati.

U. Augulis apliecindja, ka Latvija
ir gatava parvadat kravas ari pretéja
virziena un izteica aicinajumu ASV
uznéméjiem izmantot Latvijas tran-
Zita kapacitati kravu parvadajumiem U. Augulis tiekas ar Dzaditu Geilu Garberi.
uz Eiropu un Skandinavijas valstim.

Uldis Augulis: ,Turpinasies ostu un infrastruktras sakartosana, tapat esam
izvirzijusi mérki k|t par logistikas centru Baltijas regiona, lai no Latvijas logis-
tikas un distribdcijas noliktavam preces nepartraukta rezima tiktu piegadatas
veikalu tikliem Skandinavija, Krievija, Baltkrievija, Polija un citur Eiropa. Lai
piesaistitu investorus logistikas centru veido$anai un ari jaunas kravu plas-
mas, esam pilnveidojusi nodok|u sistému. Ar Satiksmes ministrijas palidzibu
ir izdevies izdarit tris batiskas lietas investoru piesaistei un kravu plismu
palielinasanai. Pirmkart, atcelta pre¢u pavadzimes rékinu un transporta pa-
vadzimju izmantosana, kas parvadatajiem lauj batiski ietaupit laiku. Otrkart,
ieviests atlikta pievienotas vértibas nodok|a rezims. Proti, importéjot preces
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no tresajam valstim, Latvija jasamaksa tikai muitas nodoklis, bet PVN maksa
gala patérétajs. Savukart logistikas centru attistibai esam noteikusi prioritaras
vietas — Latvijas ostas un lielakos dzelzcela mezglus”.

TURPINAS LATVIJAS UN BALTKRIEVIJAS SADARBIBA

2010. gada 2. decembri satiksmes ministrs Uldis Augulis tikas
ar Baltkrievijas vestnieku Latvija Aleksandru Gerasimenko, lai
parrunatu abu valstu sadarbibas galvenos virzienus transporta
joma.

Aleksandrs Gerasimenko: ,Latvija ir Baltkrievijas galvenais tranzita kori-
dors — apméram 70% Baltkrievijas jaras tranzita kravu iet caur Latvijas ostam.
Latvijas ostu prieksrociba ir labi sakartota infrastruktdra.”

Tiksanas laika tika parrunats tads transporta nozarei batisks jautajums ka
pasazieru parvadajumi starp Latviju un Baltkrieviju. Sarunas biedri pauda
gandarijumu par sadarbibu dzelzcela pasazieru parvadajumu atjaunosana
starp Rigu un Minsku. Baltkrievijas puse apliecinaja interesi turpinat sarunas
par Venecuélas naftas tranzita nodrosinasanu caur Ventspils ostu.

Abu pusu parstavji diskutéja ari par uznéméjdarbibas veicinasanu starp
Latviju un Baltkrieviju, galveno akcentu liekot uz operativaku informacijas ap-
mainu, un parrunaja citus jautajumus, kas skar transporta un sakaru nozari.

TRANZITKRAVAS IR GALVENA PRIORITATE

Tranzita pakalpojumiir Latvijas nozimigakais devums eksportam,
atklajot 13. starptautisko transporta un logistikas konferenci
»TransBaltica 2010", uzsvéra Satiksmes ministrijas Tranzita politi-
kas departamenta direktors Andris Maldups.

Uzruna A. Maldups ari noradija, ka Sogad ar ES fondu finanséjuma at-
balstu tiek Tstenoti vairaki tranzita nozarei batiski valsts galveno autocelu,
dzelzcela, ostu un lidostu infrastruktdras uzlabosanas projekti. Nozimigakie
no tiem ir sliezu parmiju parvadu nomaina, vilcienu kustibas vadibas sisté-
mas modernizacija un sliezu celu atjaunosana Austrumu — Rietumu dzelzce-
la koridora. Tiek investéts ari lielo ostu infrastruktlras attistiba — Ventspils
brivostas sauskravu terminala bavnieciba, Liepajas ostas padzilinasana,
pievedcelu izblvé Ventspils brivostas teritorija esosajiem terminaliem un
industrialajam zonam, Ventspils brivostas infrastruktdras attistiba, ari infra-
struktdras attistiba Krievu sala, lai Rigas ostas aktivitates varétu parcelt no
pilsétas centra.



POLITIKA

Konferences pirmaja diena, 3. janija, Riga notika tris plenarsédes. Starp-
tautiskaja pasakuma apsprieda vairakus batiskus jautajumus: ka palielinat
Baltijas kravu plismu, izmantojot esoso transporta infrastruktdru, ka straté-
giski attistit un optimizét transporta
nozari ekonomikas lejupslides laika,
kadi ir rezultati un perspektivas.

4. junija notika izbraukuma sesija
Ventspill, kura risinajas sarunas par
ostu darbibas attistibu un konkurét-
spéjas palielinasanu.

Konferencé ,TransBaltica 2010”
piedalijas nozares eksperti no Latvi-
jas, Lietuvas, Igaunijas, Baltkrievijas, Konferences ,TransBaltica 2010
Polijas un Krievijas. Konferenci or- izbraukuma sesija VentspilT.
ganizéja Rigas Menedzeru skola un
Latvijas Tranzita biznesa asociacija sadarbiba ar Satiksmes ministriju, VAS
LLatvijas dzelzcels”, Ventspils brivostas parvaldi, Rigas brivostas parvaldi un
AS ,DnB NORD Banka".

VISU IZSKIRS TARIFI UN BIZNESA VIDE

Palielinas no Kinas caur Kazahstanu pa dzelzcelu transportéjamo
kravu apjomi Latvijas virziena, bet tas, vai Kinas kravas nonaks
Latvijas ostas, ir atkarigs no piedavata tarifa - bizness ies tur, kur
bus létaks piedavajums, atzinis Kazahstanas Arlietu ministrijas
atbildigais sekretars Rapils Zosibajevs.

Rapils Zosibajevs: ,Viss ir atkarigs no biznesam raditajiem apstakliem,
jo pakalpojumus piedava ari citas Baltijas regiona ostas. Kur bus létak, kur
bls izdevigak, tur interese bus lielaka un tur ari aizies bizness. Kazahstanu
interesé Ventspils osta, tur jau izveidots Kazahstanas terminalis, kur realizéts
vérienigs sadarbibas projekts. Kazahstana Sogad Ventspili parkravusi 600 000
tonnu graudu.

Ari Rigas osta paslaik tiek parkrauta dala Kazahstanas kravu, un ir domats
par kravu apjoma palielinasanu. Paredzéta Kazahstanas uznéméju vizite Rigas
osta, un, ja uznéméjiem bls savstarpéja interese, ja bus pienemama tarifu
politika, kravas bas.”
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AICINA UZ SADARBIBU LIELBRITANLJU

Lielbritanijas uznemeji ir aicinati vel vairak izmantot Latvijas ne-
aizsalstoSas ostas un dzelzcelu ka tranzita tiltu starp Eiropas Sa-
vienibu un NVS valstim, tikSanas laika ar Lielbritanijas véstnieku
Latvija Endrjiu Soperu uzsvéra satiksmes ministrs Uldis Augulis.

Lielbritanijas véstnieks atzinigi novértéjis lidzSinéjo sadarbibu un atzinis,
ka tas paplasinasanas virzieni saistas ar Latvijas ostu, lidostas un dzelzcela
attistibu. TikSanas dalibnieki pauda kopigu viedokli, ka ir veicinama Latvijas
un Lielbritanijas uznéméju cieSaka sadarbiba. Véstnieks paudis parliecibu par
sekmigu turpmako sadarbibu, atgadinot, ka jaras celi Latvijas un Lielbritanijas
ostas ir vienojusi vairaku simtu gadu garuma.

ATVIEGLO OSTU AKVATORIJU
PADZILINASANAS DARBU IZPILDI

Lai atbilstosi Latvijas tranzita biznesa interesém atvieglotu ostu
akvatoriju padzilinasanas darbu izpildi, vienkarsotu proceduras
un saisinatu saskanosanai nepieciesamo laiku, 2010. gada valdiba
pienéma grozijumus noteikumos ,Virszemes udensobjektu un
ostu akvatoriju tiriSanas un padzilinasanas kartiba”. Vides minis-
trija norada, ka noteikumos vienlaikus tiek uzturétas ari augstas
vides aizsardzibas prasibas attieciba uz jaunu tranzita biznesa

infrastrukturas objektu bavniecibu.

Ar noteikumu grozijumiem paredzéts atvieglot virszemes Gdensobjektu
un ostu akvatoriju un kugu celu remonta un padzilinasanas darbu veiksanai
nepiecieS§amo saskanosanas procediru administrativo slogu, ka ari samazinat
grunts paraugu analizu veik$anas biezumu no reizi trijos gados uz reizi piecos
gados gadijumos, kad nav sagaidamas butiskas grunts kvalitates izmainas.

Tapat ar noteikumu grozijumiem tiek precizétas prasibas attieciba uz
iznemtas grunts novietosanu sauszemé vai grunts novietné jara, ka ari tiek
samazinats administrativais slogs.

Vides ministrija atzist, ka lidz Sim spéka esosie noteikumi kavéja operativi
veikt ostas akvatorijas un kugu celu uzturésanas darbus, pieprasot veikt dar-
gas analizes un nosakot garu saskano$anas procesu. Tapat noteikumi nelava
operativi risinat pladu risku samazinasanas jautajumus tados virszemes
udensobjektos, kuru parametri saistiba ar pieséréjumu un aizaugsanu nelauj
izvadit projektétos Gdens daudzumus bez Gdens limena pacel$anas virs pro-
jektétajam atzimém.
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JAUNA OSTAS VALSTS KONTROLES KARTIBA

Lai uzlabotu kugosanas drosibu, vides aizsardzibu, ka ari pada-
ritu efektivakas arzemju kugu parbaudes, valdiba 2010. gada
21. decembri atbalstija Satiksmes ministrijas izstradato ostas
valsts kontroles kartibu, kas stajas speka 2011. gada 1. janvari un
bus vienada visas Eiropas Savienibas dalibvalstis.

Noteikumi attiecas
uz arvalstu kugiem, kas
ienak Latvijas ostas vai
enkurvietas, ka ari uz
iestadém, kas kontrolé
So kugu atbilstibu ku-
gosanas drosibas un
vides aizsardzibas pra-
sibam.

Noteikumi paredz
arvalstu kugu inspekci-
ju sistéemu, aizturéSanas Kugu vadibas centrs Rigas brivosta.
kartibu, uzraudzibu péc
inspekcijam un aizturésanas, ka tiek noteikts ienaksanas aizliegums, prasibas
ostas valsts kontroles inspektoru kvalifikacijai, ka ari sadarbibu starp kompe-
tentajam amatpersonam.

Paredzéts, ka kontrole tiks veikta saskana ar Sajos noteikumos ietverto
kugu atlases sistému. Proti, visiem kugiem, kas ienaks Latvijas osta vai enkur-
vieta, inspekciju datubazé tiks pieskirts riska profils. Tas noradis uz attieciga
kuga inspekcijas veiksanas prioritati, laika periodu starp inspekcijam un par-
baudes apjomu.

Inspekciju datubazi uztur un atjaunina Eiropas Komisija. Datubazé vienko-
pus ir informacija par Eiropas Savieniba un Parizes Saprasanas memoranda
teritorija veiktajam inspekcijam, kas tadéjadi palidz ieviest ostas valsts kon-
troles sistému.m
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LATVIJAS OSTU UN

TRANZITA UZNEMUMU
REKLAMAS UN PUBLICITATES
PASAKUMI 2010. GADA

Par dalibu izstadés kopéja Latvijas nacionalaja stenda lémumu
pienem Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomes (LOTLP)
Reklamas komisija. Komisija darbojas Rigas brivostas parvaldes,
Ventspils brivostas parvaldes, Liepajas SEZ parvaldes, VAS "Lat-
vijas dzelzcels” un SIA ,,LDZ Cargo” parstavji. Reklamas komisiju
vada Satiksmes ministrijas valsts sekretara vietnieks Uldis Rei-
manis. Saskana ar Latvijas Ostu padomes atbalstito Reklamas pa-
sakumu planu 2010. gada Latvijas lielo ostu parvaldes un tranzita
uznémumi kopigi ir piedalijusies cetras starptautiskas transporta
un logistikas izstadés: ,TransRussia 2010” Maskava, ,Transport &
Logistics China” §anhajé, ~Transit - TransKazakhstan” Almati un
»Transports un logistika” Minska.

Dalibas organizésana izstadés notiek ar daléju LOTLP sekretariata atbalstu.
Parasti no Ostu attistibas fonda lidzekliem tiek segtas kopé&jas izmaksas sten-
da dizaina izstradei un baneru izgatavos$anai.

Ta ka daliba izstadeés ir loti darga, Latvijas ostu un tranzita uznémumi
praktizé apvienoSanos kopiga Latvijas ekspozicija. Vairak uznémumu
sakusi pieteikties Eiropas Regionalas attistibas fonda finansialajam atbals-
tam. Esam atrisinajusi vairakus problematiskus jautajumus, lai uznémumi,
kas pieteikusies ERAF atbalstam, varétu stradat nacionalajos stendos, jo
sakotnéji speka bija LIAA prasiba, ka uznémums bez starpnieka pie izsta-
des rikotaja rezervé darba platibu izstadé. Tagad to var darit, izmantojot
izstazu parstavjus konkrétaja valsti, kas ir art masu sadarbibas partneri
kopiga stenda organizésana. Lidz Sim lielu atbalstu sniedzis Ostu attistibas
fonds, kura pieskirtos lidzek|us izmantoja nacionalas ekspozicijas dizaina
veidosanai.

Modelis, kad Latvijas ostu un tranzita uznémumu publicitati koordiné un
dalibu izstadés organizé Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomes izvei-
dota Reklamas komisija Satiksmes ministrijas pasparné, ir optimals risinajums,
lai veicinatu Latvijas ka tranzita valsts atpazistamibu un piesaistitu jaunus
sadarbibas partnerus.



Latvijas ekonomisko sakaru veicinasana ar Krieviju ir nozimiga valsts ar-
politikas prioritate. Lai sekmétu abu valstu sadarbibu, 2006. gada nogalé tika
izveidota un sekmigi darbojas starpvaldibu komisija un ir parakstita Latvijas
un Krievijas vienosanas par ekonomisko sadarbibu.

Latvijas véstnieciba Krievija riko vizites Krievijas regionos, kuras parasti

aicina piedalities tranzita uz-
némumu parstavjus. Novem-
bra vida véstnieka E. Skujas
vadiba notika tirdzniecibas
misija Kaluga. Vizites ietva-
ros Kalugas apgabala Latvijas
uznéméjiem tika organizéts
biznesa forums un divpusé-
jas tiksanas ar potencialajiem
sadarbibas partneriem. Darba
programmu un biznesa kon-
taktus Latvijas uznéméjiem
organizéja LIAA sadarbiba ar
Kalugas Tirdzniecibas un rap-
niecibas palatu.

»TRANSRUSSIA 2010”

No 2010.gada 27.1idz 30. ap-
rilim Maskava notika Krievi-
ja lielaka starptautiska kravas
parvadajumu, transporta un
logistikas izstade un konferen-
ce ,TransRussia 2010". Latvijas
nacionalais stends aiznéma
243 m? taja stradaja Latvijas
lielo ostu parvaldes, ,Latvijas
dzelzcel$”, ka ari vairak neka 30
citu uznémumu. Izstadi ,Trans-
Russia 2010” atklaja Krievijas
Federacijas transporta ministrs
Igors Levitins. Atklasanas ce-
remonija piedalijas ari Latvi-
jas satiksmes ministrs Kaspars
Gerhards.

Paraléli izstadei Maskava ik
gadus notiek ari konference
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JTransRussia”, kura vienmér uzstajas kads Latvijas parstavis, prezentéjot Lat-
vijas transporta sistému, jaunakos projektus tranzita joma un Latvijas tranzita
uznémumu piedavatos pakalpojumus Krievijas precu tranzitam no un uz
Eiropu. Soreiz konferencé piedalijas un runaja satiksmes ministrs Kaspars
Gerhards, SM Tranzita politikas departamenta direktors un LOTLP sekretars
Andris Maldups, ka ari Rigas brivostas parvaldes Stratégiskas planosanas un
projektu vadibas departamenta direktors Vladimirs Makarovs.

»~TRANSBALTICA 2010”

Sadarbiba ar Rigas menedzeru skolu 2010. gada 3. janija Riga, viesnica ,Ra-
disson SAS Daugava” un 4. junija Ventspils Biznesa centra tika organizéta XIII
starptautiska konference ,TransBaltica 2010". Konferenceé piedalijas parstavji no
Latvijas, Lietuvas, lgaunijas, Krievijas,
Baltkrievijas, Kazahstanas, Danijas, Ni-
derlandes un Polijas, ka ari Kanadas,
Kinas, Azerbaidzanas, Cehijas, Balt-
krievijas un Polijas véstnieclbam Lat-
vijas Republika. Konferences galvenie
temati bija starptautiska transportaun
tranzita pakalpojumu tirgus attistibas
tendences un perspektivas, Baltijas
tranzita nozares un transporta infra-
struktaras projektu attistibas prog-
nozes apvienotaja Eiropa, stabilas un
savstarpéji izdevigas sadarbibas vei-
dosana ar biznesa partneriem Krievi-

"\ ja un Azijas valstis. Uzstajas nozares
P eksperti un specialisti no Baltkrievijas,
Polijas, Krievijas, Igaunijas, Lietuvas
un Latvijas, tai skaita Eirazijas Trans-
porta savienibas viceprezidents Jurijs
S¢erbanins, Krievijas Energétikas un
finansu institata Energétikas departa-
menta vecaka eksperte Marija Belova, uznémuma ,Naftas un gazes konsultan-
ti” prezidents Egils Fortins, Klaipédas Universitates juras departamenta vaditajs
Vitauts Paulausks, Krievijas kompanijas ,SeaNews" rikotajdirektore Olga Fialki-
na, kompanijas ,Logintrans” departamenta vaditajs Alberts Kerno un citi.

Kopuma konferences darba piedalijas 155 specialisti, kuriem bija iespéja
diskutét par aktualakajam problémam transporta nozaré.

Konferences ietvaros 4. jinija Ventspill notika izbraukuma sesija — biznesa
attistibas forums, ko organizéja Latvijas Tranzita biznesa asociacija sadarbiba
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ar Ventspils brivostas parvaldi un Rigas Menedzeru skolu. Pasakuma dalib-
nieki bija arvalstu un Latvijas uznéméji, dazadu institlciju parstavji un LTBA
sadarbibas partneri. Vinus iepazistindja ar Ventspils pilsétu un Ventspils briv-
ostu ka pievilcigu un izdevigu komercdarbibas vietu, demonstréjot brivas
ekonomiskas zonas prieksrocibas un paradot ostas darbibas augstos kvalita-
tes standartus.

Izbraukuma sesijas dalibnieki sanéma informaciju par Latvijas transporta
un logistikas nozares attistibas perspektivam, investiciju piesaistisanas no-
sacijumiem, par Latvijas valsts politiku ekonomiskas sadarbibas un tranzita
joma, bet konferences nosléguma tas dalibnieki devas izbraukuma ar kugiti
+Hercogs Jékabs”, lai apskatitu Ventspils brivostu daba.

Konference ,TransBaltica” ir nozimigakais starptautiskais tranzita nozares
pasakums Latvija, kura organizésana aktivi piedalas Satiksmes ministrija. Kon-
ferences programma tiek saskanota LOTLP Reklamas komisija. lepriekséjos
gados Ostu attistibas fonds sniedza materialu atbalstu konferences rikosana,
bet 2010. gada Rigas Menedzeru skola sadarbiba ar Latvijas Tranzita biznesa
asociaciju sagatavoja pieteikumu LIAA un ieguva Eiropas Regionala attistibas
fonda (ERAF) atbalstu pasakuma rikosanai.

»TRANSPORT & LOGISTIC CHINA”

No 8. lidz 10. janijam Sanhaja notika starptautiska transporta nozares iz-
stade, kura piedalijas Latvijas lielakie
transporta uznémumi: VAS ,Latvijas
dzelzcels”, SIA ,LDz Cargo”, Rigas un
Ventspils brivostu parvaldes, Liepa-
jas SEZ parvalde, ,Ave Trans grupa”,
SIA ,Ultima” un citi.

Paraléli izstadei Krievijas zinu
agentara ,DARS Consulting” organi-
zé&ja konferenci ,Silk Road. Strategic
Regional Solutions”, kura uzstajas sa-
tiksmes ministrs Kaspars Gerhards un
VAS ,Latvijas dzelzcels” meitas uzneé-
muma ,LDz Cargo Logistika” valdes

priekssédétajs Maris Kancans.

~TRANSIT -
TRANSKAZAKHSTAN"

No 7.11dz 9. septembrim Almati no-
tika lielaka un nozimigaka Vidusazi-
jas regiona transporta un logistikas
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izstade ,Transit — TransKazakhstan 2010”, kura Latvijas dalibu organizéja

LOTLP sekretariats.

2010. gada izstade bija mazaka neka iepriek3éja gada, bet uznémumu
parstavji palika apmierinati ar darbu izstadé un jaunatrastajiem sadarbibas

partneriem.

»TRANSPORTS UN
LOGISTIKA”

No 5. lidz 7. oktobrim Minska noti-
ka ceturtais Baltkrievijas starptautiskais
transporta un logistikas forums un ta
ietvaros nozares izstade ,Transports un
logistika”. Izstadé piedalijas parstavji no
desmit valstim. Latvijas kopigaja eks-
pozicija piedalijas Ventspils brivostas
parvalde, Liepajas SEZ parvalde, VAS
,Latvijas dzelzce|$” un tranzita uznému-
mi. Izstades dalibnieki tikas ar Baltkrie-
vijas Transporta ministrijas, Muitas par-
valdes, Baltkrievijas dzelzcela, Ukrainas
dzelzcela, Kazahstanas dzelzcela un citu
uznémumu parstavjiem.m

LOTLP Reklamas komisija
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DZELZCELA ZINAS

NOVERS ES NORADITOS PARKAPUMUS

2010. gada 31. maija Ministru kabineta komiteja akceptéja grozijumus
Dzelzcela likuma. Tas bija jadara, lai novérstu Eiropas Komisijas (EK) atzinuma
noraditos parkapumus VAS “Latvijas dzelzcel$” un izveidotu kapitalsabiedri-
bu, kas kopa ar vél pieciem dzelzcela parvadatajiem no 2011. gada 1. janvara
pildis dzelzcela infrastruktaras parvalditaja funkcijas. Likumprojekta ir ieklauti
EK kritériji, kuru mérkis ir garantét publiskas lietosanas dzelzcela infrastrukta-
ras parvalditaja neatkaribu batisko funkciju izpildé.

Likumprojekts paredz, ka publiskas lietosanas dzelzcela infrastruktaras
parvalditaja butiskas funkcijas nedrikst veikt ne dzelzcela infrastruktdras par-
valditajs, kurs ir viena koncerna ar parvadataju, ja kads no tiem ir $a koncerna
valdosais uznémumes, ne valsts instittcijas, kuram dzelzcela transporta nozaré
uzticéta reguléjoso funkciju izpilde.

Infrastruktdras parvalditaja neatkaribu uzraudzis Valsts dzelzcela adminis-
tracija, kas var pieprasit veikt attiecigus pasakumus nepieciesamas infrastruk-
tras parvalditdja batisko funkciju veicéja neatkaribas nodrosinasana, tostarp
pieprasit atsaukt infrastruktdras parvalditaja batisko funkciju veicéja valdes
loceklus vai iebilst pret to atsauksanu.

LJG 2010
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Likumprojekta dots delegéjums Sabiedrisko pakalpojumu reguléSanas
komisijai noteikt maksas par publiskas lietosanas dzelzcela infrastruktiras
izmantosanu piemérosanas kartibu paaugstinatas maksas vai maksas atlaides
gadijuma un maksas par publiskas lietosanas dzelzcela infrastruktdras izman-
toSanu norékinu kartibu.

Ar likumprojektu tiek izslégta no Sabiedrisko pakalpojumu regulésanas
komisijas kompetences maksas par publiskas lietosanas dzelzcela infrastruk-
tdras izmantosanu noteikSanas funkcija un no Valsts dzelzcela administracijas
kompetences infrastruktdras jaudas sadales funkcija.

Latvijas Tranzita biznesa asociacija un dzelzcela parvadatajs AS ,Baltijas
tranzita serviss” izteikusi atbalstu likumprojektam.

DZELZCELA TRANSPORTA PADOMES SEDE

2010. gada 13. un 14. maija Jarmala sédi noturéja Dzelzcela transpor-
ta padome (DZTP), kas uzskatama par svarigako organizaciju 1520 mm
sliezu platuma dzelzcelu sistéma. Sédi atklaja ,Krievijas dzelzce|u” (KDz)
prezidents, DZTP priek$sédétajs Vladimirs Jakunins un ,Latvijas dzelzcela”
valdes priek$sédétajs Ugis Magonis. Atklasana piedalijas ari LR satiksmes
ministrs Kaspars Gerhards. Dzelzcela transporta padomes 52. sédes laika
tika parakstiti Latvijas un Krievijas dzelzce|u sadarbibai nozimigi divpuséji
ligumi.

sLatvijas dzelzcela” (LDz) valdes priek$sédétajs Ugis Magonis: ,Esam pa-
godinati, ka mums uzticéts rikot $o nozimigo sanaksmi, kura tiekas visi masu
sliezu platuma sistémas dzelzcelu vaditaji, lai vienotos par buatiskakajiem sa-
darbibas jautajumiem, kas ietekmés dzelzcela transporta attistibu. 57 sanaks-
me ir ieguvums ne tikai dzelzcelam, ta ir nozimiga ari masu valstij.”

Padomé apvienojusas 17 valstis no bijusas NVS, ka ari Gruzija, Bulgarija, So-
mija un Baltijas valstis, un tas uzdevums ir nodrosinat dzelzcela administraciju
sadarbibu tehniskajos, ekonomiskajos, finansu, ka ari juridiskajos jautajumos.
Ta starpvalstu limeni nodrosina dzelzcela transporta darba koordinaciju un
saskanotu principu izstradi nakotnes sadarbibai un parvadajumu veiksanai.
Padomes sédes notiek divreiz gada kada no dalibvalstim.

LDZ NOSLEDZ SVARIGUS LIGUMUS
AR KRIEVIJAS DZELZCELU

Dzelzcela transporta sadarbibas padomes sédes laika VAS ,Latvijas dzelz-
cels” un AS ,Krievijas dzelzceli” parakstija vairakus divpuséjas sadarbibas
ligumus, kuri Jaus ievérojami uzlabot savstarpéjo sadarbibu un aizstas nove-
cojuso, 1992. gada starp abiem dzelzceliem noslégto ligumu.
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2010. gada 13. maija pa-
domes sanaksmes ietvaros
LDz un KDz parakstija abu
pusu sadarbibai |oti nozi-
migo savstarpéjas attieci-
bas reguléjoSo divpuséjo
ligumu ,Par savstarpéjas
sadarbibas organizésanu
dzelzcela parvadajumos”.
Tika parakstits ari Licences
ligums par ,Krievijas dzelz-
celu” programmatdaras lie-
toSanu Latvija un ligums
ar LDz meitas uznémumu
,LDz Cargo” par lokomotiv-
ju un lokomotivju brigazu
ekspluataciju savstarpéja
vilcienu apkalpo3ana un savstarpéjiem norékiniem. Sie ligumi regulé abu val-
stu dzelzcela uznémumu saistibas, tiesibas un norékinu kartibu. Ligumos ari
nodalita pusu atbildiba par to, ka tiek organizéta dzelzcela satiksme, Skérsojot
robezu, kuras valsts dzelzcela dispeceri organizé satiksmi, Iidz kurai stacijai
kravu nogada vilciena masinisti, ka ari citi jautajumi.

Padomes priekssédétajs, uznémuma ,Krievijas dzelzceli” prezidents Vla-
dimirs Jakunins: ,lkviena padomes sanaksme ir nozimigs notikums dzelzcela
nozares attistiba padomé apvienotajas dalibvalstis. Péc desmit gadu stabila
kravu apjoma pieauguma ekonomiskas krizes rezultata notika ievérojams
kravu apjoma kritums. Tapéc transportam un jo 1pasi dzelzcelam ir nozimiga
loma valstu straujaka attistiba péc ekonomiskas krizes.”

LDz valdes priek3sedétajs Ugis Magonis: ,ST sanaksme bija lieliska iespéja,
kuru més ari izmantojam, lai vienotos ar misu nozimigo sadarbibas partneri
uznémumu ,Krievijas dzelzceli” par turpmako sadarbibu. Ligumus gatavojam
|oti sen un esam priecigi, ka to parakstisanu izdevas apvienot ar tik nozimigo
padomes sédes pasakumu.”

PARVADAJUMUS IETEKME KRIEVIJAS
UN BALTKRIEVIJAS KONFLIKTS

LDz valdes priek$sédétajs Ugis Magonis: ,Dzelzcela parvadajumus Latvija
negativi ietekméjis Krievijas un Baltkrievijas konflikts, ka ari Krievijas oglu
novirzisana uz austrumiem. Parvadajumu apjoma kritumu ietekmé nevis
krize, bet gan politika. Krievijai apnika, ka baltkrievi pérk vinu |éto naftu, bet
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produktus eksporté par pasaules cenam. Vini pieprasija dalities, pardodot vi-
niem parstrades uznémumu kapitaldalas. Ta ka krievi kapitaldalas nedabdija,
baltkrieviem vairs nav naftas.

Otrs iemesls kravu kritumam ir Krievijas oglu virzisana uz Kinu no Krievijas
austrumu ostam, neskatoties uz to, ka Krievijas Talajos Austrumos stav neiz-
krauti dzelzcela sastavi.

Tapat Ventspils ostai nav izdevies atgat Baltkrievijas kalija kravas. Vents-
pilnieki pielava, ka izveidojas kalija kravu plisma uz Klaipédu, un to vairs
apstadinat nevar. Klaipéda panems, cik varés, un Ventspilij atstas to, kas paliks
pari. Baltkrieviem ir izdevigak sutit kaliju uz Klaipédu pat tad, ja lielos kugus
lietuviesi piekrauj 1énak un ne pilnus, ko visu varétu izdarit Ventspili. Iz3ki-
rosais nosacijums ir attalums no kalija ieguves vietam lidz robezai. Cel$ lidz
Lietuvai viniem ir par divam treSdalam 1saks neka lidz Latvijai. Kaliju uz Vents-
pili nevarétu novirzit pat tad, ja més pa savu celu 3is kravas vestu par brivu.
Ventspilniekiem paliek Krievijas kalijs, ko vini piesaista diezgan veiksmigi.”

,LDz Cargo” valdes priek$sédétajs Guntis Macs: ,Oglu un naftas kravu par-
vadajumu kritumu daléji izlidzina jauni kravu veidi, pieméram, metalkauseé-
jumi un konteineri. Metalkauséjumu kravu Sogad ir ievérojami vairak, turklat
tas ir jauns produkts, kas tiek sttits no Kazahstanas caur Latviju uz Eiropu un
ASV.

Batiski palielinajies parvadato mineralméslu apjoms. Palielinas ari melno
metalu, kokmaterialu, radas, graudu un miltu produktu tranzits. Sie produkti
ir tie, kas izlidzina negativo bilanci naftas un ogju kravu parvadajumos.

Batiski ir uzlabojusies situacija arf konteinerkravu parvadajumos.

Lielu ietekmi, protams, atstaj kravu transportésana uz Vidusazijas dienvi-
diem un Afganistanu. Jateic, ka kravu pieaugumu nodrosina ne tikai Afga-
nistanai domatas NATO nemilitaras kravas, bet ari 2009. gada palaistais kon-
tenervilciens ,Zubr”, kas kursé uz Baltkrieviju, un konteinervilciena ,Baltika
Tranzits” sekmiga darbiba kravu parvadajumos uz Centralo Aziju. levérojami
pieaugusas konteinerkravas, kas tiek satitas no Kazahstanas caur Rigas ostu.”

TRANZITAM PIETRUKST VAGONU

Ugis Magonis: ,Vairak neka tarifu kapums tranzitu uz Krieviju ietekmé
nepietiekamais vagonu daudzums. Latvijas dzelzcela tarifi tirgd ir konkurét-
Spéjigi, jo nebut nav pasi augstakie. Savukart Baltkrievija un Krievija nemitigi
ce] tarifus, tapéc kravu ipasnieki ir spiesti lavierét starp Lietuvu un Latviju,
méginot iegUt izdevigako piedavajumu.

Krievijas dzelzcela patlaban notiek lielas parmainas. Pirms kada laika tika
izveidots ,Krievijas dzelzcelu” meitasuznémums ,Pirma kravu kompanija”,

tagad tiek veidota ari ,Otra kravu kompanija”“, tapéc izveidojusies situacija, ka
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2010. gada 16. marta notika Saeimas Tautsaimniecibas, agraras, vides un

regionalas politikas komisijas izbraukuma séde valsts akciju sabiedriba

wn

“Latvijas dzelzcel¥". Komisijas deputati apmeklé Skirotavas staciju.

Krievijas dzelzcelam pasam savu vagonu faktiski vairs nav. Tie ir tikai meitas
kompanijam, kuras dalgji tiks privatizétas, turklat ar kontrolpaketi, kas atradi-
sies privata investora rokas. Ir arf privatie kravu operatori. Sada situacija aktua-
la klast ne tikai parvadajuma maksa, bet ari maksa par vagonu izmantoSanu.
leguvéjiir tie, kas spéj piesaistit vairak vagonu, jo kopéja sistéma vagonu vairs
nepietiek un ir problémas ar visu kravu piegadi.

Praktiski visu dzelzcelu administracijas,
tai skaita ari meés, ir taupijusas uz vagonu
iepirkumu rékina. Tagad tas smagi atspélée-
jas. Mums ir aptuveni septini miljoni dolaru
simt platformu iegadei, bet nevaram to darit,
gaidam atlauju no Finansu ministrijas, bet ta
ar atlauju kavéjas. Paslaik kaut ka censamies
izlapities, vedot kravas pusvagonos, lai gan
to ne seviski grib Krievijas muita, kas nevar
pieklat konteineram un apskatities. Dala ma-
su platformu ir arzemes, kur tas labprat lieto.
Cilvéki, protams, par lietosanu samaksa, bet
no ta mums vieglak nek|dst, ja tas neatnak
atpakal un més nevaram izvest savas kravas.

LDz un “LDz Cargo” TpaSuma ir 5805
dazada tipa ritosa sastava vienibas, un
péc tam ir liels pieprasijums ari no citu
dzelzcelu kompaniju administraciju pu-
ses. Konteinerkravam pieaugot, ,LDz
Cargo” 50% konteinerkravu parvada-
jumu veic ar citu dzelzcela administra-
ciju vagoniem. Privatajiem Tpasniekiem
tehniska kartiba Latvija ir 3180 vagonu,
un ka vagonu ipasnieki ir registréti 58
uznémumi. Latvija diena tiek iekrauti
252 vagoni.
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Platformu iepirkums ir aktuals, jo palielinas LDz parvadato konteineru
skaits. Agrak uznémumam bija vagonu parks, bet nekas netika parkrauts, jo
no Latvijas ostam loti maz kravu iet uz Krieviju. Tagad LDz vagoni ir uz izker-
puses, vagonus nespéj sarazot, no otras, to cena uzskravéta tik neadekvati
augsta, ka, nopérkot vagonus, bizness k|ast neizdevigs.”

AUSTRUMU - RIETUMU DZELZCELA
KORIDORA MODERNIZACLJA

SIA ,Latvijas Energoceltnieks” sabiedrisko attiecibu konsultante llze Ga-
brane: ,SIA ,Latvijas Energoceltnieks” (Bavkompanija LEC) ka galvenais
blavuznéméjs péc kompanijas ,Thales Rail Signalling Solutions Baltics” pa-
sttijuma veic signalizacijas un telekomunikaciju tiklu izbavi viena no pédéjo
gadu lielakajiem dzelzcela infrastruktiras modernizacijas projektiem Latvi-
ja - ,Austrumu — Rietumu dzelzcela koridors”, kura ietvaros divu gadu laika
veikts kabelu iequldisanas darbs vairak neka 250 kilometru garuma, ka ari
virszemes iekartu montaza.

Kopéjais signalizacijas un telekomunikaciju tiklu modernizacijas projek-
ta izbaves garums ir vairak neka 320 kilometru, kas ietver dzelzcela liniju

Dzelzcela modernizacija Liepajas osta.
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posmus marsrutos Jel-
gava - Ventspils, Nauje-
ne - Indra un Jelgava -
Krustpils.”

SIA ,Latvijas Ener-
goceltnieks” valdes
priek$sédétajs And-
ris  Asars-Asarovskis:
,Lidzdaliba valsts mé-
roga dzelzcela infra-
struktdras projekta
realizacija ir nozimigs
pakapiens uznémuma
infrastruktdras darbibas virziena. Esam gandariti par iespéju piedalities sig-
nalizacijas un telekomunikaciju tiklu izbavé viena no lielakajiem dzelzcela
infrastruktdras projektiem Latvija, ievérojami uzlabojot dzelzcela satiksmes
drosibu un precizitati. Savu profesionalitati apliecinajam, veicot darbus pa-

gajusa gada, un turpinam sekmigi

uzsakto sadarbibu ar vienu no va-
Ekonomiski svarigakais dzelzcela tikls Latvija ietver = dO3ajiem uznémumiem dzelzcela
Austrumu — Rietumu koridoru, kas ir Latvijas dzelz-

LDz sliezu atjaunosana.

infrastruktdras izblves un moder-
cela galvena artérija un savieno Eiropu un Azijas

regionus ar Baltijas jiras ostam Riga, Ventspili,
Liepaja. Austrumu — Rietumu koridors ieklaujas vis-
paréja Eiropas tranzita koridoru tikla un ir nozimigs

nizacijas tehnologiju joma ,Thales
Rail Signalling Solutions Baltics”,
$ogad veicot signalizacijas un te-
lekomunikaciju tiklu izbavi 130 km

posms, lai realizétu kravu pldsmu pamata no Krievi-

f e PRI garuma un virszemes iekartu mon-
jas un Baltkrievijas uz Latvijas ostam.

tazas darbus.”

LDZ VIDES AIZSARDZIBAI

2010. gada oktobri LDz sadarbiba ar Starptautisko dzelzcelu savienibu
(UIC) Riga rikoja starptautisku divu dienu seminaru par augsnes piesarnojuma
novérsanu un riska parvaldisanu dzelzcela nozaré. Seminara piedalijas dzelz-
cela un vides eksperti no Niderlandes, Vacijas, Francijas, Danijas, Zviedrijas,
Latvijas, ka ari UIC.

Eiropas Komisija gatavo direktivu par augsnes aizsardzibas jautajumiem,
tapéc, lai sagatavotos direktivas prasibu izpildei dzelzcela nozaré, 2007. gada
UIC izveidoja darba grupu, kura ka vienigais parstavis no Baltijas valstim pie-
dalas LDz.

Ugis Magonis: ,Dzelzcela jaunu prasibu ieviesana ir ne tikai naudas, bet ari
laika jautajums. Pagaidam LDz izdodas apsteigt notikumus un risinat batiskus

LJG 2010



LJG 2010

POLITIKA

vides jautajumus, pirms tie vél radijusi draudus. Salidzinajuma ar blivi apdzi-
votajam Rietumeiropas valstim Latvija piesarnoto vietu skaits ir neliels — visa
valsts teritorija tikai apméram 3000 piesarnotu un potenciali piesarnotu
vietu. Niderlandé tikai dzelzcelam piederigaja zemes platiba vien esot fikséti
18 000 piesarnotu teritoriju.”

LIETUVA STRADA AGRESIVI

Ugis Magonis: ,Lietuva aizstav savas intereses tranzita joma, demontéjot
sliezu celus uz Latviju un piemérojot diferencétus tarifus. Sliezu nonemsana
dzelzcela posma Mazeiki - Renge ir saistita ar konfliktu starp ,MaZeiku naftu”
un ,Lietuvas dzelzcelu”. Pirms paris gadiem ,MaZeiku nafta” mads uzrunaja,
sakot, ka véloties satit naftas produktus caur Latvijas ostam, kuras esot maz-
liet tuvak neka Klaipéda. Nenemos gan spriest, vai vini reali to gribéja, vai
ari izmantoja mas ka Santazas lidzekli sarunas ar ,Lietuvas dzelzcelu”. Starp
»Mazeiku naftu” un ,Lietuvas dzelzce|u” bija domstarpibas par parvadajumu
tarifiem. ,Lietuvas dzelzcels” pieprasija lielaku maksu, neka ,Mazeiku nafta”
bija gatava maksat. Tomér jasaprot, ka dzelzcela tarifs nevar bat nemainigs
desmit gadus un dzelzcel$ nevar nevienu savu klientu ilgstosi sponsorét. Ta-
tad ,Mazeiku nafta” uzrunaja mas. Bet ,Lietuvas dzelzcels” vispirms pazinoja,
ka taisnakais sliezu cel$ uz Latviju ir tik slikta stavokli, ka pa to braukt nedrikst.
Korekti gan tas nebija, jo Sis cels ir publiska infrastruktdra, kas vienkarsi ja-
remonté, ja nonakusi tik bédiga stavokli. Un tad, lai o lietu pilniba izbeigtu,
sliezu cels tika izjaukts.

Tas, ko Lietuvas puse izdarija, nav labi no kopéja Baltijas biznesa viedokla,
bet tas diemzél atbilst vinu izpratnei par savu interesu aizstavésanu. Vél tas
izpauzas ari dzelzcela tarifos atkariba no ta, vai kravu ved uz Klaipédas ostu
vai tranzita uz Latvijas ostam. Ja krava tiek vesta uz Lietuvas ostam, tad tarifi
ir zemi. Mums bieZi parmet, kapéc mums nav tadu tarifu ka Lietuvai. Ja, bet uz
Kaliningradu lietuviesi ved (pirms paris gadiem noteikti veda) par trisreiz lie-
laku maksu, ta nopelnot, lai varét kompensét zaudéjumus no parvadajumiem
uz Klaipédu. LDz tadu iespéju nav."s

Sagatavots péc preses materialiem
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IZMAINAS LATVIJAS JURAS
ADMINISTRACIJAS VALDE

DUBLS NR.1

Saskana ar akcionaru arkartas sapulces lémumu 2010. gada 3. augusta
par VAS ,Latvijas Jaras administracija” (JA) valdes priekssédétaju tika iecelts
Aigars Krastin$, kurs $aja amata nomainija Nilu Freivaldu.

Uzsakot darbu jaunaja amata, A. Krastins uzsveéra, ka Jaras administracijas
prioritate ir kugoSanas drosiba, tapéc jadara viss iespéjamais, lai to uzlabotu:
jaorganizé inspekcijas, jaanalizé atklatas nepilnibas un jaizstrada pasakumu
plans to novérsanai. JA jaatbrivojas ari no nevajadzigas birokratijas, tapéc jau
sakta iestades reorganizacijas plana izstrade. Tomér skaidrs ir viens — nekas

Nils Freivalds bija JA valdes priek$sédétajs no 2009.

gada 18. novembra lidz 2010. gada 3. augustam.

netiks mainits tikai for-
mas peéc, visi pasakumi
tiks rGpigi pardomati un
izsverti.

A. Krastins: ,Uzska-
tu, ka nepiecieSams
istenot pasakumu
kompleksu, lai starp-
tautiskaja jarniecibas
sabiedriba nodrosina-
tu Jaras administraci-
jas atpazistamibu un
paaugstinatu iestades
prestizu. Starptautiska-
ja Jarniecibas organi-
zacija (IMO) ir pienemts
stratégiskais plans par
kugosanas drosibu un
tiru Odenu nodrosi-
nasanu, kas ir saistoss
visam dalibvalstim. Lai
So planuistenotu, ir ne-
pieciesami uzlabojumi
aptuveni 150 dazadas
jomas, kas ir milzigs
darbs, papiru kalni un
vismaz piecpadsmit
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sanaksmes gada, lai ti-
kai izanalizétu dazadu
valstu un organizaciju
priekslikumus. Te nu
loti nozimiga ir aktiva
un profesionala Latvi-
jas lidzdaliba Starptau-
tiskas Jarniecibas orga-
nizacijas sanaksmés un
komitejas, tapéc viens
no pirmajiem darbiem
bis JA specialistu saga-
tavosana, laivinitiesam
atbilstu profesionalu
ekspertu limenim. Lidz
sim ir valdijis uzskats,
ka ar visiem darbiem Aigars Krasting bija JA valdes priek$sedétajs no 2010.
gala tiks inspektori. Bet gada 3. augusta [idz 2010. gada 29. decembrim.
es lieliski redzu, kada
rezima jau tagad strada inspektori un cik loti vini ir noslogoti. Esmu parlie-
cinats, ka ekspertiem un inspektoriem jadara katram savs darbs, protams,
sadarbojoties un citam citu atbalstot. Nedrikstam aizmirst, ka esam ES da-
libvalsts un mums jastrada ne tikai saskana ar IMO, bet ari ar ES interesém,
un ta ir vél papildu slodze ekspertiem. Profesionalu ekspertu sagatavosana
nav pasmérkis, lai tikai celtu masu iestades prestizu, tie vajadzigi, lai aizsta-
vétu Latvijas intereses kopuma. Viss ir un bas atkarigs no misu profesiona-
litates. Lai sagatavotu tiesam profesionalus ekspertus, ir vajadzigs laiks: ja
pretendentam ir pietiekama pieredze, stradajot jura, un labas anglu valodas
zinasanas, bls vajadzigi vél vismaz tris gadi, lai piedalitos dazadas apmaci-
bas programmas un iemacitos izprast normativos aktus. Diemzél neviena
iestadé paslaik netiek sagatavoti ne eksperti, ne kugosanas drosibas inspek-
tori. Mums pasiem tie ir jaizaudzina.
Lidz sim nepietiekama uzmaniba ir pievérsta zvejas kugu stavoklim. Tirdz-
niecibas flotes kugu ipasniekus un apkalpes
m discipliné tas, ka Sie kugi tiek parbauditi ari
Talbraucéjs kapteinis Aigars Krastin no | citu valstu ostas, tacu par zvejas kugu dro-
1997. gada vadija Satiksmes ministri- | Sibu visa atbildiba jauznemas tikai mums
jas Jurniecibas departamentu, bet no | pasiem. Loti svarigs ir kugu drosibas apriko-
2010. gada janvara stradaja Latvijas Ji- | jums. Ir dzirdétas atrunas, ka tam nepietiek
ras administracija par Jurniecibas stan- | |jjzek|u, bet tas nevar attaisnot cilvéku dro-
thu s ok v, Sibas apdraudésanu. Parbaudes javeic ne
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tikai krasta, bet ari jara, un to var veikt, sadarbojoties gan ar Krasta apsardzes
dienestu, gan robezZsardzi.

Savukart Hidrografijas dienestam vajadzés sniegt lielaku metodisko pali-
dzibu mazajam ostam tiesi navigacijas aprikojuma izvieto$anas un uzturésa-
nas joma. Pat tad, ja ta ir tikai jahtu osta, tiesi navigacijas zimes ir pirmais, ko
arzemnieki redz, ienakot osta. Un ari tas ir valsts prestiza jautajums! Ir jasap-
rot, ka mazajas ostas personals nav tik profesionals un nav jégas mazo ostu
atbildigos dienestus tikai sodit: viniem vajag palidzét!”

»Risinamo jautajumu loks ir |oti plass, tacu pats galvenais, lai ikviens no
mums saprastu — Jiras administracija strada sabiedribai, nevis otradi!” uzsver
A. Krastins.

DUBLS NR.2

2010. gada 29. decembri Satiksmes ministrija ka Latvijas Jaras administra-
cijas (JA) akcionare veica izmainas uznémuma valdé. Par valdes priek$sédéta-
ju iecelts JA Hidrografijas dienesta
vaditajs Janis Krastins un par valdes
locekli - Rigas brivostas ostas kap-
teina vietnieks Artars Brokovskis-

Janis Krastin$ — kugu vadrtajs, hidrografs. Beidzis
LJA un Plimutas universitates hidrografijas kursu

Lielbritanija. No 2001. gada 5. marta JA HD vaditajs,
bijis JA valdes loceklis. Artars Brokovskis-Vaivods
ilqus gadus pildija JA valdes locekla un no 2009. ga-
da jalija lidz novembrim — valdes priek3sédétaja
pienakumus. Jauniecelto valdes loceklu pilnvaras
stajas speka no 2010. gada 30. decembra.

Vaivods. No amata tika atbrivoti
lidzSingjais valdes priek3$sédétajs
Aigars Krastind un valdes loceklis
Girts Auskaps. Aigars Krastins tur-
pina darbu JA Drosibas standartu
departamenta vaditaja amata.m
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PIENEMT IZAICINAJUMU

Desmit gadu laika Janis Krastins Latvijas Hidrografijas dienestu
tiesam iesturejis starptautiskos udenos. No laika, kad solida ve-
cuma pasaules hidrografijas grandi uz nepieklajigi jauno Latvijas
Hidrografijas dienesta vaditaju skatijas ar neuzticibu-kas tas tads
te atnacis? -, lidz starptautiskai atzinibai. Pirms LHD 2005. gada
kluva par pilntiesigu Starptautiskas Hidrografijas organizacijas
(IHO) biedru, tas jau bija paveicis vera nemamu darbu - Latvijas
valsts juras adeni kops 1997. gada pilniba bija , parklati” ar jaras
kartem. Latvijas hidrografi bija vieni no pirmajiem, kas saka juras
kartes sagatavot elektroniski un tikai péc tam ,uzlikt” uz papira,
ievieSot jaunakas programmas, kuru izstradasana ari pasi piedali-
jas. HD kluva par elektronisko juras navigacijas karsu izplatitajas
kompanijas ,,Primar Stavanger” (PS) dalibnieku, bet Janis Krastins
no 2006. lidz 2008. gadam rotacijas kartiba vadija PS padomi.

J. Krastins par sevi: ,Pats hidrografija nonacu jau studiju laika. Macijos
stirmanos, kad pazinoja, ka septinam hidrografu vietam ir valsts pasatijums.
Taja laika nevienam nebija nekadas nojégas, kas ta hidrografija tada ir un ar

-

Janis Krastin$ JA valdes priek$sédétaja amata stajas 2010. gada 29. decembri.
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ko nodarbojas. Biju jau ieguvis stirmana koledZas diplomu, ko tolaik gan
vél nesauca par pirma limena augstakas izglitibas dokumentu, jo toreiz més
bijam viens no pirmajiem eksperimentiem. Kad péc vidusskolas iestajamies
augstskola, domajam, ka tapat ka citas augstskolas iegusim augstako izgliti-
bu, bet neka! Mums pazinoja, ka péc diviem gadiem iegisim vid&jo specialo
izglitibu. Tas likas diezgan stulbi, tapéc viena dala studentu atbira. Bet es no-
[ému mesties hidrografija. Zinama méra stimuls bija ari tas, ka bija paredzéts
vienu gadu macities Anglija. Macities arzemés gribéjas |oti, jo sapratu, ka tas
varétu bat itin noderigi. Péc tam mus sadalija potencialie darba devéji jeb, pa-
reizak sakot, sponsori, kuri maksaja par mdsu macibam arzemés. Ta ka tagad
atbilstosi savai izglitibai jau ienemu augstu amatu, diez ko augstak te, Latvija,
pakapties vairs nav iesp&jams, atliek iziet starptautiskos denos.”

Tomér doma, ka Janim Krastinam Latvija profesionali vairs nav ipasi lielu
iespéju, izradijusies maldiga. Nu vinam mests jauns izaicinajums - vadit Lat-
vijas Jaras administraciju.

+ESmu pienémis jaunu izaicinajumu - vadit Latvijas Jaras administraciju,
bet nevar teikt, ka man $is darbs batu svess, jo esmu bijis ne tikai Hidrogra-
fijas dienesta vaditajs, bet ari Jaras administracijas valdes loceklis, kas |ava
uz daudzam lietam paldkoties plasak, no cita skatu punkta. Ari hidrografija
ir diezgan plasa sféra, kur vél daudz darama. Ja izvérté paveikto, var teikt, ka
esmu gana daudz darba ieguldijis gan Seit pat Latvija, gan ari starptautiskajas
hidrografijas organizacijas, tapéc, no vienas puses, klist gandriz vai zél, ka
tagad tas it ka jaatstaj. Pédéja laika Starptautiskaja Hidrografijas organizacija
vadiju apakskomiteju, kuras uzmanibas loka bija jautajumi par hidrografijas
kapacitates paaugstinasanu pasaulé. Nu ja, esmu bijis aktivs, tapéc daudzi
kolégi ir jautajusi, cik tad ilgi vél te uzkavesos. Bet talab jau cilvéks studé
un pilnigo zinasanas, lai meklétu dzivé jaunus izaicindjumus, tapéc domaju,
ka batu nesapratigi nepienemt 3o izaicinajumu. Ir tacu tada atzina: viss, kas
notiek, notiek uz labu. Protams, vienmér japatur prata, ka pastav politiska
konjunktara un var pienakt diena, kad atkal notiek tadas manipulacijas, kadas
reiz jau Seit piedzivotas. Tagad kolégi man prasa: tevi apsveikt, vai ka? Pats po-
litika neesmu iesaistijies un ar So lietu neesmu aizravies, tapéc $aja jautajuma
man daudz nebatu ko piebilst, vien to, ka politiskie [Emumi uz administraciju
ir atstajusi diezgan negativu ietekmi.

- Ka ir ienakt sava kolektiva ka ta vaditajam?

- Nenoliegsu, ir savadak, jo direktora kabineta lidz sim vienmér esmu bijis
galda otra pusé. Bet nav jau ari ta, ka vél vakar ar kolégiem biju uz tu, bet no
Sodienas uzruna pieprasu daudzskait|a formu. Lai gan amats uzliek zinamu
subordinacijas ievérosanu, tomér attiecibam kolégu starpa jabat cilvéciskam.
Jair kada risinama probléma, tad to nevajag atlikt, tapéc mana kabineta dur-
vis vienmér bus atvértas.
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2002. gada ta laika satiksmes ministrs Roberts Zile, iepazistoties ar JA, apciemo ari HD.

- Ta ka valdé atgriezies ari Artars Brokovskis-Vaivods, iespéjams,
atgriezisies ari tas darba stils, ko iedibinaja Ansis Zeltins?

- Més ar Ansi esam vienaudzi, viena laika macijamies Latvijas Jaras aka-
démija, viena laika atnacam stradat uz administraciju, kopa esam bijusi ari
administracijas valdé, un drosi varu teikt, ka $ads vadibas un darbibas stils
man Skiet simpatisks. Administracija nav viena cilvéka uznémumes, tapéc nav
logiski, ja katrs jauns vaditajs cen3as salauzt iepriek3éjo sistému. Administra-
cijas darbibu stipri vien reglamenté Starptautiskas Jarniecibas organizacijas
prasibas, tapéc nav lielu iespéju interpretacijam. Nozare ir Joti specifiska, un
prasibas, kas jaievéro, ir stingri reglamentétas. Administracijas sekmigs darbs
ir atkarigs no komandas darba, bet komanda 3eit tika veidota no administra-
cijas dibinasanas dienas. Pa 3o laiku ir notikusi paaudzu maina, kas ir logisks
process, un ar kadru maina, kas péc batibas nav nekas briesmigs, bet kopuma
komanda ir profesionala, pieredz&jusi un gana pozitivi noskanota. Ja més
visi kopa kaut ko varam darit, tad musu spékos ir ik dienas paaugstinat savu
kvalifikaciju, celt arvien augstaku profesionalas darbibas latinu, ka ari kopt un
uzturét labu mikrovidi kolektiva.

- Sim amatam mantojuma lidzi nak ari sabiedriskas aktivitates. Ka
bas ar tam?

— Es sevi nevaru un ari negribu norobezot no jlrniecibas sabiedriskas dzi-
ves, un tas ari nebutu pareizi. Kad saku stradat Jaras administracija, iesaistijos
arl sabiedriskaja dzivé, pieméram, piedalijos Latvijas Jarniecibas savienibas
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kopsapulcés, bet tad no ta visa atgaju nost. Man taja laika nebija aicinajuma
izradit savu iniciativu, vél jo vairak tapéc, ka, manuprat, Sis pasakums bija
kluvis par cienijama vecuma jarnieku saietu, kur visi ar nepacietibu gaidija ofi-
cialas dalas beigas, lai jau neoficiala atmosféra satiktos ar vecajiem darba un
cinas biedriem. Man tas likas neinteresanti un nevajadzigi. Atzistu, ka ari pats
biju vainigs, ka man $is sabiedriskas lietas nelikas pietiekami interesantas.
lespéjams, ka jaunajiem tieSam jaizrada lielaka iniciativa, un laikam jau labi,
ka ir tadi cilvéki, kuriem sabiedriskas aktivitates ir organiski nepieciesamas.
Viennozimigi, ka jarniecibas sabiedribai ir nepiecieSsami kopigi un vienojosi
pasakumi. Ne jau tapéc vien, ka mums maksa algu, més 3aja nozaré strada-
jam, bet ari tapéc, ka esam 3is nozares patrioti.

- Vai Latvija ta pa istam ir jiiras valsts, par ko tik daudz un reizém ar
tadu patosu tiek runats?

- Es varbdit uz $o jautajumu skatos nedaudz no citas puses. Tas, cik Latvija
bas stipra jaras valsts, ir atkarigs no mums pasiem. Kaut vai no ta, ka més pie-
dalamies starptautisko organizaciju darba. Ja $ajos saietos, kuros darbs péc
batibas ir apnicigi nogurdinoss, més tikai formali novelkam laiku, tad tam nav
un nebis nekadas jégas. Ja aktivi lidzdarbosimies, aizstavésim savas intereses
un pieradisim savas vajadzibas, Latvijas ka juras valsts prestizs tikai iegUs.
Starptautiskas Hidrografijas organizacijas statistika liecina, ka visaktivak tur
darbojas angli, franci un amerikani, un viniem pa vidu viens latvietis. Hidro-
grafijas dienesta vienmeér ir bijis uzstadijums aktivi stradat. Tomér jaatzist, ka
|oti liela nozime ir personibam, tapéc més darisim visu, lai paplasinatu Jaras
administracijas specialistu redzesloku. Gribétos ticét, ka administracija turpi-
nas iesaktas tradicijas: atbalstis Latvijas JUras akadémijas darbibu, piedalisies
jauniesu konkursa ,Enkurs” rikosana un citas jarniecibas nozares aktivitatés.
Un vél domaju, ka 3eit bis vieta, kur kopa sanaks nozares specialisti, noza-
res asociacijas apvienojusies profesionali, kuri var un grib ar savu lidzdalibu
veicinat jarniecibas nozares talako virzibu, lai diskutétu un veidotu attistibas
koncepciju. Sekmigas darbibas pamata ir izsvérti [émumi. Bet, par muisu
kolektivu runajot, man gribétos radit cilvékiem stabilitates izjatu. Tikai tad,
ja cilvékiem bus raditi labi darba apstakli, vini vélésies no sirds stradat; ja tiks
izvirziti saprotami un ari pietiekami ambiciozi mérki, més darisim visu, kas
masu spékos, lai tos sasniegtu, un pienaks laiks, kad Latvija tiesam varés sevi
saukt par plaukstosu jaras valsti.m
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PAR NAKOTNI DOMAJOT

Talbraucéjs kapteinis Artars Brokovskis-Vaivods ir viens no tiem
jurniecibas specialistiem, kurs pilniba izjutis, ko Latvija nozimé
politiskas spéles. So spélu rezultata vins ar negodu tika atbrivots
no Latvijas Juras administracijas valdes priekSsedétaja amata. Jau
péc gada, 2010. gada péedéjas dienas, Arturs Brokovskis-Vaivods
tika reabilitéts un iecelts par Latvijas Juras administracijas valdes
locekli, reize saglabajot amatu Rigas brivostas kapteindienesta.
Domaju, ka Gadagramatas lasitaji vélesies zinat, ka jutas cilvéks,
kurs tiek atbrivots no darba nevis slikti pilditu pienakumu dél,
bet gan tapec, ka si vieta jaatbrivo partijas ieliktenim. Un ko vins
pardzivo, kad tiek reabilitéts.

Kad Artdru satiku 2010. gada vasara, vin$ jau
stradaja Rigas brivostas parvaldes kapteindie-
nesta par ostas kapteina vietnieku. Liekot roku uz
sirds un ar zinamu ragtumu vins apgalvoja, ka uz
administracijas pusi vairs ta isti nemaz negribas

UZZINAI

2010. gada 29. decembri Satik-
smes ministrija ka Latvijas Jras
administracijas akcionare veica
izmainas uznémuma valdé. Par

skatities, ja nu vienigi pildot darba pienakumus
kapteindienesta.

Artars Brokovskis-Vaivods: ,Vasara tieSam par
administraciju bez sirdssapém vél nevaréju do-
mat. Sirds sapéja par to, ka tiek drupinata €ka, kas
piecpadsmit gadus tika rapigi bavéta. Més ar sa-
vu kugosanas drosibas administréSanas sistému
bijam krietni prieksa kolégiem citas valstis. Pirms

valdes priekssedétaju tika iecelts
JA Hidrografijas dienesta vaditajs
Janis Krastins un par valdes locek-
|i — Rigas brivostas ostas kapteina
vietnieks Artars Brokovskis-Vai-
vods, kur$ ilgus gadus pildija JA
valdes locekla un no 2009. gada
julija Iidz novembrim — valdes

divpadsmit gadiem, kad mani uzaicinaja uz Lat- (SR gl e
vijas Jaras administraciju, Surp atnacu patriotisku

jatu vadits no aktivas kugosanas un labaka atalgojuma, lai pievienotos Jaras
administracijas komandai, kas veidoja sistému valsts funkciju nodrosinasanai
jarnieciba. Vai tad stajos darba pie ta vai cita satiksmes ministra? Né! Vai taisiju
politisko karjeru? Né! Es tiku pienemts darba ka jarniecibas specialists, nevis
ka partijas funkcionars!

Toreiz tika veidota jurniecibas specialistu komanda, bija stingras prasibas,
kas var ienemt to vai citu amatu, bet nu izradas, ka nekas tads vairs nav vaja-
dzigs! Pietiek tikai ar piederibu pareizajam politiskajam spékam, lai klGtu par
plasa profila specialistu un blatu kompetents pasta, lidostas, dzelzcela vai jar-
niecibas jautajumos. Tas nekas, ka jarniecibas nozare, tiesi tapat ka citas taut-
saimniecibas jomas, prasa pamatigas zinasanas. Jirnieciba ir tik specifiska
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nozare, ka nepietiek tikai ar jarniecibas jautajumu parzinasanu, ir jaspéj
domat plasak un stradat starptautiska limeni. Nav ta¢u nekads noslépums,
ka Latvijas likumdo3ana jarniecibas jautajumos ir pakartota starptautiskajai
likumdo3anai, tatad Sis nozares administrativajiem vaditajiem jabut kompe-
tentiem starptautiskaja jarniecibas likumdosana un profesionali japarstav
masu valsts starptautiskajas jarniecibas organizacijas.

Bet izradas, tas Sodien nevienu neinteresé, jo tiek kartotas privatas vai
partiju intereses, privatas ambicijas un personiska nepatika izpauZzas labu
specialistu atbrivosana no darba. Tiek parakstiti rikojumi par atbrivosanu no
darba, kad nav saprotams, vai tas tiek darits savtigu vai vél kadu citu motivu
dél. Lai gan tada riciba musu valsti nav nekas jauns, varbut beidzot tomér ir
pienacis laiks $aja sistéma kaut ko mainit?

Loti iespéjams, ja butu gados jaunaks, spétu norit rigtumu un censtos
pielagoties, bet mana vecuma ta rikoties bltu necienigi, tapéc labak pacelu
cepuri un aizeju. Sadas situacijas ipasi sapigi pardzivo tuvinieki un draugi. Ja
ar sisttmu nevar cinities, tad $i sistéma ir japamet.”

- Kas aizvadita gada laika noticis Jaras administracija?

- Aizvaditas kartéjas Saeimas vélésanas, kas daudzas lietas uz laiku ir sa-
likusas pa vietam. Tie, kas vél nesen veidoja jarniecibas politiku un izvirzija
nesaprotamus mérkus, tagad ir pazudusi no skatuves, pazaudéjusi tautas
uzticibu un savas politiskas sviras vairs nevar raustit. Nav jau ta, ka gada laika
Juras administracija kaut kas batu sagrauts, tomér krietni izbojata ir ta laba
atmosféra, kas vienmeér, bet jo ipasi pédéjo desmit gadu laika, tur valdijusi.
Tagad mikroklimats Seit nav no labakajiem. Lai vaditajs veiksmigi varétu
vadit procesu, vina specialistiem jabat parliecinatiem, ka ari pats vaditdjs ir
kompetents profesionalajos jautajumos, bet, ja vaditajs sak parveidot amata
nosaukumus un specialistus gluzi ka $aha figdras bidit pa staviem no vienas
struktdras uz citu, risinat nebutiskas lietas, padarot tas par valstiski svarigiem
[émumiem, tad darbinieki uz sadam manipulacijam skatas ar neizpratni.
Cilvéki par savu darba vietu vairs nejatas drosi un nav parliecinati, ka netiks
aizrotéti darbam cita struktdra vai pasludinati par nekompetentiem. Galu gala
cies gan cilvéki, gan darbs.

- No 2009. gada vidus, kad no direktora amata aizgaja Ansis Zeltins,
Iidz 2010. gada beigam Jiras administracija piedzivojusi ¢etrus vadita-
jus, kas ir divas reizes vairak neka seSpadsmit pastavésanas gados.

- Lai gan Aigars Krastins vaditaja krésla sédéja pavisam Tsu bridi, tikai kadus
tris ménesus, tiesi vinam jauznemas vislielaka atbildiba par to, ko 3ajos trijos
ménesos paguva sabojat. Un ne tikai par Siem daZziem ménesiem, bet politi-
ku, kas Latvijas Jaras administracija tika veidota un realizéta laika, kad vin3
vadija Satiksmes ministrijas Jarniecibas departamentu. Aigars administracijas
vaditaja amata stajas ka kompetents jarniecibas jautajumu specialists, nevis
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ka, pieméram, Nils Frei-
valds, kur$ no Siem jau-
tajumiem nezinaja pil-
nigi neko. Desmit gadus
vin$ vadija Satiksmes
ministrijas JUrniecibas
departamentu, tapéc
vin$ visu 3o laiku varée-
ja ietekmét Jaras ad-
ministracijas darbibas
mehanismu, palidzét ar
padomu, lai iespé&jami
labak sakartotu siste-
mu. Esmu parliecinats,
ka tieSi vinam jauzne-
mas liela atbildiba par
jarniecibas procesu at-
tistibas un virzibas bez-
zobainibu. Mums tacu
nav Jarlietu ministrijas,
tatad Jarniecibas de-
partamentam vajadzé-
ja bat tam, kurs$ stingri

aizstav jurniecibas inte- Artars Brokovskis-Vaivods bija JA valdes priekssédétajs
reses. Jaras administra- no 2009. gada 29. junija lidz 2009. gada 18. novembrim.
cija nav uznémums vai 2010. gada 29. decembri vins kluva par JA valdes locekli.

rdpnica, kas kaut ko ra-

70 vai pardod, ta nodrosina valsts funkciju izpildi kugosanas drosibas jautaju-
mos, kas saistiti ar gan ar hidrografiju, gan kugu un jarnieku redistraciju, tapéc
administracijai neder prasibas, noteikumi un shémas, péc kadam darbojas
komercuznémumi, un to nevar vadit ka biznesa struktdru. Jaras administraci-
ja veicina, nodrosSina un uztur tos augstos standartus, kas lauj Latvijas karoga
kugiem un Latvija izglitotiem un sertificétiem jarniekiem sekmigi konkurét
starptautiskaja darba tirgQ. To vajadzétu atceréties visiem, kas stajas pie ad-
ministracijas vadibas stres. Un beigu beigas nolikt mala savas personiskas
ambicijas un pievérsties valstiski svarigu jautajumu risinasanai.

- Savulaik jums ar Ansi Zeltinu bija izveidojis lielisks tandéms.

— Domaju, tas ir labs modelis, kad vienam ir liela pieredze, bet otram jau-
nibas energdija. Un ja vél izdodas S0 energiju ievirzit pareiza gultné, tad labs
rezultats ir likumsakarigs. Kad Juras akadémija lasiju lekcijas, viens no maniem
studentiem bija ari Ansis Zeltins. Par vinu un vél kadiem pieciem toposajiem
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jarniekiem biju dro3s, ka no viniem iznaks labi specialisti. Kad jau stradaju
kopa ar Ansi Zeltinu, biju gandarits, ka attieciba uz vinu nebiju kladijies. Varu
teikt, ka gados tik jaunam cilvékam uznemties administracijas vadibu nebija
viegli, jo pieredze nak tikai ar gadiem, tomér Ansis bija spéjigs uzklausit pado-
mus un godam ar visu tika gala. Tagad esmu priecigs par Jani Krastinu - jaunu
cilvéku un profesionalu specialistu, kuram uzticéta administracijas vadiba.
Janim ir citada situacija, neka ta bija Ansim, vins Jaras administracijas sistéma
jau nostradajis desmit gadus, vadot Hidrografijas dienestu. Tagad gan visas
lietas vajadzés skatit daudz plasak, stratégiski un kopsakaribas. Es gan Janim
uzdevu jautajumu, vai vins ir gatavs tam, ka ari ar vinu var izspélét politisko
rokadi, ka tas notika ar mani? Bet méginat, protams, vajag.

- Vai ir labi but reabilitetam?

- Cilvéciski protams. Varu teikt, ka savus kolégus vienmér esmu augstu
vértéjis. Taja 17. novembra rita, kad pirms valsts svétkiem mani atstadinaja no
amata, kolektivs to kopa ar mani |oti sapigi pardzivoja, un tas liek sirdij sasilt.
Dzive iet uz prieksu, un nav pamata domat, ka tagad viss bus ta ka senak. Bls
savadak, bet vissvarigakais ir panakt, lai cilvéki par savu darbu jatas drosi un,
ja to ir pelnijusi, tiek pienacigi novérteéti.

Lai gan esmu atgriezies administracijas valdé, negribéju atstat ari darbu
Rigas brivostas kapteindienesta, tapéc tika pienemts |émums, ka varu savie-
not Sos amatus. Esmu |oti pateicigs Rigas brivostas parvaldniekam Leonidam
Loginovam un ostas kapteinim Eduardam Delveram, ka vini mani pienéma ka
savu cilvéku.

- Vai, stradajot Rigas brivostas kapteindienesta, vari teikt, ka admi-
nistréjosa sistéma praktikiem ir saprotama?

—Tie, kuri paklaujas Jaras administracijas, tatad starptautiskajam prasibam,
ir izglitoti un |oti labi zina, kdpéc 3adas prasibas tiek izvirzitas. lespéjams, ka
reizém tas ir nedaudz parspilétas, ari noteiktais |émumu izpildes termins daz-
reiz ir sasteigts, bet administracija, ka jau Latvija tas pienemts, ari ir centusies
bat pirmrindniece visu direktivu izpildé.

- Cik viegli teorétikim bija klat par praktiki un raudzities, lai Rigas
brivosta kugosanas drosiba atbilstu visaugstakajiem standartiem?

- Jau stradajot administracija, biju parliecinajies, ka Rigas brivosta kugosa-
nas drosibas jautajumiem tiek pievérsta vislielaka uzmaniba un nodrosinati
augsti standarti. Lielu parsteigumu man Seit nebija, vél jo vairak tapéc, ka
padomiju laika desmit gadus stradaju par loci Rigas osta. Drosi varu teikt, ka
tiesi osta notiek 1sta darbiba. Ja administracija tas ir papiru darbs, tad Seit ta
pa istam ir jasaimnieko.

- Ka verté Rigas brivostas lo¢u darbu?

- Musu loc¢iem ir pietiekami augsts kompetences limenis. Savulaik, kad
stradaju par loci, panamax tipa kugu ienaksana osta bija liels notikums, tagad
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sadu kugu kustiba ir ikdiena, un ikviens locis ir pietiekami profesionals, lai
sadus kugus ievestu un izvestu no ostas. Padomju gados kugi osta lielakoties
naca ar kravu, visbiezak graudiem, bet ara gaja balasta. Tagad kugi ienak
balasta un no ostas aiziet ar kravu, bet ar kravu pa straumi izvest ir daudz
gratak neka otradi. Tagad ari velkonu jauda un manevrésanas iespéjas ir pa-
visam citas, tapéc stradat ir daudz vieglak. Protams, |oti svarigi, lai savlaicigi
bltu sagatavoti jaunie specialisti, kas nomainis tos cienifjama vecuma locus,
kuriem pienacis pensijas vecums. Jaunie nak stazéties, un specialisti nav Tpasi
jameklé, atliek vien izvéléties labakos. Loci nevar izvéléties tikai péc izglitibas
dokumentiem, S$im darbam ir japatik, japadodas, tas ir jamil un jasaprot. Par
loci ir japiedzimst.

Osta attistas, nak jauni izaicinajumi, un ostas specialisti tiem ir gatavi. Ja
viss norisinasies ta, ka ostas uznéméji prognozé, tad seit darbosies jauni ter-
minali, pieaugs kugu skaits un palielinasies to tonnaza, tapéc ostas kaptein-
dienestam ir jabat gatavam stradat daudz dinamiskak, atraka tempa, garan-
téjot nevainojamu kugosanas drosibu. Tagad osta gada laika ienak aptuveni
pieci takstosi kugu, bet més esam gatavi apkalpot daudz lielaku kugu skaitu,
jo ostas potencials vél ne tuvu nav izsmelts.

- Bet ka ar Latvijas jarniecibas potencialu?

— Ari tas ne tuvu nav izsmelts. Varétu véléties, lai jarniecibas sabiedriba pa-
lidzétu veicinat jarniecibas izglitibu, jo lielakas vértibas par cilvéku jau mums
nav. Galvenais uzsvars jaliek uz izglitibas attistibu, jo péc jaras virsniekiem
pasaulé ir liels pieprasijums. Domaju, ka jarniecibas izglitibu gaida reformas,
kas macibu procesu padaris intensivaku un pasu izglitibas sistému dinamis-
kaku. Lai gan pa Siem gadiem Latvijas Jaras akadémija nav regreséjusi, tomér
gribétos, lai butu daudz vairak paveikts. Jasakarto izglitibas sistéma, lai jaunie
specialisti, tie septindesmit procenti no studéjosajiem, kuri savu dzivi saista
ar darbu jara, atbilstosi tirgus pieprasijumam un IMO nostadném profesio-
nalas jarniecibas izglitibas jautajumos So izglitibu iegltu salidzinosi 1sa laika.
Savukart tie trisdesmit procenti no akadémijas studentiem, kuri paliks stradat
krasta, varétu iegat labu akadémisko izglitibu.

Kas cits mums atliek — jastrada, domajot par nakotni'm
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ADMINISTRACLJAS ZINAS

BALTIJAS VALSTU JURAS ADMINISTRACLIU TIKSANAS

No 2010. gada 8. lidz 10. septembrim Igaunija, Sarema sala, no-
risinajas ikgadeja Baltijas valstu juras administraciju specialistu
tiksanas.

Sadi pasakumi tiek rikoti jau kop$ 1997. gada, un to galvenais mérkis ir da-
lities pieredzé, informét par gada laika paveikto, parrunat kopigas problémas
un meklét risinajumus, ka ari saskanot viedok|us aktualos starptautiska méro-
ga jurniecibas nozares jautajumos.

Sanaksmes gaita administraciju vaditaji informéja kolégus par nozares
aktualitatém sava uznémuma un valsti. Savukart atseviski konkréti jautajumi
tika izskatiti darba grupas.

Ostas valsts kontroles, karoga valsts kontroles un kugo$anas drosibas dar-
ba grupa viens no svarigakajiem bija jautajums par Starptautiskas Jarniecibas
organizacijas (IMO) auditu, kas oktobri vispirms notiks Latvija un péc tam
Igaunija. Lietuva vél ir tikai pieteikusi savu dalibu auditam un cer, ka varés
iepazities ar audita gaitu un tas rezultatiem kaiminvalstis, lai labak sagatavo-
tos parbaudei sava valsti. Latvijas un Igaunijas specialisti parrunaja, ka notiek
gatavosanas auditam un izvértéja auditoru ieprieks iesatitos jautajumus.

Vél daudz neskaidru jautajumu ir par jauno ostas valsts kontroles inspek-
ciju rezimu, daudzi ta nosacijumi, iespéjams, klas skaidri tikai péc jaunas
kartibas stasanas spéka. Atsevisks sarunu temats bija par MLC konvenciju un
tas ratifikaciju.

Darba grupa, kas sadarbojas jarnieku sagatavosanas un sertificéSanas
jautajumos, apsprieda dokumentu autentiskuma parbauzu proceduru; tika
panakta vienosanas, ka rikoties, ja dokumentos nav skaidras norades par izde-
véja rekvizitiem. Sarunas gaita tika izdiskutéta visu tris valstu administraciju
attieksme pret terminu seagoing service un relevant vessel interpretaciju, ko
izskatls IMO STW apakskomitejas 42. sesija. Tika izskatiti EMSA audita rezultati
un iespéjamas korektivas darbibas, ka ari panakta kopéja izpratne par STCW
konvencijas grozijumu ieviesanu.

Visu triju valstu jaras negadijumu izmeklétaji prezentéja pédéjos seviski
smagu jaras negadijumu izmeklésanas zinojumus, ka ari jiras negadijumu
un incidentu statistikas datus par 2009. gadu. Uzmaniba tika pievérsta tadai
problémai ka kugu satiksmes dienesta operatoru un ostas locu pielautas
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pavirsibas savu tieso funkciju pildisanas laika, ka rezultata ir notikusi vairaki
negadijumi ne tikai Baltijas valstis, bet ari citas ES valstis. Sis jautajums tika ap-
skatits ari pédéja Eiropas jiras negadijumu izmeklétaju foruma, kur pienéma
[Emumu piesaistit IMO $is problémas risinasanai.

Jaras avariju izmeklétaji un kugu un ostu aizsardzibas specialisti kopigi
apsprieda IMO Piratisma un kugu brunotas laupisanas noziegumu izmeklé-
$anas kodeksu. Tika secinats, ka jaras avariju izmekléSanas inspektori sadas
izmeklésanas nav tiesigi veikt, jo jaras negadijumu izmekléSanas mérkis ir
kugosanas drosibas uzlabosana un lidzigu negadijumu novérsana nakotnég,
nevis kriminalas atbildibas noteik3ana, ka to pieprasa minétais kodekss. Sada
veida izmeklésana ir javeic katras valsts tiesibsargajosajam struktaram.

Hidrografijas un kartografijas darba grupa tika runats par e-navigacijas
jautajumiem un pasakumiem, kas javeic, lai ieviestu katras valsts teritorialo
Gdenu digitalas locijas. Tika izskatita iespéja, ka Latvija un Igaunija varétu
palidzét izplatit Lietuvas elektroniskas jaras kartes. Tika panakta ari vieno-
$anas par boju izvietosanu no jauna iezimétaja kugu cela, kas skar Igaunijas
teritorialos Gdenus.

Nakama triju Baltijas valstu jaras administraciju specialistu tiksanas notiks
2011. gada rudent Latvija.

STARPTAUTISKAS JURNIECIBAS ORGANIZACIJAS AUDITS
No 2010. gada 4. lidz 11. oktobrim Latvija notika Starptautiskas
Jurniecibas organizacijas (IMO) audits.

Audita laika IMO parstavji izvértéja, ka un cik efektivi Latvija tiek ieviesti
un lietoti IMO normativie akti, kas reglamenté jarlietu parvaldi un Latvijai ir
obligati saistosi. Sads audits pagaidam vél ir brivpratigs, bet jau ir pienemta
IMO rezolucija, kas pa-
redz, ka IMO audits bus
obligats visam IMO da-
libvalstim.

Lémums par briv-
pratigu pieteikSanos
IMO auditam Latvija ti-
ka pienemts jau pirms
vairakiem gadiem, lai,
izmantojot audita re-
zultatus un auditoru sa-
gatavotos secinajumus,
varétu pilnveidot jarlie-
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IMO audits Jaras administracija. No kreisas: auditors Marinus van der Velde (Niderlande),

galvenais auditors Pérs Sondestrups (Danija), JA Kugosanas drosibas departamenta direktors
Raitis Marnieks, JA valdes priekssédétajs Aigars Krasting un auditors Marins Petrovs (Bulgarija).

tu parvaldisanas sisttmu masu valstl. Ta ka jarniecibas nozari galvenokart
reglamenté starptautiskie tiesibu akti, bet nacionala likumdosana tiek vei-
dota, pamatojoties uz starptautisko normu nosacijumiem, tad starptautisko
auditoru secindjumi par nozares parvaldi konkréta valsti ir pasi svarigi.

Latvija auditu veica IMO parstavji no Danijas, Holandes un Bulgarijas. Igau-
nija IMO audits tika veikts divas nedélas vélak neka Latvija, savukart Lietuva ir
tikai pieteikusi savu gatavibu auditam.

PASTIPRINATI PARBAUDIS TANKKUGU
AVARIJAS NOTURIBU

No 2010. gada 1. septembra lidz 30. novembrim visas Parizes me-
moranda (PM) dalibvalstis, ari Latvija, notika koncentréta ostas
valsts kontroles inspekciju kampana, kuras laika galvena uzmani-
ba tika pievérsta tankkugu avarijas noturibai.

Kampanas laika Latvijas Jaras administracijas Kugosanas drosibas inspek-
cijas (JA KDI) inspektori parbaudija, vai uz Latvijas ostas ienakosajiem arvalstu
tankkugiem ir nepiecieSsamie aprékini par to, kadi pasakumi javeic kuga bo-

jajuma gadijuma, lai saglabatu kuga noturibu un nepielautu ta nogrimsanu.
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JA inspektori parbauda osta ienako3o kugu atbilstibu kugosanas drosibas standartiem.

Tapat tika parbaudits, vai kuga kapteinis saprot, prot izmantot un izmanto Sos
aprékinus.

Parizes memoranda valstis katru gadu tiek veiktas lidzigas kampanas par
kadam ta briza aktualakajam kugosanas drosibas témam. Visas dalibvalstis
parbaudes notiek atbilstosi vienadiem standartiem un vienadiem, ieprieks
saskanotiem jautajumiem.

Katru gadu pirms koncentrétas kampanas sak3anas notiek ostas valsts
kontroles inspektoru macibas. Ari Sogad divi JA KDl inspektori Haga piedalijas
starptautiska seminara, kura laika tika iepazistinati ar jautajumiem, kam kam-
panas laika japievérs pastiprinata uzmaniba. Péc atgrieSanas Latvija inspekto-
ri dalijas pieredzé ar saviem kolégiem, lai koncentrétas kampanas parbaudes
tiktu veiktas atbilstosi vienotiem PM standartiem.

2008. gada koncentréta kampana notika par kugu navigacijas aprikoju-
mu, sistémam un kartém, ka ari stdrmanu darbu. 2009. gada kampanas laika
galvena uzmaniba tika pievérsta kuga glabsanas laivu nolaisanas iekartam.
Pienemot Iémumu par tankkugu avarijas noturibas pastiprinatu kontroli
2010. gada, tika nemts véra, ka saskana ar statistiku uz dazu valstu kugiem sie
jautajumi nav sakartoti, tapéc iespéjamas tankkugu avarijas varétu bat saisti-
tas ar ievérojamiem vides piesarnojuma draudiem.

Veicot ostas valsts kontroles inspekcijas, kugu noturibas jautajumiem Tpasa
uzmaniba tiek pievérsta ari ikdiena, ka rezultata JA KDI inspektoriem ir nacies
konstatét dazadus parkapumus, pieméram, aizturét parkrautus arvalstu kugus.
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STARPTAUTISKAS BAKU ASOCIACIJAS KONFERENCE

No 2010. gada 21. lidz 27. martam Keiptauna (Dienvidafrika) no-
tika Starptautiskas Baku asociacijas (IALA-AISM) 17. konference,
kura piedalijas vairak neka 400 delegatu no 59 pasaules valstim.
Latviju konferencé parstavéja Latvijas Juras administracijas val-
des priekssédétajs un generaldirektors Nils Freivalds un JA Hidro-
grafijas dienesta vaditajs Janis Krastins.

Sadas konferences tiek rikotas reizi ¢etros gados, tajas izvérté ¢etru gadu
laika paveikto un izskata aktualidkos nozares jautajumus. Soreiz konferences
devize bija ,Navigacijas lidzek-
li — globala pieeja. Visi adeni,
visi riski, visi risinajumi”.

.Konferences laika notika
vairakas prezentacijas par na-
vigacijas lidzek|u iespé&jam na-
kotné. Paslaik notiek pareja uz
dioZzu gaismas aparatiem un
navigacijas lidzekli tiek apriko-
ti ar AIS (automatiskas identi-
fikacijas sistéma) uztvéréjiem

Janis Krasting un Artars Brokovskis-Vaivods un raidstacijam, lai tie varétu
kopa ar arvalstu kolégiem 2004. gada ieklauties kopéja AlS sistéma.
Starptautiskaja baku konference Australija. Specialisti strada, lai nodrosi-

natu navigacijas lidzeklu at-
télosanu AlS sistéma, kas atrisinatu gan problémas ar monitoringa sistémam,
gan ari sakaru problémas. Pasaules valstu atbildigie kugosanas drosibas die-
nesti, IT tehnologiju specialisti un privatas kompanijas strada, lai visa pasaulé
izveidotu AIS parklajumu. Paslaik parklajums sniedzas tikai tik talu, cik to spéj
nodrosinat krasta stacijas, bet pilniga parklajuma nodrosinasanu varétu ga-
rantét sateliti,” skaidro J. Krastins.

Liela uzmaniba 3obrid tiek pievérsta e-navigacijai, ari konferences dalib-
nieki tika iepazistinati ar informaciju par to, kas ir e-navigacija un kadas ir tas
nakotnes perspektivas.

Starptautiskas Baku asociacijas uzmanibas un rapju loka ir ari jautajums
par to, ka saglabat vecas bakas. Daudzviet pasaulé bakas tiek atdotas noma,
citur baku darbiba apvienota ar tirisma pakalpojumu sniegsanu. Bet jauta-
jums paliek atklats — ka neiznicinat véstures liecibas?

Konference ievéléja jaunu asociacijas vadibu. Pensija aizejoso lidzsinéjo
asociacijas generalsekretaru dani Torstenu Kruzu amata nomainija australietis
Garijs Prossers.
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SAKTA BAKU APRIKOSANA AR AIS

Ir uzsakta Latvijas piekrastes baku aprikosana ar automatiskas
identifikacijas sistéemu (AlS). Pirma So darbu paveikusi Ventspils
osta, aprikojot ar AIS Ovisu, Akmenraga un Uzavas bakas. Savas
bakas aprikot gatavojas ari Rigas un Liepajas ostu parvaldes

AIS sistéma savos pirmsakumos tika radita, lai no kugiem batu iespé&jams
pamanit un identificét citus kugus nelabvéligos laika apstaklos. Idejas autors
bija kads zviedru locis, kur$ bija parliecinats, ka $ada sistéma jo ipasi nepiecie-
$ama Zviedrijas piekrasté, kur redzamibu apgratina daudzas mazas $éru salas.
Zviedrijas lo¢i $o sistému labi novértéja.

Tikai péc tam AIS ideju parnéma ari kugu vadibas centri krasta, izveidojot
monitoringa sistémas, kas lauj nepartraukti novérot kugu kustibu, ka ariiden-
tificét ar AlS raiditajiem aprikotos kugus. Baltijas jara bija viena no pirmajam,
kur tika izveidots visam dalibvalstim kopigs AlS tikls.

NepiecieSamiba aprikot navigacijas lidzek|us ar AlS sistému tika uzsvérta
Starptautiskas Baku asociacijas (IALA) 17. konferencé, kas 2010. gada marta
notika Keiptauna (Dienvidafrika). Uzstadot jauno aprikojumu Ventspils ostas
parraudziba esosajam bakam, véra tika nemti IALA izstradatie ieteikumi un
standarti.

Ventspils brivostas parvaldes Kugosanas atbalsta dienesta prieksnieks
Normunds Kornijanovs: ,Lidz $im izmantotas baku lampas nevaréja aprikot ar
AIS, tadé| viss baku aprikojums nomainits kompleksi. Viena no jauna uzstadita
komplekta cena ir aptuveni 11 tikstosi eiro. Jaunajam bakas apgaismojuma
lampam ir vismaz 10 gadu garantija. Patiesiba darbibas laiks varétu bat vél
ilgaks, jo tehnologijas ir jaunas un razotajiem nav bijusi iespéja novértét to
darbibas realo ilgumu. Jauna sistéma |auj visiem uztver$anas zona esosajiem
kugiem saskatit bakas jebkuros apstaklos, ka ari redzét baku parametrus un
citu nepieciesamo informaciju. Vienlaikus visu nepieciesamo informaciju no
ar AlS aprikotajam bakam sanem ari baku uzturésanas dienesti.”

JA Hidrografijas dienesta vaditaja vietnieks Aigars Gailis: ,Pozitivi, ka, pa-
teicoties AlIS aprikojumam, vairs nebis nepieciesami starpnieki, lai navigacijas
lidzek|u apsaimniekotaji sanemtu visu nepieciesamo informaciju par bakam.
Tiek planots, ka, aprikojot ar AIS visas bakas, més varésim bez starpniekiem
sanemt informaciju ari par uztver$sanas zona esosajiem kugiem. Nakamais
solis — bakas varés ari parraidit kugotajiem nepieciesamo meteo informaciju,
navigacijas bridinajumus un citas zinas. Kad bis pabeigta AlS izvietosana
Latvijas piekrastes bakas, tiks uzsakta Irbes Sauruma boju aprikosana ar jau-
nakajam tehnologijam.”
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1ZDOTS JAUNS KARSU KOMPLEKTS ATPUTAS KUGIEM

Latvijas Juras administracijas Hidrografijas dienests izdevis jaunu
karsu komplektu atpatas kugiem, un tas no 2010. gada 1. maija ir
pieejams tirdznieciba.

Visas komplekta kartes pilniba atbilst jaras navigacijas kartém, tikai tas ir
mazaka izméra, lai batu parocigak lietojamas. Komplekta lapas ir abpuséji
apdrukatas un sastiprinatas ar spirali, atvérumos blakus atrodama gan karte,
gan ari pieejama informacija.

Janis Krastins: ,Jahtu karsu komplekts tiek izdots otro reizi — pirmais iznaca
2002. gada, un tas galvenokart tika pardots arzemeés. Jaunaja izdevuma kar-
tém ir atjaunotas versijas, bet galvenais ir tas, ka Sis komplekts ir papildinats
ar jahtotajiem nepieciesamu informaciju par jahtu ostam, jahtklubiem, tur
pieejamajiem pakalpojumiem, kontaktinformaciju, ka ari fotoattéliem, tai
skaita jahtu ostu aerofoto attéliem. Ta ka karsu lietotaji bija atzinigi novértéju-
mapé, lai pasargatu kartes no samirk3anas, tad lidziga tehnologija ir izmanto-
ta, ari veidojot jauno komplektu.”

PARIZES MEMORANDA SEMINARA GALVENA
TEMA - JAUNAIS INSPEKCIJU REZIMS

2011. gada spéka stajas Parizes memoranda valstu ostas valsts
kontroles inspekciju jaunais rezims, kas atskiriba no lidzsinejas
kartibas paredz, ka nevis katrai Parizes memoranda dalibvalstij
japarbauda 25% no Sis valsts ostas ienakosajiem kugiem, bet gan
visam valstim kopa japarbauda visi Eiropas teritorija stradajosSie
kugi.

Gatavojoties jaunajam inspekciju rezimam, no 8. lidz 11. janijam Riga noti-
ka Parizes memoranda dalibvalstu seminars par ostas valsts kontroles jauta-
jumiem. Sadi seminari par aktualiem tematiem notiek divas reizes gada kada
no dalibvalstim, un Soreiz karta uznemt kolégus bija pienakusi Latvijas Jaras
administracijai. Riga notika jubilejas seminars — piecdesmitais.

Seminara piedalijas vairak neka 40 parstavju no 16 valstim - Danijas, Zvied-
rijas, Somijas, Norvégijas, Trijas, Francijas, Belgijas, Polijas, Slovénijas, Italijas,
Bulgarijas, Kanadas, Kipras, Lietuvas, Igaunijas un Latvijas.

Lai realizétu jauno inspekciju rezimu, tiek veidota apjomiga datu baze,
kas laus katrai dalibvalstij sanemt informaciju par ikvienu kugi, kas gatavojas
ienakt kada no $is valsts ostam.
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Parizes memoranda dalibvalstu seminara dalibnieki Riga.

Visi kugi tiks iedaliti péc riska kategorijam: augsta riska, standarta riska un
zema riska kugi. Augsta riska kugiem parbaudes javeic ik péc seSiem méne-
Siem, standarta riska kugiem tas jadara vienu reizi gada, bet zema riska ku-
giem tikai reizi divos gados. Ja beidzies noteiktais inspekciju intervals, kugis,
tuvojoties jebkurai Parizes memoranda dalibvalstu ostai, datu bazé tiek uzra-
dits ka pirmas prioritates kugis, kas japarbauda nekavéjoties. Tiesi tapat par
pirmas prioritates kugi tiek uzskatits ikviens kugis, kas lidz $im nav stradajis Ei-
ropas valstu ostas, tatad nav parbaudits. Ir noteikti ari vairaki papildu kritériji,
kas paredz nepiecie3amibas gadijuma veikt biezakas kugu inspekcijas. Sada
veida planots izveidot pilnigu ostas valsts kontroles parklajumu.

JA Kugosanas drosibas inspekcijas vaditajs Artars O3s: ,Jauns vértésanas
kritérijs ir kugu kompanijas darbibas kvalitate. Sa kritérija noteik$ana seviskiin-
teresé kuguipasniekus. Kompanijas darbibas kvalitate tiks noteikta pécipasas
formulas, kur, pirmkart, svarigs bas ta sauktais aizturésanas indekss, ko apréki-
nas, kompanijas parvaldiba esoso kugu aizturésanu skaitu triju gadu perioda
dalot ar inspekciju skaitu Saja perioda. Otrkart, tiks aprékinats inspekciju laika
sanemto aizradijumu indekss. Abus indeksus salidzinas ar Parizes memoran-
da uz kugiem veikto inspekciju vidéjo raditaju, lai konstatétu, vai tie ir augs-
taki vai zemaki par vidéjo. Ja abi indeksi ir zemaki, tas nozimé, ka kompanijai
ir augsta darba kvalitate. Izklausas sarezgiti, bet batiba tiks ieglts objektivs
raditajs. Loti svarigs jautajums ir jauna ISM (kvalitates sistéma kugosanas dro-
Sibas garantésanai) kodeksa instrukcija. Paredzéts, ka katram aizradijumam
par ISM kodeksa parkapumu tiks piemérots koeficients 5. Lai nedeformétu
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situaciju, inspektoriem
ir loti svarigi saprast un
izvértét, vai konkréets
parkapums ir vai nav
saistits ar ISM. Piemé-
ram, uz kuga nedar-
bojas ugunsdzésibas
stknis. Saja situacija
janoskaidro: kapéc un
cik ilgi tas nedarbojas,
vai apkalpe par to ir in-
forméjusi kompaniju,
vai ir veikti pasakumi,
lai bojajumu novérstu?
Vai ari cits piemérs: veicot macibu trauksmi tiek pielautas kladas. Tad svarigi
izvértét, kapéc tas pielautas. Tikai vispusigi analizéjot katru atsevisku situaci-
ju, veidojas kopaina.”

Seminara inspektori sanéma informaciju par jaunumiem likumdosana,
par instrukcijam, kas stajas spéka PM valstis. JA vecaka eksperte vides aiz-
sardzibas jautajumos Gertride Anina informéja seminara dalibniekus par
jaunumiem MARPOL konvencija, bet A. O3s nolasija referatu par ostas valsts
kontroles attistibu Latvija.

HIDROGRAFIJAS DIENA — KOPA AR AUDZUBERNIEM

2010. gada 21. junija jau piekto gadu gan pasaulé, gan ari Latvija
tika atziméta starptautiska Hidrografijas diena. Latvijas Jaras
administracijas hidrografi savus profesionalos svétkus uz hid-
rografijas kuga , Kristians Dals” jau tradicionali svinéja kopa ar
bérniem no audzugimeném.

Latvijas Audzugimenu biedriba ap-
vieno cilvékus, kuri némusi aizbildniba
bez vecaku gadibas palikusos bérnus.
Jauniesi, kuri viesojas uz ,Kristiana Dala”,
kopa ar kuga apkalpi un hidrografiem
devas izbraukuma pa Daugavu. Viesosa-
nas laika bérni iepazinas ar kuga vadibu
un darbu, ko veic hidrografi.

Latvijas Audzugimenu biedribas
vaditaja llze Golvere: ,Latvijas Jaras
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administracija ar $adiem pasakumiem palidz m

$os bérnus integrét sabiedriba un paplasinat 2005. gada nogalé Starptautiska
vinu redzesloku. Bérni daudz uzzina par kugo- Hidrografijas organizacija (IHO)
$anu, jarniecibas nozares profesijam un celiem,  piengma lemumu par oficialu
kas ejami, lai nakotné varétu stradat jurnieci-  Hidrografijas dienas noteiksanu,
bas nozaré. Tiem bérniem, kuri viesojudies uz  péc tam to apstiprinaja ANO, un
hidrografijas kuga, celas pasapzina, kas diem-  2006. gada 21. janija pirmo reizi
78l médz bat zemaka neka vinu vienaudziem. pasaules hidrografi svingja savus
Redzétais un piedzivotais dod jaunas atzinas.  svétkus. Tad ari JA Hidrografijas
Viniem vienas dienas laika izdodas piedzivot ko  dienests pirmo reizi ciemos uz sava
tadu, ko daudziem citiem jauniediem piedzivot ~ kuga Kristians Dals” ieludza ber-
nemaz nav iespé&jams. Sabiedriba biezi vien NuS no audzugimeném, un gadu
nesaprot, ka bérniem, kam nacies piedzivot 1D e 2 W e
vecaku zaudéjumu - vai nu nelaimes gadijuma,

vai vecaku bezatbildibas dél, ir nepiecieSsama ipasa uzmaniba. Un més esam
pateicigi ikvienam, kur$ mums palidz!”

KONKURSA , ENKURS 2010” UZVAR JELGAVNIEKI

Jurniecibas konkurss vidusskolniekiem ,,Enkurs” tika rikots jau
ceturto gadu péc kartas, un 2010. gada pirmo vietu izcinija Jelga-
vas valsts gimnazijas komanda, aiz sevis atstajot iepriekséjo gadu
laureatus - Bauskas 1. vidusskolas un Liepajas valsts gimnazijas
komandas.

Konkursa galvenais mérkis ir ieinteresét vidusskolniekus par iespéju apgut
jaras virsnieka profesiju, ka ari piesaistit sabiedribas uzmanibu tam, ka kvalificé-
tu jaras virsnieku trakst ne tikai Latvija, bet visa pasaulé un ka ta ir perspektiva
un augsti atalgota profesija. Pat ekonomiskas krizes laika jaras virsniekiem nav
jaraizéjas par bezdarbu, jo saskana ar Starptautiskas Jarniecibas organizacijas
(IMO) datiem pasaulé ir vismaz 40 000 brivu jaras virsnieku darba vietu, turklat
joprojam tiek bavéti jauni, arvien lielaki un modernaki kugi.

Konkursa atlases kartas tiek rikotas realos apstak|os — jarnieku treninu
centros, ostas un uz kugiem, kur skoléni mérojas spékiem dazadas discip-
linas - piedalas imitétas glabsanas operacijas, demonstré, ka prot nodzést
ugunsgréku un sniegt pirmo palidzibu cietusajiem, sacensas kugu un laivu
vadisanas maka un veic citus atraktivus uzdevumus.

Pateicoties Latvijas JUras akadémijas Studentu padomes izraditajai inicia-
tivai un iegulditajam darbam, konkursa finals jau otro gadu norisinajas Lat-
vijas Jaras akadémija. Tagad akadémijas Studentu padomé darbojas vairaki
iepriekséjo gadu ,Enkura” dalibnieki - nu jau studenti.
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»Enkura 2010” piedalijas 20 skolu komandas no visiem Latvijas regioniem —
Altksnes, Daugavpils, Liepajas, Ventspils, Bauskas, Jelgavas, Rigas un citiem.

Jaras akadémija ,Enkura 2010 finalistus sagaidija uzdevumi, kuru sekmi-
gai veik3anai bija nepiecieSamas labas zinasanas. Teorijas uzdevumos bija
ieklauti jautajumi gan no vidusskolas fizikas, kimijas un geografijas program-
mas, gan jautajumi par navigacijas, mehanikas, kugosanas drosibas un citiem
tematiem. Nopietni parbaudijumi bija mezglu sieSana un uzdevuma izpilde
uz navigacijas trenaziera, savukart, lai veiktu stafeti, vajadzéja prast gan veikli
darboties hidrotérpos, gan parzinat Morzes abeci. Finala sacensibu noslégu-
ma - tradicionala virves vilksana.

,Pirmo reizi ,Enkurd” piedalijamies pagajusaja gada, bet tad vél nebijam
Isti sagatavojusies, pietrika laika. leguvam ceturto vietu sava atlases karta un
finala neiekluvam. Sogad skoléni jau darbojas ar konkrétu mérki — uzvarét, un
kad vél uzzinaja, ka balva uzvarétajiem ir brauciens ar kugi uz Stokholmu, tad
jau vispar bija buras! Més visi par konkursu un ta norisi esam vienkarsi sajas-
ma. Loti laba organizacija, loti korekti un precizi tiek tiesats, visi ir vienlidzigi,
nav ta, ka gadas citos konkursos, kad jau ieprieks var just, kurai skolai jauzvar.
Paliels bija teorétisko zinasanu apjoms, kas bija jaapgust, gatavojoties ,Enku-
ram”, tacu skoléni tik un ta ir apmierinati!” péc konkursa sacija skolotaja Anita
Balsa, kura sacensibam gatavoja jelgavnieku komandu.

Pirmo triju vietu ieguvéji katru gadu balva sanem celojumu ar kadu no
Latvijas karoga kugiem, ko nodrosina AS ,Tallink Latvija”".



Celojuma laika skoléni ne tikai iz-
baudija visas atputas un izklaides ie-
spéjas uz pramja un devas ekskursija
pa Stokholmu, bet ari iepazistinas ar
norisém uz kuga, apmekléja kuga ko-
mandetiltinu un tikas ar apkalpi.

Visas divdesmit ,Enkura” koman-
das, neatkarigi no ta, ir vai nav izde-
vies iegut galvenas balvas, uzdeva
vienu jautdjumu: ,Vai bas ,Enkurs
2011"?"

Lémums par konkursa turpinasa-
nu bas japienem 2011. gada rudeni —
ka parasti, tiekoties visam konkursa
rikosana un atbalstisana iesaistitajam
jarniecibas nozares organizacijam
un iestadém. Lidz $im ,Enkuru” at-
balstijusi Latvijas Juras administra-
cija, Latvijas Jurniecibas savieniba,
Rigas brivostas parvalde, Ventspils
brivostas parvalde, Liepajas SEZ os-
ta, Latvijas Jaras akadémija, Latvi-
jas Kugu apkalpju komplektésanas
kompaniju asociacija, AS ,Latvijas
kugnieciba”, Latvijas Kugu Tpasnie-
ku asociacija, SIA ,Novikontas”, SIA
,LAPA", ,Anglo Eastern Limited”, SIA
.BSM Crew service”, ,Norbulk Ship-
ping UK”, SIA ,CSM Baltija”, AS ,Tallink
Latvija”, Latvijas Tirdzniecibas flotes

jarnieku arodbiedriba, Latvijas Sarkanais Krusts, JUras spéki, Krasta apsardzes

dienests.

Konkursa rikotaji gaida jaunus paligus un atbalstitajus, lai arf turpmak batu

iespéjams vidusskolniekus atraktiva
virsnieka profesiju un perspektivam.m
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un saistosa vieda iepazistinat ar jaras

LJG 2010



LJG 2010

JURAS ADMINISTRACIJA

KUGU NEUZTURESANA TEHNISKA
KARTIBA IZMAKSA DARGAK

Stajusies spéka jaunie Ministru Kabineta noteikumi par kugu
karoga valsts uzraudzibas istenosanu, kas paredz aizturétajiem
kugiem noteikt pastiprinatu inspekciju rezimu. Diemzel 2009. ga-
da divi Latvijas karoga kugi - ,Oostzee” un ,Irbe Venta” - tika
aiztureti Parizes Saprasanas memoranda par ostas valsts kontroli

(Parizes SM) dalibvalstu ostas. So aizturésanu del Latvijas karogs
2010. gada vel atradas Parizes SM pelékaja saraksta.

No 2011. gada 1. janvara Parizes Saprasanas memoranda par ostas valsts
kontroli telpa stasies spéka jaunais inspekciju rezims. 5a rezima ietvaros
Parizes SM balta saraksta karogu kugiem, to Tpasniekiem izpildot vél virkni
papildu prasibu, bas iespéjams ieglt zema riska kuga statusu. Sis kategorijas
kugi tiks parbauditi ievérojami retak neka paréjie.

Lai dotu iespé&ju ari Latvijas kugu ipasniekiem pacinities par zema riska
kuga privilégijam, Latvijas Jaras administracija jau vairakus gadus censas
darit visu iespéjamo, lai panaktu, ka Latvijas kugu ostas valsts kontroles
inspekciju rezultati atbilst Parizes SM balta saraksta prasibam. Latvijas
Administrativo parkapumu kodeksa ir noteiktas smagas soda sankcijas
pret kugosanas sabiedribam, kuru kugi tiek aizturéti inspekciju rezultata
arvalstu ostas.

Neliels ieskats abu kugu aizturésanas iemeslos, lai rosinatu kugu ipasnie-
kus, kugosanas sabiedribas un apkalpes macities no kolégu pielautajam k|a-
dam un celt drosibas kultdru uz sava parvaldiba esosajiem kugiem.

2009. gada 11. septembri Péterburgas osta Krievija tika aizturéts sauskravas
kugis ,Oostzee”. Ka galvenie aizturésanas iemesli tika noraditi sadi trakumi:

1. Uz kuga nav ostas un ostas pieejas kartes.

2. Vairakas kartes, kas vajadzigas planotajam pargajienam, ir novecojusas.

3. Planotajam pargajienam vajadziga locija nav korigéta.

4. Uz kuga nav ,Paisuma - béguma tabulas 2009” un ,Astronomiskas ga-
dagramatas 2009".

Kuga apkalpe ne tikai nebija savlaicigi nodrosinajusi kugi ar minétajiem
navigacijas lidzekliem, bet ari, atrodoties Péteburgas osta, nebija tos pasuti-
jusi turpmakajam darbam. Tikai péc kuga aizturésanas tika veikti vajadzigie
pasatijumi. Tadéjadi vélme ietaupit relativi nelielu naudas summu noveda pie

kuga aizturésanas, kuga ekspluatacijas aizkavésanas, kuga individualo statis-
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tikas raditaju batiskas pasliktinasanas, kas padarija to par mérki turpmakam
pastiprinatam ostas valsts kontroles inspekcijam.

Nemot véra, ka 3i bija jau otra ,Oostzee” aizturéSana 18 ménesu lai-
ka, kugis tika izslégts no Latvijas Kugu registra.

2009. gada 23. novembri Kasteljonas osta Spanija tika aizturéts sauskravas
kugis ,Irbe Venta”. Ka galvenie aizturéSanas iemesli tika noraditi $adi traku-
mi:

1. Masintelpas satecu Gdens sistéma izmantotas lokanas |Gtenes.

Starptautiskas prasibas nosaka, ka atsiknésanas sistémam ir jabat izgata-
votam no térauda vai cita ekvivalenta materiala. Lokano $Jatenu izmanto3ana
var apgratinat nodalijuma atsuknésanu ugunsgréka gadijuma vai izsaukt 3i
nodalijuma piepildisanos ar Gdeni.

Lokanas s|atenes demontétas pirms kuga atiesanas.

2. Netiras ellas suknis nav darba kartiba. Netiras ellas tanka saturs tiek par-
suknéts uz naftas nosédumu tanku, izmantojot lokanas $Jatenes. Degvielas
noplades tanka saturs tiek parsuknéts uz patérina tanku.

Inspekcijas laika tika konstatéts, ka kuga attiecigas sistémas darbibam ar
naftas nosédumiem nav darba kartiba un apkalpe izmanto pastaisitas sisté-
mas, kuras klasifikacijas sabiedriba nav apstiprinajusi.

Naftas nosédumu parsiknésanas sistéma savesta darba kartiba pirms ku-
ga atkartotas inspekcijas.

3. Apkalpe neparzina naftas filtracijas iekartu.

Sis trikums akta, iespéjams, tika noradits nesaprasanas dé| starp apkalpi
un ostas valsts kontroles inspektoru, jo no kuga kapteina netika sanemta
izsme|osa atbilde par trikuma patieso jégu.

Ir loti svarigi inspekcijas laika prast komunicét ar ostas valsts kontroles
inspektoriem, lai vélak nerastos neskaidras situacijas.

4. Masintelpas satecu Gdens sistéma ir savienota ar naftas nosédumu tan-
ku (sk. 3. punktu).

5. Masintelpas satecés atrodas naftu saturosi tdeni.

Ostas valsts kontroles inspektors inspekcijas laika konstatéja lielu daudzu-
mu naftu saturoso Gdenu masintelpas sateceés.

Loti batisks parkapums no kuga kapteina puses. Pirms kuga ieieSanas osta
kuga kapteinim ir jaiesniedz atkritumu deklaracija, kura bez dazada veida
atkritumiem un Gdeniem tiek noradits ari naftu saturoso ddenu daudzum:s.
Saja gadijuma kapteinis noradija, ka uz kuga neatrodas naftu saturosie Gdeni,
lai gan vélak péc ostas valsts kontroles inspektora pieprasijuma nodot naftu
saturo$o Udenus krasta tika nodoti ap 30 m3,

6. Glabsanas laivu un plostu nolaisanas iekartu apkalposanas plani un in-
spekcijas neatbilst starptautiskajam prasibam (sk.3. punktu).

LJG 2010
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7. Dazi apkalpes locekli neparvalda noteikto darba valodu uz kuga.

Inspekcijas laika tika konstatéta situacija, kad daziem ierindas apkalpes
locekliem varétu bat gratibas ar darba (anglu) valodas parzinasanu.

8. Pienacigi nedarbojas kuga planveida apkalpo3anas sistéma.

Sads trakums tika noradits ostas valsts kontroles akt, jo inspekcijas laika
inspektori konstatéja virkni tehnisku trakumu, kuri var radit vides piesarno-
juma draudus, draudus cilvéku veselibai un kugosanas drosibai. Drosibas
vadibas sistémas planveida apkalpo3$anas proceddram ir janodroSina tada
kuga apkalposana, ka rezultata kugis atbilst visam starptautiskajam un na-
cionalajam prasibam. Kuga aizturésana ir pieradijums tam, ka kugis parkapj
Sis prasibas.

9. Galvena dzinéja ellas miglas detektors nav darba kartiba.

Sis iekartas darbiba ir |oti svariga savlaicigai dzinéja tehniska stavokla diag-
nosticéSanai un secigai spradziena draudu novérsanai dzinéja karteri, kas var
apdraudét masinkomandas locek|u veselibu un pat dzivibu.

Ka liecina izmeklésanas dati, galvena dzinéja ellas miglas detektors nav
darbojies ilgu laiku, apkalpe ir regulari par to zinojusi kugosanas sabiedribai,
tacu ta nav Istenojusi nekadus pasakumus, lai situaciju uzlabotu. Tas liecina,
ka kugosanas sabiedribas atbildigas personas drosibas kultlras [imenis ir
nepietiekams.

Péc trukumu izvértésanas un novérsanas kugis tika inspicéts atkartoti un
atbrivots no aizturésanas.

Par starptautisko prasibu parkapumiem, kas noveda pie ,Irbe Venta
aizturésanas, kugosanas sabiedriba tika sodita administrativi.

”

Izpétot aizturéSanas iemeslus, var secinat, ka loti svarigi ir prast sadarbo-
ties ar ostas valsts kontroles inspektoriem, macét viniem izskaidrot situaciju,
jo loti iespé&jams, ka ne visi trakumi, kuru dé| notika aizturésana, bija neapstri-
dami. Jebkura gadijuma kuga apkalpei jadara viss, lai ostas valsts kontroles
inspektors sava akta nenoraditu nepamatotas vai apstridamas piezimes.

No otras puses, kugosanas sabiedribam, kapteiniem un apkalpém ir jadara
viss iespéjamais, lai nodrosinatu atbilstibu normativajiem aktiem un nepie-
Jautu rupjus parkapumus. Vienmér jaatceras, ka ikkatra nepareiza darbi-
ba var izraisit avariju, vides piesarnojumu vai draudus cilvéku veselibai,
kas maksa loti dargi, ievérojami dargak neka uzturét kugi kartiba.

Lidzek|u trikums nevar bat attaisnojums tam, ka kugis netiek uzturéts
tehniska kartiba un ka kuga ekspluatacijas laika netiek ievérotas visas starp-
tautiskas un nacionalas prasibas.m

Materialu sagatavoja JA Kugosanas drosibas inspekcijas
vaditajs Artars O3s un vecakais kugu kontroles inspektors Juris Ozoling
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JAUNUMI IMO JURNIECIBAS
DROSIBAS KOMITEJA

Ta ka kugosana ir starptautiska industrija, lai efektivi uzlabotu
kugosanas drosibu un aizsardzibu, jastrada starptautiska limeni,
nevis katrai valstij atseviski.

Paradoksali jau skan, bet Starptautiskas Jurniecibas organizacijas (turp-
mak - IMO) galvenie mérki ir apkopoti viena teikuma: ,Drosi, aizsargati kugi
tiros okeanos.” IMO ir tehniska organizacija, kuras darbs tiek realizéts vairakas
komitejas un apakskomitejas. Jarniecibas drosibas komiteja (Maritime Safety
Committee) ir viena no vecakajam, kura Sogad sanaca jau 87. reizi.

Jurniecibas drosibas komiteja Sogad tika izskatiti batiski jautajumi, kas uz
Latviju attiecas gan ka piekrastes valsti (costal state), gan karoga valsti (flag sta-
te), gan ari ka ostas valsti (port state).

Centralais 2010. gada notikums, protams, bija STCW konvencijas (Starptau-
tiska konvencija par jurnieku sagatavosanu un diplomésanu, ka ari sardzes
pildisanu) un STCW kodeksa jauno grozijumu pienem3ana Diplomatiskaja
konferencé, kas notika Manila no 21. [idz 25. janijam, vél jo vairak tapéc, ka IMO
2010. gadu pasludinaja par jarnieka gadu (Year of the Seafarer).

Jaunas izmainas uzliek atbildibu ari kuga karogvalstij, kas bus lidzatbildiga
par jarnieku kompetenci tapat ka valsts, kuru jarnieks parstav, jo ne vienmér
jarnieki strada uz savas valsts karoga kugiem. Jauni kompetencu standarti mat-
roziem, pamatapmacibas atkartota novértésana, minimalas atpdtas stundas —
Sie ir tikai dazi pieméri, kas ir ieklauti jaunajos STCW konvencijas grozijumos.

Nu jau vairakus gadus uzmanibas centra ir ari nebeidzama cina ar piratismu
Somalijas piekrasté, Adenas lici un pédéja laika nu jau ari Indijas okeana dienvi-
dudala (2010. gada pirmaja pusé piratu gasta atradas 19 kugi ar 403 jarniekiem).
21. gadsimta ir gruti aptvert, ka kugosana tiek konfrontéta sada veida - brunoti
pirati nolaupa kugus un pieprasa izpirkuma maksu.

Paslaik IMO ir atvérta priekslikumiem par izmeklésanas vadliniju izstradi
kugu Tpasniekiem, kugu kapteiniem un apkalpes locekliem piratu un brunotu
laupisanu uzbrukumu gadijumos. Starptautiska Tirdzniecibas un rdpniecibas
kamera (International Chamber of Commerce) ir apsolijusi Komitejas nakamaja
sesija iesniegt dokumentu $adu vadliniju izstrades koncepcijai.

Tapat IMO strada pie jaunu kugu konstrukcijas standartu izstrades (goal-
based new ship construction standards), kas nozimé, ka bas atkal jaunas izmainas
SOLAS konvencija attieciba uz jauniem balkeriem un naftas tankkugiem. Sis
ir nozimigs bridis IMO, jo pirmo reizi tas pastavésanas vésturé organizacija
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piedalisies kugu konstrukcijas standartu izstradé. Standarti attieksies uz ku-
giem ar garumu no 150 m:

no 2016. gada 1. jdlija - uz kugiem, kam ir baves kontrakts;

no 2017. gada 1. jdlija - uz kugiem, kam ir ielikts kilis vai lidziga bavésanas
stadija;

no 2020. gada 1. julija — uz kugiem, kas nodoti ekspluatacija.

Izmainas paredzétas ari citas SOLAS sadalas, pieméram:

Reg 11-1/41.6 (par papildus apgaismojumu pasazieru kajités), kas attieksies
tikai uz pasazieru kugiem, kas konstruéti péc 2010. gada 1. jdlija (MSC.216(82));

Reg 1I-1/3-11 (naftas tankkugu kravas tanku aizsardziba pret koroziju),
attieksies uz kugiem ar kravnesibu lielaku par 5000 tonnam un buves kontraktu
péc 2013. gada 1. janvara vai kugiem, kam ielikts kilis péc 2013. gada 1. julija vai
kas nodoti ekspluatacija péc 2016. gada 1. janvara;

Reg I1-2/5.7 (gazu koncentracijas noteikSana un mérisana).

Izmainas ir paredzétas ari FSS kodeksa (Code for Fire Safety Systems), LSA
kodeksa (Life-Saving Appliance Code), ISM kodeksa (International Safety Manage-
ment Code) un IMDG kodeksa (Maritime Dangerous Goods Code).

LSA kodeksa no 75 kg uz 82,5 kg tiek mainits smaguma lielums, ar kuru tiek
veikta glabsanas lidzek|u prototipu testéSana. Tas nozimé, ka vidé&jais jarnieka
svars, laikam ejot, ir palielinajies par 7,5 kg. Sis izmainas skar ari glabsanas Ii-
dzek|u (vestes, rinki, plostini un laivas) raZzotajus, jo péc grozijumu pienemsanas
S0 lidzeklu testésana bus jaizmanto koeficents 82,5, kas var batiski ietekmét
esoso glabsanas lidzek|u pielietojumu. Protams, par $adam izmainam diez vai
priecasies kugu pasnieki, jo, visticamak, esosie glab3anas lidzekli bis janomai-
na pret jauniem, kas atbilstu jaunajam prasibam un standartiem.

Runajot par LRIT (Talas darbibas identifikacijas un sekosanas sistéma), kam
oficiali bija jasak darboties no 2008. gada 31. decembra, ir japiemin, ka nu jau
pasaulé darbojas 53 LRIT datu centri, nodrosinot servisu 80 SOLAS ratific&jusam
valstim, kas ir aptuveni 95% no visas pasaules kugu flotes bruto tilpibas. Svarigu
soli LRIT laucina sper Eiropas Kugosanas drosibas agentdra (EMSA), kura uzné-
musies izveidot starptautisku LRIT datu apmainas sistému. EMSA ir apsolijusi
IMO dalibvalstim bez maksas nodrosinat LRIT datu apmainu tris gadus (2011,
2012. un 2013. gada). 51 starptautiska LRIT datu apmainas sistéma ir jaintegrée
esosaja LRIT sistéma ne vélak ka lidz 2011. gada 31. decembrim.

Seit esmu tikai piemingjis nelielu dau no gaidamajam izmainam obligatajos
IMO instrumentos. Jurniecibas industrijai tik strauji attistoties, tiek palaista
garam iespéja detalizéti izvértét jaunu standartu ietekmi gan uz jarniecibu
kopuma, gan kugu ipasniekiem atseviski. Tapéc nepartraukti tiek veikta esoso
standartu izvértésana (kas varbat savulaik tika pienemti steidzamibas karta), lai
uzlabotu kugu drosibu, aizsardzibu un aizsargatu juras vidi no piesarnojuma.m

Materialu sagatavoja JA Kugosanas drosibas departamenta vaditajs Raitis Mdrnieks

LJG 2010
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IMO DIPLOMATISKA KONFERENCE
VEIC IZMAINAS KONVENCLJA, KAS
NOSAKA ATBILDIBU PAR BISTAMO
KRAVU PARVADASANU

No 26. lidz 30. aprilim Londona notika Starptautiskas Jirnieci-
bas organizacijas (IMO) diplomatiska konference, kuras laika
tika pienemts un konferences nosleguma parakstits 1996. gada
Starptautiskas konvencijas par atbildibu un kompensaciju par
zaudéjumiem sakara ar bistamu un kaitigu vielu parvadasanu pa
juru 2010. gada protokols (Protocol of 2010 to the International
Convention on Liability and Compensation for Damage in Connec-
tion with the Carriage of Hazardous and Noxious Substances by Sea,
1996) (turpmak - 2010. gada HNS protokols). Protokolu parakstija
70 valstu parstavji, to skaita ari Latvijas.

2010. gada HNS protokols groza 1996. gada Starptautisko konvenciju par
atbildibu un kompensaciju par zaudéjumiem sakara ar bistamu un kaitigu
vielu parvadasanu pa juru (turpmak — HNS konvencija), kuras mérkis ir nodro-
sinat atbilstosu, atru un efektivu kompensaciju personam, kuras cietusas no
kaitéjuma, kas radies bistamu un kaitigu vielu parvadasanas pa jiru rezultata.
Kaut gan jau pagajusi 14 gadi no HNS konvencijas pienem3anas, tomér ta
starptautiski nav stajusies spéka. Lidz 2010. gada 31. martam konvenciju bija
ratificjusas 14 valstis (Latvija nav pievienojusies HNS konvencijai). 2010. gada
HNS protokola mérkis ir novérst tas galvenas problémas, kas lidz $im ir attu-
réjusas valstis no HNS konvencijas ratificéSanas. HNS protokola projekts tika
iesniegts izskatiSanai IMO Juridiskas komitejas 94. sesija 2008. gada oktobri
un apstiprinats Juridiskas komitejas 95. sesija.

Svarigakie HNS konvencijas grozijumi, kas ieviesti ar 2010. gada HNS pro-
tokolu:

No ,apmaksatas kravas” (contributing cargo - krava, par ko tas sanéméjam
javeic ikgadéjas obligatas iemaksas Starptautiskaja bistamo un kaitigo vielu
fonda (HNS fonds)) tiek izslégtas bistamas un kaitigas vielas, materiali un
preces, kas tiek parvadatas un sanemtas iepakota veida un uz kuram attiecas
Starptautiskais jaras bistamo kravu kodekss, vienlaicigi neizslédzot kuga
Tpasnieka atbildibu par $adu kravu parvadasanas rezultata nodaritu zaudé-
jumu, ka ari iespéju cietusajai pusei sanemt kompensaciju no HNS fonda par
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sadu kravu izraisito zaudéjumu tajos gadijumos, ja kuga ipasnieka finansialais
nodro$inajums neapmierina vai daléji apmierina kompensacijas prasibas par
radito kaitéjumu. Sa grozijuma mérkis ir novérst tas praktiskas problémas, kas
bija radusas valstim saistiba ar datu sniegsanu par tadu kravu daudzumu, kas
sanemtas iepakota veida.

Tiek grozits HNS konvencijas noteikums par atbildigo personu par iemaksu
veiksanu saskidrinatas dabasgazes (LNG) konta, nosakot, ka ikgadéjas iemak-
sas LNG konta veiks saskidrinatas gazes kravas sanéméjs dalibvalsti, un nevis
tas ipasnieks, iznemot gadijumus, ja kravas ipasnieks bas noslédzis ligumu ar
sanémeéju par to, ka vins (ipasnieks) veiks iemaksas, un kravas sanéméjs bas
informéjis dalibvalsti par $ada liguma esamibu. Tadéjadi tiek noteikti vienadi
rezimi attieciba uz visam ,apmaksatajam kravam”, uz kuram attiecinama HNS
konvencija.

Tiek noteikti lidzekli, ar kuru palidzibu nodrosinat HNS konvencija paredze-
tas informacijas par sanemto ,apmaksato kravu” sniegsanu, paredzot, ka ga-
dijumos, ja iepriek$s minéta informacija nebis sniegta, dalibvalsts nesanems
no HNS fonda kompensaciju par zaudéjumiem, kas radusies HNS negadijuma
rezultata, lidz bridim, kamér ta pilniba bus izpildijusi savas saistibas pret HNS
fondu. Tadéjadi tiek risinata vél viena probléma, kas lidz s$im nelava izpildit
HNS konvencijas spéka stasanas nosacijumus, jo valstis daudzos gadijumos
netika sniegusas datus par ,apmaksatas kravas” daudzumu, par kadu kravas
sanémeéjam javeic iemaksas HNS fonda.

LJG 2010
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2010. gada HNS protokols paredz kuga ipasnieka atbildibas ierobezo3anas
limita paaugstinasanu gadijumos, kad zaudéjums radies, kugim parvadajot
bistamas un kaitigas vielas iepakota veida vai parvadajot abos - gan iepakota
veida, gan ka beramkravas vai lejamkravas, vai arf ja Sos gadijumus nav iespé-
jams noskirt. Diplomatiskaja konferencé tika nolemts ieprieks minéto atbil-
dibas limitu paaugstinat par 15% salidzinajuma ar HNS konvencija noteikto
atbildibas ierobeZojuma summu tada kuga ipasniekam, kas parvada bistamas
un kaitigas vielas ka lejamkravas vai beramkravas. Bet jebkura gadijuma 31
kopsumma nedrikst parsniegt 115 miljonu norékina vienibu. Sis grozijums
tika vérsts uz atbildibas lidzsvara nodrosinasanu starp kravas parvadataju un
tas sanéméju.

2010. gada HNS protokola tiek noteikts, ka turpmak HNS konvencija un
2010. gada HNS protokols (starp 31 protokola dalibvalstim) tiks interpretéts ka
viens instruments un sauksies ,2010. gada Starptautiska konvencija par atbil-
dibu un kompensaciju par zaudéjumiem sakara ar bistamu un kaitigu vielu
parvadasanu pa jaru” (International Convention on Liability and Compensation
for Damage in Connection with the Carriage of Hazardous and Noxious Sub-
stances by Sea, 2010), turpmak — 2010. gada HNS konvencija. 2010. gada HNS
protokols paredz vienkarsotu procediru tam valstim, kuras jau pievienojusas
HNS konvencijai, izstaties no 3is konvencijas, nosakot, ka pievienosanas tiks
anuléta no dienas, kad minétas valstis bas parakstijusas 2010. gada HNS
protokolu vai deponéjusas ratificésanas, pienemsanas, apstiprinasanas vai
pievienosanas dokumentu generalsekretaram.

I?IPLOM[\TISKI-\_KONFERENCE PIENEMA
CETRAS REZOLUCLIAS:

1. Rezolucija ,Par HNS fonda izveidosanu” (Resolution on setting up the HNS
Fund), kura konference vérsas pie 1992. gada Starptautiska fonda naftas pie-
sarnojuma radito zaudéjumu kompensacijai (1992. gada Fonds), kas izveidots
saskana ar 1992. gada Starptautisko konvenciju par Starptautiska fonda nodi-
binasanu naftas piesarnojuma radito zaudéjumu kompensacijai, Asamblejas
ar ligumu uzdot 1992. gada Fonda direktoram veikt nepiecieSsamos admi-
nistrativos pasakumus HNS fonda izveidosanai saskana ar 2010. gada HNS
konvencijas noteikumiem, ka ari sniegt nepieciesamo palidzibu HNS fonda
izveidosana un veikt sagatavosanas darbus HNS fonda Asamblejas pirmas
sesijas sasauksanai.

2. Rezolicija ,Par tehniskas sadarbibas un palidzibas veicinasanu” (Reso-
lution on promotion of technical co-operation and assistance), kura konference
aicina 2010. gada HNS protokola dalibvalstis, IMO dalibvalstis, citas organi-
zacijas un jarniecibas industriju sniegt palidzibu tam valstim, kuram nepie-
cieSams atbalsts 2010. gada HNS protokola ievie$ana, ka ari sniegt atbalstu
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IMO tehniskas sadarbibas programmai attieciba uz 2010. gada HNS protokola
efektivu ieviesanu.

3. Rezolucija ,Par izvairisanos no situacijas, kad vienlaicigi darbojas divi
pretrunigu ligumu rezimi” (Resolution on avoidance of a situation in which two
conflicting treaty regimes are operational), kura konference mudina valstis péc
iespéjas atrak izteikt savu piekrisanu pievienoties 2010. gada HNS protoko-
lam, deponéjot attiecigos instrumentus generalsekretaram. Lai izvairitos no
situacijas, kad starptautiski darbotos divi sava starpa konfliktéjosu ligumu
rezimi (HNS konvencija un 2010. gada HNS protokols), konference pilnvaro un
Gdz IMO generalsekretaru sniegt visada veida palidzibu atbilstosi starptautis-
ko ligumtiesibu normam un IMO depozitarajai praksei, lai péc 2010. gada HNS
protokola pienemsanas valstu deponétie attiecigie dokumenti sekmétu tikai
2010. gada HNS protokola stasanos spéka un neveicinatu HNS konvencijas
spéka stasanas nosacijumu izpildi.

4.Rezolucija ,Par 2010. gada HNS protokola ieviesanu” (Resolution on the
implementation of the 2010 HNS Protocol), kura konference izsaka aicinajumu
IMO Juridiskajai komitejai parskatit HNS konvenciju, nemot véra pienemto
2010. gada HNS protokolu, nodrosinot protokola prasibu globalu, vienveidigu
un efektivu ieviesanu un realizaciju, ka ari turpmak kontrolét 2010. gada HNS
protokola spéka stasanas nosacijumu izpildi un citus ar protokola ieviesanu
saistitos jautajumus.m

Materialu sagatavoja Vija Putane, JA vecaka juriskonsulte
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PAR AKTUALITATEM
STARPTAUTISKAJA JURNIECIBAS
ORGANIZACIJA VIDES
AIZSARDZIBAS JOMA

Starptautiskas Jurniecibas organizacijas (IMO) Juras vides aizsardzibas ko-

1. Kugu radita gaisa piesarnojuma novérsana, atseviski izdalot siltumnicas
efektu radoso gazu (Greenhouse Gases - GHG) emisiju samazinasanu, So tému sa-
vukart sadalot divas dalas - tehniskie un ekspluatacijas rakstura pasakumi un ie-
spéjamie uz tirgus principiem vérstie pasakumi (Market Based Measures — MBM).

MARPOL VI pielikuma ,Kugu radita gaisa piesarnojuma novérsana” gan
es034a, gan jauna versija nenosaka prasibas GHG emisijas mazinasanai no ku-
giem, tai skaita CO2 emisijas mazinasanai.

IMO MEPC ietvaros jautajuma par CO2 emisiju kugiem ir veikti pétijumi,
secinot, ka starptautiskas kugosanas raditas CO2 emisijas ir aptuveni 2,7%,
ka ari definéti ilgtermina un Tstermina pasakumi - tehniska un ekspluatacijas
rakstura, ka arf uz tirgus principiem vérstie pasakumi.

IMO MEPC jautajuma par GHG emisiju samazinasanu ir vienojusies par
$adu darba planu:

MEPC-60 izskata tehniskos un ekonomiskos kritérijus un metodologiju
pétijumu veikSanai un ietekmes novértésanai uz starptautisko kugosanu, ko
varétu radit uz tirgus principiem vérsto pasakumu ievieSana.

MEPC-61 (2010. septembri) varétu skaidri noteikt, kuru uz tirgus prin-
cipiem vérsto pasakumu IMO ietvaros varétu atbalstit talakai izvértésanai -
Emisiju tirdzniecibas shému (Maritime Emission Trading schemes — METS)
ievieSanu vai Starptautiska GHG emisiju fonda dibinasanas ideju.

MEPC-62 (2011. gada jdlija) varétu sniegt zinojumu par jautajuma
progresu IMO 27. asamblejai, ka ari identificét turpmako IMO ricibu saistiba
ar MARPOL VI pielikumu ,Kugu radita gaisa piesarnojuma novérsana”. Jau
ir pienemts MARPOL VI pielikuma grozijumu projekts par emisijas kontroles
rajona (ECA) statusa noteikS8anu Ziemelamerikas Gdeniem, paredzot tajos sé-
ra oksidu (SOx), slapekla oksidu (NOx) un PM (cietas dalinas) emisiju kontroli.
Grozijumi bus spéka no 2011 gada 1. augusta.

Debatés jautajuma par GHG emisiju (pagaidam akcentéjot CO2 emisijas)
mazinasanu no kugiem tika uzsveérts, ka IMO ietvaros batiski ir likt uzsvaru uz

tehniska un ekspluatacijas rakstura pasakumiem.
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Ventspils osta.

ES koordinacijas sanaksmés 3Saja sakara tika atgadinats, ka ES dalibvalstis
ir vienojusas (ES 2009. gada 23. aprila direktiva 2009/29/EK): ja lidz 2011. gada
beigam starptautiska vienosanas par GHG emisiju samazinasanu no jaras trans-
porta netiks pienemta IMO vai ANO Visparéjas konvencijas par klimata parmai-
nam (UNFCCC) ietvaros, tad Eiropas Komisija naks klaja ar jauna normativa akta
priekslikumu emisiju samazinasanai ES limeni, sakot ar 2013. gadu.

Jautajuma par tehniska un ekspluatacijas rakstura pasakumiem GHG emi-
siju mazinasanai tika izskatits grozijumu priekslikums, kas paredz jaunu pra-
sibu par kuga energoefektivitati ievieSanu MARPOL VI pielikuma. Noteikumu
projekts ietver obligatas prasibas kuga energoefektivitates uzlabosanai, ka
art shemu energijas taupisanai.

Ka papildu pasakumus GHG emisiju mazinasanai no kugiem varétu istenot
art uz tirgus principiem vérstus pasakumus. Tika izveidota ekspertu grupa,
kuras darba uzdevums ir veikt pétijumu par $adu pasakumu iespéjamo ietek-
mi uz starptautisko kugosanu, izvértéjot MEPC-60 iesniegtos priekslikumu
projektus, tai skaitd par iespéjamo izmaksu ietekmi uz nozares ilgtspéjigu
attistibu, ievieSanas praktisko iesp&jamibu, iesp&jamo administrativo slogu,
ekonomisko slogu utt. Tadéjadi diskusijas par iespé&jamiem uz tirgus princi-
piem vérstiem pasakumiem notiks MEPC-61 (2010. oktobris), balstoties uz
ekspertu grupas slédzieniem.

LJG 2010
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IMO MEPC ietvaros vél nav identificéti konkréti priekslikumi par sadiem
iespéjamiem pasakumiem.

Nemot véra, ka kugosana ir globala rakstura bizness, reguléjumam par
GHG emisijas samazinasanu no kugiem ir jabat ar iesp&jami globalu pieeju,
t.i., IMO ietvaros (starptautiski reguléti pasakumi - CO2 emisijas tirdzniecibas
shémas vai Starptautiska GHG emisiju fonda ideja). Latvijas pozicija jautajuma
par GHG emisiju mazinasanu no kugiem Eiropas un IMO limena forumos —
atbalstit globalu pieeju, lai novérstu tirgus kroplosanu un nevienlidzigas kon-
kurences apstak|us regiona, un attieciba uz EEOl indeksé3anas izmantosanu -
tai jabat brivpratigai un attiecinamai uz iespéjami lielakiem kugiem.

2. Par MARPOL IV pielikuma ,Noteikumi notekldenu radita piesarnojuma
novérianai” ar grozijumu projektu. Sis grozijumu projekts, kas iesniegts HEL-
COM devinu dalibvalstu, tai skaita Latvijas, varda, paredz papildu nosacijumu
ieviesanu pasazieru kugiem attieciba uz slapekla un fosfora savienojumu
koncentracijas samazinasanu nopludinamajos notekidenos. Tapat paredzéts
noteikt Baltijas jarai speciala rajona statusu MARPOL IV pielikuma konteksta.

Grozijumu projektu principa atbalstija lielakais vairakums valstu. Butis-
kakos iebildumus izteica Starptautiska kruiza kugu liniju asociacija, bilstot,
ka pétijuma nav veikta pietieckama analize un salidzinajumi par ekonomiska
rakstura aspektiem, par ieguvumiem minéto prasibu ieviesanas gadijuma.
Bez tam asociacija uzsvéra pienemsanas iekartu neatbilstibu ostas (tik lieliem
notektdenu daudzumiem), paredzot tehniska un ekonomiska rakstura prob-
Iémas uz kugiem.

MEPC-60 noléma turpinat diskusijas par minéto jautajumu MEPC-61
(2010. gada septembiris). Taja pasa laika tika akcentéts aicinajums ostam slégt
ligumus ar kruiza kugu kompanijam par notektdenu brivpratigu pienemsanu
ostu pienemsanas iekartas.

3. Par MARPOL V pielikumu ,Noteikumi atkritumu radita piesarnojuma
novérsanai”. Korespondentgrupa turpina darbu pie MARPOL V pielikuma
parstradasanas, paredzot noteikt stingrakus ierobeZojumus atkritumu iz-
mesanai, ietverot priekslikumu par kravas atlieku (cargo residues) un kravas
rimju mazgajamo Gdenu un satecu Gdenu (cargo hold washing water and bil-
ge) iespé&jamo iekJausanu MARPOL V pielikuma reguléjuma, ka ari iesp&jamo
prasibu nodrosinat to pienemsanu ostas.

4. Par 2004. gada Starptautiskas konvencijas par kugu balasta Gdenu un
sedimenta parvaldibu un kontroli IBWM konvencija) ieviesanu.

IBWM konvencijai ir pievienojusas 23 valstis, kuru tirdzniecibas flote veido
22,7% no pasaules tirdzniecibas flotes bruto tilpibas (BT) (spéka stasanas
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nosacijumi — ne mazak ka 30 valstis, kuru tirdzniecibas flotes BT veido vismaz
35% no pasaules tirdzniecibas flotes BT). Tika izteikts aicinajums dalibvalstim
iespéjami atrak pievienoties BWM konvencijai, nodrosinot atbilstosas iekartas
ostas sedimenta pienemsanai.

5. Par 2009. gada Starptautisko konvenciju par drosu un videi nekaitigu
kugu parstradi (sagrieSanu) (Honkongas konvencija).

Diplomatiskaja konferencé 2009. gada maija Honkonga tika pienemta
Honkongas konvencija. Saja sakara konvencijas brivpratigai agrinai ievie3anai
tiek izstradata virkne Noradijumu projektu un apstiprinats laika grafiks nora-
dijumu pienem3anai.m

Gertrade Anina, JA vecaka eksperte vides aizsardzibas jautajumos

LJG 2010
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PRASIBAS PAR SERA
SATURU KUGU DEGVIELA UN
SLAPEKLA OKSIDU EMISLJAS LIMITI

I. Starptautiskas Jarniecibas organizacijas (IMO) Juras vides aizsardzibas
komiteja (MEPC) 2008. gada 10. oktobri pienéma 1973. gada Starptautiskas
konvencijas piesarnojuma novérsanai no kugiem un tas 1978. gada protokola
pielikuma ,Noteikumi gaisa piesarnojuma novérsanai no kugiem” jauno ver-
siju, kas stajas spéka 2010. gada 1. jalija.

Konvencijas MARPOL 73/78 VI pielikuma jauna versija paredz butiskas
izmainas. Ir noteiktas visparéjas prasibas attieciba uz séra saturu kugu deg-
viela:

4,5% lidz 2012. gada 1. janvarim;
3,5% no 2012. gada 1. janvara;
0,5% no 2020. gada 1. janvara.

Kugim atrodoties emisijas kontroles rajona, séra saturs degviela nedrikst
parsniegt:
1,50% lidz 2010. gada 1. jalijam;
1,00% no 2010. gada 1. jdlija;
0,10% no 2015. gada 1. janvara.

Emisijas kontroles rajoni (ECA) séra oksidu emisijas kontrolei ir Baltijas jara
un Ziemeljara.

ECA statusu noteiktam jaras regionam var noteikt tikai IMO ietvaros.
MARPOL 73/78 VI pielikuma jauna versija paredz, ka ECA statuss nozime séra
oksidu vai slapekla oksidu un cieto dalinu (PM), vai visu triju emisijas veidu
kontroli no kugiem.

Tapat ir definéti dizeldzinéju ar jaudu lielaku par 130 kW slapek|a oksidu
emisijas limiti, piemérojot trispakapju pieeju atkariba no kuga baves gada:
| pakape - dize|dzingjiem uz kugiem, kas uzbuvéti laika posma no
2000. gada 1. janvara lidz 2011. gada 1. janvarim, emisijas standarti atbilst
MARPOL VI pielikuma eso3aja versija noteiktajiem;
Il pakape - dizeldzinéjiem uz kugiem, kas uzbuvéti 2011. gada 1. janvari
vai vélak, slapekla oksidu emisijas limitu samazinajums paredzéts aptuveni

par 23% (salidzinot ar eso30) ;
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M 1l pakape - dizel-
dzinéjiem uz kugiem,
kas uzbavéti 2016. ga-
da 1. janvari vai vélak,
slapekla oksidu emisi-
jas limitu samazinajums
paredzéts par aptuveni
80% (salidzinot ar eso-
S0).

Minétas Il pakapes
prasibas ir saistosas, ku-
gim atrodoties ECA.

ECA statuss attieciba
uz slapekla oksidu, séra Gertrade Anina.
oksidu un PM emisijas
kontroli no 2011. gada 1. augusta bus saisto$s Kanadas un ASV tdeniem ar
noteiktam koordinatam, ka to paredz MARPOL VI pielikuma jaunie grozijumi
(pienemti 2010. gada 26. marta).

Tiek noteikti ari slapekla oksidu emisijas limiti un sertifikacijas nosacijumi
(atbilstosi jaunajam NOx tehniska kodeksa prasibam) dizeldziné&jiem ar jaudu
lielaku par 5000 kW uz kugiem, kas uzbuvéti laika posma no 1990. gada 1. jan-
vara lidz 2000. gada 1. janvarim.

II. Taja pasa laika, kugiem atrodoties Eiropas Kopienas teritorialajos idenos,
saistosas ir ari Eiropas Padomes direktiva 1999/32/EK noteiktas prasibas, kas
paredz séra satura samazinasanu konkrétiem skidra kurinama veidiem un ar
ko groza direktivu 93/12/EEK (ar tas grozijumiem 1882/2003/EK, 2005/33/EK,
219/2009/EK, 2009/30/EK). Direktiva paredz (4.b pants), ka no 2010. gada
1. janvara séra saturs flotes degvield, ko izmanto kugi, kas noenkuroti, pietau-
voti Kopienas ostas, neparsniedz 0,1% (dodot kuga apkalpei pietiekamu laiku,
lai veiktu jebkuras nepiecieSamas degvielas nomainas operacijas, cik vien atri
iesp&jams péc ierasanas un iesp&jami vélu pirms atiesanas). Tapat kuga zurna-
1a ir javeic atbilstosi ieraksti par degvielas nomainas operacijam.m

Gertrade Anina, Latvijas Jaras administracijas vecaka eksperte vides aizsardzibas jautajumos
Direktivas 1999/32/EK pilns teksts ar grozijumiem ir atrodams:
http://eur-lex.europa.eu/RECH_menu.do?ihmlang=Iv
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TIKS SAKARTOTA LIKUMDOSANA
VRAKU JAUTAJUMA

2010. gada 5. augusta Satiksmes ministrija notika sanaksme par Satiksmes
ministrijas un Latvijas Jaras administracijas izstradata likumprojekta ,Grozijumi
Jaras kodeksa” (turpmak - likumprojekts) apsprieSanu pirms ta izsludinasanas
Valsts sekretaru sanaksmé. Likumprojekta apspriesana piedalijas 14 institciju
parstavji. Likumprojekta mérkis ir nodalit kugosanai un jdras videi bistamu
vraku aizvak$anas normativi tiesisko reguléjumu no Latvijas Gdenos pamestu,
kugosanas drosibu un jdras vidi neapdraudosu vraku aizvaksanas reguléjuma.
Jaras administracijai sava darbiba arvien biezak nakas saskarties ar gadijumiem,
kad pie tas griezas privato tiesibu juridiskas personas ar ligumu dot atlauju no-
grimusu kugu vraku izcelSanai. Izskatot $adus iesniegumus, nakas konstatét, ka
spéka esosie normativie akti Sobrid neparedz ne kartibu, ne ari institlcijas, kas
batu tiesigas Latvijas Republikas varda rikoties ar minétajiem Latvijas denos
nogrimusajiem un pamestajiem vrakiem.

Kugu vrakus péc to rasanas var klasificét trijas grupas:

1) maslaiku jeb modernie vraki, t.i, kugu vraki, kas radusies un rodas jaras
negadijumu rezultata;

2) vésturiskie vraki, t.i., nogrimusie kugi, kas vecaki par 50 gadiem;

3) kugu ipasnieku pamestie vraki, t.i., bijusas PSRS kara flotes Latvijas Gdenos
pamestie vraki, ka ari citi Ipasnieku neizceltie un pamestie vraki.

Paslaik jautajums par kugu vrakiem tiek reguléts Jaras kodeksa XXVIIl nodala
Vraki”. Ka izriet no kodeksa 267. panta, minéta nodala attiecas tikai uz kugiem,
kas jaras negadijuma rezultatad kluvusi par bistamiem (apdraud kugosanas
drosibu vai rada draudus jaras videi), tatad péc ieprieks minétas klasifikacijas
kodekss nosaka procediru muslaiku jeb moderno vraku aizvaksanai. Kodeksa
ietvertais vraku aizvaksanas tiesiskais reguléjums neattiecas uz Latvijas idenos
pamestiem, kugosanas drosibu un jlras vidi neapdraudosiem, t.i., nebistamiem
vrakiem. Paslaik vraku aizvaksanas tiesiskais reguléjums vraka ipasniekam uz-
liek pienakumu aizvakt tikai navigaciju vai vidi apdraudosu vraku. Paréjo vraku
aizvaksana paliek pasu vraku ipasnieku zina.

Tomer katrs sads pamests, neaizvakts vraks ar laiku var klat bistams. Tapat
ari sadi neaizvakti vraki var apdraudét citas intereses, pieméram, cilvéku veseli-
bu, kultarvidi, tarismu. Likumprojekts paredz papildinat Jiras kodeksu ar jaunu
nodalu, ieviesot tiesisku reguléjumu ari attieciba uz pamestiem vrakiem, kas
tiesi neapdraud kugosanas drosibu vai vidi. Ar likumprojektu paredzéts radit
tiesisku pamatu vraka atzisanai par pamestu vraku un tiesisku pamatu turpma-
kai ricibai ar sadu vraku. Ar likumprojektu paredzéts ari grozit vraka definiciju,
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veidojot to analogisku Nairobi 2007. gada Starptautiskaja konvencija par kugu
vraku aizvaksanu lietotajai definicijai un nosakot, ka kugis nav atzistams par
vraku taja gadijuma, ja attieciba uz to tiek veikti efektivi glabsanas pasakumi.

Sanaksmes gaita tika aplukota ari citu valstu pieredze vraku aizvaksanas
tiesiskaja reguléjuma. Ta, pieméram, Lietuvas Republikas Jaras drosibas likums
(Law on maritime safety) vraka ipasniekam uzliek par obligatu pienakumu aiz-
vakt no teritorialas juras vraku, kas rada draudus navigacijai, cilvéku drosibai un
videi. Paréjos gadijumos vraka ipasniekam par savu nodomu aizvakt vraku ja-
informé attieciga institdcija tris ménesu laika no vraka rasanas dienas. Krievijas
Federacijas tiesibu akts(The Merchant Shipping Code of the Russian Federation,
1999) reglamenté Krievijas Federacijas iek$éjos jaras Odenos un teritorialaja
jara nogrimuso kugu aizvaksanas proceddru. Minétaja tiesibu akta nogrimusie
kugu vraki, to dalas un krava tiek definéta ar jédzienu ,nogrimis ipasums”. Par
nodomu izcelt nogrimuso Tpasumu ipasniekam jainformé attiecigas ostas kap-
teinis viena gada laika péc kuga nogrimsanas. Turpreti, ja nogrimusais fpasums
rada draudus navigacijai vai jaras videi, ipasnieka obligats pienakums ir izcelt
vraku attiecigas ostas kapteina noteiktaja laika perioda.

Abos minétajos tiesibu aktos attiecigajam instittcijam ir noteiktas tiesibas
pasam veikt vraku aizvaksanu uz to ipasnieku rékina gadijumos, ja bistama
vraka Tpasnieks neveic vraka aizvaksanu vai ari tas nav zinams, vai ari radita
apdraudéjuma dé| nepieciesama talitéja riciba vraka aizvaksanai.

Apvienotas Karalistes jaras tiesibu normas (Merchant Shipping Act 1995)
uzliek pienakumu jebkurai personai, kura atradusi vraku Apvienotas Karalistes
ddenos, zinot par to attiecigajai personai — vraka sanéméjam (receiver of wreck).
Visparéjo parraudzibu ar vrakiem saistitajos jautajumos minétaja valsti veic no-
teikta amatpersona - Valsts sekretars, kurs noriko vienu vai vairakas personas
par ,vraka sanéméjiem”. Visi atrastie un nepieprasitie vraki Apvienotas Karalis-
tes tdenos ir pasludinati par Vinas Majestates ipasumu.

Sanaksmes gaita tika izteikti gan iebildumi, gan priekslikumi un papildina-
jumi attieciba uz izstradato likumprojektu. Pieméram, tika ierosinats noteikt
vienu atbildigo institlciju par bistamo vraku aizvaksanu (likumprojekts nosa-
ka vairakas atbildigas instittcijas, nemot véra ar vraku radita apdraudéjuma
raksturu), tika izteikts ari priekslikums izveidot vraku registru, ka ari pausts
viedoklis vispar neparedzét Latvijas Gdenos pamesto vraku aizvaksanas iespé-
ju. Visi minétie un sanaksmes gaita izskanéjusie iebildumi un priekslikumi tiks
apkopoti, izanalizéti, lai precizétu un pilnveidotu likumprojektu.

Kaut ari likumprojekta noteikumi neattiecas uz vésturiskajiem vrakiem,
sanaksmes gaita tika konstatéts, ka Latvija nav tiesiska mehanisma, kas spétu
aizsargat tas zemuadens kultarvésturisko mantojumu. Lidz ar to nepieciesams
iespéjami atrak pieveérsties ari sis kategorijas vraku tiesiskajai aizsardzibai.m

Materialu sagatavoja JA vecaka juriskonsulte Vija Putane
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EKOHIDROTEHNIKA UN KO

SIA “Ekohidrotehnika un Ko” (EHT) ir privata neatkariga
kompanija, kuras pamata ir tikai privatais kapitals bez
kredita saistibam.

Kompanija dibinata 1990. gada, un tas specializacija

ir ostu padzilinasanas darbi un hidrotehnisko buavju
projektésana, piedavajot pilnu pakalpojumu paketi: objekta
projektésanu, tehnologiju izstradi, padzilindsanas vai
hidroceltniecibas darbus. Kompanija savu darbibu pamata
izvérs Baltija, tas parstavniecibas ir ari Eiropa un Tuvajos
Austrumos, bet centralais biroja atrodas Riga.

Kompanijas kredo: augsta darba kvalitate, laikus izpildits
pasUtijums, tirgus paplasinasana un partnerattiecibu
veidosana.

Kompanijas lielakais ieguvums ir kvalificéti darbinieki ar
specialo izglitibu hidroceltniecibas specialitate.

Pateicoties sadarbibas partneriem, EHT pasutijumu
veiksanai var izmantot Baltijas, Kaspijas, Melnas jaras un
Tuvo Austrumu ostu padzilinaSanas darbiem nepiecieSamo
tehniku un floti.

SIA ,Ekohidrotehnika un Ko” ir veikusi nozimigus darbus
Latvijas ostas, tai skaita Ventspils brivostas pienakosa
kanala paplasinasanu un bavprojektéSanu un Liepajas
ostas 50. un 51. piestatnes padzilinasanu. Kompanija
stradajusi ari Rigas brivosta.

Lai gdtu tiesibas veikt Sos darbus, SIA ,Ekohidrotehnika
un Ko” ir piedalijusies ostu izsludinatajos konkursos un ar
savu piedavajumu parspejusi citus pretendentus.

Ludzas iela 2, Riga, LV-1003 * Talr. 67165222 * www.eht.lv
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LATVIJAS JURNIEKI 2010

JORNIEKU REGISTRA
APTAUJAS REZULTATU ANALIZE

Jurniecibai un jarniekiem Latvija ir senas tradicijas. Sobrid Lat-
vija ir 13 000 aktivo jarnieku. Péc Jarnieku registra (turpmak
teksta - JR) aprékiniem, jurnieki ienem nozimigu vietu Latvijas
ekonomika, ik gadus ienesot aptuveni 300 miljonus ASV dolaru.
Lai labak izprastu esoso situaciju un varétu veidot jiurniecibas
izglitibas un cilvékresursu attistibas koncepciju, papildus datu
apstradei no JR datubazes jurnieku vidu tika veikta aptauja, lai
iegatu informaciju, ko neuzrada JR datubaze (motivacija darbam
jara, negativie faktori darba uz kugiem u.c.), bet ko var izmantot,
lai iegutu plasaku skatijumu un papildinatu JRriciba esosos datus
un informaciju.

2010. gada janvari JR tika veikta jarnieku aptauja. Jarniekus, kam izsniedza
kompetences dokumentus, palidza aizpildit anketu, sniedzot atbildes uz 12
jautajumiem. Kopuma aptauja piedalijas 132 jarnieki, tatad aptuveni 1% no
visiem aktivajiem Latvijas jarniekiem. Sis apkopojums ir veidots, analizéjot
jarnieku sniegtas atbildes uz aptaujas jautajumiem.

RESPONDENTU SKAITS UN
IENEMAMAIS AMATS UZ KUGA

Aptaujatie 132 jarnieki ir aptuveni 1,1% no visiem aktivajiem jarniekiem,
tapéc aptaujas rezultatus var izmantot par pamatu, izdarot secinajumus par
visiem jarniekiem. Respondenti saskana ar sniegtajam atbildém tika sadaliti
trijas grupas.

RESPONDENTU SKAITS UN SADALIJUMS

. Respondentu % no visiem
lenemamais amats . .

: skaits respondentiem
Kapteini 18 13,6%
Kuga virsnieki, kuri nav kapteini 57 43,2%
lerindas jarnieki 57 43,2%
Kopa 132 100,0%
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Visvairak no respondentiem ir kugu virsnieki un kapteini, kopa 56,8%. Ja-
piebilst, ka aptaujato jarnieku skaita dél Sis sadalijums nav atbilsto3s realajam
ierindas jarnieku/ virsnieku sadalijumam, jo, ka liecina JR dati, 46% ir juras
virsnieki, bet 54% - ierindas jarnieki.

APTAUJATO RESPONDENTU SADALIJUMS PEC VECUMA
20,0% 18,9%
18,0%

16,0% 144%  144%

14,0% 12,9%
12,1%

12,0%0.6% 059%
10,0%

8,0%

6,0%
3,8%

4,0% 3,0%

0,0%
21-25  26-30  31-35 3640 41-45 4650 51-55  56-60 Virs60

’ O lerindas jarnieki @ Virsnieki O Kapteini ‘

Visvairak respondentu bija vecuma grupa no 26 lidz 30 gadiem, vismazak
vecuma virs 56 gadiem. Aptuveni 58% no visiem aptaujatajiem jurniekiem
bija vecuma lidz 40 gadiem. Péc aptaujas datiem, vidé&jais jarnieku vecums
ir 40 gadu, kas atbilst JR aprékiniem, tomér sadalijums pa vecuma grupam
nav atbilstoss JR riciba eso3ajiem datiem, kuros ir analizéti 75% no visiem
aktivajiem jarniekiem. Tapéc respondentu sadalijjums pa vecuma grupam ir
izmantojams tikai secinadjumiem uz is aptaujas pamata.

RESPONDENTU KUGU TIPS

Aptaujatie jarnieki tika l0gti noradit, uz kada tipa kuga vini strada. Lai ari
aptaujato jarnieku skaits nav liels, tomér var secinat, ka lielaka dala jarnieku
strada uz tankkugiem (naftas, kimijas, gazes).

Atseviskiizdalot virsniekus un ierindas jurniekus, var secinat, ka lielaka dala
no visiem kugu virsniekiem — aptuveni 77% - strada uz tankkugiem. Attiecigi
no visiem ierindas jarniekiem tie ir 63%.
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Jl-JRI_\IIEKU V_IDE!AIS REISA ILGUMS UN
VIDEJAIS MENESU SKAITS GADA, KO
TIE PAVADA DARBA UZ KUGA

Veértéjot aptaujas noradito vidéjo viena reisa ilgumu, var secinat, ka 94,6%
no visiem kugu virsniekiem vidéjais reisa ilgums ir Iidz 4 ménesiem. Salidzinot
apkopotos datus par ierindas jarniekiem, var secinat, ka ierindas jarniekiem
vidéjais reisa ilgums ir attiecigi lielaks — 66,7% ierindas jarnieku vidéjais reisa
ilgums ir lidz 4 ménesiem, bet 33,3% lielaks par 4 ménesiem.

VIDEJAIS REISA ILGUMS

50,0%
' 49,3%

45,0% s
40,0%
35,0%
30,0%
25,0%

20,0%

10,0% o’ 7,0% 7,0%

,0% on 7,0% 0% 0%

o Bl & |
0,0%

mazak par 1 ménesis 2 ménesi 3 ménesi 4 ménesi 5meénesi 6 ménesi
1 ménesi

19,3%

‘ O lerindas jarnieki B Virsnieki ‘

Veértéjot péc vidéja ménesu skaita, ko jarnieki pavada jara gada laika, virs-
nieki vidéji pavada jara mazak laika neka ierindas jarnieki. Spriezot péc ap-
taujas datiem, 35% no visiem virsniekiem pavada jara ilgak par 6 ménesiem.
Veértéjot ierindas jurniekus, Sis lielums ir attiecigi 42%.

Kopuma, vértéjot vidéjo ménesu skaitu, ko viens jarnieks pavada jara, Sis
lielums virsniekiem ir 6,1 ménesis, bet ierindas jarniekiem 6,6 ménesi. Japie-
bilst, ka rezultats attiecinams tikai uz aptaujatajiem jarniekiem un realitaté
ménesu skaits, ko jarnieki vidéji pavada jara, var bat lielaks.

RESPONDENTU IEGUTA Jl_JRNIE_CiBAS IZGLITIBA
UN VECUMS, PIRMO REIZI NONAKOT UZ KUGA

Svariga loma jarnieku profesionalaja sagatavotiba ir jarniecibas izglitibai,
tapéc aptauja tika lugts noradit respondentu jarniecibas izglitibu. Ka izriet no
atbildém, lielaka dala no respondentiem, kuri uz kuga ienem kapteina amatu,
jarniecibas izglitibu ieguvusi Rigas jarskola vai kada jarniecibas izglitibas ies-
tadé arvalstis. Sads aptaujas rezultats skaidrojams ar to, ka 50% no aptaujata-
jiem kapteiniem ir vecaki par 50 gadiem, tatad jarniecibas izglitibu ir ieguvusi,
pirms Latvija atguva neatkaribu. Lielaka dala aptaujato virsnieku ir jaunaki par
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’ O Kapteini B Pargjie virsnieki ‘ JURNIECIBAS IZGLITIBA
(ita jurniecibas izglitibas iestade ¢ 39%

Nav jarniecibas izqlitibas 882

0,
Pabeigts matrozu vai motoristu apmacibas kurss Latvija 802

Pabeigta Latvijas Jiras akademja | — 30%

(a3 Lienaias Jarnieci 5, I 6%
Pabeigta Liepajas Jurniecibas koledZa 0% a

Pabeigta Latvijas Jiras akadémijas koledZa WWO

Pabeigta Liepajas jurskola Eﬂfyg 4%
Pabeigta Rigas jdrskola %33%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45%

35 gadiem (54% respondentu), vairakums no viniem ir ieguvis izglitibu tiesi
Latvijas Jaras akadémija (30%), Liepajas Jarniecibas koledza (16%). Tapat ka
kapteini, liela dala no virsniekiem (21%) izglitibu ir ieguvusi cita jarniecibas
izglitibas iestadé arvalstis, un sis fakts ir izskaidrojams ar to, ka 32% no aptau-
jatajiem virsniekiem ir vecaki par 40 gadiem.

lerindas jarnieku lielaka dala (58% no aptaujatajiem ierindas jarniekiem)
ir pabeigusi tieSi matrozu vai motoristu apmacibas kursus. Otrai lielakajai
respondentu grupai (19%) ir cita veida jarniecibas izglitiba. 14% no respon-
dentiem ir pabeigusi Rigas vai Liepajas jurskolu, bet 5% ir pabeigusi Latvijas
Jaras akadémijas koledzu, kas liecina, ka Siem cilvékiem ir potencials stradat
par kugu virsniekiem.

Aptauja tika jautats par vecumu, kada respondenti pirmo reizi nonaca uz
kugda. Virsnieki uz kuga
pirmo reizi nonak kriet-

VECUMS, NONAKOT PIRMO REIZI UZ KUGA ) - -
4 ni agrak neka ierindas

70,0% 1-653% jarnieki — 85% virsnieku
60,0% pirmo reizi nokluva uz
50,0% 49,1% kuga lidz 20 gadu ve-
40,0% e cuma.nj. Kop.um.é ?6%
30,0% ~730,7% no visiem virsniekiem
200% pirm? reizi ir nolf!uvuéi

' 12,3% darba uz kuga lidz 25
10,0% - Zﬂ%% gadu vecumam. Lielaka

0,0% : dala jarnieku, kuri stra-

16-20 21-25 26-30 Virs 30

da ka ierindas jarnieki,
O lerindas jarnieki @ Virsnieki ‘ pirmo reizi uz kuga no-

nakusi 21-25 gadu ve-
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cuma (aptuveni 49%). Liela dala no ierindas jarniekiem pirmo reizi jara ir
devusies 16-20 gadu vecuma - 31,6%, un tikai 19,3% ierindas jarnieku darba
tirgum jara pievienojas péc 25 gadiem.

Sie dati apliecina visparzinamu pienému, ka daudzi virsnieki pirmo reizi
nonak uz kuga, macoties jurskola vai augstakaja jarniecibas izglitibas iestadé,
kamér ierindas jarnieki pievienojas darba tirgum péc vidéjas izglitibas iestazu
pabeigsanas un darba citas nozarés, pieméram, bavnieciba, péc tam izejot
matrozu vai motoristu apmacibu.

RESPONDENTU VIEDOKLIS PAR IEMESLIEM
JURNIECIBAS PROFESIJAS IZVELEI

Viens no aptaujas uzdevumiem bija noskaidrot motivéjosos faktorus, kas
lika respondentiem izvéléties jarniecibas profesiju. Ka var redzét péc grafika,
lielaka dala jarnieku (33% no respondentiem) darba izvéli jara saista ar eko-
nomiskajiem apstakliem un to, ka samaksa uz kuga ir labaka neka krasta. Ka
otrs nozimigakais motivéjosais faktors, kas respondentiem licis izvéléties jar-
nieka profesiju, ir minéta vélme k|t par jarnieku, kas ir vértéjams ka pozitivs
aspekts. Aptuveni 15% respondentu savu izvéli pamatoja ar to, ka darbs jara
ir gimenes tradicija.

Tikai 4% no aptaujatajiem jarniekiem atzina, ka savu izvéli izdarija, pama-
tojoties uz jarnieku profesijas prestizu. Tatad jaunu jarnieku piesaistisanai
galvenais akcents batu jaliek uz to, ka darba uz kuga ir labaka samaksa, sali-
dzinot ar darbu krasta, nevis uz profesijas prestizu ka tadu.

Lai labak izprastu jarnieku atalgojuma pievilcigumu, $aja apkopojuma
papildus ir paraditi dati par vidéjo bruto samaksu 2009. gada. Salidzinot

IEMESLI JURNIECIBAS PROFESIJAS IZVELEI
Darba apstak|i uz kuga ir labaki neka krasta | NN 7%
lenemama amata prestiza de| [ 4%
Karjeras iespéjas jarniecibas industrija | NNMMEN 11%
velme klat par jarnieku I 1%
Gimenes tradicija _ 15%

Ry o N '
uz kuga ir labaka samaksa neka krasta °

Lai apcelotu pasauli _ 10%

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35%

LJG 2010



LJG 2010

JURNIECIBA

IEMESLI JURNIECIBAS PROFESIJAS IZVELEI

Darba apstakli uz kuga ir 0
labaki neka krasta FS%]OA)
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0
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uz kuga ir labaka samaksa neka krasta 26%
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‘ Olerindas jarnieki B Virsnieki ‘

datus par 2009. gadu, tika noskaidrots, ka vidéji viens Latvijas kuga virsnieks
nopelna 4,5 reizes vairak neka vidéji viens nodarbinatais Latvija, bet ierindas
jarnieks nopelna 1,3 reizes vairak.

Salidzinot ierindas jarnieku un kugu virsnieku atbildes, var secinat, ka 27%
virsnieku motivéjosais faktors ir vélme k|Gt par jarnieku, kamér ierindas jar-
niekiem tie ir tikai 15%. lerindas jarniekiem galvenais apstaklis ir augstaks at-
algojums, ko sanem par darbu, stradajot jara. Arf gimenes tradicija ka iemesls
jarnieka profesijas izvélei ir svarigaks tiesi kugu virsniekiem.

Virsnieki papildus tika sadaliti divas respondentu grupas — kapteini un
paréjie virsnieki. Ka liecina kapteinu sniegtas atbildes, tiesi vélme klat par jar-
nieku ir bijis noteicosais faktors jarnieka profesijas izvélei. Labakas samaksas
faktoram nav bijusi noteicosa loma jarnieku profesijas izvélé kapteinu vida.
Var secinat, ka tiesi vélme bt jarniekam un klat par kapteini ir svarigakais
faktors, kas nosaka, vai virsnieks var izaugt par kapteini vai ne, jo, spriezot péc
aptaujas datiem, toposajiem kapteiniem ir augstaks motivacijas limenis neka
vidéji jaras virsniekiem.

Spriezot péc aptaujas rezultatiem, nozimigs motivéjosais faktors ir at-
algojumes, kas it 1pasi ir atziméts ierindas jarnieku vidd. Tomér janem véra
art augstais bezdarba limenis Latvija, kad daudziem cilvékiem ir problémas
atrast darbu. lerindas jarnieku vidé&jais bruto atalgojums ir tikai 1,3 reizes
lielaks neka vidéjais viena nodarbinata bruto atalgojums ménesi, tapéc,
samazinoties augstajam bezdarba limenim Latvija un nakotné izlidzinoties
atalgojumam starp ierindas jarniekiem un vidéji vienu nodarbinato Latvija,
dala ierindas jurnieku nebis motivéti turpinat darbu jara, jo izvéléta profesija
nebds pievilciga atalgojuma zina.
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IEMESLI JURNIECIBAS PROFESIJAS IZVELEI
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Karjeras iespéjas jarniecibas industrija

‘ O Paréjie virsnieki B Kapteini ‘

Nozimigs faktors ir tiesi vélme k|Gt par jarnieku, kas liecina par jarniecibas
industrijas prestizu. Tapéc, lai sekmétu cilvéku piesaisti jarniecibai, nepiecie-
Sams domat par integrétiem pasakumiem, kas veicinatu jarniecibas ka presti-
zas industrijas téla iesaknosanos sabiedribas apzina.

RESPONDENTU MOTIVACIJA DARBAM JURA

Vértéjot motivéjosos faktorus, var secinat, ka lielakajai dalai jarnieku (23%)
patik darbs uz kuga. Liela dala jarnieku vélas veidot karjeru jarnieciba un klat
par vecakajiem mehanikiem un kapteiniem. Loti nozimigi ir ari ekonomiskie
apstakli, jo 20% no respondentiem atziméja, ka nopelna algu, kadu nevarétu
nopelnit krasta. Tatad 3ai jarnieku dalai (20% respondentu) galvenais motivéjo-
sais faktors ir nopelnitais naudas daudzums. 18% no aptaujatajiem jarniekiem
atziméja, ka, iesp&jams, vini butu gatavi atstat darbu jara, ja atrastu darbu ar
piemérotu atalgojumu. 57 jarnieku dala (18%) darbu jara nepamet, jo $obrid
vienkarsi nevar atrast darbu krasta, tapéc var pienemt, ka vinu galvenais moti-
véjosais faktors ir regulari ienakumi un darbs, nevis nopelnita nauda.

Atseviski aplakojot virsnieku un ierindas jurnieku sniegtas atbildes, var seci-
nat, ka motivéjosie faktori ir lidzigi. Lielaka atskiriba ir vérojama divos motivé-
josajos faktoros. Virsnieki ir vairak motivéti veidot karjeru jarniecibas industrija,
kameér ierindas jarnieki Sobrid iet jdra, jo nevar atrast piemérotu darbu krasta.

RESPONDENTU PLANOTAIS DARBA MUZS
JURA UN IEMESLI BEIGT DARBU JURA

Aptuveni 45% no aptaujatajiem jarniekiem plano darbu jara turpinat vél
vismaz 10 gadus. Tomér liela dala no jarniekiem nevar noradit, cik ilgi turpinas
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darbu jara. Aptuveni 12% no respondentiem plano iet jara 5-10 gadus, bet
8% respondentu noradijusi, ka darbu jdra turpinas, lidz atradis darbu krasta.
Aptuveni tresa dala jurnieku nezinaja pateikt, cik ilgi vini plano turpinat darbu
jara. Péc Siem rezultatiem var secinat, ka aptuveni puse no jarniekiem ir moti-

véti stradat jara ilgak par 10 gadiem un savu nakotni saista ar jarniecibu.
Nodalot virsniekus un ierindas jarniekus atseviski, var secinat, ka virsnieku
motivacijas limenis ir daudz augstaks. Vairak neka puse no aptaujatajiem
virsniekiem izteica gatavibu stradat jara ilgak neka 10 gadus, kamér aptauja-
to ierindas jarnieku vida tada bija tikai tresa dala. lerindas jarnieki ari vairak
skatas péc darba iespéjam krasta neka virsnieki, jo 11% no ierindas jarniekiem
noradija, ka darbu jara pametis, tiklidz atradis darbu krasta, kamér virsnieku
vid $adi atbildéja tikai 7%. 42% no aptaujatajiem ierindas jarniekiem nevaré-
ja atbildét, cik ilgu laiku vini plano stradat uz kuga, turpreti no aptaujatajiem
virsniekiem atbildét ne-

PLANOTAIS DARBA MUZS JORA varéja tikai 23%.
Apkopojotatbildes par
faktoriem, kas ietekmés
lémumu par darba par-
Nezinu 131% trauksanu jara, var seci-
o nat, ka gan virsnieki, gan
Vairak par 10 45% ierindas iarnieki lemumu
gadiem ierindas jurnie

par darba partrauksanu
jara saista ar vecumu vai

Lidz atradisu
darbu krasta 8%

5-10 gadus 12%

1-5 gadus []2% darba atrasanu krasta
(atbilstosi 44% no aptau-
Lidz 1 gadam [1% jatajiem respondentiem).

0% 10% 20% 30% 40% 50% | Tapéc var prognozét, ka
dala no jarniekiem, uzla-
bojoties ekonomiskajiem
idz atradéu E”% apstakliem kra.f,t:?\, varétu
darbu krasta 7% beigt darbu jara. Aptu-
Nezinu 542% veni 30% no aptaujata-
23% jiem ierindas jurniekiem

Vamggg{;g 2| atbildgja, ka butu gata-

vi partraukt darbu jara,

‘ O Visi jarnieki B lerindas jarnieki D\/irsmeki‘
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B Virsnieki LEMUMS PAR DARBA PARTRAUKSANU JURA

O lerindas jarnieki

L 0%
Cits iemesls g 49

] 44%
Vecuma de| | — 44%
0,
Veselibas problémas ;W)m%

Majas uzcelSana un sadzives 5%
iekartosana krasta ; 7%

Gimenes izveidosanas vai F 7%
bérna piedzimsana 3%

C12%

0%

- . . 0%
Kreditu nomaksasana bankai g9

. - 30%
Darba atrasana krasta _ﬂj

0% 5% 10% 15% 20% 25% 30% 35% 40% 45% 50%

Studiju pabeigsana

12% no aptaujatajiem ierindas jarniekiem noradija veselibas problémas ka
galveno iemesluy, lai partrauktu darbu jara

N_EGATiVIE APSTi\!(I,I DARBA \!IDE, KAS IETEKME
JURNIEKU MOTIVACIJU DARBA UZ KUGA

Loti svarigs elements ir jarnieku motivacija un vélme stradat jara, tapéc
jarnieki tika lagti noradit galvenos negativos faktorus jarnieciba, kas ietekmé
vinu motivaciju stradat uz kuga.

Ka izteikti negativs faktors jarnieku atbildés ir minéts ilgais laiks, kas japa-
vada uz kuga, kamér paréjie faktori nav vértéti vienpratigi.

TRIS NOZIMIGAKIE NEGATIVIE FAKTORI VIRSNIEKIEM
UN IERINDAS JURNIEKIEM DARBA UZ KUGA

VIRSNIEKI IERINDAS JURNIEKI

Faktors % |Faktors %
1. | Reisa ilgums 19% |Reisailgums 33%
2. Parak daudz blrokratqus 1% Lalks: kq pavadal projam 17%
un darba ar dokumentiem no bérniem un gimenes
Komanda ir parak maza Parak daudz birokratijas
3. | un darba apjoms parak 10% |un darba ar dokumen- 8%

liels tiem
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DEMOTIVEJOSI FAKTORI DARBAM UZ KUGA

L 0%
Cits iemesls 1%
v
Bailes no piratu uzbrukuma kugim W)S%
lerobezota privatas dzives telpa 2% 6%
Bailes, ka notiks negadijums 270
vai kuda avarija garsop °
Nav ipasi daudz atputas iespéju jgjg

Nav karjeras izaugsmes iespéju W’
3%
Komanda ir parak maza un darba 50
apjoms ir parak liels ;10%
Vientuliba % 4%
Reisa laika nav daudz iespéju tikt krasta FS%
4%

Konflikti ar komandas biedriem F 4%
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0y
Grati uzturét kontaktus ar majam 502/0
Dzi takli uz kug 3%
zives apstakli uz kuga %
Bailes tikt kriminali soditam par 129
starptautisko konvenciju parkapumiem 3%
Nogurums, kas rodas no darba apjoma ;S%W
(o

Laiks, ko pavada prom ;}1 2%
no bérniem un gimenes 9%
Parak daudz birokratijas un darba ar @
dokumentiem 11%

33%

Olerindas jarnieki

0% 5% 10%

Izdalot tris nozimigakos faktorus virsniekiem

B Virsnick e s | —ror T
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un ierindas jarniekiem at-

seviski, var secinat, ka ilgais laiks, ko jurnieki pavada reisa, ir nozimigakais

negativais faktors jarnieku vértéjuma. Ari birokrat

iskas proceduras uz kuga ir

svarigs negativais faktors jarnieku vértéjuma. So faktoru atziméja 11% virsnie-
ku un 8% ierindas jarnieku. Virsnieki (8%) vél negativi vérté komandas lielumu
un darba apjomu, kamér ierindas jarnieku vid negativi tiek vértéts tiesi laiks,

ko jarnieks ir prom no gimenes un bérniem.
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Toposie jarnieki Liepajas Jurniecibas koledza ir gatavi konkurét starptautiskaja jarnieku darba tirga.

APTAUJAS DATU KOPSAVILKUMS

Apkopojot visu no aptaujas rezultatiem iegato informaciju, tika konstatéts, ka:

M Lielaka dala Latvijas jarnieku strada uz tankkugiem, var pienemt, ka no
ierindas jarniekiem tie ir 60%, bet no virsniekiem - 80%.

M Vid§ji viens reiss garaks par 4 ménesiem ir 5% visu kugu virsnieku, bet
aptuveni tresajai dalai ierindas jurnieku vidéjais reisa ilgums parsniedz 4 mé-
nesus.

M Vid§ji viens virsnieks gada laika jara pavada 6,1 ménesi, ierindas jar-
nieks — 6,6 ménesus.

H Lielaka dala no virsniekiem uz kuga pirmo reizi nonak vecuma no 16 lidz
20 gadiem, bet lielaka dala ierindas jarnieku pirmo reizi uz kuga kapj péc 20
gadiem.

M Lielaka dala no aptaujatajiem jarniekiem (33%) savu sakotnéjo jarnie-
cibas profesijas izvéli pamato ar to, ka uz kuga ir labaka samaksa neka darba
krasta. Otrs nozimigakais faktors jarniecibas profesijas izvélei ir tiesi vélme
klat par jarnieku (21% no aptaujatajiem jarniekiem).

H Lielaka dala jarnieku Sobrid iet jara tapéc, ka viniem patik darbs uz kuga
(23% no respondentiem), tomér liela nozime ir ari ekonomiskajiem apstakliem
Latvija. Ka liecina aptauja, 20% respondentu svarigs ir nopelnitais naudas dau-
dzums, bet 18% darbu jira nepamet tapéc, ka nevar atrast darbu krasta.

M Virsnieki ir vairak motivéti veidot karjeru jarniecibas industrija (23% no
aptaujatajiem), kamér liela dala ierindas jarnieku (23% no aptaujatajiem) iet
jara tapéc, ka Sobrid nevar atrast piemérotu darbu krasta.

LJG 2010



LJG 2010

JURNIECIBA

B Aptuveni 45% no visiem jarniekiem plano iet jara vél vismaz 10 gadus.
Aptuveni tresa dala jarnieku nevar pateikt, cik ilgi vél plano iet jara.

H Liela dala no aptaujatajiem (44%) atzina, ka darbu jara atstas vecuma
dél. Aptuveni 30% ierindas jarnieku un 25% kugu virsnieku darbu jara batu
gatavi pamest, ja atrastu piemérotu darbu krasta.

B Nozimigakais negativais faktors darba uz kuga, péc aptaujato jarnieku
teikta, ir reisa ilgums. Vél ka negativus faktorus jarnieki visbiezak minéja ko-
mandas lielumu un darba apjomu, birokratiju un darbu ar dokumentiem, ka
ar laiku, kas tiek pavadits prom no gimenes.

JURNIEKU REGISTRA DATI PAR LATVIJAS JURNIEKIEM

Saja pielikuma apkopoti dati par jarnieku skaitu 2010. gada 1. janvari, jar-
nieku sadalijumu péc kvalifikacijas, skaita izmainam pédéjos piecos gados,
jarnieku sadalijumu péc ienemama amata uz kuga, kugu vaditaju un kugu
mehaniku sadalijjumu pa vecuma grupam.

AKTIVO JURNIEKU SKAITS (NEMOT VERA KVALIFIKACIJAS
DOKUMENTU VEIDU) 01.01.2010

TIRDZNIECIBAS FLOTE

IERINDAS JURNIEKI

Klaja komanda 3203
Masintelpas komanda 1912
Kuga apkalpojosais personals (pavari, stjuarti) 1403
lerindas jirnieku skaits 6518
KUGA VIRSNIEKI

Konvencionalie virsnieki 4964
Nekonvencionalie virsnieki 550
Kopéjais kuga virsnieku skaits 5514
Kopéjais jarnieku skaits tirdzniecibas floté 12032
Jurnieku skaits zvejas flote 720
Jurnieku skaits uz iek$éjo tdenu kugiem 248
Jurnieku skaits, kuri nav tirdzniecibas flotes jarnieki |[968
Kopeéjais jurnieku skaits 13000
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Pec JR riciba eso-  JORNIEKU SKAITA IZMAINAS (2005 -2010)
sas informacijas par 10000

derigajiem kvalifika- 3556
cijas dokumentiem, 8000 ors
2010. gada 1. janva- 6000 5734 5514
M Latvija bija aktivi
Lo 4000
13 000 jarnieku, no
kuriem 92% jarnieku 2000
bija tirdzniecibas flo- 0
tes kvalifikacijas do- 2005 2010
kumenti. ‘ O lerindas jarnieki l\/IrsmekI‘

Péc kvalifikacijas
dokumentu skaita,
kuri izdoti tirdzniecibas flotes jarniekiem, nemot véra pédéjo jarniekam
izsniegto kvalifikacijas dokumentu, 54% kvalifikacijas dokumentu 1pasnieku
bija ierindas jarnieki, 46% bija kuga virsnieka kvalifikacijas dokumenti.

Atseviski sadalot ierindas jurniekus klaja komanda, masintelpas koman-
da un kudga apkalpojosaja personala, péc JR izsniegtajiem kvalifikacijas
dokumentiem, nemot véra pédéjo izsniegto kvalifikacijas dokumentu, tika
noteikts, ka aptuveni pusei no visiem ierindas jarniekiem ir kldja komandas
kvalifikacijas dokumenti.

Sadalot kugu virsniekus péc kvalifikacijas dokumentiem kugu vaditajos,
kugu mehanikos un nekonvencialajos virsniekos (elektromehaniki, saldésa-

IEKARTOTO JURNIEKU SADALIJUMS PA AMATIEM

Masintelpas komanda

Kapteini un
sturmani
Kuga
apkalpojosais
personals

Nekonvencionalie
virsnieki

Kadeti

Kiaja komanda 23,44% 21,94% Mehaniki
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KUGU VADITAJU SADALIJUMS PEC VECUMA UN IENEMAMA AMATA
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nas iekartu mehaniki), tika noteikts, ka no visiem kugu virsniekiem 46% ir
mehaniki, 44% - kugu vaditaji un 10% — nekonvencionalie virsnieki.

Vértéjot jarnieku skaita izmainas pédéjos piecos gados, konstatéts, ka jar-
nieku skaits ir samazinajies par aptuveni 1300 jarniekiem jeb 10% no jarnieku
skaita 2005. gada. Lielakas skaita izmainas ir piedzivojusi ierindas jarnieki, ku-
ru skaits pédéjos piecos gados ir samazinajies par aptuveni 2000 jarniekiem
jeb 24% no ierindas jurnieku skaita 2005. gada. Kuga virsnieku skaits pédéjos
piecos gados ir samazinajies minimali - tikai par 220 jarniekiem jeb 4% no
kugu virsnieku skaita, kads bija 2005. gada.
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Analizéjot jarniekus péc ienemama amata uz kugda, tika noteikts, ka visvai-
rak uz kuga ir tikusi iekartoti kugu vaditaji (21,43%), klaja komandas jarnieki
(23,44%) un kugu mehaniki (21,94% no visiem iekartotajiem jarniekiem). Vis-
mazako iekartoto jurnieku dalu veidoja kadeti un nekonvencionalie virsnieki.

Veértéjot kugu vaditaju sadalijumu péc ienemama amata un vecuma, var
redzét, ka lielako dalu no iekartotajiem kugu virsniekiem veido kapteini un
kapteina vecakie paligi, bet vismazak ir kapteina treSo paligu jeb 3. stirmanu.
Visvairak kugu vaditaju ir vecuma grupa no 50 lidz 55 gadiem, kas rada bazas
par kugu vaditaju novecos$anu un skaita samazinasanos nakotné.

Veértéjot kugu mehaniku sadalijumu péc ienemama amata un vecuma, var
redzet, ka lielako dalu no iekartotajiem kugu mehanikiem veido vecakie un
otrie mehaniki, bet vismazak ir ceturto mehaniku. Visvairak kugu mehaniku
ir vecuma grupa no 45 lidz 55 gadiem, kas rada bazas ari par kugu mehaniku
novecosanu, kaut ari kugu mehaniku sadalijums ir vienmérigaks neka kugu
vaditajiem.m
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JURNIEKU TIESIBAS AIZSTAVOT

»Lai gan jau no pagajusa gadsimta devindesmitajiem gadiem 3is jautajums
tiek aktualizéts, vél joprojam Latvijas Republikas pilsoni, kas strada uz kugiem
un atrodas reisa, nevar nobalsot ne Saeimas, ne pasvaldibu vélésanas, kas
liedz viniem izteikt savu gribu.

Steiga izstradati ari jaunie noteikumi par iedzivotaju ienakuma nodokli
jarniekiem. Tagad jarnieki ka nodoklu maksataji ir iedaliti divas grupas -
virsnieki un paréjais personals. Jarniekiem, kas strada starptautiskajos par-
vadajumos, algas nodoklis jamaksa no gutajiem ienakumiem 3ada apmeéra:
virsniekiem — Ministru kabineta noteikto 2,5 méneSu minimalo darba algu
apméra (2009. gada - 450 latu), paréjam personalam - Ministru kabineta
noteikto 1,5 méneSu minimalo darba algu apméra (2009. gada - 270 latu).
Rodas jautajums: kas ir virsnieks un kas - paréjais personals? Izpétot dazadus
dokumentus, neesmu varéjis atrast, kur tas bdtu noradits.

Ja nemaksa nodoklus, draud kriminalatbildiba. Pieméram, ja Latvijas pilso-
nis gadiem strada uz citu valstu karoga kugiem un dzivo citas valstis, ko nav
aizliegts darit, vai péc atgrieSanas Latvija vinu var sodit par nodok|u nemak-
sasanu? Likums saka, ka jamaksa 450 vai 270 latu gada, bet, arzemés stradajot,
algu nemaksa latos! Ko darit? Vai ir iesp&jams maksat arzemju valatas? Ja ir,
tad péc kada kursa?” jauta Uldis Ozols.

NODOKLU KONSULTANTA SKAIDROJUMS

Nodok|u konsultante Jadviga Neilande: ,Ja jarnieks — Latvijas rezidents — ir
nodarbinats arvalstu sabiedriba uz kuga, kas registréts Starptautiskaja kugu
registra, iedzivotaju ienakuma nodokli vins maksa, iesniedzot gada ienakumu
deklaraciju lidz nakama gada 1. aprilim. Ja jarnieku nodarbina un atlidzibu
izmaksa darba devéjs — Latvijas sabiedriba, nodokli ietur un budzeta iemaksa
darba devéjs. Nodokli aprékina péc ipasas kartibas, kada piemérojama per-
sonam uz starptautiskos parvadajumos izmantojama kuga: virsniekiem - 2,5
ménesu minimalo darba algu apméra (2009. gada — 450 latu ménesi); paréjam
personalam - 1,5 ménesu minimalo darba algu apméra (2009. gada - 270 latu
meénesi).

Likums ,Par iedzivotaju ienakuma nodokli” un Ministru kabineta noteikumi
tiesam nesniedz skaidrojumu jédzieniem ,virsnieks” un ,paréjais personals”,
taCu Latvijas JUras akadémija noskaidrojam, ka so macibu iestadi absolvé
tikai tirdzniecibas flotes virsnieki. Virsnieki beidz ari Latvijas Nacionalo aizsar-
dzibas akadémiju. Kuga virsnieks tatad ir kapteinis, stirmanis, mehanikis un
elektroautomatikis. Personas, kas apglst minétas profesijas, péc augstakas
macibu iestades beigsanas ieglst virsnieka pakapi, un tas nozimé, ka iedzivo-
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Jarniecibas sabiedriskas organizacijas un nozares asociacijas apspriez jarnieku nodoklu politiku.

taju ienakuma nodoklis jamaksa, sakot no 450 latiem ménesi. Summu nosaka
atbilstosi katram reisam taksacijas gada. Ja nodoklis ir samaksats arzemes,
tas jauzrada deklaracija, lai samazinatu apliekamo ienakumu. Var gadities, ka
Latvija nodoklis nav jamaksa vispar, bet deklaracijai gan ir jabat aizpilditai. Par
arzemés samaksato nodokli obligati jabat darba devéja un attiecigas valsts
nodoklu administracijas dokumentiem, kas to apliecina.

Nodoklis jamaksa saskana ar iesniegto deklaraciju latos. Likuma ,Par ie-
dzivotaju ienakuma nodokli” 16. panta pirmaja dala teikts, ka ienakumus un
izdevumus arvalstu valata parrékina Latvijas Republikas naudas vienibas péc
Latvijas Bankas noteikta oficiala kursa, kas ir bijis spéka ienakuma guasanas vai
izdevumu izdarisanas diena. lenakuma gasanas diena ir algas izmaksas diena.
Ja algu izmaksa arvalsts valata, to parrékina latos taja diena, kad izmaksata
alga.

Saskana ar likuma ,Par nodokliem un nodevam” 7. pantu, ja Saeimas
apstiprinatajos starptautiskajos ligumos ir noteikta citdda nodok|u apréki-
nasanas vai maksasanas kartiba neka Latvijas Republikas nodok|u likumos,
pieméro $o starptautisko ligumu noteikumus. Tapéc, lai sniegtu konkrétaku
atbildi uz jautajumu, vai nodokli ir jamaksa Latvija, nepiecieSams precizét,
kuras valsts darba devéjs jus nodarbina un kuras valsts rezidents esat.

Likums ,Par iedzivotaju ienakuma nodokli” skaidro (24. pants): ja starp-
valstu ligums, kura dalibvalsts ir Latvijas Republika, paredz ienakuma aplik-
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sanas kartibu, kas atskiras no $aja likuma noteiktas kartibas, piemérojamas
starpvalstu liguma normas. Latvijas Republika pastavigi dzivojoso personu
ienakumi, kas guati arvalstis, tiek aplikti ar nodokli Latvijas Republika, iznemot
gadijumus, kad saskana ar noslégtajiem starpvalstu ligumiem noteikta citada
apliksanas kartiba.

Saskana ar likuma ,Par nodokliem un nodevam” 14. pantu Latvijas Re-
publikas likumos noteiktos nodoklus (nodevas) maksa: iekSzemes nodok|u
maksataji (rezidenti), arvalstu nodoklu maksataji (nerezidenti).

Nodoklu likumos fizisko personu uzskata par rezidentu, ja tas pastaviga
dzivesvieta ir Latvijas Republika, ta uzturas Latvijas Republika 183 dienas vai
ilgak jebkura 12 ménesu perioda, kas sakas vai beidzas taksacijas gada, perso-
na ir Latvijas pilsonis, ko arzemés nodarbina Latvijas Republikas valdiba.

Minétos nosacijumus pieméro, ja:

1) fiziska persona, kas nav atzita par rezidentu pirmstaksacijas gada, tiek
uzskatita par rezidentu taksacijas gada no datuma,
kad ta pirmoreiz ieradas Latvija;

PERSONALA DALTIUMS 2) fiziska persona, kas netiek atzita par rezidentu
Vadibas limenis: kapteinis, = P€ctaksacijas gada, netiek atzita par rezidentu ari
vecakais starmanis, vecakais | taksacijas gada péc datuma, kad ta atstaja Latviju,
mehanikis, 2. mehanikis. ja laika posma péc 3a datuma personai ir ciesakas
Operativais limenis: 2, 3, | attiecibas ar arvalsti neka ar Latviju (3ai personai
4, stirmanis, 3., 4. mehanikis, | arvalstis pieder ipasums vai dzivo gimene, vai ta
elektromehanikis un refrize- | veic arvalstis socialas apdrosinasanas maksajumus).
ratormehanikis. Nodok|u maksatajus, kuri neatbilst Siem nosaci-
Atbalsta limenis:bocmanis, | jumiem, uzskata par nerezidentiem. Ja, pieméram,
matrozis, motorists un parejie | jusu deklaréta dzivesvieta ir Latvija un eit dzivo ari
ierindas jurnieki. gimene, jls var uzskatit par Latvijas rezidentu. Ja
Saraksts var tikt papildinats | ,5t5viga dzivesvieta péc kartéja reisa ir cita valsts,
ar pasazieru kugupersonalu. | 5,5 /a1 yzskatit par nerezidentu, kam deklaracija
nav jaiesniedz.

Par tiesibam piedalities valsts un pasvaldibu vélésanas, ka ari par prieksli-
kumiem likumu grozijumos katram pilsonim ir tiesibas rakstit kompetentajam
institGcijam — Valsts ienémumu dienestam, Finansu ministrijai, Ministru kabi-
netam, Saeimai un citam.

ARODBIEDRIBA PRET NETAISNIBU

2010. gada 28. decembri LR Ministru kabinets ieviesa grozijumus notei-
kumos Nr. 149 ,Noteikumi par iedzivotaju gada ienakumu deklaraciju un tas
aizpildisanas kartibu”.

Sajos grozijumos valdiba noteikusi, ka gadijumos, kad jarnieks nostradajis
jara nepilnu ménesi, nodok|lu nomaksa javeic par pilnu ménesi.
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Sadu nodoklu nomaksas kartibu Latvijas Tirdzniecibas flotes jarnieku
arodbiedriba (LTFJA) uzskata par nepamatotu un nelikumigu. Pieméram, ja
jarnieks nosatits reisa 30. janvari un norakstijies no kuga 3. marta, tad faktiski
vin$ bis jara nostradajis vienu ménesi un cetras dienas, bet ienakuma no-
doklis tiks aprékinats par trim ménesiem (janvari, februari, martu). Nodokla
aprékinasana par nesanemtiem ienakumiem ir absurda un Latvijas jarniekus
diskriminéjosa. LTFJA kopa ar Latvijas Kugu apkalpju komplektésanas kompa-
niju asociaciju un Latvijas Jarniecibas savienibu nekavéjoties vérsas pie Mi-
nistru prezidenta V. Dombrovska, ka ari finansu ministra A. Vilka un satiksmes
ministra U. Augula ar prasijumu atcelt nelikumigos grozijumus un atjaunot
ieprieks noteikto ienakumu deklaraciju aizpildisanas kartibu, kad darba pe-
riods jarniekiem tika uzskaitits par konkrétam dienam.

Ministru kabineta 2010. gada 28. decembra noteikumu Nr. 1239 ,Grozijumi
Ministru kabineta 2009. gada 17. februara noteikumos Nr. 149 ,Noteikumi
par iedzivotaju gada ienakumu deklaraciju un tas aizpildisanas kartibu””
piemérosana jurniekiem izraisija satraukumu un protestu jarniecibas pro-
fesionalajas sabiedriskajas organizacijas, tapéc kopa sanaca Satiksmes mi-
nistrijas valsts sekretara vietnieks Uldis Reimanis, SM Jurlietu departamenta
direktore Laima Rituma, Finansu ministrijas Nodok]|u politikas departamenta
tieSo nodok|u nodalas vaditaja Astra Kalane, Latvijas Brivo arodbiedribu sa-
vienibas priek3sédétajs Péteris Krigers, Latvijas Tirdzniecibas flotes jarnieku
arodbiedribas prezidents Igors Pavlovs un viceprezidents Andrejs Umbrasko,
SIA ,LAPA Ltd.” generalmenedzeris Aleksandrs Nadeznikovs, Latvijas Kugu
apkalpju komplektésanas kompaniju asociacijas prezidents Aleksejs Curkins,
Latvijas Jarniecibas savienibas valdes priekSsédétajs Antons Vjaters un SIA
,LSC Shipmanagement” valdes priekssédétajs Ansis Zeltins, lai apspriestu
jautajumu par jarnieku nodokliem.

Finansu ministrijas Nodoklu politikas departamenta tie3o nodok|u nodalas
vaditaja A. Kalane atzist, ka 2010. gada beigas bija saspringtas un noteikumi
Nr. 1239 tapa liela steiga un tika virziti bez saskanosanas proceddras. Tomér
tie ir balstiti uz likuma 8. panta ceturto dalu, kura ietverta norade, ka algas
nodoklis ir maksajams par taksacijas gada ménesi. Péc minéto noteikumu
pienemsanas notika FM un Valsts ienémumu dienesta (VID) tiksanas, lai
parrunatu noteikumu piemérosanu, nemot véra apstakli, ka atbilstosi VID
2009. gada metodikai par jarnieku ienakumu deklaracijas iesniegsanu iena-
kumi, no kuriem aprékinams algas nodoklis jarniekiem, nepilna ménesa gadi-
juma ir atkarigi no nostradato dienu skaita. Tiksanas laika FM un VID parstavji
secindja, ka likumu var interpretét dazadi, un VID to interpretéjis par labu
nodok|u maksatajiem - jarniekiem. Attiecigi FM un VID parstaviji ir vienoju-
Sies, ka iespé&jama ari lidziga noteikumu Nr. 1239 interpretacija. Proti, jurnieks,
kas guvis ienakumus arvalstis, deklaracijas D ,Gada ienakumu deklaracija”
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(turpmak - deklaracija D) pielikuma D21 norada nodarbinatibas perioda guto
ienakuma dalu, kas atbilst likuma 8. panta ceturtaja dala noteiktajam normam
virsniekiem vai paréjam personalam, proporcionali nostradatajam dienam.
Darba devéjs, kas ir Latvijas Republikas rezidents, ietur iedzivotaju ienakuma
nodokli izmaksas vieta par nostradato nepilno ménesi proporcionali nostra-
datajam daba dienam. Savukart, ja darba devéjs ir arvalstu rezidents, tad dar-
ba néméjs pats, aizpildot deklaracijas
D pielikumu D21, 5. ailé norada kon-
krétaja nodarbinatibas perioda guto
ienakumu dalu, kas atbilst likuma 8.
panta ceturtaja dala noteiktajam nor-
mam virsniekiem vai paréjam perso-
nalam (noteikta norma reizinata ar
nodarbinatibas periodu, kas izteikts
ménesos un dienas). Ja nostradats
nepilns ménesis, tad vienas dienas
Jarnieku tiestbu aizstavibas normu aprékina, ménesa normu da-
miting Jaunzélande. lot ar kalendara dienu skaitu ménesi.
Savukart 3. ailé norada ménesus (ari
nepilnus ménesus), kuros persona ir bijusi nodarbinata uz starptautiskos
parvaddjumos izmantojama kuga. VID par noteikumu interpretaciju informés
redionalas nodalas. Ta ka FM un VID ir vienojusies par noteikumu Nr. 1239 in-
terpretaciju, grozijumi noteikumos Nr. 149 netiks veikti. Turklat noteikumi Nr.
149 bis spéka tikai vienu gadu. Péc tam tiks mainita visa sistéma un nodok|a
maksatajam bas jasniedz VID tikai ta informacija, kas nav VID riciba.m
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KRIZE SALIEDEJA CILVEKUS

Saruna ar Latvijas Tirdzniecibas flotes jurnieku arodbiedribas
(LTFJA) prezidentu IGORU PAVLOVU.

- Pédéjos gados Latvija biezi notikusi dazadi mitini. Ari jarnieki ir
tajos piedalijusies ka aktiva, organizéta grupa, lai aizstavétu ne tikai
savas, bet ari, pieméram, medicinas darbinieku un skolotaju, intereses.
Tikpat aktivi vini darbojas ka brivpratigie Starptautiskas transporta
darbinieku federacijas (ITF) rikotas ikgadéjas ricibas nedélas laika. Kur,
jusuprat, mekléjami céloni tadai atbildibai un atsaucibai?

- Te ir vairaki aspekti. Pirmkart, jarnieki ka sociala grupa patiesam ir aktivi,
darbs jura veido kopibas apzinu. Un ka gan citadi, ja grupa cilvéku vairakus
ménesus atrodas ierobezota telpa, smagos apstak|os, kur nereti viniem draud
dazada veida briesmas. Tas viss neapSaubami vieno un solidarizé. Otrkart, ari
masu arodbiedriba allaz censas uzturét musu cilvékos vienotibas garu. Kad
jarnieks stajas arodbiedriba, més skaidrojam, ka ta ir organizacija, kur ir ne
tikai tiesibas, bet ari pienakumi.

Arodbiedribas biedru augsto aktivitati apliecinaja ITF rikota Baltijas ricibas
nedéla, kas notika no 2010. gada 27. oktobra lidz 1. novembrim. Ka vienmér,
galvenais mérkis bija pasakuma gaitd apmeklét iesp&jami vairak akcijas
laika Baltijas jaras ostas ienakuso kudu. Jau vairakus gadus tiek praktizéta
arodbiedribas aktivistu
apmaina starp valstim.
2010. gada més sadar-
bojamies ar Somijas
arodbiedribam. Somija
stradaja Latvijas arod-
biedribu aktivisti, pie
mums - divi dokeri no
Somijas arodbiedri-
bas, viens no Helsinku,
otrs no Kokolas ostas.
Masu  arodbiedribas
biedri apmekléja kugus
Ventspill, Liepaja un
Riga. Péc akciju koor-
dinacijas komitejas da- i 3
tiem, arodbiedribas ak- J ’ 24
tivisti un Starptautiskas Igors Pavlovs.
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transporta darbinieku federacijas inspektori ricibas nedélas laika pavisam
apmekléja 258 kugus. Vini apsekoja jurnieku dzives un darba apstak|us, par-
baudija, vai nav algas paradi jarniekiem, vai pareizi tiek kartota dokumentaci-
ja. Latvijas ostas tika apmekléti 33 kugi.

- Organizétas un mérktiecigas ricibas paraugu nodemonstréja kada
kompanijas ,Pianura Armatori” kuga apkalpe, kas pieteica streiku un
panaca savu prasibu izpildi.

- Masu arodbiedriba jau sen bija bridinajusi jarniekus atturéties no dar-
ba uz $is kompanijas kugiem. Diemzél darba vietu trakums sakara ar krizes
situaciju ekonomika spieda jarniekus riskét, turklat ,Pianura Armatori” solija
pieklajigu atalgojumu. Bet rezultats ir tads, ka jarnieki, kas stradajusi uz sis
kompanijas kugiem, vél arvien, jau daudzus méneSus péc norakstisanas,
nevar sanemt nopelnito naudu un tiesajas ar kompaniju. Apkalpe, par kuru
jas ieminégjaties, rikojas gudri un pareizi. Vispirms jarnieki piezvanija uz ITF
centralo biroju Londona un lidza padomu.

- Ko arodbiedriba viniem ieteica?

— Tur viniem paskaidroja, ka pareizi sarikot streiku uz kuga, neparkapjot
kugosanas drosibas prasibas un vides aizsardzibas noteikumus. Svarigi bija
ari streiku pieteikt bridi, kad kudi ir krava. Firmas parstavji solija ar jarniekiem
pilniba norékinaties, centas pierunat, beigu beigas saka draudét, bet apkalpe
nodemonstréja nelokdmu vienotibu, un kugis izkraut kravu piestatné devas
tikai tad, kad kompanija ,Pianura Armatori” bija izpildijusi jarnieku prasibas.
Protams, 3ada situacija liela méra ir ekonomiskas krizes radita.

- Vai krizes situacija pieaug arodbiedribu loma?

- Ja, noteikti. Visa Meksikas galvaspilséta no 5. lidz 12. augustam notikusa
Starptautiskas transporta darbinieku federacijas 45. kongresa gaita apliecina
arodbiedribu kustibas nozimi. Forums noteica federacijas politiku nakama-
jiem cetriem gadiem. Te japiebilst, ka federacija apvieno 760 organizaciju un
pavisam taja apvienojusies 4,69 miljoni cilvéku 154 pasaules valstis. Un par
$a vispasaules arodbiedribu kongresa finala akordu kjuva daudzu takstosu
cilvéku gajiens pa Mehiko ielam.

- Krize parada jarniekiem, ka jaturas kopa, un tadéjadi stiprina arod-
biedribu?

- Krize noteikti ir ietekméjusi, saliedéjusi cilvékus. Tas ir visparzinams fakts,
ka konsolidacija notiek sarezgitas situacijas, kad ir daudz dazadu problému.
Tados brizos daudzi sak apzinaties organizacijas nozimi.

- Bet arodbiedribai tacu ir svariga loma jebkura laika?

- Patiesam, grati batu noliegt visparzinamo faktu: kapitalistiskaja sabied-
riba, tirgus ekonomikas apstak|os arodbiedribas batiba ir vienigais efektivais
instruments, ar kura palidzibu cilvéks var regulét savu stavokli darba tirga.
Te varétu bat vieta salidzinajums ar Arhiméda sviru: pati par sevi ta neko
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nenozimé, bet ar tas
palidzibu var celt lielus
smagumus. Tapat ari
arodbiedriba. Tas ir me-
hanisms, ar kura pali-
dzibu cilvéks daudz var
darit sava ekonomiska
un sociala stavok|a uz-
labosanai, jo tikai arod-
biedriba paver cilvé-
kiem iespéju tikt pie tik
svariga dokumenta ka
darba kopligums. 2010. gada 29. septembri jarnieki kopa ar

- Bet kam ir izskiri- ridziniekiem protesté pie Ministru kabineta.
ga nozime arodbied-
ribas efektiva darba nodrosinasana?

- Jarunajam par arodbiedribu, galvena loma neapsaubami ir tas biedriem,
vinu aktivitatei. Tam, cik cilvéki ir gatavi iziet demonstracija vai streikot. Cik
vini ir gatavi izradit solidaritati, kad pasiem problému nav, bet lidzcilvékiem
ir. 2010. gada 31. decembri beidzas misu arodbiedribas organizacijas biedru
parregistracija. Ta ilga vairak neka gadu. Rezultata arodbiedriba atbrivojas no
inerta balasta. Jarnieki apzinas, cik svarigi ir bat vienotiem un solidariem savu
tiesibu aizstaviba.

- Cilvéki reizém nesaprot, kada jéga ir mitiniem, kapéc uz tiem vaja-
dzétu iet...

- Ja, ir tads uzskats par mitiniem: ej vai neej, tapat nekas nemainisies. Bet
jéga rodas tad, kad sasutuso lauzu skaits aug auguma. Loti reti jautajums
tiek atrisinats péc pirma sola. Pieméram, politikis pamanis, ja vakar mitina
bis piedalijusies 200 cilvéku, rit to bas 400, bet parit jau 800. Vins pievérsis
uzmanibu tadai pilsoniskas aktivitates tendencei un korigés savus lémumus.
Bet tad, ja viss bls beidzies péc vienas akcijas vai uz nakamo 200 vieta vairs
ieradisies tikai 150 cilvéku, diez vai tas ko mainis uz labo pusi. Daudz ir atkarigs
no sabiedribas. Un no katra tas locekla.

- Mitini nenotiek katru dienu, bet vai jarnieki biezi vérSas péc pali-
dzibas LTFJA biroja?

- Masu arodbiedriba joprojam sniedz juridisku un praktisku palidzibu
jarniekiem, kas nonakusi sarezgita situacija uz kuga vai krasta. Mums izdevies
palidzét lielakajai dalai no tiem, kam tas bijis nepiecieSams. Tapat ka iepriek-
$éjos gados, jurnieki varéja sanemt medicinisko apdrosinasanu.

Bédigi, ka 2010. gada gan no kugiem, gan krasta pienaca séru véstis par jarnie-
ku navi. zmantojot iespéju, vélreiz izsaku dzilu lidzjutibu aizgajuso tuviniekiem.
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- Mausdienas
kugniecibu vis-
notal apdraud
piratisms. Ko da-
ra Starptautiska
transporta darbi-
nieku federacija,
lai atrisinatu So
problemu?

- Pats par sevi
saprotams, ka jar-
nieku arodbiedribas
pastavigi pievérs
nopietnu uzmani-
LTFJA rikota bérnu Ziméjumu konkursa ,Mana bu jarnieku darbam
gimené ir jurnieks” labako darbu autori. karadarbibas zonas.

Diemzél pasaulessa-
biedriba nevar neko lielu darit lietas laba. Daudz tiek runats par Somaliju, kur
piratisms kluvis par ienesigu biznesu. Pirati apsédusi ari Nigérijas, Indonézijas
un citu Afrikas un Azijas valstu teritorialos idenus. Bet Somalijai $aja saraksta
ir ipasa vieta. Tur veidojas savdabigs burvju loks. Vispirms tiek sagrabts kugis
ar visu apkalpi, tad tiek pieprasita izpirkuma maksa, péc kuras sanemsanas
pirati var iesaistit savas rindas aizvien jaunus spékus, paradot trikuma dzivo-
josajiem lidzcilvekiem, cik viegli var tikt pie lielas naudas. Pirati var iegadaties
vismodernakas navigacijas ierices un visjaunakos peldlidzek|us. Starptautiska
transporta darbinieku federacija uzskata, ka visam valstim visaugstakaja poli-
tiskaja liment japieliek maksimalas pales, lai atrisinatu piratisma problému. Ja
kugis ir sagrabts, Sobrid vienigais veids, ka atbrivot cilvékus, ir izpirkuma nau-
das samaksa. Vispirmam kartam mums svariga ir cilvéku dziviba un veseliba,
tapéc kugu sagrabsanas gadijuma pagaidam jaturpina izpirk3anas prakse. Sis
problémas sakara tikai atgadinasim, ka tad, ja kugis dodas uz karadarbibas
zonu (3ai gadijuma runa ir par Somalijas Udeniem), jarniekiem saskana ar
darba kopligumu ir tiesibas norakstities no kuga un pieprasit repatriaciju uz
kuga ipasnieka rékina.

- Patlaban tiek pagarinati darba kopligumi. Vai arodbiedriba ir izvir-
Zijusi jautajumu par darba samaksas palielinasanu jirniekiem?

- Ar daudzam kompanijam kopligumi tiks automatiski pagarinati. Bet
atalgojuma zina situacija Sobrid noteikti ir labaka neka pirms gada. Dazas
kugniecibas kompanijas nedaudz palielina algu atseviskas pozicijas, dazas ir
piekritusas nedaudz palielinat visu amatu algas. Diemzél pagaidam $is palie-
linajums procentuali ir niecigs.
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- Ka katru gadu, ari Sogad planots rikot Jaungada svinibas jurnie-
kiem, bérnu ritus vinu atvasém. Vai Sim arodbiedribas darbibas aspek-
tam ari turpmak tiks pievérsta tada pati uzmaniba?

- Més noteikti paplasinasim arodbiedribas darba socialo ievirzi. Tagad tos
dévé par korporativajiem pasakumiem, kas stiprina kopibas garu organiza-
cija. Més pievérSsam uzmanibu ne tikai saviem pensionariem, ar kuru rokam
radita Latvijas flote, bet ari jaunieSiem. Te batu vieta pieminét Latvijas vidus-
skolu vecako klasu skolénu ikgadéjo konkursu ,Enkurs”, kas tiek rikots, lai po-
pularizétu jarniecibas profesijas. 2010. gada més to aktivi atbalstijam. Tagad
esam pievérsusi uzmanibu jurnieku bérniem, vinu rado3o spéju attistisanai.
2009. gada konkurss ,Gribu k|at par jarnieku”, ko rikojam sadarbiba ar Latvijas
Jaras administraciju, pulcinaja tikai jaunos maksliniekus, bet 2010. gada jau
notika daudz vispusigaks konkurss ar devizi ,Mana gimené ir jarnieks”. Ta da-
libnieki ne tikai Zimé&ja un gleznoja, bet ari rakstija stastus, dzejolus. Konkursa
rezultatus pazinoja un laureatus apbalvoja sarikojuma, kura klat bija bérnu
vecaki un vecvecaki... Sis konkurss k|Gst par tradicionalu un tiks rikots ari 2011.
gada. Pasakumus bérniem rikojam sadarbiba ar sabiedrisko labdaribas orga-
nizaciju ,Gramatas bérniem”.

- Vai grati novilkt robezu starp socialo un razosanas sféru?

— Dazkart tas nav noskiramas. Pieméram, arodbiedriba organizéja anglu
valodas kursus. Valodas prasmju uzlabosana ir pasa cilvéka interesés, bet
reizé ang|u valodai ir |oti liela nozime jarnieka darba. Vél tikai gribu piebilst,
ka apmacibas [imenis kursos ir Joti augsts. Vecako grupu, pieméram, apmeklé
pat nesenie Latvijas Jiras akadémijas absolventi.

Nakamgad arodbiedriba atkartoti organizés latvieSu valodas kursus jarnie-
kiem, kuri vélas to apgut, lai naturalizétos.

LTFJA censas iejusties jarnieku stavokli visdazadakajas situacijas un pali-
dzét viniem. Pieméram, daudziem gratibas sagadaja ienakumu deklaracijas
aizpildisana. Apzinoties, ka jarnieki krasta pavada maz laika un ka lielakajai
dalai nav pieredzes $adu veidlapu aizpildisana, nolémam atbalstit masu
arodbiedribas biedrus un uzaicinajam pieredzéjusus konsultantus, kas palidz
aizpildit dokumentus, ievérojot visas nepiecieSsamas nianses. Jarnieki atzinigi
noveértéja $adu arodbiedribas atbalstu, més sanémam daudz labu atsauksmju
un nakamgad noteikti rikosimies tapat. Arodbiedriba ari turpmak daris visu
iespé&jamo, lai palidzétu jarniekiem visdazadakajas dzives un darba jomas, un
centisies vinu dzivi padarit bagataku un interesantaku.m
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LATVIJAS JURNIEKU IESPEJAMIE
IEGUVUMI UN ZAUDEJUMI

Viens no ES stratégiskajiem mérkiem attieciba uz visu ES jurnieci-
bas nozari ir veicinat ES jurniecibas industrijas ilgtermina konku-
rétspéju, veicinot tas spéju radit pievienoto vértibu un nodarbina-
tibu ES gan tiesi, gan netiesi, izmantojot visu Eiropas jurniecibas
klastera industriju intereses. Eiropas jurniecibas klasteris sastav
no visu Eiropas Savienibas valstu jurniecibu sektoriem, ieklaujot
sevi kugu biivi, jarniecibas pakalpojumus, kugniecibas, ostu pa-
kalpojumus un citas ar jarniecibu saistitas industrijas.

Eiropas Komisijas pazinojuma ,Stratégiskie mérki un rekomendacijas ES
jaras transporta politikai 2018. gada perspektiva” uzsveérts: ,Pédéjo gadu laika
jaras transporta nozareés tiesi vai netiesi ir radits daudz darbavietu. No dar-
biem, kas saistiti ar jurniecibu, aptuveni 70% ir augstas kvalitates darbavietas
krasta, kuru veiksanai ir vajadzigas specifiskas, padzilinatas zinasanas. Ta ka
arvien vairak trakst jarniecibas nozares profesionalu, virsnieku un ierindas
jarnieku, pastav risks, ka varétu zust cilvékresursu kritiska masa, kura uztur
Eiropas jarniecibas nozaru visparéjo konkurétspéju.”

ES jarniecibas stratégija attieciba uz cilvékresursiem, kam ir batiska loma
visa Eiropas jarniecibas klastera konkurétspéjas nodrosinasana, runa par
cilvéku resursu mobilitati, zinasanu apmainu, jauniesu piesaisti jarniecibas
izglitibai, virsnieku karjeras izaugsmes atbalstu krasta sektora, jarniecibas
izglitibas iestazu sadarbibas veicinasanu, atbalsta pasakumiem pétijumiem
un inovacijam jurniecibas sektora u.c., kam batu javeicina pieejamo zinasanu
(know-how) saglabasana un attistiba jarnieciba.

JUrniekiem un to zinasanam ir svariga loma Eiropas jarniecibas klastera
ilgtspéjiga attistiba, tapéc aizvien lielaka nozime tiek pievérsta tiesi jaunie-
Su piesaistisanai jarniecibas industrijai un jarniecibas izglitibai ka tadai. Jo
tiesi zinasanam, ko jauniesi iegUs jurniecibas izglitibas iestadés, nakotné bus
arkartigi nozimiga loma Eiropas jarniecibas klastera attistiba. Var runat par
jarniecibas izglitibas sistémas mérka mainu, jo, ja agrak jdrniecibas izglitibas
iestade sagatavoja specialistu darbam jara, tad jau Sobrid Eiropa ir tendence,
ka izglitibas programmas papildus nodrosina tadu zinasanu iegasanu, kas
bls nepiecieSsamas specialistiem tiesi krasta darba. Vérojot tendences, var
redzét, ka Eiropas jurnieki péc izglitibas iestazu absolvésanas pavada jura
aizvien mazak laika, lidz pariet stradat krasta sektora. Ari Latvija ir vérojamas

lidzigas tendences. Kaut ari dati nav pilna méra analizéti, tomér, vértéjot
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Latvijas Jaras akadémijas absolventus un to nodarbinatibu, var redzét, ka vi-
déji tie jura pavada 8-10 gadus, lidz sak stradat krasta. Laba izglitiba ir svarigs
priek$nosacijums, lai cilvékiem péc karjeras jura butu pilnvértigas iespéjas
krasta sektora, tapéc augstakajai izglitibai Saja konteksta ir priekSrocibas
attieciba pret koledzas vai vidéjo profesionalo izglitibu, jo cilvéki atrodas
uz augstaka pakapiena izglitibas zina un vieglak var spert nakamo soli sevis
attistiba un pilnveidosana.

Ar aptuveni 12 000 aktivo jarnieku Latvija ir viena no lielakajam jarnieku
piegadatajvalstim ES. No aktivajiem jarniekiem tirdzniecibas floté aptuveni
5500 ir jaras virsnieki un 6500 ierindas jarnieki. Tomér papildus ir svarigi
saprast, kads labums ir Latvijai no $ada pieejama jarnieku resursa. Jarnie-
ku ekonomiska nozime Latvijas ekonomika lidz $im ir maz pétita. Ir bijis
tikai viens pétijums par jaras virsnieku sagatavosanas efektivitati Latvija
(P. Gulans, 2000). Pétijuma par Latvijas kugniecibas politiku (2000. gads)
ari ir analizéta Latvijas jarnieku nozime un minéta nepieciesamiba attistit
Latvijas jarniecibas izglitibu. Tomér pédéjos desmit gados citi publiski zi-
nami pétijumi nav veikti. 2010. gada Jarnieku redistrs veica pétijumu, kas
apstiprinaja, ka jarnieki ir svariga Latvijas ekonomikas sastavdala. Vértéjot
péc kopéjas nodarbinatibas, jurnieki no kopéja nodarbinato skaita Latvija
veido tikai nedaudz vairak par vienu procentu, bet, vértéjot péc nopelnita,
tie nopelna aptuveni 3,6% no visu Latvija nodarbinato nopelnita. Lielaka
nozime ir tiesi virsniekiem, jo vinu atalgojums ir vidéji 4,5 reizes augstaks
neka vidéji nodarbinatajam Latvija 2010. gada. No kopéja nodarbinato
skaita Latvija vini veido tikai pusprocentu, bet nopelna aptuveni 2,7% no
visu nodarbinato nopelnita, tadéjadi klastot par vienu no efektivakajam no-
darbinato grupam Latvijas ekonomika, vértéjot péc kopéja nopelnita viena
gada laika. Labums, kadu Latvija iegUst no nodarbinata juarnieku resursa
starptautiskaja kugosana, ir saistams ar naudas pelnisanu arpus Latvijas, bet
térésanu Latvija, tadéjadi nodrosinot savas gimenes un papildinot Latvijas
budZetu ar ienakumiem no pievienotas vértibas nodokla, muitas un akcizes
nodokliem atskiriba no arvalstis stradajosajiem Latvijas iedzivotajiem, kuri
lielu dala nopelnita téré valstis, kuras strada.

Lai ari var runat par stradajoso jarnieku ekonomisko nozimi Latvijas eko-
nomika, tomér tas pilna méra neatspogulo jarnieku un vinu zinasanu nozimi
Latvijas tautsaimniecibas attistiba, jo informacija par cilvékiem, kuri ieguvusi
jarniecibas izglitibu, beigusi darba gaitas jura un Sobrid strada krasta sekto-
ra, nav apkopota un pétita. Tapéc pétijumam, kura butu analizéta cilvéku ar
jarniecibas zinasanam pievienota vértiba Latvijas ekonomika, gan stradajot
jara, gan krasta, ir batiska nozime, lai runatu par Latvijas jlrniecibas sektora
attistibu ar mérki maksimalizét ieguvumus no pieejama jarnieku resursa un
vinu zinasanam Latvijas tautsaimnieciba.
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Vérojot Eiropas jarlietu politikas attistibas tendences, ir svarigi apzina-
ties Latvijas iespéjas, lai Latvija ari nakotné saglabatu savu nozimi ka jaras
virsnieku piegadatajvalsts. Ne mazak svarigi ir nodrosinat, lai jarnieki, kas
izvélas beigt darba gaitas jara, tiktu veiksmigi integréti darba tirga krasta
tepat Latvija. Saja gadijuma saskaras divas intereses — vienas ir ES intereses,
kas aptver visu Eiropu, un otras ir Latvijas nacionalas intereses, kam jabat
vérstam uz nacionalas labklajibas veicinasanu. Var prognozeét, ka attistibas
tendences, kas paradas Eiropas
jarniecibas politika, nodrosinas
jarniekiem iespéjas stradat jeb-
kura vieta Eiropa, ka arl iegut
izglitibu Eiropas jarniecibas izgli-
tibas iestadeés.

Latvijas jarnieku iespéjas Eiro-
pas konteksta ir vértéjamas pozi-
tivi tiesi izglitibas zina, jo nakotné
aizvien vairak pavérsies iespéjas
Igaunu vésturiskie kugi Ventspils osta. Bet tagad iegQt jlrniecibas izglitibu citas
jarniekiem nepietiek vienigi ar muskulu spéku.. valstis. Sis faktors ir vértéjams po-

zitivi, jo nodrosinas iespéju ieglt
pieredzi, zinasanas, kontaktus, kadi nav pieejami Latvija. Ka saikne starp
ieglto pieredzi jara un papildu zindsanam un prasmém, kas nepieciesamas
krasta, dazas valstis ir izveidotas magistra programmas, kuru mérkis ir no-
drosinat iespéju jaras virsniekiem péc $o programmu absolvésanas veiksmigi
integréties un radit pievienoto vértibu jurniecibas kompanijas krasta. Ar
lidzigu mérki tika izstradats METNET projekts, kura aktiva darbiba diemzél ir
apstajusies. Tapéc pozitivs ir fakts, ka Latvijas JUras akadémija tiek istenota
magistra programma, jo ta nodrosina cilvékiem iespéju iegit madistra gradu
jarnieciba Seit.

Attistoties darba tirgus mobilitatei jurnieciba, Latvijas virsniekiem aizvien
vairak tiks piedavatas karjeras iespéjas krasta sektora citas Eiropas valstis, kas
samazinas labumu, kadu Latvija gust no Siem jarniekiem un vinu zinasanam,
jo jarnieki péc karjeras beigam parcelsies uz citam valstim, radot pievienoto
vértibu citur. Attistoties komunikacijam (internetam), aizvien vairak attistisies
biznesa formas, kas nebus tiesi piesaistitas pie produkta patérétaja. Ka piemé-
ru var minét datorprogrammas, kas var tikt attistitas jebkura valsti un pardo-
tas jebkura cita valsti, galvenais priekSnosacijums ir cilvéks ar savam spéjam
radit produktu vai pakalpojumu, kuru batu gatavs nopirkt kads cits neatkarigi
no savas atrasanas vietas. Tapéc Latvijai ir svarigi pasai savlaicigi attistit krasta
bazétu jarniecibas darba sektoru un saglabat Sos cilvékus 3eit, lai tie ar savam
kompetencém un vietéjo patérinu stimulétu Latvijas ekonomiku, lai batu ie-
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spéjas stradat jarniecibas kompanijas, kuras atrastos Latvija, bet savu darbibu
veiktu starptautiska méroga.

Sobrid Latvijas krasta sektora kapacitate nav pietiekama, lai izmantotu
pieejamo jarnieku kompetencu resursu, tapéc dala no jarniekiem péc jaras
gaitu beigSanas pariet stradat arzemes izvietotas krasta kompanijas, jo Seit
nav pieprasiti. Ja valsts neveiks atbalsta pasakumus jarniecibas nozares attis-
tibai, var prognozét, ka Latvijas eksjarnieki nakotné aizvien lielaka méra tiks
integréti citas ES valstis, tadéjadi radot pievienoto vértibu citur, un Latvija
$aja gadijuma bus zaudétaja. Tapéc Latvijas uzdevums batu veicinat atbalsta
pasakumus, lai nodrosinatu jarniecibas krasta sektora attistibu, kas spétu
akumulét pieejamos jarniecibas kompetencu resursus kompanijas krasta.
Protams, viena lieta ir runat par atbalsta pasakumu nepieciesamibu, lai at-
tistitu jarniecibas sektoru krasta, neminot, kada veida $is atbalsts varétu tikt
realizéts. Tomér, lai varétu runat par pasakumiem, ir nepiecieSams valstiska
liment definét mérkus un noteikt skaidru attistibas stratégiju, lai péc iespéjas
pilnak izmantotu pieejamo jarnieku un vinu zinasanu potencialu. Bez skaidras
izpratnes par esoso situaciju jarniecibas sektora ir grati spriest, kada veida
vislabak butu to attistit, tomér var teikt, ka liela nozime jarnieku resursa po-
tenciala izmantosana un attistiba bas tiesi kvalitativai jarnieku izglitibai un
pieredzei. Diemzél Sodien valsti laba izglitiba un cilvéku profesionalas spéjas
netiek pienacigi novértétas un izmantotas.m

Roberts Gailitis
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PAR KVALITATI DOMAJOT

Latvijas Juras akadémija ir viena no pirmajam augstskolam Lat-
vija, kas jau 2005. gada ieviesa ISO 9001-2000 standartam atbil-
stosu kvalitates vadibas sistéemu. Eiropas Savienibas institici-
jas regulari parbauda studiju programmu atbilstibu augstajiem
standartiem un prasibam, un visnopietnakais aizradijums, ko LJA
sanémusi, ir nepietiekamais specializéto laboratoriju skaits prak-
tiskajam nodarbibam. Sadu laboratoriju izveidei ir nepieciesamas
finanses, bet tieSi finanses allaz ir tas klupsanas akmens, kas stav
daudzu jautajumurisinasanas cela. Septinpadsmitizlaidumos LJA
ir absolvéjusi vairak neka 900 kugu virsnieku, un vini tiek vértéti
ka vieni no labakajiem Ziemeleiropa. LJA rektors Janis Béerzins uz-
sver, ka pasaulé joprojam trakst vairak neka 25 tukstosi kugu virs-
nieku, tapec darbs LJA absolventiem ir nodrosinats. Par notiku-
miem Latvijas Juras akadémija stasta tas rektors JANIS BERZINS.

KO NOZIME ATGRIEZTIES?

Laikam jau vistrapigak bds, ja teiksu, ka biju izsists no ritma. Piecus gadus
vairs nebija ne ierastais ritms, ne ierasta atbildiba. Nebija japaraksta kaudzém
papiru, bet katrs papirs tacu ir atbildiba. Iznaca tada ka piecus gadus ilga

atputa.

m Vai ta man noderéja? Domaju, ka labak batu

2009. gada 30. septembri Latvijas turéties ritma, bet diemzél likumdo3ana to ne-
Jiras akadémijas Satversmes sa- = Pielauj.

pulcé par LIA rektoru ievélgja in- Pédéjas rektora vélésanas krietni pabojaja at-
zenierzinatqu doktoru profesoru | tiecibas kolektiva, jo sadas situacijas nekad neko
Jani Bérzinu. Vélesanas startgja | labu nedod.

divi kandidati — inZenierzinatnu Bet vispar jacinas.

doktors profesors Grigorijs Glad-

kovs un inzenierzinatqu doktors | PIEAUG INTERESE

profesors Janis Bérzins. Pédéja gada laika ievérojami pieaugusi vi-
leprieksejas LJA vélesanas, ku- | dusskolas absolventu interese par jlrniecibu, un
ras tika atzitas par nelegitimam, | 3aja macibu gada studét LJA pieteicas tris reizes
notika 2009. gada 27. februari. | vairak reflektantu neka iepriek$&jos gados, ta-
2010. gada 12. janvari Ministru - pac, sekojot pieprasijumam, samazinajam vietu
kabinets apstiprinaja inZenier- | ckajty Ostu vadibas fakultaté un palielinajam to
zinatnu doktoru profesoru Jani | gy vaditaju, mehaniku un elektrotehniku spe-
Berziqu Latvijas Juras akademijas |, |jtatas. Liels parsteigums bija latvie$u jauniesu
DA neparasti liela interese par studiju iespé&jam LJA.
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Pieméram, kugu vaditajos
septindesmit sesi procenti
studét gribétaju bija latvie-
i, tapéc veicam situacijas
izpéti, lai parliecinatos, no
kurienes nak mdadsu jaunie
studenti. Secinajums - lie-
lakais masu studentu skaits
nak no laukiem. Otrs seci-
najums - iepriek$&jo gadu
reklamas kampanas, atvér-
to durvju dienas akadémija,
piedalisanas izglitibai velti-
tajas izstadés un skolu jau-
natnes konkurss ,Enkurs” —
viss kopa ir devis ieguldiju-
mu jarniecibas specialitasu
popularizésana. Un tresais,
batiba galvenais secinajums
ir tads, ka izvéle kritusi tie-
$i uz studijam Latvijas Jaras
akadémija tapéc, ka visiem
musu absolventiem ir no-

drosinats darbs. Janis Bérzins.

Varétu teikt, ka intere-
se par studiju iespéjam masu augstskola ir diezgan liela ari arpus Latvijas —
Azerbaidzana, Kazahstana, ari citur austrumu valstis, tapéc jaturpina darbs
$aja virziena. Akadémija jau macas pirmais arzemju students — puisis no Azer-
baidzanas, kurs, ja ta var teikt, Surp atsatits ka izméginajumu trusitis, lai gatu
prieksstatu par studiju pieejamibu LJA. Pirms tam vins divus gadus studéjis
Baku Jaras akadémija, un jateic, ka puisim neiet visai viegli, jo izglitibas un
prasibu limenis dazadas augstskolas ir krietni atskirigs.

Savukart masu studenti var piedalities starptautiskaja projekta ERASMUS,
kas dod viniem iespéju no trim ménesiem lidz vienam gadam studét kadas
citas $a projekta dalibvalsts augstakaja macibu iestadé, bet Eiropas kredit-
punktu savietojamibas sistéma nodrosina arzemeés sanemto kreditpunktu
ieskaitiSanu LJA atestacija.

PASNIEDZEJU JAUTAJUMS KA VIENMER PROCESA
LJA notiek zinatniskas pétniecibas darbs par procesiem, problémam
un sasniegumiem jarniecibas nozaré. LJA jau organizéjusi vienpadsmit
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Atvérto durvju diena Latvijas Jaras akadémija.

starptautiskas konferences ,Udens, transports un infrastruktara”, kuras tiek
lasiti referati un diskutéts par svarigakajiem nozares jautajumiem. 2010. gada
viens masu pasniedzéjs aizstavéja doktora disertaciju, bet tris docétaji vél
turpina darbu pie savam disertacijam.

Tomér nevar teikt, ka macibspéku zina stavoklis ir spozs. 2010. gads bijis
loti smags, jo muziba aizgaja tris masu pasniedzéji: pasniedzéjs Zirnis, kurs
lasija GMDSS kursu, kugu mehanikas fakultates pasniedzéjs M. Mihejevs un
fizike R. Vilmansone.

Par pozitivo runajot, jateic, ka esam piedzivojusi vél nebijusu gadijumu -
divi masu absolventi ir kluvusi par akadémijas pasniedzéjiem, viens jarskola
maca kudgu vaditajus un otrs pasniedz GMDSS. Misu pasniedzé&ji llmars
Lesinskis un Andris Umbedahts, kuriem ir liela pieredze jlrnieciba un ari
pasniedzéja darba, bet nav zinatniska grada, macas Tehniskas universitates
doktorantara.

FINANSES ZEM VIDEJA

Par akadémijas finansialo stavokli runajot, jateic: ka visus iepriekséjos aka-
démijas pastavésanas gadus, ta ari tagad to varétu véléties labaku. 2009. gada
Izglitibas ministrija par sesdesmit diviem procentiem samazindja budzeta
finanséjumu, tapéc tagad nakas iztikt, piepelnot trikstoso naudu ar maksas
kursiem un maksas studiju vietam. Puse studentu macas budzeta vietas, bet

otra puse studé par maksu. Viens no finanséjuma avotiem dazadu projektu
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realizésanai ir Eiropas Savienibas nauda,
bet ta prasa lidzfinanséjumu, ko nemaz
nav tik viegli atrast. Dienas kartiba ir pieci
projekti par dazadu laboratoriju izveidi,
bet atkal tas pats vecais naudas jautajums!
Tikai pusi no projektiem nepiecieSamas
summas més varam nosegt ar ES fondu
finanséjumu, otru pusi pasiem jaliek klat.
Jautajums: kur nemt naudu?

Pieméram, 2010. gada 17. maija Valsts
izglitibas attistibas agentara parakstija vie-
nosanos ar Latvijas Jaras akadémiju par Ei-
ropas Regionalas attistibas fonda projekta
LLatvijas Jaras akadémijas infrastruktdras
modernizacija” istenosanu, kura mérkis ir
Latvijas Juras akadémijas studiju program- LJA iesvétibas 2010.
mu kvalitates uzlabosana un absolventu
konkurétspéjas paaugstinasana starptautiskaja darba tirga. Mérkis ir lielisks,
bet skérsli cela uz to vél bas japarvar.

JURAS PRAKSE

Visi masu studenti ir nodroSinati ar jaras praksi, bet diemzél més neva-
ram ietekmét, ka noris pati prakse. Kadreiz, kad ,Latvijas kugniecibas” kugi
nodrosindja kravu parvadajumus konkrétas linijas starp Eiropas ostam un
kurséja gluzi vai péc tramvaja saraksta, més ne tikai prakses vaditajus vareé-
jam sutit reisos, bet ari, pieméram, kimijas vai anglu valodas pasniedzé&jus,
lai vini reali izbauditu jaras dzivi un darbu. Tas naca par labu visiem, jo péc
sadiem reisiem pasniedzé&ji un studenti cits citu daudz labak saprata. Bet
tas ir palicis pagatné. Tagad par jaras praksém atsauksmes ir |oti dazadas:
vieni ir apmierinati ar to, ko pieredzéjusi un iemacijusies prakses laika, bet
ir art gauzam beédigi stasti. Visos gadijumos es parasti studentam saku: ,Tev
ir bijusi kolosala prakse, jo tu reéli redzéji, ka kapteinis var bat ari tads, kurs
kopa ar koku nodzer naudu un atstaj komandu bada. Tu sava praksé parlie-
cinajies, ka cilvéki médz bat dazadi.” Nekur un nekas nav ideals, vini par to
parliecinas un izdara vajadzigos secinajumus, bet més regulari tiekamies
ar kruinga kompaniju parstavjiem, lai apspriestu masu studentu prakses
iespéjas un citus ar jarniecibas izglitibu saistitus jautajumus. Bijam |oti
priecigi, kad divi masu studenti izgaja jaras praksi uz kompanijas ,STENA”
kugiem. Sis prakses vietas més kartojam caur Singapiras kompaniju, un
atsauksmes par masu studentiem bija |oti labas, vienam no praktikantiem
péc studiju pabeigsanas piedavats darbs.
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Protams, nav jau ta, ka sesija beidzas un
visi tris simti studentu uzreiz aiziet prakse,
process ir pakapenisks — pirmie praksé do-
das janvari, bet pédéjie aiziet pat janija.

Tomeér viens ir skaidrs — péc pirmas
prakses studenti |oti mainas, jo vini ir par-
liecinajusies, vai specialitates izvéle ir bijusi
pareiza. Péc prakses vini apzinas, kads bus
darbs jura, kada ir disciplina un kartiba uz
kuga.

NO PRAKTIKANTA PIEZIMEM

».Cauram dienam nonemos ar vienu |oti
interesantu, bet apnicigu aktivitati - skra-
péju rasu. Man ka praktikantam bdatu ja-
macas daudzas citas lietas, bet es skrapé&ju
rdsu. §L<iet, ka te kaut kas jadara tikai dari-
$anas péc un, tapat ka visur citur, ari eit tu
nevienam neesi vajadzigs un neinteresé, jo
karam te savu problému pietiek..”

»Raujos pa virtuvi, bet manam prakses
biedram, otram praktikantam, iet daudz
stulbak. Vins ara mazga klaju. Visai tragisks
un reizé ari smiekligs pasakums: esam pie
ekvatora, ara nenormals karstums un pie-
LKIA stipendijas pretendentu devam vél list kartigs tropu lietus. Bet Sis
noklausi$anas. mazga klaju, tiesam, tik lielu nejédzibu reti

gadas redzét..”

».Manas darba dienas garums ir astonas stundas, bet, ja atskaita divas ésa-
nas pauzes, katru pa pusstundai, tris pippauzes pa 20 minutém katru, iznak,
ka jastrada ne vairak ka seas stundas. So se3u stundu laika izslauciju dazus
stavus. Ja labi pacenstos, to varétu izdarit pusstunda, bet ta ka no manis to
neviens neprasa un ari neka cita darama nav, es varu izpausties Iénas slauci-
$anas maksla. Krasta visu dari atri, bet Seit no ta jaatradinas. Jo lénak dari, jo
mazak dari, bet naudu sanem tikpat daudz. Liekas, ka pie tadas kartibas jau
saku pierast..”

».P&c grutas darba dienas pirms vakarinam nolému nosnausties. Mani
pamodinaja arkartas gadijumu zvans. Sakara ar visam bailém no piratiem utt.
es pirmaja bridi sastingu, tad atri pakéru glabsanas vesti un skréju uz noradito
sapulcésanas vietu. Pa skalruniem zino, ka ta ir tikai macibu trauksme ,cilvéks
aiz borta”, péc pazinojuma viss stresin$ ka ar roku nonemts, stavéju nostak
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un skatijos, ka tris viri nolaizas ar glabsanas laivu Gdeni un izglabj kaut kadu
bundzu. Pasakums, protams, vajadzigs, jo nekad jau nevar zinat, kas un ka
notiks, bet es pat iedomaties nevaréju, ka tadi trenini notiek ari isteniba. Péc
noteikumiem visadas trauksmes un komandas gataviba rikoties negadijumos
jasimulé apméram reizi divas nedélas, bet es nekad nebiju domajis, ka kads
tieSam tas isteno dzive..”

»-.Stavéju piratu sardzé. It ka nekas nav jadara, tikai jastaiga apkart un jaska-
tas melnuma, tacu tas spéj gan morali, gan fiziski nogurdinat. Pirmkart, tomér
nelielas bailes ieksas ir, ja nu tiesi taja bridi, kad tu stavi kuga pakalgala, kads iz-
doma nogriezt paris cilvéku? Un neka nedarisana ari nogurdina. Piedevam racija
dzirdamas filipinieSu sarunas, un tas sak nenormali krist uz nerviem, bet raciju
izslégt nedrikst, jo ik pa laikam jakontaktéjas ar tiltinu un jazino par situaciju..”

»-Praksé uz kuga esmu vairak neka ménesi un varu drosi apgalvot, ka neko
neesmu iemacijies. Man batu jamacas navigacijas un locijas jédzieni, kartes
koordinates, navigacijas tehniskie lidzekli, bakas, bojas, sardzes, manevrésa-
nas tehnologiskas shémas ostas, kuga noturibu raksturojosie parametri, glab-
sanas lidzekli, kravas izvietosana, starptautisko parvadajumu attistiba, ostu
uzraudzibas dienesti, komandas pie tauvosanas/enkuro3anas operacijam
utt. Ja Sis visas lietas saliktu gara saraksta, tad keksiti par izpildi es nevarétu
pielikt ne pie vienas. Lai uzrakstitu prakses atskaiti un to veiksmigi aizstavétu,
izmantosu veco, labo un parbaudito planu - gribi dzivot, izgrozies. Kaut kadu
informaciju varu vakt vakarpusé, bet tam vienkarsi vairs nav spéka.

Tomér ne jau visur ir tik traki, pieméram, viens kadets no mana kursa ir
praksé uz ,Latvijas kugniecibas” kuga, kur vins Cetras stundas strada un cetras
stundas macas visu, kas patiesiba praksé ir jaapgust, bet sestdienas un svét-
dienas vinam ir brivas. Viss atkarigs no kapteina, un, ka izskatas, man nav ipasi
paveicies..”

VUJA LIEPINA - TALBRAUCEJA STURMANE

Vija Liepina strada uz kompanijas ,BGI” tankkugiem un starp Latvijas jar-
niekiem ir vieniga sieviete — kapteina vecaka palidze.

- Ka jus nokluvat Latvijas Juras akadémija?

- Jau vidusskolas vecakajas klasés, kad pienaca laiks domat par nakamo
profesiju, nolému savu dzivi saistit ar armiju vai ko tamlidzigu. Reiz masu
skola ieradas Jaras akadémijas parstavji un stastija par nakamo jaras virsnieku
macibam, par jarnieku darbu. Uzdevu musu viesiem dazus jautajumus un
nolému, ka tas ir tiesi tas, kas man vajadzigs. Uzreiz sapratu, ka jaizmédina savi
spéki jarnieka aroda.

- Un talit péc vidusskolas beigSanas iestajaties Juras akadémija?

-Ja, 2002. gada iestajos un 2008. gada pabeidzu. 2005. gada prakses laika
biju kapteina ceturta palidze. Péc tam biju tresa un otra strmane, bet nu jau
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esmu kluvusi par kapteina vecako
palidzi. Esmu Joti apmierinata, ka
savu dzivi esmu saistijusi ar jaru, un
neko nenoZéloju.

- Vai atceraties pirmo tikSanos
ar jaru? Kadi bija iespaidi?

- Protams, atceros. Un iespaidi
nepavisam nebija romantiski. Biju
nokluvusi jara, bet visapkart visi
aiznemti darba, neviens neko ne-
paskaidro. Nesapratu, kas man isti
jadara un vai manas darbibas ir pa-
reizas. Loti atri aptvéru, ka atbildiba
saja darba liela, bet man zinasanu
pamaz, pieredzes nekadas. Tads,
IOk, pirmais iespaids par tiksanos ar
jaru. Tai laika biju kadete. Bet driz
vien man laiméjas — sastapu gudru
cilvéku, kurs man |oti palidzéja. ,Ja
gribi bt stdrmane - macies,” vins
Vija Liepina. sacija. ,Cik zinasanu seviieliksi, tada

bas ari atdeve.”

Runajot par talo jaras braucienu romantiku, varu teikt vienu: esmu pabi-
jusi loti daudzu valstu ostas, un visi pasaules terminali ir aptuveni vienadi.
Jurnieks nevar teikt, ka redzéjis daudzas valstis, mums tas ir darbs un més
galvenokart redzam tikai jiru un ostas.

Sakums uz kuga, protams, bija grats, bet cilvekam, kurs nostajies uz sa cela,
galvenais ir redzét mérki un konsekventi uz to iet. Tie amati, ar kuriem naka-
mais virsnieks sak, |oti palidz apzinaties sevi profesija.

- Par tadu karjeru, kada ir jums, daudzi Juras akadémijas absolventi
varétu bt lepni. Bet kadi ir jisu nakotnes plani?

- Ja man 30 jautajumu uzdotu pirms paris gadiem, nedomajot atbildétu,
ka mans mérkis ir k|Gt par kapteini. Bet Sodien teiksu ta: ja naksies izvéléties
starp gimeni un karjeru, es izvéléSos gimeni. Sievietei gimene tomér ir pats
svarigakais.m

Sagatavoja Anita Freiberga un Alla Novikova
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SKOLA PRAKTIKIEM

Liepajas Jurniecibas koledza joprojam ir patstaviga pirma li-
mena augstakas profesionalas izglitibas macibu iestade, kas
sagatavo kugu mehanikus, kugu vaditajus, logistikas specia-
listus, ka ari piedava macibu programmas jiurniekiem. Pirms
gada uzvirmojusas kaislibas un runas par Liepajas Jurniecibas
koledzas pievienosanu Latvijas Jiuras akadémijai nu ir rimusas.
Koledza saglaba savu statusu un turpina tradicijas, ko 1876.
gada iedibinaja Krisjanis Valdemars, aicinot Liepaja nodibinat
jurniecibas skolu.

Koledzas direktors lvars Virga: ,Liepajas Jarniecibas koledza ir |oti pie-
prasita macibu iestade ne tikai Liepaja un Kurzemes regiona, bet ari visa
Latvija, par ko liecina uznemsanas rezultati - 2009./2010. macibu gada
vidéjas profesionalas apmacibas grupas pieteicas vairak neka 80 devitas
klases absolventu. Diemzél Izglitibas un zinatnes ministrija bija paredzée-
jusi tikai 25 valsts apmaksatas vietas, kas acimredzami bija par maz. Péc
koledzas vadibas lGguma budzeta vietu skaits tika palielinats un radas ie-
spéja uznemt 55 toposos jurniekus. Koledzas grupas ir gan budzeta, gan
maksas vietas. Skola sagatavo realus jarniekus, kuri iet jara un smagi stra-
da, tacu darbs ir interesants un labi atalgots. Msu absolventi tiek augstu
vértéti un péc koledzas
beigSanas iet jara gan
par stdrmaniem, gan
klGst par kapteiniem un
kugu mehanikiem. Bri-
di, kad tika apspriests
jautajums par koledzas
pievienoSanu Jaras
akadémijai, liela loma
bija darba devéju at-
zinumiem - par skolas
saglabasanu iestajas
Jaras administracija un
tas Jurnieku registrs,
Rigas brivosta, Jurnie-
cibas savieniba, kugu
kompanijas un Liepajas

dome.” Ivars Virga.

LJG 2010
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m Liepajas Jarniecibas koledzas jirskola tiek uznemti
2008, gada koledzas fa_udzékr)i ar devinu Iflaéu iz_gli.tT!ou §édé{s~ specialit.ét_é.s:
un koledias jarskolas J-uras tr?nsports - kugé:l r_neh.amI,(ls uz kugl.enlar dzingja

o jaudu lidz 750 kW (macibu ilgums 4 gadi), jaras trans-
rnacnbu pr(?g_rajnmas ports — kuga vaditajs uz kugiem lidz 500 BT piekrastes
ieguva akreditaiju. kugosana (macibu ilgums 4 gadi).

Liepajas Jarniecibas koledZas 1. limena profesionalas
augstakas izglitibas studiju programmas:

W jaras transports — kuga mehanikis (macibu ilgums 2 gadi);

W jaras transports — kuga vaditajs (macibu ilgums 2 gadi);

(Sajas programmas tiek uznemti studenti, kas ieguvusi darba diplomu star-
mana vai mehanika specialitaté.)

W starptautisko parvadajumu organizacija - logistikas specialists (macibu
ilgums 3 gadi), studiju programma par maksu.

Koledzai ir dienesta viesnica.

Studét gribétaji Liepajas Jurniecibas koledza (LJK) ierodas no visas Latvijas,
bet, lai jauniesi Daugavpili, Rézekné un citviet Latvija uzzinatu par LJK pie-
davatajam iespé&jam, vadiba ik gadus veido reklamas kampanu, piedaloties
izglitibai veltitajas izstadés, izdodot reklamas bukletus, organizéjot atvérto
durvju dienas koledz3, ka ari rikojot diskusijas presé un radio.

,Uz jautdjumu, kur studéjosie ir ieguvusi informaciju par macibam Lie-
paja, sanemam atbildi, ka visnoderigako informaciju vini sanem no saviem
draugiem, no tiem, kuri vai nu macas, vai jau beigusi Liepajas Jarniecibas
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koledzu,” LJK direktora vietniece au-
dzinasanas darba Dzintra Putnina ka
vienmeér ir energijas un optimisma
parpilna. Tomér piebilst, ka reizém
uzmacas Saubas, vai vajadzétu térét
naudu reklamas kampanai, ja labaka
reklama izradas vienaudzu ieteikums
vai interneta ieguta informacija. ,Rek-
lama drosi vien vairak nostrada uz
vecakiem, kuri dod savu padomu par
profesijas izvéli. Esam |oti priecigi dzir-
dét ari citu atbildi — mana gimené jau
vecaistévs un tévs ir jarnieki, tapéc ari
es vélos savu dzlvi saistit ar darbu jara.
Lieliski! Sadas dinastijas varam uzska-
tit par stipras Latvijas stirakmeni,” ta
Dzintra Putnina. ;

Ivars Virga: ,Tie, kas pie mums nak Dzintra Putnina.
péc vidusskolas beigsanas, to dara
mérktiecigi. Vini par izvéléto profesiju vairs nesaubas. Daudzi pie mums atnak
péc Rigas jurskolas pabeigsanas, lai macitos talak sava specialitaté. Masu ko-
ledzu viniizvélas, jo grib atrak apgut profesiju, iegut diplomu un uzsakt darba
gaitas. Musu koledza ir orientéta uz praktiskajam profesionalajam iemanam
un zinasanam, tapéc pie mums nak tie, kas savu dzivi nodomajusi saistit ar
praktisko darbibu, nevis izvélgjusies akadémiskas izglitibas celu. Macoties pie
mums, jau péc diviem koledzas studiju gadiem vini var stradat jara. Notiek ari
ta, ka péc pirmas jlras prakses students saprot, ka vins nav piemérots darbam
jara, tapéc dodas studét uz Latvijas Jaras akadémiju, lai péc studijam atrastu
krasta darbu kada no jarniecibas organizacijam. Saja zina varam priecaties, ka
jaunajiem specialistiem ir izvéles iespéjas.

Jurnieka profesija laikam ir viena no tam, kas darba tirgl bus pieprasita ne-
parskatama nakotné, par ko liecina straujais juaras parvadajumu pieaugums.
Ja 30 zinu saliek kopa ar informaciju par to, cik loti pasaules floté pietrikst
jaras virsnieku, varam ar prieku secinat, ka musu macibu iestade negatavo
bezdarbniekus, bet gan konkurétspéjigus jdras virsniekus. Ja jaras ierindnie-
ku statistiku uzlabo korejiesi un filipiniesi, tapéc $aja sektora kadru trikumu
nejat, tad ar virsniekiem ir un vél labu laiku bas milzigas problémas.”

Dz. Putnina: ,Puisi ir dazadi. Vieni ka traki doma par jaru, var pat teikt,
ka vini ir apsésti ar to. Citi lieliski prot aprékinat, ko viniem dos jara. Godigi
sakot, attiecibas ar jaru ir katra privata lieta, galvenais, lai ikviens no musu
absolventiem butu ists profesionalis. Nereti citu skolu pedagogi uzdod jauta-
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jumu, ka més tiekam gala ar tik lielu
puisu kolektivu. Ja godigi, tad varu
teikt, ka reizém ar zéniem ir mazak
problému neka ar meiteném, jo vi-
ni vairak respekté noteikumus un
disciplinas prasibas. Jau no macibu
gada sakuma musu koledza ir javal-
ka formas térps, un tas loti mobilizé
un discipliné audzéknus. Pat vinu
staja ir mainijusies. Jatams — ja, tur
iet nakamais jaras virsnieks! Pat tie
skeptiki, kas sakuma pretojas for-
mas térpu ievieSanai, tagad savu
noraidoso attieksmi ir mainijusi un
ar cienu izturas pret savu formu.”
Ivars Virga: ,Censamies kopt
tradicijas un uzturét saikni ar bi-
jusiem LJK absolventiem. Reizi
piecos gados rikojam tadus ka
absolventu salidojumus, kad kopa

sabrauc vairak neka tris simti bijuso audzéknu. Daudzi no viniem ari finan-
siali atbalsta savu jarskolu. Vislielako atbalstu sanemam no Rigas brivostas
parvaldes un tas parvaldnieka Leonida Loginova. Par saziedoto naudu va-

ram atlauties uzlabot
masu tehnisko bazi un
veikt remontdarbus.
2010. gada kopa ar
Klaipédas Jaras akadé-
miju esam aizsakusi Ei-
ropas parrobezu prog-
rammu ,Darba spéka
konkurences uzlabosa-
na Latvijas — Lietuvas
jarniecibas sektora”.
Projekta ietvaros pilnigi
Nno jauna izveidojam sa-
vu GMDSS kabinetu un,
pieméram, 2010. gada
novembri noorganizé-
jam GMDSS universala
operatora astonu dienu

2010. gada 7. septembri valdiba uzdeva VAS ,Valsts nekustamie
TpaSumi” organizét novertedanu un pardot izsole Liepajas Jurniecibas
koledzai piederoso macibu kugi ,Afanasijs Nikitins”. Kuga noteikta
vertiba ir 130 000 latu. lzglitibas un zinatnes ministrijas Nekustama
ipasuma un valsts mantas apsaimniekosanas komisija atbalstija
Liepajas Jarniecibas koledzas lietojuma un bilancé eso$a macibu
kuga nodosanu atsavinasanai, jo ta uzturésana koledzai ir parlieku
darga un kugis nav nepiecieSams valsts parvaldes funkciju veikSanai.
Macibu kugis bavéts 1964. gada ar pieraksta ostu Liepaja. Ta garums
ir 78,03 metri, platums — 14,02 metri. Kugis Liepajas Jurniecibas
koledZai tika nodots 1992. gada 29. decembri, ta sakotnéja uzskai-
tes vertiba ir 1262 lati, un kops ta laika tas izmantots ka stavkugis
Liepajas osta. Athilstosi Latvijas Jras administracijas Kugosanas
drosibas inspekcijas 2009. gada 5. marta Kugosanas spéjas aplieciba
noradrtajam macibu kuda ekspluatacijas termin3 ir beidzies 2009. ga-
da 1. septembri.
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bezmaksas kursus. Kursu beidzéji sa-
néma Latvijas Jarnieku registra ap-
stiprinata parauga sertifikatu.

Sa projekta ietvaros ari rakstam
macibu gramatas stdrmaniem un
mehanikiem, kas tiks izdotas trijas
valodas - latvieSu, krievu un anglu.
Lietuviesi, protams, gramatas izdos
lietuviedu, krievu un anglu valoda.

Godigi jateic, ka Eiropas nauda no-
zimé |oti lielu finansialo atbalstu da-
zadu projektu istenosana. Pieméram,
Eiropas projekta lidzfinanséjums |ava
mums iekartot jaunu hidraulikas la-
boratoriju kugu mehanikiem, kas tika
aprikota ar jauniem trenazieriem un
citu nepiecieSamo aparataru.

Piedalamies ari ta sauktaja Vides
projekta, kas japabeidz lidz 2011. ga-
da decembrim un kura ietvaros esam Macibu centra notiek praktiskas nodarbibas.
sanémusi finanséjumu skolas viesni-
cas renovacijai.

2010. gada LJK par pasu lidzekliem un ar Rigas brivostas atbalstu ir izveidots
macibu centrs, kura tapsana ieguldits milzigs darbs. Senak visas praktiskas no-
darbibas notika uz macibu kuga, kur audzékni apguva iemanas cinai ar uguni,
cinai par kuga dzivibu un citas. Tagad musu vecais macibu kugis ir norakstits.
Lai kugi varétu izmantot macibu procesa, tam bija javeic kapitalais remonts
doka: janomaina korpusa konstrukcijas un caurulvadi, jaatjauno elektroinsta-
lacija. Latvijas Jaras administracijas Kugosanas drosibas inspekcija noradija, ka
tada apjoma darba veiksana nav ekonomiski pamatota. Tagad visas praktiskas
nodarbibas ir parceltas uz jauno macibu centru, kur tas notiek ari ziema, jo laika
apstakli vairs neliek nekadus skérslus. Jaunaja macibu centra ir baseins, kur var
laist glabsanas plostus, lekt Gdent no divarpus metru liela augstuma. Divos sta-
vos notiek apmaciba cinai ar uguni, kur, taisnibu sakot, uguni tomér més ieksa
nelaizam, bet dimus gan.

Masu darbs ir novértéts ari Latvijas Jaras administracijas Jurnieku redis-
tra. Jarnieku registra specialisti regulari ierodas LJK, lai novértétu macibu
procesu un sekotu visu prasibu izpildei. Priecajamies ari par aizradijumiem,
jo tie palidz mums uzlabot macibu kvalitati. Masu pilséta bez jarskolas nav
iedomajama.’s

LJG 2010
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DROSIBA + KVALITATE= LAPA

2011. gada kompanija ,Lapa” atzimé savas pastavésanas divdes-
mit gadus. Péc Latvijas neatkaribas atjaunosanas ,Lapa” bija
viena no pirmajam Uznémumu registra registrétajam kompani-
jam, un, ka saka ,Lapas” prezidents Aleksandrs Nedeznikovs,
»més esam balta kompanija, un neviens mums nevar parmest, ka
sava darbibas laika esam rikojusies negodigi vai nelegali”. Pusi no
kompanijas pastavesanas laika to vada Aleksandrs Nadeznikovs.
Ka stradajusi ,Lapa” un kas pa Siem gadiem noticis jurnieciba?
Par to saruna ar kapteini un kompanijas vaditaju ALEKSANDRU
NADEZNIKOVU.

- Par pirmajiem desmit gadiem man gratak spriest, bet varu teikt, ka
pédéjo desmit gadu laika kompanija diezgan butiski mainijusies. Ta kluvusi
daudz profesionalaka un dinamiskaka. Pirmkart, ,Lapa” tagad vairs nav
tikai viens uznémumes, tai ir ari divas meitas kompanijas — Sanktpéterburga
un Odesa, tapéc loti iesp&jams, ka pavisam driz klasim par ,Lapa Group”.
Otrkart, esmu gandarits, ka izdevies izveidot spécigu Macibu centru ar
loti labu materiali tehnisko bazi. Tagad varam piedavat visus iesp&jamos
kvalifikacijas celsanas kursus jarniekiem - starptautiskaja STCW konvencija
paredzétos un Latvijas Jaras administracijas noteiktos, ieskaitot GMDSS,
mediciniskas aprapes, ECDIS, BRM, kuga manevrésanas un vadisanas, ka
ari kursus kugu mehaniku un kugu vaditaju kvalifikacijas uzturésanai. Visas
izglitibas programmas apstiprinatas Latvijas Republikas Satiksmes minis-

trijas Jarniecibas departamenta. Organizéjam ari
m kugniecibas kompaniju pasatitos macibu kursus:
Kompanija ,Lapa” licencéta kugu vadisana ledus apstak|os, kugu drosibas virs-
Latvijas Jiras administraci- = Nieks, ,Paint and Maintenance Training Course” un
ja ka kruinga kompanija un | jdrniecibas anglu valoda. Nemot véra pieprasijumu,
macibu centrs, taja ieviesti | turpinam izstradat jaunas programmas. Sadarbo-
ISM un 150 9000 standarti, - jamies ar ,Navigation Latvia”, ko vada Bockarjova
kas regule kvalitates vadi- | kungs, izmantojam vinu tiltina trenazieri, kas loti
bas sistemu. ir paplasinajis masu iespéjas, ka ari kopigi esam
organizéjusi vél dazus kursus. Lai meitas uznémumi
stradatu atbilstosi visaugstakajiem standartiem, tie arvien stingri jauzrauga
un japarbauda to darbiba.

,Lapa” pieder Norvégijas un Holandes kapitalam, tas ipasnieki ir lielas
kugosanas kompanijas, kas strada kimijas, saskidrinatas gazes un dabasga-
zes parvadajumu tirgQ, un ari masu klienti ir arzemju kompanijas, savukart
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Aleksandrs Nadeznikovs.

més esam simtprocentigs darbaspéka eksportétajs, tatad nodarbojamies ar
pakalpojumu eksportu, un ta ka ,Lapas” centralais ofiss atrodas Latvija, par
savu pienakumu uzskatam piedalities vietéjas aktivitatés. Sadarbojamies
ar Latvijas jurniecibas sabiedriskajam organizacijam un valsts institdcijam:
Satiksmes ministriju, Latvijas Jiras administraciju un jo Tpasi ar Jarnieku
registru, ar ar jarniecibas macibu iestadém Riga un Liepaja, pats esmu bijis
vieslektors Liepajas Jurniecibas koledza. Esam Latvijas Kugu apkalpju kom-
plektésanas kompaniju asociacijas biedri un kopa ar Jarniecibas savienibu
un citam organizacijam piedalamies skolu jaunatnes konkursa ,Enkurs”
organizésana.

Norvégijas Tirdzniecibas palata, kuras mérkis ir apkopot informaciju un
lobét sev intereséjosu jautajumu risinasanu, apvieno tos Latvijas uznému-
mus, kuru pamatkapitalu veido norvégu nauda, ari més tadi esam, tapéc
kluvam par $is palatas biedriem un ceram, ka lidzdaliba dos ko noderigu
musu kompanijas talakai attistibai, jo Norvégijas Tirdzniecibas palata ak-
tualizé tris klasteru - logistikas, IT un jarniecibas — veidosanu. lesp&jams,
ka iecerétais paliks tikai ka idealistiska ideja, bet, ja nerastos skietami ne-
pratigas idejas, daudzas lietas Sodien nebltu masu dzives neatnemama
sastavdala.
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Analizéjot Latvijas jarnieku profesionalo sagatavotibu un diskutéjot ar
kolégiem par iespéjamam problémam nakotné, nonacam pie secinajuma,
ka pienacis pédéjais laiks domat par Latvijas jarnieku izglitibas kvalitates
uzlabosanu, veidojot efektivu macibu sistému, tapéc ari nodibinajam jaunu
sabiedrisko organizaciju ,Marine Treaning Union”, kura vélamies iesaistit visas
tas kompanijas, kas ir ieinteresétas jarnieku profesionala limena cel$ana. Pa-
rakstijam ligumu ar , Jarnieku forumu”, lai vajadzibas gadijuma jarnieki varétu
sanemt kreditu savas kvalifikacijas celsanai.

- Juas teicat, ka pienacis laiks nopietni domat par jarnieku izglitibas
limeni? Vai Sis limenis nonacis kadas smagas problémas prieksa?

- Konkrétaja gadijuma nedomaju par Jaras akadémija vai Liepajas Jarnie-
cibas koledza ieguto izglitibu, kuram ari netrokst sapigu un hronisku kaisu,
bet gan par tam zinasanam, ko jurnieks iegust jau péc juarniecibas macibu
iestades beigSanas un kas ir saistitas ar vina talako profesionalo darbibu.

- Bet visi tacu apgalvo, ka musu jurnieki labi kotéjas starptautiskaja
darba tirga.

- Pagaidam vél masu jarnieki tiek loti augtu vértéti, bet diemzél vinu kvali-
tate un kompetence kritas. To saku ne jau tapéc, ka man Sodien tada doma ie-
savas prata, to apgalvoju tapéc, ka piedalos jarnieku kompetences novértésana
Jurnieku registra obligatajas kvalifikacijas parbaudés. Parbaudes rada, ka kap-
teiniem reizém nav vajadzigo zinasanu, tapéc arvien biezak uz kugiem notiek
negadijumi, kas saistiti ar jurnieku nepietiekamu kvalifikaciju. Diemzél musu
jarnieki nenovérté, ka viniem vispar ir darbs, un maldigi doma, ka var vieglpra-
tigi izturéties pret savu pienakumu pildisanu un tam nebds nekadu seku. Pie-
nacis laiks situaciju mainit, jo citadi més attapsimies pie sasistas siles. Domajot
par jarnieku profesionalo limeni, protams, janem véra ari kruinga kompaniju
savtigais noliks: ja Latvija nebas jarnieku, nebis ari kruiga, mums nebis darba.
Tapéc ari jaaizsarga bizness. Jarnieku profesionala limena pazeminasanas ir
pasaules méroga probléma, ar kuru lielas valstis, iespéjams, pat nevélas cinities,
bet Latvijai, mazai valstij ar salidzinosi lielu jarnieku skaitu, ir nopietni jadoma,
vai musu jurnieki saglabas konkurétspéju. Ja jarnieku izglitibas un kvalifikacijas
jautajumus nerisinasim pietiekami nopietni, var pienakt bridis, kad kugu ipas-
nieki masu jarniekus vairs nevéertés ka nopietnu darba resursu.

Kugi, uz kuriem dodas stradat masu jarnieki, ir pasaules flotes sarezgitaka
dala - kKimijas kugi, saskidrinatas gazes un dabasgazes vedéji, un tas ir ob-
jektivi, ka Jaras akadémija tik specifiskas zinasanas nedod, tapéc ari ,Lapa”
palidz tas apgut. Visi, ko nemam darba, iziet |oti nopietnu parbaudi un atlasi.
Diemzél pédéja gada laika ievérojami samazinajies to jurnieku skaits, kurus
macam, jo ari kugu Tpasnieki izjat krizes raditas problémas, taupa lidzek|us
un mudina mus noligt darba jau sagatavotus specialistus. Pirmas tiek grieztas
tiesi kvalifikacijas paaugstinasanai domatas finanses.
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- Misu jurnieki pamatzinasanas apgust Latvijas jurniecibas macibu
iestades.

- Ir ari kas tads, ko jarniecibas macibu iestades nevar iedot. Mumes, ar to
es domaju Latviju un tas uznéméjus, nav savas flotes, tapéc ne akadémija, ne
Liepajas koledza saviem studentiem nevar nodrosinat normalu praksi. Bet tas,
ka vini nevar iziet nopietnu un kvalitativu praksi, krietni samazina virsnieku
kvalifikaciju. Tomér, ka jau teicu, ari pasam jarniecibas macibu iestadém ir
pietiekami daudz problému. Kaut vai senais pasniedzéju jautajums.

- Ka Kugu apkalpju komplektésanas kompaniju asociacija, kurai ir
zinoSi specialisti, varétu palidzét, pieméram, Latvijas Jiras akadémijai
macibspéku jautajuma?

- Es vélétos precizét: ko nozimé palidzét? Varbat ir situacija, kad, piemé-
ram, cilvéks kaut ko dara, bet visu lidz galam viens nevar paveikt, tad vinam
var lidzét. Nevis palidzét, bet gan lidzét. Ja cilvéks pats neko nedara, tad vi-
nam neviens nevar ne palidzét, ne ari lidzét.

- Skarbi.

— Diemzél ta ir patiesiba. Més no malas neko nevaram palidzét, kamér
akadémija pati neko nevélésies mainit. Un ne jau tikai macibu process nosaka
visu, ari to, vai Sodienas students rit k|s par Istu jarnieku. Savu domu ilustré-
Su ar diviem nelieliem piemériem. Pirmais. Tikko notika izstade ,Skola 2011".
To vajadzéja apmeklét, pasiem redzét un salidzinat, kads bija Latvijas Jaras
akadémijas stends un kads Rézeknes universitates vai kadas citas augstskolas
stends! Piedodiet, bet es nedomaju, ka citam augstskolam ar finanséjumu ir
daudz spozak neka akadémijai! Sodien visi ir nabagi, bet kurs vélas, tas ari ar
nelieliem lidzekliem parada sevi no labakas puses. Més ar sievu piegajam Ja-
ras akadémijas stendam, kura sédéja zéns un meitene, un vini pat neuzskatija
par vajadzigu piecelties, lai ar mums sasveicinatos. Més drikstéjam panemt
vienu nelielu bukletinu un uzzinat, ka varam aizbraukt uz akadémiju un vi-
su aptaustit savam rokam. Abiem jaunieSiem mugura bija formas térps, un
vini to apkaunoja. Man bija kauns, saprotiet, man bija kauns! Otrais. Jarnieka
darbs tiesam ir |oti smags. Un paldies Dievam, ka mana sieva visus kopdzives
gadus, ari tos divdesmit, kad stradaju jara, ir bijusi principiala, uzticiga un stip-
ra sieviete, ne tikai masu Cetru bérnu mate, bet ari mans atbalsts un draugs.
Es pat teiktu, vina ir bijusi mana cinas biedre. Tiesi pateicoties vinai, es biju
spéjigs labi stradat, veidot savu profesionalo karjeru, es jutos dross par savu
ritdienu, jo zinaju, ka mani nepievils. Un ta ir Joti svariga apzina. Bet LJA izlai-
dumu kuplinat bija uzaicinata operas soliste, kura dziedaja par negodigumu,
brivam attiecibam, par to, ka nevajag lolot veltigas ceribas, ka jarnieku majas
gaidis uzticama sieva vai draudzene. Un sédas klépi visiem péc kartas. It ka
nevainigs priek$nesums, kas piederétos kada cita vieta, laika un pasakuma,
bet ne jau akadémijas izlaiduma. Jaunie zéni, kuri vél tikai gatavojas k|at par
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jarniekiem un veidot savu profesionalo karjeru, izlaiduma sanem cela maizi:
esiet gatavi, kameér jas buasiet jura, te krasta neviens jums uzticigs nebas. Vai
sads téls bija vajadzigs izlaiduma diena? Laikam jau neviens nepadoma, ko
un kapéc dara. Mums tacu jarnieki ne tikai jaskolo, bet ari jaaudzina. Ja esmu
audzinatajs, tad man jadoma ne tikai par to, ko es macu, bet ari par to, ka es
uzvedos, kada ir mana staja, kadu paraugu radu. Ja més pasi radam sliktu pa-
raugu, més, iesp&jams, sabojajam visu, kas piecos gados paveikts. Tas ir mans
Joti personisks viedoklis, jo uzskatu, ka tas nav pareizi.

Es piederu jarniecibas sabiedribai un vélos, lai ta visos iesp&jamos veidos
sevi paraditu no vislabakas puses. Diemzél tas, ka es te stastu un jas par to
uzrakstisiet, neko nemainis.

Tomeér joprojam ceru, ka Latvija ir jaras valsts, un ir pazimes, kas par to
liecina, tikai nevar saprast, kapéc vél arvien netiek izmantots tas, ko daba ir
devusi. Bija laiks, kad par piek|asanu jarai karoja. Péteris | cirta logu uz Eiropu,
mums logs ir, bet més to turam aizvértu un elpojam sasmakusu gaisu. Jarnie-
cibas politiku raksturo kaut vai tas, ka Satiksmes ministrija savam Jarniecibas
departamentam pirmajam samazinaja darbinieku skaitu. Patiesiba ar to ari ir
pateikts viss. Bet nekad nav par vélu pajautat: ko es varu darit, lai lietas masu
valstiietu uz augsu?s
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VAI DROSIBA IR DROSA?

Kad domajam par riskiem drosibai, kas miis ik dienas vaja uz miisu
planétas trisdesmit procentiem sauszemes, no kuras liela dala nav
piemeérota dzivosanai, visbiezak aizmirstam par tiem planétas
septindesmit procentiem, ko klaj idens. Misu apzina domine
cietzeme, bet 21. gadsimta situacija pasaules okeanos un juras ir
ievérojami mainijusies, tapec pienacis laiks mainit ari misu do-
masanu.

,Globalizacijas laikmeta nav mazsvarigu jautajumu. Nozimigi ir gan tie,
kas saistiti ar augsti attistitajam tehnologijam, gan gluzi praktiskam lietam.
Benzins jlisu masing, kafija jlsu tasé un dators, ko ikdiena lietojat, vél un vél
simtiem ikdiena lietojamu sadzives priekSmetu visticamak kadu laiku ir pava-
dijusi uz jaras. Daudz tiek runats, ka augsti attistitas komunikaciju tehnologi-
jas nav pasargatas no datorvirusiem vai interneta sakaru nodrosinajuma, bet
salidzino$i mazak aizdomajamies par to, ka neaizsargatas ir ari tas preces, kas
ik dienas tiek transportétas pa jaras celiem, kam kravu parvadasanas logisti-
kas kedeé alternativas nemaz nevar atrast. Diemzél arvien biezak neaizsargati
ir ari jarnieki.

Vél pavisam nesen galvena uzmaniba tika veltita tam, lai nepielautu tero-
ristu aktivitates jara, bet pédéjo gadu laika atgriezies ari gadsimtiem vecais
drauds — jaras piratisms.
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Pienacis laiks runat par to, ka ir attistijusies un tiek organizéta aizsardziba
jara, ko tas nozimé biznesam un kur nakotné gaidami izaicinajumi,” ta raksta
,NATO Review” redaktors Pols Kings.

Industrializétas pasaules demokratiju ilgstosa labklajiba ir liela méra no-
drosinata, pateicoties tam, ka pasaules jdras plaSumi kopuma ir bijusi drosi un
aizsargati tirdzniecibas veiksanai.

Pasaules okeani un jiras vairak neka sesdesmit gadus ir bijusi tada ka
miera zona un pasaules valstim ari cel$ uz labklajibu. Statistika liecina, ka
pédéja pusgadsimta laika jdras kravu parvadajumi ir pieaugusi vairak neka
Cetras reizes un veido aptuveni 90 procentus no pasaules tirdzniecibas
apjoma. Vidéji 60 procenti no pasaules naftas produktu eksporta tiek trans-
portéti tiesi par jaru. Jaras kravu plismu nodrosina pasaules tirdzniecibas
flote, kura strada vairak neka 50 tikstosi dazada tipa un izméra tirdzniecibas
kugu, tai skaita jaunakas paaudzes supertankkugi, konteinervedéji un lielie
kruiza kugi.

lelikojoties vienigi statistikas datos, varétu domat, ka jaras kravu parva-
dajumu nozaré viss ir vislabakaja kartiba, jo no Otra pasaules kara beigam
pasaules jaras plasumi kopuma bijusi tirdzniecibai drosi. Industrializéto pa-
saules valstu labklajibas izaugsme $o gadu laika ir bijusi stabila, ja nu vienigi
reizém nedaudz sasupojusies pasaules ekonomikas pacélumu un kritumu dél.
Aritadu jauno ekonomisko lielvaru ka Brazilija, Kina un Indija straujo izaugsmi
liela méra nodrosinajusi sekmiga juras biznesa attistiba. Brivas kugosanas
iespéju atzist visas valstis, neatkarigi no to lieluma, geografiska stavokla, poli-
tiskas sistémas, ekonomiskas bagatibas un militara potenciala.
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Divdesmita gadsimta otra puse atstajusi it ka labu mantojumu, tomér dazi
juras tirdzniecibas flotes analitiki bridina, ka parlieku maz tiek pievérsta uzma-
niba tiem satraucosajiem faktiem, kas pédéja laika klast arvien aktualaki, ipasi
jau domajot par jaras drosibas ilgtspéjigu nodrosinasanu. Jaras tirdzniecibas
apjoma pieaugums tuvakajas desmitgadeés prasis aizvien lielakus resursus un
aizvien nopietnaku sadarbibu starptautiska limeni. Bet pasreizéjo situaciju
analitiki sauc par ,jaras aklumu” laika, kad daudzas lietas liek attiecigajam
jarniecibas organizacijam mobilizéties, bet tas nenotiek.

Divdesmit pirma gadsimta otraja desmitgadé jaras celi to izmantotajiem
tieSam var izradities ne tik drosi, mierigi un draudzigi ka lidz $im. Arvien in-
tensivaki jaras parvadajumi un popularako jlras celu parslogotiba, bistamie
punkti, Sauras vietas un ostas, kam pievienojas tads nelegalo aktivitasu pieau-
gums uz jaras ka cilvéku tirdznieciba, piratisms un terorisms... NATO analitiki
bridina ari par iesp&jamam sléptam masu iznicinasanas ierocu piegadém,
izmantojot juras transportu. Tas viss liek analizét riskus, izdarit nepieciesamos
secinajumus un domat par jaunas kugosanas drosibas koncepcijas izstradi,
vispusigaku pieeju jaras drosibai un aizsardzibai.

Pasaules sabiedribu, ja varétu ta teikt, no jaras puses apdraud vairaki riski.
Ka jau ieprieks minéts, vérojams dazadu nelikumibu pieaugums uz jaras:
terorisms, piratisms, cilvéku tirdznieciba, narkotiku bizness. Lielu apdrau-
déjumu nereti rada tas,
ka valstis, veidojot sa-
vas kara flotes attistibas
stratégiju, par pamatu
nem nevis valsts dro-
sibas jautajumus, bet
gan konkurenci, kas,
iespéjams, var novest
pie vélésanas izmantot
militaros  kugosanas
lidzek|us citu valstu
iebaidiSanai, nemaz
nerunajot par tieSu mi-
litaru agresiju vai konfliktu starp lielvalstim. Tas kugosanas drosibai var radit
negativas klimata parmainas.

NATO Operaciju nodalas planosanas sekcijas vaditajs Diego Ruizs Palmers
ir parliecinats: ja jaras plasumi netiks pienacigi parvalditi, tie varétu klat par
patvérumu kriminalajiem grupé&jumiem, kuriem nav noteiktas valstiskas
piederibas, ka ari valstim, kas vélétos sponsorét tadas nelegalas aktivitates
ka terorisms vai masu iznicinasanas ierocu izplatisana. Ja piepilditos $adas
prognozes, tas, nenoliedzami, atstatu negativu ietekmi uz jaras tirdzniecibu,
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jaras celojumiem, ka ari uz energétisko resursu piegades stabilitati un dro3i-
bu. Samazinatos tirdzniecibas apjomi un partneru uzticiba, kas novestu pie
jaunam krizém un labklajibas pazeminasanas mums visiem. Jaatzist, ka nese-
na pagatné jau ir bijusi uzbrukumi kara flotes kugiem, pieméram, 2000. gada
Jemena teroristu uzbrukums ASV Jaras kara flotes iznicinatajam ,USS Cole”
vai rakeSu uzbrukums Izraélas kara kugim pie Libanas krastiem, ko 2006. gada
veica ,Hezbollah” grupéjums. Neskaitami piratiskie uzbrukumi pie Somalijas
krastiem ir konkréts piemérs vecajai jaras nodarbei, kas tagad ar lielu sparu
atdzimst.

Diego Ruizs Palmers: ,Strauji attistas raZo3ana Azijas lielvalstis, pédéja
laika ta ieglst aizvien lielaku nozimi pasaules tirdznieciba, tapéc daudzas
valstis cenSas pagriezt kugus ar Indijas vai Kinas precém savu ostu virziena,
lai no tranzitkravu apstrades pakalpojumiem gatu arvien lielakus ienakumus.
Bet pa to laiku 3is Azijas lielvalstis attista savu militaro stratégiju un ari savu
karakugu baves programmu. Publiski tiek pausts viedoklis, ka programmas
meérkis ir stiprinat jaras drosibu. Tiesa gan, aizvien palielinas to Klusa okeana
valstu skaits, kuras piedalas starptautiskajas piratisma apkarosanas operacijas
Indijas okedna rietumu dala, ka ari starpvalstu jaras spéku macibas, un to
nesaubigi varétu uzskatit par pozitivu tendenci. Bet NATO militarie analitiki
bridina, ka 3o valstu militaras programmas var nest sev lidzi ari jiras blokades
iespéju. Un to vienmér vajadzétu atceréties, kad domajam par starptautiska-
jiem jaras kravu parvadajumiem.

Ta ka NATO aliansi veido valstis, kuram ir izcila kugo3anas vésture, lielas
tirdzniecibas flotes, globalas tirdzniecibas intereses un plass kara flotes po-
tencials, tiesi drosibai uz jaras ta vienmér ir pievérsusi vislielako uzmanibu.
Jau no pirmajam pastavésanas dienam tai $aja zina ir bijusi centrala loma, un
ta tas ir ari Sodien. Péc batibas NATO varétu uzskatit ari par juras aliansi. At-
lantijas okeans, Vidusjdra, Baltijas jara un Melna jara vieno sabiedrotas valstis
gan geografiski, gan stratégiski, jo jaras ir So valstu kopiga mantojuma un
kopiga liktena svariga sastavdala.

NATO jaras spéki jau tradicionali veic aizkavésanas, parliecinasanas un aiz-
sardzibas misiju, kam klat nak ari jaunaki uzdevumi: atbalsts krizes vadibas un
jaras drosibas operacijas, kuras biezi iesaistitas ari tadas valstis ka Australija,
Somija, Japana un Ukraina, kas nav NATO sastava. Sabiedroto kugi jebkura
diennakts laika var piedalities operacija ,Ocean Shield”, nodrosinot NATO ie-
guldijumu starptautiskajas terorisma apkarosanas operacijas Indijas okeana,
darboties NATO terorisma apkarosanas jlras operacija ,Active Endeavour”
Vidusjara, manevros kopa ar tadam valstim ka Bahreina, Kuveita, Katara vai
Apvienotie Arabu Emirati, kas veido NATO Stambulas sadarbibas iniciativu,
ka ari kopa ar kadu no programmas ,Partnerattiecibas mieram” valsti, piemé-
ram, Zviedriju, NATO Reagésanas spéku konteksta.”
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VAI KARA FLOTES LOMA MAZINASIES?

Tas ir jautajums, uz kuru atbildes meklé gan militaras doktrinas piekritéji,
gan tas noliedzéji. Brunosanas pretinieki ir parliecinati, ka mits par draudu pa-
lielinasanos uz jaras ir stipri vien parspiléts un tiek uzturéts, lai varétu iedegt
zalo gaismu brunosanas pieaugumam. Vini ari pauz uzskatu, ka loti labi strada
militara sektora un kugu baves lobiji. Savukart tie, kas nopietni péta drosibas
jautajumus saistiba ar jaras kravu parvadajumiem, ir parliecinati, ka jaras
kara flotes éra nav beigusies, jo tagad iestajas jauns jarniecibas laikmets, kurs
prasis jautajumu kompleksu risinasanu. Vini aktivi pauz viedokli, ka potenciali
bistamaja geostratégiskaja jaras vidé piesardzibai nevajadzétu palikt otraja
plana, tapéc aktuala ir
diskusija kaut vai par
to, vai ASV flote, kas ir
viena no varenakajam
kara flotém pasaulg, ir
pareizi strukturéta, lai
darbotos jaunaja drosi-
bas vidé. Ka liecina ASV
jaras spéku stratégija,
ASV kara flotes smagu-
ma centrs ari nakama-
jos gadu desmitos bus
vérsts uz aviacijas bazes
kugu kaujas un ekspedicijas grupam, ka ari uz kaujas un juras desanta grupam
pat tad, ja vajadzés atteikties no nakamas lielo aviacijas kugu bavésanas. No
Otra pasaules kara gadiem ASV ir mantojusi operativo pieredzi un tehniskas
zinasanas aviacijas neséjkugu flotes planosanas, iepirkuma un operaciju jo-
ma, un $i pieredze ir unikala un neparspéjama.

Secinajumi no auksta kara pieredzes liecina, ka kodolvalstis nevélas, lai
sacensiba starp pasaules valstu kara flotém vai atseviski incidenti uz jaras par-
vérstos par nopietnu konfrontaciju. Aizvien pieaugosais globalo jiras part-
neribu skaits dod iespéju rast saskanotu pieeju starptautiskajam misijam un
labak sadalit uzdevumus, ka ari nodrosinat operativo atbalstu un informacijas
apmainu, lai nodrosinatu tiesibaizsardzibas dienestu darbu uz jaras. NATO
var bat sadarbibas virzitajspéks gan ka operativas sadarbibas centrs, gan ka
politiskais forums konsultacijam par jaras jautajumiem.

Dazi analitiki doma, ka esam jaunas kara flotes éras sakuma un klasim par
jaras lietu revollcijas lieciniekiem, jo piedzivosim, ka brunosanas samazinasies
un vairs nebus iespé&jama tada kara flotes izmantosana ka Otra pasaules kara
gados vai ko paredzéja konflikta gadijuma starp NATO jiras spékiem un Pa-
domiju kara floti auksta kara laika. Saskana ar $o teoriju kara flotém smaguma
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centrs japarce| no flotes operacijam atklatos Gdenos uz optimizétam flotém,
kas bazéjas piekrasté un iek$zemes Gdenos, ka ari uz policijas misijam.

Neraugoties uz tadiem skérsliem ka nemitiga aizsardzibas izdevumu sama-
zinasana un lieli flotes rekapitalizacijas izaicinajumi, tadas valstis ka Australija,
Kina, Japana, Koreja, Brazilija, Francija, Indija, Italija, Niderlande, Krievija, Spa-
nija, Apvienota Karaliste un ASV turpina investét savas okeana kara flotés.

Sadarbiba, konsolidacija, sapratne - Uk, spéks, uz kura pamata var bavét
jaunas attiecibas un garantét droSibu pasaules juras un okeanos. NATO ir S0
centienu vidQ, lai stavétu jaras drosibas sardzé.

VIDUSJURAS DROSIBA. KA TA TIEK PANAKTA?

Kop$ 2001. gada, kad aktivi tika saktas terorisma apkaro$anas operacijas,
Vidusjura nav bijis neviena teroristu aresta gadijuma.

Ja nakotnes drosibas vidé diplomatiska veikliba tiks vértéta augstak neka
SaujamieroCu spéks, sadarbiba augstak par piespiesanu, bet sistémas augstak
neka skaitliskais daudzums, tad NATO aktiva loma Vidusjara var dot svarigu
ieskatu nakotné.

Vidusjara ir ne tikai svarigas vésturiskas krustceles, bet ari nozimiga juras
tirdzniecibas supermadistrale. Tik intensivs jaras cel$ prasa nopietnu darbu,
lai nodrosinatu un uzraudzitu kugosanas drosibu un izslégtu jebkurus tero-
risma vai cita veida draudus. Sai zina milzigas iespéjas ir NATO pasreizéjam
potencialam, turklat tas dod ierosmi NATO nakotnes stratégijas veido3anai.
Tadas NATO operacijas ka ,Active Endeavour” (OAE), ,Maritime Situational



JURNIECIBA

Awareness” (MSA) un ,Maritime Security Operations” (MSO) ir apliecinajusas
visjaunakas un modernakas tehnologijas izmantosanu.

+Active Endeavour” misijas galvenais uzdevums ir aizkavét un novérst
Vidusjdras izmantosanu teroristiskiem mérkiem, ka ari noskirt teroristu aktivi-
tates no citam aktivitatém jara. Jaras vide ir neskaidribu pilna, jo uzraudzibu
ietekmé daudzi faktori: Vidusjura ir |oti liela, daudz ir jautajumu, kas saistiti ar
vides problémam, sensoru darbibas diapazons ir ierobeZots, stipri vien jata-
ma laika apstak|u ietekme. Atpazitos jaras attélus - RMP - vél vairak sarezgi
tas, ka jura atrodas loti liels skaits dazadu kugu, kas veic ka likumigas, ta ari
nelikumigas, bet ar terorismu nesaistitas darbibas.

Politiski jau visas Vidusjaras valstis piekrit, ka informacijas un resursu
apmaina, lai veidotu péc iespéjas precizakus RMP datus, kalpotu o valstu
interesém.

Sadarbiba ar citam NATO struktdram Neapoles Juras pavélniecibas Stabs
(HQ MC) visus savus spékus ir veltijis tam, lai izstradatu un ieviestu MSA jaras
situacijas apzinasanas sistému un procesu metodologiju, kuri palidz novérot
un spéj apstradat lielu
datu kopumu, kas ie-
glts no krasta, jara un
gaisa esoSajiem senso-
riem. Dala no Siem da-
tiem nak automatiskas
identifikacijas sistéemas
(AIS) signalu forma, kas
obligatiir jaraida visiem
tirdzniecibas kugiem,
kuri lielaki par 300 ton-
nam. Ar ieviesto senso-
ru sistému, kura apvie- NATO operacija ,Maritime Security Operations” Vidusjara.
notas piecpadsmit Vi-
dusjdras un Melnas jaras valstis, ik dienas tiek sanemts vidéji 8000 informaciju
par kugiem.

Atzistot, ka krasta sensoriem ir neatsverama nozime jaras situacijas ap-
zinasana un ka valstis ir ieinteresétas gut piekluvi sisttmas kumulativajiem,
neapstradatajiem datiem, Neapoles HQ MC ir pasludinjis 3a tikla paplasina-
sanu par strakmeni attiecibu veidosana ar partnervalstim, it Tpasi Vidusja-
ras dialoga ietvaros. Savukart gaisa sensoru izmantosana batiski papildina
Vidusjuras novérosanas spéjas, ipasi tajas Vidusjlras zonas, kas atrodas arpus
jaras sensoru uztversanas robezam.

OAE ,Surge Operations” neatnemama sastavdala, ko ari veic Neapoles HQ
MC stabs, ir stingra informacijas kampana ,Information Operations”, kuras
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meérkis ir stastit ar jaru saistitajai auditorijai par NATO gatavibu cinities un
nelaut teroristiem izmantot jaru. Sadi pazinojumi komerckugu ipasniekiem
un operatoriem par to, ka NATO aktivi patrulé Vidusjara un ciesi uzrauga visus
ar jaru saistitos darbibas veidus, palidz aizkavét un samazinat nelikumigas
darbibas. Vél viens ,Information Operations” kampanas mérkis ir informét
lielako kugu kapteinus, ka NATO ir gatava reagét, sniegt tiem instrukcijas un
noradit kontaktus, kur vini varétu zinot par aizdomigiem faktiem, ta vél vairak
paplasinot informacijas tiklu.

Izmantojot savu OAE ieredzi, Neapoles $tabs vadija pirmo NATO pretpira-
tisma operaciju ,Allied Provider” (OAP), ka ari triju ménesu operaciju Adenas
lic un Somalijas Gdenos, lai garantétu drosibu ANO Pasaules partikas prog-
rammas (WFP) kugiem, kas nogadaja humano palidzibu Somalijai. 5T operaci-
ja tika sakta tikai divas nedélas péc NATO generalsekretara pienemta [émuma
par WFP palidzibu Somalijai. Tik atra militara atbilde uz politisku uzdevumu ir
klasisks piemérs tam, cik operativi ir jaras spéki vispar un jo ipasi NATO pasta-
vigas jaras spéku grupas.

OAP veiksme daléji bija pamats tam, ka tagad NATO ir uznémusies pastavi-
gu pienakumu cinities pret piratismu, bet 2009. gada 31 operacija jau partapa
par operaciju ,Ocean Shield”, kas dod savu ieguldijumu starptautisko spéku
cina pret piratismu Afrika un Indijas okeana.

lespé&jams, ka draudi un riski, kas saistiti ar nelegalam aktivitatém uz jaras,
tadam ka narkotiku kontrabanda, ierocu kontrabanda, cilvéku tirdznieciba
un nelegala migracija, kddu dienu paraugs nacionalo tiesibaizsardzibas insti-
tdciju kapacitates ietvaru. Tada gadijuma MSA riki un idejas par to, ka atskirt
labo no slikta jaras vidé, izradisies noderigas ari nakotné. Tikmér NATO jaras
kopiena turpinas ietekmét tiesisko ietvaru, attistit doktrinu, savienot resursus
ar vajadzibam un uzlabot taktiku, lai padaritu jaru iespéjami mazak viesmiligu
teroristiem un piratiem.m

Péc preses materialiem
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VAI BALTIJAS JURA
DROSIBAS PIETIEK?

»Arctic Sea” ar 15 krievu apkalpi tika nolaupits 2009. gada nakti uz 25. jaliju
Baltijas jara pie Zviedrijas krastiem. Krievijai par notikuso bija sava versija:
pie ,Arctic Sea” piepeldéjusi piepisama atrlaiva, kura atradusies pirati. No-
ziedznieki apgalvojusi, ka vinu laivai ir nopietni bojajumi, tomér talit péc
uzkapsanas uz kuga to sagrabusi. Kuga apkalpes locekli Zurnalistiem stastija,
ka nolaupitaji bija gérbusies melnas formas, kam uz muguras bijis uzraksts
“POLICIA”". Péc tam ,Arctic Sea”, izpildot piratu prasibu, ar izslégtam naviga-
cijas iekartam devies Afrikas virziena. Krievijas amatpersonas pazinoja, ka
tas karakuga ,Ladnij” apkalpe 17. augusta pamanijusi nolaupito ,Arctic Sea”
Zala raga salu piekrasté, atbrivojusi visus 15 kravas kuga jarniekus, bet piratus
sagustijusi.

Péc oficialam zinam,
kugis uz AlzZiriju veda
zagmaterialu kravu. Bija
ari cits viedoklis: ,Arc-
tic Sea” veda ierocus,
bet ta nolaupisana bijis
piemérs Krievijas poli-
tiku un noziedznieku gt
sadarbibai. Par to lieci- "
na publiskotie portala
+WikiLeaks” dokumen-
ti. ,Kravas kugis ,Arctic
Sea”, kas tika nolaupits
2009. gada 24. jalija Bal-
tijas jara un kura nolau-
pisana iesaistiti arl Lat-
vijas valsts piederigie,
veda ierocus,” apgalvo
Spanijas prokurors Ho-
sé Grinda Gonsaless.
Vins ari uzskata, ka Krie-
vijas varas iestades sa-
darbojas ar organizétas
noziedzibas grupéju-
miem, par ko liecina no
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ASV véstniecibas Spanija satitie zinojumi. Krievijas amatpersonas vairakkart
noliedza Lielbritanijas laikraksta ,Sunday Times” zinoto, ka uz piratu nolau-
pita kuga ,Arctic Sea” atradusies slepena pretgaisa aizsardzibas rakesu S-300
krava, kas bijusi domata Iranai.

Interesants ir fakts, ka kuga glabsanai Krievijas militarie spéki nosatija art
eskadras minu kugi, zemudenes un divas militaras kravas lidmasinas, kas ir
nesamérigi lieli spéki vienkarsa kravas kuga glabsanai un pastiprinaja starp-
tautiska liment izskanéjusas aizdomas, ka uz kuga patiesiba atradas pretgaisa
aizsardzibas rake3u S-300 krava, kas bija paredzéta Sirijai. Sis aizdomas vél vai-
rak pastiprinaja tas, ka nakamaja diena péc kuga atbrivosanas Krievija ieradas
Izraélas prezidents Simons Peress, kur$ ar Krievijas prezidentu Dmitriju Med-
vedevu aiz slegtam durvim apspriedis ,Krievijas iero¢u un militara aprikojuma
pardodanu lzraélai naidigam valstim”. Izskan&jusas versijas, ka tiesi Izraéla,
nevis Krievija reali partvéra ,Arctic Sea”. ,The Daily Mail” izvirzija versiju, ka
Krievijas specdienesti kugi izmantojusi kodoliero¢u iekartu kontrabandai un,
baidoties, ka sis fakts var nakt atklatiba, ja rietumvalstu izlakdienesti partvers
kugi, pasi inscenéja kuga nolaupisanu un organizéja ta atbrivosanu. Krievija
visu laiku kategoriski noliegusi, ka kugis butu parvadajis ko vairak ka deklaré-
to kokmaterialu kravu.

LArctic Sea” nolau-
pisanas lietu izmekléja
ne tikai Krievija, bet ari
drodibas dienesti Lat-
vija, lgaunija, Somija,
Malta un Zviedrija. Péc
Jnterfax” zinam, Somi-
jas izmeklétaji zinojusi,
ka ,Arctic Sea” nolau-
pisanas iemesls bijusas
komercialas nesaska-
Eriks Niless Kross. nas starp nolaupisanas

pasatitdjiem un kuda
Tpasniekiem. No neoficialiem avotiem dzirdéts, ka Krievija ipasi pastiprinati
parbauda versiju, ka realais ,Arctic Sea” nolaupisanas iniciators bijis 3a kuga
Tpasnieks, Somija dzivojosais V. Matvejevs, kur$ pats nonacis finansialas gra-
tibas.

Tas bija pirmais piratisma gadijums Eiropas teritorialajos Gdenos ne tikai
pédéjos gadu desmitos, bet ari simtos.

D. Savinam, Latvijas Jaras akadémijas absolventam, kuru tiesa aizstavéja
ar Latvijas advokats Egons Rusanovs, Maskavas pilsétas tiesa 2010. gada
11. junija piesprieda septinus gadus ieslodzijuma. Vins savu vainu atzina, un
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D. Savina lietu skatija bez pieradijumu parbaudes. Ari V. Lepins atzinas, un
vina lietu skatija Arhangelska. Piecu gadu cietumsodu Maskavas tiesa pie-
sprieda Tallinas iedzivotajam Andrejam Lunevam, kur$ tapat vainu bija atzi-
nis. Lai arf Sie nozieguma izpilditaji nenoliedz, ka nodarbojusies ar piratismu,
neatbildéti paliek jautajumi, vai ,Arctic Sea” tieSam veda tikai kokmaterialu
kravu, kas bijis piratisma operacijas pasatitajs un vai izpilditaji nav bijusi tikai
bandinieki nopietna starptautiska politiska spélé.

Ja var ticét notiesatajam D. Savinam, tad ,Arctic Sea” sagrabsanas pasu-
titajs un finansétajs bijis vina biznesa kompanjons Igaunijas pilsonis Eriks
Niless Kross, vésturnieks un uznéméjs, kurs savulaik ir vadijis Ilgaunijas aréjas
izlakoSanas dienestu, ka ari konsultéjis Gruziju karadarbibas laika ar Krievijas
Federaciju. E. N. Krosa uznéméjdarbiba saistita ar naftas un gazes biznesu,
kas visparéjas finansu krizes dé| bijis nopietnu problému prieksa, tapéc vins
izteicis D. Savinam priekslikumu sagrabt kugi péc Somalijas scenarija un
pieprasit izpirkuma maksu. Bet to, ka kuga sagrabsanai janotiek tiesi Baltijas
jara, D. Savins gan uzskatijis par absurdu, jo krasta apsardzes dienestu radari
|oti nopietni kontrolé kugu kustibu Baltijas jara, piedevam ta ir slégta jara, no
kuras vienigais izbrauksanas cels ir Danijas Saurumi.

Péc Baltijas jara it ka notikusa piratisma incidenta Krievijas Federacijas ro-
bezparvalde aktualizéja drosibas kontroles jautajumus un pazinoja, ka Baltijas
regiona valstis Baltijas jaras robezu sadarbibas konferences ietvaros izstradas
pilnigaku kugniecibas drosibas sistému, kas laus sekot visu kugu kustibai, kuri
parvietosies Baltijas jaras akvatorija.

DATU APMAINA ,, SAFESEANET” SISTEMA

Ta ka saskana ar Ministru kabineta noteikumiem Krasta apsardzes
dienests palidz risinat kugu kapteinu, agentu un kugu ipasnieku
problémas saistiba ar kugu ienaksanu un izieSanu no ostas, péc
vairakam veiksmigam darba grupu sanaksmém tika pienemts
Iéemums par informacijas elektronisku apmainu ,SafeSeaNet”
sistema.

Lidz ar to patlaban Jaras spéku flotiles Krasta apsardzes

ww dienests sadarbiba ar Latvijas Jaras administraciju strada, lai
Latvijas likumdo3Sana un praksé ieviestu jauno elektronisko

zinosanu, ko paredz MK projekts ,Noteikumi par formalitatém,

kas saistitas ar kugu ienaksanu osta un izieSanu no tas”. No 2011. gada 1. jan-
vara bus iespéjams zinojumus par kugu ienaksanu osta attiecigajai iestadei
iesniegt divéjadi: gan dokumentu veida ka lidz $im, gan elektroniski zinojot
LSafeSeaNet” sistéma. leviesot jauno elektronisko zinosanu SSN sistéma par
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kugu ienaksanu osta, jaunie noteikumi, proti, 2009. gada 23. aprila direktiva
2009/16/EK ,Par ostas valsts kontroli”, paredz, ka augsta riska kugiem, pasaZzieru
kugiem, beramkravu kugiem, naftas tankkugiem, gazes tankkugiem un gazve-
déjiem, kuru ekspluatacijas ilgums ir lielaks par 12 gadiem, bis jazino par savu
ienaksanu osta 72 stundas ieprieks. Jauno noteikumu ievérosana, t.i., zinosana
LSafeSeaNet” sistéma par minétajiem kugiem, paredzamaja kartiba bas obliga-
ta. Par visu citu veidu kugu ienaksanu osta jazino ka lidz Sim — 24 stundas pirms
ienak3anas osta, ari to aktualais pietauvosanas un attauvosanas laiks.

LATVIJAI JAUNA JURAS NOVEROSANAS SISTEMA

Jaras novérosanas un sakaru dienesta galvenie uzdevumi ir nodro-
Sinat nepartrauktu Latvijas Republikas teritorialo iidenu radioteh-
nisko un vizualo noverosanu, ekonomiskas zonas kontroli sadarbi-
ba ar Jiiras spéku flotiles kugiem noluka iegiit pilnigu informaciju
par kugu kustibu un to identifikaciju atbildibas rajona, nodrosinat
naftas savaksanas iekartu uzturésanu darba kartiba un uzglabasa-

nu un piedalities naftas piesarnojuma likvidacija jara.

Baltijas jara strauji pieaug kugosanas intensitate, ka ari jahtu un motorlai-
vu skaits, tapéc glabsanas dienestiem arvien biezak ir jaiesaistas palidzibas
sniegSana gadijumos, kad peldlidzek|u vai Gdeni nok|uvusu cilvéku atrasanas
vieta ir zinama tikai aptuveni.

LidzSinéja Jaras novéro3anas sistéma (JNS), kas 20. gadsimta devindesmito
gadu sakuma tika parnemta no padomju armijas, vairs nespéj efektivi pildit
savas funkcijas. Ta ir nolietota un tas uzturésana katru gadu jaiegulda aizvien
lielaki lidzekli, ta nenosedz visu Latvijas kontroléto Baltijas jaras teritoriju un
ar to nav iespéjams uztvert nelielus objektus jara.

Lai sekmétu meklésanas un glabsanas darbu veiksanu jara un nodrosi-
natu ar valsts aizsardzibu saistito uzdevumu izpildi, Aizsardzibas ministrija
2006. gada maija noslédza ligumu ar NATO Uzturésanas un apgades agentaru
(NAMSA) par masdienu prasibam atbilstosas JNS ieviesanu Latvija.

2010. gada sistéma pilniba tika ieviesta. Projekts sadarbiba ar NAMSA tika
realizéts atbilstosi noslégtajam ligumam un noteiktajiem grafikiem. Visi teh-
niskas novérosanas punkti (TNP) ir aprikoti ar uztveres sensoriem un dienas
un nakts redzamibas kameram.

Jauna sistéma paredzéta jebkuru noteikta izméra siltumu izdaloSu un
peldosu objektu identificésanai visu diennakti jebkados laika apstak|os.
Ka iepriek$ noradija Jaras spéku parstavji, glabéjiem bas pieejamas daudz
precizakas cietuso koordinatas un vini varés daudz operativak sniegt nepie-
ciesamo palidzibu.



Péc jaunas Jaras novérosanas sistémas ieviesa-
nas atbildigas amatpersonas sola jara pazuduso
cilvéku un peldlidzek|u efektivaku un operativa-
ku meklésanu.

Jaras spéku Krasta apsardzes dienesta koman-
dieris jaras kapteinis Hermanis Cernovs: ,Jauna
sistéma vairak labuma dos civilajam neka mili-
tarajam sektoram, jo atskiriba no vecas ta spés
jara identificet mazos peldlidzek|us. Sakara ar
kugu skaita palielinaanos Latvijas teritorialajos
adenos sada sistéma bija |oti nepiecieSama, un
informaciju no tas varés iegut arl robezsargi un
muitnieki. Jauna JNS batiski veicinas glabsanas
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UZZINAL

Juras novéro3anas sistémas iz-
veides projekta ietvaros uzbi-
véti divpadsmit un rekonstruéts
viens tehniskas novérosanas
punkts, ka ari iegadatas divas
mobilas stacijas. Viens no Siem
punktiem jeb torpiem atrodas
Riga, divi Vidzemé un desmit
Kurzemé. Projekta realizacija
triju gadu laika iequlditi 13,6
miljoni latu. Lidzigas JNS sekmi-
gi darbojas Igaunija un Lietuva,

ASV, Kanada, vairakas Eiropas
valstis (Danija, Francija, Polija,
Spanija, Vacija, Zviedrija), Tuvo
Austrumu un Azijas valstis.

darbu veik$anu Baltijas jara, samazinot cilvéku un
peldlidzeklu mekléSanai patéréto laiku. Ta laus
visu diennakti un jebkados laika apstaklos iden-
tificét pat kvadratmetru lielus siltumu izdalosus
un peldosus objektus. Glabé&jiem bis pieejamas
daudz precizakas cietuso koordinatas un vini varés daudz atrak sniegt nepie-
cieSamo palidzibu. Sistéma nodrosinas ari daudz plasakas iespéjas apzinat tos
peldlidzeklus, kuriem jara radusas tehniskas problémas, un veikt nepieciesa-
mos preventivos pasakumus.”

Par NAMSA organizéta starptautiska iepirkuma konkursa uzvarétaju kluva
LIndra Sistemas S.A.”, kas ir viens no vadosajiem Spanijas informacijas tehno-
logiju uznémumiem. Sadarbiba ar apakSuznémumiem SIA ,Lattelecom” un
SIA ,Citrus Solutions” tika veikta JNS tehnisko novérosanas punktu izbuve, ka
artiekartu instalacija.

OPERATIVA RICIBA

Latvijas Krasta apsardzes dienesta (KAD) Juras meklésanas un
glabsanas koordinacijas centra (MRCC) darbinieki strada nepar-
traukta rezima un riipéjas, lai ikvienam nelaimé nonakusajam tik-
tu sniegta palidziba. MRCC darbu ievérojami atvieglo jauna Juras
novérosanas sistéma.

Ta aprikota ar jutigiem uztveres sensoriem, kas spéj atri noteikt pat aptu-
veni kvadratmetru liela, siltumu izdalo$a un peldosa objekta realo atrasanas
vietu jara, savukart optiskie sensori palielina informacijas apjomu un precizi-
tati piekrasté. Sistéma nodrosina ari efektivaku ekologiskas situacijas apzina-
$anu, jo lauj pamanit iespéjamo piesarnojumu.
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Jura starp Kalngali un Carnikavu tika izglabti Cetri cilvéki, un tas bija pirmais
gadijums, kad izmantoja jauno JUras novérosanas sistému, kuras elementi
darbojas vél tikai testa rezima. Izmantojot JNS, ievérojami tika sasaurinats
mekléSanas un glabsanas rajons, kas sakotnéji bija |oti aptuvens.

KAD Krasta apsardzes parvaldes virsnieks kapteinleitnants Roberts La-
kucs: ,KAD MRCC galvenais uzdevums ir nodrosinat cilvéku mekléSanu un
glab3anu Latvijas atbildibas rajona, uzraudzit kugosanas kontroli, bez kuras
nav iespéjams efektivi veikt meklésanas un glabsanas darbus, ka ari orga-
nizét, veikt un vadit naftas piesarnojuma likvidésanu jara un kugu avarijas
seku likvidésanu. Daudz logiskak ir regulari kontrolét situaciju un iespéju ro-
bezas novérst negadijumus, neka vélak cinities ar negadijumu sekam, tapéc
KAD organizé, koordiné un vada pasakumus, lai kontrolétu, ka tiek ievéroti
normativie akti un starptautiskas tiesibu normas, kas nosaka Latvijas Gdenu
izmantosanas kartibu, veic nacionala sakaru un vadibas centra funkcijas sa-
skana ar Starptautiska kugu un ostu iekartu aizsardzibas kodeksa prasibam,
ka ari nodrosina nacionalad sakaru centra funkcijas ES kugosanas drosibas
tikla ,SafeSeaNet”.

Masu atbildibas rajons Baltijas jara ir aptuveni tikpat liels, cik puse no Lat-
vijas sauszemes teritorijas, un tas aptver Rigas jaras lici kopa ar valsts robezu
starp Latviju un Igauniju, Irbes Saurumu, talak jau daju no Igaunijas, Zviedri-
jas, Latvijas un Lietuvas piekrastes ekonomiskajam zonam. Atbildibas rajonu
nosaka starptautiskas konvencijas, un tas ir sadalits starp visam konvencijas
dalibvalstim.

Krasta apsardzes dienesta MRCC galvenais darbibas princips ir bat gata-
viem jebkura brid1, kad nepiecieSsama musu palidziba. Tad, kad neesmu die-
nesta un man zvana telefons, uzreiz ir skaidrs — bis jabrauc stradat. Viens no
lielakajiem izaicinajumiem ir jauna personala piesaiste, jo, lai dienétu MRCC,
ar dienesta pieredzi brunotajos spékos un valodu zinasanam vien nepietiek.
NepiecieSsamas zinasanas jaunie specialisti iegUst kursos, kas prasa gan cilvé-
ku, gan laika, gan finansu resursus un ari vélmi bat sai sistéma, ka ari spéju
pienemt pardomatus, profesionalus un neemocionalus Iémumus KAD MRCC
darba.

Visvairak darba ir vasaras navigacijas sezona, kad ievérojami pieaug kugu
un citu peldlidzek|u kustibas intensitate masu atbildibas zona. Tas gan neno-
Zimé, ka ziema kugu nav, tomeér ar tirdzniecibas kugiem ir ievérojami mazak
problému neka ar atpatniekiem.

Ikviena situacija, kad radusas problémas jara vai jaras piekrasté, péc pali-
dzibas ir javérsas pie mums — KAD MRCC, nevis ta jameklé citur. Ir gadijumi,
kad novéloti sanemam informaciju par to, ka jara pazudis cilvéks. Diemzél péc
trijam vai cetram dienam vairs nav kam palidzét. MRCC koordinatora piena-
kums ir pienemt Iemumu par glabsanas operacijas uzsak$anu un izbeigsanu,
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jo ir loti svarigi, ka meklésanas un glabsanas operaciju vada viens MRCC. Sa-
vukart proceddras ir loti stingras, jo darbojamies saskana ar starptautisko un
nacionalo likumdo3anu.

Jaras novérosanas sistéma ir viens no instrumentiem, ar kuru tiek veikta
kugosanas un situacijas kontrole. Tas ir lidzeklis, kas |auj ievérojami atrak
sanemt pilnigaku informaciju. lkviena glabsanas operacija pats svarigakais
ir laiks un, pateicoties Jiras novérosanas sistémai, mums ir iespéja sanemt
daudz precizaku informaciju, kas palielina izredzes veiksmigi pabeigt glabsa-
nas operaciju.”

,MISTRAL". PAR VAI PRET DROSIBU?

»Francijas lémums pardot Krievijai desantkugus ,Mistral” ne-
ietekmés Baltijas jaras regiona drosibu un stabilitati. ,,Mistral”
pardosana ir divpuséjs biznesa darijums starp Franciju un Krieviju
un tam nav ietekmes uz NATO vai ES valstu un Krievijas stratégis-
ko lidzsvaru,” Sadu parliecibu pauz Latvijas arlietu ministrs Girts
Valdis Kristovskis.

Girts Valdis Kristovskis: ,Pastavosie starptautiskie brunojuma eksporta
ierobeZo3anas ligumi un starpvalstu vienosanas lielakoties neuzliek ierobe-
zojumus jebkada brunojuma eksportam ne uz NATO, ne ES valstim, ne Krie-
viju. Lemumu par brunojuma eksportu pienem katra valsts atseviski. Papildu
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ierobezojumus var uzlikt tikai attieciga ANO Dro-
Sibas padomes rezollcija. Latvijas nacionalas un
militaras droSibas pamata ir Latvijas daliba ES un
NATO, stingrakais arguments te ir valstu kolekti-
vas drosibas principi un garantijas, jo ipasi NATO
liguma 5. pants, kas ir Ziemelatlantijas savienibas
stratégisko dokumentu pamata.”

Turklat art Francijas amatpersonas vairakkart
skaidrojusas So darijumu, minot, ka nav pamata
bazam, ka $adu militaro aprikojumu Krievija varé-
tu vérst pret savam kaiminvalstim.

2011. gada sakuma presi sasniedza zina, ka
Francijas kompanijas STX kugu bavétava Krievi-
jas un Francijas aizsardzibas ministri parakstijusi

Sarunas par ,Mistral” tipa ku-
gu pardosanu Krievijai Parize un
Maskava uzsaka 2009. gada, un
galvenas nesaskanas bija jauta-
juma par to, vai Francija nodos
Krievijai militaras tehnologijas.
Uz 199 metrus gara ,Mistral” ie-
spéjams izvietot juras kajnieku
bataljonu, 16 helikopterus un 40
,Leclerc” tipa tanku, divus vai tris
nelielus desanta kudus un lidz
pat 70 transportlidzeklu.

ligumu, ar ko tiek apliecinats, ka Krievija no Francijas iegadajusies ¢etrus heli-

kopteru bazes kugus ,Mistra

|//

. Darfjuma summa netiek precizéta.

Eiropas Parlamenta deputats Krisjanis Karins: ,Musu kaiminvalsts, kur au-

UZZINAL

Par diviem helikopteru ba-
zes kugiem ,Mistral” Krievija
Francijai samaksas kopuma
1,37 miljardus eiro (960 mil-
jonus latu). Darijuma summa
var izradities zemaka, jo vél
divi kugi péc francu licences
tiks baveti Krievija. Pirmo
JMistral” Francija varétu
uzhuvéet 2013. gada beigas
vai 2014. gada sakuma,
bet otro kugi planots pa-
beigt 2014. gada beigas vai
2015. gada sakuma.

toritarais rezZims arvien vairak nostiprinas, parakstot
vienos$anos, iegls cetrus ,Mistral” uzbrukuma tipa
helikopteru bazes kugus un visjaunakas paaudzes
NATO brunojumu. Tas, ka $ads darijums var notikt,
izgaismo vienotas Eiropas Savienibas drosibas poli-
tikas trakumu.”

2010. gada septembri péc Karina ierosinajuma EP
notika debates par iesp&jamo darijumu starp Krievi-
ju un Franciju par ,Mistral” kugu iegadi un Eiropas
kopéjo arlietu un drosibas politiku, kuras vairakkart
tika noradits uz dalibvalstu savstarpéjo konsultaciju
nepiecieSsamibu drosibas jautajumos.

Bazas par Francijas un Krievijas darijumu pau-
dusi ne tikai Latvija, bet ari vairakas citas Krievijas
kaiminvalstis.m

Péc preses materialiem
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STARPTAUTISKA SADARBIBA

PIEREDZES APMAINA

ASV jaras flotes kugis ,USS Kauffman” Riga ieradas 3. maija par godu Latvi-
jas neatkaribas atjaunosanas 20. gadadienai. Viens no galvenajiem kuga vizi-
tes mérkiem bija attistit sadarbibu ar arvalstu jaras spékiem, pilnveidot dalib-
valstu individualas un kolektivas prasmes, stiprinat sadraudzibu, savstarpéjo
sapratni un sadarbibu, ka ari veicinat jaras spéku aizsardzibu un drosibu.

Vairak neka 25 Nacionalo brunoto spéku (NBS) Aviacijas bazes un Flotiles
karaviri piedalijas kopiga apmacibas programma ar ASV jaras flotes kuga ,USS
Kauffman” apkalpes locekliem. Vingrinajuma tika iesaistits ari Flotiles patrul-
kugis P-03 ,Linga” un helikopters Mi-17.

Vingrinajuma meérkis bija NBS un ASV personala pieredzes apmaina un
sadarbibas uzlabo3ana. Scenarijs paredzéja, ka patrulkugis P-03 ,Linga” un
helikopters Mi-17 sagaidis kugi ,USS Kauffman” jara pirms ienaksanas osta
un l1dz ostai tiks veikti cilvéku mekléSanas un glabsanas, ka ari mediciniskas
evakuacijas vingrinajumi.

MILITARAS MACIBAS , BALTIC HOST 2010”

2010. gada 31. maija visas trijas Baltijas valstu galvaspilsétas reizé sakas Bal-
tijas valstu militaras macibas ,Baltic Host 2010, kuru mérkis bija Baltijas valstu
aizsardzibas nozarém kopa ar citam valsts institlcijam izstradat ricibas planus
laicigai un adekvatai sabiedroto militaro un atbalsta vienibu uznemsanai,
izvieto$anai un integracijai vienlaicigi visu Baltijas valstu teritorija. Soreiz Tpa-
$a uzmaniba tika veltita aizsardzibas nozares un civilo institlciju sadarbibas
pilnveido$anai uznemos3as valsts atbalsta (UVA) operaciju laika.

»Baltic Host 2010” direktors, Aizsardzibas ministrijas Mobilizacijas un uzné-
méjvalsts atbalsta plano3anas nodalas vaditajs Valdis Bacéns: ,Sis macibas ir
lieliska iespéja pilnveidot Baltijas valstu savstarpéjo sadarbibu UVA operaciju
koordinésana. ,Baltic Host” ir teorétiskas macibas, kas ir sagatavoSanas prak-
tiskajam macibam ,BALTOPS” un ,Sabre Strike”".

Macibas piedalijas Latvija, Lietuva, Igaunija, ASV spéku pavélnieciba Eiropa
(EUCOM) un NATO Augstas gatavibas Jaras spéki, pirmo reizi tajas piedalijas
ari Danija, Polija, Norvégija un Vacija. No Latvijas puses bija iesaistiti Naciona-
lie brunotie spéki, Aizsardzibas ministrija un tas padotibas iestades, Drosibas
policija, Neatliekamas mediciniskas palidzibas dienests, Satiksmes ministrija,
Valsts policija, Valsts robezsardze un Valsts ugunsdzésibas un glabsanas die-
nests, kopuma apméram 160 cilvéku.
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Macibu uzdevumu izpilde, sniedzot UVA sabiedroto spékiem, tiek parbau-
dita, izmantojot iepriek$ sagatavotu scenariju, kura pamata ir pirmskrizes si-
tuacija noteikta regiona, kura nepiecieSams panakt noreguléjumu un novérst
krizes situaciju.

Uznemosas valsts atbalsts ir civilais un militarais atbalsts, ko miera laika,
krizes vai kara apstak|os uznemos3a valsts sniedz sabiedroto spékiem un orga-
nizacijam, kas atrodas valsts teritorija, veic operaciju taja vai $kérso to.

STARPTAUTISKAS JURAS SPEKU MACIBAS , BALTOPS 2010”

Militaras macibas ,BALTOPS 2010” ir ikgadéjas ASV Eiropa finansétas jaras
spéku macibas, kuras 2010. gada piedalijas 12 valstis. Macibu mérkis ir piln-
veidot NATO un programmas ,Partnerattiecibas mieram” valstu savstarpéjo
sadarbibu un uzlabot kugosanas drosibu Baltijas jara.

No 2010. gada 6. lidz 22. janijam Baltijas jara norisinajas ikgadéjas starp-
tautiskas jaras spéku macibas ,BALTOPS”, kas 3aja regiona notiek jau kop$
1971. gada.

So macibu laika dalibvalstis pilnveidoja kugosanas prasmes, glab3anas un
mekléSanas operaciju veiksanu, minu meklésanas un iznicinasanas spéjas,
uzlaboja kugosanas drosibu Baltijas
jara. Macibas piedalijas vairak neka
3000 karaviru no ASV, Belgijas, lgau-
nijas, Danijas, Francijas, Krievijas,
Latvijas, Lielbritanijas, Lietuvas, Po-
lijas, Somijas, Vacijas un Zviedrijas
jaras, gaisa un specialo operaciju
spékiem, ka arf tika iesaistiti 36 kugi,
divas zemudenes un vairaki desmiti
militaro transporta lidzek|u.

Latviju Baltijas valstu minu kugu
eskadras BALTRON sastava macibas
parstavéja minu kugis M-04 ,Iman-
ta” kapteina kapteinleitnanta Rus-
lana Pecula vadiba, aptuveni 200
zemessargu un karaviru no Zemes-
sardzes kajnieku brigades un citam
regularo spéku vienibam, ka ari Aiz-
sardzibas ministrijas un tas padoti-
bas iestazu, muitas, Neatliekamas
mediciniskas palidzibas dienesta,
Satiksmes ministrijas, Valsts polici-




jas, Valsts robezsardzes un Valsts ugunsdzé-
sibas un glabsanas dienesta parstaviji.

Valsts prezidents Valdis Zatlers péc starp-
tautisko macibu ,BALTOPS 2010” apmeklé-
juma atzina, ka guvis parliecibu par NATO
dalibvalstu, partnervalstu, Latvijas Naciona-
lo brunoto spéku un Ventspils ostas efektivu
sadarbibu un $is macibas vinam noteikti
devusas drosibas izjatu. Valsts prezidents
noradija, ka ta ir iespéja NATO dalibvalstim
un partnervalstim uzlabot savas sadarbibas
iemanas gan militaram, gan civilam vajadzi-
bam, un ipasi pateicas ASV par ieguldijumu
$o macibu organizésana.

Ik péc diviem gadiem ,BALTOPS” laika
notiek ari piekrastes operacija. Jauzsver, ka
Sogad ta pirmo reizi tika rikota Latvija un
Igaunija. Piekrastes operacijas laika no 5.
lidz 15. janijam Ventspils novada Varves pa-
gasta norisinajas sabiedroto spéku militaro
transporta lidzeklu izcelSsana un personala
izsésanas krasta. Operacija piedalijas vairak
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Lai piekrastes operacija varétu sekmigi
norisinaties, Varves pagasta atjaunoja
47 metrus garu nobrauktuvi cauri juras
kapai, salaboja zemes celu, kas ved no
juras lidz netalajam Zemessardzes po-
ligonam ,Medni”, un poligona ierikoja
tehnikai paredzétu stavlaukumu. Sos
darbus, ko vadija Latvijas bivdarbu va-
ditajs un kontrolgja Latvijas bavdarbu
uzraugs, veica ASV inZeniertehniska
bataljona ,SeaBees” karaviri galvena
inZeniera leitnanta Li Vei Cena vadiba.
Péc Li Vei Cena teikta, vienibas uzde-
vums bija sagatavot infrastruktiru, lai
no jiras krasta varétu izcelties apme-
ram 100 militara transporta lidzek|u.
Ta ka piekrastes operaciju istenoja
ASV, ari paredzéto nobrauktuvi ierikoja
amerikanu karaviri. Nobrauktuve tagad
savieno pludmales zonu ar savulaik pa-
domju armijas izbvétu betonétu lau-
kumu, kas tika izmantots rakeSu bazes

neka 500 ASV un Latvijas karaviru. vajadzibam.

Krizes vadibas departamenta direktora
vietnieks Kaspars Galkins: ,Militara tehnika no ASV kuga ,Obregon”, kas visu
operacijas laiku atradas Ventspils osta, ar pramjiem pa jaru tika nogadata un
izvietota Ventspils novada Varves pagasta esosaja Zemessardzes poligona ,Med-
ni-3" speciali ierikota laukuma. Izskatot iespéjas, kur vislabak organizét piekrastes
operaciju, tika nemti véra vairaki aspekti — minimala ietekme uz vidi, jau esosa in-
frastruktara, militara objekta un ostas tuvums. Optimals risindjums bija Ventspils
novada Varves pagasta piekraste, kur ir jau daléji degradéta vieta, jo tur savulaik
atradas PSRS armijas dala.

ASV veiktie infrastrukttras uzlabosanas darbi deva taustamu ieguldijumu
Latvijas ekonomikas sildisana — ASV par 600 tukstosiem dolaru no Latvijas uz-
némeéjiem iegadajas bavmaterialus un 400 tukstosus dolaru iztéréja degvielas,
partikas un citu nepiecieSsamo precu iegadei. ASV véstnieciba Latvija norada, ka
lidztekus minétajiem darbiem ASV inZenieri atjaunoja ari Valsts ugunsdzésibas
un glabsanas dienesta ugunsdzéséju torni Ventspili un par 27 takstosiem dola-
ru saveda kartiba bérnu nama ,Selga” tualetes un dusas telpas.

Latvijas brunotajiem spékiem kopa ar civilajam institacijam ir jabat ga-
taviem uznemt sabiedroto valstu brunotos spékus Latvijas teritorija. Tapéc,

LJG 2010



LJG 2010

JURNIECIBA

ka norada Nacionalo brunoto spéku Apvienota Staba priekSnieka vietnieks
pulkvedis Igors Rajevs, ir izstradata Uznemosas valsts atbalsta (UVA) sisté-
ma - civilais un militarais atbalsts, ko miera laika, krizes vai kara apstaklos
uznemosa valsts sniedz sabiedroto spékiem un organizacijam, kas atrodas
valsts teritorija, veic taja operacijas vai $kérso to. UVA sistémas realizésana ir
viens no uzdevumiem, kas Latvijai bija jaizpilda, lai sekmigi integrétos NATO.
Rikojot starptautiskas militaras macibas, Latvija praktiski parbauda savas spé-
jas uznemt sabiedroto valstu brunotos spékus Latvijas teritorija.

~OPEN SPIRIT 2010”

2010. gada 8. septembri Baltijas jara Lietuvas ekonomiskaja zona un teri-
torialajos denos noslédzas starptautiskas minu mekléSanas macibas ,Open
Spirit 2010", kuru laika tika atrasti un iznicinati septini spradzienbistami
priek$meti - torpéda, jlras minas un dzilumbumbas.

So macibu galvenais uzdevums bija iznicinat Pirma un Otra pasaules kara,
ka ari péckara laika spradzienbistamus priekSmetus Baltijas jara, ta mazinot
apdraudéjumu kugosanas
drosibai. Minu mekléSanu
un iznicinasanu sekmigi vei-
ca 16 karakugi un tris Gdens-
lidéju komandas no desmit
valstim - Belgijas, lgaunijas,
Polijas, Lietuvas, Norvédgijas,
Francijas, Krievijas, Somijas,
Vacijas un Latvijas, kuru ma-
cibas parstavéja Jaras spéku
flotiles kugis M-07 ,Visval-
dis”. Macibu laika kugu ap-
kalpes pilnveidoja koman-
das iemanas un sadarbibu ar citu valstu kugiem.

Macibu nosléguma tas dalibnieki ar kugu paradi godinaja kritusos kara
jarniekus, bet viens no macibas iesaistitajiem kugiem - Francijas Jaras spéku
minu meklétajs ,L'Aigle” no 10. lidz 13. septembrim uzturéjas Riga, lai piemi-
nétu jaras kapteini Brisonu, kurs vadija sabiedroto floti Rigas atbrivosanas
cinas 1919. gada oktobri un novembri.

Savukart Latvijas Jaras spéku flotiles kugis M-07 ,Visvaldis” devas uz
Somiju, lai no 13. lidz 24. septembrim piedalitos starptautiskajas jaras spéku
macibas ,Northern Coasts 10”. Tam pievienojas ari patrulkugis P-02 ,Lode".

,Open Spirit 2010” bija lielakas juras spéku macibas kops 2008. gada, kad
notika militaras macibas ,MCOPLAT 08".
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STARPTAUTISKAS MACIBAS ,, BALEX DELTA 2010”

No 2010. gada 23. lidz 25. augustam Klaipéda pie Batinges naftas termi-
nala norisinajas starptautiskas naftas seku likvidacijas macibas ,Balex Delta
2010", kuras Latviju parstavéja Jaras spéku flotiles (JSF) kugis A-90 ,Varonis”.
Vienlaicigi uz kuga JSF Krasta apsardzes dienesta parstavji sadarbiba ar ASV
Eiropas komandstabu un Horvatijas Jaras spékiem organizéja starptautisku
seminaru par Jaras spéku
lomu jaras piesarnojuma
seku likvidacija un kugosa-
nas drosiba. Macibu mérkis
bija parbaudit gatavibu vi-
sam Baltijas jaras regiona
valstim un Eiropas Jaras
drosibas adgentdrai (EMSA)
vienoti un operativi reagét
uz naftas nopludém jara,
efektivi izmantojot naftas
seku likvidacijai paredzéto
aprikojumu.

Péc scenarija tika imitéta tankkuga avarija, kuras rezultata jara nopldst
10 000 tonnu naftas produktu. Macibas piedalijas devini naftas piesarnojuma
savaksanas kugi no septinam valstim — Danijas, Somijas, Vacijas, Zviedrijas,
Polijas, Lietuvas un Latvijas, ka ari EMSA. Macibu uzdevums bija jara veikt
nopltduso naftas produktu savaksanu ar mehaniskam savaksanas iekartam,
kuras uzstaditas uz kugiem.

Nelabvéligo laika apstaklu dé|] kugiem neizdevas izvietot uz Gdens naftas
savaksanas iekartas, tacu macibu laika izdevas parbaudit sakaru un komand-
procediras. Kugus sadalija ¢etras grupas, katrai ieradija darbibas rajonu un
deva uzdevumu naftas produktu savaksanas imitacijai. Tadéjadi kartéjo reizi
tika parbauditas Baltijas jaras naftas piesarnojuma savaksanas flotes iemanas
un nostiprinatas Baltijas jaras regiona valstu un Eiropas Juras drosibas agen-
tdras sadarbibas spéjas.

Macibu laika organizétais starptautiskais seminars noslédzas 26. augusta,
kad ta dalibniekiem bija iesp&ja apmeklét Baltijas valstu Gdenslidéju skolu un
Juras spéku flotiles macibu centru Liepaja.m

Péc preses materialiem
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JURAS PIRATI 2010. GADA

Kugu nolaupisanas gadijumu skaits 2010. gada sasniedzis pédéejo
sesu gadu augstako limeni - 406 uzbrukumi, kas ir par 26 procen-
tiem vairak neka gadu ieprieks. Starptautiskais Jurniecibas birojs
(IMB) pazinojis, ka visaktivakie joprojam ir Somalijas pirati, kuru
ekipéjums kluvis modernaks, tapéc ari sirojumi notiek arvien
talak no krasta. Parasti pirati ir brunojusies ar automatiem, reak-
tivajiem granatmetéjiem, rokasgranatam un naziem, piedevam
vél vini lieliski iemacijusies izvairities no juras patrulam. 35 no 39
kugiem nolaupijusi tiesi Somalijas pirati.

Starptautiska Jarniecibas biroja direktors
Potengals Mukundans: ,Lai gan starptau-
tisko jaras spéku klatbdtne Adenas lici no
2009. gada sakuma apgratina piratu aktivi-
tates, tomér vinu uzbrukumu teritorija ir tik
milziga, ka jaras spéki fiziski nevar to visu
izkontrolét. Bazas rada ari Dienvidkinas jura,

kur salidzinajuma ar pagajuso gadu kugu nolaupisanas gadijumu skaits ir

pieaudazis tris reizes. Satraucosi pieaug vardarbiba. 2010. gada devinos mé-
nesos nogalinati 20 apkalpju locekli, un 3ads vardarbibas pieaugums visus
Joti satrauc. Neraugoties uz informaciju par piratu uzbrukumiem, tos notvert
ir arkartigi sarezgiti, un tikpat ka nav gadijumu, kad uzbrucgji batu arestéti un
reali notiesati. Tikai tad, kad pirati sapratis, ka vini nevar izvairities no bargiem
sodiem, més varam sagaidit bédigas statistikas uzlabosanos.
Izlukdienesti noskaidrojusi, ka cetriem vai pieciem lielakajiem Somalijas pi-
ratu grupéjumiem Lon-

m dona esot savi informa-

Somalija sagatavot vienu atrlaivas piratu misiju ar 12 brunotiem = tOf, kas palidz izvéle-
viriem izmaksa aptuveni 30 tikstosus ASV dolaru. Investoram” esot = ties mérkus. Kaut ari par
nepieciesami vismaz tris vai cetri veiksmigi uzbrukumi, lai atpelnitu | Siem informatoriem ne-
ieguldito naudu un vél nopelnitu. Veiksmigas izpirkuma maksas | kas daudz nav zinams,
sanemsanas gadijuma zemaka ranga pirats sanemot aptuveni 10 | tie neap3aubami ir loti
takstosus ASV dolaru, kas vismaz 17 reizes parsniedz vidéja somalie- | labi informéti cilvéki,
$a gada ienakumus. Tie$i iespéja nopelnit padara piratismu arkartigi | kas saistiti ar kugo3a-
popularu jauno somaliesu vida. 2008. gada uzbrukumos iesaistito | ny un kugu fraktésanu.
cilveku skaits sasniedzis aptuveni 1500, bet to skaits, kas pieteikusies | s3runas par izpirkumu
,darba”, esot nesalidzinami lielaks. Skaitli liecina, ka piratisms bijis
visstraujak augosa ekonomikas nozare Somalija.

bieZi vien iesaistoties
Londona dzivojosi so-
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maliesi. Uzbrukumu planosana tiekot nemta véra kuga valstiska piederiba, un
britu kugiem uzbrukts netiek. lespéjams ari, ka piratiem ir savi informacijas
avoti Suecas kanala un Persijas lica ostas. Sazvérestibu teoriju oponenti ap-

galvo, ka pietiekami daudz precizas informacijas
var iegt arl no atklatiem avotiem, pieméram,
no ,Lloyd’s list” vai no Londonas brokeriem caur
.The Baltic Exchange”, kur, lai organizétu kravu
parvadajumus, tiek vakta informacija par kugu
atrasanas vietam.”

Kuga veiksmigas sagrabsanas gadijuma sa-

Vislielakais uzbrukumu skaits
registréts Adenas Iidi, kas atdala
Somaliju no Jemenas. Tur ir |oti
bliva kugu satiksme — lici gada
Skérso aptuveni 20 takstosi kugu.

kotnéji tiek prasita aptuveni 10 reizes augstaka
izpirksanas maksa par to, ko patiesiba pirati
cerot sanemt. Tad sakoties tirgosanas. Sarunas
par izpirkuma maksas lielumu un samaksas vietu
parasti ilgstot no divam nedélam lidz ménesim,
reizém ilgak. Galvena vértiba piratu acis ir cilvéki.
Krava un pats kugis piratus parastiinteresé daudz
mazak, jo, pieméram, ar jélnaftu, kas atrodas sa-
grabta tankkudi, vini tapat neko nevar iesakt.

Daudzos gadijumos uzbrukumi
notikusi loti talu, pat 1000 kilo-
metru attaluma no Somalijas, ari
pie SeiSelu salam. Sadu attalumu
nevar parvarét vienkarsas atrlai-
vas, un tas nozimé, ka piratu ope-
racijas iesaistiti ari lielaki kudi,
kas kalpo ka peldo3as bazes.

Pret glstekniem pirati vairakuma gadijumu izturoties labi. Stasta pat, ka vini
vadoties péc kadam vienotam instrukcijam, kas nepielaujot vardarbibas lie-
tosanu pret gustekniem un seksualu uzmaksanos sievietém. Gusteknus pirati
nogalinot tikai pasaizsardzibas nolika. Gadu gaita ir pieaugusas izpirkuma
cenas — no sakotnéjiem daziem desmitiem tukstosu dolaru lidz tagadéjiem
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miljoniem. Un kugu ipasnieki maksa. legito naudu pirati izmanto gimenu
uzturam, ka ari jaunam aprikojumam un biznesa attistisanai.

Protams, ne viss 3aja biznesa beidzas veiksmigi. Ir vairaki gadijumi, kad
piratiem preti stajusies citu valstu kara flote. Ir bijusi gadijumi, kad piratiem
samaksats ar viltotu naudu. Pavisam nesen kada égiptiesu zvejas kuga ap-

kalpe pati uzbruka saviem sagustitajiem un tos
m nogalinaja. Ir kugi, uz kuriem ir brunota apsardze,
Bistami piratisma rajoni ir Ban- kamér tie Skérso bistamos rajonus.

gladesa, Indonézija, Malakas Ko dara kugniecibas, lai aizstavétu savus ku-
Saurums, Malaizija, Filipmas, = Qus pret piratiem? DaZas noligst brunotu apsar-
Singapdras saurums, Vjetnama, | dzi, bet tas dargi maksa. Ir izstradati dazi neletali
Gana, Nigérija (Seit pirati esot | jeroci piratu atbaidisanai, bet ari tie ir dargi, to
vardarbigi!), Tanzanija, Somalija, | trikst un tiem ir neskaidra un nepietiekami par-
Brazilija, Arabijas jira. baudita efektivitate. Kugi organizéjas konvojos
lidzigi ka Otra pasaules kara gados. Galvenokart
kugniecibas tomér palaujas uz labu laimi, jo pat 200 nolaupitu kugu gada no
apméram 20 000 kugosana iesaistito ir tikai neliels procents. Apkalpes apbru-

not nedrikst, jo ieroci var radit pamatigas problémas, ieejot ostas.

STARPTAQTISKAS JURNIECIBAS
ORGANIZACLAS IETEIKUMS

Lai gan IMO apkartrakstos ieteiktie pasakumi nav obligati, tomér ir |oti
svarigi uzlabot kugosanas drosibu un nodrosinat pasaizsardzibu, tapéc dalib-
valstim batu derigi Sos ieteikumus ne tikai zinat, bet ari censties izmantot.

Starptautiskas Jurniecibas organizacijas Jaras drosibas komiteja sava 86.
sesija, kas norisinajas no 2009. gada 27. maija lidz 5. janijam, apstiprinaja virkni
pasakumu, tai skaita tika atjauninati spéka esosie ieteikumi par pasakumiem
cinai pret piratu uzbrukumiem un kugu brunotam laupisanam. Lai vérstos
pret piratu uzbrukumiem Adenas lici un Somalijas piekrasté, doti ipasi ietei-
kumi attieciba uz kugu apkalpju ricibu arkartéjos apstak|os.

IMO apkartraksta MSC.1/Circ. 1334 ir ieklautas ,Vadlinijas kugu ipasniekiem,
kapteiniem un kugu apkalpes locekliem piratisma un kugu brunotas laupisa-
nas novérsana un izskausana”. Apkartraksta noradits pasakumu kopums, ko
var istenot, lai izvairitos no uzbrukumiem un, ja $adi uzbrukumi tomér notiek,
maksimali mazinatu apdraudéjumu apkalpei un kugim.

Eiropas Savienibas Padome 2009. gada 15. janija pienéma Iémumu par
vél vienu gadu no 2009. gada 13. decembra pagarinat ES militaras misijas
,EU Navfor-Atlanta” darbibu, lai palidzétu Somalijas piekrasté noveérst piratu
uzbrukumus un brunotas laupisanas, piratus no sadas ricibas atturétu un uz-
brukumus izskaustu. ST militara operacija ir pirma jaras misija Eiropas drogibas
un aizsardzibas politikas (EDAP) ietvaros. Padome uzskata, ka piratu uzbruku-
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mi Somalijas piekrasté
joprojam apdraud jaras
transportu 3aja regio-
na.

Dalibvalstis ir aicina-
tas parbaudit, vai kugu
apkalpes atbilstosi ISPS
kodeksa B dalas 4.28.
noteikumam, kura ievé-
rosana ir obligata (Eiro-
pas Parlamenta un Pa-
domes regulas (EK) Nr.
725/2004 (1) 3. panta 5.
punkts), gan profesio-
nali, gan skaitliski ir pa-
reizi nokomplektétas.

Dalibvalstis ir aici-
natas sava teritorija
registrétos operatorus
informét par So apkart-
rakstu un atbilstosi
Starptautiska kugu un
ostu iekartu drosibas
kodeksa (ISPS kodekss)
noteikumiem aicinat kugu apkalpes un kugosanas sabiedribas istenot cinu
pret piratu uzbrukumiem un brunotu laupisanu.

IMO IETEIKTIE AIZSARGPASAKUMI

B Gadat, lai visiem apkalpes locekliem jau laikus butu zinami aizsardzibas
pasakumi, lai sardzé batu labi atpatusies un apmaciti komandas locekli. Kuga
kapteinim un sardzes virsniekiem jabat pazistamiem ar liklocu manevru ie-
tekmi uz konkréto kugi (visos jaras apstaklos) un jo ipasi jazina, kada ir s$adu
manevru ietekme uz kuga atrumu.

W Skérsojot Adenas lici un kugojot Somalijas piekrasté, lidz minimumam
ierobezot aréjos sakarus (radio, mobilo talrunu un AlS informacijas sakarus),
pielaujot tikai visbatiskakos ar drosibu un aizsardzibu saistitos sakarus un
vienigi SOLAS konvencija paredzéto informaciju.

B Laikus iedarbinat paligiekartas, tostarp generatorus un stares dzinéjus.

B Palielinat sargu/ apkalpes loceklu skaitu uz komandtilta.

B Gadat, lai masintelpa nepartraukti atrastos specializéts personals.

B Kontrolét piekluvi komandtiltam, masintelpai, stires majai un visam
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dzivojamajam/ iek3éjam telpam un nodrosinat to aizsardzibu. Veikt visu
potencialo piekJuves punktu (durvju, iluminatoru, atveru u. c.) riska novérte-
jumu un attiecigi tos aizsargat, it ipasi tad, ja potencialais piekluves punkts
ir uzskatams par pietiekami lielu, lai uzbrucéjs pa to varétu ieklat. Skérsojot
paaugstinata riska zonas, iek|GSanai apkalpes dzivojamas telpas un iek$éjas
darba telpas (un izkla3anai no tam) japaredz tikai viena ieeja. Istenojot aiz-
sardzibas pasakumus, nekada gadijuma nedrikst noblokét avarijas izeju no
iekséjam telpam, vienlaikus nodrosinot tas aizsardzibu pret piratu iek|Gsanu.

Kritiska situacija sazinaties ar karakugiem var pa VHF 16. kanalu (rezer-
ves variants — 8. kanals).

Parbaudit, vai visi trapi un arpusborta aprikojams ir sastiprinats un at-
rodas uz klaja.

Ja kugim ir salidzinosi zemi brivsani, jaapsver iespéja paplasinat margu
apmales, lai nebitu iespéjams aizkerties ar abordazas aki. Skatit MSCHOA
timek|a vietné uzskatamus $ada tipa pasakumu piemérus.

leteicams piratu uzbrukuma gadijumam paredzét sapulcésanas punktu
jeb citadeli un izméginat noslégsanas procedaras, lai aizkavétu piek|asanu
kuga vadibai un ta iegatu laiku. Sim sapulcé$anas punktam ideéla gadijuma
jabut atstatus no aréjam starpsienam un iluminatoriem. Ta ka par citadelu
izmantoSanu un tas metodém joprojam notiek diskusijas, kugu kapteiniem
vélams regulari 3o informaciju parbaudit MSCHOA.

Apsveért iespéju pie margam izmantot manekenus, lai tada veida simu-
Iétu papildu sargus. Tomeér, ja kuga projekta dél uz ta ir aklie punkti, kurus
novérotaji nevar parraudzit, un ja drosibas izvértéjuma atklajas, ka tie varétu
bat potencialie riska punkti, sadas vietas batu jaizmanto faktiski sargi.

leteicams, lai ugunsdzésibas stkni un/vai Slatenes batu zem spiediena
un gatavi stroklas izmesanai pari bortam ap kugi, it ipasi visapdraudétakajos
punktos.

Japaredz ariiespéja izveidot tdens aizkaru ap kudi, lai neJautu piratiem
nok]|ut uz klaja.

Apsvértiespéju izmantot asmenstiepli (razor wire) un fiziskus skérslus ap
piekluves punktiem kuga pakalgala un zemakajos punktos, neaizmirstot par
kuga apkalpes drosibu un evakuacijas iespéjam.

Apsveért iespéju izmantot pasivas aizsardzibas aprikojumu.

Apsvert iespéju nodrosinaties ar optiskajiem nakts redzamibas lidzek-
liem.

leslegt videonovérosanas sistému (CCTV), ja tada ir uzstadita.m
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»LSC SHIPMANAGEMENT”
SANEM SERTIFIKATUS

SIA ,,LSC Shipmanagement” veic kugu apkalpju komplektésanu
ne vien AS , Latvijas kugnieciba” kugiem, bet ari citiem kugu ipas-
niekiem piederosiem naftas un kimisko vielu tankkugiem, gazve-
déjiem, refrizeratorkugiem, sauskravas kugiem, velkoniem u.c.
SIA ,,LSC Shipmanagement” ir saneémusi klasifikacijas sabiedribas
»Bureau Veritas Quality International” izsniegtu ISM sertifikatu.
Uzneémums ari Latvijas Republikas Satiksmes ministrija un Latvi-
jas Juras administracija ir sanémis visus nepiecieSamos sertifika-
tus, atzinumus un licences.

ISO 14001:2004

Akciju sabiedribas ,Latvijas kugnieciba” meitas sabiedriba SIA ,LSC Ship-
management”, kas nodarbojas ar kugu tehnisko parvaldisanu un kugu ap-
kalpju komplektésanu, ir sanémusi vides parvaldibas sistémas kvalitates serti-
fikatu, tadéjadi apliecinot vides parvaldibas sistémas efektivitati, sistematiski
kontroléjot uznémuma kugu ietekmi uz apkartéjo vidi un istenojot efektivus
vides aizsardzibas pasakumus.

Starptautiskais vadibas sistému sertifikacijas lideris ,Bureau Veritas Certi-
fication” ir pozitivi novértéjis ,LSC Shipmanagement” paveikto un atzinis
sabiedribas atbilstibu vides parvaldibas sistémas ISO 14001:2004 standarta
prasibam kugu transporta parvaldibas sféra.

,LSC Shipmanagement” valdes priekSsédétajs Ansis Zeltins: ,Jautajumi
saistiba ar apkartéjas vides aizsardzibu un ekologisko situaciju pasaulé ar
katru gadu klast arvien aktualaki, pasi kugosanas nozaré. Lai pilnveidotu
uznémuma darbibu vides aizsardzibas joma, tika pienemts Ilémums 3a jau-
tajuma risinasanai par pamatu izmantot ISO 14001:2004 standartu. Veicot
vides parvaldibas sistémas sertifikaciju, uznémums ir ievérojami palielinajis
savu konkurétspéju starptautiskaja tirga, radot klientiem parliecibu par uzné-
muma darbibas efektivitati un atbildigu attieksmi, veicinot apkartéjas vides
saglabasanu. Realizéjot efektivu vides parvaldibas sistému, uznémums guvis
arlizmaksu ietaupijumu, samazinot izejvielu, energijas patérinu un atkritumu
apjomu.”

1ISO 9001-2008
Tapat ,LSC Shipmanagement” ir sanémusi jaunako kvalitates vadibas
standarta sertifikatu ISO 9001-2008, tadéjadi apliecinot uznémuma piedavato
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Ansis Zeltins.

pakalpojumu augsto kvalitati un atbilstibu klientu, likumu un normativo aktu
prasibam.

Starptautiskais vadibas sistému sertifikacijas lideris ,Bureau Veritas Latvia”
ir pozitivi novértéjis SIA ,LSC Shipmanagement” paveikto un atzinis sabiedri-
bas atbilstibu kvalitates vadibas sistémas ISO 9001:2008 standarta prasibam
kugu apkalpju komplektésanas sféra (Crewing).

ISO 9001:2008 sertifikata oficiala pasniegsana notika 2010. gada 21. maija.
,LSC Shipmanagement” valdes priek3sédétajs Ansis Zeltin3: ,Sanemtais serti-
fikats apliecina uznémuma spéju piedavat klientiem visaugstakas kvalitates
pakalpojumus, un man ir patiess prieks par paveikto. Sertifikacija mums nav
bijis pasmérkis, bet gan rapigi pardomats stratégisks solis ar mérki piesaistit
jaunus klientus un nepartraukti meklét perspektivus risinajumus, lai masu
klienti sanemtu tikai un vienigi pasu labako kugu apkalpju komplektésanas
un vadibas servisu, kas sekmétu ari vinu biznesu un konkurétspéju. Tadé|
vélos pateikt paldies visiem darbiniekiem par vinu atbildigo un reizém pat
skrupulozo darbu, ka rezultata esam batiski paaugstinajusi savu konkurétspé-
ju kugu apkalpju komplektésanas un vadibas biznesa segmenta.”

LK PARTRAUC LIDZDALIBU

Latvijas Republikas komercregistra ir izdarits ieraksts par akciju sabiedribas
LLatvijas kugnieciba” lidzdalibas izbeigsanu sabiedriba ar ierobezotu atbildi-
bu ,Jiras servisa centrs”, vienotas registracijas Nr. 40003462966. AS ,Latvijas



kugnieciba” lidzdaliba tiek izbeigta, pamato-
joties uz visu tai piederoso SIA ,Jiras servisa
centrs” 140 000 kapitala daju ar nominalvértibu
140 000 latu pardo3anu Lielbritanija registrétajai
sabiedribai ,Intertech Industries Limited”.

SIA ,Jaras servisa centrs” sniedz laboratorijas
pakalpojumus gan kugos$anas, gan ari citu taut-
saimniecibas nozaru uznémumiem, veicot kimis-
kas un fizikalas analizes naftas degvielu, smére|lu
un adens paraugiem.

VIDES AIZSARDZIBA

Vides aizsardziba ir viena no svarigakajam AS

JURNIECIBA

UZZINAL

IS0 9001:2008 ir jaunaka starp-
tautiskas kvalitates parvaldibas
sistémas standarta versija (sta-
jusies speka 2008. gada 15. no-
vembri, nomainot iepriek3gjo
standartu 1S0 9001:2000), kam
pamata ir tadi kvalitates vadi-
bas principi, kas |auj nodrosinat
kvalitativus pakalpojumus un
apmierinat klientu prasibas. Ser-
tifikacija paaugstina sabiedribas
atpazistamibu un iespéjas kon-

,Latvijas kugnieciba” atbildibas jomam, un tiesj  Kurétstarptautiskaja tirgd.

tadeél ikviens uznémuma pienemtais Iemums tiek
vértéts ari vides aizsardzibas konteksta.

Galvenais mérkis pilnvértigas vides aizsardzibas politikas realizacija ir
nodrosinat ta sauktas zero-spill practice ievéroSanu visos uznémuma limenos,
kas nozimé kugu drosu ekspluataciju un maksimali novérstus vides piesarno-
$anas riskus.

Lai istenotu So politiku, visam kugu apkalpém ir pienakums sistematiski
ievérot standarta proceddras, laikus identificét drosSibas riskus un novérst
tos, regulari organizét apmacibas, lai nostiprinatu prasmes, ka rikoties vides
piesarnojuma seku likvidésana.

Ja runa ir par drosibu un vides aizsardzibu, pats svarigakais ir cilvéka
faktors, tadé| AS ,Latvijas kugnieciba” pieliek lielas pales, lai ikviens tas dar-
binieks batu motivéts, kvalificéts un atbilstosi apmacits, lai ikviens justos
personiski atbildigs un iesaistits uznémuma kopéjas vides aizsardzibas un
drosibas politikas realizacija.

Papildu garantija tam, ka AS ,Latvijas kugnieciba” realizétie vides aizsar-
dzibas pasakumi atbilst visaugstakajiem standartiem, ir efektiva drosibas
un kvalitates sistéma, kas garanté pilnigu nacionalo un starptautisko vides
aizsardzibas likumu un vadliniju ievéro3anu. Si sistéma tiek uzturéta atbilstosi
Starptautiska drosibas vadibas kodeksa (ISM Code) prasibam.m
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ZEMAKAIS PUNKTS KUGOSANAS
NOZARE PARVARETS

Akciju sabiedribas ,Latvijas kugnieciba” majas lapa par uznému-
mu var lasit $adas rindas: ,,AS ,Latvijas kugnieciba” koncerns ir
stabils pasaules méroga kugosanas tirgus dalibnieks, kura ilg-
termina pieredze kugosanas tirgi, kvalitativs klientu portfelis,
pozitiva reputacija un koncerna darbibas efektivitate ir galvenie
pamata nosacijumi koncerna izaugsmei turpmakajos gados. Ta
veic kvalitativus kravu parvadajumus visas pasaules juras un
okeanos, apmaca un komplekté starptautiskajam konvencijam
atbilstosas apkalpes, ka ari piedava kugu tehnisko menedzmentu
saviem un citu kugniecibu kugiem.”

2009. gada publiskas akciju sabiedribas ,Latvijas kugnieciba” (LK) kon-
cerna darbibas stratégija palidzéja samazinat flotes vidéjo vecumu no 17,5
gadiem lidz 8,2 gadiem, kas lava noturéties pasaules vidéja izméra tankkugu
tirgQ, un péc naftas produktu parvadajumu apjoma LK joprojam saglabaja

lidera poziciju starp $ada tipa kompanijam Ziemeleiropa.

2009. gada sagrieSanai metallaz-
nos tika nodoti sesi novecojusi
kugi; floté bija 28 tankkugi. Tu-
vako gadu laika tie tiks aizstati
ar Cetriem jauniem tankkugiem,
kurus planots sanemt 2011. un
2012. gada. Pasaules ekonomis-
kas recesijas rezultata nenovér-
Sami ir kritusies kugu reisu iena-
kumi, kas 2009. gada bija par 22
procentiem jeb 55,9 miljoniem
ASV dolaru mazaki neka 2008.
gada. Floté ietilpstosie tankkugi
parsvara tika nodarbinati gan
tum3o, gan gaiso naftas produktu
parvadajumos Baltijas, Ziemelei-
ropas, Melnas jaras, Vidusjaras,
Transatlantijas, ka ari Tuvo un
Talo Austrumu tirgos.

2010. gads akciju sabiedribai ,Latvijas kugnie-
ciba” ir bijis izaicinajumiem bagats, un globala
krize ekonomika nereti ir labakais laiks parmai-
nam uznémuma. Ekonomiskajai situacijai atgus-
toties, paversies jaunas tirgus iespéjas tiem tirgus
spélétajiem, kas bus spé&jusi mainities. Koncer-
nam 2010. gada pirmaja pusgada izdevas izman-
tot krizes raditas iespéjas un pardot ,Kherson”
tipa tankkugus, kuru vidéjais vecums parsniedza
divdesmit gadu un kuru ekspluatacija bija kluvusi
finansiali neizdeviga. Lidz ar to koncerns pilniba
atbrivojas no novecojusajiem kugiem, un tagad
flote sastav tikai no moderniem tirgu pieprasi-
tiem tankkugiem ar vidéjo vecumu sesi gadi, kas
ir ievérojami mazak neka vidéjais raditajs pasau-
I&. Nemot véra, ka parskata perioda kugu frakts
likmes bija zemas, koncerns 2010. gadu noslédza
ar zaudéjumiem 123, 92 miljonu ASV dolaru ap-
meéra, kas ir vairak neka 2009. gada, kad zaudéju-
mu apmeérs sasniedza 90,26 miljonus ASV dolaru.
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Lielaka dala no zaudéjumiem saistita ar uzkrajumu izveidoSanu atbilstosi
Starptautiskajiem finansu parskatu standartiem: tas ir finanses 48,52 miljonu
ASV dolaru apmeéra Cetram Korejas kugu buves rapnica ,Hyundai Mipo Doc-

kyard Co. Ltd.” pasatita-
jam kugu jaunbavém,
SIA ,LASCO Invest-
ment” debitoru para-
dam 45,43 miljonu ASV
dolaru apméra, iegul-
dijumam SIA ,NAFTA
Invest” kapitala dalas
5 miljonu ASV dolaru
apmeéra, ka ari noveco-
jusajam kugim ,Indra”
4,48 miljonu ASV dola-
ru apméra.

Lai gan administrati-
vas izmaksas samazina-
jas no 28,49 miljoniem
ASV dolaru 2009. gada
lidz 21,46 miljoniem
2010.gada, tomér iena-
kumi no kugu frakts ne

No 2011. gada 28. janvara ,Latvijas kugniecibas” padome parstav
visu akcionaru intereses un darbojas 11 padomes loceklu sastava:
padomes priekssédétajs Saimons Bodijs (Simon Boddy), padomes
priekSsédétaja vietnieks Mihails Dvoraks (Mikhail Dvorak), padomes
locekli Kristofs Teofanis Matsakos (Christophe Theophanis Matsacos),
Rubils Jilmazs (Rubil Yilmaz), Vladimirs Egers (Vladimir Egger), Dza-
veds Ahmeds (Javed Ahmed), Marks Morels Vérs (Mark Morrell Ware),
Olga Petersone, Olegs Stepanovs, Martins Kvéps, Sergejs Sutovs (Ser-
guei Choutov). Jaunievéléta padome ir ari veikusi batiskas izmainas
valdes sastava, un Latvijas kugniecibas valde Sobrid darbojas cetru
valdes loceklu sastava — valdes priekSsedétaja amatu ienem Pols
Tomass (Paul Thomas) un valdes locekla pienakumus pilda Maikls
Kings (Michael Main King), ASlejs Nils (Ashley John Neale) un Kris-
tofers Kernons (Christopher James Kernon). AS , Latvijas kugnieciba”
darbibas rezultati Jauj secinat, ka, visticamak, ir parvaréts koncerna
saimnieciskas darbibas rezultatu viszemakais punkts un ir pamats
piesardzigam optimismam, ka turpmakajos parskata periodos lidz ar
frakts tirgu atlabsanu AS ,Latvijas kugnieciba” kugu darbiba varétu
sasniegt augstaku ienesigumu.
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2010. gada beigas Latvijas kugnie-
cbas koncerna komercialaja va-
diba esosaja floté ietilpa 21 tank-
kugis, no kuriem 18 kugi ir Latvijas
kugniecibas koncerna pasums,
bet tris tankkudi pieder citiem ku-
Juipasniekiem. 2010. gada 31. de-
cembri LK flotes kop&ja kravnesiba
bija 0,96 miljoni DWT un flotes
videjais vecums samazinajas lidz
pieciem gadiem. 2010. gada laika
LK pardeva septinus novecojusos
tankkugus un, beidzoties laika no-
mas ligumam, atdeva Tpasniekam
vienu nomato kugi.

tuvu nebija pietiekami, lai nosegtu visas LK admi-
nistrativas izmaksas. Tas bija viens no iemesliem,
kapéc tika veiktas izmainas padomes un valdes
sastava.

KUGI STRADA LAIKA NOMA

2010. gada kugniecibas tankkugu flote galve-
nokart bija nodarbinata laika noma. Kugu dar-
bibas rezultats bija pozitivs un veidoja 12,69
miljonus ASV dolaru, tomér neto reisu rezultats
ievérojami atpalika no iepriek$éja gada rezultata
(148,91 miljons ASV dolaru) un sasniedza tikai
88,31 miljonu ASV dolaru.

Pagaidam kugosanas industriju turpina ietek-
mét nestabila pasaules ekonomiska situacija, kas
tiesa veida skar tirgus cenas, tomér vérojamas
pazimes jaras kravu parvadajumu tirgus uzlabo-

$anas virziena vies optimismu nakotné. Moderna flote bis ta, kas palidzés
izturét konkurenci un saglabat stabilu tirgus niSu starptautiskaja kravu par-
vadajumu biznesa, savukart koncerna vadiba ir paudusi apnemsanos pielikt
visas pales jauno kugu programmas realizésana.

AKCIONARI MEKLE IZEJU NO KRIZES

Jaunievéléta LK valde parskata visas uznémuma darbibas jomas, lai uz-
labotu koncerna finansu raditajus un par savas darbibas mérki izvirzijusi

uzlabot stavokli kugosanas biznesa.
Lai sabalansétu naudas plasmu, LK
vadiba ir uzsakusi sarunas ar bankam
par saistibu restrukturizésanu.
Uznémuma jaunaja valdé strada
pieredzéjusi kugniecibas biznesa
eksperti. Valdes priek$sédétajs Pols
Tomass ieguvis lielu pieredzi kugo-
$anas nozaré, vairak neka divdes-
mit gadu vadot pasaules kugosanas
sektoru ,Vitol” grupa. Valdes loceklis
Maikls Kings sava iepriekséja pro-
fesionalaja karjera ir vadijis piecas
reizes lielaku floti, neka ta ir LK, un ari
paréjiem LK valdes locekliem ir ievé-
rojama starptautiska pieredze.

UZZINAI

JLatvijas kugniecibas” akcijas atrodas publiskaja
apgroziba un ir ieklautas ,NASDAQ OMX Riga”
Oficialaja saraksta. 2010. gada LK akciju cena
samazinajas no 41 santima gada sakuma lidz 38
santimiem gada beigas. Kopuma ,Latvijas kug-
niecibas” akcijas 2010. gada ierindojas starp vis-
vairak tirgotajam — birza tika veikti 2462 darijumi
ar 5,06 miljoniem akciju 2,03 miljonu latu vértiba,
kas veido 48% no visiem darijumiem, kuri parska-
ta perioda veikti ar ,NASDAQ OMX Riga” Oficiala
saraksta akcijam, rékinot péc tirgoto akciju skaita.
2010. gada 31. decembri ,Latvijas kugniecibas”
akciju kapitalizacija ,NASDAQ OMX Riga” sasnie-
dza 75,8 miljonus latu.



LK lielaka akcionare VN pauda
gandarijumu par LK padomes un val-
des mainu, kas apliecina akcionaru
intereSu ievéroSanu. VN preses sekre-
tare Zane Bojare: ,Jauna valde ir sta-
jusies pie savu pienakumu pildisanas,
un lielakais izaicinajums paslaik bas
rupiga LK eso3as situacijas izmeklé-
$ana, lai rastu labakos celus reiz lep-
na Latvijas uznémuma glabsanai. LK
valdes parvélésana pamatota ar to,
ka LK valdes locekli bija zaudéjusi LK
padomes uzticibu, nav spéjusi vadit
LK atbilstosi Latvijas normativajiem
aktiem, nav pienacigi izpildijusi sa-
vus pienakumus, slégusi LK un tas
koncernam neizdevigus darijumus,

tadéjadi radot zaudéjumus un nodarot kaitéjumu LK un tas meitas sabiedribu
interesém, ka ari rupji parkapusi savas pilnvaras."s

JURNIECIBA

Akciondru 2010. gada 17. decembra arkartas sa-
pulce un 2011. gada 28. janvara arkartas sapulce
pienéma Iémumu par prasibu celSanu pret bijusa-
jiem AS ,Latvijas kugnieciba” padomes locekliem
Mari Gaili, Karli Boldisevicu, Gunti Lo¢meli, Uldi
Pumpuru, Olgu Pétersoni, Vladimiru Solomatinu,
Ansi Sormuli, Normundu Stapévicu, Andri Vilc-
meieru, Svenu Zaliti, Miku Ekbaumu un Volodimi-
ru Koskulu par AS ,Latvijas kugnieciba” nodarito
zaudejumu atlidzinasanu un lemumu par prasibu
celSanu pret bijusajiem AS ,Latvijas kugnieciba”
valdes locekliem Imantu Sarmuli, Edvinu Bérzinu,
Andri Linuzu un Raivi Veckaganu par AS ,Latvijas
kugnieciba” nodarito zaudéjumu atlidzinasanu.
Noris intensivs darbs pie prasibu sagatavosanas.

Péc LK preses dienesta materialiem
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PASAULES JURNIECIBAS
DIENA 2010

2009. gada nogalé Starptautiskas Jiurniecibas organizacijas
(IMO) generalsekretars apkartraksta svinigi pazinoja, ka laika
no 2010. gada 20. lidz 24. septembrim tiks atziméta Pasaules Jir-
niecibas diena. Daliborganizaciju parvaldes varéja noteikt savu
konkrétu dienu $is nedélas ietvaros.

A
&

Pasaules Jarniecibas dienas téma 2010. gada bija 2010 -
Jurasbraucéju gads”. Ta tika izraudzita tapéc, lai IMO un
jarniecibas sabiedriba varétu paradit godu jarniekiem un

M Q_«’(, pateikties viniem par nenovértéjamo ieguldijumu sabied-

ol

N Q??? ribas laba, apzinoties risku, ko uznemas jarnieki, pildot
& savus darba pienakumus.

Téma ir saskanota ar kampanu ,Brauciet jara!”, kuras mérkis ir veicinat
dzilaku izpratni par STCW konvencijas un kodeksu jauninajumiem. Piratu
uzbrukumi, ilga prombdtne, skarbi laika apstakli - tie ir tikai daZi no riskiem,
kas apdraud jarniekus. Bet ir vél kada satrauco3a probléma: pieaug kugu virs-
nieku deficits, un tas liek IMO nekavéjoties rikoties, lai nepielautu situaciju,
ka kugus apkalpo personals ar nepietiekamam profesionalam zinasanam un
prasméem.

Izvéloties nosaukumu ,2010 - Jarasbraucéju gads”, ir raidits signals 1,5
miljoniem jarnieku visa pasaulé par to, ka starptautiska jarniecibas sabiedriba
rapéjas par viniem, ko apliecina reala darbiba un sniegta palidziba, kad jarnie-
kiem jasanem kompensacija kuga avarijas gadijuma, kad tie ir pamesti osta
un daudzos citos gadijumos. Jo ipasi pédéjo divu gadu laika tiek daudz darits,
lai uzlabotu jarnieku drosibu piratu apdraudétajas zonas.

IMO generalsekretars atzinigi vérté visu ar jarniecibu saistito organizaciju
centienus visaugstak likt cilvéku — profesionalu jara braucéju.m
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LAIME IR DVESELES STAVOKLIS

Saja dzivé tomeér ir paliekosas vértibas, lai gan viss cits var bat
mainigs. Par cilvékiem gan nevarétu runat ka par lietu, un tomer,
lai piedod jaunais Liepajas ostas kapteinis Péteris Gudkovs, kurs
ir profesionals specialists, principials un lielisks kapteinis, intere-
sants cilveks, vinam vél tikai ir un bis jaiekaro sava vieta Liepajas
osta. Bet Eduards Raits ir Liepajas ostas kapteinis, kaut nu jau
bijusais, vinam tapat ka Valsts prezidentam tituls paliek uz mazu,
klat vien nak tada neliela varda dalina ka ,,eks..”. Ar Liepajas ostas
ekskapteini EDUARDU RAITU tikamies kada sniegota decembra
diena vina majas Jirkalne.

Protams, pirmais jautajums par veselibu un otrais, visus intereséjosais,
kapéc Eduards Raits aizgaja pensija un ka tagad jatas cilvéks, kurs piecdes-
mit gadus bijis aktiva darba un darbiba, bet nu var |auties mierigai un rimtai
ikdienai?

Raits ar rezervétu smaidu paskatas uz mani un saka: ,Toties tagad es varu
teikt visu to, ko, esot amata, nevaréju atlauties. Patiesiba laikam nevaru vis, jo

Eduards Raits.
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Liepajas ostas 20.gs. devindesmito sakuma.

esmu angazéts Liepajas specialas ekonomiskas zonas padomnieka amatam
kugosanas drosibas jautajumos, tapéc kadu laiku vél $o to paturésu pie sevis.”
Ir cilvéki, kuri daudz var pateikt ari nemaz nerunajot: ar darbu, staju, skatie-
nu, rokas spiedienu un pat gaitu — nesteidzigu, célu un cienigu. Tadu es redzu
Eduardu Raitu. Gribé&ju rakstit — pazistu, bet tad apjautu, lai uzdrosinatos do-
mat, ka cilvéku pazisti, tev par vinu ir jazina daudz vairak. Bet, no otras puses,
ja tu cilvéku saproti un izjati, tad vari pielaut domu, ka kaut nedaudz tomér
vinu pazisti. Skiet, saprotu Eduarda skatijumu uz lietam, cilvékiem un problé-

Eduards Raits: 1963. gada beidzis Admirala S. Ma-
karova Leningradas Augstako inZenieru jarskolu,
[idz 1991. gadam stradajis jura, Liepajas ostas
kapteinis no 1991. lidz 2010. gadam. Izstradajis
jurnieku formas térpus un atskiribas zimes. Bijis
Liepajas domes deputats (1997-2001), no 2000.
gada LSEZ valdes padomnieks, no 1994. gada LJS
valdes loceklis, Latvijas Kudu kapteinu asociacijas
biedrs, Starptautiskas ostu kapteinu asociacijas
pilntiesigs biedrs, Liepajas deputatu kluba vice-
prezidents, Liepajas sporta un kultiras pils valdes
priek$sedetajs. Tautas dailamata meistars.

mam un esmu bezgala prieciga, ka
liktenis mani savedis kopa ar tadu
cilvéku ka Raits.

Ari Raits par lielako savas dzives
vértibu un veiksmi uzskata cilvékus,
ar kuriem kopa stradajis un uz kuriem
varéjis palauties.

E. Raits: ,Kad 1991. gada savas
rokas parnémam Liepajas ostu, ta
bija pilna ar Krievijas karakugiem un
kara jarniekiem. Varda tiesa nozimé
bijam nonakusi ienaidnieka aizmu-
guré, piedevam vél viss bija jasak no
nulles, jo neka nebija: ne ostas notei-
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lesakuma bija postaza...

kumu, ne Jaras kodeksa, ne citu likumdosanas aktu. Ta sacit, Bibele vél nebija
uzrakstita. Osta valdija Ista postaza: ¢etrdesmit septini nogrimusi kugi, nevie-
nas kartigas piestatnes, neviena normala kugu cela, nekada atbalsta no valsts.
Un ari komandas nebija, bet ar kaut ko tacu vajadzéja sakt. Par ostas parvald-
nieku iecéla Aivaru Boju, par ostas kapteini mani, par kapteina vietnieku Karli
Ludanu, mums pievienojas Karlis Mertens, bet pilsétas vadiba tolaik atradas
Imanta Vismina rokas. Bez garas filozofésanas nolémam, ka masu kopigais
meérkis ir atjaunot ostu un mums visiem kopa jacensas stradat ta, lai musu
darbs naktu lietai par labu. Ja darba attiecibas veidojas uz savstarpéjas uzticé-
$anas pamatiem, tad viss noris pavisam savadak, un man ir pamats domat, ka
mums kopa ir izdevies diezgan daudz paveikt. Visu nosaka cilvéku attieksme
pret veicamo un vinu pasu savstarpéjas attiecibas. Nav jau tik svarigi, atrodies
krasta vai jara, nozime ir cilvéciskumam un sapratnei. K& médz teikt, cilvéku
par jarnieku padara dzive uz kuga: darbs, risks, rékinasanas ar otru, atputas
stundas. Un tiesi tas pats ari cilvéku padara par cilvéku.”

PAR TIEM DEVINDESMITAJIEM

Jautats, vai Sodienas skatijuma bija vérts térét energiju un riskét, lai
cinitos par nu jau piemirstam lietam un pagatné palikusiem idealiem, Edu-
ards Raits atzistas, ka ir gatavs pateikt kaut ko Skietami negaiditu, ka pats
saka — evergélibu. ,Es no tiem laikiem it ka neko neatceros, bet isteniba,
protams, atceros. Toreiz bija tads laiks, bija risks, un més apzinajamies, ko
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Kapteindienesta éka 1993. gada.

daram. 1991. gada 2. septembri izdarijam apvérsumu osta, kas bija gan labi
noorganizéts, gan juridiski korekti noforméts. Bez lieka skaluma. Eleganti.
Tomér més lidz pat 1994. gadam ne mirkli nedrikstéjam aizmirst, ka osta ir
Krievijas karakugi un armija. Krievijas kara flotes virsnieki uz mums skatijas
ka uz huliganiem, kurus driz vien sauks pie kartibas un atbildibas, un runaja,
ka esam pat ierakstiti kaut kados melnajos sarakstos. Toreiz més bijam jauni
un spéka pilni, tas bija entuziasma un energijas laiks. Nezinajam, ar ko tas
beigsies, bet visi ticéja, ka bus forsi. Tagad negribu sev smérét biezu medus
maizi un gozéties iedomata varonibas saulité. Man tas nepiemit. Kas bijis,
tas pagajis, mums jaiet uz prieksu, tapéc negaidu apsveikuma kartinu Zie-
massvétkos vai kadu citu pagodinajumu. Paldies Dievam, darbs ir paveikts
labi un péc labakas sirdsapzinas.”

Bet, atgrieZoties pie jautajuma par aizieSanu no ostas kapteina postena,
Raits atzist, ka $ads [éEmums netiek pienemts vienas dienas, pat ne viena gada
laika. Pardomas par sava darba jégu, batibu un sGtibu vinu sakusas urdit jau
pirms gadiem pieciem. ,Ka lai labak noformuléju savu aizieSsanu no darba?
Zuda radosais elements. Man ir atbildiba par visu, kas notiek osta saistiba ar
kapteindienesta darbu, un tas ir normali, bet iespéjas ietekmét notiekosos
procesus ir |oti ierobeZotas, un tas vairs nav isti pareizi. Ja péc batibas k|us-
tu par klerku Eiropas regulu istenosana, tad savam darbam nesaskatu istu
jégu. Vairs nevéléjos darit vagara darbu un skriet visiem pakal, lai pajautatu,
kapéc kugim nav radara vai kapéc kads nav uzvilcis glabsanas vesti. Vai ari,
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atvainojiet par cinismu,
atbildétu, kapéc kads ir
noslicis nepareiza vieta,
un taisnotos, ka tas va-
réja notikt. Nav jau ta,
ka slegtu roku dzelzos
vai ar pirkstu bakstitu,
noradot ostas kaptei-
na vainu, bet par katru
negadijumu man tapat
sirsnina pukst. Domaju,
vai tiesam kaut ko esmu
palaidis garam? Tada ka
vainas apzina paliek un
nosézas.”

PAR ATBILDIBU

Eduarda Raita ostas
kapteina karjeras laika
ir notikusi vairaki tragis-
ki negadijumi.

Allaz tiek pieminéts
tragiskais notikums,
kad stipra vétra molam
uztriecas zvejas kugis
»Sniegs”. Glab3sanas pa-
sakumi nedeva pozitivu
rezultatu,unbojaaizga- = |
ja visa apkalpe. Mazak | '

zinams notikums, kad :jl E

netalu no ostas Dienvi- d

du vartiem séklim uz- -~
skréja un nogrima danu
zvejas kugitis, jo ta kap-
teinis bija piedzéries.

Tad naca negadi-
jums, kad Gruzijas karoga tankkugis ,Anna” Karostas kanala ietriecas Kalpaka
tilta balsta. Ka tas varéja notikt? Un, visbeidzot, tragiska nelaime ar zvejas kugi
.Beverina”, ko nespéja izglabt un boja aizgaja kuga apkalpe. LJG 2010

Nelaimes reizés visi meklé vainigo, un pirmais, kas nonak jautajumu
krustugunis, protams, ir ostas kapteinis. Saja zina tads nepateicigs amats.
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Kopa ar zurnalistu E. Koceru.

Jautajuma, vai tiesam ar kugosanu osta viss nav kartiba, parasti slépjas ari
zinams zemteksts — iespéjams, kaut kas nav kartiba ar atbildigajam amat-
personam.

Eduards Raits vienmeér ir apzinajies savu atbildibu. Un vienmér macéjis pa-
radit savaldibu un mieru, kas biezak gan bijis aréjs. Daudzi kolégi un pazinas
atzina, ka nav dzirdéjusi Raitu paaugstinam balsti, pat tajas reizés, kad situaci-
ja to pielautu, vins vienmeér ir taktisks un tolerants.

,Paldies Dievam, ka cilvéki palikusi dzivi! Tas ir pats galvenais!” vins teica
talit péc avarijas kanala, lai gan labak par visiem citiem saprata, ka atgadi-
jums ir arkartéjs, lai neteiktu vairak. Nekas tads lidz sim masu osta vél nebija
pieredzéts.” Ta rakstija ,Kurzemes Vards”, un uz jautajumu, ka saja tragiskaja
negadijuma tiek vértéta Kugu satiksmes dienesta darbiba, Eduards Raits at-
bildéja, ka ta bijusi perfekta, korekta un profesionala. ,Zinat,” vins teica, ,pat
vilcienam, kas brauc pa sliedém, gadas novirzities no tam, tapéc jau nav jacel
bréka, bet gan janodrosina, lai tadas lietas neatkartojas.”

Ja boja iet cilvéki, pat aréji saglabat mieru nav viegli, tomér tas jadara, lai
vél vairak nesarezgitu situaciju. Bet, ja nepamatoti tiek vainoti ostas specialis-
ti, vinu prieksnieks iestajas to aizstavibai, tomér piebilst, ka tas, kurs nav bijis
savu uzdevumu augstumos, noteikti sanems pelnito sodu.

Kad apnemsanos doties pensija Raits pats sev jau bija noformuléjis un
ari citiem skali pateicis, sagazas pasaules finansu piramida, un krize skara ari

vinu. Ka pats saka, bija paklavies kardinajuma velninam un paguvis iekrist
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kredita valgos, tapéc doma par kapteina postena atstasanu tika atlikta uz
nenoteiktu laiku.

»Kur tu skriesi, tepat vien paliksi, kaut vai labas algas dé|,” atzistas Raits.
»Bet, ja tu strada bez entuziasma un intereses, tad uzrodas visadas slimibas.
Tas uzbruk, kad bezjédzigas darbosanas dé| ir novajinata cilvéka imansistéma.
Ari jauniba nacas darit daudz ko tadu, kas negaja pie sirds, bet tad bija vairak
spéka ar visu cinities. Pirms trim gadiem ne ipasi labas veselibas dél [udzu, lai
laiz mani atpdta. Man atbildéja, ka varéSu doties atpata, kad ostas kapteina
amatam atradis kadu citu. Gaja laiks, un tad kadu dienu pie manis atnak Aiv-
ars (Boja) un saka - zini, tagad ir viens kapteinis, kas varétu tevi nomainit. Un
mums abiem ta ka nedaudz neérti. Viens ir pateikt, laidiet mani vala, bet otrs,
kad tev sads piedavajums tiesam tiek izteikts un X stunda ir klat.

Turpinajuma atbilde uz jautajumu, ka jatos. Pirmo ménesi péc aizieSanas
pensija es vispar neka nejutos, jo biju ka no laivas izmests. Otro ménesi biju
pilnigi izsities no visiem grafikiem un rezimiem. Tresaja ménesi jau saku do-
mat, kas mana dzivé varétu mainities? Ar prieku gaidu, kad saksu stradat SEZ
parvaldeé. Liepajas ostu esmu izauklgjis gluZi ka savu bérnu, tapéc, iesp&jams,
manas domas un mana pieredze noderés ostas jauno projektu attistibas
procesa. Kaut gan ar to pieredzi reizém ir ta, ka ir, jo nak jauni laiki, kas prasa
citu redz&jumu, tomér mani mierina fakts, ka visus neatkaribas gadus esmu
bijis dinamiska darbiba, daudz pétijis citu pasaules ostu pieredzi, ka ari bijis
starptautiska aprité. Paldies Dievam, neviens vél lidz sim mani nav nosaucis
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par pratinu izkdkojusu veci. Soltjjums,
ka varésu radosi izpausties, mani ie-
drosinaja pienemt lemumu, un go-
digi sakot, ostas kapteina amata sevi
tiesam biju izsmélis. Ka teica kada sla-
vena aktrise: ,Japrot laikus aiziet no
skatuves, lai nesapitos paklaja.” Vie-
nigais, no ka tagad nedaudz baidos,
vai man neiepatiksies neko nedarit.”

Stjauir tada ka koketésana, jo Edu-
ards Raits lieliski zina, ka darbs vinam
ir tikpat nepiecieSsams ka svaigs gaiss
vai labi cilvéki. Viss, ko vins dara, tiek
paveikts ar vislielako atbildibu, rapi-
bu un zinatnisku pieeju. Pieméram,
kad Eduards savas majas blvéjis pirti,
tikusi veikti rapigi aprékini, nemta
Véra citu pieredze un fizikas likumi,
pasa logika un intuicija, rezultata, pirti gaiss tik lieliski apmainas, ka netrakst
elpas, pat simt grados sézot. Par to parliecinajamies ari més. Kad intervijas
reizé viesojamies vina Jirkalnes majas, kapteinis mis sagaidija ar izkurinatu
pirti, viesmiligi, sirsnigi un taja pat laika ari lietiski.

Lietiski Eduards Raits uznéma ari jauno ostas kapteini Péteri Gudkovu,
kurs atzinas, ka vinam vieglak bijis ienakt jaunaja vieta, jo nevienu no tas nav
izédis.

JVaru teikt, ka ménesa laika, kamér nodevu lietas jaunajam ostas kapteinim
Péterim Gudkovam, més ar vinu pat sadraudzé&jamies. Péteris ir |oti labs spe-
cialists, kompetents, komunikabls un bez liekas uzpitibas. Nereti jaunatnacéji

kuri prot novértét cita paveikto. Es jaunajam ostas kapteinim atklaju savu
redz&jumu uz ostas attistibu un pastastiju ari par to, kas, manuprat, mainams
vai darams savadak neka lidz $im. ,Tu vari daudz ko 3eit mainit vai uzlabot,” vi-
nam teicu. ,Es te neko vairs nevaréju, jo tad man jautatu - ka ta, vakar bija labi,
bet Sodien vairs ne?” Godigi atzistos un ari Péterim to pateicu: dazus pédéjos
gadus ostas kapteindienesta lietas biju izlaidis no rokam, bet cilvéku, un ari
labu specialistu daba diemzél prasa, lai tos tur stingros ramjos, ja tu atlaidisi
kaut tikai nedaudz valigak, viss aizies pasplusma.

Pie lietu nodosanas musu sadarbiba tiesam bija visaugstakaja [imeni, es
katram tadu varétu novélét. Biju priecigs par sevi, ka spéju cienigi atvadities
no sava tik ierasta amata, un tiesam no sirds véléju ostas kapteinim panaku-
mus darba.”
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No kreisas: E. Raits, B. Zeilin$, E. Delvers, A. Buks.

Nu jau jateic - bijusais ostas kapteinis Eduards Raits ir talbraucéjs kapteinis
un ari Péteris Gudkovs ir talbraucéjs kapteinis. ,Bez $ada radijuma nevar. Ne
velti par ostas kapteiniem var bat tikai talbraucéji kapteini, lai labak saprastu
tos, kas ienak osta, un vispusigi orientétos situacijas un jautajumos, kas rodas

darba gaita,” atzist Raits.

PAR JURU, LIKTENI UN SMALKAM MATERIJAM

LVisu mizZu esmu sapnojis par jaru, lieliem un skaistiem kugiem. Talos
reisos gribéju apskatit pasauli, kaut ko redzét un pétit. Bet viss izvértas
pilnigi citadak. Lai gan 1963. gada pabeidzu Admirala Makarova Leningra-
das Augstako jarskolu kugu vaditaju specialitate, tomér jara mani nelaida.
Avizés par to nerakstija, bet acis gan pateica: ko tu, latvietis badams, jaras
augstskola mekléji, vai tad nezinaji, ka vizu tik un ta tev neatvérs? Nokluvu
tehniskaja floté un stradaju uz ta dévétajam salandam, kas izved jara padzi-
linasanas darbos izsiknéto grunti. Dubli skida uz visam pusém, més pasi bi-
jam melni ka mori. Reisa garums - lidz izgaztuvei un atpakal. Toreiz, ja ta var
teikt, uz jaras bija tada ka dzimtbusana. Viszemakie bija tehniska flote, tad
naca zvejnieki, bet pasa augsa bija tirdzniecibas kugi, kur stradaja ta sauktas
baltas apkaklites. Ja jarnieku reiz ierakstija melnaja floté, vinam praktiski
nebija izredzu no tas izrauties. Man palaiméjas, tiku lidz zvejniekiem, bet
zvejot ta isti nekad neesmu gribéjis, lai gan daudzus gadus to dariju diezgan
veiksmigi. Zvejnieku dzive ir savdabibas pilna. Gandriz trisdesmit piecus ga-
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dus nogaju jara, katru dienu kaut kas notika, tomér nav neka tada, ko butu
verts ipasi pieminét. Tik ilgus gadus tu cilvéks atrodies noslégta vidé kopa ar
sveSiem cilvékiem, kuri nav izvéléjusies tevi un ari tu neesi izvéléjies vinus,
un tad vél tevi ka tadu prusaku kastité krata vairakus ménesus no vietas. Kad
péc Cetriem vai seSiem jara pavaditiem ménesiem tevi uz paris stundam
izved krasta, tu jaties ka no kratina izlaists pértikis. Tomér esmu apmierinats
ar to, ko dariju, un dariju to, ko no manis prasija. Man nav kauns par pagatni,
jo nevienu neesmu pieSmaucis. Kas bija jadara, to dariju. Esmu parliecinats,
ka liktenis man ir bijis labvéligs, jo viss piedzivotais man ir bijis vajadzigs.
Tagad, pétot ezotériku un méginot saprast smalkakas matérijas, tu apjaut,
ka nekas nenotiek bez iemesla. Un vél, kad tu esi izgajis tadu dzives skolu,
tev ta isti ne no ka vairs nav jabaidas.

PAR RISKU

Arl par ostas kapteini ipasi negatavojos klat, bet atkal pienaca X stun-
da, kas lika pienemt 30 |émumu. Nereti man uzdod jautajumu, vai nacies
piedzivot kritiskus brizus. Lai gan tadi ir bijusi, tie nav palikusi atmina.
Stradajot par ostas kapteini, katru dienu nakas uznemties atbildibu, jo
trisdesmit piecos ostas noteikumu punktos ir teikts: ,Gala |émumu pie-
nem kapteinis.” Ja lieta nonak lidz Iemuma pienem3anai, tad tu esi spiests
pienemt vai nu sliktu, vai |oti sliktu Iémumu, jo labo [Emumu limits jau ir
izsmelts. Un katru tadu bridi varétu uzskatit par kritisku, bet vai tos visus
var atceréties? Un vél jauta, ka tas ir — uznemties risku? Ari risks médz bat
dazads: reizém tas ir attaisnojams, reizém médz ari bat nepamatots, bet
to Sauro robezu starp vienu un otru ir arkartigi grati novilkt. Lai pienemtu
logiskako risinajumu, méginu izvértét katru situaciju, jo no mana [émuma
ir atkariga ostas ritmiska darbiba, kravu apgrozijums un ostas uznéméju
bizness. Tapéc ostas kapteina darbs zinama méra pielidzinams balansé-
$anai uz sauras laipas - atlaut vai neatlaut kugiem ienakt osta un atstat
to. Atrast iemeslu atteikumam pie labas gribas varétu gandriz vienmér.
Reizém ta sarkastiski médzu jokot — ja kugi nekustétos un vispar neienaktu
osta, man butu vieglaka dzive, tomér ostas kapteina misija ir nevis kaut ko
aizliegt, bet gan meklét iespéju, ka sekmét vietéjo uznéméju darbibu, lai
tie varétu pelnit un attistit savu biznesu.

Muisu osta nepavisam nav ideala kugu satiksmei, vajas vietas més labi
zinam. Kapteindienesta strada profesionali cilvéki, kas prot izvértét riska fak-
toru un saskano to ar ostas iespéjam stradat.

Un ar to pateiksanu vai noklusésanu ir ta, ka nav jau vienmér ar pieri siena
jaskrien un, ka saka, jacért no pleca, lai paustu uzskatus un aizstavétu viedokli.
Vai gan tad, ja Liepajas osta butu skalditi mati un paustas privatas ambicijas,

osta batu tik talu tikusi?
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OSTAS

PAR LAIMI

Mdasu saruna pie krasti klposas téjas meta cilpu cilpas, tiesi tapat ka Edu-
arda Raita dzive ir metusi dazadus liklocus. Ridzinieks, kurs savulaik dzivojis
prestizaja MeZaparka, iepazinis trimdu Vidusazija. ,Daudz tiek runats par
1949. gada deportacijam, bet tas tacu turpinajas lidz pat tautu téva Josifa
Stalina navei. Protams, vairs ne tik atklati, lai sédinatu cilvékus lopu vagonos,
vienkarsi pazuda gimenes. Ka toreiz teica: dzimtene ir plasa, neviens netiek
represéts, bet gan vienkarsi parvietots uz citiem zemes rajoniem.”

Atgriezies no trimdas, stradajis uz bavém, tad macijies Makarovka, vairak
neka piecdesmit gadus stradajis jira, divdesmit gadus Liepajas ostas kapteina
amata. Jarnieks, talbraucgjs kapteinis, bijusais Liepajas domes deputats, da-
zadu klubu un fondu dibinatajs un vaditajs. Ta ir vizitkartes oficiala puse. Bet
vél vizitkarté rakstits — tautas dailamata meistars dzintara apstradé un metal-
lieSana. Bet ta jau ir atseviska sarunas téma. Tomér nebtu godigi noklusét, ka
Eduards Raits ir masdienu jarnieku formas térpu autors.

,T1a sanaca. Formas térpi jau bija ugunsdzéséjiem, robezsargiem un muit-
niekiem, bet jarniekiem nebija. Makslinieki, kuri stradaja pie formas térpu
skicém, pieprasija vienpadsmit takstosus dolaru, lai dotos uz Ameriku smel-
ties pieredzi, piedevam vél ekskluzivas tiesibas formas térpu izgatavosana un
uzraudziba. Es neizturéju un vaicaju, vai liguma slédzéji nesaprot, ka savelk
cilpu sev ap kaklu? Vai es varot izdomat kaut ko labaku? Atbildéju, ka Lie-
pajas kapteindienesta darbinieki divu ménesu laika izstradas formas térpu
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paraugus. Stradajot pie $a uzdevu-
ma, paturéjam prata patiesibu, ka
formas térps nav modes prece, tam
jabat funkcionalam, tomér ar dizaina
elementiem. Skiet, ka darbs izdevas
diezgan labi. Stasts par formas térpu
varétu bat |oti plass, un ari ta varétu
- bt atseviSka saruna, jo, ka zinams,
] \ formasteérps cilvéku ne tikai mobilizé,
bet spéj pat aizsargat. Mani uzaici-
naja Latvijas JUras akadémija nolasit
lekciju kursu par formas térpu iz-
celsmi un ta lomu cilvéka estétiskaja
audzinasana, ko studenti noklausijas

. ar lielu interesi.
i W Jarniekiem ir raksturigi dazadi
| ] valasprieki, ari dazadi rokdarbi, kas
palidz atbrivoties no stresa. Reizém

atklajas loti spilgti talanti.”

Klausoties Eduarda Raita ramo stastijumu, nakas parliecinaties par vina
iek$éjo spéku. Bez dusmam un aizvainojuma vins runa par savas dzives sarez-
gitam peripetijam. Ar filozofisku mieru apcer lietu saistibu un kartibu. Jautaju,
vai vétras laika jara vinam nekad nav bijusais bailes, uz ko vins saka: ,Péc ho-
roskopa esmu vézis, Gdens rapulis, laikam jau tdpéc man no Gdens nav bail.
Ja nopietni, tad man vienmeér ir bijusi iekséja parlieciba, ka viss beigsies labi,
jo visas nelaimes notiek tad, kad tu par kaut ko sac baidities.” Raits atzistas,
ka tagad uz daudzam problémam skatas savadak neka jauniba, un tas ir tikai
logiski, jo iegita ne tikai dzives pieredze, bet ari cits skatijums uz lietu kartibu,
cilvéku attiecibam un paliekosam vértibam. Kad jautaju, vai kapteinis Raits ir
laimigs, vin$ ari atbild filozofiski: ,Laimes sajata ir |oti plass jédziens. Japrot
bat laimigam. Ne velti saka, ka laime nav ne vieta, ne apstakli, bet gan dvése-
les stavoklis.” m

Anita Freiberga
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VISAM PAMATA IR GODIGUMS

Kops 1997. gada Vladimirs Einins ir Liepajas ostas lo¢u kuga
kapteinis. Vins ir cilveks, kurs izgajis caur uguni un udeni: bijis
matrozis, kapteinis, kolhoza priekssédétajs, Augstakas padomes
deputats, 1991. gada barikazu dalibnieks un akciju sabiedribas
»Kursa” valdes priekssédétajs. 1999. gada vinam pieskirts Triju
Zvaigznu ordenis, bet padomju gados par labu darbu apbalvots
ar ordeni ,,Goda zime” un sanémis Nopelniem bagata zvejnieka
nosaukumu. Joprojam ir Latvijas Jurniecibas savienibas biedrs.
Joprojam ir kapteinis. Joprojam ir jarnieks.

,Pats svarigakais, ka tas tika izdarits, ka panacam neatkaribu,” saka Vladi-
mirs Einins, kurs 1990. gada 4. maija balsoja par Latvijas Republikas Neatkari-
bas deklaraciju.

Vladimirs Einins: ,Esmu mazliet novecojis pa Siem divdesmit gadiem, pa-
slims. Un man ir zél, ka valsts nav pietiekami attistijusies, ka esam tik daudz
baroti ar saukliem pa treknajiem gadiem, ka mums tik biezi aizmalétas acis.
Tomeér jaiet uz prieksu! Lai ari nekas vairs nav tik roZaing gaisma ka toreiz, lai
ari tie, kas sagrabusies miljonus, tos neliek razosana, bet spekulativas shemas.
Mums jabat prasigakiem
pret varasviriem. Bet lai
ka - svétkuizjatu nedrikst
pazaudét! Neatkariba
mums tomer ir, un tas ir
pats galvenais. Tapéc va-
jag dzivot un stradat t3,
lai atkal nenonaktu zem
kaimina - Krievijas — jum-
ta. Nepazaudét ceribu!
Bez tas dzivot nevar.”

Sos vardus Vladimirs
Einin$ teica 2010. gada
decembra sakuma. Bet
talit péc Neatkaribas
deklaracijas pasludinasa-
nas vin$ kapa Augstakas
padomes tribing, lai ru-
natu par Latvijas jurnie-
cibu.
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1990. GADA 25. JULIJA SEDES STENOGRAMMA

Priek3sédétajs: ,Vards deputatam Vladimiram Eininam no Juras lietu
komisijas.”

Vladimirs Einins: ,Godajamais sédes vaditaj, cienijamie deputati! Neliels
precizéjums cienijama deputata Dobela teiktajam. Es parstavu Jaras lietu
komisiju, priek3sédétajs ir deputats Salitis. Cienijamie deputati! 1940. gada
PSRS ne tikai okupéja Latvijas Republiku, ta iznicinaja diza latvieSa Krisjana
Valdemara miza lolojumu - Latvijas jarniecibu. Latvijas flote — 150 tirdznie-
cibas kugi - tika bez atlidzibas nacionalizéta, liela dala tika atdota PSRS Zie-
melu, Melnas jaras un Talo Austrumu kugniecibam. Un, starp citu, tads zimigs
gadijums, ka viens no Latvijai nacionalizétajiem kugiem pats piedalijas dzivas
kravas parvadasana starp Gulaga ostam, veda misu pasu represétos tautie-
Sus. Nacionalizétas tika ari ostas un to Tpasumi. Kvalificétu jarnieku kadrus
represéja, izstima no flotes ar apkaunojoso vizésanu un neuzticésanos. Tika
represéta ari latviesu valoda. Ta pazuda no kugiem. Jaras valsti uz 50 gadiem
izzuda jaras vésture. Pasaules okeanos, jaras un ostas neplivo sarkanbaltsar-
kanais karogs. Gan ostas, gan kugi ar visiem karogiem Sodien vél ir Maskavas
paklautiba, ari visa nopelnita valQta aiziet, aizplast tur. Sogad, pirmoreiz 50
gados, Latvijas Augstakaja padomé ir radita Jurlietu komisija. Valdiba tiek vei-
dotas strukturas jarniecibas nozaru, t.i., kugniecibas, kas parstav jaras un upju
transportu, un zivsaimniecibas, ieklausanai Latvijas Republikas valsts kopéja
saimnieciskaja aprité. Latvijas Republikas un tas pilsonu interesés ir izstradata
Sodienas valdibas programma. Miasu komisijas vienpratigs atzinums — bez
S0 jarniecibas nozaru atdzimsanas un talakattistibas, kas ir garantétakas un
drosakas valtas pelnitajas, zivju partikas razotajas gan vietéjam tirgum, gan
eksportam, nevar efektivi un pilnigi izpildit valdibas programmas ievada
minéto galveno uzdevumu - 3. un 5. punktu par aréjo ekonomisko sakaru
paplasinasanu un ciesu ekonomisko saisu nodibinasanu ar Skandinavijas un
citam Rietumeiropas valstim. Sis no Latvijas jarniecibas véstures un tautsaim-
niecibas izkritusais 50 gadu ilgais periods radijis ne tikai tieSus materialos un
moralos zaudéjumus; zudusi ir gadu desmitos grati krata pieredze un atmina.
Vél gratak Sodien ir masu jaunajai valdibai, kurai tada pieredze vispar nekad
nav bijusi, un ar $adam problémam ta sastopas pirmoreiz dzivé. Tapéc gan
valsts parvaldes struktdras veidosanai, gan Sodienas programmas izstradném
japieiet kritiski, tomér ar izpratni, ka 3aja radisanas procesa miséjumi gadisies,
ar parliecibu, ka izdarits viss, lai tie batu mazak sapigi un lai batu iespéjams
tos labot turpmakaja darba.

Tomeér, péc misu komisijas uzskata, jau ar pirmajiem soliem valsts parval-
des struktiras veido3ana atkartojam tas pasas Padomju Savieniba esosas un
apjégtas, varbat viniem pienemamas parvaldes struktdras, méginot jopro-
jam vél saglabat veco, pazistamo stari. Lietas batiba ir sekojosa: péc musu
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domam, tiek dalits nedalamais - ir izveidots Jarlietu departaments Satiksmes
ministrijas pasparné un, lai kaut ka mazinatu sekas tam, ka arpus valdibas
redzesloka palikusi vesela jarniecibas nozare, tas ir, zvejnieciba un zivsaim-
nieciba, ir paredzéts dibinat Zivsaimniecibas ministriju. Paskaidrojumam:
pats jédziens ,jurlietas”, ka pasreiz nosaukts jaunizveidotais departaments
Satiksmes ministrija, sevi ietver visas ar jaru saistitas nozares — kugniecibu jeb
jdras un upju transportu, zvejniecibu un zivsaimniecibu, citas ar jaras Selfa iz-
mantosanu saistitas nodarbes. Bet jaunizveidotais Jarlietu departaments fak-
tiski parstav tikai to dalu, kas saistita ar kugniecibu. Tikai ar jdras transportu.
Atklati runajot, arT zvejniecibas pamata primarais ir kugnieciba. Kugi, kuri iet
tos pasus pasaules jaru un okeanu celus, veicot eksporta darijumus, apmeklé
daudzas tas pasas pasaules ostas un tikai strada ta saukto melno darbu -
zvejo, uz ilgu laiku izklist pla3ajas okeanu un jaru malas. Sis fakts jau ir radijis
pretrunas valdibas programma, kur ir runa par funkcijam, uzdevumiem, kuri
japilda gan Zivsaimniecibas ministrijai, gan Jirlietu departamentam. Visuma
atzinigi véertéjot valdibas izstradatos programmatiskos uzdevumus, neva-
ram saprast valsts parvaldes struktlru rangus. Ja jau zvejniekiem primara ir
kugniecibas nodrosinasana, bet valsts parvaldes un kontroles funkcijas kug-
nieciba veic Satiksmes ministrijas Jurlietu departaments, tad iznak diezgan
divaina Zivsaimniecibas ministrijas paklautiba. Ne tikai citai ministrijai, bet
pat tas departamentam. Vai atkal tiks veidoti katra struktdra paraléli valsts
parvaldes organi?

Gan nodrosinot kugniecibu, gan ostu un to pakalpojumu izmantosanu,
gan kugu remontu, gan sagatavojot jarnieku kadrus ar vienadam zinasanam
gan transporta flotei, gan zvejas flotei? Seit jasaka — paldies Dievam un misu
valdibai, ir nodibinata beidzot Jarlietu, t.i., Latvijas Jaras akadémija. Tatad,
sadalot jarniecibas kompleksu atseviskas valsts parvaldes formas, tiek pa-
nakta vienu un to pasu jautajumu risinasanas dublésana, nevajadziga spéku,
lidzeklu, kadru izlietosana. Vélreiz piemérs no programmas — gan Zivsaim-
niecibas ministrijai, gan Jarlietu departamentam esot japarnem republikas
parvaldé viena un ta pati Latvijas teritoriala jdra, kontinentalais Selfs un eko-
nomiska zona, janokarto likumdosana par juras bagatibu izpéti, aizsardzibu
un izmantosanas regulésanu. Kuram tad galu gala tas bas jadara un kam to
pienaktos darit? Masu priekslikums. Pirmais. Latvijas jarniecibas sekmigai at-
dzimsanai un attistibai Latvijas Republikas un tas pilsonu interesés ir jaizveido
vienota Jurlietu ministrija, apvienojot taja gan izveidoto departamentu, gan
veidojamo Zivsaimniecibas ministriju. Sadu viedokli atbalsta ari pazistama
sabiedriska organizacija — Latvijas Jarniecibas savieniba, kas apvieno Latvijas
bijusos, esosos un nakamos jurniekus, kuriem Latvijas jarnieciba, jarnieci-
bas atdzimsana un attistiba ir sirdslieta un muza sapnis. Otrs. Saprotot, ka
nekonstruktivas un neaugligas diskusijas par So jautajumu izniekots laiks un
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ko $is laiks nozimé ar jarniecibu saistito nozaru tuvakai darbibai un talakai
attistibai, komisija pagaidam var piekrist iznémuma karta sakuma perioda
valdibas priekslikumam par minéto divu struktdru veidojumu. Més saprotam,
cik draudigs ir pasreizéjais bezdarbibas stavoklis, turpinoties diskusijai $ada
izpratnes gara. Bez Saubam, janokarto, jaatrisina pretrunas funkciju sadalé
starp ministriju un departamentu. Programma jaizstrada un jaattista Latvijas
vairak neka 500 kilometru garas jlras piekrastes zvejniecibas atdzim3$anas
jautajums. Piekrastes pastavo$o un izmirstoso zvejniekciemu un to ostinu
atdzivinasana. Sa jautadjuma nokarto3ana, misuprat, var dot iespéju bura-
$anas un starptautiska jaras tdrisma attistibai, kas, vértéjot péc citu valstu
pieredzes, ir ievérojams potencials valltas ieguves avots. Laikam vairak par
visiem Latvijas zvejnieki ir ieintereséti un ir gatavi talitéjai aréjo ekonomisko
sakaru nodibinasanai un pat tagad jau kaut ko dara. Un tomér ar nepacietibu
gaida, kad Latvijas valdiba parnems aréjo sakaru vadibu no Maskavas sava
zina, lai vienreiz tos kartotu savas un Latvijas Republikas interesés. Tada veida,
ka to karto brivi cilvéki, — bez nervu parslodzes un pazemosanas. Komisija
pozitivi vérté valdibas apnemsanos uzlabot republikas iekséjo Gdenu — upju,
ezeru, diku — apsaimniekosanu un attistit zivju, seviski vértigo, audzésanu, lai
maksimali nodrosinatu republikas iedzivotajus ar lielako tiesu Baltijas jara un
iek$éjos idenos nozvejotam un audzétam zivim.

Muasu priekslikums ir nekavéjoties nodibinat Zivsaimniecibas ministriju,
nokomplektét Jurlietu departamentu, lai batu iespéjams sakt praktisku darbu
jarniecibas un zvejniecibas likumdosanas aktu pienemsana un realizésana
dzivé. Ar nepacietibu gaidam ari likuma pienemsanu par grozijumiem un pa-
pildinajumiem Konstitlcija, likumu par ipasumu. Tad butu iespéjams praktiski
istenot valUtas pelnisanu, uzsakot to ar ostu parnemsanu republikas jurisdik-
cija un to ekspluatésanu. Programma - tas ir pamats, no kura saksim talako
celu. Un taja pasa laika saprotam, ka nav siki jaapraksta un strikti janosaka, ka
to darisim, ka to prasa opozicijas frakcija. Korekcijas izdaris dzive.”

- Vai tas, par ko tolaik domajat, par ko cinijaties un uz ko ceréjat, kaut
nedaudz ir piepildijies?

- Z&l, bet mums nav savas flotes. Agrak vismaz bija spéciga zvejas flote.
Vienigais labums, ka muasu cali var stradat uz arzemju kugiem pasaules jaras,
par ko kadreiz neviens pat sapnot nevaréja. Mums ir savas jlrniecibas macibu
iestades, un ari tas ir labi. Tomér, ja es gatavoju jaunos jarniekus, tad ceru, ka
vini stradas Latvijas laba. Citadi varétu jautat: kada gan jéga izdot naudu par
toposo jlrnieku studijam? Ja, Atmodas laika un devindesmito gadu sakuma
meés visi vairak domajam par Latviju un, iespé&jams, daudzas lietas idealiz&jam.
Ar ceribam skatijamies uz ,Latvijas kugniecibu” un domajam, ka beidzot Lat-
vijai bus spéciga flote. Diemzél ta nenotika. Visa pamata ir jabat godigumam,
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bet Latvija Sis princips bija un joprojam ir parkapts. Tapéc jau tagad esam tur,
kur esam.

- Jus visu savu muizu esat bijis kapteinis.

- Ta nevarétu teikt, jo vispirms biju matrozis, un tikai tad kluvu par kapteini.
Un ari vél tagad stradaju par kapteini uz lo¢u kuga ,Austra”.

- Locu dienests tacu ir viens no svarigakajiem dienestiem osta.

- Jums varétu piekrist, jo bez lo¢a osta nemaz nevarétu stradat.

- Vai $im darbam ir vajadzigs ists kapteina radijums?

- Kadreiz ar to kapteina radijumu vien nepietiek. Kad 1997. gada nacu
stradat par kapteini uz lo¢u kuga, pie sevis domaju, kas tad man 3eit varétu
bat neskaidrs vai nesaprotams. Savulaik tacu krustam skérsam esmu izvagojis
jaras un okeanus, vadijis lielos zvejas saldétajtralerus un jlra tauvojies pie
lielajiem bazes kugiem. Kas tad vél varétu bat tads, kas mani spétu parsteigt?
Izradijas, var gan! Kadus tris ménesus man gaja tik svaki, ka dabaju sarkt un
balét, jo te viss jadara savadak neka jara: kugim divas skraves, otram kugim
jaiet klat gaita, ar atrumu, jastaré, javada masinas gaita, un beigas iznak, ka ra-
ditais jaras vilks nem un apjuk ka zal$ iesacéjs. Tagad cita lieta, esmu piesavies,
bet visiem tik labi neveicas, jo ir gadijumi, kad zvejas kugu kapteini nonemas
divus tris ménesus, méginot savaldit lo¢u kugi, un ta ari neizdodas to pieveikt.
Ir kaut kadas neparvaramas bailes, un neko nevar padarit.

- Liepajas ostu tacu jus pazistat ka savu kabatu?

— Drosi varu teikt, ka labi pazistu Liepajas ostu. Savulaik, ,BolSevika
gados, man isti nemaz nevajadzéja parzinat kugosanu Liepajas ostas ak-
vatorija, jo zvejas kugus osta ari tolaik veda locis. Piedevam ienaksana osta
notika reizi gada vai pat divos gados reizi, jo kugi bieZi vien palika Afrika

"
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remonta. Musdienu Liepajas ostu
nemaz nevar salidzinat ar to, kada
ta bija padomju gados. Tagad ir citi
dzilumi un navigacijas aprikojums:
tik daudz boju, ka nakti acis Zilbst;
ja nezina kursu, reizém rodas tads
apjukums - tepat tacu vajadzéja
bt tai bojai, bet nav...

- Vai Liepajas ostai ir kads no-
sléepums?

- Straumes un véji. Bet lielakais
knifs ir tad, kad ar locu kugi jara
japieiet kugim un jaatiet no ta. Ja
ir sesas septinas balles liels patiens
un transporta kuga klajs kadu met-
ru zemaks par lo¢u kuga klaju, tad
gan japrot izgrozities, lai kugi nesa-
durtos, lai lo¢u kugi neuzmestu uz
transporta kuga klaja.

- Bet ka tad riditais kaptei-
nis Einins savulaik vispar nonaca
jara?

- Vai, dienin, kur tie gadi! Ka no-
nacu jara? Nevar tacu teikt, ka visam
pamats bija Dzeka Londona roma-
ni. Ta daudzi saka, un tur ir liela dala
taisnibas, tomér romantika nebija
tas galvenais. Daudzi prieksnotei-
kumi savijas kopa, un, protams, ari
naudas jautajums. Péc kara Jelgava
macijos vidusskola, bija liela nabadziba. Mamma stradaja kolhoza un viena
audzinaja bérnus, tapéc bija jameklé izeja no nabadzibas. Kad beidzu vidus-
skolu, bija jaizskiras, ko darit, kur macities, jo citadi bija tikai viens ce|$ - uz
armiju. Tad ausis nonaca stasti, cik jarnieki labi pelna un kadas Sim darbam ir
labas perspektivas, un ta tieS$am bija taisniba, tur nav ko noliegt. Nospriedu,
kapéc man jaiet armija, aizbraucu uz Liepaju un nokartoju iestajeksamenus
jarskola. Togad, 1955. gada, Liepajas jarskola uznéma pirmos audzéknus. Bija
divas mehaniku grupas un tris stdrmanu grupas, kopa 150 cilvéku, bet latviesi
tikai kadi divpadsmit. Macibas notika krievu valoda, un latvieSiem tieSam gaja
gruti, jo més krievu valodu tik labi nezinajam, tapéc reizém stundas gadijas
visadi kuriozi. Daudzi uz Liepajas jurskolu bija atsatiti macities no dienvidiem,
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no Hersonas un citam pilsétam, jo savas jarskolas nebija izturéjusi iestaj-
parbaudijumus. Bet viniem jau ta parvietosanas tik viegla ka gajputniem,
nav ka latviesiem, kas stingri ieaugusi sava zemé. Toreiz iemanijamies visadi
izgrozities un tikt cauri, ja vajadzéja, ari noSpikojam, saceréjumus norakstijam
no Liepajas vidusskolas krievu caliem. Speciali atstajam dazas kltdas, lai batu
ticamak un neizskatitos parak gludi. Godigi sakot, mums jau to krievu valodu
vieglak palaida cauri, jo latvieSu nebijam tik daudz, piedevam més bijam pir-
ma izlaiduma puisi.

- Un péc skolas bija sadale?

- Péc valsts eksameniem bija sadale. Viena dala aizgaja uz Ziemeliem un
Talajiem Austrumiem dienét kara floté, bet ari Latvija tika veidotas lielas flo-
tes, un ari seit bija vajadzigi jarnieki. Jarskola uz sadali bija ieradies zvejnieku
kolhoza ,Bolseviks” priekssédétaja vietnieks Mihails Kots, un man jauta: ,Pre-
céjies?” Ja. ,Dzivoklis ir?” Nav. ,Vai nevélies nakt stradat pie mums?” Kapéc
ne? Vélos. Més bijam kadi pieci latviesu stirmani, kas péc jarskolas beigsanas
talit sakam stradat ,BolSevika”, bet vélak katram no mums ir bijis savs dzives
stasts. Dazi palika stradat Baltijas jara. Ari es divus gadus nokugoju Baltijas
jara ar MRT - mazo zvejas kuditi. llgakais piecas sesas dienas zveja un tad ar
lomu krasta. Tolaik lielakoties zvejojam mencas. Es jums pateiksu, kada tolaik
mencai bija vértiba. Més atnakam krasta, pie kuga sapulcéjusies mehanisko
darbnicuy, tiklu darbnicu un kantora sieviesi, lai dabutu kadu svaigu zivtinu. Ja,
lGdzu, nemiet, tur ir mencas. Hm, mencas! Vai tad kadas baltas zivtinas nav?
Kadas rengites! Visi jau bija atédusies mencas, tam nebija nekadas vértibas.

- Un tad no Baltijas jaras devaties talakos idenos?

— Péc kada pusotra gada saku stradat par treso stlrmani uz 4553 ,Pavil-
osta”, kas vélak aizgaja boja. Kad 1960. gada no Vacijas atnaca jauna tipa
Atlantijas vidé&jais zvejas traleris refrizerators ,Viesturs”, par ta kapteini kluva
Péteris Mazitans, bet es no tresa stirmana tiku uzaicinats stradat par vecako
strmani. Tas, ka vecakais stirmanis ir kuga suns, kuram jasavalda visi tie dZe-
ki, kuri dodas stradat jara, visiem bija labi zinams. Es kapteinim pajautaju, vai
vins tieSam uzskata, ka es vinus spésu valdit, uz ko kapteinis man saka: ,Kad
tu biji matrozis starp matroziem, ari tad tu spéji vinus savaldit, tdpéc man nav
ne mazako Saubu.”

- Laikam jau cilvéekam zvaigznés ierakstits, uz ko vins ir spéjigs?

- Kas to var zinat? Mans princips bija tads: ja es stradaju, tad ari tev tiesi ar
tadu pasu atdevi bus jastrada, jo pelna péc padarita tiek braligi dalita. Ja es, tu
un vin$ ir matrozis, tad kapéc tu slinkojot gribi sanemt to pasu, ko cits sanem,
raujoties vaiga sviedros? Nebija jau viegli nemties ar tikliem Ziemelatlantija,
piedevam sesas septinas ballés. Tu velc tiklu kudi, bet jara velk atpakal. Un
tad tas silkes... Sapnos radijas. No rita Cetros jacelas, bet gulét esi aizgajis ap
kadiem divpadsmitiem, ja lidz tam esi paguvis visu izdarit. Bija jasaved kartiba
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tikli un kuga rimé jasakarto mucas. Kugis sipojas, mucas slid, gazas un velas,
bet tev janosprosto muca ar mucam. Dazreiz tas uzgazas virsd, un tu zem
kritosajam mucam centies nesavainoties. Bija reizes, kad visi darbi ievilkas
lidz vieniem diviem, bet Cetri rita pienak tik nepielidzami atri, tapéc tu pat
negérbies nost, nokriti kubrika uz gridas, lai paris stundas noguléties. Darba
térpi bija tadas ar ellu piestcinatas drébes, ko ar masdienu robiem nav pat ko
salidzinat.

- Ka cilvéks to var izturét?

- Var! Péc pirma reisa, tas bija vél skolas laika, kad biju praksé par matrozi
uz ,Melna Princa”, domaju, ka jamet plinte krimos, jo likas, ka iet mazliet par
traku. Vai, Dievin, kad atceras! Bet péc otra reisa ta vairs nelikas, jo bija iegatas
iemanas ka, pieméram, 150 litru mucas velt nevis ar parspéku, bet gan, nemot
paliga pratu un izmanibu. Ja sagaidi, kad vilnis nak paliga, tad mucu pat ar
vienu roku vari valstit. Izturéju, paliku un Iénam kapu pa karjeras trepém uz
augsu. No tresa par vecako stlrmani, tad 1962. gada mani ielika par kapteini.
Nav tada stirmana, kurs negribétu klat par kapteini, visi par to doma un uz to
cer, bet, kad tevi noliek fakta prieksa, tad zeme ar debesim saiet kopa. Pirmaja
mirklt domaju, ka pardegsu aiz bailém. Ka tas bas, ka man veiksies, ka tiksu ar
visu gala? Sava pirmaja kapteina reisa es biju jaunakais komanda, tolaik man
bija divdesmit divi gadi, citiem apkalpes locekliem ¢etrdesmit un piecdesmit.

- Vai vecie buki respektéja jauno kapteini?

- Ko tur respektéja, atteicas ar mani iet jara! Izejam reisa, bet pie robezsar-
giem komanda taisa sapulci. Atbrauc kolhoza priek3sédétajs Frickauss kopa
ar vietnieku Kortu. Apkalpe buntojas un saka, ka jara neies. Vini jau bija manu
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darba stilu izjutusi, kad es biju
vecakais stlrmanis, un zinaja,
ka tiks prasita dzelzaina discip-
lina. Tur jau ari slépas protesta
sakne: kadam biju iekodis, ka-
dam likos par stingru. Sapul-
ces laika sakas tads tirgus, va-
dibu nemanot parnem viens
no kuga komandas un ierosi-
na likt uz balsosanu. Skatos,
ka ne Frickauss, ne Kots vairs
nenosaka toni un talit mani
izbalsos. Es piecelos un saku:
+~Acumirkli, jus mani iebalsojat
par kapteini un tagad gribat
izbalsot? Es ar pavéli esmu ie-
celts par kapteini, un jums bus
japilda manas pavéles! Kurs to
nevélas, lai kapj krasta un lai
kolhoza vadiba vietd nozimé
citus! Es ar tadiem cilvékiem ka
jas pat nedrikstu iet jara, jo nevaru jums uzticéties!” Nemiera célaji apravas,
un ari krasta neviens nepalika. Bet Ziemeljara visi Skaudidami skaudija, ta ka
pie darba vinus varéja dabut tikai ar pavélém. Diezgan nepatikama situacija.

- Kad ta salaza?

- SalUza tad, kad péc trim vai cetram dienam saka nak zivis. Bija jastrada.
Toreiz més pa desmit dienam ar trali panémam kravu un braucam majas, bet
otram tadam pasam musu kolhoza kugim ,Rauda”, kura kapteinis bija Lanka,
neveicas un zivis nenaca. Tie majas atgriezas vél tikai péc divdesmit dienam.
Toreiz pie manis uz kuga atnaca |oti cienijams kapteinis Janis Grants, kurs al-
koholu nelietoja un bija loti stingrs dzersanas jautajuma, tomér bija panémis
lidzi labu konjaku. Ak vai, kas tad nu! Vin$ man saka: ,Redz, es jau zinaju, ka tu
nosminési par to pudeli, bet ko lai dara, Soreiz ta ir vieta. Man kajas drebéja,
kad tevi tik jaunu par kapteini palaida jara. Nu, bet cepuri nost! lelej, es uz ta-
vu veselibu ierausu!” Toreiz vél ar trali isti neviens neprata zvejot, vienigi poli
jau bija kaut ka iepraktizéjusies. Salidzinot ar citiem, mums veicas, un, ja var
nopelnit, tad ari sacelSanas nevienam nav prata.

- Vai kads ipass atgadijums palicis prata?

- Daudzas lietas bija un pagaja. Vétras, darbs un citas lietas - ta bija vien-
karsi dzive, un es kaut ko Tpasu nevaru pat izcelt. Viens gadijums gan palicis
spilgta atmina. Més no Liepajas gajam uz Dzordza sékli pari ar SRT ,Viesturs”.

1
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Sakas drausmiga vétra, neko citu nevar darit, ka nolikt kugi ar degunu pret vil-
ni un gaidit. Nak Jaunais gads, es biju panémis katram komandas loceklim pa
Sampaniesa pudelei, lai viss batu ka pienakas. Kokam piekodinu, lai labakas
vakarinas pagatavo, bet vétra ka ir ¢etrdesmit metru sekundé, ta turas. Un ta
jau kadu ceturto dienu. Pienak vecgada diena, bet vétra nerimstas. Augsa, le-
ja, augsa, leja. Trauki neturas uz galda. Péc Maskavas laika jau iestajas Jaunais
gads, bet nekada sagaidisana neiznak. Labi, péc kadam septinam stundam
Jaunais gads iestasies péc vietéja Amerikas laika. Varbat, ka vétra noplaks,
tomér neka, joprojam plosas. Es ieeju pie koka un saku, lai pamégina nolikt
torti uz galda, ka ta uzvedisies. Ka nak vilnis, ta torti pielimé pie griestiem. Ta
ari Jauno gadu nenosvingjam, jo vétra mitéjas tikai péc nedélas.

Reiz nobrinijos par vilnu spéku. Més ar ,Dzintarzemi” nacam uz majam,
bijam jau tikusi lidz Ziemeljarai, kad saka past spécigs sanu véjs, bet negribas
apstaties un térét laiku. Ta majas naksanas sajata péc pusgada jara ir neap-
rakstama. leksa viss tric un dreb. Nepacietiba, tik loti gribas majas. Te viens
vilnis ka deva, ta man rakstammasina pa gaisu. Izeju lauka un skatos - vilnis
ieliecis liela BMRT ,Dzintarzeme” bortu apméram metru reiz tris metrus. Nu
vairs neko nevaréja darit, vajadzéja staties ar degunu pret vilni un gaidit.
Visi vaid, nav spéka, tadas ilgas péc krasta. Un ta vienmeér, kad jarnieki dodas
majas, vini pédéjas tris Cetras dienas vairs ne isti gul, ne éd. Ka ménessérdzigi
klejo pa kugi.

- Bet vai kadreiz krasta negaidija vilSanas?

— Ari tadi gadijumi bija. Visadi trakumi ir bijusi. Reizém nepatikamas zinas
no krasta jarniekus sasniedza jau jara. Sanem véstuli, ka sieva vairs negaida
majas... Nevaréju pat iedomaties, ka man, divdesmit piecus gadus jaunam
cilvékam, bas jamierina divreiz vecaks virs. Un jastasta vinam, kas ir dzive un
ka ar vienu vilsanos ta vél nav gala.

- lzdevas nomierinat?

- Toreiz neizdevas. Dabju sutit majas, jo vins tikai vemj, neéd un visu laiku
atkarto vienu un to pasu: ,Man tikai viena bilde radas, ka mana sieva dzivo
citu dzivi.” Redzat, cik cilvékam ir spécigas emocijas un jatas, ka neko ar sevi
nevar padarit.

- Bet ko kapteinis dara tad, kad jat, ka uz kuga samilzusi spriedze un
viss elektrizéjies?

- Tiesam, ik pa laikam ta notiek. Uz kuga jau vienmér ir kads kaditajs, kam
nekas un nekad nav labi. Un vins uzvelk visus paréjos. Bet ko tu ar tadu isti vari
iesakt? Ja galigi nevar nomierinaties, tad jasuta majas. Parasti viss sakas no
stkumiem. Pieméram, tris dienas uz kuga nav kartupe|u. Gajam pie bazes kuga
nodot kravu, bet viniem kartupeli nebija atvesti. Ko es varu darit? Apsola, ka
nakama baze péc dazam dienam atvedis, bet bazes kugis cela aizkavéjas. Més
esam DZordza sékli, bet bazes kugis ir NGfaundlenda. Gatavs! SacelSanas! Ne-
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1994.gada 23.septembri tika iesvétits hidrografijas kugis ,Janis Grants”. Pasakuma

piedalijas Danijas karalistes padomnieks hidrografijas jautajumos Vilhelms Grencmanis
(no kreisas), HD vaditajs Imants Burvis, satiksmes ministrs Andris Gatmanis, Liepajas ostas
kapteinis Eduards Raits, LDz generaldirektors Andris Zorgevics un Vladimirs Einins.

ies vairs stradat, nesalis un neapstradas zivis. Es katram personigi noprasiju,
vai vins stradas, bet tur jau darbojas tada ka kolektiva aizsardzibas sistéma,
neviens neuzdrosinas bat streiklauzis. Labi, saku, liekamies uz enkura un rit
taisisim sapulci. Ar pavéli no darba atstadinaju divus kaditajus. Saku viniem,
ka Sie tagad var atpusties, lai séZ mala un gaida, kad ar kadu transporta kugi
varés aizsUtit majas. Ar to ari sacel$anas beidzas. Péc desmit dienam atnaca
bazes kugis ar kartupeliem.

Dazreiz bijis ta, ka no manis grib&ja izpumpét informaciju tie, kas mani
tuvak pazina. Radiostacijas priek$nieks vai pirmais starmanis. Afrika katram
pienacas ta saukta tropu deva, tad dazreiz uztaisa svétkus, paplapa. Sie jauta,
ko tu daritu, ja uz kuga batu ista sacelSsanas? Atbildu, ka zinu, ko daritu: ,Jas
visi momenta paliktu mierigi! Bet ko daritu, to jums gan tagad neteiksu!” Aha,
kas tev taja seifa noslépts? Es atkal saku, lai liek mieru seifam. Un ta vienmér
jautajumi ap to seifu grozijas. Pasaki tu viniem, ka tev seifa nav pistoles. Péc
vairakiem gadiem, kad izstastiju, ka seifa neka nebija, Sie saka: ,0, vells, més
domajam, ka tev ir pistole un tu Sausi.”

- Un tad naca krasta darbs?

- 1978. gada biju uz ,Dzintarzemes”, kad mani atsauca no pusreisa. Biju
sasutis. Kas noticis, ka man jabrauc majas?! Radisti uzzinaja, ka man jadodas
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krasta, lai pretendétu uz kolhoza priekssédétaja vietu. Ari sieva |oti gribéja, lai
es vairs neeju jara. Mani ievéléja par priekssédétaju, un sakas pilnigi cita dzi-
ve. Tu esi uz cietzemes, kur ir pavisam citi noteikumi neka jara, tapéc reizém
pat nesaproti, ka rikoties. Tev uz kakla uzsézas partijas komiteja un par mutes
palaisanu vigovors (rajiens), strogijs vigovors (stingrais rajiens). No augsas saka:
»Nepalaid muti, vai tu nezini, kas ir partijas komiteja?” Es atkal jautaju, kas tad
ir partijas komiteja, vai ta ir diktatdra un man japaklaujas aplamam prasibam?
Es nevaru piekrist! Sie atkal: ,Tu esi pret partiju!” N& es neesmu pret partiju,
bet es esmu pret stulbumu! Konflikti iznaca par to, ka kolhozam vienmér par
velti bija jadara kadi mildarbini. Mums kolhoza bija spéciga celtnieku brigade,
tapéc vienmér bija jataisa remonts, apdare vai kas cits. Bet kas tad par visu
maksaja? Kolhozs! Lai mani cilvéki maksatu par partijas funkcionaru vajadzi-
bam un kaprizém? Ta es nebiju ar mieru! Mas spieda uzturét pilsétas futbola
komandu, kas gada izmaksaja simt divdesmit piecus tikstosus rublu. Par tadu
naudu varéja uzbaveét vismaz divpadsmit dzivok|us, bet man rinda uz dzivokli
gaida kapteini, nemaz nerunajot par paréjiem apkalpes locekliem, jo masu
floté tolaik bija piecdesmit kugu. Es saku, ka més So komandu vieni pasi vairs
neuzturésim, par ko mani atkal izsauc uz paklaja. Zinotaji jau pacukstéjusi, ko
Einins ir teicis, bet es nekad no saviem vardiem neatkapos. Sanému cetrus
rajienus un jau gaidiju, ka mani izslégs no partijas, bet neslédza. Tomér biezi
vien nolika tada situacija, ka nebija izejas un bija japaklaujas. Padomju savie-
niba sakas partikas programma. Mani noliek uz partijas komitejas paklaja:

,JUs neko nedarat partikas programmas laba! Kur ir jasu paligsaimnieciba?”
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Ka més neko nedaram, més virs plana iedevam tukstoSiem tonnu partikas
produktu - zivis. Sie saka, ka tas neskaitas. Ari par to sanému rajienu, un biju
spiests veidot kolhoza paligsaimniecibu, kura sessimt tonnu broileru gada
audzéjam. Zvejnieku kolhozi jau taja laika tomér dzivoja labak neka citi. Ak, ja,
biju ari LPSR Augstakas padomes deputats.

- Bet ka bija Tautas frontes laika?

- Kad Latvija sakas Atmoda, es, protams, jutu lidzi visam jaunajam stravam.
Reiz pie manis atnaca kolhoza juriste un jauta, ka tad bas, vai més kolhoza ne-
organizésim Tautas frontes grupu? Toreiz es isti nevaréju aptvert, ka tas varétu
notikt, esmu tacu kolhoza priek$sédétajs un PSKP biedrs. Pie sevis domaju,
ka nebltu godigi, ja es mestu kazoku uz otru pusi. Kad Riga notika trauma-
tologu kongress, ko vadija Kegi no Amerikas, més kongresam parskaitijam
kadus Cetrdesmit takstoSus, un es biju gatavs atbalstit visas citas Atmodas
aktivitates. Bet masu juriste prasa, ka tad bus ar to Tautas fronti? Es saku, lai
taisa augsa, bet vina atkal, lai es ari ierakstos. Nu, labi, laika ilgam sarunam
nebija, un es saku, lai dod Surp to lapu, kurs tad es busu péc kartas. Vina man
iedod tuksu lapu un saka, ka tagad, kad esmu iestajies Tautas fronté, péc
divam dienam tur bas jau paris takstosi. Un tiesi ta ari notika. Cilvéki laikam
man uzticéjas, jo visas partijas komitejas sapulcés es runaja par latviesu tautai
svarigiem jautajumiem, un cilvéki, kaut ari vini Sajas sapulcés nepiedalijas, to
tapat zinaja. Partijas komiteja mus, nacionali noskanotos, atklata teksta sauca
par fasistiem. Reiz neizturéju, partijas konferences laika uzkapu tribiné un tei-
cu, ka vini pasi ir komunistu fasisti, jo bijusi lidzzinataji visam tam asinainajam
orgijam, par kuram meés tikai tagad uzzinam. Arprats! Visi saka dauzit kajas un
kliegt: ,Von s tribuni! (Nost no tribines!)". Starpbridi man neviens klat nenak.
Visi draugi pazudusi. Es pie sevis domaju, ko tagad darit, iet majas, bet né, es
tacu nevienam neparadisu, ka man ir bail. Un man ari nebija bailes. Ja esmu
pateicis ,a", tad pateiksu ari ,b". Es tacu neesmu marionete vai metamais kau-
lins, ko var ripinat!

- Kas jums dzivé sagadajis prieku?

- Labi cilveki.

- Un kadu jas nakotné redzat Latvijas jarniecibu?

- Es ar optimismu un ceribam skatos nakotné. Un esmu parliecinats, ka
péc gadiem divdesmit, kad manis $ai saulé vairs nebus, Latvijas jarnieciba jo-
projam bis dziva. Masu Sisdienas jaunie jarniecibas censoni, ka savulaik teica
Krisjanis Valdemars, bus nobriedusi viri, apskatijusi pasauli, daris lielas lietas
Latvijas laba. Varbit atdzims Latvijas kugnieciba? Man ir ceriba, ka Latvijas
vards nezudis.m

Anita Freiberga
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PASAULES DROSMIGIE
JURASBRAUCEI

Impériju paplasinasana un neatklatu zemju mekléjumi, jauni
tirdzniecibas celi, starpkontinentala tirdznieciba un jaunas pre-
ces galmam. Arvien lielaka vara un arvien varenaka valsts. Lik,
kas renesanses laika kluva par Eiropas ekonomikas sturakmeniem
un dzinuli Eiropas karalvalstim pieverst savu uzmanibu jaunu ji-
ras celu atklasanai.

Laika, kad Zeme, kontinenti un jiras celi vél bija neizpetiti, ari
mistiskie nostasti par Zemes cetriem sturiem mudinaja pétniekus
kerties pie visattalako planétas nosturu apzinasanas un izpétes.
Vélme but pirmatklajejam lika drosmigiem piedzivojumu mekle-
tajiem un zinatniekiem doties bezbailigos celojumos un mekléju-
mos, lai padaritu slavenu gan savu, gan savas valsts vardu.

Pat ja kads vairs neatgriezas dzimteng, vina atklajumi un celojumi
uz visiem laikiem mainija cilveces vesturi, un ari vini pasi ar zelta
burtiem ierakstiti Saja vesture.

Biezi vien tiek veidoti dazadi topi, kuros atskiriga seciba sarindo-
jas slaveno jurasbraucéju un atklajéju vardi. Luk, viens no varian-
tiem!

AMERIGO VESPUCI

Florencé dzimusais Amerigo Vespuci kluva par tir-
gotaju, kartografu un pétnieku, bet vélak ari par jaras-
braucéju. 1499.-1500. gada vins devas uz rietumiem
no ltalijas, pa celu, ko jau bija ieziméjis Kolumbs, lai
meklétu jaunas zemes. Izkapa krasta, ko Sodien sauc
par Gajanu, talak kugoja uz dienvidiem un kluva par
pirmo eiropieti, kas pétija Amazoni.

Otrs celojums, jau zem Portugales karoga, apstip-
rindja, ka Vespudi patie$am ir atklajis jaunu kontinentu, un ta nebija Azija,
ka domaja Kolumbs, bet gan Dienvidamerika. Vésturniekiem gan ir Saubas
sakara ar diviem slavenakajiem Vespuci celojumiem, jo ir atklats, ka divas vina
véstules ir viltotas. Tomér vins ir un paliek viens no izcilakajiem atklajéjiem
pasaules vésturé.

Amerigo Vespucéi - viens no pirmajiem, kas uzskatija, ka Dienvidamerika ir
jauns kontinents. Turklat vards Amerika vistieSakaja veida ir célies no vipna pasa
varda Amerigo!
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HUANS PONSE DE LEONS

Kristofora Kolumba draugs Huans Ponse de Leons ku-
goja kopa ar Kolumbu vina otraja brauciena uz Ameriku.
Ar specialu Spanijas karalnama dekrétu Huans Ponse de
Leons kluva par pirmo Puertoriko parvalditaju un nodi-
binaja pirmo pilsétu 3aja Karibu jaras zemé. Vélak celo-
tajam tika dota iespéja pétit Karibu regiona ziemelus, un
vin$ apceloja Kubu un Bahamu salas.

Ir véstures liecibas, kas stasta, ka Huans Ponse de
Leons devies cela uz ziemeliem, lai atrastu mZigas jaunibas avotu. 1513. ga-
da vins piestaja Florida un kluva par pirmo eiropieti, kas izkapis uz Amerikas
zemes.

Huans Ponse de Leons - slavens ar saviem maZigds jaunibas avota mekléju-
miem un Floridas atklasanu.

VASKO NUNJESS DE BALBOA

Spanis Vasko Nunjess de Balboa ir vél viens 15. gad-
simta konkistadors, kurs no Spanijas izbrauca 1501. gada
un pirmais apmekléja masdienu Kolumbiju un Panamu.
Vietéjas ciltis vinu padzina, un Balboa atgriezas Spanija,
tomér dumpigais raksturs lika atkal doties uz Dienvida-
meriku. 1513. gada 1. septembri celotajs Skérsoja San
Blas zemes Saurumu, vina skatienam pavéras milzigs
Udens plasums, uz ko Balboa nekavéjoties pieteica
Spanijas TpaSumtiesibas un nosauca to par Mar del Sur - Dienvidu jaru, tagad
Klusais okeans.

Vasko Nunjess de Balboa - pirmais eiropietis, kas redzéjis Kluso okednu.
Tapat vins kolonizéja Panamu - vecako joprojam eksistéjoso eiropiesu apmetni
Amerika.

ROALDS AMUNDSENS

Norvégu piedzivojumu meklétajs, kura vélmém iz-
pétit Zemi nebija robezu. Pirmo ievéribu vins izpelnijas
1903. gada, pirmais Skérsojot Ziemelrietumu pareju starp
Atlantijas un Kluso okeanu. Vélak vadija Antarktidas ek-
spediciju (1910-1912), kas pirma sasniedza Dienvidpolu.
Sacensiba ar britu Robertu Skotu Roalds Amundsens uz-
saka celu uz Dienvidpolu 1911. gada. Vins sasniedza gala-
mérki 14. decembri, apsteidzot Skotu par 35 dienam.

Roalds Amundsens - pirmais sasniedza isto Antarkti-
das Dienvidpolu.
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DZONS KABOTS
(DZOVANNI KABOTO)

Tapat ka vina novadnieks Kristofors Ko-
lumbs, ari Dzons Kabots (DzZovanni Kaboto)
véléjas sasniegt Azijas austrumus un iegat
tas dargumus. Vins devas uz Angliju un par-
liecinaja tas karali Henriju VII, ka celojums pa
Atlantijas okeana ziemeliem ir atrakais cel$
Azijas sasnieg3anai. Protams, Kabots nezina-
ja par Ziemelamerikas eksistenci, jo tik talu
Kolumbs nebija aizbraucis.

Azijas mekléjumos Kabots 1497. gada 24. janija izkapa Nafaundlendas kras-
ta. Kopa ar savu apkalpi kluva par pirmo eiropieti, kur$ kops vikingiem spéris
savu kaju uz Ziemelamerikas zemes. Veselu ménesi jurnieks pétija salu, pécak
atgriezZoties Bristolé un atvedot angliem pirmas zinas par Jauno Pasauli.

Dzons Kabots - miasdienu Kanadas atklajéjs.

ROBERTS EDVINS PIRUJS

Pensilvanija dzimusais Roberts Edvins Pirijs ir legen-
dars polarpétnieks, kur$ veicis vairakas neveiksmigas
ekspedicijas uz Ziemelpolu, pirms vinam izdevas istenot
savu mérki. Daudzo ekspediciju laika vins apguva prasmi
izdzivot ekstremalos apstaklos. Liekot lieta So prasmi,
1908. gada 6. jalija vins no Nujorkas devas sava pédéja
misija uz ziemeliem. Péc parziemosanas Ellesmeres sala,
Pirijs atstaja savu pavadoso komandu un 1909. gada
1. aprili kopa ar vél vienu amerikani un ¢etriem inuitiem devas uz Ziemelpolu
un péc seSam dienam beidzot piepildija savas dzives sapni. Majas ASV vinu
sagaidija ka nacionalo varoni.

Roberts Pirijs - sasniedza Ziemelpolu, pirms to spéja daudz slavenaki pét-
nieki.

MARKO POLO

Venécijas pétnieks Marko Polo kluva par vienu no
pirmajiem rietumniekiem, kas veicis slaveno Zida celu
uz Kinu. 1271. gada Polo gimene atkal devas uz Kinu
(vina tévs un téva bralis to jau bija veikusi 1266. ga-
da) un sastapa Mongolu impérijas Lielo Hanu Kublai
Khan.

Marko Polo izkapa Kina un kluva par Hana emisaru.

Tur vin$ nodzivoja 17 gadus un atgriezas Eiropa ar
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plasam zinasanam par mongolu sasniegumiem. Tiesi Marko Polo bija pirmais
eiropietis, kas dokumentéjis liecibas par austrumiem savas gramatas un atri
kluva par istu sensaciju sava dzimtené.

Marko Polo iepazistindja Eiropu ar citam kultaram, pateicoties savam divdes-
mit gadus ilgajam celojumam uz Kinu.

VASKO DA GAMA

Kad tik daudzi Eiropas celotaji bija mégina-
jusi atrast celu uz Indiju un cietusi neveiksmi,
to beidzot paveica portugalis Vasko da Gama,
kurs sekoja sava téva pédas, klastot par pét-
nieku un celotaju.

Vina tévs Indijas mekléjumos neguva pa-
nakumus, toties délam veiksme stavéja klat.
Vasko devas uz dienvidrietumiem - tiesi Atlan-
tijas okeana plaSumos, bet péc tam apbrauca
Afrikas dienvidaustrumiem, vairakas reizes iz-
kapjot Afrikas austrumu ostas.

Péc piestasanas Mozambika da Gama un
apkalpe atrada celu uz Indiju! 53 iemesla dél
Portugale kluva par jaras pétijumu un ari tirdzniecibas lideri pasaulé, jo da
Gama nodemonstréja ari izcilas politiskas un diplomatiskas spé&jas sarunas ar
Indijas eliti, lai iegUtu preces, kuras Eiropa turéja |oti augsta verté.

Vasko da Gama deva lielu ieguldijumu Portugdles varenibas nostiprinasana
jarnieciba un starpkontinentdlaja tirdznieciba. Vins ari pirmais aizkugoja no
Eiropas uz Indiju.

KRISTOFORS KOLUMBS

Méginajuma sasniegt Talos Austrumus, dodoties
uz rietumiem no Spanijas, drosmigais kugotajs un
tirgotajs mekléja jaunu celu pari okeanam 1492. gada
3.augusta.

Vadot triju kugu floti zem Spanijas karoga,
Kolumbs kopa ar komandu cinijas ar bailém un vien-
tulibu, lidz sasniedza Karibu regionu ta pasa gada
oktobrl. Pétnieks sastapa Kubas vietéjos iedzivotajus
un bija tik loti apmaldijies, ka vietéjas kalnu grédas
noturé&ja par Himalajiem.

Otraja celojuma gadu vélak Kolumbs atgriezas Karibu regiona un atklaja
daudzas no Mazajam Antilu salam, ieskaitot Atigvu, Sanmartinu un ari Virdzi-
nu salas.
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Péc tirgo$anas un sarunam ar vietéjiem Kolumbs atgriezas Spanija un tika
pasludinats par varoni. TreSaja un ceturtaja celojuma jurnieks atklaja Trinida-
du un Tobago, Jamaiku, Puertoriko un dalu Centralamerikas.

Kristofors Kolumbs tiek uzskatits par pirmo Amerikas atklajéju eiropieti, kaut
gan Ziemelamerikas kontinenta vins ta ari neizkapa.

FERDINANDS MAGELANS

Ferdinands Magelans ir pétnieks, kura vardu zina pat
tie, kas nekad nav macijusies vésturi vai geografiju. Tiesi
vin$ vadija ekspediciju, kas pirma apbrauca apkart pa-
saulei. Lai arT dzimis Portugalé, 1517. vin$ pienéma Spa-
nijas pilsonibu un ar savam kartografijas un geografijas
zinaSanam iemantoja Spanijas karala cienu.

Vélédamies atrast ceJu uz ,Garsvielu salam” un atklat
labu tirdzniecibas celu, Magelans zinoja karalim par savu nodomu atrast
Dienvidamerika pareju, kas vestu uz Aziju. Kopa ar lielu komandu un pieciem
kugiem Magelans pameta Sevilju 1519. gada 10. augusta un devas uz dienvid-
austrumiem, péc kada laika apbraucot Dienvidamerikas dienvidu ragam.

Vins atrada Gdenus, kas parsteidza jarnieku ar savu ramumu, tapéc vins to
nodéveéja par Kluso okeanu. Péc tam celojums turpinajas uz zieme|rietumiem.
Filipinas Magelanu nogalinaja vieté&jie iedzivotaji. Apkalpe tomér sanémas un
péc trim gadiem 1522. gada 6. septembri atgriezas Spanija.

Ferdinands Magelans bija pirmais, kas apbrauca Dienvidamerikas dienvidu
galu, kur satiekas Klusais un Atlantijas okeans (tagad to sauc par Mageldana Sau-
rumu). Magelans bija pirmais kapteinis, kas apbrauca apkart pasaulei.

VEL CITI SLAVENI JURASBRAUCEJI

Eriks Rudais (Sarkanais) (950- 1003) bija pirmais eiropietis, kurs aizkugo-
ja uz Grenlandi.

Zaks Kartjérs (1491-1557) un Dzons Kabots (1450-1499) tiek uzskatiti par
mausdienu Kanadas atklajéjiem.

Pétnieki uzskata, ka 1605. gada kads holandietis atklaja Australiju.

1642. gada holandietis Abels Tasmans atklaja Australijas lielako salu Tas-
maniju un Jaunzélandi, bet savus atklajumus holandiesi slépa.

Vituss Jonasens Berings (1681-1741) atklaja jaras celu apkart Sibirijai uz
Kinu.

Dzeimss Kuks (1728-1779) 1770. gada izkapa Australija, un ta nonaca an-
glu parzina. Izpétija Kluso okeanu un ziméja precizas kartes.m
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BALTIJAS JURAS RICIBAS SAMITS

2010. gada 10. februari Helsinkos notika Baltijas juras ricibas sa-
mits, kura mérkis bija apvienot valsts, privata un sabiedriska sek-
tora resursus un potencialus Baltijas juras saglabasanai. Samitu
vadija Baltijas juras ricibas grupas dibinataji —- Somijas prezidente
Tarja Halonena, Somijas Ministru prezidents Mati Vanhanens un
Ricibas grupas prieks$sédétajs Dr. llka Herlins, taja piedalijas aug-
stas Baltijas juras valstu amatpersonas, tadas ka Zviedrijas karalis
Karls Gustavs XVI, Latvijas Valsts prezidents Valdis Zatlers, Lietu-
vas prezidente Dalija Gribauskaite, Norvégijas premjerministrs
Jens Soltenbergs, Danijas premjerministrs Larss Loke Rasmusens,
Igaunijas premjerministrs Andruss Ansips, Krievijas premjermi-
nistrs Vladimirs Putins, ES regionalas politikas komisars Johan-
ness Hans, ka ari Vides attistibas biedribas parstavji, tai skaita
Latvijas ligtspéjigas attistibas agentiiras valdes priekssédétajs
Jaroslavs Romanoviés un projektu vaditajs Toms Grende. Kopuma
pasakuma piedalijas aptuveni 500 cilvéku.

Uzrunajot Baltijas jdras ricibas samita dalibniekus, Somijas prezidente Tarja
Halonena teica: ,Més negaidam brinumus, ta¢u mums visiem javeic nopietns
darbs, lai raditu brinumu!”

Aptuveni 90 miljonu cilvéku dzives kvalitate Baltijas jaras sateces basei-
na Cetrpadsmit valstis ir atkariga no Baltijas juras ekologiskas situacijas, kas
klast arvien nopietnaka milziga piesarnojuma dél. Vides eksperti bridina, ka
nav talu tas laiks, kad Baltijas jaru varétu piemeklét ekologiska krize. Tapéc
Baltijas jaras valstu lideri foruma apsprieda jautajumu, ka glabt mirstoSo Bal-
tijas jaru, un nonaca pie secinajumu, ka problému var risinat tikai kopigiem
spékiem, sadarbojoties visiem Baltijas jaras regiona valstu iedzivotajiem. So
valstu vaditajiem politiska limeni javienojas par stratégiju un svarigakajiem
uzdevumiem, ar kuru izpildi vairs nedrikst vilcinaties. Cilvékiem ir jadzivo ta,
lai neiznicinatu Baltijas jaru.

Samita laika notika daudzu valstu prezentacijas, kuras valsts un nevalstiska
sektora dalibnieki izteica priekslikumus un informéja par realajiem darbiem,
kas Baltijas juras glabasanai jau tiek istenoti vai tiks Istenoti tuvakaja laika.

Latvijas llgtspéjigas attistibas agentiras valdes priekssédétajs Jaroslavs
Romanovics: ,Ir jatamas pozitivas parmainas Baltijas jaras ekosistémas
aizsardziba, kam apliecinajums ir robezvalstu aktivitates vides jautadjumu
risinasana. Tomér ir skaidrs, ka mainit situaciju nebus viegli, jo aiz zalajam
idejam stav bizness, ekonomika un finanses. Baltijas juras lielaka probléma
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ir eitrofikacija, tatad parmérigs slapekla un fosfora daudzums ekosistéma, ko
izraisa lauksaimniecibas un sadzives kimikaliju lietosana, ka ari intensiva kugu
satiksme.”

Vides ministrijas Vides aizsardzibas departamenta direktors Rolands
Arturs Bebris: ,Somu licis un Danijas Saurumi ir stipri piesarnoti, tur notiek
intensiva algu ziedésana. Més varam priecaties, ka Rigas lici situacija ir labaka,
bet, ja Baltijas jura laikus netiks likvidéta ta dévéeta algu ziedésana, nakotné si
probléma skars ari Latviju.”

Helsinku samita savu politisko gribu apstiprinaja visas robezvalstis,
tostarp pagaidam lielakais piesarnotajs Krievija un ari Latvija, viena no rap-
nieciski neattistitakajam, tatad ekologiskajam valstim. Valdis Zatlers sava
uzruna samita noradija, ka lidzas citiem pasakumiem jau no 1. janija Latvija
aizliegts tirgot mazgasanas lidzeklus ar paaugstinatu
fosfatu limeni. m

Bedigi slavenaja ANO klimata konferencé Kopenha-  ginacy prognozes lieci-
gena, kas notika 2009. gada 8. junija, pasaules lielvaram 1, ka jau lidz 2015. ga-
tieSi ekonomisku apsvérumu dél ta ari neizdevas vieno-  dam naftas transports
ties par batisku CO izmesu samazinajumu. Viena lieta  Baltijas jura no pasrei-
ir izmesu samazinajums uz papira, pavisam cita — reala  zéjiem 150 miljoniem
riciba. tonnu gada pieaugs lidz

Somijas premjerministrs Mati Vanhanens: ,Sis ir 250 miljoniem, bet kugu

----- satiksmes intensitate
gandriz dubultosies.

prasa ricibu, nevis tuksas runas. Cerésim, ka Sis samits ar
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savu pieméru iedvesmos iespé&jami vairak cilvéku, kas ar savu ikdienas ricibu
uzlabos situaciju Baltijas jara. Vides jautajumi un prioritates nakotné buas no-
Zimigas ari uznéméjdarbibai.”
Katru gadu simtiem kugu kugo pa Baltijas jaru, un daudzi joprojam tur-
pina nopladinat ta dévéto melno Gdeni par spiti Eiropas Kruizu padomes
solfjumiem, ka kruiza kugi partrauks iepladinat
m notekidenus jara, ja ostas nodrosinas adekvatus
Apméram 75% no slapekla un savakSanas pakalpojumus bez papildu samaksas.
vismaz 95% no fosfora piesar-

Lai gan daudzas Baltijas juras valstu ostas at-
nojuma Baltijas jira ieplast no = Dilst visam prasibam par balasta un notektdenu
savaksanu, kugiem atrak un vienkarsak ir tos
novadit jara.

Pasaules dabas fonda parstave Vanesa Kloet-
zere: ,Pagaidam nav reala likuma, kas aizliegtu
viniem to darit!”

Eiropas Kruizu padomes parstavis vides jau-
tajumos Roberts Asdons: ,Visi Eiropas Kruizu
padomes dalibnieki ir apnémusies atbrivoties no
melna Gdens krasta, kur ir atbilstoss aprikojums.

upém, no tam apméram 50%
piesarnojuma upes atnes no Balt-
krievijas un Krievijas. 25% sla-
pekla jara nonak ar nokrisniem.
Lai samazinatu upju nelago pie-
nesumu, katrai valstij jasamazina
slapekla un fosfora daudzums
notekidenos. Baltijas jaras no-
zZimiga sastavdala ir Rigas juras

[icis, kura ieplist Daugava, kas

Tie kugi, kas notekidenus atstaj jara, visticamak,
nesakas Latvija.

nav masu padomes locek|i.”

Daudzas valstis izteikusas bazas par iespéja-
mam politiskajam sekam un ekologiskajam problémam, ko varétu izraisit
Krievijas ietekmes palielinasanas Baltijas jaras regiona sakara ar ,Nord
Stream” projekta istenoSanu. Sava uzruna Krievijas premjerministrs Vla-
dimirs Putins atgadinaja, ka, péc ekspertu novértéjuma, no desmit ipasi
problematiskajam zonam Pasaules okeana jeb ta saucamajam ,mirusajam
zonam” septinas atrodas tiesi Baltijas jaras regiona, bet reizé vins ar parlieci-
bu apgalvoja, ka sadu caurulvadu izblves prakse citur pasaulé ir pieradijusi
to drosumu.

Jrai par labu nenak parak intensiva nozveja,
jo ari zivis, Tpasi mencas, palidz uzturét jaru ve-

selu: nelaujot savairoties brétlinam, tas pasarga  ccan ar planu ,Nord Stream”

zooplanktonu, kas savukart nelauj parlieku savai-
roties fitoplanktonam, tatad algém. Tiesi tapéc
tiek izstradata kopiga ES zvejniecibas politika,
kas stasies spéka jau péc daziem gadiem. Ari ve-
las pulvera parmériga lietosana majsaimnieciba
jarai nodara kaitéjumu, jo fosfors, ko satur velas
pulveris, un slapeklis veicina eitrofikaciju. Ak-
menoglu izmantosana apkuré, tapat ka automa-

bavnieciba tika uzsakta 2010. ga-
da aprili, pirmo gazes vada Ii-
niju planots nodot ekspluatacija
2011. gada, bet otro kartu vél
gadu velak. Pa ,Nord Stream”
caurulvadu Eiropai tiks piegada-
ti 55 miljardi kubikmetru gazes
gada.
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sinu izplades gazes rada izmesus, kuru sastava ir m

slépgklis, kas no gaisa nonak jura. Unrinka dancis | .; ieklautos Baltijas juras ricibas
turpinas. plana noradés un lidz 2021. ga-

Zinatnieki ir aprékinajusi: lai atveselotu Bal- dam Baltijas jarai panaktu ap-
tijas jaras mirusas zonas, katru gadu vajadzétu  mierinosu ekolodisko situaciju,
divus lidz seSus miljonus tonnu tira skabekla, kas Latvija ir izveidota nepieciesama
lidzvértigs 20 lidz 60 tukstosiem dzelzcela cister-  normativo aktu baze: Vides aiz-
nu ar saskidrinatu skabekli! Tomér ta rikoties ne-  sardzibas likums, likums ,Par
drikst, jo tas mainitu jaras salumu, kas savukart  Piesarmojumu”un Udens apsaim-
raditu nevelamas parmainas Baltijas jaras ekosis-  Mekosanas likums.
témas, tapéc joprojam paliek daudz neatbildétu
jautajumu par jaras vides ekosistémas atvese|osanu, tas praktisko istenosanu,
izmaksam un ietekmi uz vidi.

Latvijas vides ministrs Raimonds Véjonis: ,Vislielako efektu jaras videi var
nodrosinat uzlabota notekldenu attirisana kombinacija ar fosfatus nesatu-
roSu mazgasanas lidzek|u izmantosanu. Tapéc 2009. gada 1. janija Latvija
spéka stajas Noteikumi par fosfatus saturosu velas mazgasanas lidzek|u tirdz-
niecibas ierobezojumiem, kas aizliedz izplatit velas mazgasanas lidzek|us,
kuros fosfatu saturs parsniedz 0,5 procentus. Noteikumu ievérosanu kontrolé
Veselibas inspekcija.”

Okeanografs, Lundas universitates profesors Daniels Konlejs: ,Nav viena
universala risinajuma Baltijas jaras problémai. Zinatnieku secinajums bija
tads, ka liela méroga inZeniertehniskie projekti nav risindjums Baltijas jaras
miruas zonas atvese|o3anai. Sadi specifiski inzeniertehniskie risinajumi var
bat pieméroti un interesanti krasta zona un arhipelagos, tacu tie neatrisina
eitrofikacijas problému jara. Pats galvenais tomér ir politika, kadu istenojam.
Kaut ari ne visas valstis ap Baltijas jaru ir ES sastava, mums tomér jaizstrada
kopiga Baltijas jaras valstu lauksaimniecibas politika. Mums vajadzétu dubul-
tot savus pulinus un istenot publisko un privato partneribu, lai samazinatu
baribas vielu iepludinasanu Baltijas jara. s
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,BONUS” BALTIJAS JURAI

Lai cinitos pret piesarnojumu, klimata parmainam, vides biolo-
giskas daudzveidibas izzusanu un citam problemam Baltijas jara,
Eiropas Savieniba plano lidzfinansét apvienoto Baltijas juras pét-
niecibas un attistibas programmu ,,BONUS". Eiropas Parlaments
apstiprinaja priekslikumu programmas stratégijai un istenosanai
pieskirt lidzfinanséjumu 50 miljonu eiro apméra.

Programmu ierosinaja astonas Eiropas Savienibas dalibvalstis: Danija,
Igaunija, Latvija, Lietuva, Polija, Somija, Vacija un Zviedrija. Pétniecibas un
attistibas programmas, ko isteno Eiropas Savienibas dalibvalstis nacionala
limeni, netiek pietiekami koordinétas, lai nodrosinatu izvirzito mérku sa-
sniegsanu. ,BONUS" mérkis ir visu ieklaut vienota un ilgtspéjiga pétniecibas
programma, ta atbalstot Baltijas jaras stratégijas, ES jarniecibas stratégijas un
adens pamattdirektivas mérkus.

Programma, kas galvenokart vérsta uz vides pétijumiem, paredz ari atbal-
stu vairakiem citiem projektiem, kas saistiti ar zivsaimniecibas, lauksaimnieci-
bas, infrastruktiras, energijas un transporta ietekmes uz ekosistéemu izpéti.

Eiropas Parlamenta deputate Lena Eka (Zviedrija), iepazistinot ar program-
mu, noradija: ,Baltijas jUrai ir svariga nozime visu piekrastes valstu kultdra,
un més ceram saglabat to masu bérniem. Baltijas jaras ekosistému buatiski
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ietekmé piesarnojums,
ko rada pamestie Ot-
ra pasaules kara laika
kimiskie iero¢i, smago
metalu savienojumi, or-
ganiskas vielas, radio-
aktivie materiali, mazu-
ta un naftas noplades.
Uz vidi ietekmi atstajusi
arl lauksaimniecibas at-
tistiba.”

Programmu TIstenos
Baltijas jaras valstu zinatni finanséjoso organizaciju tikls ,BONUS EEIG”", kura
centrs atradisies Helsinkos. Programma ilgs vismaz septinus gadus ka turpi-
najums iepriekséjam programmam ,BONUS ERA-NET” (2004-2006) un ,ERA-
NET PLUS” (2007-2011).

Eiropas Savieniba pieskirs 50 miljonus eiro programmas darbibas nodrosi-
nasanai, no tiem 1,25 miljonus eiro atvélot stratégiskajam posmam un 48,75
miljonus eiro programmas istenosanai, kas atbildis visu astonu dalibvalstu ie-
guldijumam. Eiropas Komisijai un Revizijas palatai tiks nodrosinatas pilnvaras
veikt visas nepieciesamas parbaudes, lai parliecinatos, vai Eiropas Savienibas
fondi tiek izmantoti atbilstosi mérkim. ,BONUS" programmas starpposma no-
vértéjums tiks veikts 2014. gada beigas, bet pédéjais novértéjums - 2017. ga-
da.

Eiropas Parlaments atbalstija Ilemumu, 630 deputatiem balsojot par, 14
pret un 16 atturoties. m
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TIKAI INTERESANTI FAKTI

KAS VISS PELD OKEANOS?!

Jaras un okeanos peld ne tikai zivis un kugi, bet ari atkritumi. Zinatniskas
pétniecibas kuga ,Algalita” kapteinis Carlzs Mars: ,lk dienas redzam garam
peldosus priekSmetus: zobu sukas, pudeles, piena pakas. Domaju, ka dazi
no tiem peld jara kop$ plastmasas éras ritausmas piecdesmitajos gados. Ik
gadus okeanos sabirst vismaz 100 000 tonnu visdazadako kravu. Okeanologs
Ebesmeijers, kas péta piesarnojumu, ir dokumentéjis 29 takstoSus gumijas
pilu, brunrupucu un citu rotallietu, tris miljonus Lego klucidu un 34 hokeja

cimdus. Vairak neka 30 tukstosi Nike
sporta kurpju majestatiski SGpojas
Klusa okeana vilnos kop$ 2002. gada,
kad tas izbira no kadas kravas kuga.

Miljoniem mantu, ko viesulvét-
ras raditie pladi aizskaloja no Naor-
leanas, sakusas celojumu pa Atlan-
tijas okeanu. Golfa straume un talak
Ziemelatlantijas straume tos atnesis
art lidz Eiropai, pat lidz Norvégijai un
Krievijai. Aizskalotas mantas pat ga-
dus trisdesmit varétu lénitém rinkot
Atlantijas okeana. Lidziga paradiba
vérojama ari péc citam dabas ka-
tastrofam. Pieméram, priekSmeti, ko
pirms gada aizskaloja Azijas cunami,
tagad sasniegusi Afrikas austrumu
piekrasti.”

Amerikanu zinatnieki ir identifi-
céjusi lielako miskasti pasaulé: lie-
lais Klusa okeana méslu plankums, ko
dévé arl par Klusa okedna virpuli, iz-
veidojies Klusa okeana ziemelu dala
starp Havaju salam un Kaliforniju.
Tiek lésts, ka atkritumi Seit aiznem
lielaku teritoriju neka Teksasas Stats,
kas ir otrais lielakais ASV Stats péc
Alaskas.

2009. gada zinatnieki, ekologi, iz-
gudrotaji, jarnieki un entuziasti no
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visas pasaules apvienojas projekta ,Kaisei”, lai detalizéti izpétitu Klusa okeana
meéslu bedri, ka ari savaktu, parstradatu vai neitralizétu kaitigos materialus un
vielas, pieméram, dizeldegvielu.

Gada laika tiek sarazots aptuveni 260 miljoni tonnu plastmasas izstrada-
jumu, 10% no tiem nok|Ust pasaules jaras, un visvairak no Siem mésliem ka
galamérki savam celojumam atrod tiesi Kluso okeanu.

KO IZSKALO JURA?

Lielu satraukumu piedzivoja Dorsetas piekrastes iedzivotaji Anglija, kad
jarmala atrada lielu skaitu mégenu ar militaras pétniecibas centra logotipu un
nezinamu Skidrumu. Laimiga karta ta bija vakcina pret Sibirijas méri. Reiz no
jaras tika izskalots lidzeklis pret saindésanos ar smagajiem metaliem. Pie Liel-
britanijas krastiem vétra uz sékla uzskréja kravas kugis ,MSC Napoli”, uz kura
atradas 2400 konteineru, no kuriem 150 konteineros bija bistamas kimiskas
vielas. Lai kugis, kam labaja borta bija stce, bet uz klaja bistama kimija, neno-
grimtu, tas tika aizvilkts lidz séklim iepreti Devongiras grafistei. Sadi peldosie
priek3meti ik dienas papildina Pasaules okeanu.

UPE MELNAJA PELD LIKI

Salu valstinas Mikronézijas krasta apsardze bija nedaudz izbrinita, kad ie-
raudzija veselu bambusa plostu flotili, kuras apkalpé bija tikai... cilvéku skeleti.
13 plosti bija burtiski nokrauti ar likiem, un vienigais kaut cik pienemamais
izskaidrojums, ko spéja izdomat amatpersonas - tie ir bégli no Dienvidaus-
trumazijas, kuru celojums uz Australiju nogajis nedaudz greizi.

KOKAINA PILIENS JURA

Nav noslépums, ka kokains galvenokart tiek parvadats par jdru, un vispo-
pularakie celi ved no Dienvidamerikas un Karibu valstim uz Spaniju un ASVrie-
tumkrastu. Kontrabandas apkarotaji reizém jutas bezspécigi, jo visas pasaules
jaras burtiski mudz no kontrabandas parvadatajiem. Tapéc labi saprotami ir
vardi, ko kada amatpersona teica par Portugales piekrasté izskalotajiem 400
kilogramiem kokaina: ,Ta ir liela krava, tomér tikai piliens okeana...”

TRAKAIS HORNAS RAGS

Pirms Panamas kanala izbaves tas bija vienigais jarascels, lai apcelotu
Ameriku. Magelana jaras Saurumu jarnieki izmanto nelabprat, jo tas ir bistams
straumju un Sauruma dé|. Hornas raga tuvuma ir gajusi boja vismaz 800 kugu,
un to var uzskatit par pasaules lielako kugu kapsétu. Te satiekas Atlantijas un
Klusais okeans, veidojot stipras straumes. Divsimt astondesmit dienas gada
Seit valda véjs un lietus, vissliktakie laika apstakli ir no marta lidz novembrim,
un vienas dienas laika uz salas var piedzivot pat visus ¢etrus gadalaikus.
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CIKILGI VARAM IZTIKT BEZ UDENS JURA?

Cilvéks aptuveni 70 procentus sastav no tudens, tikko piedzimis bérns — 80
procentus. Kartiga fiziska slodze liek zaudét pat divus lidz cetrus litrus Gdens,
un cilvékam diena jauznem aptuveni divi litri idens, jo tas ir daudzums, ko
cilvéka organisms diena vidéji zaudé. Cilvéks bez Gdens var iztikt apméram
divas dienas, tad organisms iet boja. Noklustot dazadas ekstremalas situa-
cijas, cilvéka galvena probléma vienmér ir bijis Gdens. Ja notikusi katastrofa
jara, cietusie parsvara cinas ar adens trikumu, tapat ari niréji, kas aiznesti
prom no kuga. Var peldét, var negrimt, bet, ja Gdens plaSumos piezogas
adens trakums...

Viena litra jaras Gdens ir apméram 35 g sals. ledzerot lielu daudzumu $ada
adens, tiek parslogotas nieres, un tas var pat partraukt darboties, tapéc jaras
ddeni cilvéks nevar lietot. Bet francu arsts Aléns Bombars apgalvoja: ja avarija
cietusais izdzer nelielu salsidens malku, tas var izglabt vina dzivibu. Lai pie-
raditu savu taisnibu, Bombars vienatné plosta bez dzerama tdens krajumiem
Skérsoja Atlantijas okeanu, dzerot tikai rasu un precizi noteiktu salsidens
daudzumu. Bombara aprékini radija, ka nieres diennakti spéj parstradat 12
gramus sals. Tas nozimé, ka pieaudzis cilvéks drikst izdzert tikai tresdalu litra
jaras adens diennakti.

UZNEMUMS ,, JUKRA” PIEDAVA KAVIARA AUTOMATUS

Atrodoties gan ari skeptiki, kas uzskata, ka kvalitativu kaviaru iespéjams
iegadaties tikai tirg, tomér kompanijas ,Jukra” parstavji apgalvo, ka ari
automata pieejamie ikri ir svaigi un labas kvalitates. Kaviars esot bez konser-
vantiem un minus Cetru gradu temperatura, kada tiek uzturéta ikromdtos, var
glabaties lidz pat astoniem ménesiem. lkri, kas tiek pardoti automatos, nak no
Sahalinas apkaimes Krievijas austrumos.

BAGATIBAS JURAS DZELME

UNESCO riciba ir informacija, ka pasaules jaras atrodas aptuveni tris miljo-
ni kugu vraku. Dala no tiem gu| milzu bagatibas, kas joprojam nav atrastas.
Dargumi aptuveni sesu miljardu dolaru vertiba ir izkaisiti pasaules jaras un
okeanos. Valda uzskats, ka, pateicoties modernajam tehnologijam, viss, kas
reiz bijis pazaudéts pasaules Gdenos, nakamo 25 lidz 50 gadu laika tiks at-
rasts. Varétu teikt, ka pasaulé sacies ists zelta drudzis. Tiek dibinatas mazakas
un lielakas bagatibu meklétaju kompanijas, un meklésanas pasakumos tiek
iegulditi miljoniem dolaru. Aprékinats, ka viena diena darguma meklétajiem
izmaksa aptuveni 5000 dolaru.

1999. gada nodibinaja Kugu vraku atklajéju biedribu (Shipwreck Explorers
Association), kuras galvenais mérkis ir apvienot politiskas, pétnieciskas un
ekonomiskas intereses un, mekléjot dzelmé nogrimusas bagatibas, saglabat
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kugu kultarvésturisko veértibu, jo,
dzenoties péc mantas, nereti tiek pa-
matigi sabojati kugu vraki, tapéc vés-
turei tie ir neatgriezeniski zaudéti.

Viens no veiksmigakajiem forta-
nas dzentlmeniem ir bijis Mels Fi-
Sers, kas bagatibas mekléja 16 gadus.
Cel$ uz bagatibam Fiseram nebija
viegls, piecas reizes vin$ bankrotéja,
111 reizes tiesajas ar Floridas Statu,
piedevam noslika vina bralis. Tomér
beidzot fortina bija labvéliga un
atalgoja neatlaidigo laimes mekléta-
ju. Mels Fisers atrada 1622. gada no-
grimusu spanu galjonu ,Atocha”, uz
kuras atradas 35 kastes ar ,baznicas
nodevam”: 300 sudraba plaksnu, 150
takstosi sudraba monétu, Cetrarpus
kilogrami neapstradatu smaragdu,
kuru vértiba ir aptuveni 60 miljoni
dolaru, vél daudz citu dargumu. Uz klaja bija 20 bronzas lielgabalu, vienu kads
gribéja nopirkt par 500 tukstosiem dolaru, bet FiSers nepardeva. Uzskata, ka
atraduma kopéja vértiba ir ne mazaka par 400 miljoniem dolaru. Starp citu,
ja kads vélas nopirkt kaut ko no Siem dargumiem, vins var iegriezties Fisera
majas lapa: www.melfisher.com.

Amerikanu inZenieris Tomijs Tompsons 1988. gada 2500 metru dziluma
atrada tvaikoni ,Central America”, kura korpusa 1857. gada septembri bija
radusies slce, tapéc tas nogrima Atlantijas okeana pie ASV Ziemelkarolinas
Stata. Péc ekspedicijas dalibnieku nostastiem, kugiem apkart esot bijusi kie-
gelu kalni. Aplukojot tos tuvak, atklajas, ka tie ir zelta stieni.

Veicas Gregam Stemmam un DZonam Morisam, kuru dibinata kompanija
,Odessey Marine Exploration” 2004. un 2005. gada no tvaikona ,Republic”
izcéla 50 000 zelta un sudraba monétu. Tvaikonis 1865. gada nogrima netalu
no DZordzijas ASV.

Tagad kompanija témeé uz visu laiku lielako dargumu kratuvi zem Gdens -
anglu fregati ,HNS Sussex”, kas sava pédéja brauciena devas 1695. gada un,
ejot cauri Gibraltara jaras Saurumam uz Vidusjiru, iek|luva stipra vétra, kas
kugi apgaza un nogremdéja 900 metru dziluma. Arhivos glabajas liecibas, ka
kugdt atrodas desmit tonnu zelta monétu, kuru kopéja vértiba irapméram cetri
miljardi latu. Kompanija pazinojusi, ka ir atradusi ,Sussex” vraku. Sobrid tiek
kartotas juridiskas nianses.
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Ir zinas par Katoces raga vrakiem - septiniem kugiem, kas 1614. gada nogri-
ma spécigas vétras laika un glaba 710 miljonus latu, un ari par kugi ,San Jose”,
kas kopa ar zelta stieniem un smaragda kravu gaja boja 1708. gada. Tiek lésts,
ka kravas vértiba varétu bt 7000 miljonu latu.

Tomeér ne jau visiem un vienmér veicas. 1993. gada tika atrasta un izcelta
nacistu zelta zemadene U-534. Operacija izmaksaja aptuveni desmit miljonus
latu, bet zelta vieta zemidené atrada tikai kartupelu mizas.

STASTA DAIVERIS HORENS STALBE

No publikacijas zurnala ,Vides Véstis”

»Baltijas jara ir unikala vieta. Manuprat, katram daivinga milotajam batu
svarigi saprast, kapéc tad Baltijas jlras dzelme ir tik unikala, - proti, te ir
visvairak nogrimuso objektu pasaulé. Salidzinot ar citam pasaules jaram,
muséja tada pelke vien ir, un par jaru to dévé gandriz vai parpratuma dé|, jo
ta nav sala un ir maza, tacu tas dzelme slépj tik daudz pagajuso laiku liecibu,
ka nekur citur.

Baltijas jara ir vairak neka 10 000 nogrimusu objektu - lielakoties no Pirma
un Otra pasaules kara laikiem. Te atrodami ari nogrimusi burinieki. Sie no-
grimusie kugi ir pats interesantakais, ko Baltijas jaras dzelmé var redzét. No
dzivajam radibam butes un lucisi ir draugi, ar kuriem Baltijas jara sastapsieties
vienmer.

Dzelmé var atrast |oti dazadas lietas. Paskatoties Baltijas jaras kugnieci-
bas karté, var redzét, ka ir daudz tadu vietu, kuram kugi nedrikst tuvoties ar
ieslégtu dzinéju, jo tur ir minas — to tur ir papilnam -, un lielaka dala 3o vietu
nemaz nav apzinatas. Ja runajam par to, ko vispar dzelmé var redzét, tad tur
ir gan burinieki, gan nogrimusas krievu atomzemudenes, vacu bumbvedéji
un kreiseri... Ir, ko pétit. Vienigi apstakli apgratina So darbu. Pats nogrimu-
S0 atomzemudeni neesmu apskatijis, jo ta atrodas dziluma, kur parastie
nir&ji nevar nolaisties, bet zemudenes atrasanas vietas koordinatas ir labi
zinamas. Es pats Baltijas jara esmu apskatijis vacu kugus, ko sabumboja ne
tikai kara laika — péc Otra pasaules kara krievu armija trenéjas mest bumbas
pa kugiem, no kuriem viss vértigais jau bija nonemts. Protams, nirstot no-
grimusajos vrakos, risks ir vienmér, bet ta gluzi nav, ka kaut kas uzreiz var
spragt. Es vienmér bridinu savus niréjus un viniem saku, ka priekSmetus, kas
lidzigi aviacijas bumbai, nedrikst aiztikt. Ar Latvijas nir&jiem sadas nelaimes
nav notikusas. Lai ari militaro zemadenu vraki biezi vien ir saspridzinati un
ari redzamiba ir slikta, tie ir Joti interesanti gan no vésturiska viedokla, gan
vienkarsi ir fantastiski apskatit So vraku no visam pusém: no augsas, saniem,
apaksas... Nirsana ir interesanta tadé|, ka visas dzivas batnes ap jums kustas
nevis plakné, bet sféra.
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Atrast un apzinat kaut ko jaunu
ir laika un naudas ietilpigs process,
kas turklat tehniski ir sarezgiti, tadél
ar to nodarbojas profesionali. Ta ne-
notiek, ka kads niréjs pavaica: kurs
grib braukt kopa ar mani un meklét
nogrimusu kugi?

Latvija ir cilvéki, kas nodarbojas
ar zemadens arheologiju, un vini
visu laiku Sai nodarbé investé gan
savu laiku, gan lidzeklus, jo vini ir
entuziasti. Jurmalas pilsétas muzeja
galvenais zemiadens véstures spe-
cialists Voldemars Rains ir apzinajis
loti daudzus objektus zem Gdens.
Viena no zemdidens arheologijas
problémam ir diezgan prozaiska:
iesaistot darba nesagatavotus cilvé-
kus, vienmeér jarékinas ar to, ka vini
mégina sev kaut ko panemt lidzi
atminai, tacu tas nav pielaujams.
Pirmkart, nogrimusie kugi ir zem-
Gdens kapséta - lidzigi ka pramis
4Estonia” —, tadé| visadu priekSmetu
lidzi nemsana ir neétiska. Otrkart,
tas ir vandalisms. Ja kaut ko mégi-
na izcelt no Gdens, lai to ievietotu
mugzeja vai izliktu kaut vai daivinga
centra publiskai apskatei, ta ir viena
lieta, bet pavisam kas cits ir tad, ja Daiveri atklaj 2010. gada sezonu.
no divdesmit cilvéku niréju grupas
katrs sev grib panemt lidzi kaut ko atminai, — driz vairs nekas nepaliks pari.
Tas batu tapat ka, ja més katrs ietu uz mezu un gribétu kaut ko nolauzt vai
nocirst, lai atnestu majas. Masu daivinga klubs netirgo zemddens ierocus
medibam, més ari nevacam priekSmetus pieminai no zemadens vrakiem.
Domaju, ka attieksme pret redzéto un atrasto zem udens ir |oti svariga. Ja
kaut ko grib izcelt no jaras dzelmes, ir jabat sapratnei un jauznemas morala
atbildiba. Pieméram, nogrimusie burinieki dzelmé gul ar vértigam kravam,
un var jau cerét, ka cilvéks atradis nogrimusos dargumus. Tomeér tas ir |oti
sarezgits darbs, kam vajadzigas dargas un precizas mérierices un cita tehnika.
Ar to varétu nodarboties cilvéks, kuram ir miljoni, ko investét meklésana, bet
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ari tad garantiju nav. Par problémam zemidens dargumu meklésana liecina
pasaules pieredze, un ta nemaz tik panakumiem bagata nav. Turklat atradu-
mu juridiskie aspekti ir sarezgiti. Visu So iemeslu dé| Latvija nav nogrimuso
dargumu meklétaju, kas cer no jaras dzelmes izcelt zelta kravu.

Latvija nogrimusu dargumu meklésana batu vél sarezgitaka, jo més nepil-
dam noteikumus, kurus labi zinam un par kuriem nav Saubu un neskaidribu.
Pieméram, daiveriem ir specials karogs — sarkans ar baltu svitru pari. Ja $ads
karogs ir uzvilkts kuga masta, neviens nedrikst $im kugim tuvoties ar ieslégtu
dzinéju noteikta radiusa, jo zem Gdens atrodas cilvéki. Diemzél ari tie, kam uz
jaras vajadzétu nodrosinat kartibu, nezina 30s likumus un noteikumus, kas
ir vienoti visa pasaulé. Lidzigi tacu izturamies pret satiksmes noteikumiem.
Masu galvas viss nav kartiba, tadé| pie mums daudzas lietas notiek sarezgitak
neka citur.

Domaju, ka valsts lielaka rape ir likumu sakartosana attieciba uz jaras
dzelmi. Apzinat un apsaimniekot objektus dzelmé varétu ari privati uznée-
méji — arzemju pieredze rada, ka tas notiek loti veiksmigi. Batu labi, ja tiktu
izveidots zemudens muzejs, kas butu pieejams visiem. Starp citu, Voldemars
Rains nodarbojas ar $o ideju. Lai taptu $adi zemadens muzeji, manuprat, pats
galvenais ir neizsaimniekot to, kas mums ir. Likumi un finanséjums ir nakamais
solis.”

NEDZIRDIGS JURNIEKS APKART PASAULEI

2004. gada 19. decembri, kad Dienvidafrika dzimuszais Sarls de Vailers bija
Cetrdesmit tris gadus vecs, vin$ pabeidza celojumu apkart pasaulei. Bérniba,
lietojot spécigas antibiotikas, vin3 bija zaudgjis dzirdi, tacu kurlums vinu ne-
atturéja no dosanas bistamaja celojuma, kuru jarasbraucéjs uzsaka Amerikas
dienvidu krasta, sasniedza Panamu, Skérsoja Kluso okeanu, tad caur Torres
$aurumu ieradas Australija, talak turpinaja celu uz Afriku, Labas Ceribas ragu,
un atgriezas sakumpunkta.

Sarls spéj lasit no lGpam tekstu gan anglu, gan afrikanu valoda. Savulaik ar
sievu emigréja uz ASV, stradaja ripnica, tad aizgaja no darba, lai sagatavotu
jahtu pasaules apcelosanai. Taja tika iebavéta tehnika, kas signalizéja par mo-
tora sakarSanu un cita idens transporta tuvo$anos.

Kopuma Sarls de Vailers desmit méne3os nobrauca 30 000 jadzu. Vinam
nacas cinities ar stipru véju, straumeém, iekartu kJameém, tveicigu karstumu un
necieSamu vientulibu.m

Péc pasaules preses materialiem
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KAS TAD ISTI IR ZEM KILA?

Biezi vien dzirdam novélejumu pirms burajuma - septinas pédas
zem kila, bet nekad ta isti neapzinamies, kas tad ir zem ta kila, ko
tad isti jura slépj savos plaSumos un dzilumos. Pirma un Otra pa-
saules kara laika dala Baltijas juras bija mineta. Aptuveni 28 000
minu un citu spradzienbistamu objektu vél atrodas jiira. No tiem
aptuveni 15 000 - tiesi Irbes Sauruma, kur ved kugu celi. Militaras
macibas, kuru laika tiek mekléti spradzienbistami priekSmeti ja-
ra, nenotiek tadél, lai kara jarnieki izklaidétos.

2009. gada starptautiskas konferences laika tika pétiti veci dokumenti. Tiesi
pateicoties tiem, tika atklats minéts rajons pie Kolkas. Lai uzlabotu kugo3anas
droSibu un atminétu jaru, kops 1997. gada notiek minu meklésanas operaci-
jas. Operacija MCOPLAT pirmo reizi norisinajas 1997. gada. Pavisam 3is opera-
cijas laika atrasti un iznicinati 170 spradzienbistami priekSmeti. Tacu tas ir tikai
piliens jara - atminétajiem darba pietiks vél 10 — 15 gadiem. Spradzienbistami
priekSmeti atrodas ne tikai atklata jara, bet ari, pieméram, Liepajas osta un tas
akvatorija. Liepajnieki nereti dzird skalus bakskus. Izskaidrojums? Armijnieki
neitralizé kartéjo atrasto bumbu. Liepaja Gdenslidéju skolas atminétaji atra-
dusi un likvidéjusi vairak neka 60 dazadu spradzienbistamu priekSmetu. Dalu
atrod, macibu laika ienirstot, citus vilni izskalo krasta.

Atminétajiem darba pietiks vél il-
gam laikam, jo ostas akvatorija ir pilna
ar spradzienbistamiem priekSmetiem.
Ik gadus tiek rikotas ekspedicijas, kuru
gaita péta juras dzelmé apsléptas tro-
fejas. Parmekléti pie Latvijas krastiem
nogrimusu kudgu vraki. Vésture stas-
ta, ka pie Latvijas krastiem nogrimusi
vairaki takstosi kugu, bet péc zviedru
kolégu aprékiniem visa Baltijas jara
tadu ir ap 80 000. Lielakas ta dévétas
kugu kapsétas atrodas pie Liepajas, Akmenraga pie Pavilostas, Irbes Sauruma,
ka ari pie Kolkas raga un Daugavgriva pie Rigas. Nogrimuso kugu skaits daza-
das vietas ir atskirigs, pieméram, Liepajas krastu tuvuma atrodas aptuveni 70
sadu kugu. Visvairak pie Latvijas krastiem nogrimusi vacu kugi, ir ari anglu,
zviedru un krievu kugi, bet Latvijas kugi ir tikai aptuveni 6 procenti. Lielaka
dala kugu ir no 19. gadsimta, kad notika aktiva kugosana, ka ari kugi no Otra
pasaules kara laika. Vraki atrodas |oti dazada dzijJuma - no pieciem lidz pat 120
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metriem, lielaka dala ir dziluma no 10 lidz 40 metriem. Kurzemes piekrasté da-
la vraku ir piratu upuri. Cilvéki maldinajusi kugotajus ar viltus bakam - pie zir-
giem piesietam ugunim, lai izprovocétu kugu avarijas un aplaupitu tos. Kara
laika kugi biezi vien uzskréjusi minam vai ari speciali nogremdétiem kugiem.
Sadi nogremdétu kugu virknes ir ari pie Liepajas. Turklat dzelme slépj ne tikai
kugu, bet ari lidaparatu vrakus. Ka zinams, netalu no Liepajas savulaik tika
notriekta ASV lidmasina ar desmit cilvéku apkalpi. Informaciju par kugiem,
to piederibu, vésturi un atrasanas vietam apkopo Jirmalas pilsétas muzeja
Zemudens arhitektiras centra, dati nodoti ari Valsts kultdras pieminek|u aiz-
sardzibas inspekcijai un Jaras spékiem. Konkrétas kugu atrasanas koordinates
plasakai sabiedribai gan netiek izpaustas, jo bijusi gadijumi, kad nogrimusie
kugi izlaupiti. Nicas jarmala, kur netalu no krasta neliela dziluma atrodas vai-
raku padomju laika militarajas macibas nogremdétu kugu vraki, biezi viesi ir
metalldznu savacéji. Labos laika apstak|os, kad
nav parak augstu vilnu, vini censas nok|at pie
vrakiem un iegat no tiem pa gabalinam.

JUras dzilés slépjas ne tikai vraki un bum-
bas, bet ari ievérojams daudzums kimisko vielu.
Péc Otra pasaules kara Baltijas jara nogremdéja
daudz kimisko kaujas ierocu - aptuveni 40 000
tonnu, kas saturéja aptuveni 13 000 tonnu kimis-
ko kaujas vielu. Otra pasaules kara laika Vacija
sarazoja aptuveni 65 000 tonnu Kimisko kaujas
vielu: ap 27 000 tonnu iprita (dzeltenigi brdna
gaze koz acis un izraisa adas un elposanas ce-
lu apdegumus; ja to ieelpo, var rasties klepus,
bronhits un ilglaicigas elposanas problémas; lie-
las devas sinepju gaze var but navéjosa), 12 000
tonnu tabdna (nervu gaze), 7100 tonnu asaru
gazes, 13 000 tonnu arsénu saturo3u savienoju-
mu (elpvadu kairinataji), ap 5900 tonnu fosgéna
(smacéjosa gaze) u.c. Kara laika 3is vielas lietotas
netika, bet péc Vacijas kapitulacijas tika pienemts
[émums tas apglabat Baltijas jara. Padomju oku-
pacijas zona esosa kimiska municija 1947. un
1948. gada tika izvesta uz divam vietam Baltijas
jara. Apméram 11 000 tonnu nogremdétas 6 km radiusa 50 km uz austrumiem
no Bornholmas (aptuveni 85 m dzijluma), bet ap 1000 tonnu - 40 x 40 km plasa
zona uz dienvidaustrumiem no Gotlandes, Latvijas un Lietuvas sauszemes
robezas traversa (Gotlandes ieplaka) aptuveni 100 km no Kurzemes krasta
70 — 120 m dziluma. Sabiedrotie (Anglija, Francija un ASV) jara izveda ap
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150 000 tonnu kimiskas municijas ar aptuveni 22,5 tdkstoSiem tonnu Kimisko
kaujas vielu. Sabiedrotie nogremdéja kimisko municiju noteiktas vietas un
sakrautu Vacijai konfiscétajos kugos, bet krievi halturéja - gremdéja municiju
atseviski, pat ar visam koka kastém, kas veicinaja municijas dreifésanu pirms
nogrimsanas, tadél izplatibas rajona robezas ir visai nenoteiktas. Turklat krievi
uzsaka municijas gremdésanu, vél nesasniegusi noraditas vietas, ka ari pat-
varigi mainija marsrutu. Par to liecina péckara atradumi vairakas vietas arpus
oficialo zonu robezam.

Bistamas vielas joprojam atrodas jura, ari Latvi-
jas teritorialajos Gdenos. Krievija, ka ari Lietuva ik
pa laikam uzjundi emocijas, biedéjot, ka kuru kat-
ru bridi Baltijas jara var parvérsties par otru Cerno-
bilu, par naves jaru, un ir nepiecieSams steidzami
rikoties — bistamos ierocus iekapsulét vai pat izcelt
no dzelmes. Pagaidam gan katastrofa nav piedzi-
vota, tacu pamatigs izbilis gan pirms paris gadiem
bija japiedzivo lietuviesiem. 2002. gada kada jalija
pécpusdiena izskanéja informacija par Klaipédas
pludmalé izskalotu bumbu ar kimiskajam vielam.
PriekSmets bija divus metrus gars, ta diametrs bija
aptuveni 30 centimetru. Uz atraduma bija galvas-
kausa attéls un uzraksts “Yperit”, kas tulkojuma no
vacu valodas nozimé iprits jeb sinepju gaze. Noti-
kuma vieta ieradas specialisti un specdienesti, lai
parbauditu, vai no priekimeta neizplast bistamas
vielas un vai taja vispar vél atrodas kimikalijas.
Cilvékus no pludmales aizraidija. Lietuvas puse
péc notikusa sacéla lielu troksni ap jara nogrem-
détajam kaujas vielam. Lietuvas ekologi bridinaja,
ka kimisko ladinu apvalki 60 gadu laika var bat
sadalijusies un jara var ieplast tdkstosiem tonnu dzivibai bistamu kimisko
vielu. MUsu kaimini izteica bazas, ka bistamas kimikalijas, noklastot Gdeni, var
parveérst Baltijas jaru par mirusu jaru. Vini ieteica parklat ierocus ar sarkofagu.
Latvijas specialisti gan mierina, ka situacija nebat nav tik bistama. Kimisko vielu
izkldsana no ladiniem un kontakts ar vidi var notikt, ja ladini eksplodé un ja to
korpusi korodé tdent. Lidz $im eksplozijas nav registrétas. Tacu korozijas zina
stavoklis nav tik pozitivs — vairums nogremdéto ladinu ir caurriséjusi. 70. gadu
sakuma Rietumvacija izcéla no Maza Belta Sauruma 28 bumbas un 15 ladinus,
kas sakotnéji bija saturéjusi tabinu un fosgénu. Lai gan visi izceltie ladini bija
cauri un tuksi, veicot grunts un zivju pétijumus, piesarnojums netika konstatéts,
tadé| nav pamata domat, ka pastav reali draudi.
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Lai ari specialisti sola, ka kimiskie ieroci, kas savulaik nogremdéti Baltijas
jara, mus neapdraud, ir tomér kada kimiska viela, kas mas ne tikai apdraudés
nakotné, bet jau nodarijusi pamatigu postu. Bistamaks par bumbam jara ir
fosfors, kas atgadina dzintaru un apdraud ikvienu no mums, ja priedes asaras
vieta pacelsim to pludmalé. Fosfors Liepajas pludmalé tiek izskalots tapéc,
ka padomiju laika Liepajas rajona piekrasté jura spridzinaja ar fosforu pilditas
spragstvielas. Fosfora piesarnojums Baltijas jara varétu bat aptuveni 1600
kvadratkilometru platiba. Nezinataji no jaras izskaloto fosforu nevar atskirt
no ista dzintara, ja nu vienigi fosfora gabalini esot irdenaki. Lidz $im jau apde-
gumus, uzlasot neisto dzintaru, guvusi daudzi. Un nav iesp&jams prognozét,
kad piekrasté atkal varétu tikt izskalots viltus dzintars — tas var notikt Sodien
vai ari péc 100 gadiem. Tadé| nav nekadas garantijas, ka sauja lidz ar pludmalé
uzlasito priedes asaru nebus ari kads gabalins briesmu.m

|zmantoti materiali no laikraksta ,Kurzemes Vards”
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UDENI NOLAISTS PATRULKUGIS ,,SKRUNDA”

2011. gada 20. janvari akciju sabiedribas ,Rigas kugu bavé-
tava” apaksuznéméja ,Abeking & Rasmussen” rlpnica Vacija
notika pirma jaunuzbuvéta Jaras spéku flotiles krasta apsardzes
patrulkuga ,Skrunda” nolaisana tdeni. ,Skrunda” ir pirmais no
pieciem jaunajiem patrulkugiem un flotiles riciba tiks nodots
jau 2011. gada aprili.

Aizsardzibas ministrs Artis Pabriks: ,Jaunie patrulkugi ir nozimigs ieguldi-
jums valsts aizsardziba un drosiba. Tie pilnveidos un modernizés Jaras spéku
flotili un tiks izmantoti ne tikai militaram, bet ari civilam vajadzibam. Patrulku-
gus izmantos, lai sniegtu palidzibu un nodrosinatu meklésanas un glabsanas
darbus jara.”

Jaras spéku flotiles komandieris jaras kapteinis Rimants Strimaitis: ,Pat-
rulkudi ik dienas pildis svarigu civilo uzdevumu - meklésanas un glabsanas
darbus jara, sniegs palidzibu jara nelaimé nonakusiem cilvékiem.”

Patrulkugi ,Skrunda” saka buvét 2009. gada septembri, un vardu tas ie-
guvis péc vienas no nozimigakajam Latvijas armijas kauju norises vietam.
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Kuga ,Skrunda” krustmate bas Skrundas novada domes priekssédétaja Nellija Kleinberga.



Turpmak So patrulkugu
klasi sauks ,Skrunda”.
Plasaka informacija par
krasta apsardzes patrul-
kugu buves projektu:
www.mil.lv

KRASTA
APSARDZES
DIENESTAM
JAUNS
KOMANDIERIS

Par Jaras spéku floti-
les Krasta apsardzes die-
nesta jauno komandieri
iecelts komandleitnants
Kaspars Zelcs, kurs no
2007. lidz 2010. gadam
bija Macibu vadibas pa-
vélniecibas Jaras spéku
Macibu centra koman-
dieris. K. Zel¢s LR Na-
cionalajos brunotajos
spékos uz Jaras spéku
kara kugiem dien no
1993.gada. Militaroizgli-
tibu ieguvis Nacionalaja
aizsardzibas akadémija,
ASV Jaras kara koledza,
ASV Krasta apsardzes
rezerves virsnieku skola
u.c. Par nopelniem die-
nesta sanémis vairakus
apbalvojumus un LR
Aizsardzibas ministrijas
goda zimi.

No 2004. lidz
2010. gadam Krasta ap-
sardzes dienestu vadija
jaras kapteinis Herma-
nis Cernovs.
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SAGRIEZ ARMIJAS MINU KUGUS

Latvijas Jaras spéku minu kugi M-01 ,Viesturs” un M-02 ,Imanta”, kas
bavéti 1972. gada un Latvijas Jaras spékos ka davinajums no Vacijas nonaca
1994. gada junija, 2010. gada tika nodoti sagrieSanai. lepirkumu konkursa
uzvaréja metalliznu parstrades uznémums SIA ,Kuusakoski”, kas darbojas
Ventspils osta.

Jmanta” un ,Viesturs” bija pirmie kugi Latvijas Jaras spéku vésturé, no
kuriem sabiedriba atvadijas ipasa atvadu ceremonija. 2009. gada 21. janvari
Liepajas osta nolaida kugu karogus un nodeva tos kugu pédéjiem komandie-
riem un kugu krustmatém.

Latvijas Jaras spéku riciba ir Cetri minu kugi - M-04 ,Imanta”, M-05
JViesturs”, M-06 ,Talivaldis”, M-07 ,Visvaldis”, bet M-03 ,Namejs” nodots Lie-
pajas jurniecibas koledzai un Liepajas domei. Jaras spéku kugu nosaukumi
tiek parmantoti. Pieméram, jau 1926. gada Latvijas armijas karafloté bija kugis
LImanta”, un tagad Jaras spékos ir jau tresais kugis ar $adu nosaukumu. Tiesi
tapéc Juras spéku kugiem svarigs ir ne tikai kuga vards, bet ari borta numurs.

Bez pieminétajiem minu kugu eskadras kugiem Jaras spéku riciba pat-
laban ir ari cetri patrulkugi — P-01 ,Zibens”, P-02 ,Lode”, P-03 ,Linga”, P-04
,Bulta”, sesi krasta apsardzes kugi — KA-01 ,Kristaps”, KA-06 ,Gaisma”, KA-07
~Ausma”, KA-08 ,Saule”, KA-09 ,Klints” un KA-14 ,Astra”, ka ari tris Staba un
apgades kugi — A-53 ,Virsaitis”, A-90 ,Varonis” un A-18 ,Pérkons”.

VIESOS - ASV JURAS SPEKU SEKRETARS

Lai iepazitos ar Latvijas Jaras spéku flotiles un Krasta apsardzes dienesta
galvenajiem uzdevumiem un Jaras meklésanas un glabsanas koordinacijas
centra (MRCC Riga) darbibu, Krasta apsardzes dienestu apmekléja ASV Jaras
spéku sekretars Rejs Mabuss. Vin$ Latvija bija ieradies darba vizité, lai ap-
spriestu ASV un Latvijas militaro sadarbibu un tiktos ar Latvijas augstakajam
civilajam un militarajam amatpersonam.

Rejs Mabuss vada ASV Jaras floti un Jaras spékus, kuru gada budzets par-
sniedz 150 miljardus ASV dolaru un kuros dien vairak neka 900 000 cilvéku.

KRASTA APSARDZES DIENFSTA VIESOJAS
ARVALSTU MILITARIE ATASEJI

2010. gada septembra beigas notika Arvalstu militaro ataseju asociacijas
gadskartéja vizite Nacionalajos brunotajos spékos, kuras laika viesu delegaci-
ja apmekléja NBS Jaras spéku flotiles Krasta apsardzes dienestu, tika iepazis-
tinata ar Krasta apsardzes dienesta galvenajiem uzdevumiem un Jaras mek-
Iésanas un glabsanas koordinacijas centra (MRCC Riga) darbibu, iepazinas ar
Jaras spéku macibu centra $tabu un Udenslidéju skolu, ka ari apmekléja JSF
Patrulkugu eskadru un citas NBS JSF vienibas.
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DESMIT GADU AR ,,DZIVO UDENI”

2010. gada oktobri un novembri notika akcija ,Dzivais Gdens 2010”, ko ie-
priek3éjos gados pazinam ka akciju ,Lasiem bat!”. Akciju organizéja biedriba
sLatvijas Makskernieku asociacija” sadarbiba ar LR Aizsardzibas un lekslietu
ministrijas struktdram un ieinteresétajam sabiedriskajam organizacijam.
Akcijas mérkis ir nodroSinat Latvijas dabas resursu aizsardzibu un novérst
zvejniecibu reglamentéjoso normativo aktu parkapumus, ka ari sekmét zivju
resursu saglabasanu. Jau 10 gadus akcija piedalas Nacionalo brunoto spéku
Jaras spéku vienibas. Sadarbojoties ar Valsts vides dienestu, tas atbilstosi sa-
vai kompetencei piedalas ekologiskaja uzraudziba un nodrosina JSF kugu un
personalsastava dalibu vides aizsardzibas pasakumu realizé3ana. 2010. gada
akcija piedalijas Jaras spéku flotiles kugi KA-01 ,Kristaps”, KA-06 ,Gaisma”,
KA-08 ,Saule” un KA-14 ,Astra”, kas kopa ar Jaras un iek3éjo adenu parvaldes
inspektoriem veica patruléSanu Latvijas Republikas jurisdikcija eso$ajos ude-
nos. Tikai 19. oktobri vien JSF kugis ,Kristaps”, no plkst. 1.00 lidz 13.00 veicot
zvejas kontroli Rigas jaras li¢a piekrasté no Engures lidz Rigai, konfiscéja neli-
kumigi izvietotus zvejas rikus 250 metru kopgaruma.

KRASTA APSARDZES DIENESTU
APMEKLE NBS KOMANDIERIS

Lai iepazitos ar Krasta apsardzes dienesta funkcijam un uzdevumiem,
Juras spéku flotiles Krasta apsardzes dienestu apmekléja NBS komandieris
Raimonds Graube.

JURAS SPEKI ,,JURAS VARTOS”

2010. gada jalija un augusta Ventspils teatra nama ,Jaras varti” bija ska-
tams jauno makslinie¢u Gerdas Stires, Daces Gailes un Martas Jurjanes velti-
jums kara jarniekiem.

Jaras spéku flotile jau vairak neka piecus gadus sadarbojas ar makslinie-
cém, tapéc gleznas attéloti Juras spéku flotiles kugi un jarnieki. Ir notikusas
vairakas izstades, no kuram nozimigakas bijusas Kara flotes 90. gadadienai
veltita izstade uz kugiem Liepaja un veltijums Latvijas Republikas prokla-
mésanas 91. gadadienai Latvijas Kara muzeja. Makslas izstade ir viens no
veidiem, ka iepazistinat sabiedribu ar JSF tehniskajiem resursiem, popularizét
jarnieka profesiju un attistit patriotisma jutas. m

LJG 2010
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IZGLAB SEVI!

Lai izglitotu sabiedribu un veicinatu tas apdomigu ricibu atpata uz
ddens un ta tuvuma, Nacionalo brunoto spéku Jaras spéku flotiles Krasta
apsardzes dienests (JSF KAD) sadarbiba ar Valsts ugunsdzésibas un glab-
sanas dienestu (VUGD), ka ari Neatliekamas mediciniskas palidzibas die-
nestu (NMPD) 2010. gada 15. jdlija rikoja informativo seminaru ,Drosiba uz
Gdens” zvejniekiem, zivsaimniekiem, ostu un kugu kapteiniem, piekrastes
pasvaldibu parstavjiem, tdens tdrisma cienitajiem, piejdras viesu maju
saimniekiem un ikvienam interesentam, kur$ glabsanas iemanu apgasanu
uzskata par noderigu. Notika glabsanas paraugdemonstréjumi, kuru gaita
tika simuléta glab3anas operacija, kas |ava izsekot tam, ka cilvéks nokluvis
nelaimé, un vérot neatliekamas darbibas, ka palidzét izglabt pasam sevi
vai kadu citu.

Junija vien VUGD glabéji no Gdenstilpém izvilka 15 noslikusos, bet Ne-
atliekamas mediciniskas palidzibas dienesta specialisti tikai vienas nedélas
nogalé bija iesaistiti devinos negadijumos uz Gdens, no kuriem sesi bija ar
letalu iznakumu.

MACIBAS ,SAFESEANET” SISTEMAS UZLABOSANAI

Saskana ar MK noteikumiem Krasta apsardzes dienests palidz risinat kugu
kapteinu, agentu un kugu ipasnieku problémas saistiba ar kugu ienaksanu
un izieSanu no ostas. Péc vairakam veiksmigam darba grupu sanaksmém
tika pienemts Iémums par informacijas elektronisku apmainu ,SafeSeaNet”
sistéma.

Jaras spéku flotiles Krasta apsardzes dienests sadarbiba ar Latvijas Jaras
administraciju strada, lai Latvijas likumdo3ana un praksé ieviestu jauno
elektronisko zinosanu, ko paredz MK projekts ,Noteikumi par formalitatém,
kas saistitas ar kugu ienaksanu osta un izieSanu no tas”. Tatad turpmak bus
iespéjams zinojumus par kugu ienaksanu osta attiecigajai iestadei iesniegt
divéjadi: gan dokumentu veida ka lidz $im, gan no 2011. gada 1. janvara elek-
troniski zinojot ,SafeSeaNet” sistéma.

levieSot jauno elektronisko zino$anu SSN sistéma par kugu ienaksanu
osta, jaunie noteikumi paredz, ka augsta riska kugiem, pasazieru kugiem,
beramkravu kugiem, naftas tankkugiem un gazvedéjiem, kuru ekspluatacijas
ilgums ir lielaks par 12 gadiem, bas jazino par savu ienaksanu osta 72 stundas
ieprieks. Jauno noteikumu ievérosana, t.i, zinosana ,SafeSeaNet” sistéema,
minétajiem kugiem bis obligata. Par visu citu kugu ienaksanu osta jazino ka
lidz Sim - 24 stundas pirms ienaksanas osta, ari to aktualais pietauvosanas un

attauvosanas laiks.
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GLABEJI STEIDZAS PALIGA

Jaras meklésanas un glabsanas koordinacijas centrs (MRCC Riga) 2010. ga-
da sanémis neskaitamus paliga saucienus. Lk, tikai neliels ieskats MRCC Riga
darba:

Sanemta informacija, ka uz tirdzniecibas kuga ,Kohinoor”, kurs atradas
Rigas ostas enkurvieta, kadam apkalpes loceklim radusas nopietnas veseli-
bas problémas. MRCC Riga uz notikuma vietu norikoja Riga deZuréjo3o Jaras
spéku flotiles kugi KA-01 ,Kristaps”, lai veiktu medicinisko evakuaciju. Cilvéks
veiksmigi tika evakuéts un nogadats Rigas osta Neatliekamas mediciniskas
palidzibas dienesta arstu rokas.

Sanemta informacija, ka starp ledus gabaliem iepretim Kundzinsalai
iespradusi kada zvejnieku laiva un taja atrodas cilvéks. Uz notikuma vietu
norikoja Riga dezuréjoso Juras spéku flotiles kugi KA-01 ,Kristaps”. Laivas
glabsanas darbos palidzibu sniedza ari Rigas brivostas velkonis ,Stella”.

Sanemts zinojums no sauskravas kuga ,Fembria”, kas bija cela no Igaunijas
uz Somiju, ka vienam no kuga komandas locekliem nepieciesama medicinis-
ka evakuacija. Sadarbojoties MRCC Riga un JRCC Tallinn (Igaunijas Apvienotais
jaras un gaisa meklésanas un glabsanas koordinacijas centrs), tika izvértéti
visi apstakli un, pirms veikt medicinisko evakuaciju, JRCC nodrosinaja iespéju
kugim nodibinat sakarus ar medikiem, lai sanemtu medicinisko konsultaciju.
lesaistot Latvijas Gaisa spéku aviacijas bazes helikopteru LAF-101, slimnieks
nogadats Riga, Gailezera slimnica. Veselibas stavoklis stabils.
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Sanemta informacija, ka, péc aculiecinieka redzéta, Akmenraga bakas
rajona ar vilni jara ierauti divi makskernieki. Viens no viniem pasa spékiem
izglabas, bet otrs pazuda zem Udens. Uz notikuma vietu norikoja Liepaja
dezuréjoso Jaras spéku flotiles kugi KA-08 ,Saule”. Cilvéka meklésana un
glabsana tika iesaistits arl Gaisa spéku aviacijas bazes helikopters LAF-104
un Valsts ugunsdzésibas un glabsanas dienesta personals. Gataviba bija ari
Valsts robezsardzes kugis ,Tira". Diemzél makskernieku neizdevas izglabt.

MRCC Riga vadija medicinisko evakuaciju no pasazieru kuga ,Europalink”,
kas bija cela no Polijas uz Somiju. Isi pirms plkst. 22.00 MRCC Riga sanéma
zinojumu no kuga kapteina, ka vienam no pasaZzieriem ir nopietnas veselibas
problémas un nepiecieSsama mediciniska evakuacija. Kugis tobrid atradas 30
jaras jadzes no Ventspils. Lai veiktu medicinisko evakuaciju, MRCC Riga uz
notikuma vietu norikoja Ventspili dezuréjoso Jaras spéku flotiles kugi KA-06
,Gaisma”. Isi péc plkst. 23.00 virietis nogadats Ventspils osta mediciniska per-
sonala riciba.

No nosliksanas jara pie ZiemeJu mola Liepaja tika izglabts virietis. Péc
aculiecinieka zinota, starp Ziemelu molu un mola vilnlauzi peldoties pazuda
virietis. Lai glabtu cilvéku, MRCC Riga uz notikuma vietu nosutija Liepaja
dezuréjosa Jaras spéku flotiles kuga KA-08 ,Saule” laivu. Driz vien virietis ar
Jaras spéku flotiles glabéju palidzibu veiksmigi tika uznemts laiva.

MRCC sanéma izsaukumu no jahtas, kurai bija nollzis masts, takelaza un
buras atradas zem Gdens, ka ari bija traucéta jahtas stabilitate; jahta atradas
Cetri cilvéki. Palidzibas snieg$anai MRCC Riga norikoja Ventspili dezuréjoso
JSF kugi KA-14 ,Astra”. Gataviba bija ari Gaisa spéku aviacijas bazes helikop-
ters. Ta ka jahtas komandai pasas spékiem tomér izdevas izcelt no Gdens visu
takelazu, nostiprinat nolauzto mastu un iedarbinat dzinéju, tad palidziba
tobrid vairs nebija nepiecieSama. Tomér, mainoties véja virzienam, jahtas
kapteinis atkartoti ludza palidzibu, jo jahtas dzinéjs darbojas nevienmérigi.
MRCC Riga uz notikuma vietu nosutija Rojas osta dezuréjoso Jaras spéku flo-
tiles kugi KA-06 ,Gaisma”.

Ladzu, turpmak rapigak pardomajiet savu ricibu'm

Sagatavots péc preses materialiem
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ESMU JURAS SPEKU VIRSNIEKS

Lai gatu jaunus iespaidus par militarajam macibam BALTOPS, ka
ari par dienesta specifiku uz Flotiles minu kuga M-04 ,Imanta”,
Jurniecibas gadagramata piedava mil.lv sagatavoto materialu -
tiksanos ar kuga komandieri kapteinleitnantu Ruslanu Peculi,
kurs dienesta gaitas Nacionalajos brunotajos spékos (NBS) sacis
1997. gada Juras speku macibu centra Liepaja ka obligata militara
dienesta karavirs. Tas notika pec tam, kad vins laikraksta ierau-
dzija sludinajumu, ka jauniesiem, kuri vélas kluat par virsniekiem,
ir iespéja pieteikties studijam Zviedrijas Karaliskaja Juras akadé-
mija, izturéja konkursu un péc akadémijas absolvésanas sanéma
virsnieka dienesta pakapi.

L

Ari kuga komandiera tévs un téva bralis savu dzivi ir saistijusi ar jaru, tikai
civilaja floté. Ka stasta kapteinleitnants Ruslans Peculis, dienests uz kuga ir
izaicinajums un sava zina ari romantika, jo darbs ir interesants un nepartraukti
mainigs. Ka jau daudzi no Flotilé dienosajiem, ari kapteinleitnants R. Peculis
nak no Liepajas novada.

- Minu kugis M-04 ,Imanta” Sogad piedalas starptautiskajas jaras
spéku macibas BALTOPS. Kapéc tiesi ,Imanta” un kadas biis kuga galve-
nas funkcijas un uzdevumi?

- Si ir pirma reize, kad minu kugis M-04 ,Imanta” piedalisies militarajas
macibas BALTOPS. Misu kugim Sis bija rotacijas kartiba planotais aktivitates
periods pirmaja pusgada. Dalibu militarajas macibas BALTOPS saksim Sone-
dél, jo negaiditi nacas aizstat citu kugi. Jau Sodien planojam doties uz rajonu
Baltijas jara pie Ventspils, lai sagatavotos macibam. Ka jau minu meklétaji, ma-
cibas meklésim jara minas. Pirmaja macibu fazé parbaudisim enkurvietas un
kugu celus, ka art meklésim no Pirma un Otra pasaules kara palikusas minas.
Baltijas jara vienmér pastav iespéja atrast realas minas vai ladinus. Savukart
macibu otraja fazé meklésim macibu minas. Trenésimies ari jarniecibas ele-
mentu un sakaru procediru joma un ka reagét uz asimetriskajiem draudiem.
Tiesi uz pédéjo tiek likts seviski liels uzsvars, nemot véra situaciju pasaulé, kad
preti konvencionaliem spékiem stajas radikali noskanoti kaujinieki. Macibas
planoti arf glabsanas un meklésanas darbi.

Sogad kugis jau ir piedalijies divas BALTRON militarajas macibas -
.Squadex” un ,Baltic Fortress”, kuras iegUto pieredzi izmantosim 3ajas
macibas, ipasu uzmanibu pievérsot lietam, kas jauzlabo. Militdro macibu
BALTOPS laika 30s elementus trenésim papildus. Atrasanas jara ir nepar-
traukts trenins un prasmju pilnveidosana. BALTOPS kugim 3ogad bus

I
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pédéjas militaras macibas, bet macibas iegito pieredzi izmantosim ari
turpmak.

Baltijas valstu minu kugu eskadra BALTRON, viens no sadarbibas projek-
tiem, ir izveidota 1998. gada. BALTRON Stabs ar personalu un kugiem tiek no-
drosinats rotacijas kartiba. Latvija nodrosina vai nu minu meklétaju vai staba
apgades kugi. Sobrid BALTRON sastava ir Flotiles Minu kugu eskadras minu
meklétajs M-04 ,Imanta”, Lietuvas Jaras spéku minu meklétajs ,Suduvis” un
Igaunijas Jaras spéku minu meklétajs ,Ugandi”.

- Kadas starptautiskajas macibas vel esat piedalijusies?

-2007. gada piedalijamies militarajas macibas ,Amber Sea 2007". 2008. ga-
da rotacijas kartiba piedalijamies NATO Reagésanas spékos un cetrus méne-
Sus kugojam un mekléjam minas Baltijas jara, Ziemeljara, Atlantijas okeana
ziemelrietuma dala, Norvégijas piekrasté. Pagajusaja gada piedalijamies
MCOPLAT 09 operacija.

Dienot NATO Reagésanas spékos, katru nedélas nogali pietauvojamies
ostas, kur viens no galvenajiem mérkiem bija NATO karoga paradisana. Tas
bija ostas, kur parasti neatrodas militarie kugi. ST bija iespéja paradit Latvijas
karogu. Atjaunoto NBS vésturé tiesi kugi bija vieni no pirmajiem, kas demons-
tréja Latvijas karogu arzemés.

Interese par Latviju arzemés ir liela, biezi ierodas arzemju latviesi, kuri
stasta, ka nav pat zinajusi, ka Latvijai ir $adi kugi un ka més parstavam Latviju
starptautiskos pasakumos.

- Pastastiet, kada ir jiisu ikdiena uz kuga.

- Kad esam krasta, ir vairak darbs ar dokumentiem, kuga personalsastava
apmaciba, trenini. Kad esam jara, tad ka kuga komandierim man vairak ir kon-
troléjosa funkcija, lai tiktu ievéroti visi drosibas pasakumi, iekséjas procedaras
un noteikumi, kas ir uz kuga. Kuga iziesana jara ir darbs visai komandai. Mums
javeic ari nacionalie uzdevumi, pieméram, kugu celu parbaudes.

Karstakais darba laiks sakas marta un noslédzas novembri (parasti ar valsts
svétku pasakumiem), kad beidzas kugosanas sezona. Ziema parasti ir kuga
uzturésanas darbi, tehniska apkope, dazadi remonti, ka ari notiek personala
apmaciba un rotacija.

Sava darba izmantojam dazadu valstu pieredzi, ikdiena izmantojam virs-
nieku iegUtas zinasanas arvalstis — Zviedrija, Danija, Vacija. Ari parnemot $o
kugi, likam lieta Niderlandes pieredzi. Ari valodam ir liela nozime musu darba,
Tpasi, ja piedalamies starptautiskas macibas. Anglu valoda ir dominéjosa, bet
saku domat, ka bus jamacas ari fran¢u valoda.

Kuga komandieris esmu kops$ 2007. gada 7. marta, kad kugis tika parnemts
no Niderlandes un Liepaja tika parakstits protokols.

- Ja kuga vecumu varétu salidzinat ar cilveka mazu, ka ir ar M-04
»Imanta”?
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- Minu kugis M-04 ,Imanta” bavéts 1984. gada, kas jau ir pieklajigs vecums,
bet $im kugim tas ir pusmazs. Parasti kugim pirmais posms ir aptuveni 12
gadi, seko dazadas modernizacijas - atkariba no likumdo3anas aktu prasibam
un ari no finansialajiem lidzekJiem.

Sis ir jau tre3ais kugis ,Jmanta”. Pirmais ar $a4du nosaukumu kara floté bija
1926. gada. Ari atjaunotas Latvijas laika, 1994. gada, bija minu traleris M-02
LImanta”. Flotiles kugi vésturiski parmanto nosaukumus, mainas tikai to bor-
ta numuri. Arzemés nereti nesaprot, kapéc kugim esam ielikusi ta karavira
vardu, kur$ nogalinajis biskapu, saker galvu, ka kugus saucam paganu var-
dos. Tad skaidrojam, ka ta ir tradicija un visi masu kugi tiek saukti vésturisko
vietvalzu vai kéninu varda.

Ka jau ikvienam Flotiles kugim, art minu meklétajam M-04 ,Imanta” ir sava
krustmate - Liepajas Rozu laukuma makslas galerijas ipasniece llva Lutere.

- Kadi ir galvenie kuga uzdevumi?

- Galvenais uzdevums ir nespragusu objektu un jdras minu, ari vésturiskas
municijas meklésana un iznicinasana jara. Vél ir dazadi papildu uzdevumi, kas
noteikti normativajos aktos — daliba meklésanas un glabsanas operacijas, pat-
rulésana, nepieciesamibas gadijuma ar attiecigu aprikojumu varam darboties
ka naftas savacéji. Uzdevumi ir |oti dazadi.

Vél nesen piedalijamies BALTRON (Baltijas valstu minu kugu eskadra) maci-
bas ,Baltic Fortress”, kur galvenais uzdevums bija piedalities jaras operacijas,
kas nepieciesamas uznemosas valsts atbalsta sniegSanas nodrosinasanai, ka
ari nodrosinat vienibu aizsardzibai pret asimetriskajiem draudiem un sniegt
iespéju Starptautisko Juras spéku vidéja limena Staba virsnieku kursa studen-
tiem patstavigi planot un vadit jaras operacijas.

Sajas macibas iznicinajam ari nespragu$o municiju no Otra pasaules kara.
Loti veiksmiga minu meklésanas un iznicinasanas operacija musu kugim pérn
bija MCOPLAT 09, kuras gaita atradam divas dzilumbumbas un ¢etras minas.
Darba vél ir daudz, pietiks vismaz 100 gadiem. (mil.lv: minu meklésanas un iz-
nicinasanas operdcijas MCOPLAT 09 laika, kura norisinajés Latvijas teritorialajos
udenos, tika atrastas un iznicinatas divas dzilumbumbas, 13 gruntsminas, divas
torpéedas un 80 enkurminas).

Atkariba no uzdevumiem, kas javeic, jara varam uzturéties nedélu. Esam
jara bijusi art divas nedélas, iesp&jams bat vél ilgak, tikai tad jarisina apgades
jautajums, tuvuma jaatrodas Staba apgades kugim, no kura varam sapnemt
degvielu un partiku. Operacijas MCOPLAT 09 laika més partiku un degvielu
némam no apgades kugiem.

Laba sadarbiba ir izveidojusies ar Aviacijas bazi - tas helikopters nodrosina
cilvéku medicinisko evakuaciju uz slimnicu un dazadu materialu nogadasanu
krasta. Kuga atruma resursi nav tik lieli, ja més atrodamies atklata jara, tas pra-
sa zinamu laiku. Sadarbojamies ari ar Flotiles Minu kugu eskadras tdenslidéju
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komandu. Udenslidéji — atminétaji uz kuga atrodas macibu vai operacijas
laika. Organizéjot apmacibu ,cina par kuga dzivotspé&ju”, iesaistam ari Valsts
ugunsdzésibas un glabsanas dienestu.

- Kadi ir galvenie izaicinajumi?

- Jara lielakais izaicinajums ir atrast iespé&jami vairak minu. Tad ir ganda-
rijums par paveikto, un komandai ta ir motivacija, kad vini redz sava darba
auglus.

Diemzél finansiala situacija ir ietekméjusi ari kuga apgadi. Visbiezak tas ir
rezerves dalas, izlidzamies, ka vien varam. legadei naudas Sobrid nav, tapéc
restauréjam vecas rezerves dalas. Improvizét gan neimprovizéjam, lai neap-
draudétu savu drosibu. Ja paradas kadi finansu lidzekli, tad jaizvérté priorita-
tes - kas kugim visvairak nepiecieSsams, lai varam garantét drosu izieSanu jara,
kas jau ir liels izaicinajums.

Loti izjatam ari kvalificéta personala trikumu, ipasi ta pietrakst, kad jado-
das jara. Sada situacija nemam personalu ari no citiem kugiem. Ir gadijumi,
kad cilvéki atvalinds no NBS un péc kada laika vélas turpinat dienestu, jo
Brunotajos spékos tomér ir nodrosinatas socialas garantijas un pie dienesta
ari pierod - nav jau ta, ka civilaja dzivé sagaida medusmaize.

Vélams jau batu, lai jaunajiem karaviriem batu kaut minimala pieredze
darba jarniecibas nozaré, bet Latvija tadus specialistus grati atrast. Nak
pie mums personals ari no jarskolam, viniem jau ir pieredze, vieglak ir
ieklauties kolektiva un saprast darba specifiku. Pédéja laika pie mums
nak cilveki, kuriem saistiba ar jaru ir minimala, un apmaciba notiek Seit
uz vietas. Visbiezak ta ir Instruktoru skola instruktoriem un matroziem, ka
ari Juras spéku macibu centrs. Virsniekiem savukart ir dazadi jaras staba
virsnieku kursi tepat Latvija. Viens divi virsnieki reizi gada dodas uz Belgi-
ju, tur ir speciala skola, kur apmaca kugu personalu pretminu darbibam
dazados limenos.

- Jums ir saméra neliels kolektivs. Ka ir jaunajiem kolégiem ieklau-
ties taja?

- leklausanas kolektiva ir atkariga no individa, ja vins nak ar vélmi macities,
ar vélmi apgut ko jaunu, tad tas neprasa ipasas pules. Savas prasibas mums ir
uz kuga - ménesa laika janokarto aptuveni 40 ieskaisu, lai varétu sakt minima-
li funkcionét. Tam seko specializéta apmaciba specialitaté.

Ja tas ir radiotehniskais dienests, tad apgust signalus — Morzes abeci. Ma-
cas arl seédét pie kuga stlres. Ja operaciju komanda, tad darbs vairak ir opera-
ciju centra — macas atpazit kontaktus un apgust ari pamatus par jaras minam,
lai gltu prieksstatu par minu meklésanu. Un tad, kad esam jara, jaunatnacéjs
jau sézas pie kadas no konsolém. Macas stradat ari ar sonariem. Vissarezgitak
ir elektromehaniskaja dienesta, jo uz kuga ir saméra daudz mehanismu, elek-
tronikas, ari citam komandam ir ko macities un ko apgat.
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Loti svarigi, lai cilvéks apgust ari drosibas tehnikas instruktazas, jo uz kuga
ir paaugstinata bistamiba, dazadi mehanismi, ka ari jamak cinities par kuga
dzivotspéju - likvidét saci, ugunsgréku, no sakuma teorétiski, péc tam jau
praktiski. Ir japarzina viss kugis, jazina dazadi parametri, kaut vai jazina, cik
zirgspéku ir galvenajam dzinéjam.

Ir gadijumi, kad jaunais kolégis nespéj iedzivoties kolektiva, tad més
censamies parcelt vinu uz citu kugi. Ja cilvéks ir apmacits, zél vinu zaudét. Ir
gadijumi, kad cilvéks tiri fiziski nespéj panest jaru, nereti ir ari psihologiski
apsvérumi, kas pamata ir saistiti ar dazadam socialam problémam, ar problé-
mam majas. Psihologiskas problémas biezi vien atsaucas ari fiziskaja plakné,
kad uzkapj asinsspiediens, rodas sirdsklauves. Mums ir kvalificéts medikis,
starp citu, vieniga sieviete uz kuga.

Esam gajusi caur apmacibas fazém gan piekrasté, gan jira. Sogad esam
piedalijusies jau divas macibas. Sagatavotiba ir laba, bet vienmér ir vieta iz-
augsmei. Bet tas nak tikai ar laiku, ko pavadam jira. Més esam neliela Flotile
un labi cits citu pazistam, ari tad, ja no citiem kugiem atnak cilvéki uz to pasu
amatu, ko vini jau ir veikusi ieprieks, nav problému ar organizatorisko pusi —
viss ir saprotams. Personala apmaciba prasa zinamu laiku.

- Cik liela nozime ir kuga komandas saliedétibai?

- Kéde ir tik stipra, cik tas vajakais posms, un, ja sak buksét savstarpéjas at-
tiecibas, tad atri vien konflikts ir jaatrisina vai jaatliek uz kadu laiku, lidz tiekam
krasta, jo nereti no ta var bat atkariga cilvéku dziviba. Péc nedélas jara kuga
komanda saprot, ka nevar kaskéties.

- Ka jasu dienestu ietekmé laika apstakli?

— Uz jaras tas ir noteicosais faktors - |oti ietekmé véjs un vilnosanas. Ku-
gim ir savi tehniskie ierobezojumi, atrodoties jira, més nedrikstam parkapt
robezas, lai nesalauztu kugi. Tas ari atkarigs no kuga jaudas attauvoties no
piestatnes, iziet no ostas. Visu jau var, bet vai tas ir vajadzigs un vai ir vérts
riskét ar kugi un personalu?

- Kadam rakstura ipasibam japiemit, lai dienétu uz kuga?

- Noteikti vajadziga neatlaidiba, lai sasniegtu izvirzitos mérkus. Pacietiba,
jo uz kuga jasadzivo ar vairak neka 40 kolégiem. Jabat ari spitam, jo jadara
lietas, kas ir sarezgitas un nav tik viegli paveicamas.

- Dzirdéti daudzi nostasti par jiras slimibu. Vai var izvairities no sa
neliigta viesa?

—Ir triju veidu cilvéki: vieni, kas nav sastapusies ar jaras slimibu un nekad ari
nesaslims; otri, kam jaras slimiba ir pirmaja reizé un péc tam vairs neatkarto-
jas; un pavisam neliels procents tadu, kas ar jaras slimibu cinas nepartraukti.

Mums uz kuga dien personals no visam 3im kategorijam. Ir cilvéks, kurs
cinas ar juras slimibu jau septinus gadus. Ari man, ja neesmu ilgaku laiku bijis

S

jara, uz kadu bridi ir jaras slimiba, kas pariet, un tad seko ,apgriezta” jaras
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slimiba, kad gribas nepartraukti ést, kas savukart saistits ar to, ka kugis visu
laiku parvietojas un muskuli nepartraukti ir sasprindzinajuma. Tas ir loti liels
energijas patérins. Protams, var izmantot medikamentus, tacu tiem ir blaknes,
kas var negativi atsaukties uz darba spé&jam.

Uz kuda ir divi koki (kuga pavari). Edinasana ir |oti laba - Cetras reizes die-
na, vismaz divreiz ir siltais édiens. Sliktos laika apstaklos daudzi édienreizés
nepiedalas, jo fiziski to nespéj, un pats ésanas process sagada amizantus un
ari fiziski nogurdinosus brizus, kad skivis jatur viena roka un japielagojas vilnu
kustibam. Jaapgust tadas elementaras iemanas, ka neliet pilnu Skivi ar zupu.

- Vai obligats ir nosacijums, ka jirniekiem jamak peldét?

- Uzskatu, ka ikvienam karaviram, kurs dien Flotile, jamak peldét. Peldésa-
na varbt pat ir svarigaka neka skrieSana. Lidz $sim neesmu saskaries ar kadu,
kas nemak peldét, bet, kad macijos Zviedrija, no Baltijas valstim bija kadets,
kurs neprata peldét.

- Ta jau saka, ka kugu kapteiniem nevajag prast peldét.

- Vésturiski izveidojies princips, ka nenéma uz kuga cilvékus, kuri prata
peldét, jo cilvéks, kur$ neprot peldét, cinisies lidz galam.

- Kadi ir biezak dzirdétie pienémumi par jiasu darbu?

- Sapigi lasit interneta komentarus, kdpéc mums vajadzigi brunotie spéki,
Flotile, jo tas viss maksa nodok|u maksataju naudu. Pédéja laika loti daudz
negativu komentaru. Bet, ja ,nebarosim” savus brunotos spékus, tad péc kada
briza basim spiesti barot citus.m

Tévijas Sargs”
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OSTAS

MAINIGI PANAKUMI OSTU BIZNESA

2010. gada kravu apgrozijums Latvijas ostas salidzinajuma ar ie-
priekséjo gadu kritas par 1,3% un bija 61,2 miljoni tonnu. Kravu
samazinasanos kopuma nevarétu uzskatit par veiksmes stastu,
tapéc svarigi saprast, kadi procesi un kadas kravas ietekmé ap-
grozijumu Latvijas ostas, ka kopuma tiek vértéta miisu ostu kon-
kurétspeéja.

Banku eksperti uzskata, ka tranzita biznesa uznémumiem vajadzétu tur-
pinat darbu pie kravu diversifikacijas, kas varétu kompensét kritumu tadu
stratégisko kravu sektora ka naftas produkti un ogles. Perspektivas varétu
bat lauksaimniecibas produktu kravas, pieméram, graudi un augu ella, ka ari
metalurgijas produkcija.

Tranzita nozarei tuvakajos gados galvenais izaicinajums bas finanséjuma
piesaiste jaunu infrastruktdras projektu attistisanai, jaunu klientu piesaiste, ka
ari saimnieciskas darbibas optimizacija.

Latvijas ostam patlaban ir konkurences prieksrocibas, un tikmér, kamér
Krievijas ostu jaudas vél tikai attistisies, tas saglabasies, Dzelzcela transpor-
ta sadarbibas padomes sédé Jarmala pazinoja akciju sabiedribas ,Krievijas
dzelzceli” prezidents Vladimirs Jakunins. Vin$ apliecinaja, ka Krievijai savas
infrastruktdras attistiba vienmér bas prioritate, tomér svarigi esot saprast,
ka virzienu, kur kravas tiks transportétas, nosaka kravu ipasnieks. V. Jakunins
ar noradija, ka krize negativi ietekmé finansu resursu ieguldisanu Krievijas
infrastruktadra.

Kopuma Latvijas ostas lielakais kravu pieaugums bijis generalkravam
(+37,2%), un 3aja kravu segmenta Tpasi izcélusies kokmateriali, kuru pieau-
gums bija 57,3%, seko konteineri ar 41,9% un Kimiskas beramkravas ar 23,2%
lielu pieaugumu.

Savukart lielako kravu kritumu piedzivojusas lejamkravas (-13,7%), tai
skaita jélnaftas apjoms samazinajies par 67,3% un naftas produktu - par
11,6%. Neveiksmigs gads bijis oglém, to apjoms Latvijas ostas samazinajies
par 23,2%.

Ta ka kopéjie skaitli atspogulo Latvijas desmit ostu darbibu, svarigi paltko-
ties, kads aizvaditais gads bijis katrai no tam, un to ikviens lasitajs var uzzinat,
izpétot publicétas kravu apgrozijuma tabulas, ko apkopojusi Satiksmes minis-
trija. Vien varétu piebilst, ka 2010. gads bijis sekmigs Rigas brivostai, jo Seit ap-
stradato kravu apjoms pieauga par 2,5% un sasniedza 30,47 miljonus tonnu.

2010. gads bija neveiksmigs Ventspils brivostai, tur kravu kritums sa-
sniedza 6,8%, tika apstradats 24,81 milj. tonnu, kas bijis zemakais raditajs



Ogles Ventspils osta.

Latvijas brivvalsts pastavésanas laika. Par rekorda gadu Ventspils ostai kluva
2001. gads, kad kravu apgrozijums osta sasniedza 37,93 milj. tonnu, kas tolaik
bija gandriz Cetras reizes lielaks neka Rigas osta. 2010. gada Ventspils osta
piedzivoja 100% konteinerkravu, 84,2% jélnaftas, 60,4% koksnes 3keldas un
29,9% oglu kravu kritumu.

Regionalas ostas Skulte, Salacgriva un Mérsrags 2010. gada stradaja ar kra-
vu pieaugumu, bet ta dévétas mazas ostas gadu pabeidza ar pozitivu 20,3%
bilanci.

OGLU TIRGUS NESTABILS

2010. gada sakuma oglu cena bija tuvu kritiskai robezai, aptuveni 75 ASV
dolari par tonnu, un tas ir pamats bazam, ka Krievijas oglu sttijumi uz Eiropas
tirgu var apstaties, jo $ada cena nesedz oglu ieguves un transportésanas iz-
maksas, un tas batiski ietekmés ari Latvijas ostas.

SIA ,Rigas tirdzniecibas osta” marketinga un sabiedrisko attiecibu vaditaja
Kristine Vizule: ,Ja cena turpinas kristies, ari apjomi samazinasies, bet, oglu
cenai atgriezoties simt dolaru robezas par tonnu, apjomi var atjaunoties.”

Aritirgus eksperti oglu kravu kritumu skaidro ar salidzinosi nelabvéligu ce-
nu konjunktdru $o produktu tirgos, ka ari ar energoneséju pieauguso piepra-
sijumu to ieguves valstis. Pieméram, liela dala Krievijas Kuzbasa oglu baseina
ieguto oglu tiekot realizéta Krievijas iekséja tirgQ. Tapat esot janem véra, ka
pieaudzis Krievijas oglu eksports uz Kinu, kas skaidrojums ar izdevigajam oglu
transportésanas izmaksam.
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Oglu apjoms Latvijas ostas varétu stabilizéties, pieaugot oglu pieprasiju-
mam un attiecigi cenai, kas lautu Krievijas oglu eksportétajiem segt saméra
augstas Baltijas virziena transporta izmaksas. Lai saglabatu savas tirgus po-
Zicijas tranzita nozaré, ostas un dzelzcela parvadataji cinas par atlikusajiem
apjomiem un, lai tos iegatu, ir gatavi stradat ar minimalu pelnu vai pat zau-
déjumiem.

VALDIBA TORPEDE OSTU ATTISTIBU

Latvijas Tranzita biznesa asociacijas prezidents Aivars Lembergs uzskata,
ka Latvijas valsts un Dombrovska valdiba nepilda Eiropas Savienibas regulu,
kas valdibai uzliek pienakumu prieksfinansét projektus, kam piesaistiti ES
struktarfondu lidzekli.

Aivars Lembergs: ,Tas torpedé Latvijas ostu attistibu un Eiropas Savienibas
lidzek|u apguvi, un projektus ar augstu pievienoto vértibu, lidz ar to ari iespé-
ju radit jaunas darba vietas un sama-
zinat bezdarbu. Vajadzétu energiski
rikoties, lai novérstu situaciju, kada
ir izveidojusies musu valsti, kad Fi-
nansu ministrija, Ekonomikas minis-
trija un ari Ministru prezidents Valdis
Dombrovskis klaji ignoré Eiropas Sa-
vienibas regulu par Eiropas atbalstitu
projektu prieksfinansésanu.

Latvija no Eiropas Komisijas ir sa-
némusi naudu, lai uzsaktu projektus,
kurus lidzfinansé ES. Regulas jéga ir
tada, ka valstij ir pienakums prieks-
finansét Sos projektus. Attiecigais
projekta virzitajs veic zinamu darba
apjomu, fiksé darbu izpildi, zino Fi-
nansu ministrijai, savukart Finansu
ministrija dokumentus suta uz Ei-
ropas Komisiju, un Eiropas Komisija
ieskaita naudu. Laiks no dokumentu sagatavosanas lidz bridim, kad Komisija
ieskaita naudu Finansu ministrijai, ir apméram sesi ménesi. Lai gan Latvijas
valsts no Eiropas Komisijas 2007., 2008. un 2009. gada ir sanémusi avansa
maksajumu 14 miljonu latu apméra, ta So naudu diemzél ir iztéréjusi citiem
mérkiem un prieksfinanséjumu nesniedz, bet prasa, lai projektus prieksfinan-
sé pasi projektu attistitaji. Eiropas Kohézijas fonda lidzfinanséjums, aptuveni
118 miljoni latu, paredzéts lielo ostu infrastruktdras attistibas projektu prieks-
finansésanai.
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Ogles Rigas osta.

Latvijas valsts parkapj Eiropas Padomes regulu, lai gan, iestajoties Eiropas
Savieniba, ir apnémusies regulas pildit. Kadas var but sekas? Loti konkrétas.
Eiropas Komisija no Latvijas valsts var piedzit soda naudu. Bet reala situacija
ir tada, ka projektu attistitaji, lai veiktu projektu prieksfinanséjumu, ir spiesti
nemt kreditu. Tas pats attiecas ari uz augstas pievienotas vértibas projektu
realizaciju. Ari Siem projektiem no valsts vajadzéja sanemt avansa maksaju-
mu, bet tas nav sanemts. Tadéjadi ir apdraudéti 34 augstas pievienotas veérti-
bas projekti, kuru attistibu atbalsta Latvijas Investiciju un attistibas agentdra.
Sesus sadus projektus planots istenot Ventspili.”

NESKAIDRS SPECIALO STATUSS

Satiksmes ministrija atbalsta ideju, ka arl péc 2017. gada batu nepiecie-
Sams saglabat specialo ekonomisko zonu un brivostu statusu.

Satiksmes ministrijas Tranzita politikas departamenta direktors Andris
Maldups: ,Jaatzist, ka kopuma investiciju pieplidums brivostas batu nepie-
cieSams straujaks neka lidz Sim. Tapéc batu jamégina rast iespéju pagarinat
SEZ un brivostu statusu ari péc 2017. gada. SEZ un brivostu statusu savulaik
ieviesa, lai veicinatu investiciju piesaisti, seviski ostas, veidojot tas par mo-
derniem tranzita un logistikas mezgliem. Ar investiciju piesaisti tiek veicinata
jaunu logistikas centru veido$anas, tranzita un logistikas pakalpojumu attisti-
ba, kas ir vitali svarigi Latvijas ekonomikai. Likums ,Par nodoklu piemérosanu
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brivostas un specialajas ekonomiskajas zonas” ir spéka lidz 2017. gadam un
talaka specialo zonu saglabasana ir jasaskano ar Briseli.”

Latvijas Tranzita biznesa asociacija jau pazinojusi, ka vértés nevalstiskas
organizacijas iespéjas Eiropas Savienibas limeni lobét SEZ un brivostu statusa
un nodok|u piemérosanas reguléjuma saglabasanu péc 2017. gada vél vismaz
uz 15 gadiem.

Liepajas pilsétas domes priekssédétajs Uldis Sesks: ,Visam lielajam Latvijas
ostam ir batisks jautajums par brivostu un specialo ekonomisko zonu darbibu
péc 2017. gada. Bltu svarigi tagad sarunas ar tiem uznémumiem, kuri patla-
ban ienak masu ostas, pavéstit, ka specialas ekonomiskas zonas likums buls
spéka ilgak. Ja Sodien kads uznémums gatavojas ienakt, tad notiks sagatavo-
$anas darbs, projektésanas darbs, blvniecibas darbs, un tad jau vairs nepaliks
laika, kad uznémumam baudit tos atvieglojumus.”

Ekonomikas ministrs Artis Kampars: ,Lai gan Eiropas Komisijas attieksme
pret Latvijas vélmi pagarinat SEZ statusu ir saprotosa, tomeér pagaidam pil-
nigi drosi solijumi, ka statuss patiesam tiks pagarinats, nav sanemti. Terminu
nepiecieSsams pagarinat, lai SEZ varétu veikt ilgtermina planosanu. Sarunas
ar EK Latvija censas pieradit, ka tiesi $ajas zonas — Riga, Ventspili un Liepaja -
veiksmigi attistas razojosa rlpnieciba. SEZ statusa pagarinasana ir mana
ka ministra prioritate, un tas solits ari valdibas deklaracija. Diemzél Eiropa
ir tada kartiba, ka diskusijas ir garas un ari [émumi tiek pienemti péc garam
procediram, tacu més daram visu, kas ir masu spékos. Més sakam, ka Latvija,

nemot véra ilgos okupacijas gadus, sava ekonomiskaja attistiba ir atpalikusi
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un ka masu situacija ir pilnigi at3kiriga. Sie argumenti, manuprat, ir pamatoti
un Eiropa tiek saklausiti. Ideals risinajums batu $Sim zonam noteikt beztermina
statusu.”

TRANZITA UN LOGISTIKAS NOZARES
STARPTAUTISKA KONKURETSPEJA

Arlietu ministrija notika tranzita un logistikas nozares parstavju un Lat-
vijas véstnieku apala galda diskusija, kura uznéméji kopa ar arlietu dienesta
parstavjiem, stradajot pie Latvijas tranzita marsrutu starptautiskas atpazista-
mibas un tranzita kapacitasu noslodzes palielinasanas, mekléja iespéjas un
risinajumus nozares starptautiskas konkurétspéjas veicinasanai.

Ar situaciju tranzita nozaré, ka ari attistibas iespéjam arlietu dienestu iepa-
Zistinaja Latvijas Tranzita biznesa asociacijas, Latvijas Autoparvadataju aso-
ciacijas ,Latvijas auto” un Latvijas Logistikas asociacijas vaditaji, bet situaciju
kravu parvadajumu un ostu biznesa raksturoja ,Latvijas dzelzcela”, Rigas briv-
ostas, Ventspils brivostas un Liepajas specialas ekonomiskas zonas parstaviji.

Diskusija klatiené piedalijas Latvijas véstnieks Krievija Edgars Skuja, savu-
kart videokonferences rezima - Latvijas véstnieks ASV Andrejs Pildegovics,
Latvijas véstnieks Kazahstana Alberts Sarkanis, Latvijas véstniece Kina Ingrida
Levrence un Latvijas véstnieks Vacija llgvars Klava. Véstnieki sniedza ieskatu
savu rezidences valstu tranzita sektora un raksturoja sadarbibas attistibas ie-
spéjas ar Latviju, ka arf apliecinaja gatavibu sniegt atbalstu konkrétu nozares
projektu attistiba.

Diskusijas dalibnieki vienpratigi atzina, ka Latvijas tranzita nozares par-
stavjiem nepiecieSams izstradat vienotu piedavajumu arvalstu partneriem, jo
Tpasi kravu Tpasniekiem.

A.Lembergs: ,Jau pirms astoniem gadiem defin&ju — bas labi, ja noturésim
tadu kravu apjomu, kads mums ir. To var attiecinat uz visu Latvijas tranzita
biznesu, jo Krievija mérktiecigi realizé paspietiekamibas principu: cik kravu
ir, tik arT apkalpo. Tranzitbizness ir jutiga nozare, tapéc Latvijas ostu indus-
trializacija ir pareizais cel3, jo $aja varianta palielinas kravu plismas apstrades
nozime."n
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LATVIJAS DALIBA NATO.
ZIEMELU TRANSPORTA CELS

Raksta aplukoti NATO nemilitaro kravu tranzitparvadajumi caur
Rigas ostu. Sis temats kluva aktuals 2009. gada februari, kad ASV
veica pirmo tranzita kravas parvadajumu uz Afganistanu. Darba
aplukots ilgstosais sagatavosanas process, kas bija nepiecieSams,
lai Latvija tiktu izraudzita par Ziemelu piegades tikla starta valsti.
Darba galvenais merkis ir veikt $i procesa struktaranalizi (SWOT),
lai labak izprastu ta ietekmi uz Latvijas ekonomiku.

IEVADS

No 2003. gada Latvijas kontingenta karaviri kopa ar ASV un citu NATO
dalibvalstu militarajiem parstavjiem piedalas International Security Assistance
Force (ISAF) operacija Afganistana. ISAF operacijas galvenie militarie uzde-
vumi ir sniegt atbalstu Afganistanas valdibai tas ietekmes palielinasana visa
valsts teritorija, istenot stabilitates un drosibas nodrosinasanas operacijas
sadarbiba ar Afganistanas nacionalajiem drosSibas spékiem, konsultét un
atbalstit Afganistanas nacionalo armiju, ka ari sniegt atbalstu Afganistanas
valdibas programmam attieciba uz nelikumigi brunotu grupéjumu atbruno-
anu. STir NATO pirma un lielaka sauszemes operacija arpus Eiropas, ta aptver
visu Afganistanas teritoriju.

Lai uzturétu misiju Afganistana, ir nepiecie-
sams karavirus nepartraukti nodrosinat gan ar
Paslaik NATO vadito speku sa- militaru, gan nemilitaru kravu piegadi. Saasinoties
stava ietilpstapméram 50700 | talibu uzbrukumiem, NATO karaviriem paredzéto
karaviru no 41 valsts, ieskaitot | Kravu piegade caur Pakistanu bija japartrauc.
Nacionala atbalsta vienibas. | Sakot no 2009. gada 3. februara, kad tika uzspri-
2010. gada marta vida misija | dzinats pédéjais tilts, kas savienoja Pakistanu
Afganistana bija iesaistiti 126 | ar Afganistanu, 3is piegades cel$ bija slégts. Ar
Latvijas kontingenta karaviri, | steigu nacas pienemt galigo Iémumu par jauna
divi Valsts policijas parstavji, | piegades mardruta izveidi. lzdeviga geografiska
viens politiskais padomnicks. stavok|a, atbilstosas infrastrukttras un labvéligo
attiecibu dé| ar kaiminvalstim tiesi Rigas osta tika

izraudzita par jauna apgades cela starta ostu.

NATO ir Ziemelatlantijas liguma organizacija, kuras svarigakais mérkis ir
sargat organizacijas dalibvalstu brivibu un drosibu ar politiskdam un militaram
metodém. NATO ir dibinata, pamatojoties uz 1949. gada aprila Ziemelatlanti-
jas liguma un Apvienoto Naciju Organizacijas hartas principiem.



NATO MISIJA SODIEN

Pirmkart, ta veic treSo valstu militaras agresijas atturésanas funkciju. Otr-
kart, ta palidz paplasinat drosibas, stabilitates un miera telpu Eiropa. Treskart,
ievérojama ir alianses loma starptautisku krizu noregulésana un konfliktu
izbeigsana. 2010. gada marta NATO bija 28 dalibvalstis.

Latvija kluva par NATO dalibvalsti 2004. gada 29. marta. Latvijas galve-
nie ieguvumi no dalibas NATO: brunoto spéku attistiba, sadarbibu ar NATO
partneriem, pieredze aizsardzibas reformu istenosana. Lai nodrosinatu Lat-
vijas interesu pilnvértigu aizstavibu, parstavnieciba NATO strada parstavji
no Aizsardzibas un Arlietu ministrijam, Nacionalajiem brunotajiem spékiem
un citam institacijam. Latvija ir piedalijusies divas NATO vaditajas operacijas
Balkdnos un Afganistana. Sobrid Latvija piedalds NATO vaditaja starptau-
tiskaja operacija Afganistana, kas ir kluvusi par NATO un Latvijas galveno
operaciju. Lai izprastu pétijuma aplikoto tematu, batiski ir novértét ari NATO
un Krievijas attiecibas. 1991. gada NATO uzsaka formalus kontaktus ar Krie-
viju Ziemelatlantijas Sadarbibas padomes ietvaros. Sadarbibai attistoties,
1997. gada abas puses parakstija ,Pamataktu par savstarpéjam attiecibam,
sadarbibu un drosibu”, kurs ieziméja jaunu posmu NATO - Krievijas attieci-
bas. 2002. gada 28. maija NATO galotnu sanaksmé Roma, Italija, abu pusu
sadarbiba vainagojas, izveidojot jaunu divpuséju partneribas mehanismu,
NATO - Krievijas padomi. Katru gadu NATO un Krievija vienojas par ikgadéjo
darba programmu. Galvenas sadarbibas jomas jau tradicionali ir terorisma
apkarosana, sadarbiba militara joma, nemilitaro kravu transports NATO spéku
atbalstam Afganistana. Péc Krievijas — Gruzijas militara konflikta 2008. gada
augusta NATO ievérojami sasaurinaja sadarbibu ar Krieviju, saglabajot sadar-
bibu tikai NATO batiskakajos jautajumos. So attiecibu atjauno3ana Krievijai
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bija arkartigi nozimiga ne tikai no diplomatiska, bet galvenokart tiesi no eko-
nomisko ieguvumu viedokla. llgu laiku NATO militarie spéki savu karaviru
apgadei ka galveno celu izmantoja celu caur Indijas okeana Karaci ostu, kas
pieder Pakistanai, un talak pa Kaibera pareju (Khyber Pass) uz Afganistanu.
Tacu, saasinoties talibu uzbrukumiem NATO kravam, karaviru turpmaka ap-
gade pa 3o celu kluva neiespéjama, tadé|] NATO militarajiem spékiem nacas
izstradat jaunu apgades celu.

Tika izstradati vairaki priekslikumi jaunam marsrutam, un katrs no prieks-
likumiem tika rapigi izvértéts. Ka galvenais no jaunajiem iespé&jamiem ce-
liem tika izraudzits Zieme|u kravu transportésanas cel$ - Northern Distribu-
tion Network (NDN), kas sakas Rigas osta. 2009. gada 19. februari pa 3o celu
tika nosatits pirmais kravas vilciens, bet no 2009. gada maija kravu satijumi
notiek regulari. ,Baltic Container Terminal” teritorija ASV nemilitaro kravu
konteineri no kugiem tiek uzkrauti uz Latvijas dzelzcela platformam. Talak
Sis kravas Skérso Latvijas un Krievijas robezu un tiek vestas cauri Krievijai,
Kazahstanai un Uzbekistanai, tad parkrautas autotransporta un nogadatas
Afganistana.

NATO IEPIRKUMI

NATO organizéto iepirkumu ietvaros tiek iepirkts plass produktu un pa-
kalpojumu klasts, kas nepiecieSams uzturésanas vajadzibam un NATO misiju
atbalstam.
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NATO organizétajos iepirkumos skaidri tiek definéta prioritate izvéléties
piegadatajus no organizacijas dalibvalstim. To, ka Latvija ir NATO dalibvalsts,
var uzskatit par lielisku prieksrocibu, kas paver Latvijas precém un pakalpoju-
miem papildu noieta tirgus iespéjas, kadas nav tam valstim, kuras neatrodas
alianses sastava.

Militars produkts — produkts, kas paredzéts militaram vajadzibam un ie-
klauts Eiropas Kopienas dibinasanas liguma 296. panta minéta militaro precu
saraksta.

Nemilitari produkti - visi paré&jie produkti. Ir izveidota speciala NATO Uz-
turésanas un apgades agentira (NAMSA), kas nodarbojas ar NATO logistikas
atbalstu, sniedz pakalpojumus materialtehnisko lidzeklu iegadé un uzturé-
$ana, atbalsta NATO vaditas starptautiskas operacijas, atbalsta programmas
JPartnerattiecibas mieram” dalibvalstis to projektu istenosana. Konkursos var
piedalities uznémumi tikai no NATO dalibvalstim.

NATO NEMILITARO KRAVU TRANZITA
PARVADAJUMU STRUKTURANALIZE

STIPRAS PUSES

1. Latvijas geopolitiskais stavoklis un labi attistita transporta infrastruktdra
bija galvenie iemesli, kadé| Latvija tika izraudzita par NATO nemilitaro kravu
tranzitvalsti.

2. ,Baltica Transit” — regulara dzelzcela linija, kas divas reizes nedéla parva-
da konteinerus starp Baltijas ostam un Centralo Aziju (Kazahstanu, Uzbekista-
nu, Kirgizstanu, Turkmenistanu).

3. ,Baltic Container Terminal” (BCT) spé&j uzkraut konteinera vilcienu divu
stundu laika, tas ir loti labs rezultats, kas apliecina $a konteineru terminala
menedZmenta augsto kvalitati.

4, Svarigs faktors ASV izvélé transportét tranzita kravas uz Afganistanu tiesi
caur Rigas ostu bija ,Baltic Container Terminal” piedavata triskartiga drosiba.

5. BCT teritorija ir izvietotas novérosanas kameras, teritoriju ieskauj zogs,
patrulé apsardze, turklat Kundzinsalai visapkart ir Gdens un ar apkartéjo Rigas
pilsétas teritoriju to savieno tikai divi tilti.

6. Ka vésta laikraksts ,Bizness&Baltija”, transporta kompanijas, kas veic
NATO nemilitaro kravu parvadajumus, tika izraudzitas NATO rikota konkursa
kartiba. Péc uzvaras konkursa sadas tiesibas tika pieskirtas divam transporta
kompanijam - ,Damco Latvia” un ,DSV Air&Sea”".

7. Lai uzsaktu tranzitkravu parvadajumus no ASV uz Afganistanu, bija
nepieciesama virkne starptautisko saskanojumu. Sobrid ir noslégti tranzita
ligumi ar valstim, caur kuram tiek nogadatas NATO nemilitaras kravas uz Af-
ganistanu. Krievija atlauju tranzitparvadajumiem caur savas valsts teritoriju
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devusi tikai péc tam, kad DZordZu Busu Baltaja nama nomainija Baraks Oba-
ma. Turklat Krievija izvirzijusi nosacijumu, ka $Sim kravam ir jabat nemilitara
rakstura. Oficiala Maskavas atlauja sanemta tikai tad, kad pirma konteineru
partija jau bija cela uz Rigu.

8. Rigas ostas prieksrociba attieciba pret paréjam ostam bija spéja veikt
finansiali izdevigas kravu piegades uz Afganistanu.

9. No viena konteinera vai citas adekvatas kravas vienibas musu valsts ie-
gust lidz pat 500 eiro, no viena vilciena sastava - vismaz 30 000 eiro.

10. 2009. gada 27. novembri portala ,Delfi” Latvijas véstnieks Krievija no-
rada, ka ASV ar 30 soli Latviju ir skaidri iezimé&jusi pasaules karté, noradot uz
masu valsti ka ziemelu transporta koridoru.

11. Sobrid Rigas osta tiek planota ka vieniga Eiropas osta, caur kuru tiks
transportétas NATO nemilitaras kravas uz Afganistanu.

12. Pateicoties savam Jeografiskajam stavoklim, Latvijas ostas kalpo ka
tranzita savienojums starp Rietumiem un Austrumiem.

VAJAS PUSES

1. NATO nemilitaro kravu parvadajumi |oti liela méra ir atkarigi no
tranzitvalstu savstarpéjam politiskajam un ekonomiskajam attiecibam.
Turklat politiska situacija 3ajas valstis ir nestabila. Sis fakts ir ipasi svarigs,
jo kravam ir gars starptautisks cels, kur Latvija un Rigas osta ir tikai sakuma
posms.

2. Latvijas valstij ar ASV nav oficiala liguma par NATO kravu parvadasanu
caur masu teritoriju. Tas ir tadél, ka 3is kravas transporté komercuznémumi,
izmantojot komercialus kravu marsrutus.

3. Latvija nevar ietekmét parvadato kravu apjomu, jo tas tiek variéts, mai-
noties NATO karaviru vajadzibam.

4. Tranzita koridora nobeiguma uz Uzbekistanas un Afganistanas robezas
veidojas pudeles kakls, jo kravas no dzelzcela tiek parkrautas automasinas, kas
ir darbietilpigs process un rada kravu sastrégumus. ,Damco Latvia” un ,DSV
Air&Sea” nav Latvijas kompanijas, tadé| to maksatie nodokli nenonak Latvijas
valsts budzeta.

IESPEJAS

1. Citu NATO dalibvalstu un partnervalstu kravu piesaiste parvadajumiem
caur Rigas brivostu.

2. Sobrid Latvijas augstakas amatpersonas ir izvirzijusas mérki, ka Latvijai
ir jak|ast par ,vadoso valsti”, kas nodroSina nemilitaro kravu tranzitparvadaju-
mus caur Latviju uz Afganistanu.

3. Latvijas uznéméji varétu piedalities ASV izsludinatajos $is valsts brunoto
spéku Afganistana apgades konkursos.



4. Jaunu investiciju piesaistes iespé&ja Rigas brivostai.

5. Sie kravu parvadajumi veicina Latvijas un NATO ekonomisko un politisko
attiecibu attistibu.

6. lespéjams izmantot ari Liepajas un Ventspils ostas NATO nemilitaro kra-
vu tranzitparvadajumiem.

7. 2010. gada sakuma Latvijas Republikas aizsardzibas ministrs Imants
Liegis darba vizidu laika ir izteicis uzaicinajumu Lielbritanijai un Polijai izmatot
Latvijas ostas nemilitaro kravu tranzitam uz Afganistanu.

DRAUDI

1. Rigas osta saskaras ar lielu konkurenci no citam Baltijas valstu ostam,
kam ari ir lidzigas geografiskas prieksrocibas, lai piedavatu savus pakalpoju-
mus NATO nemilitaro kravu tranzitam.

2. NATO nemilitaro tranzitkravu piegades neturpinasies péc tam, kad kars
Afganistana tiks partraukts. lespéjams, ka tad ASV neizmantos Rigas ostu
turpmakiem tranzita kravu parvadajumiem.

3. Ta saucamie ,dabas draugi” regulari vérsas pret Rigas brivostu. Tas var
radit neparedzétus kravu transportésanas kavéjumus.

4. Konteineros no ASV uz Afganistanu tiek transportétas nemilitaras
preces ASV karaviriem, kas piedalas NATO miera uzturésanas misija Afganis-
tana, bet atpakalcela sajos konteineros transporté preces no Kazahstanas,
Uzbekistanas, Kirgizstanas un Turkmenistanas. Ka draudu var uzskatit iespéja-
mibu, ka atpakalcela no Afganistanas konteineros var notikt narkotisko vielu
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tranzitparvadajumi. Attistoties Ziemelu transporta koridoram, var attistities
ari narkotisko vielu un kontrabandas parvadajumi.

5. Ta ka NATO nemilitaras kravas tiek vestas uz Afganistanu, kur Sobrid
notiek militarie nemieri, tad katrs tranzitparvadajumu kédes posms var radit
interesi terorisma uzbrukumiem.

SECINAJUMI

1. Pateicoties daudzu Latvijas organizaciju mérktiecigam, saskanotam un
veiksmigam darbam, izdevies Latvijas paso geopolitisko stavokli un kravu
kvalitativo apkalposanu Rigas osta izmantot ka NATO Ziemelu apgades tikla
(NDN) galveno starta posmu.

2. Regularu NATO nemilitaro kravu tranzita fakts ir labaka garantija tam, ka
Rigas osta ir augsta kravu apkalposanas kvalitate un drosiba.

3. NATO nemilitaro kravu parvadajumi loti liela méra ir atkarigi no tranzit-
valstu savstarpéjam politiskajam un ekonomiskajam attiecibam.

4. Jau pasreizéja apjoma kravu plasmai ir svariga ietekme uz Latvijas eko-
nomiku. Citu NATO dalibvalstu piesaistiSsana un Latvija razotu precu ieklausa-
na kravu komplektésana so ekonomisko ietekmi varétu vél vairak palielinat.

5. Lai Rigas osta varétu izturét konkurenci un nezaudét vadoso poziciju
citu Baltijas valstu ostu vidd, ir nepartraukti japilnveido un jauzlabo kravu

apstrades process.m
Austra Mangusa, Jekaterina Mjackova, llmars LeSinskis
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NEDRIKST VIENALDZIGI
STAVET MALA

Latvijas Tranzita biznesa asociacijas viedoklis par Eiropas Komisi-
jas stratégiju Baltijas jaras regionam

BALTIJAS JURAS REGIONA SADARBIBAS
VISPAREJIE IETVARI
Baltijas jaras regiona stratégijai jabalstas uz regiona attistibai svarigiem

sadarbibas mérkiem, ko nevar atrisinat ES visparéjo politiku ietvaros. Straté-
gija jaietver gan pasakumi, kas jaisteno Eiropas Savienibai un tas dalibvalstim
pasam, gan pasakumi, kas tam jaisteno sadarbiba ar Krieviju. LTBA atbalsta 3a-
dus Eiropas Parlamenta 2006. gada 16. novembra rezolicijas ierosinajumus:

izveidot Baltijas jaras stratégijai savu budzeta poziciju ES budzeta;

izveidot jaunu programmu ar nosaukumu ,Baltijas jira bez robezam”,
kas paredzéta raitas robezu $kérsosanas veicinasanai regiona;

atbalstit tadu svarigu infrastruktdras projektu izveidosanu ka Baltijas
jaras autocel$, Baltijas dzelzcel$ un Via Baltica magistrale;

Istenot precu, pakalpojumu, personu un kapitala brivu kustibu starp
regiona valstim.

EIROPAS KOMISIJAS BALTIJAS JURAS REGIONA
STRATEGIJAS IEROSINATIE MERKI

Veicinat regiona ekologisko ilgtspéju

LTBA par galveno rediona ilgtspé&jas principu uzskata vides aizsardzibas un
ekonomiskas attistibas lidzsvaru regiona labklajibai — izskatot, pienemot un ievie-
Sot vides tiesibu aktus janem véra ari to ietekme uz ekonomiskam aktivitatém, tai
skaita parvadajumiem, tranzitu un ostu darbibu (jaizvérté jaunu vides aizsardzi-
bas noteikumu ieguvumi attieciba pret zaudéjumiem ekonomikai).

Pasreiz kugosanas drosibu Eiropas Savieniba paredzéts pilnveidot ar ierosinato
treSo kugosanas drosibas paketi, kas sastav no vairakiem tiesibu aktu projektiem.
LTBA uzskata, ka kugosanas drosibas un vides aizsardzibas joma jastrada kopa vi-
sam Eiropas (ne tikai ES) valstim. Lai novérstu, pieméram, Baltijas jara pastavosos
divus kugoSanas drosibas standartus - vieni ES dalibvalstim un citi Krievijai.

Veicinat regiona particibu

LTBA uzskata, ka veidojot jauno Baltijas jaras regiona stratégiju janem
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Liepajas osta.

apstakli ar kaiminvalstim, Tpasi Krieviju. Pieméram, pasreiz kaiminvalstu ostas
izkroplo konkurenci ar ES ostam, ieviesot zemakas algas, elastigakus valsts at-
balsta noteikumus, nodoklu atbrivojumus un mazak stingras vides prasibas.

ES un Krievijas transporta dialoga ietvaros efektivak jarisina Baltijas jaras
regionam svariga probléma: Krievijas diskriminéjosas politikas likvidésana
(dzelzcela tarifu politika, diskriminéjosa pieeja atkariba no kravu izcelsmes un
kravu Tpasniekiem, diskriminéjosa likumdosanas piemérosana). Lielaka dala
no Baltijas ostu kravu apjoma iet virziena uz austrumiem. RobeZzu skérso3ana
austrumu virziena ir regionala probléma, kas butiski ietekmé Baltijas ostas.
Ostas ir nozimigi logistikas centri, un probléma kada no piegades kédes pos-
miem rada problému visa kédeé.

Baltijas jaras regiona valstim Tpasi nozimigs ir jaras transports un tuv-
satiksmes kugosana, tapéc atbalstami batu Eiropas Komisijas ierosinajumi
vienkarsot tuvsatiksmes kugosanu un veicinat jaras transporta telpu bez
skérsliem, tai skaita Baltijas jaras regiona. Precu kustibu noteikti atvieglotu
vienota parvadajuma dokumenta ieviesana visiem precu parvadajumiem
neatkarigi no transporta veida.

Baltijas juras redions ir svarigs tranzita marsruts no Krievijas uz Eiropu un
otradi. Lai veicinatu tirdzniecibas un tranzita plismas, tai skaita konteineru
kravas pa dzelzcelu, jasaskano muitas procediras ar kaiminvalstim, piemé-

ram, Krieviju.
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Javeicina ES tiesibu aktu preciza ievieSsana un piemérosana Baltijas jaras
regiona valstis, pieméram, lai izskaustu Baltijas jaras regiona valstis krasi at-
Skirigo dzelzcela nozares liberalizaciju.

Nosakot kravas transporta tehniskas specifikacijas dzelzcelam, janem
véra Baltijas regiona infrastruktdras specifika — Krievija un Baltkrievija razoti
vagoni un atskirigs sliezu platums, kas Baltijas valstim nepielauj lokomotivju
satiksmi ar paréjam ES dalibvalstim un ierobeZo dazadu ES dzelzce|u sav-
starpéjas savietojamibas projektu izmanto3anas iespéjas. Baltijas valstis jau
pastav vienota vilcienu kustibas vadibas sistéma, kas ir tada pati ka Krievija
un Baltkrievija. Lidz ar to satiksmé starp minétajam valstim nepastav savstar-
péjas izmantojamibas problémas.

Baltijas valstim prioritarais dzelzcela kravu parvadajumu virziens ir Krievija
un Baltkrievija. Japanak (ES un attiecigo valstu vienosanas limeni) visu ES
licencéto parvadataju vienadas tiesibas un nosacijumi veikt starptautiskos
parvadajumus satiksmé ar robezvalstim, kas neietilpst ES. Pilnvértigakai
dzelzcela transporta tirgus attistibas parraudzibai nepiecieSsams regulari ap-
kopot, analizét un publicét datus par dzelzcela kravu parvadajumu tarifiem,
tai skaita ES robezvalstu iekszemes dzelzcela tarifiem un to atskiribam virzie-
na uz ES dalibvalstim.

Veicinat regiona pieejamibu un pievilcibu

LTBA uzskata, ka veiksmigai ES Baltijas jaras regiona valstu un kaiminvalstu
kas noteikti augsta limena darba grupas zinojuma par nozimigako Transei-
ropas transporta tikla asu paplasinasanu uz kaiminvalstim un regioniem, tai
skaita Ziemelu asi ar savienojumu Ventspils — Riga — Maskava. Austrumu - Rie-
tumu transporta koridors ir jaattista tada pasa limeni ka Ziemelu - Dienvidu
koridors. Eiropas transporta sistémas sakartosana nedrikst apstaties uz ES
aréjam robezam - tai jabat savietojamai ari ar kaiminvalstu transporta sisté-
mam regiona.

Nepietiekamas savietojamibas un citas tehniskas problémas transporta
nozareé ir jarisina ta, lai neraditu sarezgijumus regiona ES dalibvalstu turpma-
kai sadarbibai ar kaiminvalstim. Javeido ES un treso valstu sadarbibas komi-
tejas, kuras kopigi tiek risinati tehnisko un normativo dokumentu atzisanas
jautajumi.

Izstradajot standartus optimalai Eiropas intermodalo parvadajumu kravas
vienibai, janem véra Baltijas jaras regiona valstu Tpatnibas. Sadam standartam
janodrosina kravas vienibu savietojamiba Eiropas un Baltijas (talak Krievijas)
dzelzcelos. Nebutu atbalstama tadu aizsardzibas pasakumu ieviesana Baltijas
jara un Baltijas jaras Saurumos, kas uzliek papildu finansialus apgratinajumus
kugiem vai var radit nevienlidzigas konkurences iespéjas, tadu ka obligats
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eskorts un eskortésanas velkoni un obligata loc¢u izmanto$ana Baltijas jaras
Saurumos.

SADARBiBAS KOORDINACIJA UN INSTRUMENTI
BALTIJAS JURAS REGIONA STRATEGIJAS IEVIESANAI

LTBA ir parliecinata, ka sakotnéji kopigi janosaka ES Baltijas jaras regiona
stratégijas prioritates, mérki, aktivitates un tikai péc tam organizacijas/insti-
tdcijas, kas to istenos, un finansu instrumenti, kas tiks izmantoti. Lai sasniegtu
stratégijas mérkus, tas Tstenosana japiedalas visiem regionaliem dalibnie-
kiem - valstim un organizacijam (tai skaita BJVP, Ziemelu Padomei, Baltijas
Asamblejai, HELCOM, BaltMet u.c.). Precizi janosaka katra sadarbibas formata
ieguldijums kopéju mérku sasniegsana, lai izvairitos no regionalo organizaci-
ju aktivitasu parklasanas. Optimali jaizmanto katra sadarbibas formata prieks-
rocibas. ES, Islandes, Norvédijas un Krievijas kopéjais regionalas sadarbibas
formats - Ziemelu dimensija sakotnéji ietvéra tikai Baltijas jaras valstis. Lidz
ar 2006. gada 24. novembri Helsinku samita pienemto Ziemelu dimensijas
ietvara dokumentu tika uzsakta atjaunota ZiemeJu dimensijas politika, kas ka
prioritaru ietver ari Barenca regionu. Krievija labvéligaku kugosanas apstak|u
dé| nakotné plano novirzit dalu no Eiropai paredzétas transporta un energijas
avotu plasmas caur Barenca jaru, tapéc jaizvérté pasakumi sadarbibas uzla-
bosanai un iespé&jamie transporta un energétikas infrastruktdras savienojumi
ar Barenca juras regionu. Pasreiz ES Baltijas jaras regiona valstim ir veiksmiga
sadarbiba ar Krieviju un Baltkrieviju BJVP ietvaros, bet Ziemelu dimensijas
ietvara efektivitate ir apSaubama parak plasa darbibas lauka dé|.

BIZNESAM NEPIECIESAMA STABILITATE

LTBA aicina optimaliizmantot sadarbibu ar Krieviju kopéja tikla — ES Baltijas jaras
regions ka platforma visai ES svarigu problému risinasana (ES - Krievijas robeZat-
tiecibas, energoapgddes drosiba, transporta savienojumi u.c.). Sadiem mérkiem
batu nepiecieSsams ES papildu finanséjums. Uz jautajumiem par tranzitbiznesa
problémam Latvija atbild LTBA prezidents AIVARS LEMBERGS.

- Kas jus uztrauc, domajot par tranzitbiznesa talako attistibu Latvi-
ja?

- Patlaban tranzita biznesa lielakie izaicinajumi nak no Eiropas Komisijas.
Eiropa grib ieviest virkni maksajumu attieciba uz trokSniem, izmeSiem gan os-
tas, gan dzelzcela. No vides viedokla tas nozimé labak dzivot, bet jautajums —
vai bas par ko dzivot? Latvijas ostas konkuré ar Krieviju, bet tur $adi norma-
tivie akti netiek ieviesti, tapéc Krievijai nebas papildu izdevumu, savukart
Baltijas valstis k|Gs arvien mazak konkurétspéjigas. Jo vairak maksasim par to,
ko daram, jo mazak mums bs ko darit, un ieguvéja viennozimigi bas Krievija.



LTBA kopsapulce 1995. gada.

Tapéc mums nenogurstosi ir jacinas ar EK, jo vini $os jautajumus nesaprot.

Nevar tacu vides jautajumus skatit atrauti no tautsaimniecibas. Liela Latvi-
jas probléma ir ta, ka més slikta ekonomiska situacija un |oti nabadziga valsti
akli ievieSsam tadus standartus, kurus Sobrid var atlauties Vacija vai Zviedrija.
Més tacu esam ka Vacija 1955. gada! Ja paskatas Ministru kabineta darba kar-
tibu - par ko tik netiek ieviestas visadas prasibas! Jautajums: vai nabadzigai
tautai tas ir aktuali? Tas ir marasms! Var ostas salikt elektroniku elektronikas
gala, bet tarifs bas tik liels, ka pie mums neviens nenaks. EK direktivas iznicina
Latvijas tautu. Kapéc, pieméram, mums japérk emisijas kvotas? Lai Eiropa
vispirms piedava tadu apmezosanas procentu, kads ir Latvija! Bet ko vini?
Gudrinieki! Pasi mezus izcirtusi, ripnicas sabdvéjusi, un tagad mums vinu
clcibas uz sava rékina jarisinal

- Kas dod stabilitati biznesam?

- Jebkuras varas stabilitate, ja ta nav stagnacija, nodrosina stabilu biznesa
vidi, un tad ir skaidrs, ka nekadi parsteigumi nav gaidami. Biznesa |oti svari-
gas ir personiskas attiecibas, ja tas tiek sagrautas, sabrik visa kéde. Jau kop$
2004. gada valdes un padomes nemitigas mainas tada kompanija ka ,Vent-
bunkers” [oti negativi ietekmé biznesu. Neveiksmiga izradijas ari ekspeditora
nomaina. Atsakoties no ,LSF Holdings”, kas bija ekspeditors un apkalpoja
+Kalija parku” un Ventspils tirdzniecibas ostu, katastrofali samazinajas kravu
apjoms. V&l nesen ,Kalija parks” gada parkrava piecus miljonus tonnu, bet ta-
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gad tikai miljonu, savukart Ventspils tirdzniecibas osta pirms kada laika krava
Cetrus miljonus, tagad - tris miljonus. Lk, ko nozimé nomainit ekspeditoru,
kam bija sakartotas attiecibas visa tranzita biznesa kédé no ripnicas lidz kuga
bortam!

- Ko domajat par godigu konkurenci, pieméram, dzelzcela?

- Tas, kas attiecas uz dzelzcela infrastruktdru, batu janodala no parvada-
jumiem. Latvija ir tris privatie parvadataji — Rigas un Ventspils kompanijas un
vél LDz Cargo”. Tiem batu godigi jakonkuré, bet, ja vienam no dalibniekiem
pieder visa infrastruktdra, tad konkurence nesanaks. Te paradas liela pretesti-
ba. Latvijas Tranzita biznesa asociacija ir stradajusi ar vairakam valdibam. Lie-
lakais progress tika sasniegts Slesera kunga laika. ,Latvijas dzelzcel3” izdalija
meitas kompanijas, un $aja varianta struktdra ir caurskatamaka. Tacu tagad
atkal tiek ieviests slepenibas plivurs. Sabiedrisko pakalpojumu regulésanas
komisija mums ka Tranzita biznesa asociacijas dalibniekiem vairs nav pieeja-
ma informacija, kas atspogulotu to, ka tiek noteikta maksa par infrastruktaru.
Masu valsts parvalde dazkart k|ust slima, slépjot informaciju.

- Vai jas saragtina tas, kas notiek Ventspils tranzita uznémumos?

- Esmu konstatéjis, ka no desmit cilvékiem devini noteikti zags. Jautajums
tikai - pie kadiem nosacijumiem un kadas summas. Ipasi grati nezagt ir plebe-
jiem, kas tadi ir bijusi visu mazu un tikai apstak|u sakritibas vai citu nejausu ie-
meslu dél nok|uvusi pie naudas lades. Tas ir ka anekdoté - visi éd kotletes, no-
dziest gaisma un atskan blaviens. Izradas, kads ir izdomajis, ka kotletes tumsa
var nemt ar rokam, jo ta var panemt divas. Tam tad ari trapija ar daksinam. Bet
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attieksmei vajadzétu bat tadai, ka visu naudu tapat nenopelnisi un kapa lidzi
nepanemsi. Neesmu rékinajis, kadus minusus nesusi pédéjie gadi, bet doma-
ju, ka kads miljards dolaru bas. Tie visi ir tautsaimnieciskie zaudé&jumi.

- Ka varétu attistities naftas bizness?

— Pareizi batu, ja Latvija uzbavétu vienu vai divas naftas parstrades rip-
nicas. Ik pa bridim $ada interese paradas no nopietnu investoru puses. Tad
dala no naftas produktu kravam tiktu razota Latvija. Latvija ir |oti neizdeviga
situacija attieciba pret ,Mazeiku naftu”. Politisku motivu vaditi, lietuviesi tuv-
redzigi pardeva ,Mazeiku naftu” poliem. Tas bija |oti nepareizi, jo, ja krievi bija
gatavi maksat vairak, vajadzéja viniem ari pardot. Sodien pieder Péterim, rit
DzZonam, to jau nevar izkontrolét. AprobeZotiba. Vini tagad ,Mazeiku nafta”
strada ar pusi jaudas, kas visu laiku sit pa Latvijas ,kabatu”. Tas mums nav
izdevigi ne no viena skatu punkta.

Mani bazigu dara ari tas, ka Krievija un Baltkrievija jautajuma par naftu un
tas parstradi nemitigi konflikté. Sakot jau ar dizeldegvielas cauruli, kas iet pa
Baltkrievijas teritoriju, jo jaudas nav sabalansétas ar Latvijas un Krievijas jau-
dam, un beidzot ar naftas piegadém Baltkrievijas naftas parstrades ripnicam.
Baltkrievija naftu parstrada, bet visus parstradatos naftas produktus ieksze-
mes tirgQ neiztéré. Sis jaudas panemt ir masu darbs. Ta ir masu perspektiva.
Tallinas osta talit pazaudés naftas produktus, jo Krievija ir uzbavéta Ustjlugas
osta, un daudzas kravas aizies tur. Tad igauni saks skatities uz Baltkrieviju, un
tas mums atkal nav izdevigi. Ari Krievijas kompanijas ,Transnefteprodukt”
plani lidz 2012. gadam atjaunot naftas produktu caurulvadu Latvijas virziena
neskiet visai ticami, jo Krievija plano ilgaka laika posma buvét divus caurulva-
dus uz Somu jaras lici. Saja biznesa esmu |oti piesardzigs ar pozitivam nakot-
nes prognozém. Jaatceras pasu krievu teiciens: ,Krieviju ar pratu nesaprast!”,
tapéc visas prognozes ir ar daksam Gdent rakstitas.m

Izmantots materials no www.ventspils.lv
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JURAS PROJEKTI — JURAS VALSTI

»Juras projekts” ir uznémums, kura strada pieredzejusi spe-
cialisti ar daudzu gadu stazu un jauni inZenieri ar bakalaura
un magistra gradu. Vini nodarbojas ar hidrotehnisko bivju,
inzeniertiklu, idens celu, ostu saimniecibas objektu un krasta
nostiprinajumu, ka ari rapniecisku, sabiedrisku un transporta
buvju projektesanu. Par problémam, to risinasanas iespéjam un
jaunajiem projektiem stasta SIA , Juras projekts” valdes prieks-
sédetajs Vadims Olts.

NEPIECIESAMA PROJEKTETAJU PALIDZIBA

Nebdsu visai originals, ja teiksSu, ka Latvijai ka jaras valstij pagatne, ta-
gadne un nakotne ir ciesi saistita ar Baltijas jaru un tas krastiem. Ta ir liela
bagatiba, kas prasa ne tikai ripigu kopSanu un apsaimnieko3anu, bet ari
talredzigu politiku. Un te nu jateic, ka més, projektésanas uznémuma ,Jaras
projekts” specialisti, labi parzinam tos procesus, ka jira un citas tdenstilpes
ietekmé apkartéjo vidi, cilvéku sadzivi un ekonomiskos procesus valsti,
jo musu sutiba ir stavét pie katra bavprojekta Stpula un bat ne tikai lieci-
niekiem visam jaunajam, bet vistieSakaja veida pasiem 3o jauno ari radit.
Gandriz katru gadu, kad vétras nodara postijumus jaras krasta bavém un
nostiprinajumiem, tiek mekléta masu palidziba, un 3ada palidziba ir nepie-
cieSama, jo Gdens spéks loti stipri apdraud krastus, piekrastes komunikaci-
jas un celtnes. Pieméram, 2005. gada janvara vétras jau ta nelielo Latvijas
sauszemes teritoriju samazinaja par pieciem kvadratkilometriem, tapéc
zinatnieki un projektétaji vairakkart ir piedavajusi savu palidzibu izveidot

visa hidrografiska tikla sistematis-

ka monitoringa programmu. S5aja
Vairak neka 40 gadu ilgaja darbibas laika ,Jaras

sistéma butu ieklauts ne tikai ja-
projekts” piedalijies nozimigu objektu projek-

ras krasts, bet ari iek3&jie Gdensceli,
tesana Baltijas, Baltas un Barenca jiras ostas. = jahtu ostu tikls, ka ari kompleksa
vides izpéte, analize, attistibas un
apsaimniekosanas modeli. Diemzél
pagaidam visa atbildigo instituciju
interese atduras pret finansu traku-
mu, tapéc monitoringa programma
joprojam nekustigi gu| projektétaju
un zinatnieku darba mapés. Noka-
véts jau daudz, bet vél var pagat ari
daudz ko paveikt un saglabt.

Starp tiem var minét tadus lielus objektus ka
Rigas Tirdzniecibas ostas konteineru terminalis,
Ventspils Tirdzniecibas ostas kalija sals parkrau-
Sanas komplekss, liela dala Kaliningradas jiras
kanala hidrotehnisko bavju, pilsétas krastmalas
Riga, Ventspili un Liepaja, pramju parceltuves un
krastmala Tallina. Pédgjo 15 gadu laika uznémums
pieveérsies galvenokart Latvijas Republika realize-
jamu projektu izstradei.
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Valdes loceklis Vitalijs Teivans un valdes priekssédétajs Vadims Olts.

JAUNIE PROJEKTI

Ta ka masu uznémums projekté ostas saimniecibas objektus — piestat-
nes, krasta nostiprinajumus un Gdenscelus, ka ari razoSanas ékas, kravu
laukumus un inZeniertiklus, jaatzist, ka pédéjie gadi mums ir bijusi |oti
intensiva un radosa darba piepilditi. Esam izstradajusi tadus nozimigus
projektus ka Kuivizu ostas projekts Vidzemes jarmala un Pavilostas abu
molu rekonstrukcija Kurzemes jarmala. Izstradajam Ventspils brivostas
Dienvidu mola rekonstrukcijas, Mazas zvejas ostas, ka ari divdesmit pir-
mas un divdesmit otras piestatnes renovacijas projektus. levérojami darbi
noris Liepajas osta: priekSostas akvatorijas un kugu kanala rekonstrukcija,
Dienvidu un Ziemelu vilnlauzu izpéte un rekonstrukcija un ¢etrdesmit tre-
sas piestatnes celtnieciba. Visu S0 objektu projektésanu veica masu birojs.
Pardomata un likumsakariga ir Rigas brivostas jauno projektu iedzivinasa-
na. Apjomigakais no tiem ir projekts ,Infrastruktiras attistiba Krievu sala
ostas aktivitadu parcel3anai no pilsétas centra”. Sis Rigas brivostas izvirzi-
tais mérkis izraisija politisko, profesionalo un pat tiesisko instittciju aktivi-
tates, kas diemzeél traucéja tehniskas dokumentacijas izstradi, tomér més
savas ligumsaistibas izpildijam un novélam projekta istenotajiem sekmigu
ta realizésanu. Vél Rigas brivostai izstradajam projektus piestatném Z012,
ZO14, JM24 un JM25 pie Zurku salas un Austrumu mola rekonstrukcijas
projektu. Vél liels projekts bija darjjumu un dzivok|lu kompleksa Riga, Ba-
lasta dambi 9, nulles cikla projekts.
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LABI DARBINIEKI - ZELTA VERTIBA

Ari sarezgitajos krizes apstaklos SIA ,Jaras projekts” centas turéties pie
savas parbauditas stratégijas — rlpéties par savu darbinieku darba apstakliem
un socialajam garantijam. Visiem darbiniekiem ir apmaksatas veselibas ap-
drosinasanas polises, ari darba algu krize nav batiski ietekméjusi. Ar masu uz-
némuma pieredzéjuso darbinieku un pieaicinatu organizaciju palidzibu katru
gadu izstradajam apmacibas programmu, péc kuras zinasanas papildina
vismaz divdesmit procenti no misu darbiniekiem, jo uzskatam, ka kvalifika-
cijas celS8ana dod labumu darbiniekiem un atdevi pasam uznémumam. Masu
darbinieku riciba ir unikals 50 gadus krats projektésanas dokumentu arhivs,
masdienigas datorprogrammas, informacija par Latvijas un arzemju ostam,
ka ari Eiropas Savienibas blvniecibas normativu un standartu baze. Tas viss
tiek uzturéts un atjaunots, lai masu specialisti savu darbu varétu paveikt atbil-
stosi visaugstakajiem standartiem.

Tomér masu specialistu rezerves solins nav 1pasi gars, jo Latvijas izglitibas
sisttma neparedz hidrotehnikas inZenieru sagatavosanu. Ka jau sakuma teicu,
Latvija ir jaras valsts, vismaz mums ta gribétos domat, bet kops neatkaribas
atjaunosanas nevienai augstskolai joprojam nav jaras hidrotehnikas studiju
programmas. Tik svariga jautajuma risinasanu vairs nedrikst atlikt, tapéc ir ne-
pieciesams valsts pasutijums, lai sagatavotu jaunos specialistus hidrotehnikas
bavnieku un projektétaju profesijam. Pretéja gadijuma Latvijas hidrotehniska
tikla uzturésanas, rekonstrukcijas un attistibas nakotnes izredzes ir visai ne-
apskauzamas.

SIA ,Jras projekts” kolektivs pauz ticibu sapratigam visu jautajumu risina-
jumam un ir parliecinats, ka uznémuma pieredze, kompetence un atvértiba
sadarbibai dos savu ieguldijumu problému risinasana. Bet ar Jurniecibas
gadagramatas starpniecibu vélam visiem musu pasatitadjiem un sadarbibas
partneriem izaugsmi un labklajibu nakamajos gados. m
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SIA ,BGS” MOTO: ,,EKONOMISKI
PAMATOTAUN VIDI
SAUDZEJOSA BUVNIECIBA”

Sabiedriba ar ierobezotu atbildibu ,BGS” ir dibinata 1992. gada
un sakotnéji nodarbojas sauri specializéta joma - ostu hidro-
tehnisko konstrukciju remonts un bivnieciba. Laika gaita firma
auga un paplasinaja biznesu, aptverot arvien jaunus darbibas
virzienus. Tagad SIA ,,BGS” strada tadas nozarés ka hidrotehniska
buvnieciba, padzilinasanas darbi, udenstilpju renovacija, krastu
nostiprinasana, mikropalu izbiive, pamatu izbave, sanacija, geo-
sintetisko materialu izmantosana, termosuknu sistéemu uzstadi-
Sana, t.sk. udensapgades un termosiiknu dzilurbumi, izgaztuvju
rekultivacija.

Sniedzot pakalpojumus un domajot par ekonomikas attistibu, SIA ,BGS”
par galveno prioritati izvirza saudzigu attieksmi pret apkartéjo vidi un kulta-
ras mantojuma saglabasanu, tapéc tiek izmantota jaunakas paaudzes tehnika,
lietotas masdienigas tehnologijas un videi nekaitigi materiali, darba procesus
vada zinosi un augsti kvalificéti specialisti. Uznémuma darbibas pamata ir
ilgtspéjigas bavniecibas principi, t.i., resursu racionala izmanto$ana, inovaciju
un jaunako tehnologiju lietosana, pieejamu bavju bavniecibas nodrosinasa-
na, ta radot kvalitativu dzives vidi esoSajam un nakamajam paaudzém.

Kompanijai ir izveidojusies cieSa sadarbiba ar vairakiem starptautiskiem
uznémumiem - ,Minova Carbotech”, ,Huesker Synthetics” un ,Ischebeck-TI-
TAN", kas nodrosina plasu pakalpojumu klastu dazadas jomas. Sobrid ,BGS”
ir autorizéts So uznémumu parstavis Latvijas un Baltijas tirg, gan piedavajot
uznémumu razoto produkciju, gan realizéjot bavprojektus ar parstavéto uz-
némumu produktu pielietojumu.

HIDROTEHNISKIE DARBI

Ta ka Latvija atrodas Baltijas jaras un Rigas jaras lica piekrasté, hidroteh-
niskas buaves ir |oti nozimigas, tas tiek izmantotas Gdens resursu apsaimnie-
kosanai, ka arl cinai ar idens postoso iedarbibu. Ostas un ostu piestatnes,
aizsargdambiji, hidroelektrostacijas, kanali - tas ir baves, kas tiek celtas taut-
saimniecibas vajadzibam un cilvéku pasargasanai no Udens stihijas, tapéc
nepiecieSsams regulari veikt So hidrotehnisko bavju uzturésanu, remontu un
renovaciju, ka arf jaunu bavju celtniecibu.
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SIA ,BGS” riciba ir Gdenslidéju stacija un kvalificéts personals zemuadens
darbu veik3anai, tapéc uznémums spéj pilniba nodrosinat tadus darbus ka
zemudens metinasana un grieSana, nogrimusu objektu izcel3ana, akvatorijas
gultnes apsekosana, zemudens filmésana utt. Visi Sie darbi nepiecieSsami gan
hidrotehnisko bavju celtniecibai, gan renovésanai.

Hidrotehniskie darbi ietver |oti plasu darbu spektru, un uznémums ar tiem
sekmigi tiek gala, jo ta riciba ir specializéta tehnika, pieméram, zemessmélgji,
palu dzinégji, specialie ekskavatori, dazadi peldlidzek|i un cita tehnika, ka ari
pieredzéjusi un sertificéti specialisti, ari blvniecibas Gdenslidéji, kas spéj sos
darbus kvalitativi paveikt.

PADZILINASANAS DARBI

Gara jlras robeza, neaizsalstosas ostas un Atlantijas okeana tuvums ar
saviem jaras celiem ir noteicis un nosaka Latvijas valsts nozimi Eiropas valstu
vida. Par to liecina strauji augoS3ais kravu apgrozijums un apkalpoto kugu
skaits Latvijas ostas.

Padzilinasanas darbi ir neatnemama ostu darbibas sastavdala, jo, lai no-
drodinatu kugu celu ekspluataciju, pastavigi javeic to padzilinasana, ka ari
padzilinasana pie kugu piestatném.

Padzilinasanas darbi ir nepiecieSami, lai padaritu Gdenstilpes dzilumu at-
bilstoSu noteiktam vajadzibam, pieméram, kugu, laivu vai jahtu tauvo3anai
piestatnés, bet reizé tie batiski ietekmé apkartéjo vidi, tapéc ir nepieciesa-
ma So darbu analize un kontrole, ko veic kvalificéti vides specialisti un geo-
logi. SIA ,BGS” riciba ir speciala tehnika (dazadu tipu zemessmélgji, niedru
plavéji, u.c.), ar kuru Gdenstilpes padzilina, nenodarot kaitéjumu apkartéjai
videi.

UDENSTILPJU RENOVACIJA, KRASTU NOSTIPRINASANA

Latvija ir Gdeniem bagata zeme, bet Siem Udeniem — ezeriem, upém un
dikiem - ir nepiecie$ama savlaiciga un regulara kop3ana un tirisana. SIA ,BGS”
veic gan gultnes attirisanu no nosédumiem (t.sk. dinam), gan apauguma
nonemsanu, krastu stiprinasanu ar koka vai térauda paliem vai geosintétiska-
jiem materialiem. Uznémuma riciba ir daudzfunkcionala tehnika, ar kuras pa-
lidzibu ir iesp&jams nodrosinat darbus ari neértas un grati pieejamas vietas,
ka ari specialisti, kas vienmér ieteiks visefektivako risinajumu.

Mikropalu izbuave

Mikropalu pielietojums ir Joti plass - tie tiek izmantoti atbalsta sienu un
konstruktivo atbalstu nostiprinasanai, piestatnu konstruktivo elementu stip-
rinasanai, celu un tunelu bavé, palu pamatnes izveidei un nostiprinasanai
bavem utt.
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Pamatu izbuve, sanacija

No ta, cik kvalitativi un prasmigi ir uzbavéti ékas pamati, ir atkarigs baves
turpmakais mazs. Pamatu izbavé tiek izmantota rievpalu atbalsta siena, kura
nepiecieSamibas gadijuma tiek Tpasi stiprinata - enkurota. Biezi vien dar-
bi tiek veikti ari ipasi sarezgitos apstakl|os, pieméram, tiesa éku tuvuma.

Geosintétiskie materiali

Kops 2003. gada SIA ,BGS” bavprojektos izmanto geosintétiskos materia-
lus. To lietosanas sféra ir Joti plasa: tie tiek izmantoti gan ka nogazes stiprina-
juma elementi, gan celu pamatnes veido3anai, izgaztuvju rekultivacijas pro-
jektos, ari ka zemudens barjeras smilts sanesumu mazinasanai un zemudens
nogazu stiprinasanai.

Termosukni

Mdasdienas termostkni vairs nav jaunums. Blakus tradicionalajam éku ap-
kures sistemam, kuras tiek izmantota gaze, naftas produkti, koksne vai elek-
triba, aizvien lielaku popularitati iegust geotermalo stknu sistémas, kas sevi ir
apliecinajusas ka drosas, efektivas un videi nekaitigas. Termosuknu lietojums
var bat loti plass. ,BGS” ieriko autonomo apkuri atseviskas gimenes majas un
sabiedriskas ékas, kur vasaras perioda ta tiek izmantota gaisa kondicionésa-
nai, bet ziemas perioda - apsildei, ripnieciskajas zonas, kur termosuknus var
izmantot siltuma ieguvei no razo3anas procesa uzsilditajiem Gadeniem.

Sobrid SIA ,BGS” lielakais uzstaditais siltumsaknis ar kopéjo jaudu 1,1 MW,
kas veidots ar jaras kontira piesléguma izbavi, atrodas Salacgriva. Jara iegul-
dits siltumsukna aréjais kontdrs ar beztranseju tehnologiju. Siltumsaknis ar
jaras kontdru savienots ar caurulvadiem caur stadionu un kapam, izmantojot
to pasu beztranseju tehnologiju, tadejadi saudzéjot apkartéjo vidi, tai skaita
kapu zonu.

Izgaztuvju rekultivacija

SIA ,BGS” veic izgaztuvju rekultivaciju, kas nepiecieSama piesarnoto terito-
riju sakop3anai. Rekultivacija samazina atkritumu negativo ietekmi uz vidi un
cilvéka veselibu un nodrosina ar atkritumiem piesarnotas teritorijas ieklau-
$anos apkartéja ainava. Ari o darbu veikSanai uznémuma riciba ir apmaciti
darbinieki un speciala tehnika.

Uznémuma uzdevums ir realizét visus minétos darbus, neparkapjot to
trauslo robezu, kad dabas postosie procesi var k|lst neatgriezeniski.m
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RIGAS BRIVOSTAI JAUNI
SASNIEGUMI

Neraugoties uz gada sakuma nelabveéligajiem laika apstakliem,
ekonomisko krizi pasaulé un Latvija, 2010. gads Rigas brivostai bi-
jarazigs - kravu apgrozijums sasniedza 30,47 miljonus tonnu, par
2,5% parspéjot 2009. gada raditaju. Rigas brivostas kravu apjoms
butiski ietekmé Latvijas tautsaimniecibu kopuma, jo no katras
osta parkrautas tonnas valsts kasé iepliist aptuveni 10 latu. Tas
nozimé, ka Rigas brivostas darbibas rezultata 2010. gada Latvijas
ekonomika ir kluvusi par 300 miljoniem latu bagataka.

Rigas brivostas valdes priek$sédée-
tajs Andris Ameriks:,,Sads sasniegums
nav nejausiba, bet gan rlpiga unilgs-
tosa darba rezultats. Daudzus gadus
Rigas brivostas parvalde un valde ir
stradajusas, lai raditu apstak|us, kas
kravu Tpasniekiem un parvadatajiem
liek izvéléties tiesi Rigu. Osta iste-
no lojalu un sakartotu cenu politiku,
piedava laba limena infrastruktaru,
ka ari sniedz profesionalus pakalpo-
jumus. Starptautiskaja tirgu pozicio-
néjam Rigas ostu ka augstakas ligas
spélétaju kravu parvadajumu logisti-
kas kédeé. Rezultati ir iepriecinosi, un
mums ir pamats bat apmierinatiem
Andris Ameriks. ar paveikto, tomér nebusu originals,

ja teiksu, ka apstasanas pie sasniegta
ir solis atpakal, tapéc més turpinam stradat pie projektiem, kas ieziméti masu
ostas attistibas stratégija.

Savulaik attistibas stratégija paredzéja veidot Rigas brivostu ka multi-
funkcionalu ostu, kas mainigajos pasaules tirgus konjuktaras apstaklos dod
labus rezultatus. Loti liela nozime ir ostas akvatorijas, kugu ceju un piestatnu
padzilinasanai, kas lauj osta ienakt panamax tipa kugiem. Paslaik parvadataju
riciba ir viena dzilidens piestatne Zurku sala, bet tuvako gadu laika, kad tiks
realizéts Krievu salas projekts un uzblvétas vairakas jaunas dzilidens piestat-
nes, Rigas osta ienems vél nozimigaku vietu Baltijas jaras regiona kravu par-




vadajumu tirgQ. Atgadinasim, ka Sogad Rigas osta tika apkalpots vislielakais
kugis vésturé, kura tika iekrauti 82 tikstosi tonnu dzelzsridas.

Batiski mainas apstradato kravu struktdra. Osta sak parkraut dzelzsradu,
palielinas naftas produktu un mineralméslu apjoms un pieaug partikas pro-
duktu parvadajumi. Sogad atjaunojies kokmaterialu eksports, kam ir liela
nozime kopéja Latvijas ekonomikas atveselosana.

Tikai pateicoties rlpigi izstradatai un pardomatai ostas attistibas stra-
tégijai, kura konkréti ieziméti sasniedzamie mérki un tam nepiecieSamie
instrumenti, ka ari skrupulozi pieturoties pie plana, kas daudziem sakotngji
skita utopisks, ir iespé&jama ostas un katra uznémuma izaugsme. Gribu pateikt
visiem ostas darbiniekiem, stividoriem un kravu ipasniekiem lielu paldies par
darbu. Parvalde viena sadus panakumus negutu. Katram Latvijas iedzivota-
jam un uznémumam novélu nebaidities no ilgtermina planiem, bet lidzigi
ka Rigas ostai izvirzit mérkus un tos sasniegt, neaizmirstot pacelt savu latinu
arvien augstak un augstak.”

Rigas brivostas parvaldnieks Leonids Loginovs: ,Pirmas pazimes, kas lieci-
naja, ka lidz gada beigam sasniegsim labus rezultatus, paradijas gada vidd, kad
apgrozijums ostas terminalos saka strauji pieaugt. Te svariga loma ir bijusi Rigas
brivostas parvaldes veiktajai infrastruktaras sakartosanai, tai skaita kugosanas
kanala un akvatorijas padzilinasanai, ka ari pardomatajai tarifu politikai un in-
dividualai attieksmei pret uznéméjiem. Bet parvaldes darbs nav atraujams no
osta stradajoso uznémeéju ieguldijuma un sasniegtajiem rezultatiem.

Nepilna gada laika, kop3 ekspluatacija nodota dzilidens piestatne Zurku
sala, ta sevi jau ir atpelnijusi. 2010. gada pie $is piestatnes tika apstradati
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40 panamax tipa kudi, kas Latvijas tautsaimnieciba ienesusi aptuveni 40 mil-
jonus eiro.

Ta ka Rigas osta saka ienakt arvien lielakas kravnesibas kugi, radas objek-
tiva nepieciesamiba veidot dziladens piestatni Zurku sala. Sapratam, ka bez
ostas akvatorijas un kugu celu padzilinasanas ostas attistiba ir ierobezZota.
Apzinot terminalu Tpasnieku vajadzibas, Rigas brivostas parvalde pienéma
[emumu investét aptuveni divus miljonus latu pirmas dzilidens piestatnes
celtnieciba. Tagad redzam, ka investicijas ir atpelnijusas rekorda atruma, jo
gada laika kravu operatori par jaunizveidotas infrastruktdras izmantosanu ir
samaksajusi vairak neka divus miljonus eiro, un ta ir tikai brivostas budzeta
ieskaitita summa. Tai vél var pieskaitit vismaz 40 miljonus, kas, pateicoties
kravu apjoma pieaugumam osta, ir iepladusi Latvija, jo jasaprot, ka pelna
ne tikai osta un tas uznémumi, bet ari ,Latvijas dzelzcel$”, autoparvadataji,
édinasanas uznémumi un citi pakalpojumu sniedzé&ji un ka valsts iestazu dar-
biniekiem un pat Daugavpils parmijniecei alga ir atkariga no ostas darbibas
efektivitates. Esmu parliecinats: ja masu riciba nebatu Sis piestatnes, tad ostas
kravu apgrozijums buatu vismaz par diviem miljoniem tonnu mazaks. Turklat
esam spéjusi ne tikai palielinat kravu apgrozijumu, bet ari piesaistit jaunus
kravu veidus.”

KRAVU STRUKTURA

Generalkravu segmenta ir notikusas visbutiskakas parmainas, par ko
liecina kopéjais apgrozijums, kas palielinajies par 46,5%. Stabila pieauguma
dinamika vérojama ari konteinerizéto kravu joma: 2009. gada tika apstradati
1,86 miljoni tonnu, bet 2010. gada jau 2,65 miljoni tonnu konteinerkravu, kas
ir par 42,2% vairak. Konteinerkravu apstradi tagad jau veic tris kompanijas.
Pieaugums ir bijis kokmaterialu kravam, kas liecina, ka Sis kravu veids atgust
tirgus péc iepriek3éjo gadu krizes. 2009. gada parkrava 1,8 miljonus tonnu,
bet 2010. gada jau 2,9 miljonus. Kapums kokmaterialu kravam bijis 63,2%. Lai
ari partikas kravam nav liels Tpatsvars ostas kravu struktra, tomér ir vérojama
pozitiva o kravu pieauguma tendence. Vislielakais kritums generalkravu seg-
menta bijis kimiskajam kravam.

Lejamkravu segmenta butiskas parmainas nav notikusas, kravu apjoms
faktiski saglabajies iepriekséja limeni (+0,3%). Lejamkravas dominé naftas
produkti, kas 2010. gada faktiski ir tada pasa limeni ka iepriekséja parskata
perioda, vien par 0,2% parsniedzot iepriek$éjo raditaju. Kopuma Rigas osta
apstradati 6,53 miljoni tonnu naftas produktu. Lai ari saskidrinatas gazes ipat-
svars ir Joti neliels, tomér ari Seit ir vérojama pozitiva tendence - parkrauts par
13,1% vairak neka ieprieks.

Beramkravu segmenta kopuma kravu apgrozijums ir samazinajies par 7%.
Tas saistits ar akmenoglu parvadajumu kritumu par 17,3%, par 29% mazak
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ir parkrauts mineralméslu, ka ari samazinajies cukura un dazadu metalu
parkrausanas kopéjais apjoms. Beramkravu segmenta kopé&jo apgrozijuma
kritumu kompensé dzelzsridas parkrausana, kas aktivizéjusies tiesi gada ot-
raja pusé; divkart palielinajies koksnes skeldas un zagmaterialu kravu apjoms.
JaatzZimé, ka koksnes kravas galvenokart veido masu valsts eksports.

Rigas ostas kravu struktara ir loti daudzveidiga, un kravas vienlidz veik-
smigi tiek apkalpotas visos segmentos, kas liecina, ka riski ir sadaliti un viena
veida kravu kritums pasaules tirgl nevar radit batiskus zaudéjumus Rigas
brivostai kopuma.

Arvien palielinas ar apkalpoto pasazieru skaits. V&l pirms daziem gadiem
par panakumu tika uzskatits pusmiljons pasazieru gada, 2009. gada to skaits
sasniedza 691 508, bet 2010. gada jau 764 001 jeb par 10,5% vairak.

JAUNS KUGU ATKRITUMU APSAIMNIEKOSANAS PLANS

2010. gada 9. decembri Rigas brivostas valde apstiprindja ,Kugu radito
atkritumu apsaimniekosanas planu Rigas brivosta” nakamajiem trim gadiem.
Lidz ar sa dokumenta apstiprinasanu spéku zaudé 2007. gada 18. decembri
apstiprinatais kugu radito atkritumu apsaimniekosanas plans.

Saskana ar Likumu par ostam un Ministru kabineta 2002. gada 8. oktobra
noteikumiem Nr.455 ,Kugu radito atkritumu un piesarnoto Gdenu pienem-
sanas kartiba un kugu radito atkritumu apsaimniekosanas planu izstrades
kartiba” Rigas brivostas parvalde ir atbildiga par kugu radito atkritumu un
kravas parpalikumu pienemsanu un apsaimniekosanu Rigas brivosta.

Rigas brivostas valdes priekssédétaja vietnieks, Vides ministrijas parstavis
Viesturs Silenieks: ,Ostas dinamiska attistiba pédéjo gadu laika un strauji
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augosais kravu apgrozijums uzliek ostai papildu atbildibu par kugu piesarnoto
adenu un atkritumu savaksanu un apsaimnieko3anu atbilstosi ES direktivam
un pasaules vides aizsardzibas prasibam. Masu uzdevums ir panakt, lai ostas
saimnieciska darbiba atstatu iespéjami mazaku iespaidu uz vidi, tai skaita
jaras un iekszemes Gdeniem un piekrastes teritoriju gan zemes resursu, gan
gaisa kvalitates joma. Kugu radito atkritumu apsaimniekosanas plans nosaka
kartibu, kada kugi un Rigas brivostas struktiras un uznémumi, kas iesaistiti
kugu radito atkritumu apsaimnieko-
$anas procesa, veiks darbibas ar kugu
raditajiem atkritumiem. Plans ir do-
kuments, kas definé Rigas brivostas
atkritumu apsaimniekosanas politiku
un mérkus, maksajumu sistému, kas
izveidota, lai osta sekmigi funkcioné-
tu kugu radito atkritumu savaksanas
un utilizacijas sistéma, ka ari organi-
zatorisko struktdru un iesaistito pusu
pienakumus un atbildibu.”

DROSIBAS PASAKUMI

Leonids Loginovs: Rigas brivostas
parvalde ir gandarita par VID Muitas
kriminalparvaldes un GKPP ONAP dar-
bu un narkotiku kravas aizturésanu.

Jau daudzus gadus Rigas brivos-
tas parvalde ciesi sadarbojas ar valsts
drosibas institlcijam, kuras veic da-
zadus operativos pasakumus Rigas
brivostas teritorija. Katru ménesi notiek ostas konsultativas padomes sédes,
kuras piedalas visu valsts drodibas institaciju parstavji. Istenotie preventivie
pasakumi ir batiski mazinajusi noziedziga nodarijuma riskus brivosta.

Ari turpmak Rigas brivostas parvalde sniegs nepieciesamo atbalstu valsts
tiesibsargajosajam institdcijam, lai nepielautu osta nelikumigas darbibas.

OSTA TIEK GALA AR IZAICINAJUMU

28. oktobri no Rigas ostas dziladens piestatnes Zurku sala tika izvests kugis
,Kyzikos”, kas kugo ar Griekijas karogu. Ta garums ir 230 m, platums 37 m,
iegrime 14,2 m. Kuga krava bija 82,2 tikstosi tonnu dzelzsridas.

Rigas osta ,Kyzikos" ienaca 24. oktobri, un ta uzkrausana notika pie trim pie-
statném. Lidz maksimali atlautajam dzilumam - 14,2 metriem - iekrausana tika
pabeigta vienigaja Rigas ostas dzi|Gdens piestatné Zurku sala. Kugu agentésa-
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Zurku sala.

nas kompanijas ,Rix Shipping” valdes loceklis Andrejs Naumenko: ,Més esam
priecigi, ka veiksmigi ir izdevies apkalpot lidz $im lielako Rigas osta ienakuso ku-
gi. Vislielakos sarezgijumus rada nepietiekamais kugu cela dzilums. Lai uzkrau-
tu tik lielu dzelzsridas kravu, tiesi dzilums pie piestatném un kugu kanala lika
mums izmantot tris piestatnes. Ja to varétu izdarit viena vieta, tad uzkrausana
prasitu par ¢etram diennaktim mazak neka Soreiz. Jateic gan, ka kuga ietilpiba
lava iekraut vél aptuveni 10 tukstoSus tonnu dzelzsradas, bet to nepielava ari
dzilaka Rigas ostas piestatne Zurku sala. Sis bija jau tre3ais ar dzelzsridu uzkrau-
tais panamax tipa kugis, un Sogad paredzéta vél divu lidzigu kugu nosutisana.”

Dzelzsrida Rigas osta pienak no Krievijas raktuvém un talak tiek nogadata
metalapstrades uznémumam Lielbritanija. Rigas tirdzniecibas ostas valdes
priekssédétajs Ralfs Klavins atzist, ka ostas padzilinasanai ir loti svariga nozi-
me, jo kravu ipasnieki vélas izmantot arvien lielakus un lielakus kugus.

Rigas brivostas kapteinis Eduards Delvers: ,Kugim ,Kyzikos” parametri ir
lielaki neka tiem, kurus esam pieradusi uzskatit par panamax tipa kugiem.
Panamas kanala nevar ieiet kugi, kuru platums ir lielaks par 33 metriem, bet
Sis kugis ir 37 metrus plats un 230 metrus gars. Man bija parlieciba, ka spé-
sim tikt ar So uzdevumu gal3, tacu drosibas labad piesaistijam visus atbalsta
dienestus. Kugim pietauvoties pie piestatném un no tam atiet palidzéja cetri
velkoni, tai skaita ari Rigas brivostas velkoni ,Santa” un ,Stella”, bet kugi no
ostas izveda misu pieredzéjusakais locis Anatolijs Pav|u¢enkovs.”

Zurku salas piestatne ir tikai pagaidu risinajums, kamér ekspluatacija nav
nodoti jaunie terminali un piestatnes Krievu sala, kurus ar nepacietibu gaida
ostas uznémumi.
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Viens no lielakajiem ostas
uznémumiem ir ,Rigas tirdznie-
cibas osta”, kuras valdes prieks-
sédétajs Ralfs Klavins atzist, ka,
pateicoties Zurku salas dzil-
Gdens piestatnei, stradat kluvis
vieglak, un pagaidam tas ir kaut
kads risinajumes, lai nevajadzétu
nosutit nepilnus kugus.

Ralfs Klavins: ,Esam nosutijusi
ari pirmas ¢uguna un dzelzsra-
das kravas, planojam jélcukura
kravu piesaisti. Ar kravu Tpas-
niekiem noslégtie sadarbibas
ligumi liecina, ka 2011. gada saksim pienemt un nosatit mineralméslus no
jauna ,Uralhim” terminala, kura ekspluatacijas pirmaja karta planots apstradat
divarpus lidz tris miljonus tonnu kravu, bet otraja karta ta kapacitate palielina-
sies lidz pieciem miljoniem tonnu. Atzimésu, ka terminali saskana ar planu bas
aptuveni 100 jaunu darba vietu un atalgojums nebls zemaks par 700 latiem
ménesl. 2008. gada dokera vidéja alga bija 1500 eiro. Tacu musu iespéjas ir iero-
beZotas, kamér ekspluatacija nav nodotas jaunas piestatnes un terminali Krievu
sala. Vél jateic, ka Krievu salas terminali batiski uzlabos Rigas iedzivotaju dzives
kvalitati, jo oglu terminali no pilsétas centra tiks parcelti tuvak jarai un talak no
apdzivotam vietam, turklat més daudz vieglak, atrak, Iétak varésim apkalpot jau
pieminétos panamax kugus.”

Ainars Slesers: ,Masu plans dubultot kravu apgrozijumu Rigas osta tuvako

piecu gadu laika faktiski ir visai pieticiga progno-

m ze, jo jau tagad ar potencialajiem kravu Tpasnie-

Krievu salas projekts paredz kiem noslégtie sadarbibas ligumi un vienosanas
jaunu piestatpu bavniecibu ar

Vladimirs Makarovs un Rigas brivostas
kapteinis Eduards Delvers.

protokoli liecina par vél straujaku izaugsmi, kas
kopgjo garumu vairak neka kilo- | Rigas ostu padaris par svarigu Eiropas logistikas
centru. Ar dzilidens piestatném labiekartota Ri-
gas osta dos iespéju parvadatajiem atteikties no
lidz $im izmantotajiem logistikas celiem caur Ro-
terdamu un citam vados$ajam Eiropas ostam un
izvéléties értaku, létaku un atraku kravu nogadi
caur Rigu.”

metrs un sakotnéjo dzilumu 15
metri, planota kravu apstrades
kapacitate — 20 miljoni tonnu
gada. Kopéjas projekta izmaksas
ir 152,6 miljoni eiro, no tiem 52%
tiek piesaistiti no ES. Jauni ter-
minali ieplanoti ne tikai Krievu
sala, bet ari citas vietas Daugavas
kreisaja krasta un Kundzinsalas
zieme|u dala.

JAUNAS IESPEJAS
Zurku salas piestatné tika uzkrauts Sveices
karoga kugis ,Nyon”, kura garums ir 230 metru,
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Rigas brivostas parvaldnieks Leonids Loginovs iepazistina

Valsts prezidentu Valdi Zatleru ar ostas projektiem.

platums 32 metri un iegrime 14 metri. Kugi iekrava 72 takstosus tonnu Kuz-
basa oglu, kas divu nedélu laika ar vilciena sastaviem tika piegadatas no 4000
km talajam Krievijas oglu raktuvém. No Rigas ogles aizceloja uz Roterdamu,
kur tas tiks izmantotas termoelektrocentralés.

Ogles 3obrid ienem vadoso vietu Eiropas energétikas tirgd, to vidéja cena
ir 100 ASV dolaru par tonnu. Vienkarss aprékins liecina, ka kravas kopéja vérti-
ba bija 7,2 miljoni dolaru. Latvijas ekonomika tikai $a viena kuga apkalposana
ienesa 720 tuksto3us dolaru.

Kugi uzkrava trijas diennaktis, kas ir gandriz tads pats atrums ka Roterdama
vai kada cita Eiropas osta.

RIGAS OSTA VAIRAK PASAZIERU

Rigas brivostas parvaldes Kruizu kugu un pasazieru dalas vaditaja Inita Lu-
na:,2010. gada kruiza sezona Rigas osta tika atklata 4. maija ar 201 metru gara
kruizu kuga ,Mona Lisa” ienaksanu Rigas pasazieru terminali un tika noslégta
16. septembri ar kruizu kugi ,N.G. Explorer”.

Sezonas laika Rigas osta ienaca 63 kruiza kugi, kas kopuma uz Rigu at-
veda aptuveni 55 tuksto3us tdristu no 65 dazadam valstim. Visvairak bija
parstavétas tadas valstis ka Vacija, Zviedrija, ASV, Lielbritanija un Norvé-
gija. Bija dienas, kad Rigas ostas pasazieru terminali apkalpoja tris kruizu
kugus vienlaicigi.
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2010. gada cetri kruizu kugi — ,Mein Schiff”, ,Clipper Adventure”, ,Regatta”
un Vision of the Seas” — Rigas ostu apmekl&ja pirmo reizi. Kugis ,Regatta” Ri-
gas osta ienaca sesas reizes, pa ¢etram reizém - ,Viking Cinderella” un ,Vision
of the Seas"”

2010. gada 14. septembri Briselé notika Eiro-
pas Kruizu padomes konference, kura uz disku-
Eiropas Kruizu padomes konfe- = Sijdm par kruizu pakalpojumu attistibu Eiropa
rence ik gadus notiek Briselé, pul- pulcéjas Sis jomas eksperti no visas Eiropas un
cgjot vairakus desmitus nozares | pat attalakam Austrumu un Rietumu valstim.
ekspertu no kruizu kugu adentd- | Latviju Saja konferencé parstavéja Rigas brivostas
ram, ostam un kruizu linjam, lai | parvaldes Kruizu kugu un pasazieru dalas vadita-
apmainitos ar pieredzi, apspries- ja Inita Luna.
tu problemas un skatitu kruiza Inita Luna: ,Konferences laika se3as plenarsé-
industrijas perspektivas Eiropa. dés tika apspriestas vairakas kruizu industrijas
attistibu skaro$as témas. Pirmajas trijas plenar-
sédes diskutéja par kruizu industriju Eiropa, tas ekonomiskajiem aspektiem,
industrijas perspektivam un izaicindjumiem nakotné. Ipasa uzmaniba tika
pievérsta vides jautajumiem un likumdosanas sakartosanai vides problému
risinasana.

Nakamajas trijas plenarsédes uzsvars tika likts uz ostu darbibu, drosibas
jautajumiem, pasazieru apkalposanas kvalitati, nakotnes prioritasu noteik-
sanu.”

PIEAUG ASV KRAVAS

ASV véstniece Latvija Dzadita Garbere jlnija sakuma iepazinas ar Rigas
brivostas parvaldes vadibas sistému, iedzilinajas [Emumu pienem3sanas pro-
cesos, ka ari klatiené novértéja konteineru terminala tehnologiskas iespéjas,
drosibas pasakumus un apstaklus, kados tiek uzglabatas un parkrautas NATO
kravas.

NATO kravu apjoms Rigas ostad pakapeniski pieaug, tapéc saprotama
bija ASV véstnieces Dzuditas Garberes vélme personigi iepazities ar Rigas
brivostas darbibu. Tiekoties ar Rigas brivostas valdes priek$sédétaja viet-
nieku Viesturu Silenieku, véstniece noradija, ka saskata iespéjas paplasinat
ASV kravu parvadajumus caur Rigas ostu. Savukart ostas parstavis izteica
priekslikumu vienkarsot jaras kravu parvadajumus no Amerikas uz Austrum-
eiropu, respektivi, organizét kravu parvadajumus no Amerikas uz Rigu bez
parkrausanas kada no Eiropas lielajam ostam. Sobrid tiek praktizéta lielo kugu
izkrausana Roterdama vai Hamburga, tur kravu parved uz citu terminali, kur
uzglaba un iekrauj kugos, kas dodas uz Rigu. TieSo parvadajumu ieviesana
batu ekonomiskiizdevigaka un daudz atraka kravu ipasniekiem. Tapat brivos-
tas parvaldei jadoma par kravu piesaisti no Austrumiem uz ASV.
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ASV véstniece Latvija Dzudita Garbere viesojas Rigas brivosta.

Viesturs Silenieks: ,V&lmi sutit NATO kravas caur Rigas ostu paudusas ari
citas valstis, pirmie vilcieni ar Anglijas, Belgijas un Spanijas kravam osta ienaca
jau maija vida. Kravas ir bavmateriali, partika. Zinama méra tas saistits ar kra-
vu drosibu, ko grati garantét, pieméram, Pakistana, kur jau noticis uzbrukums
vilcienam, kas veda NATO kravu.”

UZMANIBAS CENTRA VIDES JAUTAJUMI

Rigas brivosta viesojas Baltijas jaras valstu vides dienestu eksperti, lai ie-
pazitos ar ostas parvaldes praksi vides saglabasana un atkritumu apsaimnie-
kosana. Vizite notika Baltijas jdras valstu vides dienestu ekspertu izbraukuma
seminara ietvaros. Lidzigi seminari norisinas visas iesaistitajas valstis, iepriek-
$éjais notika Talling, kur gan izpalika tikSanas ar ostu parstavjiem.

Rigas brivostas valdes priekssédétaja vietnieks, Vides ministrijas parstavis
Viesturs Silenieks: ,Eksperti iepazinas ar masu ostas atkritumu apsaimnie-
kosanas planu, ka ari regularas kontroles sistému. Dzirdéjam atzinigus var-
dus par noslégto ligumu ar valsts kontroléjosajam iestadém par parbauzu
vienlaicigu veik$anu ostas uznémumos, lai tas prasitu iespéjami mazak laika
un mazakus resursus gan no kontroléjoso iestazu puses, gan kontroléjuma
uznémuma.”

Tik3anas laika Valsts vides dienesta parstavji akcentéja, ka videi svarigu
jautajumu risinasana tagad notiek daudz operativak, jo ievérojami uzlaboju-
sies komunikacija ar Rigas brivostas parvaldi. Pirms pienemt [émumu jaunu
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projektu sakara, visi jautajumiieprieks tiek izdiskutéti, kas palidz izvairities no
nepardomatiem lémumiem.

2010. gada bistamo rapniecisko atkritumu apsaimniekotajs un parstra-
datajs SIA ,Eko osta” istenoja unikalu biotehnologisku projektu - saka razot
dabiskas baktérijas, ko izmantotos naftu un citus kimiskus produktus saturosa
piesarnojuma noardisanai. Razotne atrodas Riga, un projekts istenots sadar-
biba ar Eiropas Regionalas attistibas fondu un Latvijas Universitates Mikrobio-
logijas un biotehnologijas institutu. Projekta kopéjas izmaksas ir 449 000 latu,
tai skaita Eiropas Savienibas lidzfinanséjums - 103 000 latu.

Lémums par biotehnologisku preparatu razosanas ceha izveidi pienemts,
pamatojoties uz ,Eko ostas” ilggadéjo pieredzi un nemot véra to, ka analogi
preparati, kas izgatavoti citur Eiropas Savieniba, sadardzina attirisanas proce-
sa pasizmaksu.

»ZALAJIEM” KUGIEM MAZAKA OSTAS MAKSA

Rigas brivosta ir nolémusi pieskirt ostas maksas atvieglojumus kugiem, ko
sertificéjusi organizacija ,Green Award Foundation”. Pienemot sadu [émumu,
Rigas osta, kas vélas klat par vienu no videi draudzigakajam ostam Baltijas
jaras ziemelaustrumu regiona, skaidri pauz savu nostaju ostas kvalitates pa-
augstinasana.

Rigas brivostas parvalde pieskirs 10% atlaidi jélnaftas kravam, kas Rigas
osta tiek parkrautas kugos ar ,Green Award Foundation” sertifikatu. Orga-
nizacija ,Green Award Foundation” par savu mérki uzskata kugu ipasnieku,
apkalpes loceklu un pasu kugu drosas un videi draudzigas darbibas stimulé-
sanu. Ta ir neatkariga un objektiva organizacija, kuras galvena darbibas sféra
kops 1994. gada ir juras kugu sertificésana visa pasaulé. Jaras kugi ar 20 000
un vairak tonnu kravnesibu (gan jélnaftas tankkugi, gan sauskravas kugi)
tiek vértéti péc tehniska stavokla, apkalpes darba kvalitates un vadibas no
krasta. Kugi, kuri atbilst visiem kritérijiem, sanem ,Green Award Foundation”
sertifikatu, kas ir spéka tris gadus, bet katru gadu tiek parskatits. Sertifikats ir
pieradijums tam, ka kugis ir Tpasi tirs un dross. Sadiem kugiem aptuveni 30
ostas devinas valstis pieskir ostas maksas atvieglojumus. ,Green Award Foun-
dation” sertifikatu pagaidam sanémusi 234 jaras kugi.

Rigas brivostas parvalde darbojas saskana ar vides aizsardzibas politiku,
kas apstiprinata Vides parvaldibas sistémas ietvaros. Organizacija ,Green
Award Foundation” pauz gandarijumu par Rigas brivostas dalibu projekta un
cer, ka tam pievienosies ari citas Baltijas jaras regiona ostas, tadéjadi nodrosi-
not videi draudzigu kugosanu: ostas iebrauc vairak kvalitativu kugu, un kugu
Tpasnieki, kas vélas investét tiraka, drosaka darbiba, par to tiek atalgoti.m
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RIGAS BRIVOSTAS ZINAS

RIGAS 0STU NEBAIDA JAUNI IZAICINAJUMI

Pasaules ekonomiskas krizes iespaida pédéja gada laika lielakaja dala
pasaules ostu ir samazinajies kravu apgrozijums, bet neaizmirsisim, ka pirms
ekonomiskas depresijas ostu jaudas pasaulé kopuma nebija pietiekamas, lai
apkalpotu pieaugoso pasazieru skaitu un apstradatu strauji augoso kravu ap-
jomu, kas jo ipasi bija izjatams konteineru parvadajumos. Tapat infrastruktdra
pasaules ostas nebija piemérota aizvien lielakas kravnesibas kugu uznemsa-
nai, bet tiesi sadu kugu izmantosana ir viena no batiskam kravas parvadaju-
mu logistikas tendencém.

Masdienu globalizacijas apstak|os pasaules ekonomikas attistiba ir atkari-
ga no efektivi funkcionéjosa starptautiska logistikas tikla, tapéc nepietiekama
kapacitate jebkura no pasaules ostam var klt par pasaules ekonomikas atve-
selosanas kavékli. Starptautiska Ostu asociacija (The International Association
of Ports and Harbors — IAPH) 2009. gada 28. maija 26. pasaules ostu konferencé
(26th World Ports Conference) Dzenova, Italija, vienbalsigi pienéma ,Rezollciju
par ostu gatavosanos ekonomikas augsupejai” (Resolution on Ports Preparing
for Economic Recovery).

mina projekti, IAPH mudinaja pasaules valstu valdibas rast lidzek|us un sniegt
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visa veida atbalstu ostam, lai palidzétu tam sanemt investicijas infrastruktadras
ilgtermina attistibas planiem. Ja netiks turpinats darbs pie ostu infrastrukta-
ras sakarto$anas un modernizacijas, tas nespés apmierinat pieprasijumu péc
ostu pakalpojumiem, kad ekonomika beidzot atvese|osies.

Rigas brivosta kravu apgrozijuma kritums ir bijis procentuali mazaks neka
citas pasaules ostas, tacu ari te jutamas ekonomikas lejupslides sekas. To-
mér ekonomikas ekspertu pétijumi un secinajumi liecina, ka kopuma kravu
apgrozijums Rigas brivosta palielinasies, un to veicinas Baltijas jaras regiona
valstu turpmaka ekonomiska izaugsme, kas kopuma bis nedaudz lénaka
neka pédéjo gadu laika. Salidzinot ar citam ostam Ziemeleiropa, pieméram,
Amsterdamu, Roterdamu un Antverpeni, kravu apgrozijuma pieaugums Ri-
gas osta bus ievérojams.

Ostai vienmér bijusi svariga loma pilsétas un visa regiona ekonomikas at-
tistiba un talaka izaugsmé, jo tiesi osta nodrosina efektivu pieeju pasaules tir-
gum, sniedz jaunas biznesa iespéjas un rada tik nepieciesamas darba vietas.

Rigas osta, kas aiznem aptuveni divdesmit procentus no Rigas teritorijas,
nav iznémums, jo tiesi Seit visstraujak tiek attistiti jauni projekti, piesaistitas
arvalstu investicijas, ka ari talredzigi tiek planota brivo teritoriju izmantosana.
Statistika liecina, ka katra darba vieta osta rada piecas darba vietas pilséta.

Rigas ostas projekti apliecina, ka pédéjas desmitgades attistibas stratégija,
ko mérktiecigi realizéjusi ostas vadiba, ir bijusi talredziga, pareiza un pilniba
saskan ar Starptautiskas Ostu asociacijas izvirzitajiem mérkiem - sakartot un
modernizét ostas infrastruktdru, lai pilniba iekJautos starptautiskaja logistikas
tikla.

RIGAS BRIVOSTA — IZTURIGS KEDES POSMS

Aizvaditais krizes gads pasaulé jatami ietekméjis ari tranzita un logistikas
sistémas, dazadus transporta koridorus un konkurenci $aja nozaré. Baltijas ostu
kravu apgrozijumu ari turpmak ietekmés katras valsts savstarpéjas attiecibas ar
Krieviju un Baltkrieviju, nemot véra 30 valstu ambicijas tranzita nozaré. Biznesa
sekmigai attistibai Latvija liela nozime vienmeér ir bijusi un bas politikai, gan
iekséjai, gan aréjai, tai skaita dzelzcela parvadajumu tarifu politikai. Neraugo-
ties uz krizi, Latvijas ostas stradajusas labi, kopéjais kravu apgrozijums ostas
2009. gada samazinajas tikai par diviem procentiem. Turpmak Latvijas ostu
kravu apgrozijuma dinamikas veidosana liela nozime bs jaunu tranzita kravu
plismu piesaistisanai un Latvijas eksporta attistibai, ka ari visas logistikas kédes
sekmigam darbam. Lai gan ostai ir |oti svariga nozime, ta tomér ir tikai viens
neliels posms kopéja kravu transportésanas un tirdzniecibas kédé. Un kéde ir tik
stipra, cik stiprs ir tas vajakais posms. Tas lieku reizi apliecina: lai sasniegtu labus
rezultatus, sekmigi jadarbojas visiem kédes posmiem.
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Rigas brivosta nodrosina sava kédes posma sekmigu darbibu, sakartojot
visu dienestu darbu osta. Vienota informacijas un darbibas sistéma izde-
vies saslégt muitu un robezsardzi, jaras kravu parvadatajus, autotransporta
kompanijas un dzelzcela ekspeditorus, ka ari visus dienestus, kas sniedz
pakalpojumus osta. Jau pieminétajam klat nak augstais drosibas limenis, kam
vislabakais apliecinajums ir NATO kravu transportésana uz Afganistanu caur
Rigas brivostu. Apmekléjot Rigas brivostu, ASV Brunoto spéku Transporta
pavélniecibas komandieris generalis Dankans Maknabs novértéja tas darbibu
un atzina, ka drosiba osta atbilst visaugstakajiem standartiem.

Logistikas un ostu nozaré liela nozime ir politikai, jo maldigs ir uzskats, ka
politiki runa vienu, bet biznesmeni dara péc sava prata. Krievijas lielie uzné-
méji, pieméram, atzist, ka politiku ieteikumi viniem ir janem véra.

Paslaik Latvijai ar Krieviju ir normalizéjusas politiskas attiecibas, tapéc
notiek konstruktivs darbs, kas atspogulojas ari Rigas brivostas projektos.
Laba sadarbiba izveidojusies ar Krievijas dzelzcela kompaniju un tas meitas
uznémumu konteineru parvadajumiem ,TransContainer”, Rigas brivostas
sadarbibas partneriem projekta par kravu transportésanu uz Afganistanu.
Tagad ,TransContainer” ir uzsacis jaunu kopigu projektu ar ,DB Schenker”, kas
paredz konteineru depo izveidi Riga. Panakta vienosanas, ka ,DB Schenker”
kravas no Skandinavijas konsolidés Riga un kraus konteineros, ko ,TransCon-
tainer” ar vilcienu vedis talak uz Maskavu.

Maskava transporta grupas vaditaju sapulcé norisinajas intensivas saru-
nas par koridora Ventspils — Riga - Maskava iekJausanu Zieme|u dimensijas
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prioritaro kravas parvadajumu virzienu saraksta. Saskanosanas procesa ir
ligumi par sadarbibu dzelzcela joma un starptautiskajiem autoparvadaju-
miem.

Starptautiskie eksperti atzist, ka salidzinajuma ar citam Baltijas jaras regio-
na ostam Rigas brivostai ir vislabakas izredzes un vislielakais potencials, jo tas
lielais trumpis ir Maskavas tuvums. Uznémeéjiem ir arkartigi svarigi iespéjami
isa laika nogadat kravu uz Gdensceliem, jo sauszemes transports ir dargaks.
Lai ietauprtu laiku un naudu, kravu parvadataji izvélas Rigas brivostu.

Viens no perspektivakajiem sadarbibas virzieniem ir tranzita marsruts Ki-
na - Krievija — Latvija - Eiropa. Lai sekmigi iesaistitos un stradatu $aja tranzita
koridora, Rigas brivosta un dzelzcels, sakartojot infrastruktiru un moderni-
zéjot tehniku, jau ir paveikusi lielu daJu no saviem majasdarbiem, kas lauj ar
optimismu lGkoties nakotné.

VALSTS ATBALSTA OSTU PROJEKTUS

Latvija ka Eiropas Savienibas dalibvalsts ir stratégiski nozimigs tranzita
mezgls un atraktiva jaunu projektu attistibas un investiciju vieta. Jo ipasi tas
attiecas uz Latvijas lielakajiem tranzita objektiem - ostam. Pédéjo gadu kravu
parvadajumu apjoms liecina, ka Latvijas tranzita koridors un Latvijas ostas
iegast klientu arvien lielaku uzticibu, kuras pamata ir pakalpojumu augsta
kultdra, izdeviga ostu atrasanas vieta un sekmiga ieklausanas kravu transpor-
tésanas logistikas kedé. Starptautisko ekspertu prognozes liecina, ka Latvijai,
neraugoties uz strauji pieauguso konkurenci, ir |oti labas izredzes klat par
nozimigu logistikas centru Baltijas regiona. Krievijas pédéja laika politiskas
tendences tam ir apliecinajums. Paslaik tiek apspriesta stratégija, ka veidot
transporta koridoru Riga — Maskava, kura batu iesaistiti ne tikai Krievijas un
Latvijas dzelzceli, bet ari Maskavas un Rigas pasvaldibas un ka viens no straté-
giski nozimigakajiem spélétajiem - Rigas brivosta.

Sads transporta koridors parnemtu lielu dalu kravu, ko paslaik no Krievijas
uz Eiropu parvada ar autotransportu. Rigas brivostas parvalde, Satiksmes
ministrija, Rigas dome un akciju sabiedriba ,Latvijas dzelzcels” strada pie
ta, lai nodrosinatu masdienu prasibam atbilstosu tehnologiju izmantosanu
dzelzcela transporta sistémas attistibai, kas mazinatu iespéjamo avariju risku
un batu videi draudzigas.

Latvijas ostu kapacitate Sobrid ir aptuveni 60 miljoni tonnu, ko iespéjams
kapinat lidz pat 80-100 miljoniem tonnu. SprieZot péc transporta attistibas
tendencém Eiropa, dzelzcela transports uzskatams par vienu no perspekti-
vakajiem sauszemes transporta veidiem gan no drosibas, gan ekologiska vie-
dokla. Kravas uz un no Latvijas ostam galvenokart tiek parvadatas pa dzelzce-
Ju. Dzelzcela kravu parvadajumi veido 52% no kopéja sauszemes kravu parva-
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dajumu apjoma, un tiem ir
tendence arvien palielina-
ties. Pa dzelzcelu tranzita
parvada aptuveni 85% no
visam kravam, kas galve-
nokart nak no Krievijas un
Baltkrievijas uz Latvijas os-
tam, tatad tiek transporté-
tas pa Austrumu - Rietumu
tranzita koridoru. Latvija
par galveno tranzitbizne-
sa un ostu politikas priori-
tati ir noteikta konteineru
kravu apjoma palielinasa-
na. Sadas prioritates izvéli
nosaka situacija pasaules
transporta biznesa un poli-
tika. Ari Latvija valsts limenit
tiek atbalstiti projekti, kas
paredz investiciju piesaisti
ostam, dzelzcela un auto-
mobilu pievedce|u izbavei,
rekonstrukcijai un moder-
nizacijai, ka ari logistikas
centru izveidei. Daudzus projektus paredzéts istenot kopigi ar partneriem
Krievija, Kinad un Kazahstana. Notiek aktivs darbs ar Kinas kravu ipasniekiem,
lai redli saktu darboties Eirazijas tranzita koridors un Latvija klatu par vienu no
kravu logistikas centriem Kinas kravu transportésanai uz Eiropas Savienibu.

EIROPAS FONDU LIDZFINANSEJUMS
RIGAS BRIVOSTAS PROJEKTIEM

ES finansu atbalsts Kohézijas fonda ietvaros tiek novirzits ¢etru Rigas briv-
ostas projektu realizacijai:

M pieejas kanala kugu ienaksanai Rigas osta rekonstrukcija (59,5 miljoni
eiro, 85% atbalsta intensitate);

B Austrumu un Rietumu molu rekonstrukcija (34 miljoni eiro, 85% atbalsta
intensitate);

B Krievu salas attistiba (78,3 miljoni eiro, 49% atbalsta intensitate);

M jauna ro-pax un kruiza kugu terminala attistiba (25 miljoni eiro, 50%
atbalsta intensitate).
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MODERNA TRANZITA INFRASTRUKTURA

VAS ,Latvijas dzelzcel$" specialisti, analizéjot situaciju kravu parvadajumu
tirgQ, tai skaita kravu plidsmu uz Rigas brivostu, naca pie secinajuma, ka Rigas
brivostas apkalposanai nepiecieSama Rigas dzelzcela tikla un savienojoso slie-
Zu ce|u rekonstrukcija, jo tikai optimizéjot un pilnveidojot dzelzcela infrastruk-
taru bus iespéjams apmierinat Rigas brivostas pieprasijumu péc ievérojami
lielakam dzelzcela jaudam un nodrosinat konkurétspéjigus kravu apstrades
pakalpojumus. Dzelzcela infrastruktiras uzlabosana klast vél jo vairak aktua-
la, domajot par Rigas brivostas attistibu Krievu sald un Kundzinsala, kur tiks
realizéti vairaki jauni pievedce|u projekti un istenots modernizacijas projekts
Véjzaku salas rajona, ka ari izveidota dzelzcela stacija ,Riga-osta”. Planota ari
stacijas ,Bolderaja-2” celtnieciba Daugavas kreisaja krasta. Ridzinieki péc 3a
projekta realizacijas iegus jaunas prettroksnu sienas sliezu malas. Tapat tiks
parbavétas sliedes, un jaunas nodrosinas ievérojami mazaku troksnu limeni
un vibraciju. Uzlabojumus veiks ari Rigas brivostas teritorija. Valsts akciju sa-
biedriba ,Latvijas dzelzcels” plano Rigas dzelzcela mezgla rekonstrukcija lidz
2013. gadam, piesaistot ES lidzek|us, iequldit 54,76 miljonus eiro. Paredzéts,
ka 85% no projekta kopé&jam izmaksam finansés Eiropas Savienibas Kohézijas
fonds, atlikusos 15% segs no valsts budzeta. Infrastrukttras modernizacija
Jaus Rigas ostai apstradat 40 miljonus tonnu kravu gada.

Vérieniga dzelzcela infrastruktiras projekta realizéSanai ir nepiecieSsams
komplekss risinajums, tapéc kopa ar ,Latvijas dzelzce|u” ka infrastruktras
attistitaju strada Rigas brivostas parvaldes specialisti un ostas terminali. Tikai
kopigiem spékiem iespéjams realizét grandiozas ieceres, reizé nekavéjot os-
tas ritmisku ikdienas darbu. Domajot par dzelzcela infrastruktdras projektiem,
loti svarigi saskatit transporta sistémas un kravu plismas kopsakaribas. Tas
dzelzcelam uzliek papildu atbildibu, jo, télaini runajot, dzelzcela infrastrukta-
ru nakas iekomponét un saskanot ar citu celu un pasas pilsétas infrastruktaru.
Restrukturizéjot dzelzcela infrastruktiru Riga, izdosies saisinat vagonu stavé-
$anas laiku stacijas, optimizét dzelzcela sastavu pienemsanu, formésanu un
nogadasanu izkrausanas un iekrausanas vietas, tai skaita izmantojot musdie-
nu prasibam atbilstosus inovativus tehniskos risinajumus. Prasibas, kas tiek
izvirzitas jaunajiem projektiem, garanté videi un cilvékiem draudzigaku jaunu
un modernu tehnologiju izmantosanu.

Rigas brivostas dinamiska attistiba liek domat ne tikai par ostas pievedce-
Ju rekonstrukciju Saura nozimé, bet ari par Rigas pilsétas galveno autoce|u,
valsts autocelu un dzelzcela talako attistibu. Rigas Ziemelu transporta kori-
dors (Zieme|u koridors) ir lielakais transporta infrastruktiras projekts Riga pé-
déjas desmitgadés, un ta mérkis ir atslogot Rigas centru no transporta raditas
slodzes, ieklaut Rigas brivostu Eiropas nozimes celu tikla un palielinat Latvijas
piedavata Austrumu — Rietumu transporta koridora konkurétspéju.
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Istenojot projektu, tiks uzbaveéts érts atrgaitas autocel3. Ta celtniecibu pla-
nots sakt 2012.-2013. gada un pabeigt lidz 2018. gadam.

Rigas brivosta ir viens no Latvijas centralajiem transporta mezgliem, kas
savienots ar TEN-T tikla autoceliem un dzelzcelu, ka ari ar Rigas starptautisko
lidostu, tadé| tam tiek pievérsta Tpasa uzmaniba valsts limen. Valsts politika
nosaka, ka lielakas investicijas transporta infrastruktara vispirms tiek iegul-
ditas tiesi tranzitam izmantojamos virzienos, lai Latvijas tranzita un tatad ari
Rigas brivostas pakalpojumi k|atu arvien pievilcigaki.

KRIEVIJA MEKLE SADARBIBAS IESPEJAS

Divi stratégiski nozimigakie virzieni, kuriem vislielako véribu velta Rigas
brivostas amatpersonas, specialisti un biznesa struktdras, ir Krievija un
Kina.

Rigas domes priekssédétaja vietnieks un Rigas brivostas valdes prieks-
sédeétajs Ainars Slesers: ,Rigas brivosta pienémusi [émumu pieskirt Krievijas
uznéméjiem aptuveni 30 hektaru lielu teritoriju industriala parka veidosa-
nai. Tas nepieciesams, lai mums ostas teritorija attistitos razosana un reali
tiktu radita pievienota vértiba. Ka pozitivu argumentu razosanas attistibai
varétu minét nodoklu atlaides darbibai brivostas teritorija. Sada parka iz-
veidosana dotu ienakumus gan valstij, gan Rigai, ka ari raditu daudz jaunu
darba vietu.”
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Péc Rigas domes iellguma
2010. gada marta Riga vieso-
jas Maskavas delegacija, ko
vadija Maskavas valdibas mi-
nistrs Vladimirs Maliskovs.

Savukart no 2010. gada
18. lidz 21.maijam Latvija uz-
turéjas Krievijas Tirdznieci-
bas un rapniecibas kameras
priekssédétajs Jevgenijs Pri-
makovs, kura darba kartiba
bija ieklauts Rigas brivostas
apmekléjums, tiksanas ar Ri-
gas brivostas parvaldnieku
Leonidu Loginovu un ostas
parvaldes specialistiem, ka
ari izbrauciens pa ostas akva-
toriju, lai realitaté noveértétu
Rigas ostas iespéjas un attis-
tibas tempu. Kopa ar J. Prima-
kovu Riga viesojas ariKrievijas
uznéméji, kuri parstav lielus
V. Maligkova vaditas delegacijas vizite daudznozaru koncernus. Vini
Rigas brivostas parvalde. meklé sadarbibas partnerus,

kas kravu lidz klientam par
adekvatu cenu spétu nogadat péc iespéjas atrak.

Rigas brivostas parvaldes Stratégiskas planosanas un projektu vadibas
departamenta direktors Vladimirs Makarovs: ,Diskusijas par jaunu projektu
veido$anu ar Maskavas uznéméjiem notikusas jau vairakkart, tapéc jau pirms
Maskavas delegacijas ierasanas Rigas brivostas parvalde pienéma konceptu-
alu lemumu par jauna industriala parka izveidoSanu ostas teritorija Spilves
plavu zieme|u dala, kas aiznems aptuveni 70 hektaru. Industriala parka klientu
loks bls daudz plasaks par Maskavas uznéméjiem, un to apliecina Latvijas,
Krievijas un citu valstu uznémumu pieprasijums péc noliktavu saimniecibu
un razosanas platibu izveidosanas Rigas brivosta. Industriala parka atrasa-
nas nav izvéléta nejausi, bet gan saistiba ar jau veiktajiem un planotajiem
infrastruktdras projektiem: Seit bus érti pieejams autocelu tikls, ka ari tuvuma
atradisies planotais dzelzcela atzars uz Krievu salu. Projekta realizacijas laiks
sakrit ar jau apstiprinato dzelzcela linijas izbavi lidz 2013. gadam. Industriala
parka celtniecibas finanséjumu nodrosinas Rigas brivostas parvalde, Maska-
vas valdiba un projekta ieinteresétie uznéméji. Ir loti labi, ka paraléli Eiropas




valstu un ASV biznesa struktram Latvija aktivizé€jas ari Krievijas uznéméji.
Var teikt, ka nogaidosa Krievijas un Latvijas biznesa stratégija ir beigusies un
sakusies aktiva abpuséji izdeviga biznesa sadarbiba. Kamér Rigas ostas spés
nodrosinat atru kravu apstradi par izdevigam cenam, tikmér kravu ipasnieki
izvélésies Rigas ostu, jo cena un atrums ir galvenie kritériji, péc ka vadas kravu

Tpasnieki.”

VIESI SEIT VIENMER IR GAIDITI

Veidojas sadarbiba ar Kanadu

2010. gada 19. janvari Rigas briv-
ostu apmekléja Kanadas delegacija,
ko vadija parlamenta Senata prieks-
sédétajs Noels Kinsella (Noel Kinsella).
Viesus pavadija Kanadas arkartéjais
un pilnvarotais véstnieks Latvijas Re-
publika V. E. Skots Heteringtons (H. E.
Mr. Scott Heatherington). Rigas briv-
ostas parvaldnieks Leonids Loginovs
iepazistinaja Kanadas parlamenta
delegaciju ar Latvijas transporta po-
litiku, attistibas iespéjam, ka ari ar
Rigas brivostas darbibu. Abas puses
izteica interesi stiprinat tirdzniecibas
saikni starp Kanadu un Latviju un
atzina, ka tuvakaja laika varétu tikt
parakstiti divpuséji sadarbibas ligu-
mi starp Sentdzonsas (St. John), Kve-
bekas (Quebec), Helifeksas (Halifax)
un Rigas brivostu.

Brazilijas bizness meklé
sadarbibas iespéjas

2010. gada aprila beigas Latviju
darba vizité apmekléja Brazilijas Fe-
derativas Republikas Speciala ostu
sekretariata ministrs Pedro Brito do
Nascimento un uznéméju delegacija.
Darba vizité bija ieklautas tiksanas ar
augsta ranga valsts amatpersonam,
Rigas brivostas apmekl&jums, ka ari

OSTAS

Kanadas, Brazilijas un Eiropas Komisijas

delegacijas Rigas brivosta.
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lidzdaliba Latvijas Tirdzniecibas un rdpniecibas kameras organizétaja biznesa
seminara ,Varti uz Latinameriku”. Si vizite bija arkartigi nozimiga Latvijas eko-
nomikas attistibai, jo raisija jaunas idejas par abu valstu sadarbibas iespé&jam,
jauniem tirdzniecibas un logistikas pakalpojumu biznesa projektiem. Ta bija
pirma tik augsta ranga Latinamerikas ar tirdzniecibu saistitas amatpersonas
vizite Latvija kops valsts neatkaribas atgisanas.

Ligums par Baltkrievijas precu tranzitu
Lai veicinatu Baltkrievijas eksporta precu tranzitu caur Rigas ostu, 2010. ga-
da 31. marta Rigas brivostas valdes priek$sédétajs Ainars Slesers un Baltkrie-
vijas Minskas brivas ekonomiskas zonas administracijas vaditajs Aleksandrs
Ahremciks parakstija nodoma protokolu un sadarbibas ligumu par abpuséju
atbalstu abu valstu uznéméjiem. Parakstitie dokumenti apliecina abu pusu
ieinteresétibu ilgtermina sadarbiba, paredz visdazadaka rakstura informaci-
jas apmainu, kas nenoliedzami uzlabos pakalpojumu kvalitati un ekonomisko
aktivitati. Ainars Slesers: ,Noslégtas vienosanas ir vairaku gadu sadarbibas
rezultats. Mums nav jauzlabo
attiecibas, bet gan janostip-
rina tas ar veiksmigu biznesu.
Sadarbiba ir izdeviga abam
pusém, jo Latvija parstav Eiro-
pas Savienibu, bet Baltkrievija
ir NVS sastavdala, kas mums
Jaus vieglak iek|at NVS tirgos,
bet Baltkrievijas raZotajiem
bls vieglak pieejami Eiropas
: tirgi. Més esam ieintereséti
A. Ahreméiks un A. Slesers paraksta nodomu protokolu. — piesaistit Baltkrievijas ekspor-
ta preCu tranzitu caur Rigas
brivostu, jo 3is valsts razosanas un eksporta apjomi ik gadu pieaug. Noslégta
vieno$anas pieskirs labvélibas statusu Baltkrievijas eksportam caur Latviju,
bet mdsu uznéméjiem garantés kvalitativus pakalpojumus Minskas brivas
ekonomiskas zonas teritorija un izeju uz citam NVS valstim.”

NATO KRAVAS IZVELAS RIGAS BRIVOSTU

2009. gada maija Rigas brivosta tika sakts jauns bizness - palaists konteine-
ru vilciens kravu tranzitam uz Afganistanu NATO spéku nodrosinasanai. Lidz
2009. gada beigam tika nosutiti 50 vilcieni ar pieciem tukstoSiem konteineru.
Tas ir |oti Zimigs signals, kas apliecina, ka 3is transporta koridors ir dross, taja
strada NATO. Kravas transportésanai koordiné un apkopo Latvijas Brunotie



spéki, un perspektiva Brunotie spéki bus nosatitajs, kas konsolidés NATO
dalibvalstu kravas satiSanai pa dzelzce|u caur Krieviju, Kazahstanu un Uzbe-
kistanu uz Afganistanu vai citiem regioniem.

2010. gada februara sakuma tika nokartotas visas tehniskas formalitates,
lai Latvija klatu par galveno valsti NATO nemilitaro kravu tranzita uz Afganis-
tanu. Interesi par Latvijas piedavato pakalpojumu paudusas ari citas NATO
dalibvalstis, tostarp Lielbritanija.

Rigas brivosta kravas tiek apstradatas specializétaja konteineru terminali
,Baltic Container Terminal”, par kura atbilstibu drosibas standartiem parlieci-
najas speciali izveidota ekspertu komisija.

ASV véstniece Latvija Dzudita Garbnere: ,Ta ka |oti daudzi Afganistanas mi-
sijai paredzétie sutijumi tiek apzagti, sabojati vai pat iznicinati, ir atrasta alter-
nativa tradicionalajam amerikanu kravu marsrutam caur Pakistanu un tapis
otrs, drosaks cel$ ar bazes vietu Riga. Rezultats mis patiesam |oti apmierina.
Rigas jeb ta sauktais Ziemelu cels ir izveidots ta, ka NATO kravas no ASV tiek
transportétas lidz Rigas brivostai, Seit parkrautas un talak vestas caur Krieviju,
Kazahstanu, Uzbekistanu un Tadzikistanu uz Afganistanu. Ziemelu sadales
tikls tagad ir pilniba attistita sistéma, kas, bazéjoties Latvija, veic vitali svarigas
piegades musu misijai Afganistana. Tas ir |oti labs pieradijums tam, cik ciesa ir
ASV un Latvijas sadarbiba un ka més spéjam stradat kopa NATO ietvaros pie
masu svarigajiem mérkiem.”

NATO kravam ir augsta pievienota vértiba, ar tam labi var nopelnit ne
tikai Rigas brivosta, bet ari Latvija kopuma, jo aprékini liecina, ka par katru
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H‘.

RBP Aréjo sakaru departamenta

direktore Irina Gorbatikova piedalas
IAPH generalas asamblejas darba.

uz Afganistanu nosutito konteineru
Latvijas valsts budZets sanem no 500
lidz 600 eiro. ASV valdibas parstavju
delegacija vizites laika Rigas brivosta
apliecinaja, ka $im un ari citiem pro-
jektiem ir labas izredzes un attistibas
iespéjas.

NATO kravas var k|at par loti izde-
vigu biznesu masu uznéméjiem, jo
dalu no Afganistanai paredzétajam
kravam ASV plano komplektét ar Lat-
vija iegadatam precém.

LR satiksmes ministrs Kaspars Ger-
hards: ,NATO kravam ir laba attistibas
dinamika, tapéc ir pamats cerét, ka So
kravu apjoms arvien pieaugs.”

LR aizsardzibas ministrs Imants
Liegis: ,Ta ka ASV |oti nopietni izvérté
to uznémumu reputaciju, kuri nodro-
sina NATO kravu parvadasanu caur
Latviju, tikos ar logistikas uznémumu
.DSV Air&Sea” un ,DAMCO Latvia”
parstavjiem. Apspriedam vairakus ar
NATO nemilitaro kravu transportésa-
nu saistitus aspektus, lai ar turpmak
nodrosinatu So kravu sekmigu tran-
Zitu caur Latviju. Esmu gandarits, ka
aizsardzibas nozare, aktivi veicinot
NATO dalibvalstu kravu tranzitu caur
Latviju, dod savu ieguldijumu valsts
ekonomikas stimulésana.”

Rigas domes priekssédétaja
vietnieks un Rigas brivostas valdes
priek$sédétajs Ainars Slesers: ,Vizites
laika ASV tikos ar daudzu pasaulé
slavenu ASV kompaniju vaditajiem
un ievérojamiem politikiem. Sis saru-
nas bija loti sekmigas un deva jaunu

impulsu abu valstu ekonomiskajai sadarbibai. Tapat tika parrunatas iespé&jas
turpmak attistit un paplasinat stratégisko partneribu ASV kravu parvada-
jumos caur Rigas ostu uz Afganistanu. No ASV amatpersonu puses guvu



apliecinajumu, ka vinus pilniba apmierina Rigas brivostas serviss un ka kravu
parvadajumi caur Rigu uz Afganistanu turpinas pieaugt.”

NE TIKAI VARDI, BET ARI DARBI

Jau treSo gadu pavasari notiek liela Latvijas sakop3anas talka. 2010. gada
Rigas brivostas parvalde to ipasi atbalstija un aicinaja iedzivotajus un uz-

némumus sakopt Latviju, tai skaita
piesarnotas vietas Rigas brivosta un
tai piegulosajas teritorijas.

Rigas brivostas valdes priekssé-
détaja vietnieks Viesturs Silenieks:
,Ostas teritorija, kas aiznem piekto
dalu no visas Rigas teritorijas, div-
desmit publiski pieejamajas vietas
notika aktiva talkosana. Jau 2008. ga-
da pavasari Rigas brivostas parval-
des darbinieki, Valsts vides dienesta
specialisti un Rigas domes parstavji
ieradas Milestibas sala, lai novértétu
putnu ligzdosanas vietas un uzsaktu
salas sakopsanas darbus. Lielas talkas
laika ostas parvaldes darbinieki tur-
pinaja jau iepriekséjos gados aizsak-
to Milestibas salinas sakopsanu.”

Rigas brivostas politika paredz pa-
nakt lidzsvaru starp ostas saimnie-
cisko darbibu un vides aizsardzibu,
tapéc gan Milestibas salu, gan ari
citus Rigas brivostas teritorija esosos
dabas liegumus Rigas brivostas par-
valde sazina ar Valsts vides dienestu
paredz sakartot triju gadu laika. Rigas
brivostas vairak neka 6300 ha lielaja
platiba atrodas Piejuras dabas parka
dala, Milestibas sala un Krémeru da-
bas liegums.

Rigas brivostas parvalde jau tradi-
cionali iesaistas procesos, kas uzlabo
dzives kvalitati pilsétas iedzivotajiem
un veicina tiras vides saglabasanu.

OSTAS

RBP piedalas lielaja Latvijas sakop$anas talka.
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Viesturs Silenieks: ,Més nereti sanemam parmetumus par vienu vai otru
neizdaribu, kas dazZreiz ir pamatoti, dazreiz ne. Ar pilnu atbildibu varu teikt,
ka brivosta savu iespé&ju robezas dara visu, lai iedzivotajiem batu drosi dzivot
un patikami atpdsties ostas apsaimniekotajas teritorijas. Lai to panaktu, més
daram ne tikai to, ko dikté likums, bet ari to, ko nosaka uznémuma darbinieku
laba griba.”

~NATURA 2000”

Rigas brivosta respekté noteikumus, kas saistiti ar “Natura 2000” un Pie-
jaras dabas parka prasibam. ,Natura 2000” statuss ir pieskirts dalai no Rigas
brivostas teritorijas, ka ari teritorijam, kas ar to tiesi robezojas: dalai no Man-
galu pussalas, Milestibas salai un Daugavgrivai.

Batiba dabas lieguma noteiksana ir tikai pirmais solis teritorijas sakarto-
$ana, uzturésana un patiesa aizsardziba, tapéc Rigas brivostas parvalde ir
spérusi nakamo soli — aktivi iesaistijusies praktiskaja ,Natura 2000” teritorijas
sakartosanas darba.m



OSTAS

BAKTERIJAS APED PIESARNOJUMU

2010. gada junija SIA , Eko osta” atklaja Latvija pirmo dabisko bak-
teriju audzaesanas fabriku. Projekta kopéjas izmaksas ir 449 000
latu, no kuriem 103 000 latu naca ka Eiropas Savienibas lidzfi-
nanséjums. Projekts realizéts sadarbiba ar LU Mikrobiologijas un
biotehnologijas institiitu, un ta ietvaros SIA ,,Eko osta” uzstadija
specializétu tehnologisko iekartu - bioreaktoru kaskadi, kas kulti-
vé mikroorganismus jeb baktériju biomasu. Biopreparatuizmantos
ari Latvija vienigaja augsnes attiriSanas fabrika Emburga (Jelgavas
rajons). Sadas dabiskas baktérijas ir plasi izmantojamas un kultiveé-

jamas, nakotné veidojot paveidus, kas izmantojami ari sadzive.

SIA ,Eko osta” valdes priek$sédétajs Andrejs Laskovs: ,Bioreaktora sarazoto
preparatu, speciali iepakotu, varés realizét ne tikai Latvija, bet ari piedavat ka
eksportpreci. Lemums razot $adas baktérijas radas tapéc, ka no Skandinavijas
valstim, Francijas un ASV ieviestie preparati ir dargaki, bet nepieciesamiba
péc tiem liela. Péc Latvijas Vides agentiras datiem, Latvija ik gadu rodas
aptuveni astondesmit tikstosi kubikmetru ar naftas produktiem piesarnotas
augsnes un oficiali registréti vairak neka pieci simti piesarnotu teritoriju. Naf-
tas produktus noardosas baktérijas
izmantos ari rapniecisko Gdenu at-
tirisanas iekartas Riga, kuras ménesi
vidéji attira ap 2000 m3 piesarnota
Gdens no kugiem un ostas teritorijas.”
Sarazotie mikroorganismi - bak-
térijas — izdala olbaltumvielas (fer-
mentus) un noarda naftas produktu
piesarnojumu augsné. Viens no 3is
tehnologijas izmantosanas ieguvu-
miem ir tas, ka samazinas kaitéjums
videi un apglabato atkritumu apjoms
atkritumu poligonos.

~EKO OSTA” NOSLIPE
AVARIU SEKU
LIKVIDESANAS PROCESU
Saskana ar Rigas brivostas parval-
des noteikto darbibas planu osta di-
vas reizes gada notiek macibas nepa-
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redzéta piesarnojuma
likvidéSanai paaugsti-
natas bistamibas akva-
torija, un 2010. gada SIA
,Eko osta” vadija taktis-
kas specialas macibas,
kuras tika ieklautas os-
tas septinas piestatnes.

Macibu legenda:
viena no piestatném
tankkuga bunkurésa-
nas laika notikusi naf-

tas produktu noplide, radot piesarnojumu 700 m?2 plasa teritorija. Sads
piesarnojums prasa seku likvidacijai piesaistit ari Rigas brivostas parvaldes
floti un specialistus. Macibu laika tika izmantots motorkugis ,Flora 1", kas
pirmais ieradas notikuma vieta. ,Eko ostas” specialisti novértéja stavokli,
definéjot to ka otras grupas arkartas situaciju. Sados gadijumos uz notiku-

Bistamo rapniecisko atkritumu
apsaimniekotajs un parstradatajs
SIA ,Eko osta” ar Eiropas Regio-
nalas attistibas fonda un Latvi-
jas zinatnieku atbalstu ieviesis
Latvija unikalu biotehnologisku
projektu, lai razotu dabiskas bak-
térijas, kuras izmantos naftu un
citus kimiskus produktus saturosa
piesarnojuma noardisanai, attirot
piesarnoto ddeni un augsni. Lai
attiritu 1000 tonnu piesarnotas
grunts, nepiecieSami 1000 litru
baktériju. Pirmaja gada biotehno-
logiska fabrika sarazos aptuveni
96 tonnas baktériju preparata,
vélak jauda pieaugs Iidz 200 ton-
nam gada.

ma vietu izbrauc ari Rigas brivostas velkoni un
specialisti, lidzi nemot norobezojosas bonas un
naftas atkritumu savacéjkugi ,Rumba”. SIA ,Eko
osta” razosanas direktors Ivars Briedis uzskata,
ka macibas norisinajusas veiksmigi - visi atbil-
digie dienesti ir labi sagatavoti darbam arkartas
situacijas. Rigas brivostas parvaldes riciba ir vel-
koni ,Stella” un ,Santa”, ko operativi var norikot
avarijas seku likvidésanai un piesarnotas terito-
rijas norobezosanai. Rigas brivostas parvaldes
parstavis Vladimirs Tarans: ,Velkonu komandas
strada operativi un apliecina, ka ieprieks veikta
apmaciba, ka ari darbinieku kvalitativa atlase
praksé sevi attaisno.”

Macibas avarijas seku likvidésanai Rigas briv-
ostas teritorija notiek sistematiski. 2010. gada
vasara tas notika ari ,Statoil” un ,Neste” termina-
los. Taktiskajas macibas planots iesaistit ari citus
riskam paklautos objektus.m
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TERMINALIS NAV TIKAI
PARKRAUSANAS VIETA

SIA ,Baltic Container Terminal” izpilddirektors Aldis Zieds: ,Krize noteikti
ir ietekméjusi visus, art mas ta skara, jo 2009. gada piedzivojam aptuveni
divdesmit piecu procentu lielu kravu kritumu. Tagad varu teikt, 2010. gada jau
bijam tikusi pari gratakajam un gadu pabeidzam ar kravu trisdesmit devinu
procentu pieaugumu, protams, salidzinot ar 2009. gadu, tomér tas bija krietni
labaks raditajs neka musu sasniegumi veiksmigakajos pirmskrizes gados.

Pateicoties talredzigajai biznesa politikai, esam salidzinosi vieglak pardzi-
vojusu krizi. Lai parlaistu gratos laikus, daudzi bija spiesti atbrivot savus dar-
biniekus, mums tas nebija jadara, jo BCT nekad nenodarbina vairak cilvéeku,
neka tas ir nepieciesams. Pirms krizes un ari tagad uznémuma strada divi simti
darbinieku, kuru algas necieta grutajos finansialajos apstaklos. Iznémums bija
sesdesmit dokeri, kuriem algas vienu dalu veido nemainiga summa, bet otra
ir atkariga no apstradato kravu apjoma. Jaatzist, ka sakara ar kravu apjoma
kritumu dokeru atalgojums proporcionali samazinajas, bet tagad, kravam
atkal pieaugot, arf alga pieaug.

Esam nopietni stradajusi, lai savus pakalpojumus padaritu arvien kvalita-
tivakus un pievilcigakus klientiem, un esam lieliski apguvusi kravu logistikas
abeces gudribu: nevaram orientéties tikai uz tam kravam, kas ir atkarigas no
attieciga laika politiskajam aktivitatém vai nostadném. Lai masu konteineru
terminalis stradatu stabili, ir nepiecieS3amas regularas kravu pldsmas un pa-
stavigi klienti.”

- Skiet, ka ostas uznémumiem ir vieglak parvarét ekonomiskas prob-
lémas, jo to darbibas mehanisms tomér atskiras no citu tautsaimnieci-
bas nozaru darbibas.

- Tam gluzi nevarétu piekrist, jo osta ir tikai neliels zobratin$ globalaja
tautsaimniecibas mehanisma, par ko liecina ostu darbibas ciesa saistiba ar
citu nozaru darbibu. Masu terminala jaudas vél joprojam nav izsmeltas, un
meés varétu parkraut ievérojami vairak kravu, neka lidz $im to daram, bet masu
darbibu ierobezo dzelzcela un autotransporta parvadataju iespéjas. Krizes
iespaida Latvijas autoparks ir samazinajies par aptuveni divdesmit pieciem
procentiem, un likumsakarigi, ka lidz ar to samazinajusas ir ari autotransporta
parvadajumuiespéjas. Savukart dzelzcela platformu skaits krizes rezultata nav
samazinajies, bet tas nav ari palielinajies, tapéc, pieaugot kravam, |oti izjatam
platformu trakumu. Paslaik ,Latvijas dzelzcela” riciba ir aptuveni astoni devini
simti platformu, no kuram aptuveni trissimt piecdesmit ir ta sauktas trisvieti-
gas platformas, kas cetrdesmit pédu konteineru parvadajumiem nav izdevi-
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gas. Ja més runajam ar
kadu nopietnu klientu,
kuram Skiet pievilcigi
BCT piedavatie pakal-
pojumi, bet vina riciba
nonak informacija par
dzelzcela un autotrans-
porta nepietiekamajam
jaudam, klienta intere-
se zUd, jo vina meérkis
ir iespéjami 1saka laika
nogadat kravu patéré-
tajam, nevis uzglabat to
mdasu terminala kravu
laukumos. Dzelzcel$ vi-
sadi mégina iziet no si-
Aldis Zieds. tuacijas: lai kompensétu
platformu deficitu, pat
krauj konteinerus pusvagonos, kuros pirms tam uz ostu atvestas ogles. Tas
nav musdienu prasibam atbilstoss risinajums, jo palielinas kravu apstrades
laiks, netiek izmantotas modernas tehnologijas, tadéjadi zad multimodalo
parvadajumu jéga. Savukart mums ka vienam no pakalpojumu sniedzéjiem
lielaja kravu logistikas kédé ir grati risinat valsts limena problémas, tomér
izmantojam visas iespéjas, lai risinatu $os jautajumus. Esam Latvijas Tranzita
biznesa asociacijas, Stividorkompaniju asociacijas, Rigas brivostas padomes
dalibnieki, vél citu asociaciju biedri, un ar So institciju starpniecibu kopigi
risinam jautajumus, kas neaprobezojas tikai ar vienas kompanijas vajadzibam,
bet skar Latvijas tranzita biznesa konkurétspéju un masu valsts prestizu.
- Tomer ir svarigi, kadi procesi notiek katra atseviskaja mehanisma.
- Valsts pienakums ir risinat valsts limena problémas, bet més stradajam,
lai attistitu savu biznesu, uzlabotu pakalpojumu kvalitati un ieviestu arvien
modernakas tehnologijas. Esam gandariti, ka mums ir izdevies likvidét auto-
transporta rindas pie terminala vartiem, ko paveicam, pateicoties tehnologiju
pilnveidosanai un 3o procesu modernizésanai. Esam ieviesusi automatisko
vartu sistému, kas nozimé, ka jebkurai vietai terminali ir sava adrese, jebkurai
ostas operacijai ir savs kods, katra tehniska vieniba ir aprikota ar datoru un
visdazadakajam raidiericém, lai operators uz ekrana sanemtu informaciju par
konkrétas operacijas veiksanu. Kad darbs paveikts, operators nospiez pogu, un
informacija tiek ievadita kopéja informacijas sistéma. Ar datorsistémas palidzi-
bu tiek noteikts konteineru izvietojums terminala stavlaukuma, ka ari fiksétas
visas izmainas. Misu kompanijas informacijas tehnologiju nodalas specialisti
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izstradaja divpakapju pieteiksanas sistému, kas apkopo visu informaciju par
katru konkréto kravu, tas parvadataju, samaksas kartibu, piedevam videokame-
ra tiek fikséta automasina, tds numurs, konteineru numuri, dazadas citas kravu
raksturojosas norades un zimes, un ari $i informacija tiek ievadita kopéja datu
sistéma. Ja datorsistéma apliecina, ka sanemta visa nepiecieSama informacija
par attiecigo kravu un ta atbilst visiem standartiem, tad krava bez problémam
var atstat terminali. Sis, protams, ir vienkar$ots sistémas apraksts, bet ieskatu
tas darbiba tomér sniedz. Jau ilgu laiku tiek spriests, ka visas osta stradajosas
institUcijas vajadzétu saslégt kopiga sistéma, lai bez kavésanas varétu sanemt
un apstradat gan robezsardzes, gan muitas, gan sanitaras robezkontroles, citu
institdciju informaciju. Diemzél talak par runasanu neesam tikusi, joprojam
katra institUcija strada atrauti no kopigiem procesiem. Patiesiba nav jaizgudro
jauns divritenis, ja citur pasaulé tas jau ir izgudrots, vajadzétu tikai parnemt
labako pieredzi. Lai kravu apstrades procesi klutu daudz atraki, ari BCT darba
optimizésana vél ir lielas rezerves. Ja tagad ekspeditors kravas sanemsanai var
pieteikties uz konkrétu dienu, tad, pilnveidojot sistému, to varés izdarit jau no-
teikta stunda. Vél gribu piebilst, ka masu terminali ir kravas, kuru vértiba ir |oti
liela, tapéc més nopietni stradajam, lai panaktu kravu maksimalu drosibu un
izslégtu nevajadzigus parpratumus kravas sanemsanas un izvesanas procesa.
Datorsistémas, kas nodrosina kravu apstrades procesu terminali un ir izveido-
tas, izmantojot muasdienu tehnologiju jaunakos sasniegumus, pilniba izslédz
kladas, ko rada ta sauktais cilvéeka faktors.

Autotransporta kravu sanemsana jau ir datorizéta, un tagad esam sakusi
darbu pie lidziga modela ieviesanas dzelzce|a kravu noformésana. Jateic, ka
dazviet pasaulé sada sistéma dzelzcela kravu apstradé jau darbojas, bet, Skiet,
blsim pirmie pasaulé, kas sadu sistému ieviesis ari kugu apstradé. Pagaidam
gan neko vairak neizpaudiduy, jo, kad sistéma bus pilniba izstradata, par to
zinosim un sistému prezentésim. Ta nebds iepriekséja zinosana par kugi, jo
ar ieprieks$éjas zinosanas sistému més stradajam jau vairakus gadus, un tas
nozimé, ka kugu izkrausana un konteineru novieto3ana stavlaukuma vispirms
notiek datora, kamér pats kugis vél ir tikai cela uz ostu. Tiek darits viss, lai kra-
vu apstrades laika iespéjami samazinatu liekas kustibas, par kuram neviens
naudu nemaksa. Protams, kad sakam ko jaunu un ieviesam jaunu sistéemu,
vispirms jatam pretestibu, visi spirindas preti, jo nakas parkartot jau ierasto
rutinas darbu Tomér vélak visi parliecinas, ka parmainas ievérojami atvieglo
kravu apstrades procesus. Mums ir paveicies, ka masu klienti ir lielas kompa-
nijas, kas lieliski saprot jaunu tehnologiju prieksrocibas. Patiesiba tas, ko més
tikai tagad ieviesam, pasaulé nav nekas jauns, tapéc lielie kravu parvadataji
pat priecajas, jo lieliski apzinas, ka kravu apstrades modernizésana laus ari
viniem ietaupit laiku un naudu. Tiesi terminalu modernizacija ir viens no tiem
veidiem, ka var piesaistit jaunus klientus un noturét jau eso3os.
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- Un ka tad ar konkurenci? Tagad jau daudzi piedava konteinerkravu
parkrausanas pakalpojumus.

- Es vienmér esmu nodalijis divas lietas - konteineru terminalis un vieta,
kur var un krauj konteinerus. Ta ir ka diena pret nakti vai, ka Odesa saka, tas ir
divas lielas at3kiribas. Teorétiski jau daudz nekas nav vajadzigs, lai krautu kon-
teinerus - tik vien ka piestatne, celtnis un kravu laukums, bet ta bas tikai vieta,
kur kraut konteinerus.
Lai 81 vieta klatu par ter-
minali, klat jaliek kravas
apstrades planosana,
| tehnologijas, elektroni-
' ka un visas citas lietas,
ko var nodrosinat tikai
moderna konteineru
terminali.

Un més esam tie, kas
tiesdm nodrosina kon-
teineru terminala pakalpojumus, arvien celot pakalpojumu kvalitati.

- Vai tas, ka pirms desmit gadiem iedomajies ostu biznesa un konkré-
ti BCT darbibas attistibu, sakrit ar Sisdienas realitati?

- Man bija daudz rozainaki sapni, devindesmito gadu sakuma jau cilvéki
par daudz ko sapnoja. Realitate ir skarbaka. Tomér jaatzist ari tas, ka pasi vien
veidojam to vidi, kura dzivojam, un pasi vien kopjam savas cilvéciskas attie-
cibas. Un neviens cits jau misu parlamentu neievél. Visiem un visos limenos
jadara maksimali daudz, lai masu valsts piedzivotu labakus laikus. Més sava
kompanija to vienmér esam centusies darit, daram un ari planojam nakotné.
Attistiba jau neiet pa taisnu celu, gadas gan bedres, gan pacélumi, krizes
vienmeér ir bijusas, bet tas allaz ir veiksmigi pardzivotas. Un $aja zina, protams,
ostas bizness ir tas, kas bis vajadzigs visos laikos un visos apstak|os. Bet, ja
atceramies, kadi tik plani tika kalti, kadi tik konsultanti Surp brauca, kadus pa-
domus un nakotnes vizijas vini mums ziméja! Pat tadus, ka visu ostu biznesu
Latvijai vajadzétu mest pie malas, jo Seit nekada attistiba un izaugsme nav
gaidama. Paldies Dievam, vini neko daudz tomér nespéja paredzét.

- Vai tu sava darba saskati jaunus izaicinajumus?

- Patiesiba es te, osta, esmu gandriz vai tada ka mébele, jo savulaik, kad
stradaju Kugnieciba, osta atradas tas paklautiba, tad jau iznak, ka visu mazu
esmu stradajis viena darba vieta. Bet te ir interesanti, jo tiesi te viss notiek,
osta ir dzivs organisms un spogulis procesiem pasaulé. Katru dienu nak jauni
izaicinajumi, kuriem jameklé risinajums, un man joprojam patik to darit.m
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RIGAS OSTAI - 810

Sirsnigi sveicu Rigas ostas 810. jubilejas gada un Rigas svétku priekSvakara!

Osta visos laikos bijusi neatnemama Rigas pilsétas sastavdala, tas dzivibas
aizmetnis Daugavas krasta un viens no pamatiem, uz kura pilséta vairak neka
800 gadu garuma ir augusi un attistijusies. Geografiskais stavoklis un dabas ap-
stakli lava Rigas ostai kjat par nozimigu starptautiskas tirdzniecibas vietu dazadu
valstu kugotajiem.

Man ir patiess gandarijums, ka Rigas osta, lidzigi ka pati galvaspilséta Riga,
dinamiski attistds, veicot ieguldijumus jaunas tehnologijas un inovativas darba
metodes, taja pasa laika ari domdjot par ilgtspéjigu attistibu un ievieSot ostas
darbiba vides aizsardzibas un socialos aspektus. Tam apliecinajums ir ari iegata
starptautiska ,Zala balva” jeb zalais statuss, kas ir skaista davana Rigas ostai
dzim$anas diena.

Visiem klatesoSajiem novélu, lai Rigas ostas jubilejas svétku kraspums vairo
jasu dzivesprieku, dod energiju un iedvesmo labiem darbiem! Priecigus svétkus!

Patiesa ciend,
Valdis Zatlers
Riga 2010. gada 19. augusta

OSTAS VADIBA PATEICAS UZNEMEJIEM

Rigas osta nosvinéja savu simbolisko 810 gadu jubileju. Saistiba ar $o
notikumu ir izvértéts ostas uznémumu darbs un stradajoSo individualais
ieguldijums, kas Rigas ostai kopuma ir lavis parsniegt pat optimistiskakas
prognozes.

Ar gandriz 30 miljonu tonnu apgrozijumu 2009. gads Rigas ostai iezZimé&jas
ka apstradato kravu rekordgads. Ja atceramies, tad 1995. gada izstradataja os-
tas attistibas stratégija laika posmam no 1995. lidz 2010. gadam tika paredzéts
sasniegt 16,9 miljonu tonnu apgrozijumu gada. Tagad redzam, ka Rigas briv-

Ostas 810 gadu jubilejas svinibas Bastejkalna.  A. Leiskalne pasniedz ziedus E. Delveram.
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Rigas ostas svétku svinibu ietvaros notika Kanala regate.

ostas parvalde ir spéjusi radit labvéligus apstaklus ostas uznémumu darbam
un planotais apjoms ir parsniegts gandriz divkart.

,Daudzkart ir runats, ka Rigas osta zaudéjusi savu ietekmi Baltijas jara un
apstradato kravu apjoms nav ne tuvu tam, kads bija Padomju Savienibas
pastavésanas laika. Tacu daudziem nav zinams fakts, ka 1988. gada, kad ostas
darbibu vél neietekméja perestroikas sekas un PSRS strikti pildija ar arvalstim
noslégtos sadarbibas ligumus, kuru darbibas laiks vél nebija beidzies, Rigas
ostas kopéjais kravu apjoms bija tikai 7,2 miljoni tonnu. Lidz ar izmainam eko-
nomiskaja un politiskaja sistéma kravu apgrozijums osta kritas un 1991. gada
vairs bija tikai 5,5 miljoni tonnu. Nepilnu 20 gadu laika apgrozijums ir pie-
audzis seskartigi. Tatad varam teikt, ka Rigas ostas attistiba noris straujak
neka planots, to nav ietekméjusi ari pédéjo gadu pasaules ekonomikas krize,
un $ogad atkal kravu apgrozijums bis kaut nedaudz, bet tomér lielaks par
iepriekséja gada sasniegtajiem 30 miljoniem tonnu,” norada Rigas brivostas
valdes priek$sédétajs Ainars Slesers. ,Pamatojoties uz sashiegtajiem rezulta-
tiem, ka arfiestradém jaunu kravu ipasnieku piesaistisana Rigas ostai un jaunu
logistikas celu attistidanai no Dienvidiem un Azijas valstim uz Ziemeliem un
Eiropu, prognoze par 50 miljonu tonnu robezas sasniegsanu tuvako piecu
gadu laika ir loti reala.”

Svinibu reizé valdes priekssédétajs atziméja, ka Rigas ostas parvaldes

panakumi ir ari ostas teritorija stradajoso uznémumu panakumi, jo no
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vinu aktivitates ir atkariga ostas kopéja attistiba, un labie sasniegumi ir
parvaldes un katra uznémuma kopdarba rezultats. Svinigaja pasakuma ti-
ka apbalvoti ostas uznémumi, kas pédéjo gadu laika uzradijusi vislabakos
rezultatus. Vienu no galvenajam balvam par lielako apgrozijumu piecu
gadu laika sanéma SIA ,Rigas centralais terminals”. Uznémuma valdes
priekssédétajs Ralfs Klavins: ,Rigas ostu uztveru ka Eldorado jeb neapguito
iespéju zemi. Seit ir daudz brivu teritoriju, laba infrastruktira un uz mérki
vérsta attieksme pret kompanijam, kas strada Rigas brivostas teritorija.
Tapat ka vairakas citas ostas kompanijas, gaidam uz Krievu salas projekta
istenosanu, jo tas pavérs jaunas iespéjas daudziem ostas uznémumiem —
varésim piesaistit lielakus kugus, atrak veikt kravu apstradi un taja pasa
laika ar savu darbibu mazak ietekmésim apkartéjo vidi. Misu kompanija
brivostas parvaldes izvirzito mérki - 50 miljoni tonnu kravu gada - uzskata
par |oti redlu, jo ari més gatavojamies batiski palielinat apstradato kravu
apjomu. Viens no projektiem, kas dos 3o iespéju, ir realizacijas procesa
esosais ligums ar kompaniju ,Uralhim”, kura plano caur Rigas ostu satit
mineralméslu kravas.”

Tapat apbalvojumus par veiksmigu darbu sanéma SIA ,Strek”, ,Rigas
universalais terminals”, ,B.L.B. Baltijas terminals”, ,Alpha osta”, ,Naftinpeks”,
»Rigas kugu bavétava” un citi.

STIVIDORU APBALVO§ANA_ RIGAS OSTAS
810 GADU JUBILEJAS SVINIBU IETVAROS,
IZVERTEJOT BRIVOSTAS KRAVU APGROZIJUMU
LAIKA NO 2005. LIDZ 2009. GADAM

SIA ,RIGAS CENTRALAIS TERMINALS” - nominacija ,TOP kopéjais - liela-
kais apgrozijums piecu gadu laika”

SIA ,STREK” — nominacija ,TOP beramkravas”

SIA ,RIGAS UNIVERSALAIS TERMINALS” - nominacija ,TOP kokmateriali
un multifunkcionalitate”

AS ,B.L.B. BALTIJAS TERMINALS” - nominacija ,TOP lejamkravas”

SIA ,ALPHA OSTA” — nominacija ,Specializétais terminals”

SIA ,NAFTIMPEKS” — nominacija ,Visstraujak augosais terminals, kas
uzradijis straujako dinamiku”

AS ,RIGAS KUGU BUVETAVA” - nominacija ,Vislielakais darba vietu
skaits”

SIA ,JAUNMILGRAVJA OSTAS KOMPANIJA" - nominacija ,Teritorijas iz-
mantosanas efektivitate”

SIA ,EKO OSTA” - nominacija ,Inovacijas”

AS ,Tallink Latvija” - nominacija ,Pasazieru linija, kas nodrosina visliela-
ko pasazieru skaitu”
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RIGAS BRIVOSTAS PARVALDES DARBINIEKU
APBALVOSANA RIGAS OSTAS 810 GADU JUBILEJAS
SVINIBU IETVAROS PAR PERSONISKO IEGULDIJUMU
OSTAS UN VISAS NOZARES ATTISTIBA

Ar RBP Krusu nozimi:

Inita Luna - kruiza kugu un pasazieru dalas vaditaja, Anita Valle — Juridiska
departamenta direktore, llona Eiduka - juriskonsulte — eksperte zemes jauta-
jumos, Radolfs Pundins - jaras kanala mérijumu dalas vecakais specialists.

Ar RBP Atzinibas rakstu:

Zane Kalnina - juriste - kadastra inZeniere, Sandra Make - vecaka gra-
matvede, Dailonis Kivlin$ — vecakais finansu ekonomists, Jurijs Zarin$ — Kugu
satiksmes centra (KSC) vaditajs, Arturs Ramms — vecakais stirmanis, Verners
Krasovskis — vecakais kugu locis, Ernests Vagels — ostas autotransporta admi-
nistrators, Arija Apoga - saimniecibas dalas vaditaja, Edvards Ross — persona-
la drosibas specialists, Zeltite Lice — caurlaizu biroja vaditaja.

RIGAS BRIVOSTA STRADAJOSO UZNEMUMU
DARBINIEKU APBALVOSANA PAR ILGGADEJU
DARBA STAZU, SASNIEGUMIEM UN PERSONISKO
IEGULDIJUMU UZNEMUMA, RIGAS OSTAS

UN VISAS NOZARES ATTISTIBA:

Lubova Hofrate — SIA ,Jaunmilgravja ostas kompanija”, Aleksandrs Kiri-
lovs - SIA ,Port Milgravis”, Aleksandrs Galkovi¢s — AS ,Rigas kugu bavétava”,
Stanislavs Lehs - SIA ,Rigas centralais terminals”, Valentina Zemmele - SIA
,Strek”, Dzintars Vigulis — SIA ,Baltic Container Terminal”, Andrejs Zup¢enko -
SIA ,Alpha Osta”, Viktors Putrikévic¢s - SIA ,Rigas universalais terminals”, Nor-
munds Mek3s — SIA ,LaCon”, Jevgénija Segale — AS ,B.L.B. Baltijas terminals”,
Karlis Licis — SIA ,MAN-TESS", Alla Vasiljeva - SIA ,Naftimpeks”, Aleksandrs
Kirilovs — SIA ,Magnats Stividors”, Uldis Kulikovskis — SIA ,Eko osta".m
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VEIDOJOT JAUNO UN_
SAUDZEJOT JAU RADITO

Livonijas ordena pils priekSsa ganas govs, turpat blakus méslu
kaudze, pussagruvusi vecie spikeri, kur veci nokarto savas da-
biskas vajadzibas, bedrainas ielas, noplukusi nami, netirs adens
krana, piesarnots gaiss un bezceriba - tada pirms 20 gadiem bija
Ventspils realitate. Ka Ventspilij izdevies izrausties no, iespé&jams,
dzilakas bedres Latvija un savu 720. jubileju sagaidit ka vienai no
sakoptakajam Latvijas pilsetam, pardomas dalas Ventspils mérs
un Ventspils brivostas valdes priekssédétajs AIVARS LEMBERGS.

Ventspils piedzivojusi dazadus laikus. No galvu reibinosiem sasniegumiem
Kurzemes hercogistes laika lidz pilnigam Sausmam padomju gados.

A. Lembergs: ,Vésturi vienmér iedala kaut kados laikos: cara laiks, neatka-
rigas Latvijas laiks, padomju laiks un atkal neatkarigas valsts laiks. Tie ir tik
atskirigi véstures periodi, bet man svarigakais ir tas, ka pilséta mainijusies tiesi
neatkaribas gados. Ja tagad saliek lidzas padomju un neatkaribas laiku. Tie
ir divi dazadi stasti. Protams, ari padomju stastu nevar vértét tikai negativi.
Cilvéki dzivoja un stradaja, tomér atskaites punkts pirms divdesmit gadiem
man 3kiet batisks. Gatavojoties Ventspils 700+20 gadu svinibam, veidojam
pilsétas jubilejas albumu, un tad man atmina ta pa istam atausa, ka toreiz bija.
Atskiriba ir gana Sokéjosa. Visa krastmala bija iebrukusi, krasts izskalots. Ostas
iela slégta, jo Aizsardzibas ministrija Venta bija ieplanojusi tauvot kaut kadus
apsardzes kugus. Man nacas ar ministru Krastinu cinities un pieradit, ka agrak,
Latvijas laika, 31 bija brivi staigajama iela. Sakam domat, ko darit ar Livonijas
ordena pili. Masu darba grupa stavéja pils pagalma vida lidzas lielai drazu
kaudzei, un turpat pie pils ganijas govs. Tas viss tik sirreali izskatas tagad.

Varam paanalizét, ko esam darijusi atskirigi no citiem. Un tas patiesam
ir arkartigi daudz. Gandriz visu. Nu, pieméram, astondesmito gadu bei-
gas man ar Ventspils problémam izdevas tikt lidz PSRS Ministru padomes
priek$sédétaja vietniekiem Mas|ukovam un Gusevam. Pasa Kremli. Un tur
bija vairakas sanidksmes par Ventspils problémam. Sis problémas bija japa-
dara socialekonomiski nozimigas PSRS limeni, un tas izdevas. Ta, pieméram,
mums izdevas jumtiem dabut tik daudz skarda, cik Latvijas PSR sanéma
divos gados. Jaatzist, ka Ventspils padomju laika neizmantoja kolosalakas
iespéjas. 70., 80. gadi. Ventspili varéja uztaisit pilnigi no jauna. Bet tad gan
vajadzéja pavisam citu pieeju $im jautajumam, tadu, ka ta bija devindesmi-
tajos. Pieméram, toreiz mums izveidojas pirmie kontakti ar Zviedriju, ieve-
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dam no turienes medicinisko aprikojumu un gultas. Mums péc izgulétajam
drasu gultam ta uzreiz bija Eiropa. Jebkura nozaré bija un joprojam milziga
nozime ir organizatoriskajam darbam un vienmér iz3kiross ir cilvéka faktors.
Tapéc Ventspili tika pienemts un veiksmigi realizéts Iemums par personala
apmacibu nozarés, kuras gribéjam sasniegt batisku progresu, kuras mums
revolucionari bija jace| kompetences limenis. Evolicija te nederéja. Mums
vajadzéja revoluciju. Tadé| par skolotajiem izvéléjamies pasaulé un Eiropa
labakos specialistus. Riska vadibu mums macija angli, vides politika un pil-
sétas planosana skolotaji bija no Roterdamas! Vides aizsardzibas licencésa-
nas sisttmu meés parnémam no Holandes. Pilsétas planosana, jeografiskas
informacijas sistémas izveidé masu skolotaji bija kanadiesi, medicina -
zviedri un fran¢i. Komunalaja saimnieciba — vaciesi. Es toreiz teicu, ja basim
labaki neka Bavarijas vaciesi, varésim teikt: okei, més esam labi! Tada bija un
ir masu méraukla.

Ari visas citas jomas
mums bija skolotaji, un,
ja devindesmitaja ga-
da no rdpnieciska riska
vadibas més neko ne-
sapratam, tad jau péc
Cetriem gadiem musu
cilvéki piedalijas starp-
tautiskas konferencés
un dalijas ar citiem pie-
redze.

Lielakais sasniegums
pa aizvaditajiem div-
desmit gadiem ir tas, ka
més, ventspilnieki, pasi
sev un ari visiem pareée-
jiem esam pieradijusi,
ka més varam. Varam
bat Eiropas un pasaules
[imeni. Protam sevi or-
ganizét - uzstadit augs-
tus mérkus, tos sasniegt
un sasniegto limeni ari
notureét.

No neticibas saviem
Valsts prezidents Guntis Ulmanis 1997. gada spékiem més esam no-
apciemo Ventspils ostu. nakusi pie ticibas sa-
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LTBA jau kop$ 1994.gada darbojas A. Lemberga vadiba.

viem spékiem. Agrak ventspilnieks kaunéjas no ta, ka vins ir no Ventspils. Un
arl arpusé ta uzskatija — nu, jus, nabadzini, nu kadi jas izskataties. Teju - uz
naves gultas véza klinika, zélastibas gals. Sobrid ventspilnieki lepojas ar savu
izcelsmi. Vini ir ar staju, vini ir patrioti. Lielais sasniegums ir tas, ka pécpadom-
ju laika netika izvazats Ventspils tautsaimniecibas mugurkauls.

Vaicasiet, ko vél darijam atskirigi no paréjas Latvijas? Pirmie sakam svért
smagas masinas, lai tas nebrauktu parkrautas pa pilsétas ielam. Sakuma pat no
Ventspils pievartes masinas koksni veda uz Rigu, kur neviens neko neparbaudi-
ja. Tacu ar laiku man izdevas parliecinat ari paréjo Latviju, ka neesam tik bagati,
lai atlautu braukt parkrautam maginam pa masu $osejam. Kad Ainars Slesers
kluva par satiksmes ministru, Ventspils pieredze tika parnemta.

Nakamais piemérs ir padomju armijas kadreizéjo ipasumu saglabasana.
Pirms armijas aizieSanas uztaisijam reviziju, konstatéjam, kas mas interesé.
Tad ar karaspéka dalu komandieriem vienojamies, ka vini Sos ipasumus atdod
pilniga darba kartiba. Un tadus més ari tos sanémam. Pat ar visiem telefona
vadiem! Izdzéram konjaku, paspiedam rokas un visi bijam apmierinati. Bet
valsts ko izdarija? Uzspridzinaja Skrundas lokatoru un platijas ar to. Faktiski ti-
ka uzspridzinata nacionala bagatiba — milzigs zinatnes centrs. Es nekad maza
tam nebutu piekritis.

Més pirms piecpadsmit gadiem uztaisijam reformu medicina. Tur, kur $o-
brid atrodas augstskola, bija terapijas nodala un poliklinika. Sodien visa éka ir
atvéléta augstskolai, un pédéjo, ziemelu korpusu més savedisim kartiba lidz
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galam par Eiropas naudu. Savukart slimnicu més padarijam kompaktaku un
par ekonomiski efektivako Latvija.

Esam pratusi panemt Eiropas naudu: Ventas tilts par Eiropas naudu, pie-
vedceli par Eiropas naudu. Bet ka citadi?

Ja godigi, tad es ari pats neticéju, ka spésim tik daudz paveikt. Atceros,
bija laiks devindesmito gadu pirmaja pusé, kad arhitekti ne nieka nevaréja
izdomat. Vini bija pieradusi dzivot padomju sistéma, un, péksni ieglstot
profesionalu brivibu, izradijas, ka viss radosais potencials ir iestinojis. Viniem
vispirms bija jaiepazist pasaule. Nakama probléma - celtnieki. Likas, neviens
te nepratis bavét. Izradijas, neka tamlidziga! Ventspilnieki prot bavét vél labak
neka vaciesi. Sobrid més ar saviem celtniekiem varam lepoties!

Darama ir bezgala daudz, veidojot jauno un saudzéjot jau radito. Dzive
rada, ka noturét sasniegto limeni nav vienkarss uzdevums. Es to lietu redzu ta:
nedrikst kerties pie kaut ka jauna, ja eso$o nevar noturét laba limeni. Visam
ir jaizskatas ka nesen uzbavétam, pat ja tam ir desmit un vairak gadu. Pilséta
katru dienu jauztur perfekta kartiba. Tas ir ikviena pienakums, un varai $aja
darba jarada priekszime. Tu nevari kaut ko padarit Sodien, rit aizmirst un tad
atceréties péc pusgada. N§, te ir jaliek kiegelis pie kiegela, ideja pie idejas,
darbs pie darba. Sistéma ir viengabalaina. Taja ietilpst bérnudarzi, skolas,
augstskola, interesu izglitiba. Bérnu pilsétina, piedzivojumu parks. Ir svari-
gi, lai mamma var viegli uzstumt ratinus uz ietves. Tas varbat maksa divus
santimus dargak, bet ta ir értak. Un 3ai filozofijai jablt passaprotamai — ka
iztirit zobus rita, vakara, ka vingrot un neparésties. Ka religijai. Masu pilsétas
filozofijas pamats ir gimene, un gimene - tie ir ari bérni. Ja labi jatas bérni,
labi jatas gimene, ar nosacijumu, ka vecakiem ir darbs. Tas ir mdsu modelis.
Més vienmér esam centusies ieklausities ventspilniekos un vinu vélmes plan-
veidigi realizét.

Ja, un vél nozimigi ir saprast, ka pilséta ir domata tas iedzivotajiem. Vini ir
loti dazadi - raksturi, vecumi, dzimumi, nodarbosanas, hobiji, orientacijas -,
bet vini visi ir ventspilnieki. Tapéc svariga ir atgriezeniska saite: ventspil-
nieks — vara, vara - ventspilnieks. Tikai tad, ja ir dialogs, jis varat cerét uz
panakumiem.

Ko talak? Més stradajam, lai saistiba ar ES naudu definétu un saskanotu
Ventspils un Latvijas intereses perioda lidz 2020. gadam. Galvenais ir turpi-
nat Ventspils industrializaciju. Jaturpina attistit un nostiprinat Ventspils ka
Ziemelkurzemes galvena attistibas vilcéja lomu. Latvijas méroga — uzreiz péc
Rigas. RaZzotnes, kas ir Ventspili, generé jaunas darbavietas Kuldiga, Talsos,
Ventspils novada pats par sevi. Ja valsts politika nebus galigi aprobeZota, es
domaju, mums viss izdosies. Es nakotné skatos ar optimismu."m

|zmantots materials no www.ventspils.lv
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VENTSPILS BRIVOSTAS ZINAS

VENTSPILS BRIVOSTU UZSKATA PAR PERSPEKTIVU

Ventspils brivosta piedalijas populara britu laikraksta ,Financial Times”
izdevuma ,fDi Magazine” veiktaja aptauja ,Nakotnes globalas brivas zonas
2010/11" (Global Free Zones of the Future 2010/11), kur tika salidzinatas brivas
zonas visa pasaulé. Aptaujai uzaicinaja vairak neka 700 ekonomiskas zonas,
lGdzot noradit kvalitativos un kvantitativos raditajus. legata informacija tika
izvértéta, nemot véra ekonomisko potencialu, izmaksu efektivitati, marketin-
gu u.c. Talakai vértésanai tika izvirzitas 66 ekonomiskas zonas, kam neatkari-
gu ekspertu grupa deva savu novértéjumu. Ventspils brivosta ienem piekto
vietu ka nakotnes vai perspektivaka zona 2010./2011. gada, atpaliekot tikai no
ekonomiskajam zonam Kina (Sanhaja), Apvienotajos Ardbu Emiratos, Meksika
un Jordanija.

Neviena cita Eiropas ekonomiska zona nav iekluvusi aptaujas pirmaja
desmitnieka. 11. vieta ierindota Lodzas speciala ekonomiska zona Polija, bet
Klaipédas speciala ekonomiska zona ierindota 20. vieta. Ventspils brivosta
ieguvusi augstu novértéjumu ari atseviskas nominacijas. Pieméram, izmaksu
efektivitates zina Ventspils brivosta ierindojas ceturtaja vieta, bet nominacija
,Labaka ostas zona” - piektaja vieta. Pétijuma atzinibu guvis ari Ventspils
brivostas marketings, kas ir atzits par septito labako pasaulé.

o
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Aptauja par labakajam ekonomiskajam zonam no Latvijas ieklauta vél
tikai Rézeknes speciala ekonomiska zona, kas ierindota sestaja vieta pasaulé
izmaksu efektivitates zina.

Pétijuma rezultati ir nozimigs panakums Ventspils brivostai: pozitivi
novértétais darbs infrastruktdras attistiba, mérktiecigais marketings un pre-
timnaksana potencialajiem biznesa partneriem un investoriem apliecina, ka
Ventspils brivosta ir konkurétspéjiga pasaulé un ir lieliska vieta investoriem
biznesa attistibai. Pétljluma rezultatus iesp&jams aplikot ,fDi Magazine” ma-
jaslapa interneta.

EIROPAS NAUDA INFRASTRUKTURAI

Ventspill parakstija ligumus par triju Eiropas Savienibas Kohézijas fonda
lidzfinanséto projektu realizaciju Ventspils osta: ,Ventspils brivostas sauskra-
vu terminala bavnieciba”, ,Pievedceli Ventspils brivostas teritorija esosajiem
terminaliem un industrialajam zonam” un ,Ventspils brivostas infrastruktdras
attistiba”. Ligumu parakstisanu ar savu klatbatni pagodinaja ari satiksmes
ministrs Kaspars Gerhards.

Saskana ar projektu ,Ventspils brivostas sauskravu terminala bavnieciba”
Ventspils brivostas teritorija paredzéts uzcelt sauskravu terminali un izveidot
infrastruktaru, lai varétu piegadat, novietot un iekraut kugos generalkravas,
beramkravas, buvmaterialus
u.c. Projektu planots realizét
lidz 2011. gada 31. decembrim.

Projekts ,Pievedceli Vents-
pils brivostas teritorija esosa-
jiem terminaliem un industri-
alajam zonam” paredz nodro-
sinat pievedce|u sabalansétu
attistibu Ventspils brivostas te-
ritorijd esoSajiem terminaliem

2010. gada 11.maija Ventspili notika LR satiksmes un industrialajam zonam, tade-
ministra Kaspara Gerharda vadita ministrijas vizite. jadi celot kravu parvadajumu
Tas ietvaros Satiksmes ministrija ar Ventspils efektivitati, kas veicinas Vents-
brivostas parvaldi parakstija ligumus par triju pils ostas kapacitates un kon-
Eiropas Savienibas Kohézijas fonda lidzfinanséto kurétspéjas paaugstinasanos.
projektu realizaciju Ventspils osta - ,Ventspils Lidz 2014. gada 31. decembrim
brivostas sauskravu terminala bavnieciba’, projekta ietvaros planots reali-
,Pievedceli Ventspils brivostas teritorija esosajiem z&t bavniecibu 27 objektos.

terminaliem un industrialajam zonam” un Savukart Ventspils brivostas

Ventspils brivostas infrastrukttras attistiba”. infrastruktaras attistibas pro-
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2010. gada 22. marta tika parakstits
ligums par ES struktarfondu
finanséjuma pieskirsanu projektam
LJAutotransporta detalu un piederumu
razotnes izveide”. Ligumu parakstija
Latvijas Investiciju un attistibas
agentaras direktors Andris Ozols,

SIA ,Malmar Sheet Metal” valdes
loceklis Dorsans Dominiks Zans

Kamijs de Bijsérs, Ventspils pilsétas
domes priek$sédétajs Aivars Lembers un Ventspils brivostas parvaldnieks Imants Sarmulis.

jekts paredz nodrosinat brivostas teritorijas kompleksu ilgtermina attistibu,
saglabajot un palielinot ostas kravu apgrozijumu. Projekta specifiskais mérkis
ir konkurétspéjas veicinasana. Projektu planots realizét lidz 2012. gada 31. de-
cembrim.

,VITOL” NEATTAISNO CERIBAS

Ventspils mérs Aivars Lembergs nav apmierinats ar holdingkompanijas
~Ventspils nafta” (VN) lidzipasnieka starptautiska naftas un gazes tirdznieci-
bas koncerna ,Vitol” darbibu Ventspils osta.

Aivars Lembergs: "Esmu neapmierinats m
ar ,Vitol” darbibu Ventspils osta. 2010. gada Ventspils nafta terminals” ir ,Ventspils

Ventspils nafta terminala” darbibas rezul-
tati ir sliktaki neka gadu ieprieks. Tas tapéc,
ka ,Vitol", kas darbojas 3aja terminali, ir tir-
gotajs, tas nav ieintereséts palielinat kravu
parkrausanas apjomu un uzsvaru liek uz
cenu.”

Starptautiskais naftas un gazes tirdznie-
cibas koncerns ,Vitol Group” un ,Latvijas
naftas tranzits” ir lielakie ,Ventspils naftas”
akcionari. ,Ventspils naftas” akcijas koté bir-
zas ,NASDAQ OMX Riga” oficialaja saraksta.

naftas” koncerna sabiedriba, kas nodro-
Sina tranzita pakalpojumus — naftas un
dizeldegvielas pienem3anu no caurul-
vadiem, naftas, dizeldegvielas, auto-
benzina un citu naftas produktu kravu
pienem3anu no dzelzcela un juras, to
uzglabasanu un parkrausanu. ,Vents-
pils nafta terminals” ir lielakais Sads
uznémums rediond, ta naftas un naftas
produktu rezervuaru parks sasniedz 1,2
miljonus kubikmetru.

VENTSPILI TURPINASIES TRANZITIELU 1ZBUVES DARBI

Satiksmes ministrija ir atbalstijusi priekslikumu projekta ,Eiropas starptau-
tiskas magistrales un valsts galvena autocela (A10) ielu posmu rekonstruk-
cija Ventspili” izbavét vél papildu ielas posmus. Sads léemums pienemts, jo
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UZZINAL

Eiropas Regionalas attistibas fonda finanséta
projekta mérkis ir ieverojami palielinat pilsétas
ielu caurlaides spéju. Projekta ietvaros rotacijas
aplos ir izbavétas turbojoslas, mainot Dzintaru
ielas trasgjumu un paplasinot tilta par dzelzce-
Ja sliedém ietves abos virzienos; Sarkanmuizas

radusies lidzek|lu ekonomija. Planots,
ka bavdarbi tiks sakti 2011. gada pa-
vasari.

Projektaietvaros ir planots uzstadit
velosipédistu aizsargnorobezojumu
ar kopgarumu 2,4 km un uzstadit me-

dambja — Liela prospekta — Lacplésa ielas krus-
tojuma ir uzstaditi unikali satiksmes intensitati
requlgjosi luksofori, kas fiksé automasinu skaitu
krustojuma.

tala barjeras ar kopé&jo garumu 3,3 km.
Savukart kopéjais rekonstruéto pilsé-
tas tranzitielu garums bdas 5,5 km.
Projekta kopéjas izmaksas bus 4,2
miljoni latu, tai skaita Eiropas Regio-
nalas attistibas fonda finanséjums aptuveni 3,6 miljoni latu, kas ir 85% no
kopé&jam attiecinamajam izmaksam, un valsts budzeta dotacijas -189 tlkstosi
latu, ka ari Ventspils pilsétas pasvaldibai janodrosina lidzfinanséjums 443 tik-
stosu latu apméra. Projektu paredzéts istenot lidz 2011. gada 31. decembrim.

MILITARA TEHNIKA VENTSPILS OSTA

5. oktobri Ventspils osta no Vacijas ieradas pramis ar ASV militaro tehniku
apvienotajam sauszemes un gaisa spéku starptautiskajam macibam ,Sabre
Strike 2011". Osta izkrautas vairak neka 65 militaras tehnikas vienibas un 50
treileru, ka ari konteineri ar ekip&jumu, kas tiks transportéti uz Adazu poligo-
nu, kur no 18. lidz 31.oktobrim notiks apvienotas sauszemes un gaisa spéku
starptautiskas militaras macibas ,Sabre Strike 2011.” Macibas piedalisies vai-
rak neka 1700 karaviru no Latvijas, Lietuvas, Igaunijas, Polijas un ASV.

Parsvara tas ir automasinas kravas parvadajumiem, ritentehnika, ka ari
transports karaviru parvadasanai, to skaita apvidus automasinas HMMWYV,
desmit ritenu pilnpiedzinas kravas automasina M-1075, kravas automasinas
M-915 un M-923, degvielas uzpildes treileris M-969 un cita tehnika.

»SCANDLINES” PALIELINA APGRIEZIENUS

Lai apmierinatu augosSo pieprasijumu péc celoSanas un parvadajumiem uz
un no Baltijas valstim, sakot ar 2011. gada 3. janvari marsruta Nineshamna -
Ventspils piecas reizes nedéla kursés kugniecibas uznémuma ,Scandlines”
nomatais kravas-pasazieru pramis ,Scottish Viking”, kas par 30% palielinas
parvadajumu apjomu.

»Scandlines” izpilddirektors Sorens Polsgards Jensens: ,2010. gada arvien
vairak cilvéku ir véléjusies celot no un uz Baltijas valstim. Kompanija vélas

apmierinat tirgus prasibas. Vispirmam kartam tas, protams, attiecas uz kravu
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parvadajumiem, ta¢u musu marsrutus uz Baltijas valstim izmanto ari aizvien
vairak taristu. Pateicoties ,Scottish Viking” misdienigajam aprikojumam, més
varésim labak apmierinat pasazieru vélmes.”

No 2011. gada janvara motorkugis ,Ask”, m

kas 2010. gada kurséja marsruta Nineshamna - pamis Scottish Viking” bivets
Ventspils, stradas marsruta Traveminde — Liepaja,  2009. gada Visentini kugu bi-
tur nomainot motorkugi ,Kaunas”. Dvinu kugis vetava Italija. Kuga garums ir
LUrd” art turpmak kursés marsruta Traveminde—  186,5 metri, pramis var uznemt
Ventspils. 120 treileru un 489 pasazierus.

Pasazieru riciba ir dazadas klases

107 kajites un 57 sédvietas uz

|.| ELAKA'S PRAM'S klaja. Uz pramja , Scottish Viking”

Pramju kompanijas ,Finnlines” kugi turpmak L moqerns fervisa a.pnkojums -
s e s mix gioes . restorans, bars un veikals.

piestas ari Ventspili, tadéjadi tiks raditas jaunas
iespéjas kravu parvadajumiem Baltija un ari ak-
tivizéts pasazieru parvadajumu tirgus starp Vaciju, Latviju un Krieviju. Jaunas
pramju linijas operatoru mérkis ir palielinat ziemeJu marsruta kapacitati.

Kompanijas pazinojuma teikts, ka izmainas ne tikai palielinas kravu apgro-
Zljumu starp Sanktpéterburgu, Baltijas ostam un talak, bet sniegs ari jaunas
iespéjas pasazieru satiksmé, ipasi pasazieriem no Vacijas, kas vélas apmeklét
interesantus galamérkus Krievija un Latvija.

Kompanija velta daudz paju tam, lai paplasinatu pakalpojumu paketi pa-
sazieriem, un tic, ka klienti Hamburga, Rostoka un Berliné labprat izmantos
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iespéju apmeklét gan Ventspi-
li, gan Rigu, ka ari doties uz
Sanktpéterburgu, Tpasi tagad,
kad Krievija ir vienkarsojusi vi-
zu izsniegSanas kartibu kruizu
pasazieriem. Kugosanas kom-
panija jau attistijusi kravu par-
vadajumus virziena no Bilbao
caur Antverpeni un Helsinkiem

lidz Sanktpéterburgai.
2010.gada 30.marta SIA ,Bucher Schoerling Baltic" Kompanijas ,Finnlines” direk-
razotné tika parakstits ligums par ES struktdrfondu tors Bekess: ,Més patiesi ticam
projekta istenosanu SIA “Bucher Schoerling Krievijas tirgus potencialam,
Baltic” projektam ,SIA Bucher Schoerling Baltic un stipras saites ar Zieme|vaci-

masinblves raZotnes attistibas projekts augstakas jas ostam rosinas ta attistibu.
pievienotas vértibas produktu razosanai” aktivitaite  Kopuma paplasinatie marsruti
“Augstas pievienotas vértibas investicijas’. palidzés sniegt labakus pakal-

pojumus parvadajumu nozarei,
nostiprinas saikni starp Baltijas ostam un dos iespéju kravu nosatitajiem ar
Sanktpéterburgas un Antverpenes ostu starpniecibu vieglak pieklat Grimaldi
parvadajumu tiklam, bet Vidusjaras rediona paplasinat Afrikas un Amerikas
tirgus iespéjas.”

PRAMIS NO VENTSPILS UZ GOTLANDI UN SAREMA

2010. gada sakuma ES Centralas Baltijas jaras regiona programmas Uz-
raudzibas komiteja apstiprinats Gotlandes — Ventspils — Sarema savienojums
ilgtspéjigai attistibai. Tas dod zalo gaismu pramju liniju organizé3anai uz
Gotlandi un Sarema.

Projekts paredz veicinat triju valstu regionu — Zviedrijas Gotlandes, Lat-
vijas Ventspils un Igaunijas Sarema ekonomisko attistibu, ar pramja satiksmi
padarot 30s regionus pieejamakus un pievilcigakus. Tas nozimé, ka per-
spektiva no Ventspils bs jauna pramiju linija uz Gotlandi, ka ari atjaunosies
satiksme uz Sarema, norada Ventspils brivostas marketinga nodalas vaditajs
I. Udodovs.

ATTISTIS OSTAS KOMUNIKACIJAS SISTEMU

leviesot automatiskas identifikacijas sistémas, Ventspils osta tiks veikta
navigacijas lidzeklu modernizacija. To paredz projekts ,Transporta un ostu
komunikaciju sistéemu attistiba”, kas tiks istenots ERAF lidzfinansétaja Latvijas
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un Lietuvas parrobezu sadarbibas programma, kura kopéjas izmaksas ir 763
491 eiro, no kuriem infrastruktdras izveidei paredzéti 460 100 eiro jeb 60%
no kopéja budzeta. Latvijas partneru finanséjums ir 56% jeb 428 827 eiro, bet
Lietuvas puse iegulda 44% jeb 334 664 eiro.

2010. gada 30. septembri Regionalas attistibas un pasvaldibas lietu mi-
nistrija tika noslégts ligums par si projekta finansésanu. Partneri no Latvijas
puses ir Kurzemes planosanas regions (vados3ais partneris), Zemgales plano-
$anas regions, Latgales planosanas regions, Saldus novada dome, Liepajas
osta, Ventspils brivosta, partneri no Lietuvas puses — Saulu regiona attistibas
agentira, Mazeiku pasvaldiba un Klaipédas osta, un ta mérkis ir veicinat
Latvijas un Lietuvas pierobezas regionu sociali ekonomisko izaugsmi, attistit
parrobezu transporta infrastruktaru. Projekta ietvaros tiks veikta ostu komu-
nikacijas sistétmu uzlaboSana un navigacijas lidzeklu modernizacija, ieviesot
automatiskas identifikacijas sistémas. Projektu planots realizét no 2010. gada
oktobra lidz 2011. gada decembrim.

BERAMKRAVU REKORDGADS

Ventspils ostas terminalos, kuri strada ar beramajam un generalajam kra-
vam, parkrausanas apjoms 2010. gada sasniedza 10,171 milj. tonnu.

Par to liecina informacija, ko apkopojusi ,Baltijas asociacija — transports
un logistika” (BATL). Tas ir lielakais kravu apgrozijums Ventspils ostas beramo
kravu terminalos pédéjos des-
mit gados.

Pasaules ekonomikas atdzi-
vosanas pagajusaja gada ietek-
méja visa Baltijas regiona tran-
Zita nozari. Iznémums nebija ari
Ventspils ostas beramo kravu
apstrades kompanijas. 2010. ga-
da AS ,Ventspils tirdzniecibas
osta”, AS ,Baltic Coal Terminal”,
AS ,Kalija parks”, AS ,Ventspils
Grain Terminal” un SIA ,Noord Natie Ventspils Terminal” veiksmigi apstradaja
Latvijas ostu tradicionalas kravas — akmenogles un mineralméslus, ka ari
Latvijas ostam jaunus produkcijas veidus - caurules un dzelzs radu. Tpasu at-
zinibu pelnijis kompaniju augsti profesionalais menedzments. Visi Sie faktori
kopuma 2010. gada palidzéja terminaliem sasniegt rekorda raditajus.

Kravu apgrozijuma tendences rada, ka Latvija, saglabajoties labvéligiem
apstakliem nozares attistibai, tranzita biznesa kompanijas 2011. gada spés
palielinat apstradato kravu apjomu
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Graudu terminalis.

VIDES INSPEKTORI OGLU TERMINALI

Latvija triju dienu vizité bija ieradusies vides inspektori no Baltijas valstim
un Niderlandes, lai identificétu kopigas problémas un meklétu risinajumus.

Tiksanas laika Tpasi tika aktualizéts jautajums par atkritumu apsaimnie-
kosanu un videi draudzigu tehnologiju izmantosanu ostas. Vides inspektori
apmekléja Ventspils ostas specializéto oglu parkrausanas terminali, kas
pirmais Baltijas valstu regiona izmanto vismusdienigakas oglu parkrausanas
tehnologijas un parkrausanu veic ekologiski drosi.

,VENTSPILS GRAIN TERMINAL” PARKRAUJ MILJONU

Ventspils ostas graudu terminalis ,Ventspils Grain Terminal” 2010. gada par-
krava vienu miljonu tonnu graudu, kas ir divas reizes vairak neka 2009. gada.

Parkrausanas apjoma pieaugumu veicindja tas, ka 2010. gada marta péc
aptuveni divu gadu partraukuma caur Ventspils ostu tika atsakta Kazahstanas
partikas kvieSu transportésana.

JVentspils Grain Terminal” parkrauj ari Latvija un Lietuva audzétos graudus.
Ventspils osta parkrautie graudi tiek transportéti uz Ziemelafrikas valstim.

SULU TERMINALIS MEKLE STRATEGISKO PARTNERI

Masdienigais un Austrumeiropa unikalais ,Baltic Juice Terminal”, kas uzba-
véts Ventspils osta pirms Cetriem gadiem, aktivi meklé ilgtermina stratégisko
partneri apelsinu sulas koncentrata parkrausanai.
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Visas terminala tehnologiskas un paligiekartas tiek uzturétas darba rezi-
ma, kas nepiecieSams objekta darbspéjas saglabasanai. Terminala kolektivs
ir optimistiski noskanots un parliecinats, ka terminalis driza nakotné atsaks
darbibu. Valdes loceklis Dmitrijs Pavlovs skaidro, ka sulu terminaju specifika
ir tada, ka tie darbojas tirgQ ar izteikti ierobezotu spélétaju skaitu. Praktiski
visas apelsinu sulas koncentrata piegades uz Eiropu nak no Brazilijas, kur
nosaka gan cenu, gan logistikas politiku apelsinu sulas koncentratu tirga, bet
patérétaji ir rapnicas, kas razo lietoSanai gatavu sulu. Terminalis lidz Sim ta ari
nav sacis darboties.

IZSUKNE NAFTU NO MAGISTRALA CAURULVADA

Baltkrievijas Novopolockas naftas transportésanas uznémums ,Druzba”
sacis tiesvedibu pret AS ,Ventspils nafta” meitassabiedribu SIA ,LatRosTrans”
par bufernaftas ipasuma tiesibam. Kriminalprocess ierosinats péc Kriminalli-
kuma par noziedzigu nodarijumu pret ipaSumu un noziedzigu nodarijumu
tautsaimnieciba. Ar iesniegumu
policija vérsies SIA ,LatRosTrans”
66% dalu 1pasnieka AS ,Vents-
pils nafta” akcionara ,Latmar
Holdings Corporation” parstavis
Ivars Naglis, jo, izsuknéjot bufer-
naftu, par kuras ipasumtiesibam
ir strids, tiek aizskartas vinu in-
tereses.

Pamatojoties uz uznémuma
,Druzba” iesniegumu, Daugav-
pils tiesa noteica SIA ,LatRos-
Trans” aizliegumu veikt darbibas saistiba ar tehnologiskas naftas parvietosa-
nu no magistrala naftas caurulvada Polocka - Ventspils Latvijas teritorija uz
rezervuaru. SIA ,LatRosTrans” parsidzéja Daugavpils tiesas lemumu.

BALTKRIEVIJA IZRADA INTERESI

Ventspils ostas 2010. gada darbibas rezultati liecina, ka Baltkrievija caur
+Kalija parka” terminali atkal eksporté kalija méslus un Ventspils osta caur
Ventspils naftas terminali” (VNT) batu gatava uznemt Baltkrievijai domato
Venecuélas jélnaftu.

Baltkrievijas premjerministrs Sergejs Sidorskis, kur$ viesojas Latvija, atzina,
ka pirms diviem gadiem Ventspils osta zaudé&ja Baltkrievijas kravas, jo Klai-

pédas osta bija konkurétspéjigaka, bet tagad situacija ir mainijusies. Tomér
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iz8kirosais vards pieder privatajam biznesam, kas ne vienmér izmanto savas
prieksrocibas un iespéjas.

Latvijas ostas izsaka gatavibu uznemt no jaras Venecuélas naftu un nosutit
to talak uz Baltkrievijas naftas parstrades ripnicam. Baltkrievija ieplanojusi
ievest lidz 50 miljoniem tonnu Venecuélas naftas gada. So apjomu varétu
sadalit Odesas osta, ka arl Ventspils, Klaipédas un Tallinas ostas. Gatavibu
uznemt Venecuélas naftu izteikusi ari Rigas osta, tomér eksperti ir parlieci-
nati, ka Ventspilij ir lielakas izredzes, jo ari agrak ta specializéjas tiesi jélnaftas
parkrausana un tai ir visa nepieciesama infrastrukttra. Tomér AS ,Ventspils
nafta” preses sekretare Zane Bojare zinoja, ka VNT tehniski nav gatavs uznemt
Venecuélas jélnaftu tas specifiska sastava dé|. Venecuélas naftas specifiskais
sastavs netraucé Tallinas, Klaipédas un Odesas ostai uznemt izméginajuma
tankkugi ar tadu kravu.

Naftu uz Baltkrieviju varétu nogadat, ari izmantojot naftas vadu Ventspils -
Polocka, kas kop$ 2003. gada stav bez darba, bet ,LatRosTrans” parstavis Igors
Stepanovs pazinoja: ,Més nepiedalamies nekadas parrunas un neapspriezam
jautajumus, kas batu saistiti ar Venecuélas naftas iespé&jamo parkrausanu.”
Ventspils mérs Aivars Lembergs prognozéja, ka VNT ipasniekam ,Vitol Group”,
kura galvenie klienti atrodas Krievija, varétu bat neizdevigi bojat attiecibas
ar Krieviju, vél jo vairak tapéc, ka kompanijas ,LatRosTrans” lidzipasniece ir
Krievijas kompanija ,Transnefteprodukt”, kas ari nav ieintereséta Venecuélas
naftas transportésana uz Baltkrieviju.

Daudzi tirgus eksperti ir parliecinati, ka

m Baltkrievija ligumu ar Venecuélu par naf-

2009. gada rudeni valdiba apsolija 10 tas iepirkumu noslédza politisku motivu
gadu laika izmaksat biodegvielas razota- vadita, lai pieraditu Krievijai, ka ir ari citi
jiem subsidijas par 2008. un 2009. gada

energoneséju piegades celi.
sarazoto produkciju. Tomér Lauku atbalsta
dienests joprojam neparaksta ligumu par

aizkavéto subsidiju izmaksu. Par oficialo
iemeslu tiek minéts tas, ka Eiropas Savie-
niba nedod atlauju subsidijas izmaksam
Latvijas biodegvielas razotajiem. Saskana
ar ES direktivu 2010. gada biodegvielas
dalai jabit 5,75% no kopéja realizétas
degvielas apjoma, bet Latvija neparsniedz
4% robezu. 2009. gada biodegviela bija
tikai 0,49% no kopéja degvielas apjoma.
No 2009. gada oktobra visas Latvijas DUS
ieviests obligatais 5% biodegvielas piejau-
kums degvielai.

UZNEMUMS
,BIO-VENTA” - DIKSTAVE

Baltija lielakais biodizela razotajs rapni-
ca ,Bio-Venta” no 2010. gada maija sakuma
nedarbojas, un katra dikstaves diena uzné-
mumam nes 33 tdkstosu latu zaudéjumu.

Dikstaves iemesls ir tas, ka uznémums
no valdibas nav sanémis apsolitas subsi-
dijas, tapéc nav varéjis laikus iepirkt rapsi
ellas izspiesanai un biodize|a razo3anai.

Valsts ,Bio-Ventai” ir parada par 2008.
un 2009. gada sarazoto biodizeli vairak
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neka 12,5 miljonus latu. Valdes priek$sédétajs Arnis Janvars skaidro, ka ar
$o naudu pietiktu izejvielas iegadei, ar ko uznémums varétu stradat, kamér
izaugs jauna rap3su raza. Tadéjadi uznémums varétu atbalstit ari vietéjos zem-
niekus, kas audzé rapsus. Septindesmit stradajoso jau izmantojusi uzkratos
atvalinajumus un tagad devusies kartéja atvalinajuma, ka ari nodarbinati
remonta darbos. Kad beigsies ari tie, cilvékus vajadzés palaist neapmaksatos
atvalinajumos.

Latvijas biodegvielas un bioenergijas asociacijas prezidents Daumants
Znatnajs: ,Rékinoties ar valsts subsidijam, uznémumi panéma bankas kredi-
tus, kas pielidzinami valdibas paradam par nesamaksatajam subsidijam. Bet
bez valsts atbalsta ari bankas vairs nekredité uznémumus.”

TERMINALOS KRIZE TURPINAS

Ventspils brivostas kravu apgrozijums 2010. gada varétu liecinat, ka tran-
Zita nozaré krize turpinas, tomér, salidzinot Ventspils un citu Baltijas ostu
darbibas rezultatus, rodas aizdomas, ka neveiksmju célonis varétu bat meklé-
jams pasos ostas terminalos. Kravu apgrozijuma pieaugums Baltijas ostas liek
domat, ka caur Ventspili parvadato kravu apjoma kritums saistams nevis ar
kopé&jam tendencém kravu parvadajumu tirgl pasaulé, bet gan ar terminalu
nespéju krizes apstak|os piesaistit jaunus klientus. Uz to jau agrak noradijis
Ventspils mérs Aivars Lembergs, par pieméru minot divus lielakos sauskravu
terminalus ,Kalija parks” un ,Ventspils tirdzniecibas osta”, kas pédéjo gadu
laika pazaudéjusi ievérojamu dalu kravu.
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Ventspils nafta terminala” kravu apgrozijuma kritums Tpasi neietekmé ar-
valstu ipasnieku pelnu, jo ,Vitol” bizness pamata ir saistits ar naftas produktu
pirkSanu un pardosanu, ka ari citu pakalpojumu sniegsanu, pieméram, kravu
uzglabasanu, gaidot izdevigaku tirgus cenu, nevis ar parkrausanu. ,Vitol” sava
Ventspils terminali nodarbojas ar benzina jaukSanu un butanizaciju, bet tas,
kas kompanijai dod pelnu, terminali nepalielina kravu apgrozijumu, vienigi
papildus rada kaitigas smakas dzivojamaja zona.

Ari AS ,Ventbunkers”
ir stradajis sliktak neka
iepriek3éja gada, jo par
ietekmi galvenaja naf-
tas tranzita uznémuma
cinijas savstarpéji ka-
rojoSie grupé&jumi. Ma-
zak parkravusi ari divi
citi lejamkravu termina-
li - ,Ventamonjaks” un
Ventall Terminals”.

Nelieli panakumi bi-
jusi sauskravu termina-
Jiem. Multimodalajam terminalim NNVT pamatkravu apgrozijumu devusas
regularas pramju linijas, bet profilkravas — konteineri — terminali nav apstrada-
tas vispar. Labako kravu apgrozijumu pédéjo triju gadu laika sasniedzis ,Vent-
plac’, tomér tas, visticamak, nav terminala vadibas, bet gan valdibas nopelns,
jo ta, glabjot krizé iestiguso ekonomiku, izzagé Latvijas meZus.m
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LIEPAJAS OSTAS ZINAS

VERIENIGI PROJEKTI LIEPAJAS OSTA

Salidzinajuma ar 2009. gadu SEZ parvaldes budzets 2010. gada bija par
44,5 procentiem lielaks un gan ienémumu, gan izdevumu dala sasniedza
32 202 886 latus. Visvairak lidzeklu paredzéts térét Liepajas ostas padzilina-
$anas projekta istenosanai — 24,5 miljonus latu. levérojami lidzekli planoti ari
ostas pievedcela rekonstrukcijai un bivniecibai, ka ari ostas auto pievedcela
celtniecibai. 18,3 procenti lidzek|u bls SEZ parvaldes ienémumi, kas veidosies
no ostas maksas, piestatnu nomas, ekspluatacijas pakalpojumiem un maksas
par celu lietosanu.

G. Krievins pastastija Zurnalistiem par loti interesantu un, vinaprat, ari
perspektivu ieceri. Valde ir devusi atlauju kompanijai ,Transit Service” dalu
no 51. piestatnes nodot apak$noma Lietuvas uznémumam ,UAB Baltic Cape
Silo”, kas ne tikai vélas apsaimniekot noliktavas, bet ari paudusi gatavibu
investét lidzeklus terminala bavé. Viena no lielakajam Lietuvas kompanijam
izraudzijusies Liepaju, lai no masu dienvidu kaiminvalsts eksportétu no vie-
téjiem zemniekiem iepirkto labibu. Uznéméji apgalvojot, ka tiri geografiski
viniem esot izdevigak sadarboties ar midsu ostu, nevis izmantot Klaipédas
pakalpojumus.
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MODERNIZES OSTAS KUGU VADIBAS SISTEMU

2010. gada novembra sakuma seSu uznémumu parstavji, kas pla-
no piedalities Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvaldes
izsludinataja konkursa par Liepajas ostas kugu vadibas sistemas
nomainu un modernizaciju, iepazinas ar ostas kugu vadibas sis-
temu.

Tapat uznémumu parstavji iepazinas ar ostas kapteindienesta darbibu
un apsekoja objektus, kuri ieklauti projekta. lepazisanas ar ostas kugu sa-
tiksmes vadibas sistemu ir viens no konkursa
nosacijumiem, lai varétu sagatavot atbilstosu
piedavajumu. Kugu satiksmes vadibas sistémas

Liepajas SEZ Investiciju un marketinga dalas  modernizacijas ietvaros planots
vaditajs Ivo Kolin3: ,Konkursa nolikuma apzina-  ygstadit jaunus radarus un vi-
ti ieklauta prasiba par modernizacijai paklauto  deonovéro3ana kameras, kas laus
objektu iepazisanu klatiené. Tas darits talab, lai, labak parskatit Liepajas ostas ak-
sagatavojot konkursa piedavajumus, pretenden-  vatoriju, ari Karostas kanala un
ti vaditos péc faktiskas situacijas un varétu pie-  brivosta, ka ari paredzets renovet
davat labako risinajumu. Kugu vadibas sistémas  Kugu satiksmes vadibas dienesta
nomaina un modernizacija tiks istenota Eiropas  elPas, ne bridi nepartraucot os-
Savienibas Kohézijas fonda projekta ,Liepajas e
ostas padzilinasana” ietvaros.

Liepajas SEZ specialisti kopa ar konsultantiem izstradajusi kugu satik-
smes vadibas sistémas |oti detalizétu tehnisko risinajumu specifikacijas,
lai iegUtu vienu no modernakajiem aprikojumiem. Tehnisko specifikaciju
izstradé ir nemta véra Baltijas un Ziemeljlras ostu pieredze un jaunakas
tehnologijas. Modernizéjot kugu satiksmes vadibas sistému, planots uz-
stadit jaunus radarus un video-
novérosana kameras, kas |aus
labak parskatit Liepajas ostas
akvatoriju, ari Karostas kanala
un brivosta. Planota ari Kugu
satiksmes vadibas dienesta tel-
pu renovacija, ne bridi nepar-
traucot ostas darbu.

Projektu finansé ES Kohe-
4 zijas fonds un lidzfinansé Lie-
10. novembri U. Sesks, U. Augulis un G. Krieving pajas specialas ekonomiskas

atklaja jauno Liepajas ostas auto pievedcelu, zonas parvalde. Projektu pla-
kas savienos autocelu A9 jeb Liepajas-Rigas nots realizét lidz 2011. gada

soseju ar Pulvera ielas apli Liepaja. beigam.
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Pasreizéja Liepajas
ostas kugu satiksmes
vadibas sistéma piln-
vértigi pilda savas funk-
cijas, ta¢u ta uzstadita
pirms 13 gadiem un ir
novecojusi. Tik ilgi no-
kalpojis aprikojums ir
paklauts dazada veida
bojajumiem, un tas var
radit neprognozéja-
mas, riskantas situacijas
un nelabvéligi ietekmét
Liepajas ostas darbu.
Turklat péc ostas padzi-
linasanas, kad planots
uznemt lielakas tilpibas
kugus un apkalpot in-
tensivaku kugu satik-
smes plismu, moderna
kugu vadibas sistéma
bas |oti svarigs nosaci-
jums ostas veiksmigai
darbibai.”

Novembra beigas Aivars Boja.
celtnieki jau kéras pie
darba Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvaldé, ka ari ostas kaptein-
dienesta éka, kur veic kosmétisko remontu, tacu tas ir tikai sakums daudz
lielakiem parkartojumiem.

Ostas vides aizsardzibas specialists Kaspars Ponemeckis pastastija, ka
remontdarbi radot - no vardiem ir pariets pie darbiem, faktiski Liepajas
osta ir sakusi realizét Latvijas un Lietuvas parrobezu sadarbibas programma
ietilpstoso projektu ,Transporta un ostu komunikaciju attistiba”. Gan SEZ
parvaldé, gan ostas kapteindienesta éka, gan ari Cetras caurlaides telpas
paredzéts par Eiropas Savienibas lidzekliem uzstadit modernu kontroles
aparatdru, kas palielinas droSibu 3ajas iestadés. Gandarijumu par Sim
parmainam pauda ostas kapteinis Péteris Gudkovs, jo tadéjadi uzlabosies
iekséja kartiba. ,Saprotams, ka nepiederosas personas, kas lidz $im varéja
brivi ienakt éka, mums nav vajadzigas. Turpmak gan kugu kapteiniem, gan
kugu agentiem un ari korespondentiem, kas vélésies ierasties, vispirms bus
jaregistréjas,” vins sacija.
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KAROSTAS KANALA TIRISANA

2010. gada 3. septembri vides ministrs Raimonds Véjonis klatiené
iepazinas ar Karostas kanala piesarnojuma limeni, ienirstot kana-
1a, un atzina, ka grunti sedz vismaz 30 cm biezs dunu slanis, kura
koncentrejusas dazadas kimiskas vielas, naftas produkti un sadzi-
ves drazas. Ar ministra gadibu no idens izcéla saraséjusas durvis
un enkurkédi. Planots jau tuvakaja laika izsludinat konkursu par
projekta izstradi un darbu veiksanu, ka ari iesniegt projektu ES
Kohézijas fondam. Saskana ar MK noteikumiem Nr. 662 Karostas
kanala attiriSanas projektam rezervéti 11 miljoni latu.

Laika no 1992. lidz 2005. gadam kanala akva-
torija ir vairakkart apsekota, nosakot piesarnoto
nogulumu apjomu un piesarnojuma sastavu, kas
liecina, ka piesarnojuma pamatmasa ir radusies
Padomju Savienibas brunoto spéku darbibas re-
zultata. Lidz $im veiktas izpétes rada, ka ar naftas
produktiem un smagajiem metaliem (Hg, As, Pb,
Zn, Cu, Cd, Se) ir piesarnoti ~ 650 000 m3 Karostas
kanala gultné atrodoSos dinu un smilSu sanesu
nogulumu. Karostas kanala piesarnoto nogu-
lumu biezums mainas robezas no 0,2 lidz 2,2
m, to vidéjais biezums ir ~0,6 m. Piesarnojuma
koncentracija un slana biezums ir lielaks kanala
austrumu dala.

Vides  ministrs
Raimonds Véjonis
péc ienirsanas kana-
la atzina, ka iegrem-

UZZINAL

Helsinku komisija Karostas kanalu
ir noteikusi par vienu no devinam
vispiesarnotakajam teritorijam
Latvijas Republika. Karostas ka-
nals ir maksliga bave, kas izvei-
dota 20. gs. sakuma. No 1945.
[idz 1994. gadam Karostas kanals
bija slegta militara teritorija, kura
atradas Padomju Savienibas, bet
kop$ 1991. gada Krievijas Fede-
racijas jiras kara flotes zemade-
nu baze. Karostas kanala kopéja
platiba ir 874 897 m?, tai skaita
attirama platiba 780 000 m2. Mi-
litaras bazes darbiba ir atstajusi
paliekosu ietekmi uz teritoriju.

Vides ministrs R. V&jonis
ienira, lai parliecinatos, cik
piesarnots ir Karostas kanals.

déties Gdeni ar pilnu profesionalo Gdenslidéju
ekipé&jumu nav viegli. Lidz bridim, kamér sasnieg-
ta grunts, redzamiba esot bijusi apmierinosa,
bet, tiklidz aizskarta grunts, redzamiba pilniba
pazudusi. V&jonis apliecinaja, ka kanala grunti
sedz vismaz 30 cm biezs dunu slanis, ko noteikti
nepiecieSams nonemt.

Liepajas specialas ekonomiskas zonas par-
valdnieks Guntars Krievins atzina, ka ir |oti svarigi
attirit Karostas kanalu ne tikai vides tiribas nold-
ka, bet ari talab, lai nakotné nepielautu nekadas
jauna piesarnojuma slépsanas manipulacijas.
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Sobrid uznémums BMGS péc Liepajas SEZ parvaldes iniciativas veic Karos-
tas kanala zemudens izpéti, kuras mérkis ir iegat informaciju par iespéjama-
jiem piesarnoto materialu iznemsanas apgratinajumiem un maksimali precizi
noveértét piesarnojuma iznemsanas izmaksas.

VERIENIGI OSTAS PADZILINASANAS DARBI

Liepajas specialas ekonomiskas zonas valde iepazinas ar ES Kohé-
zijas fonda projektu , Liepajas ostas padzilinasana” un ,Liepajas
ostas pievedceli” pedéjas, tresas kartas , Liepajas ostas auto pie-
vedcels” realizaciju. Liepajas specialas ekonomiskas zonas valde
noléma ari grozit Liepajas SEZ parvaldes 2010. gada budzetu, un
tas galvenokart saistits ar izmainam projekta , Liepajas ostas pa-
dzilinasana” darbu izpildes grafika.

Projekta ,Liepajas ostas padzili-
nasana” ietvaros Belg@ijas kompanija
,Dredging International N.V."” veic pa-
dzilinasanas darbus vadlinija starp
Dienvidu un Vidus vartiem, Loc¢u ka-
nala, Ziemas osta un Brivostas akva-
torija, ka rezultata kugu cela un ostas
akvatorijas dzilums ir sasniedzis 11 m
un 11,5 m.

Projekts nodrosinas Eiropas transporta tikla infrastruktdras attistibu un
pilnvértigu noslodzi. Projekta papildu mérkis ir kugosanas uzlabo3ana osta,
nodrosinot kugu piek|uvi ostai no jdras puses. Noslégta liguma summa -
Ls 27 061 612,91 (ar PVN).

2010. gada 12. oktobri Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvaldes un
kompanijas ,Dredging International N.V.” vadiba svinigi parakstija ligumu par
Liepajas ostas akvatorijas un kugu kanalu rekonstrukciju. Ka uzsvéra Liepajas
SEZ parvaldnieks Guntars Krievins, planotie ostas un kugu celu padzilinasa-
nas darbi bis vérienigakie Liepajas ostas vésturé.

Liepajas domes un Liepajas SEZ valdes priek$sédétajs Uldis Sesks pauda
prieku, ka izdevies ostas attistibai piesaistit finansu lidzek|us no Eiropas Savie-
nibas Kohézijas fonda. Pretéja gadijuma Sie darbi butu uz kadu laiku jaatliek.
Vésturiski pilsétas attistiba ir bijusi ciesi saistita ar ostas attistibu. Projekts dos
pozitivus signalus, lai piesaistitu jaunas kravas un veicinatu uznéméjdarbibu,
kas nodrosinas gan darba vietas, gan nodok|us pilsétas budzeta.

Projekta realizacijas gaita Liepajas ostas kugu celu un Brivostas rajona
akvatoriju padzilinas attiecigi lidz 12,5 un 12 metru atzimei, veiks Lo¢u kanala
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rekonstrukciju un Ziemas ostas
rajona akvatorijas padzilinasanu
lidz septinu metru dzilumam.

Vél projekta ietvaros moder-
nizés Kugu satiksmes vadibas
centru. Lidz ar to ostas akvatori-
ju regulari un drosi varés izman-
tot lieltonnazas un tuvsatiksmes
kugi.

Gandarijumu par noslégto
darijjumu pauda ari ,Dredging
International N.V.” Ziemeleiro-
pas regiona vaditaja vietnieks
DZons van Akers. Vin$ noradija,
ka ir liels prieks atgriezties Lie-
paja un veikt ostai nozimigus
darbus.

Ari ieprieks, 1999. gada, Lie-
pajas ostu padzilindja uzné-
mums “Dredging International

N.V.” Toreiz ostu padzilinaja vidéji par 1,5 metriem. Sis projekts izmaksaja
astonus miljonus ASV dolaru péc ta laika kursa, kas bija SEZ parvaldes piesais-
titie kreditlidzekli. Pavisam izsméla 1 700 000 kubikmetru grunts.

Papildus Liepajas SEZ parvalde segs ari projekta neattiecinamas izmak-
sas — pievienotas vértibas nodokla un projekta realizacijas autoruzraudzibas

maksajumus.

Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvaldnieka vietnieks Janis Lapins:
,Piesaistot vienu no lielakajiem zemessicéjiem un racéjiem, 2010. gada ir

paveikta aptuveni viena tresa dala no planota-
jiem darbiem, kas nodrosina pilnvértigu Liepajas
ostas darbibu. Kaut gan ir ziema un zemessucgji
tagad ostas akvatorija nekur nav redzami, uz-
sakta vérieniga Liepajas ostas padzilinasana nav
partraukta. Specialas ekonomiskas zonas valde
noklausijusies 3a projekta progresa zinojumu
par darbu gaitu un perspektivam. Kompanija
,Dredging International N.V."” turpina stradat, lai
ostas padzilinasanu varétu pabeigt 2011. gada
rudent, ka tas paredzéts liguma. Paslaik, kad sals
nejauj stradat zemes rac&jiem un sucé&jiem, laiku
izmanto, lai sagadatu jaunas navigacijas zimes

Liepajas ostas padzilinasanas
projekta planotas kopéjas izmak-
sas bez PVN ir 23, 6 milj. latu,
no kuriem 74,5 procenti jeb 17,6
milj. latu ir ES Kohézijas fonda
finanséjums; 19,6 procenti jeb 4,6
milj. latu — Latvijas valsts bu-
dzeta finansgjums; 5,9% jeb 1,4
milj. latu — Liepajas SEZ parvaldes
finanséjums.



un bojas. Lidz ar darbu izpildes grafika
korigésanu un dalas darbu parcelsanu
uz 2011. gadu grozits ari Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas 2010. gada
budzets un 14,16 milj. latu parcelti uz
nakamo gadu.”

SEZ parvaldes Investiciju un marke-
tinga dalas vaditajs Ivo Kolins, kuram
uzticéts vadit ostas padzilinasanas pro-
jekta Tstenosanu, informéja, ka pavisam
paredzéts uzstadit 20 jaunas bojas un
divas vadlinijas. Bet grunts rak3anas
darbus orientéjosi atsaks nakama gada
janvara otraja pusé. Protams, ja to laus

OSTAS

PLANOTAIS DARBU APJOMS:

M Ostas kugu cela padzilinasana

lidz 12,5 metru atzimei;

M Brivostas akvatorijas padzilinasana
lidz 12,0 metru atzimei;

M Locu kanala rekonstrukcija un Ziemas
ostas padzilinasana lidz 7 metru atzimei;
M Kopéjais padzilinasanas darbu
apjoms — 5 174 259 m3;

B Projekta ietvaros papildus tiks veikta
ostas Kugu satiksmes vadibas centra
aparatiiras modernizacija un ostas
navigacijas aprikojuma nomaina.

laika apstakli, jo veicamo darbu apjoms
vél esot liels. Zemes sUcéjiem un ra-
céjiem projekta istenosanai atvélétaja
termina vél bis japarvieto aptuveni 70
procentu no izrokamas grunts kopéja
apjoma.

PLANOTIE IEGUVUMI NO PROJEKTA:

M |evérojami uzlabosies kugosanas drosiba;
M Palielinasies kravu apgrozijums osta;

M Samazinasies kravu transportésanas
izmaksas caur Liepajas ostu.

VRAKS OSTAS VARTOS

Kompanija , Dredging International N. V.” informéjusi Liepajas
specialas ekonomiskas zonas parvaldi par vraku, kas atrodas
ostas vidéjos vartos. Udenslidéji un pétnieki tagad censas to
apsekot, lai noskaidrotu vraka izcelsmi un kuga nogrimsanas
apstaklus.

Piegadajot informaciju par vraku, ostas padzilinatajiem atbalstu censas
sniegt ari liepajnieki. Firmas ,Opron Shipping” prezidents Vladimirs Danilecs
pastastija, ka ir ticies ar ,Dredging International N.V.” specialistiem un iesniedzis
tiem laika gaita ievaktas un apkopotas zinas. ,Ostas vidéjos vartos un to apkar-
tné dzelmé déd pat vairaki vraki,” vin$ sacija. Visinteresantakais esot stasts par
Krievijas kreiseri ,Gromoboj". Péc Pirma pasaules kara tas ticis pardots Vacijai
parkausésanai. Uz turieni kara kugis vilkts pa jaras celu garam Liepajai, tacu vét-
ra iepreti pilsétai uzskréjis uz akmeniem un nogrimis. Tas noticis pavisam tuvu
ostas vidéjiem vartiem. Péc tam vraks neesot vairs izcelts, bet gan izmantots
metallGznu ieguvei. V. Danilecs pauda domu, ka padzilinatajiem ir darisana tiesi
ar ,Gromoboj” atliekam, tacu vins nenoliedza, ka dzelmé varétu gulét ari barza,
kas savulaik izmantota no ostas izceltas grunts nogadasanai jura.
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Ari Hidrografijas dienesta kuga ,Kapteinis Grants” ilggadéjais kapteinis
Evalds Mezals ir daudzkart piedalijies ostas akvatorijas apseko3ana un dzilu-
ma mérijumos. Vins uzskata, ka grunti dzili iegrimusais kreisera vraks tdensli-
déjiem varéjis atgadinat barzu, jo ta virsblve savulaik esot saspridzinata. Re-
dzamiba dzelmé ir apgratinata, jo dzilums sasniedz aptuveni devinus metrus.
,Cik liels tas vraks tur jara ir, es diemzél nemaku sacit,” teica hidrografs, pie-
bilstot, ka pravi metala gabali pie vidéjiem vartiem no Gdens izcelti pagajusa
gadsimta devindesmito gadu beigas.

OSTAS PIEVEDCELU REKONSTRUKCLJA

2010. gada 10. novembri satiksmei atklaja jauno Liepajas ostas
auto pievedcelu, kas savienos autocelu A9 jeb Liepajas - Rigas
Soseju ar Pulvera ielas apli Liepaja. Jauno autocelu buve paraléli
dzelzcela linijai, un tas ievérojami uzlabos smaga transporta plus-
mu uz un no Liepajas ostas. Liepajas ostas auto pievedcels ir ES Ko-
hézijas fonda infrastrukturas projekta , Liepajas ostas pievedceli”
pedeja dala. Jauna cela atklasana piedalijas ari jaunais satiksmes
ministrs Uldis Augulis.

Projekta ietvaros uzbavéts pilnigi jauns autocela posms 2,7 km garuma, no
kuriem 2,1 km ir divu joslu cel3, bet pievadu Pulvera ielas aplim veidos divas
brauksanas joslas abos virzienos jeb ta sauktas ,ieskrieSanas joslas” aptuveni
600 m garuma. Tapat izbavétas caurtekas, jo planotaja teritorija ir sarezgita
lietus Gdenu un kanalizacijas sistéma, ka ari apgaismojuma sistéma un par-
brauktuves.

Liepajas domes un specialas ekonomiskas zonas valdes priekSsédétajs
Uldis Sesks, atklajot satiksmei jauno ostas pievedce|u, uzsvéra, ka 31 iela
ir viens no signaliem, ka attistibas procesi nav apsikusi un Liepaja dzivo
un strada. ,Ja braucam, dodamies cela, tatad mums ir mérkis, ko vélamies
sasniegt. Klaja lauka uzbdvéta jauna iela ir pamats, lai apkart veidotos
atkal jauni projekti. Jauns cel$ ap sevi rada dzivibu. Si iela vél nav atklata
satiksmei, bet jau top viens projekts saistiba tiesi ar 3is ielas izbavi. Més
varétu satikties Seit péc gada. Lauki ap 3o ielu noteikti izskatisies pavisam
citadi - dzivaki.”

Jebkuras investicijas uzlabo pilsétas dzivi. Jaunais Liepajas ostas auto pie-
vedcel$ atvieglos iedzivotaju un tranzita uznémumu ikdienu, uzlabos trans-
porta kustibu un satiksmes drosibu pilséta. Protams, tik vérienigu projektu
Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvalde nevar realizét bez papildu
finanséjuma piesaistes, norada Liepajas SEZ parvaldnieks Guntars Krievins.

ES struktarfondu un valsts finanséjuma piesaiste infrastrukttras objektiem ir
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viena no galvenajam Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvaldes priori-
tatém.

Guntars Krievin$ atzina veiksmigo sadarbibu ar projektétajiem, bavnie-
kiem un buavuzraugu, ka rezultata pilséta ir ieguvusi pilnigi jaunu, lidz Sim
nebijusu autocela posmu. Liepajas ostas auto pievedcels atslogos ari Brivibas
ielu tagad, rekonstrukcijas laika, un vélak, smago transportu novirzot uz Pul-
vera ielu.

Jauno magistralo cela posmu projektéja SIA ,E. Danisevska birojs”. Bavdar-
bus veica SIA , Aizputes celinieks”, kas ar saimnieciski izdevigako piedavajumu
uzvaréja Satiksmes ministrijas izsludinataja konkursa. Ligumu ar konkursa uz-
varétaju Liepajas specialas ekonomiskas zonas parvalde noslédza 2009. gada
2. decembri, un darbi saskana ar ligumu tika sakti 2010. gada janvara saku-
ma.

SIA ,Aizputes celinieks” valdes priekssédétajs Egils Muizulis pastastija, ka
jaunais autocel$ baveéts atbilstosi izstradatajam projektam, stingra bavuz-
rauga parraudziba un veiksmiga sadarbiba ar pasatitaju — Liepajas specialas
ekonomiskas zonas parvaldi. Jaunais autocel$ projektéts smaga transporta
plismai un intensivai satiksmei. Bavéjot stingri ievérotas prasibas. Rupigi
kartu pa kartai uzklatas visas jauna cela kartas. Ari asfalta klajumam ir tris kar-
tas — 8 cm pamatkarta, 6 cm saistkarta un 4 cm virskarta. Saskana ar projektu
virskartai uzklats asfalta segums - ipasi izturiga skembu mastika, kura izman-
totas izvirduma iezu skembas no Skandinavijas.
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Egils Muizulis atzina, ka jauna autocela posma buvdarbus apgratinaja un
nedaudz iekavéja vésturiskais mantojums - spradzienbistami priekSmeti no
Otra pasaules kara laikiem, kas bavniecibas laika periodiski tika atrasti (pédeé-
jie vél septembri).

Projekts ,Liepajas ostas pievedceli” sastav no trim nozimigam un vérieni-
gam ostas infrastruktdras attistibas sadalam: dzelzcela pievedcela un Ziemelu
parka, ostas auto pievedcela blvnieciba un Karostas izgriezama tilta rekons-
trukcija. Projekta kopéjas attiecinamas izmaksas 11,42 milj. eiro bez PVN, no
kuram 8,5 miljoni eiro ir ES Kohézijas fonda finanséjums. Liepajas ostas auto
pievedcela attiecinamas izmaksas ir 1 945 691,97 eiro bez PVN. Projektu lidzfi-
nansé Liepajas SEZ parvalde un Liepajas dome.

,LIEPAJAS OSTAI LM” JAUNI PROJEKTI

Liepajas ostas stividorkompanija ,Liepajas osta LM” sakusi ostas
50. piestatnes rekonstrukciju, kur uzbuavés modernu kravu termi-
nali un kravas laukumus. Piestatnes rekonstrukcija saistita ar AS
»Liepajas metalurgs” modernizaciju un razosanas jaudu palieli-
nasanu. Uznémums plano jaunaja terminali parkraut vismaz 800
tukst. tonnu gada - sarazoto armaturu un metala sagataves, ka ari
tranzita generalkravas.

AS ,Liepajas osta LM” valdes priek$sédétajs Péteris lesalnieks: ,Uznémums
ik gadus realizé kadu investiciju projektu. 2010. gada sakam un nakamaja ga-
da pabeigsim moderna terminala bavniecibu ostas piecdesmitaja piestatné.
Celtniecibas darbos planots ieguldit aptuveni desmit miljonus eiro, un tos
veiks generaluznéméjs SIA ,Liepajas ostas celtnieks LM". ,Liepajas osta LM”
tehniskie specialisti izstradaja jauna terminala tehnologisko risinajumu, pla-
nojot tris portalceltnu uzstadisanu, kravas laukumu un noliktavu izveido3anu.

Tika pétita un analizéta ari pasaules vadoso kompa-

m niju pieredze jaunu terminalu plano3ana un apriko-
Terminala planota jauda $ana. Nemot véra iepriek3éjo pieredzi un veiksmigu
ir 800 tukst. tonnu gada,

sadarbibu gandriz desmit gadu garuma, més par
paredzot papildujaudasvél | sadarbibas partneri izvéléjamies Vacijas kompaniju
,Gottwald”, kam ir liela pieredze ostu terminalu apri-
kosana un dazada veida celtnu razosana. Kompanija
dibinata 1956. gada un savus celtnus un logistikas
pakalpojumus piedava 190 pasaules valstis, kur ostas
lidz $im jau uzstadijusi aptuveni 1500 dazada veida
celtnu. 2009. gada kompanijas ,Gottwald” apgrozi-

vismaz lidz 1 milj. tonnu
apgrozijumam. Planota
kravas laukumu plati-
ba — 5,5 ha. Ekspluatacija
jaunais terminalis janodod
2011. gada treSaja ceturk-
sni.

jums bija aptuveni viens miljards eiro.”
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Atjaunotais Karostas tilts.

LATVIJAS GRAUDI INDONEZLJAI

2010. gada 16. janvara véla pécpusdiena Liepajs ostu atstaja han-
dimax tipa kugis ,Patriot”, kas uz Indonéziju aizveda aptuveni
30 000 tonnu Latvija un Lietuva izaudzétu graudu. Kugis kravu uz-
néma pie lielakas ostas kompanijas ,Liepajas osta LM” piestatnes,
kur atrodas ,,Dan Store” beramkravu terminalis.

AS ,Liepajas osta LM” komercdirektors Aleksandrs Valums: ,lerakstita jau-
na lappuse musu kompanijas vésturé, jo lidz Sim labiba un labibas produkti
ar handimax un panamax tipa kugiem tika vesti uz Liepajas ostu, bet tagad
krava ar Latvijas un Lietuvas graudiem nosutita uz Indonéziju. Tie bija tikai
pirmie trisdesmit takstosi tonnu pasmaju graudu, kas tiek eksportéti, un viss
liecina, ka ari turpmak labibu un labibas produktus ne tikai ievedis, bet ari
eksportés.

,Liepdjas osta LM” sadarbiba ar kompaniju ,Dan Store” plano paplasinat
beramo kravu terminali, kas |autu uzkrat nepiecieSamo daudzumu Latvijas
graudu, lai tos varétu eksportét. Uz 2011. gadu masu kompanija raugas ar op-
timismu, kam pamats ir pozitivas tendences pasaules tirgt. Masu kompanija
bija viena no pirmajam, kas ieviesa taupibas rezimu, jau 2008. gada nogalé
samazinot algas. Nemot véra pozitivas tendences, uznémuma vadiba noléma
atcelt Ilemumu par darba algu samazinajumu, un nu tas atkal ir iepriekséja
[iment.”
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IENAK ARVIEN LIELAKI KUGI

2010. gada 20. oktobri Liepajas osta ieveda un pie 43. piestatnes
pietauvoja panamax tipa kugi ,YANNIS GORGIAS”, kas ir lidz $im
lielakais kugis, kas apmekléjis Liepajas ostu. Kuga garums ir 229
m, platums 36,8 m, iegrime 8,87 m, kravnesiba 87 392 t. Lidz Sim
lielakais kugis bija ,ANGELIKA PROTECTOR”, kas Liepajas ostu
apmekléja 2008. gada janvara sakuma.

Ka noradija Liepajas ostas kapteinis Péteris Gudkovs, lidz ar Liepajas ostas
padzilinasanu ir jarékinas, ka osta ienaks arvien lielaki kugi. Tam gatavojas ne
tikai osta, bet arl ostas uznéméji.

Péteris Gudkovs ari atzina, ka laika apstakli bija kuga ienaksanai apgra-
tinodi — bija vilnoSanas un migla, tomér,
pateicoties lo¢u pieredzei un velkonu ma-

2009. gada bavétais kugis ,YANNIS GOR- nevrétspé&jai, kuga ievesana notika raiti un
GIAS" kugo zem Maltas karoga. Kuga = b€z starpgadijumiem.

garums ir 229 m, platums 36,8 m, iegti- Kugis ,YANNIS GORGIAS” Liepajas osta
me 8,87 m, kravnesiba 87 392t. Lidz3im | ienaca ar nepilnu kravu un piestaja pie 43.
lielakais kugis Liepajas osta bija ,ANGE- | piestatnes, kuru apsaimnieko AS ,Liepajas
LIKA PROTECTOR", kas gan bijapar 10m | osta LM” un kur atrodas ,Dan Store” be-
garaks, bet par 5 m Sauraks, lidzar to - ramkravu terminalis. AS ,Liepajas osta LM”
art kravnesiba bija par aptuveni 10000 - omercdirektors Aleksandrs Vajums pastas-
tonnam mazaka. tija, ka kugis atveda aptuveni 27 takstosus




tonnu sojas spraukumu. Diemzél kugis nav varéjis ienakt ar pilnu kravu, tapéc

dalu no tas izkrava Roterdamas osta.

Aleksandrs Valums atzina, ka jautajums par panamax tipa kugu ienak3anu
ar pilnu kravu ir jarisina kompleksi. Pirmkart ir svarigi padzilinat ostu, bet
tikpat svarigi ir uzblvét beramkravu terminala otro kartu, lai varétu uzglabat
lielaku kravu daudzumu. Sobrid kopa ar investoriem notiekot intensivs darbs,
lai jau nakamaja gada beramkravu terminalis batu gatavs.

,SCANDLINES”
ATGRIEZAS LIEPAJA

2010. gada 5. maija oficiali atkla-
ja kompanijas ,Scandlines” pramiju
[iniju starp Travemindi Vacija un Lie-
paju, kura divas reizes nedéla no 46.
piestatnes kursés pramis ,Kaunas”.
Ka atklasanas pasakuma uzsvéra
LScandlines” linijas menedzeris Ge-
ralds Lefolds, vissvarigak ir apmieri-
nat klientu vajadzibas. Tiesi klientu
lielais pieprasijums veicinaja jaunas
linijas izveidosanu un ,Scandlines”
atgrieSanos Liepaja.

Liepajas specialas ekonomiskas
zonas parvaldnieks Guntars Krievins:
LLiepajas osta ir interesanta no lo-
gistikas un ro-ro kravu parvadajumu
viedokla, savukart ,Scandlines” ir
stabila un nopietna kompanija, ta-
péc gribétos cerét, ka sadarbiba bis
veiksmiga un ilgstosa. Kopa jastrada
tad, kad abam pusém tas ir izdevigi.
Ari ekonomiska situacija ir veicinajusi
LScandlines” atgriesanos Liepaja.”

Lidz2005. gada oktobrim ,Scandli-
nes” veiksmigi darbojas Liepajas osta,
nodrosinot pramju linijas Liepaja —
Rostoka un Liepaja — Karlshamna.

Lai atbalstitu un veicinatu pramju
satiksmi ar Liepajas ostu, Liepajas

OSTAS

,Scandlines GmbH” ir viena no lielakajam pramju
kompanijam Eiropa, dibinata 1998. gada, apvie-
nojoties nacionalajam Danijas un Vacijas pramju
kompanijam. ,Scandlines” bizness ir atri, drosi un
érti pasazieru un kravas parvadajumi starptautis-
kajos reisos. ,Scandlines” parvalda 19 pramjus,
kuri veic reisus devinos marsrutos starp Cetrpad-
smit Baltijas jiras ostam. Kompanija gada par-
vada vairak neka 18,5 miljonus pasazieru, Cetrus
miljonus vieglo automobilu, vienu miljonu kravas
automobilu, 80 taksto3us autobusu un 85 tuksto-
Sus dzelzce|a vagonu.
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Sakusas vérieniga projekta tehniskas
apspriesanas sarunas, kuras piedalas
akciju sabiedribas “Liepajas osta LM”
padomes loceklis Ilja Segals (no kreisas),
uznémuma “Dan Store” generaldirektors
Ibs Henrihsens, “Liepajas ostas LM”
komercdirektors Aleksandrs Valums un
valdes priek$sédétajs Péteris lesalnieks.

SEZ valde nolémusi izdarit groziju-
mus ar Liepajas SEZ stividorkompa-
niju SIA ,Terrabalt” noslégtaja nomas
liguma, kas paredz, ka nomas maksa
no 2011. gada 1. janvara lidz 31. de-
cembrim tiek noteikta 1,5% apméra
no zemes kadastralas vértibas gada.

Uz vienu gadu pagarinatas vie-
no$anas par ostas maksas atlaidém
pramjiem, ro-ro kugiem un cementu
parvadajosajiem kugiem. 2011. gada
pramjiem noteikta pastaviga mak-
sa — 200 eiro par vienu ostas apmek-
I&jumu. STsumma ietver kanala, lo¢u,
pasaZieru, piestatnes, tonnazas un
sanitaro maksu. Ro-ro tipa kugiem,
kas nav iesaistiti regulara linijas kugu

satiksmé, pieskirta 85 procentus liela speciala ostas maksas atlaide. Visbei-
dzot, pretimnaksana cementa parvadatajiem, kas kravu operacijas veic ostas
14. piestatné, ir tonnazas, piestatnes, locu un sanitaras maksas 15 procentu

atlaide.

KOMPANIJA CINAS PAR TAISNIBU

Administrativa rajona tiesa pilniba apmierinajusi AS ,Liepajas osta LM”
prasibu apturét Valsts ienémumu dienesta lémumu, ar kuru no uznémuma
tika prasita papildu pievienotas vértibas nodokla un kavéjuma naudas samak-
sa budzeta. Par to informéja Administrativas rajona tiesas Liepajas tiesu nama

tiesnesa palidze Jana Petrenko.

AS ,Liepajas osta LM” prasija apturét VID m

vadibas 2010. gada 22. novembra lémumu,
ar kuru no tas tiek prasita papildu pievieno-
tas vértibas nodokla un kavéjuma naudas
samaksa. Péc VID sniegtas informacijas, uz-
némuma parads ir 15,77 miljoni latu.

AS ,Liepajas osta LM" valdes priek3sédé-
tajs Péteris lesalnieks to skaidroja ar aplamu
PVN pierakstisanu no VID puses par kravam,
kuras nepieder uznémumam, bet gan 3o
kravu sanéméjiem - dazadam arvalstu kom-
panijam.

,Liepajas osta LM” ir vado3ais Liepa-
jas ostas uznémums, kur$ var lepoties
ar lielako parkrauto kravu daudzumu
2010. gada — 1 505 142,31 tonna. ,Lie-
pajas osta LM” ir ari viens no lielakajiem
nodoklu maksatajiem Liepaja, par ko
sanémis gan Liepajas domes, gan VID
atzinibu, bet uznémuma valdes prieks-
sedetajs Peteris lesalnieks par veiksmi-
gu uznéméjdarbibu 2006. gada ieguva
titulu ,Gada liepajnieks”.
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VID Komunikacijas dalas specialiste Evita Teice-Mamaja gan nevéléjas
komentét, ka radusies ,Liepajas osta LM” milziga parada summa, jo likums
nelaujot izpaust tresajai personai nekadu informaciju par konkrétu nodok|u
maksataju. Savukart, komentéjot P. lesalnieka sacito, VID parstave atzina, ka
LCiparus generé sistéma, un pilnigi iespéjams, ka uz 2011. gada 1. februari aina
bls pavisam citada”.

Ari Liepajas SEZ parvaldnieks Guntars Krievin$ jau pirms tiesas pauda
parliecibu, ka tiesa noskaidros parpratumus un ,viss beigsies normali”. Péc
vina teikta, ,Liepajas osta LM" ir viens no tiem specialas zonas uznémumiem,
kura parasti ,absoldti viss ir kartiba”. Uznémums ne tikai pilda savas saistibas,
ko paredz ar Liepajas SEZ noslégtais ligums, bet investiciju zina pat apsteidz
grafiku. Pieméram, sadarbiba ar vacu partneriem akciju sabiedriba ostas 50.
piestatné uzsakusi moderna terminala bavniecibu, kura paredzéts gada par-
kraut 800 000 tonnu kravu.m

Sagatavots péc Liepajas domes un LSEZ sniegtas informacijas
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JAES SOLU, TAD IZDARU

Kops 2010. gada oktobra sakuma par Liepajas ostas kapteini
strada Péteris Gudkovs, kurs Saja amata nomainija ilggadéjo
ostas kapteini Eduardu Raitu. LSEZ parvaldnieks Guntars Krie-
vins atzist, ka noticis normals kadru mainas process, kas ienesis
jaunas vésmas Liepajas ostas darbiba. Jaunais ostas kapteinis ir
sacis stradat laika, kad noris vérieniga ostas padzilinasana, ka ari
pilniga ostas kugu vadibas sistémas nomaina un modernizacija.
Saruna ar Péteri Gudkovu notika 2010. gada decembra pirmajas
dienas, kad bija pagajusi tikai paris ménesu, kops jaunais ostas
kapteinis ar talbraucéja kapteina trisdesmit gadu pieredzi bija
partraucis pildit kapteina pienakumus uz Niderlandes kompani-
jas ,Van Oord” kuga.

Péteris Gudkovs: ,Zinama méra jau esmu iejuties jaunaja vieta un amata.
Nevaru teikt, ka 3is darbs man ir svess un nesaprotams, jo divus gadus pildi-
ju Pavilostas ostas parvaldnieka un ostas kapteina pienakumus, savienojot
tos ar darbu jara. Atzisos, ka ienakt Liepajas osta bija daudz vieglak, neka
savulaik parpnemt Pavilostas ostas kapteindienestu, kur iepriek3éjais par-
valdnieks un ostas kapteinis Zigmunds Smirnovs, aizejot no darba, ja ta var

teikt, visu bija nolidzinajis lidz ar zemi: bija ne
tikai izdzésis no datora informaciju, bet ari izni-

Péteris Gudkovs dzimis Saka,
tagadéja Pavilostas novada, ku-
da vaditaja specialitati ieguvis
Liepajas jurskola. Minskas uni-
versitaté ieguvis politologa dip-
lomu. No 1973. gada julija Iidz
1979. gada julijam stradaja par
kapteina paligu uz zvejas un zivju
apstrades kugiem, no 1979. lidz
1992. gadam bija dazadu zvejas
kugu kapteinis. 1992. gada saka
stradat uz tirdzniecibas kugiem,
sakotngji par kapteina paligu,
bet no 1995. gada lidz 2010. gada
augustam — par kapteini. Tapat
Péteris Gudkovs divus gadus pil-
dijis Pavilostas ostas kapteina un
parvaldnieka pienakumus.

cinajis visus kodus, Sifrus un telefona numurus.
Tur gan visu vajadzéja sakt no nulles. Savukart
Eduards Raits ménesi stradaja kopa ar mani un
deva padomus, lai man batu vieglak parnemt
kapteindienesta lietas. Varu godigi atzit, ka
iepriek$éjais ostas kapteinis ir atstajis labi nore-
gulétu kapteindienesta mehanismu un lieliski
sagatavotus specialistus, kuri, ja nepieciesams,
neliedz savu padomu.

Man pasam ir nepieciesams laiks, lai iepazitu
vidi un cilvékus, lai saprastu likumsakaribas un
nerakstitos likumus. Osta jaiepazist realaja dar-
biba, jo katra gadalaika ir nepiecieSamas citas
zinasanas un iemanas. Jaiziet cauri gada ciklam,
lai apjaustu lietu kartibu, secibu, ka ari iepazitu
cilvékus, ar kuriem kopa jastrada. Jo katram tacu
vajadziga sava pieeja.”



Péteris Gudkovs.

LABVELIGA VIDE

,Pirms pienemt lemumu klat pat Liepajas ostas kapteini, ilgi nedomaju,
bet neteiksu, ka tas bija viegls |éEmums, jo Saubas un pasam sev neatbildétu
jautajumu netrika. Tapéc esmu priecigs, ka mani 3eit tik labvéligi uznéma.
lespéjams, tas tapéc, ka es neizédu no vietas ilggadéjo ostas kapteini Edu-
ardu Raitu, jo cilvékiem nepatik, ja notiek tadas lietas. Saja gadijuma Raits
pats véléjas doties pensija. lepazistoties ar Liepajas ostas darbibu, biju pati-
kami parsteigts, ka darbs kapteindienesta par kadiem devindesmit astoniem
procentiem ir labi sakartots un noorganizéts, tapéc tuvakaja laika neplanoju
nekadas radikalas parmainas. Tagad ir svarigi stradat un citigi sekot ostas pro-
jektu realizacijai, kas notiek ar Eiropas Savienibas Kohézijas fonda atbalstu.
Péc ostas padzilinaSanas mums jabut gataviem intensivakai kugu kustibai, ka
ar lielaku kugu apkalposanai. Mainisies ostas darbiba, tapéc daudzas lietas
bls jadara savadak neka lidz $im. Tomér tas nebus viena cilvéka ambicijas, bet
gan dzives diktéta nepiecieSamiba.

Jau tagad, kameér vél notiek ostas padzilinasanas darbi, mums jaapzina tas
problémas, kas bus jaatrisina ne tik tala nakotné. Ostas uznéméji runa par
lielo kugu ienaksanu Liepajas osta, kas patiesiba nemaz nebus tik vienkarsa,
ka varétu likties, jo ostas varti ir parlieku Sauri. Ventspils ostas varti ir trissimt
metru plati, bet Liepajas osta tikai divsimt divdesmit metru, piedevam ostas
kanals ir tikai 120 metru plats un pirms vartiem kugiem vél javeic ari pagrie-
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ziens. Kugosana Liepajas osta nav tik vienkarsa, ka, no malas raugoties, varétu
domat, tapéc visiem ostas kapteindienesta specialistiem jastrada tik precizi
ka laba pulkstena mehanismam.

LOCU SASPRINGTAIS DARBS

Specialistu profesionalo iemanu pilnveidosana liela nozime ir ari tam, cik
intensiva ir kugu kustiba osta. Ir starpiba, vai lielie kugi osta ienak reizi pusga-
da, reizi ménesi vai biezak. Kad Liepaja nak lielais kugis, més domajam, kuram
no loc¢iem uzticét ta ievesanu, bet Ventspili panamax kudi ir ikdiena, tapéc
ikviens locis ir gatavs $adam darbam. Liepaja lo¢u nav daudz. Dazi no tiem,
kam ir liela darba pieredze, jau sasniegusi solidu vecumu, bet pagaidam vél
ir vélésanas un ari iespéjas turpinat darbu, tapéc viniem var novélét brasi un
ilgi turéties. Tomér |oti svariga ir jaunu specialistu sagatavosana, tapéc stra-
dajam, lai sagatavotu jaunus lo¢us. Lo¢u darbu reglamenté Ministru kabineta
noteikumi, kas satur obligatu prasibu, ka nakamajam locim ir nepiecieSams
diploms un divdesmit ¢etru ménesu darba pieredze uz divtiksto$ un vairak
tonnu lieliem kugiem. Lai gan nav noteikts vecuma cenzs, tomér esmu parlie-
cinats, ka pavisam jauns puisis $im darbam nav isti piemérots. Savulaik locis,
uzkapjot uz kugda, bija tur kungs un saimnieks, bet tagad |oti skaidri noteikts,
ka locis ir tikai padomdevéjs, bet uz kuga par visu atbild kapteinis. ledomajie-
ties situaciju, ka uz kuga uzkapj pavisam jauns locis un sak macit kapteini, ka
jagriezas pa labi vai pa kreisi. Kapteina pirma reakcija: kur tads locis izrauts?!
Ja kapteinis neuzticas locim, tad uz labu sadarbibu nav ko cerét. Savukart, ja
locis prot parliecinosi paskaidrot un argumentét, kapéc javeic viens vai otrs
manevrs, kapéc kugis osta javed ar diviem velkoniem, kapteinis akcepté vina
ieteikumus, jo nesaubas, ka locis labak parzina savu ostu, tapéc labak spéj no-
vértét situaciju. Ja kapteinim rodas parlieciba, ka locis zina, ko runa, tad labs
kontakts garantéts. To es varu apgalvot no savas pieredzes.

Toposajam locim ir nepieciesams vismaz pusgads, lai iepazitu ne tikai ostas
specifiku un ostas akvatorijas labirintus, bet ari citas nianses, tai skaita ostas
operatora darbu. Tiesi ostas operatora un loca sekmiga sadarbiba ievérojami
uzlabo kugosanas drosibu, bet, lai Sie specialisti sastradatos un panaktu pilni-
gu sapratni, arl ir vajadzigs laiks.

Ne visi, kas gribétu stradat par lociem, praktiski spéj to darit. Viens prak-
tikants nostradaja pie mums paris ménesus un pateica: ,Né! Tas nav domats
man, nevaru izturét parlieku lielo psihologisko spriedzi!”

Kugosanas drosiba liela méra ir atkariga no locu profesionalitates. Kugis
ir jaieved pa ostas vartiem, japietauvo pie piestatnes; japarzina katrs pagrie-
ziens, katra metra nozime, véja virziens, velkonu darbiba un jaatbild par ikvie-
nu pienemto Iémumu. Ta ir milziga atbildiba, kas, protams, rada spriedzi. Rei-
zém nakas pienemt neviennozimigus Iémumus un balansét uz riska robezas.
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Pieméram, mums vajadzé&ja ievest osta tankkugi, kas laika apstaklu dé| bija
izsities no grafika. Kapteinis nervozéja, jo kavésanas dé| vinam draudéja soda
sankcijas, bet pie mums ka par nelaimi kartigs véjs. Kapteinis ltdzas: dariet
kaut ko, misu soda sankcijas aug! Més lieliski izprotam situaciju, zinama méra
esam ari lidzdaligi $aja biznesa un neesam noskanoti pazaudét osta regulari
ienakosu kugi. Tomér paliek jautajums, tik ass ka Damokla zobens: riskét un
vest osta kugi vai gaidit labaku laiku? Ja riskéjam un vedam, bet kugi uzmet
uz mola un sadauza?...

Riskants 3is darbs ir ari paSiem lo¢iem: nav jau viegli no maza kugisa lielos
vilnos uzkapt uz tirdzniecibas kuga. Diemzél notiek ari nelaimes gadijumi.

Anglija, Trija un Holandé, kur kugo3ana ir labi attistita, lo¢iem atalgojums
ir pat lielaks neka kapteiniem. Bet ari vinu profesionalitate ir apskauzama.
Reiz gajam uz Liverpili ar konteinerkugi, kam konteineri uz klaja sakrauti as-
tonos stavos. Mums bija jaiziet caur sldzam, un locis kugi izveda ta, ka tas pat
nepieskaras sldzu malam. Lk, ta jau ir augstaka pilotaza! Cepuri nost sadu
profesionalu prieksa!

Savukart masu locu atalgojums labi ja sasniedz stirmanu [imeni. Cilvéki,
kam ir gimene, reizém samierinas ar dazadam gratibam un ne seviski lielo al-
gu, lai tikai paliktu krasta, bet, ja cilvéks ir viens, vinam nav stimula Seit palikt.

PROFESIONALIS PROFESIONALI SAPROT

Ostas kapteindienesta specialistiem nav japrot uzkraut vai parvadat kravu,
mums jaspé&j novertét situaciju, laika apstaklus un citas ar kugosanas drosibu
saistitas lietas. Reizém, pirms pienemt Iémumu, nepieciesams kompetenta
cilvéka padoms, un tads ir mans tiesais priekSnieks ostas parvaldé Aivars Boja.
Pats badams kapteinis, vins lieliski izprot juras specifiku. Boja nav steidzigs cil-
véks, vins pienem pardomatus Iemumus un prot dot konstruktivus padomus.
Kadreiz iedomajos, ko daritu, ja piedavajums klat par ostas kapteini batu na-
cis no Rigas vai Ventspils? Ar Rigas brivostas parvaldnieku Leonidu Loginovu
més viena gada beidzam Liepajas jarskolu. Rigas ostas darba stils man nav
zinams, vienigais, ko varu teikt, manam Rigas kolégim Eduardam Delveram
darbs nav no vieglajiem, jo kugo3ana Rigas jaras lici ir loti sarezgita, 1pasi
ziemas navigacijas apstakl|os, un Rigas ostas kapteinis ir atbildigs par kugiem,
kas dodas uz Rigas ostu. Ar Ventspili Liepajai ir |oti laba sadarbiba. Godigi
sakot, Ventspils kapteindienests dzivo daudz mierigak neka més Liepaja. Ir
daudzas lietas, par kuram vini brinas, kapéc més vispar kaut ko tadu daram?
Ventspils ostas kapteinis Arvids Buks mums jauta, kapéc esam uznémusies
nevajadzigas saistibas? Visam pamata ir milziga atskiriba starp Ventspils un
Liepajas ostu. Ventspils ari padomju gados bija tirdzniecibas osta, tapéc péc
neatkaribas atgtsanas devindesmitajos gados viniem bija visas institlcijas,
kas nodrosina ostas normalas funkcijas. Liepaja neka nebija un piedevam vél
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traka specialistu. Loti daudz ostas sakarto$ana un attistisana ir darijis Raits,
uznemoties ari tadas saistibas, kas patiesiba ostas kapteinim nemaz nebija ja-
pilda. Tagad gadas, ka pie ostas kapteina atnak uznéméjs un ka pasu par sevi
saprotamu gaida to, kas péc batibas kapteindienestam nav jadara. Raits biezi
nopuléjas, lai sagatavotu dazadus aprékinus uznéméju projektiem, kuri talak
ta ari nemaz netika virziti. Un vairaku dienu darbs véja! Ventspill uznéméji pasi
projekté, pasi visu parbauda uz stimulatoriem, pasi maksa par saviem projek-
tiem, kurus ostas kapteindienests vai nu akcepté, vai liek parstradat. Reizém
Ventspils kapteindienests sanemot pat tris projektus vienas piestatnes izman-
tosanai un, protams, izvélas to labako.

Meés bisim spiesti ari Liepajas osta mainit ierasto kartibu, jo osta aug, lidz
ar to pieaug ari prasibas, tapéc katra vieta jastrada profesionaliem.

DROSIBAS NEKAD NAV PAR DAUDZ

Esmu dzirdéjis, ka daudzi uzskata ISPS kodeksa prasibas par parspilétam.
Piratisms ir kaut kur Joti talu no mums, otra pasaules mala, un tas mas neskar.
Diemzél tik parliecinati un drosi més nevaram bat!

Lk, dazas aininas par piratiem un piratismu no realas dzives.

Holandes kompanija, kura es stradaju, kadu kugi, kam gar Somalijas
krastiem vajadzéja doties uz Singapdaru, par aptuveni 200 tukstoSiem eiro
aprikoja ar metala plaksném un dzelondratim, lai vajadzibas gadijuma
varétu aizstavéties pret piratiem. HolandieSu apkalpe toreiz atteicas doties
reisa, tapéc tika noalgoti Austrumeiropas jarnieki, kas pienéma 3So darba
piedavajumu.

Es ka kapteinis katru vakaru instruéju savu komandu, lai cilvéki batu uzma-
nigi un ievérotu visus drosibas noteikumus. Ar pilnu atbildibu varu teikt, ka
spriedze 3aja regiona ir baiga.

Mes ar savu kugi gajam no Kinas uz Singapuru. Apmeéram trisdesmit jadzes
no mums kadam kugim uzbruka pirati. Trisdesmit jadzes jara nav nekads atta-
lums, tapéc skaidri dzirdéjam, ka no piratu ielenkta kuga skan izmisigi paliga
saucieni. Tas tiesam uzdzina Sausmas, bet man nav neka, pat ieroca, lai varétu
steigties paliga. Mums 3aja reisa laiméjas, jo gajam blakus ar otru kugi. Ta
tomer ir drosak. Un kad tu ieej Singapdaras osta un redzi neskaitamus kugus,
kam trapi ir notiti ar dzelondratim, tevi parnem ne visai priecigas izjatas, jo $i
sirreala aina parspéj jebkuru iztélé radito bildi, piedevam |oti skaidri raksturo
draudigo stavokli kugosanas biznesa un briesmas, kas draud ikvienam 3aja
rediona stradajosam kugim un jarniekam.

Singapdras osta apkart kugiem nepartraukti brauka laivas, un tajas esosie
cilvéki nem, ko vien var panemt. Un tu, kapteinis, pie sevis doma: lai vini no
klaja nem visu, ko grib, un priecdjies, ka neaiztiek tavu komandu. Reizém, lai
neviens nevarétu uzrapties uz kuga, tam apkart tiek vilkti elektribas vadi un
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laista elektriba. It ka nav cilvécigi ta rikoties, bet jadara, lai pasargatu savus
jarniekus.

Ir kugo3anas kompanijas, kas algo Izraélas komandos, lai tie ar automatiem
apsarga kugus bistamajos Somalijas piratu kontrolétajos rajonos. Tomér
daudzas kugosanas kompanijas sadu pakalpojumu finansiali nevar atlauties,
tapéc riské, liekot zem sitiena savus kugus un jarnieku drosibu.

Un tad nakas dzirdét, ka Amerika notiek tiesas pravas pret piratisma ap-
sudzétajiem somaliesiem. Tiek skaidri pateikts: ja piratisma apstdzétais pats
sevi atzis par piratu, vinu neiesédinas cietuma. Kur ir logika? Piratu tiesibas
tiek aizsargatas, bet kur paliek manas - kuga Tpasnieka, kapteina un jarnie-
ka - tiesibas?

Bet par droSibu nemitigi jadoma ne tikai ta dévétajos karstajos punktos.
Reiz stavéjam Portugales osta. Trijos nakti pie manis atskrien matrozis filipi-
nietis un saka, ka kads pa lielo trapu grib uzkapt uz kuga. Kad vinam jauta,
kas tu tads esi, Sis atbild, ka esot Soferis un vinam vajagot Gdeni. Bet, kad par-
liecinas, ka kugis tiek apsargats, tad nekadu Gdeni vinam vairs nevajag. Vélak
skatamies, ka Sis pats Soferis mégina ieklat kugdi jau no citas puses...

Tapéc, ja kads doma, ka drosibas prasibas ir parspilétas, es varu apgalvot,
ka labak iespé&jami atri ieviest visaugstakos drosibas standartus un bat gata-
viem uz visu. Drosibas nekad nevar bat par daudz!

VAI ZUD JURAS ROMANTIKA?

Reala kugosanas biznesa situacija liecina, ka cilvéki vairs nevélas savu dzivi
saistit ar darbu jara, jo gimene un krasts tiem ir daudz svarigaki. Ja kadreiz bija
normali, ka seSus un vél vairak ménesus jarnieks strada jara, tad tagad jaunie
jarnieki uzskata, ka cetri ménesi jau ir par daudz. Un tam var piekrist, jo pie
tik lielas spriedzes un atbildibas, ka tas ir musdienas, ilgstosi labi stradat nav
iespéjams. Reali tagad jurnieki astonus ménesus strada jara un ¢etrus méne-
Sus atpusas krasta, bet arodbiedribas prasa, lai grafiks tiktu mainits un cilvéki
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sesus ménesus butu jara un sesus krasta. Firmas pretojas $ddam grafikam, jo
tad jaalgo papildu jarnieki, un tas nav finansiali izdevigi. Bet ir ar iznémumi.
Pieméram, Holandes karoga kugiem reisa ilgums ir, sakot no trim nedélam.
llgakais reiss man bija astonas nedélas, un tas bija tikai tapéc, ka saslima mai-
nas kapteinis un mani lidza izprast situaciju. Tomér ta nav sistéma. Holandé
valda uzskats, ka vairak par divarpus ménesiem labi stradat nav iespéjams un
nedrikst parsniegt cilvéka iespéju robezu.

Pasaules floté ir |oti jitams virsnieku deficits. Cilvéki nevélas uznemties to
milzigo atbildibu, kada tagad gulstas uz kuga kapteini. Pédé&ja laika loti strauji
ir attistijusies kuga tehnika, ta japarzina un japrot lietot. Savukart apkalpes ir
ievérojami samazinatas, tapéc tagad sardzé uz tiltina atrodas tikai viens star-
manis, un ari kapteinis spiests pienemt sardzi. Piedevam kapteinim katru ritu
vismaz divas stundas javelta darbam pie datora, caurskatot zinojumus, un,
protams, jaatbild par kugi, kravu un cilvékiem.

Daudz tiek runats par to, kads ir Latvijas jarnieku prestizs un kada ir vinu
profesionala sagatavotiba.

Viss atkarigs no pasa cilvéka. Tomér mums musu vieta tiek ieradita - Lat-
vijas jarnieki sanem mazaku algu neka vaciesi, angli vai holandiesi. Nepa-
ttkamus mirklus piedzivoju, kad reiz stavéjam remonta Vacija un ar vacu
superintendantu pie kafijas tases runajam par dzivi un darbu. Vins jauta, ka
man iet, es atbildu, ka ar algu varétu bat labak. Uz to vins man saka: ,Bet ja tev
vél pieliks algu, tad jau tu pelnisi tikpat, cik vacietis!” Atklata teksta noliek tevi
tresas skiras cilvéka statusa...

Tomeér jaatzist, ka pédéjo cCetru piecu gadu laika juras virsnieku atalgo-
jums ir pieaudzis. Loti. Més [énam tuvojamies civilizéto valstu jaras virsnieku
atalgojumam. Krietni uzlabojusies ari disciplina uz kuga, jo jarnieki nevélas
pazaudét labi apmaksatu darbu. Prasibas un atalgojums sava starpa ir ciesi
saistitas lietas.

Ja rundjam par disciplinu, tad varu teikt, ka vislabaka disciplina ir filipinie-
siem. llgajos darba gados esmu piedzivojis tikai dazus gadijumus, kad ar viniem
bijusas kadas disciplinas problémas. Filipiniesi sledz visilglaicigakos kontraktus,
ir mierigi un vienmér precizi ierodas darba. Ja filipinietis ar kadu darbu netiek
gala, vins noteikti atnaks, to pateiks un izstastis, ko un ka ir méginajis darit, kam
I0dzis palidzibu un ka vinam ir vai nav veicies Ar eiropieSiem nekad nevar but
dross, vai uzdotais ir paveikts, tapéc allaz nakas parjautat, vai viss kartiba.

FilipinieSiem algas ir zemakas neka eiropiesiem, bet par vinu tiesibam |oti
iestajas arodbiedribas. Tas ir apskauzami, ka vini tiek aizsargati, es pat nevaru
iedomaties, kad més varétu sasniegt tadu limeni. Filipiniesi zina un izmanto
savas tiesibas, un saja zina mums no viniem ir krietni japamacas.

Kaut vai tads atgadijums no dzives. Holandes kompanija Kina buvéja cet-
rus kugus, péc kuriem ieradas divas filipinieSu komandas un divas Eiropas
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jarnieku apkalpes, no kuram vienai es biju kapteinis. Kugu bive tuvojas
nobeigumam, més jau dzivojam viesnica, kad ierodas filipiniesu apkalpes. Vi-
niem tiek izdalitas darba drébes - jaka, kombinezons, viss paréjais, ari kurpes.
Diemzél mazakais ir Cetrdesmit pirmais izmérs, kas vidéjam filipinietim ir gan-
driz divas reizes par lielu. Viniem saka, tas nekas, kaut ka aizejiet lidz kugim,
it més jums sagadasim vajadzigo izméru apavus. Kapteinis, ari filipinietis,
saka: ,Labi, ser! Bet ja kdadam, ejot pa trapu, paslidés kaja un vins to salauzis,
kas maksas slimibas naudu?” Holandiesi saka: ,Sédiet! Nekustieties un nekur
neejiet!” Pécpusdiena filipinieSiem jau bija sagadati apavi, bet muséjie batu
gajusi, kaut uz deguna krizdami.

Holandes kugosanas kompanija nebija apmierinata ar kada vecaka meha-
nika darbu un véléjas vinu norakstit no kuga. Filipinietis par to zinoja savai
arodbiedribai, kura savukart darba devéjiem tikai pajautaja: ,Jums bija vaja-
dzigs vecakais mehanikis vai konstruktors?” Ka jas domajat, vinu norakstija?
Protams, ne, bet muséjais varétu kramét somu un braukt majas!

ZEM HOLANDES KAROGA

Astonus gadus nobraucu par kapteini uz Norvégijas kugiem. Tad kadu
dienuinterneta atradu informaciju, ka Norvégijas kugu ipasnieks vélas pardot
dalu no saviem kugiem. legajam Oslo osta, un es superintendantam jauta-
ju, vai tagad varu justies dross, ka nebls nekadu parmainu? Vin3 atbild, lai
stradaju, jo vismaz tris gadus vél nekadas parmainas nebus. Bet péc diviem
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ménesiem kugis jau bija pardots. Ta nu iznak, ka dzive mani pamudinaja un
piespieda mainit ierasto ritmu.

2002. gada Holandes Transporta ministrija nokartoju eksamenu un ieguvu
Holandes kapteina diplomu. Man |oti patika, ka holandie$i mani eksamingja.
Kopa ar pieciem cilvékiem vairak neka divas stundas sédéjam pie kafijas tases
un sarunajamies. Viniem prieksa bija visi mani dokumenti. It ka starp citu tika
uzdoti jautajumi, kur esmu stradajis, kas bijis uz ta vai cita kuga, ka, pieméram,
turéju kuga stabilitati. Es stastu, ko un ka darijam. Ja, jautajumu par $o tému
vairs nav, ja tu esi kompetents, tad spéj profesionali atbildét. Sarunas laika
tiek novértétas tavas valodas zinasanas un spé&ja parslégt uzmanibu uz citu
tematu. Tapéc es Latvijas Jarnieku registra vaditajam Jazepam Spridzanam
saku, ka Latvijas Jaras administraci-
jas eksamenos prasa daudzas realaja
darba nevajadzigas lietas un apgrati-
na jarniekus ar lietam, ko vajadzibas
gadijuma var apskatities gramata,
bet vins man nepiekrit.

Stradajot uz Holandes kuga, reiz
kadam praktikantam Iadzu, lai parada
kadu macibu gramatu, uz ko prakti-
kants atbildéja, ka vinam nav nevienas
gramatas, jo visam, kas vinam esot
nepieciesams, ir jabut uz kuga. Tada
ir Holandes macibu sistémas nostaja,
kam pilniba nevarétu piekrist, jo ari
teorija ir vajadziga, tomér praksei no-
teikti ir milziga nozime. Tapéc Vacija
un Holandé studentiem juras prakses
tieSam ir jaras prakses, kad péc jursko-

P. Gudkovs ilgus gadus stradajis par las beigsanas toposais jarnieks sesus
kapteini uz Norvégijas un Holandes ménesus strada uz kuga un ne soli ne-
kugu Tpasnieku kugiem. atkapjas no jaunaka mehanika vai jau-

naka stdrmana. Es ka kapteinis dodu
gala slédzienu - ir vai nav vins derigs darbam jira, var vai nevar aizstat jaunako
mehaniki vai jaunako stlrmani. Es zinu, ka man ar $o jauno specialistu kopa bls
jastrada, tapéc |oti nopietni vértéju vina darba prasmi, un man nepietiek tikai
ar to, ka vins ir labs puisis. Reiz pie manis praksé bija studente, kurai vajadzéja
novadit ugunsdzésibas trauksmi, bet es nevaru atlaut to darit praktikantam.
Vina man prasa: vai ta ir jisu kompanijas politika? Un zvana kompanijas vadibai,
kura atbild, ka kapteinim tomér ir taisniba. Bet masu praktikanti sak ar tualetes
tirisanu, tapéc ir jautajums, ko tad més gatavojam — stlrmani vai matrozi?
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Par darbu uz Holandes karoga kugiem varu teikt tikai to labako. Stradat
bija viegli, jo no kompanijas vadibas puses bija jatama maksimala sapratne.
Ja maki pamatot savas vajadzibas, tad parasti nerodas problémas. Arikugi ho-
landiesiem ir jauni un érti. Man ka kapteinim bija gluzZi vai trisistabu dzivoklis
ar ofisu.

Kaut ko mainot ierastaja dzives ritma, vienmér rodas jautajums: ko no jau-
nas dzives iegUsi un ko zaudési? Bet reizém jariské.

Kad jauta, vai esmu riska cilvéks, atbildu, ka nebaidos pienemt [émumus,
bet spéju kritiski paskatities uz saviem I[émumiem. Un, ja mani parliecina, ka
mans lémums ir neizpildams, spéju to mainit. Ir nacies ari atzit savas kladas, jo
cilvéks jau nav Dievs un kjudities ir cilvecigi. Bet avantarisms laba nozimé man
piemit, un doto vardu es protu turét. Ja saku, tad ari daru!"m

Anita Freiberga
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DARBS, PIEREDZE UN
LABA REPUTACLJA

Ar akciju sabiedribas ,Liepajas osta LM” valdes priekssédétaju
Péteri lesalnieku esmu pazistama jau vairak neka desmit gadus.
Savulaik loti popularas bija biznesa dienas dazadas pasaules ma-
las, ko organizéja ari SIA , Juras véstis”. Kur tik nav buts: Minska
un Stokholma, Maskava un Roterdama, Belgija, Vacija, pat Arabu
Emiratos un Singapura. Tika veidoti reklamas izdevumi, organi-
zétas darijumu birzas un spodrinats Latvijas téls pasaulé. Minska
un Maskava labas partnerattiecibas visdrosak varéja nostiprinat,
uzsaucot tostus samita neoficialaja dala. Péc sadiem tostiem ne
viens vien musu ostinieks teica: manas aknas Iénam ienem Latvi-
jas kartes konturas. Stradajot ar rietumniekiem, noteikti vajadzé-
ja apzinaties, ka vinus praktiski ne ar ko vairs nevar parsteigt, vini
ir gudri visos jautajumos un gatavi miis pamacit vai ik uz sola. Vel
mazak saprotama ir Azijas regiona cilvéku mentalitate. Biezi vien
ari Latvijas lauzu mentalitate nav izprotama, jo ari latvietis no
latviesa atskiras. Talbraucejs kapteinis Péteris lesalnieks ir sava
cela gajéjs. Patiesiba si iezime ir raksturiga gandriz visiem liepaj-
niekiem, un nav svarigi, vai Sodienas liepajnieks ir dzimis Balvos,
Kuldiga vai Liepaja. Laikam jau jura un véjs dara savu.

Péteris lesalnieks: ,Piedaloties kopéjos pasakumos, Liepaja ar saviem
piedavajumiem zinama méra paliek éna, jo lielie spélétaji parasti ir Ventspils
un Riga. Si situacija ms piespieda izstradat citu taktiku — meklét investorus
un sadarbibas partnerus patstavigi, pasiem doties plasaja pasaulé, lai tiktos,
stastitu un parliecinatu. Esam individualisti — stradajam, prezentéjam, tad
plidcam ieguldita darba auglus un ar savu stratégiju esam apmierinati, jo ir
rezultats, un tas ir galvenais. lesp&jams, mums jaiegulda vairak lidzek|u un
energijas, bet finala tas atmaksajas. Pat sarezgitajos krizes apstak|os bizness
uznem apgriezienus, tapéc par globalo krizi vél ir jautajums - vai ta vispar bija
vai nebija?

- Tirgus analitiki apgalvo, ka krize bija nenovérsama, jo cilvéki savas
darbibas bija neapdomigi.

- Daudzi man nepiekritis, bet esmu parliecinats, ka ta saukta krize visus
nolika Tstaja vieta, jo cilvéki biezi vien savas nepamatotajas prasibas bija
aizgajusi parak talu. Visi péksni kluva par augstakas raudzes specialistiem,
neaizvietojamiem profesionaliem, pieprasot arvien lielaku samaksu par dar-
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Péteris lesalnieks.

bu. Krize daudziem paradija vinu isto vietu un palidzéja sakartot domasanu,
tomér daudziem cilvékiem, tai skaita valsts parvaldes un privata biznesa
aprindas, domasanas krize joprojam nav beigusies, vini nespéj samérot savas
iespéjas ar vélmém, nespéj bat paskritiski un nav gatavi neko mainit sava dzi-
V&, tapéc ari problémas valsti vél nav beigusas. Lai gan esmu optimists, tomér
spéju reali skatities uz lietam, ipasi jau vadot un attistot biznesa darbibu. Més
sava uznéméjdarbiba ejam uz prieksu, bet tikai tad, ja ir drosa parlieciba, ka,
pieméram, ieguldijumi infrastruktira nebas veltigi, ka td nebls zemé no-
mesta nauda, ka kugi naks un kravas pieaugs nevis misu vizijas, bet realitaté,
kas pamatota ar droSiem ilgtermina ligumiem. Varbat piesardzibas dé| masu
attistiba izskatas Iénaka neka citiem, kuri nem kreditus un gaz tadus kalnus,
kas patiesiba vél nemaz nav gazami, jo visas aktivitates tiek balstitas uz lielo
iespéjamibu - gan jau bus klienti, gan jau viss notiks, bet biezi vien tie izradas
nereali projekti. Més stradajam ar savu naudu, tapéc esam |oti apdomigi, pie-
devam godpratigi maksajam nodok|us. Reizém gan uznak dusmas, jo skiet,
ka tam ézelim, kas velk vezumu, vél un vél krauj virsa. Lai gan esam pieradusi
stradat bez liekas izradisanas, tomér reizém gribas, lai par misu paveikto kads
arlizdzird, lai cilvéki uzzina, ka més tadi un tadi stradajam saja regiona, daram
to un to un esam sasniegusi to un to, tapéc nedaudz sevi pareklaméjam. Un
ko par to dabdjam? Auditu. Ja jau tik labi stradajat, tatad no jums vél kaut
ko var panemt. Diemzél ostu nevar uzlikt plecos un aiziet, tapéc japaklaujas
valsts reketam. Bet ir, protams, ari gandarijums par to, ka osta viss ir mainijies,
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tiek bavéti jauni terminali,
un bus vél un vél.

- Kur rodas jaunie biz-
nesa projekti?

- Klientu un partneru
atrasana ir mans darbs. Kat-
ram savs darbs jadara.

- Bet idejas? Kas pasa-
ka, ka tiesi ta jadara?

- Tas tur augsa. Es ar vi-
nu aprunajos, bet nelidzos.
Un, protams, ta ir praktis-
ka darba pieredze, kas 3a-
ja biznesa krata jau kops
1993. gada. Gandriz divdes-
mit gadu laika daudzviet
tevi pazist un tava slava iet
pa prieksu. Biznesa |oti no-
vérté godigus partnerus.
Visgratak, protams, ir pie-
kjat tirgiem, un $aja zina
mums ir izdevies atrast sa-
darbibas partnerus gan Austrumos, gan Rietumos. Pieméram, atnak kads ie-
spéjamais partneris un intereséjas: vai un ka jas stradajat ar krieviem? Ladzu,
labi stradajam, pie mums ir Krievijas bizness. Savukart ar Rietumiem vieglak
saprasties kluva péc iestasanas Eiropas Savieniba, bet lidz tam istas uzticibas
gan nebija. Darbs, pieredze un komunikacija — [0k, pamats, uz kura var baveét
biznesa pamatus.

- Tomér biznesa katram ir savs stasts. Vienam veicas, citam neiet un
neiet.

- Daudziem traucé nevajadzigas ambicijas. Nacies piedzivot dazadas
situacijas. Atnak jauns biznesa partneris un loka pirkstus: es, es, bet kas jas
tadi, province! Nu, labi, noklausos, bet, kad vinam pargajusi pirma bravdra,
izradas tiri sakarigs cilvéks, un talakas sarunas noris cita tonkarta. Tomér ne-
drikst palikt ari par kaju pameslu - visam savas robeZas. Reizém labak atkap-
ties tris solus, lai péc tam spertu piecus uz prieksu. Katram ir sava biznesa
filozofija, un es negrasos ielaisties nevajadzigos stridos, lai pieraditu savu
taisnibu. Es daru t, tas dod rezultatu un cilvékiem darbu. Masu kompanija
ir aptuveni tris simti stradajoso, kravu apjoms pieaug un ari investicijas nak
ieksa. Tas nozimé, ka $aja laika, vieta un situacija mans biznesa piegajiens
attaisnojas.
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- Kadas ir tavas ambicijas?

- Manas ambicijas sakas tad, ja kads ir negodigs un meligs. Varbat tas
nevarétu saukt par ambicijam, bet tados gadijumos es varu klat nesavaldigs.
Lai gan izskatos mierigs, tas ir tikai Iidz zinamai robezai. Ja ar negodigumu
sastopos biznesa, tad tam krusts pari.

- Ir nacies parvilkt krustu?

- Ir nacies.

- Ari ar labiem draugiem?

- Diemzél ir, bet to es negribu atceréties. Neturu naidu, bet jatu patiesu zé-
lumu par notikuso, jo cilvéks ta arf joprojam nav sapratis, ko izdarijis, savukart
man pietiek rakstura, lai nocirstu sakné. Ir situacijas, kuras varu bat stingrs un
nelokams, bet varu bt ari elastigs kompromisa cilveks.

- Man tomeér skiet, ka esi labsirdigs un mierigs. Kur var rast tadu
mieru?

- Esmu daudz iedzilindjies un pétijis jautajumus par kosmosa iedarbibu uz
cilvéku, tapéc zinu, kur var panemt spéku, ko labprat ari daru. Un vél jamak
nodalit darbu no gimenes. Es |oti planoju savu laiku, tapéc zinu, ko darisu péc
dienas, nedélas vai ménesa. Protams, ne jau visos sikumos, bet svarigakos
notikumus noteikti planoju, tapéc, ja kads izsit mani no planotas dienas karti-
bas, klastu nervozs. Ja cilvéks uz tiksanos neierodas norunataja laika, kavéjas
pusstundu vai vél ilgak, nojuk viss talak planotais, nojuk sistéma, bet tas ne
par ko labu neliecina. Miers rodas sakartota sisttma, un tas attiecas gan uz
gimenes dzivi, darba attiecibam, biznesa vidi un projektiem. Sava uznémuma
skaidri zinam, kuri ir istermina, ilgtermina vai ari makonu projekti. Sadai sisté-
mai jabat, lai finala neatrastos bedres prieksa, nesaprotot, kapéc vispar kaut
ko esam darijusi. Tiesi tadai pat sistémai vajadzétu bat ari valsts parvaldé. Ir
istermina projekti un ir ilgtermina plani, ir noteiktas prioritates un mazsvarigi
jautajumi, jabat inovativam idejam, akadémiski analitiskam darbam un prak-
tiskai ricibai. Bet tam visam ir vajadziga politiska griba un stingra apnemsanas
kaut ko mainit. Diemzél tadas joprojam pietrakst.

-Vai 2010. gads ir devis kadu gandarijumu?

— Prieks, ka izvirzitos gada uzdevumus esam paveikusi, tatad nosprausto
gada mérki esam sasniegusi: pieaudzis kravu apgrozijums un uzsakti jauni
projekti. Kravu plismas neapstajas, jo Krievija un ari Eiropa ir japabaro, tapéc
varam bat drosi, ka masu pakalpojumi ari turpmak bas nepieciesami.m

Anita Freiberga
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SKULTES OSTA AICINA
SADARBIBAS PARTNERUS

SADARBIBA - PANAKUMU KILA

Skultes osta attistibu plano ilgtermina, piesaistot Eiropas strukttrfondu,
ostas parvaldes un ostas uznéméju finanséjumu infrastruktdras sakartosanai.
Ostas parvaldnieks Igors Akulovs atzist, ka ostas parvaldei ir Joti laba sadarbi-
ba ar ostas uznéméjiem un ka ostas attistiba nebltu iespéjama, ja uznéméji
nepiedalitos infrastruktdras veidosana. Jaunu piestatnu un kravas laukumu
celtnieciba osta notikusi tiesi par SIA “Skultes kokosta” un SIA ,Emu Skulte”
lidzekliem.

Ja ielkojamies vésturé, redzam, ka Skultes osta pagajusa gadsimta tris-
desmito gadu beigas péc Valsts prezidenta Karla Ulmana ierosinajuma tika
blvéta ka tipiska zvejas osta. Sads projekts bija pilnigi atbilsto3s ta laika vaja-
dzibam. Ari vélak, padomiju laika, Skultes osta pilniba apmierinaja zvejnieku
kolhoza ,Zvejnieks” flotes vajadzibas, tostarp bija ari kolhoza Atlantijas zvejas
kugu baze.

Situacija radikali mainijas péc Latvijas neatkaribas atjaunosanas. Zvejnieku
kolhozi partapa par paju vai akciju sabiedribam, zvejai Atlantija pienaca bei-
gas, ari pasam zvejnieku sabiedribam neklajas viegli.

Igors Akulovs: ,1997. gada sakas ostas rekonstrukcijas darbi, ostas kanalu
un akvatoriju padzilinaja lidz 6,5 metru atzimei. Privatuznémeéji bavéja kravas
laukumus un piestatnes, savukart ostas parvalde par saviem un aiznemtiem
lidzekliem rekonstruéja Zieme|u molu, vélak Dienvidu molu, kura rekonstruk-
cijai tika piesaistits ari Eiropas Regionalas attistibas fonda finanséjums. Pabei-
dzot ostas molu rekonstrukciju, nakamais logiskais solis bija ostas akvatorijas
un kanala padzilinasana lidz 8,25 metriem, kas tika pabeigta 2010. gada. Reali-
z&jot Sos projektus, osta tika divkart paplasinata, palielinajas tas kapacitate.”

DIENVIDU MOLA REKONSTRUKCLJA

Igors Akulovs: ,2005. gada Skultes ostas parvalde saka Dienvidu mola
pirmas kartas bavniecibas darbus. Projekta kopéjas izmaksas mola rekons-
trukcijai bija 4,46 miljoni latu, no kuriem Skultes ostas parvaldes investicijas
mola izbavé un padzilinasanas darbos bija 3,27 miljoni latu, bet SIA ,Skultes
kokosta” finanséjums piestatnes un pievedcelu blvnieciba - 1,18 miljoni latu.
Lai gan projektam bija piesaistits ERAF lidzfinanséjums, sakotnéji projekta
realizacijai vajadzéja uznemties kreditsaistibas.

Dienvidu mola rekonstrukcijas rezultata tika uzbavéta jauna piestatne, kas
jau tad varéja apkalpot kugus ar iegrimi lidz septiniem metriem, jo projekté-
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tais dzilums pie piestatnes ir astoni metri divdesmit pieci centimetri. Lai osta
varétu stradat savu realo iespéju limeni, likumsakarigi, ka masu nakamais
svarigakais uzdevums bija padzilinat ostas akvatoriju un ostas pieejas kanalu.
lidzfinanséjums 2,48 miljonu eiro apméra, bet kopéjas projekta realizacijas
izmaksas sastadija 3,54 miljonus eiro.

Ostas zeme ir valsts un pasvaldibas ipasums, savukart privatuznéméji
ieguldijusi savus lidzek|us piestatnu celtnieciba, kuras tiek apkalpoti komerc-
kugi, tapéc tiesi privata biznesa interesés ir organizét darbibu t3, lai iesp&jami
isaka laika atpelnitu ieguldito naudu. Masu ostas gadijuma privatipasnieki
atbild par ostas piestatném, kravas laukumiem, kravu piesaisti un ar kravu
apstradi saistitajiem pakalpojumiem, savukart ostas parvalde nodrosina kop-
lietosanas infrastruktdras blvju uzturésanu prasibam atbilstosa limeni, atbild
par ostas padzilinasanas darbiem, molu un navigacijas zimju uzturésanu.”

DZELZCELS PAVER LIELAKAS IESPEJAS

Ka atzist SIA ,Skultes kokosta” ipasnieks Martins Kevins, dzelzcela terminala
celtnieciba prasija desmit gadus, jo projekta realizacijas cela bija daudz skér-
$lu, parsvara birokratisku. 2008. gada otraja pusé Skultes dzelzcela terminalis
saka darboties, un tur tika izveidota ari muitas zona. Nav noliedzams, ka $is
projekts ir bijis laikietilpigs un prasijis pravus finansu ieguldijumus - aptuveni
1,2 miljonus latu. Tas, ka Skulté ir realizéts tads projekts, liecina vienigi par to,
ka osta stradajosie uznéméji savu darbibu plano ilgtermina.
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Igors Akulovs: ,Jaunais dzelzcela terminalis atrodas Cetru kilometru attalu-
ma no ostas, un ta celtniecibu finanséja SIA ,Skultes kokosta”. Ta ka uznéméji
uznémas atbildibu, finanséjot sadu projektu, nav ne mazako Saubu, ka caur
terminali tiks nodroSinata kravu plisma. Jebkuras regionalas ostas kravu
pldsma un struktdra ir atkariga no regiona razo$anas uznémumu darbibas
veida un patérétaju vajadzibam. Ari Skultes osta nav iznémums, tapéc tikai
likumsakarigi, ka lidz Sim te parsvara ir bijusi kokmateriali. Jaunais dzelzcela
terminalis laus ostas uznémeéjiem piesaistit arvien vairak tranzita kravu, tatad
palielinasies kravu apgrozijums un kravas klis daudzveidigakas. Tiesi Seit
ir lieliska iespéja musu uznéméjiem veidot
tadu ka industrialo parku, jo vinu ipasuma
esosa teritorija ir pietiekama, lai attistitu
razotnes vai organizétu dazada veida pakal-
pojumus.”

CITI DARBIBAS VEIDI

,Ostas teritorija atrodas kugu remonta
cehs, kura péc rekonstrukcijas tiek baveéti
korpusi nelieliem kugiem. Sada razotne dod
jaunas darba vietas un paplasina ostas pa-
kalpojumu klastu, tapéc jebkura tamlidziga
iniciativa ir vértéjama pozitivi. Osta ir uzba-
véta oglskabas gazes parkrausanas stacija,
kas dazado apstradajamo kravu struktdru un
neapsaubami palielina kravu apgrozijumu.

Aizvaditajos gados esam stradajusi un
ieguldijusi lidzeklus komercostas labiekar-
tosana un infrastruktdras sakartosana, kas ir
vitali svarigi ostas pastavésanai un sekmigai darbibai.”

OSTAS IESPEJAS - MILJONS TONNU GADA

,EsoSajas cCetras piestatnés gada var apstradat aptuveni vienu miljonu
tonnu kravu, nodrosinot stabilu kravu transportésanas plismu, jo osta ir pa-
dzilinata ta, lai Seit varétu ienakt kugi ar septinu metru iegrimi.

Ar pilnu atbildibu varu teikt, ka Skulte ir moderna osta, jo visa ostas tehnika
ir jauna, jaudiga un masdienu prasibam atbilstos3a. Lielajas ostas dala tehnikas
ir mantota no padomju laikiem, bet masu ostas uznémumi tehnisko bazi ra-
dija no nulles.

Domajot par ostas nakotni, mans mérkis ir osta sasniegt viena miljona
tonnu apgrozijumu gada. Tomér visu nosaka tirgus situacija, un to prognozét
ar 100% precizitati nav iespéjams. Ostas parvaldes uzdevums ir sakartot un
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uzturét infrastruktdru. Ja més no savas puses varésim piedavat labu servisu,
kravas pasas atradis celu pie mums. Ta vienmér ir bijis, ka kravu ipasnieki
atrod isako, értako un létako kravas transportésanas ceJu. Man nepatik runat
par to, kas varétu bat, es parasti runaju par to, kas jau ir. Uz konkrétiem pieda-
vajumiem reakcija no iesp&jamo sadarbibas partneru puses ir pavisam citada-
ka neka uz minéjumiem, kas labakaja gadijuma izklastiti uz papira.”

OSTAS UZNEMEJI IEGULDA ATTISTIBA

SIA ,Skultes kokosta” Tpasnieks Martins Kevins: ,Més savus lidzek|us ie-
guldam ilgtermina attistiba, domajot par jaunu kravu piesaisti. Ta ka masu
regiona iespéjas ir ierobezotas, esam mérktiecigi stradajusi, lai piesaistitu
tranzitkravas no Krievijas, Ukrainas un Kazahstanas. Tas varétu bat apjoma
zina nelielas kravas, ar kuram nelabprat strada lielas ostas. Ir tikai likumsaka-
rigi, ka esam realizéjusi Skultes dzelzcela stacijas projektu, kas pavérs daudz
plasakas iespéjas tranzitkravu piesaistei.”

SIA ,Emu Skulte” ipasnieks Aivars Strauss: ,Musu galvenais darbibas veids
ir mezizstrade, kokmaterialu tirdznieciba, balku iepirksana un kravu parvada-
$ana. Ta ka darbibu esam saistijusi ar Skultes ostu, ir pilnigi saprotams, ka ie-
guldam lidzek]us, lai iesp&jami produktivak varétu izmatot to ostas teritoriju,
kas ir nodota musu apsaimniekosana. Ir Joti labi, ja privatais bizness var stra-
dat laba saskana ar valsti, Sai gadijuma ar to domaju Skultes ostas vadibu.”

PASVALDIBA INVESTE OSTAS PIEVEDCELOS
Saulkrastu domes priek$sédétajs Ervins Gravitis: ,Skultes ostas infrastruk-
tara ir iegulditi lieli lidzekli, tagad ostai jaturpina paplasinaties un janodrosina
kravu apjoma pieaugums. Saulkrastu dome no ostas darbibas ienémumiem
sanem desmit procentus, kurus pilna apjoma investé ostas pievedcelu uztu-
résana, lai nodrosinatu piek|uvi ostai un kompensétu apgratinajumu, ko ostas
darbiba rada iedzivotajiem. Jateic, ka jaunais Saulkrastu apvedcel$ ievérojami
atslogo iek$&jos celus un lauj kravai daudz értak noklat Skultes osta."m
Sagatavots péc Skultes ostas parvaldes materialiem
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SALACGRIVAS OSTA GATAVA
KVALITATIVAM PAVERSIENAM

Péc 2009. gada pasvaldibu reformas Salacgrivas novada nona-
ca tris Rigas juras lica piekrastes ostas ar savdabigu véstures
mantojumu - Salacgriva, Kuivizi un Ainazi. Salacgriva Latvijas
neatkaribas gados no zvejas ostas partapusi par komercostu, kur
veiksmigi apkalpo jiras klases kugus. Galvenie kravu veidi ir kok-
materiali, papirmalka, kiidra, keramzits, bet sortiments ik gadus
tiek papildinats. Ja nav bargas ziemas, osta censas stradat visu
gadu. 2010. gada parkrauti 384 tukstosi tonnu.

Pérn gan kravu, gan kugu apgrozijums Salacgrivas osta, salidzinot
ar 2009. gadu, bija krietni audzis. 2010. gada osta apkalpoti 160
kugi (ieprieks 126) un parkrautas 383 595 tonnas (319 423) kra-
vas. ,Tas ir tresais labakais rezultats Salacgrivas ostas vésturé,”
apmierinati konstaté Salacgrivas ostas parvaldnieks Ivo Istenais.
Visvairak - 57% - parkrauta apalkoksne, 38% beramkravas, zivis
- 5% un vél citas neliela daudzuma kravas. Ostas parvaldnieks
secina, ka mazajas ostas vairak tiek eksportéts, neka importéts.
Tas nozimé, ka tajos krastos, kur kravas nonak, ir pieprasijums,
ekonomika atkopjas no krizes. Lidostu un ostu darbibas rezultati
tam ir pirmie signali.

Salacgrivas ostai ir izstradats attistibas plans, kas sadalits vairakas kartas.
Tuvakajos gados paredzéts vérienigs ostas attistibas pirmas kartas projekts.
Tas pamata saistits ar Salacas kreisa krasta talaku izbavi jaras virziena. Batis-
kas parmainas gaida ostas dienvidu molu.

Ivo Istenais: ,Lidz ar kravu pieaugumu, protams, palielinas ari finanses, ko var
likt lieta ostu attistibai. Pérn veikta Kuivizu ostas kanala un akvatorijas ikgadéja
padzilinadana, ari Salacgrivas osta daléji atjaunots dzilums. Sogad darbs turpi-
nasies. Par stividoru lidzekliem ir izbavéti kraujlaukumi, top tehniskais projekts
jauna kravas laukuma izbivei Salacas kreisaja krasta. Februara beigas varétu
bat gatavs tehniskais projekts Salacgrivas ostas dienvidmola rekonstrukcijai.
Planojam piesaistit Eiropas fondu finanséjumu projektu istenosanai.”

OSTAS PARVALDES IECERES SALACAS
KREISA KRASTA ATTISTIBAI

Aktualizéts projekts par teritorijas atkarosanu jarai - tiks uzskaloti apmé-
ram pieci hektari, ko varés izmantot kravu ritmiskas kustibas nodrosinasanai.
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,Piestatnu caurlaides spéja ir lielaka par $abriza kravu apjomu, tapéc jaunu
kravas laukumu izbGve ir masu prioritate. Ta ka atrodamies pilsétas teritorija
un krasta ostu paplasinat nav iesp&jams, mekl&jam risinajumus, kadus izman-
to visa pasaulé, - vajadzigas teritorijas atkarojam jarai. Projekts nav léts, bet ta
ir nepieciesamiba, ja vélamies attistit Salacgrivas ostu. Ceram sanemt atbalstu
ari no ES fondiem, kuri gan neparedz atbalstu laukumu bavei, bet krastu no-
stiprinadanai finanséjumu més varétu sanemt,” saka Ivo Istenais.

OSTAS - NOVADA EKONOMIKAS MUGURKAULS

Ostas parvaldnieks Ivo Istenais atzist, ka ostas ir novada trumpis; jau plano-
jot jauno novadu, viens no galvenajiem akcentiem tika likts uz ostu pilnvérti-
gu izmantosanu un ietekmi novada turpmakaja attistiba.

Ir pagajusi 17 gadi, kops izveidota Salacgrivas ostas parvalde. Saja laika
gan osta Salacgriva, gan ari lidz sim parvaldes paklautiba esosa Kuivizu osta
ir parvértusas lidz nepazisanai — sakartoti desmitiem hektaru teritorijas, izvei-
dotas jaunas piestatnes, uzbuvétas ékas, apguti jauni kravas laukumi, raditi
desmitiem jaunu darba vietu.

Runajot par Salacgrivas ostu, Ivo Istenais uzsver - tas galvenais uzdevums
ir bat pieejamai tirdzniecibas ostai ar atbilstosu infrastrukttru un cenu politi-
ku. Protams, nav izslégta ari tdrisma un atpatas industrijas klatbatne, tomér
galvenais akcents tiek likts uz kravu parvadajumiem. Ik gadu ostas stividori
paplasina savu darbibu - biveé jaunus kravas laukumus un piesaista jaunus
klientus. 2009. gada ekspluatacija nodots divus hektarus plass kravas lau-
kums, kas batiski lavis palielinat beramkravu apjomu osta. 2010. gada pava-
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sari stividorkompanija sadarbiba ar ostas parvaldi izveidoja vél vienu kravas
laukumu.

IPASI PIEVILCIGI IR KAPTEINU NAMINI

Katram istam kapteinim ir sapnis par vietu, kur vienmér patikami atgriez-
ties. Kuivizu ostas kapteinis piedava brivdienu majinas: ,Kapteinis Nemo”,
,Reinis”, ,Grants” (,Kapteina Granta bérni”), ,Morgans”, ,Akis”, ,Flints”, ,Bleiks”
un ,Grejs”. Katra namina ir gulamistaba, viesistaba, internets, TV, dusa, sauna,
virtuves nisa ar ledusskapi un elektrisko té&jkannu. Maksimalais cilvéku skaits
majina — desmit.

»Sakuma uz privata investora projektu raudzijamies piesardzigi, tacu to
atbalstija gan pilsétas dome, gan ostas parvalde. Kopigiem spékiem sakar-
tojam infrastruktdru un tagad redzam, ka pasvaldibas ieguldijums dod labus
rezultatus, — komplekss attistas un pilnveidojas.” Jaatzimé, ka, redzot Kuivizos
istenota projekta rezultatus, viens no
uznéméjiem ieplanojis izveidot jahtu
piestatni ar nepiecieSamo servisu ari
Salacgrivas osta. Sis projekts gan ne-
bas tik vérienigs ka Kuivizos, tomér
palielinas Salacgrivas ostas aktivitati.

Sabriza aktualitate Ivo Istenajam
un vina komandai ir Ainazu osta. Vis-
pirms jasakarto visa juridiska doku-
mentacija, tad jasak stradat pie ostas
attistibas stratédijas. Kadas priorita-
tes tiks izvirzitas Sai ostai, Sobrid grati
pateikt, bet ta noteikti bas vél viens
atbalsta punkts novada ekonomikas
attistibai.

Vaicats, vai iedzivotaji akcepté
ostas darbibas paplasinasanu, jo ta
saistas ar palielinatu transporta kusti-
bu un troksniem, ostas parvaldnieks
saka: ,Butu absoluti mulkigi stridéties par to, vai mums vajag ostu. Més varam
runat par transporta organizésanu, par tranzita ielu uzlabosanu un vairakam
citam lietam, bet nevienam pat prata neienak bremzét ostas attistibu. Saja
jautajuma vienispratis ir gan deputati, gan iedzivotaji.”

JURA DOD SILTUMU UN GAISMU PILSETAI
Salacgrivas novada domes priek3sédétajs Dagnis Straubergs: ,Masu dar-
bibas raksturigaka iezime ir meklét jaunus un inovativus risinajumus, kas var-



bat nav jaunums pasaules limen, bet retums Latvija un Baltija gan. Viens no
pirmajiem inovativajiem projektiem Salacgriva, kas jau realizéts un veiksmigi
darbojas, ir bérnu rotalu laukuma apgaismojums, kam izmantojam véja un
saules energiju. Tagad redzam, ka i sistéma labi darbojas, turklat mums nav
jamaksa par elektribu, par pieslegumiem, par kabeliem un ta talak. Patlaban
$ajos apgaismes stabos tiek izmantota gan saules, gan véja enerdija, bet
spriezam, ka varétu pietikt tikai ar véja energiju, jo tas Seit pas vienmér.”

Jau vairakus gadus darba kartiba salacgriviesiem ir energijas ieguve no ja-
ras. Sis ir pirmais tada veida projekts Baltija, un to atbalsta Norvégijas finanu
instruments. Projekta kopéja summa ir 1 063 898 eiro, no tiem pasvaldibai
jasedz 159 585 eiro. Nepieciesama summa tika ieglta, pasvaldibai nemot
kreditu uz 15 gadiem ar tris gadu atlikto maksajumu.

leglita energija tiek izmantota skolas, bérnudarza un sporta kompleksa ap-
kurei. leprieks par kurinamo So éku apsildisanai izmantoja dizeldegvielu, kas
ir viens no dargakajiem resursiem. ,Latvija vél nebija realizéts neviens sada
tipa projekts, bet aptuvenas apléses liecina, ka jaras siltumsukni ir viens no
efektivakajiem siltumsaknu veidiem un ieglta energija ir par 25 lidz 30 pro-
centiem létaka. Pirmkart, més ieglstam |étu energiju, otrkart, atsakamies no
importéjamas fosilas degvielas, ka ari tiek samazinati CO2 izmesi atmosféra,”
pozitivos aspektus uzskaita novada domes priekssédétajs.

Salacgriva turpina attistities. Lai palielinatu kravas laukumus, no ostas
razosanas teritorijas uz Juras svétku laukumu parcelta baka - nu ta stav goda
vieta un ir apskatama visiem pilsétas viesiem. Bakas celSana goda ir simbolis-
ka - ta dos gaismu arvien jauniem projektiem Salacgrivas osta!

Sagatavots péc Salacgrivas ostas parvaldes materialiem
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MERKTIECIGA DARBIBA

Saskana ar Mérsraga ostas attistibas stratégiju 2010. - 2015. ga-
dam ostas parvalde ir noteikusi galvenos ostas attistibas virzienus
un darbus, kas jarealize, sadarbojoties ar visam ieinteresétajam
pusém - valsts un pasvaldibas iestadém, uznemeéjiem, ta sekméjot
lidzsvarotu un ilgtspéjigu Mérsraga ostas un pagasta attistibu.

Mérsraga ostas parvaldnieks Janis Budreika: ,2010. gada ziemas ménesi
Mérsraga ostai nebija tie vieglakie, jo osta aizsala, bija apgrutinata kugosana
osta un kravu apgrozijums kritas par piecdesmit procentiem. Ari ES projektu
realizacija iekavéjas par diviem ménesiem. Tomér ostas parvaldei paréjo sep-
tinu ménesu laika izdevas atgut nokavéto un pat apstradat par 19,5 tuksto-
siem tonnu vairak kravu neka 2009. gada. Ari darbi pie ES projektu realizacijas
ieklavas paredzétaja grafika. Starp citu, julija osta parkrava 18 kugus, un tas ir
jauns ostas rekords.

2010. gada 16. aprili ,Bureau Veritas” Mérsraga ostas parvaldei izsniedza
ISO 9001 kvalitates vadibas sistémas sertifikatu. Projektu realizaciju aston-
desmit piecu procentu apméra finanséja Eiropas Socialais fonds, tris procenti
naca no valsts budzeta un divpadsmit procenti bija ostas lidzfinanséjums.
ISO kvalitates parvaldibas sistema galvenokart nepieciesama, lai sekmigi
varétu sadarboties ar arvalstu investoriem un partneriem. Sis dokuments dod
viniem garantiju, ka stradajam atbilstosi ES standartiem. Faktiski tas paver
jaunas iespéjas starptautiskaja tirga.

Osta tiek turpinats darbs pie vél ¢etriem ES fondu lidzfinansétiem ostas in-

frastruktaras projektiem. Mérsraga ostas parvalde
m sadarbiba ar SIA ,Mérsraga terminals” un Lauku
Skulte, Salacgriva, Mérsrags un atbalsta dienesta Ziemelkurzemes regionalo lauk-
Roja ir Latvijas eksporta ostas, = Saimniecibas parvaldi realizé ES Eiropas Zivsaim-
kuram tiesi Latvijas pretu eks- | Niecibas fonda atbalstito projektu ,Investicijas
ports veido lielako apgrozijuma | Zvejas ostds un zivju izkrauanas vietas”. Projekta
dalu. Mérsragam eksporta kravas | ietvaros tiek rekonstruéta devita piestatne, tiks
ir gandriz vai visi 100 apgroziju-

uzblvéta noliktava, ka ari sakartota elektribas
ma procenti. No Sejienes pasaulé | apgades infrastruktara. Projekta kopéjas izmaksas
irapméram 1,3 miljoni latu. Liela vériba tika veltita
hidrotehniskajiem darbiem piestatné, apsekojot
akvatorijas gultni, ka rezultata tika konstatéts liels
daudzums akmenu, dzelzsbetona konstrukciju
u.c. priek3metu. Gultne bija jaattira no visiem trau-
céjosiem priek3metiem un jaieriko rievsiena.

aiziet apalkoki un kokmateriali,
Skelda, kudra, koksnes granulas.
Nozvejotas zivis, ko ieved osta,
paliek tepat Latvija — tiek par-
strades uznémumiem un tirdz-
niecibai.



UZZINAL

Mérsraga ostai ir divi velkoni, no
kuriem viens ir ledus klases un
var stradat augu gadu. Osta ie-
vedamie kudi pasi atnak [idz pie-
nemsanas bojas pievadkanalam,
kuriegrime ir 6 — 7 metri.

metru dziluma.

Lielaka iegrime |aus osta jau nakamgad ienakt varenakiem kugiem un lidz

ar to apstradat vairak kravu. Pie esosa
ostas dziluma Mérsraga ostas logisti-
ka ir ierobezota. Jo dzilakas ostas, jo
lielakus kugus var apkalpot, jo labaka
logistika.

Sadarbiba ar SIA ,Fineks MT” un
Lauku atbalsta dienesta Ziemelkur-
zemes regionalo lauksaimniecibas
parvaldi tiek realizéts ES Eiropas
Zivsaimniecibas fonda atbalstitais
projekts ,Investicijas zvejas ostas un
zivju izkrausanas vietas”. Projekta
ietvaros tiek rekonstruéta sesta pie-
statne, buvéta noliktava un sakarto-
tas komunikacijas. Darbi tika sakti
2010. gada aprili. Péc sagatavosa-
nas darbiem un gultnes attirisanas
sakta rievsienas iegremdésana. Ta
ka piestatne neatrodas pie krasta
linijas, tad vispirms tiek veidots spe-
cials piebraucamais cel$ - dambis no
grunts un akmeniem. Darbi turpinas,
tomér nenotiek tik atri, ka varétu
véléties, jo tos apgrutina biezie ne-
gaisi, kuru laika spécigas véja braz-
mas un vilnosanas nelauj stradat
pietiekami intensivi. Kopuma pirmas

Pirma posma rekonstrukcijas darbi tika pa-
beigti 2010. gada aprila beigas un jau maija
uzsakti otra posma darbi, kuri, ka planots, tika
pabeigti lidz 2010. gada beigam.

Turpinas Eiropas Regionalas attistibas fonda
projekta ,Mérsraga ostas kanala un akvatori-
jas padzilinasana” realizacija. Projekta ietvaros
tiek veikti krasta stiprinasanas darbi apgrieSanas
akvatorijas rajona, nostiprinata septita piestatne, veikta padzilinasana lidz
astoniem metriem aréja pieejas kanala. Ziemelu mola galvas priek3a tiek vei-
dota kanala paplasinasanas gultne (kabata sanesu akumulésanai) lidz astonu
metru atzimei, un ari priekSostas manevrésanas akvatorijas gultne astonu

OSTAS

2010. gada ziemas ménesi Mérsraga ostai bija

smagi: ledus apstak|u dé| bija apgratinata
kugosana osta, kravu apgrozijums kritas par
50% un ES projektu realizacija aizkavéjas

par diviem ménesiem. Ostas parvaldei
septinu ménesu laika izdevas atgut nokavéto
un pat parkraut par 19 500 t vairak kravu
neka 2009. gada, ka art atkal ieklauties

ES projektu realizacijas darbu grafika.

LJG 2010



LJG 2010

OSTAS

kartas rekonstrukcijas darbi pabeigti
70% apjoma.

Mérsraga ostas parvalde sadar-
biba ar Igaunijas ostam, SIA ,Kur-
land” un SIA ,ADA" realizé ,Bay-
Link” projektu, kura Mérsraga os-
ta ir vadosais partneris. Kopéjas
~BayLink” (Baltijas mazo ostu tikls)
projekta izmaksas ir 1,9 miljoni eiro,
kur Mérsraga ostas parvaldes dala ir
344 tukstosi eiro. Projekta ietvaros
ieceréts sakartot ostas teritorijas
rietumu dalu, nostiprinat krasta Ii-
niju, uzbavét piestatnes, izveidot
Udens nemsanas vietu, ka ari jah-
tu servisa centru, stavlaukumu un
rekonstruét ostas pievedcelu. SEB
Janis Budreika. banka pieskirusi kreditliniju Mérs-

raga ostas parvaldei, kas nodrosi-
nas projekta paredzétos ostas infrastruktdras uzlabojumus.

Osta dod darbu vismaz pusei Mérsraga pagasta iedzivotaju — tiem, kas
strada tiesi osta, un tiem, kas strada saistiba ar ostu. Osta strada ari cilvéki no
Talsiem, Tukuma, Jarmalas. MUsu pagasta ir septini zivju parstrades uznému-
mi: ,Silmas grupa”, ,Saiva ANNO”, ,Mezmali M”, ,Forele-AN", ,Bérzlejas”, ,Ivol-
ga” un ,Sabiedriba IMS". Diemzél uznémumiem pietrukst zivju, un Zviedrijas
zvejnieki ir gatavi mums tas vest, bet vinu kugdi ar seSu metru iegrimi pagai-
dam vél osta ienakt nevar. Zivis tagad batu javed uz Ventspili, tad pa sauszemi
jatransporté uz Mérsragu, bet tas procesu sadardzina, tadé| zviedru kolégi
skubina mus iespé&jami atrak padzilinat ostu.

Varu teikt, ka visi Sie darbi veiksmigi tiek realizéti, pateicoties ostas par-
valdes aktivai darbibai ES fondu lidzeklu piesaistisana, veiksmigai sadarbibai
ar privatajam kompanijam, bankam un atbildigam valsts instittcijam. Esmu
parliecinats, ka tiek likts labs pamats, lai ostu bizness Mérsraga osta veiksmigi
attistitos."m
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IR JARISINA PROBLEMAS UN
JASKATAS UZ PRIEKSU

Ari Rojas ostas parvaldes darbiniekiem nav gajis secen Statu sa-
mazinajums, atklaj ostas parvaldnieks Janis Megnis, - no seSam
Stata vietam Sobrid palikusas tikai divarpus. Ostas kapteinis un
parvaldnieks amatu apvienosanas kartiba veic ostas paligkuga
komandas pienakumus, bet gramatvede strada uz pusslodzi.

Ostas parvaldnieks Janis Megnis: ,2009. gada bija katastrofali zems kravu
apgrozijums, ka rezultata attiecigi pasliktinajusies ostas finansialie raditaji —
ja nav kravu, ostai nav arl naudas. Kravu daudzums samazinajies tapéc, ka
nebija pieprasijuma péc celulozes izejvielas. Kritums celulozes tirga vienmér
ir pasaules ekonomisko krizu indikators - ja cilvéki nepérk preces, savukart
nevajag iepakojumu, un tad nevajag ari celulozi. Ta ka mums strada tikai viens
eksporta uznémumes, jo vairak nav vietas, mazais kravu apgrozijums ietekmé
ostas finansu plismu. Ostas parvaldei ir divi finansu avoti — ostas maksa un
zemes nomas maksa. Zemes nomas maksas apméru reglamenté likums, kas
zivju apstrades uznémumiem ir ne vairak ka pieci procenti no zemes kadas-
tralas vértibas gada, bet 60 procentus no ostas teritorijas aiznem 3$ada veida
uznémumi. Rojas ostas teritorija darbojas 16 uznémumi, kuros strada 336
cilvéki, ienakuma nodoklis ir 113,5 tdkstosi latu, nekustama ipaSuma nodok-
lis — 33 takstosi latu, zemes nomas maksa - 31,6 takstosi latu, bet ostu node-
vas — 17,4 takstosi latu. Uznémumiem, kas nodarbojas ar kravu parkrausanu,
razosanu un zivju apstradi, ir iznomata ostas teritorija 15,31 hektara platiba.
Ja nav, kur izvietot kravu nosutitajus, tad nav pamata lieliem kravu parkrau-
$anas apjomiem. Mérsraga osta, pieméram, briva teritorija mérama vairakos
desmitos hektaru, bet Rojas osta tas vienkarsi nav! Un, ja misu vieniga klienta
produktu nepérk, tas nozimé, ka nav ari kravu apgrozijuma.

Tacu pozitivais ir tas, ka liela aukstuma dé| Rietumeiropa ir nodedzinajusi
visus savus kurinama krajumus. Pateicoties siltajam ziemam, virkne skandi-
navu uznémumu kurinamo - Latvija iepirkto malku - lidz Sim uzglabaja Seit
ka noliktava, ta¢u Soziem ta satita prom. Tas nodrosina kravu apgrozijuma
kapumu. Pasaules ekonomika sak atdzivoties, vairak tiek iepirktas celulozes
izejvielas, attiecigi zemniekiem vairak maksa par mezu, to ir izdevigi cirst,
tapéc pieaug kravu apgrozijums.”

- Kadi ir Rojas ostas prioritarie projekti?

— Zvejnieku biedriba ,Roja” ir apvienojusies vairaki uznéméji, kas nodarbo-
jas ar zvejniecibas biznesu, un tas ir labs veids, ka piesaistit Eiropas naudu - to
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var izdarit gan pasvaldiba, gan $ada zvejnieku biedriba. Domaju, ka ikviens,
kas apmeklgjis ostu kops pagajusas vasaras, noteikti ir pamanijis ievérojamas
parmainas, jo, pateicoties zvejnieku biedribai, mums ir moderna un labiekar-
tota zvejas osta, darbi turpinas un ieceru vél daudz.

- Kad tiks atjaunots ostas akvatorijas dzilums?

- Notiek iepirkuma proceddra par dziluma atjaunosanu osta, jo véju un
straumju rezultata veidojas sanesumi, kas janovérs. Tos liela méra veicinaja ari
pavasara pali, radot nelielus, bet nepatikamus séklus. Ir japabeidz projekts,
kura dé| ir nemts kredits — par to Sobrid tiesajamies ar danu kompaniju, jauta-
jums iet uz labo pusi. Tiek veikta tehniska ekspertize, viss ir procesa. Uzskatu,
ka tas ir liels panakums, jo lidz sim masu prasibu ignoréja.

- Vai ir planota pasazieru parvadasana starp Roju un Igaunijas sa-
lam?

- Ja bas braucéji, ja! Sada veida satiksmei kada igaunu kompanija piedava
bijuso militaro kugi. Ta ka igauniem ir daudz salu, Sis pasaZieru parvadajums
starp salam no vinu valsts puses tiek nodrosinats — 1 kompanija uzvaréja
vietéja konkursa un nodrosinas satiksmi starp Pérnavu, Ronu un Sarema salu.
Braucienu grafika ir brivi logi, tdpéc igaunu kompanija ka privatuznéméjs
sada veida pakalpojumu varétu sniegt ari Rojai. Tas tiks savlaicigi pazinots
un varétu notikt jau Sovasar. Braucienu grafiks un izcenojumi gan vél nav
saskanoti. Ta¢u neviens kugu ipasnieks nebraukas braukasanas péc, brauks
tapéc, lai nopelnitu! Uz kuga varés novietot divas tris automasinas, ka ari
motociklus.
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- Rojas pludmales zonas pusé osta paredzéta skeldas parkrausana.

- Ostas parvalde jau 1998. gada So teritoriju ir iziréjusi uznémumam SIA
~Stena” un vélak SIA ,Roja Port Terminal LLC" ar mérki izveidot 3eit kravas ter-
minali, kura darbiba bija ostas valsts galvota aizdevuma biznesa plana pama-
ta. Terminalis dazadu iemeslu dé| daudzu gadu garuma nav uzsacis darbibu,
un SIA ,Stena” Sobrid ir maksatnespéjiga, tapéc uznémuma administrators
piestatnes ir nodevis ostas parvaldes riciba, kamér notiek izsoles process.
Sobrid notiek sarunas par $keldas un citu koksnes produktu parkrauganu, kas
varétu sakties jau Sovasar. To, ka tas ietekmés atpatniekus pludmales zona,
radis laiks. Es izprotu iedzivotaju bazas, bet, pirmkart, |émums 3aja zona vei-
dot terminali ir pienemts jau 1998. gada, ostai ir apstiprinats detalplanojums
un notiks sabiedriska apsprieSana. Otrkart, lidzekli ir vajadzigi, lai nodrosina-
tu ostas funkcijas, pretéja gadijuma
osta nevarés ienakt zvejas kugi un
jahtas. Tomér Skelda nav kadra, to, ka
tas bas praksé, redzésim!

- Vairaki Rojas iedzivotaji ir
paudusi satraukumu par ostas te-
ritorija uzbavéto armijas lokato-
ru.

- Aizsardzibas ministrijas uzstadi-
tais armijas lokators ir paredzéts jaras
novérosanas vajadzibam. Uz visiem
zvejas kugiem, kas ienak Rojas ost3,
kopa ir lielaks starojums neka Sim
vienam lokatoram. Péc savas butibas
tas ir tads pats kuga lokators, tikai
pacelts augstak. Piedevam, slédzot
ligumu, ir sanemti visi dokumenti,
kas apstiprina, ka lokatora darbiba
neietekmé cilvéku veselibu.

- Ka veicas ar valsts galvota kredita atmaksu?

- Pamatojoties uz Ministru kabineta lémumu par to lidzek|u novirzisanu
valsts galvota Rojas ostas parvaldes kredita atmaksai, kuri iegati, atsavinot
ar kravu un pasazieru parvadajumiem nesaistitos apbuvétos valsts zemes
gabalus Rojas ostas teritorija, Regionalas attistibas un pasvaldibu lietu minis-
trija aicinaja Rojas novada domi atkartoti izvértét jautajumu par ostas robezu
mainu, izslédzot no ostas tas teritorijas, kas nav saistitas ar kravu un pasazieru
parvadajumiem. Domes aprila sédé deputati noléma atbalstit Rojas ostas
robezu mainu, uzdodot ostas parvaldei izmainas saskanot ar ostas nomnie-
kiem, ka arl sagatavot mainito ostas robezu planu un iesniegt to novada
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domei apstiprinasanai. Kopéja kredita summa no 550 tukstoSiem latu Sobrid
ir samazinajusies lidz 509 tikstosiem latu. Robezu mainas rezultata samazina-
sies ostas teritorija, no kuras tiek iekaséta nomas maksa, vienlaicigi iespaidigi
samazinot kredita apjomu — aptuveni lidz 152 takstosiem latu. Sobrid javeic
darbs ar nomniekiem, noskaidrojot, vai vispar kadam ir interese iegadaties
zemi zem ékam. Pirmais solis - ir jaizvérté, kura teritorija batu vajadziga ostas
attistibai, nakamais - noslégt ligumus par zemes iegadi ar tiem nomniekiem,
kuru nomata zeme ieklaujas teritorija, kas nav ostas attistibai aktuala. Péc tam
likuma paredzétaja kartiba ostas parvalde sagatavo jauno ostas robezu pro-
jektu, apstiprina to ostas valdé un novada domé, péc tam iesniedz Ministru
kabineta. Visa procedura varétu tikt veikta gada laika. Beigu beigas ieguvéji
bus visi — valsts budZets netiks apgratinats ar valsts galvota aizdevuma mak-
sajumiem, ostas parvaldei bas iespéja izbrivétos lidzek|us izmantot Eiropas
Savienibas ostas infrastruktaras projektu realizacijai, uznéméji iegus iespéju
piesaistit papildu kreditresursus attistibai, kas Sobrid ir problematiski, atrodo-
ties uz nomatas zemes.

Lai izpilditu biznesa plana prasibas, ostas kravu apgrozijumam jabat ne
mazakam par 200 tdkstosiem tonnu gada. Nedomaju, ka Rojas iedzivotaji
bus pateicigi par smaga transporta ievérojamo plismu pa ciemata celiem...
Lielais kravu apgrozijums, ar ko lepojas, pieméram, Mérsraga osta, nes lidzi ari
virkni problému - sabojatu ceJu segumu, piesarnotu vidi.m

Laima Landmane, ,Talsu Véstis”
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RIGAS OSTAS PIRMAIS RAJONS

Eksporta osta nedaudz vairak neka 100 gados izveidojas par Rigas
ostas nozimigako rajonu. Gan Krievijas impérija, gan Latvijas Re-
publika, gan PSRS, gan atjaunotaja Latvijas Republika Eksporta
ostas attistiba liecina par visas Rigas ostas attistibu.

VIETAS IZVEIDE

Gadsimtu gaita Daugava daudzkart mainija gultni. Veidojas jaunas salas.
Laika gaita tas saplida sava starpa vai ar krastu, vai ari izzuda. Netalu no Ri-
gas pils pie Daugavas laba krasta bija Fosa sala, kas bija izveidojusies no trim
nelielam salinam. 1709. gada pavasara palos Fosa salas lielako dalu noskaloja,
bet atlikusi dala saplida ar Gustava salu. 18. gadsimta Gustava salu saka saukt
par Pétersalu, laika gaita ta savienojas ar upes krastu un izveidoja pussalu.

Agrak Pétersalas apkaimé Daugavas labaja krasta atradas muizinas — Mel-
lera, Hermelina un Pila. Tas atradas uz Jura hospitalim piedero$as zemes.
To médza saukt ari par ,nabagu zemi”, jo par to maksata gruntsnoma tikusi
izlietota trucigo pabalstiem. MuiZinu nosaukumi célusies no ipasnieku uzvar-
diem. Hermelina muiza to ieguva no H. Hermelina (1626-1685), Pétera un Do-
ma baznicu macitaja. Pila muizu jeb Pilumuizu, ka to tauta sauca, 1683. gada
parvaldija Lielas gildes vecakais M. Pils (?-1704). 1701. gada 9. jalija Ziemeju
kara sakuma no Mellera un Hermelina muizu apkaimes Zviedrijas karalis Karlis
Xl parcéla desantu pari Daugavai, lai uzbruktu saksu karaspékam pie Spilves.
18. gs. abas muizas pavasara palos zaudéja lielu krasta dalu. Nakamas ostas
vieta veidojas 19. gs. pirmaja pusé, kad 1829. gada palos Hermelina un Mellera
muizam pieskaloja klat lielu daudzumu neaugligu smilsu. Ar laiku teritorija
kluva stabila un uz tas vélak veidoja Dzelzcela jeb Eksporta ostu. Vietvardi
saglabajas ielu nosaukumos. Lidz 1938. gadam tagadéjai Lugazu ielai bija
Pilumuizas nosaukums. No 1906. lidz 1926. gadam Riga bija Hermelina (Her-
melingas muizas) iela. Tagad tas vards ir Sermulinu iela.

Lejpus Pétersalas atrodas Maza un Liela Véjzaksala. Maza Véjzaksala veido-
jas pie Kaka sékla. Laika gaita ta sapltda ar Lielo Véjzaksalu. Salas vecakais no-
saukums bija l1bisks — ,Osmasaar”. 1239. gada Rigas rate salu iznomaja Rigas
domkapitulam, tad salu sauca par Domkungu salu. Uz tas atradas muizina un
13 nelielas zemnieku saimniecibas. 17. gs. salu ieguva ratskungs K. Fegezaks
(Vegesack). Tas tagadéja nosaukuma saglabajies latviskots parveidots dzimtas
nosaukums.

18. gs. otraja pusé tika realizéts inZeniera G. E. Veismana fon Veisensteina
Daugavas gultnes regulésanas projekts. Ta ietvaros no 1764. lidz 1769. gadam

Daugavas labaja krasta uzblvéja Katrinas dambi, kurs stiepas no Keizardarza
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lidz Milgravim. Ta sakumposmu, kas savienoja Daugavas labo krastu ar kad-
reizéjo Mazo Véjzaksalu, sauca par Kakasékla dambi. Par hidrotehniskajam
bavém liecina ielu misdienu nosaukumi: Katrinas dambis, Kakasékla dambis.

OSTAS VIETAS IZVELE UN BUVES PROJEKTS

19. gs. otraja puseé strauji pieauga Krievijas lauksaimniecibas produkcijas
razosana un eksports. To veicinaja augosais pieprasijums péc partikas precém
Rietumeiropa. Krievijas iek3&jos un aréjos ekonomiskos sakarus paatrinaja
dzelzcelu bave. 1861. gada saka darboties Rigas - Daugavpils dzelzcels, ku-
ru vélak pagarinaja lidz Orlai un Caricinai. 1889. gada ekspluatacija nodeva
Rigas — Pleskavas dzelzcelu. Dzelzcela linijas Rigu savienoja ar Krievijas cen-
tralajam un dienvidu gubernam, ka ari ar Sibiriju. Daugava, kas lidz dzelzcelu
celtniecibai bija galvenais Rigas tirdzniecibas cel$ ar Krieviju, saglabaja savu
nozimi tikai kokmaterialu pludinasana. 20. gs. sakuma Rigas osta péc tirdznie-
ciska apjoma izvirzijas pirmaja vieta Krievijas impérija, apsteidzot Péterburgu
un Odesu. Kravu apgroziba eksports dominéja par importu, it seviski kokma-
terialu, kur Rigas osta ienéma pirmo vietu pasaulé.

1895. gada Krievijas Satiksmes ministrija izveidoja starpresoru komisiju,
kuras uzdevums bija izstradat kopéjo projektu dzelzcela mezgla parbavei
Riga. Taja bija paredzéts sadalit pasazieru un kravas operacijas un uzbavét
atbilstosas stacijas. Centralo kravas staciju bija paredzéts buvét pilsétas ga-
nibas. Izstradato parbaves projektu Krievijas satiksmes ministrs apstiprinaja
1897. gada 23. aprill.

Krievijas valdibas starpresoru komisija atzina, ka nepieciesams uzbuaveét
Tpasu dzelzcela staciju eksporta kravam, kas atrastos Daugavas tuvuma. Staci-
jas Riga-Krasta projekta metu izstradaja Satiksmes ministrijas Dzelzce|u par-
valde. Stacijas diennakts apgrozijums bija paredzéts 750 vagonu. Lemumu
par stacijas bavi pienéma parvaldes InZenieru padome 1897. gada pavasari.
1899. gada septembri ta pienéma lemumu par dambja (1342 m) bavi sliezu
celam Riga-Krasta stacijas rajona. 1900. gada 11. oktobri stacijas projekts, ko
izstradaja Dzelzcelu parvaldes Tehniska dala, tika iesniegts apstiprinasanai
parvaldes InZzenieru padomei.

Rigas dome jau 1897. gada 1. septembri $is stacijas un pievedcelu bavei
atdeva valstij bez maksas 165 372 m? pilsétas zemes. Stacijas &ku 1904. gada
uzbavéja uznémejs I. Frids.

Riga-Krasta stacija pienakosas kravas varéja novirzit piecos virzienos :

1) gar Katrinas dambi un Daugavas krastmalu uz pilsétas krastmalu lidz
Katolu ielai un atpakal uz Muitas rajonu, kur sliezu celi sadalijas virziena gar
krastmalu un noliktavam;

2) blakus pirmajam virzienam starp Hanzas un Katrinas ielam uz Andrejsalu
gar Silku braka aizmuguri sliezu cels sadalijas divas atseviskas linijas, no kuram
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viena veda pa krastmalu gar Lauksaimniecibas biedribas noliktavu un eleva-
toru, otra pa noliktavas un elevatora aizmuguri, tad pa saldétavas aizmuguri
gar krastmalu lidz Andrejsalas palu dambim;

3) no Riga-Krasta stacijas Andrejsala starp dzelzcela noliktavam;

4) no Riga-Krasta stacijas uz Eksporta ostu, kur sadalijas tris atseviskos slie-
zu celos, no kuriem viens veda gar Eksporta ostas krastmalu pirms noliktavu
pirmas linijas, otrs — starp divam noliktavu linijam, tresais — paraléli pirmajiem
diviem aiz otras noliktavu linijas tas garuma;

5) no Riga-Krasta stacijas gar Mellermuizu un koku noliktavam uz Rigas —
Orlas dzelzcela elektrostaciju.

1906. gada Krasta stacija oficiali vél nebija atklata un kravas veda ar ipasu
rikojumu. 1905. gada ta pienéma 786 vagonus ar kokmaterialiem, 1906. - 1371
vagonu. Staciju ekspluatacija nodeva 1907. gada. Pirms Pirma pasaules kara
Krasta stacijas sliezu celu garums sasniedza 26 kilometrus, tajos darbojas 83
parmijas.

Jaunbavéjamo ostas rajonu nosauca par Dzelzcela ostu. So apzZiméjumu
lidztekus nosaukumam ,Eksporta osta” lietoja lidz Pirmajam pasaules karam.
Péc tam lietoja tikai otro.

Dzelzcela ostas baseina un teritorijas vietu 1898. gada apstiprinaja Satik-
smes ministrijas Ipasa komisija un InZzenieru padome. Péc apspriedes ar Rigas
pilsétas valdi padome noléma Andrejostu un Andrejsalu neaiztikt (viens no
planiem paredzéja aizbért Andrejostu un izveidot vienu no diviem jaunbavé-
jamiem ostas baseiniem uz Andrejsalas) un pirmo baseinu veidot 300 metrus
zemak, neka tas bija paredzéts sakotnéja plana. Dzelzcela ostas projektu
izstradaja Rigas ostas izbuves darbu parvaldes priek3nieks inZzenieris A. Kon-
stantinovs. 1899. gada 20. oktobri to apstiprindja InZzenieru padome. Vélak,
1903. gada, satiksmes ministrs atcéla projektu par divu baseinu bavi un ta
vieta noléma pagarinat Dzelzcela ostas piestatnes gar Daugavas krastu.

1899. gada 9. septembri Satiksmes ministrijas InZenieru padome lika Ri-
gas - Orlas dzelzce|a valdei parskaitit Rigas ostas blvdarbu vaditajam 750 000
rublu, lai uzsaktu Dzelzcela ostas buvdarbu sagatavosanu. Par 30 naudu bija
paredzéts iegadaties zemessméléju, refulieri, 10 koka pramijus, velkoni (150
ZS), divus udenslidéju aparatu komplektus (kugi, sukni, skafandri), 2,12 km
Saursliedes ar 30 vagonetém, parmijam, dazadus palu dzingjus, 213 m refulie-
ru caurules zemessméléjam ,Aleksandr Betiher”. Atlikusos 118 000 rublu bija
paredzéts izmantot akmenu, kokmaterialu un cementa iegadei.

DZELZCELA (EKSPORTA) OSTAS IZBUVE
1900. gada Rigas birzas komiteja piekrita piedalities Dzelzcela ostas bav-
nieciba. Februari zemes smelSanai jaunas ostas baseina ta piedavaja izmantot

zemessmeéléju ,Milgraben” ar 10 liellaivam un velkoniem, ka ari tikko iegadato
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refulieri. Ligums par darbiem ar Rigas birzas komiteju tika noslégts 1901. gada
20. janvari. Tas paredzéja toposas ostas baseina izsmelt 485 000 m? grunts
un sasniegt 24 pédu (7,3 m) dzilumu, baseinu norobezojosa dambja bavi,
krastmalas izbavi, teritorijas brugésanu un tris koka piestatnu buavi baseina
austrumu dala. 1901. gada 9. aprili Rigas ostas izblves darbu parvalde no-
slédza ligumu ar Rigas birzas komiteju par akmens dambja bavi pie ieejas
Dzelzcela ostas baseina. Ta projektu izstradaja aprili. Dambja izbGvei vispirms
bija 87 metru garuma janojauc jaunais Andrejsalas bolverks, kas bija uzbavéts
1888. gada. Dambja virspusi noklaja ar 150 akmens masiviem. Bave izmaksaja
94 239 rublus. Akmens dambi (170 m) pabeidza 1902. gada 12. oktobri.

1902. gada 24. augusta Udens un satiksmes celu un tirdzniecibas ostu par-
valde parakstija jaunu ligumu ar Rigas birzas komiteju par talakiem darbiem
Dzelzcela osta. Tas paredzéja jaunu krastmalu (320 m) bavi péc Satiksmes
ministrijas apstiprinatiem projektiem, bagarésanas darbu turpinasanu Dzelz-
cela ostas baseina un Daugava, ostas teritorijas uzbérSanu ar bagarésana
ieglto grunti 10 pédu (3 m) augstuma virs Riga pienemta ordinara horizonta.
Krastmalas bive bija japabeidz gada laika, bet bagarésana - lidz 1903. gada
1. jalijam. 1904. gada 16. aprili ieprieks noslégto ligumu no jauna apstiprinaja,
jo lilguma slédzéjas parvaldes vieta bija izveidota Tirdzniecibas kugniecibas
un ostu galvena parvalde. Darbu kopéja tame bija 332 555 rubli.

1902. gada baseina dienvidaustrumu dala uzbavéja krastmalu, kuras garums
bija 302 metri. Tai bija slipa siena ar izklatu akmens brugi. Dzelzcela ostas krast-
malas blves zemudens darbiem izmantoja kesonu, ko 1902. gada uzbuvéja
Péterburga Putilova ripnica. Lai atvieglotu kugu kravu apstradi, tas prieksa
uzblveéja tris estakades tipa pagaidu koka piestatnes (katra 65 m gara), kas
izmaksaja 45 247 rublus. 1902. gada augusta Rigas — Orlas dzelzce|$ uzblvéja
pie koka piestatnem divus sliezu celus un saka pievedcelu bavi. Pirms tam bija
uzblveéta 43 metrus gara krastmala gar Andrejsalu, ko varéja izmantot laivas un
mazi kugi. Rigas birzas komiteja to lietoja savu peldoso lidzek|u novietosanai
sliktos laika apstakl|os. Blakus piestatnei ta uzcéla pagaidu darbnicu bagaru
remontam. 1915. gada darbnicas iekartas tika evakuétas un péc Pirma pasaules
kara éku izmantoja par noliktavu bagaru karavanu materialu novietosanai.

1904. gada julija Rigas birzas komiteja nodeva 320 metru garu piestatni,
kas bija krastmalas (640 m) otra karta. 1905. gada 7.-8. janvari komisija pie-
néma no Rigas birZzas komitejas paveiktos darbus. Tris gados bija uzblvéta
640 metru gara krastmala, no kuras 597 metri bija Dzelzcela ostas baseina un
43 metri gar Daugavas krastu.

Krastmalas baves treso kartu (334 m), kas atradas Daugavas krasta, pabei-
dza 1905. gada augusta. Uzbuveéto krastmalu kopéjas izmaksas bija 1 274 967
rubli. Dzelzcela ostas baseina platiba bija 104 195 m Pabeidzot baseina bavi,
ta dienvidu krasts gar Andrejsalu 437 metru garuma palika nenostiprinats.
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1904. gada 16. jalija Dzelzcelu parvaldes Tehniska padome Iéma par nolik-
tavu un slieZzu celu bavi Eksporta osta. Paredzéts bija pirmaja noliktavu rinda
uzbuveét astonus pakhauzus (tirdzniecibai domatas dzelzcela noliktavas) — pie-
cus baseina un tris pie Daugavas. To kopéja tilpiba bija paredzéta 6 400 000
pudu (104 830 tonnas). Noliktavu apgroziba bija paredzéta 2,8 reizes gada.
Uzbaveéjot pakhauzu otro rindu, Eksporta ostas jauda varéja sasniegt 27 mil-
jonus pudu (442 260 tonnas) gada.

Rigas - Orlas dzelzcel$ uzbavéja vienu Cetrstavu un sesas vienstava pa-
gaidu tipa noliktavas. Tas kopa varéja uznemt 1500 vagonu kravas. Cetrsta-
vu akmens pakhauzu (tilpums 14 742 tonnas, derigais laukums 10 850 m?)
uzblvéja 1907. gada. Noliktava ar diviem brandmuariem bija sadalita trijas
patstavigas dalas ar 12 kravas laukumiem. Blve izmaksaja 358 300 rub]u.
Kravu parvietoSanai izmantoja elektriskos celtnus (celtspéja lidz 1,5 ton-
nam). 1912. gada to iznomaja firmai ,Gerhard&Hey” par 38 000 rubju gada.
No se$am akmens vienstava noliktavam piecas atradas pirmaja noliktavu
rinda. Vienas laukums bija 1638 m? paréjo piecu - pa 1365 m> Noliktavu
abas pusés bija atklatas rampas kravu apstradei. Visas sesas noliktavas bija
iznomatas firmam un privatpersonam (,Gerhard&Hey”, ,Brali Kamarini”,
,Erhards Lira" u. c.) par 15 rubliem par vienu kvadratsazenu (4,55 m?) gada.
Noliktavu talakai bavniecibai Rigas — Orlas dzelzcelam pietrika finansu.
Gar izblvétajam krastmalam un noliktavam uzbivéja dzelzcela sliezu celus
un brugétas ielas (60 205 m?). 1911. un 1912. gada ielas gar Dzelzcela ostas
krastmalu parbrugéja.

Noliktavu otraja rinda atradas firmas ,Gerhard&Hey” blvétas divas divsta-
vu akmens noliktavas ar pagrabiem. Abas atradas uz Rigas - Orlas dzelzcela
zemes, kas 1908. gada firmai bija iznomata uz 12 gadiem par diviem rubliem
par kvadratsazenu gada. Vienas noliktavas platiba bija 1965 m? ar aptuveni
6200 tonnu ietilpibu. Otrai noliktavai bija 2620 m? platiba un 8190 tonnu ietil-
piba. Noliktavas bija elektriskie celtni (celtspéja lidz 0,3 tonnam). 1905. gada
pie koka estakadém vienstava koka noliktavu (114 m?) cementa glabaanai
uzbavéja K. Smidta cementa fabrika. Blakus tai atradas koka noliktava (910
m?). 1908. gada Kamenska un Heidemana firmas katra uzbivéja savu nolikta-
vu tredaja rinda (1547 un 3276 m?). 1914. gada pie Mellermuizas attekas Rigas
birzas komiteja uzbavéja tris koka noliktavas.

1907. gada Krievijas Tirdzniecibas un rlpniecibas ministrija nodeva Rigas
ostas valdei Eksporta osta 12 atsevi$kus zemes gabalus (26 294 m?). Tie tika
iznomati uz gadu eksportam paredzéto koku nokrausanai par nomas maksu
no 2,20 lidz 4,80 rubliem par kvadratsazenu gada. Ligumi ar nomniekiem
tika katru gadu atjaunoti. Kopéjais ienakums no nomas bija ap 11 000 rublu
gada. 1913. gada privatfirmam iznomaja 11 zemes gabalus. Nomas maksa bija

2,40 - 4,85 rubli par kvadratsazenu gada.
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Eksporta ostas apgaismojumam izmantoja elektriskas laternas. Stravu tam
piegadaja Rigas — Orlas dzelzcela elektrostacija, ko 1903. gada uzbivéja pie
Mellermuizas attekas. Krasta staciju un Eksporta ostas dzelzcela dalu apgais-
moja 28 laternas. 22 no tam bija iekartas stabos teritorija, sesas laternas bija
piekartas 18 metru augstuma pie Cetrstavu noliktavas. Apgaismojumu 3aja
ostas dala ierikoja 1905.-1910. gada. Eksporta ostas dala, ko apsaimniekoja
Tirdzniecibas un rapniecibas ministrija, apgaismojumu ievilka 1907. gada.
Stravu piegadaja dzelzcela elektrostacija. Septinas laternas koka stabos ap-
gaismoja ostas krastmalu, vél septinas dzelzs stabos apgaismoja ielas. Piestat-
nés ka papildu gaismas avotu izmantoja tris specialas parnésajamas kastes,
kuras katra bija ievietotas devinas lampas.

Lidztekus apgaismojumam Eksporta osta 1908. gada izveidoja kanali-
zaciju. Lietus Gdeni novadija Daugava. Atseviska kanalizacija bija cetrstavu
noliktavai. Udens piegadei Eksporta ostas noliktavam izmantoja sistému, kas
adeni néma no Daugavas. Krasta staciju ar Gdeni apgadaja pilsétas adens-
vads, kas bija ievilkts Andrejsala.

Rigas ostas un Eksporta ostas talaka attistiba sakara ar Krievijas — Japanas
karu tika partraukta.

Péc piestatnu nodosanas ekspluatacija pakapeniski pieauga kravu apjoms.
Eksporta osta kugos iekrava galvenokart kokus un lauksaimniecibas produk-
tus (labibu, sviestu, olas u.c.) un izkrava mineralméslus, cementu un gabal-
preces. Zagétu kokmaterialu kravas pieveda pa dzelzce|u no Krievijas. Dalu
vagonu izkrava Rigas precu stacija un ar pajlgiem veda uz Eksporta ostu. Bija
noteikta Tpasa vezumnieku takse. Par planku un dé|u piegadi no Rigas precu
stacijas uz Eksporta ostu, ka ari no Eksporta ostas uz pilsétas krastmalu bija
jamaksa 1,25 rubli par standartu. Par dazadu precu piegadi uz kugiem bija
jamaksa 3,60 rubli diena par vezumu. Par dazadu precu nogadi no Eksporta
ostas noliktavam uz kugiem maksa bija 0,75-1,25 rubli par pudu (16,38 kg.)
Zagétus kokus kugos iekrava no baseina ievestiem plostiem un liellaivam.

1908. gada Rigas ostas attistibas priekslikumos, ko izstradaja A. Konstan-
tinovs, bija paredzéta Dzelzcela ostas krastmalas talaka izblve 980 metru
garuma, sim nolukam paredzot 1 488 000 rubju. 1908. gada 23. septembri
Krievijas Tirdzniecibas un rapniecibas ministrijas Tirdzniecibas ostu nodala
notika apspriede par Rigas ostas darba uzlabosanu. Rigas birzas komiteja pie-
davaja eksporta vajadzibam Dzelzcela osta bavét 14 lielas akmens noliktavas
un 640 metru garuma krastmalas. Darbu veiksanai paredzéja piecus gadus,
un tie bija jasak 1909. gada rudeni. Katra noliktava bija paredzéta trisarpus
stavus augsta un ar pagrabu, tas tilpums apkalposanas értibai nedrikstéja
parsniegt vienu miljonu pudu (16 380 tonnu). Sakara ar Krievijas Valsts kases
finansu gratibam Rigas birzas komiteja grib&ja nemt aiznémumu piecu mil-
jonu rublu apméra, ko garantétu no Tirdzniecibas un rlpniecibas ministrijas
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specialajiem lidzekliem. Noliktavu kopéja platiba bija paredzéta 173 646 m>.
Apspriede noléma, ka vieniga iespéja, ka talak attistit Eksporta ostu, ir pagari-
nat Dzelzcela ostas krastmalu vismaz par 640 metriem. Ta atbalstija ari Rigas
birzas komitejas priekslikumu par noliktavu bavniecibu.

Lidztekus tirdzniecibas kravu apstradei 1909. gada Eksporta osta novietoja
peldosu koka doku, ko uzbuvéja Rigas tirgotajs A. Jegorovs. Doks izmaksaja
11 000 rublu. Tas sastavéja no divam dalam, kuru kopéja celtspéja bija ap
1500 tonnu. Doks varéja uznemt kugus, kuru garums bija lidz 45 metriem,
platums — 15 metri, iegrime - 3,6 metri. Ka vienu no pirmajiem taja remontéja
trismastu gafelSoneri ,Sinams”.

Lai nodrosinatu ostas stradnieku nogadi uz Eksporta ostu, 1912. gada A.
Augsburga kugniecibas kravu — pasazieru linija ,Pilsétas krastmala - Vecmil-
gravis” izveidoja pieturu ,Eksporta osta”, kas atradas tas ziemel|u gala. Par
piestatni izmantoja pontonu. 1914. gada to bija paredzéts nomainit ar koka
piestatni.

1912. gada Eksporta osta bija daudz kokmaterialu, kas bija atvesti pa dzelz-
celu., Gaidot kravu, kugi piestatnés stavéja divas rindas. Piestatnés nebija
neviena celtna, tapéc kravu apstradei izmantoja kugu mehanismus un ostas
stradnieku fizisko spéku. Lai veicinatu kravu apstradi, bija nepiecieSams palie-
linat ostas rajonu.

1912. gada 10. maija Tirdzniecibas ostu nodala zinoja Krievijas Valsts domei
par darbiem Rigas ostas uzlabosanai. Viens no pasakumiem bija Eksporta
ostas pagarinasana par 640 metriem un kanala (3 m dzila) izblve uz Meller-
muizas atteku.

1913. gada junija tika sakti Eksporta ostas piekrastes pagarinasanas darbi.
Projektu izstradaja inZenieris K. Limarenko. 1914. gada maija Rigas birzas ko-
miteja pabeidza pirmos darbus: izveidoja priezu koka rievpalu sienu (85 m)
un uzbuvéja krastmalu 40,5 metru garuma. Lidz kara sakumam uzbavéja 145
metrus garu rievsienu un 101 metra garuma iesita palus virsblves pamatiem.
Palu dziSanai izmantoja Levicka sistémas paldzini, kuru pirms tam izmantoja
Rigas ostas Muitas rajona krastmalas buvnieciba. Krastmalas zemudens dar-
biem izmantoja kesonu. To kara sakuma evakuéja uz Igauniju. Rigas birzas
komitejas bavdarbu vaditajs bija inZzenieris M. Peslaks.

1914. gada 25. februari Tirdzniecibas un rapniecibas ministrija un Rigas
birzas komiteja noslédza ligumu par valstij piederosas ostas teritorijas iz-
nomasanu noliktavu bavei. Tas tika noslégts, pamatojoties uz tirdzniecibas
un rapniecibas ministra 1914. gada 16. janvara atlauju. Ligums paredzéja 16
akmens noliktavu (kopéjais tilpums ne mazaks par 262 080 tonnam) bavi.
Jau esosaja teritorija varéja uzbuvét cetras noliktavas, paréjo bavniecibai
bija paredzéts krastmalu pagarinat par 640 metriem un uzbért nepiecieSamo

teritoriju (42 588 m?). Rigas birzas komitejas izstradatos noliktavu projektus
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apstiprinaja Tirdzniecibas un rdpniecibas ministrija. Pirms Pirma pasaules
kara paguva izveidot divu noliktavu pamatus.

EKSPORTA OSTAPIRMI-\ PASAULES
KARA UN LR TAPSANAS LAIKA

Pirmais pasaules kars partrauca Eksporta ostas darbibu un celtniecibu. No
1914. gada augusta lidz 1918. gada vasarai kugi Rigas osta neienaca. Kara vaja-
dzibam izmantoja materialus, ko Rigas birzas komiteja bija novietojusi Ekspor-
ta osta paredzéto noliktavu bavei. 1915. gada junija ar Vidzemes gubernatora
pavéli uzlika arestu 4855 m’ grants. No tiem 1175 m? aizveda uz Daugavgrivas
cietoksni. Augusta kara resora vajadzibam rekvizéja 17 Saursliezu vagonetes.
Septembri tika rekvizéti tris betona maisitaji. 1916. gada augusta rekvizéja
1632 maisus portlandes cementa.

Kara laika Eksporta osta sagrava Cetrstavu noliktavu pirmaja un tris nolikta-
vas otraja rinda, Rigas - Orlas dzelzcela Gdens stknu staciju. 1918. gada, veicot
remontu, daJu no paréjam noliktavam Rigas birzas komiteja saveda kartiba.
Cietis bija ostas rajona apgaismojums. Ostas baseina bija samesti dazadi
dzelZi un dzelondratis, kas traucéja kugosanai. To izcel$ana notika 1922. gada.
Kara laika Eksporta osta no sliezu celiem bija nonemta dala sliezu. Ostas rajo-
na savienojums ar Krasta staciju saglabajas.

Latvijas Brivibas cinas skara ari Eksporta ostu. 1919. gada rudeni to izman-
toja vairaki Rigas ostai pierakstiti kugi, lai izvairitos no Bermonta karaspéka
Dzeguzkalna novietotas artilérijas apSaudes. Dala no Siem kugiem 1919. gada
15. oktobri piedalijas desanta Daugavgrivas cietoksna rajona.

EKSPORTOSTA LATVIJAS REPUBLIKA

1919. gada 3. julija darbu saka Latvijas Republikas Rigas ostas valde. Eks-
portosta no 14 akmens noliktavam bija palikusas desmit. 1920. gada tas apse-
koja: kravas operacijam bija deriga puse platibas. Gandriz visas noliktavas iz-
mantoja Apgadibas ministrija un armija. No 1921. gada noliktavas bija Finansu
ministrijas JUrniecibas departamenta parzina, kurs rudent tas remontéja.

Krasta staciju 20. gs. 20. un 30. gados izmantoja, lai sadalitu eksporta un
importa kravu plismu, kuru transportésana izmantoja dzelzcelu. Ta apkalpo-
ja Rigas ostas Eksporta un Muitas rajonus, Andrejsalu.

No 1920. lidz 1936. gadam stacijas sliezu celi bija divu veida - krievu (pla-
tums - 1524 mm) un normalplatuma (1435 mm). Vélak normalplatumu parsu-
va uz krievu. 1923. gada Eksportosta bija 5662 metri krievu platuma sliezu ce-
|u un 1080 metru normalplatuma. 1929. gada no stacija pienakuso piekrauto
vagonu kopskaita 88% pienaca pa krievu un 12% pa normalplatuma sliedém.
1927. gada stacija padeva 250-300 vagonu diena. 1928. gada paplasinaja
dzelzcela tiklu stacijas rajona. Stacijas jauda pieauga lidz 400 vagoniem.
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Valsts saldétava, 30. gadi.

1920. gadu sakuma Riga-Krasta staciju izmantoja ari pasazieru parvadaju-
miem. To izmantoja Eksportosta un Andrejsala stradajosie ostas stradnieki.

Kara laika Rigas osta netika padzilinata, un tas dzilums bija samazinajies.
1920. gada Eksportostas dzilums bija 16 pédas (4,87 m). Bagarésanas rezultata
1925. gada tika sasniegts 24 pédu (7,31 m) dzilums. 1921. gada Rigas birzas
komitejas refulieri Eksportostas krastmalas pagarinasanai tas ziemelu gala
uzbéra 21 255 m® grunts, bet 1924. gada - 36 737 m>. 1931. gada Rigas birzas
komitejas bagari atkal padzilinaja Eksportostu. Sakara ar krastmalas talaku
izbavi $eit uzbéra 118 005 m? grunts. Teritorija no Valsts saldétavas uz leju bija
valsts Tpasums, paréja teritorija Eksportosta un Krasta stacija piederéja Satik-
smes ministrijai un atradas pa dalai ostas valdes lietosana. No 1926. gada visa
Eksportostas zeme bija valsts fonda zeme.

1925. gada Eksportostas pagarinajums tika nobrugéts ar laukakmeniem
(1849 m?). 1926. gada tika brugéta jauna iela Eksportostas austrumu dala
starp Rigas birzas noliktavam un Mellermuizas atteku. Nakamaja gada atteka
ierikoja koka estakadi burinieku iekrausanai un izkrausanai. 1927. gada par-
brugéja Eksportostas krastmalu un ielas starp noliktavam, izmantojot lauk-
akmenus (4668 m?) un kaltos akmenus (596 m?). 1928. gada Eksportosta ielas
un laukumus sedza 14 000 m? kaltu akmenu bruga un 47 000 m? laukakmenu
bruga. 1937. gada parasto akmens brugi nomainija kaltie akmeni.

JUrniecibas departaments saveda kartiba Gdensvadu un pievienoja to
pilsétas tiklam. lerikoja septinus jaunus hidrantus uguns dzésanai un divus
hidrantus kugu apgadei ar dzeramo tdeni. lerikoja tris automatiskos uguns-
signalus.

Jautajums par valsts saldétavas bavi aktualizéjas 1924. gada. Ta bija ne-

piecieSsama sviesta eksportam un ta kvalitates kontrolei, lauksaimniecibas
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Sviesta iekrausana kugos no saldétavas Eksportosta, 30. gadi.

produktu uzglabasanai un tranzita apkalposanai. 1924. gada sviesta eksports
sasniedza 70 000 mucinu (vienas mucinas svars — 53 kg, kopéjais svars — 3500
tonnu), kas bija ap 10% no visa valsti sarazota sviesta. Tas ienéma otro vietu
Latvijas eksporta. Saldétavu bavéja lejpus bijusas dzelzcela siknu stacijas.
Tas buvprojektu sastadija A. Tramdahs. Valsts saldétavu céla Jarniecibas de-
partaments. Darbus vadija inzenieris V. Stegis. Piedaloties Karlsries tehniskas
augstskolas profesoram R. Plankam, saldétavu un dzesésanas iekartas péc Jar-
niecibas departamenta tehniskajiem noteikumiem projektéja Tallinas masinu
fabrika ,F. Krull”, kas tas ari uzstadija. Cetrstavu éku (garums — 78 m, platums
bez rampam - 33,5 m) ar pagrabu saka buvét 1925. gada oktobri. Bavbedré
atklajas vairakas bedres, kuras atrada Pirma pasaules kara lielgabalu $avinus.
Ekas pamatiem, stavu parsegumiem un stabiem izmantoja dzelzsbetonu. Sie-
nu pildijjumu veidoja no kiegeliem. 1927. gada augusta éku pabeidza. Ta bija
sadalita divos vienados sektoros. Dienvidu sektors bija saldétava, kura varéja
uzglabat lidz 70 000 sviesta mucinu, nokraujot tas trijas Cetras kartas. Uzgla-
bajot viena karta, sektors varéja uznemt ap 20 000 mucinu. Ziemelu sektoru
izmantoja par noliktavu gabalprecém. Saldétavas dienvidu gala uzbuvéja
masinu maju, aparatu telpu un saimniecibas éku ar telpam administracijai un
laboratorijam. 1928. gada 28. janvari saldétavu svinigi atklaja Latvijas Repub-
likas prezidents G. Zemgals. Pirmaja gada saldétava uznéma 12 823 tonnas
eksportsvieta, 1930. gada - 19 075 tonnas, bet 1935. gada - 18 141 tonnu. Lie-
laka dala sviesta tika eksportéta uz Lielbritaniju un Vaciju. Bez tam saldétava
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uzglabaja galu, taukus, auglus, zivju un galas konservus u.c., ko pardeva vie-
téja tirgu. 1937./1938. gada ziema Jirniecibas departaments izbuvéja divus
apakszemes tunelus sviesta mucinu padosanai no saldétavas uz kugiem.

1925. gada janvari pabeidza Eksportostas krastmalas pagarinasanu par
77,4 metriem, izmantojot pirms kara iedzitos palus. Darbs izmaksaja 61 568
latus. 1927. gada Jarniecibas departaments sastadija Eksportostas pagari-
nasanas planu. 1928. gada Dzelzcelu virsvalde izstradaja sliezu celu izbaves
projektu. 1930. gada saka Eksportostas lejasgala pagarinasanu par 550 met-
riem. 1932. gada pagarinajums (628 metri) bija gatavs. Katrs teko3ais metrs
izmaksaja 2800 latu. Eksportostas krastmala, kurai bija vertikala siena, bija
izbGvéta 1057 metru garuma. Baseina dienvidaustrumu dala bija krastmala ar
slipo sienu (302 m), kas nebija piemérota lielaku kugu apstradei. Gar krastma-
lu izbaveéja divus sliezu celus. Lielos daudzumos parkrava kokmaterialus, bet
izkrava gabalpreces.

20. gadu sakuma atjaunojas stabili ekonomiskie sakari ar PSRS. Galve-
nas tranzitpreces bija kokmateriali, labiba, lini un pakulas. Lai nodrosinatu
tranzitu, 1923. gada Padomju Savienibai uz cetriem gadiem iznomaja Eks-
portostas un Riga-Krasta stacijas 12 noliktavas (kopé&ja platiba 20 418 m?).
1927. gada PSRS Tirdzniecibas parstavnieciba ka tranzitnoliktavas uz diviem
gadiem panéma noma Eksportostas 13 noliktavas un valsts saldétavas zie-
me]ju sektoru. Noliktavas PSRS tranzitam, kaut ari ta apjoms samazinajas,
turpinaja iznomat ari 30. gados. Noliktavas osta precu novieto$anai nomaja
ari vietéjas firmas - Jelgavas cukura fabrika, ,Gerhard&Hey” u.c. Lai uzlabo-
tu tranzita kravu apstradi, Rigas ostas valde 1925. gada decembri pienéma
pagaidu noteikumus par Riga-Krasta stacijas Eksportostas rajona ekspluata-
cijas kartibu. Tie bija nepieciesami tapéc, ka rajona apstradato kugu skaits
palielinajas. 1925. gada Eksportosta kravu uznéma un izgaja jara 537 kugi,
1926. gada - 559, 1927. gada - 902 kugi. No 1928. gada 6. februara ostas
rajona darba laiku pagarinaja no pulksten 6 lidz 19 ar stundas partraukumu.
1928. gada tranzita vajadzibam gar Eksportostas krastmalu uzlika otras krie-
vu platuma (1524 mm) sliedes.

Viens no Jurniecibas departamenta uzdevumiem bija pakapeniska nolikta-
vu bivnieciba. 1923. gada uzbivéja vienstava mira noliktavu Nr. 4. (3133 m?),
kas atradas noliktavu pirmaja rinda. Novembri ekspluatacija nodeva viensta-
va mara noliktavu Nr. 20. (3333 m?). 1924. gada Jurniecibas departaments no-
liktavu otraja linija uzbavéja divas noliktavas: gada sakuma pabeidza divstavu
mara noliktavu Nr. 9 (5607 m?), gada beigas pabeidza divstavu mura nolikta-
vu Nr. 8. (8292 m?). 1928. gada decembri otraja linija uzcéla divstavu noliktavu
Nr. 9b (7618 m?) 12 000 tonnu gabalpre¢u uzglabasanai. 1931. gada 5. aprili
noliktavu otraja rinda ekspluatacija nodeva noliktavu Nr. 23. Ta bija divstavu

mara éka ar pagrabu (7618 m?). 1935. gada eksporta kravu uzskaitei uzbavéja
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Akmenoglu izkrausana Eksportosta, 20. gs. 30. gadi.

muitas svaru éku. 1936. gada Cukura monopola parvalde Eksportosta uzbu-
véja vienstava noliktavu (2700 m?), kas bija domata cukura glabasanai.

Mellermuizas atteku izmantoja koku plostu novietoSanai. 1933. gada taja
bija Koblenca firmas koku darzs. Starp mazo Véjzaksalu un Lakstigalu salu
koku darzu ierikoja A. Kristjansens.

Eksportostas stradnieku édinasanai bija uzcelta téjas baraka. 20. gados
ta bija iznomata J. Cimuram. 1933. - 1935. gada téjnicu nomaja J. Liepnieks.
Nomas maksa bija 50 latu ménesi. 30. gados pilséta ostas rajona stradnieku
édinasanai uzcéla édienu veikalu.

1938. gada akmenogles izkrava dazadas Rigas ostas dalas, tai skaita Eks-
portostas ziemel|dala. Saja gada ar kugiem ieveda ap 600 000 tonnu oglu.
1939. gada Jurniecibas departaments planoja izveidot oglu ostu Pilumuizas
atteka Mazas Véjzaku salas rajona. Kravu apstradei paredzéja uzbivét 600
metru garu krastmalu un 36 000 m? lielu kravas laukumu. Oglu izkrausanai
planoja iegadaties divus elektriskos celtnus. 1940. gada Otra pasaules kara
dé| plans tika atlikts.

RIGAS OSTAS EKSPORTA RAJONS 1940. - 1944. GADA
1940. gada junija PSRS okupéja Latviju. Lidz ar ieklausanu PSRS sastava
Rigas osta kluva par tas transporta sistémas sastavdalu. 1940. gada 28. sep-
tembri sakas ostas nacionalizacija. Uz transporta un ekspedicijas uznémumu,
stividoru biedribas ,Stauers” un ostas saimniecibas bazes izveidoja Rigas
ostas parvaldi. Eksporta rajons bija viens no tas septiniem rajoniem. Ta ka
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Sagrautais Rigas ostas Eksporta rajons, 1944. gada oktobris.

piestatnés nebija neviena celtna, 1941. gada pavasari oglu izkrausanai saka
lietot transportierus.

1941. gada 22. janija sakoties PSRS un Vacijas karadarbibai, dalu kravu no
ostas un Eksporta rajona ar osta esosajiem kugiem un dzelzcela vagoniem
evakuéja uz PSRS iekSieni.

Vacu okupacijas vara ostu parveidoja par akciju sabiedribu ,Rigas tirdznie-
cibas osta”. Eksportosta izveidoja piestatni kara kugu apkalposanai. leveda
akmenogles no Polijas, izveda lauksaimniecibas produktus, kokmaterialus,
gipsakmeni. Kravu apstradei Eksportosta uzstadija divus portalceltnus.
1944. gada 11. un 12. oktobri, vacu karaspékam atkapjoties no Rigas, Rigas
osta un Eksportosta tika uzspridzinatas. Baseina dambis bija uzspridzinats 13
vietas. Sagrauta saldétava un lielaka daja noliktavu. Piestatnés bija uzspridzi-
nati 29 fugasi. Iznicinatas dzelzcela sliedes.

RIGAS JURAS TIRDZNIECIBAS OSTAS
EKSPORTA RAJONS (1944. - 1991. GADS)

1944. gada oktobri sakas Rigas jaras tirdzniecibas ostas (RJTO) atjaunosa-
na. Lidz gada beigam pabeidza ostas un Eksporta rajona atminésanu. Gruve-
Su novaksana un noliktavu remonta izmantoja ostas stradniekus, karavirus un
vacu karagusteknus. 1945. gada sakuma nostiprinaja uzspridzinatas piestat-
nes pret pavasara paliem. Eksporta rajona aizbéra un ar vairogiem nostiprina-

ja 44 bedres. Eksporta rajons bija RJTO iecirknis Nr. 3.
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RJTO atjaunosanas projektu izstradaja ,Lenmorprojekt” un apstiprindja
PSRS Jaras flotes ministrija 1946. gada 30. septembri. Eksporta iecirknis plana
bija paredzéts ka RJTO attistibas galvenais un perspektivakais rajons.

1946. gada beigas Eksporta rajona bija septinas piestatnes, noliktavas
(18 200 m?), devini portalceltni, ko sanéma reparacijas un no Murmanskas os-
tas. 1946. gada rajona apstradaja lielako dalu ostas kravu, parsvara generalas
kravas.

1947. gada Seit samonté&ja 13 jaunus dizela portalceltnus, ko nakamaja gada
parveidoja uz elektrisko piedzinu. Celtnus novietoja tris linijas: pirmaja apstra-
daja kugu kravas, bet otraja un tresaja linija kravas parvietoja no un uz nolikta-
vam un vagoniem. Oglu un degakmens izkrausanai saka izmantot greiferu kau-
sus (tilpums ap 4 m®). Pabeidza rajona veco noliktavu atjauno$anu. Atjaunoja
kara laika sagrauto valsts saldétavu (39 kameras, 12 200 m? temperatara -2 lidz
-18°C). Darbam noliktavas saka izmantot Lvova razotus autoiekravéjus. Dzelz-
cela kravu sadali nodroSinaja Krasta stacija, kas péc kara apkalpoja Eksporta un
Andrejostas rajonus. Sliezu pievedce|us atjaunoja 1947. gada. Tai gada Eksporta
rajona apstradaja PSRS importa, reparaciju un trofeju kravas.

1949. gada ekspluatacija nodeva noliktavu Nr. 1 (6409 m?) un betonétus
laukumus (11 477 m?). Eksporta rajons apstradaja 80% visu ostas kravu. Eks-
portéja radu, labibu, kokvilnu, dazadas izejvielas. Importéja ogles, cementu,
kabelus, dazadas iekartas.

1950. gada RJTO pamata bija atjaunota. Osta specializéjas beramo kravu
apstradé, kuras glabajas atklatos laukumos (akmenogles, radas utt.). Eks-
porta iecirkni bija 10 piestatnes (1329 m), astonas noliktavas (19 380 m?), 17
portalceltni (celtspéja 2,5-45 t). Tehnikas izvietoSanai uzbavéja autobazi. Eks-
pluatacija nodeva piestatnes Nr. 7 (165 m) un Nr. 8 (142 m) ar celtnu celiem un
dzelzcelu, betona laukumu (17 000 m?) un metala noliktavu (12 000 m?).

1951. gada ogl|u iekrausanai izmantoja pirmas tris ogju Stivésanas masinas
S-153 (jauda 50 t/h) un Cetras Stivésanas masinas KP-1 (100 t/h). Uzbavéja jau-
nu noliktavu generalam kravam (13 074 m?).

1950. — 1956. gada Eksporta iecirkni vidé&ji apstradaja 21 570 vagonu gada.

1957. gada Eksporta rajona baseins bija 610 m gars, 150 m plats un aiznéma
91 500 m? lielu platibu. Piestatni Nr. 4 izmantoja kugu brivgulai, Nr. 5 un 6 bija
kara sagrautas, Nr. 7-9 izmantoja generalam kravam, Nr. 10, 16 — celtniecibas
materialiem, Nr. 11-13 — metaliem un iekartam, Nr. 14 un 15 — oglém. Piestatnu
kopéjais garums bija 1323 metri.

1958. gada Eksporta iecirkni ekspluatacija bija 10 piestatnes (1323 m), asto-
nas noliktavas (23 028 m?), 26 portalceltni (celtspéja 2,5-45 t). 1958. gada saka
piestatnes Nr. 6 (141 m) rekonstrukciju, ko pabeidza nakamaja gada. Darbu
veica un ari vélakajos gados piestatnes RJTO buvéja Baltijas jaras hidrotehnis-
kas celtniecibas un montazas darbu trests.
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Konteineru izkrausana no Latvijas jaras kugniecibas konteinerkuga

,Fricis Gailis” Eksporta rajona, 70. gadi.

1961. gada kravu apstrades uzlabo3anai saka veidot kompleksas brigades
(kravéju brigadés ieklava mehanizatorus). Atjaunoja baseina norobezojoso
dambi.

1962. gada Eksporta rajona piestatné Nr. 7 pienéma Rigas osta ienakosos
pasazieru kugus. Tie Seit tika apkalpoti [ildz 1965. gadam, kad uzcéla Rigas ju-
ras pasazieru staciju. Ekspluatacija nodeva piestatni Nr. 5 (170 m). Papira rulJu
transportésanai izveidoja satvéréjas ierices, ka rezultata apstradajamo rullu
svars palielinajas no 700 kg lidz 1500 kg.

1964. gada RJTO ieviesa jaunu piestatnu numeraciju. Eksporta rajona ge-
neralajam kravam izmantoja piestatnes Nr. 5, 6, 7, 8, 9, beramkravam - Nr. 10,
11, 12,13, 14, 15, karantinas piestatne bija Nr. 16. Piestatnu dzilums bija 8,15 m.
Ekspluatacija nodeva generalo kravu trisstavu noliktavu (16 500 m?).

1966.-1968. gada generalajam kravam uzbavéja cetras metala noliktavas
(katra 2000 m?).

1968. gada Eksporta rajona diena vidéji apstradaja 520 vagonus. Pabeidza
krasta nostiprinasanu starp piestatném Nr. 16 un 17.

1969. gada novembri Eksporta iecirkni pardévéja par RJTO Pirmo eksplua-
tacijas rajonu (kopéja platiba — 324 250 m?). Rajona saka apstradat jaunu kra-
vu - metallaznus, kuru lielako dalu izveda uz Zviedriju. Eksportéja kokvilnu,
papiru, hroma rddu, ogles, koksu, térauda I&jumus, metalliznus, aluminiju,

darbgaldus, automasinas, traktorus u.c., importéja kimiskas un vieglas rap-
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Rigas jaras tirdzniecibas ostas Pirmais rajons, 1982. gads.

niecibas izejvielas, labibu, cukuru, térauda caurules, metala l€jumus, auglus,
vilnu, adas u.c.

Sakot no 70. gadiem, RJTO un Eksporta rajons sanéma un saka izmantot
arzemeés razotu kravu parkrausanas tehniku.

1970. gada 30. junija RJTO ienaca pirmais rolkeris — fran¢u motorkugis ,Bo-
rodin”. Uzbavéja piestatnes Nr. 16 (135 m), 17 (135 m) un 18 (106 m).

1972. gada augusta Eksporta rajona izveidoja konteineru iecirkni, pirmo
PSRS. Kompleksa ietilpa piestatnes Nr. 17, 18, 19, atklatie kravas laukumi (9179
m?), celtnu celi - 300 m, dzelzcel$ — 530 m. Importa dominéjo3o labibas kravu
apstradei ieradija piestatnes Nr. 6, 7, 8. Labibas imports pirmo reizi parsniedza
vienu miljonu tonnu gada.

1973. gada metallaznus saka parkraut ar elektromagnétu. Konteineru
iecirkni izveidoja palielinatu komplekso brigadi (brigadieris 1. Smirnovs), kas
bija pirma RJTO.

1974. gada rajona izveidoja Cetras palielinatas specializétas komplek-
sas brigades (26 cilvéki) linijkugu un kokvilnas apstradei. Cetras brigades
specializéjas beramkravu apstradé. Nosaukuma ,ostas kravéjs” vieta saka
lietot nosaukumu ,dokers-mehanizators”. Rekonstruéja piestatnu Nr. 18
un 19 laukumus (23 500 m?). Piestatnés Nr. 12 un 13 izveidoja jaunu rampu
konteinerkugu apstradei. Konteineru iecirkni ekspluatacija nodeva atkla-
tus laukumus (23 500 m?), specialu rampu (garums - 70,3 m, platums —
7,16 m).
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1975. gada Eksporta rajona 80% kravu bija beramkravas - labiba, cukurs,
akmenogles. Labibu ar balkeriem veda no Argentinas, ASV, Kanadas, Brazili-
jas. Konteineros saka parvadat kimiskas kravas. Jauns kravu veids bija dzelz-
cela gulsni, ko eksportéja uz Kubu. Refrizeratorkravas apstradaja piestatné
Nr. 9.

1976. gada labibu un cukuru parkrava, izmantojot tieSo variantu ,kugis —
vagons”. Puse no generalajam kravam bija celuloze un papirs.

1977. gada padzilinaja Pilumuizas lici. Pabeidza piestatni Nr. 20, kas bija
domata rolkeriem.

1979. gada Eksporta rajona pieauga apstradato partikas kravu apjoms.
Izveidoja eksporta automasinu noliktavu Lakstigalu sala. Vagonu parvietosa-
nai starp piestatném saka izmantot ritentraktorus K-701, ar kuriem vienlaikus
varéja parvietot seSus piekrautus vai 12 tuksus dzelzcela vagonus.

1980. gada kapitali remontéja piestatni Nr. 18. Eksporta rajona ieviesa V.
Aksjuci¢a brigades iniciativu par slégto vagonu maksimalu piekrausanu ar
labibu un cukuru. Gada kravam izbrivéja 1890 vagonu. No 1980. lidz 1983. ga-
dam ieveda caurules, iekartas, kompresorus PSRS naftas atradném un gazes
vadam Urengoja - Uzgoroda.

1981. gada rajona akvatorija dzijJums bija 10,06 m.

1982. gada Eksporta rajona partrauca konteineru apstradi, jo $o kravu
veidu parcéla uz konteineru terminali Kundzinsala. Graudu iekrausanai lietoja
parvietojamus bunkurus.

1983. gada samontéja graudu vakuuma parkravéju ,Hartman” (uz sliedém).
Eksporta rajona stradaja 22 dokeru brigades.

1985. gada Eksporta rajona bija 15 piestatnes un 15 noliktavas. Ta platiba
bija 50,8 hektari. Galvenas kravas bija labiba, cukurs, akmenogles un metali.
Togad RJTO apstradaja PSRS laika lielako kravu apjomu - 8 304 300 tonnu, no
tam 4 216 300 tonnu bija labiba.

1986. gada kravas rajona vieta izveidoja Pirmo razosanas un parkrausanas
kompleksu. RJTO bija PSRS Jaras flotes ministrijas bazes uznémums jaunas
tehnikas ieviesanai.

1988. gada samazinajas automasinu eksports, pieauga konteineru un ki-
misko kravu eksports.

1989. gada saka rekonstruét piestatni Nr. 15 (160 m).

No 1990. gada 1. aprila Eksporta rajons bija RJTO Pirmais kravu rajons.

EKSPORTA OSTA ATJAUNOTAJA LATVIJAS REPUBLIKA
1991. gada Rigas ostas teritoriju parnéma Latvijas Republikas jurisdikcija.

Lidz ar valsts neatkaribas atgGsanu Rigas osta arvien vairak iesaistijas pasaules

tirdznieciba. Ta kluva par nozimigu valsts ostu, tranzitostu starp Rietumiem

un Austrumiem. 1991. gada 11. septembri Eksporta rajons kluva par valsts



VESTURE

uznémuma ,Rigas tirdzniecibas osta” rajonu. 1992. gada Rigas tirdzniecibas
osta notika struktdras reorganizacija. Nodibinaja ostas administraciju, kas
stradaja pasvaldibas ietvaros. Rigas dome noteica Rigas ostas robezas.

1995. gada Eksporta rajons bija valsts akciju sabiedribas ,Rigas tirdznieci-
bas osta” rajons. Nakamaja gada pienéma likumu un izveidoja Rigas tirdznie-
cibas brivostu. 2000. gada Rigas tirdzniecibas ostu parnéma Rigas brivostas
jurisdikcija.

Saskana ar Rigas pilsétas attistibas planu un Ministru kabineta 2006. gada
22. augusta noteikumiem Nr. 690 mainijas Rigas brivostas robezas. Teritorijas
Eksportosta tika izslegtas no Rigas brivostas teritorijas.

2005. gada dibinata SIA ,Rigas tirdzniecibas osta” (RTO), kop$ 2008. gada
tas sastava ir 1994. gada dibinata stividoru sabiedriba SIA ,Rigas centralais
terminals” (RCT). Ta apsaimniekoja 44,6 hektarus lielu Rigas ostas teritoriju
Eksporta osta, Andrejsala un Andrejosta. Tas riciba bija noliktavas (60 000 m?),
atklatie kravas laukumi (158 000 m?), 34 portalcetni (celtspéja 9-40 1), 150 kra-
vas apstrades tehnikas vienibu, dzelzcela pievads. Apstradaja cukura, labibas,
celtniecibas materialu, ¢uguna, metalliznu, sakauséjumu, melno un krasai-
no metalu, kokvilnas, zagmaterialu kravas, refrizeratorkravas, konteinerus.
1997. gada apstradaja 2 690 000 tonnu kravas, 2000. gada - 1 917 300 tonnu.
2001. gada sabiedriba saka akmenog]u tranzita kravu apstradi.

2008. gada RTO uznémumi parkrava ievérojamu dalu no Rigas osta ap-
stradatajam kravam (29 565 900 tonnu), tai skaitd RCT - 7 817 100 tonnu.
Uznémums ir lielakais tranzita akmenoglu kravu apstradatajs Rigas osta. RTO
un RCT iesaistas konteineru parvadajumos. 2008. gada maija sadarbiba ar
citam kompanijam tika transportéti 96 dzelzcela konteineri no Kinas uz Rigas
ostu un talak uz Hamburgu (Vacija). RTO saka sadarboties ar citam kompani-
jam, organizéjot kravu divvirzienu kustibu Kazahstana — RCT - Eiropas ostas.
2009. gada RCT saka sadarbibu ar sabiedribu ,Transbaltica Container Line”,
kas paredz iknedéjas konteineru parvadajumus starp RCT un Kili.

Dzelzcela kravu parvadajumus nodrosina Riga-Krasta stacija, kas ir Rigas
ostas galvena kravu apstrades stacija. 2008. gada stacijas noslodze bija vairak
neka 10 miljoni tonnu kravas.

2009. gada RTO holdinga ietilpa 13 kompanijas. RTO ir vadosais Rigas
ostas terminalu un tranzita pakalpojumu uznémumu investors, attistitajs un
operators. Uznémumi nodrosina stividoru pakalpojumus, terminalu darbibu,
dzelzcelu kravu parvadajumus un ekspedésanu, infrastruktdras un inzenier-
komunikaciju vadibu Rigas ostas teritorija.

So uznémumu sekmiga darbiba lauj Eksporta rajonam saglabat Rigas os-
tas vadosa rajona vietu.m

A. Miklavs
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LATVIESU JURNIEKS ELMARS KELLE

Latvijas jarniecibas veteranu vidi ir daudz pieredzéjusu juras
braucéju ar interesantiem un notikumiem bagatiem dzivesstas-
tiem. Lielakoties tie ir talbraucéji jurnieki, kuru autobiografijas
un pasu atminas tiek glabatas Rigas véstures un kugniecibas
muzeja Latvijas kugniecibas véstures nodalas kartotékas. Soreiz
stasts bus par viru, kurs lielako sava darba muza dalu pavadijis
tepat, Latvijas ostas, uz ostas velkoniem un ledlauziem, biidams
Kelle, kurs, spriezot péc dokumentiem, par ostas velkonu kapteini
bijis jau no tala 1952. gada, kad uznemas velkona , Saturns” vadi-
bu. Tiesa gan, darba specifika uz siem kugiem iepazita véel agrak,
kad 1944. gada 27. janvari vins saka darba gaitas ka matrozis uz
ostas ledlauza ,Lacplésis”.

Elmars Kelle dzimis 1922. gada 27. janvari Lie-
pajas aprinka Kalétu pagasta. Péc tam bérniba
pavadita Liepaja, Tosmares rajona. Ka pirmo no-
pietno darba vietu sava autobiografija E. Kelle
min jauno Latvijas Republikas taristu tvaikoni
»Banga”. Tur vin§ nonaca, macoties vidusskolas
pédéja klasé, vasaras brivlaika, kad péc pazinu
ieteikuma tika pienemts Latvijas pirma tdristu
tvaikona komanda. Raksta autora prieksa uz gal-
da nolikts laikraksta , Tévijas Sargs” 1939. gada
7. jalija numurs, kur redzamas tvaikona ,Banga”
kapteina Martina Gotliba Zarina un citu kuga
apkalpes loceklu fotogréfijas, tostarp ari jaunaka

LR tdristu tvaikona ,Banga” matroza jeb jungas EImara Kelles fotoattéls. Kuga
jaunakais matrozis Elmars apkalpes sastava vins bija no 1939. gada 20. ja-
Kelle. 1939. gads. nija. Dienu ieprieks Sis Latvijas taristu tvaikonis,

kur$ varéja uznemt 132 pasazierus, devas sava
pirmaja oficialaja brauciena pa Daugavu no Rigas pils lidz jarai ar Valsts pre-
zidentu Karli Ulmani uz klaja. Sava pirmaja darba diena Elmars Kelle ka kuga
apkalpes loceklis piedalijas ,Bangas” sesas stundas ilgaja brauciena lidz Ronu
salai. Komandas sastava Elmars Kelle pabija neilgi, tikai lidz 1939. gada 18. au-
gustam. Tomér 3aja laika vins iepazina visus grutakos ikdienas darbus uz kuga,
kuri bija vina, jaunaka apkalpes locek|a, pienakums. Sakuma jaunais jarnieks

bija pavara paligs, tad tika norikots jaunaka matroza darba. Divu ménesu laika
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tika apmekléta Somija, pabuts Turku, ka ari
aizkugots lidz Zviedrijai, Stokholmas ostai.
Japiebilst, ka pirmais kugis, uz kura kapa
junga (ta jarnieku valoda sauca jaunakos
matrozus) Elmars Kelle, gaja boja 1944. ga-
da 28. februari, uzbraucot uz akmeniem
netalu no Kihnu salas.

1940. gada 20. septembri EImars Kelle
uzsaka darbu ka kantora darbinieks Latvijas
kugniecibas sabiedriba, vélak G. Freimana
kugu agentira. Pédéja iestadé vin$ stra-
daja jau vacu okupacijas gados lidz pat
1943. gada 17. martam, kad tika nomainita 2
darba vieta. Kugu agentira nacas pildit ku- LR taristu tvaikona ,Banga” kapteinis
gu agenta pienakumus un izmantot savas Martins Gotlibs Zarins. 1939. gads.
labas anglu valodas zinasanas, kuras bija
iegltas jau vidusskolas laika. Tas palidzéja apgut privatskolotajs, péc tautibas
anglis. Péc tam Elmars Kelle kluva par motorkuga ,Bru” matrozi. Sis kugis
tolaik bija Vacijas pasuma, bet kugoja ar Latvijas karogu. Uz kuga vins$ bija
nepilnu gadu, kad, ka jau iepriek$ minéts, tika iekJauts ostas ledlauza , Lacplé-
sis” komanda. 1945. gada Elmars Kelle saka darbu uz Latvijas ostu velkoniem.
Vispirms, talit péc kara beigam, no 1945. gada 17. maija vins ¢etrus ménesus
stradaja Liepajas osta, péc tam pavisam neilgu laiku bija tvaikona ,Omsk”
matrozis un tvaikona , llga” otrais stirmanis.

Ka katram juarniekam, ari Elmaram Kellem bija jaapgist jaunas zinasanas.
No 1945. lidz 1946. gadam vins amata prasmi pilnveidoja talaika Macibu kursu
kombinata, kur, pabeidzot apmacibas kursu, tika sanemts tuvbraucéja star-
mana diploms. Macibu kursu kombinata Elmars Kelle bija nokl|uvis, sekojot
pazistama komandkapteina Hugo Legzdina aicindgjumam macities un pilnvei-
dot praksé iegQtas zinasanas. Hugo Legzdins sastapa Elmaru Kelli Liepaja, kur
bija ieradies, lai sameklétu audzéknus Macibu kursu kombinatam Riga. Tur
Hugo Legzdins bija ElImaram Kellem astronomijas pasniedzéjs. Vélak, strada-
jot uz ostas velkoniem, paraléli tiek paaugstinata kvalifikacija, lidz 1959. gada
14. februari, absolvéjot LPSR Zivju rlpniecibas ministrijas kugu vaditaju kur-
sus, aplieciba tiek ierakstits, ka Elmars Kelle ieguvis talbraucéja stirmana kva-
lifikaciju. Zintbu apguve vins atskiras no citiem saviem amata braliem. EImars
Kelle ieguva ari anglu valodas pasniedzéja specialitati, 1972. gada absolvéjot
Latvijas Valsts universitates Svedvalodu fakultati. Sis fakts liecina, ka Elmars
Kelle vienmér gribéjis apglt iespéjami vairak zinasanu, kas var noderét profe-
sionalaja darbiba un ari ikdienas dzivé. Ka atzist pats EImars Kelle, sveSvalodu
apguve ir vina otra lielaka aizrausanas. Pirmaja vieta bija darbs uz kugiem.
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Rigas brivostas parvaldes ledlauzis ,Varma” pie Rigas jaras pasazieru stacijas piestatnes

Jaras svétku laika. Uz kuga trapa stav: (no kreisas) ledlauza ,Varma" kapteinis Edgars
Ukis, Rigas brivostas kapteinis Eduards Delvers, komandkapteinis Hugo Legzding
un ,Varmas” bijusais kapteina vecakais paligs Elmars Kelle. 2001. gada jalijs.

Stradajot par velkonu kapteini, tika tauvoti lielie kugi, pilditi ari glabsanas
darbi, ja bija nepiecieSams. Ostas reida tika nogadati lo¢i un ar ledlauzu pa-
lidzibu lauzts ledus Rigas jaras lici un Irbes Sauruma. Bijusi ari starpgadijumi.
Reiz Rigas ostas ledlauzis ,Lacplésis” iesala Rigas lica ledos un veselu ménesi
nespéja atbrivoties no gusta. Partiku un citas nepiecieSamas preces piegadaja
ar lidmasinu un nometa leja pie ledlauza.

No 1946. lidz 1952. gadam Elmars Kelle stradaja par Rigas ostas ledlauza
LLacplésis” kapteina vecako paligu. No 1952. gada 21. janija vin$ gandriz sep-
tinus gadus ir 1946. gada Somija uzbavéta ostas velkona ,Saturns” kapteinis.
Gandriz tikpat ilgi ir pabats par kapteini uz ostas velkona ,Kotel¢ik”, un Rigas
ostas darbibas nodrosinasana E. Kellem nebija noslépumu. Velkona ,Kotel-
s¢ik” apkalpé bija 27 cilvéki, tas Rigas ostas bilancé tika pienemts 1959. gada
20. janvari ar Rigas jaras tirdzniecibas ostas pavéli Nr. 25, un ta pasa gada
16. februari par kapteini tika iecelts ElImars Kelle. 1970. gada 20. februari vel-
koni nodeva Mangalu kugu remonta rapnicas riciba, bet pats pieredzéjusais
ostas velkonu kapteinis jau bija devies darba uz mazliet citadaka kuga - os-
tas ledlauza ,Jurijs Lisjanskis”. Ledlauzi bavéja Leningrada. Elmars Kelle ar
biedriem devas uz kugu bavétavu, sekoja Iidzi ledlauza bavniecibas proce-

sam, ,pienéma” kugi un atgadaja Rigas osta. Kuga apkalpé bija 40 cilvéku.



VESTURE

Ledlauzis ,Jurijs Lisjanskis” Rigas osta stradaja neilgi, aptuveni divus gadus.
Vasaras un rudens sezona tas devas uz Arktikas rajoniem nodrosinat navi-
gaciju un palika tur lidz novembrim. 1967. gada ,Jurijs Lisjanskis” tika atdots
atpakal Leningradas ostai. Ledlauza apkalpé Elmars Kelle bija kapteina veca-
kais paligs un nostradaja lidz 1967. gada 18. martam, kad tika iecelts par Rigas
ostas flotes mainas kapteini. Saja amata Elmars Kelle stradaja uz dazadiem
ostas flotes kugiem: gan uz velkona ,Dzintars”, gan uz naftas bunkurétajkuga
»Kaspij”, gan uz tankkuga , Balta”. Vairaku gadu desmitu darba apguta amata
prasme lava Elmaram Kellem godam vadit $os kugus. 1993. gada 20. marta
pieredzéjusais kapteinis kluva par Rigas ostas flotes prieksnieka vietnieku
un 3aja administrativaja darba stradaja lidz 1994. gada 22. februarim, kad
tika pienemts jauns izaicinajums un Elmars Kelle kluva par jauna Rigas ostas
ledlauza ,Varma” kapteina vecako paligu. Ledlauzi Rigas osta iegadajas ta
pasa gada 13. februari, un ta galvenais uzdevums bija un paliek nodrosinat
labvéligus navigacijas apstaklus Rigas jaras lici un it ipasi Irbes Sauruma. Se-
viski gratas un bargas esot bijusas 1996. un 1997. gada ziemas, kad darba bijis
daudz. Elmars Kelle uz ,Varmas” nostradaja piecus gadus un pelnita atpata
devas tikai 1999. gada. Parskatot visu vina dzives gajumu, redzam, ka darba
uz kugiem jlra un uz ostas velkoniem aizvaditi muza 60 gadi. To spéj tikai
cilvéks, kurs Joti mil savu profesiju, parzina visas darba nianses, ir atbildigs,
prasigs pret sevi un citiem. Tad ari gadu desmiti uz kugiem nav nasta, un tad
ir gandarijums par paveikto.

Elmars Kelle ir ne tikai pieredzéjis jurnieks, bet ari daudz darijis, lai liecibas
par Latvijas kugniecibas vésturi tiktu saglabatas. Latvijas kugniecibas véstures
nodalas krajuma ir vina davinatie personas dokumenti, fotografijas, kas véstis
nakamajam paaudzém par Elmara Kelles darbibu Latvijas jarnieciba. Novélam
vinam veselibu un radosu garu, ka ari ceram uz turpmaku sadarbibu!m

A. Cekuls
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JURNIECIBA LIETOTIE SMILSU
PULKSTENI MUZEJA

Rigas véstures un kugniecibas muzeja (turpmak - RVKM) pulkste-
nu kolekcija ir 12 smilSu pulksteni. Kaut ari lielaka dala no tiem
(desmit) glabajas Latvijas kugniecibas véstures nodala, tikai par
vienu ir tieSas liecibas, ka tas lietots uz juras. Par vairaku citu
pulkstenu saistibu ar kugniecibu liecina to muzeja ienaksanas
laiks, gan ari raksturojums (konkréti - smilSu plasanas atrums,
jo pulksteni tika veidoti atbilstosi to lietoSanas mérkim). Lidz ap-
tuveni 19.-20. gadsimtu mijai uz kugiem tradicionali lietoja divu
veidu smilSu pulkstenus: 30 minasu un 14 vai 28 sekunzu; pirmos -
sardzes mainas ilguma noteiksanai, otros - mérot kuga atrumu ar
rokas lagu. Muzeja ir viens pulkstenis, kurs pieskaitams pirmajai
grupai un sesi - otrajai (visi - 14 sekunzu pulksteni). Muzeja ir ari
pieci pulksteni, kuru smilSu pliisanas atrums ir 3 minites, bet to
lietojums nav zinams.

SMILSU PULKSTENU ATTISTIBA

SmilSu pulksteni pieder pie elementarajiem pulkstenu veidiem, t.i., to dar-
biba balstas uz dabas elementu (paradibu) darbibu, 3aja gadijuma — uz smilSu
plasanas atrumu (citi elementaro pulkstenu veidi - saules, Gdens, uguns).
SmilSu pulkstena darbibas ilgums ir noteikts laika spridis, kas nepiecieSams,
lai smiltis (vai cita birsto3a viela) no viena trauka izplastu (izbirtu) otra. SmilSu
pulksteni pieméroti isu laika sprizu mérisanai — parasti no dazam sekundém
lidz stundai, kaut ari ir ilgakas darbibas piemeéri.

Par smilSu pulkstenu izgudrotaju vai izgudrotajiem un vietu zinu trakst. To
izplatiba Eiropa aizsakas vélajos viduslaikos, agrakais 13. gs., un 14. gadsimts
jau tiek pienemts ka neapstridams 3i pulkstenu veida plasakas izplatibas
sakums, un tas notika vienlaikus ar mehanisko pulkstenu izplatibu. Plasas un
praktiskas pielietosanas laiks smilSu pulksteniem bija no 14. lidz 19. gadsim-
tam. SmilSu pulkstenu saméra vienkarsa un léta izgatavosana (salidzinajuma
ar mehaniskajiem vai saules pulksteniem) veicinaja to plasu izplatibu. Par
smilSu pulkstenu popularitati liecina, pieméram, fakts, ka 1801. gada Nirnber-
ga tirgosanas ar tiem esot bijusi nozimigaka neka ar kabatas pulksteniem.

Tradicionali smilsu pulksteni tika veidoti no diviem (bumbierveidigiem
vai konusa jeb kolbas veida) stikla traukiem, kuri to Saurakajas vietas (kakla
dala) bija savienoti ar cauruliti, laujot izplUst smiltim no viena trauka otra. Ar

laiku bija iespéjams izveidot vienu stikla trauku, kas péc formas bija adekvats



cijas attistibas Eiropa iz3kir tris smilSu
pulkstenu attistibas posmus.

13.-14. gadsimts lidz apméram
1750. gadam: divi atseviski trauki
bija savienoti ar metala, stikla, viz-
las vai koka cauruliti; tam nolieto-
joties (noberzoties un palielinoties
caurulites iek$éjam diametram) un
smiltim arvien atrak plastot, So smil-
Su pulkstenu izméritie laika sprizZi
arvien samazinajas (smiltis izplada
atrak).

Latvija senakais zinamais sagla-
bajies smilSu pulkstenis, kuru varétu
pieskaitit Sai grupai, atrodas RVKM
kolekcija (1. att.), un ta izgatavosanas
laiks varétu bat 18. gadsimts. Pulks-
tenim savienojuma cauruliti nevar
redzét, vidusdalu nosedz uzsiets
(nostiprinats) mezgls, kas notits ar
sarkanu audumu un nosiets ar bal-
tu diegu. Mezglu veidosanai agrak
izmantoja, pieméram, svekus.

Apméram no 1750. lidz 1800. ga-
dam: pulkstenus bija iesp&jams izvei-
dot no viengabalaina stikla trauka;
smiltis trauka iepildija caur nelielu
atvérumu viena gala, péc tam to no-
slédzot ar tapu un aizvaskojot.

So grupu parstav vél viens RVKM
pulkstenis no 18. gadsimta (2. att.),
un tas datéjams ne agrak ka ar gad-
simta vidu, jo atbilst minétajam gru-
pas raksturojumam.

No apméram 1800. gada: péc
smilSu iepildisanas viengabalaina
stikla trauka bija iespéjams to no-
slégt, aizkauséjot ta, ka taja nevaréja
iek|at gaiss. Pie Sis grupas pieder visi
paréjie RVKM kolekcijas pulksteni.

VESTURE

1. SmilSu pulkstenis kuga atruma
meérisanai ar rokas lagu (14 sek.), 18. gs.

2. Smilsu pulkstenis sardzes mainas ilguma
noteiksanai uz kuga (30 min.), 18. gs. otra puse.
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Atseviski autori piemin, ka smilSu
pulkstena labas darbibas pamats ir
gaisa izsuknésana no ta (gandriz pil-
niba), jo savadak gaiss no tuksas trau-
ka dalas nevar nonakt trauka augséja
dala preti smilSu pldsmai. lespéjas to
tehniski izpildit noteikti ietekméja
pulkstenu kvalitati. Tapat nevar ap-
Saubit, ka smilSu pulkstenu attistiba
bija saistita ar stikla izgatavo3anas
attistibu.

Ta ka smilSu pulkstena trauks ir no
stikla un jasaudzé no triecieniem, tad
to parasti iestiprina turétaja, kura ma-
teridls un forma tapat bija atkariga
no konkrétaja laika lietotajiem mate-
rialiem. Seno pulkstenu vienkarsakie
turétdji bija izgatavoti no koka, bet
3. Smildu pulkstenis kuga atruma dargakie un greznaki - no zelta, sud-
meéridanai ar rokas lagu (14 sek.), 19. gs. raba, pat rotati ar dargakmeniem.

Koka turétajus izgatavoja no vaira-
kam koka dajJam, ko pamata veidoja divas plakanas pamatnes, kas savienotas
ar trim vai cetriem stienisiem. 19. gadsimta pie t.s. vienkarsajiem materialiem
bija pieskaitams ari misins - lidz ar iespé&ju rapnieciski apstradat metalu. Ko-
lekcija ir tris pulksteni ar turétajiem, kas izgatavoti no viengabalainas misina
ietveres; vienam pulkstenim $ada viengabalaina ietvere ir izgatavota no ko-
ka - ta atseviskas izvirpotas dalas salimétas (3. att.).

Nozimigs elements smilSu pulkstenu izgatavosana bija augstas kvalitates
smiltis jeb smilSu sastavs (to specials maisijums). Parastas smiltis pulksteniem
nav piemérotas. Smilsu graudiem jabut iesp&jami maziem un viendabigiem
(homogéniem). Atseviskas dalinas nedrikst salipt un tas nedrikst ietekmét
argjie apstakli (mitruma un temperatiras svarstibas). Vélajos viduslaikos tika
izmantoti marmora putekli, alvas un svina smiltis, ka ari smalki samaltas olu
¢aumalas. Péc senajam receptém izvélétais materials (pieméram, marmora
putekli vai olu caumalas) bija ne tikai rapigi jasija, bet ari janovara sarkanvina,
janosusina auduma (janokas) un kartigi jaizzavé. lespéjams, tas deva smiltim
sarkanigo nokrasu. Gaisi brano krasu deva smalki saberztas un apceptas olu
¢aumalas, bet peléko - svina un cinka putekli. Svina ,smiltis” bija kvalitativas
taja zina, ka, ilgstosi lietojot pulksteni ar $ddam smiltim, tas mazak ietekméja
pulkstena kvalitati - mazak noberzusas stikla ieks$éjas sieninas (kas savukart

varéja paatrinat smilSu plasanu, t.i, to izméritais laika posms samazinajas).
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Tapat smiltis ar laiku plada atrak tapéc, ka smilsu graudini savstarpéjas berzes
rezultata sadalijas vél smalkak. Vélajos viduslaikos un ari vélak loti augstu
vértéja Venécijas un Nirnbergas smiltis (pulkstenus un to smilSu maisijumus) —
iespéjams, gan dé| 3o pilsétu amatniecibas augstas attistibas, gan dél to tirdz-
nieciskajiem sakariem.

RVKM kolekcija esoSajiem pulksteniem ir dazads smilSu sastavs, t.i., tas at-
Skiras péc krasas un struktdras. Muzeja pulksteniem nav pétits smilSu sastavs
(jo tad pulksteni butu daléji vai pilniba jaizjauc, kas atseviskos gadijumos no-
zimétu priekSmetu iznicinasanu). No kolekcijas 12 pulksteniem lielakajai dalai
(septiniem priekSmetiem) ir tumsakas vai gaisakas sarkani brdnas smiltis;
trijiem — gaisi branas vai peléki branas; vienam - izteikti pelékas. Nevar ap-
galvot, ka, pieméram, smilSu sarkana nokrasa, kas ir kolekcijas pulksteniem, ir
radusies attiecigas smiltis (smilSu sastavu) varot sarkanvina. Vienam no pulk-
steniem smilSu izteikta peléka krasa lauj spriest, ka tam ir izmantoti svina vai
cinka putekli (smiltis). Viens no pulksteniem atskiras no paréjiem ar savu smil-
Su sastavu. Ja citiem ta ir viendabiga, tad senakajam kolekcijas pulkstenim
smilsu sastava var skaidri noskirt divu krasu rupjus ,smilsu” graudus — melnus
un baltus (gaisi pelékus) (1. att.).

Gandriz visiem RVKM kolekcijas smilSu pulksteniem laika gaita ir maini-
jies smilSu plasanas atrums, pieméram, 14 sekunzu pulksteniem atskiriba
ir £ 1 lidz 2 sekundes; vienam tris mindsu pulkstenim pat lidz +20 sek.
Savukart pulkstenim, kura darbibas laiks ir 30 minates, smiltis plast |oti ne-
vienmeérigi, pat apstajoties. Tas nozimé, ka smilsu kvalitate ir kluvusi slikta,
kas ietekmé pulkstena mérijumus. Véstures literattra parasti tiek atziméts,
ka, pulkstenus ilgstosi lietojot, smiltis plast arvien atrak, t.i., izméritais laika
daudzums samazinas. Turpreti RVKM kolekcijas pulkstenu lielakajai dalai
izmainas ir notikusas, paléninoties smilsu plGsanas atrumam un izméritajam
laikam palielinoties.

SMILSU PULKSTENU LIETOSANA

Viena no popularakajam smilSu pulkstenu lietoSanas jomam bija jarnie-
ciba, kur savukart bija divi klasiski to pielietojuma veidi - nosakot sardzes
mainas ilgumu un mérot kuga atrumu ar rokas lagu.

Pirmajam izmantoja 30 mindsu pulkstenus. Sardzes mainas garums uz
kuga bija ¢etras stundas jeb astoni ,pulksteni”. Mainas laika péc katram 30 mi-
natém iezvanija zvanu (junda), bet péc katras pilnas stundas veica dubultu
zvana sitienu. Cetri dubulti zvani noziméja vienas mainas beigas. Pieméram,
vacu valoda 30 mainas minutes uz kuga apziméja ar vardu ,Glasen” (jo smilsu
pulksteni izgatavoti no stikla); savukart krievu valoda - ,cknaHka” (krievu va-
loda sadi apziméja ari uz kugiem atbilstosi lietotos smilSu pulkstenus). Autorei
nav zinams specials nosaukums Siem pulksteniem latviesu valoda.
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4. Smilsu pulksteni kuga atruma mérisanai ar rokas lagu (14 sek.), 19. gs. Pirmais
no kreisas — Eduarda Stala 1974. gada muzejam davinatais pulkstenis.

RVKM ir viens 30 minasu pulkstenis (2. att.). Ta smilSu plasanas atrums nav
vienmérigs, smiltis reizém plust Iénak vai apstajas; atskiriba no ,ideala laika”
(30 min.) var bat lidz pat desmit minGtém un vairak; tomér var pienemt, ka
savas darbibas ,ziedu laikos” pulkstena smilSu plasanas atrums bija 30 min.

lespéjams, jau péc pulkstena lietosanas beigam tam ir pievienots papildu
(piektais) savienojums starp abam apalajam pamatném - plakans koka délitis
ar caurumu vida, kura papildus bija ielikta apala tapa (stienitis) — iesp&jams,
stikla trauka fiksacijai. Visa pulkstena turétaja konstrukcija veidota tikai no
koka, iznémums ir minéta délisa stiprinajums - tas pie pamatném ir piestipri-
nats ar divam dzelzs skrdvém. Domajames, ta bijusi 20. gadsimta pirmas puses
Jrestauracija” (fiksacija) Sim pulkstenim, kurs muzeja ir kops 1907. gada.

Otrs pulkstenu veids, ko lietoja uz kugiem, bija 14 vai 28 sekunzu smilSu
pulksteni. Muzeja nav neviena 28 sekunzu pulkstena, toties ir sesi 14 sekunzu
laikrazi. Raksta autore visus RVKM kolekcijas 14 sekunzu smildu pulkstenus
iedala ka ,lagas pulkstenus”, t.i., ka lietotus uz kugiem, kaut par visiem nav
dro3u zinu. Sis pienémums balstas uz pulkstenu ienaksanas laiku muzeja un
to aréjo (fizisko) aprakstu. Cits iesp&jamais pielietojuma vaids varétu bat me-
dicina, jo, pieméram, mérot pulsu, tika lietoti 15 sekunzu smilsu pulksteni.

sLagas pulkstenus” lietoja savienojuma ar mezglu auklu jeb laglini, mérot
kuga atrumu ar rokas lagu. Agrak, nosakot kuga atrumu, lietoja rokas lagu

ar laglini (virvi), kura ik péc 1/120 jaras jadzes bija iesiets mezgls (mezglu
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6. Smilsu pulkstenu turétaju pamatnes ar skaitli ,14".

skaits, kas pusminutes (30 sek.) laika parslid pari pakalgala bortam, skaitlis-
ki vienads ar kuga atrumu jaras jadzés stunda jeb mezglos). Tradicionalais
smil3u pulkstenu darbibas atrums 14 vai 28 sekundes acimredzot pieskanots
30 sekundém, t.i,, ierékinats ari pulkstena apgriesanas laiks, lai tas varétu no
jauna sakt skaitit laiku. Pieméram, vacu valoda sadu smilSu pulksteni sauca,
par ,Logglas” vai ,Knotenmesser”.

Trim RVKM kolekcijas 14 sekunzu jeb ,lagas pulksteniem” ir koka turétajs,
trim — metala (misina). Viens varétu bat izgatavots 18. gadsimta vai pat agrak,
bet paréjie 19. gadsimta. Tapat trim no Siem pulksteniem ir atzime (uzraksts)
uz korpusa - skaitlis ,14", kas apzimé smilSu plasanas atrumu: vienam iegrebts
ar roku abas koka pamatnes virsmas,
bet diviem citiem skaitlis rapnieciski
iespiests viena no ietveres pamatném,
tas centra (5., 6. att.).

So sedu ,lagas pulkstenu” ienak3ana
RVKM ir bijusi dazada - pirmais no tiem
muzeja ir no 1907. gada, tris - kops
1939. gada, bet divi kops 20. gadsimta
70. gadiem.

1939. gada no 16. lidz 28. septem-
brim Riga notika Jaras dienu pasaku-
mi, kuru laika bija organizéta Latvijas  5.Smilsu pulkstena pamatne ar skaitli 14",
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kugniecibas izstade; tas t.s. moderno dalu izveidoja Kongresu nama (Lielaja
gildé), bet t.s. vésturisko daju - toreizéja RVKM; astonas muzeja zalés izstadija
ap 2000 priekdmetu, dala no kuriem tika speciali vakti 3ai izstadei. To veidoja
muzeja direktors Rauls Snore (1901-1962), kurs pats bija jarnieku dzimtas par-
stavis. Par vienu pulksteni ir zinams, ka tas muzejam davinats 1939. gada jilija
(uz vienas no pulkstena koka ietveres pamatném zem vélaka laika inventara
numuru uzrakstiem vél daléji saglabajies uzraksts ar zZimuli par davinajumu;
davinajusi Emilija Kalnina (?) ). lesp&jams, tapat (gatavojot Juras dienu izstadi)
muzeja ir ienakusi ari divi citi pulksteni.

Savukart divi no ,lagas pulksteniem” RVKM kolekcija ir kop$ 20. gadsimta
70. gadiem. Vienu muzejs nopirka Riga 1975. gada. Otru pulksteni 1974. gada
muzejam davinaja Eduards Stals (1895-1987) muzeja darbinieku ekspedici-
jas laika Kaltené, Talsu rajona (4. att.). Pulkstenis esot lietots uz buriniekiem
19. gadsimta beigas un 20. gadsimta sakuma. E. Stals bija pazistamas jarnieku,
kugubavétaju un kugipasnieku dzimtas parstavis un ari pats bija jarnieks un
kugu ipasnieks starpkaru laika.

CITI SMILSU PULKSTENU PIELIETOJUMA VEIDI

Par paréjo piecu RVKM kolekcijas smilsu pulkstenu lietoSanu tuvaku zinu
nav. Var tikai minét, ka tie praktiski izmantoti. Visu piecu pulkstenu smilSu
plasanas atrums ir 3 minates (5. att.). No tiem Cetri ir gandriz vienadi un rada
iespaidu, ka kop$ izgatavoSanas praktiski nav lietoti. Latvijas kugniecibas
véstures nodalas dokumentos atziméts, ka tie muzeja ir kops 1939. gada Jaras
dienu izstades. lespé&jams, pulksteni izgatavoti speciali izstadei, tomér drosi
to apgalvot nevar. Visiem Cetriem minétajiem smilSu pulksteniem viena no
pamatnes virsmam (centra) ar melnu krasu ir rapnieciski uzspiests skaitlis ,3”
(smilSu plGsanas atrums minatés). Ari piektais RVKM kolekcijas pulkstenis no
Sis grupas ir ar skaitli ,3”, kas tam ir iegravéts stikla virsma.

Véstures literatdra ir minéti pulksteni, kuru smildu plGsanas atrums ir 3 mingd-
tes, tomér RVKM kolekcijas pulkstenus nevar ar parliecibu pielidzinat kadam no
literatdra minétajiem piemériem. 3, 4 vai 5 minasu ilgums tiek pieminéts smilSu
pulksteniem, kuri tika izmantoti zinatnes novérojumiem vai sadzivé, pieméram,
virtuvé — édiena gatavos$anai. 19. gadsimta beigas Berling, Galvenaja telefona
parvaldé, nosakot sarunu ilgumu, esot lietoti triju mindsu smilsu pulksteni. Vél
viens pielietojums — amatnieki (raZotaji), izgatavojot vai apstradajot kadus ma-
terialus (pieméram, metalu), vadijas péc smilsu pulksteniem.

Smilsu pulkstenus tapat izmatoja turniros vai macibas (studijas), vai pat
vienkarsu sarunu un pieklajibas vizisu ilguma noteik$anai, arf runu garuma
noteiksanai baznicas, tiesas, sapulcés. 16. un 17. gadsimta pilsétas (pieméram,
Parizé) bija iznomajami lapu neséja pakalpojumi, un tie sava darba samaksu

(darba ilgumu) noteica ar smilSu pulkstena palidzibu.
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7.SmilSu pulksteni (3 min.), 20. gs. pirma puse.

NOSLEGUMS

Rezuméjot RVKM kolekcijas 12 smilSu pulkstenu apskatu, jasecina, ka liela-
ka dala (septini) no tiem ir izmantoti jlrnieciba, bet pieciem praktiska lieto3a-
na nav noskaidrota, kaut ari cetri no Siem pieciem muzeja ir kops Jaras dienu
izstades 1939. gada. Divi senakie (18. gs.) kolekcijas pulksteni (14 sekunzu un
30 minasu) ir lietoti kugnieciba. Pieci citi 14 sekunzu pulksteni, kas tapat ka
pirmie divi saistiti ar jarniecibu, izgatavoti 19. gadsimta. Savukart triju minasu
pulksteni, kuru pielietojums nav noskaidrots, domajames, visi ir 20. gadsimta
pirmas puses darinajumi.

Precizakus datus par smilsu pulksteniem un ari to attélus var apskati-
ties interneta — Latvijas Nacionalaja muzeju krajuma kopkataloga (adrese:
www.nmkk.lv; pie VA ,Rigas véstures un kugniecibas muzeja” pulkstenu
kolekcijas).m

Rasa Parpuce, Dr. hist,, Rigas véstures un kugniecibas muzejs

P.S. 2010. gada nogalé Rigas véstures un kugniecibas muzeja darbiniece
Rasa Parpuce Riga aizstavéja disertaciju par tematu ,Baltijas kultlras vértibu
probléma vacbaltiesu izcelosanas konteksta”. Sirsnigi sveicam jauno véstu-
res zinatnu doktori!
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LATVIJAS JURNIECIBAS
VESTURE GLEZNAS

Latviesi ir no tam laimigajam tautam, ko Dievs apveltijis ar pla-
Su pieeju jarai, un tikai logiski, ka gadu simtiem latviesi ir bijusi
slaveni jurasbraucéji. Tapéc jiras téma makslas darbos ir pas-
saprotama, un ari Rigas véstures un kugniecibas muzeja gleznu
kolekcija ir bagata ar makslas darbiem par latviesu jurniecibu.
Marina ir bijis populars zanrs gan iepriekséjos gadsimtos, gan ari
musdienas.

Muzeja gleznu kolekcija par jarniecibas vésturi Latvija aptver 18. lidz 21.
gadsimtu (ipasi 19. un 20. gadsimtu). Jaunakajos laikos jdras tematikai savus
darbus veltijusi gleznotaji Aleksandrs Zviedris, Vladimirs Karjakins, Veronika
Janelsina, Janis Rikmanis un citi. Kolekcija ir daudz nezinamu autoru gleznu,
bet tas nemazina So darbu maksliniecisko vertibu.

Sobrid muzeja inventara gramata ir ierakstitas gandriz 250 gleznas. Kolek-
ciju saka veidot 1939. gada, kad nodibinaja Latvijas kugniecibas véstures no-
dalu. Turpmakajos gados to papildinaja gan davinajumi, gan iepirkumi. Dala
gleznu ir eksponétas, lai muzeja apmeklétaji varétu iepazities ar $o briniskigo
kolekciju.

Latvijas ostu vésture, Jékaba valdiSanas laiks Kurzemes un Zemgales
hercogisté, kugu bave Latvija un jarnieku profesionalas izglitibas iegtsana
ir tikai dazas témas, par kuram stasta makslas darbi. Ellas gleznas, akvare|os,
tusas un ogles ziméjumos atklajas gan jaras spéks, skaistums un vareniba,
gan jarnieku raksturi.

Gleznas par Latvijas jlrniecibu var iedalit ¢etras grupas. Pirmo veido
portreti, otro gleznas par un ar kugiem - Latvija bavéti burinieki, kugi pirms
Pirma pasaules kara un Latvijas brivvalsts laika, treSo ar jarniecibu saistitas
vietas — ostas, bakas, jarskolas, ceturto — ainavas.

Plasiir parstaveéti vésturisku personu, ievérojamu jarniecibas darbinieku un
talbraucéju kapteinu portreti. Kurzemes un Zemgales hercogs Jékabs Ketlers
(1610-1681) apzinajas kugniecibas nozimi zemes saimnieciskas labklajibas
celSana. Hercoga portrets, kas tapis pagajusa gadsimta 30. gados, ir nezi-
nama autora gleznas kopija. Latviesu jlrnieciba nav domajama bez lielaka
jarlietu zinataja Krisjana Valdemara, kura lielizméra portrets tapis pagajusa
gadsimta 30. gados. K. Valdemara portretus gleznojusi masdienu makslinieki
Valdis Dislers un Roberts Muzis. Maksliniece Veronika Janelsina gleznojusi

slavena jarniecibas darbinieka un talbraucéja kapteina Kristiana Johana Dala



(1839-1904) portretu. Izcila per-
soniba cariskas Krievijas laika un
Latvijas brivvalsti bija anglu iz-
celsmes inzenieris mehanikis, ie-
vérojams kugu baves specialists,
Latvijas Universitates profesors
Carlzs Klarks (1867-1942), kur
kopa ar citiem Latvijas jarlietu
specialistiem piedalijas ledlauza
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jekta izstradasana un bavdarbu
uzraudziba. Vina portretu paga-
jusa gadsimta 20. vai 30. gados
gleznojis nezinams autors.

Portretu galerija nozimigu
vietu ienem latviesu kapteinu
portreti: Artura Lapina 1968. ga-
da gleznotais talbraucéja kap-
teina Paula Braska (1908-1983)
portrets un Jana Vitola talbrau-
céja kapteina Karla Ludviga Trei-
ja (1902-1972) portrets.

Liepajas baka. J. Rikmanis. 20. gs. 30. gadi.

Lielu iespaidu atstaj gleznas
ar buriniekiem vétras laika un
mierigos Gdenos: ,Elsa Auguste”,
LPittan”, . Tprruh”, ,Paul”, ,Sveiks”,
L,Phonix”, ,Amalie”, ,Baltzer”,
»,Matador”, ,Martin”, ,Austrums”,
JLatwija” un citi. Pateicoties
makslinieku iztélei, iesp&jams
skatit iespaidigas pagatnes ai-
nas. ST kolekcijas dala ir viena
no senakajam, kas veidota no
davinajumiem. Skaistie burinieki

ir Tpasi muzeja eksponati, Sim  Burinieks ,Samuel”. Autors nezinams. 20. gs. sakums.

gleznam ir ari liela materiala vér-
tiba, lai gan tie parsvara ir amatieru darbi.

Kop$ 1939. gada muzeja krajuma ir glezna, kura attélota Ainazos 1879.
gada uzbuvéta divmastu barkentina ,Samuel”; gleznas apaksdala uzraksts:
.Samuel v. Haynasch, capt. E. Schmidh, reder A. Weide”, audekla otra pusé: ,E.

and E. Laschke, Marine Artist, 18 Grey Street, North Shields, England”. Ari ta
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pasa makslinieka gleznotais trismastu gafelSoneris ,Amalie”, nezinama autora
trismastu burinieks ,Sweiks”, divmastu barkentina ar autora parakstu ,Cha-
pell Goote” gleznas apakséja labaja sturi un dzejoli kreisaja start: ,Uz prieksu
tik kam spéks un disa kaulos. To tumsa neapnems viss Sausalas. Pie tumsas
debess Dievs tam sutis gaismu, kas spid ieks vina téva majinas.” Laika garu
raksturo 19. gadsimta 60. gados tapusi glezna ar Latvija 1839. gada bavéto
divmastnieku ,Phonix”, ko 1940. gada muzejam davinaja Latvijas Talbraucéju
kapteinu biedriba. 1969. gada atklatajai Ainazu jurskolas muzeja ekspozicijai
(Rigas véstures un kugniecibas muzeja filidle) darinatas makslinieka Stanisla-
va Kreica (1909-1992) burinieku gleznu kopijas.

Krajuma ir ari O. Legzdina ,Tvaikonis ,Saratow”” (glezna 1959. gada sa-
nemta no Latvijas PSR Véstures muzeja, tagad Latvijas Nacionalais véstures
muzejs), M. Krauzes velkonis ,Rota”, kas tapusi pagajusa gadsimta 30. gados,
un citas gleznas.

Janis Eduards Vitols (1913-1993) beidzis K. Valdemara jarskolas tris klases,
braucis uz Latvijas Republikas tirdzniecibas kuga ,Astra” par treSo stirmani
un daudz gleznojis. 1984. un 1985. gada vins muzejam davinaja 15 savus dar-
bus, no tiem 13 ir tusas Ziméjumi, kuros atainots Latvijas tirdzniecibas flotes
tragiskais liktenis Otra pasaules kara laika: vacu torpédkuteru uzbrukums
tvaikonim ,Gaisma”, tvaikona ,Astra” bojaeja Oranienbaumas osta, ledlauza
LKrisjanis Valdemars” bojaeja 1941. gada, vacu lidmasinas uzbrukums tvaiko-
nim ,Daugava”.

Viens no popularakajiem sava laika maksliniekiem bija Aleksandrs Zviedris
(1905-1993), kurs daudz gleznojis jaras un ostu skatus. Atjaunota Rigas osta ir
skatama makslinieka Vladimira Karjakina lielformata ellas glezna.

Kolekcija Joti vértigi ir Latvijas vacu izcelsmes gleznotaja un zZimétaja Karla
Jakoba Reinholda Minkeldes (1790-1858) darbi. Melnbaltos zZiméjumos at-
télota Ventspils osta 1838. gada un Liepajas osta 1840. gada. Skaista ir Jana
Rikmana (1905-1968) pagajusa gadsimta 30. gados gleznota ,Liepajas baka”.

Krajuma ir divas gleznas ar jarskolu ékam: A. J. Legzdina gleznota Mangalu
jarskolas divstavu celtne ar torni un taja uzvilktu cariskas Krievijas karogu un
talbraucéja kapteina Jana Vitola gleznota Krisjana Valdemara kugu vaditaju
un mehaniku skola, kas no 1922. lidz 1941. gadam darbojas Rigas birzas komi-
tejas Jarnieku nama.

Vél batu japiemin Karla Traugota Fehelma (1748-1819) 1815. gada tapusi
ellas glezna ,Rigas skats no Daugavas kreisa krasta”, kura attélotie buru kugi
un stragas Daugava raksturo Rigu ka tirdzniecibas pilsétu. Kops 2001. gada ta
péc vairaku gadu restauracijas eksponéta izstadé ,Doma muzejs Riga — tem-
plis zinatnei un kulttrai” Rigas véstures un kugniecibas muzeja.m

nn

Inta Karklina




VESTURE

JURNIEKI UN JURNIECIBAS
DARBINIEKI — SIMTGADNIEKI

Arvids Abele dzimis 1910. gada 20. marta Duntes pagasta. Vina brali Alfréds Abele
macijas un Péteris Abele beidza Kri$jana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas
Kugu mehaniku nodalu. Arvids 1931. gada iestajas jarskolas Kugu vaditaju nodalas
1. klasé. Macoties ar partraukumiem, vin$ to beidza 1939. gada. Talbraucéja stirma-
na diplomu ieguva 1941. gada. Jara saka iet 1927. gada ka meses zéns uz tvaikona
,Horn". 1939. gada brauca par stirmani uz tvaikona ,Kaija". 1939.-1941. gada bija 2. un
1. stdrmanis uz tvaikona ,Ausma” (Riga). Péc kara 1945. gada padomju vara vinu ap-
cietinaja.

Zigfrids Abels dzimis 1910. gada 3. janvari Riga. 1930. gada iestajas Krijana Valdema-
ra kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 1. klasé. Macoties ar par-
traukumiem, 1934. gada beidza jarskolas 3. klasi. Tuvbraucéja stirmana diplomu ie-
guva 1934. gada. Jura saka iet 1928. gada ka jaunakais matrozis uz tvaikona ,Vaidava”.
No 1934. gada novembra brauca uz tvaikona ,Helena Faulbaums”, vispirms par vecako
matrozi, bet no 1936. gada aprila par 2. stdrmani. 1936. gada 26. oktobri gaja boja kopa
ar kugi Skotijas rietumu piekrasté. Apbedits Liinga salas Kil¢atanas kapséta.

Hugo Vilhelms Auzins dzimis 1910. gada 14.februari Riga, netalu no ostas — Katrindam-
bi, kas ari kluva par talbraucéja kapteina vienigo dzives vietu. Jurnieka gaitas uzsaka 16
gadu vecuma, kad matroza amata uzkapa uz Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes
tvaikona ,Katie”, kas parvadaja kravas pa Baltijas jaru un Ziemeljaru. Vélak H. V. Auzins
iestajas jarskola un 1935. gada absolvéja K. Valdemara kugu vaditaju un mehaniku
skolas Kugu vaditaju nodalu, klastot par diplométu jarnieku. Pieaugot profesionalitatei,
Auzinam uz tvaikoniem tika uzticéti arvien augstaki amati, pieméram, ,Regent” veca-
kais matrozis, ,Andromeda” bocmanis. No 1933. gada vins$ bija kugu ,Vilnis”, ,Kurzeme”,
,Paula Faulbaums”, ,Sigurds Faulbaums” un ,Rolfs Faulbaums” 2. stirmanis. Otra pa-
saules kara sakuma H. V. Auzin$ ienéma 1. strmana amatu uz tvaikoniem ,Ogre”, tad
~Everanna”. 1941. gada vins atradas Leningrada (tag. Sanktpéterburga), no kurienes vinu
ar tvaikoni ,Komsomolec” nosutija darba uz Arala jaru. 1942. gada oktobri jarnieku mo-
bilizéja Sarkanaja armija. 1943. gada februari kaujas pie Staraja Rusas Auzinu ievainoja.
Péc iznaksanas no hospitala kugu vaditaju nosutija dienesta PSRS jaras kara floté, no
kurienes atvalinaja 1945. gada decembri. Péc atgriesanas Latvija Hugo Vilhelms Auzins
gandriz 20 gadus bija Latvijas PSR Zivsaimniecibas ministrijas zvejas kugu kapteinis. No
1965. lidz 1979. gadam stradaja par Mérsraga ostas kapteini, kas ari bija jarnieka pédéja
darba vieta. Hugo Vilhelms Auzins miris Riga 1986. gada 22. augusta.

Jara gajusi ari Auzina brali - Zanis par mehaniki un Valdis par kurinataju uz tvaikoniem.
Gimenes tradiciju turpina mazdéls Oskars, kurs absolvéjis Latvijas Jaras akadémijas
Kugu vaditaju nodalu. Pateicoties mazdélam, Rigas véstures un kugniecibas muzeja
ipasuma ir nonakusas H. V. Auzina fotografijas un dokumenti, kas tiek rapigi glabati
nakamajam paaudzém.

Reinholds Augusts Auzins dzimis 1910. gada 2. janija Bolderaja. Jarniecibas izgli-
tibu ieguva KriSjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku
nodala. Jarskolas 3. klasi beidza 1933. gada. 2. $kiras kugu mehanika diplomu ieguva
1937. gada. Amatu apguva, stradajot par atslédznieku Rigas birzas komitejas kugu un
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masinu bavétava (1925-1929, 1930-1931). Jura saka iet 1928. gada ka oglu padevéjs uz
tvaikona ,Kaupo”. Brauca par 3. mehaniki uz tvaikoniem ,Everelsa” (1933-1934), ,Eve-
rest” (1935-1937), par 2. mehaniki uz tvaikoniem ,Everonika” (1938), ,Everest” (1939),
+Everhope” (1939), ,Everiga (1939), ,Everoja” (1940).

Artars Janis Rihards Bekmanis dzimis 1910. gada 2. janija Ventspili. Jarniecibas
izglitibu ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju
nodala, kuru beidza 1938. gada. Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1938. gada.
Jura saka iet 1928. gada ka jaunakais matrozis uz burinieka ,Alide Maria”. Brauca
par kapteini uz divmastu gafelSonera ,Zemgalietis” (1932), stirmani uz tvaikoniem
+Dzintarkrasts” (1933, 1938), ,Kaija" (1938), ,llga” (1939), ,Aija” (1939), par 2. stirmani uz
tvaikoniem ,Gaisma” (1933 - 1934), ,Saule” (1934), 1. stirmani uz tvaikoniem ,Saule”
(1935-1936), ,Astra” (1940-1941).

Johans Aleksandrs Bergs dzimis 1910. gada 29. novembri. 1931. gada iestajas Kris-
jana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala. Macoties
ar partraukumiem, jarskolu beidza 1939. gada. Par labam sekmém vinu apbalvoja ar
Rigas pilsetas galvas balvu — gramatu ,Latvijas pilsétas”. 1. Skiras kugu mehanika dip-
lomu ieguva 1944. gada. Jura saka iet 1933. gada ka kurinatajs uz tvaikona ,Skrunda”.
Bija tvaikona ,Jaunjelgava” 2. mehanikis, kad tas 1940. gada nakti no 19. uz 20. aprili
Baltijas jara sadaras ar vacu tvaikoni ,Thor” un nogrima. Brauca par 3. un 2. mehaniki
uz tvaikona ,Konsuls P. Dannebergs” (1940-1941). Otra pasaules kara laika turpinaja
braukt uz ta pasa kuga ar nosaukumu ,Braunau” zem Vacijas karoga. Péc kara palika
arzemes. 1947. gada bija tvaikona ,Kaupo” 2. mehanikis.

Arvids Bérzins dzimis 1910. gada 23. maija Jelgava. 1929. gada iestajas KriSjana Val-
demara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 1. klasé. Macoties
ar partraukumiem, jarskolu beidza 1936. gada. Talbraucéja stdrmana diplomu ieguva
1935. gada. Jura saka iet 1927. gada ka matrozis uz tvaikona ,Kaija". Brauca par 2. stur-
mani uz tvaikoniem ,Aija” (1933), ,Mars” (1934-1935).

Janis Bérzins dzimis 1910. gada 23. novembri Maskava, Krievija. Jirniecibas izglitibu
ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala,
kuru beidza 1940. gada. Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva 1937. gada. Jura saka
iet 1929. gada ka matrozis uz divmastu gafelSonera ,Paul”. Brauca par strmani uz tvai-
koniem ,llga” (1937) un ,Kaija” (1937-1939). 1940. gada péc PSRS okupacijas bija ieks-
lietu pilnvarotais kugu avariju izmeklésanas lietas. Kara laika karoja Sarkanas armijas
43. gvardes strélnieku divizija (1941-1945). Péc kara bija pasniedzéjs Rigas zvejniecibas
tehnikuma (1945-1948) un DOSAAF biedriba (1948-1950). Vélak stradaja par Rigas
motorizétas zvejas stacijas flotes kapteini (1950-1957), Zvejas ekspedicijas prieksnie-
ku (1957-1962), Mangalu kugu remonta rapnicas inzenieri konstruktoru (1962-1965).
1965. gada pargaja uz z/k ,Brivais zvejnieks” par flotes kapteini.

Otomars Bérzins dzimis 1910. gada 14. oktobri Riga. 1930. gada iestajas Krisjana Val-
demara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 1. klasé. Macoties ar
partraukumiem, jurskolu beidza 1936. gada. Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva
1933. gada. Jara saka iet 1926. gada ka matrozis uz tvaikona ,Kalpaks”. Brauca par
2. stirmani uz tvaikona ,Livonia” (1934-1935).

Fricis Bérznieks dzimis 1910. gada 30. janvari Liepaja. Beidza Ventspils arodskolas

Mehanikas nodalu. Péc tas 1929. gada iestajas Krisjana Valdemara kugu vaditaju un
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mehaniku skolas Kugu mehaniku nodalas 2. klasé. Jarskolu beidza 1935. gada. 3. Skiras
kugu mehanika diplomu ieguva 1932. gada. Amatu apguva, stradajot par macekli me-
haniskaja darbnica ,Spéks” (1925) un par masinistu bralu Kanu kokzagétava Ventspili
(1927). Jara saka iet 1928. gada ka kurinatajs uz tvaikona ,Ausma”. Brauca par 3. meha-
niki uz tvaikona ,Gaisma” (1933-1934).

Edgars Augusts Blaus dzimis 1910. gada 5. martda Mangalu pagasta. Jurniecibas
izglitibu ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju
nodala. Jarskolu beidza 1935. gada. Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1938. gada.
Jara saka iet 1928. gada ka deka zéns uz tvaikona ,Everita”. Brauca par 2. stirmani uz
tvaikoniem ,Everline” (1932-1933), ,Everonika” (1933-1934), ,Evertons” (1936-1937),
par 1. stirmani uz tvaikoniem ,Everanna” (1937-1939), ,Everelza” (1939-1941). Péc
Latvijas okupacijas kugis palika ASV Gdenos. 1941. gada Blaus kluva par ta kapteini.
1942. gada 13. augusta tvaikoni ,Everelza” Karibu jara torpedéja vacu zemudene.
Turpmak kara laika brauca uz ASV kara transportkugiem. Bija kapteinis uz tvaikona
+Everagra” (1946-1947). Miris 1989. gada 28. augusta Livingstona, ASV.

Alfréds Buss dzimis 1910. gada 12. decembri Saldus aprinka Kursisu pagasta Stbros.
1931. gada beidza Liepajas flotes instruktoru skolu, 1934. gada - $is skolas kugu vadita-
ju kursus. Apguva tdenslidéja un kugu vaditaja specialitati. No 1939. lidz 1944. gadam
stradaja par vecako Gdenslidéju Rigas osta, péc tam lidz 1950. gadam bija Liepajas
tirdzniecibas ostas Gdenslidéjs. A. Buss piedalijies Liepajas ostas atminésanas darbos.
Stradajis par kapteina vecako paligu uz Liepajas ostas velkona ,Saturns” (1950-1952),
bijis kapteinis uz Liepajas zvejnieku kolhoza ,Bol3eviks” zvejas kugiem (1952-1971). No
1971. lidz 1985. gadam A. Buss stradaja zvejnieku kolhoza ,Bol|seviks” par zvejas kugu
mainas kapteini un kurinataju. Miris 1992. gada 5. februari Liepaja, apglabats pilsétas
Centralajos kapos.

Ernests Alfréds Cirulis dzimis 1910. gada 22. marta Riga. 1935. gada iestajas Krisjana
Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodalas 1. klasé. Maco-
ties ar partraukumiem, jurskolu beidza 1942. gada. 1938. gada ieguva 3. $kiras kugu
mehanika diplomu. Amatu apguva, stradajot par atslédznieku D. Kokara mehaniskaja
darbnica (1928-1931). Jara saka iet 1931. gada ka kurinatajs uz tvaikona ,Everline”.
Brauca par 3. mehaniki uz tvaikona ,Everhope” (1938).

Janis Dandzbergs dzimis 1910. gada 7. oktobri Pavilosta Liepajas jarskolas absol-
venta, burinieku kapteina un lidzipasnieka Andreja Dandzberga (1875-1961) gimené.
Jarnieka gaitas uzsaka 15 gadu vecuma ka jaunakais matrozis uz buriniekiem, bet
par profesionalu jirnieku, tapat ka tévs, saka macities Liepajas jurskola. Péc jarskolas
slégsanas Dandzbergs macibas turpinaja Riga - Krisjana Valdemara kugu vaditaju un
mehaniku skola, kur pirms Otra pasaules kara absolvéja Kugu vaditaju nodalu. Para-
leli macibam tika izieta jaras prakse un pelnita nauda iztikai. Bija tvaikonu ,Everita”,
+Everosa” un ,Everards” stirmanis. Otra pasaules kara laika palika Latvija un stradaja
uz velkoniem Ventspili un Liepaja. Karam beidzoties, Dandzbergs Liepajas osta vadija
velkonus - ledlauzus. Péc Liepajas ostas parveidosanas par PSRS jaras kara flotes bazi
J. Dandzbergs no 1953. lidz 1960. gadam bija zvejnieku kopsaimniecibas ,BolSeviks”
kugu kapteinis. Vina pédéjais amats - Pavilostas ostas uzraudzibas dienesta prieks-
nieks. Janis Daudzbergs miris 1993. gada Pavilosta.

Par savu ar jiru saistito dzivi J. Dandzbergs 1975. gada stastija muzeja darbiniekiem,
kad 1975. gada bijam ekspedicija Pavilosta. No 1976. lidz 1989. gadam talbraucéjs kap-
teinis apmekléja valdemariesu salidojumus Rigas véstures un kugniecibas muzeja un
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Ainazu jarskolas muzeja. Vairakas Dandzberga davinatas fotografijas un dokumenti
tagad glabajas muzeja krajuma.

Vilhelms Eilenbergs dzimis 1910. gada 19. aprili Liepaja. Jarniecibas izglitibu saka
apgut Liepajas jarskolas Kugu mehaniku nodala, kuras 2. klasi beidza 1932. gada. Ma-
cibas turpinaja Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skola. Kugu mehaniku
nodalas 3. klasi beidza 1938. gada un tai pasa gada ieguva 2. skiras kugu mehanika
diplomu. Jara saka iet 1933. gada ka kurinatajs uz tvaikona ,Imanta”. Brauca par 3. me-
haniki uz tvaikoniem ,Skrunda” (1935-1937), ,Kuldiga” (1938-1939), par 2. mehaniki
uz tvaikoniem ,Bartava” (1937), ,Rauna” (1939). 1940. gada ienéma 1. mehanika vietu
uz tvaikona ,Andrejs Kalnins”. Otra pasaules kara laika turpinaja braukt uz 3a kuga ar
nosaukumu ,Riga” zem Vacijas karoga. 1944. gada 6. augusta Ziemeljara pie Vacijas
krastiem to nogremdéja anglu aviacija. V. Eilenbergs ar dalu apkalpes izglabas.

Zanis Gerners dzimis 1910. gada 6. janvari Riga. Jarniecibas izglitibu ieguva Krigjana
Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala, kuru beidza
1934. gada. 3. skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1932. gada. Amatu apguva, stra-
dajot par atslédznieku H. Petera masinu fabrika (1928) un Pasta un telegrafa virsvaldes
galvenaja darbnica (1928-1929). Jura saka iet 1930. gada ka kurinatajs uz tvaikona
,Kuhrs”. Brauca par 3. mehaniki uz tvaikoniem ,Kuhrs” (1930-1931), ,Katvaldis” (1934-
1935), ,Skrunda” (1937-1938).

Janis Ginters dzimis 1910. gada 28. novembri Riga. Pirma pasaules kara laika gimene
parcélas uz Krieviju, dzivoja gan Maskava, gan Rovna, kur Janis saka skolas gaitas.
1921. gada Ginteri atgriezas Latvija, un nakamais jarnieks turpinaja izglitoties vacu
skola Riga. Apguta svesvaloda noderéja, stradajot uz kugiem un ari vélak visu atliku-
$0 mu0zu. Profesijas izvélé noteicosa bijusi vélésanas iepazit svesas zemes, daudzas
izlasitas gramatas par jaras burvibu, ka ari saskarsme ar talbraucéju kapteini un ku-
gipasnieku Mikeli Zandbergu, kuram piederosa nama Riga dzivoja Ginteru gimene.
Pirmais seSpadsmitgadiga Jana kugis 1926. gada bija réderejai ,M. Zandbergs un
biedri” piederosais kravas tvaikonis ,Skauts”, tam sekoja Stimeris ,Sports”. 1929. gada,
jau badams ,pieredzéjis kuginieks”, J. Ginters iestajas K. Valdemara kugu vaditaju un
mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru absolvéja 1939. gada. Paraléli tika stra-
dats par tvaikonu ,Everita” un ,Everest” stirmani. Visilgak Janis Ginters gaja jara uz
tirdzniecibas kuga ,Sports” (1931, 1935-1940), saka ka jaunakais matrozis un beidza
1. stdrmana amata. Péc 1940. gada Janis Ginters jura vairs negaja un Otra pasaules kara
laika stradaja dazadus darbus, sakuma Riga gadijuma darbus osta, bija tulks ar kug-
niecibu saistita organizacija, tad lerikos, Valgalciema, Vandzené, Valdemarpili. Riga
Janis Ginters atgriezas 1945. gada maija un saka stradat Rigas jaras ostas parvaldé par
dispeceri, gadu vélak vinu parcéla uz ostas agentaru ,Inflot”. No 1958. lidz 1961. ga-
dam Ginters bija Latvijas Valsts jaras kugniecibas komercdalas priek3nieks. 1961. gada
vins pienéma Valsts Rigas véstures muzeja (ta tolaik sauca tagadéjo Rigas véstures un
kugniecibas muzeju) direktora talbraucéja kapteina un vésturnieka Jana Skola pieda-
vajumu stradat muzeja par Latvijas kugniecibas véstures nodalas vaditaju. 1964. gada
no i amata J. Ginters aizgaja pensija. Ari vélak jurniecibai bija galvena nozime Jana
Gintera dzivé. Vins bija biezs viesis muzeja, regulari ieradas uz salidojumiem, kuros
tikas kadreizéjie Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas audzékni, ka
ari dalijas pieredzé ar Latvijas kugniecibas véstures nodalas darbiniekiem par nodalas
darbu 1960. gados. Jana Gintera mizs noslédzas Riga, vin$ mira 1980. gada 25. de-
cembril. Par profesionalu jarnieku kluva ari Gintera jaunakais bralis Emils (1914-1982),

kuram liktenis nebija tik labvéligs ka Janim, jo par karoSanu Otra pasaules kara laika
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legiona vinu izsatija uz Arhangelsku, tad Intu. Tikai 1956. gada vins atgriezas Latvija un
stradaja savai profesijai neatbilstoSus darbus.

Miervaldis Gothards dzimis 1910. gada 18. jalija Riga. Jurniecibas izglitibu ieguva
Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru
beidza 1937. gada. Talbraucéja stirmana diplomu ieguva 1938. gada. Jura saka iet
1927. gada ka matrozis uz tvaikona ,Kangars”. Brauca par 2. stGrmani uz tvaikoniem
LArethusa” (1932), ,Saule” (1935), ,Ramava” (1937), par stdrmani uz tvaikoniem ,llga”,
~Kaija” (1935). Ekonomiskas krizes laika no 1932. lidz 1936. gadam stradaja par kravéju
Rigas osta. Péc Otra pasaules kara stradaja zvejnieciba. Bija mazo zvejas traleru kaptei-
nis (1945-1946), Jungu skolas instruktors Vecmilgravi (1946-1950), Pavilostas masinu
zvejniecibas stacijas apgades prieksnieks (1950-1952), Valsts juras zvejas parvaldes
flotes kapteinis (1952), stradaja Rigas jaras zvejas ostas uzraudzibas dienesta (1952-
1954), Rigas masinu zvejniecibas stacija un z/k ,Uzvara” par kapteini (1954-1956).
Muiza nogalé bija Ekspedicijas zvejas parvaldes Rigas bazes prieksnieks (1956-1962).
Miris 1962. gada Riga.

Haralds Grinvalds dzimis 1910. gada 10. februari. 1930. gada iestajas Krisjana Val-
demara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 1. klasé. Jarskolu
beidza 1935. gada. Talbraucéja stirmana diplomu ieguva 1937. gada. Jara saka iet
1927. gada ka matrozis uz jahtas ,Paija”. Brauca par 2. sturmani uz tvaikona ,Talvaldis”
(1936-1937).

Hugo Arnolds lesalnieks dzimis 1910. gada 15. janvari Milgravi. Jirniecibas izglitibu
ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala,
kuru beidza 1933. gada. 1. Skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1939. gada. Amatu
apguva, stradajot par macekli J. Radzévica mehaniskaja darbnica (1926-1927) un
J. Reimana mehaniskaja darbnica (1929-1930). Jara saka iet 1927. gada ka kurinatajs
uz tvaikona ,Kurzeme”. Brauca par 3. mehaniki uz tvaikoniem ,Kurzeme” (1930-1931),
,Everene” (1936-1939), par 2. mehaniki uz tvaikoniem ,Livonia” (1935-1936), ,Everest”
(1939), 1. mehaniki uz tvaikoniem ,Everanna” (1939-1940), ,Everiga” (1940-1941).

Konstantins Jekabs Jansons dzimis 1910. gada 7. augusta Pales pagasta. Jarniecibas
izglitibu ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju
nodala, kuru beidza 1938. gada. Talbraucéja stirmana diplomu ieguva 1939. gada.
Jura saka iet 1928. gada ka matrozis uz tvaikona ,Skrunda”. Brauca par 2. stirmani
uz tvaikoniem ,Mars” (1935-1936), ,Martin” (1936), par radiotelegrafistu uz tvaikona
»Astra” (1938-1940). Otra pasaules kara laika bija telegrafists Rigas galvenaja telegrafa
(1940-1945). Stradaja par skolotaju Rigas vakara arodskola (1945-1946).

Karlis Ridolfs Kalns dzimis 1910. gada 10. februari Liepaja. Jarniecibas izglitibu saka
apgut Liepajas jarskolas Kugu vaditaju nodala, tas 2. klasi beidza 1936. gada. Macibas
turpinaja Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala.
Jurskolu beidza 1939. gada. Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva 1936. gada. Jara
saka iet 1929. gada ka matrozis uz burinieka ,Fridrihs”. Brauca par 2. stirmani uz tvai-
kona ,Everanna” (1939-1941).

Alfons Eduards Kalsons dzimis 1910. gada 4. janija Riga. Jarniecibas izglitibu apguva,
1936. gada beidzot Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu me-
haniku nodalu. 2. $kiras kugu mehanika diplomu ieguva 1939. gada. Amatu apguva,
stradajot par atslédznieku kugu bavétava ,M. Eller un P. Bergs” (1927-1928). Jura saka
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iet 1929. gada ka kurinatajs uz tvaikona ,Aija". Brauca par 2. mehaniki uz tvaikoniem
,Kaija” un ,llga” (1935), par 3. mehaniki uz tvaikona ,Kalpaks” (1935-1938), 2. mehaniki
uz tvaikoniem ,Arethusa” (1938-1939), ,Saule” (1939).

Pauls Knostenbergs dzimis 1910. gada 24. aprili Péterburga, Krievija. Jarniecibas
izglitibu ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju
nodala, kuru beidza 1939. gada. Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva 1934. gada.
Jara saka iet 1929. gada ka matrozis uz tvaikona ,Kaija". Brauca par 3. stirmani uz
tvaikona ,Everita” (1940-1941). 1941. gada 28. augusta gaja boja kopa ar kugi, tam
uzspragstot uz minas Somu jaras licl.

Vilips Liepins dzimis 1910. gada 21. janija Kalnieku pagasta. Beidza Rigas pilsétas
amatniecibas skolas Buvniecibas nodalas 2. klasi. 1930. gada iestajas KriSjana Valde-
mara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodalas 2. klasé. Jarskolu
beidza 1936. gada. 3. skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1933. gada. Jura saka iet
1930. gada ka oglu padevéjs uz tvaikona ,Astra”. Brauca par 3. mehaniki uz tvaikoniem
,Everelsa” (1934-1935), ,Everest” (1935), ,Rolfs Faulbaums” (1936-1937), ,Ramava”
(1939-1940).

Janis Eduards Liepnieks dzimis 1910. gada 2. oktobri Riga. 1930. gada iestajas Kris-
jana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 1. klasé. Ma-
coties ar partraukumiem, jarskolu beidza 1937. gada. Talbraucéja stirmana diplomu
ieguva 1941. gada. Jara saka iet 1928. gada ka matrozis uz tvaikona ,Katie”. Brauca par
2. stirmani uz tvaikoniem ,Laimdota” (1933-1934), ,Paula Faulbaums” (1934-1935),
par 3. un 2. stirmani uz tvaikona ,Sigulda” (1940-1941). 1941. gada vinu norikoja par
1. stdrmani uz tvaikona ,Atis Kronvalds”. PSRS un Vacijai sakot karadarbibu, kugi eva-
kuéja uz Somu jaras lici. 1941. gada augusta sakuma Liepnieku kopa ar citiem apkalpes
locekliem arestéja Tallina. 9. augusta Baltijas flotes kara tribunals J. E. Liepniekam pie-
sprieda navessodu nosaujot. Spriedumu izpildija 10. augusta.

Arvids Lindenbergs dzimis 1910. gada 8. februari Bolderaja. Jarniecibas izglitibu
ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala,
kuru beidza 1936. gada. 2. skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1941. gada. Amatu
apguva, stradajot par atslédznieka paligu Rigas birzas komitejas kugu un masinu ba-
vétava (1928-1931). Jura saka iet 1933. gada ka kurinatajs uz tvaikona ,Kuhrs”. Brauca
par 2. mehaniki uz motorkuga ,Bru” (1936) un tvaikona ,Bartava” (1937), 3. mehaniki uz
tvaikoniem ,Ausma” (1938-1939), ,Sigurds Faulbaums” (1939-1940), ,Kandava” (1940),
4Everita” (1941).

Herberts Lola dzimis 1910. gada 19. augusta Riga. Gimené bija cetri bérni, Herberts -
vecakais. Jau bérniba aizraujosi likas téva masas vira kugu stirmana stasti. To iedves-
mots, H. Lola, vél bidams pusaudzis, 1926. gada devas jara ar savu pirmo kugi - tvai-
koni ,Imanta”. Turpmak darbs uz kugiem mijas ar macibam K. Valdemara kugu vaditaju
un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala. Profesionala jurnieka diplomu vins ieguva
1935. gada. Desmit gadus no sava darba maza H. Lola aizvadija uz Ventspils kugnie-
cibas sabiedribas kravas tvaikoniem - vispirms bija Stimera ,Ausma”, tad ,Saule” stir-
manis, bet 1939. gada, kad iepriekséjais kuga vaditajs A. Nakunsts repatriéjas uz Vaciju,
kluva par kapteini. 1941. gada, sakoties flotes evakuacijai no Latvijas ostam, vinu no
kuga nonéma. Otra pasaules kara laika talbraucéjs kapteinis stradaja par dzirnavnie-
ku - labibas pienéméju. Darbs jurnieciba atsakas 1944. gada Rigas jaras tirdzniecibas

osta lo¢a amata. Herberta kungam, tapat ka daudziem latvieSu jarniekiem, viza dar-
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bam uz taljuras kugiem vairs netika izsniegta. 1948. gada locim bija no tirdzniecibas
ostas jadodas uz Rigas zvejas ostu, kur H. Lola stradaja par uzraugu un apsardzes kugu
kapteini. Apsardzes kugisi nedrikstéja doties talak par Kolkas ragu. 1955. gada, kad bija
sakusies Valsts zvejas parvaldes kugu zveja Atlantija, Herberts Lola kluva par vidéja
zvejas tralera kapteini. No 1970. lidz 1974. gadam stradaja zvejnieku kopsaimnieciba
~Zvejnieks” par kugu kapteini, stdrmani, karavanas prieksnieku. H. Lolas pédéja darba
vieta bija zvejnieku kopsaimnieciba ,Selga”, kur cienljama vecuma jarnieks stradaja
peldo3ajas darbnicas. 1987. gada vins devas pensija. 1989. gada pavasari cienijamais
kapteinis apmekléja Rigas véstures un kugniecibas muzeju, un, pateicoties vina stasti-
jumam, vésturei tiek saglabats vél viena latviesu jaras vilka dzivesstasts. Herberts Lola
miris 1991. gada 3. janvari Jarmala.

Nikolajs Neciporenko dzimis 1910. gada 1. marta Pinska, Baltkrievija. Kugu baves in-
Zenieris. Izglitibu ieguva 1931. Gada, beidzot Nikolajevas kugu baves instittu un PSRS
Juras flotes akadémiju (1956). Péc institlta beigsanas stradaja par inzenieri un kugu
bavétaju Hosé Marti rapnica Nikolajeva (1931-1937). Bija kugu buvétajs Mariupoles
kugu remonta rapnica (1937-1941). Kara laika stradaja Poti osta (1941-1942) un Melnas
jaras kugnieciba (1942-1943). No 1943. gada bija galvenais inZenieris Mariupoles kugu
remonta rpnica. No 1946. gada stradaja Rigas kugu remonta rapnica par kugu bavéta-
ju (1946-1947), galveno inZenieri (1947-1956), tehniskas dalas prieksnieku (1956-1957).
Bija Latvijas jaras kugniecibas galvenais inZenieris (1958-1961) un mehanikis instruktors
(1961). Miris 1961. gada 25. novembri Riga. 1950. gada vinam pieskira PSRS Valsts prémiju
par skabekla pievades metodes izstradi un ieviesanu ¢uguna kausésana. Vina varda bija
nosaukts Latvijas jaras kugniecibas rolkeris ,Inzenieris Neciporenko”.

Vilis Ozolins dzimis 1910. gada 22. aprili MeZotnes pagasta. 1926. gada beidza 2. Ri-
gas arodskolu. 1927. gada iestajas Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku
skolas Kugu mehaniku nodalas 1. klasé. Macoties ar partraukumiem, jarskolu beidza
1933. gada. 1. skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1939. gada. Amatu apguva,
stradajot par macekli akciju sabiedriba ,Erenpreiss&Co” (1928-1929) un R. Sniedzes
mehaniskaja darbnica (1929). Jara saka iet 1929. gada ka kurinatajs uz tvaikona ,Aija".
Brauca par 3. mehaniki uz tvaikona ,Kalpaks” (1930-1932), 2. mehaniki uz tvaikoniem
LKrimulda” (1933-1934), ,Krivs” (1936-1937), ,Ausma” (1937), ,Gaisma” (1937-1939), par
1. mehaniki uz tvaikona ,Riga” (1939).

Persivals Paegle dzimis 1910. gada 1. junija Ventspili. Jarniecibas izglitibu saka apgat
Liepajas jarskolas Kugu vaditaju nodala, 1932. gada beidzot 2. klasi. Macibas turpinaja
Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru
beidza 1936. gada. Ka izlaiduma labakais absolvents sanéma Rigas birzas komitejas
balvu - zelta pulksteni. Talbraucéja kapteina diplomu ieguva 1940. gada. Jara saka
iet 1929. gada ka matrozis uz tvaikona ,Gaisma”. Brauca par 2. stirmani uz tvaikoniem
LArethusa” (1933), ,Talvaldis” (1933), ,Latvis” (1934-1935), ,Abava” (1938), par 1. strma-
ni uz tvaikoniem ,Talvaldis” (1935), ,Elizabete” (1938-1940).

Nikolajs Voldemars Paeglis dzimis 1910. gada 29. oktobri Lubezeres pagasta. Jar-
niecibas izglitibu ieguva KriSjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu
mehaniku nodala. Macoties ar partraukumiem, jarskolu beidza 1944. gada. 2. skiras
kugu mehanika diplomu ieguva 1943. gada. Amatu apguva, stradajot par atslédznie-
ku T. Meijera mehaniska darbnica (1928-1929). Jura saka iet 1932. gada ka kurinatajs
uz tvaikona ,Vaidava”. Brauca par 3. mehaniki uz tvaikoniem ,Elizabete” (1935-1936),
LSports” (1937), ,Spidola” (1938-1939), par 2. mehaniki uz tvaikona ,Bartava” (1939).

LJG 2010



LJG 2010

VESTURE

Georgs Parups dzimis 1910. gada 8. decembri Kronstaté, Krievija. Jarniecibas izglitibu
ieguva Liepajas jarskolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza 1934. gada. Talbraucéja kap-
teina diplomu ieguva 1939. gada. JUra saka iet 1928. gada ka matrozis uz tvaikona ,Laima”.
Brauca par kapteini uz velkoniem ,Venta” (1934-1935) un ,Imanta” (1938), par 2. stirmani
uz tvaikoniem ,Livonia” (1935-1936), ,Daugava” (1937), ,Iris Faulbaums” (1938-1939),
1. strmani uz tvaikona ,Tobago” (1940). Péc kuga bojaejas 1940. gada 13. augusta pie
Skotijas krastiem palika arzemés. Lidz 1973. gadam brauca uz ASV kugiem.

Heinrihs Talvaldis Pétersons dzimis 1910. gada 2. janija Riga. Jaunietis no Vecmil-
gravja noléma klat par jarnieku un 1929. gada devas jura. Vina pirmie kugi bija Latvijas
tirdzniecibas flotes tvaikoni ,Vizma”, ,Venta”, ,Livonia” un ,Everonika”. Profesionalas
zinasanas ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju uz mehaniku skolas Kugu vaditaju
nodala, kuru absolvéja 1944. gada (skolas pédéjais izlaidums). 1945. gada H. Péterso-
nu islaicigi pienéma darba Latvijas Valsts jaras kugnieciba. Diplométais jarnieks bija
kugniecibas tvaikonu ,Biruta” un ,Feodosija” kapteina 2. paligs. 1947. gada uz septi-
niem ménesiem par vina darba vietu kluva Ventspils zivju fabrikas flote, tad Ventspils
osta, kur nacas vadit liellaivas un velkonus. Kop$ 1952. gada, ka daudziem latviesu
jarniekiem, darba dzive saistijas ar zvejas kugiem, vins bija Latvijas PSR Zivrapniecibas
ministrijas Valsts zvejas parvaldes kugu kapteina paligs un kapteinis. Si bija pedéja ar
jarniecibu saistita darba vieta. 1958. gada H. Pétersons saka stradat Rigas A. S. Popova
radioripnica, no kurienes 1980. gada 23. janija aizgaja pensija. Heinrihs Pétersons
miris 1986. gada 13. marta Riga.

Mikelis Poznaks dzimis 1910. gada 5. janvari. Jarniecibas izglitibu ieguva Kridjana
Valdemara kugu vaditdju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza
1941. gada. Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva 1936. gada. Jara saka iet 1929. gada
ka jaunakais matrozis uz tvaikona ,Evermore”. 1940.-1941. gada stradaja par dispeceru
Riga osta. Kara laika bija stradnieks ,Daugavas dzirnavas”. No 1944. gada oktobra lidz
1952. gadam bija dispecers Latvijas valsts jaras kugnieciba. Divus gadus bija velkona
»Salaca” kapteinis. Stradaja par vecako dispeceru Rigas jaras tirdzniecibas osta (1953-
1958) un par inzenieri dispeceru Latvijas juras kugnieciba (1958-1971).

Arturs Purmalis dzimis 1910. gada 27. jalija Riga celtnieka gimené. Pamatizglitibu ie-
guva lgaunija, tad atgriezas Latvija un macijas Riga un Jarmala. Jirnieka gaitas aizsaka
15 gadu vecuma uz burinieka ,Pikols”, kas devas uz Angliju. Vél péc gada iestajas Kris-
jana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala. Péc pirmas
klases beigsanas macibas pameta un iestajas viengadigos kursos, kuri darbojas jar-
skolas pasparné. Tos beidzot, sanéma apliecibu ar tiesibam vadit buriniekus. Macibas
jurskola A. Purmalis atsaka tikai Otra pasaules kara laika un skolu absolvéja 1943. gada.
Péc kara vinu uz neilgu laiku pienéma darba Latvijas Valsts jaras kugnieciba, sekoja
darbs uz Hidrometeorologiska dienesta kugiem. 1951. gada veselibas stavokla dé|
A. Purmalis ar jarniecibu saistitas profesijas vairs nestradaja. Miris 1985. gada 16. no-
vembri un apbedits Riga.

Aleksandrs Putnins$ dzimis 1910. gada 10. oktobrT Péterburga, Krievija. Jarniecibas
izglitibu ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku
nodala, kuru beidza 1936. gada. 3. Skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1933. gada.
Amatu apguva, stradajot par atslédznieku M. Buraka mehaniska darbnica (1928-1929)
un Pasta un telegrafa galvenaja darbnica (1929-1930). Jara saka iet 1930. gada ka
oglu padevéjs uz tvaikona ,Onda”. Brauca par 3. mehaniki uz tvaikoniem ,Katie”

(1934-1935), ,Kaupo” (1937-1938).
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Aleksandrs Augusts Harijs Rats dzimis 1910. gada 10. jalija Sieksates pagasta. Jar-
niecibas izglitibu saka apgut Liepajas jurskolas Kugu mehaniku nodala, tas 2. klasi
beidza 1931. gada. 1937. gada iestajas Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku
skolas Kugu mehaniku nodalas 3. klasé. Macoties ar partraukumiem, jarskolu beidza
1941. gada. 1. 3kiras kugu mehanika diplomu ieguva 1943. gada. Jura saka iet 1931. ga-
da ka kurinatajs uz tvaikona ,Lettonia”. Brauca par 3. mehaniki uz tvaikona ,Rasma”
(1934-1937), 2. mehaniki uz tvaikoniem ,Abava” (1938), ,Jaunjelgava” (1938-1939),
,Barta” (1939-1940).

Haralds Edmunds Rautensilds dzimis 1910 gada 23. oktobri AdaZu pagasta. Jar-
niecibas izglitibu ieguva KriSjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu
vaditaju nodala, kuru beidza 1936. gada. Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva
1934. gada. Jura saka iet 1928. gada ka deka puika uz tvaikona ,Everene”. Brauca par
2. strmani uz tvaikoniem ,Abava” (1939), , Atis Kronvalds” (1939-1941).

Olgerts Karlis Ratentals dzimis 1910. gada 9. novembri DZikstes pagasta. Jarnieci-
bas izglitibu sdka apgut Liepajas jurskolas Kugu vaditaju nodala. Tas 3. klasi beidza
1936. gada. Macibas turpinaja Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas
Kugu vaditaju nodala, kuru beidza 1940. gada. Tuvbraucéja kapteina diplomu ieguva
1941. gada. Brauca par 3. un 2. stirmani uz tvaikona ,Latvis” (1939-1940) un par 3. stur-
mani uz tvaikona ,Venta” (1941).

Zanis Sedlin$ dzimis 1910. gada 28. marta Kuldigas aprinki. Vina jarnieka gaitas
aizsakas 1928. gada jlnija kurinataja amata uz Ventspils ostas velkona ,Nora”. Sekoja
matroza un vecaka matroza pienakumi uz Latvijas Republikas tirdzniecibas flotes
tvaikoniem ,Gaisma”, ,Gundega” un ,Everards”. Profesionala jarnieka zinasanas iegu-
va KriSjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru
absolvéja 1939. gada. Bija tvaikonu ,Everasma”, ,Everalda” un ,Everagra” strmanis un
kapteinis. Otra pasaules kara laika nonaca Amerikas Savienotajas Valstis, kur atkartoti
nokartoja eksamenus kugu vaditaja specialitaté un stradaja par kapteini uz ASV tirdz-
niecibas flotes kugiem. Zanis Sedlin$ miris 1990. gada ASV Mérilendas $tata.

Arvids Skujin$ dzimis 1910. gada 11. janija Daugavgriva. 1934. gada beidza Kri$jana
Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodalas 3. klasi. Talbrau-
c&ja stirmana diplomu ieguva 1938. gada. Jura saka iet 1927. gada ka apkalpotajs uz
tvaikona ,Krivs”. Brauca par 2. stirmani uz motorkuga ,Bru” (1936-1937), tvaikoniem
»Auseklis” (1937-1939), ,Krivs” (1939-1940), ,Andrejs Kalnins” (1940).

Valdis Smilténs dzimis 1910. gada 21. oktobri Riga. Jurniecibas izglitibu ieguva
Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala, kuru
beidza 1942. gada. 3. skiras kugu mehanika diplomu ieguva 1941. gada. Amatu ap-
guva, stradajot par atslédznieku akciju sabiedriba ,Metalprodukts” (1934-1935). Jara
saka iet 1933. gada ka oglu padevéjs uz tvaikona ,Aurora”. Brauca uz tvaikoniem lidz
1940. gadam.

Andrejs Strélnieks dzimis 1910. gada 26. julija Riga. Jarniecibas izglitibu ieguva Kris-
jana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala, kuru bei-
dza 1943. gada. 3. 3kiras kugu mehanika diplomu ieguva 1939. gada. Amatu apguva,
stradajot par atslédznieku masinu fabrika ,Stars” (1926-1932). Jira saka iet 1933. gada
ka oglu padevéjs uz tvaikona ,Kandava”. Brauca par 3. mehaniki uz tvaikona ,Valdona”
(1939).
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Karlis Voldemars Stukis dzimis 1910. gada 5. maija Ergemes pagasta. Jurniecibas
izglitibu ieguva, parmainus macoties Liepajas jarskola un Krisjana Valdemara kugu
vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuras 4. klasi beidza 1937. gada.
Tuvbraucéja stdrmana diplomu ieguva 1935. gada. Jara saka iet 1926. gada ka matro-
zis uz tvaikona ,Vaidava”. Brauca par 2. stdrmani uz tvaikoniem ,Everoja” (1940-1941),
LKatvaldis” (1942). 1942. gada 24. augusta izglabas, kad kugi, kas brauca konvoja no
Lielbritanijas uz Kanadu, Atlantijas okeana torpedéja vacu zemudene. 1946. gada bija
tvaikona ,Kegums” 1. strmanis. Vélak dzivoja ASV.

Aleksandrs Svarans dzimis 1910. gada 13. decembri. JUrniecibas izglitibu ieguva Kris-
jana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala, kuru beidza
1935. gada. Talbraucéja stirmana diplomu ieguva 1936. gada. Jura saka iet 1930. gada
ka jaunakais matrozis uz tvaikona ,Victoria”. Brauca par 2. stirmani uz tvaikoniem
,Biruta” (1935-1936), ,Velta” (1936-1937). Uz kugiem brauca lidz 1940. gadam. Péc kara
lidz 1980. gadam stradaja Ventspils osta. Miris 1980. gada Ventspili.

Arnolds Trautmanis dzimis 1910. gada 4. augusta Riga. Jarniecibas izglitibu ieguva
Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala. Macoties
ar partraukumiem, jarskolu beidza 1936. gada. Talbraucéja stdrmana diplomu ieguva
1940. gada. Jura saka iet 1928. gada ka jaunakais matrozis uz tvaikona ,Kandava”. Brau-
ca par 2. stirmani uz tvaikoniem ,Kaupo” (1937), ,Paula Faulbaums” (1939), ,Kalpaks”
(1939-1940), ,Gaisma” (1940), ,Utena” (1940-1941).

Janis Hendriks Veide dzimis 1910. gada 12. septembri Lubezeres pagasta. Jarniecibas
izglitibu ieguva Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju
nodala, kuru beidza 1937. gada. Tuvbraucéja stirmana diplomu ieguva 1935. gada.
Jara saka iet 1931. gada ka matrozis uz tvaikona ,Auseklis”. Brauca par 2. stirmani uz
tvaikona ,Aija" (1939-1940).

Pauls Vite dzimis 1910. gada 5. februari Liepaja. Jarniecibas izglitibu ieguva Krisjana
Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu mehaniku nodala. Macoties ar
partraukumiem, jarskolu beidza 1936. gada. 1. skiras kugu mehanika diplomu ieguva
1940. gada. Amatu apguva, stradajot par atslédznieku Tirgotaju un rapnieku eksporta
sabiedribas masinu fabrika (1928-1929). Jara saka iet 1929. gada ka oglu padevéjs
uz tvaikona ,Skrunda”. Brauca par 3. mehaniki uz tvaikoniem ,Gundega” (1933),
,Kuldiga” (1934, 1935), ,Rauna” (1937-1938), par 2. mehaniki uz tvaikoniem ,Sigulda”
(1938-1940), ,Krimulda” (1940).

Adolfs Bruno Vosvenieks dzimis 1910. gada 17. novembri. Jarniecibas izglitibu iegu-
va Krisjana Valdemara kugu vaditaju un mehaniku skolas Kugu vaditaju nodala. Ma-
coties ar partraukumiem, jarskolu beidza 1943. gada. Talbraucéja stirmana diplomu
ieguva 1942. gada. Jara saka iet 1927. gada ka matrozis uz tvaikona ,Herman”. Brauca
par 2. stdrmani uz tvaikoniem ,Salaca” (1937-1937), ,Kaupo” (1938-1939), ,Dzintar-
krasts” (1939), ,Sigulda” (1941), ,Krivs” (1941).m

A. Miklavs, I. Bernsone, A. Cekuls
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JAUNS DARBS PAR
LATVIJAS BAKAM

Uz lieliska papira Jelgavas tipografija tapis nozimigs, bagatigi
ilustréts lielformata izdevums -, Latvijas bakas” (izdevéjs AS ,,Ca-
pital”, 2010), kuru gruati klasificét, jo musdienas gramatu saprot
ka neperiodisku izdevumu, kura informacija parasti ir caurejoss,
pabeigts teksts, kadu darba neatrodam. Savukart nodéveét to par
fotoalbumu, ko péc definicijas veido attéli ar isu paskaidrojoso
tekstu, nepielauj Seit atrodosas informacijas bagatiba.

Radosa grupa (teksta autors Andris Cekuls, makslinieks Rauls Liepins,
redaktore Diana Spertale, tulkotaja Maija Treilona, maketétajs Kaspars Pod-
skocijs un koordinators Marcis Blumbergs) radijusi pirmreizigu materialu par
Latvijas bakam latvieSu un anglu valoda. levada A. Cekuls uzsver, ka moderno
navigacijas sistému attistibas rezultata ,baku laikmets pamazam aiziet”. Cil-
véku vésturiska atmina nav gara, nereti tads izradas ari materialas kultdras
pieminekla mazs, tacu ST gramata — albums saglabas kaut nelielu, ta¢u batisku
masu véstures dalinu.

Uzstadijums vésturiska skatijuma stastit par Latvijas bakam, gan bijusajam,
gan eso$ajam, ir istenots. Par katru baku sniegts atrasanas vietas, koordinatu,
darbibas véstures, ka ari bakas torna tehniskais un bakas gaismas avotu rak-
sturojums.

Par konkrétas bakas atrasanas vietu un koordinatam zinas ir kodoligas -
geografiska atrasanas vieta péc pasreizéja administrativi teritoriala iedaliju-
ma, dazkart sniedzot precizéjumus un papildinajumus, ka ari geografiskais
platums un garums. Pirmaja sadala teksta latviesu valoda gan iezadzies dru-
kas velnins, iesédinot Daugavgrivas baku Mangalsalas austrumu mola bakas
vieta (105. un 113. lpp.). Tiesa, iepazistoties ar bakas vésturi, viss nostajas savas
vietas. Darbigajam bakam noradits ari nacionalais un starptautiskais numurs.

Likumsakariga ir baku darbibas, tornu tehnisko un gaismas avotu izmainu
aprakstu varietate - jo vecaks objekts, jo vairak ,piedzivots”. Ta 1956. gada
uzceltas Sikragciema bakas apraksts (kopéjais) ietilpst viena lappusé (69.
Ipp.), kamér no 1858. gada funkcionéjosas bakas Kolkas sékla gala (sakotnéji
baka - ugunskugis, no 1875. - pagaidu koka tornis uz maksligas salas, no
1884. - dzelzs konstrukcija) darbibas vésture vien aprakstita Cetras lappusés
(71. - 74. Ipp.). Identiski vértéjami baku tornu un gaismas avotu raksturojumi.
Vérojama ari subjektivo un objektivo faktoru ietekme. Japielauj, ka vél nav

apzinata visa iesp&jama informacija par Latvijas bakam, tacu jaatzimé ari pét-
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niekam dazadu apstaklu dél vairs
nepieejamu materialu fakts. Tomér
nedrikst apiet autoru centienus sis-
témiskai pieejai izpétes objektam.
Lak, par Papes bakas torni lasam:
1910. gada uzcelts dzelzs cilindrs
ar dzelzs rezga balstiem arpusé.
Noradits, ka Sadas bakas pasaulé
pirmo reizi 1857. gada projektéja
zviedru inZenieris Nils Gustavs fon
Heidenstams. Baku projekti bija
standartizéti un pieméroti novie-
toSanai smiltajos (12. Ipp.).

Izdevums bagatigi ilustréts — uz-
skaititi 250 attéli. lesp&jams, lai ne-
bojatu skaisto skaitli, Seit neietilpst
vaka foto, publikaciju par bakam
Latvijas presé tris fotokolazas uz
6 lappusém (78. — 79., 142. - 145.
Ipp.), ka ari iekSvakos ievietota impozanta karte ,No Papes bakas lidz Ainazu
bakai” (izdevéjs Latvijas Juras administracijas Hidrografijas dienests, 2004).
Diemzél jakonstaté, ka nav sasniegts vélamais — kvantitate pilniba nav parau-
gusi kvalitaté. Runa nav par fotografiju tehnisko vai maksliniecisko izpildiju-
mu, kur lidzas vecmeistariem redzam fotoamatieru devumu. Pirmkart, neiz-
pratni rada attélu atlases principi — nereti redzami maz izsakosi baku attéli, ka
ari foto, kuru ieklausana neko nedod témas ilustrésanai, pieméram, kapteinis
Didrikis Breinkopfs ar sievu Sikraga 1912. gada (baka uzcelta 1956. gada),
Gipkas jarskolas éka 19. gs. otraja pusé (baka uzcelta 1953. gada) u.c. Otrkart,
attélu anotésanas principi, pieméram, Akmenraga bakas sadalu ilustré 11
attéli ar astoniem paskaidrojosajiem tekstiem. Tris lielformata foto anotéti ne-
tiek. Engures baka radita sesos attélos bez nevienas anotacijas. Laba prakse
nepielauj publicét vizualos materialus bez paskaidrojumiem. Ja batu izpildita
31 prasiba, nerastos jautajumi, pieméram, par lauku sétas (iespéjams, saistita
ar baku?) fotografijas informativo slodzi un nepiecieSamibu materialos par
Lacu baku (nr. 223, 227. Ipp.) vai ari par ainavu ar nezinamu upiti (nr. 172, 96.
Ipp.) pie stastijuma par Engures baku utt. Treskart, darba veidotajiem ir jado-
ma par savu lasitaju, nevis jaliek vinam minét, uz kuru attélu attiecas katra no
anotacijam. To var izdarit, paskaidrojoso tekstu novietojot zem katra attéla vai
ari tos visus numuréjot. Saja gadijuma tas nav ievérots.

Vértéjot neapsaubami interesanto, ar informaciju bagato izdevumu no
lasitaja pozicijam, jaatzimé, ka materialu parskatamibu tikai uzlabotu satura
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Kugu vaditajs un jarniecibas darbinieks Visvaldis Feldmanis
(pa kreisi) un gramatas teksta autors Andris Cekuls.

raditajs un darbs tikai iegatu, ja tam batu pievienots rezuméjums jeb péc-
vards.

Tomeér 3is izteiktas piebildes ir uztveramas vien ka véléjumi un nemazina
izdevuma ,Latvijas bakas” nozimibu. Lielaka vértiba gan ierindas lasitajam,
gan specialistam rodama tekstualaja dala. Darba apskatitas 27 bakas un
ugunszimes, no kuram 10 ir salidzinosi jaunas un varétu bt autoru turpmaku
padzilinatu pétijjumu objekts. Paréjas guvusas isaku vai plasaku vésturisko
apskatu un raksturojumu, ar kuru ir vérts iepazities. Daudz interesanta uz-
zinasim par Papes, Kolkas, Ainazu u.c. bakam, ka ari to, ka vecaka no Sobrid
funkcionéjosajam - Ovisu baka véstures avotos pirmo reizi minéta 1846. gada
un tai ir ari ,resnakais” tornis — 11,5 m. Uzzinasim ari, ka senakas ugunszimes
un bakas bijusas Kolkas raga, bet pirma navigacijas uguns Rigas ostas teritori-
ja ierikota 1863. gada — Mangalsalas austrumu mola baka (ugunszime), ka ari
vél daudz interesanta. Specifiskas zinas par katras bakas koordinatam, torna
tehniskais raksturojums un gaismas ,valoda” var bat noderigas ne tikai spe-
cialistiem, bet ari interesentiem.

Teorétiskais nodrosinajums, bagatigais ilustrativais materials un augstveér-
tigais poligrafiskais izpildijums, kas ce| 51 nozimiga izdevuma vértibu, dod
iespéju izmantot to ari reprezentacijai.m

Juris Siks
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19. GADSIMTA PAR HERCOGA
JEKABA LAIKMETU

G. Eliasa Jelgavas Vestures un makslas muzejs 2010. gada Kurze-
mes literaturas un makslas biedribas 195 gadu atcerei (tatad dibi-
nata 1815. gada, bet latvieSu konversacijas vardnicas 10. séjuma
19167. sleja atrodams 1816. gads) parpublicéjis 1899. gada latviski
izdotas ,Mirbaha Véstules par Kurzemes hercogu Jékabu (Ar at-
skatiem senatne)”. Pirmizdevuma Oto fon Mirbaha darbs iznaca
vacu valoda Jelgava ar nosaukumu ,Véstules no un uz Kurzemi
hercoga Jékaba valdisanas laika. Ar atskatiem senatné”, 1. dala
1844., 2. dala 1846. gada (nevis ,Vestules no un uz Kurzemi”, izdo-
tas Jelgava 1844. gada, ka prieksvarda un komentara).

Simpatiska ir izdevéju pietate pret

publicéjamo tekstu. Ka norada komen- Mirbaha

taru autore Marija Kaupere, izdevuma sa- VESTULES
glabats gan darba autora, gan tulkotajas PAR

stils, ka ari ipasvardu rakstiba, kas var bu- KURZEMES HERCOGU
tiski atskirties no masdienas pienemtas. 1 ]EEﬁBU

Prieksvarda autors Dr. hist. Gvido Straube
uzsver, ka $ads Zanrs - vestules, kuras
nekad nevienam nav tikusas nosatitas, ir
tipisks sava laika literara darba risinajums,
kas lauj autoram izteikt savas domas,
rapes, prieku, neapmierinatibu, ko, cita
zanra rakstot, butu daudz gratak izdarit.
G. Straubem interesanta skiet ari pasa

m interesanta Skiet arl pasa JELGAVA 2010
autora motivacija kerties pie Sada literari s &
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vésturiska darba rakstisanas — Mirbahs
pats dod visnotal logisku un ari Sodien
aktualu skaidrojumu, proti, daudz svarigakas par antikas Griekijas vai Romas
véstures zinasanam ir savas tévzemes — Kurzemes véstures izpratne un parzi-
nasana. Abi minétie ir vienispratis, ka, kaut gan ne visi véstulés minétie fakti
un to interpretacija atbilst masdienu izpratnei, tas tomér ir savdabigs véstures
avots.

Véstulu autora Kurzemes vacu vésturnieka Oto Johana Heinriha fon Mir-
baha (dzimis ap 1766. gadu, miris 1855. gada 6. maija Jelgava) parlieciba par
hercoga Jékaba hercogistes saikni ar ta laika lielvaram Angliju, Franciju un
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Holandi reflektéjas véstulu autoru un sanéméju atlasé. Tie ir hercoga kanclera
Melhiora fon Felkerzama (kanclers no 1650. lidz 1665. gadam) déli Georgs (tul-
kojuma Juris) un Melhiors, ka ari vinu draugs Indrikis fon Galens. Juri Mirbahs
atstaj Kurzemé ka hercogienes Luizes Sarlotes kambarkungu un hercogu
arhiva parzini, kas lauj vina véstulés aktualitates papildinat ar vésturiskam
atkapém. Vecakajam bralim Melhioram autors liek pavadit Kurzemes princi
Fridrihu Kazimiru, kurs tris Kurzemes pulku galvgali piedalijas 1672. gada ho-
landiesu karagajiena pret Franciju, un sniegt zinojumus no karalauka. Tresais
korespondents, kadreizéjas kurzemnieku dzimtas atvase Indrikis — tévabrala,
Minsteres biskapa un Francijas sabiedrota fon Galena diplomatiskais parstavis
Parizé informé par apstakliem Francija un Anglija.

Pirma véstule datéta ar 1672. gada 20. septembri, pédéja, trisdesmita — ar
1677. gada 26. jaliju (nevis 1675. gada 15. februari, ka noradits prieksvarda - ta
bija 16. véstule). lespéjams, Seit vieta batu citét 1899. gada izdevuma tulko-
taju (parakstits ar inicialiem E. S..; 2010. gada izdevuma dots atsifréjums Elza
Stérste. Jautajums par tapatibu ar 1885. gada 18. marta dzimuso vélak pazis-
tamo dzejnieci un rakstnieci, kura macijas Jelgava no 1896. lidz 1892. gadam.
lespé&jams, Seit palidzigu roku sniedzis vinas tévs, jurists un publicists Andrejs
Stérste (1853-1921), kur$ no 1890. lidz 1904. gadam darbojas Jelgava): ,No
Mirbaha véstulém esmu daZus gabalus izlaiduse, domadama, ka tie neintere-
sés latviesu lasitajus. Tie bij tadi, kas neziméjas uz Kurzemes vésturi un citas
mums gluzi vienaldzigas lietas apcer. Aiz ta pasa iemesla manuskriptus, vés-
tules un tml., kurus Mirbahs vardu pa vardam uzrakstijis, neesmu gluzi pilnigi
tulkojuse, bet tikai vinu saturu atstastijuse. Mirbahs savas véstules sarakstijis,
pétidams bagataja hercoga arhiva. Kddus materialus tas nu kuru katru reizi sa-
krajis, par tiem vins rakstijis; tadé| vina véstulés nav sistematiskas kartibas. Bet
tas, ceru, nemazinas interesi, ar kuru Dieva zemites iemitnieki lasis So gabalinu
par vienu no vinas varenakajiem valdniekiem senajos laikos.”

Vai bija lietderigi izdot Mirbaha ,Véstules” masdienas, kad atseviski latvie-
Su vésturnieki $a darba vertibu noliedz un aicina parvértét Kurzemes herco-
gistes vésturi, jo ipasi hercoga Jékaba laikmetu? Protams, kadas personibas
lomas, véstures paradibas vai posma izcelSana vai pat glorifikacija vésturiskai
patiesibai par labu nenak, tacu prast atsijat graudus no pelavam ir jebkura ar
kritisku pieeju apveltita pétnieka kompetence. Ja atceramies Mirbaha ,darbu
aréjo formu: zinatniski literariska satura véstule glita stila” (Leonida Arbuzova
formuléjums), parsteidz bagatigais, vésturiski pamatotais faktiskais materials
(darbojosas personas, kugu nosaukumi, manufaktdras, dzelzs cepli, kugu
bavétavas utt.). Mirbahs nerakstija Sauram specialistu lokam un, lai piesaistitu
lasitaju uzmanibu un kapinatu intrigu, piedodamas gan fantazijas vésturiska-
jos ekskursos, gan atkapes no vésturiskas patiesibas.m
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GASTROKLINIKA.LV -
DIAGNOSTIKA UN ARSTESANA

Gastroklinika.lv ir vieniga medicinas iestade Latvija, kura iespé-
jams veikt pilnu kunga un zarnu trakta izmeklésanu, diagnostiku
un arstésanu, un lielakais kapsulas endoskopijas centrs Baltijas
valstis.

AUGSEJA ENDOSKOPIJA. Augiéja endoskopija ir baribas vada, kunga un
divpadsmitpirkstu zarnas izmeklésanas metode. Ta ir vieniga metode gre-
mosanas organu izmeklésana un arstésana, ar kuras palidzibu var izmeklét
baribas vadu, kungi un divpadsmitpirkstu zarnu ,no iek$puses” un vajadzibas
gadijuma veikt nepieciesamas diagnostiskas un mediciniskas manipulacijas.

Augséja endoskopija ir visprecizaka metode agrinai gremosanas sistémas
iekaisumu, ¢llu un audzéju diagnostikai un arstésanai. Augséjas endoskopijas
laika arsts caur pacienta muti gremosanas sistéma ievada augstas kvalitates
optisku instrumentu un detalizéti apskata un novérté baribas vadu, kungi un
divpadsmitpirkstu zarnu no iekspuses.

ENTEROSKOPIJA. Enteroskopija ir tievo zarnu vai to dalas apskate ar spe-
ciali dobu organu izpéteiizstradatu optisku aparatu (endoskopu). Gastroklini-
ka.lv ir pieejams vienigais enteroskops Latvija, kas var veikt maksimali precizu
un pilnigu tievo zarnu izmeklésanu, diagnosticésanu un arstésanu, kas lidz
$im nebija pieejama Latvija.

KAPSULAS ENDOSKOPIJA. Kapsulas endoskopija ir modernaka un pre-
cizaka diagnostikas forma, ko izmanto citadi grati izmekléjamajai tievajai
zarnai, vienlaicigi iegUstot visa gremosanas trakta kopé&jo ainu. Pacients norij
kapsulu, kura ir parastas zalu kapsulas lieluma. Kapsula ir absoluti nekaitiga
un var palikt cilvéka kermeni vairakas dienas, lidz tiek izvadita ara dabiska
cela. Vienlaicigi pacienta kermenim ir piestiprinati sensori un speciala attéla
ieraksta iekarta, kas darbojas vidéji astonas stundas un ieraksta arstam ne-
piecieSsamo informaciju. Pacients izmekléjumu laika var brivi parvietoties un
veikt ikdieniskas darbibas.

KOLONOSKOPLJA. Kolonoskopija ir resnas zarnas un tievas zarnas distalas
dalas endoskopija. Kolonoskopija ir visprecizaka un informativaka izmeklé-
$anas metode, ar kuras palidzibu var izmeklét resno zarnu no iekSpuses un
savlaicigi diagnosticét un arstét resnas un taisnas zarnas slimibas.

Kolonoskopija ir pacientam drosa un nekaitiga zarnu izmeklésanas meto-
de, kas ar tievu, lokanu optisku vai video instrumentu detalizéti apskata no
JeksSpuses” taisno zarnu un talakas resnas zarnas dalas lidz pat aklai zarnai.m

LJG 2010



KULTURA UN NOTIKUMI

JURAS SVETKI PARNEM PIEKRASTI

Ar atrakcijam, spéelem, koncertiem un dazadiem citiem pasaku-
miem 2010. gada 10. julija tika svinéti ikgadéjie Zvejnieku, tagad
Juras svetku statusu ieguvusie svétki. Vajadzéja tikai véléties, un
tad varéja ienirt krasainaja svétku svinesanas jura.

LIEPAJA

Juras svétki Liepaja sakas ar aizldgumu pie pieminekla Baltijas jara boja ga-
jusajiem jarniekiem. Vélak svétkos ieradas Neptlns ar savam naram, uz lielas
skatuves notika nacionalo kultaras kolektivu koncerts ar dazadu tautu jaras
dziesmam un dejam, kulminaciju piedzivoja akcija ,Dzijam savienotas pilsé-
tas”. Diena jarnieku sauszemes sporta spéles, bet vakara jaras svétku balle ar
Normundu Rutuli un koncertapvienibu ,Agenti”.
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Tradicionali Jaras svétku laika Liepaja norisinajas ari starptautiskais ielu
teatru festivals ,Zeme. Debess. Jara”, ko Liepajas lellu teatris rikoja jau ceturto
reizi, pulcéjot maksliniekus no tadam valstim ka Niderlande, Krievija, Lietuva
un, protams, Latvija. Pirmo gadu savs plenérs ar nosaukumu ,Maza marina”
tika organizéts pasiem mazakajiem gleznot un zZimét pratéjiem.

VENTSPILS

Ventspill Jaras svétkos Neptins ieradas, pirotehnikas makonu un ostas
kugu straklaku ielenkts, turklat Neptinu pavadija ne tikai daila Nara ar sirénas
balsi, bet ari jaras zvéru izlase: JUras zvaigzne, Zirdzins, Astonkajis un ari kada
noslépumaina Milzu zivs. Jaras svétkos Ventas mala latviesu jarniekus, sves-
zemiju jarasbraucéjus un visus paréjos svétku viesus priecéja laba muazika un
temperamentigas dejas. Dazadas atrakcijas visai gimenei, pa Ventas vilniem
sacensibas traucas Paku laivas, Ventspils muzeja Livonijas ordena pili Vents-
pils novada medibu trofeju izstade, bet vakara labu maziku uz Ventspili bija
atvedis Intars Busulis.

JURAS SVETKI ,,KOLKAS RAGAM 970"

Kolkas raga Jaras svétki tika svinéti 17. jalija, kad visi bija aicinati izbaudit sis
unikalas vietas burvibu.

Kurzemes talakaja ziemelu punkta, Livu krasta, atrodas Kolkas rags, kura
vards ir viena no véstures avotos vissenak minétajam vietam Latvija. Kolkas-
raga (Domesnes) vards pirmo reizi sastopams teksta, kas 1040. gada iekalts
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Mérvalas ranu akmeni
Zviedrija. Uzraksts vésti:

»Sigrida céla $o akmeni
par pieminu savam viram
Svenam, kas biezi buraja
uz Semgallien (Zemgale)
ar dargu kugi (te domats
kugis, kas piekrauts ar
dargam precém) apkart
Domesnaes (Kolkasrags).”

No sendienam lidz pat
muasdienam Kolkas rags
ir vieta, kura nonakot, ik-
viens sajut dabas magisko
spéku. Seit satiekas Balti-
jas jara ar Rigas lici, saul-
riets ar saulléktu, cilveks
ar dabu. ST vieta ir nepar-
traukta kustiba un par-
mainas; ziema vai vasara,
vétras vai bezvéja Kolkas
rags vienmér parsteigs ar
kaut ko jaunu, parsteidzo-
$u un skaistu.

TIRGOSANAS
JAHTU LAUKUMA
BIJA VARENA

Jau no agra rita Sa-
lacgrivas Jahtu laukuma
bija manama rosiba. Tik
agri tradicionalajiem Ja-
ras svétkiem gatavojas
tirgotaji no tuvienes un
talienes, gadajot, lai svét-
ku apmeklétaji var gan
acis pamielot, gan soma
ko ielikt.

.Més godinam un ar

lepnumu pieminam varenos dabas spékus un cilvékus, kuru ikdienas darbs

saistits ar juru — zvejniekus, jarniekus un zivju apstradatajus. Katros svétkos
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ir savas tradicijas, Salacgriva tas ir vizina-
$anas jara, zivju zupas varisana, dazadas
sporta aktivitates un skaisti koncerti,” ta
Juras svétku svinigaja atklasana teica Sa-
lacgrivas novada domes priekssédétaja
vietniece Skaidrite Eglite.

Dazadas aktivitates svétku dalibniekus
un viesus priecéja visas dienas garuma, bet
pécpusdiena pierima rosiba pilsétas cen-
tra un Jahtu laukuma, savukart Zvejnieku
parka estradé pieauga cilvéku calas, gaisa
virmoja ceptas galas smarza un priedes
zaros atbalsojas muzikas skanas. Vakara
apmeklétajus priecéja ,Labvéligais tips”,
péc tam bija zalumballe lidz ritam. Uz $o
pasakumu bija ieradusies vairak neka 5500
apmeklétaju, un vinu ieejas biletes piedalijas loterija. Liels bija to prieks, kuri
laimé&ja Salacgrivas novada uznéméju sarlpétas balvas. Un visbeidzot kras-
nais un spilgtais svetku salUts visiem it ka teica: ,Uz tiksanos nakamgad!”

Ists svétku trakums brazas pari Baltijas jaras un li¢a piekrastes pilsétam un
ciemiem. Roja, Mérsrags, LapmeZciems, Pavilosta, Carnikava un Saulkrasti
aicinaja uz sportiskam aktivitatém, gastronomiskam izvirtibam, dejas reibu-
mu. Ikviena piekrastes zvejnieka séta smarzoja kipinatas zivis. Ir tadas dienas
gada, kad varam bt gandariti - més vél protam svinét un priecaties. Ne velti
kads vecs zvejnieks teica, ka jarniekiem nav svarigaku svétku par Siem.m
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IZNAKUSI JORNIEKU
PASTASTU GRAMATA

2010. gada nogalé ar LTFJA atbalstu iznaca Vladimira Novikova
gramata , Ko velaties?”, kura vins publicéjis vairaku gadu garuma
vaktos, apkopotos un literari apstradatos jurnieku stastus. Luk,
dazi fragmenti no Sis gramatas.

MATROZIS UN ALBATROSS

Jazeps SPRIDZANS, kapteinis, Latvijas Jarnieku registra vaditajs

Septindesmito gadu beigas stradaju par vecako paligu uz bananvedéja.
Reisi bija uz Jaunzélandi un Australiju. Parasti Indijas okeana kugi saka lenkt
albatrosi un pavadija mus simtiem jadzu.

Reiz sardzes laika, kad gaisma vél nebija uzaususi, skatos — masta séz snau-
doss putns. Paradu matrozim un saku:

- Labi batu nokert un paradit apkalpei, lai apskata tuvak $o brinumaino
putnu.

- Tas nebus grati, — atbild matrozis, - talit visu nokartosu.

Matrozis bija spécigs, plecigs puisis. Sauksim vinu par Sergeju. Ta nu Ser-
gejs nokapa uz kravas klaja un veikli uzrapas masta. Nepaguvu ne atjégties,
kad vins jau bija satvéris miegaino putnu, notinis tam knabi, saséjis kajas un
sparnus.

Péc tam Sergejs kopa ar ,medijumu” nolaidas uz klaja, kaut kur samekléja
lielu kartona karbu un ielika taja gustekni.

Diena nolémam majestatisko putnu paradit apkalpei. Uz galvena klaja pie
ceturtas rumes sapulcéjas skatitaju palis. Matrozis Sergejs atbrivoja albatrosu,
un tas talit uzlaidas uz kravas stréles un saka uzmanigi aplukot sapulcéjusos ar
tik nopietnu, vérigu skatienu, ka man pat sametas jocigi ap dasu.

Apskatijis visus jurniekus péc kartas, putns izpleta sparnus - katrs divus
metrus gars! — un laidas tiesi pie Sergeja un sastinga gaisa virs vina. Matrozis
aiz parsteiguma noliecas, bet bocmanis kliedz:

- Atrak zem jumta!

Divreiz vinam to atkartot nevajadzéja, matrozis viena mirkli bija pazudis.
Bet albatross pacélas gaisa un iekartojas aiz kuga.

Nakamaja diena Sergejs krasoja klaju. Piepesi kaut kas vinam aizsedza sau-
li. Vélak matrozis stastija:

- Skatos, visapkart spid saule, bet es atrodos éna. Nespé&ju savam acim no-
ticét. Kas tas? Lidmasina? Pace|u galvu un redzu: virs manis ar plasi izplestiem

sparniem plané albatross. Tikai pusmetru virs galvas!
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Gramatas ,Ko vélaties?” atvérsanas svetki.

Matrozim klaja krasoSana vairs nebija prata, vin$ atra soli steidza uz virs-
bavi.

Ta reisa laika Sergejs uz atklata klaja nekad vairs nestradaja - bocmanis
matrozim allaz atrada kadu darbu iekstelpas.

NEAIZMIRSTAMAIS PELDEJUMS

Janis BUKLOVSKIS, kapteinis

Tas notika 1965. gada. Biju flagmana kapteinis, vadiju triju jaunu traleru
grupu, kas bija janogada Ceilona.

Gaidot atlauju ieiet osta, musu kugi dreiféja Kolombo aréja reida. Més,
kapteini, sapulcéjamies uz viena no traleriem (ne manéja), lai apspriestos. Kad
pienaca laiks doties atpakal uz savu kugi, nolému majup doties peldus. Bija
jau satumsis. Par manu ,peldéjumu” bija bridinatas abu kugu komandas.

Traleri saka tuvoties viens otram. Kad attalums starp tiem bija sarucis lidz
25-30 metriem, metos Gdeni un saku peldét. Biju gérbies tikai peldbiksés un
kinieSu pludmales ¢ibinas. No abiem kugiem pret mani pavérsa prozektoru
starus. Airéjoties no vienas kajas gandriz noslidéja ¢iba. Uzvilku to atpakal un
turpinaju peldét. Biju neizpratné par sava kuga apkalpes jurnieku uzvedibu,
mani saka kaitinat vinu roku vicinasana un neganta klaigasana. Biju tiri labs
peldétajs, bet man prieksa udeni krita glabsanas rinki un no kuga skanéja
blavieni: ,Atrak! Atrak!”
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Tik tikko biju ticis lidz vétras trapam, satveéris to un uzlicis kaju uz pirma
pakapiena, ka bocmanis pari ar vecako paligu sagraba mani aiz rokam un ka
kakénu uzmeta uz klaja.

- Kas noticis? — aizvainoti noprasiju.

- Paskatieties adent!

Tur, kur vél nupat biju atradies, starmesu gaisma Surpu turpu Saudijas divus
tris metrus garas haizivis. Cik? Saskaitit nebija iespéjams — vienkarsi mudzét
mudzéja! Vinas bija pievilinajusi starmesu gaisma.

Vélak es reizém jokoju, ka haizivis mani apvainojusas: neviena man pat
nepieskaras. Bet tas bija vélak.

PRIEKSZIMIGAIS PIRMAIS PALIGS

Aleksejs TARVIDS, kapteinis

Septindesmitajos gados musu bananvedéji kurséja pa trijstari Baltijas jara
- Havana - Konakri. Pirms viena tada reisa uz kugi, kur biju kapteinis, atsatija
jaunu pirmo paligu. Redzams, ka no armijniekiem - brass péc skata, organi-
zéts. Tiklidz izgajam reisa, vins sasauca apkalpes sapulci, sarikoja matroziem
un motoristiem parrunas par padomju jarnieku moralo seju, organizéja polit-
nodarbibas. Ideologiskais darbs - visaugstakaja limeni.

Kada jauka diena masu pompolits noléma doties apgaita pa kugi un lidzi
uzaicinaja kuga arstu. Vini rpigi parbaudija visas kuga telpas.

Kad apgaita bija pabeigta, pirmais paligs ieradas pie manis un zinoja:

- Biedri kapteini, kuga parbaude pabeigta, gaitenos tirs, kameras - karti-
ba...

Pardzivoju vieglu Soku, bet péc tam viss kluva skaidrs. Izradijas, ka pirms
ierasanas floté Sis cilveks ilgus gadus bijis cietuma uzraugs. Ka lai te nesajauc
kajiti ar kameru...

KONVOJS ADENAS LICI

Igors VINOKUROVS, kuga radists

2009. gada pavasari stradaju uz tankkuga ,Tirrhenian Wave”. Gajam no
Indonézijas uz Maltu. 5. maija braucam caur Adenas lici. Laiks bija jauks, spo-
za saule un labais noskanojums aizgainaja domas par iesp&jamo tikSanos ar
piratiem.

Tai laika Krievijas lielais pretzemuadenu kugis ,Admiral Pantelejev” vaca
konvoju. Ari més taja ieklavamies. Neilgi pirms vakarinam uz kuga izcéla sesus
brunotus desantniekus. Més, protams, uzaicindjam savus aizstavjus baudit
mielastu kopa ar apkalpi.

— Mums ir sava partika, — vini atbildéja.

- Bet sausas partikas deva tacu nevar aizstat nupat no kambizes plits no-
nemtu karstu édienu!
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Izradas, desantniekiem jau bija rigta pieredze: uz kada kuga, kas viniem
bija jasarga, puisi nebija uzaicinati ne uz pusdienam, ne vakarinam. Vairakas
dienas vini bija dzivojusi pusbada. Kops ta laika, dodamies pildit uzdevumu,
vini vienmér néma lidzi partikas devu no kuga ,Admiral Pantelejev”.

6. maija rita sakam virzities uz prieksu. ,Tirrhenian Wave” brauca pirmais.
Pavisam konvoja bija tris kugi, viens tads pats ka muséjais — tankkugis. Tas
gaja pédéjais, bet aiz mums ka otrais numurs brauca neliels - piecu sesu tuk-
stosu tonnu - konteinerkugis.

+Admiral Pantelejev” nepavadija kugus vienmér. Driz péc tam, kad bijam
sakusi virzities uz prieksu, tas devas prom un driz vien izzuda masu skatie-
niem. Pretzemidenu kuga komanda pa celam pildija dazadus svarigus uzde-
vumus, pieméram, parbaudija pretimbraucosos kugus, ja tie likas aizdomigi.
Tatad lielais pretzemudenu kugis uz ilgu laiku bija pametis konvoju un atra-
das talu no diviem tankkugiem un viena konteinerkuga.

Gandriz jau bijam iebraukusi Sarkanaja jara, kad piepesi uz kuga tika
izzinota kaujas gataviba numur viens. No labas puses musu tankkugim atri
tuvojas cetri lieli kuteri un septinas vai astonas mazas motorlaivas. Saubu
nebija - pirati!

JTirrhenian Wave” kapteinis par radusos situaciju pazinoja pretzemuadenu
kugim ,Admiral Pantelejev” un pats deva pavéli apstadinat tankkugi, ar sadu
ricibu pamatigi apmulsinadams jaras laupitajus. Vini bija planojusi sarikot
pakaldzisanos un panemt muasu tankkugi uz aborddzu, bet més stavam. Ne-
kadas kartibas! Piratu kugeli palika stavam pieklajiga attaluma no mums. Kad
masu kudis un ari konteinerkugis apstajas, tankkugis ar Portugales karogu,
kas konvoja bija gajis pédéjais, pilna gaita pasteidzas mums garam un - prom
bija! Ari konteinerkugis uznéma gaitu un pabrauca mums garam, bet talit ari
apstajas, ar pakalgalu gandriz piespiedies pie ,Tirrhenian Wave” prieksgala. Ja
batu devies uz prieksu un viens pret vienu sastapies ar piratiem, nabadzinam
plani klatos — borti zemi, arf atrums nekads lielais.

Abam musu civilo kugu apkalpém drosibu iedvesa braso desantnieku klat-
batne. Ar pilnu kaujas komplektu brunoti, vini bija gatavi mesties cina. Bet tas
nebija vajadzigs. Pirati pastavéja, palauzija galvu, kapéc gan konteinerkugis
un tankkugis nemak prom, un beigu beigas, neko nesaprazdami, pasi laidas
lapas.

COMBE BRIVSOLI
Antons VJATERS, Latvijas Jarniecibas savienibas valdes priekssédétajs
Gandriz anekdotisks gadijums seSdesmito gadu beigas notika uz Kalinin-
gradas udens piegades tankkuga ,Kandagac”, kas péc pasutijuma piegadaja
adeni un reizém ari atri bojajoSos produktus - gurkus, citus zalumus - Zie-
melamerikas piekrasté stradajosajiem zvejas un bazes kugiem, kuri ilgstosi
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I

neiebrauca osta. Kravu ,Kandagac
neilgi - pusotru divas diennaktis.

Tankkuga kapteinim bija divi lieli melni padeli. Visa apkalpe mil&ja sunus,
tie varéja skraidit pa kugi, kur vien gribéja.

Kada pavasara diena kugis kartéjo reizi iebrauca Helifeksas osta péc tdens.
Bija pats istakais sunu kazu laiks, un viens no pideliem, varda Combe, daudz
nedomadams, devas paklejot pa Kanadu. No tankkuga aizmukt nav nekada
liela maksla: borti zemi, viens léciens — un suns jau krasta.

Tankkugis kravu uznémis, jaatiet no piestatnes, bet suna nav. Gaidit ari
nevar - kuga dikstave ir dargs prieks. Jurnieki paskraidija pa ostas teritoriju,
pamekléja Combi, bet ta nekur nav. Kapteinis pasidzéjas agentam, ka aizbé-
dzis padelis. Agents némas mierinat: neuztraucieties, gan jau atradisies jasu
suns. Ko darit? Devamies jara.

Péc kadam se3am stundam sanemam no agenta radiogrammu: ,JUSU
SUNS VARDA COMBE ATRASTS, IEVIETOTS SUNU PATVERSME.” Nopriecaja-
mies: aizbrauksim lidz zvejas rajonam, izdalisim kugiem Gdeni un dosimies
atpakal uz Helifeksu. Ta¢u vétras dé| Udens dalisana ievilkas uz astonam
dienam, ta ka Combem nacas ,sunu viesnica” Kanada pavadit desmit dienas
un naktis.

lebraucam osta, talit arl ierodas agents ar suni saité. Pudelis ta sapucéts ka
tikko no frizétavas, sasmarzinats, apcirpts ,péc jaunakas modes”, teju vai ilg-
vilni ielikti. Bet rékins par vina uzturésanos sunu patversmé tiem laikiem Joti
solids - ap simt dolaru. Sodien ta neliekas nekada liela summa, bet padomju
laikos simt dolaru bija milzu nauda. Tiesi tik maksaja neilona kazoks, kas jar-
nieku sievu vida bija |oti populars.

Beidzot kugis ir atgriezies Kaliningrada, jarniekus sagaida radi, kapteina
sieva dodas uz vira kajiti un péc britina sak dot majienus: sak’, milais, kur mans
pasatijums? Kur kazocins?

- Tavs pasutijums gul stari, — atbild kapteinis.

- Kur, kur?

- Nu, redzi ta¢u - Combe!

- Kada Combem par to dala?

- Vins notrieca visu kazokam paredzéto naudu.

Tads, luk, isuma ir Sis stasts.

parasti uznéma Kanada, osta uzturéjas

JURASBRAUCEJI NO LKP CK

Boriss DRACOVS, kapteinis

Tas notika pirms vairak neka trisdesmit gadiem. Tolaik motorkugis ,Meha-
nikis Gerasimovs”, uz kura biju kapteinis, regulari kurséja uz VDR ostu Rosto-
ku. Piepesi mani uzaicinaja kugnieciba uz ipasu instruktazu. Tur uzzinaju, ka

manam kravas kugim naksies reisa panemt pasazierus. Un vél kadus! Latvijas
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komunistiskas partijas centralkomitejas pirmo sekretaru Augustu Vosu un
personas, kas vinu pavada.

Kur izmitinat tik svarigus pasazierus? Nacas komandierus - vecako paligu,
citus stdrmanus un racijas prieksnieku, kuri dzivoja virsbaves augséjos stavos,
parcelt zemak. Jateic, ka brivu kajisu uz kuga netrika, pietika visiem.

Ar ko mielot augstos viesus? Laimiga karta mums ar vecako paligu nevaja-
dzéja par to ilgi lauzit galvu: bez jebkada pieprasijuma no ,Torgmortrans” ie-
radas masina ar visvisadam delikatesém, starp kuram bija pat svaigas vinogas
(tolaik - vistiraka fantastika)!

Augusts Voss devas uz kaut kadu VDR svétku svinibam. Lai gan bija ziemas
sakums, laiks bija jauks: spoza saule, ne véja, ne vilnu. Masu koks lika lieta visu
savu prasmi un izgatavoja pelmenus péc pasa receptes, ar ko izpelnijas pirma
sekretara atzinibu. Ari dzérieni uz kuga bija labi...

Visu braucienu lidz Rostokai laiku pa laikam gan diena, gan nakti pa ra-
diotelefonu ar mums sazinajas kugniecibas prieksnieka vietnieks Imants Vik-
manis: ,Ka jums tur klajas? Véja nav? Nestpo? Pasazieri ir apmierinati?...” Tajas
dienas vinam ne mirkli nebija miera.

Beidzot iebraucam Rostoka. Tiklidz bijam pietauvojusies, uz kuga kopa
ar citiem sagaiditajiem - ,vacu biedriem” - uzkapa Baltkrievijas kompartijas
pirmais sekretars Pjotrs Maserovs. Vin3 bija atbraucis no Minskas ar masinu,
bet talak uz Berlini Baltkrievijas un Latvijas delegacijam bija jadodas kopa. Tur
vinus vajadzéja sagaidit Eriham Honekeram.

Pirms cela visi braucégji, ap divdesmit cilvéku, sapulcéjas mana kajité. Ne-
atminos vairs, par ko bija saruna, bet viens no vacieSiem kaut kada sakara
ievaicajas:

- Was ist Das?

Gribédams pajokot, Latvijas kompartijas centralkomitejas pirmais sekre-
tars, jau mazliet iesilis, skali pazinoja:

- Das ist Wos!

Driz viesi aizbrauca uz Berlini.

Péc paris musu reisiem uz Rostoku Latvijas delegacija atkal kapa uz ,Me-
hanika Gerasimova”, un més visus dzivus un veselus nogadajam atpakal Riga.
Uzkapis uz kuga, Voss uzreiz pasutija masu kokam tos pasus pelmenus.

OSTAS VARAI PAR SANCO NAV VARAS
Antons IKAUNIEKS, kapteinis, Latvijas Kugu ipasnieku asocidcijas viceprezidents
1981. gada, kad biju gazvedéja ,Dzintari” kapteinis un kugoju pa Marmora
jaru, man uz kuga bija bolonkas sugas Sunelis varda Sanco. Pirms do3anas uz
kugi man to bija uzdavinajusi masa Jadviga. Sunitis uz kuga izauga un pat
nevaréja iedomaties, ko nozimé zeme zem kajam, jo ne reizi nebija kapis uz
sauszemes.
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Katru ritu pulksten seSos San¢o mani modinaja. Pieskréja pie kojas un
smilksté&ja, lidz biju pamodies un pievérsu sunitim uzmanibu. Tad bolonka
nomierinajas. Tas bija loti miligs, pieradinats jaras sunuks.

Reiz kada jauka diena iebraucam Turcijas osta Bandirma. Ka allaz, uz kuga
ieradas ostas varas parstavji, 10-15 ierédni. Trok$nainais pulis kapa pa kap-
ném, skali sarunajoties. Piepesi mana bolonka, kas lidz tam bija Joti miermiligs
sunitis un nevienu nekad neaiztika, ar niknu réjienu izléca no kajites un metas
uz trapu. Vilna uz skausta sacélusies stavus gaisa. Ar pomadi ieziestie un iesti-
vinatie turku ierédni nobira leja ka zirni, bet péc briza, lidz sirds dzilumiem
sasutusi, tomér véra kapteina kajites durvis. Man nacas taisnoties Sanco vieta
un stastit, ka nekad agrak nekas tads nav noticis un es pats esmu parsteigts
par sunisa uzvedibu.

Kad Odesa nomainijos un mana bolonka beidzot nokapa krasta, ta vispirms
nokrita garslaukus uz zemes un nezinaja, ko darit. Tad sunuks piecélas un saka
aposnat katru akmentinu, katru kriminu, iepazistot sauszemi, un viss vinu
parsteidza, it ka uz svesas planétas batu nok]juvis.

PASAZIERI BEZ PASES

Aleksandrs NADEZNIKOVS, kapteinis, kugu apkalpju komplektésanas kompa-
nijas ,Lapa” generaldirektors

1979. gada biju praksé uz tankkuga ,Jelsk”, stradaju par pavara paligu jeb
kambiznieku. Katru ritu pirms darba sakuma mani gaidija nezéliga cina ar
dzivam batném - tarakaniem. leeju kambizé, iededzu gaismu, bet vini pat
negrasas mukt prom. Vesela kaudze séz uz starpsienas. Nacas izdzenat ar
verdosu tdeni.

Kad stradaju uz gazvedéja ,Majori”, més vedam amonjaku no Ventspils uz
Rietumeiropu. Kugis bija tirs — ne tarakanu, ne Zurku. Tomér viena garaste uz
gazvedéja bija iemajojusi, atklajam to péc izbrauksanas no Ventspils. Tauvas
glabajam nevis spolés, bet uz paletém. Un tiesi zem vienas tadas paletes kuga
pakalgala Zurka majoja. Nevienu tas ipasi nesatrauca, jo parcelties uz ieks-
telpam zurka pat neméginaja - édama bija gana kambizes atkritumu muca
kuga pakalgala. Péc ierasanas Rietumeiropa zurka pazuda bez pédam. Tatad
nelikumigi emigréja no Savienibas.

Bet vispatikamakas atminas par cetrkajainajiem saglabajusas no ta laika,
kad stradaju aiz Polara loka uz tankkuga ,Samburga”. Pavare panéma sev
Sibirijas laikas kucénu. Nosaucam par Taimiru. Sunitis bija amizants, balts ar
briniem plankumiem, un tik mazs, ka pat par lukas apmali nevaréja parke-
puroties.

Tolaik més pasi uzkopam kugi, katram sardzes matrozim bija ieradita sava
valstiba. Es gadaju par kartibu uz virsnieku klaja, un tiesi tur atradas ari pava-
res kajite. Aiziedama uz kambizi, vina Taimiru atstaja kajité, un kucéns tik ilgi
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smilkstéja, lidz kads vinu izlaida. Tad Taimirs skraidija pa gaiteniem, un tad nu,
ka saka, kur likten's bij’ Iémis!... Man nacas to visu satirit. Bet ka gan varé&ja dus-
moties uz 3o pikaino brinumu?! Visi ar vinu spéléjas, katram gribéjas mazuli
panurcit. No cilvéka atSkiriga dziva radiba uz kuga vienmér bauda visparéju
uzmanibu.

BOCMANA PADOMS

Igors PAVLOVS, Latvijas Tirdzniecibas flotes jarnieku arodbiedribas prezidents

Viens no iespaidigakajiem eksotisko zemju faunas parstavjiem ir papagai-
lis. Reti kur$ jarnieks nav centies savus bérnus iepriecinat ar $o efektigo un
gudro putnu.

Ari man $ads nodoms nav gajis secen. Astondesmitajos gados Kuba ie-
gadajos Amazones papagaili Kotoriko. Savu vardu vins atkartoja pastavigi —
vieta un nevieta. Parbrauciena atpakal uz Baltijas jaru mums nekas nedarija
raizes — dzivojam viena miera, centamies aprast viens ar otru. Bet, jo tuvak
dzimtais krasts, jo kluvu nemierigaks: ka ievest papagaili Savieniba? Karanti-
nas dienests tacu nejaus!

Savas raizés dalijos ar bocmani. Masu drakons bija daudz pieredzéjis, ilgi
nedomadams sacija:

- ledod papagailim dimedrola tableti, kad aizmigs, ieliec ladé, un komisijas
laika vins pat neiepikstésies!

- Vina veselibai tas nekaités? — aizdomigi apvaicajos.

- N§&, tas ir absoluti nekaitigas zales!

Uzklausiju bocmana padomu un pirms iebrauksanas Kaliningradas osta
uzvilku cimdus, pavéru Kotoriko knabi un veiksmigi ietupinaju tur gabalinu
tabletes.

Papagailis aizmiga un uz komisijas ierasanas laiku jau bija pilniba atslédzies.
Es putnu laikus biju ielicis ladé un rapigi apsedzis ar saviem krekliem un svi-
teri.

Komisiju abi ar papagaili bijam laimigi pardzivojusi. Pret vakaru Kotoriko
pamodas. Uzliku vinu uz kartinas un pats apmierinats devos uz kopkajiti
vakarinas.

Péc minatém divdesmit atgriezos kajité un redzu: uz kartinas neviena nav,
bet Kotoriko, sparnus izpletis un knabi paklaja iedaris, gul zeme.

Tatad nobendéju gan, ar rigtumu nodomaju. Papagailis — tas tacu ir vienas
vienigas spalvas, svars pavisam niecigs. Lai aizmigtu, vinam pat ar dimedrola
druscinu pietiek...

Sabédajies nemu Kotoriko rokas un... piepesi sajatu — elpo!

Péc kada laika papagailis pamodas, it ka nekas nebutu noticis. Drosi vien
vinam bija licies, ka atkal var nakt muitnieki apgaita, un gudrais putns, dross
paliek dross, atkal bija ieslidzis miega.
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Péc tam papagailis ilgus gadus priecéja manus bérnus. Ar meitu Kotoriko
vienmeér bija loti sirsnigas attiecibas, bet ar délu — ka nu kuru reizi...

BEDU STASTS

Aleksejs CURKINS, Latvijas kugu apkalpju komplektésanas kompaniju aso-
ciacijas valdes priek$sédeétajs

Bija 1985. gads. Stradaju par motoristu uz motorkuga ,Kamilo Sjen-
fuegoss”. Masu bocmanim Pjotram Aleksandrovi¢am Sokolovam kajité dzivo-
ja sauszemes krabis, ta dévétais palmu zaglis. Né, né, sis dzivas radibas nezog
kokosriekstus. Tiesa, no kopras krabis neatteiksies, bet tikai tada gadijuma, ja
rieksts jau parsists. Lai gan spiles $im palmu zaglim ir milzigas (tadi krabji sa-
sniedz triju kilogramu svaru!), kokosrieksta caumalu parkniebt vinam nav pa
spékam. Daba krabis barojas ar sikiem vézveidigajiem, dazadiem augiem un,
protams, no palmas nokritusiem un parspragusiem kokosriekstiem.

Krabis bocmanim bija kluvis par labako draugu. Pjotrs Aleksandrovics ba-
roja palmu zagli ar maiziti, un tas klejoja pa kajiti ka pa tropu jdras krastu. Bet
reiz bocmanis aiziet uz kajiti — krabja nav, nekur nav!

Pjotrs Aleksandrovics ienak pie manis. Pardzivo:

- Viss, mans palmu zaglis pazudis, laikam jau aizbédzis. Esmu noguris vinu
meklét!...

Bocmanis aiziet uz savu kajiti, bet péc briza atkal ir atpakal:

- Krabis ir beigts! Aizkars pie manas kojas bija aizvilkts, un tiesi pa to palmu
zaglis rapas augsup. Es aizkaru atvilku... nu, ta straujak paravu, ka krabis nokri-
ta, atsitas pret starpsienu, péc tam pret gridu, un ¢aula pusu.

Tads, Ik, bédigs stasts.m
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EIROPA , LIDZ KAKLAM”
JEB BRAUKSIM KOLKAS
RAGU LUKOTIES!

2010. gada 2. decembri més atziméjam Krisjana Valdemara 185.
gadskartu. Kultiras centra ,,Maza Gilde” Sim notikumam kapela
»Valdemars” veltija savu 25 gadu jubilejas koncertu. Dienasgais-
mu ieraudzija videofilmas ,Valdemariesi par Valdemaru” 2. dala,
kur ansambla dalibnieki izstaiga Kurzemes krastu - diza tautiesa
etnisko dzimteni. Diez kur un ka vél atceréjas musu jurniecibas
tévu - tas ta ari paliek liels noslépums, ka teicis Vinnijs Piks.

KURP AIZBRAUCAM - VAI UZ NEATGRIESANOS?

Pavisam nospélétas 24 izrades no 2009. gada 8. janvara lidz 2011. gada 24.
februarim. Gunars Janovskis (1916-2000). ,Uz neatgriesanos” (1973). Latvijas
Nacionalais teatris. G. Janovskis ir viens no ievérojamakajiem latvieSu pro-
zaikiem, kura lielaka dzives dala Otra pasaules kara notikumu dé| pagajusi
Anglija.

Dzimis Helsinkos Krievijas cara flotes talbraucéja kapteina Andreja Janovs-
ka gimené. 1919. gada vini atgrieZas Latvija un apmetas uz dzivi Daugavgriva.
Un tiesi Sie gadi, kas nodzivoti Bolderaja un Daugavgriva, braucot tévam lidzi
zveja Daugava, airéjot — vai lietus vai svelme — un pelnot skolas naudu, ienak
ka dzives nospiedumi un atminas romana ,Uz neatgriesanos”, ko meistarigi uz
Nacionala teatra skatuves uzvedusi Indra Roga.

ST neap$aubami ir valsts galvena teatra (Nacionalais!) viena no pédéjo
gadu veiksmém. Vienmér skatitaju pilna zale, aplausi - ilgi un sirsnigi — ari
pédéja izradé.

Jura, Daugavgriva, ledlauzis ,Pérkons”, kugis ,Hidrografs”, zveja Ziemas
osta un Daugava, veco kugu vraki ar noslépumaino Klaugi un visuvaroso En-
driku (Ivars Puga) - ta ir DZona Vilcina (Ivars Klavinskis vai Arturs Kriizkops) un
Zigridas Konradi (Madara Saldovere) jatu un milestibas pasaule. Dzili nianséta,
Tpasi skanu un kustibu lidzsvarota vide, kur pari dvéseliskiem pardzivojumiem
brauc Otra pasaules kara tanki.

»Sapnis par Latviju” - dienas, kad Nacionalais teatris iestudéja So romanu,
tiesi tada bija teatra direktora Ojara Rubena koncepcija. Ta savu aktualitati
nav zaudéjusi ari péc paris gadiem. Tikai jajauta — vai ,100 gramu zurkas” spéj
tautai dot ko vairak neka 24 spécigas, spilgtas, dzili niansétas ,Uz neatgrie-
sanos” izrades divu gadu garuma? Kada ir masu repertuara politika — nolaist
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tvaiku tautai, lai ta neizietu ielas?! Un par to sanemt ubaga grasus ka valsts
dotaciju...

Tacu jara un Daugavgriva paliek. Ari Gunara Janovska ,Uz neatgrieSanos”,
jo 24. izradi par laimi ierakstija Latvijas TV. Sabriza visnotal tuk$aja marinisti-
kas kultdras laucina tas bus batisks pienesums.

SAVU DZIRNAKMENI MEKLEJOT

Par latvieSu un libiesu attiecibam gadsimtu gaita runats ne mazums. Nule
ka dienasgaismu ieraudzijis kapitals pétijums — vésturnieces Baibas Suvcanes
624 lappusu biezais garadarbs ,Senais libieSu ciems Kolka”. Pati autore saka:

»Kolka un jara ir kluvusi par batisku manas dzives sastavdalu, par vietu, kas
ir skaistaka pasaulé. Nerimstosa jaras Salkona un kaiju klaigas, jaras un jaras
zalu smarza, kaposie dimnami un kdpinato zivju smards, savdabiga, man
nepazistama valoda, skarbie, véju appustie zvejnieki un mazrunigas sievas,
nesteidzigums, pamatigums un miers — tas ir vesels pazimju kopums, kas kops
bérnibas mana apzina saistas ar Kolku.”

Gramata ,Senais libieSu ciems Kolka” ir apkopota un atspogulota Kolkas
ciema kultarvésture vairaku gadsimtu garuma — no 1040. gada, kad Kolka
pirmo reizi minéta véstures avotos, lidz pat masdienam. Akcentéta tradicio-
nalas kultaras - dzivesveida, izglitibas, tradiciju, muzikalas kultaras, religiskas
piederibas un folkloras nozime ciema vésturé un attistiba. Ka uzsver Baiba
Suvcane, darba plasi atspogulota libie3u dzimtu attistiba un pécteciba Kolkas
ciema. Gramatas veido3ana izmantoti arhivu, bibliotéku materiali, Kolkas
iedzivotaju atminas, materiali libie3u valoda, kas savakti iepriekséjos vairak
neka 20 darba gados. Sie dokumenti papildinati ar pédéjo gadu vakumu - 60
Kolkas iedzivotaju atminu stastijumiem.

Gramatas atvérsanas svétkos Kolkas tautas nama gatas atzinas:

Aldis Pinkens, Kolkas ciema parvaldnieks:

,Baiba Suvcane batiba ir izdarijusi neiespéjamo. Tik plass pétijums par
Kolku tapis pirmoreiz.”

Janina Kursite, valodniece, Saeimas deputate:

LKamér institati plano, doma, saskano projektus, meklé finanséjumu, Bai-
ba Suvcane dara. Vina - viens cilvéks - ir veikusi vesela Zinatnu akadémijas
instituta darbu.”

Visvaldis Feldmanis, talbraucéjs kapteinis:

Jzlasot So gramatu, ta vai citadi nakas domat par latviesu lidzatbildibu
libiesu tautas liktengaitas. Kur ir $1 mieriga lidzaspastavésana un lidz kadam
libiesu tautas atskaites punktam ta ir novedusi musu kopigajas liktengaitas?”

Oskars Sprogis, sporta skolotajs:

»Man ka gados jaunam cilvékam $i gramata ar lepnumu lauj paskatities uz
savu dzimto Kolku. Tacu ari musdienas més censamies saglabat masu iden-
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titati — ejam zveja, macam jaunos kolceniekus, dejojam, dziedam, spél&jam
etnografiskajos ansamblos un uzturam brasu patéju orkestri. Jaunajiem ir
jaatgriezas Kolka!”

Ovisi, LaZna, Mikeltornis, Lielirbe, Jaunciems, Sikrags, Mazirbe, Kosrags,
Pitrags, Saunags, Vaide, Kolka - 3ie Libiesu krasta ciemi vél arvien gaida at-
dzimsanu. Par spiti mazajam libiesu skaitam te vél dzivo senie tikumi, kurus
spéka tur piekrastes skopa zeme, zalie mezi un diza jara. Un, protams, ka teicis

LAustrums” izrékinajis, ka tiesi Kolkasraga varétu bat Eiropas viduspunkts.
Vins to pat nosaucis par ,Eiropas sirdi”.

Cita véstijuma dizais jaunlatvietis mudina neaizmirst Sillera vardus: ,Pie
tévu zemes dargas keries klat, to turi ciet ar visu savu sirdi!”

Ari Gunars Janovskis lidzigi advokatam Andrim Grdtupam un citiem pat-
riotiem mudina neatstat dzimtas majas. Ka bat? Eiropas darba tirgus tik vili-
noss. Tévzeme iztikSana skopa, un te nepalidzés pat sabru igaunu uzsaukums
,Cikstosaja klusuma” - mundri papildinat naciju.

Paradoksali, bet Latvija nudien ir nonakusi Eiropas viduspunkta. Vecas
pasaules problémas musu zemei velas pari ar vél neredzétu skaudrumu - bez
kariem, marodierisma un slaktiniem. Reizi gadsimta atkartojas 13. janvaris,
bet visadi citadi, péc valdosas koalicijas domam, karalvalsti ir mierigi. Lie-
pajnieki nule ka prezentéjusi savu firmas édienu ,Liepajas mencini”, Riga ik
pa laikam uznak bargaka ziema, bet Ventspili ta arl nevar saprast, kurs pas
un kuram bas degt. Esam tacu Eiropa ,lidz kaklam”, un tiesi tadé| - brauksim
Kolkas ragu lukoties!m

Gints Simanis
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LEGENDAS VAI ISTENIBA?

Jau 7. un 6. gadsimta pirms miisu éras Tiras un Sidonas fenikiesi
bija spiesti aizsargaties no aktiviem piratu uzbrukumiem, radot
spécigu kara floti, kura sastavéja no galeram. Tikai pec 5000 ga-
diem, 19. gadsimta, piratismu saka apkarot, kad 1856. gada Parizé
daudzas valstis parakstija ligumu, kas aizliedza to atbalstit.

Nav noslépums, ka jau kop$ 1243. gada Anglijas valdiba atbalstija piratus
(to sauca par kaperésanu, un 3a darijuma ietvaros pirati partapa par kape-
riem), bet vélak ari citas valstis parnéma So savdabigo pieredzi. Piratiem
tika pat izsniegtas specialas licences, kas to ipasniekiem deva tiesibas laupit
ienaidnieka kugus. Valstis no $ada atbalsta piratiem guva vairakus labumus:
tika grauta pretinieka ekonomija, novardzinata ta flote, pirati maksaja pusi no
laupijuma karalim un valsts varéja ietaupit uz brunojuma izdevumiem. Nu ka
lai neatbalsta tik vilinosu darijumu?

Saja laika legendaru slavu iemantoja daudzi pirati. Pieméram, Fransiss
Dreiks (1540-1596), kuru Anglijas karaliene Elizabete | iecéla muiznieku karta
un mili dévéja par ,,savu piratu”. Franci centas neatpalikt, un karalu labvélibu
baudija tadas legendaras personibas ka Zans Bars (1651-1702), Roberts Sirku
(1773-1827).Ipasu ievéribu bija izpelnijies René Dige-Truans (1673-1736), kurs
sava karjera sagustija 16 karakugus un 300 tirgotaju kugu. Sis bizness tajos
laikos bija tik oficials, ka pat Francijas karalis Luijs XIV aiznémas naudu no
piratiem, lai atdotu savus karos sataisitos paradus. Smeloties iedvesmu no
siem raibajiem laikiem, tika raditi tadi rakstniecibas Sedevri ka Roberta Luisa
Stivensona ,,Bagatibu sala” un Rafaela Sabatini , Kapteina Blada odiseja”. Bet
rakstnieks Daniels Defo par gramatas ,,Robinsons Kriizo” galvena varona pro-
totipu izvéléjas realu piratu Aleksandru Selkeru, kurs uz neapdzivotas salas
bija nodzivojis piecus gadus no 1704. lidz 1709. gadam.

Musdienas tiek raditi dazadi makslas darbi par Siem romantikas apvitajiem
laikiem. Par pasakainam piratu bagatibam klist legendas, un tas joprojam tiek
citigi meklétas. 1819. gada pirats Hosé Gaspars savas salaupitas bagatibas
apraka netalu no Sorletas ostas Florida, un runa, ka $is bagatibas ir 30 miljonu
dolaru vértas.

Kad piratisms vairs netika atbalstits, sakas ta strauj$ noriets, bet tas jau ne-
nozimé, ka piratisms no zemes virsas pazuda uz visiem laikiem.

ARI HERCOGS JEKABS CIETA

Pateicoties tam, ka hercogs Jékaba ipasuma bija moderni kugi, vins ieguva

Tpasuma savas slavenas un Latvijas vésturé vienigas kolonijas — Tobago salu
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Amerika un Gambijas upes grivu Afrika. Senie Ventspils un Kurzemes jarnieki
saka reidus pat uz Rietumindiju, un tikai péc hercoga Jékaba $aja regiona pa-
radijas dani, zviedri un citi jarasbraucéji.

Kurzemé buvétie kugi tolaik bija vieni no modernakajiem Eiropa, bet Eiro-
pas valstis ar savam flotém bija spécigakas un valdija pasaulé. Tatad drosi var
teikt, ka masu hercoga kugi bija vieni no labakajiem visa pasaulé, ja ne pasi
labakie.

Diemzél 3a iemesla dé| vinam nacas ari visai biezi ciest, jo kugus iekaroja
pretinieki, sincensi, vienkarsi skaugi, pirati un citi nelabveli. Ipasi nopelni $aja
zina bija holandiesiem, kuri tolaik bija galvenie noteicéji gandriz visos Gdenos
un kuri Joti necieta Jékabu vina veiksmigas flotes attistibas dél, tapéc hercoga
kugi vai nu tika nolaupiti, vai kaujas nogremdeéti.

MERSRAGA STASTS

Pirmo reizi véstures avotos Mérsrags minéts 15. gadsimta - 1495. gada ka
neliels zvejniekciems Rigas juras lica piekrasté Margeraa vai Mergera. Mérsra-
gu apvij dazadas teikas un nostasti. Vecos rakstos var lasit, ka Mérsrags dévéts
ari par Margrabi (Mortgrube - naves bedre), jo tur dzivojusi jaras pirati, kas
vilinajusi krasta kugus un tos izlaupijusi. Ka vésta viena no daudzajam legen-
dam, jaras pirati pieséjusi govij kakla lukturi un laidusi to staigat gar jaras
krastu, tada veida manot kugus uz akmeniem, kas ir pie tagadéjas Mérsraga
bakas. Tos nelaimigos jarniekus, kuri kritusi piratu nagos, gaidijusi gandriz
drosa nave. Vél tagad reizém piejiras ciematos dzivojosie tiek saukti par
kajgrieziem. Tas radies no tiem laikiem, kad pirati nav varéjusi novilkt mirusa-
jiem jarniekiem zabakus. Risinajums bijis pavisam vienkarss — nocért kajas un
noliek saulé kaltéties, kad pienak laiks, kaulus izber no zabakiem, un mérkis
sasniegts. Ar un ap juras laupitajiem saistas vairakas vietas Mérsraga pagasta:
Svétmeitas akmens ir vieta, kur it ka esot dalits salaupitais; Zepu majvieta
bijusi sena laupitaju dzives vieta; péc nostastiem, iepretim Sérragiem agrak
dzivojusi jaras laupitaji un uz kapas kugu maldinasanai kurinajusi ugunskuru;
Aizsilnieku izgaztuves vieta atradusies laupitaju pils ar aku, kura paslépts
salaupitais, bet pie Goci majam bijusi vél viena piratu apmesanas vieta. Sads
stastijums par ,Naves bedri” pierakstits 1935. gada.

NOLAUPA LAUPITAJU

2010. gada 9. janvari no Hamburgas véstures muzeja nozagts legendara
jaras laupitaja Klausa Stértebekera galvaskauss. Muzeja direktore Liza Kozoka
bija satriekta par zadzibu: ,Legendarais un noslépumainais 15. gadsimta gal-
vaskauss ir Hamburgas véstures relikvija un viena no misu muzeja galvena-
jam atrakcijam.” Muzejs izsludinajis atlidzibu par 600 gadu veca galvaskausa
atrasanu un nodosanu muzejam.
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Galvaskauss tika atrasts 1878. gada Hamburgas ostas kvartala spikeru
izrakumu laika. Kops ta laika arheologiski vértigais kauls pieder Hamburgas
véstures kolekcijai, bet kop$ 1922. gada tas ticis izstadits Hamburgas véstures
muzeja.

Legenda vésta, ka 1400. gada 20. oktobri Hamburga Stértebekeram un
vina 30 biedriem tikusas nocirstas galvas, uzdurtas uz mietiem un novietotas
pie ieejas osta, lai bridinatu piratus.

Neskatoties uz neskaidribu par galvaskausa patieso identitati, tas ir viens
no muzeja senakajiem eksponatiem. Visa Eiropa atrodami tikai dazi $ada vei-
da eksponati. 2004. gada no galvaskausa iegUtajiem datiem izveidota sejas
konstrukcija vél aizvien apskatama muzeja.

FILMAS VARONIM BIJIS PROTOTIPS

Pétniekiem izdevies noskaidrot, ka ,Karibu jdras piratu” galvenais varonis
DzZeks Sperovs ir pavisam reals pirats, kas dzivojis pirms 325 gadiem un k|u-
vis slavens ar to, ka savas dzives laika aplaupijis 470 kugus un piesavinajies
15 anglu un fran¢u kugus. Rund, ka 18. gadsimta sakuma jarnieki, ieraugot
taluma karogu ar galvaskausu un sakrustotajiem kauliem, esot pamirusi no
Sausmam.

Pétniekiem izdevies noskaidrot legendara DzZeka Sperova prototipa
biografiju. Vina vards ir bijis Roberts. Jara iet vin$ sacis jau kops 13 gadu
vecuma un kalpojis parsvara uz tirdzniecibas kugiem. Ap 1719. gadu zéns
aizkalpojies lidz stirmana pakapei, bet pirata dzivi vins sacis 37 gadu vecu-
ma. Vina devize esot bijusi ,Lai dzive ir isa, bet jautra!”. Virs esot atri atkodis
pirata dzives jaukumus. Vin$ uzskatijis, ka godigam darbam ir divi lieli traku-
mi — smagas pules un mazs atalgojums, bet pirata dzivé ir gan briviba, gan
vara, gan bauda.

Driz Roberts kluva par kuga kapteini, viltiba un zinasanas vinam lidzigu
nebija. Vins esot nésajis cepuri ar sarkanu spalvu, bet kakla - zelta kédi. Péc
gada jauna piratu kapteina konta jau bija simtiem aplaupitu kugu.

Zvejnieki un karakugu komandas baidijas doties jara. Par pirata galvu tika
izsludinata milziga atlidziba. 1722. gada karaliskajai flotei tomér izdevas no-
tvert un pieveikt Roberta kugi, bet vina liki ta ari neatrada. Tas liek domat, ka
vins izglabies un turpinajis dzivot ka Dzeks Sperovs.

SPOKU KUGI

Spoku kugi - tie dreifé okeana bez apkalpes locekliem, kas ir mirusi vai pa-
zudusi. Spoku kugi - cilvéki tos ir redzéjusi virs dens, kaut skaitas, ka tie jau
sen nogrimusi jaras dzilés. Runa, ka tur mitot spoki... Spoku kugi bija un ir reali
- viduslaikos jaras biezi peldéja kugi, kuru apkalpi bija nonaveéjis méris, cinga

vai kada cita slimiba, bet kugi bez kursa, kapteina un mérka turpinaja celu.
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Visbaisakie nostasti klida par buriniekiem, kas nerimstosi kugoja pa pasauli ar
mirusajiem kuga laudim, kuri netika apglabati.

Spoku kugi ir fenomens, kas sastopams ari misdienas. Tie iedvesmoju-
$i daudzu legendu tap3anu, un no tam pazistamaka ir stasts par KlistosSo
holandieti - kugi, kura kapteinis par dieva zaimosanu tika noladéts. Lasts
noteica, ka Holandietis mazigi klidis pa pasaules jaram un nekad nedrikstés
piestat krasta. Dazos stastos tiek minéts ari kapteina vards, bet tas atskiras
- kapteinis varétu bat bijis kads Bernards Foke, Hendriks van der Dekens vai
pat bédigi slavenais Deivijs Dzounss. Skaidrs ir tas, ka kapteinis bija noslé-
dzis ligumu ar pasu velnu. Tikai tad, kad kapteinis atradis istu milestibu, lasts
pazudis. Milotajai gan tadé| jastajas kapteina vieta un jaturpina Klistosa
holandiesa misija.

Ari Sodien pasaule ir parsteigumu pilna. Daudzas legendas parvérsas iste-
niba, bet Skietama patiesiba izradas tikai legenda. Un nav jau aizliegts ticét,
ka pasaulé tiesam ir kugi, kas klist pa juram un par kuru pastavésanu kads
noteikti ir pat gatavs likt kila savu galvu. Viens no $adiem kugiem ir Soneris
,Lady Lovibond”, kas 1748. gada 13. februari avaréja Goodwin Sands séklos
uz austrumiem no Kentas pilsétas Anglija. Apvidus izsenis bija zinams ka ne-
skaitamu kugu bojaejas vieta, un pat masdienas tur redzami vismaz divi kugu
vraki, ko jebkurs var apskatit. ,Lady Lovibond” izcelas ar to, ka pirms bojaejas
uz $onera norisinajas tragiska greizsirdibas drama. Sonera kapteinis Saimons
Pils isi pirms nelaimes bija apprecéjis savu ligavu Amandu. Nenemot véra
jarnieku manticibu, ka sievietes uz kuga nes nelaimi, kapteinis kopa ar savu
jauno sievu un viesiem devas kazu celojuma no Londonas uz Portugali. Bet
kuga kapteina pirmais paligs DZons Riverss, kur$ pats bija iemilé&jies kapteina
jaunaja sieva, greizsirdibas dusmas nonavéja kuga stirmani un ieveda Soneri
séklos, kur tas avaréja un noslika. Neviens no kuga pasazieriem neizdzivoja.
Kops ta laika ,Lady Lovibond” ik péc piecdesmit gadiem sava bojaejas gada-
diena atkal paradas uz Gdens. Pirmo reizi par to zinoja kads kapteinis 1798.
gada 13. februari. Vina kugis gandriz esot piedzivojis saskrieSanos ar kadu
burukugi, kas paradijies no nekurienes. Svesais kugis bija pieslidéjis tik tuvu,
ka no ta varéja dzirdét muziku un uz klaja redzét cilvékus svétku dranas. Ari
vélakajas gadadienas aculiecinieki zinojusi par kuga avariju sékli, bet pécak
neviens meklétajs nav atradis ne pédas no avarijas. Pédéjo reizi ,Lady Lovi-
bond” it ka esot redzéts 1948. gada, bet 1998. gada jubilejas svinésana acim-
redzot tikusi izlaista.

Pazistams ir ari spoku kugis Arktika ,Baychimo”, kas 1931. iesala ledd. Kuga
komanda tika izglabta, bet kugis nogrima. Liels bija parsteigums, kad péc da-
zam dienam tas atradas 72 kilometru attaluma no avarijas vietas. Péc diviem
gadiem tas jau bija 480 kilometru attaluma. Pédéjo reizi ,Baychimo” redzéts
1969. gada Boforta jara pie Alaskas.
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Savukart tvaikonis ,SS Valencia” saistits ar patiesi Sausaligu legendu. Kugis
nogrima 1906. gada 22. janvari netalu no Kanadas krastiem pie Vankaveras.
Kugim grimstot, iestajas panika un pasazieri patvaligi ienéma glabsanas lai-
vas, kas parlieku liela pasazieru skaita dé| apgazas vai nevaréja tikt nolaistas
adeni. Tikai vienai no laivam izdevas attalinaties no kuga. Kugis nogrima un
lidz ar to ari 136 no 173 pasazieriem. Dazus ménesus péc nelaimes saka klist
runas par pirmajiem spoku stastiem, kad kads zvejnieks véstija par glabsanas
laivu, kura atradusies astoni skeleti. Citi bija redzéjusi avaréjusu tvaikoni, kura
apkalpe pulas iesédinat glab3sanas laivas pasazierus...

Lai gan masdienu cilvéks vairs tik viegli netic legendam, mitiem un teikam,
tomér jaatzist, ka joprojam ir daudz neiz-
skaidrojama. Un katra legenda tacu slépjas
ari kads patiesibas asnins.

VERTIGS ATRADUMS

Kurzemé pie Kolkas raga Baltijas jaras
krasta izskalots patiesam vértigs vésturis-
kais mantojums. Eksperti apskatita divas
vraka izcelsmes versijas. 1625. gada sep-
tembra vétra Baltijas jara nogrima desmit
zviedru burinieki. lespéjams, tagad krasta
ir izskalotas tiesi kads no Siem kugiem.
Otra versija - krasta vilni izmetusi kadu no
Krisjana Valdemara laika kugiem. 19. gad-
simta $aja rajona Baltijas jara nogrimusi 82
buriniekiem.m

Péc preses materialiem
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MIHAILS MIHEJEVS
(1942.8.1-2010.2.V)

Latvijas jarniecibas sabiedribai 3is pavasaris ir atnesis lielu zaudéjumu.
Maziba aizgajis Mihails Mihejevs — viens no jarniecibas nozares labakajiem
specialistiem un krietnakajiem cilvékiem, kur$ gandriz cetrdesmit gadus
nostradajis jura, bet visu paréjo sava muza dalu veltijis jarniecibas darbam
krasta.

Mihails Mihejevs dzimis Krievija, Celabinskas apgabala. 1967. gada absol-
véjis Admirala S. Makarova Leningradas Augstako jurskolu, iegUstot 1. klases
kugu mehanika diplomu. Darba gaitas sacis 1958. gada Rigas traleru floté
par bazes refrizeratorkugu masinistu. Pateicoties augstajai amata prasmei,
sekmigi veidojusies vina profesionala karjera. Driz vien vins$ k|ust par Rigas
traleru flotes bazes refrizeratorkugu mehaniki, tad par Sis bazes tehniskas
dalas vecako inzenieri. 1974. gada strada par Baltijas macibu kugu vienibas
vecako mehaniki un tai pasa gada k|ust par flagmanmehaniki.

Stradajis par vecako mehaniki gan uz Rigas refrizeratorflotes bazes ku-
giem, gan uz transporta kugiem ,Dimants” un ,Ronu sala”, bet no 1994. lidz
1996. gadam ari uz arzemju kugosanas kompaniju kugiem.

No 1977. lidz 1980. gadam stradaja Somalija un Angola.

No 1990. lidz 1991. gadam bija Satiksmes ministrijas JUrniecibas departa-
menta direktora vietnieks un piedalijas jarniecibas likumdosanas veidosana,
bet no 1998. gada lidz pat sava miza pédéjai dienai stradaja Latvijas Jaras
administracija par vecako kugu kontroles inspektoru, bija Latvijas Jaras aka-
démijas docents, Kugu mehaniku nodalas pasniedzéjs.

1989. gada Mihails Mihejevs bija viens no Latvijas Jarniecibas savienibas
dibinatajiem. Visus atjaunotas Latvijas divdesmit gadus vins ne tikai domaja
par Latvijas jlrniecibas nozares sakartosanu un tas prestiza celsanu, bet ari
allaz bija starp tiem, kas reali darbojas, lai 31 Latvijas tautsaimniecibas nozare
attistitos un plauktu. Vins ar savam zinasanam, pieredzi un cilvéciskumu ir
devis milzigu ieguldijumu gan jauno jarnieku sagatavo$ana, gan kugosanas
drosibas uzraudziba un nodrosinasana.

Vienmér smaidigs, izpalidzigs un sirsnigs. Ari tiess un prasigs. Dzili cilvécisks
un patiess. Ists jarnieks, profesionals specialists un Cilvéks ar lielo burtu.

Tads Mihails Mihejevs tiks ierakstits Latvijas jarniecibas vésturé. Tadu més
vinu paturésim piemina un savas sirdis.

Dzila ciena noliecot galvu,
Latvijas JUrniecibas savieniba
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ALEKSANDRS TIZIKS
(1930. 26. I1 - 2010. X1l

2010. gada decembri no mums aizgaja Aleksandrs Tiziks, kugu vaditajs un
zivsaimniecibas specialists. Vins intereséjas par Latvijas jarniecibas véstures
jautajumiem un bija bieZs viesis Rigas véstures un kugniecibas muzeja. Alek-
sandra Tizika kungs muzeja darbiniekus iepazistinaja ar savam piezimju kla-
dém, kuras vins sika kaligrafiska rokraksta bija aprakstijis savas dzives gaitas,
sakot no bérnu dienam lidz pat pédéjai darba vietai Baltijas Zivsaimniecibas
zinatniskas pétniecibas institata. Sadi jarnieka ikdienas darba apraksti kugnie-
cibas véstures pétniekam ir noderigi, jo tie dod papildu informaciju sausajiem
dokumentu tekstiem. Jasaka, ka Aleksandram Tizikam bija savs, biezi vien
neordinars viedoklis par daziem Latvijas jarniecibas véstures jautajumiem.

Aleksandrs Tiziks dzimis Ainazos, jarnieku dzimta, un, ka pats raksta savas
atminu kladés, piekrastes zveja lidzi tévam pirmo reizi devies piecu gadu
vecuma. 1937. gada jau devies t.s. ,talaja jara” vairaku jdras jadzu atstatu
no krasta, ka ari patstavigi vadijis zvejas motorlaivu atpakal uz ostu. Ta jau
no agras bérnibas tika iepazits gratais zvejnieka darbs. 1950. gada A. Tiziks
absolvéja Rigas zvejniecibas jurskolu, tas pirmsakumos pazistamu ari ka
Vecmilgravja jungu skola, un talit sdka darbu uz Valsts jaras zvejas parvaldes
glabsanas kuga ,Irbene” par kapteina paligu. Sekoja darba gaitas uz macibu
kuga ,Mendelejevs” un naftas bunkurétajkuga ,Césis”. Vélak, no 1957. gada,
vins bija Ekspedicijas zvejas parvaldes vidéjo zvejas traleru kapteina vecakais
paligs. 1962. gada Aleksandrs Tiziks saka iepazit darba specifiku uz Baltijas
Zivsaimniecibas zinatniskas pétniecibas institita kugiem, budams kuga
»Mazirbe” kapteina paligs un ,Zvezda Baltiki” kapteinis. Vélak, 1987. gada no-
kapis no kuga, vins kluva par Baltijas Zivsaimniecibas zinatniskas pétniecibas
institata lidzstradnieku, kas ari bija vina pédéja darba vieta.

Tie, kas pazina Aleksandru Tiziku, atcerésies vinu ka principialu un godigu
cilvéku, sava amata meistaru un Latvijas jarniecibas véstures interesentu. Lai
vinam vieglas smiltis Dzimtenes kapu kalninalm

A. Cekuls
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ZANDARS BALODIS
(1931, 19. XIl - 2010. 5. 1)

2010. gada agra pavasari no plasas Latvijas jarniecibas veteranu saimes
Skiras Zandars Balodis. Vins bija viens no tiem, kas zvejnieka gaitas saka talo
20. gs. 40. gadu beigas, laika, kad Latvijas zvejniekiem bija jaapgust jauni zve-
jas rajoni, jastrada ekstremalos apstak|os. Katram bija jaatbild pasam sev uz
jautajumu — vai es gribu un varu k|Gt par cienijamu savas profesijas parstavi.
Zandars Balodis to varéja — ar savu kurzemnieka rakstura spitibu vins apguva
visas grutas zvejnieka profesijas nianses. No 1947. gada Z. Balodis stradaja
uz Latvijas zvejnieku kolhozu ,1. Maijs” un ,Sarkana baka” zvejas kugiem,
bija vidéjo zvejas traleru kapteinis lidz 1973. gadam, kad kluva par Ventspils
zvejnieku kolhoza , Sarkana baka” liela zvejas saldétajtralera ,Dzintarjara”
kapteindirektoru. Saja atbildigaja amata Z. Balodis stradaja lidz 1977. gadam.
1992. gada zvejniecibas veterans beidza aktivas zvejnieka gaitas. 45 gadus
aktiva zveja var izturét tikai Tsts sava aroda profesionalis un prasmigs darba
daritajs. 1992. gada Z. Balodis apguva jaunu arodu - kluva par Ventspils os-
tas kapteindienesta vecako inspektoru. Ari Seit Z. Balodis pieradija sevi ka
cilvéku, kuram neviens dzives pavérsiens nav grits, un iemantoja cienu savu
kolégu vida. Lai zvejniecibas un ostu darba veteranam Zandaram Balodim
Aizsaulé viegls celavéjs'm

A. Cekuls

2010. GADA AIZSAULE AIZGAJUSI
SADI JURNIECIBAS DARBINIEKI

Aglons Zamerovskis
(1933.18. VIII - 2010. 25. 111)

Aliks Belezjaks
(1939. 25.1-2010.08.V)
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JURNIECIBAS DARBINIEKI -
JUBILARI 2010!

ASTONDESMIT
Harijs Austrums
Péteris Daugulis
Gunars Dumpe

Egils Kocers
Jékabs Libmanis
Vasilijs Slesarevs

Dailonis Spade

SEPTINDESMIT PIECI
Bruno Bars
Andrejs Brencsons
Juris Jurisons
Péteris Martinovs
Gunars Nartiss
Girts Ozolin3
Viktors Saiva
Olgerts Sakss
Karlis Seskis
Ivars Virga

SEPTINDESMIT
Modests Armans
Valdis Bérzins
Ivars Denisovs
Juris Krivojs
Andrejs Migla
Uldis Rudzitis
Eduards Raits
Edgars Ukis
Aleksandrs Zukovs

SESDESMIT PIECI
Péteris Bars
Artdrs Brokovskis-Vaivods
Janis Butnors
Andris Dumpenieks
Valdis Priednieks
Vitalijs Sauks
Modris Sivars
Janis Teteris
Gaidis Zeibots
Uldis Zingis

SESDESMIT
Imants Sarmulis
Inarijs Voits

PIECDESMIT PIECI
Juris Jasinskis
Aivars Karlsons
Gundis Lauza
Vladislavs Skrebelis

CETRDESMIT PIECI

Dainis Zvirbulis

CETRDESMIT

Imants Nartiss

TRISDESMIT PIECI
Janis Stuburs
Ansis Zelting
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NOTIKUMI 2010. GADA ISUMA

4. maija tika svinéti Latvijas neatkaribas atjauno3anas 20 gadi.

2. oktobri notika 10. Saeimas vélé3anas.

Augusta atziméja Rigas ostas 810. dzim3anas dienu.

Joprojam nekas nav zinams par katamarana ,Kaupo” likteni, kura brau-
ciens sakas 2008. gada 1. novembri ar simbolisku nozimi - pie Hornas raga
izkaisit ,Kaupo” buvétaja Valda Grenenberga-Grinberga pelnus.

12. janvari teju astonu ballu spéciga zemestrice satricinaja Haiti, kura dzivi-
bu zaudéja aptuveni 300 takstosi cilvéku.

10. aprili Krievija avaréja Polijas Valsts prezidenta Leha Kacinska lidma-
sina, kas bija cela uz pieminas pasakumu Katinas slaktina memoriala pie
Smolenskas. Aviokatastrofa gaja boja prezidents, vina dzivesbiedre, ka ari
dzivibu zaudéja virkne valsts augstako amatpersonu.

15. aprili péc 200 gadu ilga miega pamodas vulkans Eijafjadlajegidla Islan-
dé.

20. aprili kompanijas ,British Petroleum” naftas platformas spradziens iz-
raisija ekologisko katastrofu Meksikas Iici.

Gada nogalé interneta vietné ,WikiLeaks” DZuljens AsanZs saka publicét
dokumentus, kuros lasamas ASV diplomatu sarakstes ar valstu adminis-
tracijam, bet Latvija februara vid( paradijas informacija par vérienigu datu
nopladi no VID EDS. Atbildibu par vairak neka septinu miljonu dokumentu
nelegalu iegisanu uznémas personu grupa, kas sevi dévé par Ceturtas
atmodas tautas armiju (4ATA). Tas parstavis ar segvardu ,Neo” publiskoja
vairaku uznémumu - ,Rigas siltums”, ,Rigas satiksme”, ,Parex banka” un
,Latvenergo”, ka ari valsts un pasvaldibu iestazu darbinieku atalgojumu.
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AMATPERSONU MAINA

Valdis Dombrovskis turpina vadit valdibu ari péc 10. Saeimas vélésanam.

Satiksmes ministri
No 2009. gada 12. marta lidz 2010. gada 3. novembrim - Kaspars Gerhards
No 2010. gada 3. novembra - Uldis Augulis

Latvijas Juras administracijas valdes prieksseédétaji
Lidz 2010. gada 3. augustam — Nils Freivalds
No 2010. gada 3. augusta lidz 29. decembrim - Aigars Krastins
No 2010. gada 29. decembra - Janis Krastin3

Rigas brivostas valdes priekssedétaji
Lidz 2010. gada novembrim — Ainars Slesers
No 2010. gada novembra - Andris Ameriks

Juras spékos
No 2004. lidz 2010. gadam Krasta apsardzes dienestu vadija jaras kapteinis
Hermanis Cernovs.
2010. gada par Jiras spéku flotiles Krasta apsardzes dienesta jauno koman-
dieri iecelts komandleitnants Kaspars Zel¢s.

2010. gada 12. janvari Ministru kabinets apstiprinaja inZenierzinatnu dok-
toru profesoru Jani Bérzinu Latvijas JUras akadémijas rektora amata.
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PALDIES PAR SADARBIBU
UN ATBALSTU!

Latvijas ostu, tranzita un logistikas padomei
Rigas brivostas parvaldei
Ventspils brivostas parvaldei
Liepajas SEZ ostas parvaldei
Salacgrivas ostas parvaldei
Skultes ostas parvaldei
Mérsraga ostas parvaldei
Latvijas Jaras administracijai
VAS ,Latvijas dzelzce|$”

AS ,Latvijas kugnieciba”

Latvijas Kugu ipasnieku asociacijai
Latvijas Juras akadémijai
Liepajas Jarniecibas koledzai
Latvijas Juras spékiem
Latvijas Tirdzniecibas flotes jarnieku arodbiedribai

Firmam
AS ,Latvijas Jaras medicinas centrs”
SIA ,Lapa”

AS ,Liepajas osta LM”
,Baltic Container Terminal”
SIA ,BGS”

SIA ,B.L.B. Baltijas terminals”
+Ekohidrotehnika un Ko”
SIA ,Eko osta”

AS ,BMGS”

SIA ,Jaras projekts”

Paldies visiem, kas palidzéja ,Latvijas jurniecibas gadagramatas 2010”
sagatavos$ana, neliedzot padomu, informaciju, fotomaterialus, ka ari
finansiali atbalstija tas izdosanu.
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248
252
254
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280
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