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Prieksvarda vieta

Galvaspilsétas jubilejas reizé ne-
bija vairs Jaras svétku. Pati Rigas jubi-
leja noritéja skaisti, diemzél bez juras
un jarniekiem. Daugava tika izmanto-
ta tikai svétku salGta atspogulosanai.
Netika pat pieminéta livu osta senas
Rigas vieta, kura piestaja biskapa Al-
berta kugi. Varbdt tas ir simptomatis-
ki - nacionalas jarniecibas tacu vairs
nav un par kugiem un jlru neérti ru-
nat. Latvijas Kugniecibas privatizacija
un nupat notikusi tankkugu pirk§ana
gandriz nevienu vairs neinteresé, ja
nu vienigi kadus pilnvarniekus,
parvaldniekus, prezidentus un pa-
domniekus, kuriem tas saistits ar per-
sonigo bankas kontu izmainam. Pir-
majam jaunajam tankkugim patrio-
tiski dots vards Riga, bet par ta kap-
teini noziméts kartéjais nepilsonis.
Kapteinim nak lidzi sava komanda,
kura latviski neruna. Un nejausi iekli-
dis latviedu jlrnieks tur piedzivos vis-
istako diskriminaciju, tadu pa3u, ka
visdzilakajos padomijlaikos.

Pilsoniem driz tiks dota iespéja
piedalities kaulinu spélé - Saeimas
vélésanas - un ta nedaudz ietekmét
spéku sadalijumu tur augsa. Vieni vie-
die tiks pastumti nost no pagaidam

vél bagatas valsts siles, citi - saskana
ar tautas gribu tacu! - naks vieta. Péc
tam velétaji brinisies, ka atkal uzme-
tusi vieninieku - zemako iespéjamo
skaitli, tacu mierinas sevi, ka tas ricu-
raca un vélésanas dod tiesibu metie-
nu atkartot (vélésanas gan péc ka-
diem gadiem). Neko tas nedos, uz Sa-
eimas vélésanu kaulina visam skald-
ném ir «1», dazada tikai to krasa. Ka-
mér o metamo kaulinu nenomainis,
spélétaji vienmér bis zaudétaji.

Kam daudz naudas, tas ir vieds un
varens - $o fundamentalo atzinu més
nu bltu apguvusi. Jaunums ir tas, ka
par naudu var sevi pat nacionala va-
rona karta iecelt, kd to izdarijis eks-
premjers Maris Gailis. Miljonara iz-
priecas cejojumu apkart pasaulei vins
pratis parvérst par sasniegumu uz cil-
véka iespéju robezas, ka atziméja
kads labi apmaksats lidzbraucgjs. Di-
vu Latvijas jahtu burajums apkart ze-
meslodei uzskatami parada masu sa-
biedribas polarizésanos. Mildas eks-
pedicija izmaksajusi (kam?) ap 800
takstosiem latu, un - Seit japiekrit M.
Gailim - ta tiesam ir vérienigaka. Kau-
po komanda (bomzZu komanda, ka at-
Javas izteikties viens no Gaila viriem)
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sava 8 thkstosus latu (kopa ar apriko-
jumu) vértaja finiera katamarana
brauc klusu, pa celam piepelnidamas,
lai nopirktu partiku un Gdeni, vietu
pie mulina un neparedzétam remon-
tam nepieciesamo. Atgriezusies, vini
ordenus nesanems.

lepriekséjo gadagramatas laidie-
nu lasitaji palaikam ir parmetusi, ka
prieksvardu pesimisms un bezceriba
nekadi nesaskan ar gramata ievietoto
rakstu gaiSo optimismu un rozaina-
jam nakotnes vizijam. Savas saprasa-
nas robezas méginaju laboties un uz-
tvert dzivi no gaisas puses. Centos ie-
domaties ko skaistu un célu, piemé-
ram, Zorgevica kungu balta zirga ja-
jam pa nezalém aizaugusajam pa-
mestajam dzelzcela stigam. Vai Mi-
haila Barklaja de Tolli atjaunota pie-
minekja atklasanu Rigas centra. Vai
to, ka Latvijas Kugnieciba sakusi pie-
nemt darba Latvijas Juras akadémijas
absolventus. Ta¢u gai$os sapnus par-
trauca tragiski notikumi ASV.

Gadsimts sakas 11.septembri. Po-
pulars teiciens, kuram paradijusies
daudzi varianti, atvasinajumi un pa-
pildinajumi. Svaiga doma 3aja sakara
bija atgadinajums par hunniem, kuri
reiz iznicinaja Romu. Nekadi negri-
bas piekrist, ka sacies kas jauns un
nebijis! Més tikai izliekamies aizmir-

susi senos anarhistus un vinu sekota-
jus bojsevikus. Esam aizmirsusi ja-
panu kamikadzes un krievu matroso-
vus. Ari pavisam modernie globaliza-
cijas pretinieki, kad bus atbrivojusies
no huliganu piejaukuma, bus tadi
pasi nezéligi un nesavtigi cinitaji par
ideju. Tie ir altruisti egoistu parvaldi-
taja pasaulé. Teroristiem pasnavnie-
kiem nedrikst parmest necienibu
pret citu dzivibam, jo vini idejas laba
ziedo savéjas!

Beig3u ar pardomam: vai nav pie-
nacis laiks kJGt moderniem un Ga-
dagramatas vieta atvért interneta
majas lapu? Priekslikums izskanéjis
jau diezgan sen. Viedok|i dazadi. Pro-
tams, birzas zinas értak nolasit no ek-
rana. Tacu, cik noprotams, dajai masu
lasitaju nav un diez vai kadreiz bas
pieejami interneta pakalpojumi. Pa-
rasti viniem ari nav akciju un tads)
vienalga, ka tas kotéjas Rigas un Lon-
donas birzas. Tadé ierosinu Gadagra-
matas nakoso - desmito un tadé| ju-
bilejas laidienu izdot vél uz papira. Uz
veca laba papira, kuru gan sagrauz
laika zobs, bet uz kura rakstitais pie-
ejams visiem lasitprat&jiem un lasit
gribétajiem.

Ar cienu,
Arvis Pope



Jurai

Man, jura, aizdod savu elpu
Un kudi, kas caur bangam iet,
Un savu véjputena svelpu!
Man, jura, aizdod savu elpu,
Lai varu izjust visu telpu,

Kur zemeslode raud un dzied.

Man, jara, aizdod savu elpu

Un kudgi, kas caur bangam iet...

Kad, jdra, tev bas Joti grati,
Es naksu talka ledu lauzt -
Tu mani savu sparu jati?
Kad, jara, tev bus Joti grati,
Tad vé&tram preti mani stti,

Lai rits uz kaiju sparniem aust.

Kad, jara, tev bas Joti grati,
Es naksu talka ledu lauzt.

Andris Véjans
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Latvijas Jurniecibas

|savienibas

kopsapulces lemums
Riga, 2000. gada 25. novembri

Kopsapulce konstatéja, ka svari-
gakam kopsapulces problémam - ku-
gosanas politikas ieviesanas novilci-
nasanai, apzinatai Latvijas Kugnieci-
bas virzibai uz iznicibu un privatizaci-
jas kavésanai ir kopigs célonis — ko-
rupcija, kas nav tikai nozares problé-
ma un kam vajadzigs valstisks risina-
jums.

Valstij jaatjauno faktiskas ipasuma
tiesibas uz tai piederoso mantu un ja-
nodrosina tas likumiga parvalde.

Tapéc kopsapulce uzdod valdei
sagatavot LJS varda un publiskot pa-
zinojumu, kura raksturo situaciju un
norada uz nozares risinamo problé-
mu loku:

1.Veikt tadus likuma labojumus,

kas raditu Latvijas ostam lidzi-
gus un labakus ekonomiskos
apstakjus ka Igaunijas un Lietu-
vas ostamy;

2.Veikt tadus Likuma par ostam

labojumus, kas paredzétu os-

tam tiesibas ar savu ipasumu
garantét kreditu sanemsanu;

3.lerosinat Ministru kabinetam
operativi pienemt konkrétu |é-
mumu par jauna valsts dienesta
(krasta apsardzes) izveido3anu,
kuram nodot Jaras meklé3anas
un glabasanas funkcijas no Lat-
vijas Jras administracijas;

4. Saglabat planotas valsts budze-
ta investicijas Latvijas JUras aka-
démijai Daugavgrivas komplek-
sa atjaunosanai;

5. Atbalstit priekslikumu par bu-
dzeta apmaksato Latvijas Juras
akadémija jaunuznemto stu-
dentu skaita pakdpenisku palie-
linasanu lidz 300 vietam un ari
palielinat finansé&jumu lidz 1700
Ls uz vienu studentu gada.

LIS kopsapulces uzdevuma,
LIS valdes priekisédétajs A. Vjaters



Latvijas Jurniecibas
savienibas pazinojums

Sestdien, 2000. gada 25. novembri
notika LIS gadskartéja kopsapulce, ku-
ra izskatija jarniecibas nozares aktua-
los jautajumus. Kopsapulce nonaca
pie secinajuma, ka visam, LIS apspries-
tajam problémam - jaunas kugosanas
politikas neieviesanai valsti, bezjédzigi
aizkavétam ekonomiskam reformam
(tai skaita privatizacijai) un ilgsto3ai un
konsekventai politikai, kas ved uz jar-
niecibas ka nozares likvidésanu, ir
viens kopigs célonis - korupcija.

Ekonomiskas reformas saka buk-
sét un privatizacija apstajas, lidz ar at-
teiksanos no tirgus ekonomikas prin-
cipiem valsts ipasuma parvaldé un
politiskas parvaldes atjaunosanu val-
stij piedero3aja ekonomikas sektora.

Valsts TpaSuma politikd parvalde
tika ieviesta it ka ar célu mérki - no-
drodinat valsts intere$u parstavnieci-
bu un likumibu valstij piederoios uz-
némumos (tai skaita Privatizacijas
agenttra) lidz to privatizacijai. Tika
deklaréts, ka vislabak to nodrosinas
valdibu veidojoso partiju parstaviji.

STit ka neliela un Tslaiciga atkapsa-
nas no tirgus ekonomikas principiem
parvértas par milzu soli atpakal un ta-
gad més redzam tik kropligu un ne-
adekvatu valsts saimnieciskas dzives
parvaldi, kadu neredzéjam pat komu-
nistu valdisanas gados.

Péc partiju parstavju iecelSanas
par valsts pilnvarniekiem un padom-
ju locekjiem, sekoja likumos noteik-
tas uznémumu parvaldes kartibas de-
montaza - partiju ielikteni patvarigi,
bez jebkada likumiga pamata, saka
piesavinaties to |lEméjinstittciju kom-
petenci, kuras tie nebija parstavéti un
driz vien péc batibas saka izlemt jeb-

kurus saimnieciskas darbibas jautaju-
mus, vai noteica, ka var to darit péc
savas izvéles.

Faktiski partijas pilniba piesavina-
jas Tpasuma tiesibas uz valsts mantu
un pasreiz to ricibspéju rikoties ar
valsts mantu, ka ar savu, ierobezZo vie-
nigi nepieciesamiba panakt savstar-
péju vieno3anos. Seviski spilgti tas iz-
pauZas privatizacijai nodot valsts uz-
némumu un Privatizacijas agentdras
parvaldé.

Valsts ipasuma politiskas parval-
des atjaunosanas tiess rezultats ir:

1) ekonomisko reformu (privati-

zacijas) apstasanas;

2) privata kapitala darbibai Latvi-
jas tautsaimniecibas interesés
labvéligas vides neradidana
(jarnieciba-jaunas kugosanas
politikas ievieanas apzinata
kavéiana pirms nozares uzné-
mumu privatizacijas);
atteiksanas no likuma noteikta
privatizacijas mérka, ta vieta ka
mérki nosakot ienémumus no
valsts ipasduma pardosanas;
valsts ienémumu attistibas ka-
véiana un apzinata virziba uz
to vértibas samazinasanu
pirms privatizacijas vai pat
bankrotu;
nelikumigu privilégiju radisana
Sauram pie partijam piederosu
personu lokam (tai skaita radi-
niekiem un partiju atbalstita-
jiem), nodrosinot tas ar augsti
apmaksatiem amatiem, preti
neprasot ne redlu darbu ne at-
bildibu;
nemitigas savstarp&jas kildas,
skandali un likumparkapumi.
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Sis uzskaitjums ne tuvu nav pil-
nigs. Ir grati novértét to Jaunumu, ko
$ada kartiba nodara valsts starptau-
tiskajam prestizam un tautsaimnieci-
bai kopuma.

Valsts politiskas varas saplisana
ar biznesu viena persona, ta koncen-
trésanas Sauras politiskas elites rokas
un nelikumiga ipasuma tiesibu faktis-
ka parnemsana uz valstij piedero$o
mantu ir daja no valsts nozagsanas
jeb korupcijas tas visatbilstosakaja
forma.

LJS uzskata, ka §1 nav nozares
probléma, bet ir kopiga visai valstij
un sabiedribai. Tapéc tas risinasana
jaiesaistas ikvienam godigam cilvé-
kam gan valsts institticijas, gan poli-
tiskas partijas, gan arpus tam. Parti-
jam jaapzinas, ka, tikai atsakoties no
nelikumigi iegatajam privilégijam,
tas var atjaunot tautas uzticibu.

Ir jabeidz liekujot, ka valsti kads
nopietni cinas pret korupciju un no
runam japariet pie darbiem. Valstij
nekavéjoties jaatjauno savas ipadu-
ma tiesibas de facto uz tai piederoso
mantu un janodrodina tas likumiga
parvalde. Tas, pirmkart, ir valdibas
tieds uzdevums. Nesaprotama un di-
vaina ir Valsts kontroles - instittcijas,
kuras pienakums ir ripéties par rici-
bas ar valsts mantu likumibu, lietderi-
bu un pareizibu, neredziba un pasno-
robezo3anas no valstij svarigu jauta-
jumu risinasanas.

lkvienu, kam patie3am rap valsts
nakotne, LIS aicina uz konkrétu un
neatliekamu ricibu likumibas un de-
mokratijas principu atjauno&anai val-
sti.

LJS kopsapulces uzdevuma,
LJS valdes priek$sédétajs A. Vjaters



Par PVAS Latvijas kugnieciba i

privatizacijas nosacijumiem

Realiz€jot piedavato privatizaci-
jas modeli, valdibai jaapzinas, ka ir
risks lidz ar privatizaciju uz visiem lai-
kiem zaudét Latvijas tirdzniecibas
floti.

Tam pamata ir tris apstakli:

1) LK faktiski kjGst par viena ipas-
nieka uznémumu un LK tur-
pmakais liktenis pilniba ir atka-
rigs no konkréta pircéja bizne-
sa interesém, kuras nav zina-
mas;

Latvija nepastav kugosanas
biznesam labvéliga ekonomis-
ka vide (kada tiktu radita, reali-
zéjot jauno kugosanas politi-
ku) un kapitals vienmér darbo-
jas tur, kur ir izdevigak;

LK nav klasisks uznémums, tas
razosanas lidzek]i un uznéméj-
darbiba atrodas arvalstis.

Nepastavot ekonomiskiem prieks-
nosacijumiem kugosanas biznesam
Latvija, drosi var prognozét kapitala
aizplG3anu no Latvijas. Klasisks pie-
meérs ir Rigas Transporta Flotes priva-
tizacija uz lidzigiem nosacijumiem.
Sodien Latvija 3is uznémums faktiski
ir beidzis pastavét. Tapéc valdibai ir
jaapzinas atbildiba, kuru td uznemas
privatizjot LK péc piedavata mode-
Ja.

Nav atrunata pretendentu atlase:
Saskana ar likuma Par valsts un pas-

2

3

—

valdibu ipasuma privatizaciju 28.
pantu, izsolé ar pretendentu atlasi
pretendentam jaiesniedz privatizéja-
ma objekta turpmakas izmantosanas
(biznesa) plans, kuru izskata un ap-
stiprina Privatizacijas agentdra. levé-
rojot tikai $o nosacijumu un nemot
véra iepriek3gjo negativo praksi, pa-
veras iespé&jas manipulét ar preten-
dentu atlasi un likuma aizsega reali-
zét prettiesiskas darbibas. Preten-
dentu pieteiksanas izsludinasanas
un tiem jabut publiski zinamiem.

Ir jauzdod Privatizacijas agentG-
rai privatizacijas noteikumos un ak-
cionaru liguma iestradat tadus nosa-
cijumus, kas liegtu stratégiskajam in-
vestoram izmantot LK agrakas saisti-
bas, lai ar dazadu darijumu kédi pie-
savinatos LK flotes atjaunosanai uz-
kratos vairak neka 50 miljonus USD.
Konkréti $adam darbibam var tikt iz-
mantota Gdanskas kugubuvétavas
prasiba pret LK grupas uznému-
miem. Lai izslégtu $adu darbibu ie-
sp&jamibu, tas ir speciali jaatruna
iepriek§minétajos dokumentos un
jaiegast kvalificétu un atbilstigu ju-
ristu slédziens, ka izstradatie doku-
menti izslédz minéto darijjumu ie-
spéjamibu.

Ar cienu,
LJS priekssédétajs A. Vjaters
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Latvijas Jurniecibas
savieniba turpina iesakto

2000. gada 25. novembri Latvi-
jas jarniecibas sabiedriba ka ik ga-
du pulcéjas uz savu kopsapulci. Un
ka jau tradicionali pienemts, kop-
sapulce novértéja iepriek$éja gada
veikumu, apsprieda nozarei svari-
gako un ieziméja vadliniju nakosa-
jam gadam.

Par to, kas paveikts un kas Lat-
vijas Jarniecibas savienibu gaida
turpmak, stasta Latvijas Jirnieci-
bas savienibas valdes prieksédé-
tajs ANTONS VJATERS.

- Latvijas JUrniecibas savienibas
(LJS) kopsapulce 2000. gada 25. no-
vembri k3 péc savas formas, ta ari péc
satura, bija tradicionala. Es nekada ga-
dijuma nedomaju, ka vardam tradicio-
nala ir kada ne ipasi laba pieskana, jo
LJS tradicionali apspriez nozarei svari-
gus jautajumus, iztirza jarniecibai sva-
rigas problémas un tradicionali pie-
nem Iémumus, kas gada garuma no-
saka tos darbibas virzienus, kas allaz
japatur redzesloka. Vélos jums atgadi-
nat, ka 2000. gada kopsapulce pien&-
ma Lemumu, kura iekjautie pieci pun-
kti ari noteica Jurniecibas savienibas
2001. gada veicamo. Kopsapulce pie-
néma ari Pazipojumu, kas nosodija ko-
rupciju valsts limeni un valsts nozag-
$anu. Ta ka més parstavam jlrniecibas
nozari, tad Pazipojums tika centréts uz
jautajumu, kas tiesi skar masu nozari -
Latvijas Kugniecibas privatizaciju.

Lai misu kopsapulces darbs nepa-
liktu vienigi tada ka varisanas sava su-
la, un IEmumu pienems3ana vienigi pa-
$a pienemsanas procesa labad, ar Lat-
vijas JOrniecibas savienibas kopsapul-
ces pienemtajiem |[émumiem un stra-

tégiju tika iepazistinats ari LR satik-
smes ministrs Anatolijs Gorbunovs.
Més no LIS puses Satiksmes ministrijai
iesniedzam savu redzéjumu ari par LK
privatizaciju. Ar gandarijumu jaatzime,
ka masu zinojums nepalika vienigi mi-
nistra mapé, bet A. Gorbunovs to dari-
ja zinamu Ministru kabinetam. Varam
drosi teikt, ka LK privatizacijas varian-
tam, ko Sodien apspriez arvien nopiet-
nak, pamata ir msu pagajusa gada ie-
sniegtie priekslikumi. Més vienmér
esam uzsverusi, ka no LK privatizacijas
ir janonem politiska parvalde, privati-
zacijas procesam jabut caurskatamam
un atklatam. LK privatizacijas proce-
siem no LJS puses kopa ar organizaci-
ju par atklatibu Delna sekoja misu
valdes loceklis Imants Vikmanis, kas
Saja organizacija darbojas ka padom-
nieks. Lai ari Delnas iespaids uz notie-
kosajiem procesiem varbit nebija ipa-
5i nozimigs, ar tas starpniecibu viena
otra lieta, kas batu nokluséta, tomér
nonaca publiska apspriesana.

Visu aizvadito gadu esam aktivi se-
kojusi ne tikai LK privatizacijas nori-
sém), bet ari paudusi savu viedokli jau-
nas Kugosanas politikas sakara. Ta ko-
pa ar Latvijas Kugu Ipasdnieku asociaci-
ju (LKTA) un Tirdzniecibas flotes Jarnie-
ku arodbiedribu (LTFJA) publiskojam
zinojumu, kura saturu vélos vélreiz at-
gadinat, jo daudzi ta punkti nav zau-
d&jusi aktualitati ari Sobrid:

«2000. gada novembri Latvijas Jir-
niecibas savienibas kopsapulce grie-
zas ar aicinajumu pie valdibas, valsts
augstakajam amatpersonam un parti-
jam uzsakt konkrétu un neatliekamu
ricibu Latvijas Kugniecibas flotes sa-
glabasana un atjaunosana. LJS noradi-



ja, ka valstij piedero3a ipasuma politis-
ka parvalde ir nodarijusi LK neatgusta-
mus zaudé&jumus.

Diemzél LIS viedoklis tika pilniba
ignoréts un nekas reali netika darits, lai
paatrinatu Kugosanas politikas ieviesa-
nu, kas sekmétu kugu atgrieSanos zem
Latvijas karoga un flotes atjaunosanu.

LK ceturtais neveiksmigais privati-
zacijas méginajums liecina par 5 mo-
dela nespéju piesaistit nopietnus pir-
C8jus.

Lai nodrosinatu stabilus valsts bu-
dzeta ienémumus nakotné, garantétu
Latvijas jurnieku nodarbinatibu un so-
cialo apdrosinasanu, un, nemot véra
LK privatizacijas pasreizéjo situaciju,
LJS, LKIA un LTFJA aicina LR Ministru
kabinetu:

1. Izpildit savas saistibas pret tautu
un nodrosinat sabiedribas kontroli par
uznémumu, realizéjot daju LK akciju
par sertifikatiem;

2. Apstiprinat LK atjaunosanas un
attistibas planu un noteikt instittciju,

Latvijas Jurniecibas savienibas valdes priek3&détajs Antons Vjaters.

kas parvaldis valsts kapitdla dalas un
bus atbildiga par 5i plana realizaciju;

3. Noteikt moratoriju turpmakai LK
jaunota LK vértiba un ieviesta jauna
Kugosanas politika;

4. Nekavéjoties ieviest jauno Ku-
gosanas politiku un kugu registrésanu
zem Latvijas karoga;

5. Mainit LK privatizacijas modeli,
atsakoties no pircéja (ta saukta straté-
giska investora), veidojot publisku ak-
ciju sabiedribu nevis viena Tpasnieka
uznémumu.

LJS valdes priekssedétajs A. Vjaters,
LKIA prezidents A. Ikaunieks,
LTFJA prezidents |. Paviovs

LIKUMDOSANAS JAUTAJUMI
KA PA VILNIEM

2001. gads ir bijis zimigs arf likum-
dosanas joma. Tika gatavoti, apspriesti
un pat pienemti vairaki likumprojekti.
Patiesibu sakot, $aja joma ir gajis ka pa
vilniem - augsa un leja.

LATVIJAS JORNIECIBAS GADAGRAMATA 2001



12

SYTIALY

100Z VIVWNYHOVAYD SYBIDIINBODTC

2001. gada aprili pienéma groziju-
mus Likuma par ostam, lai sakartotu
Latvijas ostu darbibu un pieliktu pun-
ktu nevajadzigam diskusijam un kaisli-
bam.

Loti grats, nogurdinosds un mokoss
bijis darbs pie Kugosanas politikas.
Tiesi sis likumdosanas normas pie-
nemsanu visvairak gaidija musu kugu
ipasnieki, lai vinu kugi varétu atgriez-
ties zem Latvijas karoga, un tie, kas $o-
dien vél saglabajusi Latvijas karogu,
no ta neaizietu. Nu Kugosanas politi-
kas koncepcija pienemta un 2002. ga-
da budZeta iestradati nepieciesamie
grozijumi, lai to sekmigi varétu ieviest.
Tacu es gribétu vél tikai piebilst, ka
LKIA Kugosanas politikas koncepciju
izstradaja un valdiba iesniedza jau
1997, gad3, bet tas pienemsanu neka-
di neizdevas panakt.

Loti smagi un, varétu pat teikt,
sapigi noritéja darbs pie Jdras ko-
deksa (JK), kas radija lielu nesaprasa-
nos, pat aizvainojumus gan no jar-
niecibas sabiedribas, gan JK izstra-
datdju puses.

P&c LIS biedru un valdes locekju
domam, 1994. gada izstradatais JK va-
réja lieliski darboties, taja vajadzéja ie-
viest labojumus, kas atbilstu musdie-
nu prasibam. Tac¢u Satiksmes ministri-
jas viedoklis bija, ka nepieciesams iz-
stradat jaunu JK

Rezultata jauno JK par kaut ko ori-
ginalu nosaukt tomér nevar, jo god-
pratigi tika iztulkots Norv&gijas Jaras
kodekss. Pilnigi viss, kas taja rakstits,
saglabajot pat karala instittciju, ko, cik
man zinams, Latvija tuvakaja nakotné
izveidot gan nav paredzéts. Tacu tas
netraucéja 3adu likumprojektu nodot
ministrijam, lai taldk virzitu apstipri-
nasanai Ministru kabineta. Informaciju
par JK projektu, godigi sakot, LIS iegu-
va pa aplinkus celiem, jo Satiksmes mi-
nistrijas ierédni neuzskatija par iespé-

jamu un nepieciedamu to apspriest ar
jarniecibas sabiedribu. Kad LIS un
LKIA amatpersonas iesniedza JK labo-
jumus un savas iebildes Satiksmes mi-
nistrija, ar nozélu nacas atzit, ka ari tas
neizsauca nekadu rezonansi. JK turpi-
naja savu ceJu un neatturami tuvojas
Ministru kabinetam. Protams, nene-
mot véra masu iebildumus. Tikai péc
tam, kad jautajuma risinasana iesaisti-
jas Satiksmes ministrijas valsts sek-
retars Vigo Legzdins, izveidoja darba
grupu, lai JKizdaritu labojumus. Jateic,
ka darbs pie JK labojumiem ta ari neti-
ka pabeigts, jo Satiksmes ministrijas
ierédni to neuzskatija par iespéjamu.
Tapéc nav parliecibas, ka masu darbs
bas devis kadu rezultatu.

Tiesi tapat ir ari ar citiem likumiem
un likumu grozijumiem. Z&l, bet ar
valsts instittcijam nav vajadziga dialo-
ga.

Sodien vélos uzdot jautajumu, ka-
péc svarigu l[émumu un likumu pie-
nemsana valsts institGcijas ar nozares
specialistiem un sabiedriskajam orga-
nizacijam $o dialogu neveido? Varbit
mans jautajums izklausas retorisks un,
iespé&jams, paliks bez atbildes, tacu sa-
va dzilakaja batiba tas parada plaisu,
kas izveidojusies starp Satiksmes mi-
nistrijas ierédniem un jarniecibas no-
zares specialistiem. Ta ir nopietna
probléma, kas gaida risinajumu. Do-
maju, ka pienacis laiks Satiksmes mi-
nistrija izveidot konsultativu vai sadar-
bibas padomi, kur jlrniecibas specia-
listi un ministrijas ierédni kopigi ap-
spriestu nozarei svarigus jautajumus.
Godigi sakot, Satiksmes ministrija ne-
izmanto to iespéju, ko tai piedava jar-
niecibas organizacijas, kas gatavas
stradat pat uz sabiedriskiem pama-
tiem.

Reizém nav istas parliecibas, vai
Latvijas parstavji, kas strada Briselg,
parstav musu intereses Briselé vai Bri-



Saeimas deputats Imants Burvis (no kreisas), LJS valdes priekisedétajs

Antons Vjaters un talbraucéjs kapteinis Arvids Lacis Latvijas Jurniecibas
savienibas gada kopsapulcé 2000. gada 25. novembri.

seles intereses Latvija. Latvija tiek vei-
dota sabiedriska doma par to, cik sva-
rigi lidzinaties Eiropai, nedodot iespé-
ju ari Eiropai labak izprast mas.

Ka piemérs teiktajam varétu bat li-
kums Par nodokju piemérosanu briv-
ostas un specialajas ekonomiskajas
zonas, ko Saeima pienéma 2001. gada
27. jalija un Valsts prezidente izsludi-
ndja 10. augusta. Darbs pie 31 likum-
projekta aizsakas jau 1998. gada, lai at-
risinatu gan eksporta subsidiju jauta-
jumu, gan unificéta nodokja pieméro-
Sanu brivostas un brivajas ekonomis-
kajas zonas. Pirms likuma pienemsa-
nas notika diskusijas valsts, padvaldibu
un sabiedriskajas institOcijas. Likuma
projektu Joti nopietni izskatija ari Lat-
vijas Ostu padomé (LOP), kur savas ie-
bildes izteica tikai finansu ministrs, jo
vins uzskatija, ka likums samazinas bu-
dzeta ienémumus. LOP tomér atbals-
tija likumprojekta talaku virzibu, valdi-
ba to akcepté&ja un Saeima pienéma.
Viss notika likumsakarigi, bet nepaga-
ja pat divi ménesi no likuma izsludina-

sanas, kad to nolika zem sitiena, jo
kads bija saskatijis draudus iestasanas
sarunam Eiropas Savieniba. Vél no ES
nebija sanemts likuma novértéjums,
kad MK jau gatavojas izdarit groziju-
mus likuma. Tas atsauc atmina un Joti
atgadina laikus, kad no Maskavas tikai
naca ierosme, bet Latvija jau pienéma
paaugstindtas saistibas, lai izpelnitos
centra uzslavu.

Lidzigi notiek ari Sodien. Ta vieta,
lai cinitos par valsts ilgtermina ekono-
miskajam interesém, tiek izteikta ie-
spéja piekapties, lai tik, nedod Dievs,
nerastos kadas gratibas sarunas par
iestasanos ES. Uz tadu nenoteiktibu
no valdibas puses Joti asi reagé iespé-
jamie investori, kuri nevélas riskét un
ieguldit finanses, apzinoties, ka valdi-
ba ir divkosiga un nav parliecinata par
IEmumiem un likumiem, ko pati ir at-
balstijusi.

LJS PAVEIKTAIS 2001. GADA
Aizvaditais gads ir bijis spraigs un
notikumiem bagats. Esam sekojusi li-
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kumdosanas izmainam, izteikusi savu
viedokli LK privatizacija un par Joti
batiskiem uzskatijudi izglitibas jau-
tajumus. Tacu nevaru teikt, ka izdarits
viss, ko vélgjamies paveikt. Jautajumi,
kas skar likumdo3anu un tas sakarto-
$anu, nav devusi gandarijumu, nav
rasts ari nepieciedamais dialogs starp
valsts institGcijam un jarniecibas sa-
biedribu.

Tomeér domaju, ka esam pieradi-
jusi, ka Jarniecibas savieniba strada
aktivi. LIS papildinajusi gan juridisko
gan fizisko biedru rindas. K3 juridis-
kie biedri LIS iestajas tadas firmas ka
Ekohidrotehnika, Transliepaja (tagad
Liepajas ostas kompanija LM) un Ter-
rabalt, bet ka fiziskas personas LJS
biedru rindas papildinajusdi Latvijas
Jaras akadémijas studenti, kuri aktivi
darbojas ari LJA studentu padomé.

Dazreiz nakas dzirdét viedokli, ka
LIS ir tads ka veco jarnieku klubins.
Domaiju, ka ari tas nav slikti, jo mums
arvien Joti jadoma par vecajiem jir-
niekiem, - ka varam viniem palidzét.
DiemZzél nevaram visus pabalstit ta
un tik daudz, cik més to vélétos, jo
nepietiek lidzek|u. Lielu paldies jasa-
ka firmai Hanza un Andrim Jurdzam
personigi par to, ka vini Ziemas-
svétkos neaizmirst vecos jarniekus,
kas sasniegusi 80 gadu slieksni. Ari
Jurnieku centram paldies, ka vini
vienmeér atceras veteranus.

JURAS SVETKIEM -
BUT VAI NEBUT!

Viena no tradicijam ir Jiras svétku
svinésana. Ta katru gadu ir ka tads
savdabigs eksamens Jurniecibas sa-
vienibai, lai paraditu gatavibu organi-
z&t lielu pasakumu, ar daudzu ridzi-
nieku un Rigas viesu piedalisanos. Sie
svétki vairak vai mazak sekmigi, liela-
koties atkarigi no laika apstakliem, bi-
ja notikusi katru gadu. Pirmssakumi

mekl&jami 1992. gada, kad 23. aprili
sanaca Jurniecibas savienibas valde
un noléma, ka ir jaatjauno Jiras svét-
ku svinésana, jo svétkiem aizsakums
mekl&jams 1939. gada, kad tada die-
na bija noteikta septembri. Padomju
laikos mums bija Zvejnieku diena, bi-
ja Jaras kara flotes diena, bija Jaras
transporta darbinieku diena, bija Os-
tas darbinieku diena. Radas ideja, ka
jaiedibina viena diena, lai apvienotu
visus - gan tos kas strada jura, gan
krastd, un jasvin Jaras svétki. To atzi-
meésanu noteica jalija otraja sestdie-
na. Ar lielu pirma Jaras lietu ministra,
nu jau nelaika Andreja Dandzberga,
aktivitati, tie ari tika aizsakti.

Un visus aizvaditos gadus ari JU-
ras svétkus svingja - plasak vai au-
rak, bet svin&ja. Ari 2001. gada visa jo-
ras piekrasté no Pavilostas lidz Aina-
Ziem kdpinaja zivis, sabrauca radi,
skané&ja skajas runas, bet zajumballi
spéléja pazistami muzikanti. Plasi
svetkus atzimé&ja ari Ventspili un Lie-
paja. Par to paldies japateic pasvaldi-
bam, kas vélas un prot atbalstit un at-
zZimet Sos svetkus.

Diemzél Riga, kur vajadzéja notikt
Jaras svétku kluminacijas pasaku-
miem, 2001. gada valdija klusums.
Varbt tapéc, ka Rigas dome bija aiz-
nemta citu svétku riko%ana, varbat ta-
péc, ka nepietika lidzekJu $o svétku
pabaltisanai, bet, iesp&jams, ka jar-
nieciba tadai ostas pilsétai ka Riga,
neko nenozimé. Riga Jiras svétkus
nesvinéja. Bija grandiozas Rigas
800-gades svinibas, bet, atziméjot ju-
bileju, neviens pat nepieminéja, ka
Riga vispirms ienaca kugi un tika no-
dibinata osta. Un, pateicoties tai, ari
Riga varéja plaukt un zelt. Tatad, vis-
pirms goda vajadzéja celt ostul

Ar pasas jarniecibas organizaci-
jas Sogad neizradija vélésanos fi-
nansiali pabalstit svétku rikosanu.



Kugu ipasnieki un izglitibas darbinieki nacionalas kugosanas
nakotnes jautajumos ir vienoti.

Bet bez naudas svétkus sarikot ne-
var!
Tacu rezultata apbédinati bija visi
- gan pasi jarnieki, gan Rigas iedzivo-
taji gan Juras spéki un zivsaimnieki.
Tagad atliek domat par nakoso
vasaru.

KO TALAK?

LJS jadoma par nakoso darba cé-
lienu, un ne jau tikai JGras svétku kon-
teksta. Ir noiets zinams cela posms, ari

padarits nav maz. Planu, ideju un
enerdijas nakotnei netrikst. Sodien
reali pietrikst naudas. Bet bez naudas
visas idejas diemzél ari paliek tikai ide-
ju limeni. Taéu par to, ka dzivosim un
stradasim talak, jalemj visai jarnieci-
bas sabiedribai. Skaidrs ir viens - mu-
su nozarei jaattistas, un ari turpmak ir
nepiecieSama organizacija, kas pars-
tavétu jarniecibas viedokli.

Sagatavoja A. Freiberga

2001
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Pieminot vesturi,
raugamies nakotneé

— SAM jau pieradusi pie do-

mas, ka dzivojam 21. gad-
[ simta. Laika, kas piedava di-
e NaMisku kustibu, attistibu,
kas nejauj ne mirkli stavét uz vietas.
Tas ir jaunu tehnologiju un jaunu
kontaktu laiks, tas ir laiks, kad arvien
aktualaka kjust globalizacijas téma,
kas sava attistibas procesa ierauj ik-
vienu.

Tacu, traucoties pretim nakotnei,
nereti nakas ari atskatities vesturé. Ne
velti saka - kam nav pagatnes, tam
nav ari nakotnes. Un tiedi vésture rei-
zém ir ta, kas vislabdk palidz novértét
sodienu un ieskatities nakotné.

2001. gadu Latvija izdzivoja zem
Rigas 800-gades zimes. Atskatamies
uz aizgajusajiem astoniem gadsim-
tiem, kas katrs atseviski un visi kopa
zZiméjusi ne tikai Rigas vaibstus, bet
ari visas Latvijas seju,

Raugoties veésturé redzam, ka
1201, kas ir Rigas dzim3anas gads, ir
tiedi gadu veélaks neka ostas dibina-
$ana. Tatad vispirms Daugavas krasta
piestaja pirmais kugis un tikai péc tam
radas apmetne vietai, kas lepni nes Ri-
gas vardu. Rigas osta savu jubileju jau
nosvinéja 2000. gada novembri, un to
varéja uzskatit par skaistu uvertiru Ri-
gas lielas jubilejas svinibam,

800 - tas ir tradicijas, dzivotspéja
un attistiba. Ja visa ta nebdtu, Riga
jau sen bitu pazudusi no Eiropas un
visas pasaules kartes.

Més pamatoti lepojamies ar sa-
vam ostam, kas geografiski novieto-
tas tik izdeviga celu krustpunkta, ka,
lai ari kadas politiskas batalijas uzvir-
mo kaiminos, kad tas norimusas, vi-
siem jaatzist, ka tiesi Latvijas ostas,

dzelzcels un autoce)s ir izdevigs tran-
Zita cels vinu kravu transportésanai.
Més stavam starp Austrumiem un
Rietumiem. Tacu 3odien nevaram
vienigi priecaties par to, ko mums de-
vis pats Dievs - izdevigu geografisko
novietojumu ar izeju uz jaru, Tas ne-
noliedzami ir trumpis miasu rokas,
bet ar to vien nepietiek, lai ienemtu
stabilu vietu jaunas Eiropas modeli.
Tiesi tapéc pieliktas visas piles, lai
starptautiskaja tirgl piedavatu augs-
ta limena pakalpojumus un tehnolo-
dijas.

Ja atskatamies uz 800 gadiem Ri-
gas vésturg, tad japiemin vél kads
vésturisks skaitlis. Un tie ir desmit ga-
di péc Padomju Savienibas sabruku-
ma, kad Latvija atguva savu valstisko
neatkaribu. Visa dzive kardinali mai-
nijas, tirgus ekonomika diktéja savus
noteikumus un veca likumdo2ana k3
vézis jaunos centienus vilka atpaka).
Tiesi tapéc Sodien viens no svarigaka-
jiem uzdevumiem ir Latvijas likum-
dosanas izstradasana un saskanos3a-
na ar Eiropas Savienibas likumdosa-
nas prasibam. Latvija ir uzsakusi gra-
to un parbaudijumu pilno ceju uz ES.
Mums tiek uzdoti majasdarbi, kas ja-
pilda péc labakas sirdsapzinas, sava-
dak ce]$§ uz ES var izradities neiz-
ejams. Tacu 3odien, péc ES vértéju-
ma, Latvija labi pilda savus majasdar-
bus un ka ES paplasinasanas otras
kartas kandidatvalsts ir pietuvindju-
sies pirmas kartas kandidatvalstu gru-
pai.

Latvija Joti nopietni strada pie
transporta infrastruktiras, muitas
proceduru sakartosanas, tranzitkravu
plismas caurlaides spé&jas palielina-



Sanas, kas pakapina konkurétspéju
kravu transportésanas tirgd. Latvijai,
ka ES kandidatvalstij, tiek dota iespé-
ja atsevisku projektu realizacijai pie-
saistit ES strukturéto fondu lidzek|us.
Vispirmam kartam tas attiecas uz ceju
infrastruktdras sakartosanu.

Latvijas lielo ostu - Rigas, Vent-
spils un Liepdjas - infrastrukttra jau
sodien bez papildus kapitalieguldiju-
miem Jauj palielinat kravu apstrades
apjomus divas un vél vairak reizes.
Tacu ostas tapéc, ka médz teikt, ne-
séz uz lauriem, bet gan strada, lai to
pakalpojumi kjatu arvien konkurét-
péjigaki. Visas lielas ostas strada bri-
vostu un brivo ekonomisko zonu re-
#ima, kas ir pievilcigs apstaklis jaunu
investiciju piesaitisanai.

Salidzinosi strauji attistoties tirgus
ekonomikai Latvija un mérojot celu
uz ES, ir vél kads apstaklis, kas, doma-
jot par nakotni, liek atskatities pagat-

né. Tas ir vésturiski izveidojusas attie-
cibas ar Krieviju. Un tiesi tapéc viens
no svarigakajiem Sodienas uzdevu-
miem ir noturét $is attiecibas stabila

neitralitaté. Péc Latvijas un Krievijas
prezidentu tikéanas ir paradijusies
pirmie zalie pavasara asni, kas Jauj ce-
rét, ka turpmak abu valstu attiecibu
svarigaka dominante varétu bat ab-
puséji izdeviga ekonomiska sadarbi-
ba, nevis politisko kaislibu uzjundisa-
na.

Pasaules tendences liecina, ka
kravu parvadajumi, ipasi jaras kravu
parvadajumi, dinamiski pieaug, tatad
jau Sodien un nakotné pieaugs ari
tranzitpakalpojumu nepieciesamiba
un apjomi. Vésture pierada un Sodie-
na apliecina, ka Latvija bija un ir tran-
zZitvalsts, un ta ir gatava iek]auties
starptautiskaja kravu pltsmas tirga.

A. Freiberga

Latvijas Naciondld
BIBLIOTEXA
OC30209 QILE
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Starpvalstu attiecibas
atkusnis, kravu tirgu -

konkurence

Mums biezi parmet, ka vél ar-
vien daudz skatamies Austrumu
virziena. Tacu, ka nacies parlieci-
naties, pasliktinoties Latvijas un
Krievijas attiecibam, tas izsauc ne-
gativu rezonansi daudzas nozarés,
taja skaita kravu apgrozijumu Lat-
vijas ostas un tranzitpakalpojumu
apjomu kopuma.

LR satiksmes ministrs Anatolijs
Gorbunovs pilda ari Latvijas — Krie-
vijas starpvalstu komisijas lidz-
priekssédétaja pienakumus no Lat-
vijas puses, tapéc jautajumi, kurus
uzdevam ANATOLIJAM GORBU-
NOVAM, skar gan politiku, gan
saimnieciski ekonomisko sféru.

- 2001. gada februari Austrija
notika Krievijas un Latvijas Prezi-
dentu tik§anas. Ka Jus uzskatat, vai
2002. gada Latvijas un Krievijas at-
tiecibas turpinas uzlaboties un sek-
migi varés stradat Starpvalstu ko-
misija?

- Krievijas un Latvijas valstu prezi-
dentu tikanas bija Joti nozimigs poli-
tisks akcents, kas tika ieziméts, lai ta-
lak attistitu abu valstu attiecibas. Tas
arl deva pozitivu impulsu Latvijas-
Krievijas starpvalstu komisijas darbi-
bai, seviski Krievijas pusei, jo organi-
zatoriskie jautajumi bija aizkavéjusies
tiesi Krievijas amatpersonu portfe|os.
Es gribétu atzimét to, ka abas puses ir
akcentéjusas prioritates — ta ir gan so-
ciali humanitara, gan tirdznieciski
ekonomiskad joma. Krievijas puse par
prioritaru noteikusi socidlo drosibu,
kas skar Joti daudzus cilvékus un pa-

mata ir saistita ar pensiju eksportu.
Tas batiba ir $ada - ja cilvéki, kuri stra-
da Latvija vai Krievija, maina savu dzi-
vesvietu, pensiju var sanemt jaunaja
dzivesvieta. Latvijas puse savukart
par prioritaru izvirzijusi sadarbibu
muitas joma, dubulto nodokju neap-
likséanu, nodokju konvenciju un izvai-
risanos no nodok|u nemaksasanas.

Lai sekmigi risinatu Latvijai svari-
gus jautajumus, 2001. gada esmu ti-
cies ar Latvijas - Krievijas starpvalstu
komisijas lidzpriekisédétaju no Krie-
vijas puses Blohina kungu, ar Krievijas
Dzelzcela ministru Aksjonenko kun-
gu un Transporta ministru Franka
kungu. Mums kopigi bija jaapspriez
ne mazums jautajumu, Jau tradicio-
nalas ir tiksanas ar Lietuvas un Igauni-
jas transporta ministriem. Baltijas val-
stu transporta ministru sadarbiba ir
Joti senas tradicijas, tapéc katra nako-
5a saruna ir iepriekséjas logisks turpi-
najums. Konstruktivi parspriezam
jautajumus transporta un sakaru jo-
ma, kas saistiti gan ar Eiropas Savieni-
bu, gan musu iekigjam attiecibam,
gan misu saistibu ar Krieviju, Balt-
krieviju, Poliju. Tie ir tradicinonali jau-
tajumi, kuri nekad nepaliek arpus uz-
manibas loka.

- Jus uzstajaties starptautiskaja
konferencé TRANSRUSSIJA 2001,
kas 2001. gada marta notika Mas-
kava. Ta bija prestiza konference
un Jusu uzstasanas toreiz izraisija
rezonansi.

— Es Maskava nevéléjos nedz par
ko taisnoties, nedz ari lieki passlavi-
naties. Piedavat alternativus pakalpo-



Latvijas Republikas satiksmes ministrs Anatolijs Gorbunovs.

jumus kravu transportésanas joma.
Jau 3odien iezimé&jusies Krievijas,
Baltkrievijas, Kazahstanas, Uzbekista-
nas un citu NVS valstu sadarbiba ar
Eiropas Savienibu. $aja sadarbiba
ipasa loma tiek piedkirta energétisko
resursu iepirksanai, tatad nakotné va-
rétu veidoties vél aktivaka tirdznieci-
ba. Latvija var piedavat savu trans-
porta infrastrukttru ka alternativu
esosajiem un varbit nakotné plano-
tajiem tranzita cejiem un infrastruk-
taram. Domaju, ka interesentiem ja-
gast pilnigs priek3stats par visiem
priedavajumiem $aja tigt un visiem
alternativi realizéjamiem projektiem.
Meés varam piedavat |étakus un dro-
Sakus pakalpojumus gan energétisko
resursu transportésanai, gan Rietu-
meiropas un Krievijas tirdzniecisko
darfjumu veiksanai caur Latvijas os-
tam, izmantojot musu autocelu un
dzelzcela infrastrukttru. Tiedi $os al-
ternativos pakalpojumus ari piedava-

ju gan Eiropas Savienibas valstim,
gan Krievijai un paréjam valstim.

- JUs jau pieminéjat Latvijas os-
tas. Ka varam vertét Latvijas ostu
darbibu aizvaditaja gada?

- Aizvaditaja gada ir ievérojami
pieaudzis kravu apjoms Latvijas os-
tas. Tas ir pozitivs rezultats, vél jo vai-
rak tapéc, ka ostu starpa ir saasinaju-
sies konkurence. Ari citas ostas attis-
tas un pilnveido savu pakalpojumu
servisu. Gan Baltijas valstis, gan Krie-
vija, gan Somija dara visu, lai kravas
piesaistitu savam ostam. Ja més ana-
lizéjam kopé&jo kravu pieaugumu
Baltijas jlras Austrumu krasta ostas,
nakas secinat, ka Latvijas ostu kravu
pieaugums ir mazaks neka kopigais
pieaugums 3aja regiona. Latvijas os-
tas ir Joti mérktiecigi stradajusas, lai
piemérotos esosajiem tirgus noteiku-
miem, un lai tiktu izmantotas masu
ostu plasas iepséjas. Tiklidz ka iezimé-
jas tendence samazinaties vienam
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kravu veidam, tika pieliktas maksima-
las pales, lai to vieta osta piesaititu ci-
tus kravu veidus. Pieméram, samazi-
noties metalu kravu pltsmai, ostas
prata palielinat kokmaterialu kravu
apjomu. Tada elastiga taktika, ka os-
tas nespecalizéjas tikai viena kravu
veida apstradei, ir apsveicama. Patei-
coties tadai taktikai, ir sasniegts labs
rezultats.

Misu dzelzcel§ un ostas ir veik-
smigi pardzivojusas Krievijas krizi.
Loti sarezgitaja péckrizes situacija,
kad notiek méginajumi ar dazadiem
politiskiem Iémumiem regulét kravu
plusmu, kaut vai nosakot nelabvéli-
gus dzelzcela tarifus, més konsek-
venti iestajamies par vienadiem spé-
les noteikumiem, lai Baltijas juras
Austrumu krasta regiona ekonomis-
ka sadarbiba balstitos uz vienadiem
nosacijumiem, uz Pasaules Tirdznie-
cibas organizacijas prasibam un
standartiem, jo tiesi 5o principu ievé-
rosana, manuprat, ir izdeviga visam
valstim. P&dgja laika ir ieziméju3as ari
pozitivas tendences. Norit sarunas
par Krievijas iestddanos Pasaules
Tirdzniecibas organizacija, kuras
viens no galvenajiem mérkiem ir bri-
va precu un pakalpojumu tirgus iz-
veide. Jau Sodien ir izlidzinati dzelz-
cela tarifi kravu parvadajumos no
Krievijas uz Baltijas valstim un Somi-
ju. Tatad jau varam sajust pozitivas
parmainas.

- Vai tas, ka visas Latvijas lielas
ostas strada brivostu vai brivo eko-
nomisko zonu rezima, ir jau devis
pozitivas tendences jaunu investi-
ciju piesaisté un pievienotas
vértibas radisana?

- Visas Latvijas ostas strada bri-
vostas rezima un, manuprat, ir svarigi,
ka pédéjos gados tas tiedam ir sacis
darboties. Ko es ar to domaju? Attistit
savu biznesu ostas, brivostu piedava-

tas priekSrocibas sakusas izmantot
uznémeéjsabiedribas. Neapsaubami
pozitiva tendece ir investiciju apjoms
brivostas, kas pédé&jos gados ievéro-
jami pieaudzis. Ka vienu no veiksmi-
gakajiem piemériem varu minét jau-
no konteineru un ro-ro kravu termi-
nalu Noord Natie Venstpils Terminals
Ventspils brivosta, kur kopé&jais
planotais investiciju apjoms sasniegs
70 milj. USD. Sekmigi notiek investici-
ju piesaiste Liepajas Specialaja Eko-
nomiskaja zona, kur Sobrid investici-
jas jau iegulditi gandriz 30 milj. Ls, no
kuriem vairdk neka 60% - iekartas un
tehnologijas. Ta ka Rigas osta brivos-
tas statusu ieguva tikai 2000. gada,
lielakus investiciju projektus varam
sagaidit tuvako gadu laika.

- Vai Jusu skatijuma Latvijas
tranzita pakalpojumi un tranzitko-
ridors kopuma kjist arvien konku-
rétspéjigaks pasaules tirgu? Kadas
problémas risinamas, lai ie pakal-
pojumi kjatu vél pievilcigaki?

- Vispirms jaatzimé tas, ka masu
tranzita koridori ir ieklauti TINA
(Trans-Eiropas transporta tikls papla-
inataja Eiropas Savieniba) tikla. Lidz
1997. gadam, kad Helsinkos notika 3.
Paneiropas transporta konference,
Latviju Skersoja viens, ta sauktais Kré-
tas koridors: Helsinki-Tallina-Ri-
ga-Kauna-Varsava. Helsinkos tika pie-
nemts [émums par multimodala kori-
dora paplasinasanu, ieklaujot taja
Latvijas ostu savienojumus ar Krieviju
un NVS valstim. Tiesi no siem regio-
niem ari nak lielakas tranzitkravu
pldsmas.

Nozimigas ir investicijas TINA pro-
cesa identificétajos nakotnes Transei-
ropas transporta tikla elementos, jo
no to efektivitates liela méra ir atkari-
ga Latvijas transporta sistémas integ-
racija kopéja Eiropas transporta sisté-
ma.



Ari Latvijas valsts investiciju politi-
ka ir veérsta uz Latvijas tranzitkoridora
konkurétspéjas paaugstinasu, nodro-
dinot gan értu, gan atru un, ipasi gri-
bu uzsvért - drosu satiksmi. Tran-
sporta nozare Latvija tiek attistiba,
balstoties uz Transporta attistibas na-
ciondlo programmu. Latvijai, ka ES
kandidatvalstij, papildus PHARE
programmas atbalstam, sakot ar
2001. gadu ir iespé&ja sanemt palidzi-
bu ari no pirmspievienosanas struk-
turala fonda ISPA, kam par pamatu fi-
nanséto transporta projektu izvélé
un prioritadu noteikiana kalpo tiedi
Transporta attistibas nacionala prog-
ramma. Paslaik uz ISPA finanséjumu
80,7 milj. EUR apjoma pretendé septi-
ni projekti, bet valdiba apstiprinati
cetri. Ka pirmais projekts, kur$ Latvija
tiks finanséts no ISPA fonda bis VIA
BALTICA autocela rekonstrukcija, ku-
ra kopéjas izmaksas bis 6,25 milj.
EUR, no kuriem 4,69 milj. EUR pieskirs
no ISPA fonda, bet 1,56 milj. EUR segs
no valsts budzeta.

Bet musu interesé ne tikai mar-
Sruts VIA Baltica, kas jau kops 1996.
gada Eiropas celu tikla ir apziméts ar
starptautisko ceJu indeksu E67.
Mums vitali svarigs ir ari Rietumu -
Austrumu tranzitcela marsruta Liepa-
ja/Ventspils-Riga-Jékabpils-Rézek-
ne-Krievijas robeza (Terehova) satik-
smes droSibas un caurlaides spéjas
palielinasana, ka ari Latgales ceju re-
konstrukcija un bavnieciba. Rietu-
mu-Austrumu mariruts Transeiropas
celu tikla ka Liepajas un Ventspils os-
tu savienojums ar Eiropas 1. un 9.
transporta koridoru ir TINA sastavda-
Ja.

Savukart laika posma no 1999, ga-
da lidz 2002. gadam kopéja investici-
ju summa dzelzcela infrastruktras
modernizacijai parsniegs 100 milj. Ls.

Lai palielinatu Latvijas tranzitkori- |

dora konkurétspé&ju més esam vien-
karsojusi vizu un muitas procedaras
Tereheovas robezkontroles punkt3,
ka ari no 2001. gada 1. janvara ir ie-
viests Ligums par Baltijas kopé&jo
tranzita proceddru. Norit darbs pie li-
kumdog&anas sakartosanas.

- Kadi bijusi svarigakie darbi,
ko Jis ka satiksmes ministrs, esat
veicis 2001. gada?

- Viens no svarigakajiem - sakar-
tot attiecibas ar Krieviju. Ja sekmigi
stradas Latvijas - Krievijas starpvalstu
komisija, es domaju, ka daudzi jauta-
jumi atradis savu logisku risinajumu.
Sobrid situacija veidojas pozitivi un
mums jadara viss nepieciesamais, lai
katra jautdjuma bdtu jatams prog-
ress.

Loti svarigi sekot, ka attistas Krie-
vijas un ES valstu tirdznieciskas un
saimnieciskas attiecibas, kadas aktivi-
tates vérojamas un kas tiek akcentéts
ka svarigs. Tapéc otrs musu valsts ko-
pigais, un lidz ar to ari mans uzde-
vums, ir bijis palielinat aktivitates ta-
jas jomas, kuras ES un Krievijai ir kopi-
gas intereses. Vispirms jau ta ir naftas,
naftas produktu, gazes, ka ari izejvie-
lu piegade no Krievijas uz ES valstim.
Més atrodamies ideala geografiska si-
tuacija, lai izmantotu savas prieks-
rocibas, misu ostas un transporta in-
frastruktlru un sekmétu aréjas tirdz-
niecibas precu transportésanu starp
ES un Krieviju.

Nenoliedzami, ka nozimigi ir se-
kot un piedalities kopigos Baltijas ja-
ras regiona projektos, lai paraditu, ka
Latvijas ir gatava piedavat savus pa-
kalpojumus, konkurét starptautiskaja
tirgl un sadarboties kopigu projektu
realizacija.

Ministru uzklausija A. Freiberga
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Likuma lemeéju vara

un varesana

tarp tiem, kas likumus iz-
strada un pienem, un tiem,
kas sos likumus pilda, biezi
vien veidojas tikpat liela
plaisa ka starp valsti un tautu. Esam
tacu dzird€&jusi, un varbat ari pasi iz-
teikusi, sentenci - es milu 30 zemi,
bet nemilu 3o valsti. To varétu ari par-
frazét un sacit - es ievéroju savas val-
sts likumus, bet neviens mani nevar
piespiest cienit pasus likumdevéjus.

Izveidojusies situacija, ka arvien
retak un retak tautas liktenu leméji ie-
klausas specialistu un vienkarsi cilve-
ku domas, viedoklos un izteiktajos
priekslikumos.

Ka viena no Latvijas Tranzita Biz-
nesa asociacijas (LTBA) sédém teica
un sava véstulé premjeram noradija
LTBA prezidents Aivars Lembergs,
tad pédéja laika vérojama negativa
tendence, ka tautsaimniecibai nozi-
migus likumprojektus izstrada un vir-
za izskatisanai valdiba, tos neizverte-
jot un neuzklausot uznéméju viedok-
li. K& uzsver A, Lembergs, to apliecina
kaut vai divi pieméri: grozijumu pro-
jekti likuma Par nodokliem un node-
vam un Muitas likuma. Tapéc izteikts
aicinajums, izskatot normativos aktus
Ministru kabineta, pieaicinat to noza-
ru asociaciju parstavjus, kas ir ieinte-
reséti iesp&jami kompetena problé-
mas risinajuma un iesniegusas savus
priekélikumus.

Sada pieeja padaritu dazadu mi-
nistriju ieksiené gatavoto likumdosa-
nas izmainu procesu caurspidigaku
un vienlaikus atjautu vél valdibas Ii-
meni izdiskutét un saskanot bitiskus
likumdosanas jautajumus ar uznéme-
jiem, Ta rakstits véstulé,

Neapmierinatibu ar situaciju
pauz, pieméram, Darba devéju kon-
federacija, kuras vadiba uzskata, ka
gadijuma, ja normativie akti tomér ar
uznémeéjiem ir saskanoti, ne vienmér
ieintereséto pusu viedokli nem veéra.

Ari Latvijas JUrniecibas savienibas
priek$sédétajs Antons Vjaters Gadag-
ramata, atskatoties un 2001. gada
darbibas rezultatiem, atzist, ka jarnie-
cibas specialisti nekadi nevar bat ap-
mierinati ar to, ka top un tiek pienem-
ti nozarei nozimigi likumi.

Piedavaju jums izsekot cejam, ko
viens likums veicis 2001. gada vasara.

Visas vasaras garuma izvértusies
asa diskusija par likumu Par nodok/u
piemerosanu brivostas un specialajas
ekonomiskajas zonas. Saeima atbals-
tija priekslikumu, kas Jauj piemérot
uznémuma iendkuma nodokli un ne-
kustama ipasuma nodokli, atviegloju-
mus uznémeéjsabiedribam, kas atro-
das un veic uznéméjdarbibu Liepajas
un Rézeknes SEZ, Rigas un Ventspils
brivostas. Par pienemto likumu prie-
cajas Rigas un Ventspils ostas, bet sa-
Sutusi bija Liepajas SEZ. Izcélies pat
tdds ka neliels karins. Liepajas SEZ
domes deputati doma, ka Likuma par
nodokliem brivostas un SEZ groziju-
mi ir pretruna ar lidz §im deklaréto
valsts poziciju - atbalstit depresivo
regionu attistibu. Ka saka, pieméram,
Liepajas domes deputats Talivaldis
Vésmins, tad Saeimai un valdibai
jauznemas pilnu atbildibu par politi-
ku, kas vérsta uz stipro pilsétu at-
balstisanu. Savukart Ventspils Brivos-
tas valdes priekssédétajs Aivars Lem-
bergs uzskata, ka pienemtais likums
palidzés Latvijas ostam konkurét ar



tuvako kaiminu - Lietuvas un lgauni-
jas ostam.

Liepdjas SEZ likuma mérkis bija
piesaistit ieguldijumus infrastrukta-
rai, razoSanai un ostai, radot jaunas
darba vietas, ka regionalas attistibas
instrumentu izmantojot dazadas no-
dok]u atlaides investoriem. Likums ti-
ka ierobeZots laika (2017. gads) un te-
ritorija (3000 ha). Statistika rada, ja
salidzina investiciju apjomu, ko priva-
tais kapitals ieguldijis pilsétas infra-
struktara, ar to ieguldijumu, ko devu-
5i ES pirmsiestasanas fondi, tad, réki-
not uz vienu iedzivotaju, SEZ ieguldi-
jums (uz vienu Liepajas iedzivotaju)
vairakkart parsniedz ES pirmsiestasa-
nas fondu ieguldijumu (uz vienu
Latvijas iedzivotaju). Tas bija viens no
parliecinosakajiem argumentiem un
lika ari ES komisaram Ginteram Fer-
hoigenam citadi paskatities uz SEZ li-
kuma darbibu. Lai skaidrotu situaciju,
cik daudz vai maz SEZ likums atbilst
ES normam, Liepajas domes delega-
cija bija pirma paévaldibu delegacija,
kas devas uz Briseli taisnibu meklét.
Lai iegUtu skaidribu, ar vienu viziti bi-
ja par maz, tapéc liepajnieki uz centru
devas vairakkart, bet Brisele Gintera
Ferhoigena persona atbildéja ar pret-
viziti. Beigu beigas noskaidrojas, ka
domas nesakrit divos konceptualos
jautajumos - ES nepiekrit likuma pa-
redzétajam 80% nodokju atlaidém
eksportam, uzskatot to par konku-
rences kropjosanu, ka ari investicijam
tieSo nodok|u ierobezo3anu lidz 50%.
Saskana ar ES prasibam, tika izdariti
labojumi. Ta¢u péc Liepajas un Ré-
zeknes SEZ likuma izmainu skatisanas
Saeimas Tautsaimniecibas un Finan-
su un budZeta komisijas, Saeima ne-
gaidod nobalsoja par batisku kon-
cepcijas mainu - Liepajas un Rézek-

nes SEZ tiesas nodok|u atlaides attie- |

cinat ari uz Rigas un Ventspils ostam. |==

Izskatas, ka izdevies apmul/kot Eiropu,
jo SEZ likuma gadijuma tacu tika doti
skaidrojumu, ka nodokju atlaides do-
matas depresiviem un atpalikusiem
rajoniem, par kadiem Rigu un Vent-
spili uzskatit nevar.

Uz to atkal reagéja valdiba un pa-
zinoja, ka apnémusies minétaja liku-
ma izdarit grozijumus. Tikdot nosauks
beigu datums tie3o nodok]u atvieg-
lojumu piemeérosanai brivostas un
SEZ. Ka saka, méginasim darit visu, lai
pasu majas reiz iestatos miers un Ei-
ropa mas saprastu. Ta¢u ari 3ads lé-
mums nevaréja majas ienest mieru,
jo ar beigu datuma nosauk3anu ta-
gad bija neapmierinata Riga un Vent-
spils - $ada nenoteiktiba atbaidis ie-
spéjamos investorus 3ajas ostas.

Tas ir tikai viens negativs piemérs.
Bet tadu, sakara ar labojumiem eso-
$ajos likumos un jaunu likumu izstra-
di, bijis vairak neka saprasanas.

Uzklausot Jarniecibas savienibas
biedru un jarniecibas specialistu iz-
teiktos protestus, ko izsaukusi Satik-
smes ministrijas un vél konkrétak,
Jarniecibas departamenta darbiba
un nevélésanas veidot dialogu ar jar-
niecibas sabiedribu, LJA priekssédeé-
tajs uz paplasinatu Jarniecibas savie-
nibas valdes sé&di, kas notika 2001. ga-
da 19. decembri, uzaicinaja Satiksmes
ministrijas valsts sekretaru Vigo Leg-
zdinu un Satiksmes ministrijas Jarnie-
cibas departamenta direktoru Aigaru
Krastinu.

Ministrijas ierédni pastastija par
paveikto un uzklausija jarniecibas
specialistu viedokli. (Mat. Likuma
labirintos)

A, Freiberga
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Likumu labirintos

Satiksmes ministrijas izstradata likumdosanas stratégija

LR Satiksmes ministrija, izvérte-
jot Latvijas Republikas jarniecibas
nozares tiesisko regulésanu, secina-
ja, ka situacija saja joma ir nepilniga.

JUras transporta nozari regulé
divi pamata normativie dokumenti:

- Satversmes 81. panta kartiba

izdotie Ministru kabineta
1994. gada 16. augusta notei-
kumi Nr. 168 Latvijas Jarnieci-
bas noteikumi (Jaras ko-
dekss) un

- Likums par ostam, ka ari vai-

raki likumam pakartotie akti.

Jaras kodekss regulé gan civil-
tiesiskas attiecibas, kas rodas joras
transporta sektora, gan ar jarlietu
parvaldi saistitos administrativos
jautajumus, kas ietver privatas un
publiskas tiesibu normas. Savukart,
Likums par ostam regulé ostu dar-
bibu. Miné&tie normativie akti tomé&r
nenodrosina parskatamu un efekti-
vu tiesisko bazi jurlietu nozares re-
guléjumam ka no valsts parvaldes
funkciju sadales un realizacijas vie-
dok]a, ta ari no tiesibu normu satu-
riska viedokla.

Saskana ar minétajiem normati-
vajiem aktiem valsts parvaldes
funkcijas jurniecibas nozaré veic
Satiksmes ministrija, tas parzina
esosa Latvijas JOras administracija
un ostu parvaldes, ka ari Vides aiz-
sardzibas un regionalas attistibas
ministrija. Lidz ar Krasta apsardzes
izveidi dazas ar jlras nozari saistitas
funkcijas veiks ari Aizsardzibas mi-
nistrija un citu ministriju pakjautiba
un parraudziba esosas institlcijas.
Funkciju sadalijums, kas ir noteikts
Jaras kodeksa, Likuma par ostam,

ka arf attiecigo ministriju nolikumos
un citos likumam pakartotos aktos,
nenodrosina valsts parvaldes efek-
tivu realizaciju un neatbilst Sodie-
nas prasibam jiras transporta noza-
ré.

Jaras kodeksa uzbuve tikai da)é-
ji atbilst pasreizéjam starptautis-
kam jaras tiesibu un Eiropas Savie-
nibas acquis communautaire prasi-
bam, kas apgratina jlras normativo
aktu harmonizaciju atbilstosi Eiro-
pas Savienibas un Latvijas asociaci-
jas liguma 69. panta prasibam, ka
ari nenodrodina sistému starptau-
tisko jaras tiesibu izmainu savlaici-
gai ieviedanai nacionalaja likumdo-
sana.

Funkciju sadalijums ir neefektivs
un ta sadalijums pats kavé to izpil-
di, jo, pieméram, Latvijas JGras ad-
ministracija nodarbojas ar saimnie-
ciskam funkcijam, kas bltu javeic
ostu parvaldém. Lidz ar to tiek ka-
véta Latvijas Jaras administracijas
galvena uzdevuma izpilde - kugo-
$anas drosibas parraudziba. Turklat
So funkciju izpildei nepieciesama
kvalificétu specislistu piesaiste, jo
Sobrid Latvijas Juras administracija
jutams attiecigu juras specialistu
trikums.

Lai veiktu funkciju pardali starp
Jaras administraciju, ostu parval-
dém un citam institdcijam, ir nepie-
cieSami grozijumi Jdras kodeksa un
Likumd par ostam. Satiksmes minis-
trija ir izstradajusi, valdiba akcepté-
jusi un Saeima pienémusi groziju-
mus Likuma par ostam, saskana ar
kuriem ostu parvaldém noteiktas
jaunas funkcijas,



Jirniecbas savienibas valdes sédé 2001. gada 19. decembri.

No kreisas: LJS valdes priek$sédétajs Antons Vjaters, LIS sekretare

Sanita Loginova, SM Jurniecibas departamenta direktors Aigars Krastins un
Satiksmes ministrijas valsts sekretars Vigo Legzdins.

Lai noteiktu jaunas Latvijas Ja-
ras administracijas funkcijas, bija di-
vi risindjumi — izdarit grozijumus Ja-
ras kodeksa vai izstradat jaunu nor-
mativo aktu, kas regulétu minétos
jautajumus. Veikt grozijumus Jdras
kodeksa neiespé&jamus padarija vai-
rakas tiesiska rakstura problémas.
Ministru kabinets nevaréja izdarit
grozijumus Jdras kodeksa, jo tie
pienemti Satversmes 81. punkta
kartiba, bet Saeima 30s noteikumus
ir akceptéjusi tikai 1. lasijuma, tapéc
ari Saeimai bija juridiskas gratibas
izdarit grozijumus 3aja normativaja
akta.

Nemot véra Tpasi sarezgito si-
tudciju Jdras kodeksa juridiskaja
statusa, un problémas, kas saistitas
ar ta grozisanu, Satiksmes ministri-
ja pienéma |émumu veidot jaunu
jarniecibas nozares tiesisko regulé-

jumu, kura pamatus veidos tris
jumta likumi un likumam pakarto-
tie akti, kas izdoti uz So likumu pa-
mata.

Lai realizétu 3o koncepciju, ir

nepiecieSams:

- pienemt jaunu likumu, kas sa-
tur ar jarlietam saistitas pub-
liskas tiesibu normas un jar-
lietu parvaldes administrati-
vo struktGru un Latvijas Jaras
administracijas uzdevumus;

- izstradat jaunu Jdras kodek-
su, kas nodrosina nepartrauk-
tu nacionalas likumdosanas
saskanosdanu ar starptautisko
un Eiropas Savienibas tiesibu
normu prasibam.

Tresais ir jau spéka esasais Li-

kums par ostam.

Satiksmes ministrijas piedava-

tais risinajums atbilst ari citu valstu
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| (Zviedrijas, Danijas, Somijas, Norvé-

gijas) tiesibu praksei nodalit tiesibu
normas, kas regulé ar jurlietam sais-
titas civiltiesiskas attiecibas, no
tam, kas nosaka valsts parvaldes
struktru jarniecibas nozaré.

Tatad Likums par ostam requlé
ostu saimniecisko darbibu un nosa-
ka ostu parvaldisanas kartibu. Jdr-
lietu parvaldes likums nosaka jarlie-
tu parvaldes administrativo struktii-
ru, Satiksmes ministrijas, Latvijas JG-
ras administracijas un citu iesaistito
izstitUciju uzdevumus un tam dele-
géto valsts funkcijau realizacijas
mehanismu, bet Jaras kodekss sa-
tur civiltiesiskas jdras tiesibu nor-
mas.

Neviena no 3o likumu izstradém
nav papildus téréti valsts budzeta
lidzek]i.

Tada tika izstradata SM stratégi-
ja, kas noteica, ko un ka daris.

UZSAKTA LIKUMDOSANAS
SAKARTOSANA

- Ir svarigi, lai dialogu uzsaktu,
tas turpinatos un jarniecibas noza-
res specialisti zinatu, pie kadu jau-
tajumu risinasanas strada Satik-
smes ministrija. Pirmo reizi ar Jar-
niecibas savienibas biedriem tikos,
kad biju uzsacis savu jauno piena-
kumu pildisanu Satiksmes ministri-
ja. Ari lidz tam ostu, transporta un
tranzita jautajumu un dazadu, ar 30
jomu saistitu programmu finan-
sé%ana, bija tas darbs, ko ikdiena
veicu, stradadams Investiciju un
tranzita politikas attistibas departa-
menta. Pagajis pusgads 8aja amat3,
tapéc varu izvértét to procesu virzi-
bu, kas skar jarniecibas jautajumus.
Uzsakata Latvijas jarniecibas un ja-
ras drosibas likumdosanas sakarto-
sana. Protams, jaatzit kjidas - ir bi-
jis nepareizi tik daudzus gadus at-

Satiksmes ministrijas valsts sekretars
V. Legzdins piedalijas Latvijas Jurnieci-
bas savienibas papladinataja valdes sé-
dé. Vins pastastija, ko SM jau darijusi
likumdo3anas joma. Un bija spiests uz-
klausit ari parmetumus no ostu par-
valdnieku puses par to, ka 2001. gads
nav bijis labas sapratnes gads starp
ministrijas ierédpiem un jurniecibas sa-
biedribu.

stat novarta jarniecibas nozari. Ta-
Cu varbut ta ari nebija apzinata bez-
darbiba, kas kavéja $os procesus. le-
sp&jams, ka darbus bremzéja tas, ka
specialistiem nepietika kompeten-
ces jarniecibas likumdosanas jauta-
jumu sakartosanai valsts limeni. Ne
mazak svariga bija masu likumdo-
Sanas saskanosana ar starptautiska-
jam prasibam. Ja Latvija ir sféras,
kuras varam pienemt likumus, kas
attiecas vienigi uz Latviju, tad jar-
nieciba, protams, 3ada kategotija
nav ierindojama.

Ja runajam konkréti, ar ko tad
2001. gada nodarbojas ministrija,
tad viennozimigi tie ir divi lielie li-
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kumi - Jaras kodekss, kas akcep-
téts Ministru kabineta komiteja,
un Jdras drosibas likums, kas sa-
vu virzibu uz Ministru kabinetu
vél gaida.

Domaju, ka 2002. gada pirma-
ja ceturksni abus likumus pie-
nems, un tas bus iesakums jau-
nam darba posmam. Jdras drosi-
bas likums garanté starptautisko
konvenciju ievie$anas mehanis-
mu, kuru dalibvalsts ir Latvija. No
Jaras drosibas likuma izriet tam
pakartoti 15 likumdosanas akti.
Tos reglamentés Ministru kabine-
ta noteikumi un satiksmes minis-
tra izdoti rikojumi. Lai izstradatu
likumdosanas aktus, biis vajadzi-
gi kvalificéti specialisti. Satiksmes
ministrijas viedoklis - Siem eks-
pertiem jastrada JUras adminis-
tracija, jo viniem ne tikai jaizstra-
da likumdosanai pakartotie akti,
bet ari jaseko, ka tie darbojas
starptautiskas likumdo3anas kon-
teksta, ka ari jaraugas, lai Latvija
likumdosanas akti reali stradatu
un dotu rezultatus.

Jaras drosibas likumprojekta
izstradasanas gaita nacas rikot 11
starpministriju sanaksmes, lai uz-
klausitu visus viedok|us, iebildu-
mus, ieteikumus un komentarus,
lai meklétu kompromisu starp 11
dazadam idejam, nepazaudg&jot
galveno mérki - likumam jasek-
mé konvenciju ievieanas struk-
taras izveide Latvija.

SM virzija koncepciju Par no-
dokju un valsts socialas apdrosi-
nasanas iemaksu atvieglojumu
sistémas ieviesanu kugosanas
sektora. Problémas radas pédéja
sakanosanas limeni, kad vajadzé-
ja iesaistit pat Prezidentes kance-
leju pozitiva risinajuma mekl&ju-
mos. '
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No 2002. gada sakuma Baku no-
deva vairs netiks iekaséta, jo to
aizstas maksa par Navigacijas pakal-
pojumiem, kuras limeni noteiks sa-
tiksmes ministrs. 2001. gada uz jar-
niecibu attiecas ari Grozijumi liku-
ma par nodokjiem un nodevam, Mi-
nistru kabineta noteikumi Par Rigas
brivostas robezam. Kaislibas bija
lielas, bet rezultata tomér nav
pienemts tas labakais risinajums Ri-
gas ostai, lai nakotné osta varétu
planot savas darbibas attistibu.

Pienemti ari dazadi noteikumi
un nolikumi.

NOTEIKTAS STINGRAKAS
PRASIBAS

V. Legzdins:

- Ja nesena pagatné Konvenci-
jam varéja pievienoties, iesniedzot
likumprojektu vienas lappuses ap-
joma, tad tagad normala, bet grati
izpildama prasiba ir nepiecie$amie
konvenciju tulkojumi. Péc Konven-
ciju ratificésanas tas automatiski
klast par Latvijas nacionalajiem li-
kumiem. Latvija jau ir pievienojies
24 starptautiskam konvencijam, bet
tas prasa ievérojamu darbu nacio-
nalas likumdosanas talaka sakarto-
sana.

Latvija darbojas vairak neka 900
IMO Rezollcijas, kas Latvijai ir sais-
tosi dokumenti un ko obligati pa-
redz Latvijas un Eiropas likumdo3a-
nas saskanosana. Tas ir milzigs dar-
ba apjoms. Varbat kadam no malas
ari varéetu likties, ka nekas uz priek-
Su nevirzas, tomeér, ka redzams, cil-
veéki, savu iespéju un zindsanu ro-
bezas, strada un ar kaitniecibu ne-
nodarbojas. Diemzél jaatzist, ka tie-
5i masu specialistu kvalifikacija, iz-
pratne un zinasanu limenis ne vien-
mér ir pietiekods. Tas ari reizém ra-
da nepatikamas situacijas. Reali SM

Jarniecibas departamenta strada 9
cilvéki, bet tikai diviem ir atbilsto3a
izglitiba starptautisko IMO prasibu
ietvaros, lai vinus varétu uzskatit
par jurniecibas specialistiem.

Sodien viens no svarigakajiem
jautajumiem ir tas, lai Latvijas Jaras
administracija tiesam koncentrétos
radosu un rakstosu cilvéku kopums,
analitiki, kuru zinasanu limenis batu
tik augsts, kas Jautu viniem radit
dokumentus. Kritizét més visi pro-
tam!

MERKIS IR VIENS

- Sodien, bet varbat tas ir jau
vésturiski, izveidojies nepareizs
prieksstats, ka Latvija ar jurlietu ad-
ministrésanu nodarbojas Latvijas
Jaras administracija. Vajadzétu ska-
tities plasak - Latvija jarlietu admi-
nistrésanas jautajumus risina Satik-
smes ministrija kopa ar Latvijas Ja-
ras administraciju. Tam nav katrai
savs mérkis un uzdevums! Latvijas
JUras administracijas specialistiem
jarealizé Satiksmes ministrijas iz-
stradata jarlietu stratégija. Tikai ta
meés varésim izveidot sistému, kas
drodi strada, un likumdosanu, kas
bUs misu paligs.

Vairakas ES valstis izteica bazas,
vai Latvijas jaras drodibas jautaju-
mu sakartodana spés virzities pie-
tiekami atra tempa, un vai o tempu
varés noturét Latvijas likumdosana.
Tagad ES dalibvalstis atzinusas, ka
jatams ievérojams progress, un,
péc misu likumdosanas aktivita-
tém, Jdrlietu jautajums kopéja
Transporta sadala tiek uzskatits par
slégtu. Kad dalibvalstis bas vienoju-
Sas par nosacijumiem Autotrans-
porta likumdo3anas joma, kur dom-
starpibas radusas pasu Eiropas vals-
tu vida, tad Latvija varés pilniba
slégt ari 3o sarunu sadaju. Tas uz-



skatams par panakumu Latvijai ko-
puma un Satiksmes ministrijai taja
skaita.

Ne tikai tapéc, ka Eiropas Savie-
nibas iestasanas sarunu procesa
Transporta sadala Jdrlietu drosiba
tika ipasi izcelta, bet ari tapéc, lai
tiesam 3o jomu sakartotu, 2002. ga-
da Il cetrurksni uzsaksim Eiropas Sa-
vienibas finansétu Twiningu vai
brajosanas projektu, kura ietvaros
esam |Ogusi Vacijas Jaras admi-
nistraciju un citas kompetentas ie-
stades sagatvot koncepciju, ka Lat-
vijai batu javeido jarlietu adminis-
tréjodas struktdras. Vacija, salidzi-
not ar Latviju, ir liela valsts, bet Kon-
vencijas, Rezoltcijas un Direktivas
abam valstim japilda vienada atbil-
dibas limeni. Ja Vacija So darbu da-
ra, pieméram, 30 kvalificéti specia-
listi, kas atbilst IMO 847 Rezoldcijai
par Ostas kontroli vai Pasazieru un
kravas kugu uzraudzibu, tad Latvija
tie varbat bis aptuveni 15 darbi-
nieki. Bet no viniem prasis tiesi tadu
pasu atbilstibu prasibam, ka Vacijas
specialistiem. Izmantoju $o izdevi-
bu, jo Gadagramatu lasis tiedi jar-
niecibas Jaudis, un aicinu tos spe-
cialistus, kas vairs nav nodarbinati
aktivaja kugosana, atdot savas zina-
§anas un stradat par ekspertiem, lai
Latvija sakartotu un uzturétu karti-
ba likumdosanu. Protams, Latvija
valsts ierédnu atalgojums nav kon-
kurétspéjigs ar jurniecibas spe-
cialistu algam, ari Pensijas likums
nav labveéligs pensijas vecuma spe-
cialistu nodarbinasanai, tomeér
mums pilnigi nepiecieSams veidot
kaut ko lidzigu konsultantu un eks-
pertu padomei.

Beigusas ari tas batalijas, kas bi-
ja saistitas ar JA restrukturizaciju, ari
attiecibas starp Satiksmes ministriju
un Jaras administraciju ir sakarto-

tas, sistéma vél tikai jaieregulé,

Domajot par nakotni, aicinu ne- [

aizmirst par administrativo kapaci-
tati. Neviens no malas masu vieta
neko neizdaris, ari likumdo3anas ie-
dzivinasana bls mdsu pasu specia-
listu uzdevums.

lespéjams, ka mana informacija
jums liksies pasniegta parlieku opti-
mistiskd noskana. lkdienas darbs ir
grats un daudzu jautdjumu risina-
$ana biezi vien sit augstu vilni un
valda lielas kaislibas. Darbs ar liela-
jiem likumiem ir bijis apjomigs.

Satiksmes ministrijas varda izsa-
ku nozélu, ka 2001. gada nav izde-
vies komunikacijas process ar ne-
valstikajam organizacija, taja skaita
ari ar Latvijas Jurniecibas savienibu.

VARBUT DISKUSIJA TOMER
DOS REZULTATU?

lzveidojies tads ka abpurtais
loks - ar visiem jarniecibas specia-
listiem - ostu parvaldniekiem, ku-
gosanas kompaniju un lielo jarnie-
cibas uznémumu vaditajiem, sa-
biedrisko organizaciju atbildigajam
personam, ierakstot sarunas Ga-
dagramatai un vaicajot par likum-
dosanas jautajumiem, dzirdéju vie-
nu apgalvojumu - visi vini jau ir pie-
dalijusies vai batu gatavi, pat sa-
biedriska karta, piedalities likumdo-
Sanas izstradasana un apspriesana.
Latvijas JUrniecibas savienibas vadi-
tajs Antons Vjaters doma, ka pédé-
jais laiks izveidot Sadarbibas pado-
mi ar valstiskajam struktaram.

Ministrijas darbinieki ari sauktin
sauc jarniecibas specialistus nakt
talka darba ar likumdo3anu. Es varu
apgalvot, ka visi runa viena valoda,
visiem sap vieni un tie pasi jautaju-
mi un visi saskata Joti lidzigu mérki,
ta¢u viens otru nesadzird! Bet, ie-
spéjams, kads uzskata sevi par tik
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gudru, ka otra viedoklis vinam ir
lieks? LUk, Latvijas ostu asociacijas
véstule satiksmes ministram Anato-
lijam Gorbunovam, kas ari uzskata-
Mma par izmisuma saucienu, aicina-
jumu, pamanit, ka ir ari jurniecibas
specialisti, kuru viedoklis palicis ne-
dzirdéts:

LATVIJAS OSTU ASOCIACIJAS
VESTULE SATIKSMES

"MINISTRIJAI

Pé&c Latvijas Ostu asociacijas
vérianas pie Jums, ministra kungs,
Jarniecibas departaments darijis zi-
namu ostu parvaldniekiem Jarlietu
parvaldes un jaras drosibas likuma
projektu, ar kuru iepazistoties,
esam nonakusi pie $adiem secina-
jumiem:

1. Likumprojekta iestradati mé-
ginajumi revidét jarlietu parvaldes
uzbavi, kura tikas izstradata vairak
ka divus gadus ilgusas parrunas un
kura tika iestradati visi nepieciesa-
mie kompromisi, ka ari panakta vie-
nosanas ar Satiksmes ministriju un
ostam attieciba uz Juras adminis-
tracijas finansésanu atbilsto3i visu
pusu interesém, nodorosinot satik-
smes ministram tiesibas pienemt
galigi lémumu.

Ar piedavato likumprojektu
Latvijas Jras administracija tiek
aizstata ar Ministru kabineta atzitu
iestadi, kas nozimé, ka nakotné ta
var bat jebkura iestade (taja skaita
privata), ja to atzist Ministru kabi-
nets.

Sada situacija rada nestabilitati
juras lietu parvaldes uzbavé, dodot
iesp&ju dazadam manipulacijam.
Musu viedoklis ir, ka Latvija jarlietu
parvaldi veic Latvijas Jaras admi-
nistracija, kas atrodas Satiksmes mi-
nistrijas pakjautiba un tiek finansé-
ta atbilstosi Likumam par ostam.

2. Likumprojekts paredz, ka Lat-
vijas Jaras administracija, saskano-
jot ar Satiksmes ministriju, nosaka
maksu par pakalpojumiem.

Uzskatam, ka Latvijas JOras ad-
ministracija var noteikt maksu par
pakalpojumiem (inspekcijas, regis-
tracijas, apmacibu utt.), bet ne mak-
su par navigacijas pakalpojumiem.
Maksas par navigacijas pakalpoju-
miem noteikianas mehanisms, sa-
skana ar Likumu par ostam, izstra-
dats ilgu diskusiju rezultata un jau
pieradijis savu efektivitati. Piene-
mot likuma iestradato mehanismu,
notiek atgrie3anas sakuma pozici-
jas, kad Latvijas JGras administracija
noteica 50 maksu péc saviem ieska-
tiem. Ostam 3ads risinajums nav
pienemams. Sada vienpuséja mak-
sas noteik$ana, ka tas pieradijies ie-
priek$&jo 10 gadu laika, noved pie
nepamatotiem izdevumiem.

3. Likumprojekta vairakos pun-
ktos iestradati principi, kuri nekad
iepriek3 nav disktutéti ar ostas par-
valdém, kaut gan skar to darbibas
sféru. Uzskatam, ka 3ada prakse nav
pienemama.

Ladzam Jas, ministra kungs, ap-
turét 37 likumprojekta talaku virzi-
bu, jo domajam, ka batu nepiene-
mami veikt jarlietu parvaldes prin-
cipu parskatianu likumprojekta ie-
stradataja veida.

Esam gatavi jebkura laika disku-
tét ar Jums par véstulé izklastitajam
problémam.

Véstuli 2001. gada 28. novembri
parakstijusi:

Liepajas ostas parvaldnieks

A. Boja,

Rigas Brivostas parvaldnieks

L. Loginovs,

Ventspils Brivostas parvaldnieks
I. Sarmulis



Tomér neviens nevar atbildét -
kapéc cilvékiem neizdodas vienam
otru sadzirdét?

Atbildes mekléjumos varat izla-
sit fragmentu no sarunas, kas 19.
decembri notika starp SM amatper-
sonam un Jdrniecibas savienibas
valdes sédes dalibniekiem.

Ventspils brivostas parvaldnieks
Imants Sarmulis:

— Divi likumi - Likums par ostam
un Jdrniecibas drosibas likums gaja
uz saskano$anu ministrijas, neieve-
rojot Likumu par ostam punktu, kas
paredz 3o likumprojektu saskanosa-
nu Latvijas Ostu padomé. Diemzél
jateic, ka nevaram runat vienigi par
sadarbibas trdkumu starp jarnieci-
bas specialistiem un valsts amat-
personam, bet mums jaatzist, ka ne-
tika ievérots likums! Més esam par
sadarbibu, més atbalstisim cik spé-
sim un pratisim! Tacu ir lietas, kas
jau ir notikusas, bet pie kuram jaat-
griezas! Tomér meés nevaram pie-
nemt un piejaut situaciju, ka Latvi-
jas Ostu asociacija nepiedalas Liku-
ma par ostam izmainu apspriesana.

Seit, Latvijas Jarniecibas savieni-
ba, ir koncentréts Latvijas jurnieci-
bas sabiedribas intelekts. Ministrijai
japrot un jagrib 3o intelektu izman-
tot! Mazakais, to nevajadzétu igno-
rét!

Par likumdo3anu kopuma jau
neko sliktu nevarétu teikt, jo tas sa-
kartodana Latvija virzas pareizi, bet
ari procedlru vajadzétu ievérot. Li-
kumprojektos ir iestradatas funda-
mentalas lietas, kas neviena jirnie-
cibas specialistu limeni nav izdisku-
tétas. Pieméram, likumprojekta par
Jurlietam iestradata norma, ka ad-
ministréSanu noteiks Ministru kabi-
neta pilnvarota iestade. Ta bas in-
stitlicija, kas ari noteiks visas node-
vas. Sie punkti mis, ostiniekus, sa-

trauc. lzstradajot ieprieks€jos liku-
mus daudz darija, lai izveidotu aré-
ju kontroli, tagad &7 aréja kontrole
tiek noardita, bet neviens nepreci-
z&, ko liks vieta! Varbat ta ir neno-
pietna attieksme, bet varbat, gluzi
pretéji, apzinata riciba, lai likuma je-
dabitu normas, ko péc tam kads
varétu izmantot savtigi, bet mums
naksies likuma normas pildit. Gadi-
juma, ja vélak Jaras administrésanu
nodos privatas rokas, kas var pare-
dzet, ka tiks administréta jarnieci-
bas darbibal Mums tiesam rodas
aizdomas, ka visi die jautajumi ar
nodomu ir iestradati likumprojekta,
bet pienems3anai tos grib izvirzit
bez apspriesanas.

Satiksmes ministrijas Jarnieci-
bas departamenta direktors Aigars
Krastins:

- Més esam centusies skatities
talak. Domaju, ka ir lietas, kas sapro-
tamas pasas par sevi. Nav talredzigi
iestradat 3odien tadas likuma nor-
mas, kas rit jau bGs jamaina. Mums
nav tik daudz specialistu, kas var
nodarboties ar likuma grozijumiem.

Imants Sarmulis:

— Savukart, més ludzam tikai vie-
nu - izpildiet likuma normas un li-
kuma paredzétaja kartriba iesnie-
dziet likumprojektu apspriesanai
Latvijas Ostu padomé! Diskusiju re-
zultdta més varam palikt ari katrs
pie sava viedok]a, bet ir vajadziga
diskusija! 57 ir pirma reizi, kad més
tada limeni runajam un diskutéjam,
bet to vajadzéja darit jau sen! So-
dien paldies ari par to, ka atnacat!
Ja Latvija saka jdras lietas, tad pirm-
kart més saprotam ostu saimnieci-
bu. Kas Latvija bUs par jarlietam bez
ostam. Es ceru, ka jis saprotat, ka
runa ir par principialam nostad-
ném. Ja neatradisim kopigu valodu,
visu, protams, izskirs Saeima, bet
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pirms tam més vismaz varétu megi-
nat vienoties! Més nekada gadiju-
ma nevélamies konfrontaciju!

Vigo Legzdins:

- Es pilnigi piekritu, ka jarlietu
jautajumi bltu apspriezami Ostu
padomé, tikai péc tam, kad Ostu
padome izteikusi savu viedokli, tos
varétu virzit talak. Ta arl turpmak
bas gan likuma, gan dzives norma.
Ari es pievienojos . Sarmula kunga
teiktajam — mums konforntaciju ne-
vajag!

PUNKTA VIETA

It ka Soreiz varétu pielikt punktu
ministrijas ierédnu un jurniecibas
specialistu diskusijai, jo likumdosa-
nas labirinta atrasta izeja. JGrnieci-
bai svarigus likumprojektus vis-
pirms apspriedis Latvijas Ostu pa-
domé, un tikai péc tam tie uzsaks
savu talako celu. Skiet, kompromiss
atrasts. Varétu pielikt punktu. Varé-
tu, ja vien bltu parlieciba, ka 31 izeja
tiesam ir atrasta, ka ta nav vienigi
malduguns.

Par valsts sekretdara godapratu
un profesionalitati ir parliecinaju-
Sies visi jlrniecibas specialisti. Vin3
tuksu nerunas. Diemzél ari valsts
sekretars vienmér nevar personigi
parbaudit savu padoto ricibu, vélé-

$anos vai nevélésanos meklét dialo-
gu.

Nakotné cerésim uz sapratigu
diskusiju.

Bet Soreiz raksta nobeiguma ja-
cité Liepajas ostas parvaldnieka
Aivara Bojas 19. decembri teiktais:

- Es varbit negribétu teikt, ka ta
ir Satiksmes ministrijas nesapratne,
drizak ta ir Satiksmes ministrijas Jar-
niecibas departamenta attieksme
pret jurniecibas sabiedribu un ostu
parvaldém. No 2001. gada maija ti-
ka partraukta jebkura veida diskusi-
ja par toposas likumdosanas jauta-
jumiem. Novembri paradijas zina,
ka likumprojekts jau ir sagatavots
apstiprinasanai. Tas nozimé, ka as-
tonus ménesus kads kaut ko darija,
izstradaja un Iéma, bet neatrada lai-
ku, lai jautajumus izdiskutétu ar
mums! Sodien no valsts sekretara
més uzzindjam, ka diskusija tomérir
iespeéjamal Es nesaprotu, vai tiesam
JUrniecibas departaments un ostu
parvaldes nespéj atrisinat jautaju-
mus, tapéc vajadziga valsts sekreta-
ra iejaukdanas! Sodien notika tas, ka
valsts sekretars un jarniecibas sa-
vienibas valdes séde piespieda de-
partamenta direktoru piekapties sa-
pratam!

Sagatavoja A. Freiberga



Latvijas ostam
jaiztur konkurenci

édéjo gadu daudzajas

starptautiskajas konferen-

cés un seminaros viens no

jautajumiem allaz bijis - ka
nakotné attistisies kravu parvadaju-
mu tirgus, un kadi bas perspektivie
kravu transport&sanas virzieni?

Latvijas geografiskais novieto-
jums un kaiminvalstu tirgus talaka at-
tistiba nosaka un ari turpmak noteiks,
ka Latvijai domingjo3ais bUs Austru-
mu - Rietumu transporta koridors.
Péc specialistu viedokla, nakotné pie-
augs jaras kravu parvadajumi, lidz ar
to ostu kravu apgrozijums Baltijas jo-
ras regiona nakotné varétu palielina-
ties par 4 lidz 6%. Ka uzskata Latvijas
Satiksmes ministrijas specialisti, des-
mit piecpadsmit gadu laika kravu ap-
grozijums Latvijas ostas iespéjams
divkarsosies. Satiksmes ministrijas
valsts sekretars Vigo Legzdins doma,
ka Latvijas ostu infrastruktara ir pie-
mérota $ada kravu apjoma apstradei,
tapéc tas drodi var ieklauties starp-
tautiskaja tirdznieciba.

Baltijas - Ziemeu jaras regiona
strada 516 ostas. Gada tur apstrada ap-
tuveni 700 milj. t kravas, no kuram Lat-
vijas ostas tiek apstradatas 50 milj. t.

Visai optimistiskaja aina nakas ie-
vilkt ari kadu pesimisma svitru. Ka uz-
skata VAS Latvijas dzelzcels general-
direktora vietnieks Stanislavs Baiko,
tad jabat gataviem, ka Latvija tomér
stav uz kravu samazinajuma sliekina.
Kad bija pagajis tikai pusotrs ménesis
péc Krievijas dzelzcela tarifu reformas
pirmas kartas realizésanas, VAS Latvi-
jas dzelzcels (LDz) diennakti naudas
izteiksmé zaudé&ja 50 000 Ls. Krievijas
tarifu maina vél batiskak LDz un ostas

var ietekmét péc gada vai diviem. So-
dien Krievijas ostu jaudas ir saméra
noslogotas. Reizém Krievija grib vai-
rak, neka spéj. Darbojas princips - ja
nav man, lai nav ari tev. Tacu Krievija
ari saprot, ka $adu taktiku nevarés iz-
spélét vienmeér, tapéc risina jautaju-
mu par investiciju piesaistidanu Krie-
vijas ostu kapacitates palielinasanai.
Paireizéja tarifu politika, kad valsts
nauda butiski tiek pumpéta Krievijas
ostu kapacitates palielinasanai, savu
ekonomisko efektivitati var dot jau
divu tris gadu laika. Ta rékina specia-
listi.

Ka nozimiga partnere jaunu kravu
piesaité Latvijas ostam pédéjo gadu
laika tiek minéta Kazahstana. Tacu
parlieku lielam optimismam, raugo-
ties 3aja virziena, sodien nav ista pa-
mata. Jo Latvijai nav tie3as robeZas ar
Kazahstanu. Uz Kazahstanas vélésa-
nos izveidot tranzitkoridoru cauri
Krievijai Baltijas virziena Krievijas
amatpersonas izteikusas savu vie-
dokli. Tas pazinojusas, ka Kazahsta-
nas tranzitu var apkalpot Krievijas os-
tas. Latvijas valdibas un uznéméju
delegacijas vizites laika Kazahstana
2001. gada septembra sakuma, ap-
spriezot Kazahstanas kravu tranzitu
cauri Latvijas ostam, par galveno
skérsli jautajuma pozitivam risindju-
mam miné&ja nespé&ju vienoties ar
Krieviju par parvadajumu tarifiem un
autoparvadajumu atjaujam.

Devindesmit pieci procenti no
Dienvidaustrumazijas konteinerkra-
vam uz Eiropu tiek transportétas cau-
ri Suecas kanalam un tikai atlikusi da-
Ja cauri Baltijas jaras regiona valstim.
Konteinerkravas ir ipass, Joti dargs,
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kravu veids, kas stingri pieprasa
sniegt kvalitativus un drosus pakal-
pojumus. Bet ne vienmeér tas sekmigi
izdodas, transportéjot kravas cauri
Suecas kanalam, jo Talo Austrumu re-
gions ir nedrods un tendences mai-
nas uz sliktako pusi, ipasi péc 11. sep-
tembra notikumiem. Ziemelu valstis
varétu lieliski konkurét 3aja tirgus
segmenta, bet sekmigu darbibu iero-
beZo Krievijas tranzita tarifu politika.
Tapéc Latvija, un ne tikai Latvija, ar
nepacietibu gaida Krievijas iestasa-
nos Pasaules Tirdzniecibas organiza-
cija un Energétikas hartas ratifi-
césanu no Krievijas puses, jo tad spé-
le Baltijas juras regiona spéles lauku-
ma norités péc vieniem noteiku-
miem.

Latvijas ostam nemitigi nakas do-
mat par sava téla popularizésanu un
spodrinasanu.

Nakas papuléties, lai mainitu si-
tuaciju, kad veca un nepatiesa info-
rormacija kavé biznesa attistibu. Lie-
pajas ostas senais slogs ir Krievijas
flotes baze. V&l sodien kads uzdod
jautajumu - ka tad ar krievu zemude-
ném? Bet Rigai neveicas ar zviedriem.
Gan nesaprasanas par pasazieru ku-
ga frakt&sanu devindesmito gadu sa-
kuma, gan veca kuga sagriesana 102-
nos devindemito gadu beigas. lzra-
das, ka zviedri ir Jaunatminigi, un iz-
manto katru izdevibu, lai atgadinatu
- Riga pilna ar krievu mafiju. Pasaulé
vadosas privatas kudu ipasnieku un
citu ar kugosanu saistito organizaciju
asociacijas BIMCO datu bazé atroda-
ma informacija, ka Rigas licis aizsalst
no decembra beigam lidz maijam.
BIMCO sava majas lapa ievieto Zvied-
rijas Meteorologiska un Hidrologiska

institlta informaciju, kas koording le-
dus situaciju visam Baltijas juras val-
stim, ka ari publicé garantiju ierobe-
Zzojumus, kurus pasludinajis Londa-
nas Apdrosinasanas agentu institats.
Latvijas JOras administracija un Hid-
rometeorologiska parvalde gatavo
materidlus par ledus apstakliem Riga
un Irbes Sauruma pédegjos 10-20 ga-
dos. Zinot, cik negribigi un grati arze-
més uznem jaunu informaciju,
skaidrs ir viens - Latvijas Juras admi-
nistracijai nebls viegli parliecinat
BIMCO un panakt, lai starptautisko in-
stittciju izplatitajos informativajos iz-
devumos publicétu korektu informa-
ciju par Rigas ostu. Savukart Ventspils
lielaka probléma ir Krievija, tas jaunas
ostas un lielas ambicijas. Ventspils
brivostas valdes prieksédé&tajs Aivars
Lembergs gan aizrada, ka Krievija nav
tikai Ventspils, bet visa Baltijas jaras
regiona probléma. Tomér naftas un
mineralméslu parvilinasana Krievijas
virziend, no Latvijas ostam vissapiga-
ka tomeér ir Ventspilij.

Kas attiecas uz mazajam ostam,
tad to sapigakais jautajums ir iekséjas
problémas - tada ka pabérna loma
lielo ostu paéna, jo biezi vien liekas,
ka mazas ostas nevienam nav vaja-
dzigas. Satiksmes ministrija apsver ie-
spéju lielaku atbildibu par tam deli-
gét padvaldibam. Problémas pamata
ir naudas trakums infrastrukttras uz-
turé3anai. Skultes ostai pédéjo gadu
laika ir izdevies izsisties cilvékos, un
ienemt ceturas lielakas Latvijas ostas
vietu.

Ka 2001. gada veicies misu os-
tam, varat izlasit nako3ajas Gadagra-
matas sadala Ostas.

A, Freiberga



Latvijas ostu kravu apgrozijums
2000./2001. g. (tukst. t)

B |

2000. gads ~ 2001. gads
Osta nositits  sanemts kopa nositits sapemts kopa
Riga 11650.0 1701.7 133517 132654 16185 148839
Ventspils 34330.3 4250 347553 375414 3956 37937.0
Liepaja 2560.2 4045 2964.7 2762.0 4984 32604
Salacgriva 199.4 13.7 213.1 165.0 94 1744
Mérsrags 2443 5.3 2496 2231 6.4 229.5
Roja 26.1 7.2 333 0.0 7.8 7.8
Pavilosta 0.0 26 26 0.0 2.7 27
Lielupe 0.1 4.0 4.1 1.2 26 3.9
Engure 0.0 25 2.5 0.0 1.8 1.8
Skulte 265.4 0.6 266.0 4124 10 4134
Mazas ostas kopa 7353 35.8 7711 801.7 317 8334

Kopa visas ostas  49275.8 2567.1 51842.9 54370.6 2544.2 56914.8

Kravu apgrozijums Rigas osta Kravu apgrozijums Ventspils osta
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Pilseta un osta -
vienots mehanisms

Pasvaldibu vélésanas, kas noti-
ka 2001. gada 1. marta, Riga uzva-
ru guva socialdemokrati, un par
Rigas méru kjuva GUNDARS
BOJARS. Vipns ari ienem Rigas
Brivostas valdes prieksédétaja
amatu.

Riga ir ostas pilséta, tapéc pilnigi
logiski, ka ta vésturiski veidojusies
lidz ar ostas attistibu. Tiesi osta ir ie-
tekméjusi pilsétas izaugsmi un uz-
plaukumu. Sodien, saskana ar Likumu
par ostam, Rigas osta ir valsts un pas-
valdibu institOcija un jauna Rigas Bri-
vostas valde, kas tika ievéléta 2001.
gada 11. marta, un kuras sastava ir 5
pilsétas domes deputati un 5 minis-
triju parstavji, no pirmas darba dienas
apzinas, ka tai darama netriks. Osta ir
viens no lielakajiem darba devéjiem
Riga un katra darba vieta osta nodro-
Sina piecas citas darba vietas pilséta.
Pateicoties ostas sekmigai darbibai,
liela méra var panakt pilsétas ekono-
misko izaugsmi. Tapéc galvena véri-
ba japievérs pilsétas un ostas saskar-
smes punktiem, attistibai un ciedakai
sadarbibai dazadas jomas. Pilsétai ir
janosaka ostas attistibas stratégija,
un jadod skaidri noradijumi, ko ta vé-
las sagaidit no Rigas ostas.

Jau ieziméjusies vairaki virzieni ta-
Iakai darbibai. Pirmkart, kopigi jastra-
da pie transporta sasaistém, tapéc vél
vairak jaaktivizé ostas parvaldes sa-
darbiba ar Domes departamentiem,
pieméram, transporta departamentu,
un Domes komitejam. Ari pilsétas
planosana javeic cie3a sasaisté ar os-
tas planosanu t3, lai pilsétas transpor-
ta infrastrukttras attistiba liecinatu

Gundars Bojars.

par veselu pilsétas organismu. Jau $o-
dien izveidojusies laba sadarbiba
starp ostu un Latvijas dzelzcelu.

Kas attiecas uz pasu Rigas brivos-
tas darbu, tad gribétos panakt cie$a-
ku sadarbibu ar osta stradajosajiem
uznémumiem un uznémeéju asociaci-
jam, jo osta jau nav uznémums pats
par sevi, kas strada atrauti no osta no-
tiekosajiem procesiem. Osta ir vide,
kura sekmigi jaattistas uznémejdarbi-
bai. Ostas valdei un parvaldei japalidz
viniem, sakartojot likumdosanu un
infrastruktdru, jo tiesi uznéméji ir tie,
kas maksa nodok]us un papildina pil-
sétas budzetu, tapéc uznéméju inte-
resém ir jabat ievérotam. Sis vél nav
lidz galam nesakartots darba lauks.
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Ostas attistibas plana, kas bija iz-
stradats 1996. gada un noteica attis-
tibas stratégiju lidz 2010. gadam, ir
daudz vértiga, tacu Sodien pati dzive
ienes jaunas korektivas, tapéc ostas
attistibas stratégiju jau esam korigé-
jusi un papildinajusi. Pasaulé un Eiro-
pa dominé jaunas tendences, ir par-
grupéjusas kravu plasmas, tapéec
mums nopietni jaapsver, ko nominé-
jam par savu attistibas prioritati, ka
ari to, ar kadam kravu grupam un ka-
diem kravu veidiem uznéméji, stra-
dajot brivostas reZima, var radit vis-
lielako pievienoto vértibu, jo pievie-
notas vértibas radisana ir arkartigi
aktuala probléma.

Rigas dome ir atbalstijusi ari brivo
teritoriju rezervéianu Rigas ostas va-
jadzibam. Pateicoties $adam lému-
mam, Rigas brivostas teritorija ir
palielinajusies vairak neka divas
reizes.

Sodien ir konceptuali ari nolemts,
ka ostas aktivitates, tatad saimniecis-
ka darbiba, palénam, bet atkapsies
no pilsétas centra uz Daugavas iete-
kas pusi, lidz ar to atbrivosies centra

aktiva dala, tapéc aktuala ir Andrejos-
tas talaka attistiba. Arl pie 8T projekta
tiek intensivi stradats.

Kravu plisma cauri Rigas ostai ir
atkariga no Joti daudziem faktoriem -
gan globalam tendencém pasaulg,
gan situacijas Austrumu tirgQ. Latvija
un ari visa Baltija nav tik liels tirgus, lai
varétu piepildit, teiksim, konteineru
termindlu ar nopietnam kravam. Taja
pasa laika mums Joti interesants ir
Austrumu kaiminsg, kur notiek poziti-
vas ekonomiskas parmainas, tapéc
pieaugs precu patérins, pieaugs pie-
prasijums péc ostas un transporta
pakalpojumiem. Ja pareizi veidosim
savu attistibas politiku, $o pakalpoju-
mu sniegsana mes varam spélét pie-
tiekosi nozimigu lomu.

Rigas pilsétai Joti nepiecie$amas ir
regularas pramju linijas un es esmu
parliecinats, ka tadas linijas bus. Lai
sekmétu darbu, Rigas Brivostas par-
valdé ir izveidots jauns pasazZieru un
jahtu servisa departaments, kas no-
darbosies ar 3i ostas servisa attistibu.

Uzklausija A. Freiberga



Rigas ostai

ambiciju netrukst!

Sodien Rigas osta di-
namiski attistas. Divu
gadu laika ir uzbivétas,
rekonstruétas un nodo-
tas ekspluatacija cetras
piestatnes vairak neka
800 m kopgaruma, re-
guléjama augstuma
rampa ro-ro tipa kravu
pienemsanai, ar moder-
nam ugunsdrosibas sis-
témam aprikota piestat-
ne naftas produktu par-
krausanai, rekonstruéta
dziJidens piestatne
Daugavgriva. Atbilstosi
padzilinasanas prog-
rammai, notiek ostas
akvatorija un kugosa-
nas kanala padzilinasa-
na lidz 14 m atzimei.
Pilniba ir rekonstruéts
ostas Austrumu mols
un veikti izpétes darbi
Rietumu mola rekons-
trukcijai. Moli ir no-
zimigas hidrotehniskas
bdves, jo palidz uzturét dzi-
Jumu Daugava. Liela vériba tiek
veltita investiciju klimatam un
kugosanas drosibai. Tie ir dar-
bi, par kuriem ostas parvald-
nieks Leonids Loginovs runa ka
par ikdienas veikumu. Paveikts
nav maz, bet L. Loginovs do-
ma, ka pienacis laiks vairak
stradat pie ostas talakas attisti-

= ae

bas stratégijas.

- Lidz ar Rigas brivostas likuma
stdasanos spéka 2000. gada aprili, iz-
zuda daudzas iepriekd noteiktas

Rigas Brivostas parvaldnieks Leonids Loginovs.

prioritates Rigas ostas ilgtermina at-
tistibas programma, kas bija izstrada-
tas un pienemtas 1996. gada, kad ak-
centu lika uz eso3as jaudas palielina-
sanu. Uzskatu, ka 2001. gada vairs
nebija mérktiecigi virzit ostas attisti-
bu tikai tranzitkravu apstrades virzie-
na. Daudz svarigak 3odien pieteikt
Rigas brivostu starptautiskaja jdras
kravu parvadajumu logistikas kédée
ka potenciali izdevigako kravu sada-
les, uzglabasanas, un komplek-
tésanas centru Baltijas valstis. Lak,
tads ir masu mérkis, tadas ir masu
ambicijas!
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Rigas Brivostas parvaldnieks Leonids Loginovs atklaj Krievu salas terminala pirmo
kartu. Svinigo pasakumu vadija SIA Krievu salas terminals izpilddirektors Andis Bunksis
(2 no kreisas) un taja piedalijas AS Lindeks padomes priekisédetajs Janis Kirsis (centra).

KRIEVU SALAS
TERMINALS - VIENS
NO LIELAKAJIEM
2001. GADA PROJEKTIEM

Vél pavisam nesena pagatné par
Daugavas kreisa krasta attistibu Rigas
Brivostas parvaldnieks L. Loginovs ru-
naja nakotnes izteiksmé — més esam
ieplanojusi, tur atradisies, tiks veikti

T
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Kravu laukumi péc jauna terminala pirmas kartas nodosanas ekspluatacija aiznem

darbi. Sodien jau realizéta apjomiga
Krievu salas terminala projekta pirma
karta, kura celtnieciba iegulditi 8 milj.
Ls. Kadreizéjas purvainas plavas tagad
partapusas plasos kravu laukumos.
Terminala celtniecibas pirmaja karta
izbtveti kravu laukumi 5 ha platib3,
bet nakotné tos paredzéts paplasinat
lidz 11 ha.

5 ha, bet nakotné tos paredzéts paplasinat lidz 11 ha.



Terminala atklasana simbolisko lentu pargriez Janis Kirsis, Rigas domes deputate

Aija Poca un AS Hansabanka prezidente Ingrida Bluma.

L. Loginovs:

- Hidrotehniskas bives kopuma
izmaksaja 6,3 milj. Ls, no tiem 0,5 milj.
Ls sedza AS Lindeks, bet 5,8 milj. Ls ap-
maksaja Rigas Brivostas parvalde. Dar-
bu finansésana izmantojam AS Pareks
banka kreditu. Izblvétas piestatnes
333 m kopgaruma, divi krasta stiprina-
jumi 100 un 42 m garuma. DzilJums pie
piestatném sasniedz 12,5 metru atzi-
mi. Planota terminala jauda ir 1,5 milj.
m’ gada, ko varétu sasniegt tuvakajos
paris gados. Vél nakotnei pieder ari in-
vesticiju piesaistisana sliezu ceju bv-
niecibai un rekonstrukcijai, lai Dauga-
vas kreisaja krasta varétu stradat ar
Krievijas un Baltkrievijas koku.

BRIVAS TERITORIJAS -
TRUMPIS UN STRIDUS OBJEKTS
Ka uzskata Rigas Brivostas par-
valdnieks, viens no lielakajiem trum-
pjiem Rigas ostai ir brivas teritorijas,
kas apnem to no visam pusém. Vis-

Jauna tehnika nepievils...
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Spilves plavas rezervétas ostas vajad

pirms jau Spilves plavas, kur nakotné
varétu nodrodinat pakalpojumus lo-
gistikas sféera.

Teritorija ir liela, iespéjas visplasa-
kas. Ladzu, tur var kravas parkraut, pa-
kot, radit pievienoto vértibu. Sodien
svarigakais ir tas brivas teritorijas, kas
atrodas ostas tuvuma, rezervét ostai,
lai nakotné nerastos absurda situacija
- kravu apgrozijums aug, ostai nepie-
cieSams paplasinaties, bet iespéjamas
teritorijas iznomatas vai pat iztirgotas.
Un ostas attistiba tiek nolikta uz
bremzém. Tadas aplamibas piejaut
nedrikst! Rigas dome %o jautajumu iz-
prot un lemj par labu ostas attistibai,
jo no ostas attistibas liela méra ir atka-
riga pilsétas attistiba.

Ari Ministru kabinets ir izdarijis vés-
turisku lEmumu un izkiries par Rigas
brivostas teritorijas paplasinasanu.
Valdiba brivostas rezima ieklavusi teri-
toriju no Van3u tilta lidz Akmens til-

S
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tam, teritorijas Daugavas kreisaja kras-
ta no Voleriem, ari Spilves plavas, lidz
Bolderajas Sosejai un Daugavas piero-
bezas gabalu aiz bakas. Ostas platiba
palielinajusies vaira neka divas reizes.

STRIDS PAR MANGALSALU

Tacu ne jau visu brivo teritoriju
pieskirdana Rigas brivostai tika izlem-
ta pozitivi. Par istu stridus objektu kju-
va Mangalsala, kuras rezervééanu Ri-
gas brivostas vajadzibam pieléma vél
iepriek3gjais Rigas domes sastavs. Ari
tagad Rigas dome, iesp&jams, apstip-
rinatu jau ieprieks pienemto lémumu,
tacu savu balsi pret pacéla Vides aiz-
sardzibas un regionalas attistibas mi-
nistrs Vladimirs Makarovs, izsaucot is-
tu kaislibu v&tru Mangasalas iedzivo-
taju vida. Tika uzburta visai atbaidosa
aina par to, kads nakotné izskatisies
Sis pilsétas nostaris - aizsargajama flo-
ra iznikusi, fauna izzudusi, bet salas ie-



mitnieki, ieskauti starp ostas piestat-
ném un celtniem, kuriem apkart ap-
vilkts Zogs. Bet jara un pludmale vi-
niem biis nepieejama. Ka médz teikt,
katrai rungai ir divi gali. Ja paskata-
mies viena rungas gala, tad redzam,
ka Mangalsalas ieklausana ostai rezer-
véjama zona, ir pamatota ar Rigas ta-
Iako attistibu. Objektivu iemeslu dé|,
ostai naksies atkapties no pilsétas
centra Daugavas ietekas virziena. Ta
saisinasies kugosanas kanala garums,
nevajadzés padzilinat Daugavas ku-
gosanas kanalu lidz pat Van3u tiltam.
Kravu apstrades operacijas maksimali
tiks veiktas Daugavas lejasdala. Opo-
nenti mégina pieradit, ka daudz neiz-
mantotu iespéju vél slépj Daugavas
kreisais krasts, tapéc vispirms vajadzé-
tu apsaimniekot to, péc tam iekarot
Mangajsalu.

Valdiba Rigas domei uzdevusi, ja
ta varétu teikt, izpildit majasadarbu.
Jaizstrada Mangajsalas attistibas pro-
jekts un tikai péc tam varés lemt par
Piejaras parka talako likteni. Rigas do-
mes mérs Gundars Bojars gan doma,
ka Mangalsalas teritorija odien iegu-
vusi visai nepievilcigus vaibstus un at-
rodas gandriz katastrofala stavokli, ta-

péc, ieklaujoties brivosta, to varétu sa-
kartot un civilizét.

Rigas Brivostas valdes loceklis An-
dris Ameriks ir Manga|salas attistibas
projekta atbalstitajs, tapéc uzskata, ka
ostas pirmais uzdevums batu 3o teri-
toriju sakartot, jo Sodien Mangalsalas
dabas parks vairak atgadina necaur-
ejamus dzungjus un méslu izgaztuvi.
Ja teritorija piederétu ostai, tas nebat
nenozimétu, ka ceju uz jiru Mangal-
salas iedzivotajiem slégtu.

Taéu rungas otra gala tomér pa-
liek Joti saprotama cilvéku neuzticéla-
nas. Politiki gan sola, bet bieZi vien ne-
tur vardu. Saka vienu, bet dara pilnigi
ko citu. Paliek cilvéku bailes, ka vini
varétu kjat par kilniekiem pasi savas
majas, sava ipasuma. Bet zaudet to,
kas pieder, tacu negrib neviens. Drosi
vien vairak un popularak vajadzétu
runat ar cilvékiem, skaidrot situaciju,
dot garantijas, viest uzticibu. Kada
radiointervija bijusais finansu ministrs
Edmunds Krastins teica, ka vél jau ne-
viens cina par Mangalsalu nav uzvare-
jis. Ja Rigas Brivostas parvalde, ladzot
rezervét 5o teritoriju, ka pamatu mi-
néja jauna konteinerterminala celt-
niecibu, tad tie, kas cinijas pret Man-
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galsalas atdosanu ostai, sacéla vienigi
kaislibu jaru. Un neviens mangalsalie-
tis ta ari nezina, vai Sodien vin$ var jus-
ties apmierinats. Jo rit, iespéjams, teri-
toriju pie juras sadalis ietekmigi Jaudis
savam privatipasumam, cels, nozo-
gos, un pargjie par juras burvibu un
skaisto dabas parku varés priecaties,
lakojoties pa sétas spraugu.

Jautajums par Mangalsalu 2001.
gada palicis atklats. Ta ir teritorija, par
kuru [emums nav pienemts.

ANDREJOSTA -
NAKOTNES OSTA

Lémums par kadu citu teritoriju
gan ir pienemts. Un tas ir Andrejostas
rajons, kur nakotné atradisies biznesa
un atpttas komplekss. Par paraugu
Sim projektam kalpo skandinavu pie-
redze, kur kadreizgjas ostas teritorijas
jau partapusas modernos dzivoja-
mos, biznesa un izklaides rajonos. Li-
dzigu apbtves projektu planots reali-
zet ari Andrejosta. Projekta sakuma
apgis 35 hektarus pasa Andrejosta
un piesaistis investicijas aptuveni 500
milj. Ls, bet nakotné platiba palielina-

Andrejostas rajona nakotné atradisies biznesa un atpitas komplekss.

ties lidz 93 hektariem. Rigas Brivostas
parvalde un Norvégijas Varner Grup-
pen AS meitas uznémums Port Pro AS
nodibindjusi kopuzpémumu SIA
Jaunrigas attistibas uznémums, kas
ari bus §i projekta izpilditajs.

Ka atzist Jaunrigas attististibas
uznémuma valdes priek§sédétajs
Tormuds Stene-Johansens, vél tad,
kad Rigas Brivostas parvalde izteica
tikai pirmos min&jumus, ka Rigas os-
ta varétu atkapties no pilsétas cen-
tra un savu darbibu aktivizét Dauga-
vas iztekas virziena, Verner jau ostas
parvaldei iesniedza savu redzéjumu
par iespéjamo projekta attistibas
modeli.

Rigas Brivostas parvaldnieks L.
Loginovs uzskata, ka jaunais ostas at-
tistibas modelis ir logisks, jo kravu
operacijas aizies no centra, atslogo-
jot pilsétas centru no smaga auto-
transporta. Un kugiem, ka tas ir 3o-
dien, nevajadzés mérot 15 kilomet-
rus lidz kravu apstrades vietai. Savu-
kart pilsétas centrs ka lidz 3im bus
kruiza un pasazieru kugu, ka ari jahtu
pieturas vieta.



Liela problema - pramju linija

Rigas pilsétas domé un Rigas Bri-
vostas parvaldé norit intensivs darbs,
lai atrisindtu vienu no sapigakajiem
jautdjumiem - regularas pramju lini-
jas atklasanu no Rigas uz Skandinavi-
ju.

So jautajumu nebt nav tik vien-
kasi atrisinat, ka to savas vizijas redze-
ja Latvijas Socialdemokratiskas Strad-
nieku partijas lideris Juris Bojars. Pirms
vélé3anam vin3 bija darbiga optimis-
ma pilns un visai ambiciozi solija, ka
péc vélésanam, ja vien izdosies tikt
pie varas Rigas domé, vajadzes tikai
aizskriet lidz Stokholmai pie braliga-
jiem socialdemokratiem un, lodzu,
pramji regulari kursés no Stokholmas
uz Rigu. Nu vara Riga it ka batu social-
demonkratu rokas, tapéc pats no se-
vis uzprasas jautajums - kur tad pra-
mis?

Bet pramja ka nav ta nav, jo prob-
|Iémas atrisinajums nebut nav tik virs-
puséjs, ka pirmaja bridi varétu likties.
V&l 2000. gada aprili, kad Stokholma
notika Latvijas Biznesa dienas, nacas

piedzivot itin nepatikamus mirkjus un
uzklausit zviedru domas, cik krimino-
géna ir Riga, ka 3eit toni nosaka krievu
mafija, cik nedroda vide un nestabils
investiciju klimats. Grati bija parlieci-
nat vaji informétos, bet lidz absurdam
stlrgalvigos zviedrus, ka arT Riga un
Rigas osta gandriz desmit gadu laika
ir mainijusies lidz nepazisanai, un 3o-
dien vairs nevajadzétu runat par ne-
kontrolétas mafijas saimnieko3anu
osta. Tacu informacija ir interesanta
lieta. Ta iesézas cilvéka atmina un va-
jadzibas gadijuma uzpeld. Bet patiesi-
ba pramju problémas pamata ir finan-
su ieguldijumi un riska uznemsanas.
Zviedri vélas, lai finanses iegulda un
risku uznemas vienigi Riga, bet, kad li-
nija jau bas iedzivinata un paris gadus
darbosies, tad ari vini bGtu ar mieru
ienakt 3aja biznesa. Rigas dome uz-
skata, ka finanses un risku vajadzétu
dalit solidari, pasakuma iesaitot gan
valsti, gan Rigas domi, gan Rigas Bri-
vostas parvaldi, gan Zviedrijas pusi.
Kameér notiek bumbinas métasana no

Pt A-iaﬁ

Pramis Sea Symphony pirs dosanas cela.
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vieniem vartiem otros, més joprojam
uz Helsinkiem un Stokholmu brau-
cam no Tallinas. Reizé ar baltu skaudi-
bu noskatamies uz sniegbaltajiem lai-
neriem, kas kaiminu valsts galvaspil-
sétas seja jau paguvudi ievilkt palie-
kosu vaibstu,

Ka saka Rigas domes priek$sédé-
tajs Gundars Bojars, ir sanemti pieci
projekti pramju linijas Riga - Stokhol-

.ma nodrodinasanai. Viens no tiem

tiks realizéts 2002. gada sezona. Kads
tas bus - par to amatpersonas kluse.
Tapéc pagaidam Riga vél tikai cer un
gaida, ka pramju linijam tiks iedegta
za)a gaisma, bet 3odien tas ir liels mi-
nuss Rigas pilsétas kopéja aina un Ri-
gas ostas kopéja, visai plasaja, servisa
klasta. Jo kas gan varétu bat vél pie-
vilcigaks arzemju viesu un biznesme-
nu skatijuma, ka nokjGsana Riga ar
komfortablu pasazieru prami, kas ir
salidzinosi érts un |éts transporta
veids.

Sodien ir pieradijies, ka kravu
plismas uz Rigas ostu pieaug, tapéc
likumsakarigi, ka bus nepieciesamas
jaunas pramju linijas, kas nodrosinas
3o plasmu apkalpoganu, jo jaras tran-
sports un kravu parvadajumi ir izdevi-
gakais, letakais un videi draudziga-
kais kravu parvadajumu veids. Attais-
nosies pramju linijas, kuras apkalpos
kravas-pasazieru pramiji.

Jau no 2000. gada bez lieka skaju-
ma darbojas regulara pramju linija,
kas savieno Rigas ostas Vecmilgravja
terminalu ar Lehmannkai terminalu
Libekas osta Vacija.

Gadu tika iestradata linija, ko
agentéja firma Latlines un apkalpoja
kravas pramis InZenieris Neceporen-
ko, uz kura bija 12 pasazieru vietas.
Aizvaditais gads pieradija, ka linija ir
dzivot un stradat spéjiga, ka ari tas
fakts, ka Rigai nepiecieiams savieno-
jums ar Eiropu. Tika mekléts kompro-

miss. Kravas pramis InZenieris Nece-
porenko nebija piemérots servisa
paplasdindsanai, tapéc dzima jauns
projekts par lielaka pramja agenté&sa-
nu. lesakuma uz pusgadu, bet, ja tas
pieradis savu dzivotspéju, tad pro-
jekts tiks turpinats.

No 2001. gada maija liniju apkalpo
pasazieru un kravas pramis Sea Sym-
phony, ar 200 pasazieru vietam, kas ce-
Ja no Rigas lidz Libekai pavada 28 stun-
das. Pramja kravas noslodze ir 55 - 60
vienibas un pilnas pasaZieru vietas. Pa-
sazieru biletés, ipasi vasaras sezona,
vajadzéja rezervét visai savlaicigi.

Rigas un Libekas ostu jau no Han-
zas savienibas laikiem vieno tirdznie-
cibas saites, kuras ari tagad izdodas
striprinat. Sodien Krievija ir lielakais
Vacijas tirdzniecibas partneris, tapéc
Rigai, ka izdevigam tranzita celam, ir
nozimiga loma kravu transport&3anai
starp abam lielvalstim.

Domajot par kravas un pasazieru
drosibu, jaatzist, ka tranzitcels cauri
Polijai nav nedz drosakais, nedz érta-
kais, tapéc pramju linija Riga - Libeka
sniedz iespé&ju apiet $o bistamo cela
posmu, reizé piedavajot pieklajigu
servisu. Tomér 2001. gada beigas,
kad Baltijas jora plosijas vétras, ari
Sea Symphony tika pamatigi métata.
Nacas parliecinaties, ka servisa un
kugosanas drosibas jautajumi vél
pilnveidojami, jo, krava nebija pietie-
kosi labi nostiprinata, tapéc ta tika
sabojata.

2000. gada pramju linijas darbam
ar interesi sekoja Vacijas rederejas Lei-
mans ipasnieks, kurs, atzistot pramju
linijas sekmigo darbu, ir kluvis par ak-
ciju lidzipasnieku. Nenoliedzami, ka
tik ietekmiga partnera lidzdaliba ce] Ii-
nijas prestizu.

Lai nodrosinatu servisu pasaZie-
riem un kravu parvadatajiem, Manga-
Ju Kugu Remonta rGpnicas teritorija



divos gados uzb(véja pasazieru ter-
minalu, kura celtnieciba investéti 800
takst. USD.

PasaZieru terminala, kas atbilst

starptautiskiem standartiem, tiek
veikta gan robezkontrole, gan darbo-
jas muita, gan sanitara robezkontrole.
Tatad 3eit tiek noforméti visi nepiecie-
Samie pasazieru un kravas dokumen-
ti. Linijai piemé&ro 95% ostas nodevu
atlaides, jo Rigas brivosta $adus at-
vieglojumus pieskir pasazieru parva-
dajumiem. Ta ka kravu laukumu pa-
plasinasanai rezervétas brivas teritori-
jas 3 ha platiba, tad terminals ari na-
kotné nav ierobezots sava attistiba.

Lai nodrodinatu pramja sekmigu
darbibu ari Rigas Brivostas parvalde
ieguldijusi investicijas ro-ro rampas
celtnieciba.

Sobrid atklats palicis jautajums
par tranzita vizu noformésanu termi-
nala, kas Jautu Krievijas autoparvada-
tajiem bez problémam nogadat savu
kravu adresatam, izmantojot Rigas
brivostu, masu kugus un masu tran-
zitkoridora pakalpojumus.

Otra pramiju linija Rigu savieno ar
Kili. Linijas agents ir SIA Hanza Jdras
agentdra (par to lasiet Gadagramatas
materiala).
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Viens no |oti nozimigiem jauta-
jumiem, ko uzdod ikviens, kurs inte-
reséjas par savas kravas transporté-
sanu caur vienu vai otru ostu, ir tiri
merkantils - cik drosa ir i osta, ka-
das ir garantijas, ka mana krava ne-
tiks bojata vai vispar nepazudis. Ri-
gas brivosta par apsardzi un kravu
drosibu atbild Ostas kontroles die-
nests, kas ir Rigas Brivostas parval-
des struktlrvieniba un pakjauts Ri-
gas Brivostas parvaldes Kugosanas
drosibas departamentam.

Apsardzes priek3nieks Valdis Kal-
vans par savu darbu un darbiniekiem
ir dross, jo osta strada vairak neka
150 apsardzes viri, vini visi ir sertificé-
ti, bet darba tiek pienemti vien tad,
kad iztur&jusi parbaudes laiku.

lebraucot, iepeldot vai ienakot
osta visiem tiek parbauditi visi liku-
mos un noteikumos paredzétie do-
kumenti. PEdéjo tris gadu laika par
kravu drosibu Rigas osta nav bijusi
neviena reklamacija.

Noteikumi ir stingri visiem.

Vispirms jau tiem uzp@mumiem,
kas noslégusi ligumu ar Rigas Bri-
vostas parvaldi par darbibu Brivos-
tas reZima, brivostas parvalde nosa-
ka, ka apsardze obligata.

Ari apsardzei ir stingri noteikta
kartiba. Visas kravas, kas ienak ost3,
tiek fiksétas videokamera, ieraksti
arhivéti un saglabati 3 ménesus, lai,
neskaidribu gadijuma tie varétu
kalpot ka lietisks pieradijums. Ja uz
Latvijas - Krievijas robezas 2001.
gada zibenota vasara izsita no ierin-
das novérosdanas sistémas, ko pus-
gada laika neviens nevaréja sala-
bot, tad Rigas brivosta $adi brinumi
vienkarsi nav iesp&jami.

Sobrid norit darbs pie visas ap-
sardzes sistémas saslégsanas kopé-

| Apsardze nodrosina kartibu

ja datortikla. Rigas brivostas termi-
nalu dislokacija ir visai plasa, tie at-
rodas Daugavas abos krastos, lidz ar
to izveidot vienotu teritoriju, kura
darbotos vienots caurlaizu punkts,
vienots robezkontroles punts u.c.
dienesti, taja skaita vienota apsar-
dzes sistéma noteiktas teritorialajas
robezas, ir sarezdita vai pat neiespé-
jami. Lidz ar to katra terminala tiek
veidoti vienotas sistémas atseviski
segmenti.

Vienots datortikls un servers jau
sodien darbojas Rigas Tirdzniecibas
ostas teritorija, kur tas tika izveidots
vél tad, kad &i teritorija bija brivos-
ta, pirms visa Rigas osta ieguva 30
statusu.

Visi Tirdzniecibas ostas termina-
li jau kop$ 1996. gada ir paklauti
vienotai apsardzes sistémai, kura iz-
veidei par pamatu tika nemta Aus-
trijas firmas Securiton International
pieredze, un atbilst Eiropas Savieni-
bas prasibam. Jau Sodien, kad Latvi-
ja uzsakusi savu virzibu uz ES, ir
skaidrs, ka vél péc daziem gadiem
Latvijas robeza bis ES aréja robeza.
Tatad kravam, kas iet cauri Rigas os-
tai, cauri ostas terminaliem, ES aréja
robeza bus ostas robezkontroles un
muitas punkts. Tapéc jau 3odien
tiek darits viss nepieciesamais, lai
muitas, robezkontroles punktus un
apsardzes sistému Rigas brivosta
veidotu tadu, kas atbilstu visam ES
prasibam. Ta ka ES pirmam kartam
ir Muitas savieniba, no t3, ka bas sa-
kartota Latvijas muita, lielda méra
bis atkarigs, cik atri més varésim ie-
staties ES. Viens no galvenajiem
jautajumiem, kam ES pievérs ipasu
uzmanibu, ir jautdgjums par briva-
jam ekonomiskajam zonam, tatad
ari par brivostu darbibu,



Nostéaja ir strikta = vai nu Latvija
nodorodinas kontroli par stavokli
ajas brivostas, vai bus apgritino-
8as iestasanas sarunas ar ES,

Rigas Brivostas parvaldnieks
Leonids Loginovs uzskata, ka
darbs nekad nav pabeigts. Gluzi ka
Riga, kas nekad nav uzcelta, ari
drosibas osta nekad nevar bt par
daudz:

- Rigas brivosta sastav no 65 at-
seviskam dajam. Un, lai gan likums
paredz, ka visa Si teritorija var bat
paklauta brivostas statusam, pagai-
dam licenci ir ieguvis vienigi Cen-
tralais terminals, kas atrodas bijusas
Rigas Tirdzniecibas ostas teritorija.
Seit atrodas muitas kontrole, taéu,
lai lidz tai nok|Gtu, kugi brauc cauri
visai ostai. Paréja ostas teritorija,
kura nav brivostas statusa, tadas
muitas kontroles nav vispar, Lai ie-

viestu kartibu, Rigas brivosta ir iz-
veidota darba grupa, kura strada
gan ostas, gan valsts policijas darbi-
nieki. Esam iepazinusies ar cetru lie-
lako Spanijas ostu pieredzi ostas
policijas darba organizésana, kur ar
visas ostas teritorijas uzraudzisanu
nodarbojas ostas policija. Rigas bri-
vostas vadiba ir pienémusi IEmumu
par ostas policijas izveidi. Kopégjais
§i formé&juma skaits varétu bat 500
brunoti cilvéki. Tas nepieciesams,
lai Rigas osta bdtu drosa un klienti
mums uzticetos.

Bet pagaidam ostas apsardze
nopietni strada, lai iegltu 1SO 9001
sertifikatu, kas klientiem starptau-
tiska limeni apliecinas sniegto pa-
kalpojumu kvalitati.

Materialus par Rigas brivostu
sagatavoja A. Freiberga
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" No pieredzes

augstuma skatoties

Saruna ar Rigas ostas kapteini Eduardu Delveru

Kapteinis vada kugi, ostas kap-
teinis - vairakus, biezi pat daudzus
kugus. Lielas atbildibas un plaso
tiesibu dé] so amatu pamatoti uz-
skata par augstu un prestizu.

Eduards Delvers ir padots Rigas
Brivostas parvaldes Kugosanas depar-
tamentam, kura direktors ir A. Pecaks.
Sadarboties nakas ari ar Latvijas Juras
administracijas Kugosanas drosibas
departamentu G. Steinerta vadiba.
Abu departamentu vaditji ir piere-
dzéjusi talbrauceéji kapteini.

Geografiski E. Delvera kunga kabi-
nets atrodas saméra zemu - varenas
Kugu satiksmes vadibas centra (KSVC)
celtnes 2. stava. Tac¢u redz vins daudz,
un liela dzives pieredze - 43 gadi uz ja-
ras — |auj vinam saskatit vél vairak un
talak. Jara sacis braukt péc Rigas jir-
skolas beig3anas ka nepieredzéjis zve-
jas meistars uz kugiem Atlantija. Vélak
izdevies tikt darba uz Latvijas Jdras
kugniecibas tankkugiem, uz kuriem
kapteinis Delvers nobraucis daudzus
gadus, 24 no tiem par kapteini, pie tam
bez avarijam. Eduards Delvers redzéjis
juru no dazadam pusém un pabijis
daudzas pasaules ostas, tadé) vina at-
minu lade bagata. Tacu ta ir cita téma.

E. Delvers ir Rigas ostas kapteinis
no 1995. gada jdlija. Toreiz 5is amats
vél bija pilnigi padots Latvijas Jaras
administracijai (JA) un tas prieks-
niekam - galvenajam kapteinim. JA bi-
ja uzsakusi ari KSVC torpa bavi. Sekoja
kart&ja reorganizacija, un 2000. gada
pavasari galvena kapteina amatu likvi-
déja, bet ostu kapteini nonaca attieci-

Rigas ostas kapteinis Eduards Delvers.

go ostu parvalzu padotiba. Eduards
Delvers palika sava posteni. Ostas kap-
teina darba redzamaka dala ir KSVC,
kura vaditajs Juris Zarin$ ir vina pado-
tais un cie$akais lidzstradnieks. Par pa-
Su vadibas centru specialajos izdevu-
mos un ari masu medijos savulaik
stastits daudz (skari JGG '97/98 -
206.-207 lpp.).

Centrs atrodas kadreiz slavenas,
bet tagad jau aizmirstas Mangalju jar-
skolas vieta. Pudeli $ampanie3a pret
jaunas bives (ne jarskolas!) pirmo pa-
li sasita toreizéjais satiksmes ministrs
V.Kristopans 1998. gada janvari. Nau-
du pieskira Eiropas Savienibas fonds
Phare un JA. Eku projektéja J. Gertma-
nis, to bOv&ja SIA PolarBEK Latvija
Celtnieciba (Sis firmas prezidents ir
kadreiz slavenais bokseris J. Lancers).



1,38 milj. Ls vérto bavi pabeidza 11
ménesos - 1998. gada decembri to at-
klaja satiksmes ministrs A. Gorbunovs.
Vélak ta tika atzita par gada labako cel-
tni.

Navigacijas un sakaru ierices razo-
jusi un uzstadijusi vacu firma Atlas
Elektronik STN. Centrs atklats 1999.
gada maija. Jaunais saimnieks - Rigas
Brivostas parvalde - pie ta uzbavejusi
ertu piestatni ledlauzim Varma un lo-
¢u kugiem. Osta 2001. gada var ie-
braukt kugi, kuru maksimala iegrime
neparsniedz 11,6 m, bet garums - 256
metrus. Nakotnes iecere ir uznemt 60-
70 takst. t tankkugus.

Centra uzdevums ir palielinat ku-
go3anas drosibu Rigas osta lidz Eiro-
pas Savienibas prasibu limenim. Tas
veidos kopigu sistému ar Ventspils un
Liepajas centriem.

Kugdu satiksmes vadibas centrs Rigas osta.

Operatoru telpa - varenas celtnes
svarigakaja vieta — maina dezuré divi
cilvéki. Lidziba ar A. Heilija romana Li-
dosta aprakstitajiem dispeceru darba
apstakliem attala, jo pladie logi aptum-
Soti tikai da)&ji. Kugi nav lidmasinas, tie
parvietojas |énak un tikai viena limeni.
Tacu to masa un lidz ar to inerce ir tk-
stodiem reizu lielaka. Kugi nevar - pre-
té&ji lidaparatiem - atstat noteikto kori-
doru jeb 100 m plato ostas kanalu, jo
tad tie uzsédisies uz sékla vai ietriek-
sies krasta bavés. Ari pacelties augstak
vai nolaisties zemak lidzigi lidmasi-
nam tie nevar. Tadé] KSVC operatoru
darbs nebit nav vieglaks vai mazak at-
bildigs par lidostas dispeceru darbu,
un pirms nozimésanas darba vini tiek
pakjauti ne tikai tehnisko zinasanu, tai
skaita kugu vadiganas iemanu, bet ari
psihologiskas atbilstibas parbaudei.
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Operatori no savas lielo logu gon-
dolas augstumiem - 32 m virs Dauga-
vas normala limena - diezgan lielu os-
tas posmu var véerot tiesi. Talakam ska-
tijlumam domatas divas videokameras
- Mangalsala un Andrejosta. Kameras
grozamas péc operatora vélésanas un
vajadzibas, tadé) ar tam var parskatit
ostu no Rigas pils lidz pat krietnai da-
Jai reida.

Precizak situaciju var novértét
radiolokatoru ekranos, kuru radijumi
nav atkarigi no apgaismojuma un lai-
ka apstakliem. lekartas lidzigas tam, ko
izmanto masdienu moderno kugu
stlres majas — tas parada krasta konti-
ras, tuvéjo kugu atrumu un virzienu,

Operatoru darba intensitate, pro-
tames, ir visai mainiga. Pilnigi bez kusti-
bas osta ir reti. Bet ir ari situacijas, kad
ostas Gdenos pretéjos virzienos par-
vietojas pat vairaki lieli kugi, kuru no-
virzisanas no kanala ass praktiski nav
iespéjama. Kadam tad jasamazina gai-
ta, janogaida, un te seviski uzskatami
paradas KSVC priekérocibas. Opera-
tors parskata un kontrolé situaciju, uz-
turot pastavigus radiosakarus ar katru
kugi. Principa uz katra kuga jaatrodas
Rigas ostas locim, bet vinam nav par-
redzama situacija visa osta, tas iespé-

Operators parskata un kontrolé situaciju, uzturot sakarus ar kugi.

jams tikai operatoram, tapéc iznému-
ma gadijumos kugi var locét ari no
torna, bez lo¢a klatbttnes uz tiltina.

Visas sarunas starp centru un kudi,
kas atrodas kustiba ostas tdenos, ka
ari kudga kursa un atruma izmainas tiek
fiksétas 72 stundu melnaja kasté. Tas
nozimé, ka tris diennakdu posma ie-
spé&jams elektroniski atkartot jeb no-
spélét uz ekrana jebkuru reali notiku-
8o situaciju un jebkuru radiosarunu,
Kugu kapteini dazreiz meginot uzvelt
atbildibu par kjadainiem manevriem
locim vai torna operatoram, ta¢u péc
dokumentalo pierakstu demonstrésa-
nas saprotot, ka stridéties velti.

Rigas ostas stata ir 28 loci, no ku-
riem dezara atrodas 5-6 viri. Lo¢i liela-
koties ir pieredzé&jusi jarnieki, visi - labi
ostas zinataji. Cetri mainu vecakie ir J.
Macans, I. Kurcins, |. Sardiko un A. Pau-
licenkovs. Vispieredzéjuiakais locis
esot G. Pogorodnijs, no vina neatpa-
liek ari M. Sivars.

Locus uz locgjamiem kugiem no-
gada vai no tiem nonem viens no cet-
riem locu kuteriem. Katru kuteri apkal-
po divas komandu mainas, tadé| tie
vienmer ir darba gataviba. Masdienu
apstakjos, kad krasta dienestiem jau
priekslaikus zinams par katru Latvijas



Gdeniem tuvojosos kugi,
sastrégumi gadas reti, jo
loc¢u kuteru un pasu locu
darbu iespéjams savlaicigi
planot. Tomér neparedzée-
tas situacijas iespéjamas,
un tas ari gadas. Jara ir da-
bas stihija, kugu mehanis-
mi médz bojaties, bet cil-
véki var kjadities.

Rigas ostu 2001. gada
apkalpo ¢etri lo¢u kuteri: Pi-
lot-2, Pilot-3, darbam ledd
piemérota Daina un atrgai-
tas kugitis Dékla. Ostas kap-
teina riciba ir arl nelielais ku-
teris Anitra. Operativs locu
darbs nebUtu iesp&jams
bez tik prozaiskas lietas ka
automasina, jo péc kuga
pietauvo3anas piestatné vi-
niem atri janok]ust atpaka)
centra, lai vajadzibas gadiju-
ma varétu doties apkalpot
nakoso kugi. Rigas loci gada
vidéji ieved osta 4 tikstosus
kugu un, protams, tos ari izved atkal jo-
ra. Tacu tas nav vienigais lo¢u uzde-
vums, jo viniem jabat uz tiltina, ari ku-
gus osta partauvojot no vienas piestat-
nes uz otru, bet partauvota tiek vairak
neka tre3a dala osta ienakuso kugu.

Ledlauzis Varma pirkts Somija (tur
tas ari bavéts 1968) un parvests zem
Latvijas karoga 1994. gada februari.
Vecs, bet stiprs motorkudis ar 12 tikst.
ZS galvena dzingja jaudu (skari GG
'95/'96, 50. - 56.Ipp.) Kapteinis ledlau-
zim zem Latvijas karoga bijis un ir
viens - Edgars Ukis. Ziema ledlauza
komanda ir 26 cilvéki, bezledus perio-
da pietiek ar sediem septiniem. Varma
apkalpo Rigas lici un ceja uz Rigu le-
dus visvairak apdraudéto vietu - Irbes
saurumu. Logiski, ka kugim noradiju-
mus dod ostas kapteinis, jo gandriz vi-
si $ajos Udenos atrodosies kugi nak uz

Rigu vai ari dodas no tas projam.

Kugu tehnisko stavokli Rigas osta
parbauda Latvijas JGras administraci-
jas Kugo$anas drosibas departamenta
kugu kontroles inspektori - Port con-
trol. Rigas ostas kapteina padotiba ir
ostas uzraugi, kas parbauda kugu do-
kumentaciju un rapé&jas par ostas no-
devu iekasésanu - Rigas Ostas kaptei-
na dienests,

Ostas kapteina darbibu un atbildi-
bu regulé daudzi likumi, noteikumi un
pavéles. Dazkart tajos ir neskaidribas
un pat pretrunas — kops reorganizaci-
jas pagajis vél parak mazs laiks, turklat
osta atrodas pastaviga attistiba. Tacu
pieredzéjusais kapteinis prot apiet
zemidens akmenus un citas bries-
mas. Rigas osta ir dro3as pieredzé&jusa
jarnieka rokas.

A. Pope
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Skatamies nakotneg, jo
sodiena jau ir vakardiena

znémums SIA Rigas juras

osta Voleri dibinats 1993.

gada, un ir Latvijas PSR

Upju kugniecibas darbi-
bas parnéméjs. Jau vésturiski izveido-
jies, ka Voleri nodarbojas ar upju tran-
sporta pakalpojumiem, kravu parva-
dajumiem pa upém, ka ari stividoru
pakalpojumiem. Aizvaditais darba c&-
lies nav bijis viegls, jo vispirms jau va-
jadz&ja reorganizét pasu uznémumu.
Tas, ka uznémums stradaja padomju
laikos, neatbilda jaunajam prasibam,
tapéc vajadzéja apgut nepieciesamas
iemanas un konkurences apstak]os
pieradit savu dzivotspéju. Tirgus ir ne-
zéligs, izdzivo stiprakais. Un Voleri iz-
dzivoja. Par spiti konkurentiem, uzné-
muma nestabilajam stavoklim parkar-
tosanas laika, ka ari ekonomiskajai kri-
zei kaiminvalsti. 2000, gad3, izpildot vi-
sus privatizacijas noteikumus, Voleri
kjuva par privatu uznémumu.

Bet, kd stasta Voleri prezidents
Aivars Gulbis, uznémums $odien ne-
strada brivostas rezima, lai gan pirma-
ja bridi varétu likties, ka brivostas re-
Zims piedava ievérojamus nodoklu at-
vieglojumus, ka ari paver citas iespé&jas
uznémuma attistiba. Par pasu batiska-
ko 3kérsli darbam brivostas statusa A.
Gulbis uzskata prasibas, ko muitas
punktu ierfkosana nosaka Rigas Briv-
ostas likums. Uznémuma vaditaji ir ap-
rékinajusi, ka izmaksas, kas saistitas ar
muitas punktu ierikosanu, bis parlie-
ku augstas, tapéc nodok|u atlaides ne-
kompensés izdevumus 30 muitas
punktu uzturésanai.

- Ja batu jaieriko viens 35ads
punkts, tad par to varétu domat, saka
A. Gulbis, - ta¢u mums tadi batu jaie-

riko vairaki, jo uznémuma kravu lauku-
mi atrodas dazadas vietas. Ari krava, ar
ko strada Voleri, nav no dargajam, jo
pamata parkraujam $kembas, skeldu,
papirmalku un kadru. Apstradajot $o
kravu, nevar runat par ta sauktas pie-
vienotas vértibas radisanu.

Sadai uznémuma darba specifiskai
ir vairaki iemesli. Vispirms to nosaka
dzilums pie piestatném, kas $obrid ne-
parsniedz 4,5 metrus. Vienigi pie trim
peldosajam piestatném ir 6,5 metrus
liels dzijums.

Tapéc uznémuma vadiba nece)
gaisa pilis un neplano, pieméram, uz-
sakt konteinerkravu apstradi, ta¢u no-
turét savu tirgus nisu vini ir apnémi-
bas pilni.

A. Gulbis:

- Aizvaditajos gados esam ieguvu-
i labu pieredzi darba ar beramkra-
vam, un misu klienti par to ir parlieci-



najusies. Drosi varu runat ari par vél
kadu priekirocibu, kas gadu gaita dos
mums arvien lielakas iespé&jas. Strada-
jam Daugavas kreisaja krasta un pa-
mata izmantojam Latvijas kravu eks-
portétaju produkciju, ko misu ostai
piegada autotransports. Krava nak pa
apvedcelu caur Babiti pa Kleistu Sose-
ju, kas Jauj smagajam autotranspor-
tam apiet Rigas centru. Ar katru gadu
smagais autotransports Rigas centram
radis arvien lielakas problémas, tapéc
pilsétas tévi daris visu, lai 50 transpor-
tu novirzitu pa apvedceliem un no ta
atbrivotu Rigas centralo daju.

Sodiena patiesiba jau ir vakardie-
na. Tapéc neviens uznémums nevar
attististies, ja tas neskatas nakotné. Un
nakotné uznémumam Voleri ir izaug-
smes iespéjas. Ja notiks likumsakariga
visas Rigas brivostas attistiba, tad neiz-
bégami attistisies dzelzcela tikls Dau-
gavas kreisaja krasta. Dzelzcels Jaus
kreisa krasta uznémumiem piesaitit ar-
vien jaunus kravu veidus. Tam savu-
kart sekos kravu piestatnu padzilina-

sana vismaz lidz 11 metru dzijumam.
Sadi dzijumi Jaus apstradat kugus ar
dedveitu 20 000 t. Bet visi Sie rekons-
trukcijas darbi ir saistiti ar lielam finan-
sém un bas iesp&jami tikai tad, ja Lat-
vija bus stabila ekonomiska attistiba
un labi kredita noteikumi. Tik apjomi-
gus un finansiali ietilpigus projektus
uznémums nevar veikt vienigi ar pasu
lidzekliem.

Bet Sodien janoturas sava tirgus ni-
53, jo Rigas Brivosta daudzi uznémumi
nodarbojas ar koku kravam. Zinamu
spriedzi, pieméram, radijis Krievu salas
terminals, kura darbiba par 40% sama-
zinajusi kravu apgrozijumu Voleru os-
ta. Tacu darbs sesas Voleru piestatnés
neapstajas. [k ménesi tiek parkrautas
25 lidz 35 tOkstosi tonnu kravas. llgter-
mina zemes, piestatnu, k3 ari 19,7 ha
lielas teritorijas, kas paredzéta kravu
uzglabasanai, nomas ligumi ar Rigas
brivostu dod iespéju stradat Sodien
un planot savu darbu nakotné.

A. Freiberga
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igas kugu buvétava (RKB)

ir uznémums ar senam

tradicijam un labu repu-

taciju. Tas dibinats 1913.
gada un jau izsenis specializéjies
dazada lieluma kugu, zvejas laivu,
kabotazas pramju un paligieri¢u
baveé un remonta. Padomju laika Ri-
gas kugu bavétava tika pardévéta
par Rigas kugu remontu rapnicu.
Tolaik rGpnicu parbavéja un darbi-
bu parorientgja, pielagojot lields sa-
vienibas vajadzibam, un par domi-
néjoso kjuva kugu remonts. V&l ta-
gad vecakie uznémuma darbinieki
atceras, ka ripnica atjaunoja pasau-
I& lielako trismastu burinieku “Se-
dovs”,

Devindesmito gadu vida, ka citi
Latvijas uznémumi, ari Rigas kudu
remontu rdpnica tika iesaistita pri-
vatizacijas procesa un 1995. gada
to ari sekmigi veica, klGstot par AS
Rigas kugu bdvétava. Gandriz 51%
RKB akciju pieder AS Remars-Riga,
kuras kontrolpaketes turétajs ir A/S
“Baltijas Holdings”. Sodien ta ir lie-
laka kugu remonta rupnica Baltijas
valstis, kura strada 1300 darbinieku,
Lai sekmigi stradatu briva tirgus ap-
stak]os, nepieciesams ievérot stin-
grus spéles noteikumus. Tirgus pie-
prasa konkurétspéjigas cenas, atru
darba izpildi un, nenoliedzami,
augstu darba kvalitati. Pédgjos di-
vus priekinoteikumus - atru un
kvalitativu darbu - sekmigi realizét
var cilvéks, tas darbinieks, no kura
veikuma ir atkariga uznémuma laba
slava. Tapéc Rigas kugu badvétavas
vadiba saviem darbiniekiem pie-
vérs vislielako uzmanibu. Par kvali-
tati, protams, vislabak runa paveik-
tais, tacu ari tadi starptautiski serti-

' A/S Rigas kugu buvétava

fikati k& MRS, DNV, Lloyd'’s Register
liecina par uznémumu darbinieku
augsto profesionalitati.

Ja runajam par konkurétspégji-
gam cenam, tad jateic, ka rGpnica
par labu darba kvalitati prasa mére-
nas cenas, un tas AS Rigas kugu ba-
vétavu padara pievilcigu gan Eiro-
pas, gan ari pasaules tirgd.

Vé&l viena priekirociba Rigas ku-
gu bavétavai ir ta, ka uznémums
piedava plasu pakalpojumu spek-
tru un var veikt remonta un konver-
sijas darbus jebkura tipa kugiem -
refrezeratoru, pasazieru, zvejas ku-
giem, gazes, jélnaftas un kimikaliju
tankkugiem, ka ari Ro-ro kugiem.

AS Rigas kugu bavétava piestat-
nés var uznemt Panamax tipa ku-
gus ar iegrimi 8 m un garumu 200
m. Krasta celtnu celtspéja ir 32 t,
peldoso kranu - lidz 100 t.

Sobrid uznémums var izgatavot
12 - 15 kugu korpusus gada, un tu-
vakaja laika paredzéts veikt pilnu
kugu komplektaciju.

Par konkurétspéju tirgt liecina
ari uznémuma klienti. Tie galveno-
kart ir NorvEgijas, Danijas un Zvied-
adeni tika nolaista Danijas valdibas
pastita zinatniski pétnieciska jah-
ta, kas bija pirmais $ada veida pro-
jekts Rigas kugu bavétava. Pasutiju-
ma ligumi 2001. gada bija noslégti
par 5,777 milj. USD.

RKB ar pasttijumiem kugu kor-
pusu blvé ir nodrodinata visam
2002. gadam. Pateicoties tam, uz-
némums ieglst attistibas stabilitati
un var domat ari par citiem biznesa
segmentiem, pieméram, var turpi-
nat masinbdves un kugu remonta
virzienus. RKB remonta baze ir no-



slogota par 50%, jo jastrada sivas
konkurences apstakjos, ko rada Lie-
tuvas, Krievijas un Polijas ripnicas.
Lai paplasinatu savu darbibu un
uznémuma talaku izaugsmi, AS Ri-
gas kugu bavétava 2000. gada pri-
vatizdcijas cela ieguva kontrolpake-
ti Tosmares kugu remontu rapnica

Liepaja, kas tika parveidota par A/S
Tosmares kugubudvétava, kur 2002.
gada sakuma Gdeni paredzéts no-
laist apméram 73 m garu tankkugi,
kas ir pirmais $ada veida kugubdves
pasitijums Latvija.

Sagatavoja A. Freiberga
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The Wilhelmsen Terminal Ltd
paplasina darbibu Rigas osta

atvijas Jarniecibas ga-

dagramatas lasitaji jau ir

pazistami ar uznémigo

latvieti Veltu Andersoni
un zviedru biznesmeni Larsu An-
derssonu (skat. A. Mitrévica rakstu
Latvieti un zviedru vieno jira - Lat-
vijas Jdrniecibas gadagramata
1997./98).

Kop3 abu aktivas sadarbibas Sa-
lacgrivas osta pagajusi vairaki gadi.
Nu par laulato draugu biznesa akti-
vitasu centru kjuvis Daugavas krei-
sais krasts, precizak - Daugavgrivas
osta, kur 2001. gada The Wilhel-
msen Terminal Ltd izvirzijusies [i-
deros. Un ne jau tikai kravu apgro-
Zijuma, bet ari teritorijas sakopti-
bas, jaunu darba vietu un razosa-

nas kultdras zina. Te nav kauns vest
taltalus ceJus braukusdus uznémeé-
jus, kuri vél tikai doma uzsakt savu
biznesu Rigas brivosta. Velta un
Larss nav ziemenieciski atturigi,
tiedi otradi — ar kadu aizrautibu un
parliecibu par paveikto Daugavgri-
vas osta vini runa - tas ir no sirds, ta
ir vinu dzive, vinu biznesa algo-
ritms.

Stasta kompanijas izpilddirek-
tors Lars Anderssons:

— The Wilhelmsen Terminal Ltd
ir norvégu stividorkompanija, més
esam kokmaterialu kravu apstrada-
taji, koksnes Zzavétaji. Saja zina
esam sasniegudi jaunas jaudas -
katlumaja ar 3 megavatu jaudu var
nodrosinat 5000 m*® meénesi lielu




koku zavéianas apjomu, évelésa-
nas linija - 3000 - 3500 m* ménesi,
augstspiediena impregnésanas [i-
nija - 1500 m’ ménesi. Jaunaja
6000 m* angara var uzglabat zag-
materialus, tur darbojas moderna
zagmaterialu 3kirosanas linija.

Norvégijas koncerns Wilhel-
msen speciali koksnes parkrausa-
nas terminala iekartosanai Rigas
osta dibindja masu kompaniju, ie-
guldot taja 5 milj. ASV dolaru. Pat-
laban ar Rigas Brivostas parvaldi ir
noslégts ligums uz 30 gadiem par
4,5 ha lielas teritorijas nomu. Esam
izbGvéjusi vienu 150 m garu pie-
statni ar 5,5 m dzijumu.

Impregneésanas linija vien iegul-
diti apméram 200 000 ASV dolaru.
Lai palielinatu eksportéjamo zag-
materialu pievienoto vértibu, pla-
nots dubultot zagmaterialu Zzavésa-
nas jaudas lidz 10 000 m® ménesi,
ka ari divas lidz divarpus reizes pa-
lielinat évelésanas apjomu.

Ta ka kompanija savu darbibu [gg

Daugavgriva uzsaka tikai 2000. ga- [*°F

da vasaras vidQ, tas paveiktais rak-
sturojams 5adi:

2000. g. -56 400 m’ zagmaterialu;

2001.g. - 150 000 m’ zagmaterialu;

2002. g. -200 000 m* + 50 000 m’
skelda (prognoze).

L. Anderssons cer, ka drizuma
no Rigas Brivostas izdosies nomat
vél vienu piestatni. Tada gadijuma
zagmaterialu apstrade gada varétu
sasniegt pat 500 000 m*.

Tapat norvégu firmas Wilhelmsen
mates uznémums uztur 70% no
visas pasaules ro-ro apgrozijuma -
tatad ir ceriba, ka Daugavgrivas osta
atkal varetu atgriezties konteinerve-
dé&ji un rolkeri.

Lars Anderssons ir parliecinats,
ka Daugavgrivas osta izveidotais
uznémums ik gadu dos arvien liela-
ku ieguldijumu Rigas Brivostas ko-
pé&ja kravu apgrozijuma.

G. Simanis
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Ventspils osta 10 gados -
kurss uz radosu, atru un
izdevigu sadarbibu

Baltijas jaras lielaka osta 10 ga-
dos parvertusies lidz nepazi$anai.
Sadas un lidzigas domas nacies
dzirdet no cilvékiem, kuri ilgaku
laiku Ventspili nav bijusi. Par sis
ostas pilsétas attistibu savas par-
domas dalas Ventspils Brivostas
parvaldnieks, talbraucéjs kapteinis
IMANTS SARMULIS.

OSTAS KAPITALA
REKONSTRUKCUA
IR PABEIGTA

Ventspils osta bitiba nekad ne-
bis gatava - vienmér kaut kur, vai nu
terminalu piestatnés, ostas akvatorija
vai kugu cela notiks kadi bvniecibas
un padzilinasanas darbi. Ta¢u ar gan-
darfjumu varam teikt, ka pamata ka-

pitala rekonstrukcija misu osta ir no-
tikusi - ir garantéts 17,5 m dzijums,
un tas ir dross handikaps, ja runajam
par konkurétspéju Baltijas juras ostu
vidld. Neapsaubami, ostas rekons-
trukcija turpinas, tacu ne tados apjo-
mos, ka tas bija lidz 1998, gadam, kad
jau varéjam uznemt pirmos tankku-
gus ar 120 000 DWT kravnesibu. Dau-
dzéjada zina Ventspils ir unikala osta.
Ta, pieméram, $odien, kad notiek ma-
su saruna, osta ir ievests sauskrav-
nieks ar 53,5 thkst.t cukura. Patlaban
neviena Baltijas jdras osta $adu kon-
krétas kravas daudzumu nav gatava
apstradat. Un Ventspili $adu pozitivu
piemeéru ir daudz.

Musu ostas biznesa stratégija ar-
vien ir vérsta uz jaunu kravu piesaisti.

Ventspils Brivostas parvaldes éka.




Ventspils Brivostas parvaldnieks Imants Sarmulis.

zinasies skidro kra-
VU apjomi, més tur-
pinam sekmigu sa-
darbibu ar piega-
datajiem. Protams,
tirgus pardali izjutis
visi, un ari Ventspils
iet pretim jaunam
kravam. Lai ari jau-
nuzceltais Noord
Natie Ventspils Ter-
minals vél tikai gai-
da savas zvaigZnu
stundas, més esam
konsekventi savos
iepriek$éjo gadu
uzstadijumos - lo-
gistikas nakotne ir
konteinerizacija -
un to lieliski piera-
da pasaules prakse.
Mdasu osta Sim pa-

Neraugoties uz skeptiku prognozém, vérsienam ir gatava, un ceram, ka
ka péc Primorskas un citu jaunu Krie- jaunais kompanijas menedzments

vijas ostu atvérianas, Ventspili sama- buOs veiksmigaks.
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Tiek pacelts pirmais konteiners NNVT.

VENTSPILS - NAKOTNES
INDUSTRIALAIS CENTRS

Lai arf Gadagramatas lasitaji tiek
vairak orientéti uz paveikto, vélos to-
mér drodi apgalvot - més 3odien
Ventspili daram visu, lai 57 ostas pilsé-
ta nakotné bitu vérienigs industria-
lais centrs. Protams, savos centienos
més neiztiekam bez domu biedru at-
balsta. Valdibas kreditgalvojumi os-
tas attistibai un konkurétspéjas no-
drodinadanai, Saeimas deputatu un
atsevisku apakskomisiju izpratne, vie-
nota politika Latvijas Ostu padomé
un Latvijas Tranzita Biznesa asociacija
- tas ir nesis 8is dienas auglus. Savu-
kart Latvijas Ostu asociacija vienmér
parrunajam stratégiskos mérkus, kuri
visam musu lielostam ir kopigi, ka ari
diskut&jam par atskirigo.

Lidztekus paréjam ostam, ari
Ventspils vélas attistit pramju un rol-
keru biznesu. Patlaban mums ir viena
pramju linija Ventspils - Vestervika,
ko apkalpo kugis Mermaid Il (13700
DWT). Esam nopietni domajusi ari par

kruiza kugu piesaisti, jo vismaz 5
stundas te tdristiem bdtu ko redzét.
Tam, ka Ventspili més veidojam par
industrialo centru, ir stingrs pamats -
mums ir sava Ventspils augstskola, un
jaunaja macibu gada tiks atvérta IT
nodala 75 studentiem. Ekonomikas
un parvaldibas un Tulkosanas studiju
fakultate piesaista jauniedus pat no
Latgales, kuri biznesa dzivi nakotné
saistis ar Ventspili.

PRIMARAIS NOSACIJUMS -
VIDES AIZSARDZIBA

2000. gada beigas Ventspils os-
tas ekologiskas tiribas nodrodinasa-
nas programmas (ta8 tika uzsakta
1997. gada) ietvaros, pilniba ir no-
vérstas naftas un naftas produktu
noplides iespéjas no piestatném
Ventspils osta. levérojamu daju nau-
das &is programmas realizacija iegul-
dija pati AS Ventspils nafta, sapemot
starptautisko vides un kvalitates va-
dibas standartu /SO 74001 un ISO
9002 sertifikatus. Ventmala, kur
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pirms 10 gadiem putéja kalija sals,
nu zalo zalite un atkal aug koki. Pil-
séta aug lidzi laikam, un par %o iz-
augsmi ir neatslabstosa tuvu un talu
viesu interese. Aizvaditaja sezona
vien musu pasaZieru kugitis Herco-
ga Jékabs ir parvadajis ap 65 tikst.
pasazieru. Ventspils jahtu osta pérn
ienaca 244 jahtas ar 857 buratajiem.
Jau divus gadus Ventspils jahtu ostai
ir zila karoga sertifikats, kas liecina

par augsta limena servisu un tGdens
tirbu.

Individualos celotajus un jarnieku
tuviniekus sagaida rekonstruéta, mo-
derna autoosta. Juras krasta uzcelts
kempings. Un Ventspils 10 gados no
pilsétas uz pulvera mucas ir parvértu-
sies par tuvu un talu viesu apbrinas
vértu biznesa un kultaras centru Kur-
zemes krasta.

G. Simanis



Muzam nemieriga

Miera osta

Saruna ar Ventspils Brivostas kapteini Arvidu Buku.

2 kugiem 3ada laika osta
noteikti ir slégta, vienigi
atseviskos gadijumos ar
ostas kapteina atjauju lo-
cis kadu kugi var ievest
vai izvest. Zvejas kugiem
Jaujam ienakt, jo tie vétra
atklata jara var aiziet boja.

Ventspils visu laiku ir
stradajusi ar t.s. «<smaga-
jam» kravam. Kimija, naf-
ta, degviela - tas viss pra-
sfjis milzu uzmanibas. Ta-
dé] ar lepnumu varam
teikt — pie mums strada
17 pasi pieredzéjusakie lo-
&ivalsti, kuri ieved un izved
no Ventspils Latvijas ostas
vislielakos kugus, lidz pat
280 m garus lainerus. Locu
aroda visu laiku notiek pa-
audzu maina - profesijas
kvalitates nezad.

Ventspill esam ienakusi ista vértu
laika, vietam brazmas sasniedz lidz
25 - 28 m/sek. Tads patiens sen ka
nebija «aplaimojis» miasu lieldko os-
tu, tadé] ta ir slégta un Arvids Buks
vienlaikus turot roku uz pulsa par vi-
su, kas notiek osta, rod laiku sarunai
par aktualako, kas nodarbina ostas
kapteini.

VISPIEREDZEJUSAKIE
LOCI IR VENTSPILI

Ventspils osta attieciba pret Rigu
ir atklata juras osta, tapat ka Liepaja.
Ta ka osta pa juras vartiem nak ieksa
liels vilnis, ta tiek slégta jau tad, ja va-
ja atrums sasniedz 14 m/sek. Lieliem

Lai stradatu par loci,
vajadziga liela pieredze darba uz ku-
ga komandtiltina vai nu par kapteini
vai stirmani. Tad nak loc¢a praktikan-
ta laiks, acuméra nostadisana. Ka pa-
domju gados, kad locis uz kuga kapa
piedzéries, Ventspili 3obrid nav ie-
spéjams. Tagad ir vajadzigas nopiet-
nas lo¢a zinasanas un laba angju va-
lodas prasme.

KUGU CELS PASTAVIGI
TIEK UZTURETS

2001. gada Ventspils brivosta ir
apkalpojusi 1602 kugus, un, ka tas vi-
sur ir labi zinadms, més varam uznemt
visus dziliegrimes kugus, kuri, caur
Danijas Saurumiem var ienakt pie
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Ventspils Brivostas valdes priek3sédétajs Aivars Lembergs

Kudgu satiksmes vadibas centra.

mums, Baltijas jara. Maksimala iegri-
me musu kugosanas kanala un ostas
akvatorija ir 15,0, tad vél paliek 2,5 m
tas saucamas septinas pédas zem kija.

Lai péc sadiem patieniem uzturé-
tu kartiba kugosanas kanalu, tas ir ja-
tralg, lai farvatera gultne bitu lidze-
na, bez uzskalojumiem, kas Jauj ku-
giem jara vijnos brivi Stpoties.

Musu kapteindienestam ir savas
darbibas ipatnibas. No 2001. gada 1.
jalija esam parn@musi navigacijas Ii-
dzekju grupu, un masu parraudziba
nonakusas Akmenraga, Uzavas un
Virdu bakas. Ostas uzraudziba notiek
ari pateicoties hidrografijas kugiem
Kapteinis Orle, padzijinasanas kugim
Dzelme un uzmérisanas kugim
Skauts.

Loti bitiski Ventspils ostai ir naf-
tas savacéjkugdi, lai gadijuma, ja no-
tiek kada noplude, uzpildot tankku-
gus, nevien naftas kilograms neno-
naktu atklata jara. Naftas noplades
gadijuma ar bonam var tikt slégti ji-
ras varti un, protams, ierobezZots
avarijas laukums.

PALIDZ VELKONIS

Informacijas sistéma Velkonis Jauj
mums uzturét pilnigu informaciju par
Latvijas ostas ienakosajiem kugiem.
Si sistéma Jauj uzzinat kravas rakstu-
rojosos lielumus, tas nosatisanas vir-
zienu. Kugu satiksmes vadibas centra
atjaunota aparatura Jauj sekot kugu
kustibai, 48 stundu notikumi tiek pa-
turéti audio un videoieraksta, lai, ne-



pieciesamibas gadijuma, varétu to
analizét. Rigas, Ventspils, Liepajas os-
tas un Juras administracija 5aja vieno-
taja sistéma Jauj daudz vieglak kon-
statét kugu kustibu Latvijas teritoria-
lajos Gdenos.

Pa visu aizvadito gadu bijis tikai
viens administrativais parkapums -
kada neliela zvejas kuga kapteinis ie-
nacis osta no juras piedzeéries. Policija
vinu nogadaja atskurbtuvé. Parasti
gan bijis citddak, no krasta jura aiziet
iesvilusi.

ZVEJAS KUGI NO VENTSPILS
NAV AIZDZITI

Ventspils ostas padzilinasana un
rekonstrukcija nekada zina nav veici-
najusi zvejas kugu mazinasanos. To-
mér tads vairums zvejnieku, ka tas bi-
ja zvejnieku kopsaimniecibu laikos,
kad te baz&jas ziema vai visa Latvijas
zvejas flote, Ventspili vairs nav. Zvejas
osta nu ir daudz brivu vietu.

Tepat blakus ir jauna jahtu osta ar
komandora maju, kafejnica. Jaht-
klubs Ventspili vél tikai attistas, jo pil-
séta kjust arvien vairak interesantu
apskates vietu - sena Livonijas or-
dena pils, vecpilséta, osta, ko var ap-
skatit arf brauciend ar pasazieru kugi
Hercogs Jékabs. Ventspils pili ba3ot
modernakais digitalais muzejs pasau-
18, - ta lémusi pilsétas Dome.

Jaras krasta, netalu no zvejnieci-
bas brivdabas muzeja, atvérts labie-

kartots kempings. Tatad jahtu taris- |ge :

‘mam te ir lielas perspektivas.

17. piestatni nakotné gaida par-
mainas, jo, parblvéjot rampu, te taps
kruiza un pasazieru kugu piestatne,
Paslaik no Ventspils pramis veic regu-
laros reisus uz Zviedrijas ostu Vester-
viku,

10 GADI OSTAS
KAPTEINA AMATA

Par Ventspils ostas kapteini stra-
daju kops 1992. gada maija. Tas bija
pilnigi cits laiks. Ostas tehniska floté
stradaja mazie velkoni. Pieaugot ap-
kalpojamo okeana kugu ietilpibai, va-
jadzéja arvien jaudigako tehnisko flo-
ti. Sajos gados Ventspili viss ir Joti ba-
tiski mainijies. No pilsétas, kas bija ka
bieds un pulvera muca, ta tapusi par
taristu iecienitu apskates vietu Balt-
ijas jaras krasta. Masu Jlras svétki, JG-
ras dziesmu (zingu) festivali, kurus te
iedibinaja Raimonds Pauls, ir Joti po-
pulari.

Sajos 10 gados esam nostiprina-
jusdi savu valstisko neatkaribu, savu
dokumentacijas apriti. Ja jus man
jautajat - vai Ventspils ir ta miera os-
ta, kur man, kas visu mozZu uz
kugiem apbraucis visu pasauli, ve-
cumdienas gribétu bat? - es atbildé-
tu apstiprinodi — Ventspils ir mana
miera ostal

Uzklausija G. Simanis
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Liepajas osta -
veca un miizam jauna

arlapojot ieprieki&jo gadu

Latvijas Jdrniecibas ga-

dagramatas un vélreiz par-

lasot, ko tad pédéjo gadu
laika Gadagramata rakstijusi par Lie-
pajas ostu un Liepajas Specialo Eko-
nomisko zonu, nakas secinat, ka gan-
driz ne reizi rakstitdji nav iztikusi bez
Krievijas karaspéka piemin&sanas un
Kara ostas problému apskatisanas.
Patiesiba 3aja fakta nav neka divaina
vai nelogiska, jo laika, kad Rigas un
Ventspils ostas jau uzsaka savu vare-
no gajienu péc investoriem un kra-
vam, kéras klat infrastrukttras sakar-
tosanai, Liepaja, lai gan sevi pieteica
ka Latvijas treso lielako ostu, patiesi-
ba bija spiesta cinities ar sekam. Se-

kam, ko osta bija atstajusi Krievijas ka-
ra flote, bet Eiropa un pasaulé infor-
macija par Krievijas slégto militaro
zonu Liepaja, ka ari ar sekam, kas ra-
das seku noveérsanas laika.

Domaju, ka nevienai citai Latvijas
ostai tik nozimigs ka Liepajas ostai
nepienaca 1991, gada rudens. PEk3ni
mainijas pilnigi viss, un pilnigi viss bi-
ja jasak no nulles. Gandriz nemanot
pagajusi desmit gadi un Sodien va-
ram priecaties, cik Joti mainijusies Lie-
pajas ostas saimnieciba, ka tiek sakar-
tota infrastruktdra.

KAD NEDRIKSTEJA KAVETIES
Tacu pirms apskatisim ostas dar-
bibu 2001. gada, Liepajas ostas

e -

Liepajas ostas kapteinis Eduards Raits.



kapteinis Eduards Raits mums Jaus ie-
|Gkoties notikumos, kas risinajas
pirms desmit gadiem.

«1991. gada 2. sepembri més iz-
darijam apvérsumu osta. Tas bija la-
bi noorganizéts un juridiski korekts
varas parnemsanas akts. Par ostas
administracijas direktoru kjuva
Aivars Boja, bet par ostas kapteini -
es. Pirms tam par ostas kapteini il-
gus gadus stradaja lgors Geranins,
kuru visi augstu novért&ja un cieni-
ja. Tomér vin$ bija vecas varas
parstavis. Kad vinam pazinojam par
varas parnemsanu osta, vins nesa-
mulsa, neiebilda, vienigi pazinoja,
ka sazinasies ar Maskavu. Savukart
més vinam taktiski aizradijam, ka sa-
zinaties ar Maskavu vins, protams,
var, bet mums gan Maskavas atjauja
vairs nav nepieciesama, jo Latvija
jau ir cita vara.

Lai ari Liepajas osta vara bija mai-
nijusies, tomér més ne mirkli nedrik-
steéjam aizmirst, ka 3eit joprojam ir
Krievijas karaspéks un karakugi. Un ta
lidz pat 1994. gadam...

..0tra vai tresa diena devamies uz
Liepajas izpildkomiteju zinot, ka osta
vara ir parnemta. Virtmina kungs (to-
reizéjais izpildkomitejas priksséde-
tajs), bidams gandriz nedzérajs, izné-
ma no skapja snabja pudeli, ielgja, iz-
dz&ra un teica: - Si ir laimigaka diena
mana maza! Osta mums bija gluzi ka
karsts kartupelis, jo Tsti nezinajam, ko
ar to iesakt - oficiali ta it ka butu ma-
su, bet taja joprojam atrodas svesas
valsts kara flote. JUs esat atrisinajudi
milzigu problémul!

Tad ari sakas musu gaisas dienas
un sdras nedienas. Nebija neka -
nedz ostas noteikumu, nedz likumu,
nedz kodeksu. Bet mums tacu vaja-
dzéja pieradit, ko varam un protam.
Pilnigi no nulles, bez ipasam zinasa-
nam, sakam rakstit Ostas noteiku-

mus. Isus un kodoligus, rezultata tos

atzina pa labiem.

Krievijas kara flotes virsnieki skati-
jas uz mums ka uz huliganiem, kurus
driz sauks pie kartibas un atbildibas.
Toreiz neviens no viniem neticéja, ka
musu vara paliks, bet viniem bds
jaaiziet.

Projam vini gaja korekti, godigi
un organizeéti, Pat ar tadu ka parades
mariu. Armija ir armija, ja komandg,
tad ta var brasi mar3ét, bet, par laimi,
bez komandas ta ari nesauj. Cita lieta,
kas Liepaja un osta palika péc viniem!
Més vél sodien no kanala celam lauka
nogrimusus kugus, autinus un torpé-
das. Mana visdzilaka parlieciba ir ta,
ka pirms desmit gadiem Liepajai vaja-
dzéja pieskirt péckara atjaunosanas
statusu.

Bet tas viss bija péc tam. Pirms
tam mums vajadzéja parnemt ostas
kustibas dienestu un kugosanas dro-
sibas jautajumus. Toreiz osta bija tada
kartiba - kad naca vai gaja Krievijas
kara kugis, citu kugu kustiba osta bija
aiziegta. Kad més pazinojam, ka par-
nemam ari kugosanas drosibas jauta-
jumus osta, iesakuma reakcija bija iz-
teikti negativa. Pie tadas patvalas vini
nebija pieradusi, bet nebija ari kam
varétu sudzéties - ne partijas komite-
jas, ne cetralas komitejas, neka. Tacu
ar laiku vini parliecinajas, ka més pro-
tam stradat labak. Un ari pierada, ka
vienlaikus pa ostu var parvietoties vai-
raki kugi, ja visu pienacigi regulé.

1991. gada oktobri pilsétas valdé
pienéma lémumu, ka Liepajas osta
tiek pasludinata par atklatu, kaut gan
vél arvien nebija parliecibas, ka Lie-
paja tomér bis tirdzniecibas osta.
Kugu un kravu ipasniekiem, sapro-
tams, bija bail riskét un ienakt osta,
kura atrodas svesas valsts karaspéks.
Bet 31. decembri tomér savu ienaksa-
nu osta pieteica pirmais arvalstu
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kugis ar Polijas karogu. Zvanu uz Rigu
(kam, to tomér neatklasu) un saku -
es laizu iek8a arzemju kudi. liga pauze
un tads ka aizradijums - ka tu driksti
laikst ieksa, ja tev pat kuga agnetu
nav. Nu, tad pats noagentesu!

Ta meées sakam, soli pa solim.
Mums daudzi ir teikusi, ka parnemot
varu osta, esam atvieglojusi parrunas
ar Krieviju. Ja més to nebatu izdariju-
$i, tad daudz mokosak notiktu saru-
nas par Kara ostas statusu»

Bet nu atgriezamies 2001. gadal
Par Liepajas ostas attistibas tenden-
cém stasta Liepajas Specialas Ekono-
miskas zonas parvaldnieks Guntars
Krievins.

INVESTICUJAS

Sodien gribétos paanalizét, ka
mainijies investiciju klimats Liepajas
SEZ no 1997. gada, kad pienema liku-
mu par Liepajas SEZ. Toreiz gan pas-
maju, gan arzemju investoriem inte-

rese par Liepaju bija pavisam cita. Tas
bija laiks, kad daudzas kompanijas
centas aiznemt vietu osta. Ko daris ta-
lak, tad jau redzés! Ja vél pirms da-
Ziem gadiem mes varéjam pardot bri-
vas vietas, ipasi nepievériot uzmani-
bu kopéjam biznesa klimatam pilséta
un infrastruktarai, tad Sodien situaci-
ja ir radikali mainijusies. Mtsu poten-
cialajam investoram japiedava jau
gatava vide. Ko tas nozimé? Tikai to,
ka pasvaldibai jabut gatavai investat
ostas projektos, vienlaikus uzlabojot
ari pilsétas infrastruktdru. Kas attiecas
uz pasu ostu, tad Seit ir dazi lieli ze-
mes gabali un ar tiem varam saistit
ostas attistibu. 2001. gada mazak ak-
tivi bijusi jauni investori. Aktivak stra-
dajusi tie uznémumi, kas jau stabili
Liepajas osta un savu varésanu ir pie-
radijusi. No savas puses esam isteno-
jusi vairakus investiciju projektus —
veikusi vairaku teritoriju detalpanoju-
mu, nodevusi publiska apspriesana
Kara ostas detdlpanojumu. Més




piedavajam publiskai apspriesanai ari
savu redzéjumu par Kara ostas attisti-
bu nakotnée.

legulditas pietiekosi lielas investi-
cijas taja infrastruktdra, kas nodrosina
kravu apgrozijumu osta. Ir sakartotas
ari ostas parvaldes un uznéméju at-
tiecibas, tapéc més zinam, kada tem-
pa turpmak attistis savu darbibu os-
tas uznémumi. MGsu uzdevums ir sa-
kartot pieostas infrastruktdru, lai ta
klutu pievilciga razojosiem uznemu-
miem.,

Loti svariga ir ta biznesa attistiba,
kas rada pievienoto vértibu. Vairaki
Latvijas raZotdji intereséjas par sava
biznesa attistibas iesp&jam Liepdja.
Meés vairak skatamies uz vidéjiem uz-
némumiem, kuru darbinieku skaits
batu ap simtu. Nevaram uzbavét vél
vienu Metalurgu, jo tur vienkarsi ne-
bls kam stradat. Pievérsam papildus
uzmanibu tam razo3anas nozarém,
kas Liepajai bijudas raksturigas un vél
ir palicis kvalificéts darba spéks gan
inzenieru limeni, gan darbinieku Ii-

meni, 2001. gada laika bijusas vaira-
kas parrunas ar potencialajiem inves-
toriem, bet par industriala parka attis-
tibu isti bUsim gatavi runat 2002. ga-
da, kad pabeigskim brivo teritoriju
detalplanojuma izstradi. 2002. gada
varésim diskutét gan par izmaksam,
gan par pienakumu sadali, lai regla-
mentétu - to dara speciala ekono-
miska zona, to pilséta, to investors.

KARA OSTAS ATTISTIBA

Isuma raksturojot Kara ostas si-
tudciju, varétu teikt, lidz Sim esam
centusies cinities ar sekam, bet nav
bijis konceptuala risindjuma Kara os-
tas attistibai nakotné. Jaatzist, ka ci-
noties ar sekam, neesam guvusi ipasi
labus pandkumus. 2001. gads ir pir-
mais, kad jautajumu sakam skatit pla-
sak. Pieméram, dialogu ar Kara ostas
iedzivotadjiem. Esam centusies vinus
parliecinat, ka ta, ka vini dzivo sodien,
patiesiba dzivot nav iespéjams. Runa
jau nav par maksatspéju vai maksat-
nespéju, jo katram cilvékam personi-
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gi ir javélas dzivot sakopta vidé. So-
dien domajam, cik ilga laika un ka vis-
labak nojaukt graustus un nevajadzi-
gas ekas, kur nakotné atradisies dzi-
vojamie masivi, kur attistisies razosa-
na. Gribétos, lai visiem 3eit butu pati-
kami stradat un dzivot,

KRAVU APGROZIJUMS UN
KONKURENCE

Analizgjot situaciju kravu tirgt na-
kas atzit, ka més atrodamies diezgan
sivas konkurences apstakjos. Jau ta-
gad esam sasniegusi 3 milj. t kravu
pagrozijumu gada, misu nakosa
atzime ir 5 milj. t kravas. Esam ari seci-
najusi, ka mums nav lietderigi padzi-
inat ostu pasa padzilindsanas procesa
dél. Ar ostas dzilumiem més nevienu
neparsteigsim un neizcelsimies citu
ostu vidd. Liepaja ir konkurétspéjiga
nestandarta kravu apstradeg, jo varam
piedavat labu servisu.

Veicot ikdienas darbu, nekada ga-
dijuma no sava redzesloka nedriks-
tam pazaudét muasu konkurentus.
Vispirms jau Klaipédas ostu. Tiesi Klai-
péda ir musu sivakais konkurents, ta-
péc citigi sekojam, pie kadiem pro-
jektiem strada Klaipéda. Varbut tas
var izklausities divaini, bet ir projekti,
kuros més varam k|Gt partneri. Esam
ari sapratusi, ka jabat veseligam am-
bicijam. Ja gaidisim, kad mus kads at-
radis, ievéros un uzrunas, basim pa-
laidusi garam simtiem iespé&ju. Pie-
méram, nebaidamies piedavat liela-
jiem NVS valstu uznémumiem aktivu
lidzdalibu procesos, kas saistiti ar os-
tas terminalu attistibu. Bet neslépjam
ari to, ka prieksroku dodam vietéjam
uznéméjam. Més nevélamies, lai vie-
téjais uznéméjs neizturétu konkuren-
ci un tiktu iedzits bankrota. Tas mums
ir Joti svarigi, tapéc méginam sadalit
prioritates.




LIKUMI UN TO GROZISANA

Ja situacija, ka médz teikt, ir no-
briedusi, tad, protams, logiskas ir ari
izmainas likumos. Tacu likumdo3anas
grozijumus nekada gadijuma nevaja-
dzétu parvérst pompozas prezentaci-
jas. Bet nedrikst ari aizmirst, ka uz iz-
mainam likumdosana |oti jatigi reagé
arzemju partneri. Vini §adus likuma
labojumus vai grozijumus uztver ka
nestabilitates pazimi. Tas biezi vien
aizkavé kada jauna partnera ienaksa-
nu biznesa. Lai visiem, kas strada os-
tas un ari pasam ostam nerastos lieki
jautajumi, batu svariga valsts defini-
cija — ko tad valsts vélas redzét - 3 os-
tas ar vienadiem noteikumiem vai 2
ostas ar labiem un vienu ar nedaudz
sliktakiem, vai tas ir vél kads cits mo-
delis. Vélos vélreiz uzsvért — jabat
skaidrai valsts politikai! Ja Sodien
prioritate tiek dota tranzita biznesam
un ostu darbibai, tad to ari vajag ak-
centét un visas aktivitates virzit ta, lai
3is bizness dotu maksimalu labumu
valstij.

OSTA - IKDIENISKS
UN LIETISKS DARBS

Rapju pilno ikdienu allaz raksturo
un simbilizé darbs. Citi to sauc par
melno darbu, bet Liepajas ostas par-
valdnieks Aivars Boja gan lieto citu
apziméjumu — neatlaidigs darbs.

A. Boja:

- Vai tad vél ka savadak var iet uz
prieksu? Tikai neatlaidigi stradajot,
esam panakusi, ka ostas kravu ap-
joms katru gadu palielinas. Pirms ga-
diem pieciem var&jam tikai sapnot,
ka sasniegsim 3 milj. t kravu apgrozi-
jumu gada. Tagad pavisam reali va-
ram tuvoties 5 milj. t robezai. Osta jau
vairakus gadus strada 17 stividoru
kompanijas, un tas liecina, ka osta ir
atvérta biznesam. Uznémumiem, nav
jauztraucas, ka rit varétu mainities os-

Aivars Boja.

tas vadibas attieksme pret uznémej-
darbibu. Lai gan Liepaja ir jauna ko-
merciala osta, kas pasaules karté iezi-
méta salidzinodi nesen, kad patiesiba
kravu plismas pasaules tirgos jau bi-
ja pardalitas, tomér sedu gadu laika
ostas kravu apgrozijums pieaudzis
vairak neka 30 reizes. Tas pierada, ka
stradajam pareiza virziena, un varam
sasniegt vél labakus rezultatus.

KUGOSANAS DROSIBA -
KAPTEINDIENESTA ATBILDIBA
Tikpat svarigi, cik attistit jaunus
projektus, piesaistit investicijas un sa-
kartot infrastruktaru, ir nodrodinat
kugosanas drosibu osta. Un par to ir
atbildigs ostas kapteinis. Péc sarunas
ar Liepdjas ostas kapteini Eduardu
Raitu, mani parnéma divains iekséjs
miers. Biju pat mazliet Sokéta, ka poli-
tisko ambiciju vétru pilnaja Latvija ir
ari tdda miera osta ka Liepaja. Vai bie-
Zi Sodien esat dzirdéjusi tadus vardus
ka man nacas dzirdét no ostas kaptei-
na: «Ar lielu gandarijumu varu teikt,
ka desmit gadu laika ostas parvaldes
un ostas kapteindienesta starpa nav
bijutas nekadas domstarpibas. Un
desmit gadu laika ir nostiprinajusies
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viena batiska atzina - mums visiem
bumbu jadzen vienos vartos.»

Ka jau pasa raksta sakuma teica
ostas kapteinis Eduards Raits, Liepa-
jas osta viss, taja skaita ari kugosanas
dro3ibas jautajumu risindsana, bija ja-
sak no nulles. Desmit gadu laika Lie-
pajas ostas kapteindienests, tiedi ta-
pat ka paréjo Latvijas ostu kaptein-
dienesti, ir atradies dazadas paklauti-
bas, bet visu jautajumu risinaéana par
pamatu tikusi nemta starptautiska
jaras likumdo3ana. Lidz pat 3ai dienai
vél nav uzrakstiti ostas kapteina no-
teikumi. Un tikai pateicoties labajai
sapratnei starp ostas parvaldi un kap-
teindienestu, nav bijuias domstarpi-
bas. Ostas parvalde ari nav apstridé-
jusi kapteindienesta kompetenci un
nav iejaukusies to jautajumu risinasa-
na, kas skar kugosanas drosibu osta.

- Kad kapteindienests atradas Lat-
vijas JUras administracijas valdijuma,
bija reglamentétas attiecibas starp

Liepajas ostas Kugu satiksmes vadibas centrs.

parvaldi un kapteindienestu. Sodien
miusu darbu garanté laba saskana bet
diemzél nav noteikta reglamenta. Ka-
péc es saku diemzél? Tikai tapéc, ka
cilvéki savos amatos nav ma#igi. So-
dien més esam domu biedru grupa,
stradajam vienoti un saskanoti, bet
tikpat labi rit var nakt citi cilveki, kuru
starpa nebdis §is saskanas. Un neka ci-
ta, kas reglamentétu vinu attiecibas,
ari nebus. - ta E. Raits.

Kad pirmo reizi tika rakstiti Ostas
noteikumi, bija izvirzits viens princips
- Noteikumiem jabit tadiem, kas pa-
redz maksimalas drosibas garantijas,
lai tie stradatu t3, ka ikviens, panemot
rokas Ostas noteikumus, varétu pa-
teikt — 8is kugis var vai nevar ienakt
osta.

E. Raits: — Tacu dziveé viss nav tikai
balsts vai melns, nav tikai var vai ne-
var. Reizém japienem Iémumu. Tapéc
jau ari ir ostas kapteindienesta spe-
cialisti, lai katru atsevisku gadijumu



izvértétu un risinatu. Més ar ostas No-
teikumiem pasi esam sev novilkusi
kadu robezu, tapéc musu spékos un
kompetencé ir arl pienemt [émumus
un izvértét, cik viena vai otra gadiju-
ma talu esam no kritiskas robezas. Pa-
tiesiba tie ir elastigi ramji, un mums
biezi vien nakas izvértét nestandarta
situacijas. Pieméram, osta jaieved do-
ku. Péc visiem aprékiniem tiek atstata
drosibas josla, kuras robezas varam
manevrét. Mums jaizvérté riska paka-
pe un ta nedrikst parsniegt neattais-
noto robeZu. Bet, godigi sakot, ari
dzivot ir riskanti.

Sodien ir izstradati jauni Ostas no-
teikurmiun noris Joti moko3s saskano-
sanas process. Jaunos Noteikumus iz-
vérté Satiksmes ministrijas Jar-
niecibas departaments, Juridiska dala
un komentarus raksta tie, kas Liepa-
jas osta nemaz nav bijusi. Viniem ro-
das jautdjumi par to, kdpéc vélamies
ieviest tadus vai citus ierobezojumus.
Un grati ir izskaidrot ierédniem, ka
tiesi tapéc jau ari tiek rakstiti noteiku-
mi, ka katra Latvijas osta ir atskiriga,
katrai ir sava specifika. Ja visas butu
vienadas, tad pietiktu ar Likumu par
ostam un Ostu noteikumi nebltu va-
jadzigi.

Par drosibu Liepajas osta, pro-
tams, atbild ostas kapteinis un vina
dienests - devini lo¢i uz diviem locu
kugiem. Par locu kompetenci nena-
kas diskutét, jo vini visi ir kapteini ar
pieredzi, kuri ar savu darbu apliecina-
judi augstu profesionalitati.

PILSETA VETRU KRASTA

Ir vél viens, jau par kliseju kluvis,
teiciens — Liepdja ir pilséta vétru un
dzintara krasta. Soreiz par dzintaru
mana interese bija mazaka, bet par
vétram gan. Biezi nakas dzirdét, ka
vétras dé| Liepajas osta ir slégta, rei-
zém, ka stipra véja dé] Liepajas osta
nevar ienakt kugi. Ka tad ir ar to véju,
cik biezi ta dé| osta ir nekugojama, to,
protams, jautaju ostas kapteinim. At-
bildot uz manu jautdjumu, E. Raits
vispirms atkal veica nelielu ekskursu
pagatné:

~ Kad premijers bija A. Skéle, péc
nelaimes ar zvejas kugi Sniegs, vins
uzdeva man jautajumu, kapéc osta
nebija slégta? Protams, toreiz es ne-
stridéjos un nedemonstréju savu as-
pratibu paskaidrodams, ka osta ne-
kad nav slégta, tapat ka slégta nekad
nav robeza. Atkariba no laika apstak-
liem ir dazadi ierobezojumi dazadas
klases kugiem, bet praktiski slégta ta
nav nekad. Un maziem kugiem vél jo
vairak. Jédziens, ka vétras laika osta
kugiem ir patvéruma vieta, laika gaita
ir pazudis. Tapéc jaunajos Ostas no-
teikumos més ierakstijam, ka maza-
jiem kugiem osta ir patvéruma vieta.
Redzat, anglu valoda netiek lietots
termins Port captain, bet gan Har-
bour Master, kas nozimé miera ostas
saimnieks, un ari es vélos, lai misu
osta ir patvérums tik kugiem, cik vien
taja var ienakt.

A. Freiberga
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Terrabalt pramjiem -
liels pieprasijums

Ne vienreiz vien aizvaditaja va-
sara nacas dzirdet, ka uz pram-
jiem, kas no Liepajas kursé uz Ros-
toku Vacija un Karlshamnu Zvied-
rija, biletes nopéerkamas tikai péc
vairakam nedéjam. To precizét la-
dzam SIA Terrabalt marketinga
menedzZeru Olegu Bambulaku.

Uz masu pramjiem patiesam stav
rindas, ipasi vasara pieprasijums péc
biletém bija Joti liels, nacas samieri-
naties ar ceJosanas iespejam péc mé-
nesa vai pat pusotra. Tas ir saistits ar
iedzivotaju vélmi apbraukt Poliju pa
juru. Daudzi vélas apcejot Skandina-
vijas valstis, izmantojot misu Karl-
shamnas liniju, no kurienes Norvégija
ir daudz tuvak neka braucot caur Tal-
linu un Stokholmu.

Terrabalt maréruti ir Joti pieprasiti
un pievilcigi ka laika, ta cenu zina. Va-
saras karstakajos ménesos, piemé-
ram, Polijas celi pa dienu lieltonnazas
autofurgoniem bija slégti, jo asfalts
kusa lielaja tveicé.

Ka vienmér, mums Joti daudz kra-
vu tranzitd uz Krieviju iet pirms Zie-
massvétkiem - So tirgu grati parpil-
dit. Tad atslabums lidz jaunu ligumu
slégsanai janvara otra pusé.

Masu autovaditajiem daudz
problému sagada autoparvadajumu
atlauju sanem3ana, to vienmér pie-
triks. Sadarbojamies ar asociaciju
Latvijas auto, un vini ar Liepajas
pramju terminalu ir apmierinati - te
viss notiek vienuviet, ari muita strada
profesionali.

Vacijas linija piesaistam lielaku ku-
gi - ASK- no danu Scandline. Cels no
Liepajas lidz Rostokai viena virziena

Olegs Bambuljaks.

pasazieriem divvietiga kajité maksa
ap 290 vacu marku, cena iek|autas
Cetras maltites.

Kravu plisma uz Vaciju ir pastavi-
ga, Skandinavijas virziena daudz sa-
darbojamies ar tdrisma firmam, jo ir
ne tikai jaaizved Latvijas iedzivotaji
pasaulé, bet ari jauznem viesi. Visi ir
gandariti par Liepajas kultGras un ta-
risma informacijas centra veikumu, jo
musu pusé ir ko redzét, ir ko paradit
arzemniekiem. Ta aizvaditaja vasara
notika atmina paliekosi Pludmales
svetki un Juras svetki, ka ari tradicio-
nalais Liepajas dzintars.

Nakotné skatamies cerigi. Krievija
tomeér ekonomiskais pieaugums sek-
meé kravas plismu abos virzienos.

Ari tam kravam, kuras agrak Ros-
toka bija kd saura vieta, tagad ir pil-
nigi cits parvieto3anas atrums - no
Rostokas uz Hamburgu un Berlini ir
uzbUvéti autobani, lidz ar to problé-
mas celu dé atkrit.

Uzklausija G. Simanis



Kokmaterialu tirgu -
speletaju maina.
Stabilakie paliek

Laika, kad Latvija politiskie
spéki cinas par to - bat vai nebat
celulozes kombinatam Daugavas
krastos? — kokmaterialu eksporta
firmas turpina darbu. Liepajas SEZ
jau nopietnas tradicijas ir SIA Las-
kana un SIA Duna. Ka sobrid klajas
so firmu biznesam? - to jautajam
uznémumu vaditajiem.

Gunvaldis Vésmins, SIA Laska-
na direktors: Misu darbibas pamats
gadu gaita nav mainijies - eksporté-
jam papirmalku. Noieta tirgus ie-
priekégjais - Skandinavija. Pamata ko-
kus iepérkam tepat Latvija, lai gan ir
ari tranzitkravas no Krievijas un Balt-
krievijas.

Ka kokmaterialu ilgtirgotaji, va-
ram palUkoties uz 30 nozari kopuma.
Jaatzist, ka spélétaji gadu gaita ir
krietni pamainijusies. Tirgl noturé&ju-
sies tie, kuriem pasiem ir savas kok-
materidlu razotnes. SIA Laskana ie-
pérk kokmaterialus( papirmalku) un
to eksporté talak. Savukart lielas
skandinavu firmas, kas te sagrabj tir-
gu, veido meitas uzpémumus un
sava parzina nem ka terminalus, ta
pat veselas mazas ostas. Monopolisti
uzvar, bagatie arvalstnieki var dot je-
vérojamas atlaides savai produkcijai.

LatvieSu zemnieks ka cirtis, ta cir-
tis mezus. Tacu tirgh strada ne jau
vins, bet gan koku parpircéji, privato
mezu izstradataji (lasi - izcirt&ji).

Papirmalkas tirgt valda nopietna
atlase - viss vértigakais aiziet zagma-
terialos. Nav vairs tie laiki, kad papir-
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Gunvaldis Vésmins.

malka varéja atrast pat finiera klucus.

Kopuma jateic, ka zemnieku me-
Zos palicis Joti maz, tagad tur rosas
profesionalas firmas.

Pédé&jos divos gados Laskana no-
darbojas ari ar skeldas razosanu, un
miusu cenas ir konkurétspéjigas.

Ir ari jaapzinas, cik Joti grati ir ieiet
§ados noslégtos tirgos. Pieméram, |s-
landé, kur nav koku. Tur varétu vest
kaminmalku, labi pelnit, bet tirga tikt
kaut vai ar vienkardu malku - tas pra-
sa ilgtermina darbu.

Laskana strada brivas ekonomis-
kas zonas apstaklos, bet ne jau viss arl
te ir medusmaize. Uznéméjiem, gal-
venokart, rip uznéméjdarbibas ap-
stakju pastavigums, lai te likumdosa-
na batu stabila, lai nemainas muito-
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Andris Ivanovs.

$anas u. ¢. nosacijumi. Investoram ja-
bt parliecinatam par sava ieguldiju-
ma drodibu un atpelnidanas iespé-
jam.

Pé&déjos gados vairak papirmalkas
ienak no Lietuvas, jo Klaip&das osta ir
ierobezoti kokmaterialu laukumi. Lie-
pajas osta uznéméji ir pieradusi pasi
guldit lielus lidzekjus infrastruktara,
jo gaidit, kamér to daris SEZ, nevar.
Lai gan més tomér gaidam 3o SEZ
darbibu ostas sakarto$ana, jo vél
daudzviet skats ir ka péc Krievijas flo-
tes aizbrauksanas. Kugo3anas drodi-
bas un navigacijas lietas Liepaja ir sa-
kartotas, vide — atvérta uznémejdar-
bibai. Tas batiba ir pats galvenais, lai
varétu stradat.

Andris Ivanovs,
SIA Duna direktors:

- MUsu uznémums,
atskiriba no Laskanas,
ir citas pakapes firma -
klientiem sniedzam
pakalpojumus, bet pa-
i netirgojam.

SIA Duna apkalpo
eksporta kravas no Lat-
vijas - kadru, koksnes
izstradajumus, mine-
ralméslus, ko sagatavo
(fasé) uz vietas.

Kadra patlaban ir
sameéra laba tirgus pre-
ce. Kurzemes pusé
purvus ir parnémusas
skandinavu firmas, ta-
cu tas nesteidzas tos
apgut, acimredzot gai-
da laiku, kad kaps ce-
nas, jo pieprasijums
péc kudras ir liels. To
ved uz Spaniju, Italiju, Vaciju, Holandi,
Skandinavijas valstim - un ne tikai
Sampinjonu audzésanai.

Minerdlméslu fasésana ir pievie-
notas vértibas radisana brivas ekono-
miskas zonas apstakjos - tas ir tiesi
tas, kam radita SEZ. Liepaja 3aja gad-
simta varétu izaugt par nopietnu dis-
triblcijas centru. Te iespéjama laba
noliktavu saimnieciba - slégtie un at-
klatie kravu uzglabaianas laukumi,
kuri varétu veikt PVN pakalpojumus.

Par celulozes kombinatu mums ir
Joti dalitas domas. Protams, eksporta
apjomi caur Latvijas ostam saruktu.
Vai tas ir ta vérts?

Uzklausija G. Simanis



Liepajas ostas
kompanija LM

81

diem, kad 1991. ga-
da septembri Liepa-
jas osta pargaja Lat-
vijas  jurisdikcija,
Liepajas ostas kom-
panijas LM direk-
tors Peteris lesal-
nieks Atlantija zve-
joja tuncus. Patiesi-
ba toreiz vipam vél
nebija ipasi jastei-
dzas krasta, jo At-
lantija vél Latvijas
jaras vilki céla baga-
tigus lomus, bet vi-
na jauna darba vieta
- AS Transliepaja
gluzi vienkarsi vel
nebija nodibinata.
To nodibinaja
1993. gada oktobri,
bet ta pasa gada 1.
novembri krasta par
izpilddirektoru saka
stradat juras vilks
Peteris. Tagad vins
stasta par uznému-
ma darbibu un na-
kotnes planiem.

Pirms desmit ga- ‘

2001. GADA -
NOSAUKUMA MAINA

2001. gada uznémums AS Trans-
Liepdja mainija savus ipasnieki. Par
tiem kjuva Liepajas metalurgs, kas ir
ari 89,9% kontrolpaketes turétajs. Lie-
pajas metalurgs vienmér ir bijis liela-
kais kravu piegadatajs. Lidz ar jauna-
jiem ipasniekiem naca ari jaunais uz-
némums nosaukums. Nemainot juri-
disko statusu, saglabajot visas iepriek-

Péteris lesalnieks

§6jas saistibas, tiesibas un pienaku-
mus uznémums tagad ir nosaukts par
Liepdjas ostas kompaniju LM. Nosau-
kuma maina bija saistita ar to, ka més
stradajam ne tikai Liepaja vai Latvija.
Jaunie akcionari uzskatija, ka iepriek-
$6ja uznémuma nosaukuma nav ie-
tverta darbibas butiba. Mé&s esam os-
ta, un to jaunais nosaukums skaidri
pasaka. Esam to pieredistréjusi trijas
valodas - latviesu, krievu un angju.

1
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KRAVU VEIDI - LIDZSINEJIE

Galvenais misu kravu veids ir un
paliek metala produkcija. Pirms gada
ASV tirgus metala kravdam bija prak-
tiski slégts. Metala produkcijas tirgus
atgsana lielu darbu ieguldija Liepa-
Jas metalurgs. Tagad ar prieku varam
teikt, ka 3is tirgus atdzivojas, un meta-
la kravas no Liepajas jau tiek satitas
uz ASV.

Drizuma saksim stradat ar jaunu
kravu veidu un tam esam sagatavoju-
$i visu nepieciedamo infrastruktdru.
Kas ta bas par kravu - par to runasim
nakosgad.

IEGULDAM OSTAS
INFRASTRUKTURA

Liepajas osta vél daudzus gadus
lidzek)i bis jaiegulda infrastruktaras
attistiba. Es domaju, ka tas ta bas vél
gadus desmit. Nevienam jau nav no-
slépums, ka Liepaja viss bija jasak no
nulles. 2001. gada galveno akcentu li-
kam uz to, ka esam izbuvéjusi 2 pie-
statnes. Pareizak sakot, 3is piestatnes
izmantojam ari lidz tam, bet rekons-
trukcija mums dod iespéju daudz

efektivak izmantot is piestatnes kra-
vu apstradei. Tiek labiekartoti un iz-
bavéti jauni kravu laukumi un veikta
teritoriala parstrukturizacija. Musu
planos ietilpst iegadaties ari mobilos
celtnus, lai efektivi palielinatu darba
apjomu. Mobilais portalkrans atsver
daudzas pozicijas un sniedz plasikas
iespéjas darba.

KRIEVIJA - LIELAKAS
KRAVU IESPEJAS

Ar Krieviju mums ir labas attieci-
bas, tacu visaugstakaja limeni 3is at-
tiecibas nav isti noregulétas. Pie-
trikst valdibas méroga sarunas un
starpvaldibu ligumu. Ari sarunam par
tranzitkravu plasmu un talakas attisti-
bas iespéjam jabuat izdiskutétam val-
dibu limeni. Tikai s3da limena saru-
nas ari Liepajas ostai var dot tausta-
mu rezultatu jaunu klientu veida.

Tacu negribétu teikt, ka misu os-
ta tapéc viss ir apstajies. Atrisinam
jautdjumus, ko spéjam veikt sava li-
meni.

No 2001. gada 1. augusta tika izli-
dzinati dzelzcela tarifi, tapéc mums



nakas Joti grati konkurét, jo tagad
kravu transporté3ana caur Liepajas
ostu sadardzinas aptuveni par 10
USD. Ja varam sasaistit visu ciklu - ra-
Zotaju ar pircéju, tad tas dod iespé&ju
noturéties tirgQ.

ASV izmantoja Baltijas ostas, lai
no Krievijas razotajiem sGtitu kravas
uz Ziemelamerikas kontinentu. So-
dien 3is tirgus ir arkartigi sasprindzis.
Ir tikai viens mierindjums - kravas nav
zudusas vienigi Latvijai, tas aizgaju-
Sas gan no Lietuvas, gan lgaunijas,
pat no Somijas.

Katrs mégina rast savu risindju-
mu, lai noturétos tirgd. Més reizém to
daram pat uz savas pe|nas rekina. So-
dien svarigi pieradinat klientu, viest
vina uzticibu un Jaut vinam parlieci-
naties, ka tiesi ar mums ir izdevigi un
drosi stradat. Un atliek gaidit parmai-
nas tirgQ.

IEVEROJAM
DROSIBAS STANDARTUS

Masu uznémuma darbinieku
skaits ir nemainigs. Un nemainiga ir
ari ta shéma, ka darbiniekus pieaici-
nam ligumdarba. Sadu shému ir no-
teikusi tranzitkravu pltsma, ka ir vijn-
veidiga. Mums nav nepieciedams
vienmeér turét lielu darbinieku skaitu,
tacu ligumdarbinieki ari tiek sociali
nodrosinati, jo par viniem més mak-
sajam nodokus. Visi darbinieki, taja

skaita ari ligumdarbinieki, ir apmaciti.
Regulari notiek instruktazas un kvali-
fikacijas celsana.

Sodien domajam ari par ISO ser-
tifikata iegGsanu. To aizkavéja par-
mainas uznémuma ieksiené, bet sa-
vu nodomu to ieglit neesam maini-
judi. Tas mums ir nepieciedams ari
tapéc, ka nenodarbojamies tikai ar
stividorpakalpojumiem ost3, bet ari
ar kravu agenté&sanu un ekspedésa-
nu, sniedzam kuga brokeru pakal-
pojumus un pildam muitas deklara-
cijas. Vardu sakot, masu uznémuma
ir pilns cilks, lai nodrodinatu kravu
parvietosanu un krausanu.

Esam gandariti ari par to, ka va-
ram lieliski saprasties gan ar ostas
un SEZ vadibu, gan ostas kaptein-
dienestu. Vienmeér izrunajam visas
problémas un mekl&jam kompromi-
su jebkura jautajuma. Par ostas kap-
teina sapratni liecina kaut vai tas
fakts, ka vind mums palidzéja osta
ievest un izvest 60 tkst. t kugi, ko
izdarit nemaz nebija tik viegli. Bet
kapteindienesta profesionalitate to
spéja veikt.

Rezumeéjot teikto, jaatzist, ka
stradajam mérktiecigi, lai piesaistitu
jaunas kravas un jaunus kravu vei-
dus, tacu vislielako kravu pieaugu-
mu mums var dot Krievija.

Uzklausija A. Freiberga
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Skultes osta kal
jaunus planus

Sava reklamas bukleta Skultes
osta raksta:

» Attistita ostas infrastruktiira

* Bagatigs kravu baseins

* Tuvu dzelzcels

« Zivripniecibas un kokapstra-
des objekti

* Pievilciga piekraste jahtu ti-
rismam

Un nekas saja reklamas teksta
nav samelots.

INVESTICIJAS ATTISTIBA
Pavisam nesena pagatné Skul-
tes osta bija zvejas osta un apkalpo-
ja tikai zvejas kugisus. Konkurence
ir nezéliga, un, lai noturétos zirga,
bet pareizak sakot, lai neizveltos no
laivas, Skultes osta 1997. gada pie-
néma lémumu radikali mainit darbi-
bas virzienu. Apsverot visus plusus
un minusus, radas logisks secina-

jums - vajadzétu specializéties
koksnes eksporta. 1997. gads jau bi-
ja pirmais, kad no Skultes ostas aiz-
cejoja pirmas kokmaterialu kravas.
Pirmais darbibas gads jaunajos ap-
stak|os pieradija, ka izvéle bijusi pa-
reiza. Sakot no 1998. gada, Skultes
osta strauji attististijas un nu jau ir
partapusi par specializétu eksporta
ostu, kas pamata nodrosina kokma-
terialu eksportu no Latvijas un
Zviedriju. 1998, gada kravu apgrozi-
jums sasniedza 98 takst. t, kas, ielt-
kojoties tikai divus gadus sena
pagatnég, bija neiedomajams. Kravu
apjoms osta turpinaja pieaugt ari
2000. un 2001. gada. Komercdarbi-
bai Skultes osta pamatus licis Latvi-
jas Ostu Attistibas fonds, kas 3eit ie-
guldijis 337 000 Ls, ka ari privat-
kompanijas SIA Emu Skulte un SIA
Skultes kokosta.




Jau 2001, gada pirma puse bija
labs signals, kas liecinaja, ka Skultes
osta kluvusi par ta saukto mazo os-
tu lideri. Gada rezultati bija tam ap-
liecinajums, jo Skultes osta parkrava
413,2 tukst. t, kas bija par 55,3% vai-
rak neka 2000. gada, un vairak neka

puse no mazajas ostas apstradata-
jam kravam. Ari kugu osta parkrauts
vairak — 2000. gada - 120, bet 2001.
gada - 160.

Skultes ostas parvaldnieks Ervins
Gravitis straujo kravu pieaugumu iz-
skaidro ar iepriek3éjos gados iegul-
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dito darbu ostas attistiba un rekons-
trukcija. Par zemu nedrikst novértét
ar stividorkompaniju aktivo darbi-
bu.

Pieméram SIA Emu Skulte 100 m
garas Zieme)u piestatnes rekons-
trukcija ieguldijusi 365 000 Ls. Si
piestatnes rekonstrukcija Jauj ostai
ne tikai palielinat eksportkravu ap-
jomu un nakotné piesaistit citas kra-
vas, bet paver celu ari importkravu
uznems3sanai. Pirma importa krava iz-
krauta jau 2001. gada decembri.

Savukart SIA Skultes kokosta ti-
kai pievedce|u baveé vien invest&ju-
si vairak neka 2 milj. Ls. Kravas lau-
kums, kas izbuvéts, batiski atkaro-
Jotjurai 3 ha, palielina ostas sausze-
mes teritoriju. Te nu Skulti varétu
nosaukt gandriz par mazo Roterda-
mu.

Ostas parvaldnieks doma, ka ari
nakotné ostas attistiba bds atkariga
no ta, cik lielas investicijas varés ie-
guldit tas uzturéiana un rekonstruk-
cija. Ostai Joti svariga ir ari Dienvidu

un Ziemeju molu rekonstrukcija, ka
ari ostas dzijumu uzturé3ana. Sos
darbus daléji apmaksas no valsts
garantéta kredita 600 000 Ls apjo-
ma, kas saskana ar biznesa planu,
jaatdod 10 gados. Padzijinasanas
darbi osta pabeigti 2001. gada de-
cembri, tos veica AS BMGS. No 2001.
lidz 2003. gadam Skultes ostas par-
valde ostas attistiba plano ieguldit
1,28 milj. Ls. Tas bus investicijas gan
ar, gan ari bez valsts galvojuma. Lidz
2005. gadam kravu apgrozijumam
osta vajadzétu pieaugt vairak neka
par 12%.

VIDES AIZSARDZIBA

Mazajam ostam nereti parmet,
ka ostu vadiba pietiekosi lielu véri-
bu nevelta dabas aizsardzibai, ne-
veic naftas produktu saturoso sate-
¢u savaksanu un attirisanu, atbil-
stosi starptautiskajam prasibam un
neievéro sanitaras normas. Ka atzist
Skultes ostas parvaldnieks Ervins
Gravitis, Skultes osta doma ne tikai



par kravu apjomu kapinasanu, bet
cenias sakartot ari ekologiskos jau-
tajumus.

E. Gravitis:

- Sobrid tiek rekonstruétas naf-
tas produktu saturodu sateé¢tidenu
attirisanas iekartas. Atbilstosi starp-
tautiskajam prasibam, esam plano-
jusi aprikot naftas produktu savacéj-
kugi. Attirisanas iekartu rekonstruk-
cijas pirmaja posma jau iegulditi ap-
tuveni 30 000 lati. Kamér notiek re-
konstrukcijas darbi, sate¢tdenu
vakianu no kudiem par samaksu
veic privata firma, kas attiridanai un
utilizacijai satecidenus ar automa-
sinam nogada Riga.

JAHTU TUORISMAM
IESPEJAMA NAKOTNE

Ostas parvaldnieks E. Gravitis ne-
noliedz, ka Skultes ostai ir visas ie-
spéjas kjat ari par pievilcigu jahtu
ostu, bet taja paéa laika atzist, lai par
tadu izveidotos, jaiegulda nauda tie-
§i tas infrastruktadras sakartosana, kas
nodrosinatu servisu jahtu tarismam.
Vajadziga gan velas mazgatava, gan
pirts, gan krodzins. Bet §i servisa no-
drosinasanu nevar uznemties ostas
parvalde, te iniciativa jaizrada priva-
tajam biznesam. Tac¢u par labu Skul-
tei ka jahtu ostai runa ari izdeviga at-
rasanas vieta un skaista daba.

A. Freiberga
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Salacgrivas osta atverta

alacgriva - viena no vado-

sajam mazajam Latvijas os-

tam - péc vérienigajiem re-

konstrukcijas un jaunbaves
darbiem Skultes un Mérsraga ostas
50 titulu nakas arvien gritak paturét
tiesi Salacgriva izsenis labi darbojusa-
mies ostai.

2000. gads Salacgriva atnaca ar
jaunam, |oti cerigam vésmam - ostas
parvaldnieks Ivo Istenais Rigas birok-
ratijas gaitenos bija izcinijis vairak ne-
ka miljonu latu valsts garantétu aiz-
devumu, lai péc akvatorijas padzilina-
Sanas osta varétu ienakt jaras tipa ku-
gi ar 5,5-6 metru iegrimi.

«Ar 50 naudu un firmas Aquatex
uzvaru konkursa sakas lielakie un vé-
rienigakie rekonstrukcijas darbi Sa-
lacgrivas ostas pastavésanas vesture.
Sim faktam ir ne tikai tautsaimnie-
cisks, bet ari tiri emocionals aspekts -
tagadéjo zvejnieku tévi un vectévi te
ar zirgiem un pirmajam masinam ir
blvéjusi molus, bezmaz ar lapstam
rakudi piestatnu vietas. Noturét ostu
un nejaut tai zaudét konkurences ci-
na nu ir mazdélu uzdevums. Salacgri-
viedi bieZi atceras toreizéjas zvejnie-
ku kopsaimniecibas Brivais Vilnis val-
des priek3sédétaja Alfréda Slisera va-
ditos ostas bavdarbus, lai te varétu
pietauvoties ne tikai vaverastes, bet
ari Atlantijas kugi. Nu pienacis laiks
jaras tipa tirdzniecibas kugiem.

Ivo Istenais par iegito kreditu pa-
redz ostas kanala un akvatorija pa-
dzilinasanu, jaunas piestatnes bavi,
kas Jautu vismaz dubultot kravu ap-

juras tipa kugiem

grozijumu. Farvarters tagad bUs par
20 metriem plataks, bet no aiznému-
ma vienu tresdalu novirzija jaunas
piestatnes celtniecibai. Parvaldnieku
uztrauc, ka apgrozijums osta pédéjos
gados samazinajies ari tadél, ka kon-
kurences ostas nu ienak juras tipa ku-
gi. Lidz Sim Salacgriva un citas valsts
mazajas ostas domingja liellaivas ar
velkoniem un upes - joras tipa kugi,
kuriem Salacgrivas ostas dzijJums ne-
bija skerslis. Diemzel tads kravu ap-
grozijums, ka tas bija 1998. gada -
350 000 m* kokmaterialu - vairs nav
sasniegts. Loti bOtiski ir piesaistit os-
tai kadu lielu kocinieku kompaniju, ka
tas, pieméram, ir Skultes un Mérsraga
ostas.

Neapsaubami, ostas akvatorija un
kugu cela (tas ir 3 km garuma) pa-
dzilinasana osta ir ciesi saistita ar lasu
narsta aizliegumu (tas bija lidz 15. no-
vembrim), jo Salaca tacu ir vieniga
dabiga lasu narsta upe $aja Baltijas
jras krasta.

Péc ostas rekonstrukcijas |. Iste-
nais doma piesaistit jaunas kravas -
beramkravas (kadra, keramzits no Ig-
aunijas), tadé| lidz 2001. gada rude-
nim jaizbaveé $im prasibam atbilstoss
laukums.

Blakus tautsaimnieciskam rlipém,
. Istenais cer, ka vistuvakaja laika jaun-
uzceltajai jahtu piestatnei, kas uzba-
véta par pasvaldibas un vietgjo uzné-
méju fonda lidzekJiem, tiks pieskirts zi-
la karoga statuss. Jahtam Salacgriva
ienakt patik arvien vairak un vairak.

G. Simanis



Jauni kokvedéji savieno
Mersragu ar pasauli

2000. gada Mersraga osta kra-
vu parvadajumi pieauga gandriz
2,4 reizes, tadejadi izvirzot to lide-
ros Rigas jiras lica Kurzemes pie-
krastes ostu vida. Atpalika ie-
prieks lideros esosa Roja. Ka bijis
iespéjams $ads izraviens? - to jau-
tajam Meérsraga ostas parvaldnie-
kam [JANIM_BUDREIKAM| un Mér-
sraga pagasta padomes priekssé-
détajam ALBERTAM NEILANDAM.

MERSRAGA PIRMAJA IENAK
JURAS KLASES KUGI

J. Budreika:

- 1999. gada novembri Mérsraga
tika pabeigta ostas modernizacijas
pirma karta. Tobrid te parvaldnieka
pienakumus pildija Arvis Laterers, un
2000. gada tika panakts 250 tokst. t
liels kravu apgrozijums. Jacer, ka So-
gad més spésim sasniegt 300 takst. t,,
jo pateicoties tam, ka péc rekons-
trukcijas midsu osta ka pirmaja lica
Kurzemes piekrasté varéja ienakt ju-
ras tipa kudi, talit ieintereséjas lielas
skandinavu kokmaterialu uzpircéjfir-
mas, piesaistot vacu un citus kugu
ipasniekus ar atbilsto$as klases ku-
giem.

Meérsraga osta ir specializejusies
papirmalkas, celulozes Skeldas un
kudras parkrau3ana. Tapat osta ienak
ka Latvijas, ta arvalstu zvejas kugdi, kas
nodrodina zivju apstradatajus ar ne-
pieciesamo izejvielu.

A. Neilands:

-Savu ostu esam iesaistijusi ari Ei-
ropas Savienibas programma SuPort-
Net par jahtu ostu attistibu. 2000. ga-
da Mérsragu apmekléja aptuveni 80
jahtas, pérn — 86 jahtas.

Janis Budreika.
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Alberts Neilands.

Katras jaunas kugu kompanijas ie-
naksana masu osta ir notikums. Ir pa-
tikami, ka vacu kugu ipasnieki Navalis
Shipping izvéléjas Mérsraga ostu, lai
nodrosinatu kokmaterialu parvadaju-
mus no Latvijas uz Skandinaviju. Sa-
darbiba ar vienu no lielakajiem Somi-
jas - Zviedrijas kopuznémumiem
Metsolitto uz Mérsragu nak pavisam
jauns Navalis Shipping kokvedéjs Sil-
va, ka kristibas tiesi rudeni notika ma-
su osta.

SILVAI SEKOS CITI JAUNI KUGI

J. Burdeika:

- Man ka ostas parvaldniekam
svarigs ir katrs 3eit ienako3ais kugis.
lepriekigjie parvaldes vaditdji ir né-
musi kreditus ostas attistibai, un man
ir jadoma un jadara viss, lai tos varétu
laika atdot. Lidz oktobrim kravu zina
més vél nebijam sasniegusi ieprieksé-
ja gada limeni, tacu naudas apjoma ir
par kadiem 50 000 Ls vairak. Viens
sads Silvas ienaciens no ostas aizved
ap cetriem tikstosiem kubikmetru.
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Te saruna iesaistas kugu agenté-
Sanas kompanijas Baltica Shipping
marketinga direktore Solveiga Gu-
lau:

- Misu kompanija jau ilgaku laiku
strada ar privato vacu kugu ipasnieku
Navalis Shipping. Motarkugis Silva ir
pirma bezdeliga saja kugu sérija, vél
tiek bavéti kugi Lettland, Liivland un
Estland. Uz kuga Lettland kristibam,
kas, skiet, notiks Rigas osta, esam ie-
ceréjusi uzaicinat valsts prezidenti
Vairu Viki - Freibergu. Vacu kugu
Tpadnieki un zviedru kokmaterialu

eksportétaji ir izvélgjudies Mérsragu
gan dé| ta laba geografiska novieto-
juma, gan dé] laba darba servisa, kas
ir ne zemaks ka Eiropas modernaka-
jas ostas.

G. Simanis

P.S. 2001. gada 29. novembri apravas
Mérsraga ostas parvaldnieka Jana
Budreikas maZs. Aizsaulé aizgaja patiess,
sirsnigs sava aroda Meistars. Tacu osta
paliek, ieceres ari, un vina aizsaktais
turpinas.
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s Dublinas osta -

No 1. lidz 3. oktobrim Latvijas ostu
parstavju delegacija uzturéjas Dubling,
lai iepazitos ar Irijas pieredzi brivo ekono-
misko zonu (BEZ) un industridlo parku
(IP) izveidé. Savos iespaidos péc vizites
Irija dalas Rigas pilsétas domniece, Latvi-
jas Ekonomikas attistibas fonda prezi-
dente Inese Vaidere.

VECIE DOKU RAJONI PARTOP FI-
NANSU CENTROS

P&déjos piecos gados Dublinas osta
vien investéti 65 milj. marcinu, lai gan ga-
da ostas apgrozijums naudas izteiksmé
meérams 15 milj. marcinu apjoma.

Tas, ka ostas teritoriju pirmklasigi var
parvérst par industridlo parku un star-
ptautisku finansu centru, vislabak re-
dzams Dublina. Te ostas rajona bez IP uz-
celti vai eso3ajas €kas rekonstruéti 11 tik-
stosi jaunu apdzivojamo telpu, dazados
tautsaimniecibas sektoros raditas vairak
ka 70 takst. jaunas darbavietas. 5i proce-
sa sakuma ostas teritorijas parvaldosas
institdcijas Dublin Docklands Develop-
ment Authority riciba bijusi tikai zeme un
110 tokst. marcinu lieli lidzekli - teritorijas
sakartosana iesaistits privatais sektors. Ta-
dejadi nopietni pieauga Dublinas ostas
apgrozijums - pirms 10 gadiem parkrava
6 milij.t, tagad - 20 milij. t. gada (2000. g
— 23 milij. t). Ipasi palielingjies pasazieru
osta apkalpoto cilvéku skaits.

INDUSTRIALIE PARKI
PIESAISTA KOMPANIJAS

Irija tehnologiskie parki izveidoti gal-
venokart ekonomikas, programmnodro-
sindjuma un zinatnes instrumentu iz-
stradnés, starptautisko pakalpojumu - fi-
nansu, veselibas apripes - nozarés,
Valsts un pasvaldibas $ajos projektos ie-
saistas, nodrodinot zemes gabalus. Irijas
attistibas agentura, ka Austrumu regio-
nu menedzeris Konors Agnevs mas iepa-

e —_ -— L]
piemeérs Rigai
zistinaja ar IP firmam un uznémumiem, ir
S0 zemju ipasniece, un lidz ar to ta atbild
par valsts zemes izmantosanu tehnolo-
gisko parku projektos. Attistibas agenta-
ras parstavji sadarbiba ar attiecigo pas-
valdibu izstrada teritorijas attistibas pla-
Nu un piesaista teritorijas jaunos apsaim-
niekotajus (nomniekus), kuri izvélas vi-
soptimalakas nozares un biives, péc tam
izsakot attiecigus piedavajumus kompa-
nijam.

Latvijas delegacija apmeklgja vienu
Dublinas pasvaldibu - Fingala rajona
municipalitati. East Point biznesa parka,
kas 90. gados izveidots kadreizéja doku
teritorija, Sobrid iesp&jams irét 2 miljo-
nus kvadratpédu kvalitativu un prestizu
ofisu. Te izvietojusies starptautisko kom-
paniju America an Line, SAS, Lufthansa
biroji.

Irijas attistibas agentlras izveidotaja
Blanchardstown Business Park strada ap
8000 cilvéku, te izvietojusas tadas pazis-
tamas kompanijas ka XEROX, 3 Com,
IBM, Symantec un citas.

Irija var&jam redzét, ka vinu attistibas
agentura popularizé 3os valsts, pasvaldi-
bu un privata sektora izveidotos IP, tadé-
jadi uzsverot, ka valsts ir ieintereséta to
izveidé.

P&c iestasanas Eiropas Savieniba Iri-
jas valdiba un pasvaldibas ipasi akcenté-
ja regionu attistibu. Patlaban jau jatama
vélme nodrosinat ari Dublinas ka centra
veiksmigu izaugsmi.

BEZ un IP ir Latvijas tautsaimniecibas
veiksmigas attistibas nakotne. Tiedi Dub-
linas ostas seno doku rajons varétu kal-
pot ka spilgts piemérs un paraugs, ki la-
bak sakartot Rigas brivostu un tas centra
teritorijas — Andrejostu, Andrejsalu un ci-
tas. Es uzskatu, ka Rigai ir visi tehnologis-
ko parku attistibai vajadzigie priekino-
teikumi.

G. Laidegs



Kada Latvija ir situacija
kugniecibas nozare?

aut gan Latvijas vienmér

sevi ir uzskatijusi par jaras

valsti, ar nozélu jaatzist, ka

ugniecibas nozaré Latviju

par lielvalsti uzskatit nevar, jo péc ne-

atkaribas atjauno3anas 1990. gada

kugniecibas nozare nav uzskatama

nedz par savas valsts karoga neséju

pasaulés jaras un okeanos, nedz no-

zari, par kuru patiesas ripes bttu uz-
némusies pati valsts.

Vecie jurnieki, kas daudzus gadu
desmitus piespiedu karta bija Skirti
no jaras, vai labakaja gadijuma stra-
daja zvejas flotg, ar lielu neiecietibu
un nesapratini nosodija, pieméram,
Latvijas Kugniecibas vadibu par pat-
riotisma trikumu, atdodot musu ku-
Jus zem svediem karogiem! Par ko
tad més cinfjamies, ko ieguvam, ja ta-
gad uz musu kugiem plivo Maltas un
Kipras karogs? Jaunakas paaudzes ne
mazak patriotiski noskanoti jarnieki
un citi domubiedri gan itin labi sapra-
ta, kapéc nepiecielama $ada karoga
pienemsana. Ja rundjam par valsti,
tad gan jaatzist, ka ta nav kads amorfs
veidojums. Valsts - tie ir cilvéki, bet
runajot par cilvékiem, kuri nedoma
par savas valsts kugosanas nozari, tas,
iespéjams, ir mazkompetentu, var-
bat, ambiciozu, bet nav izslégts, ka
regresivi domajosu politiku barins.
Tomér barins savu ir paveicis. No
1997. gada Joti sekmigi pa varas gai-
teniem klist, klejo un maldas jauna
Kugniecibas nozares koncepcija. To
izskata, bet atzist par nepienemamu.
Atkal vérté, bet neatzist par labu
esam. Un pa So laiku Latvijas kugi cits
péc cita aiziet. Ne jau no Latvijas, bet
gan no misu karoga. Sodien tikai Ri-

gas kugosanas kompanija vél spitigi,
saviem finansu raditajiem par slogu,
turas pie Latvijas karoga. Tacu spéki
jau izsikst, lai gan patriotisms nav ma-
zinajies. Un, protams, ari jahta Milda
ar Latvijas karogu divus gadus apce-
Jos pasauli. Péc kugu registra datiem
Latvijas karogs ir vél ari citiem ku-
giem, bet par to varat izlasit Kugu re-
gistra materiala.

STARPTAUTISKAS PRASIBAS

Latvija par savas arpolitikas vienu
no galvenajiem uzdevumiem ir no-
teikusi iestasanos Eiropas Savieniba,
ko apliecina valdibas Deklaracija, ta-
péc passaprotami ir ari tas, ka Latvijas
valsts politika kugosanas nozaré ir ja-
harmonizé ar Eiropas Savienibas iz-
stradatas Eiropas Kugosanas politikas
pamatnostadnem.

Jau 1994, gada Eiropas Kopienas
dokuments Par jauno kudgosanas
stratégiju kostaté, ka 1970. gada 32%
no pasaules kopéjas tonnazas attie-
cas uz kugiem ar Eiropas Kopienas
valstu karogiem, bet 1994. gada sis
skaits bija katastrofali samazinajies
lidz 14%. Eiropas valstu kugu ipasnie-
ki oficiali pazinoja, ka galvenais karo-
ga mainas iemesls ir bijis izmaksu sa-
mazinasana. Reagéjot uz 5adu situa-
ciju, Eiropas komisija izstradaja direk-
tivu Par valsts palidzibu jdras trans-
portam, kura noteica, ka pasaku-
miem, kas atbalsta kugosanas sekto-
ru, jabat virzitam galvenokart uz fis-
kalo un citu izdevumu un nodevu sa-
mazinasanu, pielidzinot to apmeérus
pasaules normam. Par meérki, kas jasa-
sniedz, ieviesot nodokju atviegloju-
mus, tika noteikts darbaspéka un sek-
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tora attistibas stimulésana, ka ari tas,
ka nodokju un socialo maksajumu re-
ducéiana lidz nullei ir maksimalais
palidzibas limenis, kads batu piejau-
jams.

Eiropas pieredze rada, ka karoga
maina ne tikai negativi ietekmé valsts
ekonomiku kopuma, bet ta negativi
atsaucas ari uz jarnieku nodarbinati-
bu, vinu socialajam garantijam un sa-
mazina kugu skaitu valsts floté.

Niderlande ir viens no veiksmi-
gakajiem piemériem, ka par labu val-
stij var pagriezt kugosanas politiku.
Tas piemérs apliecina, ka kopégjo ie-
guldijumu valsts ekonomika no ku-
go3anas industrijas veido ne tikai
tiedie ienakumi no kugosanas bizne-
sa, bet ari no kugosanas biznesa ap-
kalpojosas industrijas. Apkalpojoias
industrijas ieguldijums no kopéja
kugodanas biznesa ieguldijuma
valsts ekonomikd veido apméram
70%. Niderlandei izdevas pozitivi sa-
kartot kugodanas politikas jautaju-
mus un piesaitit kugu ipadniekus sa-
vai valstij.

Ka vienu no svarigakajiem jauta-
jumiem, kas 3odien jarisina Latvijai, ir
kapitala un iedzivotaju tiesiska aizsar-
dziba. Léto karogu valstis neievéro
ANO 1958. gada konvenciju Par atkla-
to jaru 5. pantu, kas nosaka, ka «Starp
valsti un kudi ir japastav patiesai saik-
nei, valstij ir jarealizé efektiva jurisdik-
cija un kontrole attieciba uz kugi, kas
brauc zem ta karoga, administrati-
viem, tehniskiem noteikumiem un vi-
des aizsardzibu». Ta ka kuga karogs
nosaka, kadas valsts jurisdikcija ir at-
tiecinama uz kudi, tad Latvija nespéj
ietekmé&t savus kugu ipasniekus, ka
ari sekot jarnieku tiesibu ievérosanai,
ja tie kugo zem citu valstu karogiem.

Nu jau piecu gadu garuma Latvi-
jas valsts nav spéjusi izvértét, vai
valsts tautsaimniecibai un ekonomi-
kai ir nepiecieSama kugnieciba un to
apkalpojosa industrija. Tautas prieks-
stavji daudzu gadu garuma, risinot
kugniecibas nozares attistibas un sa-
kartosanas jautdjumus, nav vargjusi
atrast kugu ipasniekiem un valstij ab-
puse€ji izdevigu risinajumu.



Savukart Latvijas Kudu Ipasnieku
asociacija (LKIA), kuras juridiskie bied-
riir Latvijas Kugnieciba, Rigas Kugosa-
nas kompanija, Rigas Transporta flote,
visus $0s gadus ir méginajusi pieda-
vat valsts institGcijam risinajumus, ka
veidot Kugosanas politiku Latvija, kur
galvenais priekénoteikums batu tie-
siski stabils un dross Kugu registrs. Par
savu mérki LKIA ir izvirzijusi Latvijas
Kugu registra registréto kugu skaita
pieaugumu. Vienmeér tiek uzsvérts, ka
jaunas kugosanas politikas mérkis
nav padarit Latviju par |&ta karoga un
beznodokju valsti, kas varétu kaitét
Latvijas starptautiskajam télam un in-
tegracijai vienota Eiropa, bet gan
sniegt roku kugu ipasniekiem, izvirzot
stingras prasibas un nosakot precizus
spéles noteikumus.

JAUNAS KUGOSANAS
POLITIKAS KOPSAVILKUMS

| Realizéjot koncepciju, Latvija
tiesiski tiek nodalitas divas kugu
ipasnieku kategorijas:

1. Kugu ipasnieki, kuri registréjusi
kugi zem Latvijas karoga saska-
na ar Jarniecibas noteikumu
prasibam un kuri nesanem ne-
kadas nodokju atlaides, tatad
maksa visus nodokjus.

2.Kugu Tpasnieki vai réderi, kuri
papildus Jirniecibas noteiku-
mu prasibam:

a) Latvija ir nodibinajusi réde-
reju;

b) uz kuga nodarbina Latvijas
kapteini un vecako mehani-
ki;

¢) kuga apkalpé nodarbina ne
mazak ka 50% Latvijas jarnie-
ku.

Il Tiek ieviesta jauna nodokju

sistema

1.Uznémuma ienakuma nodokli
aizstaj tonnazas nodoklis;

2. Jurnieki tiek atbrivoti no iedzi-
votaju ienakuma nodokja mak-
sasanas;

3.5ociala nodokla darba devéja
maksajama dala tiek aizstata ar
fiksétu maksajumu, kas pielidzi-
nats valsts noteiktajai minima-

lajai pensijai;
4. Jurnieki nemaksa socidlo no-
dokli;

5.Kugu buve netiek aplika ar pie-

vienotas vértibas nodokli.

1l Tiek radita jauna jurnieku so-
cialas nodrosinasanas shema

Jurnieka pensiju socialaja budze-
ta veido:

1.Darba devéja fiksétais maksa-

jums;

2.Jurnieka labpratigas iemaksas;

3.Jurnieka iemaksas stimuléjosie

maksajumi no Jarniecibas fon-
da.

Lidz ar to Latvijas rédereja kjast
konkurétspéjiga pasaules kravas par-
vadajumu tirgl un vienlaicigi ir saisti-
ta ar Latvijas infrastruktGru un apkal-
pojoso nozari.

IV Latvijas Kudu registra tiek
nodalita mantisko tiesibu registra-
cija un pie Rigas apgabaltiesas tiek
izveidota kugu zemesgramatu no-
dala, ka rezultata tiek ieguts:

1.Kuda registra publiskums;

2.Tiesiska ipasuma tiesibu regis-
tracija;

3. Publisku hipotéku registracija;

4.Preciza hipotekaro kreditoru

apmierinasanas kartiba;

5.Ar hipoteku nodrosinato prasi-

jumu realizacija bezstridus kar-
tiba.

A. Freiberga
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Starp leto karogu
un dargo valsti

Latvijas Kugniecibas flote par-
gaja zem létajiem karogiem, lai uz
vienadiem noteikumiem varétu
konkuret ar citiem pasaules kugu
ipasniekiem, bet Latvijas Kugnieci-
ba taja pasa laika ari aktivi uzsaka
darbu pie jaunas Kugosanas politi-
kas izstrades. Misu mérkis bija un
ir panakt, lai Latvijas kugi varétu
atgriezties zem Latvijas karoga.
Sie vardi no Latvijas Kugniecibas
(LK) prezidenta Andra KJavina ne-
skan nedz ka atvainosanas vai
taisnosanas. Drizak gan ka reals si-
tuacijas vértéjums un skats, kas
vérsts nakotne.

- Sodien visai bitisks ir jauta-
jums, vai tad, kad 2002. gada saks
darboties jauna Kugosanas politi-
ka, LK kugi naks atpakal zem Latvi-
jas karoga?

- Kad 51 koncepcija bus pilniba
pienemta, mUsu uzdevums bas izver-
tét, cik ta izradisies mums ekonomis-
ki izdeviga, jo LK vadibas kompeten-
cé ir pienemt ekonomiskus IEmumus.
Ta¢u galigo Iémumu, protams, pie-
nems ipasdnieks. Un ipadnieks 3aja ga-
dijuma vél joprojam ir Latvijas valsts.
Ja Kugosanas politika bas ekonomis-
ki pamatota un tonnazas nodoklis
bas izdevigs uznémumam, tad es ne-
redzu nekadus skérsjus, lai LK kugi
naktu atpaka] zem Latvijas karoga.
Bet ir vél kada, mums Joti aktuala
probléma, ko vienmér esam paturé-
jusi sava redzesloka. Ta ir flotes atjau-
nodana. Risinot flotes atjauno$anas
uzdevumus, nozimi iegist cita rak-
stura jautajums - cik pienemams ar-
valstu kreditéjosam iestadém ir Latvi-

Jjas Kugu Registrs. lesp&jamais kredi-
tors parbauda, vai attiecigas karoga
valsts likumdosana atbilst vinu inte-
resém un starptautiskajam prasibam.

- LK - privatizéjama valsts akci-
ju sabiedriba. Tas ir statuss, kas,
nenoliedzami, Sodien jau kjuvis ap-
grutinoss. Tapéc vélos jautat, ka
jus, atrodoties 3$aja statusa, varat
konkurét starptautiskaja tirgi?

- Privatizacijas procesa esam jau
no 1995. gada 31. augusta, bet inten-
siva uznémuma privatizacija sakas
1996. gada beigas un 1997. gada sa-
kuma. Ja pajokam, tad esam jau pie-
radusi pie darbibas apgritinatos ap-
taklos, kas gan nenozimé, ka neno-
teiksme pozitivi ietekmé procesus. Si-
tuacija ir sarezgita un tirgl noturéties
nav viegli, jo diemzél esam ierobezo-
ti daudzu Iémumu pienemsana. Gan
es ka uznémuma vaditajs, gan LK val-
des locek]i atbalsta uznémuma priva-
tizaciju. Jo atrak privatizacija bis ga-
13, jo labak tas ietekmés uznémuma
ikdienas darbu un talako attistibu.

- Ir izskanéjusi doma, ka LK itin
labi varétu turpinat stradat ari ka
valsts uznémums.

- Viedokli, protams, ir un var bat
dazadi. Cik cilveku, cik specialistu, tik
viedokju. Es personigi uzskatu, ka LK
sekmigi varétu stradat ari ka valsts uz-
némums, bet tikai tad, ja tiek ievéroti
dazi nosacijumi. Un viens no galvena-
jiem - Latvija jabutu stabilai politiskai
situacijai. Ja péc Saeimas vélésanam
kada no partijam vai partiju koalicija
bitu stabila, ja apstiprinata valdiba
stradatu cetrus gadus, ja valsts uzné-
muma vadiba varétu aizstavét sava
uznémuma darbibas stratégiju, ja val-
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~ Lot _ B9 - 1) -
LK prezidents Andris Klavin3 paraksta ligu

mu par jauno tankkugu iegadi ar

Tsacos Shipping ipasnieku Panagloti Tsakosu. Svinigaja bridi piedalas LK valdes

priekésédatajs Druvis Skulte.

diba akceptétu uznémuma attistibas
virzienu, ja uznémums cetrus gadus
varétu strada bez lieka stresa, tad 3a-
da mode)a ietvaros tas varétu bat val-
sts uznémums un stradat sekmigi. Bet
diemzél Latvija $ada politiska situacija
nav iespéjama, tapéc LK ka valsts uz-
némuma talakas attistibas iesp&ju ne-
redzu. Partiju politisko bataliju pie-
mérs ir kaut vai visiem zinamais tank-
kugu flotes atjaunosanas jautajums,
kura risinasana un léEmuma pienems3a-
na vienotiba nav bijusi pat valdibas
koalicijas starpa.

- Domaju, ka Latvija nav nevie-
na cilvéeka, ipasi jau jurnieka, kurs
nesekotu LK privatizacijai. Un kat-
ram ir savs viedoklis, kapéc procesi
notiek ta vai citadi. Ka Jus, ka uzne-
muma prezidents, varétu komen-
tét LK privatizaciju?

- Domadju, ka galvena privatizaci-
jas probléma ir ta, ka LK ir viens no

vértigakajiem un stratégiski svari-
gakajiem privatizacija nodotajiem uz-
némumiem, kas sobrid atrodas pilna
valsts ipasuma. Tadi vél ir tikai Latve-
nergo un Latvijas Dzelzcels. Politiki
un sabiedriba ir apjautusi, ka Sis pa-
tiesam ir Joti vértigs uznémums. Bet
nedrikst ari aizmirst, ka LK sapiga
probléma ir |oti nolietotie pamatli-
dzeki. Misu tankkugu flotes vidéjais
vecums ir 17 gadi, ta Sodien dod 95
procentus no uznémuma ienaku-
miem. Salidzinajumam gribu teikt, ka
tirgus konkurentu kugu vecums ir ap
7-8 gadiem. Protams, LK nozimigais
statuss izsauc Joti daudz diskusiju,
par to, ka labak privatizét un ka valstij
iegit iespéjami vairdk lidzekju. Koali-
cijas valdiba nevar vienoties par pri-
vatizacijas pamatprincipiem, ari opo-
Zicija iesaistas diskusija. Politiku ne-
spéja pienemt |émumu ari ir privati-
zacijas problému pamata. Privatizaci-
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N jas gaita LK akcijas cena ir gan célu-
| sies, gan kritusies. Ta dazadu valdibu

laika ir svarstijusies no 45 santimiem
lidz pat 2 latiem par akciju. Tacu uz-
némuma fisto vértibu nevar noteikt
politiki, to vislabak regulé tirgus.

- Otrs apspriesanas vérts jauta-
jums ir bijis jauno tankkugu pirksa-
na. Vai ari ta risinasanas pamata bi-
jusas partiju spéeles?

- Par to man nacies vairakkart
parliecinaties. Pieméram, jauno tank-
kugu pirksanas sakara esmu sanémis
parmetumus, ka kaut kas nav ievé-
rots. Nepartraukti nak parmetumi no
apvienibas TB/LNNK un vinu biedru
Cepurnieka un Lakuca kungu puses.
Sie kungi nodrosina Latvijas tiesibu
sargajosas institUcijas ar darbu, jo ne-
mitigi par LK darbu rakstita iesniegu-
mus, protestus un tamlidzigi. Parbau-
Zu rezultata noskaidrojas, ka izskané-
jusie parmetumi ir nepamatoti. Lai
gan masu valsti katram ir tiesibas iz-
teikt savu viedokli, tacu, saasinot ka-
du problému, tai vajadzétu balstities
uz neapgazamiem faktiem, nevis, ka
jau biezi vien kjuvis par sistému, at-
klatiem meliem. Apsurdu aktivitasu
rezultata LK, un lidz ar to ari valsts ka
uznémuma ipasnieks, ir zaudéjusi vis-
maz 60 milj. USD. Te es domaju to ce-
nas starpibu, par kadu LK varéja pa-
sutit kugus 1999, gada beigas, kad ti-
ka noslégs nodomu protokols ar vie-
nu no pasaules lielakajam kugubtves
ripnicam, un to cenu, kadu esam
spiesti maksat Sodien. Tagad izskan
viedoklis, ka kugi ir parak dargi. Ne-
noliedzami, ka tigus cenas ir Joti
augstas, bet LK nav citas izejas, kugi
japérk, jo sodien noteicosZais ir laika
faktors. Varu kompetenti apgalvot,
ka, no mums neatkarigu apstakju d&|,
flotes atjaunosana jau ir novélota. Un
vienigi pateicoties nevajadzigi izraisi-
tai polemikai un parmetumiem par

to, ka kugu pirksana ir iespéjama ku-
kuldodana. Sodien mums vairs nav
laika gaidit, citadi zaudésim savu vie-
tu kravu parvadajumu tirga.

- Savulaik 3adi pat parmetumi
izskanéja par gazvedéju pirkianu.
Vai to pirk3ana ir attaisnojusies?

- Divi gazveds;ji, kas savulaik tika
nopirkti, protams, nebija I&ti. Ari $o-
dien 30 kugu tirgus vertiba ir augsta,
jo tie tehnologiski ir vieni no sarezgi-
takajiem. Varu teikt, ka abu kugu dar-
ba rezultati ir labi. Jaatzist, ka tikai ar
diviem jauniem kugiem vien neva-
ram bt véra nemami spélétaji kravu
parvadajumu tirgld. Tapéc Sos kugus
izmantojam pala, kura apvienojusies
Joti daudzi kugu ipasnieki.

- LK flote ir novecojusi. Ka jau-
nie tankkugi palidzés noturéties
konkuretu vidu?

— Ari tris jaunie tankkugi mas ne-
glabs, jo tuvako divu gadu laika
mums naksies norakstit un atdot me-
tallaznos Pablo Nerudas tipa tankku-
gus, kas Sodien vairs neiztur augstas
tirgus prasibas. 11 kugi, tas ir prakstis-
ki visi. 6 vai 7 kugi aizies vecuma dé).
Jis tacu piekritisiet, ka 25 gadi kugim
ir pamatigs vecums. Sos kugus vien-
karsi vairs nenems frakta. LK kop&jais
dedveits 3odien ir apméram miljons
DWT. bet 11 Nerudas tipa kugiem ir
450 tukst. DWT, tatad puse. Ar tris Pa-
namax kugiem mes sedzam tikai da-
Ju, bet ar to vél netiek atrisinats flotes
atjaunosanas jautajums. Ka jau esmu
mingjis, més esam gatavi tuvako 4-5
gadu laika iet pala un pasu spékiem
veikt investicijas flotes atjaunosanai.
Tacu jateic, ka tris kugu iegade ir Joti
pozitivs signals tirgd masu klientiem.
Jo lidz $im par LK, bet pareizak sakot,
par uznémuma ipasniekiem, tatad
valsti, ir izveidojies iespaids, ka uzné-
muma ipadnieki turpmak tirgl nav ie-
intereséti sniegt pakalpojumus, jo



Tuvako divu gadu laika naksies norakstit un atdot metalliznos
Pablo Nerudas tipa tankkugus.

lidz pédéjai robezai nolieto pa-
matlidzek)i, neskatoties uz to, ka tan-
kkugu tirga tiek pelnita solida nauda,
nav izprotams, kur 31 nauda talak tiek
novirzita. Tapéc grati noturét lielo
klientu interesi par musu pakalpoju-
miem. Flotes atjauno3ana ir Joti bu-
tisks signals tam, ka LK ir nékotne, tai
var uzticéties un ari nakotné ar 30 uz-
némumu varés stradat.

- 2001. gada rezultati vel tikai
tiek aprékinati, tacu ieskatoties ga-
du sena pagatné, redzam, lai gan
LK gadu noslédza ar pejnu, tomér
audits uzrada zaudéjumus.

- LK 2000. gada pelna bija 5,3 milj.
USD, ta¢u koncerna auditétie zaudé-
jumi bija 20,5 milj. USD. Sadi zaudéju-
mi radas, kad, atbilsto3i starptautiska-
jiem gramatvedibas standartiem, tika
parvértéta LK flote. Tie ir zaud&jumi,
kas rodas uz papira, bet no tiem ne-
cie§ uznémuma privatizacijas pro-
cess uz uznémuma finansiala darbi-
ba. Ka jau ieprieks izdiskut&jam, dar-

bibu negativi ietekmé ieilgusais pri-
vatizacijas process, solidais kugu ve-
cums. Ari refrizeratoru kugu parvada-
jumos 2000. gada kugu frakta likme
bija zemaka pédéjo 15 gadu laika, ta-
péc, lai maksimali samazinatu zaude-
jumus 3aja biznesa, pienemts lé-
mums pardod septinus nerentablos
Kurska tipa kugus.

Bet ir ari labas zinas, jo ar gandari-
jumu var teikt, ka visi LK meitas uzné-
mumi starada ar pejnu, bet vislabak
SIA Jarnieku agentdara.

- Pieci gadi ir pietiekodi ilgs, bet
ari pietiekosi parredzams laiks, lai
prognozétu, kur LK atradisies tirgu
péc pieciem gadiem?

- Paraudzities un prognozét, kas
bls péc pieciem gadiem, ir visai inte-
resanti, jo cerams, ka péc pieciem ga-
diem bus Latvijas Jarniecibas gadag-
ramata, kura varés salidzinat uz ap-
rakstit, kur tad LK ir nonakusi. Loti
daudz kas ir atkarigs no ta, ka talak
virzisies LK privatizacija. Ja més jopro-
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jam paliekam tada stavokli, kada
esam Sodien, es neredzu redlu iespé-
Ju atjaunot floti, vai ari tas notiks tik
novéloti, ka LK ka uznémums paliks,
bet tam noteikti pietriks starptautis-
ka skané&juma. Ja sekmigi notiks pri-
vatizacijas process, tad tie, kas bis ie-
intereséti iegadaties uznémums akci-
jas, varés to attistit ka tankkugu kom-
paniju. Tikai jautdjums, cik spécigs
bus privatizétajs, cik spéjigs ving bas
attistit uznémumu un atjaunot floti.
Tre3ais variants, kas ari izskangjis at-

tieciba uz LK, pielauj domu atlikt LK
privatizaciju, bet uznémumam turpi-
nat darbu. Te atkal vieta ir jautajums,
cik dzili un spécigi uznémuma darba
iejauksies politika. Ja netiks intensivi
veiktas lielas investicijas uznémuma
attistiba, tad nakotné, péc pieciem
gadiem, LK nebs tik liela un varena,
kada ta ir Sodien. Tacu es esmu opti-
mists, jo savadak nevarétu vadit So
uznémumu.

Materialu sagatavoja A. Freiberga



Caur erkskiem pretim

zvaigzném

atvija gan ir skaitliski un te-
ritoriali neliela valsts, tacu
ambiciju mums nakad nav
tracis. V&l nemaz tik sena
pagatné nav pagaisusi laiki, kad sadu
iezimi stipri péla un nosodija. Vairak
bijam spiesti uzklausit un paklausit, ja
lepoties, tad ar varenas padomju tau-
tas sasniegumiem socialistiskas dru-
vas kopsana, bet jarniecibas témas
sakara varétu teikt - miera jlras
sargasana. Ta tacu bija, vai ne?

Bet ka ir Sodien? lzradas, ka ari
godien, lai apliecinatu, cik vajadzigi
més esam pasaules tirgus izlasé,
mums nepiecieSamas dazadas reitin-
gu tabulas, salidzinajumi, atzinumi
un uzslavéjumi. Un jo vairak mis
slavés aiz Latvijas robezam, kuras
jaras robeza, kas ir ipasi nozimigi,
vien ir 500 kilometrus gara, jo lielakas
izredzes, ka masu darbibu ievéros un
uzklausis ari pasmaju specialisti, poli-
tiki un visnotal ar ambicijam piesat-
inati ierédni. Bet politiku un ierédnu
ambicijas biezi nav izprotamas. Pa-
reizak sakot, izprast jau tas var, bet sa-
prast gan né. Visspilgtakais no
spilgtakajiem ir LK privatizésanas
piemérs. Partijas nevar vienoties ne-
dz par, télaini izsakoties, miklas re-
cepti, nedz kukula veidosanas un
cepianas tehnologiju, nedz galapro-
dukta sadalisanas principiem. Pilnigi
ne par ko. Tacu 5aja, ja varétu teikt, ju-
ku laika, no pasa uznémuma un ta
vadibas tiek prasiti arvien jauni darba
sasniegumi, nevainojama starptau-
tiska reputacija un augsta morala
skaidriba. Nodroginiet, garantéjiet, iz-
pildiet! VAS LK vadiba jau pirms cet-
riem gadiem visai parliecinosi skaid-

roja, lai nodorosinatu, garantétu un
izpilditu, bis japérk vai jabavé jauni
kugi.

SEIT VIETA MAZLIET IELUKOTIES
VAIRAKU GADU SENA PAGATNE.

Ir 1997. gads. VAS LK izstradaja
tankkugu flotes attistibas planu, kas
apstiprinats ar akciju sabiedribas val-
des 1997. gada 13. augusta un 16.
septembra lémumiem, LK padomes
3. oktobra un VAS Privatizacijas agen-
ttra valdes 16. oktobra l@mumu Nr.
194/2515.

Ir 1998. gads. LK valde 3. no-
vembri apstiprindja uznémuma biz-
nesa planu, kas par uznémuma
stratégijas galveno uzdevumu nosa-
ka flotes parstrukturizaciju un atjau-
nosanu, uzsverot, ka tankkugu flotes
atjaunosana ir LK prioritate.

Ir 1999. gads. Péc biznesa plana
akceptésanas parraudzibas in-
stittcijas, LK uzsaka darbu pie tank-
kugu investiciju pamatojuma un in-
vesticiju plana izstrades. Septembri
LK, izvértéjusi vairaku kugubives
ripnicu piedavajumu, noslédza no-
domu protokolu par jaunu tankkudu
buvi ar vienu lielakajam Dienvidkore-
jas kugubtves rapnicam Hyundai
Heavy Industries Co Ltd. Novembri
Privatizacijas agentaras padome, sa-
kara ar uznémuma privtizaciju, jaun-
blvju projektu aptur.

Ir 2000. gads. LK valde 20. janvari
pienéma [émumu, ka, ievérojot LK
eso3o klientu struktdru, prognozéja-
mo tirgus attistibu, naudas plasmu,
investiciju atdevi un citus faktorus,
tiek noteikti Panamax tankkugu ietei-
camas specifikacijas pamatparametri,

LATVIJAS JORNIECIBAS GADAGRAMATA 2001
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N Kugiem jabat tadiem,

kas no-
drodinatu iespéju ieiet tajas ostas,

| kuras LK darbojas jau sodien, tradi-

cionalajos tirgos, ieskaitot Bltijas jtru.
To kravnesibai jabat lidz 70 000 DWT
un kubitdrai ne mazak ka 75 000,
tiem jabut ar dubulto kuga korpusu,
lai atbilstu spéka eso3o konvenciju
prasibam un citam tirgus prasibam.
Lai paatrinatu novecojoso kugu aiz-
vietosanu ar kompanijas vajadzibam
atbilstodiem, ka iesp&jama alternativa
jaunbivém tika atzita lietotu kugu
iegade. Ta¢u novembri 5o tankkugu
flotes atjaunosanas projektu noraida.

Ir 2001. gads. Péc sapju, moku
un cie$anu celiem, LK 19, oktobri
parnéma valdijuma tankkugi Riga,
bet ménesa laika vél divus - Latgale
un Zemgale Panamax tipa tank-
kugus, ko turpmak pienemts saukt
par Rigas tipa tankkugiem.

KAPEC VAJADZIGI PANAMAX
TIPA TANKKUGI?

Vispirms jau tapéc, lai noturétu je-
karoto tirgus nisu. Atrasties $aja tir-
gus sektora nenadkas nemaz tik viegli.
Ipadi vél, ja lielako flotes daju veido
no bijusas PSRS mantotie kudi un jau
2000. gada bija jauzsak vecako Pablo
Neruda, Talava un Konstantins Cial-
kovskis tipa kugu norakstidana. Ja
2001. gada KL vél piederéja 12 tank-
kugi ar kravnesibu 35-40 000 DWT,
tad 2004. gada to skaits bis sarucis
lidz 2 tankkugiem. Pasaulé pieaug
tendence palielinaties kravu apjo-
miem, jo pieaug lielo darijumu skaits,
kur lielakas kravas samazina frakta iz-
devumus par tonnu.

lzvéle par labu Panamax tipa
kugiem nosliecas ari tapéc, ka pasau-
les Panamax tankkugu flote pa-
mazam sak novecoties, jo salidzinosi
nedaudz kugu ir pasatits kops 80-to
gadu sakuma un vidus. 138 kudi, kas

ir 62% no Panamax tipa tankkugiem
pasaules tirgu, ir vecaki par 15 ga-
diem, bet 63 kugi, kas ir 28%,
parsniedz 20 gadu vecumu. Dubul-
tais korpuss ir tikai 71 kugiem, kas
tirgh veido 30%. Péc statistikas da-
tiem mazak neka tresa daja no visas
flotes ir piemérota naftas produktu
parvadajumam, bet fraktétajam ir ne-
pieciesami visam prasibam atbilstosi
kugi. Un to skaits ir ierobezots.

No 1998. gada lidz 2001. gada vi-
dum pasaulé ekspluatacija nodoti 30
Panamax tipa tankkudi, no kuriem ti-
kai 11 atbilst naftas produktu par-
vadajumu sertifikacijai. 2001. gada
otraja pusé kugublvétavas pastiti
14 &1 tipa tankkugi, no kuriem 5 at-
bilst naftas produktu parvadaju-
miem. Vél japiebilst, ka neviens no
siem pasatitajiem kugiem netiek
piedavats tirgl parpirksanai. Tada ir
statistika, kas vé&l un vélreiz ne-
pieladzami apliecina, ka tirgh ipasi
lielas izvéles nav.

KO UN KUR IZVELETIES?

Pamatojoties uz Latvijas Priva-
tizacijas agnetdras un LK valdes
I8mumiem, LK vadiba uzdeva Tank-
kugu flotes departamentam izpétit
tirgus iespéjas un sniegt zinojumu
par Panamax tipa tankkugu frakta lik-
mém un to prognozém, Panamax ti-
pa tankkugu pasttisanas iespéjam
tradicionalajos kugu bavju rajonos,
jaunu tankkugu pasdtidanas ie-
spéjam un modernu lietotu tank-
kudgu pirksanas varbatibu.

Veicot tirgus izpéti un apzinot
tankkugu flotes atjauno3anas ie-
spéjas, LK Tankkudu flotes departa-
menta specialisti LK valdei zinoja:

- Piedavajumiem, ko bijam sané-
musi no kugu baves ripnicam - Dae-
dong (Koreja), Hyundai (Koreja) Hu-
dong (Kina), Jing Jang (Kina), Daewoo



Mangalia (Rumanija), Zaliv (Ukraina),
tad par visiem 3ajas rGpnicas blvéta-
jiemn tankkugiem jau notikusas parru-
nas vai nu par to pardodanu vai ari
tiek slégti ilgtermina frakta ligumi.
Nakas secinat, ka jaunu modernu lie-
totu tankkugu iegade ir ierobezZota
un tikai divu kompaniju tankkugu
specifikacija ir atbilstosa LK va-
jadzibam.

Ja tiktu uzsakta tankkugu jaun-
bOves projekta izstradasana, janem
véra, ka kugu piegades laiks bitu
2004. gads. Uzsakot jaunbivju pro-
jektu 2001. gada, jarékinas ar to, ka
pie jaunbavju cenas, kas atkariba no
kugu baves rapnicas ir 37-38 milj.
USD par kugi, papildus lidz kugu
piegadei butu jamaksa aizdevuma
procenti, ki ari japierékina kugu
blves uzraudzibas inspekcijas un citi
izdevumi. Lidz ar to kugu cena pie-
augtu lidz 38-39 milj. USD par kugi.
Un sodien nevar paredzét, vai 2004.
gada, kad jaunos kugus varétu
sanemt no kugu baves rapnicas, vél

Tankkuga Zemgale.

saglabasies frakta likmes, kas Sodien
ir augstakas pédéjo desmit gadu
laika.

Savukart, pérkot jaunus moder-
nus jau ekspluatacija eso3us tank-
kugus, batu iesp&jams noslégt ligu-
mus par kugu nodo$anu laika noma
uz vairakiem gadiem par visiz-
devigakajam frakta likmé&m un varétu
nodrodinat pejnu no kugu darbibas,
glstot aptuveni 25 milj. USD pejnu
lidz pasdtamo kugu iespé&jamam
piegades laikam.

ANO Tirdzniecibas un attistibas
konference, gatavojot Pasaules in-
vesticiju zinojumu (World Investment
Report 2001), PVAS Latvijas Kug-
niecibu ierindojusi 25 lielako transna-
cionalo korporaciju vida. LK jau 2000.
gada bija pirmaja vieta starp
Centraleiropas nefinansu transna-
cionalajam kompanijam péc arzemju
aktivu lieluma, jo gandriz visi LK pie-
derosie kugi registréti arvalstis, kas ari
izskaidro LK atrasanos lidera pozici-
jas.

2001

LATVIJAS JORNIECIBAS GADAGRAMATA



104

il

SYriALY

SNYE1D23INYODT

VIVAYHEHDYAVYD

L0000z

LK iekluvusi ari prestiza starptau-
tiska kugoSanas biznesa Zurnala
Lloydis Shipping Economist 2001. ga-
da janvara numur3, kur neparprotami
paradits, ka LK 1999. gada ienémusi
3. vietu pasaulé péc naftas produktu
parvadajuma apjoma. Un taja pasa

Tankkuga Riga.

1999. gada péc Psaules Neatkarigo
Tankkugu Ipadnieku asociacijas Inter-
tanko datiem, LK ienéma pirmo vietu
Ziemeeiropa kravu parvadajumaos ar
tankkugiem, kuru celtspéja ir no
25-50 tokst. t un otro vietu tan-
kkugiem ar celtsp@ju lidz 25 takst. t.

LIETOTU TANKKUGU UN JAUNU KUGU IEGADES SALIDZINAJUMS (USD)

Raditaji Lietoti kugi Jauni kugi

Cena 41,7 milj. 38 milj.

Piegade Uzreiz péc pirksanas | 36 ménesdi
liguma noslég3anas

Finanséjums

Padu kapitals 12,5 milj., 11,4 milj.

Aiznémumi 28,9 milj. 26,6 milj.

Tirgus likmes

Vidéja L/N likme 3 gados 22 tukst/diena -

4-10 gados 19 tikst./diena 19 takst./diena

11-25 gados 16,334 takst/diena | 16,334 tukst./diena

Neto diskontéta vértiba 15,0 milj, 9,5 milj.

lekséjas atdeves koeficents 18,9% 13%

3 kugu kopéja pejna pirms - : 3

nodgk]iempgjot}!‘:l,dmg (4. cet) .'35'0 i g




RIGA, LATGALE UN ZEMGALE
PASAULES JURAS

2001. gada 19. okotbri LK prezi-
denta Andris Klavins kopa ar Griekijas
kompanijas Tsacos Shipping ipasnie-
ku Panagloti Tsakosu tikds ar Rigas
domes priek3édétaju Gundaru Bo-
jaru, lai apmainitos viedokliem par
kugosanas un ostu biznesu. Tiksanas
laika LK prezidents pasniedza Rigas
méram rakstisku apliecindjumu, ka
jaunais tankkudis nesis Rigas vardu.
LK, nosaucot jaunako tankkugi Rigas
varda, apliecina, ka ari turpmak masu
valsts galvaspilsétas vards godam
tiks nests pasaulé un ikviens Latvijas
jarnieks visa pasaulé varés bt par to
lepns.

Savukart LK prezidents A. Klavins
atzist, ka ir gandarits, ka péc LK val-
dijuma parnemtajiem kugiem tirga ir
liels pieprasijums. Kugi bijusi eks-
pluatacija tikai pusgadu, tapéc tie ir
laba tehniska stavokli, un, lai gan tan-

Tankkuga Riga apkalpe péc kua parnemsanas.

kkugu flotes atjauno3anas projekta
izmaksas bijusas augstas, tas neno-
liedzami atmaksasies. Ari LK Tan-
kkugu flotes departamenta specialis-
ti apstiprina, ka tirgh péc jaunajiem
tankkugiem ir Joti liels pieprasijums.
Zemgale strada uz laika nomas ligu-
ma pamata, kas noslégts ar lielu
Brazilijas naftas kompaniju, un par-
vada kravas no Brazilijas uz ASV. Pa-
teicoties nevainojamam tehniskajam
stavoklim, Sie tankkugi tiek fraktéti
dargu kravu parvadasanai. Piemeé-
ram, Latgale ved specifisku reaktivo
degvielu, kas domata kara lid-
masinam. Parnemot kugi, apkalpém
nebija laika pabraukt balasta un ie-
pazities ar kugi, jo nekavéjoties bija
jauzsak tanku sagatavosana, mazga-
sana, iekrausana. Jauno tankkugu
kapteini, vecakie mehaniki un apkal-
pes locek|i tika izraudziti no pie-
redzéjusako un perspektivako vidus.
Tankkugi Riga vada kapteinis
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| KUGU GALVENIE TEHNISKIE RADITAJI:

Garums 2285 m
Platums: 322 m
legrime (pilna krava) 132 m
Dedyveits (pilna krava) 68 000 t
Kravas teniska ietilpiba (ieskaitot slop tankus) 81 000m?®
Registra tonnaza 39 200
Galvena dzinéja ekspluatacijas jauda (85% M.C.R) 11 560 kW
Ekspluatacijas atrums (85% M.C.R.) 14,5 mezgli
Apkalpe 22 personas
Kugosanas rajons neierobezots
Autonomija 20 000 jadzes

Parvadajamas kravas

naftas produkti un ellas,
neagresivas kimiskas kravas

Kugi bavéti atbilstosi Lloyds Register klasei:

+ LMC,UMS,COW,SPM,IGS,SCM IWS,LI

+100A1 Double hull oil
Tanker, ESP ar klases noradi
Shipright (SDA,FDA,CM)

Andrejs Udrovs, Latgali - Jurijs Mit-
ruskins, bet Zemgali Gunars
Truks$ans ar savam apkalpém.
Tankkugi Riga, Latgale un Zemga-
le ir bavéti 2001. gada Koyo Dock-
yard Ltd. kugubtvétava Japana péc
Griekijas kompanijas Tsacos Ship-
ping & Tradind 5.A. pasttijuma, un ie-
prieks tos sauca Maya, Inca un Aztec.
Kuga specifikacija un drosibas
kritériji ir izstradati, nemot véra spéka
esoso starptautisko kugosanas kon-
venciju prasibas un lielo naftas
kompaniju ieteikumus. Kudgim ir
dubultkorpuss, kas atbilst visam jau-
najam OPA-90 tehniskajam prasi-
bam, tapéc piemérots darbam ASV,
Japanas un Eiropas Savienibas valstu
ostas. Lai gan kugim nav ledus klases,
ta darbiba neaizsalstosas ostas zie-

mas apstakjos Baltija un Kanada ir ie-
spéjama, jo klaja masinas var stradat
pat pie -15°

Kugis aprikots ar modernu japanu
firmas JRC navigacijas aprikojumu,
taja skaita ar ECDIS elektroniskajam
kartém, kuru ekspluatacija LK ir uz-
krata pozitiva pieredze.

Masintelpu, kravas turbinu un
stuknu razotajs ir japanu firma Shinko,
par kuras produkciju tirga ir labas at-
sauksmes. Vardu sakot, kugis ir mo-
derns un dross, tas var vienlaicigi par-
vadat tris dazadas kravas, un, ka atzist
Griekijas kugosanas kompanijas Tsa-
kos Shipping Londonas biroja ko-
mercdirektors Deivids Brass, visi tris
kugi, ko iegadajas LK, ir vieni labaka-
jiem 8aja kategorija.

Sagatavoja A. Freiberga



Desmit gadi

ar Latvijas karogu

30. augusta uz upju motor-
kuga «Rézekne» pulcéjas Latvi-
jas jurniecibas sabiedriba, lai at-
zimétu 10. gadadienu, kops at-
jaunotaja valsti Latvijas kugi
brauc ar brivas Latvijas sarkan-
baltsarkano karogu masta.

bas gadagramata,

a 30. augusta, ska-

not Latvijas Republikas himnai, uz
Latvijas Kugosanas apvienibas (bij.
Upju kugnieciba, tagad - Rigas
Kugniecibas kompanija) kuga Ré-
zekne pirmo reizi péc Latvijas Re-
publikas neatkaribas pasludinasa-
nas tika pacelts sarkanbaltsarka-
nais karogs.

To veica talbraucéjs kapteinis
zemidenes Ronis komandieris Hugo
Legzdins, piedaloties Lietuvas Re-
publikas satiksmes ministram Jonam
Birzikim, Igaunijas Republikas tran-
sporta un sakaru ministram Titam Ve-
hi un Latvijas Republikas satiksmes
ministram Janim Janovskim, ka ari
parstavjiem no Zviedrijas un ASV.

Kuga Rézekne apkalpei tika pas-
niegta Latvijas Kugu registra karoga
aplieciba Nr. 1 ar tekstu:

vésta 1991. gada
Latvijas Jarnieci-

«Latvijas Kugu registra 1991. gada
30. augusta ar Nr 1 registrétajam ku-
gim Rézekne ir tiesibas braukt zem
Latvijas Republikas valsts karogas.

Rigas Kugniecibas kompanijas di-
rektors Miks Ekbaums apsveikuma
uzruna uzsvéra:

«Ar 30 notikumu tika likts pamats
Latvijas Kugu registra darbibai un

Latvijas Juras administracijas direktors
Ansis Zeltins.

Latvijas jaras valsts slavas atdzimsa-
nai».

Taisnibas labad jateic, ka patlaban
Rigas Kugniecibas kompanija ir prak-
tiski vienigais kugu ipasnieks, kuras
kugi pasaules Gdenos kugo zem Lat-
vijas karoga.

Turpina Miks Ekbaums:

«M@&s bijam pirmie, bet nu esam
pédéjie, kuru kugi nes Latvijas karo-
gu. Vairums pasaules kugu mastos
plivo beznodoku valstu karogi, tatad
ta ir starptautiska rakstura probléma.
Bet Latvija ir pietiekami maza valsts ar
salidzinosi elastigu likumdosanas sis-
tému, kas dod iespé&ju attiecigi izmai-
not likumu normas sastadit batisku
konkurenci Maltas, Kipras, Belizas un
citu valstu karogiem.

Sobrid tiek izskatitas likuma Par
Uznémumu ienakuma un Socialo no-
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U jokliizmainas, kas optimala redakcija
| varétu ne tikai atgriezt Latvijas kugus,

bet ari piesaistit arvalstu kugus zem
Latvijas karoga. Galu gala ne vienmér
sniedz gandarijumu fakts, ka esam
vienigie».

Rigas Kugniecibas kompanijas
vésture aizsakas talaja 1940. gada,
kad tika dibinata Daugavpils Latgales
regionala upju kugnieciba. Ta nodar-
bojas ar pasazieru un kravu parvada-
jumiem Latvijas upés. Laika gaita uz-
némums paguvis partapt gan par
Latvijas PSR Ministru Padomes upju
flotes galveno parvaldi ar regionala-
jiem uznémumiem, gan par Latvijas
upju kugniecibu.

Kops 1995. gada jlnija SIA Rigas
Kugniecibas kompanija ir privatizéts
uznémums. llgus gadus to vadija tal-
braucéjs kapteinis Antons lkaunieks,
patlaban vin3 pilda kompanijas val-
des priek$sédétaja funkcijas, ir Latvi-
jas Kugu ipasnieku asociacijas prezi-
dents. A. Ikaunieks atceras:

«1991. gada augusta Hamburg3,
tiekoties ar kugniecibas kompaniju
parstavjiem, man uzdeva jautdjumus
saistiba ar tobrid notieko3o puéu. At-
jokoju, ka atgriezisos majas, izsauksu
tanku diviziju un viss bas kartiba. Tik
tiesam 22. augusta atgriezos un jau
30. datuma uzvilku uz motorkuga Ré-
zekne sarkanbaltsarkano karogu, pie
tam iztiekot bez tanku palidzibas. Sis
gadijums pamudinaja ari pargjos ku-
gu ipasniekus uz karogu mainu, vie-
nigi, par nozélu, vélak sakas atgrieze-
nisks processs.

Kapteinis piemetina par 3ibriza
aktualitatém:

«Tas bija notikums Latvija, noti-
kums pasaulé, kas deva impulsu tala-
kiem Latvijas jurniecibas atdzimsanas
procesiem. Ari Latvijas Kugu ipasnie-
ku asociacija tika 1995, gada dibinata
ka logiska so notikumu pécteciba. Vi-

Latvijas kuju registrs N, 000)
"REZEKNE!

Saeimas deputats Imants Burvis
atceras, cik nozimigs bija Latvijas
karogs pirms 10 gadiem.

sus Sos gadus asociacija ir veltijusi ne
mazums paju, lai panaktu lidzvértigu
politiku Latvija, ka tas ir léto karogu
valstis. Patlaban jauna Latvijas kugo-
sanas politikas koncepcija ir cela uz
Ministru kabinetu. Es ceru, ka $is li-
kumdosanas izmainas pozitivi ietek-
més Latvijas karoga likteni uz ku-
giemps.

Savukart Saeimas deputats
Imants Burvis 3aja svinigaja kopasa-
naksana aicinaja atceréties tos virus,
kuri pirmie stavéja pie Latvijas nacio-
nalas jarniecibas atdzimsanas stpula
- Aleksandru Karklinu, Andreju Dan-
dzbergu, brajus Andri un Edgaru
Ukus, Hariju Lidaku, Gunaru Steine-
rtu, Jani Janovski un Gunaru Salto.
Daudzi no viniem jau ir vind saulé,



tacu ka vieni, ta otri toreiz izdarija Joti
daudz, lai més péc gadiem varétu
teikt - ja, vini izveidoja neatkarigo
Latvijas floti.

Uz atceres pécpusdienu bija iera-
dies PVAS Latvijas Kugniecibas prezi-
dents talbraucgjs kapteinis Andris
Klavins.

Skiet, vinam daudzkart nacas dzir-
det, ka tiesi musu valsts neelastiga
politika pret kugu ipasniekiem ir pie-
spiedusi 31 uznémuma floti braukt
zem |étajiem karogiem. Un lai ari Lat-
vijas Kudniecibas neatkaribai $ogad
ari aprit 10 gadi, karogu zina vél ne-
kas iepriecino$s nav noticis. Vienigi
véstures avoti liecina, ka 1991. gada
27. augusta toreizejais LR satiksmes
ministrs J. Janovskis nosatija véstuli
visiem Latvijas tirdzniecibas kugu
kapteiniem, kura viné izskaidroja si-
tuaciju republika un aicinaja visus jr-
niekus mierigi turpinat darbu. Vés-
tulé bija teikts, ka visus Latvijas Jaras
kugniecibas kugus parnem LR Satik-
smes ministrija un to pakjautiba PSRS
Jiras flotes ministrijai tiek anuléta.

29. augusta par Latvijas Kugnieci-
bas priekinieku tika iecelts Pé&teris
Avotins, par vina pirmo vietnieku -
Imants Vikmanis. Pavéli par Latvijas
Jiras kugniecibas nosaukuma mainu
- Latvijas Kugnieciba - un vadibas

mainu parakstijis LR satiksmes mi-

nistrs.

Toreiz Latvijas Kugnieciba bija ba-
gatakais valsts uznémums - 90 tirdz-
niecibas kugi ar kopéjo kravnesibu 1
miljons 150 tOksto3u tonnu - 43 tan-
kkugi, 28 refrizeratorkugi un 19 saus-
kravu parvadasanas kugi.

Tacu jau 1993. gada vasara, pir-
maja péckara Latvijas Jarnieku kon-
gresa, juraslietu ministra vietnieks
Gunars Steinerts sava referata Latvi-
Jjas tirdzniecibas flotes un ostu attis-
tibas problémas un perspektivas bija
spiests rakstit:

«Lieli valsts kugosanas uzpémumi
diemzél ir nostajusies uz pdsaulé pa-
zistama érta karoga cela. Libérijas un
Kipras karogi jau plivo uz 15 Latvijas
valsts pilnd ipasuma esosiem ku-
giem.»

Talakais mums visiem zinams. Ari
vésture liecina, ka laika péc Il Pasau-
les kara lidz pat Atmodai pédéjais
tvaikonis ar sarkanbaltsarkano karo-
gu bija Kegums, kas 1948. gada 8. de-
cembri cela no ASV uz Franciju bieza
migla agri no rita 3 jaras judzes no
krasta Biskajas lici pie ieejas Zirondas
upé strandéja, parlGza, iegrima smil-
tis un tika atzits par bojagajusu. Ap-
kalpe izglabas. Paldies Dievam!

Apskatu sagatavoja G. Laidegs
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Pirms demit gadiem uz Ri-
gas kugniecibas kuga Rézekne
tika uzvilkts Latvijas karogs.
Tas bija pirmais karogs, kas at-
jaunotas brivvalsts pirmajas di-
enas tika pacelts uz Latvijas
kuga.

Pagatnes atminas un Sodie-

nas realitati Gadagramatas
lasitajiem atklaj ANTONS
IKAUNIEKS.

- Vai, pacejot Latvijas karogu uz
kuga Rézekne, jis vadija vairak
patriotiskas jutas vai nepieciesami-
ba?

- Drosi vien Soreiz nevarétu runat
par patriotismu, jo ta bija nepieciesa-
miba. Mainot politisko sistému un at-
jaunojot neatkaribu, logisks bija jau-
tajums, vai més esam tiesigi turpinat
stradat zem PSRS karoga? Un uz 3o
jautajumu bija jaatbild nevilcinoties.
Tiesi tapéc mainijam karogu. Ja kads
jautatu, kapéc to izdarijam tikai péc
nedélas, tad atbilde ir neparprotama
- tas bija organizatorisku apsvérumu
dé|, jo vispirms vajadzéja izveidot
Latvijas Kugu redistru. Toreiz tika iz-
spéléti visi varinati - kas bs, ja bis, jo
kuga dokumenti bija izdoti ka PSRS
struktdrai. Mé&s izskiramies par tulité-
juricibu - tiklidz izveidoja Kudu regis-
tru, sanémam ari kuga Rézekne aplie-
cibu Nr. 1.

- Iniciativa tatad naca no jusu
puses, bet likumdosana un pare-
Jais, kas saistits ar juridisko forma-
litasu kartosanu?

— Juridiski visu sakartoja jurlietu
ministrs Andrejs Dandzbergs un vina
vietnieks Gunars Steinerts. Vispirms

« Ja nav ceribu,
Imav ari izredzu

juridiski tika noforméts Latvijas Kugu
registrs. Pirmo kuga sertifikdtu ap-
stiprindja ka valstisku dokumentu, un
tas ieguva pilnu juridisku spéku. Ari
paréjiem musu kugiem Joti isa laika
nomainija karogu un parnéma Latvi-
jas valsts jurisdikcija. Visi masu kugi
bija registréti pirmaja desmita.

- Ka talak ritéjis jusu darbs zem
Latvijas karoga?

- Lidz 1994. gadam kugi bija re-
konstrukcijas procesa, jo tiem tolaik
nebija ledus klase, tapéc nacas krietni
papuléties, lai tos parveidotu atbil-
stosi jaunajam vajadzibam un apriko-
tu ar musdienigu navigacijas sistému.
Viss prasija laiku un naudu. Tapéc,
godigi sakot, lidz 1996. gadam no-
dok]u problémas, kas saistitas ar Lat-
vijas karogu, mus pasi neskara, jo ku-
gi atradas krasta. Atgriezoties kugo-
sanas biznesa, talit sapratam, ko nozi-
meé nodoklu nasta, kas tiek uzlikta ku-
gu ipasniekam. Ta bija nezéliga kon-
kurence ar érto karogu kugiem.

1993. gada Rigas kudgnieciba ie-
viesam progresivu darba liguma sis-
tému, kada toreiz nebija pat Latvijas
Kugnieciba. Taja laika bijam konku-
rétspéjigi darba devéju tirga. Bet tad
LK saka parregistrét savus kugus zem
létajiem karogiem un LK jarnieku dar-
ba algas strauji auga. Toreiz darbu uz-
saka ari jurnieku agentésanas kom-
panijas, tadas ka Lapa un citas, kas
jarniekiem nodro3inaja darbu un pie-
klajibu atalgojumu uz arvalstu kom-
paniju kugiem. Logiski, sakam izjust
kadru aizplt3anu. Bija dzirdama klusa
un ari skalaka jarnieku kurnésana, ka
vini sanem parak zemakas algas. Jar-
niekus neparliecindja arguments, ka



Latvijas Kugu Ipasnieku asociacijas prezidents, SIA Rigas Kugniecibas kompanija
valdes priekisédétajs Antons lkaunieks.

masu algu fonds ir tiesi tads pats, ka
lidziga tipa kugiem ar érto karogu.
Nodok]i mas gremdéja un dzina izmi-
suma. Atcelta jau bija ari ta norma,
kas darbojas devindesmito gadu sa-
kuma un noteica, ka jarniekam, kur$
vairak neka 150 dienas gada atrodas
jara, nav jamaksa ienakuma nodoklis.
Tomeér pie visiem minusiem bija kads
pluss. Masu jarnieki, kas bija sasnie-
gusi pensijas vecumu, sanéma labas
pensijas. Vinu kolégi no LK pensiju
sanéma tikai latus 25 vai 30, jo nebija
maksajusi nodokjus. Tas nu reiz bija
diezgan parliecinoss arguments. Nav
noslépums, ka masu kompanijas jar-
nieki jau sasniegusi solidu vecumu, jo
gandriz visi vini ir bijudie kolhozu
zvejnieki. Jaunajiem, protams, svarigi

naudu sanemt talit, bet senjori vélas
nodorosinaties vecumdienam.

- Un tomeér, kapéc neaizgajat
zem értajiem karogiem?

- Sauciet to ka gribat, varbat, ka
Soreiz vieta lietot jédzienu patrio-
tisms. Toreiz més gribéjam iet zem
Latvijas karoga, un ari 3odien to véla-
mies. Tagad pasi sevi esam panémusi
uz izturibu - vai spésim sagaidit jau-
no likumdosanu, vai izsturésim? Go-
digi sakot, no bezjédziga maratona,
ko mums liek skriet likumu IEméji, sa-
kam pagurt.

- Varbit esat rékinajudi, ko uz-
némuma attistibai butu ieguvusi,
stradajot zem /éta karoga?

— Tiedi tadu aprékinu man nav,
bet skaidrs ir viens, ka valsts piena-
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kums ir dot iespéju kugu fpasniekiem

.| noturéties starptautiskaja tirgus nisa,

kur Latvijas likumdos3ana tiesa veida
nevienu neinteresé. Més nevienam
kravu ipasniekam nevaram pateikt:
straddjiet ar mums un nenemiet gal-
va, ka masu pakalpojumi ir dargaki,
tas masu likumdosanas un nodokju
déJ! Ja butu sakartoti kugosanas poli-
tikas jautajumi valsti, kugu ipasnieki
varétu ari palielinat floti un vairak no-
darbinat Latvijas jarniekus,

- Vai kads Jums ir teicis, lkau-
nieka kungs, Jus esat malacis, ka iz-
turéjat un saglabajat Latvijas karo-
gu?

- Domaju, ka misu valsti tas ne-
vienu neinteresé. Es varu atklati pa-
teikt, tas neinteresé ne premjeru, ne
prezidenti. Visam varas esalonam ir
padomnieki un konsultanti, kas labak
vai sliktak, bet vinus konsulté. Ar no-
Zélu jaatzist, ka to jautdjumu risinasa-
na, kas sasititi ar jarniecibas problé-
mam, neviens politikis jlrniecibas
specialistiem padomu nav lGdzis.
Prezidente gan atzinas, ka tad, kad
rodas nepieciesamiba ko uzzinat par
jarniecibas lietam, vina ladz padomu
specialistam. Ta nav sistematiska jar-
niecibas jautdjumu risinasana, bet
epizodes diemzél nedod ilgtermina
attistibas iespéjas. Nezinu, varbat es
esmu tads vienigais, kam $kiet, ka jar-
niecibas sabiedriba $aja valsti tiek ig-
noréta.

- Jusu sirdi radies rigtums pret
tiem, kas vada 3o valsti?

- Rdgtums nav pareizais apzimé-
jums! Vinu darbiba izsauc Joti lielu iz-
brinu un neizpratni!

1996. gada maija, pateicoties sa-
vu biedru iniciativai, Latvijas Kugu
Ipasnieku asociacija (LKIA) griezas Sa-
eimas Tautsaimniecibas komisija, lai
saktu risinat kugu ipasnieku problé-
mas. Jau ta pasa gada oktobri bija iz-
stradats Kugosanas koncepcijas pro-
jekts. Pagaja divi gadi, lidz to atbals-
tija Ministru kabineta. Toreizéjais
premjers G. Krasts teica, ka nepiecie-
sami vél divi ménesi, lai koncepciju
saskanotu. Divu méne3u vieta aizgaja
gadi, un tikai tagad ir pienemts |&-
mums par ienakuma nodokla aizsta-
§anu ar tonnazas nodokli. Man kjGst
skumji domat par to, ka musu valsti
tiek izskatiti un pienemti svarigi liku-
mi! Jau 1996. gada més aprékinajam
un publiskojam skaitjus, ko valsts ie-
gus, pienemot jauno Kugosanas kon-
cepciju. Bet Sodien tie jau ir reali pa-
zaudeéti lidzekli. Tas, ko pirms pieciem
vai trijiem gadiem varéja piedavat
Latvija karogs, bija interesants Skan-
dinavijas valstim. Kad Rigas Kugosa-
nas kompanija viesojas Zviedrijas ku-
gu ipasnieki, més uzzinajam, ka ari vi-
ni sava valdiba ierosinajusi parskatit
kugosanas politikas jautajumus. At-
klati sakot, tapéc ka jauna kugosanas
likumdosana tiek staipita piecus ga-
dus, Sodien t3 jau paguvusi morali
novecot. Pa 3o laiku daudz kas ir mai-
nijies Anglijas, Vacijas, Polijas, Lietu-
vas, Somijas, daléji ari Holandes ku-
gosanas politikas jautdjumos. Mums
visapkart tiek radita pievilciga bizne-
sa vide, tapéc sodien nevaram lepo-
ties, ka Latvijas kugosanas politika
piedava atraktivas biznesa iespéjas.

Sagatavoja A. Freiberga



Svarigakais -

Par SIA Rigas Kug-
niecibas kompanija dar-
bu un nakotnes iespé-
jam stasta tas direk-
tors MIKS EKBAUMS.,

- Pirmais jautajums, ko
vélos uzdot, drodi vien
Jums ir sagadajis ne ma-
zums problému. Un tomeér,
piedodiet, bet cik viegli Ri-
gas Kugniecibas kompani-
jas kugiem ir stradat zem
Latvijas karoga un Jums
ka kugu ipasniekiem iztu-
rét Latvijas nodoklu nas-
tu?

- Tas nav viennozimigi
atbildams jautajums. Péc
batibas kugot zem Latvijas
karoga nesagada lielakas
problémas, ka to darit zem
citu valstu karogiem. Tacu
Latvijas karogs, protams,
vispirms ir saistits ar jautaju-
mu par jarnieku komplekté-
sanu. lesp&jams to bdtu
jauzskata par apgratinaju-
mu, jo komplektéjam jtr-
niekus vienigi no Latvijas
pilsonu un pastavigo iedzi-
votaju vidus, ka to nosaka
Latvijas karogs. Mums nero-
das problémas ari nokomplektét ap-
kalpi uz kugiem, jo Latvija ir labi spe-
cialisti, bet otrs apgratinajums, ko
uzliek Latvijas karogs, salidzinot ar
brivo karogu valstim, ir tas, ka 3odien
nevaram maksat konkurétspéjigu at-
algojumu saviem jarniekiem. Un tikai
tapéc, ka, saskana ar spéka esoso li-
kumdo3anu, maksajam nodokjus. No
vienas puses tas dod iespéju jornie-
kiem ieg(t socialas garantijas, bet no

trapit merki

vijas kugu registrs Nr. 0001

"REZEKNE"

SIA Rigas Kugniecibas kompanija
direktors Miks Ekbaums.

otras puses vini nesanem tik lielu at-
algojumu. Varétu teikt, runga ar di-
viem galiem. Masu kugu apkalpés
pamata strada |oti pieredzgéjusi jar-
nieki, kuri, godigi sakot, doma par
pensiju. Savukart konkurétnespéji-
gais atalgojums liedz masu kompa-
nijai atjaunot kadrus un nemt darba
gados jaunus jarniekus. Jaunie pie
mums iziet praksi un aiziet uz citu
valstu kugiem.
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- Vai tas nozimé, ka jasu kom-
panija neliedz prakses iespéju jau-

# najiem jarniekiem?

- Tiedi ta. Ar Latvijas Jaras akadeé-
miju esam vienojusies, ka studentus
regulari nodrodinam ar praksi. Lab-
prat darba nemam ari matrozus, kas
gust nepieciesamo pieredzi tiedi pie
vecajiem jorniekiem. Jokojot musu
kugus dévéju par macibu centriem.
Sodien kompanijai ir 5 kudi zem Lat-
vijas karoga un viens kugis zem Kip-
ras karoga.

- Ar ko nodarbojas Rigas
Kugniecibas kompanija?

- Misu pamatnodarbosanas ir
tehniskais menedZments. Sniedzam
pakalpojumus gan misu kugiem,
gan ari arvalstu kugiem. Otrs virziens
ir kruinga pakapojumi. Pateicoties
misu datu bazei, iekartojam Latvijas
jarniekus darba uz arvalstu kugiem,
parsvara Skandinavijas valstis. Ja, pie-
méram, kompletéjam jdrniekus uz
Norvégijas kugiem, tad mums jaap-
mierina Joti augtas prasibas, un més
tas varam nodrosinat.

Esam sakusi attistit ari jaunus pa-
kalpojumu veidus. Tas ir kugu re-
monts, ko par sapratigam cenam pie-
davajam kugu ipasniekiem. Kugu re-
monta darbus varam organizét gan
Kaliningrada, gan citur, bet parsvara
tomeér orient&jamies uz remonta dar-
bu veikdanu Riga. Loti veiksmiga un
ilgstosa sadarbiba mums ir ar Bolde-
rajas kugu remontu rdpnicu. lesakto
sadarbibu domajam turpinat un piln-
veidot, jo esam paérliecindjusies, ka
uznémums garanté augstu darba
kvalitati, pienemamas cenas un izpil-
des terminus. V&l nodarbojamies ar
radionavigacijas sistému uzstadisanu
un remontu. Loti agresivi ejam kravu
parvadajumu tirgaQ.

Esam kompanijas AK Invest oficia-
lie parstavji Latvija un nodarbojamies

ar motorjahtu tirdzniecibu. Tuvakaja
laika domajam attistit kugu agen-
tésanas biznesu. Par savu uzdevumu
esam izvirzijudi nostiprinaties tajos
biznesa segmentos, kuros esam uzsa-
kusi darbibu. Ta¢u, ja redezésim, ka
kads no biznesa veidiem nespéj iztu-
rét konkurenci un mums ir neren-
tabls, bez Zélastibas to slégsim, lai
mekletu jaunas iesp&jas un jaunas tir-
gus nisas. Télaini izsakoties, més sau-
jam visas iesp&jamas tirgus nisas un
skatamies, kura bas precizs trapijums.

- Vai biezi nakas parliecinaties,
ka Krievijas politika ietekmé jisu
biznesu?

- Bijusi diezgan sapigi belzieni,
kas liek sevi manit. Reiz braucam
slégt konkrétu ilgtermina ligumu ar
Krievijas uznéméjiem, bet pédeéja bri-
di iepriekigjo vieno3anos Krievijas
puse atsauca. Motivs bija lidz izmisu-
mam vienkarss - mums pazinoja, ka
Krievijas valdibas limeni pienemts |&-
mums atbalstit padmaju kompanijas.
Neskatoties uz to, ka masu pakalpo-
jumi ir daudz kvalitativaki un piene-
mamaki. Diemzél Krievijas politiku
bieZi vien nevar izprast, jo daudzkart
ta vien Skiet, ka vini rikojas aplam, lai
pasiem batu sliktak. Taéu més tur-
pinam parliecinat Krievijas uznémé-
jus, ka esam uzticami biznesa partne-
ri. ka spéjam par sapratigu cenu
sniegt augsta [imena pakalpojumus.
Ja ta varétu teikt, lai gan durvis kads
vElgjas aizvert, més tajas esam pagu-
vusi ielikt kaju, un lauka to nemt ne-
grasamies.

- Kuru no Latvijas ostam jas
sauktu par savéjo?

- Diemzél nakas atzit, ka mums
visintensivakais darbs ir Sanktpéter-
burgas osta. Ipasi no ta laika, kad Krie-
vija mainija tarifu politiku, lai kravas,
kas ieprieks gaja caur Latvijas ostam,
pagrieztu Krievijas ostu virziena.



Kugu ipasniekiem, protams, Joti
svarigs ir kravu operacijas laiks osta.
Ja Riga més kravu varam uzkraut vie-
nas dienas laika, tad Sanktpéterburga
analogiskas kravas apstrade ilgst tris
Cetras dienas. Jebkura pakalpojuma
pasizmaksa Krievijas ostas ir gauzam
augsta. Bet politika ir un paliek politi-
ka. Un mums japaklaujas spéles no-
teikumiem, jo Sodien kravu ipatsvars
runa par labu Krievijai, un vairums
kravu tiek nemtas Krievijas otas.

No karoga viedokla mums nav
problému stradat Krievijas ostas ar
Latvijas karogu. Problémas rodas tad,

kad stradajam Krievijas iek3gjos tde-
nos, kur ir lielas kravu, tatad ari darba |

un pejnas iespéjas. Turpinot $o biz-
nesa segnetu, blsim spiesti dazus sa-
vus kugus nodot Krievijas registra, un
darbam Krievijas iekié€jos Gdenos
komplektét Krievijas darbaspéku.
Tads nu reiz ir bizness. Tacu vélos no-
mierinat musu jarniekus — bez darba
vinus neatstasim, jo palidzésim iekar-
toties darba uz arzemju kugiem. Do-
maju, ka $ads risinajums visiem bis
izdevigs.

A. Freiberga
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« JUras administracijas

atbildiba nav mazinajusies

Saruna ar bezpelpas organiza-
cijas Valsts akciju sabiedribas
«Latvijas Jiras administracija» di-
rektoru ANSI ZELTINU.

- Jau pagajis vairak ka pusotrs
gads, kops Jus vadat Latvijas Jaras
administraciju (JA). Notikusi res-
trukturizacija. Vai JA atbildiba par
kudo3anas lietam Latvija ir augusi
un mainijusies?

- Sakot ar 2000. gada jaliju, atse-
vidkas JA saimnieciskas funkcijas tika
nodotas Latvijas ostu parvaldém -
tostarp - ostu kapteinu dienesti un
locu dienesti. Tas nekada veida nav
mazindjis So dienestu atbildibu par
kugosanas drodibu Latvijas Gdenos,
Ari JA atbildiba par valsts kugo3anas
parvaldi un kugosanas drosibu nav
mazinajusies.

Restrukturizacija pasai JA Javusi
optimizét darbu, to apjomu veidot
kompaktaku un efektivaku.

- Pirms gadiem Latvijas Ostu
padomé (LOP) ne reizi vien dzirdé-
ja sakam - JA, no viena stava birok-
ratizé€jusies lidz ¢etriem, tas prasa
arvien jaunus un jaunus lidzek]us 31
aparata uzturésanai.

- P&c parmainam skaidrs ir viens
- ne vienmeér cilvéku skaits norada
uz esosas institlcijas darba kvalitati
un efektivitati. Més ejam uz augs-
taku darbinieku kompetenci, tacu
atalgojuma dé|, kas ir ievérojami ze-
maks neka stradajot uz kudiem jura,
ne vienmeér atbilstosajam amatam
spéjam sameklét atbilstodas kvalifi-
kacijas specialistus. JUrniecibas par-
valde Latvija patstavigi attistijusies
tikai 10 gadus, daudzi amati prasa

specifisku profesiju parstavjus. Ta-
tad - jaaug jaunai specialistu paau-
dzei. Daudzi no valsts darba aiziet
privataja, daudz labak apmaksataja
biznesa.

- Vai Saja zipa palidz Latvijas
Juras akademija? Ari Jus tacu esat
LJA pirma izlaiduma absolventus.

- Jal Patlaban JA strada pieci LJA
absolventi. Te cilvékam jaizikiras - vai
nu stradat jara, kas varbat ir bijusi vie-
nigais un istais jauna jarnieka maza
sapnis, vai palikt krasta parvaldes in-
stitQcijas. Si izvéle ir Joti individuala.
Darbs - jura un krasta - ne vienmeér ir
salidzinams.

- Labi, Jus esat izdarijis savu iz-
véli. Kadeél, Jasuprat, kluvat par JA
direktoru?

- Batiba, ne man to spriest. Biju
un esmu bezpartijisks. JA vajadzéja
parmainas, to prasija LOP, Satiksmes
ministrija, ostas. Tas sava zina bija ari
izaicinajums. Dalai jOrniecibas sa-
biedribas, protams, rezultats bija So-
kéjoss. Es to apzinos. Bet es gaju ar
jauno, ar perspektivo.

- Ka Jus Sobrid raksturotu - kas
ir Latvijas Juras administracija?

— JA ir Satiksmes ministrijas par-
raudziba eso$a institiicija, kas realizé
ar jarniecibu saistitas valsts parval-
des funkcijas. JA darbiba pamatojas
uz LR Jdras kodeksu, musu valsti rati-
ficétam starptautiskam konvencijam
un starpvalstu ligumiem, kas saistiti
ar kugosanas drosibu, jarnieku serti-
ficé3anu . Tapat JA nodarbojas ar cil-
véku meklésanas un glabsanas dar-
bu koordinaciju jara, navigacijas Ii-
dzekJu darbibas uzraudzibu, hidrog-
rafiju, kartografiju, kugu redistru, to
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VAS Latvijas Jaras administracija di

tehnisko uzraudzibu, ka ari klasifika-
cijas sabiedribu darbibas uzraudzi-
bu.

- Loti plass darbibas spektrs.
Turklat ir zinams, ka hidrografis-
kais nodrosinajums ir saistits ar
kariu sagatavosanu un izdosanu,
kur péc neatkaribas atjaunosanas
Latvija izvirzijas lideros Baltijas
valstis.

- Hidrografijas dienests moderni-
z&jas ik gadu. Aizvaditais ir ipass, jo
sanémam jaunu hidrografijas kugi
Kristians Dals. Kugis Jaus mums pa-
veikt daudz vairak - ieglt jaunus,
precizakus datus, atrak veikt iegito,
hidrografisko datu apstradi. Tas ir ap-
rikots ar jaunakas tehnologijas hid-
rografijas aparatdru un ir moderna-
kais Baltijas valstis. Latvijas hidrografi-
ja izdod navigacijas kartes gan papi-

rektors Ansis Ze

.

I|;|

ra, gan elektroniska formata. Pilniba
apguts darbs ar daudzstaru eholotu.
Tas Jauj veikt Joti precizus jaras dzil-
uma mérijumus.

- Neatkaribas gados dzirdéts ari
3ads viedoklis: Latvija ir parak
daudz baku. Vai tas atbilst patiesi-
bai?

Latvijas piekrasté atrodas 19 da-
zadas konstrukcijas bakas. Katra baka
ir zinatnes, tehnikas un arhitektaras
piemineklis. Pasaulé bakas tiek sagla-
batas tiesi ka $adi véstures piemine-
kli, lai gan nezad ari to praktiskas fun-
kcijas. Daju Latvijas baku vajadzétu
piesaistit tlrisma industrijai. Cilvékus
vienmeér ir pievilkusi sie «uguns tor-
ni», to vésture un interesantie nostas-
ti.

- Kads stavoklis ir ar tehnisko
nodrosinajumu kugosanas drosi-

2001
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M bas uzlaboganai un kontrolei Latvi-

ja, tas ostas?

- Nu jau divus gadus tris lielajas
ostas efektivi darbojas misdienigas,
starptautiskiem standartiem atbilsto-
$as Kugu satiksmes vadibas sistémas.
Riga ir jauna kugu satiksmes vadibas
&ka, kura atrodas ari Mekléganas un
glabsanas koordinacijas centrs.
2001.gada oktobri tika pabeigta Glo-
bala Jlras avariju sakaru sistémas
(GMDSS) projekta realizacija Latvijas
atbildibas zona. To atbalstija ES ar
PHARE lidzekliem, projektam tika iz-
mantots ari valsts un JA lidzfinansé-
jums. Si sistéma Jaus operativak rea-
gét uz negadijumiem jara.

- JA darbiba saistita ne tikai ar
Baltijas juru un Rigas juras lici, bet
ari ar musu valsts iek$éjiem tde-
niem.

- Gan ja, gan né. Més neatbildam
par Latvijas iek$€jiem Gdeniem (ezeri,
upes), tomér pédéja laika saasinajas
jautajums par mazo atrgaitas peldli-
dzekju registraciju un kustibas kon-
troli. Ir bijusi daudz negadijumi un ci-
ti incidenti. Sodien katrs brauc, ka un
kur vinam ienak prata, apdraudot
peldétajus un pasi sevi. Tapéc, $obrid
kopa ar Ceju satiksmes drodibas di-
rekciju (CSDD) sakartojam likumdo-
3anu sakara ar Udens motociklu un
motorlaivu regdistraciju, kustibu un
tas kontroli valsts ezeros un upés. Cik
zinams un tas ir apsveicami, policijas
struktlra nopietni strada pie Udens

policijas izveides, lai varétu nodrosi-
nat kartibu un kontroli Daugava, Lie-
lupé, Kisezera, Baltezera un Jurmala.
Piesaistita tiks ari Krasta apsardze.

- Udens policija, Juras vides
parvalde, Krasta apsardze, Valsts
robezsardze un JA. Kada ir $o die-
nestu sadarbiba?

- Katrs no Jusu pieminétajiem
dienestiem pilda savus specifiskus
uzdevumus, tomeér ir ari funkcijas, kas
dubléjas. Manuprat ,vismaz attieciba
uz jOru, visiem Siem uzraudzibas un
glabsanas dienestiem vajadzétu
kompleksu pieeju, un tads projekts
jau ir — veidot Krasta apsardzi, kas no-
darbotos gan ar cilvéku meklésanas
un glabsanas darbiem jara, gan naf-
tas noplides seku likvidaciju, jaras
robezkontroli un kugo3anas rezima
kontroli. Krasta apsardze ka vieniba
pie NBS Jiras spékiem jau eksisté. JA
viniem 2001.gada ir nodevusi funkci-
jas un atbildibu par meklésanas un
glabsanas darbiem jora, ka ari naftas
nopltdes seku likvidacijas funkcijas
jara. Ceru driz ari Latvijas Krasta apsa-
rdze ks par efektivu daudzfunkcio-
nalu organizaciju - lidziga daudzu ci-
tu Eiropas valstu krasta apsardzém.

Vélreiz vélos uzsvért - kugosanas
drodibas nodrosinasana Baltijas jaras
Latvijas atbildibas zond un ostas ir
galvenais funkciju komplekss, ko Ji-
ras administracija pilda kops tas izvei-
dosanas.

Intervéja G. Simanis



Latvijas Kugu registrs
ka allaz ierinda

001. gads bijis iezimigs

daudzu Latvijas uznému-

mu, organizaciju un firmu

darbiba. Pagajusi desmit
gadi atjaunotas un neatkarigas Latvi-
jas jurisdikcija. Ari Latvijas Kugu re-
gistrs (LKR) 2001. gada 13. septembri
atskatijas uz desmit gadiem. Toreiz,
1991. gada 13. septembri nodibinaja
Latvijas Kugu registru ka valsts diene-
stu, kas Latvijas Republika registré
kugus un isteno valsts administrati-
vo, tehnisko, ekonomisko un socialo
politiku attieciba uz kugiem. Toreiz
LKR stradaja Satiksmes ministrijas
Jurniecibas departamenta pakjauti-
ba. No 1992. gada tas tika iekjauts
jaunizveidotas Jaras lietu ministrijas
sastava, bet no 1994, gada jdlija dar-
bojas ka Latvijas JOras administracijas
struktUrvieniba.

Ka saka Latvijas Kugu registra va-
ditdjs Stanislavs Smulans, lai kada
paklautiba ari bltu jastrada vina vadi-
tajam uzpnémumam, vind vienmeér ci-
tigi raudzisies, lai uznémuma vardam
bitu vislabaka reputacija. LKR vadita-
ja vardus apliecina konkréta riciba, ta
2001.gada 25.jalija LKR ieviests kvali-
tates standarts EN ISO 9001:2000

Desmit gados LKR ir pilnveidojis
un papildingjis savu darbibu. So gadu
gaita vairakkart ir uzlabots un preci-
zéts Nolikums par Latvijas Kugu regis-
tru. Tagad Nolikuma ieklautas Eiropas
Komisijas direktivu prasibas. Papildi-
nata un precizéta kugu registracijas
uz berbouta liguma pamata un kugu
hipotéku registracijas kartiba. LKR
darbinieki piedalas jauna Jdras Ko-
deksa un Jdrlietu parvaldes un jiras
drosibas likuma projektu izstradé.

Latvijas Kugu registra vaditajs
Stanislavs Smulans.

LKR registrétais kugis iegast visas
tiesibas un reizé ari pienakumus, ko
tam uzliek masu valsts likumdo3ana.
Tas iegust tiesibas turpmak saukties
Latvijas kugis un uzvilkt Latvijas val-
sts karogu. Kugim dod vardu un ie-
raksta Registracijas gramata, bet ku-
ga ipasniekam izsniedz Karoga ap-
liecibu, Ipasuma apliecibu, Apliecibu
par apkalpes minimalo sastavu un ci-
tus dokumentus. Taéu tas automatis-
ki tiek pakjauts ari Latvijas nodokju
politikai. Un tiesi 3is nodokju politikas
dé| visai biezi kugi aiziet no Latvijas
Kugu registra.
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Kugus Sodien pieraksta trijas Lat-

vijas ostas - Riga, Ventspili un Liepa-
| ja. Sava laika notika aktiva diskusija,

vai nevajadzétu pierakstit kugus ari
mazajas ostas, tacu galu gala tika
pienemts [Emums, ka kugus pierak-
stis vienigi lielajas, bet pieraksta ostu
izvél&sies kuga ipasnieks. Par kuriozu
var uzskatit faktu, ka praksé nereti ir
tadi gadijumi, ka kugis sava pieraksta
osta lidz pat miza galam ta ari ne rei-
zi nav iegajis.

LKR registréto kugu vidéjais ve-
cums 2001, gada bija 24, 9 gadi.

LATVIJAS KAROGS

Kugu skaits zem Latvijas karoga
nemaz nav tik mazs. Pieméram, zve-
jas kugi visi brauc zem Latvijas karo-

ga. Kopuma Latvijas kugu ipasnieku
kugi ir Latvijas pamatregistra, bet vie-
na dala papildus ir registréti arvalstu
berbouta registros.

VISLIELAKA VERIBA - IPASUMA
APLIECIBAI

Ja reiz ir privatipasums, tad logis-
ka ir vajadziba pieradit ipasuma tiesi-
bas, un ja nav ievérota likumdosana,
tas var sagadat problémas. Kugu re-
gistrs, registréjot kugi ieraksta Kugu
registra gramata un izsniedz lpasuma

LATVIJAS JAHTU REGISTRA
REGISTRETAS:

Buru jahtas

LATVLJAS KUGU REGISTRA REGISTRETIE KUGI 2001. 31.12. (PIEDER]BA]
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apliecibu, un to var pielidzinat Zemes
gramatai, jo visi ipasuma apliecinosie
dokumenti tiek notariali apliecinati.
Pieméram, tads dokuments ka Pirku-
ma pdrdevuma ligums tiek aplieci-
nats uzradijuma kartiba. Tas ir Joti
stingras prasibas, kas aizsarga pircéja
intereses un uzliek par pienakumu
pardevéjam pieradit, ka manta vinam
pieder un pardevéjs ir tiesigs ar to ri-
koties. Savukart parasta Registracijas
aplieciba $adas prasibas neizvirza. Ta
vienigi apliecina, ka registrétajam ku-
gim ir tiesibas braukt zem attiecigas

valsts karoga. Registracijas apliecibai

tiek pievienota ari atruna, ka aplieci-
ba nav apliecindgjums ipasuma tiesi-
bam.

S. Smulans:

- Es uzskatu un vienmeér esmu uz-
skatijis, un tas stav rakstits ari noliku-
mos, ka visi dokumenti ir notariali
jaapliecina. Var uzdot jautdjumu, ka-
p&c nepieciesamas tiks stingras prasi-
bas? Tapéc ka ipasums un nauda uz-
liek par pienakumu stingri ievérot ju-
ridiskas prasibas. Ja Kudgu registra
gramata stav ierakstits, ka cilvékam
pieder ipasums, tas nozimé, ka vinam
ir tiesibas ar mantu rikoties péc sa-
viem ieskatiem. Pieméram, to iekilat.
Tada gadijuma Kugu registra tiek re-
gistrétas kuga hipotékas un citas ar
kugi saistitas mantiskas intereses. So-
dien kugu hipotékas registrétas par
apméram 35 miljoniem latu, un ta ir
solida summa. Ta ka Kugu registra
pienakumos ietilpst ari svarigu finan-
sidlu darijjumu apliecinasana, perfekti
jakarto dokumentacija un nedrikst
pielaut ne vismazako pavirsibu. Loti
svarigs Kugu registra uzdevums ir ki-
lu dzésana, ka ari jautajumi, kas saisti-

ti ar kugu berbouta ligumiem. Regis-
tra precizi ir janorada, vai attiecigais
kudis ir Latvijas pamatregistra un iet
uz arzemém berbouta, vai otradi. Tie-
5i LKR ir tas, kas izsniedz atlauju Latvi-
jas kugu dubultai registrésanai arval-
stu registros uz berbouta liguma pa-
mata. Savulaik daudziem Latvija bija
liels trieciens un neizpratne, kapéc
mums, kam pasiem ir savs Kugu re-
gistrs, jaregistré Latvijas kugi svesa
registra. Pats esmu stradajis Latvijas
Kugnieciba un esmu § uznémuma
patriots, tapéc iesakuma ari man bija
Joti sapigi, kad vajadzé&ja masu kugus
laist érta registra. Diemzél Latvijas
nodok]u politikas dé] kugu Tpasnie-
kiem citas iespé&jas nebija. Bet to gan
varu apgalvot, ka visas likuma nor-
mas tika ievérotas.

ZVEJAS FLOTEI JAATBILST
ES PRASIBAM

Daudz tiek runats par Latvijas li-
kumdosanas sakartosanu atbilstosi
Eiropas Savienibas prasibam. Latvijai
ir javeic reformas daudzas tautsaim-
niecibas jomas, taja skaita ari zivsaim-
niecibas nozaré. lestadanas sarunu 8.
sadala Zivsaimnieciba 1999. gada 25.
augusta tika panakta vienosanas par
Zvejas kugu registra izveidi Latvijas
Kugu registra sastava.

Latvijai ir Joti svarigi sakartot ziv-
saimniecibas politiku, jo zvejas kugi
vienmér ienémusi nozimigu vietu
Latvijas kugu floté.

S. Smulans:

- Zvejas flote, cik liela ir bijusi, tik
liela ari palikusi. Vecie kugi ir noraksti-
ti, bet apméram 220 robezas stabili
turas. Zvejas kugu ipasnieki sodien
ari ir nostabilizéjusies. Un haoss, kas

JORNIECIBAS GADAGRAMATA 2001
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A yaldija, kad zvejnieku kolhozi juka un

tika privatizeti, ir beidzies. Toreiz biju-

| sie kolhoznieki, ja ne katrs, tad pa tris

vai Cetri, privatizéja vienu kugi. Dau-
dzi domaja, ka svarigakais ir privati-
zét, iegUt ipasuma, bet vélak izradijas,
ka vél svarigak ir prast uzturét un
saimniekot. Sakas zvejas kugu pardo-
Sanas vilnis. Toreiz uzskatiju, un ari ta-
gad no savam domam neatsakos, ka
bija klida likvidét Zvejnieku kolho-
zus, pareizak sakot organizaciju, kas
parzinatu un prasmigi izstradatu
saimnieko3anas modeli tai tehniska-
jai bazei, kas bija koncentréta zvejnie-
ku kolhozos - kugu remonts, saldéta-
vas un ari viss paréjais. Brakosas siste-
mas vieta cita netika radita, tapéc $o-
dien zvejnieki gandriz vai nonakusi
pie slédziena, ka atkal jadibina kolho-
Zzi, jo zvejnieks viens izdzivot nevar.

RUGTA PIEREDZE

Ne vienu vien amizantu, bet pa-
tiesiba nepatikamu gadijumu, kas
saistits ar kugu iekiladanu, atceras KR
priekdnieks S. Smulans. Lak, viens no
tiem. lzdevigos banku noteikumus,
ko devindesmito gadu sakuma pie-
davaja Latvijas komercbankas, dau-
dzi biznesmeni méginaja lietderigi
izmantot. Viens no $adiem manigiem
biznesmeniem iekilaja kugi, sanéma
naudu un... Banka, kas joprojam dar-
bojas Latvija, savu pusmiljonu dolaru
vél Sodien meklé kaut kur Hondura-
sa.

S. Smulans:

- Un te atkal jaatgriezas pie t3, ko
teicu sakuma - par kilu nostiprinasa-
nu. Kila kjGst par hipotéku tikai tad,
kad ta ir oficiali registréta. Kuga gadi-
juma tas ir Kugu registrs.

DOKUMENTALS ATSKATS
2001. GADA DARBA

Kudu registrs:

M Registréti 24 kugi (t.sk. 9 uz ber-
bouta liguma pamata un 11 ku-
gu korpusi;

W Izs|égti no kuda registra 44 kugi;

M Parregistréti sakara ar ipasnieka
mainu 66 kugi;

M Registrétas 97 kugu un jahtu ki-
las;

M Registréti 16 liegumi kugu parre-
gistracijai;

M [zsniegtas 643 apliecibas kugiem;

M Izdotas 30 izzinas kugu ipasnie-
kiem par registrétajam kilam un
apgratinajumiem;

M |zsniegtas 66 izzinas valsts varas
un parvaldes institticijam, tiesam
un prokuratUrai par kugu piede-
ribu un apgratinajumiem,.

Jahtu registrs:

M Registrétas 46 jahtas;

W Parregistrétas sakara ar ipasnieka
mainu 7 jahtas;

W [zdaritas apskates un sniegtas
konsultacijas jahtu bOves vietas 8.

Uzklausija A. Freiberga



Paaugstina kugosanas
drosibas standartu kontroli

au vairakkart 3aja Gadagrama-

ta nacies teikt — Eiropas Savie-

nibas prasibas, Eiropas stan-

darti, més esam ceja uz Eiropas
Savienibu. Sie jédzieni ir attiecinami ari
uz kugosanas drosibas standartu ievie-
5anu gan uz Latvijas kugiem un ostas,
gan 3o standartu kontroli uz Latvijas os-
tas ienakosajiem kugiem.

Tiedi 5o pédéjo darbibu - arzemju
kugu kontroli — Latvijas Jaras adminis-
tracija aktivi saka veikt no 1997. gada,
par juridisku pamatu 3ai darbibai liekot
Starptautiskas JOrniecibas organizacijas
(IMO), kuras dalibvalsts Latvija ir no
1993. gada, rezollciju par Ostas valsts
kontroli.

Ostas valsts kontroles galvenais uz-
devums ir nepielaut drosibas standar-
tiem neatbilstosu kugu ekspluataciju,
kas rada nopietnus draudus cil-
véku dzivibai un jaras videi. Nav

jo piespiedu dikstavi, kas vidé&ja lieluma
jaras kugim novért&jama daudzos tak-
stodos, tatad ari papildus izdevumus.
Vienlaikus kugis nonak paaugstinatas
uzmanibas loka un tas ir kudga ipasnieka
prestiza zaudé&jums.

Statistika rada, ka lielu skaitu avariju
rada tiesi cilvéku pielautas kjadas. Lai
panaktu jarnieku profesionalas kvalita-
tes uzlabojumu, ari Latvija tiek izstrada-
ti jauni jarnieku sagatavosanas un dip-
lomé&sanas noteikumi, ka to paredz star-
ptautiska konvencija STCW 78/95, kas
no 2002. gada 1. februara stajas spéka.
Tas bus papildus instruments ari ostas
valsts kontroles rokas.

Eiropas Komisijas ierédni no Brise-
les, iepazistoties ar Latvijas Juras admi-
nistracijas darba rezultatiem ostas valsts
kontrolé, izteica neapmierinatibu par

noslépums, ka veci kugi, tapat
ka vecas automasinas, ir daudz
Ietaki. Tos bieZi iegadajas apsau-
bamas reputacijas kugu ipasnie-
ki, kuri negrib térét daudz lidzek-
Ju kugu remontam un apkopei,
tapat biezi vien nedoma par sa-
vu kugu apkalpju profesionalo
limeni. Lai nepielautu $adu, dro-
$ibas standartiem neatbilstosu
kugu ekspluataciju, katrs kugis
tiek parbaudits vismaz reizi pus-
gada. Ja ostas valsts kontrole at-
klaj nopietnus kugosanas drodi-
bas standartu parkapumus, ta-
du kudi nakas aizturét osta lidz
tam, bridim, kad 3ie parkapumi
tiek noveérsti.

Kugu aizturésana ir Joti sapi-
ga procedra kugu ipasniekiem,
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n| 2000. UN 2001. GADA LATVIJAS OSTAS AIZTURETO
ARVALSTU KUGU SARAKSTS
Nr. Kuga Kuga ipasnieks Aizturésanas iemesls Osta un
nosaukums un valsts datums
1. Solyman Haran and Kuga radio drosibas apliecibai Riga,
Partner, beidzies deriguma termins. 19.01.2000
Protugale Nav kuga stacijas atlaujas
2, Coralli Santoriki Gaismas-dimu bojam un Riga,
Shipping Co, pirmas palidzibas aptiecinam 04.02.2000
Norvégija (laivu) beidzies deriguma termins
3. Aglona Aguachart Ltd.,  Gaismas-diimu bojam un pirmas Riga,
Malta palidzibas aptiecinam (kuga) 16.02.2000
beidzies deriguma termin3
4. Sibirskiy-2117 Lena River Borta un klaja bojajumi sakara ar  Riga,
Shipping Co, kuga sadursmi Rigas jaras lici 22.03.2000
Krievija
5. Svenborg Brise Schiffahr Kravas kuga aprikojuma drosibas  Riga,
Co, Antiqua apliecibai beidzies deriguma 03.04.2000
termins
6. Sinega Sinega Shipping Nav 23 klaja kravas stiprinajuma  Riga,
Co, Malta balstu, Nav noturibas parbaudes  10.10.2000
aprékina
7. Yana Komarova Duglass Ltd., Plaisa kuga korpusa. Nevar Ventspils,
Krievija atsOknét balastu no tanka Nr.4 03.03.2000
8. Stripe Hector Shipping Plaisa kuga korpusa adens Ventspils,
AS, Norvégija balasta tanka Nr.6, kreisais borts  22.08.2000
9. Volga-Balt-153 Baltmar Plaisa korpusa starp balasta tanku Riga,
Shipping, Krievija un kravas tilpni. Radio lokatori 28.11.2000
- nav darbibas kartiba
: 10. Mercur/Forest Porto Shipping  Liellaivas istermina kravas zimes  Liepéja,
= Co Ltd. Norvé-  apliecibai beidzies deriguma 15.01.2001
= gija/Zviedrija termins
>| |11. Volga-Balt-235 JS Onego-Balt  Siice balasta tanka péc Skulte,
- Shipping Co, uzsésanas uz akmeniem 05.02.2001
= Krievija
= [12. Heidi LK Shipping Co, Appludinatas priekigala telpas.  Mérsrags,
z Hondurasa Nav darba kartiba enkurspilves 17.04.2001
= dzinéjs un ostas dizeJgenerators
n| [13. Sea Symphony Ferrisport Mainama sola dzenskraves Riga,
= Shipping Ltd.,  stavokla raditajs nav darba 25.09.2001.
> Kipra Rina kartiba
“| |14, Galina Deltez Nepareizs glabsanas plostu Riga,
o Commerce Ltd, stiprindjums. Nav otra kompasa  24.10.2001.
> Kambodza INC
S 15. Avra Nr 7601451 Pasoway kuga korpusa aréja apsuvuma Liepaja,
o Shipping Ltd,, un brangu bojajumi 17.11.2001.
= Kipra ABS
; 16. Dune Helmsman Kuga korpusa argja apsuvuma  Riga,
& Nr 8867002 Shipping Ltd,, un brangu bojajumi 24,12.2001.
- Malta RMPS
*| 117. Sea Trader Mehanikis Kuga korpusa aréja apSuvuma Riga,
" Gerasimov un brangu bojajumi 24.,12.2001
= Shipping comp.,
o Malta RMRS




masu inspektoru zemo efektivitati apka-
rojot $os nestandarta kugus. Viena no
galvenajam pretenzijam bija ta, ka mtsu
inspektoriem ir mazs aizturéto kugu
procents attieciba pret parbaudito kugu
skaitu. Tas tika pemts véra un pédéjos
gados aizturéto kugu skaits pieaug, lai
gan tas vél nav sasniedzis vidéjo Eiropas
valstu ostu valsts kontroles procentu.
Otrs aizradijums, ko Briseles ierédni
lika pie sirds musu parstavjiem, bija
augstais Latvijas kugu aizturésanas pro-
cents arzemju ostas. Tatad ari daja Lat-
vijas kugu ir nestandarta, pie kam pro-
centuali to ir vairak, neka ES valsts tirdz-
niecibas kugiem. Péc LA Kugosanas
drodibas departamenta direktora Guna-
ra Steinerta domam, augstais aizturéto
Latvijas kugu procents ir masu valsts
tuvredzigas ekonomikas politikas dél.
Latvijas tirdzniecibas flotes vidéja kvali-
tate ievérojami pazeminajas, jo ekono-
misku apsvérumu dé| Latvijas Kugnieci-
bas kugi bija spiest aiziet no Latvijas ka-
roga zem ta sauktajiem értajiem karo-
giem. Zem Latvijas karogiem palika ma-
zaka, un ne jau ta pati kvalitativaka Lat-
vijas tirdzniecibas flotes dala. Arvalstu

OSTAS VALSTS KONTROLE ARZEMJU KUGIEM LATVIJAS OSTAS

* uu skaits pec péc iepriekéj datle orientgjoss.
LATVIJAS KAROGA KUGU KONTROLE ARZEMJU OSTAS g

ostas ienak neliels Latvijas kugu skaits, [Ku§os
tapéc katra aizturésana rada ieveroja- |~

mu procentualu pieaugumu.

Tadi ir objektivie iemesli, bet tas ne-
nonem no Latvijas Jiras administracijas
atbildibu par valsts kontroles funkciju
uzlabosanu.

LA Kugosanas drodibas departa-
menta direktora vietnieks Valdis Drei-
manis atzist, ka pédejos gados uz Latvi-
jas kugiem nopietnas avarijas nav biju-
3as, bet diemzél bijuii vairaki negadiju-
mi, saistiti ar cilvéku boja eju. Ta 2001.
gada kopa dazadu iemeslu dé] boja ga-
jusdi 3 jarnieki.

Statistika par kuga kontroli, ko veic
Latvijas Juras administracijas inspektori,
norada, ka gan Latvijas, gan arvalstu jar-
niekiem un kugu ipaéniekiem vél daudz
darama, lai nodrodinatu augstus drodi-
bas standartus uz kugiem, kaut gan ja-
piebilst, ka pédgjo divu gadu laika situa-
cija uz Latvijas kugiem ir ievérojami uz-
labojusies. Arzemju ostas aizturéto ku-
gu procents ir samazinajies no 14,6%
1999. gada lidz 7,7% 2000. gada un 5%
2001.gada.

A. Oss
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Latvijai jauns
hidrografijas kugis

dambija (kop$ Atmodas lai-

kiem to mil saukt ari par

Krisjana Valdemara dam-
bi), piedaloties Valsts prezidentei Vai-
rai Vikei - Freibergai, notika jauna
hidrografijas kuga Kristians Dals kris-
tibas.

Kristians Dals ir pirmais hidrografi-
jas kudis Latvijas Brivvalsti, kas nav
parbldveéts vai pielagots, bet speciali
projektéts hidrografijas vajadzibam.
Tas paredzéts darbiem ka atklata jdra,
ta seklos Gdenos un ostu akavatorijas.

KUGU TEHNISKIE PARAMETRI:

B Garums-198m;

®m Platums - 6,7 m;

B legrime-13 m;

m Atrums -no 1,5 lidz 11 mezgliem,
Kugis ir aprikots ar diviem dziné-

jiem un divam dzenskriavém, kas no-

drosina Joti labu vadamibu un ma-
nevrésanas spéjas. Sis Tpasibas un uz
kuga uzstadita mdasdieniga hid-
rografiska aparatGra Jauj veikt dzil-
umu mérfjumus atbilstosi starptautis-
ko organizaciju IMO (International
Maritime organization) un IHO (Inter-
national Hydrographic organization)
noteiktajiem standartiem.

UZ KUGA UZSTADITA

HIDROGRAFIJAS APARATURA:

B Daudzstaru eholots RESON
SEABAT 8101;

B Divfrekvenéu eholots DESO - 14;

B Modernakais satelituztvérgjs ar
precizitati Iidz 1 em.

W radars FURUNO 1100

M Priekdskatu uztveross radioloka-
tors, ka ari GMDSS prasibam at-
bilstods radiosakaru un glabsanas
aprikojums.




Kuga krustmate valsts prezidente Vaira Vike-Freiberga
veic kristibas ceremoniju.

Vaira Vike-Freiberga un JA direktors Ansis Zeltins.
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7. /
matrozi Robertu Streicu.

Katras valsts pienakums ir nodro-
sinat kugosanu savos teritorialajos
Odenos, un tam par pamatu kalpo
navigacijas kartes sagatavo un izdod
Latvijas Jaras administracijas Hid-
rografijas dienests. Patreiz Sis kartes
tiek sagatavotas gan papira, gan
elektroniska veida, un dienesta rici-
ba ir moderna hidrografisko mériju-
mu aparatdra. Ar to ir iesp&jams no-
drosinat starptautiskas prasibas kar-
Su sagatavosana. Diemzél lidz vasa-
ras vidum hidrografisko mérjjumu
veiksanu apgritindja nepiemérotie
paliglidzekli, un tadé| 2000. gada ja-
nija ar Somijas kugbtvétavu Uuden-
kaupungin Tyovene Oy tika parak-
stits ligums par divkorpusu katama-
rana tipa hidrografisko mérijjumu
kuga buvei. 5i kuga bave tika veikta

Valsts prezidente Vair Vike-Freiberga kopa ar kuga apkalpi - kuga kapteini
Juriju Rizkovu (no kreisas), kuga mehanikiem Nauri Gleglu, Valériju Korojovu un

par Latvijas Jaras administracijas Ii-
dzekliem.

Kugi noléma nosaukt izcila jarsko-
lotdja, pirma AinaZzu jurskolas
prieksnieka Kristiana Dala varda. Vina
CV ir parliecinods - talbraucéjs kap-
teinis, jarskolotajs, hidrografs, turklat
- latvieSu valodas prasmi, ka vésta
véstures avoti, apguvis paris ménesu
laika.

Nemot véra visas ieprieks minétas
kuga ipadibas, var teikt, ka Kristians
Dals ir viens no labakajiem tadas kla-
ses kugiem Baltija. Ar %o kugi veikta
darba rezultats ir musdienigas jaras
navigacijas kartes gan papira, gan
elektroniska formata, kuras kalpos
kugosanas drosibas limena paaugsti-
nasanai un hidrotehnisko darbu kon-
trolei.

G. Laidegs



«Intensivs un aktivs
24 stundu darbs» -

ta un tiesi ta uz jautajumu «Kas ir 10 gadi Hanzas dzivé?» mums at-

bildéja SIA «Hanza Jiras agentira» direktors ANDRIS JURDZS.

POLITIKANI GRIB NOKAUT
BIZNESU

Sobrid Hanza Jaras agentdra ir
stabils daudzprofilu uznémums, kas
pati ir gan kugu agents, gan kravu
ekspeditors. Desmit Latvijas neatkari-
bas gados veikts daudz sabiedrisku
aktivitasu, tadéjadi dazkart viens vai
otrs konkurents paspéjis spert plata-
ku soli biznesa, ne grama energijas
neizlietojot jdraslietu sakartosana at-
jaunotaja Latvijas Republika. Un, ba-
sim godigi - daudzam firmam pat
prata neienak savu artavu dot kopé&jo
lietu laba.

AJurdzs: - Patlaban Hanza Jaras
agentdra rupéjas par regularo rolke-
ru liniju Riga - Kile, kas sakas Rigas Pa-
saZieru osta. Masu kugis Daugavas
krastus atstaj otrdienas vakaros, kad
uznémeéji ir pienémusi IEmumu par
tas vai citas kravas (ar autofurgonu,
konteineros vai jebkada citada veida)
nositidanu uz Vakareiropu.

Pagaidam gan masu, gan Latvijas
liniju Rigas - Libekas linija daudz maz
apmierina kravu parvadajumus apjo-
mu zind uz Vaciju. Tacu, ja pieprasi-
jums pieaugs, linijas ipasnieki ir gata-
vi uz Kili satit ari lielaku kugi ar vairak
pasaZieru vietam (patlaban to ir tikai
12) vai ari uzlikt otru kugi.

Mus neapmierina netalredziga
politika regularu pramju liniju izveidé
no Rigas ostas. Savulaik Stokholmas
linijai piedavajam izdevigu variantu.
Uzvaréja Mono linijas, bet Mihails So-
lohovs ta ari uz Rigu kursét neatsaka.
Ja més patiesi politisku iemeslu dé)
nevaram sakartot 5is lietas, tad ari ta-

SIA Hanza Jiaras agentiira
direktors Andris Jurdzs.

Iaka nakotné te nekas nemainisies -
uznéméji atnaks, uzsaks reisus, ban-
krotés uz pazudis. Tacu Riga cies, tiek
grauts valsts prestizs. Cilvékiem tiek
atnemta iespéja izmantot |6tako un
ekologiski nekaitigako transporta vei-
du - kugu satiksmi,

Tapat Riga 3obrid nav pievilciga
ari kruizu kugiem. Ja tie cela uz Sa-
nktpéterburgu pie mums ienaca, ta
bija veiksme. Palielinot ostas node-
vas, neviens kugu ipaénieks, kurs sa-
vu kugi noteiktam kruizam ieplanojis
(un par attiecigu naudu pardevis bi-
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letes), nenaks Riga, ja Sis ienaciens
péksni kluvis daudzkart dargaks. Pa-
rasti 3ie reisi tiek pardoti vismaz gadu
ieprieks.

Ir nepatikami redzét, ka valsts un
pasvaldibu aparats arvien vairak bi-
rokratizéjas. Tacu uzn@mumam, par
spiti visam, ir jaizdzivo, un Hanza Ja-
ras agentura to ari dara, vienlaikus
piedaloties labdaribas pasakumaos,
pieskirot Latvijas JOras akadémijas
studentiem Hanzas stipendijas, at-
balstot burasanas sportu, piedaloties
dazados labdaribas pasakumas.

UZNEMEJI ZAUDE,
OSTA PELNA

Normunds Strods, SIA Hanza Ja-
ras agentdra direktora vietnieks mar-
ketinga un biznesa attistiba:

- Hanzas grupa caur Maras liniju
kop3 pirmajiem Atmodas gadiem ir

piedalijusies zagmaterialu eksporta
atjaunosana uz Lielbritaniju. Saja sek-
tora Hanza Jaras agentdra sniedz pa-
kalpojumus gan kugu agentésana,
gan kravu ekspedé&sana Rigas osta.
Més dodam darbu ka Latvijas, ta
arvalstu kugu Tpasniekiem. Tapat
zagmaterialu tirgQ strada simtiem cil-
véku Latvijas laukos. Tiesa, manuprat,
musu valsti ir parak daudz mazo
zagétavu, kuru spéjas eksportét sa-
vus izstradajumus ir ierobezotas. To
Joti labi redzam Rigas osta, kur veik-
smigi darbojas desmitiem kokmate-
rialu starpnieku firmas. Lai sakomp-
lektétu kravu, kugis tiek partauvots
no vienas ostas piestatnes uz citu.
Péc Brivostas parvaldes pienemta-
jiem jaunajiem ostas tarifiem, tas ir vi-
sai dargs prieks (600-700 ASV dolaru
par partauvo3anas reizi), kas iecért zi-
namu robu klienta maka. Turklat zag-



Ugis Kalmanis, SIA Hanza Jaras
agentira juriskonsults.

materiala cenas uzreiz pieaug, tur-
preti zagétavu ipasnieki par savu pie-
gadato koksni sanem mazak - gan
par 3im partauvosanas operacijam,
gan citiem neracionaliem ostas izde-
vumiem.

Hanza Jidras agentdra aktivi stra-
da ne tikai Rigas osta. Més esam vieni
no aktivakajiem kugu fraktétajiem
Liepajas osta kokmaterialu nogadei
uz Lielbritaniju.

Uzmanigi vérojam ari mazo ostu
attistibu. Skulté valda visnota) poziti-
va attieksme, tadé] ta ir kjuvusi pievil-
ciga skandinavu kokmaterialu lielfir-
mam. Lidzigi skandinavi strada ari
Mérsraga. Jutams, ka kokmaterialu
tirg zaudé Rojas osta.

KONTEINERUS -
NO DURVIM - LIDZ DURVIM

N. Strods: - So modernizéjumu
Hanza Jaras agentdra uztvéra jau sa-
vas darbibas pirmsakumos. Més ap-
kalpojam konteineru linijas gan ka

kugu agenti, gan ka ekspeditori.

Ka ekspeditoriem princips «no
durvim - lidz durvim» mums ir pieda-
vajumu galvgali. Ari Hanza Juras
agenttra automobiju parvadajumu
iespéjas iekizemé ir konkurétspéji-
gas. Esam salidzinajusi, ka kravas, kas
parsniedz 100 kg, un kuras vairs ne-
nem ekspress pasts, més divu lidz tris
diennaksu laika piegadajam ar auto
treileriem, pieméram, no Italijas.

Tapat musu pakalpojumu klasta
ietilpst ka mazu, ta lielgabaritu kravu
parvadasana, més apkalpojam ne-
standarta kravu klientus.

Ka regularas kravu linijas no Latvi-
jas, mums japiemin jau aprakstita Ri-
gas - Kiles linija, lai gan més varam
nogadat kravu ar linijkugiem uz jeb-
kuru ostu Lielbritanija un Irija, tapat li-
nija Roterdama - Felikstova - Iminge-
ma - Orhusa. Esam vienigie agenti
kravam no Latvijas uz Islandi ( kugi ar
zagmaterialiem iet reti, lai gan koks
tur ir zelta vértiba), tapat esam gene-
ralagenti Helsingborgas ostai. BGtiba,

131

SIA Hanza Jiras agentdra direktora
vietnieks marketinga un biznesa
attistiba Normunds Strods.
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izmantojot masu un partneru linijku-
gus, Hanza Juras agentdra var noga-
dat klienta kravu jebkura pasaules os-
ta.

PIESAISTOT BURINIEKUS,
ATDZIVINAM VESTURI

Ugis Kalmanis, SIA Hanza Jaras
agentdra juriskonsults:

21.Starptautiskas Hanzas dienas
un Rigas 800 gadu svinibas bija patei-
cigs bridis arvalstu jahtu un buru ku-
gu piesaistei.

Hanza Jdras agentdra atbalstija
Hanzas dienas ne tikai finansiali. Més
palidzéjam organizét Polijas macibu
burinieka Pogoria viziti Riga un bez
atlidzibas sniedzam kugu agenta pa-
kalpojumus. Rigas 800 gadu svinibas
més bez atlidzibas veicam kugu
agenta pienakumus Rostokas buri-
niekam Mare Friesum.

Jau kop$ 1990. gada Rigas ap-
mekl&juma mani draugi ir Eiropas ve-
caka burinieka - Stavangeras kugnie-
cibas muzeja Sonera Anna af Sand



komanda. Sovasar $is kugis veica otru
ekspediciju pa Baltijas jaru, lai batu
Riga pilsétas jubilejas gada. Ari §im
kugim Hanzas grupas uznémumi
sniedza nepieciesamo palidzibu gan
Liepaja, gan Riga, lai norvégu draugi
bez liekam rdpém varétu pasniegt
tradicionalo salito silku mucinas 3o
pils&tu mériem. Svinigaja davanu ap-
mainas ceremonija Melngalvju nama
Hanza Jdras agentdra Stavangeras
kugniecibas muzeja direktoram Ha-
raldam Hamrem davinaja makslinie-
ces Andas Munkevicas ozola un stikla
veidojumu ka atgadindjumu par kok-
materialu eksportu no Latvijas uz
Norvégiju (attéla 132. Ipp.).

Annas af Sand vizites kulminacija
neapsaubami bija tiksanas ar masu
Valsts prezidenti Vairu Viki - Freiber-
gu, kura uz norvégu burinieka klaja
pavadija pasaules apcelojuma jahtu
Milda. So tikianos prezidente atcers-
jas, atklajot Rigas 800 gadu jubilejas

svinibas. Sava runa, raksturojot Rigas
vésturiskos tirdzniecibas sakarus,
prezidente piemingja faktu, ka agrak
uz Rigu ir vestas ari salitas siJkes. Sa-
vukart 15 gadu laika, kop3 atjaunota
Anna af Sand apcelo Eiropu, ta bija
pirma reize, ka kadas arvalsts pirma
persona apmeklé $o burinieku.
Emocijas un iespaidi, ko arvalstu
buru draugi gust Riga, veido un spil-
gtina ne tikai uznémuma Hanza Jdras
agentdura, bet visas valsts télu. Norvé-
gu viri ar apbrinu véroja izmainas
musu valsts galvaspilséta, jo 1990.
gada te vél stavéja Lenina piemine-
klis un suvenirus varéja nopirkt par
padomju rubliem. Desmit gados viss
ir parmainijies lidz nepazisanai. Butu
jauki, ja uznéméjdarbibas vide Latvija
misu biznesmeniem batu tikpat pie-
vilciga, cik norvégiem Vecrigas ieli-
nas, Doma baznicas érgeles un masu
Brivibas piemineklis.
G. Laidegs
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Ar Liepaju pa upém

un ezeriem

ULDIS ZINGIS. Principa legen-
dara personiba, jo cauri juku lai-
kiem devipndesmito gadu sakuma
saglabajis upju motorkugi «Liepa-
ja», pulcéjot ap sevi ari citus upju
kugu ipasniekus. Liadz, lai vipu
nedévé par kapteini — uz kuga sos
pienakumus veic ALEKSANDRS
TEPLAKOVS.

Uldis ir SIA Vérpete Pluss direk-
tors, Sobrid vairak par visu mas inte-
resé Sis stasts - ka balta flote nodzivo-
jusi (izdzivojusi) lidz Rigas 800-gades
vasarai. Un Uldis stasta — vietumis ta ir
kracaina Gauja, citviet - rama Lielupe.
Emocijas virmo, tac¢u patiesiba ir vie-
na un ta Uldi nekad neatstaj.

UPJU FLOTI BRIVAJA LATVIJA
NEVIENAM IEREDNIM NEVAJAG

Lai cik tas ar paradoksali nebutu,
péc Latvijas valstiskas neatkaribas at-

S

Uldis Zingis.

jauno3anas upju pasazieru flote te ne-
vienam - ne valstij, ne Rigas pasvaldi-
bas ierédniem nebija vajadziga. Més -
upju flotes veterani - sapratam, ka
vienkarsajam ridziniekam vai pilsétas
viesim tomer gribésies uz Vecrigu pa-
skatities no Daugavas vidus vai briv-




Aleksandrs Tep]kovs.

dienas ar upju tramvaju (ta to vél ar-
vien sauc masu vecaka paaudze) aiz-
braukt lidz «zvéru darzam» MeZaparka.

Upju kugi - tas ir viss mans muzs.
Principa, man nav kur aiziet, un es ne-
domaju to darit. Vienigi pilnigi nesa-
protama ir valdibas attieksme pret
mums - upju kugiSu ipasniekiem.
Més tacu neizmantojam Latvijas au-
tocelus, tacu degvielu kugiem pér-
kam, maksajot akcizes nodokli. Tapat
butu logiski, ja mas atbrivotu no pie-

vienotas vértibas nodokja (PVN) mak-

sasanas, jo pamata més stradajam Ri-
gas brivostas teritorija.

Cik zinu, pasaulé upju floti tapat
ka sabiedrisko transportu valsts vai
pasvaldiba, lielakoties atbalsta dota-
ciju veida. Nav tacu nevienam noslé-
pums, ka balta flote te, Daugava, stra-
da piecus ménesus gada - no maija
lidz septembrim. Sogad pat - lidz Ja-
niem lija — pasazieru nav.

Principa, devindesmito gadu sa-
kuma, izpirkdami floti, mé&s samaksa-
jam milzu naudu, tada veida privata
iniciativa un kapitals saglaba upju ku-
gus, kuri tomér ir vajadzigi msu ie-
dzivotdjiem, ne vien to ipasniekiem.
To, ka parmeérigi celt cenas masu ap-

staklos nav iespg&jams, laikam zina vi-

si. Tapat tas viens vai divi lati tiek vai- 258

rakkart rokas apgroziti. Kaut ka 3o si- [*

tuaciju glabj firmas un uznémumi,
kuri vélas savus pasakumus vasara or-
ganizét tiesi uz kugisiem.

Sobrid pa Daugavu, Lielupi un
Kisezeru peld Liepaja, Jelgava, Mas-
kava, Jarmala, Misuri un peldo3ais
restorans Misisipi. Veseliga konkuren-
ce Jauj miasu klientiem baudit
augstaku servisu, un par laimi, upju
flotes darbinieku tradicijas — staja, ap-
gérba - tiek saglabatas.

LIEPAJA ZIEMU GULES
AGENSKALNA LiCi

SIA Vérpete Plus sava darbiba ne-
apstajas. Mani vada prasiba, uzstadi-
jums — Jaujiet cilvékiem brivi attisti-
ties! Tiesi tadé) ka atbalsta punktu -
savas bazes vietu izvéléjos Agenskal-
na lici. Tur jau ir uzcelta 92 m gara
piestatne, top vasaras kafejnica, ofisa
telpas, kas man prasija ne tikai lidzek-
Jus, bet ari nervus projekta saskanos-
nai divus gadus ilga cina ar birokrat-
iem. Agenskalna lici ziemu parlaidis
ari Liepaja. Maija sakuma pie §is pie-
statnes jau varés tauvoties jaras kute-
ri, jo dzilums te ir uzlabots lidz 2 m.
Un kur nu vél, ja ne pilsétas centra,
pietauvot savas jahtas un kuterus.
Serviss pilniba atbildis jahtkluba vaja-
dzibam.

Pirms gadiem es itin labi sapratu,
ka kugiem vajadziga bazes vieta pil-
sétas centra tuvuma. Piemé&ram, par
stavésanu 11. novembra krastmala
vasaras sezona maksajam pasvaldibai
Ls 100 ménesi. Batiba - par ko?

Kugim nav iesp&jams pievest pro-
viantu, jo masinas te stavét nedrikst.
Ta vai katru dienu Ls 5 maksaju celu
policistam soda naudu pusdienam.

P&c visas $&is siltds uzpemsanas
Daugavas labaja krasta, nolému ne-
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apstaties un attistit savu bazi Agens-
kalna lici. Piesaistidu bankas un citus

investorus, jo esmu parliecinats — up-
ju flotei ir 100% perspektiva. To esmu
sapratis darba gaita, jo uz upju ku-
giem stradaju jau kops 1974. gada.
Toreiz biju kopa ar tadiem senioriem
ka kapteini Zigurdu Milleru, Jani Gro-
Zu un citiem.

LIEPAJU ATVEDU
NO MASKAVAS

Tas bija taja talaja 1984. gada, kad
mani, jaunu breksi, nosatija uz Mas-
kavu sanemt jauno motorkugi Liepa-
ja. Sava gaita pa kanalu sistému no
Maskavas nonacam toreizéja Lenin-
grada. Tur par mums aizmirsa, pie
Leitnanta Smita tilta nostavéjam vai-
rakus ménesus, turpat blakus - resto-
rans Forums. Nebija viegli, lidz no Ri-
gas atnaca pasgajéja barza Rigas licis,
uz ka mis uzcéla.

Liepaja ir stabils upju kugis - ar di-
viem dzinéjiem, divim dzenskravém.
Kugim ir 1,40 m iegrime.

Satiksmes ministrijas JOrniecibas
departaments mus ir pielidzinajis ja-
ras tipa kugiem, lai gan talak par Ri-
gas ostas vartiem més lici neejam. Ta-
ja pasa laika maksajam jaras kuga no-
devu, kaut gan Liepdja ir tikai upes ti-
pa kugis. Uzneman 150 pasazieru (tik
daudz ir glabasanas vestu), lai gan
pilna kuga kapacitate ir 450 cilvéku.
Esam vairakart griezusies Juras admi-
nistracija, lai nebttu jamaksa jdras ti-
pa kuga ikgadéjas maksas.

Ko ar 5o maksu padvaldiba dara?
Nav tacu upé& ne navigacijas zimju,
ne tiek atjaunotas piestatnes. Lai gan
esmu sadarbojies ar Rigas — 800 or-
ganizétdjiem, sveétku rita krastmala
no cilvékiem bija jau norobezota, ku-
giem neviens klat netika un ta ari tie
tuksi nostavéja, skumji noraudzida-
mies uz Jauzu takstosiem, kuri vélé-
jas izmest kadu likumu pa Daugavu.
Vienalga, més esam siksti un izturé-
sim!

Uzklausija A. Pope un G. Simanis



Tehnika palidz cilvekam

gadus arvien noteiktak
Latvija ieklaujas starptau-
tiskaja aprité. Nu jau

esam nokJuvusi Eiropas

Savienibas (ES) kandidatvalstu statu-
sa. Norit intensivs darbs Austrumos
un Rietumos, lai veidotu Latvijas télu,
informé&tu par sasniegumiem un sa-
nemtu ieteikumus talakai attistibai. le-
spéju robezas tiek pilditi uzdotie ma-
jas darbi, kas ir ka priekénoteikumus,
lai kjatu par pilntiesigu dalibnieci ES.
2001. gada decembri bija slégta 21
sarunu sadala par iestasanos ES. Bet
vienmeér jau var véléties, lai padarita
batu vairak, lai darbi veiktos raitak.

Piesakot sevi starptautiskaja aprité,
nakas apzinaties, ka ne tikai pavérsies
daudz jaunu iespéju, bet bis japaklau-
jas daudzam prasibam, ka ari jarekinas,
ka starptautisku noteikumu ievérosa-
na netiek dotas nekadas atlaides.

Latvija, tas ostas un kugo$anas
kompanijas piesaka sevi starptautis-
kaja kravu parvadajumu un kugosa-
nas tirgh. Lidz ar to japievienoties
starptautiskam konvencijam, lai ga-
rantétu kugosanas drosibu jura un
ostu akvatorijas. Starptautiska jdrnie-
cibas organizacija (IMO) izstradajusi
noteikumus, kas paredz ievérot dislo-
kacijas noteikanas precizitati:

Sodien viena no modernakajam
sisttmam, kas spg& nodorosinat IMO
prasibas dislokacijas noteiksanas preci-
zitatei, ir DGNSS MSK stacija, kas darbo-
jas péc juras radiobakas darbibas prin-
cipa. Ta jau pieradijusi savu darbibas
precizitati un nav pievilusi savus klien-
tus visas pasaules malas.

Sakotnéji DGPS MSK sistéma no-
drodindja informéciju par navigacijas
precizitati ostas jebkuros laika apstak-
Jos no 8 lidz 20 metriem un informaci-
jas ticamiba bija 99,7%. Pédé&jos divos
gados sistéma ievérojami pilnveidota,
veikti uzlabojumi tehnologija, taja skai-
ta signala apstrades informacijas teh-
nologija. Tas Javis ievérojami paplasinat
darbibas lauku un veikt arvien sarezgi-
takus un precizakus uzdevumus, Ka
piemérus varétu minét: kugosanas dro-
$ibu kugosanai bistamos un sarezitos
tdenos, kugosanas ceju apkalposanu,
hidrografijas darbu veikianu u.c. Uzla-
bota un pilveidota sistéma Sodien reali
Jauj sasniegt precizitati, kur novirzes ir
mazakas par vienu metru.

DGPS MSK signals ir uztverams
200-300 jad2u radiusa un tas nezaudé
savus precizitates standartus atkariba
no ta, vai tas atrodas 60 vai 300 jadzu
attaluma. Signals tiek parraidits tada
veida, ka tas Jauj noteikt GPS lietotaja

1. Navigacijai ostas 8-20m
2. Locu ceJam ostas 8-20m
3. Boju un navigacijas lidzek|u ierobezojumu uzstadisanai ..., 5-10 M
4, Piekrastes navigacijai 10-100 m
5. Kugosanai iek$éjos Gdenos 5-10 m
6. Hidrografijas darbiem 1-5m
7. PadziJinasanas darbiem 1-5m
8. Kugu kustibas kontrolei 5-10m
9. Ledlauzu celam 5-10m
10. Juras kara tehnikas izméginajumiem, militaro macibu rajona

norobezosanai 1-10m
11. Dabas resursu iegGsanai jaras Selfas 2-20m

2001

JORNIECIBAS GADAGRAMATA

LATVIJAS



SYrianivi

1002 VIVAWYHOVYANYD SYEIDIINBOT

| koordinates gan uz zemes, gan gais3,

gan uz Gdens.

DGNSS MSK radiobaku stacijas, ko
razo amerikanu firma Trimble Naviga-
tion, Sodien darbojas visas lieldkajas pa-
saules ostas:

Islandé 6 komplekti, Zviedrija 7, So-
mija 4, Igaunija 1, Lietuva 1, Krievija 5
(to skaits Krievija péd&ja gada laika
strauji palielinas), Vacija 3, Anglija 11,
Koreja 7, Bermudu salas 1, Venecuéla 1,
brazilija 1, ASV (armijas vajadzibam) 4,
ASV 54,

Citu firmu DGNSS MSK stacijas:

Austrija 2 stacijas, Japana 2, Hon-
konga 1, Malaizija 1, Niderlandeé 1, Be}-
gija 1, Francija 1, Danija 3, Kanada 19 un
Norvégija 10.

Firma Ekohidrotehnika, kas ir
Trimble Navigation parstavji Baltijas
valstis, jau vairakus gadus aktivi strada,
lai parliecinatu specialistus Latvija, ka
ari misu ostam, lai tas sekmigi attistitos
un ievérotu visas IMO prasibas, vitali
nepiecie§ams pienemt Iémumu par 3a-
das sistémas ieviesanu Latvija. Tacu
Latvija tas nav vienas atseviskas ostas
jautajums, Projekts ir parlieku liels un
ari finansiali apjomigs, lai to istenotu
Ventspils, Riga vai Liepaja katra par se-
vi. Visu ostu parvaldnieki ir atzinusi, ka
projekts ir vértigs, bet sistémas ieviesa-
na ievérojami uzlabotu un atvieglotu,
pieméram, hidrografijas darbus osta,
ka ari ostu padzilinasanas un dzilJumu
uzturésanas darbus ostu akvatorijas.

Arl Latvijas Jaras administracijas
specialisti atzina DGNSS MSK sistému
par atbilstodu kugosanas drosibas stan-
dartiem.

Firmas Ekohidrotehnika specialists
Eduards Latuns, ka jau ists savas noza-
res fanatikis, bija gatavs Jarniecibas ga-
dagramata siki iztirzat DGNSS MSK sis-

témas prieksrocibas, tatu mani ne ma-
zak interesgja jautajums - ka tas var
bat, ka Lietuva un lgaunija sistéma jau
redli darbojas, bet Latvija jautajums pat
nav nopietni apspriests. Izradas, ka Ig-
aunija precizas dislokacijas noteiksanas
sistéma jau darbojas daudzus gadus.
Klaip&das osta ta uzstadita 2000. gada.
Eduards Latuns mazliet paironizéja par
lietuviesiem, teikdams, ka ir daudzi jau-
tajumi, kuros vini ir neiedomajami pie-
kasigi. Pieméram, kad tika izskatiti pre-
tendentu pieteikumi tenderim ostas
padzilinasanas darbu veik$anai, vini
pieprasijusi pretendentiem kopa ar do-
kumentaciju paradit ari tehniku, kas
stradas Sajos darbos. Bet DGNSS MSK
sistémas ieviesanas jautajums ticis atri-
sindts operativi, un galvenais argu-
ments par labu piedavatajam projek-
tam bijis sistémas darbibas tikls pasau-
les ostas. DGNSS MSK sistému Klaipé-
das osta uzstadija un apkalpo firma
Ekohidrotehnika.

Firmas Trimble Navigation parstav-
Ji Maskava ir izbriniti par to, cik pédeéja
laika DGNSS MSK sistéma k|Gst piepra-
sita Krievijas ostas. Vienigais izskaidro-
jums varétu bat tads, ka Krievijas ostas
Joti nopietni censas iekarot stabilu vie-
tu citu ostu vida un veidot sivu konku-
renci citam ostam. Tad sistémas
DGNSS MSK bis ka arguments, kas ap-
liecinas Krievijas ostu drosibu kugosa-
nai.

Atgriezoties pie jautdjuma par
DGNSS MSK sistémas ieviesanu Latvija,
Eduards Latuns skaidro, ka veikti apré-
kina un izstradats projekts, k3 sistéma
varétu sekmigi stradat. Optimalakais
variants bUtu to uzstadit Kolka. Tas no-
drodinatu DGNSS MSK sistémas darbi-
bu visas Latvijas ostas, sakot no Liepa-
jas lidz pat Salacgrivai.

Sagatavoja A. Freiberga



LAPA jau 10 gadus
strada ar jurniekiem

Darba ligsanas jeb kruinga
kompanija «Lapa» Latvija veiksmi-
gi strada jau desmit gadus. Saja
laika uz dazadu valstu kugiem ta
caur Rigu nosdtijusi tukstosiem la-
bi kvalificétu jarnieku. Par «Lapas»
pédéja gada paveikto labprat stas-
ta tas generalmenedzeris, talbrau-
céjs kapteinis ALEKSANDRS
NADEZNIKOVS.

Lapu jarnieki ne bez pamata dé-
vé par kadru kalvi darbam jaunajos
ekonomiskajos apstakjos, kas Latvi-
ja iestajas péc tas neatkaribas atga-
Sanas 1991. gada. Ta tika dibinata
vispirms jau Latvijas Kugniecibas
personalsastava nodroiinasanai un
papildinasanai, ka ari daudzo jarnie-
ku, kuriem nebija darba uz pardota-
jiem Latvijas Kudniecibas kugiem,
nosatidanai uz arvalstu kugiem. Ba-
tiba - tika glabti ka bez darba pali-
kusie klaja apkalpes locek|i, ta ari ar-
valstu kompanijas, kuras Sie jarnieki
bija gatavi stradat par zemaku atal-
gojumu neka arzemnieki. Lapa no
1995. gada Joti citigi nodevas angju
valodas kursu organizésanai, jarnie-
ku kvalifikacijas paaugstinasanai. Ja
runajam par komandéjoso sastavu
pasaules floté, vél arvien ta katas-
trofali trikst.

Sobrid Lapa ar apkalpém nodrosi-
na 73 kugus. Mana darba laika kop3
2000. gada septembra, klat nakusi 11

kugi, piecus no tiem Lapa pilniba no-
drosina ar apkalpi.

Lapas Macibu centrs, kas atvérts
no 1995. gada, sniedz specialo ap-
macibu ka Latvijas Juras akadémijas
kursantiem, ta ari Rigas Jarskolas,
Liepajas Jaras koledzas absolven-
tiem. Te macas ari Lietuvas, lgaunijas,
Kaliningradas apgabala iedzivotaji,
kuri péc slavenas makarovkas beig-
Sanas vélas paaugstinat savu jarnieka
kvalifikaciju.

Péc kursu beigsanas jarnieki tiek
nosatiti uz STOLT PARCEL TANKERS
Inc. un Bergesen grupas kugiem, ka
arl uz citu kugu Tpasnieku gazve-
déjiem, balkeriem un naftas produk-
tu tankkugiem. Latvijas JGras akadé-
mijai ir nopietna sadarbiba ar Norvé-
gijas Kugu ipadnieku asociaciju, un uz
tas sastava ietilpstosajiem kugiem
jaunie jarnieki tiek nosatiti caur Lapu
ka kruinga kompaniju.

Lapa vairakus gadus ir nodarbo-
jusies ari ar izdevéjdarbibu, jo Joti
trakst macibu lidzekju jarnieku izgli-
tosanai.

Ir sagatavotas un iznakusas divas
anglu valodas macibu gramatas jar-
niekiem un trisdajigs macibu lidzeklis
kugu motoristiem.

Lapa ir starptautiski sertificéta un
atzita kugu kompanija, kas jau 10 ga-
dus ir atvérta jarnieku apmacibai un
kvalifikacijas celsanai.

G. Simanis
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Istenots juiras avariju
seku likvidacijas projekts

Stasta Jiras vides parvaldes
direktors GUNTIS DRUNKA un in-
spektors OJARS GERKE.

ar Jaras avariju seku likvi-

dacijas projektu sakam do-

mat jau 1991. gada, kad

misu parzina nonaca star-
ptautiskdas Helsinku Konvencijas un
Helsinku rekomendaciju ieviesana
Latvija.

Pateicoties Danijas valdibas pali-
dzibai, 1994. gada tika uzsdkta Nacio-
nala avariju seku likvidacijas plana iz-
strade kopigi ar Danijas ekspertiem,
un lidz 1998. gadam 3is projekts tika
pabeigts. Cetru gadu laika Jaras vides
parvaldes specialisti 3o dokumentu iz-
stradaja ciesa sadarbiba ar ekspertiem
no Rigas, Ventspils un Liepajas ostu
parvaldém, Satiksmes ministrijas Jar-
niecibas departamenta, Latvijas JUras

administracijas, Aizsardzibas ministri-
jas NBS Jaras spékiem un Gaisa spé-
kiem, lekslietu ministrijas Valsts uguns-
dzésibas un glabsanas dienesta, Valsts
robezsardzes galvenas parvaldes, iz-
veidojot projekta darba grupu.
Eksperti un musu darbinieki iegu-
va daudz papildu zinasanu, tacu
cetru gadu laikd nepartraukti maini-
jas likumdosana, tadé| ilgi nevaréjam
saskanot galigos projekta variantus.
Izstradajot projektu, tika konsta-
téts, ka ta ieviesanai nepiecie$ams
aprikojums 3 milj. ASV dolaru apméra
un piesaistot lielo ostu - Rigas, Vent-
spils un Liepajas finanséjumu ar Lat-
vijas Ostu padomes palidzibu izdevas
ieglt nepieciesamo treddalu Sis sum-
mas - Latvijas ostu padome $o pro-
jektu atbalstija ar 640 takst. latu.
Pirms gada 3adu planu pabeidza
realizét Lietuva. lgaunija paguva




Guntis Drunka (no labas) un
Ojars Gerke demonstré

jauno aprikojumu.
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krietni agrak. Finan-
séjums gan bija da-
Zads.

Galvenais pro-
jekta mérkis ir vides
aizsardziba. Tapat
te jatam politisko
mérku ietekmi - ir
japilda savas star-
ptautiskas saistibas,
regionalajos tranzi-
tu projektos ir jabat
lidzvértigiem, kon-
kurétspéjigiem
partneriem.

Pats lieldkais ieguvums Zobrid,
protams, ir avariju seku likvidacijas
aprikojums. Neap3aubami, projekta
mérkis — nepielaut jlras piesarnoju-
mu, batu vél efektivaks, ja visa §i teh-
nika ta ari nekad netiktu iznemta no
noliktavas un pielietota. Tehnika $o-
brid ir visu tris lielo ostu un masu ipa-
Suma.

Ka galveno tehniku jlras avarijas
seku likvidésanai varam minét piecus
jaras kuterus, ¢etrus mazakus 8-met-
rigos kuterus, 1000 m jGras bonas, 1,5

tlkst. metru garas piekrastes bonas,
vakuuma stknus un citu aprikojumu.

Tapat musu riciba ir talvadibas
skimmeri un mazie mini traktori, lai
aprikojumu varétu parvadat pa smil-
saino liedagu.

Smago naftas produktu savaksianai
noderés tralésanas sistéma, ka ari kimi-
kalijas, ko izsmidzina j0ra avarijas vieta.
Tacu vislabak noteikti biitu senais vélé-
jums, kaut tas viss nebltu japielieto,
kaut §adu avariju bitu mazak.

Juras vides parvaldé
viesojas G. Simanis



LTFJA - jurnieku
aizstavibas desmit gadi

Sogad Latvijas tirdzniecibas
flotes jirnieku arodbiedriba (LTF-
JA) svin desmit gadu darbibas
jubileju, kas demokratiskas sa-
biedribas apstaklos nav mazs
laiks. Desmit gadi - tas ir laiks,
kad var atskatities uz paveikto
un izvéléties turpmakas darbibas
prioritates.

LTFJA ir izveidota 1991. gada - ta-
tad lidz ar Latvijas neatkaribas atgQ-
Sanu. Tajos laikos gan Latvijas valstij,
gan arodbiedribai bija lidzigi mérki -
pieradit savu varésanu patstavigi un
neatkarigi darboties. K& jau parasti,
tiesi sakums bija pats gratakais, jo or-
ganizaciju vajadzéja veidot praktiski
no nulles, izturot stipru konkurenci
no citu it ka jarniekus aizstavoiu
arodbiedribu un daZzidu darbonu
puses. Tajos laikos arodbiedribas no-
zime un nepiecieSamiba lielai dajai
cilveku bija visai neskaidra, jo dau-
dziem $i organizacija asociéjas ar da-
zadu materialo labumu pieskirsanu,
tacu demokratiska valsti arodbiedri-
bam ir pavisam citi mérki. Viens no
gratakajiem jaunas organizacijas uz-
devumiem bija lauzt cilvékos iesak-
nojo3os stereotipus un likt viniem sa-
prast, ka tirgus ekonomikas un privat-
kapitala apstaklos profesionalas ap-
vienibas ir Joti nozimigas tiesi darba
néméjiem. LTFJA prezidents Igors
Pavlovs uzskata, ka Latvijas jarnieki to
saprata visai atri, tadé| arodbiedribas
biedru skaits pieaug strauji un LTFJA
nostiprinas vadosajas pozicijas Balti-
jas un Austrumeiropas jarnieku arod-
biedribu vida.

LTFJA NAV UN NEBUS MIRUSO
DVESELU

LTFJA bija radusies uz Latvijas Kug-
niecibas arodorganizacijas bazes, ta-
péc jaunas organizacijas veidosanas
pirmsakumos saprotams butu [Emums
veikt automatisku biedru parregistraci-
ju, tacu arodbiedribas komiteja piené-
ma citu [Emumu, varbit pat parak ris-
kantu tam laikam, it ka novelkot stin-
gru svitru starp jauno un veco. Tiem
Latvijas Kugniecibas arodbiedribas
biedriem, kuri izvélétos saistit savu lik-
teni ar LTFJA, vajadzéja par to rakstiski
pazinot. Péc rezultatu apkoposanas iz-
radijas, ka gatavibu uzticét savu inte-
resu parstavibu LTFJA izteikusi aptuve-
ni 60% jarnieku. Ta bija pirma uzvara.
Lidz ar Siem jarnieku parakstiem tika
ieglta garantija, ka arodbiedriba nav
mirugo dvéselu. Sis LTFJA darbibas pa-
matprincips tiek stingri ievérots, Turp-
mak bija svarigi nesagraut o trauslo
uzticibu, kas bija davata avansa, un ar
savu pasaizliedzigo darbu pieradit, ka
arodbiedriba ir tas vérta. Arodbiedri-
bas galvenie uzdevumi pirmaja piec-
gadé lidztekus palidzibas snieg3anai
jarniekiem daZadu problému risinasa-
na un kolektivo ligumu slégsanai ar ku-
gu ipasniekiem (Sie uzdevumi, pro-
tams, nezaudé savu aktualitati ari mas-
dienas) bija politiskas un ekonomiskas
darbibas pieredzes iegtsana. Nepilnu
triju gadu laika LTFJA izdevas atglt ap-
tuveni 300 000 USD jarniekiem neiz-
maksatas algas, kas apliecindja jaunas
organizacijas darboties spéju un na-
kotnes perspektivas.

Viens no LTFJA darbibas galvena-
jiem pagrieziena punktiem bija iesta-
$anas Starptautiskaja transporta darbi-
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8kl nieku federacija (ITF)1993. gada. 5i ie-
" tekmiga organizacija apvieno aptuve-

ni 450 arodbiedribas vairak neka 100
valstis, tas biedru skaits parsniedz 5
miljonus. Daliba 3aja organizacija Jauj
efektivak aizstavét jarnieku tiesibas, iz-
mantojot tas gadiem ilgi uzkrato piere-
dzi. 1996. gada ITF tiesi LTFJA no darbi-
niekiem samekléja kandidataru ITF in-
spektora amatam Baltijas valstis, Par to
kjuva talbraucéjs kapteinis Norberts
Petrovskis. Savukart 1999, gada LTFJA
bija viena no Eiropas Transporta darbi-
nieku federacijas (ETF) dibinatajam un
l. Pavlovs tika ievéléts ETF izpildkomi-
teja. ETF ir organizacija, kas stradajoso
intereses aizstav sarunas ar Eiropas Sa-
vienibas likumdevéjiem un izpildvaru.
Lidzdaliba ETF dod unikalu iespé&ju LT-
FJA bat lietas kursa par visu ES jlrnie-
cibas industrija notiekoso, izmantojot
attistito valstu pieredzi dazadu ar jar-
niecibu saistitu problému risinaana.
Lidz ar to LTFJA ir lieliski informéta par
ES prasibam kugosanas drosibas, jar-
nieku apmacibas, kvalifikacijas, socialo
garantiju un apmaksas joma.

ARODBIE_DRiBAS BIEDRU
SKAITS PARSNIEDZ 7000

Laika gaita LTFJA ir izveidojusies
par neatkarigu, spécigu un stabilu or-
ganizaciju, kas reali aizstav jarnieku in-
tereses un spé&j sekmigi darboties tir-
gus ekonomikas apstaklos. LTJFA ir
kluvusi par lielako profesionalo jarnie-
ku arodbiedribu Baltijas valstis, un par
vienu no labakajam arodbiedribam bi-
jusaja PSRS. LTFJA var ari pretendét uz
organizétakas un kaujinieciskakas
arodbiedribas statusu starp Austrum-
eiropas jarnieku arodbiedribam. Pas-
laik LTFJA biedru skaits parsniedz
7000. Pédéjo piecu gadu laika iespéju
kjat par arodbiedribas biedru izvélgjas
aptuveni 2500 jurnieku, tatad vidéji -
viens cilvéks diena.

Visos laikos viens no arodbiedribas
galvenajiem uzdevumiem bija kopli-
gumu slégdana ar kugu ipasniekiem,
kas jarniekiem garanté regularu darba
samaksas sanems$anu un socidlo ga-
rantiju ievérosanu. No 1996. gada par
20% ir pieaudzis kopligumu skaits. Tas
ir noticis laika, kad nelabvéliga nodok-
Ju sistéma batiski bremzéja kugosanas
biznesa attistibu Latvija un ievérojami
saruka viena no arodbiedribas galveno
partneru — Latvijas Kugniecibas flote.
I. Pavlovs uzsver, ka aptuveni 85% Lat-
vijas jarnieku strada kompanijas, ar ku-
ram arodbiedribai ir noslégts kopli-
gums (visa pasaulé ar $adu ligumu ir
aizsargati tikai 45% jurnieku).

RUPEJAS PAR DARBA VIETAM
LATVIJAS JURNIEKIEM
Kopliguma galvena sastavdala ir
nodalas, kas regulé jurnieku darba sa-
maksu. Vid&ji péc katriem diviem ga-
diem arodbiedribai intensivu un sma-
gu parrunu rezultata ar kugu ipasnie-
kiem izdevas vienoties par darba sa-
maksas paaugstinasanu jirniekiem, ta-
¢u pieejai 31 jutiga jautajuma skatisana
ir jabut Joti elastigai. Paslaik starptautis-
kaja darba tirgt valda spéciga konku-
rence, un arodbiedribas politika pama-
ta ir vérsta uz to, lai Latvijas jarnieki tur
nezaudétu savas pozicijas. Ka zinams,
darba tirgti vecakajam komandgjosa-
jam sastavam ir krietni vieglak samek-
Iét darbu neka ierindas jarniekiem un
sarunas daudzi kugu ipasnieki vélas
noskaidrot arodbiedribas viedokli par
jaukto apkalpju veidodanu, kur virsnie-
ki btu Latvijas jarnieki, bet ierindas sa-
stavs - jarnieki no Azijas valstim. Latvi-
jas jarniekiem maksatu labas algas, ta-
€u uz aziatu izcelsmes jarnieku rékina,
jo vini sanemtu grasus. Arodbiedriba
kategoriski iestajas pret $adu variantu,
jo uzskata, ka ideali ir, ja visu apkalpi
veido no Latvijas, kas dod papildus



LTFJA prezidents Igors Pavlovs.

darba vietas tiesi musu jarniekiem.
Turklat uz kuga valda veseligs socialais
klimats, kas atstaj pozitivu iespaidu
gan uz kugosanas drodibu, gan ap-
kalpes kopéjo darbu.

SOCIALA AIZSARDZIBA
Arodbiedriba vienmeér ir iestajusies
par iespg&jami pilnigakas jarnieku so-
cidlas aizsardzibas sistémas izveidoia-
nu. Ja jara jarnieku socialas garantijas
sniedz kopligums, tad pirms kada laika
aktuals bija jautajums par jornieku so-
cialo aizsardzibu laika, kad vini atrodas
krasta. Ta ka kugu ipasnieki, kuri izvélas
I&tos karogus, nemaksa socialo nodok-
li Latvijas budzetd, tad jlrnieks péc
kontrakta beigam, atrodoties krast3,
traumas, slimibas un darba nespéjas
gadijuma bija sociali neaizsargats. Va-
doties péc pirmaja LTFJA kongresa
pienemtas programmas un izmanto-
jot Rietumu valstu pieredzi, arodbied-
riba 3o jorniekiem aktudlo problému ir
atrisindjusi. LTFJA ir noslégusi vienosa-
nos ar apdrosinasanas kompaniju Bal-

tijas transporta apdrosinasana (BTA) un
jebkurs arodbiedribas biedrs var iegtt
BTA apdrosina3anas polisi, kas slimibas
un traumas gadijuma dod iespéju sa-
nemt apmaksatu slimibas lapu, ka ari
sniedz ievérojamas atlaides medika-
mentu iegadé. Turklat traumas un inva-
liditates gadijuma jarniekiem vél pie-
nakas papildus kompensacija. Aus-
trumeiropas valstu jarniecibas organi-
zaciju vidd LTFJA ir vieniga arodbiedri-
ba, kuras biedri strada uz kugiem zem
|&tajiem karogiem, un kas 3o problému
ir atrisinajusi, tadé] Austrumeiropas val-
stu arodbiedribas izrada lielu interesi
par 3o sistému un vélas no LTFJA par-
nemt tas veidodanas pieredzi.

JURNIEKU FORUMS -
NOGULDIJUMI UN KREDITI

Savukart par vienu no jurnieku fi-
nansialds aizsardzibas sistémas ele-
mentiem var uzskatit krajaizdevu sa-
biedribas Jarnieku forums (JF) izvei-
dosanu, ko LTFJA izveidoja pirms pu-
sotra gada.
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Nav noslépums, ka daudzi jrnieki,

| lai ari vinu algas ir visai pravas, péc

krasta pavadita laika itin bieZi konstatg,
ka visi brivie lidzek]i ir izt&réti, tacu, lai
varétu doties reisa, nepiecieams iziet
kursus. To nosaka starptautiskas kon-
vencijas, kuru prasibas jarniekiem kjast
ar katru gadu stingrakas. Bankas sali-
dzinosi nelielas summas aiznemties ir
visai pagrati, bet par lielakdm sum-
mam nepiecieama kila, kuras nofor-
mésana prasa ilgu laiku. Lidz §im dau-
dzi jarnieki mekléja palidzibu arod-
biedriba, kur netika atteikts, lai gan kre-
ditu izsniegsana nav arodbiedribas
pienakums. Pastav otra probléma - ka
drodi un izdevigi saglabat nopelnito.
Daudzi jarnieki savus lidzeklus lika stik-
la burka vai zeké, jo vél spilgta atmina
ir Bankas Baltijas un citu mazaku iegul-
dijumu piesaistianas firmu nozéloja-
mais krahs. Lai atrisinatu abas 3is prob-
Iémas, LTFJA noléma izveidot krajaiz-
devu sabiedribu Jirnieku forums, kas
arodbiedribas biedriem piedavatu pla-
su finansu pakalpojumu spektru. Lidz
ar to viena dala jarnieku var 3aja sa-
biedriba naudu izdevigi noguldit, bet
otra - aiznemties par zemakiem pro-
centiem neka bankas. Vispopularakie
jarnieku vida ir krediti lidz 2000 USD, jo
to sanemsanai nav nepieciesama kila
un visus dokumentus var noformét
vienas dienas laika. Sanemot kreditu,
kas parsniedz 2000 USD, nepiecie$ama
kila. Saja gadijuma kredita summa var
sasniegt lidz 75% no kilas vértibas, tur-
klat kredita maksasanas termini tiek
noteikti individuali, vadoties no jirnie-
ka darba grafika. Pusotra gada darbi-
bas laika JF ir noslédzis vairak neka 550
kreditligumu un aizdevis aptuveni
500 000 USD. Lielakais kredits ir bijis
18 000 dolaru. Tacéu JF neaizraujas ar
liela apjoma aizdevumiem, jo atskiriba
no bankam, kas censas gut saviem ak-
cionariem péc iespéjas lielaku pelnu,

JF mérkis ir sniegt finansialos pakalpo-
jumus péc iespéjas lielakam skaitam
biedru. Noguldijumiem JF piedava lidz
pat 1,5% augstakas likmes neka citas
kreditiestades. Paslaik noguldijumi $a-
ja krajaizdevu sabiedriba parsniedz
100 000 USD. Ar JF palidzibu jarnieki
var izdevigi uzkrat ari kapitalu vecum-
dienam, atrisinot pensijas problému.
Ja jurnieks strada uz kuga zem Latvijas
karoga, tad darba devéjs par vinu mak-
sd 26% socidlo nodokli un 9% viné
maksa pats, tadgjadi nodrodinot sev
pensiju péc aktivo darba gaitu bei-
gam, tacu lielaka dala jarnieku strada
zem citu valstu karogiem un nekadi
socialie maksajumi par viniem netiek
veikti, tapéc vinus vecumdienas sagai-
da tikai socialais pabalsts 30 Ls apmé-
ra.

l. Pavlovs:

- Arodbiedriba ir izdarijusi jarnie-
kiem piedavajumu un katram pasam ir
japienem lémums, izmantot to vai ne.
Tagad katra jarnieka liktenis ir pasa ro-
kas.

Pensiju uzkrasanas pakalpojumus
piedava ari atseviskas arvalstu kugosa-
nas kompanijas, tacu jarnieku darba
specifika ir tada, ka reti kad izdodas vi-
su mizu nostradat viena kompanija.
Darbavietas mainas gadijuma var ras-
ties Saubas par to, kas notiks ar iepriek-
56ja kompanija iemaksato naudu.

Lidztekus kreditiem un noguldiju-
miem krajaizdevu sabiedriba piedava
jarniekiem iespé&ju savu darba samak-
su parskaitit uz JF kontu, sanemot par
50 noguldijumu 3% gad3, turklat 3o
naudu bez komisijas procentu atskaiti-
danas péc jurnieka izvéles var iznemt
ari vina tuvinieki.

lestaties JF var tikai LTFJA biedri, jo
samaksajot iestasanas naudu 25 Ls var
iegadaties vismaz vienu paju 100 Ls
apméra, Padlaik JF jau ir vairdk neka
500 LTFJA biedru.Latvija stradajoso 21



krajaizdevu sabiedribu vida JF ir izde-
vies izvirzities vadosajas pozicijas péc
apmaksata paju kapitala, péc aktiviem
un péc vidgjas kreditu summas.

VAIRAKAS DROSIBAS PAKAPES

Ideja par 3is finansu struktdras iz-
veidosanu bija radusies sen, tacu ilgs
laiks bija nepieciesams, lai raditu mak-
simali drosu finansu sistému, kas spétu
iekarot jurnieku uzticibu. JF darbojas
vairakas drodibas pakapes: 3is krajaiz-
devu sabiedribas darbu stingri kontro-
18 LTFJA, kuras vadosas amatpersonas
darbojas JF kreditkomitejd un valdeg,
regularas JF parbaudes veic Latvijas
Banka, kreditus lidz 2000 USD apdrosi-
na BTA, tatad naudas neatdosanas ga-
dijuma JF necietis nekadus zaudé&ju-
mus. JF biedru lidzekli netiek investéti
nekados finansialos projektos, vértspa-
piros vai nogulditi bankas, lai izvairitos
no riska tos zaudét. Jurnieku ieguldiju-
mi tiek izsniegti vienigi kreditu veida
citiem jUrniekiem - ar JF starpniecibu
finansialas operacijas notiek jarnieku
bralibas ietvaros.

Domajot par JF attistibu no 2002.
gada planots piedavat jarniekiem
veikt dargas sadzives tehnikas pirku-
mus, izmantojot lizingu. Talaka nakot-
né jarnieki uz lizinga varés iegadaties
ari automasinas.

IEROCU ARSENALS -
PARRUNAS, STREIKS
UN KUGA ARESTS

Arodbiedribas ikdienas darba na-
kas risinat dazadas jarnieku problémas.
Pédéjo piecu gadu laika LTFJA péc pa-
lidzibas vérsusies vairak neka 800 jar-
nieku un vinu radinieku. Visizplatitakais
iemesls - kuga ipasnieka vai operatora
atteikdanas samaksat par darbu. Pédé-
jo piecu gadu laika LTFJA izdevies at-
gt aizturéto darba samaksu 1, 4 miljo-
nu USD apmér3, tai skaita 300 000 USD
kd kompensacijas par traumu vai jar-
nieka navi. Vairakos gadijumos, lai rosi-
natu kugu ipasnieku vai operatoru at-
rast lidzekjus jarnieku darba algu iz-
maksam, arodbiedriba bija spiesta likt
lieta visu savu ierocu arsenalu — mieri-
gas parrunas, streiku un kuga arestu.

LATVIJAS JORNIECIBAS GADAGRAMATA 2001




SYTIALY

00T VIVWNYHOYVYAVYSD SYE|IDFIINYOT

Pieméram kuga Akadémikis Arto-

“| bolevskis jurnieki mekigja aizstavibu

péc tam, kad tris ménesus nebija sané-
musi ne grasi. Kugis piederéja LK, tacu
bija nodots berbouta cartera arzonas
kompanijai Manchester Shipping. Kad
kugis atradas Riga, arodbiedribas vadi-
ba tikas ar kompanijas parstavjiem un
centas parrunu cela panakt jarniekiem
doto solijumu izpildi. Kad parrunas no-
naca strupcela, arodbiedriba lika lieta
nakamo, jau iedarbigaku ieroci — uz ku-
ga tika noorganizéts streiks, tacu ari tas
nedeva gaiditos rezultatus. Manches-
ter Shipping iesniedza prasibu tiesa at-
zit streiku par nelikumigu, ko tiesa ari
izdarija. LTFJA noprotestéja tiesas
[emumu, iesniedza juras prasibu un
panaca kuga arestu, ka rezultatd jur-
nieki savu naudu atguva.

Streiks un kuga arests gan ir galé-
jas cinas metodes jurnieku likumigo
intereSu aizstavibai, tacu tie notiek
spéka esodas likumdosanas ietvaros.
Streika gadijuma bezdarbiba stavo-
Sais kudis var radit lielakus zaudéju-
mus neka jarniekiem izmaksajamas
summas, bet, kugi arestgjot, ir nopiet-
na iespéja, ka tas vispar tiks zaudéts.
l.Pavliovs uzskata, ka katras arod-
biedribas spéku liela méra nosaka
spéja saliedét jarniekus un organizét
streiku. Ja arodbiedriba to nevar izda-
rit, tad ta lidzinds misionaru organiza-
cijai. Savas organizatoriskas spé&jas
Latvijas méroga LTFJA paradija 1995.
gada, kad Latvijas valdiba bija piené-
musi |Emumu piemérot ienakuma
nodokli jarnieku kolektivajai édinaga-
nai. LTFJA pret §adu nepardomatu ri-
cibu kategoriski iebilda, un ta ka par-
runas nebija efektivas, organizéja
streiku uz Latvijas Kugniecibas ku-
giem. Tacu 12 stundas pirms streika
sakuma valdiba mainija savu lému-
mu, un tas notika tikai tapéc, ka ta
parliecinajas par LTFJA nodomu no-

NO KONGRESA LIDZ KONGRESAM

pietnibu un apzinajas negativas se-
kas, ko raditu streiks.

KUGUS ARESTE UN PARDOD
IZSOLE

Ir negodigi kugu ipasnieki, uz ku-
riem vardi kuga arests iedarbojas ka
burvju ndjina un rezultata nauda atro-
das, citi steidz meklét lidzekjus, kad
arodbiedriba ir jau sagatavojusi visus
arestam nepiecieS$amos dokumentus.
Arodbiedribas desmit gadu praksé bi-
judi tikai divi gadijumi, kad kugi péc
aresta tika pardoti izsolé un tikai ta iz-
devas atgat jarniekiem neizmaksatas
algas. Ta bija ar kugi Manya, ar kuru LT-
FJA nodarbojas vairak neka divus ga-
dus un kurs tikai ar otro reizi tika par-
dots izsolé, kugis Seagull arodbiedri-
bas uzmanibas lokd bija vairak neka
gadu.

Ne visi kugu ipasnieki ir gatavi
problémas risinat tiesiska ce)a. Triju
Latvijas ddensceliem (bijusais Baltmaor-
put)) piederoso kugu - Veega, Uvarovs,
Ligatne gadijuma arodbiedriba saska-



rds ar klaju $antazu. P&c tam, kad arod-
biedriba bija noorganizéjusi streiku, lai
panaktu darba algu izmaksasanu jar-
niekiem, tika draudéts gan atstat ap-
kalpes bez partikas un Gdens, gan no-
mainit tas ar citam, gan iesaistit lieta
kriminalas struktdras. Situacija bija Joti
sarezgita — kugi atradas lgaunijas teri-
torialajos Gdenos, uz tiem bija Krievijas
karogs un Latvijas apkalpes. Tas bija
nervu kars un jurisprudences zinasanu
parbaude, jo vajadzéja perfekti orien-
téties dazadu valstu likumdo3anu. Sa-
darbojoties ar Igaunijas jlrnieku arod-
biedribu jarnieki sanéma savu godigi
nopelnito naudu.

Desmit gadu darbibas laika ir izkris-
talizéjusies atzina, ka atseviskos gadiju-
mos jurnieki nepietiekosi aktivi rapéjas
par savu labklajibu un akli uzticas kugu
ipasnieku bezatbildigajiem solijumiem
izmaksat aizkavéto darba samaksu
kaut kad vélak. Darba algas neizmaksa-
sana par diviem ménesiem jau vésta
par iespéjamam problémam. Arod-
biedriba vienmér uzsver, ka jornieku
interesu aizstavibas pamata ir preciza
un savlaiciga informacija. LTFJA biedri
strada daudzas kompanijas visos pa-
saules nostros un bez informacijas
arodbiedriba nevar izsekot lidzi vinu
gaitam. Problému gadijuma uzreiz ne-
pieciesams informét arodbiedribu par
notikuso. Turklat LTFJA sedz jarnieku
izdevumus par telefonsarunam vai fak-
sa nosatisanu un péc vinu laguma
vienmeér ievéro konfidencialitati attie-
ciba uz informacijas sniedzéju.

KONGRESS LEMJ PAR
ATTISTIBAS VIRZIENIEM
Pédéjais nozimigakais notikums
arodbiedribas darba bija 2001. gada
novembri notikusais LTFJA otrais kon-
gress, kurd noléma, ka arodbiedribas
vadiba turpmakos septinus gadus pa-

liks lidzsingja sastava, ka ari apstiprina- :
ja LTFJA attistibas programmu lidz 55

2010.gadam. Saskana ar to arodbiedri-
ba Tpasu uzmanibu pieveérsis ar jarnie-
ku nodarbinatibu saistitiem jautaju-
miem, darba apstaklu uzlabosanai,
darba samaksas un darba droSibas pa-
augstinasanai, socialas un pensiju no-
drosinasanas sistémas un krajaizdevu
sabiedribas Jarnieku forums attistibai,
jarnieku mediciniskas apkalposanas
pilnveido3sanai, ka ari veiks virkni pasa-
kumu, lai nodroginatu jurnieku un vinu
gimenu pilnvértigu atpltu. P&édé&jais
jautajums ir ipasi aktuals, jo laba atpG-
ta ir sekmiga un raZiga darba kila.

GADA PAR JURNIEKU ATPUTU

Padomiju laikos jlrnieku riciba bija
klubs Katrinas dambi, kur varéja uzspé-
l6t kadu sporta spéli vai apmeklét ba-
seinu. Daudzi jarnieki zina, ka Sis biju-
Sais Latvijas Kugniecibas jarnieku
klubs saskana ar valdibas léEmumu
pirms paris gadiem tika pardots izsolé.
Arodbiedriba ieguldija lielu darbu, lai
nepielautu, ka jarnieki zaudé savu klu-
bu, tacu valdiba LTFJA lagumus un
prasibas ignoré&ja. Lai Riga jurniekiem
tomér batu savs centrs, kur atgat spé-
kus, LTFJA uzsaka sarunas ar [TF par
jauna jurnieku kluba celtniecibas fi-
nansésanu. Sakotnéji sarunu partneru
vidt valdija neizpratne - jums tacu vél
pavisam nesen bija jornieku klubs, bet
beigas tomér izdevas vienoties. Paslaik
ir apstiprinats jauna kluba celtniecibas
projekts, bivniecibas darbus planots
pabeigt 2002. gada. Jarnieku un vinu
gimenu atpttas nodrosinasanai arod-
biedriba plano izveidot ari atpitas ba-
zi, kur varétu pamakskerét, uzspélét
sporta spéles, vasara - sauoties un pel-
déties, bet ziema - slépot.

Aldis Brokans
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Juras speku Krasta
apsardzes kugu flotile

ar Juras spéku Krasta apsar-

dzes kugu flotiles dzimsa-

nas dienu ir pienemts uz-

skatit 1999. gada 1.juliju,
kad bijuso Juras spéku Centrala rajona
un Dienvidu rajona Krasta apsardzes
Kugu divizionu vieta tika izveidota Ja-
ras spéku Krasta apsardzes kugu floti-
le ar vadibas $tabu un divizioniem Ri-
ga, Ventspili un Liepaja.

Jaras spéki krasta apsardzes fun-
kcijas veikudi jau no pirmajam savas
pastavésanas dienam - 1991. gada,
kad Liepajas Juras koledza tika izvei-
dots Jiras spéku Macibu centrs un, at-
saucoties valsts aicinajumam, taja ie-
radas pirmie brivpratigie. Péc daziem
ménesiem tika sanemti bijusie PSRS
zvejas inspekcijas kugi un ar to stada-
nos ierinda Jaras spéki saka valsts ja-
ras robezas apsardzibu, valsts jurisdik-
cijai pakjauto Gdenu kontroli un spéka
esodo normativo aktu ieveérosanas
kontroli jara. Toreiz viss bija jauns -
pirmais Jaras spéku kugis, pirma Jaras
spéku kuga karoga pacelsana, pirma
Juras spéku kuga komanda, pirma Lat-
vijas JUras spéku kuga vizite arzemés,
pirmais ar kontrabandas metala kravu
aizturétais kugis (Ventspili). Daudziem
jarniekiem neparastas likas kuga ins-
trukcijas latviesu valoda, latviskas mili-
taras komandas. Latvijas Gdenos vél
diezgan drosi saimniekoja Krievijas Ka-
ra flotes kugi, ari piestatnes ostas tika
izmantotas uz pusém. Saja laika dibi-
najas ari Juras spéku apaksvienibas -
JS Dienvidu rajons Liepaja un JS Cen-
tralais rajons Riga.

Driz Jaras spéki sava darba sasta-
pas ari ar pirmajam nesakartotas li-
kumdosanas problémam, kad masu

valstij pari no austrumu valstim uz Ei-
ropu vélas nelegalo parcelotaju vilnis,
izraisot no Eiropas valstu puses pama-
totus parmetumus Latvijai. Uzplauka
jauns nelegala biznesa veids un profe-
sija - nelegalo parceotdju transporta-
tajs (tauta saukts par kurdovozu). Bégli
slepus skérsoja Latvijas sauszemes ro-
bezy, lai, izmantojot jaras transportu,
bieZi pat nedrosas motorlaivas, nok|-
tu Zviedrija, Vacija un citur. Zinot masu
Juras spéku realo stavokli - tris patrul-
kugi uz gandriz 500 km garo valsts ji-
ras robezu un aptuveni 58 takst. kv.km
valsts jurisdikcijai paklauto Gdenu -,
Zviedrija 1993. gada februari uzdavina-
ja Latvijai krasta apsardzes kugi KBV
244, kas kuga kristibas ieguva vardu
Kristaps un borta numuru KA-01. Driz
tam sekoja tada pasa tipa kugi KA-06
Gaisma, KA-07 Ausma, KA-08 Saule un
KA-09 Klints. Ar 3o kudu stasanos ierin-
da strauji samazinajas nelegalo caur-
braucgju skaits, un kops 1994. gada
par Latviju ka par nelegalu imigrantu
tranzitvalsti stidzibas nav bijusas.

Atskatoties uz gandriz desmit ga-

dos paveikto, redzam, ka ir sperts mil-
Zigs solis uz prieksu. Pasreizéja Krasta
apsardze var lepoties ar apmacitiem
un augsti profesiondli sagatavotiem
jarniekiem un tehniski labi aprikotiem
kugiem, kuri spé&j izpildit Nacionalo
Brunoto spéku likuma, Latvijas Repub-
likas valsts robezas likuma, ka ari Mi-
nistru Kabineta normativajos aktos
tiem izvirzitos uzdevumus:

M veikt krasta apsardzi, kontrolét
valsts teritorialo juru un iekiéjos
tdenus (iznemot upes un eze-
rus), ka ari ekskluzivo ekonomis-
ko zonu;



W nodroséinat vienibu kaujas un
mobilizacijas gatavibu;

M veikt un koordinét mekl&sanas
un glabsanas darbus jar3, pieda-
lities ekologiskaja uzraudziba un
jara notikudo avariju seku likvi-
désana.

Sava darbiba JS Krasta apsardze va-
das arl péc starptautiskajiem likumdo-
$anas aktiem, kurus ratificéjusi Latvijas
Republika - péc 1974. gada Starptau-
tiskas konvencijas par cilvéka dzivibas
aizsardzibu uz jlras (SOLAS), 1973. ga-
da MARPOL konvencijas, 1992. gada
Helsinku konvencijas par Baltijas jaras
regiona aizsardzibu (ar papildinaju-
miem), 1979. gada Starptautiskas kon-
vencijas par meklésanu un glabsanu
uz jaras (SAR konvencija), kd ari péc
noslégtajiem sadarbibas ligumiem ar
LR Jaras administraciju un tas pakjauti-
ba esosajiem dienestiemn, lekslietu mi-
nistrijas Valsts robezsardzi un tas struk-
tarvienibam, VID Muitas parvaldi, Juras
vides parvaldi un tas dienestiem. JS
Krasta apsardze ligumu ietvaros piega-
da $im struktGram nepiecie$amo infor-

maciju, piedalas dazada rakstura pasa-
kumos un kopéjas akcijas: zvejas in-
spekcija izmanto Krasta apsardzes ku-
gus, kontroléjot zvejas noteikumu ie-
vérosanu un tamlidzigi. Ta ka Krasta
apsardze nav tiesiga administrativi so-
dit likumparkapé&jus jura, par atklata-
jiem likumparkapumiem tas amatper-
sonas sastada protokolus un nodod
tos attiecigajam valsts iestadém vaini-
go personu sodisanai.

Daudzas Eiropas Savienibas valstis,
pieméram, Danija, Norvédija, Lielbrita-
nija, Francija krasta apsardzes funkciju
veikdanai izmanto tiesi savu kara flotu
vienibas, tadé] neskiet logiski misu
lekslietu ministrijas centieni radit para-
|élas strukttras jaras robezas aizsardzi-
bai. Krasta apsardzes nostadne 3aja
jautajuma ir - redla, ciesa sadarbiba
katram noteikto uzdevumu un funkci-
ju ietvaros. So un citus ar Krasta apsar-
dzes darbibu saistitos jautajumus varé-
tu atrisinat jaunais Jarlietu parvaldes
un jdras drosibas likums, kas paslaik ir
projekta stadija. Juras spéki ir Joti iein-
tereséti sakartot visus jautdjumus, kas
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gl saistiti ar kugosanas drosibas kontroli

jara, juras piesarnojuma ierobezosanu,
meklésanas un glabsanas darbiem uz
jaras.

JS Krasta apsardzes kugu flotile ir
parnémusi un tas sastava savu darbibu
sekmigi turpina meklésanas un glabsa-
nas kugis Astra un piecas mobilas
glab3anas motorlaivas, kuru apkal-
posanai jau ir apmaciti un sagatavoti
20 cilveki. Lidz ar mekl&sanas un glab-
ganas uz jaras funkciju parnemsanu
Krasta apsardzei radas papildus uzde-
vumi, kuru risinasanai tiek veltits
daudz lidzek]u un energijas. Pamatojo-
ties uz operativas informacijas analizi,
nacas secinat, ka nepieciesams intensi-
ficdt kugu dezuras, tapéc ir sakta otro
komandu formé3ana, kas Jauj Krasta
apsardzei, nepalielinot kugu faktisko
daudzumu, dubultot deziru skaitu:
paslaik tas nodrosina sesi deztrkugi,
kas bazeéjas visas trijas Latvijas galvena-
jas ostas un ari mazajas ostas Salacgri-
va, Roja un Pavilosta.

Uzticéto pienakumu sekmigu izpil-
di var nodrosinat tikai zinoss un labi sa-
gatavots personals, tapéc daudz uz-
manibas Krasta apsardzé tiek veltits
tiedi apmacibam. Tas notiek gan Latvi-
jas, gan arvalstu macibu iestadés: Lat-
vijas Nacionalajd aizsardzibas akadé-
mija, Latvijas Policijas akadémija, Latvi-
jas Jaras akadé&mija, Rigas Jarskol3, Lie-
pajas Jurniecibas koledza, Rigas Maci-
bu kursu kombinata, Rigas Tehniskaja
skold, ka ari dazados kursos, ko organi-
zé gan Latvijas macibu iestades, gan
arzemiju specialisti Latvija. Seviski lielu
darbu apmacibu organizéiana ir iegul-
dijusi ASV Krasta apsardze, Zviedrijas
Krasta apsardze, Danijas Karaliska kara
flote, Somijas robezsardze. Krasta ap-
sardzé diené cilvéki, kas sekmigi absol-
véjusi ASV Krasta apsardzes akadémi-
ju, ASV Starptautiskos krasta apsardzes
virsnieku kursus, ASV Jiras spéku vadi-

bas koledzu, SAR operaciju vaditaju
kursus, Kugu kustibas kontroles kursus
Danija u.c. specialos kursus. Kopuma
arvalstis ir macijusies 39 krasta apsa-
rdzes virsnieki un instruktori, un tiek
gatavoti jauni kandidati gan Latvijas,
gan arzemju macibu iestadém. JS Ma-
cibu centra Liepaja atklataja Starptau-
tiskaja Gdenslidéju centra planojam
apmacit ari Krasta apsardzes flotiles
Gdenslidéjus. Salidzinort ar 1991. gadu
ievérojami uzlabojusies angu valodas
prasme Krasta apsardzé — par to varam
pateikties JOras sp&kos sekmigi isteno-
tajai valodu apmacibas programmai.
Pieaugot kravu apgrozijumam Lat-
vijas ostas un masu valstij integréjoties
starptautiskaja tOrisma aprité, vienlai-
kus ar pozitivajam parmainam to skar
ari daudzas negativas, lidz $im ipasi ne-
pazitas, pieméram, narkotiku kontra-
banda. Palielinoties starptautiska taris-
ma plasmai uz Latviju pa tdensceliem
ar jahtam un motorjahtam, ka ari naf-
tas un kimisko vielu tranzitam caur Lat-
vijas un kaiminvalstu ostam un termi-
naliem, pastav reali draudi pieaugt ari
avariju un nelaimes gadijumu skaitam
jora, Latvijas Republikas Jaras spéku
Krasta apsardzes kugu flotile savas tur-
pmakas darbibas prioritates saskata
tiedi So negadijumu novériana. Bet
pats galvenais — JGras spéku Krasta ap-
sardze ir Brunoto spéku strukttrvieni-
ba, kas organizéta un darbojas savas
valsts jarnieku interesés un 3o interesu
aizstavésanai ta ir gatava sniegt ari visu
nepieciesamo palidzibu. Operativie
dezuranti Riga (tel. 7433553, fakss
7431177) vai Liepaja (tel. 3404222,
fakss 3422582) vienmér gatavi jus uz-
klausit. Neesiet vienaldzigi pret parka-
pumiem uz jdras, informéjiet par tiem
Krasta apsardzi, jo ta ir masu kopéja jo-
ra, kas jasarga kopigiem spékiem
mums visiem!
H.Cernovs



Latvijas Republikas Juras
speku personalsastava

apmaciba

askana ar Jaras spéku pa-
matuzdevumu - valsts aiz-
sardzibu - liela uzmaniba
tiek pievérsta personalsa-
stava militarajai apmacibai, vienibu
kaujas gatavibas paaugstinasanai un
§taba darba pilnveidosanai.
Latvijas Republikas JUras spékos ir
divas apmacibu sistémas struktaras:
* Juras spéku virsdienesta karavi-
ru un virsnieku kvalifikacijas cel-
sana un specialitates ieglsana;
* obligata militara dienesta kara-
viru apmaciba.
Juras spéku virsdienesta karaviru
un virsnieku apmaciba, kvalifikdcijas
celdana, svesvalodu apmaciba, |
un |l pakapes datorapmaciba un | un
Il pakapes virsdienesta pamatapma-
cibas kurss notiek Jaras spéku Maci-
bu centra. Kvalifikacijas celsanas kur-
sos Jaras spéku virsnieki apgust jdras
likumdosanu, kugu taktiku un organi-
zaciju, sakaru sistémas, kugu uzbavi
un energetiskas sistémas, kugu dzi-
votspéjas jautajumus, aizsardzibu
pret masu iznicinasanas ierociem, ka
ari aizsardzibas spéku reglamentus,
staba darba planosanu un vadibu.
Kop$ Juras spéku Macibu centra iz-
veidosanas taja izglitojusies vairak
neka 3200 karaviru un virsnieku.
2000. gada 1.decembri Liepaja at-
klaja BALTRON (Baltijas valstu kara
kugu eskadras) Pretminu skolu.
BALTRON Pretminu skola LR Jdras
spéki sadarbiba ar Vécijas Juras spé-
kiem iekartoja minu meklétaju LIN-
DAU tipa kugu simulatoru klasi. Tas

BALTRON Pretminu skolas atklasana.
Lentu pargriez LR aizsardzibas ministrs
Girts Valdis Kristovskis

plaksnes iesvétisana.
Priekiplana JS kapelans U.Kalnins

galvenais uzdevums - veicinat Jaras
spéku kugu apkalpju kvalitativaku
apmacibu, personalam neizejot jara.

2001. gada 5.septembri Liepaja
svinigi atklaja Baltijas valstu Udensli-
déju skolu.

Saja skola tiek apmacitas militar-
personas no Baltijas valstim. 10.sep-
tembri macibas sakas kugu tdensli-
déju pirmajam kursam. To pasniedza
instruktori no Norvégijas, lgaunijas,
Latvijas un Lietuvas, asistéja instruk-
tori no Lielbritanijas, ASV un Zviedri-
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jas. Sekmigie kursa beidzéji sanéma
| kugu Gdenslidé&ja sertifikatu. No Lat-

vijas Republikas Jaras spékiem 3o

kursu sekmigi nokartoja divi virsdie-

nesta karaviri. 2002. gada planots uz-
sakt apmacit tdenslidéjus atminéta-
jus.

Latvijas Republikas Nacionalas
aizsardzibas akadé&mijas kadeti, kuri
vélas dienesta gaitas turpinat Jaras
spékos, vispirms Latvijas Jaras akada-
mija apgUst specialitati - sardzes
starmanis uz kugiem lidz 500 BT.

LR Jdras spéku personalsastavs,
apgustot Rigas Tehniskaja universita-
té kursu - elektronikas menedzmen-
ta un servisa tehnikis, var turpinat
dienestu JS Radiotehniskaja bataljo-
na. Latvijas Jaras akadémija personal-
sastavam ir iespéjas apgut ari specia-
lidgtes — kapteinis uz kugiem lidz 200
BT un matrozis-bocmanis.

Latvijas Republikas Jaras spéku
personalsastava apmacibas notiek ari
citas Nacionalo brunoto spéku struk-
tdras:

B NBSinstruktoru skola JS personal-
sastava apmacibas notiek
» nodalas komandieru kaujas kur-

sa,

» nodarbibu sagatavo3ana un va-
disana,

* nodarbibu analizésana un vérté-
sana,

» jaunako instruktoru kursa,

» jaunako instruktoru kursa kara-
viriem sievietém;

B Nacionalaja aizsardzibas akadé-
mija JS personalsastavs tiek ap-
macits
» vada komandieru kurs3,

- fiziskas sagatavotibas instrukto-
ru metodiskas sagatavoianas
kursa,

* pirmas mediciniskas palidzibas
kursa,

= apgades daju specialistu kursa,

* militara personala vadibas un
administrésanas kursa,

« izlikosanas virsnieku staba kur-
sa,

» jaunako virsnieku vadibas kursa;

B Zemessardzes instruktoru maci-
bu centra Dobelé JS personalsa-
stavu apmaca:

» taktiskas izltiko3anas organizaci-
ja,

» izlakpatruju 1.kursa,

» izlikpatruju 2.kursa;

B NBS sakaru macibu centra Sigul-
da notiek JS personalsastava da-
torapmaciba.

B Mobilo strélnieku centra Adazos
JS personalsastavam tiek organi-
zéta:
= lozmetéjnieku apmaciba,

* granatsavéju apmaciba,

« artilérijas taktikas un uguns-
drosibas kurss NBS vadu un rotu
komandieriem,

= sanitara apmaciba.

Arzemés JS karaviri var apgat an-
glu valodu, sakarnieka specialitati
BALTRON sakarnieku skola Igaunija.
Tehniskas zinasanas tiek papildinatas
Zviedrijas Jaras spéku militaraja kole-
dza, Danijas Karaliskas jiras flotes sa-
karu un signalistu skola, taba kole-
dza ASV, Apvienotas Karalistes skolas
un BATDEFCOL.

Nozimigu palidzibu JS sniedz ASV
militaras sadarbibas (MLT) grupa, kas
reguldri organizé nodarbibas un se-
minarus personalsastavam.

JS obligata militara dienesta kara-
viri péc apmacibas pamatkursa
Aldksné tiek nosatiti un JS Macibu
centru. Tur pirmas divas nedélas vini
tiek apmaciti par Juras spéku obliga-
ta militara dienesta matroziem, tad
dala tiek noziméti turpmakam diene-
stam JS Atbalsta bazé, Radiotehniska-
ja bataljond vai Macibu centra. Tie
obligata militara dienesta karaviri, ku-



ri paliek JS Macibu centra, ménesa lai-
ka apgust nepiecieamas pamatzina-
Sanas dazadas specialitatés: kugu
mehanika, motorista, elektrika, stG-
resvira, signalista, sakarnieka, pavara,
radiolokacijas staciju operatora un

komandora. Péc sis apmacibas obli-
gata dienesta matrozi tiek noziméti
uz JS dajam - informacijas centriem,
kugiem, apsardzes vadiem.
A.Zvaigzne
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Latvijas Juras
akademijas akreditacija

zglitibas kvalitates nodrosina-

$ana vienmér atradusies augst-

skolu uzmanibas centra, tomér

lidz pat pédéjai desmitgadei ta
vairak ir bijusi augstskolu iek3éja lieta.
Savukart kvalitates kontroli savas ro-
kas centusies turét ministrija. Palieli-
noties augstskolu autonomijai, starp-
tautiskajai sadarbibai, studentu un
personala mobilitatei, lielakaja dala
valstu ir pieaugusi gataviba organizét
studiju kvalitates aréju kontroli, pada-
rot novértéjuma rezultatus plasi pie-
ejamus. Baltijas valstis, tostarp Latvi-
ja, 1995. gada izstradatas augstakas
izglitibas kvalitates nodro3inasanas
sistémas, kuru sastavdala ir studiju
programmu un augstskolu akredita-
cija.

Saskana ar Augstskolu likumu
augstskolas akreditacija ir izglitibas
iestades darba organizacijas un re-
sursu kvalitates parbaude, kuras re-
zultata iestadei pieskir valsts atzitas
augstskolas statusu. Lidzigi studiju
programmas akreditacija ir studiju
programmas kvalitates parbaude, ku-
ras rezultata studiju programmai pie-
skir valsts atzitas studiju programmas
statusu.

Augstskolas un studiju program-
mu novértésanas procesam ir divi
posmi -pasnovértésana, ko veic pati
augstskola, un aréja ekspertize, kas
uzticéta Novértésanas komisijas ar-
zemju ekspertiem. LEmumu par akre-
ditaciju, balstoties uz augstskolas ie-
sniegtajiem materialiem, ekspertu zi-
nojumiem, Novértésanas komisijas
atzinumu un augstskolas parstavju
skaidrojumiem, pienem Augstakas iz-
glitibas padome, bet par studiju

programmam - IZM izveidota Akredi-
tacijas komisija.

Latvijas Jaras akadémija augst-
skolas un akreditéjamo studiju prog-
rammu pasnovértésanu pabeidza
2001. gada marta, vienlaikus sagata-
vojot atbilsto3os pasnovértéjuma
zinojumus un citus Augstskolu akre-
ditacijas noteikumos noraditos doku-
mentus. 2001. gada 11.aprili akredita-
cijai reizé ar akadémiju tika pieteiktas
6 no 8 istenojamajam studiju prog-
rammam, iznemot profesionalo stu-
diju programmas Hidrografija un Os-
tu tehnika, jo tas paslaik apgust tikai
dazi studenti, turklat studiju prog-
ramma Hidrogréfija uznemsana tuva-
kajos gados netiek planota, savukart
programma Ostu tehnika 3aja gada
ta ir izsludinata LJA neklatienes noda-
Ja.

LJA Novértésanas komisija apstip-
rindja cetrus ekspertus: Juri Lemberu
(lgaunijas Jaras akadémijas rektoru),
Viktoru Sencilu (Klaipédas universita-
tes JUras institGta un koledzas direk-
toru), Toni van Essenu (Niderlandes
Kugniecibas un transporta koledzas
direktoru) un Jani Grundspenki (Ri-
gas Tehniskas universitates profeso-
ru).

Novértésanas komisijas vizite LJA
notika 2001. gada 27. un 28. maija.
Saskana ar komisijas darba program-
mu eksperti vizites laika iepazinas ar
LJA un studiju programmu pasnoveér-
téjuma rezultatiem, ar akad@mijas
materialiem, informativajiem un fi-
nansu resursiem, ka ari ar teritorijas
un éku renovacijas planiem Daugav-
griva. Eksperti tikas ar LJA studen-
tiem, darbiniekiem un absolventiem,



LATVIIAS REPURLIKA
IZGLITIBAS UN ZINATNES MINISTRIJA

AKREDITACIJAS LAFA
RicA
8052001 N 02
LATVIJAS JURAS AKADEMIJAI
ir esibas Istanot
akreditiths studiju programmas

un tnnlogl walstiskl atzitus diplomus
par augstikas lzgitibas ieglany.

Latvijas

irgisian padomes
2001, gata 28, firsja Menurns N, 18

K. Greldkains

Augstakas izglitibas padome
2001. gada 28.junija sede akredite
Latvijas JUras akad@miju uz visu
tas darbibas laiku.

ka ari ar darba devéjiem un profesio-
nalo jirniecibas organizaciju parstav-
jiem.

Novértésanas zinojuma ekspertu
grupa izvérsti aplukoja gan pozitivos
aspektus (pieméram, LJA pastav la-
bas attiecibas ar visam Baltijas valstu
un citam ES Joras akadémijam, LJA
strada augsti kvalificéts akadémiskais
personals, LJA un tas beidz&jiem ir la-
ba reputacija Latvijas un starptautis-
kaja kugnieciba u.c.), gan trakumus
(pieméram, trikst Latvijas valdibas fi-
nansiala atbalsta, macibu spéku vidé-
jais vecums ir parak liels, nemoderna
biblioteéka u.c.). Ipadi tika akcentéts
Ostu vadisanas studiju programmas

nozimigums gan Latvijas Jaras aka-
démijai, gan Latvijai kopuma.

Akreditacijas komisija 2001. gada
27. junija sédé noléma akreditét uz 6
gadiem visas pieteiktas LJA studiju
programmas:

1. Kugu vadisana -

| limena profesionalas augstakas
izglitibas programma. legus-
tama kvalifikacija - Kugu vadi-
tajs,

Il imena augstakas profesionalas
izglitibas programma. legas-
tama kvalifikacija - InZenieris
kugu vadisanas specializacija;

2. Kugu mehanika -

I limena profesionalas augstakas
izglitibas programma. legus-
tama kvalifikdcija - Kugu me-
hanikis,

Il imena augstakas profesionalas
izglitibas programma. legls-
tama kvalifikacija - InZenieris
kugu mehanikas specializaci-
ja

3. Kugu elektroautomatika. le-
gustama kvalifikacija — InZenieris ku-
gu elektroautomatikas specializacija;

4, Ostu vadisana. leglstama kva-
lifikacija — Ekonomists ostu vadisanas
specializacija.

LJA un tas studiju programmu no-
vértégana batiski veicinas akadémijas
kvalitates vadibas sistémas talaku
pilnveidodanu. Vispusigi izvértéto LIA
darbibas pozitivo aspektu turpmaka
attistidana un trukumu ietekmes sa-
mazinasana var ievérojami tuvinat
akadémiju tas 2002. gada mérkim -
iegit Det Norske Veritas sertifikatu
par kvalitates vadibas sistémas atbil-
stibu /SO 9001:2000 prasibam.

V.Priednieks
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| Aizvadita gada aktualitates

Latvijas Juras akademija

W 2000. gada 5. septembri tika at-
klats pirmais macibu korpuss Dau-
gavgriva. 51 gada rudens semestri no-
darbibas taja notiek pilnas tris dienas
nedéla.

M Lai gan budzeta investiciju ap-
joms 2001. gadam tika pieskirts par
600 000,- Ls mazaks, neka bija solits -
tikai 100 takst. Ls, 20% tika izlietoti te-
ritorijas magistralo siltumtiklu atjau-
no3anai, bet 80% paredzéti divu die-
nesta dzivokju éku jumtu remontam
un renovésanas darbiem mehanisko
darbnicu &ka.

W Ar Norvégdijas Kugu ipasnieku
asociaciju saistitas Latvijas un Norvé-
gijas kompanijas ziedoja 64 000,-
USD auditoriju mébeju un aprikoju-
ma iegadei. Pashtijumu izpildija vie-
téja firma Arkus.

W Ar Latvijas Jaras administracijas
un a/s Rigas kugnieciba atbalstu tika
iegadats GMDSS trenazieris, kas saka
darboties jalija.

B Pateicoties Latvijas - Niderlan-
des projekta PSO 99/LV/1/7 nopiet-
nai sagatavosanai un Niderlandes
parstavju ieinteresétai darbibai, ta ie-
tvaros

» tika izstradati ES prasibam atbil-

stosi studiju plani un program-
mas kugu vadidanas, kugu me-
hanikas un ostu vadiianas spe-
cialitdtém, kas papildina akredi-
tétos planus;

* 2000. gada jalija 24 LA kugu va-

disanas, kugu mehanikas un os-
tu vadisanas specialitasu profe-

sionalo priekSmetu pasniedzéji,
t.sk. 6 razosanas darbinieki, tris
nedélas macijas kvalifikacijas
kursos Roterdama par projekta
lidzekliem;

» tika iegadati divi videoprojekto-
ri ar portativajiem datoriem un
digitala videokamera videolek-
ciju sagatavosanai;

* iegadats un Daugavgriva uzsta-
dits kuga masintelpas trenazie-
ris; divi LJA pasniedz8&ji kursos
Gdina ieguvusi 1 trenaZiera ins-
truktora sertifikatu;

* projekta Niderlandes puses Va-
dibas Komitejas locekju aktiva
sadarbiba ar masu valsts augs-
takas izglitibas un jarniecibas
vadosam amatpersonam, popu-
larizéjot LJA darbibas valstisko
nozimigumu, Sogad par 30 vie-
tam tika palielinatas budzZeta
studiju grupas.

B Neatrisinats ir jautajums par
219 m garo DG-54 piestatni, kur sa-
duras LJA un firmu: BGl un Wilhelm-
sen terminals intereses. Tas rada LJA
finansidlus zaud&jumus, jo macibu
kudis Eduards Veidenbaums un ma-
cibu pontons atrodas maksas stav-
vietds, bet abas jahtas Andrejosta.
Norvégijas Kugu ipadnieku asociaci-
jas parstavji nevar veikt izprojektéta
LJA trenaZieru centra piesaisti, jo nav
zinams, kura piestatnes dala to izvie-
tot.

W LJA pasniedzéju algas ir 10-15
reizes zemakas par LJA absolventu al-
gam talit péc kuga virsnieka diploma
sanemsanas, tadé] pasniedzéji, kuri,



stradadami LJA, nopietni paaugstina-
jusi savu profesionalo kvalifikaciju
gan Latvija, gan arvalstis, var atrast
daudz labak atalgotu darbu citas ar
jurniecibu saistitas iestadés, Pédéja
gada laika LJA zaudéjusi piecus
augsti kvalificgtus pasniedzéjus. i ie-
mesla dé] LJA nevar piesaistit gados
jaunus, perspektivus specialistus, t.sk.
savus absolventus, par pasniedzé-
jiem pamatdarba.

MW PVAS Latvijas Kugnieciba ir iz-
virzijusi priekslikumu LJA noslégt Ii-
gumu par noteikta skaita specialistu
sagatavosanu LK vajadzibam. Lidzigi
ligumi LJA jau noslégti ar Niderlan-
des kompaniju Boskalis, Norvégijas
Kugu ipasnieku asociaciju un Glazgo-
vas kompaniju TK Shipping.

W 2000. gada februari LA noslé-
dza ligumu par kuga kldja komandas
locekju sagatavosanas kursiem. Mat-
rozu un bocmanu sagatavosanas kur-
sus beidza 10 klausitaji, sanemot at-
tiecigas apliecibas.

W 2000. gada oktobri LJA noslé-
dza sadarbibas ligumu ar LR Aizsa-
rdzibas ministriju un LR NBS lJiras
spékiem par specialistu - kapteinis uz
kugiem lidz 200BT

W Latvijas Zinatnu akadémijas
Ekonomikas institdta profesors P. Gu- =

Jans, turpinot 1999. gada veikto péti-
jumu par arvalstu réderejas stradajo-
50 kugu virsnieku ienesumu Latvijas
budzetd, ir izvertéjis, ka LJA absolven-
tu ienese 2,5 reizes parsniedz Latvijas
tautsaimnieciba nodarbinata vidéjo
ienesi. Profesors P. Gujans uzsver, ka
LJA, sagatavojot kugu virsniekus dar-
bam arvalstu réderejas, Latvijas pil-
soniem un pastavigajiem iedzivota-
jiem veido darba vietas, neko nein-
vestéjot to izveidosana.

WM LJA magistratiru absolvéja
AJékabsons (magistra darbs «Kugu
energétisko iekartu darbibas un efek-
tivitates analize», zinatniskais vaditajs
prof, akad. V. Uzars). A. Jékabsons
paradija teicamu teorétisko un prak-
tisko sagatavotibu kugu energétisko
un elektroenergétisko iekartu agre-
gatu ekspluatacijas droduma raditaju
novértésana un prognozésana un ar
teicamu atsauksmi tiek rekomendéts
RTU doktorantarai.

B 2001. gada LJA uznemti 264
jauni studenti, tai skaitd 3 meitenes.
Sadalijums pa studiju programmam
atspogulots tabula.

= Programma Reflektanti U z nemti LJA
sagatavosanu Jaras Kopa tsk. par Par
sp&kiem. budszeta lidz. maksu
Kugu vadisana 162 101 70 31
B 2001. gada [Kugumehanika 94 63 55 8
martad LJA noslédza [Ga;vadizana 8 6 = 6

Sadarbibas ligumu
ar LR Aizsardzibas ministriju, LR Na-
ciondlo aizsardzibas akadémiju un
LR NBS Jiras spékiem par NAA kade-
tu sagatavo3anu Jaras Spékiem spe-
cialitaté - sardzes stirmanis uz ku-
giem lidz 500 BT. Sajos ligumos mi-
nétas specialitates apgist 30 klausi-
taji.

Lai Latvijas Juras akadémija tur-
pmak neparvérstos par augstskolu ti-
kai Rigas skolu absolventiem, Uznem-
sanas noteikumos bija paredzéts pusi
no valsts budZeta apmaksatam vietam
atvélét to skolu absolventiem, kuras at-
rodas arpus Rigas. Sis uznem3anas no-
teikumu punkts tika pilniba realizéts.

159

2001

LATVIJAS JORNIECIBAS GADAGRAMATA




160

SY (IALY

YIVAYHYOVYAYD SYE|DFINYOT

Lo0T

M 2000./2001. macibu gada LA
talak attistija kontaktus ar starpval-
stu sadarbibas partneriem:

* sesi specializécijas Ostu vadisa-
na studenti 10 ménesus maci-
jas Niderlandes Starptautiskaja
jaras transporta akadémija Ro-
terdama, nosléguma sanemot
attiecigos diplomus;

= divi §is specializacijas studenti
ar Flandrijas Transporta minis-
trijas atbalstu macijas Antver-
penes Augstakaja biznesa sko-
Ia;

* no 2000. gada augusta lidz de-
cembrim specializacijas Hid-
rografija students M. Jansons
macijas Starptautiskaja Jaras
akadémija Triesté ( Italija);

*Valsts Jaras akadémija Sankt-
péterburga ostu vadisanas spe-
cialitates studenti apguva atse-
viskus specialos kursus;

ssaskana ar vienosanos starp
LJA, Niderlandes Kugniecibas
Transporta koledzu un Nider-
landes bagarésanas kompaniju
Boskalis 2001. gada aprili Riga
notika seminars, kura tika
sniegta informacija par minéto
kompaniju, perspektivam prak-
ses laika un darbu uz tas ku-
giem. Seminara piedalijas vai-
rak neka 170 dalibnieki no LJA,
Liepajas koledZas un jarskolam.
Paslaik 14 LJA studenti atrodas
praksé uz kompanijas Boskalis
kugiem.

B Ostu vadidanas studiju prog-
rammu 2000. gada absolvéjusi An-
dris Burka, Ervins Kaverskis, Tatjana
Nekrasova, Aivars Oss, Sergejs Pe-
rekrests, Martins Sprogis, Jekaterina
Sukora, Edgars Stna, Edmunds Va-
lantis.

InZenierzinatnu magistrs
Ards Jekabsons

B Hidrografijas studiju program-
mu 2000. gada absolv&jusi Liga Ba-
dauke.

W 2001. gada LJA absolvajusi:

Kugu vadisanas studiju prog-
ramma:

Andris Benefelds, Ivars Brauns (la-
bakais absolvents Kugu vadisanas
specialitaté), Juris Danilévics, Kaspars
Dimants, Péteris Janulis; péc neklatie-
nes macibam Sigitas Gilis, Jurdis
PUkainis, Sergejs Martinovics.

Kugu mehanikas studiju prog-
ramma:

Uldis Krusts, Karlis Paegle, Edgars
Purmalis (labakais absolvents Kugu
mehanikas specialitaté).



: J——— e
Diplomprojektu aizstavésana Juras Transporta nodala 2001. gada 8. junija.
Diplomprojektu aizstav Andris Benefelds. Valsts parbaudijumu komisija
(no kreisas): LJA JTN lektors Nikolajs Dalmatovs, LJA JTN direktors profesors Gri-
gorijs Gladkovs, PVAS Latvijas Kugnieciba Kugu menedzmenta departamenta ku-
gu uzraudzibas intendants Evalds Gramatnieks, LJA JTN konsultants docents Ar-
vids Zirnis, LJA JTN profesors Janis Strauhmanis.

Diplomprojektu aizstavésana Kugu mehanikas un elektroautomatikas nodala .
Valsts parbaudijumu komisija (no kreisas): LJA prorektora vietniece neklatienes
apmaciba KMN lektore Natalja Baholdina, LJA KMN direktors, profesors Juris Ci-
manskis, Latvijas Juras administracijas Jurnieku registra vaditaja vietnieks Juris
Ivanovs, PVAS Latvijas kugnieciba superintendants Maris Kempe, LJA KEAN profe-
sors Valdis Uzars, Latvijas Juras administracijas Bistamo kravu un vides aizsardzi-
bas inspektore Gertrude Anina.

Jurniecibas
izglitiba
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Pirmaja rinda no kreisas: rektors J. Bérzins, prorektora vietniece N. Rone, prorek-
tors V. Priednieks, Juras transporta nodalas direktors G. Gladkovs, Kugu mehani-
kas nodalas direktors J. Cimanskis, Kugu elektroautomatikas nodalas direktors G.
Lauza. Otraja rinda no kreisas: absolventi P. Janulis, K. Dimants, M. Pavlovs, K.
Paegle, U. Krusts, E. Purmalis, J. Piikainis.

Tresaja rinda no kreisas: J. Daniléviés, A. Benefelds, I. Brauns, J. Strupitis, E. Kri-
mins, U. Parups, l. Grinbergs.

lvaram Braunam - labakajam absolventam Kugu vadisanas studiju programma -
tradicionalo balvu - pulksteni pasniedz Latvijas Kugu ipasnieku asociacijas prezi-
dents A. Ikaunieks.
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Lucavsalas airésanas baze.

Kugu elektroautomatikas studi-
ju programma:

Madars Frinds (labakais absol-
vents Kugu elektroautomatikas spe-
cialitaté), lvars Grinbergs, Edgars Kra-
mins, Mihails Pavlovs, Uldis Parups,
Janis Strupitis.

M Par tradiciju kJuvusi LJA studen-
tu piedalis$anas konkursa par Latvijas
Kugu ipasnieku asociacijas un Hanzas
Jaras agentdras iedibinatajam sti-
pendijam. 2000./2001. macibu gada
par teicamam sekmém un par papla-
dinatu ar specialitati saistitu studiju
priekémetu apgusanu LKIA stipendi-
jas Kugu vadisanas studiju program-
méa ieguva 5. kursa studente Liga
Semjonova, Kugu mehanikas studiju
programma - 4. kursa students Valg-
rijs Serdcevs un 5. kursa students
Guntis VijJums, Kugu elektroauto-
matikas studiju programma - 5. kursa

Rektora balvas izcinas airé$ana ar juras laivam atklasana 2001. gada 28.septembri

students Madars Frinds.

Hanzas JUras agentidras stipendi-
jas Kugu vadisanas studiju program-
ma ieguva Zanna Sedvalde, Sabine
Blumanska, Vita Seskéna, Laima Pilsu-
ma un Vladimirs Livéics, Ostu vadisa-
nas studiju programma - Janis Kal-
nin3, Jelena Sokolova, Ostu tehnikas
studiju programma - Viktorija Gra-
holska, Kugu elektroautomatikas stu-
diju programma - Edgars Kramins.

2001, gada 25. aprili notika LJA
studentu zinatniska konference, kura
stipendiati nolasija savu zinatnisko
darbu tézes un atbildéja uz uzdota-
jilem jautajumiem.

Atklata sabiedriska fonda Alma
Mater stipendijas Kugu vadisanas
studiju programma ieguva Zanna
Sedvalde, Pavels Rebenoks, Svetlana
Sinavina, Kugu mehanikas studiju
programma - Kristaps Raming, Algis
Daunis un Gints Kezbers.
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LJA rektors J. Bérzini pasniedz cejojoso balvu uzvarétajas LJA - MIX komandas

parstavim R. Erenbergam.

W Jau treso gadu Lucavsalas airé-
Sanas bazé LJA rikoja rektora celojo-
§as balvas izcinu airésana ar jaras lai-
vam; par makslinieka Jura Gagaina no
metala veidoto buru laivu sacentas
Cetru augstskolu komandas

VirieSu konkurencé tika parstaveé-
tas cetras Latvijas Juras akadémijas
(LJA) studentu komandas, Latvijas
Sporta Pedagogijas akadémijas
(LSPA) komanda un Nacionalas Aizsa-
rdzibas akadémijas (NAA) komanda.
Savukart studentsu komandas bija
no LJA, LSPA un Latvijas Lauksaim-

niecibas universitates (LLU). Galveno
balvu izcinija LJA-MIX komanda:
R. Erenbergs, J. Egle, H. Freimanis,
M. Dubra, A. Kalnare, A. Logins un
G. Kolins.

Daila dzimuma konkurencé par-
liecinosi labakas bija jaunas kugu va-
ditajas (LJA) L. Pilsuma, A. Zigure, J. Li-
tavniece, J. Sauka, E. Kidala, K. Strip-
niece un K. Carjova. Otro vietu izcini-
ja LSPA, bet treso vietu - LLU studen-
tes.

Sagatavots péc LIA materialiem



Liepajas Jurniecibas
koledzai - 125 gadi

2001. gada maijs. Liepajas
Jurniecibas koledzas aktu
rzélei atveras durvis, un,
zvaninu skanu pavaditi, za-
I iesojo brasi svétku drébés térpti
jauniesi. Klat kartéjais izlaidums - sa-
va, nu jau patstavigaja darba dzivé
aiziet, zinamu dzives un profesionalo
pieredzi ieguvusi jaunie jarnieki. Un
vérojot §is nopietnas sejas, nevijus at-
mina nak laiks pirms pieciem gadiem,
kad skolas slieksni parkapa zali, ne-
pieredzéjusi zéni ar zinatkaru skatie-
nu. Visus 505 gadus vini |1énam, bet
neatlaidigi apguvusi sareZgitos, gri-
tos, biezi neizprotamos priekSmetus,
kuri kopuma nozimé vienu - amata
prasmi. Tatad i zinibu uzkrasana ga-
la, prakses izietas, nu skolotdju vieta
bas dzive, dzive uz juras, sevi pastavi-
gi apliecinoss darbs, nepartraukta
pilnveidosanas. Jra jau jauka un bri-
niskiga izskatas no krasta, ciesa saska-
ré ar to romantiskais spidums atri ap-
subé, atstdjot nesagatavotam cilvé-
kam ragtu atzinu, ka neesi izvélgjies
isto profesiju. Bet absolventi smaida,
praksé pavaditais gads jau izvértgjis,
kas bls kas. Un daudzus no viniem
gaida konkrétas darba vietas: firmas
un kugi. Rit izlaidums, viens no
daudzajiem 50 125 gadu gaita.

Jura jau no seniem laikiem Skirusi
cilvékus un tautas, bet cilvéks vien-
mér neatlaidigi centies to iekarot, pa-
radit par savu sabiedroto tautu vie-
nosana. Jara ir barotaja. Jarnieks un
jurnieciba visos laika posmos ir bijusi
ka svarigs arguments cilvéces cina
par izdzivosanu un pastavésanu. Un
lai arl kads nebitu masdienu auto-
matizacijas [Tmenis, cilvéciskajam fak-

toram bija un bls galvena loma sa-
rezgitaja jlras darba.

Latviedu jurniecibas vésturi més
saistam ar Krisjani Valdemaru, ar vina
1864. gada dibinato Ainazu jarskolu.
Bet varbtt ne pladak pazistams ir
fakts, ka jau 1861. gada Liepaja tika iz-
veidotas jlrniecibas klases, kuras ap-
macija bruninieku stirmanus. 1876.
gada nodibinaja Liepajas Jarniecibas

.skolu. Latviesu jarniekiem bija laba

slava, Toreizéja Krievijas impérija, ari
arzemju réderejas labprat pienéma
darba latvieSus, jo tie izcélas ar
augstu profesionalitati un godprati-
bu. Jurskolas par skolotajiem stradaja
pieredzéjudi kugotaji, kuri nevien ma-
cija jaras gudribas, bet ari centas jau-
najai jurnieku paaudzeij iepotét cieni-
gu moralo staju un étiku. Skolotajus
jarniecibas macibu iestadém nekur
speciali negatavo, tadé| §i parmanto-
tiba, 8 parkvalificé3anas no kugotaja
uz skolotaju ir logiska, ta ir saglabaju-
sies lidz musu dienam, jo nekas la-
baks un vienkarsaks ta ari nav izdo-
mats.

Liepajas jarskolai un tagadéjai ko-
ledzai, visos laikos ir laimé&jies. Seit ir
stradajis Kristians Dals, vina vadiba
skola bija ieguvusi plasu skan&jumu
Krievijas impérija un arzemes, tas ab-
solventi brauca par kapteiniem uz
daudzu valstu kugiem. Maslaiku Lie-
pajas jarskola, kadu to redzam pas-
laik, darbu saka 1955. gada 1. sep-
tembri Oliha ield 5, bijusas komerc-
skolas telpas. Katrs skolas vaditajs, sa-
kot jau ar pirmo - A. Jampolski, vélak
- J. Kandibinu, pielika visas pales, lai
macibu iestade darbotos augsta li-
meni. Seviski jaizce| Janis Smelteris,
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Liepajas jurniecibas koledzas stends izstade Izglitiba 2001.

kurs kluva par skolas priekinieku
1960. gada otraja pusé. J. Smelteris
pats bija pieredz&jis jarnieks, talbrau-
céjs kapteinis, pabijis visas pasaules
jaras, tagad varéja savas zinasanas un
pieredzi nodot jaunajai paaudzei, Sa-
jos gados jurskolu beidza daudzi vé-
lak pazistami cilvéki: Gunars Saltais,
Harijs Lidaks, Valentins Suvajevs, Mi-
hails Curikovs - kuri sanéma tajos ga-
dos augstako valdibas apbalvojumu
- Socialistiskda Darba Varona Zelta
Zvaigzni. Noteikti japiemin zvejnieku
kopsaimniecibas BofSeviks vaditajs
kapteinis Vladimirs Einins, Rigas Briv-
ostas parvaldnieks Leonids Loginovs,
Liepajas ostas parvaldnieks Aivars
Boja, vina vietnieks Jékabs Laive-
nieks, Liepajas ostas kapteina diene-
sta darbinieki - Aleksandrs Zukovs,
Karlis Ludans, Uldis Swveilis, Rigas Bri-
vostas parvaldes Kugosanas departa-
menta direktors Aigars Pecaks un
daudzi, daudzi citi. Neparspiléjot var
teikt, ka jebkura ar jarskolu saistita ie-

stadé var sastapt kadu Liepajas jur-
skolas absolventu. Un gandriz visi sie
vardi saistiti ar Ivaru Vigneru, kurs,
jarskola nostradajot vairak ka 30 ga-
du, bijis gan skolotajs, gan macibu
parzinis, bet nu jau 10 gadus ir LJK di-
rektors. 2001. gada 26. maija jarskola
svingja savu 125. gadus. Skolas gaite-
nos, auditorijas un kabinetos varé&ja
sastapt Joti daudz bijuso audzéknu,
kuri ar interesi véroja tikko izremon-
tétas telpas un aktu zali, originala at-
jaunoto fasadi, véroja un salidzin3ja
ar to, kas bija vinu laikos, kur katrs sé-
dgjis, kadi skolotaji viniem ir bijusi.

Padlaik Jarniecibas koledza ap-
gust tris profesijas: kugu vaditaju, ku-
gu mehaniku un stividoru.

Jurskola ir parkartota par koledzu,
tas nozimé - zinasanas, prasmes
praktisko apmacibu augstaka profe-
sionalitates pakapé. Péc jauna kole-
dzas izglitibas likuma un paslaik ap-
stiprinasanas kartiba esosajiem diplo-
mésanas noteikumiem, tas audzékni



ieglst 1. pakapes augstako profesio-
nalo izglitibu. Macibu shéma ir §ada:
¢etrgadiga jarskola, kuru beidzot ar
valsts eksameniem, iegast vidéjo
specialo izglitibu un iespéju ieglt
diplomu kugu vaditajiem lidz 500
BRT vai mehanikim kugiem lidz 750
kw. Talak seko divi gadi koledza, lai
gan Siem diviem gadiem faktiski var
pieskaitit ari jorskolas pédéjo kursu,
kura tiek pastiprinati pievérsta uzma-
niba specialajiem prieksmetiem tiem
audzékniem, kuri turpinds macibas
koledza. Sajos trijos koledzas gados
audzékni pilniba apgst to program-
mu, kas ir paredzéta Starptautiskaja
konvencija par jarnieku sagatavosa-
nu, diplomé&sanu un sardzes pildi3a-
nu (SCTW - 78), kuri ir IMO ( Interna-
tionale Marine Organization) - Star-
ptautiskas jdrniecibas organizacijas
prasibu un kompetences limena no-
teikéanas galvenais dokuments. Lie-
pajas Jarniecibas koledzas macibu
programma pilniba atbilst 3is kon-
vencijas prasibam. Lidz ar to ir pa-

nakts galvenais mérkis — sagatavot
starptautiskaja darba tirgi konkurét-
spéjigus audzéknus. Bet nav jau viss
tik gludi un rozaini ka izliekas, jo par
problémam parasti médz noklusét,
gan jau pasi tiksim gala. Diemzél tas ir
iltzijas. Un proti - galvena probléma
ir macibu lidzekli, tehniskie lidzekli.
Gramatu gluzi vienkarsi nav, iznemot
1971. gada izdoto H. Legzdina Navi-
gaciju. Visu cienu autoram, bet kops
ta laika navigacijas tehniskie lidzek]i ir
gajusi uz prieksu un, lai sekotu tam [i-
dzi, nepiecie$amas katram pasnie-
dz&jam pa%am materialus sameklét,
kada valoda iesp&jams, partulkot un
macities. Ta nav valstiska pieeja. Par
citam macibu disciplinam runajot -
gramatas vispirms nav pieejamas, vai
tas batu Liepajas Jurniecibas koledza,
vai Rigas Juras akadémija, kur paslaik
katrs strada ar savu personigo kolek-
ciju un konspektu komplektu. Kade|?
Vienkarsi nav sponsoru, kas 3is gra-
matas varétu izdot un samaksatu au-
toram par darbu. Latvijas - jras liel-
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Jauno jurnieku iesvetisana fuksu ballé 1998, gada.

valsts, seviski tankkugu joma, un 3ada
neatbilstiba! Ta ir probléma, pie kuras
attiecigas limena institlcijas vajadzé-
tu stingri piestradat un 5o sasapgjuso
jautdjumu atrisinat.

Vél viena probléma - macibu [i-
dzeklu, tabulu, gadagramatu un citas
literatras iegade svesvalodas. Lai
meés cik lieli patrioti arf nebatu, tomér
jaatdzist, ka latviesu valoda nav biju-
si, nav un nebds starptautiska jurnie-
cibas valoda. Pat uz Latvijas kugnieci-
bas kugiem, kuri kugo ar citu valsts
karogu, lieto vai nu krievu, vai angju
valodu.

Secindjums - nepiecie$ami maci-
bu lidzek|i 3ajas valodas, galveno-
kart angju. Ja vél krievu valoda ir sa-
glabajusies literatira no padomiju
laikiem, vai ari to var sadabt Sa-
nktpéterburga, partulkot, dot sa-
viem audzékniem, tad ar anglu valo-
das izdevumiem ir pavisam griti.

Macibu iestddei nav naudas kontu
un lidzekju valGta, bet tikai par vala-
tu iespéjams arzemeés iegadaties ne-
piecieSamos macibu lidzek]us. Ir par
ko padomat.

Ir vél viena interesanta, maksligi
radita probléma. Un ta ir — it ka Liepa-
jas JUrniecibas koledzas un Rigas Ja-
ras akadémijas pretim stavésana. Da-
ziem laudim patik pretstatit &is maci-
bu iestades, un proti, akadémija ir
galvena jarnieku kadru kalve Latvij3,
bet Liepaja tikai ta — piedéklis jarnie-
cibas aprindas. Negribu atkartoties,
bet uzdrodinos teikt, ka Latvijai ir va-
jadzigas abas $is macibu iestades, So
savu parliecibu gribu pamatot ar to,
ka katrai ir sava nisa - akadémija ga-
tavo akadémiski izglitotus jOrniekus,
tatad cilvekus, kuri varétu vadit krasta
uznémumus, firmas, darboties zinat-
nes joma. Protams, tas nozimé, ka LJA
nesagatavo jarniekus, sagatavo, |oti



labus, bet ar domu, ka perspektiva
vini ienems vadosus amatus.

Liepaja, turpreti, gatavo tiri profe-
sionalus, uzsvars tiek likts uz specialo
sagatavotibu darbam jura tiesi juras
kugu apkalposana un vadiba. Talaka
izaugsme ir atkariga jau no pasa véle-
sanas pakapties pa karjeras kapném,
macibu turpinasanu dazadas augst-
skolas. Tatad nekadas berzésanas, ne-
kddu domstarpibu - visu izSkir katra
individa sagatavotibas limenis, vélé-
sanas stradat, gribésana paaugstinat
savu profesionalo un visparéjo zina-
ganas un inteligences limeni. Nekadu
problému 3eit nevar badt, veseliga
konkurence vienmeér ir bijis progresa
virzitaju.

Liepajas jurniecibas koledza, ka
jau macibu iestade, ar vairak neka
gadsimtu vecam sakném, daudz uz-
manibas velta tiesi tradicijam.

Jauno audzéknu iesvétisana -
fuksu balle, pédéjais zvans, izlaidums:
tas viss dazados gados risinas dazadi,
ar pasu jauniesu (pie mums macas ari
daudz meitenu gan stdrmanos, gan

stividoros) izdomatu scenariju un iz-
pildijumu. Dzejas dienas, skolotdju
dienas un vél daudz kas cits. Bet dzi-
ve jau nav prieki vien, tas ir strs ikdie-
nas darbs.

Seit profesijas apguveé atlaizu nav,
jaras jokus nepazist, tas ir bargs eks-
aminators cilvécisko un profesionalo
ipasibu joma. Gribu piebilst, ka visi
laipni lGgti un gaiditi pie mums - gan
tie, kas grib macities klatiené un ap-
gut S0 smago, sarezgito, bet Joti inte-
resanto profesiju no pasa sakuma.
Gaidam ari neklatienes macibu stu-
dentus, kuri grib parkvalificéties vai
paaugstinat savu kvalifikaciju, tatad
cilveki, kuri jau édusi stro juras maizi
un grib pilnveidoties, gan ari visus
tos, kuriem ir kas interesants par jaru
pastastamas vai grib kaut ko par jaru
uzzinat. Jara ir dziva, mGzam maini-
ga, barga, bet labestiga pret tiem, kas
vinu mil un ciena.

R. Matisons,
Kugu vaditaju nodalas
1971. gada absolvents
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Par holandiesSiem
un klasiskajam jahtam

igas jubilejas svinibas pul-

cindja tlkstoSiem tdristu

no daznedazadam pasau-

les valstim, bet pa jaru un
Daugavu uz musu skaisto pilsétu, ta-
pat ka pirms astoniem gadsimtiem,
ar senam burulaivam ieradas ciemini
no daudzam talam zemém. Tie bija
gan norvégi ar salitu silku mucam,
kuru burinieks Anna af Sand piestaja
vésturiskaja Silku braka vieta Andre-
josta, gan vaciesi ar tumsi melno,
vienreizéjo vikingu laika kugi Hansa-
kogge no Kiles,

Rigas jahtu centra Andrejosta pie
jauna, tikai jalija noenkurota 90 met-
riga pontona visu vasaru piestaja jah-
tas - viena skaistaka par otru. Sezonu

Soreiz atklaja poju burataji, kuri iera-
das jau 5. maija ar jahtu WDA. Tikai
péc 9 dienam tai sekoja otra — Orka
no Vacijas, un tad jau maisam gals bi-
ja vala.

Jilijs ir somu burataju ménesis,
kad vini izmanto savu gada atvalina-
jumu un steidzas ari uz Rigu. Tomér
sogad jalijs sagadaja nebijusu par-
steigumu, lai gan zindjam par holan-
diedu jahtu konvoja ierasanos. Vini uz
Andrejostu naca no Engures kopa ar
Latvijas jahtam, piedaloties Trisstdra
kausa izcinas pédéja posma.

Sagaiditaji pie steka nika jau vai-
rakas stundas, tacu vargais véjelis ne-
solija drizu cieminu ierasanos. Ta ari

«Amata» kreicé pret «Soringu» (Vacija).
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Zviedru $éru kriizeris ce]a no Romasares uz Rigu.

bija - tikai 1.julija vakara ap deviniem
piendca zina, ka flote jau ir Daugava.
Ka ostas kapteinis devos sagaidit jah-
tas uz jauna pontona galu, kad pama-
niju draudosu negaisu sev aiz mugu-
ras — no pretéjas puses tuvojas mel-
na, zema padebess. Sapratu, ka vis-
maz izmirksu kartigi, tapéc jau laikus
novilku apavus un vienos 3ortos de-
vos pienemt galus.

Tads scenarijs bltu darijis godu
ari Eduardam Smijgim - burtiski paris
minGtés visapkart kluva tumss ka
nakti. Niknas véja brazmas ar 47 mez-
glu lielu atrumu (kd teica viens no
jahtu kapteiniem - tada véja vina jah-
ta vél nebija bijusi) kopa ar krusas
graudiem triecas preti jahtam, no ku-
ram Andrejostas jlras vartos varéja

saredzét tikai sarkanas un zalas signa-
lugunis.

Pirma holandiesu jahta jau bija
kiat, un steidzamies kert mesto slapjo
galu, lai nostiprinatu to ap poleru jeb
slidragu. 15 metrus gara jahta nebija
viena, ta braligi atslepéja ari mazo
jahtinu Lastocka, kurai nebija sava
dzinéja, bet bura saplésta. P&ksni,
skrienot pa slapjo un slideno déju se-
gumu, Gdeni pamaniju divas gaisas
sieviesu rokas - holandiedu kapteina
sieva bija parkritusi par bortu. Piepa-
lidzot paréjiem, uzvilkam krietni sma-
go burataju uz pontona, kura laimiga
karta pazaudéja tikai vienu zobu.

Tikmér jau osta pildijas ar spokai-
najam jahtu ugunim, un pieredzéju-
sie holandiesu kapteini mierigi un
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nal bez steigas gaidija savu kartu, lai pie-

statu pie steka vai ar sanu blakus ot-
rai, tresai jahtai, ka vini to pieradusi
savos Udenos. Visas lielas un mazas
viesu jahtas piestaja jahtu centrd bez
nevienas skrambinas necaurredza-
maja tumsa un pérkona negaisa!

Dramaturgijas otrais céliens risi-
najas jau péc nedélas, kad holandiesi
pa vienam devas majupcela, Saulai-
na, karsta jalija diena. Udens divpad-
smitos gluds ka spogulis, vé&j3 vél nav
sacis skrullét matus. Majam ardievu
sveicienus buratajiem, ar kuriem ve-
selu nedéju bija patikami tikties. Kat-
ru reizi, nakot preti pa piestatni, vini
pasmaidija vai paradija draudzigumu
citada veida. Ari aristokratiska Wardy
- IV slaida riksi devas uz ostas var-
tiem. Apméram péc pusstundas no
Juras meklésanas un glabsanas die-
nesta pienaca jautajums — vai ta ir Ja-
su jahta, kas slikst Daugava? Centos
saglabat mieru, jo nesapratu, ka var
bt tada aégarniba - piestat svesa os-
ta tumsa un vétra bez skrambinas,
bet laika, kad uz jahtas var tikai saujo-
ties, ta nem un slikst nost plasaja un
dzilaja Daugava. Tas tomér nebija
joks, un musu kuteris Tims kopa ar
vienu no holandiesu jahtam devas
péc izglabtajiem - vini bija piegajusi
ar jahtu par tuvu bagarmasinai un
aizkérusi térauda enkurtrosi! Udens
sacis nakt ieksa aumalam, apkalpe
nav vargjusi divata atsoknét to, un
jahta sakusi iet pa burbuli.

Nakamaja rita, atstajusi pudeli vi-
na jahtu centra viriem, kas palidzéja
novérst nopietno tehnisko bojajumu,
abi holandiesu jaras braucgji laimigi
devas talak.

* % %

Jau janvari Riga ieradas Eiropas
Klasisko jahtu savienibas parstavis Di-
ters Kreienbergs, kurs bija nodomajis
atvest uz Rigu lielu floti (ap 50 ta

sauktajam klasiskajam jahtam, kuras
ir blvéetas no koka, iespaidiga péchal-
zaka vecuma, bet Joti labi saglabaju-
§as kundzites). Tomér vasara uz Rigu
atburaja tikai piecas — 4 no Vacijas un
viens sarkankoka 3éru krazeris no
Zviedrijas - ce]s esot parak tals un il-
gs, ari dazam labam kapteiniem jau
septitais gadu desmits plecos, un jab-
rauc maziem gabaliem, kas veicami
dienas laika no vienas ostas un otru.
Klasisko jahtu flotili sagaidiju Romas-
sarg, kas ir izveidota par vienu no la-
bakajam jahtu ostam Baltija.

No turienes devamies uz Mérsra-
gu, kas bija ka nakts pret dienu sali-
dzinajuma ar lgaunija redzéto. Vieni-
gi vietgja restorana saimnieks bez
problémam véla vakara sagadaja cie-
miniem gardu maltiti. Pargjais osta
atgadinaja skumjos senos laikus. Pa-
gaidam ostai ir citas prioritates un
pat par kadu informaciju buratajiem,
kur meklét labiericibas, nebija ko sa-
pnot. Bijuais ostas parvaldnieks tacu
izbraukaja vairakas arzemju ostas,
smejoties pieredzi SuPortNet projek-
ta, kura piedalijas vairakums Latvijas
ostas pilsétu pasvaldibu parstavju, iz-
nemot vienigi Rigu un Jarmalu, kur
domém ir pasam skaidrs, ka kam ja-
bt (bet ka vél joprojam nav). Vai tie-
5am ieinteresétibu visparéjas labklaji-
bas laba, ka to var redzét Igaunijas os-
tas, Latvija ar uguni nesameklét? Ta
nav, to pierada gan Pavilosta, gan Sa-
lacgriva. Bet lielam ostam ir lieli plani,
tas pret burasanu izturas joprojam ar
nepietiekamu sapratni.

* %

Riga visas piecas jahtu komandas
pavadija veselu nedé|u, kas lieliskaja,
saulainaja laika sagadaja prieku. Divi
no kapteiniem - Diters Kreienbergs
un Klauss Freimdts ir dzimusi Riga,
bet tagad dzivo Vacija. Abiem jau sir-
mi mati, bet sirdis jaunekligas un
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Klasisko atu as

drosmigas, lai ar uzticamajam koka
jahtam un tikpat uznémigajam dzi-
vesbiedrém mérotu celu uz dzim-
teni. Jahtu konvoja programma tika
realizéta pilna apjoma, kaut gan dau-
dzas no Rigas amatpersonam, kuras
ziema teicas sagaidit jahtas, vasara
bija pazudusas. Latvijas jahtklubs, sa-
darbojoties ar Andrejostas jahtklubu,
sarikoja ari pirmo starptautisko Grivas
regati no Andrejostas uz Lielupi. Pir-
mo reizi péc restauracijas regaté pie-
dalijas ari vecaka, legendara Jevgeni-
ja Kanska jahta Amata (amata - no la-
tinu varda mijota), kuru sttréja J. Kan-
ska déls Eizens. Regate bija patikams
parbrauciens, kura dazi mosu burata-

ji piestradaja vacu jahtas par gidiem
un kapteina paligiem, palidzot atrast
pareizako ceju uz Lielupi.

Sis vizites laika Latvijas burata-
jiem radas iespéja nodibinat tiedus
personiskos sakarus ar pieredzéjusa-
jiem vacu buratajiem, un cerét uz
turpmaku aktivaku sadarbibu visas
jomas, lai sends burasanas tradicijas,
kuras desmitiem gadus centusies sa-
glabat daudzi cienijami viri (nosauk-
sim tikai TriszvaigZnu ordena Goda
zimes kavalierus Laimoni Milleru, Ja-
ni Ozolinu un Karli Balodi), nepagais-
tu nebatiba.

A. Bérzins
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Galas amurs

vai sudraba burinieks?

Jau ceturto gadu péc kartas jah-
ta Spaniel piedalijas regaté Cutty
Sark Tall Ships’ Races. Sogad ta
notika pa marsrutu Antverpene -
Olesuna - Bergena - Esbjerga. Re-
gates pirmaja posma un kruiza pos-
ma piedalijas ari Latvijas jahta
Sparta, bet regates otraja posma -
Anita. Esmu piedalijies visas cetras
regatés, man par sacensibu ipaso
atmosferu un azartu vairs nav ta
pirmatklajéja prieka, kas jaunajiem
komandas locekliem. Tadé| sis
stasts bis par Komandu un saji-
tam, par kuram stastus sak ar var-
du pirmoreiz.

avisam Sigada projekta da-

zados ta posmos bija ie-

saistiti 32 komandas locek-

Ji, 18 no tiem -, 2000. gada
regates otraja posma Spaniel koman-
da sacensibas pirmoreiz piedalijas
meitene. Toreiz Spaniel pirmoreiz izci-
nija pirmo vietu. Kapteinis Gunars
Steinerts noléma ari $ogad to atkartot
un startam uz Olesunu pieteica Signi
Andersoni. Ne visi ruditi jaras vilki bija
gatavi tadam pavérsienam. To atzina
Normunds Strods, profesionals star-
manis:

- Nakosaja diena péc komandu
parades Antverpené sarunajamies ka-
Jité ar Edgaru par vecajiem labajiem
laikiem. Péksni kajité ienaca meitene.
Uz manu jautajumu, kuru no koman-
das locekliem vina vedis majas uz Ri-
gu, vina vienkarsi atbildéja: - Esmu ko-
manda lidz Olesunai. - Jaatzist, ka
1994. gada biju vienigais, kurs Latvijas
Jaras Akadémijas senata sédé nobal-
soja pret meitenu klatbatni akademi-

ja. Tade, nespédams apvaldit izbrinu
un parsteigumu, skali iesaucos: - Ko
meitene daris Ziemeljara?! — Edgars
saprata, ka uz jahtas veidojas ne-
pielaujama situacija, un ieteica 3o jau-
tajumu parrunat ar Signi pasu. Ta ari
izdariju, gan paskaidrojot savu attiek-
smi, gan atvainojoties. Pirmais, kas rak-
sturoja Signi, bija tas, ka vina uzreiz
piedeva un pateica, ka vinai patik at-
klatiba.

Regates gaita tiesi Signes dg| asa-
kas situacijas puisi valdija par sevi un
dazs labs skarbaks izteiciens palika
pusvarda, Vinas pasaizliedziba Joti da-
Zadas ar burasanu saistitas situacijas
bija piemérs citiem, ka ar lielu uzcitibu
un darit gribésanu var sasniegt daudz
lielaku rezultatu neka ar labam zinasa-
nam, bet izlaidibu.

Regates pirmais posms Antverpe-
ne - Olesuna nozimé gandriz 700 ji-
dzes pari visai Ziemeljarai. 1999. gad3
ta piecmetrigos vilnos parbaudija mas
vairakas diennaktis, no vienpadsmit
komandas locekliem nogazot no ka-
jam septinus.

Janis Upitis-Upenieks iepriek$ ga-
du burajis uz katamarana Musons, bet
Cutty Sark regaté piedalijas pirmoreiz:

- Atmina palikusi daudzi spilgti
momenti. Pirmkart jau burinieku starts
Ziemeljara. Tadus skatus reti kad ga-
das redzét pat masu sazinas lidzek|os,
kur nu vél pasa acim. Vél pirms paris
gadiem nevaréju pat iedomaties, ka
pasaules Gdenos var sastapt tik daudz
burinieku. Parsteigums bija ari, ka tos
vél arvien bavé no jauna.

Ziemeljara ar saviem celavéjiem
un visai mierigo laiku bija mums par-
steidzosi labvéliga. Taéu bija ari mo-



Spaniel Ziemeljura. O. Grika foto.

menti, kas lika saspringt visai koman-
dai. Paris dienas péc starta uz Olesunu
spécigaka véja brizé salGza grotbomja
stiprinajums un tas palika karajoties ti-
kai pie buras apak$gjas malas. Situaci-
ja izveidojas visai nopietna, jo novérst
5o problému traucéja véj§ un uzvilkta
bura. Veidojam dazadas bloku sisté-
mas, lai atvilktu grotbomi vieta, tacu
viens no blokiem slodzi neizturéja un
vienkarsi izjuka, ar lidojosajam deta-
Jam gandriz ievainojot vienu no ko-
mandas locekliem - Spaniel kokpita
bldas ieképusé vél tagad ir redzamas
skrambas.

Otrs gadijums, kas radija stresa si-
tuaciju, - patrapijamies tiesi viena ne-
gaisa epicentra. Msu maina bija bei-
gusi dezlru un gaja gulét, kad péc 15
mindtém jutam - jahta sak strauji uz-

nemt atrumu un kads nosauc jau visai
iespaidigus atruma meéritaja radiju-
mus: — 15, 16, 17 mezgli! - Taja bridi
jahta vairs liegi nestipojas Ziemeljaras
|ézenajos, trismetrigajos vilnos, bet sa-
ka burtiski lidot uz prieksu ka kuteris
un kajité viss drebéja ka vilciena. Neiz-
turéjam ari més un lidam ara no tikko
iesilditam gulvietam, lai pasu acim re-
dz&tu notiekodo. Visapkart tumsas de-
besis, v&ja nolauztas un aiznestas vil-
nu galotnes. Sajata diezgan draudiga.
Pie stQres kapteinis Gunars Steinerts
ar visai saspringtu sejas izteiksmi, un
visiem ir skaidrs: ja tagad kaut kas salG-
zZis, tad situacija varétu kOt Joti nopie-
tna. - 21 mezgls!, - kads péksni iesau-
cas. Tas bija Spaniel rekords. Jahta iz-
turéja. Ka neka - dzimusi ka rekordjah-
ta.
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Edgars Kupds ir vienigais no 1999,
gada Ziemeljdras komandas, kur§ so-
gad skérsoja to velreiz un nek|tdijas -
tads piedzivojums vina burataja prak-
sé bija pirmoreiz! Papildinot Jana teik-
to, Edgars atceras sajatas péc finisa:

- Visu 14. jaliju - dienu péc finida -
pavadijam uz Vigra salas netalu no
Olesunas nezina par saviem sasniegu-
miem. Zinajam, ka godalgu esam izci-
nijusi, bet kuru: otro, treso vai ceturto?
Bijam diezgan parliecinati, ka pirmie
nebsim, bet klusiba tomér uz to ceré-
jam. Pécpusdiena, kad visa Cutty Sark
flote reisa kontroles komitejai pa raci-
ju zino savu atrasanas vietu, secina-
jam, ka drosi vien esam otrig, jo nefini-
$€jusam jahtam bijam kjuvusi neaiz-
sniedzami, bet pirmo vietu jau bijam
norakstijusi Spartai. Divas dienas
pirms finisa Sparta mas apsteidza par
aptuveni 20-30 judzém. Tadu parsva-
ru atgdt ir grati, ja nem véra, ka tiesi ta-
jas dienas laiks mums bija visnelabvé-
ligakais. Gaisotne uz jahtas nedaudz
atslaba, bet saspringums tomér sagla-
bajas. Visi gaidijam reisa kontroles at-
skaiti plkst. 20.00, kad tiek nosaukts
vietu sadalijums. Nebiju taja bridi uz
jahtas, kad pa visu Vigra salu atskané-
ja skald sauciens: — Més esam pirmie!

Pusnakti stavéjam Vigra salas
augstaka kalna virsotné. Kads iesmé-
jas, ka Sis paugurs tomér ir zemaks par
Gaizinu. Jismojam, ka Ziemeljira slin-
ki riet saule, atgadinot, ka lidz Polara-
jam lokam ir tikai parsimts jadzu. le-
priekigjas regates pieredze lika man
saprast, ka Ziemeljara mis $ogad ir lu-
tinajusi. Kads méginaja aizsmékét ci-
gareti, bet véjs no Ziemeljaras neatlai-
digi plta nost $kiltavas vargo liesmi-
nu. Gluzi neapzinati visi paréjie sasta-
jas apkart pipétajam, lai aizsegtu véju.
Te péksni, novértéjis notiekoso, kads
saka sirsnigi smieties. Paréjie jautajosi
uz vinu paskatijas, uz ko sméjéjs atbil-

déja: - Klau, bet més tacu esam Ko-
manda!, - Visi saskatijas un péc sekun-
des pauzes ari saka smieties, jo més
tiesam esam Komanda...

Tikai Olesuna uzzinajam, ka 660 jG-
dzu garaja sacensibu posma bijam ap-
steigusi Spartu par 7 mindtém, bet
péc parrékina — par nepilnu stundu.

Pirmoreiz Cutty Sark regates vés-
turé viena regates posma divas Latvi-
jas jahtas bija izcinijusas sava klasé pir-
mas divas vietas.

Péc apbalvo3anas ceremonijas
Olesuna Spaniel mainas komandai par
lielu izbrinu uzvarétajkomanda ilgi ne-
naca ara no kajites. Bija skaidrs, ka kaut
kas notiks. Beidzot uzvarétaji paradijas
uz klaja un pazinoja, ka jaturpina pérn
iesaktais rituals — pirmas vietas atzime-
dana. Ja Flensburga tas notika vienkar-
5i - kapteinis Maris Grundmanis no
jahtas tika iesviests Gdeni -, pret Gu-
naru Steinertu tadu valibu komanda
neriskéja atjauties, tadé] izdomaja sa-
rezgitaku proceddru.

Viens no akcijas organizatoriem
Normunds ir gandarits par rezultatu:

- Palaidam Odeni gumijas laivu ar
kapteini taja, iepriek$ atskrGvéjot lai-
vas gaisa ventili. Rokas kapteinim bija
taurite, bet no jahtas vinam lasija no-
teikumus, kuri vinam ka Spaniel kap-
teinim turpmak bas jacensas ievérot.
Starp tiem ipasi vérts pieminét dazus:

- turpinat pilnveidot Spaniel t3, lai
tas trauktos preti jauniem atruma re-
kordiem un neapstatos pie sasniegta
21 mezgla atruma,

- uz komandas saucienu - Labrit,
kapteini! - vienmér skali atbildét - Lab-
rit, komanda! - neatkarigi no omas.

Visilgak kapteinis kavéjas ar pusa-
nu tauritg, apstiprinot, ka partikas ra-
ciona un tatad ari térina saraksta ie-
klaujams ari alus. Komanda panaca sa-
vu tikai tapéc, ka laiva atri laida gaisu
un viena biksu stara kapteinim jau bija



Spaniel péc apbalvo3anas ceremonijas Olesuna.

samirkusi. Nu ko, neliela Santaza, toties
pilnvértigi iesvétits kapteinis!
Manuprat, ar regates norisi Olesu-
na gandariti bija gan pilsétas iedzivo-
taji un viesi, gan pasi regates dalibnie-
ki. Olesunas osta ir tuvu idealai vietai
regates uznems3anai: plasa krastmala
buriniekiem un daudzajam tirdznieci-
bas teltim, érta osta jahtam pa3a pil-
sétas centra. Pilséta ir neliela (39 takst.
iedzivotaju), kompakta un tikai 150

gadus veca. Péc tam kad 1904. gada
ugunsgréka Olesunas centrs pilnigi
nodega, tas tika atjaunots galveno-
kart ar jugendstila veidotam &kam, ar
kuram Olesuna ir pazistama pasaulé
Sodien. Svétku driizma un knada gan
nelava pilsétas centru ta mierigi un
nesteidzigi apskatit. Pilsétai apkart
daudz dazada augstuma kalnu, eks-
kursijas uz tiem bija svariga koman-
dam piedavatas izklaides program-
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mas sastavdala. Viena no tam piedali-

1 jamies ari més. Ekskursija uz Godoya

salu, uzkapsana salas gandriz 1000 m
augstaja kalna ar tai sekojodo pastai-
gu pa kalnu aiznéma vairak neka pusi
dienas. Pasa kalna virsotné gidi gan
nevienam nejava kapt, jo zemie ma-
koni pilnigi aizsedza virsotni. Organi-
zatori bija padomajusi par visu -
pirms kapiena katram celiniekam iz-
sniedza mineraltdens pudeli, nokap-
jot leja - karbinu ar launagu.

Olesuna ir Norvégijas zvejniecibas
galvaspilséta - 2000. gada viena tre$a
dala valsts zivju eksporta notika caur
Olesunas muitu. Laikam tadg| pieau-
guso komandas loceklu ballite bija
sarikota Zvejniecibas muzeja, kas atro-
das restauréta noliktava jaras krasta.
Kas vélgjas, varéja ar alus kausu roka
iepazities ar zivju konservésanas iekar-
tam un, burtojot uzrakstus uz etike-
tém, kastém un mucam, apzinat zivju
eksporta geografiju.

Ja gadu iepriek§ Helsinkos un
Stokholma ieradas tikai 6-7 A klases
(garuma virs 36,6 m) burinieki, tad Ole-
suna to bija 25. lemesli tam divi. Pir-
mkart, pérn vienlaicigi ar Cutty Sark re-
gati notika vérieniga regate uz Ameri-
kas kontinentu - Tall Ships 2000, Ot-
rkart, Sogad daudzus dalibniekus re-
gate vilinaja tiesi ar kruiza posmu - bu-
rajumu pa Norvégijas fijordiem. Orga-
nizatori bija tam rOpigi gatavojusies:
170 judzu isajai distancei no Olesunas
uz Bergenu bija atvélétas 5 dienas, ku-
ru laika flotes kugi varéja izvéléties sev
programmu katrai gaumei - regates
dalibniekus bija gatavas uznemt 19 ()
ostas. Tas piedavaja pamércét buras
zem fjordu Gdenskritumiem, pastaigat
pa kalniem, slépot pa ledajiem vai, ga-
lu gala, vienkarsi kert zivis.

Janim Upitim-Upeniekam tiedi tas
ari visspilgtak palicis atmina no kruiza
posma:

- Ziemeljora bija arf daudz patika-
mu parsteigumu, pieméram, delfini
briva daba. Man tas bija kaut kas, ko
nu es nebiju gaidijis no Ziemeljjaras.
Nekad nebdtu domajis, ka kadreiz re-
dzé3u delfinus I8kdjam ap jahtu. No-
rvégijas fjordi ir Joti bagati ar zivim, un
to makskerésanai nav nepieciesams
kartot jebkadas atlaujas. Kad redzéju,
kadas zivis velk ara Gunars un Nor-
munds, kuriem bija lidzi savi copes ri-
ki, atri vien aizskréju uz veikalu un no-
pirku spiningu. Nenacas nozélot. Pro-
tams, Gunara darba raZigumam ne-
spé&ju tikt lidz, jo beigas vins mas ar zi-
vim bija piebarojis tik talu, ka tas tagad
laikam daudzi komandas locek]i ilgi
negribés redzét.

Ariar mani daudz kas Sogad notika
pirmoreiz. Gada sakuma atteicos no
piedalidanas regatg, lai organizétu 65
Skandinavijas valstu un Vacijas klasis-
ko koka jahtu viziti Riga. Vizites organi-
zatori nesastapa gaidito atsaucibu un
julija vidG pazinoja, ka uz Rigu dodas
tikai 5 jahtas. Jau péc dazam dienam
més ar Lieni bijam ceja uz Olesuni. Ce-
réjam, ka gan jau atradisim vietu uz
kdada burinieka vai jahtas un kruiza
posma piedalisimies. Saticis Olesuna
krievu jahtas Rusj kapteini Andreju, ie-
minéjos, ka nezinam, ka nok|tsim lidz
Bergenai. Turpmak viss notika tik atri,
ka nepaguvam attapties, vien piekrito-
$i mat ar galvu. - Vai uz Péterburgas
burinieka Mirgribat braukt? -, Andrejs
atjautaja un jau nakamaja diena
iepazistinaja Mir kapteini Vladimiru
Zorohovu ar mums: - Tie ir mani drau-
gi no Rigas. Aizvedisi lidz Bergenai? -
Kapteinis bija lakonisks: - Varu pieda-
vat jums diviem 12-vietigu kursantu
kajiti. Derés? — Un kadi ir finansialie no-
teikumi? -, piesardzigi apjautajos. -
Kadas finanses? -, kapteinis bija neiz-
pratné un paskaidroja: - Jas busiet
kapteina viesi. Ta nu més ar Lieni pir-




nijas prinéa Joahima.

moreiz braucadm uz burinieka un pir-
moreiz bijam kapteina viesi.

Jaatzist, ka starpiba starp kapteina
viesi un burataju, kurs starptautiskas
komandu mainas programmas ietva-
ros piesakas kruiza posma braukt uz
burinieka, ir batiska. Ja mtsu koman-
das biedri, kuri burajusi uz krievu, da-
nu un meksikdnu buriniekiem, péc
tam ar lepnumu stastija, cik reizes un
cik augstu rapusies mastos, tad mums
to neviens pat nepiedavaja. Statusa
vai gadu déJ? Toties to kompenséja in-
teresantas sarunas ar kapteini un kuga
virsniekiem un pati atmosféra uz buri-

Spaniel kapteinis V.Didrihsons un kadets M.Melléns Esbjerga sanam balvu no Da-

nieka. Gandriz 100 m garais trismastu
Mir ir Sanktpéterburgas Admiraja
A.Makarova juras akadémijas macibu
burinieks, buvéts 1987. gada Gdanska.
Lai skarbajos tirgus ekonomikas ap-
staklos nodrosinatu burinieka piedali-
Sanos Cutty Sark regatés, kopa ar aka-
démijas kadetiem uz Mir regulari bura
solida vecuma vaciesi, kurus apvieno
organizacija Tall Ships Friends. Seit ja-
paskaidro, ka Vacija jau vairakus gadus
atvalindjuma pavadisanas vietu topa
nav vis Kanariju vai Havaju salas, bet
burinieki. Samaksajot apméram 50
doié¢markas diena, var péc savas izvé-
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al les kopa ar kursantiem rapties masts,
uzvilkt buras, vai atlaisties uz klaja un

diki vérot, ka Sos darbus dara pasi kur-
santi. Sogad komandu apmainas
programma uz Mir kruiza posma bura-
ja jauniesi no Bulgarijas, Omanas,
Meksikas buriniekiem un jahtas Rusj.

Lai mazliet piepelnitos, Mir péc Bu-
ru parades atgriezas Olesuna un vaka-
ra sarikoja maksas vakarinas pilsétnie-
kiem. Bija interesanti pastaigat gar
krastmalu, kas tagad likas tik nedabis-
kituksa un klusa. Nakamaja rita Mirde-
vas uz 60 jadzu attalo Maloy, kas ir ot-
ra lielaka Norvégijas zvejas osta un lie-
l1aka no ostam, kas piedavaja uznemt
regates dalibniekus cela uz Bergenu,
Mazliet skumiji jau bija, iedomajoties,
ka muséjie tagad bura gar Geiranger-
fjorda 250 m augstajiem Gdenskritu-
miem... To atsvéra gruti aprakstama
sajuta, pa celam vérojot fjordus no Mir
komandtiltina augstumiem,

Maloy ieradas vairak neka desmit
burinieki un jahtas, tads mazs Cutty
Sark festivals. Organizatori bija pare-
dz&jusi ari komandu paradi un ciendja
komandas ar grilétiem lasiem. Mir
stavéja Maloy divas dienas, lai nopel-
nitu ar norvégu vizinasanu. Més ar Lie-
ni izmantojam iespéjas doties ekskur-
sijas. Lai atlidzinatu par viesmilibu, pie-
davaju kapteinim dot man lidzi 5 la-
bakos kursantus, kurus uz sava rékina
aizvedidu ekskursija uz Briksdales leda-
ju. Neiztikam bez piedzivojumiem. Or-
ganizatori bija parcélusi autobusa
startu un, juzdamies neérti, ka més par
to nebijam informéti, piedavaja uz sa-
va rékina taksometru, ar kuru panakt
autobusu. Ta nu kadus 50 km dzina-
mies pakal autobusam pa gleznai-
niem kalnu celiem gar Nordfjordu;
krievu kursanti par $adu izklaidi bija
vienkarsi sajisma. Kad nu autobuss bi-
ja nokerts, izradijas, ka tas dodas nevis
uz ledaju, bet uz Stryn vasaras slépo-

Sanas centru. Atlika vien turpinat ceju
kopa ar apméram 20 slépotajiem. Ne-
nozélojam. Kameér citi slépoja no 1600
m augstajam trasém, krievu kursanti
kartigi izpikojas, Jlija ménesi vini to
darija pirmoreiz.. Slépotaji sadumpo-
jas, ka cena par braucienu un inventa-
ra iri kopuma esot par augstu, organi-
zatori atmeta ar roku un pateica, ka
par autobusu nevienam maksat neva-
jadzés. Ta nu vakara ierados pie kap-
teina vélreiz un paltdzu ritdienai sa-
gatavot nakamos 5 kursantus ekskur-
sijai uz ledaju.

Nakosaja diena aizbraucam uz
Briskdales ledaju. 19. gadsimta ta bija
viena no iecienitakajam Norvégijas
apmeklgjuma vietam, jo 3eit ieradas
karalisko gimenu parstavji un bagat-
nieki no visas Eiropas ieelpot svaigo
kalnu gaisu un papriecaties par gigan-
tisko ledaja méli. Lidz tai bija viegli no-
kjut, jo poniju vilkti pajagi aizvizinaja
gandriz lidz pasam ledum. Si tradicija
tiek aktivi kopta ari 3odien. Man i at-
rakcija nemaz neliekas tik romantiska,
jo poniju pajagu ir tik daudz ka auto-
masinu Rigas centra, bez tam nepar-
traukti jaskatas zem kajam - lai nepas-
lidétu... Mums ar Lieni lielakais parstei-
gums bija ledaja saruksana. Bijam Seit
1994, gada, kad Latvijas jahtas pirmo-
reiz apmekl&ja Norvédgiju. Pa siem 7
gadiem ledajs saravies par vairakiem
desmitiem metru. Kad ieradamies pie
leddja, péc briza garam nopietni sojo-
ja dazi pazistami cilvéki, - Gunar, var-
bit kopa nofotografésimies? - Ko-
manda tikko bija vélreiz apliecinajusi
savu vienotibas garu, viena sasaité do-
doties augsup pa ledaju. Pirmoreiz,
protams.

Péc dazam dienam satikamies jau
Bergena. Pilséta regates floti uznému-
si jau divreiz: 1993. gada ta bija viena
no regates ostam, bet 1997. gada -
viena no kruiza posma ostam. Ari Ber-



gena tauvo3anas vietas bija tuvu idea-
lam - pasa centra tiesi pretim vecpil-
sétai un blakus zivju tirgum. Zivju tir-
ga péc norvégu ieteikuma pirmoreiz
pagar$ojam vala galu. P&c garias atga-
dindja kupinatu vérsgaju, bet kaut ka
negaja pie dusas. Varbit zajo organi-
zéto kampanu rezultata...

Katram kudim, ieejot Bergenas os-
ta, tika atskanota attiecigas valsts him-
na. Nakosaja rita péc ierasanas, kad
més ar Lieni apmekléjam Bergenas ak-
variju, peksni izdzirdéjam masu him-
nu. Maséjie nak!, nokliedzam un iz-
skréjam uz ielas. Spaniel bija klat.

Vards Janim Upitim-Upeniekam:

- Nonakusi Bergena, nolémam sa-
rikot svétku pasakumu uz jahtas par
godu sasniegumiem. Saaicinajam vie-
sus no dazadam jahtam un burinie-
kiem. To pasu 3aja vakara bija nolému-
3as izdarit ari blakus stavosas jahtas,
rezultata sanaca visai iespaidigs pasa-
kums ar Riga 800 alu un ladmaizitém
pa tris jahtam kopa. Tusina laika
mums bija pat skatitaji krasta. Naka-
maja diena jahta Spaniel bija iekJuvusi
vietéja Bergenas avizé ar savu atrakti-
vo komandu, kuru tagad jau labi pa-
zist Cutty Sark regates aprindas ka dul-
los latviesus.»

Turpina Oskars Strélnieks, kuram §i
bija otra piedalidanas regaté:

- Atbraucot Bergena, parsteidza,
ka parasta norvégu sadzive ir itin ka
apgriezta kajam gaisa un valda nepa-
rasti liela liksmiba. Vietgjie teica, ka 3a-
di svétki notiekot tikai Norvégijas Ne-
atkaribas diena, bet Soreiz apmekl&ju-
ma zina tie bija parsniegti. Lidz pat di-
viem nakti, kas nepavisam nav tipiski
norvégiem, interesenti no citiem ku-
giem un vietgjie staigaja, aplukoja jah-
tas un lielos buriniekus. Notika sacen-
sibas visdazadakajos sporta veidos
starp komandu locekjiem. Uz vietas
bija iesp&ja novertét norvégu tirgus

ipatnibas. Visskaistakais, protams, bija |gurs

klejot pa Bergenas vecpilsétas 3aura-
jam ielinam. Uzkapt kalna, pie kura no-
gulusies Bergena, vai ari otradi - kas
nostajies Bergenas sardzé. Vél viens
no ievéribas cienigakajiem notiku-
miem Bergena bija dabas davana - li-
ja tikai vienu reizi un ari tikai druscin,
tas gadas reti, parasti Bergena ir pelé-
ka un tumsi makoni staiga pari kalnu
virsotném. Sarikoto pasakumu pri-
marais mérkis bija sadraudzéties ar ie-
spéjami vairakiem regates dalibnie-
kiem un ari ar vietgjiem. Visveiksmigak
to varéja panakt sporta spélés vai se-
2ot sauna un apprasoties saviem kai-
miniem pa labi vai pa kreisi: - Vai esi
no regates? No kadas jahtas vai kuga?
- Bet visvairak cilvékus varéja iepazit,
ejot uz kartéjo kuda vai jahtas balliti,
kas bija tematiskas vai vienkarsi iespé-
ja savakt vienkop vairak cilvéku un la-
bi pavadit laiku pie alus vai kaut ka
stipraka. Bija |oti interesanti, ka tu ru-
najies ar vacieti, tad ar be|gi, norvégi,
bet talit jau ar poli. Neiztrikstosi ari ar
kadu latvieti, jo tacu nevar aizmirst sa-
vu valodu...

Sarikojam ne tikai balliti jaunie-
siem, bet uzaicinajam ciemos ari citu
kugu kapteinus un virsniekus. Ta nu
raiba bara Spaniel kajité sédéja norvé-
§i, dani, be|gi, krievi, arabi un meksika-
ni. Stastijam par Latviju un Rigu, pieko-
dinot péc diviem gadiem noteikti pie-
dalities regaté& un apmeklét ms.

Kartéja komandu un kapteinu mai-
na. Otrs sacensibu posms notika kap-
teina Vilna Didrihsona vadiba. Lai gan
Vilnis visus ¢etrus gadus ir piedalijies
regates programma, $is vinam bija pir-
mais sacensibu posms ka kapteinim.

Stasta Oskars Strélnieks:

- Pienaca ari diena, kad vajadzéja
uzvilkt buras un atkal doties jora. Tad
Bergena uz atvadam atsGtija stipru vé-
ju un uz Tsu laiku arf lietu, lai mé&s ne-
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teiktu, ka neesam bijusi ista Bergena.
Paredzot, ka, izejot jara, véjs varétu
bat lielaks, ievilkam otro révi un uzvil-
kam pirmo foku. Bija Joti viegli iziet, jo
VEj3 visu laiku pata tur, kur mums vaja-
dzéja. Vienigi Buru parade izpalika, jo
kugi par vélu atstaja ostu, ari véjs nebi-
ja tai piemérots.

Ziemeljira mas apsveica ar gan-
driz trismetrigiem viniem un reisa ko-
mitejas rikojumu, ka starts tiek atcelts
par vienu stundu, jo daudzi sacensibu
dalibnieki nespéj laika nok]at lidz star-
ta vietai. Beidzot starta juceklis bija ga-
ram, lai ari més nokavéjam par dazam
minatém. Maz gan redzéju, jo, gatavo-
damies savai mainai, nolému druscin
pagulét. Tikai pa brizam dzirdgju, ka
kads nogriez otram ceu, tad kads iz-
doma sacensibu kanala paplapat. Ta-
gad svarigi bija tikai ieturét pareizo
kursu un darit visu, lai bGtu pirmie. Péc
pirmas koordindsu nodosanas, péc
parrékina sanaca, ka esam tresie, Pata
bak3tagas v&j$, un vilni ari naca no aiz-
mugures, mas visu laiku nesa nost no
kursa. Driz parvarégju jiras slimibu, ce-
rot, ka té neatkartosies - vairak nejauk-
$u satigas pusdienas ar skabu kefiru
un rumu! Péc nakosas koordinasu no-
dosanas bijam jau otrie. V&js I&énam |G-
za, un foku nomainijam ar genuju. Kad
nakosreiz pa raciju pazinoja, ka més
esam pirmie sava klasé, bija skaidrs: ja-
dara viss, lai ta ari paliktu, un jamégina
neatpalikt no buriniekiem, kam bak-
stags un fordaks ir ista zaptes maize.
Diemzél neatbildé&ja Anita - slépas? In-
teresanti, kada vieta viniem? Visu ceju
saglabajas tas pats v&j§ un vilni ari. Ne-
talu no Esbjergas pie sékja vilni kluva
lielaki un jahtu bija gritak noturét.

Visa brauciena laika bija patikami
apzinaties, ka tu un tavi komandas
biedri esam ciesi saistiti ar jahtu, kas ir
tev ka labakais draugs, kurs palidz sa-
runaties ar v&ju un jaru - divam lielam

stihijam. Tepat kaut kur aiz horizonta
bija ari citas jahtas un burinieki, kur
jauni cilveki tapat centas sastradaties
ar komandu, saprast jaru un véju.

Esbjerga Spaniel ieradas pirmais.
Kapteinis Vilnis bija izvélgjies pareizo
taktiku - turéties tuvak generalajam
kursam. Pargjie riské&ja doties talak jara
meklét lielaku véju un parrékinajas -
distance bija par Tsu, lai mus nokertu.
Jaatzist, mazliet pat bijam vilusies, ka
sacensibas tik atri beigusas - tikai di-
vas diennaktis.

Regates Esbjergas orgkomiteja sa-
vu darbu veica |oti prasmigi, kaut ari
lielaka daja flotes ieradas vairakas die-
nas pirms regates programmas oficia-
las atklasanas.

Esbjerga ir maza Danijas zvejnieku
pilsétina, kura neka ipasi interesanta
nav, tadé| regates dalibnieki kupla
skaitd izmantoja organizatoru pieda-
vato iespéju bez maksas apmeklét pil-
sétas peldbaseinu ar dazadam pirtim,
dzakuzi un citiem labumiem un lielu
dienas daju pavadija tur. Komandas
viedokli par Esbjergu vislabak izteica
Oskars:

- No sakuma nerékinajam, cik ilgi
paliksim, bet péc piecam dienam bija
skaidrs — nu ir par daudz. Vakaros neiz-
trikstosi bija jahtu tusini - ta ir tradici-
ja, tur ir jabut! Ka savadak? Uzzinat, ka
cilvéki dzivo citd zemé, varbt ari kadu
vardu izlocit svesaja mélé. Parsvara ru-
nats tika anglu valoda. Tikai dazas
francuzietes atgadinaja, ka nakosgad
bis jabrauc uz Franciju, jo vinas atsaci-
jas saprast angu valodu.

Apbalvosanas ceremonija sané-
mam divas balvas. Danijas princis Joa-
hims mums pasniedza slavena danu
dizainera darinatu pulksteni par pirmo
vietu otraja posma sava klasé C |l, bet
Esbjergas mérs - celojoso Bermudu
kausu par labako kopé&jo rezultatu
abos regates posmos C Il klasé. Pérn



lidz %ai balvai mums mazliet pietrika
-izcinjjam vienu treso un vienu pirmo
vietu, bet anglu jahta Storyline - vienu
pirmo un vienu otro vietu un sanema
S0 kausu. Regates galveno balvu -
Cutty Sark Trophy sapnéma Omanas
sultanata burinieks Shabab Oman (tul-
kojuma - Omanas jaunatne). Lai gan
uz 31 burinieka nekadas ballites zina-
mu musulmanu tradiciju dé] nenotika,
arabi bija pamanami katra regates os-
ta ar saviem koloritajiem térpiem un
mauziku. lepriekséjo reizi Shabab
Oman regateé piedalijas 1996. gada un
ari toreiz izcinija galveno balvu.

Kad péc apbalvosanas ceremoni-
jas uz jahtas bijam iztuk3ojusi ar Sam-
panieti pildito izcinito kausu, sakam
parspriest - ko talak? Balvas par 4., 3.,
2. un 1. vietu klasé, par 1.vietu flotes
kopvértgjuma, par labako rezultatu
abos posmos klasé mums ir, kas vél
palicis neizcinits? Atliek tris balvas.
Jaunaka komanda? Sogad to izcinija
zviedru burinieks Atlantica, kura ko-
mandas vidéjais vecums, ieskaitot
kapteini, bija 18,7 gadi. Neder, jo tad
mums Gunars un Vilnis jaatstaj majas,
bet nez vai vini laidis jahtu cela bez
kapteina... Koks, kurs sacensibu posma
visilgak bijis jura? Ta smalki tiek déve-
ta mierindjuma balva, ko pasniedz ab-
solTti pedgjas vietas ieguvejam. Paras-
ti tas ir kads gajas amurs, katls vai cits
virtuves piederums. Paldies, nevajag!
Atliek galvena balva - Cutty Sark Tro-
phy - slavena té&jas klipera Cutty Sark
sudraba modelis. Atgadinu, ka 3o bal-
vu iegust visdraudzigakais kugis, kura
komanda visvairak darijusi, lai popula-
rizétu regates pamatmeérki - tautu sa-
pradanos. Katra komanda, kolektivi ap-
spriezot, nobalso par sev tikamako
kandidatu. Masu komandas veterans

Martins Melléns, kurs ar Spaniel pieda-

lijies visas ¢etras regatds un vienigais |-

apmainas posmos ir burajis uz diviem
buriniekiem, pastastija, ka vinam drosi
zinams - Sogad meksikani un Atlanti-
ca atdevusi savas balsis par mums. Ga-
lu gala - un kapéc nepaméginat? Pro-
tams, masu 10 cilvéku komanda nav
tik pamanama ka 250 meksikani, bet ir
vérts pacensties! Jo vairak tadé), ka na-
kodgad 5i balva tiks izcinita pedéjoreiz
— Cutty Sark Scots Whisky beigs spon-
sorét regati, un, kads bs regates jau-
nais sponsors un nosaukums, vél ne-
viens nezin. Skaidrs, ka angliem un
skotiem izcinit 3o balvu pédéjoreiz ir
goda lietal Ar apnem3anos piedalities
un cinities ari nakosgad tad ari deva-
mies prom no Esbjergas.

Riga Spaniel atgriezas dienu pirms
pilsétas 800 gadu svinibam, lai pasi
paspétu redzét svétkus un dalitos
svétku sajutas ar masu draugiem no
dazadu gadu regatém - Zviedrijas bu-
rinieka Falken un Sanktpéterburgas
jahtas Rusj komandam. Falken sev at-
veda lidz savu dvinumasu - burinieku
Gladan, Rusj - vél piecas Sa-
nktpéterburgas jahtas. Un svétki turpi-
najas jau masmajas. Andrejostas jaht-
kluba mas sagaidija ne tikai gimenes
un draugi, bet ari masu ilggadéja at-
balstitaja - PVAS Latvijas Kugnieciba
parstavji. Bija patikami dzirdét, ka
uznémuma prezidents Andris Klavins
masu uzvaras uzskata ari par pirmo
davanu Latvijas Kugniecibai tas 10 ga-
du jubileja. Paldies par atbalstu gan
kugniecibai, gan citiem musu labvé-
Jiem, més ceram uz to ari nako3gad, jo
mis gaida tals cels lidz Spanijai un si-
va cina par iespéju pédéjoreiz turét ro-
kas sudraba burinieku!

U. Kalmanis
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Kugi un laivas
senaja Rigas osta

Visapkart smilsu kalni, pati Riga
adent. Sis popularas tautasdziesmas
rindas Joti trapigi raksturo Rigas kad-
reizéjo geografisko situaciju. 13.-16.
gadsimta aptuveni 30 ha lielo vidus-
laiku pilsétu ieskava Rigas (Ridzenes)
upe, kas sava lejtecé veidoja értu, da-
bisku ostu. Udenim bagato ainavu
papildindja mazas upites, nelielie
strauti, tuvéjie ezeri un, protams,
Daugava - libiesu un latviesu likte-
nupes, kura Rigu vienoja tirdzniecis-
kam saitém ar Austrumiem un Rietu-
miem, vienlaikus nodrosinot bagatu
zivju lomus.

Interese par Rigas senako vésturi,
pilsétas izcelsmi un attistibas gaitu
Tpasi aktuala kjuva tas 800 gadu svi-
nibu laika, savukart Rigas véstures
senako posmu raksturodanai vispla-
$akas iespéjas pavéra arheologija.
Tiesi izrakumos atstatas senlietas un
konstitcijas joprojam Jauj visdrosak
spriest par viduslaiku pilsétu nodar-
bosanos un ikdienas dzivi. Senas Ri-
gas saimnieciskaja dzivé nesaubigi
dominéja tirdznieciba, kuras btis-
kais prieksnoteikums viduslaikos bija
értas un labiekartotas ostas, bet pil-
sétu nodrosinasana ar partiku tolaik
ievérojamu vietu ienéma zvejnie-
ciba. Jautajums par Rigas senas os-
tas, te atrasto kugu vraku likteniem
un zvejniekiem uzskatami raksturojis
senvéstures pétnieks A. Caune. Vina
gramata Pati Riga ddenirisinas ari ci-
tas ar pilsétas apkartéjiem tGdeniem
saistitas problémas.

Lai atvieglotu kugu pietauvo3a-
nu, precu izkrausanas un iekraudanas
darbus, Ridzenes krastu linijas jau
sendienas tika nostiprinatas ar sarez-

gitam hidrotehniskam buvém. Tas
bija pasivas priedes vai ozolkoka bal-
ku un paju konstrukcijas, kuru veido-
Sana simtiem metru garuma prasija
ne vien milzigus lidzekjus, bet ari
augstas profesionalas iemanas. A.
Caunem izdevies rekonstruét vismaz
septinus Ridzenes krastu stiprinaju-
mu veidus, kas laika gaita kluvusi
aizvien komplicétaki - no saméra
vienkariiem déju stekiem 12. gad-
simta lidz masivam, ar enkurkokiem
un paliem balstitam balku sie-
nam12.-13. gadsimta Rigas upe kal-
poja ka pilsétas galvena osta, bet 14.
gadsimta jiras kugu piestatni parcé-
la uz Daugavu. 2000. gada izrakumos
pie Triangula bastiona SIA AIG ar-
heologam M. LGsénam izdevas kon-
statét ari Daugavas krastmalu vidus-
laiku izbdves. Péc sava rakstura un
sarezgita konstruktiva veidojuma tas
neatpaliek no Ridzenes krastu risina-
jumiem 15.-17. gadsimta . Lidz ar to
nakas secinat, ka visu Gdeniem ie-
skauto Rigas tolaik apjoza masivas
hidrotehniskas baves, kuras tirgota-
jiem nodrodinaja értu izkrautnu vie-
tu, savukart pilsétai - aizsardzibu
pret postodajiem pavasara pladiem
un aizsargmauru izskalo3anu.

‘Kadu informaciju par senajiem
kugiem glaba dokumenti un Rigas
kultGrslanis?

Liecibas par kadu Ridzenes nogri-
musu vraku rakstitajos avotos sasto-
pamas jau 16. gadsimta vida, kad, ti-
rot upes gultni, bagarétaji uzdaras ta
paliekam. Plasaka informacija par vi-
duslaiku Gdens transportlidzek]iem
iegita arheologiskajos izrakumos.
1938. gada vasara sadegusa kuga



fragmenti tika uzieti Armijas ekono-

miska veikala (tagad lielveikala
Centrs) buvbedré, bet nedaudz talak
- Valnu un 13. janvara ielas stari, ne-
uzbuvétas Pasta krajkases vieta - at-
rada otru, daudz labak saglabajusos
vraku. Tiesi &1 kuga paliekas Sodien
redzamas Rigas véstures un kugnie-
cibas muzeja ekspozicija.

Pateicoties arheologu R. Snores
un K. Apina rapigajai vraka fiksacijai,
inzeniera A. Zalsera vadito entuzias-
tu darbam pie kuga modela izveides,
ka ari A. Caunes publikacijam, patla-
ban saméra precizi nosakami Rigas
kuga galvenie parametri un kons-
trukcija. Tomér jautajuma par kuga
datéjumu joprojam tiek izteikti daza-
di viedokli. V&l saméra nesen dazas
popularas publikacijas Rigas kugi at-
tiecinaja uz 11. gadsimtu. Tomér, uz-
manigi parlapojot arheologu piezi-
mes par vraka atrasanas apstakjiem,
nakas secinat, ka Rigas upé tas nogri-
ma ne agrak ka 13. gadsimta sakuma.
Tiesi virs kuga atrasto senlietu vida ir
gredzens, kadu Latvijas teritorijas ie-

dzivotaji nésaja 13.-14. gadsimta, ka
ari 13. gadsimta vacu iecelotdjiem
raksturigas keramikas lauskas un ts.
galdinu trauks - neliela stipotu koka
délisu bjodina.

Protams, unikali kugu vraka atra-
dumi dod visplagako iespéju analizéet
seno Udens transportlidzek|u konsti-
tuciju, noteikt to lietosanas laiku un
varbitéjo baves vietu. Tomér Vecri-
gas arheologiskajos izrakumos izdo-
das uziet virkni senlietu, kuras butis-
ki papildina 3o informaciju, pie kam
§adi atradumi dazkart konstatéti sa-
meéra talu no senas Rigas ostas.

Ar laivu un kugu bavi saistamas
Vecrigas kultUrslani atrastas dzelzs
kniedes un skavas. Kniedes savulaik
izmantoja apsuvumu déju savieno-
sanai parlaidu jeb klinkera tehnika,
savukart skavas médz uzskatit par
raksturigiem drivéjuma stiprinajuma
elementiem. To plasaka izmantosana
sakas 12. gadsimta un turpinata pat
vél jaunajos laikos. 1994.-1995. gada
izrakumos Danneniteira nama 13.
gadsimta kultdrslani kniedes un
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skavas atrastas vienkopus. Divas
kniedes, starp citu, bija ievitas ejJaina
§kiduma mércéta vilnas virve. Sis
fakts norada, ka tas reizé kalpoja gan
déju, gan drives materiala stiprinasa-
nai. Kugu kniezu un skavu relativi lie-
lo skaitu Rigas arheologiskaja mate-
ridla iespéjams skaidrot ari ar kugu
vai laivu nolietoto detalu atkartoto
izmantosanu koka klastos u.c. vaja-
dzibam. So pienémumu apliecina
pilnigi negaiditais kuga apsuvuma
déja atradums Doma pagalma kap-
séta, kur tas atkartoti izmantots, vei-
dojot zarka pamatni.

Ir jaatgadina, ka kokmateriali vi-
duslaikos bija visai dargi. Rigas ap-
kartné mezi bija izcirsti, un buvkokus
parsvara pludindja pa Daugavu no
upes augsteces rajoniem. Tapéc ku-
gu un laivu nederigos apSuvuma dé-
lus, brangas u.c. sastavdalas bieZi
vien atkartoti izmantoja celtnieciba
un dazadu sadzives priek$metu dari-
nasanai.

Laivas zvejniekiem bija tikpat ne-
pieciedamas ka kugi viduslaiku tirgo-
tajiem. Lidziin&jos vecpilsétas pétiju-
mos iegiti gan vienkoca, gan déju
laivu fragmenti, kuru analize dazkart
Jauj spriest par to kadreizéjo izskatu.
Raksturigs piemérs ir Dannensterna
nama izrakumos atrasta branga. Tas
veidojums liecina, ka 3is laivas ap$u-
vums veidots parlaidu tehnika - ap-
Suvuma déji nedaudz nosegusi cits

citu. Branga darinata no dabiski iz-
liekta priedes koka vai saknes, izman-
tojot vienigi namdara cirvi. Katra tas
pusé iecirsti tris ierobi. Divi augiéjie
iecirtumu pari domati apsuvuma
déju ielaidumam, bet apaks3gjie - ie-
plasto3a Gdens novadisanai uz laivas
galu. Brangu un ap3uvuma déjus sa-
vienoja koka tapas, kuru viena gala
dziti mazi koka kilisi. Kilé3ana pie tam
veikta pamisus, vienu laivas sanu sa-
spriegojot no iek$puses, bet otru -
no arpuses.

Loti reti Rigas arheologiskajos iz-
rakumos uzieti laivu vai kugu apriko-
juma elementi - enkuri, airi u. tml. To
vidi ka unikals atradums jaatzimé ko-
ka liekSkere Gdens smelsanai no lai-
vas. Ari Sis 13. gadsimta riks iegtst
Dannensterna nama izrakumos. Tas
izgrebts no viena koka kluéa un pars-
tav 2o priek§metu klasisko formu. Zie-
meleiropas arheologija materiala £3-
das liekskeres sastopamas jau vikin-
gu laikmeta - t.i., 9.-11. gadsimta, bet
Baltijas jOras austrumu piekrasté tik
sens eksemplars atrasts pirmo reizi.

Noslédzot 3o nelielo ieskatu Ri-
gas senakas véstures lappusés, japie-
bilst, ka daudz plaiskas materials ar-
heologiskajos izrakumos ieglts par
zvejniecibu - gan par nokerto zivju
lomiem, gan par zvejnieku darbari-
kiem. Bet tas jau ir cits stasts.

A. Celmins



Rigas ostas vestures
popularizésana

M is gads aizrit zem Rigas 800

gadu zimes. Ari vésturnieki
un jarniecibas specialisti
ziedojusi savu artavu 3o
svinibu kuplinasanai. Rigas vésture ir
ciesi saistita ar Baltijas joru un Dauga-
vu. Pilsétas pirmsakumi mekl&jami iz-
devigaja ostas vieta Rigas upes griva
Daugavas lejtecé. Rigas Brivostas par-
valde ir atbalstijusi vairakus projek-
tus, kas saistiti ar Rigas ostas izpétes
un popularizédanas darbu. 2000. ga-
da naca klaja A. Popes gramata Rigas
osta devinos gadsimtos un Rigas vés-
tures un kugniecibas muzeja tapa iz-
stade Rigas osta - varti uz pasauli.
2001. gada iznaca divi pastkarsu
komplekti Acumirkli Rigas ostas se-
natné un Riga Daugavas krastos.
lzstade Rigas osta - varti uz pa-

saulitika veidota ka atraktivs inscené-
jums, kas radija iespaidu par Rigas os-
tas apmekléjumu. lekartojot izstadi,
jau pasa sakuma tika domats par tas
apmekletaju, lai piesaistitu gan skole-
nu, gan pieredzéjusu jaras vilku uz-
manibu. Ekspozicija paradija Rigas
ostas attistibu no pirmsakumiem lidz
muasdienam, balstoties uz Rigas vés-
tures un kugniecibas muzeja un Ai-
nazu jarskolas muzeja bagato izpétes
un lietisko materialu. Rigas ostas at-
tistibu atspogujoja seno graviru un
fotografiju, ari musdienu ostas aero-
fotografijas lielformata kopijas. Ostas
klatbltne ir ietekm@&jusi ari pilsétas
dzivi, kas tika paradita vairakas témas
ar muzeja krajuma prieksmetu pali-
dzibu. Rigas tirdzniecibu attéloja Ho-
landes dalderi un Krievijas zelta rubli,

Rigas Véstures un kugniecibas muzejs, 2001. g.
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Izstade Rigas osta - varti uz pasauli.

18. gadsimta angju celotdja pulkste-
nis un tirgotaju piezimju gramatinas,
ostas darbu - Rigas locu bralibas pie-
derumi un navigacijas instrumenti,
bet osta ievestas kolonidlpreces —
smékéesanas piederumi, téjas un kafi-
jas trauki. Rigas osta ir ietekm@jusi ari
lietisko makslu — ostas skati attéloti
uz pipém, laditém, skivjiem un citiem
priekdmetiem.

Izstades zales centra atradas ipasi
uzbavéts stilizéts kuga klajs. Tas saga-
daja lielu prieku bérniem, jo uz ta va-
réja darboties ar istu stdres ratu, ap-
skatit kompasu un iepazities ar jlras
kartém, kuras muzejam laipni atvéléja
Latvijas JOras administracija. Varégja
uzvilkt glabsanas vesti, noslaucit klaju
ar slauki un pst miglas tauri. Izstades
griesti bija veidoti ka debesjums ar
spidosam zvaigzném. Ar audiovizua-
liem panémieniem tika panakta ostas
klatbutnes sajita - izstadé skanéja vil-
nu $Jaksti un kaiju klaigas. Sadarbiba
ar arvalstu véstniecibam tika sagada-

tas 15 videofilmas par ostu darbibu
un kugniecibu citas Baltijas jaras un
Ziemeljaras pilsétas; filmas demons-
tréja videoekrana. Ar datora palidzibu
bija iesp&jams virtuali iepazities ar Ri-
gas un Ventspils ostu darbu un inter-
neta sameklét informaciju par pasau-
les ostam.

Lai veicinatu skolénu interesi par
30 izstadi un ari par jorniecibas véstu-
ri, tika radita ipasa programma 7 pé-
das zem kila. Ta tapa sadarbiba ar Lat-
vijas JUras akadémijas macibspékiem
un Latvijas Jarniecibas fonda piere-
dzéjusajiem jurniekiem. Programmas
laikd skoléni iepazinas ar ostas darbu,
tas vésturi, kugu vadidanu un jarnieku
darba pienakumiem. Skoléni apguva
kugu signalkarogu nozimes un maci-
jas lietot Morzes abeci. Labakie skolé-
ni viesojas Latvijas Jaras akadémijas
macibu klasé un pasrocigi izméginaja
kugu vadiganu ar datoru. Si program-
ma ieguva pirmo vietu KultGras minis-
trijas Muzeju parvaldes rikotaja peda-



gogisko programmu kon-
kursa.

Ar ekspoziciju iepazi-
nas 18 768 muzeja ap-
meklétaji. Informacija par
izstadi izskané&ja Latvijas
presé, pa radio latviesu un
krievu valoda, vairdkos
Latvijas televizijas raidiju-
mos, ka ari LNT un TV-3;
to filmé&ja ari Sveices un
Vacijas TV.

Izstade ir slégta, bet
ostas tému turpina past-
kartes, kuras izdotas sa-
darbiba ar Rigas Brivostas
parvaldi. lzmantojot Rigas
véstures un kugniecibas
muzeja bagato seno at-
klatnu un fotografiju ko-
lekciju, tika izdoti divi past-
karsu komplekti. Komp-
lektu Acumirk/i Rigas os-
tas senatné veido foto-
grafiju reprodukcijas. Senaka fotogra-
fija uznemta 1860. gada un attélo
Plosta tiltu, pie kura piestajusas gan
strigas, gan burinieki. Pargjas foto-
grafijas atspogulo 20. gadsimta saku-
mu un Latvijas brivvalsts laiku 20.-30.
gados. Sis izdevums palidz atdzivinat
Rigai tik nozimigo ostas vésturi. Foto-
grafijas fikséta saimnieciska darbiba
osta — koku pludinasana Daugava,
kokmaterialu kravu iekrausana, svies-
ta sagatavo3ana eksportam. Tas ir ie-
mazinajusas ari ta laika cilvékus - Ri-
gas muitas virskungu, ostas kravéjus
uz malkas janca, sikprecu tirgotaju
laiva un ridziniekus ostas krastmala.

Pastkarsu komplekts Riga Dauga-
vas krastos veidots no 20. gadsimta
sakuma atklatnu reprodukcijam. Tas
atspogujo Rigas ostas ziedu laikus,
kad ta kluva par Krievijas impérijas
lielako aréjas tirdzniecibas ostu. At-
klatnés jatama dziva rosme - velkoni,

Sirmie jiras vilki kavéjas atminas
par Dauagavs tecejumu.

oglu kravas, pasazieru kugisi un jah-
tas, automobili uz Daugavas ledus,
Krievijas imperatora Nikolaja Il Roma-
nova jahta Rigas osta. Senajas past-
kartés Rigas osta redzama uz pilsétas
panoramas fona. Tas sniedz prieks-
statu par to, cik ciesi pilsétas dzive bi-
ja saistita ar ostu, kad tas klatbGtni va-
réja sajust ikviens ridzinieks ikdiena.
Un ta mums tik Joti pietrikst Sodien.

Ipasa ir Pontonu tilta atklatne, jo
ta izdota tiesi tada pasa noforméju-
ma, ka tas originals. Atklatne sastav
no 4 dajam un ir salokama, lai para-
ditu Pontonu tiltu no viena gala lidz
otram. Ari ta atstata tada, ka bijusi se-
nak. Masdienas tadu nosatit nebdtu
iespéjams, tapéc izgatavota speciala
aploksne.

Senas pastkartes un fotografijas
sniedz nenovértéjamu informaciju
par Rigas ostas vésturi. lzdodot to
reprodukcijas, var izmantot visvien-

-
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kariako veidu, ka pastastit par musu
valsts bagato vésturi un paradit to vi-
zuali. lzdevéji cer, ka 3is pastkartes
nok]ds ari citas zemés un atgadinas
tur par Rigu un Latviju.

Rigas ostai ir milziga ietekme uz

Rigas, Latvijas un pat plasaka regiona
ekonomisko attistibu, tapéc Rigas os-
tas véstures izpétes un tas populari-
zé3anas darbs turpinasies, dodot ie-
guldijumu Latvijas nakotné.

I. S¢egolihina

Eksportam sagatavota kokmaterialu krava Rigas osta. 1920. g.



Pilsetas jubilejai veltita
kugniecibas izstade

igas 700 gadu jubileja -
lidztekus citiem pasaku-
miem - tika atziméta ar
pladu izstadi Esplanadé -
tuksa, dajéji vél Aizsardzibas ministri-
jai piederoda laukuma, kur tolaik atra-
das tikai viena kapitala celtne - pa-
reizticigo katedrale. Izstades paviljo-
nos domingja dazadu firmu un fabri-
ku stendi, tadé| to varétu nosaukt par
rapniecibas izstadi. Talaika avizes, ka-
talogi u.c. materiali liecina, ka Riga ar
savu rapniecibu varéjusi lepoties.
Kugniecibu 3aja izstadé reprezentéja
vitrina ar 3 burinieku modeliemun 19
pédas (5,8 m) gara tvaika laiva ar pus-
otra zirgspéka dzin&ju un tikai 30 cm
iegrimi. Arpus paviljoniem izstades
teritorija bija apskatami (ka pardoda-
mi paraugi) buru kuteris par 1000
rubjiem, airu laiva un Rigas rGipnieka
J. Skujes (Skujas) péc arzemju paten-
ta izgatavota jauna tipa glabsanas lai-
va.
la) tika atklata kugniecibas vésturei
veltita izstade pilsétas pamatskolu
éka Totlebena bulvari (tag. Kalpaka
bulvari 10). Nebltu gluzi pareizi ap-
galvot, ka ta bija pirma izstade guber-
nas galvaspilséta par jurniecibas tée-
mu, jo neliela kugniecibas nodala es-
ot bijusi ari 1896. gada etnografiskaja
izstadé, kuru sakara ar Riga notiekoso
Krievijas arheologu kongresu organi-
zéja Rigas Latviesu biedribas Zinibu
komisija. Ta¢u Soreiz apskatei tika
piedavata patstaviga izstade ar lielu
skaitu eksponatu, kas atspogujoja ka
vietéjas, ta ari visas pasaules kugnie-
cibas attistibu.

(Riga, 1901. gada vasara)

lzstades ierosinatajs bija Rigas
Jahtklubs, atbalstitaji un izstaditaji -
Rigas BirZas komiteja un Rigas Véstu-
res un senatnes pétitaju biedribas
muzejs (Doma muzejs). Ar ekspona-
tiem piedalijas ari Rigas Loc¢u biedri-
ba un atseviskas personas - kapteini,
kapteinu atraitnes, Melngalvju biedri-
bas eltermanis Nikolajs Melcers un Vi-
dzemes brunniecibas bibliotekars
Karls fon Levis of Menars, bet rekla-
mas nolikos - ari dazas fabrikas. |z-
stades kataloga ir 265 nosaukumi, pie
tam dala eksponatu sastavéja no di-
viem vai vairakiem priekdmetiem. Tie-
sa, daudzi izstaditie priek3meti attie-
cas nevis uz profesionalo jarniecibu,
bet gan uz buradanas sportu.

Vésturnieks un pilsétas 700 gadu
jubilejas laikabiedrs Konstantins Me-
tigs raksta, ka kugniecibas izstade bi-
jusi vispusiga un nozimiga. Vins ari
atzimé, ka Riga par savu rasanos un
uzplaukumu var pateikties kugnieci-
bai, kura agrakos gadsimtos bija
tirdzniecibas pamats.

Ekspoziciju veidoja dazadu laiku
kartes, dokumenti, gramatas, seni un
moderni navigacijas instrumenti, Ri-
gas burinieku karogi, dazadu laiku
kugu modeli, gleznas, zim&jumi un
fotografijas ar kugiem un skatiem iz
jarnieku dzives.

Kugniecibas izstades apmeklétaji,
iegadajusies ieejas bileti par 20 ka-
peikam, varéja apbrinot 78 kugu mo-
dejus, neskaitot jahtas. Pazistamais
Vecmilgravja blvmeistars Augusts
Ferle bija izstadijis paslaik blvé eso3a
trismastu Sonera modeli kopa ar rasé-
jumiem, Rigas Birzas komiteja apska-
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N tei piedavajusi kadreiz slavenas, bet
1 kapitalisma konkurenci neizturéjusas

un 1889. gada bankrot&jusas Sarkan-
daugavas firmas Wohrmann & Sohn
jaras un upju kugu mode]us, kopskai-
ta 29. To lielaka dala palikusi nereali-
zeta. Vietéjo plaukstoso kugubvi
parstavéja tas vadosais uznémums —
a/s Lange un déls Kliversala, kurs bija
izstadijis 15 modejus, ka ari raséju-
mus un fotogréfijas. Tie bija nelieli
tvaikoni kravas un pasaZieru parva-
dasanai, velkoni, glabsanas kugi, led-
lauzi u.c. ar sparnratiem vai moderna-
ko dzenskrives piedzinu. Bija izstadi-
ti vairaki mirusa buvmeistera Kalka
burinieku un tvaikonu modeli. Kata-
loga atziméts, ka zégelniekus péc
siem modeliem bavéjusi latviesu
zemnieki Vidzemes un Kurzemes pie-
krasté. Diemzél citos véstures avotos
zinas par $adu kudu baves lietpratéju
Kalku (varbtt Kajki? - katalogs ir vacu
valoda) nav izdevies atrast,

Savus tvaikonus demonstréja ari
Rigas rédereja Helmsings un Grimms.
Tie bija modernie tvaikoni Erika (bi-
véts Danija 1900. g.) un Betty (blvéts
Lielbritanija 1898. g., kravnesiba attie-
cigi 3500 t un 4600 t).

Senatnes cienitdji varéja apskatit
18. gs. beigam raksturigo korveti The-
mis, 19. gs sakuma zviedru kara kugi-
brigu Karl Johann un vél senako fre-
gati ar pilnkuga takelazu Der kyhne
Mann v:Lubeck. Izstaditi bija ari citi
senu burukugu modeli, t.sk. kara ku-
ga Dat Rigische Wapent (Rigas ger-
bonis) no 1743. gada. Seviski izcelts
nozimigais precu piegadatajs Rigas
tirgotajiem un ostai - Porecjes ka-
nepju strdga. levérojama ari Peipusa
ezera ladja, kuras modelis bija tikko
izgatavots Jurjeva (Tartu). Burinieks
ar ierici gultnes padzilinasanai para-
dits tikai zimé&juma.

Vairaki plani atspogujoja Dauga-

vas grivas attistibu 17, un 18. gs. lete-
ku jora attéloja ari Rigas pilsétas arhi-
va vecaka karte Anno 1644, kura pa-
raditas farvateru norobeZojo3as bo-
jas, vadlinija drosai iebrauk3anai Dau-
gava un dzijumi kugu cela. Veértigas
biju3as kartes, kas attélo Daugavu un
tas krastus no kracém lidz jarai — Ri-
gas ostas vésturiskajas robezas. Tas
datétas ar 1688., 1700., 1744, 1777.
un 1869. gadu. Kartes zimétas liela
méroga un dazas ir pat 4 m garas. Pil-
sétas arhiva saglabata ari 1765.-69.
gg. projektéto (un daléji uzbuvéto)
Daugavas dambju karte. Glab3anas
biedriba uz Gdeniem bija sagatavoju-
si publikas apskatei 4 kartes ar kugu
bojaejas vietam Baltaja, Melnaja, Kas-
pijas un Baltijas jura 1873.-98. gg.

Rigas kuginieku tris vecie, izsta-
des laika jau vairs nelietotie karogi bi-
ja atjaunoti péc dokumentétiem no-
stastiem. Pirmais no tiem ar likumu
noteikts ap 1300. gadu un attéloja
baltu krustu melna lauka. Otrais ka-
rogs izveidots 17. gadsimta un ta
baltzila krasa saglabajusies misdienu
Rigas karoga. Tresais bijis lidzigs
zviedru kugu karogam, tacu ar divam
sakrustotam atslégam sarkana lauka
karoga centra. Tas lietots ka Riga pie-
rakstito kugu priek3gja masta karogs
vél ap 1860. gadu, ilgi péc pievieno-
sanas Krievijai.

Izstaditie senie navigacijas instru-
menti gandriz visi naca no Rigas Bir-
Zas komitejas kolekcijas. Starp tiem
vecakais bija 1747. gada konstruétais
koka oktants. Paréjie bija vélak izga-
tavoti oktanti, sekstanti, kompasi, kli-
nometri, lotes, lagas un dazadas pali-
gierices kuga vietas noteiksanai.

Jarnieku darba iekarto3anas bi-
rojs bija izstadijis grafiku par to, cik
kapteinu, stGrmanu un jarnieku uzka-
pusi uz kugiem Rigas ostd no 1816.
Lidz 1900. gadam




lzstaditajas gleznas bija attéloti
Rigas burinieki — Presto, Bravo, Peter
Paul, August, Todleben, Nazareth,
Golgatha, Lina. Sienas greznoja ari bi-
juda Rigas lo¢u komandiera Zatova
portrets e)la un kapteina un jurnieci-
bas darbinieka KarJa Mailunda foto-
grafija.

Izstades iniciators Rigas Jahtklubs
bez gleznam un fotografijam bija iz-
stadijis ari jahtu modejus un raséju-
mus. Tika demonstréti abi kluba ger-
boni - vecais un jaunais, laivu at-
Skiribas zimes, kluba karogs un aplie-
ciba par tiesibam to pacelt. Intere-
senti varéja tuvuma apskatit jahtsme-
nu uniformu pogas un atskiribas zi-
mes. Jahtklubs bija devis ari iespé&ju
iepazities ar jaunako starptautisko
signalkarogu komplektu, dazam kar-
tém un navigacijas piederumiem. Lo-
ti daudz bija izstadito registracijas
gramatu, sacikiu protokolu, gada at-
skaisu un statatu.

Jau pieminétais K. Metigs raksta:
Ja nakotné radisies iespéja Doma
mugzeja izveidot kugniecibas nodaju,
tad vésturiskas kugniecibas izstades
katalogs butu lielisks celvedis tagad
izkaisito materialu sameklésanai.

DaJa 1901. gada izstades ekspo-
natu ir nonakusi tagadéja Rigas vés-
tures un kudgniecibas muzeja ipasu-
ma, pieméram, péc avotu noradém
izgatavotie Rigas kugu karogi. Dala
eksponatu jau izstades laika bija mu-
zeja ( toreiz Doma muzeja) ipasums
un ka tads tur ari atgriezas. Sodien,
tapat ka pirms 100 gadiem, muzeja
ekspozicija apskatams Der kyhne
Mann. Lai gan pastav zinamas identi-
fikacijas gratibas, skiet, ka striga un
ladja ari ir tas pasas, protams, péc ri-
pigas restauracijas. lespéjams, ka mu-
zeja krajumos nondca ari daja Rigas
BirZas komitejas izstadito priek3metu,
tai skaita navigacijas instrumenti. Ta-

¢u 1901. gada eksponétais tvaikona Vs

Betty modelis bija nokjuvis privata
kolekcija un nesen tika pardots kadai
iestadei.

Véstures griezi saudzé&jusi planus
un kartes. Pirms gadsimta tie bija Ri-
gas pilsétas arhiva ipasums. Tagad
lielaka daja vértigo dokumentu atro-
das Latvijas Valsts véstures arhiva
parzina, bet fiziski nav mainijusi savu
atrasanas vietu. Protams, tos ietek-
méjis laika zobs. DaZi plani ir restau-
réti un tade| laba stavokli. Diemzél
stipri bojati ir metriem garie Dauga-
vas karsu rulli, kuru restauracijai acim-
redzot nav naudas un tehnisko iespé-
ju.

Rigas Jahtkluba ekspoziciju kopa
ar vélakos gados iegGtam trofejam,
dokumentiem un citdm véstures lie-
cibam 1939. gada kluba biedri - gal-
venokart vaciesi vai vaciski domajo-
sie — aizveda no Latvijas. V&l nesen
dokumenti atradudies kada arhiva
Steinhudes ciemata netalu no Hano-
veres Vacija, bet Sogad notikusas
reorganizacijas rezultata aizvesti pa-
gaidam nezinama virziena. Tacu tas
musdienu Latvija reti kadu var intere-
set.

lzmantotie avoti:

Die Rigaer Jubilaums-Ausstellung 1901
in Bild und Wort. R. 1901

Katalog der histarischen Schiffahr-
tsausstellung, veranstaltet auf Anregung
des Rigaer Yacht-Clubs. R. 1901

Mettig C. - Erinnerungen an das sieben-

hundertjahrige Jubilaum der Stadt Riga.

Zurn. Rigascher Almanach 1902. R. 1902

A. Pope
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Pirmas dzelzcela linijas

Rigas osta

1861. gada - Rigas-Dinaburgas
(Daugavpils) dzelzcela atklasanas ga-
da iznakusaja Rigas Almanaha (Rigas-
cher Almanach) lasam: Stacijas vieta
izvéléta seviski izdevigi. Ar skaisto
Marijas tiltu (tilts Marijas iela par pil-
sétas kanalu, uzbtveéts 1859. g. - aut.)
ta ir tiesi savienota ar pilsétu (domata
leksriga jeb Vecriga - aut), atrodas
pavisam tuvu projektétajam Karla ba-
seinam (pilsétas kanala pie tagadéja
Centraltirgus - aut) un tirgotdju no-
liktavam Maskavas priekspilséta. Sta-
cijas atrasanas tiesa Daugavas tuvu-
ma dod to prieksrocibu, ka no tas
viegli var izbavét dzelzcelu uz Dau-
gavas krastu un turpinat gar to, ka ari
ieceréts, lai pa dzelzcelu piegadatas
preces varétu nogadat tiesi lidz ku-
giem un otradi.

Ta tagad ir pavisam driz iespé-
Jams istenot ilgus gadus loloto ceribu
Rigai ar dzelzcela palidzibu piedali-
ties pasaules satiksmé. Veca Riga ir
sasniegusi savu dienu novakari, un
pirma 3nacosa lokomotive signalizé
par jaunas éras sakumu. Laimigu ce-
Ju! (tulk. aut.)

Par dzelzcela linijas izbavi uz os-
tas piestatném iepretim Vecrigai tika
domats jau Dinaburgas dzelzcela bu-
ves laika (1858-1861). Atkartoti 3o
ideju apsprieda 1863. g. bet planu
apstiprinaja nako3a gada maija. Bov-
darbus uzsaka nekavéjoties, jau ta
pasa 1864. gada beigas dzelzce)s bija
izbavéts lidz toreizéjam Plostu (véla-
kajam Pontonu) tiltam. Sis dzelzcels
tika pievienots jau 1863. g. uzbuvéta-
jam sliezu atzarojumam no stacijas
par Marijas tiltu uz linu braki un sva-
riem, kuri atradas aiz pilsétas kanala

apméram tagadéjas pilsétas galve-
nas policijas parvaldes ékas vieta. No
svariem sliedes pa brivo teritoriju gar
Karla ielu (tagad 13. janvara iela), kura
radas, norokot pilsétas vajnus, gaja
tiesi uz Daugavmalu iepretim Vecri-
gai. Pa $o dzelzcela liniju uz ostas pie-
statném Daugavmala veda linus eks-
portam.

Pilsétas 1864. g. plana redzam, ka
uz Daugavmalu ved divi sliezu celi,
kas atziméti ka zirgu vilces jeb zirgu
dzelzcels (Pferde-Eisenbahn). Si
dzelzcela tehnisko raksturojumu pa-
gaidam atrast nav izdevies. Zinams ti-
kai tas, ka par 3adu dzelzcelu
1862.-1866. g. spriests Rigas Tehnis-
kaja biedriba (Der technische Verein
zu Riga). Domajams, ka tas bija plat-
sliezu (Krievijas platuma), jo par ka-
dam parbtavém sakara ar sliezu celu
platuma izmainam zinas nav atroda-
mas. Sliedes atradas viena limeni ar
ielas segumu, un $o sliezu ceju cita
veida transportlidzekli varéja skérsot
jebkura vieta. Parliekot parmiju un
pabraucot atpaka), varéja nok|ut uz
slie?u posma, kas veda uz kalku un
kiegeju parkrausanas vietam. Tas at-
radas krastmala tuvak pilsétas kanala
augsgalam - Karla slGzam. Otrais at-
zarojums sakas pie toreizéjas Stacijas
(tagadéjas Gogola) ielas un pa taja
laika vél brivo teritoriju Maskavas
priekspilséta gar Karla baseinu veda
lidz kanepaju un citu preéu nolikta-
vam Daugavmala. Abi sie dzelzcela
atzarojumi nebija tiesi savienoti ar Ri-
gas - Dinaburgas dzelzceju un pre-
ces bija japarkrauj. Tatad zirgu dzel-
zcel$ Riga pastavéjis jau apméram 18
gadus pirms zirgu tramvaja un to va-



rétu uzskatit par pédé&ja prieksteci.
1871. gada pavasari sakara ar plano-
to Bolderajas stacijas bavi Karla iela
sliedes no linu braka uz Daugavma-
lu nonéma. Dzelzcela atzaru no jau-
na uzbuvéja Kar|a baseina otra pusé
gar noliktavam (Sarkanajiem spike-
riem). Uz Daugavas krastmalu pie
Vecrigas tas izvadija zem jauna
dzelzce)a tilta izgriezama posma
sauszemes dalas. Satiksmi starp Di-
naburgas staciju un linu braki par-
trauca 1880. gada maija, un driz no-
néma ari sliedes.

Liela nozime dzelzcela talakai iz-
blvei Daugavmala bija 1877. gada 6.
decembri Nikolaja (tagad Valdemara)
ielas gala svinigi atklatajam Muitas
darzam ar muitas &ku. Sakuma iz-
blvéja Saursliezu dzelzcelu, kuru driz
nomainija platsliezu cels, pa kuru va-
réja padot vagonus iekrausanai tiesi
no Vecpilsétas krastmalas. Saja laika
sliezu atzara garums no Rigas (Dina-
burgas) stacijas lidz ta beigam uz An-
dreja dambja bija 1,86 km (neskaitot

dubultsliezu posmus).

Tomér Daugavmalas dzelzcelam
bija vairaki trakumi, no kuriem bitis-
kakais bija krastmalas auriba - tur at-
radas arf tirgus. Lai izvairitos no nelai-
mes gadijumiem, dzivakajas tirdznie-
cibas stundas policija aizliedza jebka-
du kustibu pa 50 dzelzce|u. Lokomo-
tives izmantot nelava tadé), ka no
tam baidijas zirgi.

Lai palielinatu dzelzcela caurlai-
des spéjas uz Muitas darzu, bija ja-
meklé jauni risinajumi. Viens no tiem
bija parcelt Daugavmalas tirgu uz ci-
tu vietu un izbavét krastmala vaira-
kus sliezu cejus, pa kuriem varétu
braukt ari lokomotives. Sliedes atras-
tos krastmalas vidu, tadé) lokomotiv-
ju dzirksteles neapdraudétu kugus
un ékas. Palielinoties labibas ekspor-
tam, aktuals kjuva jautdjums par ele-
vatora buvi Rigas osta. 1880. g tika
nolemts to bavét uz Andreja dambja
vai Andreja salas. Lai tam bez par-
krausanas pievestu lielus graudu
daudzumus, vajadzéja Daugavmalas
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sliedes padarit brau-
camas lokomotivém
- ta rakstits talaika
presé. Atbalstu guva
priekslikums dzelz-
cela liniju uz jaunbi-
véjamo elevatoru iz-
bGvét no krastmalai
pretéjas puses — no
ziemeliem. Tai vaja-
dzéja atzaroties no
jau pastavosa Ri-
gas-Milgravja (Jaun-
milgravja) dzelzcela
pie pieturas Kara
hospitalis  (tagad
Brasas stacija). Atza-
rojumu  pabeidza
1894. gada beigas
un nosauca par Ele-
vatora dzelzcelu. Ta
galvenais mérkis bi-
ja savienot elevato-
ru ar Rigas-Orlas
dzelzce)u. Atzaro-
jums nebeidzas pie
elevatora, bet Dau-
gavmala pie Elizabe-
tes ielas $kérsoja pil-
sétas kanalu ta lejas-

dala un savienojas
ar sliedém Muitas darza.

Ap pilsétas centru izveidojas no-
slegts dzelzcela loks. lespé&jams, ka
tas pastavéja tikai nepilnus cetrus ga-
dus.

Dzelzcela sliezu celi paraditi Mati-
sa Silina 1896. g. izdotaja Rigas plana
(pirmaja latviesu valoda). Taja redza-
mi divi sliezu celi uz Daugavas pusi,
kas atzarojas Rigas stacija. Pirmais gar
Karla baseinu iet uz pilsétas krastma-
lu un talak uz Muitas darzu, Andreja
dambi un Andreja salu. Otrais iet
starp Sarkano spikeru rindam un bei-
dzas pie Maskavas ielas. 1898. g. slie-
des Daugavmald no centra puses

300 m posma nonéma. lesp&jams, ka
dzelzce|§ 3aja vieta trauc@ja ostas
darbus. Satiksme ar Muitas krastmalu
turpmak notika tikai pa Elevatora
dzelzce|u, uz kura, atskiriba no Dau-
gavmalas dzelzcela, izmantoja tikai
lokomotives.

Daugavmala atlikusie dzelzcela
posmi pieredzé&jusi vairakas izmai-
nas, par ko liecina dazados gados iz-
dotie pilsétas plani. 1901. g. Rigas
plana sliedes no dzelzcela tilta puses
ved tikai lidz Lielajai Peldu ielai (ta-
gad Peldu iela), bet no Andrejostas
puses - lidz Muitas ielai. Domajams,
ka dzelzceJu krastmala saisindja sa-



kara ar elektriska tramvaja linijas b-
vi.

1903. g. Rigas stacijas sliezu ceju
plana redzami 7 sliezu celi, kuri skér-
soja Stacijas (tagad Gogola) ielu, gaja
gar Sarkanajiem spikeriem un bei-
dzas pirms Maskavas ielas. Uz Dau-
gavmalu sliedes vairs neveda. 1903.
gada pabeidza ari Krasta stacijas bavi
pie Andrejsalas.

1911. g. izdotaja parskata par Ri-
gas-Orlas dzelzcela darbibas pirma-
jiem 50 gadiem rakstits, ka, lai gan
dzelzce|s atnémis Gdensceliem
(upém) visas eksportam paredzétas
kravas, iznemot vienigi kokmateria-
lus, dzelzcels Riga pirms 19. gs. bei-
gas uzsaktas pilsétas dzelzcela mez-
gla principialas parblves nebija tiesi
saistits ar ostu. No ta varam secinat,
ka dzelzce)s Daugavmala (no dzelzs
tilta puses) tikai dal€ji attaisnoja uz to
liktas ceribas un dro3i nesavienoja os-
tu ar dzelzcelu tiklu. Daudz svarigaks
izradijas nozarojums uz ostu no Mil-
gravja dzelzcela, kurs pastav vél so-
dien.

1913. g. Rigas ostas apraksta va-
ram lasit, ka no Krasta stacijas viens
sliezu cel$ iet uz pilsétas krastmalu

lidz pat KatoJu gatei un no turienes |[¥
atpaka) uz Muitas rajonu, kur sadalas [*%

vairakos celos gar krastmalu un nolik-
tavu rindam. No stacijas Riga | (taga-
déjas Centralas stacijas) vél pastavéja
nozarojumi uz Sarkanajiem spike-
riem, kuru 1920. g. sliezu celu plana
vairs nav.

1930. g. ostas plana sliedes no An-
drejostas puses Daugavmala beidzas
starp Daugavas un Poju gatém.

Miasu dienas no Daugavmalas
dzelzcela atlikusi tikai divi sliezu celi,
kuri beidzas pie Andrejostas iepretim
Anatomikumam un kurus joprojam
izmanto.

Bez Daugavmalas dzelzcela Rigas
osta atzimé&jami vél divi dzelzceli. Tie
veda uz Rigas priek$ostam Milgravi
(Jaunmilgravi) un Daugavgrivu. Pir-
mo uzbtvéja no 1871. gada junija
lidz 1872. gada junijam. Dzelzcelu uz
Daugavgrivu (Bolderdju) saka btvét
1871. gada aprili un satiksmi pa to
lidz Bolderajai atklaja 1873. gada
1. janvari, bet lidz Ostasdambja staci-
jai Daugavgriva - ta pasa gada 11. de-
cembri.

V. Purins
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Lappuses no Latvijas
upju kugniecibas véstures

audzus gadsimtus cilveki
lidztekus jaram par satik-
smes un tirdzniecibas ce-
Jiem izmanto upes. Tas
savieno gan valstis, gan atseviskus val-
stu rajonus. Pa upém kudi, liellaivas,
plosti u.c. kugosanas lidzek|i parvada
cilvekus un dazadas kravas.

Latvijas galvenas Gdens madistra-
les ir Daugava, Lielupe, Venta un Gau-
ja. Daugava ir viena no kracainakajam
upém Austrumeiropa. 1020 km garaja
tas tecéjuma bija ap 150 kracém. Latvi-
ja upes garums ir 367 km. Tas hidrog-
rafiskie un navigacijas apstaki bija
diezgan sarezgiti. Kra¢u dé] Daugava
visvairak piemérota navigacijai bija ag-
ra pavasari un véla rudeni. Vispieméro-
taka kugosanai Latvija ir Lielupe. 119
km garuma ta raksturiga ar lénu tecé-
jumu un navigacijai pietiekosu dzil-
umu. Sendk Lielupe ietecéja Daugava,
1697. g. ledus sastréguma laika ta iz-
lauza tieu ieteku Baltijas jara, bet
1755. g. izveidojas tas tagadéja ieteka
Rigas lici. Agrakas grivas posms sodien
ir BulJupe. Vidzemes lielaka upe Gauja
ir kracaina, 460 km gara, ar seklu grivu,
kuru ar gratibam varégja izmantot kug-
niecibai. Lielaka upe Kurzemé ir Venta.
Tas kopéjais garums ir 346 km, no tiem
Latvija - 178 km. Tas augstece ir kracai-
na, bet lejpus Kuldigas sakas 85 km
gar§ kugojams posms. Lidztekus 3im
upém par Odensceliem izmantoja
Abavu, Saku, Tebru, Aivieksti, Salacu
u.c.

Vislielaka nozime Latvijas upju
kugnieciba viduslaikos un ari vélak bija
Daugavai. Ta bija viens no svarigaka-
jiem satiksmes celiem Austrumeiropa.
6. gs. véstures avoti stasta par vikingu

braucienu pa Daugavu uz Konstanti-
nopoli. Upe bija saistita ar CeJu no var-
Jjagiem uz griekiem. Aizvéstures laikos
Daugavas tirdzniecibas ceJu aktivi iz-
mantoja Skandinavijas, Krievzemes un
Baltijas tirgotdji. 12. gs. beigas - 13. gs.
sakuma pie ta saka nostiprinaties vacu
tirgotaji un feodali, kuru atbalsta baze
bija Riga. Pilséta, kura nesen svinéja sa-
vu astonsimtsgadi, veidojas vieta, kur
beidzas upes cel§ un sakas juras cejs.
Upes sekluma dé| kravu transportésa-
nai taja nevaréja izmantot jiras kugus
un Rigas osta kalpoja ka pre¢u par-
krausanas vieta. Daugava to saistija ar
plasiem Lietuvas, Baltkrievijas un Krie-
vijas apgabaliem. 13.-14. gs. Rigas tir-
gotaji ieguva tirdzniecibas monopolu
par Daugavas tirdzniecibas ceju un sa-
glabdja to vairakus gadsimtus. Gal-
venas eksportpreces, kuras Rigai pie-
veda pa Daugavu 13.-14. gs, bija
vasks, kazokadas, lini, labiba, tauki, pel-
ni un kanepdji. 15. gs. galvenas preces
bija izejvielas manufaktaram - pelni,
darva, kanepdji un lini. 16. gs. Rigas un
Daugavas Gdenscela nozime Eiropas
tirdznieciba pieauga. Mainijas precu
nomenklatlra. Par galveno eksport-
preci kjuva kokmateriali, kaut ari turpi-
naja izvest pelnus, darvu, linus,
kanepajus, zvéradas, labibu. Riga im-
portéja sali, silkes, vadmalu, dzelzi,
garsvielas, no kuram dalu transporté&ja
talak uz austrumiem.

Daugavas Gdenscela izmantoja da-
zadus kugosanas lidzekus. 9.-11. gs.
vikingi brauca augsup pa upi ar nelie-
lam laivam ar seklu iegrimi, jo tas varé-
ja parvilkt pari kracém. 13. gs. doku-
mentos minéti lielaki pa Daugavu pel-
dosi krievu tirgotaju platdibena upju



Striigas Rigas osta, 1860. gadi.

kudi t.s. ucani. No 15. lidz 19. gs. otrajai
pusei galvenais kravu transportésanas
lidzeklis Daugava bija strligas. Tas bija
lielas no plankam bivétas platdibena
laivas, paredzétas kugosanai pa strau-
mi. Strigu vidusdala visa garuma no
déliem izveidoja divslipu nojumi par-
vadajamo precu nosegsanai. To izméri
bija dazadi, bet 18. gs. strigu garums
bija ap 34 m, platums - 10,5 m, iegrime
ar kravu - ap 0,9 m, bez kravas — ap 12
cm. Stragu apkalpoja 20 - 30 cilvéku
liela komanda. To celtspéja bija 100 -
190 tonnas. Strtigas buvéja ziema Dau-
gavas augstecé pie pietekam, bet iz-
mantoja parasti pavasaros, kad Dauga-
va bija augsts Gdens limenis. Pirmas Ri-
ga ieradas aprili, pédéjas - janija saku-
ma. Braucieni parasti ilga 3 - 5 nedélas.
Pirmas strugas Riga katru gadu sagai-
dija ar lielgabalu salGtu Péc precu iz-
kraudanas tas lielakoties pardeva ka
kokmaterialu. Ik gadu Riga ienaca vidé-
ji 700 strugas, bet labos kugosanas un
razas gados pa Daugavu kravas parva-
daja 1300 - 1500 strugas.

16. gs. kokmateridlu lield pieprasi-
juma dé] tos pludinagja pa Daugavu,

Lielupi, Gauju un Ventu plostos. Nereti
uz tiem parvadaja lielas linu, kanepaju
un labibas kravas. Sliktos navigacijas
apstékjos, kad nebija iespéjams parva-
rét kraces, preces izkrava un talak veda
pa sauszemes celiem. Pre¢u parkrausa-
nas vietas 17. gs. izveidojas pilsétas -
Jaunjelgava un Jékabpils.

Lai nodrosinatu sekmigu un drosu
navigaciju, 17. gs. pie Daugavas tika ie-
rikoti kugosanas uzraudzibas posteni.
Strtgas un plostus pavadija Daugavas
loci. Tie bija viet&jie zemnieki un zvej-
nieki, kas labi parzinaja kracainas vie-
tas. No Daugavas augsteces lidz Jékab-
pilij strigas vadija t.s. augsteces lodi,
no Jékabpils lidz Rigai - t.s. lejteces lo-
¢i. 1818. g. nodibinaja Daugavas locu
amatu. 1885. g. Vidzemes generalgu-
bernators apstiprindja jaunu amata
reglamentu, kas paredzéja, ka Dauga-
vas lo€i strigas un plostus pavadis lidz
to piestasanas vietam Rigas osta. Pil-
sétas robezas vinu pakalpojumi bija
obligati.

Ar 1885. gada reglamentu Dauga-
vas loéi parnéma enkurnieku pienaku-
mus. Lidz tam enkurnieki pavadija
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' strligas un plostus no Kengaraga lidz

Rigas ostai. 50 amatu nodibinaja 1610.
gada. Taja iestajas galvenokart Jum-
pravmuizas latviesu zemnieki, kas dzi-
voja Zakusala. 18. gs. enkurnieku ama-
ta bija 25 locekli. Vinu uzdevums bija
noenkurot pienakusas stragas un plos-
tus Rigas osta. Pédéjais enkurnieku
amata reglaments tika apstiprinats
1879. gada.

18. un 19. gs. mija Krievijas valdiba
méginaja palielinat Daugavas tirdznie-
cibas cela nozimi. 1797.-1805. g. izraka
kanalu, kas savienoja Daugavas piete-
ku Ullu un Dnepras pieteku Berezinu.
Meéginajums izveidot nepartrauktu ku-
Ju ceu no Baltijas jaras uz Melno jaru
tomér neizdevas, jo Ullas-Berezinas
sistema bija sekla, bet Daugava un
Dnepra kugniecibu traucéja kraces.

Gadsimtu garuma tirgotaji, kas par-
vadaja preces pa Daugavu, stdzéjas
Rigas ratei par kugosanu traucéjosiem
apstakliem. Sakot ar 17. gs. Daugavas
gultni epizodiski tirija. Tomér Sie darbi
kugosanas apstak]us butiski neuzlabo-
ja. Lai regulétu kugniecibu Daugava,
izdeva dazadus likumus un noteiku-
mus par avarijam, par tauvas joslu gar
Daugavas krastiem u.c.

19. gs. 60. gados Daugavas tirdznie-
cibas cefs savu nozimi strauji zaudéja -
Sis izmainas noteica Rigas — Daugavpils
dzelzcela atklasana 1861. gada un ta
pagarinasana lidz Vitebskai un Orlai
1866. gada. Dzelzcela transports bija
drodaks un atraks neka upju. Lidz dzelz-
cela izbavei pa Daugavu Rigai tika pie-
gadati 100% kanepju, 96,7% kanepaju,
90,5% auzu, 82,1% rudzu, 81,7% ejlas
linséklu, 64,4% kviesu, 59% miezu. Tur-
pmak Daugavu izmantoja galvenokart
kokmateridlu pludinasanai.

Upes bija ne tikai érti satiksmes ce-
li, bet ari skérd)i cilvéku cela. Lai tas
$kérsotu, izmantoja braslus, tiltus un
parceltuves. Pirmo divu Latvija bija

maz. Rakstu avotos pirmas parceltuves
minétas 14. gs. vidd par Gauju (pie
Raiskuma) un 15. gs. par Daugavu.
Strauji attistoties sauszemes celiem un
transporta lidzekliem, 16. gs. parcel-
tuvju skaits uz Latvijas upém palielina-
jas. Parceltuvém izmantoja laivas vai
plostus, kurus dazkart novietoja uz lai-
vam.

Ar Riga gadsimtiem ilgi aktuala bi-
ja satiksmes nodrosinasana pari Dau-
gavai. 17. gs. Riga bija tris Daugavas
parceltuves. 1674. g. darbojas Tornkal-
na parceltuve un parceltuve iepretim
Dzeguzkalnam Kipsalas puse. 1675. g.
ierikoja jaunu - Agenskalna - parceltu-
vi pie Burkanu salas. Pirmo apkalpoja
divi, bet pargjas — viens pramis. Parcel-
tuves parasti darbojas no aprila lidz de-
cembrim, Par Rigas parceltuvém gada-
Jja specials parzinis, kura darbu vélak
parnéma t.s. parcelSanas parvalde. Ri-
gas tuvuma parceltuves bija ari pie Do-
les, Milgravi, Katlakalna u.c.

17. gs. Riga izveidojas parcélaju
amats. Rigas latviesu laivinieki céla pa-
ri Daugavai cilvékus, pajigus un kra-
vas. Vinu pienakumos ietilpa precu
parvadasana no ostas Daugavas krast-
mala lidz Bolder3jai vai reida noenku-
rotajiem kugiem, piedalidanas Plosta
tilta iznem3ana un uzstadiana, pasta
un krona mantas parvadasana. Parce-
laju amata locekliem piederéja laivas
un nelieli burinieki, ts. bordingi ar
25-90 tonnu celtsp&ju. 18. gs. beigas
amata bija ap 50 biedru. Ta darbibu
noteica Vidzemes generalgubernatora
parakstiti reglamenti un parvadajumu
likmes. Pasu parcélaju darbu izrikoja
parcelsanas parvalde, kurai vienigajai
Riga bija tiesibas organizét laivu un
parceltuvju satiksmi starp Daugavas
krastiem. 1851. g. Vidzemes general-
gubernators parvaldi likvidéja un atcé-
la parcéldju amata monopoltiesibas.
Pasu amatu likvidéja 1853. gada.



1852. g. Rigas rate noléma pasa-
zieru un kravu parvadasanu pari
Daugavai iznomat privatuznémeé-
jiem. Koncesiju ieguva tirgotajs B. Fa-
jens. No 1853, g. vins nodrosinaja sa-
tiksmi pari Daugavai. Par pie3kirto
koncesiju B. Fajenam vajadzéja pildit
agrakos parcélaju amata pienaku-
mus, ka ari ik gadus iemaksat noteik-
tu naudas summu pilsétas kasé.

19. gs. 80. gadu sakuma Rigas do-
me saka apspriest jautajumu par satik-
smes uzlabosanu pari Daugavai. Pilsé-
tas teritorija paplasinajas. Pardauga-
vas rajoni Agenskalns un l/guciems
veidojas par rapniecibas rajoniem ar
lielu iedzivotaju koncentraciju. Parcel-
tuves netika gala ar pasazieru plasmu.
To neatslogoja ari divi tilti, kas bija uz-
celti pari Daugavai. 630 m garais Plos-
ta tilts tika izveidots 1714, gada. Tas
darbojas no pavasara palu beigam
lidz v&lam rudenim. Ziemas ledus dé)
to iznéma. 1892.-1896. g. Plosta tilta
vieta uzblvéja Pontontiltu, Tas dar-
bojas gandriz visu gadu, iznemot pa-
vasara palu laiku. 1872. g. atklaja dzelz-
cela vajadzibam domato Dzelzs tiltu,
ko varéja izmantot ari gaj&ji un zirgu
pajagi.

19. gs. vida Latvijas upju kugnieci-
ba notika radikalas parmainas - airu un
buru laivas nomainija tvaikoni. 1853.g.
parcelsanas koncesiju ieguvusais B. Fa-
jens iegadajas pasazieru tvaikoni Com-
munication un tris tvaika laivas. Upju
tvaikonu satiksme, kuru atklaja saja ga-
da, bija pirmais regularas satiksmes
veids Riga.

1882. g. Rigas dome pasatija pie-
cus tvaikonus kugu un masinblves
rupnica Lange & Skye, kas atradas
Agenskalna li¢a krasta. Tos pabeidza
blvét 1884. gada. Kugu sanus un skur-
stenus rotaja latinu burti A, B, C, D, E
Tie bija viena tipa tvaikoni ar dzenra-
tiem kuda sanos.

Pilséta savu tvaikonu satiksmi at-

klaja 1884. gada 1. julija. Tai piedergja |

monopoltiesibas uz vietéjam linijam.
Pilsétas pasazieru kugisi kurséja 4
marsrutos: no Vecpilsétas uz Agenskal-
nu, llguciemu un Kliversalu, sakot ar
1895. g. — ari uz Zundu. Sis linijas nesa
labu pejnu.

Lidztekus pilsétai pasaZieru parva-
dajumos Riga darbojas privatie uzné-
méji. Kugniecibas sabiedribas A. Aug-
sburgs kugi kurséja no pilsétas krast-
malas uz Milgravi, Bolderaju, Daugav-
grivu. Kugniecibas un kokrapniecibas
uznémuma A. Strauhs un Krdmings
kugi apkalpoja linijas uz Zakusalu, Bisu-
muizu, retdk uz Kekavu un Doles salu,
jo kugu celu no Dzelzs tilta lidz Doles
salai aiznéma koku osta un Seit biezi
veidojas plostu sastrégumi.

Pasazieru skaita pieaugums un ie-
guta pejna lika Rigas domei turpinat
jaunu kudu iegadi. No 1895. g. lidz
1913.g.a/s Lange un déls uzbuvéja pil-
sétai 11 dzenskravju tvaikonus. Ari tos
apziméja ar latinu burtiem.

Par pasazieru tvaikonu reisu ienesi-
gumu liecina pardoto bilesu skaits.
Darbibas pirmaja - 1884. gada uz pilsé-
tas tvaikoniem pardeva 1,1 milj. bilesu,
1900. g. - 4,9 milj, 1913,1914. 9. - 7.8
milj. 1913. g. tie visas 4 linijas parvada-
ja videji 31000 pasazieru diena.

1914. g. satiksmi pari Daugavai Riga
uzturéja 16 pilsétas tvaikoni, 23 kugnie-
cibas sabiedribas A. Augsburgs tvaiko-
ni, 6 kugniecibas un kokrapniecibas uz-
némuma A. Strauhs un Krimings tvai-
koni un 2 motorlaivas. Lidztekus tvaiko-
niem 20. gs.sakuma parcelsana bija no-
darbinatas ari 29 airu laivas.

Tvaikoni parvadaja pasaZierus ne
tikai Rigas robezas. 1844. g. regularu
satiksmi uz jarmalu atkldja tvaikonis
Unity, kas varéja uznemt 150 pasazie-
rus. 1857. g. uz Dubultiem saka kursét
tvaikonis Undine. Tas no Rigas lidz
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Dubultiem brauca divas stundas, ka-
meér paréjie kugi - 2,5-3 stundas. 19.
gs. 60. gados starp Rigu un jarmalu
gan darbdienas, gan svétdienas kursé-
ja 8 tvaikoni. Kugi atpGtnieku parvada-
jumos saka izspiest dilizansus. 1870.
gada 5 tvaikoni parvadaja no Rigas uz
jarmalu 130000 pasazieru. 19. gs. 70.
gadu sakuma kugdi vairs nespéja tikt
gala ar lielo pasazieru plasmu, 1877.g.
atklaja dzelzcela liniju no Rigas uz Ma-
joriem, tomér daudzi atputnieki turpi-
naja izmantot kugus.

19. gs. beigas un 20. gs. sakuma
Latvijas upes izmantoja galvenokart
kokmaterialu pludinasanai. Caur Rigas
ostu eksportgja lidz 40 % no visa Balti-
jas koku eksporta. Lielaka koku osta at-
radas Daugavas kreisaja atteka pie Do-
les salas un upes posma no $is salas
lidz dzelzcela tiltam. Plostus pludinaja
galvenokart pa Daugavu. 1890. g. Ri-
gas osta pa Daugavu ienaca 16858,
1900. g. - 19309, bet 1911. g. - 22121
plosts. Pa Lielupi un Gauju 19. Un 20.
gs. mija pludinaja 500 - 600 plostu ga-
da. Sarezgitak tas bija ar Gauju, kur
plostus no grivas velkoni vilka 20 km
pa jaru un 7 km augsup pa Daugavu
lidz Milgravja koku ostai.

Lai izvairitos no $§is plostu vilkianas
pa joru, 1899.- 1903. g. uzblvéja Gaujas
- Daugavas kanalu. (Ideju par Gaujas un
Daugavas savieno$anu jau 1664. g. iz-
virzija Vidzemes generalgubernators B.
G. Uksenserna.) 26 km garais kanals sa-
vienoja Gauju ar Migravi. Ta pirmais
posms bija 3 km garais Gaujas - Balteze-
ra kanals, kura Gdens plasmu reguléja
slGZu sistéma. Cels turpinajas pa Mazo
un Lielo Baltezeru, sekoja 3 km gars
rakts kanals, kura p&déja daja bija pa-
dzilinatais Bukultu strauts (640 m). Talak
udenscels gaja pa Juglas upi un Kiseze-
ru lidz Milgravim. P&c kanala izbtves pa
Gauju pludinamo plostu skaits palieli-
najas vairak neka divas reizes.

1914. g. | pasaules kars partrauca
Latvijas Gdensceju saimniecisko iz-
manto3anu. Nako3aja gada fronte sa-
sniedza Rigu un ar kara iestazu pavéli
pasazieru kugu satiksmi partrauca. Pil-
sétas riciba atstaja tvaikonus N un O,
kuri kurséja no Daugavas krastmalas
uz Agenskalnu. Daju kugu rekvizéja
militaram vajadzibam. Paréjie ar izjauk-
tam tvaika masinam kara laiku nosta-
véja Juglas ezera. Kara darbibas rezul-
tata tris upju tvaikonus nogremdéja.

Beidzas | pasaules kars. 1918. g.
proklaméja Latvijas valsti. Upes atkal
saka izmantot saimnieciskajai darbibai,
galvenokart kokmaterialu pludinasa-
nai. Daudzas vietas ka vienigais upju
Skersosanas lidzeklis saglabajas parcel-
tuves. Uz Daugavas no valsts robezas
lidz Rigai darbojas 28 parceltuves.
Daugavpili, JEkabpili un Jaunjelgava
pramjus vilka velkoni, bet paré&jas dar-
binaja ar trosu palidzibu.

Riga kugu satiksmi atjaunoja 1920.
gada Nogremdétos 3 tvaikonus izcéla.
1921. g. pilsétas riciba bija 11 kugi. 20.
gados ta nopirka divus lietotus tvaiko-
nus un pasutija jaunu kugi Rigas birzas
komitejas kugu bavétava. 1931, g. tas ri-
ciba bija 16 pasazieru tvaikoni. Otrs lie-
lakais pasazieru parvadatdjs Riga bija
kugniecibas sabiedriba A. Augsburgs,
kurai piederéja 16 kugi. Tomér ar ku-
giem parvadato pasazieru skaits Riga
vairs nesasniedza pirmskara limeni.
1920. g. parvadaja 3,5 milj. pasaZieru,
1925.g.- 6,5 milj, 1930. g. - 4,9 milj. Re-
zultata samazinajas ienémumi pilsétas
kasé. Sakot ar 1924. g. pilséta dotéja ku-
gu satiksmi, bet 30. gados kudi zaudéja
savu vietu Rigas satiksmé, jo nespéja
konkurét ar tramvajiem un autobusiem.

30. gadu beigas Latvijas upju floti
veidoja pasazieru tvaikoni, velkoni un
koka liellaivas. 1939. g. tie parvadaja
637000 t dazadu kravu un 189000 pa-
sazieru.



Pasazieru tvaikonis M. 1940. gadu otraja pusé parbuvéts un braucis ar nosauku-
mu Majakovskis. 1930. gadu foto.

Péc tam, kad 1940. gada 17. janija
PSRS okupéja Latviju, sakas Latvijas Re-
publikas ekonomiskas sistémas likvi-
dacija. 1940. gada 5. oktobri Latvijas
PSR AP prezidijs izdeva dekrétu par
Latvijas PSR jaras un upju kugniecibas
uznémumu nacionalizaciju, bet 1940.
gada 30. oktobri - dekrétu par valsts
un nacionalizétas jlras un upju tran-
sporta saimniecibas nodosanu PSRS
tautas komisariatu parzina.

1940. gada 12. decembri, pamato-
joties uz PSRS Tautas komisaru pado-
mes [émumu Nr. 2481 (10.XI1.1940) un
PSRS Upju flotes tautas komisara pavée-
li, nodibinaja Daugavas (Rietumu Dvi-
nas) upju kugniecibu. Ta bija pakjauta
PSRS Upju flotes tautas komisariatam.
Kugnieciba ieklava nacionalizétos Val-
sts kugu parvaldes, a/s Kurzemes kug-
nieciba un privatipaidnieku kugus.
1941.gada 1. janija taja bija 42 pasazie-
ru kugi, 62 velkoni, 14 paligflotes kugi,
401 liellaiva un 11 tehniskas flotes kugi.

Upju kugniecibas Kugu remonta rap-
nica veidojas uz bijusas E. Ceppa kugu
remonta ripnicas bazes lidz ar tai pie-
guloso bijudas a/s Lange un déls kugu
bavétavas teritoriju un &kam Agen-
skalna [ica krasta. Upju kugniecibas
parzina bija ari Gaujas - Daugavas ka-
nals, 5 piestatnes un 56 kugu pieturas.
Driz péc Vacijas uzbrukuma PSRS
1941. gada 22. junija Daugavas upju
kugnieciba darbibu partrauca. Lielaka
dala kugu un liellaivu palika Latvija, kur
tos vélak izmantoja vacu karaspéka va-
jadzibam. Kara laika darbojas Upju
kugnieciba Riga. 1944.-1945. g. dazi
tvaikoni (Nora, Potrimps) aizveda lat-
viesus béglu gaitas uz Zviedriju.
Padomju karaspékam ienemot Lat-
vijas teritoriju, 1944. gada 22. augusta
izveidoja Daugavas (Rietumu Dvinas)
kara-atjauno3anas parvaldi. Tas uzde-
vums bija atjaunot floti, krasta saimnie-
cibu un kravu parvadasanu. 1945. ga-
da aprili parvaldi likvidéja un tas vieta
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izveidoja Daugavas (Rietumu Dvinas)
upju kugniecibu. 1947. gada septem-
bri PSRS Upju flotes ministrija nodeva
Daugavas upju kugniecibu Latvijas
PSR parzina un pardéveja par Latvijas
PSR MP Upju ekspluatacijas un apgu-
Sanas parvaldi. Gada beigas to pardé-
véja par Upju transporta galveno par-
valdi, bet ar 1948. gada februari tas jau-
nais nosaukums bija Latvijas PSR MP
Mazo upju transporta apgtisanas par-
valde.

1944. gada viens no Daugavas kara
- atjaunodanas parvaldes uzdevu-
miem bija registrét upju kugniecibas
darbiniekus un apzinat Latvijas teritori-
ja atstato upju floti. 1945. gada 1. jan-
vari parvaldé stradaja 1309 darbinieki.
Lielaka daja no tiem bija vieté&jie iedzi-
votaji, kas jau pirms kara bija stradajusi
upju kugnieciba. Parvaldes vadibu
komplekt&ja PSRS Upju flotes tautas
komisariats no visas PSRS. Tas darbi-
nieku skaitu ietekméja 1948. g. maija
PSRS AP prezidija izdotais likums «Par
kara stavokla atcelSanu dzelzcela, upju
un juras transporta.», ka rezultata kad-
ru mainiba parvaldé sasniedza 30 -
40% gada. Tomér daudziem darbinie-
kiem bija liela darba pieredze upju
kugnieciba. Pasazieru kugus un velko-
nus vadija 20. un 30, gados piekrastes
kugu vaditaju kursus pie K. Valdemara
jarskolas beigusie kapteini J. Puiselis, Z.
Hammers, J. Grobins, K. Gingulis.

Lidz 1944. gada 1.novembrim Lat-
vijas teritorija atrada 16 pasazieru ku-
gus un 48 velkonus. To lielaka dala bija
cietusi kara darbibas rezultata. Lidz
1944, g. beigam bija apsekotas 267 liel-
laivas - lielaka daja no tam bija koka,
darba kartiba bija tikai 35. 40. gadu ot-
raja pusé upju kugniecibas floti veido-
ja pirms kara ekspluatacija bijusie pa-
sazieru kugi, velkoni un liellaivas.

1945. g. sakuma Daugavas kara -
atjaunolanas parvaldes parzina bija

flote, Rigas upju osta, Rigas kugu re-
monta ripnica, Rigas un Kraslavas ku-
dgu bavétavas, Rigas, Daugavpils un
Jelgavas kugu remontu darbnicas,
Daugavpils un Jelgavas piestatnes, Ri-
gas un Daugavpils Gdenscelu nodalas
(vélak tdenscelu tehniskie iecirkni). P&-
dgjas izveidoja 1944. g. decembri un
tas atbild&ja par kugosanas drodibu
Latvijas upés.

Upju kugniecibai bija sezonas rak-
sturs. Navigacija parasti ilga no aprila
lidz decembrim. Ziema kugiem tika
veikti nepieciesamie remonti. Kugi pa-
rasti ziemoja Rigas, Jelgavas, Daugav-
pils kugu remontu darbnicu piestat-
nés un Agenskalna lici. .

Daugavas upju kugniecibas riciba
nebija vienlaidus Gdenscelu. 1945. g.
bija izmantojami atseviki Latvijas upju
posmi 556 km kopgaruma. Daugavu
izmantoja 292 km garuma. Kugi parva-
daja kravas ari pa Gaujas - Daugavas
kanalu (28 km), Lielupi (154 km), Ventu
(29 km), Aivieksti (28 km). 1945. g. upés
navigaciju nodrosinaja 51 apgaismota
un 153 neapgaismotas krasta zimes,
861 peldosa neapgaismota zime un 67
posteni.

40. gadu otraja pusé pasazieru par-
vadajumu linijas savienoja Rigas Dau-
gavas krastmalu ar Milgravi, Bolderaju,
Daugavgrivu un Vimbukrogu. Jelgavu
kugu satiksme savienoja ar Rigu un
Majoriem. Kugi kurséja ari starp Dau-
gavpili un Kraslavu, Ventspili un Pilteni.
Pasazieru liniju skaits 5aja laika pieau-
ga.

Galvenas parvadajamas kravas bija
kokmateriali (plosti), ari smiltis, kiegeli,
mals un malka.

Upju kugnieciba apkalpoja parcel-
tuves uz Latvijas upém. 1946. g. to bija
11. Si gada pavasari pirmo reizi péc ka-
ra izveidoja parceltuvi Riga Pontonu
tilta vieta. Lidz 80. gadu sakumam kat-
ru gadu pavasaros ledus ie$anas laika




Rata pasazieru tvaikonis A. Rigas pilsétas upju tvaikonu pirmais kugis.
1930. gadi.

Pontonu tiltu iznéma un ta vieta 3-5
kugniecibas pasaZieru kugi parvadaja
cilvékus starp Pardaugavu un pilsétas
krastmalu.

Latvijas PSR MP Mazo upju tran-
sporta apglsanas parvalde
1948.-1949. g. apsekoja Latvijas upes,
pétot navigdcijas iespéjas Daugava
(posma Livani - Krustpils), Lielupé (Gra-
vendale - Bauska), Mémelé (Bauska -
Skaistkalne) Venta (Landze - Zlékas),
Salacd un Burtnieku ezera, Aiviekstg,
Barta, Dubna, Iliksté, Dvieté. 1948, g.
novembri atkl3ja pasazieru parvadaju-
mus starp Bausku un Brunavu, bet na-
kosaja gada kugi saka braukt pa Ventu
lidz Dzikliem.

50. gadi iesakas ar lielako katastro-
fu Latvijas upju kugniecibas vésturé,
1950. gada 13. augusta ap pulksten 12
Daugava Rigas krastmalas piestatné
nogrima pasazieru tvaikonis Majakov-
skis. Kugis kurséja linija Riga - Meza-

parks. Boja aizgaja 147 cilvéki. Katas-
trofas iemesls — pasazieru skaits ievéro-
jami parsniedza pielaujamo kuga ietil-
pibu, Jau 14.augusta vakara Baltijas flo-
tes avariju glabsanas vieniba ar divu
peldoso celtnu un divu pontonu pali-
dzibu to izcéla. Majakovskis bija 1906.
g. bUvétais Rigas pilsétas tvaikonis M.
Par Majakovski to pardévéja jau 1941.
gada. Péc kara tas brauca uz linijam Ri-
ga - Jelgava un Riga - Bolderaja. No
1948. gada sakuma kugis bija atjau-
nosanas remonta Rigas upju kugu re-
monta ripnica. Péc parbives tvaikonis
ekspluatacija no jauna bija kops 1949.
gada 1. jlnija. Péc katastrofas kugi par-
dévéja par Rigu un tas vairs netika eks-
pluatéts. Kugis atradas konservacija Ri-
gas upju kugu remonta rGpnica. 1956.
g. maija to nodeva Latvijas PSR Ziv-
jrOpniecibas ministrijai. 1950. g. de-
cembri Latvijas PSR Augstakas tiesas
Kriminallietu tiesu kolégija, izskatot
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M| kriminallietu par tvaikona Majakovskis
* boja eju, piesprieda dazada ilguma cie-

tumsodus vairakiem upju kugniecibas
darbiniekiem), t.sk. kugniecibas prieks-
niekam A. Tihonovi¢am, kuga kaptei-
nim B. Hamanim un kapteina vecaka-
jam paligam J. Veidemanim.

1953. gada maija Latvijas PSR MP
Mazo upju transporta apgisanas par-
valdes vieta izveidoja Upju transporta
parvaldi, kas bija pakjauta Latvijas PSR
Celu un transporta saimniecibas minis-
trijai, bet péc gada - Latvijas PSR Minis-
tru padomei.

50. gados upju kugnieciba sakas
tvaikonu nomaina ar motorkugiem.
1951. g. augusta parvaldes pasazieru
floti papildinaja 3 jauni Moskvic tipa
motorkugi. Pieauga, bet 1958. gada no
15 pasazieru kugiem jau 8 bija Moskvi¢
tipa. Parceltuvju apkalposanai parval-
de 1957. g. sapéma 3 jaunus PS tipa
motorkugus, 1959, g. pasazieru floti
papildinaja 3 Astrahana bavéti A - 80
tipa motorkugi un Vitebska biivéts Ne-
mana tipa motorkudis. 1957. g. parval-
de sanéma pirmo jauno velkoni Janis
Fabriciuss. Dalai veco velkonu tvaika
masinas nomainija ar PSRS razotiem
dizeliem. Koka liellaivas pakapeniski
nomainija ar metala, vienlaicigi palieli-
not to celtspéju.

50. gados turpinajas jaunu pasazie-
ru liniju atklasana. 1951. gada augusta
atklaja liniju Jugla - Aldaris, 1957. 9. - li-
niju Riga - Doles sala - Mezaparks, ku-
ras vieta nakosaja gada izveidoja divas
linijas: Riga - Doles sala un Riga - Jaun-
ciems - MeZaparks. 1953. g. lidztekus
pasazieru parvadajumiem uzsaka eks-
kursiju braucienus. Parvadato pasazie-
ru skaits pieauga: 1951. g. to bija
439000, bet 1959. g. - 598000.

Parvalde turpinaja apkalpot ari par-
celtuves: 1953. gada 12 parceltuves
parcéla 3,9 miljonus cilvéku, bet to
skaits pakapeniski samazinajas. 1959.

g.slédza Kundzinsalas parceltuvi, jo tas
vieta uzbuveéja tiltu.

Kravu parvadajumos 1952. g. par-
valde parsniedza 1 milj. tonnu robezu
- 1012700 t. Puse no kravam bija plos-
ti. 50. gadu otraja pusé to ipatsvars sa-
mazinajas un par galvenajam kravam
kluva smiltis un grants. 1954. g. parval-
dé ieviesa jaunu darba metodi kravu
parvadajumos: 10. novembri motorku-
gis Puskins (kapt. E. Ozolin$) brauciena
no Purmaliem uz Bolderaju izmantoja
stumsanas metodi. Kugis stima 3 liel-
laivas ar smiltim. Galvena 3is metodes
prieksrociba bija laika ekonomija.
1956. g., izmantojot 30 metodi, liellai-
vas saka ekspluatét bez komandam.
Lidztekus plostiem, smilts un grants
kravam parvaldes kugi parvadaja ari
ogles, malku, koksni, kidru, malu, kie-
gejus un akmenus. Kravu apstrade pa-
rasti notika klientu piestatnés. 1956. g.
likvid&ja Rigas upju kugu remonta rtp-
nicas liellaivu cehu Kipsala, jo tas bija
paredzéts koka liellaivu blvei. Ta teri-
toriju nodeva Rigas piestatnei kravu
apstrades laukumu ieriko%anai un kra-
vu apstrade caur Kipsalas iecirkni ar-
vien palielinajas.

60. gados turpinajas Latvijas upju
kugniecibas attistiba. 1961. gada jalija
Latvijas PSR MP Upju transporta par-
valdi parveidoja par Latvijas PSR Auto-
mobilu un $oseju ministrijas Upju kug-
niecibu.

60. gados noslédzas ari tas tvaiko-
nu nomaina ar motorkugiem: 1963. g.
norakstija pédéjo pasazieru tvaikoni.
No 1966. g. visi velkoni bija motorkudi.
Jau 1961. g. Upju kugnieciba noraksti-
ja pédéjo koka liellaivu. Tas flote turpi-
naja papildinaties ar jauniem kugiem.
No 1960. g. junija pasazierus parvadaja
pirmais pasazieru motorkugis uz ze-
madens sparniem Rakete. 60. gados
Upju kugnieciba sanéma ari 10 sekli
peldodus velkonus ar Gdensmeté&ja



Latvijas upju kugniecibas mtorkugl Boriss Pustovoitovs un RiZskij Zaﬁ

o

Rigas maju celtniecibas kombinata piestatné. 1982. g.

dziné&ju.

Mainijas kravu parvadajumu struk-
tlra, dominéja celtniecibai nepieciesa-
ma smilts un grants. Samazinajas plos-
tu daudzums. 1963. g. Upju kugnieci-
ba partrauca transportét kiegelus, bet
no 1964. g. ar liellaivam vairs neparva-
daja kokmaterialus, malku un kadru.
No 1965. g. kugnieciba saka parvadat
akmens skembas no Kalnciema karje-
ra. 1967. g. Upju kugnieciba kravu par-
vadajumos sasniedza 2 milj. tonnu ro-
bezu. Turpinajas jaunu pasazieru liniju
atvériana: 1962. g. augusta atklaja lini-
ju Jugla - Etnografiskais muzejs, 1966.
g. - liniju Riga — Vecaki. PasaZieru liniju
kopskaits neparsniedza desmit, jo da-
2as sledza, pieméram, 1965. g. - liniju
Jelgava - Ciruli, tadé] ka kugi nespéja
konkurét ar autobusiem. Tomér kopu-
ma parvadato pasaZieru skaits turpi-
ndja pieaugt.

Upju kugniecibas parceltuvju
skaits 60. gados samazinajas. 1964. g.
slédza Ventspils un Jékabpils parceltu-
ves, jo abas pilsétas uzblvéja tiltus.

1966. g. Kokneses parceltuvi slédza sa-
kara ar PJavinu HES bavi. 60. gadu bei-
gas Upju kugnieciba apkalpoja vairs ti-
kai 4 parceltuves: Zakusalas, Naves sa-
las, Jaunjelgavas un Daugavpils.

1970. g. Upju kugniecibas floté bija
20 pasazieru kugi, 15 velkoni un 50 liel-
laivas. Floti papildindja Meteors tipa
pasazieru motorkugi uz zemuidens
sparniem, kurus izmantoja braucie-
niem Rigas lici. 1973. g. tie uzsaka brau-
cienus no Rigas uz Pérnavu, vélak ari
uz Samsalu. 1975. gada Upju kugnieci-
ba parvadaja vairak neka 1 milj. pasa-
Zieru.

Kravu transporta 1972, g. Upju
kudgnieciba partrauca vilkt plostus.
Kokmaterialu parvadasanu parnéma
autotransports. Kravu apstradée Upju
kugnieciba izmantoja Kipsalu un sa-
kot ar 1976. g. Volerus. Mainijas
grants un smilts ieguves vietas. To
krajumi Daugava bija izstkusi. Par gal-
venajiem celtniecibai nepiecieSamas
smilts ieguves rajoniem kjuva Gauja
un Daugavpils rajons. 1979. g. Upju
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| kugniecibai kravu parvadajumos at-
| Java izmantot Rigas lici un Baltijas jo-

ru lidz Tallinai. Saja gada ta sanéma
pirmo upju - jdras tipa sauskravas
motorkugi Boriss Pustovoitovs. To iz-
mantoja akmens Skembu transpor-
té3anai no Tallinas uz Rigu un smilsu
vesanai no Lielupes uz Rigu. 1979. g.
kravu parvadajumos Upju kugnie-
ciba sasniedza 3 milj.tonnu robezu.
Paredzot talaku attistibu, 70. gadu ot-
raja pusé ta saka buvét jaunu upju
ostu Voleros. Uz turieni bija pare-
dzéts parvietot Rigas upju kugu re-
monta rapnicu no Kipsalas.

70. gados Upju kugnieciba beidza
apkalpot parceltuves. 1975. g. sakara ar
Salu tilta izbGvi likvidéja Zakusalas par-
celtuvi, bet 70. gadu beigas Daugav-
pils parceltuves vieta izveidoja pasa-
Zieru liniju. Jaunjelgavas parceltuves
vietd 1980. g. atvéra pasazieru liniju
Jaunjelgava - Skriveri.

80. gados Upju kugnieciba turpina-
ja smildu un grants ieguvi no Latvijas
upém un arvien lielakus kravu apjo-
mus parvadaja kabotaza. Pasazieru
parvadajumus veica ari Baltijas jara.
1985. g. janvari uz Upju kudniecibas
bazes izveidoja Latvijas PSR MP Galve-
no upju flotes parvaldi, bet 1988. g. tas
vieta - razosanas apvienibu Latvijas
upju kugnieciba.

80. gados pasazieru floté Moskvi¢
nomainija Maskava tipa kugi, bet Ra-
ketes tipa motorkugus uz zemudens
sparniem - Kométa un Voshod. Upju
kugniecibai bija pasazieru parvada-
jumu tranzitlinijas: no Rigas uz Pér-
navu, Romasari, Tallinu, Leningradu,
ekskursijas pa Rigas lici, pilsétas linija
Riga - Mezaparks un piepilsétas lini-
jas Riga - Lucavsala - Doles sala, Riga
- Majori, Jugla - Aldaris, Jaunjelgava
- Skriveri, Daugavpils - Kraslava.
1981, g. maija Kométa veica pirmo
reisu uz Leningradu. 5aja desmitga-

dé pasazieru parvadajumu apjoms
samazinajas un 1980, gadu otraja pu-
sé tas bija ap 800 tukst. pasazieru ga-
da.

Kravu parvadajumos Upju kugnie-
cibas kugi joprojam transportéja smil-
tis, granti un akmens skembas. Smiltis
un granti ieguva upju padzilinasana un
karjeros upju krastos. Akmens skembas
parsvara ieveda no Tallinas un Vibor-
gas. Galvenas kravu parvadajumu lini-
jas bija Riga - Tallina - Viborga un Riga
- Jelgava. 1985. g. kravu parvadajumu
apjoms sasniedza 4 milj. tonnu, no ku-
ram 70% bija smiltis. 80. gadu otraja
pusé Latvijas upju kugnieciba no Latvi-
jas jOras kugniecibas sanéma 5 motor-
kugus sauskravu parvadajumiem, bet
1988.-1990. g., izmantojot pasfinansé-
jumu un razosanas apvienibas Latvijas
autoceli kreditu, iegadajas 4 Rumanija
bilvétus Lena tipa motorkugus un 2
Cehoslovakija bavétus Amira upe - jo-
ra tipa sauskravas motorkugus. Tas Java
palielinat kabotazas kravu parvadaju-
mus, jo no 1988. g. smilsu ieguve Latvi-
jas upju gultnés samazinajas, bet 1991.
g. tika partraukta.

90. gados Latvijas upju kugnieciba
butiski mainijas. Mineralo celtniecibas
materialu ieguves partrauksanas rezul-
tata krasi samazinajas kravu transpor-
tédana pa upém. Sakara ar degvielas
cenu un ekspluatacijas izmaksu strauju
pieaugumu upju kugnieciba vairs ne-
spéja konkurét ar pargjiem transporta
veidiem. Tas riciba esosie upju - juras
tipa sauskravas kugi Java iesaistities
kravu parvadajumos Ziemeleiropa.
Ekonomisku apstak]u dé tika partrauk-
ti pasaZieru parvadajumi.

1990. gada 11. maija Latvijas upju
kugnieciba pargaja Latvijas Republikas
Satiksmes ministrijas paklautiba. 1991,
gada 1. janvari tas parzina bija 14 pasa-
Zieru kugi, 18 velkoni, 12 transporta ku-
gi un 41 liellaiva,



Rigas kugniecibas kompanijas motorkugis Kegums. 2001. g.

1991. gada augusta Latvijas Re-
publika atjaunoja valstisko neatkaribu
de facto. 30. augusta pulksten 12 uz
Latvijas upju kugniecibas motorkuda
Rézekne nolaida PSRS karogu un pir-
moreiz péc neatkaribas atjauno3anas
uz Latvijas kuga pacéla Latvijas Repub-
likas Valsts karogu, sapemot Latvijas
Republikas Kugu registra Karoga aplie-
cibu Nr.1. Karogu pacéla H. Legzdins,
Latvijas Republikas zemiidenes Ronis
pédéjais komandieris.

1991. gada 30. septembri ar Latvi-
jas Republikas satiksmes ministra pa-
véli Nr.113 uz reorganizétas razosanas
apvienibas Latvijas upju kugnieciba
bazes izveidoja valsts uznémumu Ri-
gas kugnieciba, novembri - tas filidles:
ostu Voleri Kurzemes baseina uzné-
mumu Venta un Latgales baseina uz-
némumu Daugava.

1993. g. abas pédsjas fililes ka
ekonomiski nerentablas un neatbilsto-
sas uzneémuma specifikai likvidéja un
no Rigas kugniecibas atdalija ostu Vo-
leri. Ta kjuva par liellaivu un velkonu

el

bazi un par skeldas, klidras un kokma-
terialu eksportostu.

1994. g. valsts uznémumu Rigas
kugnieciba nodeva privatizacijai. 1995.
g. to privatizéja un izveidoja SIA Rigas
kugniecibas kompanija, a/s Upju kug-
niecibas kugu remonta rapnica, SIA
VEérpete un SIA Jelgavas kuginieks. P&c
privatizacijas uznémumi turpina attisti-
ties. Rigas kugniecibas kompanijas upju
— juras sauskravas motorkugi parvada
tranzitkravas starp Baltijas jlras un Zie-
meljlras ostam. Tie parvada Latvijas,
Krievijas, Somijas, Zviedrijas, Danijas u.c.
valstu firmu kravas: kokmaterialus, kok-
vilnu, metalus, zagmaterialus u.c. Rigas
kugniecibas kompanija ir vieniga, kuras
kugi brauc zem Latvijas valsts karoga..

Ekonomisko apstak|u dé| ir samazi-
najusies Latvijas upju ka satiksmes un
transporta Odensceju izmantosana,
bet Latvija upju kugniecibas organiza-
cijas ir iesaistijusas un sekmigi darbojas
starptautisko ekonomisko sakaru no-
drodinasana.

AMiklavs
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Egona Liva veltijums
Krisjanim Valdemaram

1985. gada 4.decembri Egons Livs
ierakstijis dienasgramata: «Savu au-
torvakaru veltiju Kr. Valdemaram. Iz-
devas labi - zale parpildita. Piedalijas
E. Radzina, K. Sebris, libiesu etn.
ansmblis Kandla no Ventspils. Daudz
siltu vardu, cilvéki noilgojusies péc
savas tautas véstures. Vecie kapteini
turéjas brasi. Visa vakara programma,
man nezinot, ierakstita lentg, pie tam
raidijumam Dzintarkrasts. Vélak, péc
dazam dienam, raidija ari pa radio. Bi-
ja Kr.Valdemaram veltits raidijums te-
levizija. Troksni izdevas uztaisit pa-
matigu.»*

Troksnim bija prieksspéle un ari
atskanas. Jaunajai paaudzei - tiem,
kuri 1985. gada vél apmekl&ja bérnu-
darzu - nebs lieki atgadinat, ka val-
sti, kura bijam spiesti dzivot, varda
briviba bija stipri ierobezota, un Ego-
na Liva centieni popularizét latvieiu
jurniecibas vésturi nesaskangja ar ofi-
cialo ideologiju. Rakstnieks daudz-
kart ar rligtumu tika atkartojis, ka par
masu nacionalo jarniecibu drikst ru-
nat un rakstit tikai sliktu

veltitu pieminas bridi. Rakstnieka au-
toritate bija sapulcgjusi daudz Jauzu.
Uzrakstiju par to avizé Dzimtenes
Balss (Laikrakstu izdod Latvijas Komi-
teja kultQiras sakariem ar tautiediem
arzemeés - ta stavéja rakstits zem vir-
sraksta). Tolaik visiem latviski laso3a-
jiem bija skaidrs, ka avizites uzde-
vums ir dzivi Latvijas PSR paradit bri-
vu un bez aizliegumiem. Ta bija adre-
séta trimdas latviediem ( avizi viniem
piesttija par velti, tacu vélak uzzina-
jam, ka daudzi to izsviedusi nelasitu),
bet brivi nopérkama ari okupétaja
Latvija. ArT pie mums daudzi uzskati-
ja, ka avize izkroplo patiesibu un ta-
dé| nav lasama. Ta nu gluzi nebija -
tur varéja ieg(t (un ari ievietot!) infor-
maciju par lietam un notikumiem,
par kuriem citas avizes kluséja.

Ari par vakaru Gildé rakstiju tau-
tieSiem arzemés domataja avizité**,
tacu ne viss tur pieminéts - biju jau
pieredzéjis autors. So to laikam tomér
izmeta ari avizes redakcija, tagad
vairs isti neatceros.

vai neko. 1985. gada pa-
domju reZzims gan bija
palicis brivaks - vél pirms
daziem gadiem tads briv-
domataju izléciens ka
Krisjana Valdemara godi-
nasana nebltu iespé-
jams. Tomér tas joprojam
bija padomiju rezims.
Priek3spéle risinajas
ta pasa 1985. gada 27.no-
vembri Lielajos kapos,
kur Egons Livs bija orga-
nizéjis Krisjana Valdema-
ra 160.dzim3anas dienai
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No kreisas: Aleksandrs Cizevskis (1916-1997, K.Valdemara jurskolas mehaniku
nod. 1940. g. absolvents), Rudolfs Lagsbergs (dz. 1913, beidzis K.Valdemara jur-
skolas kugu vaditaju nod. 1939), Aleksandrs Karklins (1914-2001, K. Valdemara
jurskolas kugu vaditaju nod. 1939. g. absolvents), Bruno Kondruss (1921-1998,
macijies K.Valdemara jurskola, beidzis Rigas jurskolu 1949), ansambja «Kandla»
teicéja, Egons Livs (1924-1989), Artiirs Kunstbergs (1904-1987, beidzis K. Valde-
mara jurskolas 3.klasi 1935), Fricis Fogels (dz.1911, beidzis K. Valdemara jurskolas
kugu vaditaju nod. 1941), Talivaldis Frickauss (1913-1993, K. Valdemara jurskolas
kugu vaditaju nod. 1938. g. absolvents), Oskars Stalts (1904-1992, K. Valdemara
jurskolas kugu vaditaju nod. 1941. g. absolvents), Hugo Legzdins (dz.1903, beidzis
K.Valdemara jurskolu 1930), Edgars Zalitis (1908-1992, jirskolotajs), Janis Dan-
dzbergs (1910-1993, K. Valdemara jurskolas kugu vaditaju nod. 1941. g. absol-
vents), Alfréds Dzelve (1911-1986, K. Valdemara jurskolas kugu vaditaju nod.
1938. g. absolvents). Foto Andris Krievins.

Oficialu skan&umu vakaram pie-
skira vésturnieks Heinrihs Strods. Pro-
fesors par Valdemaru runaja tiem lai-
kiem Joti objektivi un nepavisam ne
ta, ka par latviesu jurniecibas tévu bi-
ja rakstits tajos nedaudzajos padom-
ju laika izdevumos, kur vins vispar bi-
ja pieminéts. Sarikojuma tautasdzies-
mas par jiru runaja Elza Radzina un
Valdemara aforismus lasija Karlis Seb-
ris. Dziedaja Aivars Laugalis. Egons
Livs bija sapulcinajis ari krietni daudz
veco jarnieku - Kridjana Valdemara
jarskolas absolventu.

Pats Egons Livs runa saméra maz,
bet ar lielu aizrautibu. Biezi runa par

klusésanas zeltu, tacu diezin vai sis iz-
teiciens ir vietd, ja runa par tadu zelta
personibu, kdda mums ir Kri§janis
Valdemars, atceros rakstnieku sakam.
Tad vins dod vardu vecajiem jarnie-
kiem. Vins ir izvélgjies divus to pars-
tavjus, kuri visu sarikojuma laiku ir uz
skatuves - Aleksandru Karklinu un
Hugo Legzdinu. Abi ir labi runataji. A.
Karkling diplomatiski izskaidro, ka ag-
rak kapteinu un starmanu latvieSiem
bijis daudz vairak neka kugu. H. Leg-
zdind pasvitro tris zaudétas lietas:
K.Valdemara jurskolu, Valdemara ielu

Ansambli Kandla libiesu valoda

20010

GADAGRAMATA

JURNIECIBAS

LATVIJAS




|212

Vésture un
tradicijas

SYTiIALNT

SY8 123 INHOT

VIVANYHYHOVYAYD

L00Z

>

uzruna kapteinis Oskars Stalts, Vin3
atzimé, ka daudzos slavenos masu ja-
rasbraucéjos plast libiedu asinis.
Egons Livs nosléguma saka: «Ir pédéj-
ais laiks sakt rakstit latviesu kugnieci-
bas vésturi».

Sarikojums turpinas nedaudz sa-
Saurinata loka Gildes ékas pagrabsta-
va - Jura Krievina fotodarbnica.

22l EEDOHE
a

ﬂh'&.-

. ‘b! ‘

Fotopagrabina sarunas risinas bri-
vak. PSRS tolaik tiek ieviests sausais li-
kums, tomeér daudziem nejausi kas al-
koholisks lidzi panémies. Glazu nav,
iedzeram no filmu aluminija bun-
dzinam un uzkoZam nez no kurienes
radusos piragus. Sasa Karklins parmet
musdienu jauniediem romantikas trQ-
kumu - agrak zéni taujajusi taljaras

I




kapteinim, kadas izskatas palmas vai
okeans meéness gaisma, bet tagad
prasa, cik maksa plates. Legzdins ar
Sebri solas kajam nostaigat Krisjana
Valdemara ielu - ja Riga kadreiz tada
atkal bus. Stalts atgadina, ka katru
dienu més izrunajam vairakus simtus
libieSu vardu, kas pargajusi latviesu
valoda. Ventspils livu ansamblis vél-
reiz nodzied:

Dziedi, mana tauta, drebi, mana
sirds.

Tauta dzimst ar dziesmu un ar
dziesmu mirst.

Atskanas atskanéjusas vélu vaka-
ra, kad Egons Livs jau bijis majas - tris
anonimi telefona zvani. Pirmais: «Val-
demars bija par atturibu, bet jus dzé-
rat Gildes pagraba...» Otrais: «Més dzi-
vojam daudznaciju valsti, bet jus slu-

diniet nacionalismul» Tresais: rupjas
lamas. Tad rakstnieks telefonu atvie-
nojis.

Egons Livs nepiedzivoja Latvijas
Republikas atjaunosanu, vins mira
1989. gada 1.aprill. Tacu vins ir daudz
paveicis Tredas atmodas atnakSanai
Seit pieminétais ir tikai viena no epi-
zodéem.

Interesanti butu uzzinat, ka rakst-
nieks novértétu stavokli mdsu neat-
karigaja valsti Sodien, kad latviesu jar-
niecibas vértigaka daja joprojam ir
tas vésture ?

* Egons Livs - Réta lGpas iek3pusé un...
R. 1992
** «Dzimtenes Balss», 1985. Nr. 51

A. Pope
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s Atminas par

Vilhelmu Aleksandru Briinsu

19. gs. vida liela
nozime diplométu
jurnieku kadru saga-
tavosana Krievijas
imperijas juras tirdz-
niecibas flotei bija
Rigas Birzas komite-
jas jarskolai. Latvijas
Valsts véstures ar-
hiva ir atrodami ma-
teriali par Rigas Bir-
zas komitejas jursko-
lu, tas izveidosanu
un darbibu. Daudz
mazak ir lietu un da-
tu par skolas
prieksniekiem un
skolotajiem no tas
dibinasanas sakuma.
Zinams, ka Rigas Bir-
Zas komitejas jarsko-
las prieksnieka ama-
tu no 1870. lidz
1878. gadam ienéma
jaras zinatnu pasnie-
dz8js Svens Sultess
no Hamburgas. Péc
1878. gada divus ga-
dus jarskolas vadiba
bija uzticéta skolas
vecakajam pasniedzéjam. 1880. gada
Rigas Birzas komitejas sédé par jar-
skolas direktoru ievél&ja V. A. Briinsu,
kurs jarskolu vadija 25 gadus.

Pateicoties Vacija dzivojosai
V. A. Brinsa mazmeitai Gertradei fon
Hertzberga kundzei, par muzeja ipa-
sumu kjuva Vilhelma Aleksandra
Brlnsa fotografija un dzives apraksts.
Vina vairakkart viesojusies Riga un
apmeklgjusi Rigas véstures un kugd-
niecibas muzeju. G. fon Hertzbergas

sniegtas zinas par laiku, kad V. A.
Brunss vadija BirZzas komitejas jarsko-
lu, atskiras no lidz 3im zinamajam. Péc
vinas teiktd, V.A. Brnss par jarskolas
direktoru stradajis no 1880. lidz 1905.
gadam, bet jarniecibas véstures izde-
vumos publicéts 1881.-1906. gads.
V. A. Briinss dzimis Riga 1839. ga-
da 19,jalija tirgotaja Aleksandra Briin-
sa un Sofijas Matildes Grizinbergas
nodibindtaja gimené. Darba gaitas
vins sacis 14 gadu vecuma, ka kuga



puika braucot uz kapteina Ricarda
Lourensa kugiem. Ta rezultata iemilé-
jis darbu uz jaras un redzéjis daudzas
Rietumeiropas un Azijas valstis. Ari
turpmaka profesijas izvéle un algo-
tais darbs bija saistits ar jarniecibu. V.
A. Brinss iestajas un pabeidza Libe-
kas un Hamburgas jarskolas. 1863.
gada beidza Rigas jarskolu, ieguva
talbraucéja kapteipa diplomu un
brauca par kapteini uz dazadiem
kugiem. No 1866. gada vins vadija
divmastu Soneri August. Lidz 1880.
gadam V. A. Branss ar gimeni dzivoja
un stradaja Ventspili, kur bija lo¢u ko-
mandieris un vienlaikus skolotajs
Ventspils Navigacijas skola. 1880. ga-
da vins atgriezas Riga, lai uznemtos
direktora pienakumus Rigas Birzas
komitejas jarskola. Vin§ bija stingrs
un labs skolotajs un izglitots cilvéks,
parvaldijis angju, krievu, francu,

zviedru, spanu un latvie3u valodas. [Ves!

Kapteinis V.A. Branss ilgus gadus bija |*

ari Glabsanas biedribas uz Gdeniem
inspektors Vidzemé un Sarema sala.
Vina vadiba ierikoja jaunas un mo-
dernas glabsanas un laivu stacijas, ka
ari modernizéja jau eso3as. Ar savu
kuteri Maria vins regulari brauca jara
un vairaku nedéju garuma veica rei-
dus gar krastu, ta inspicéjot un no-
drosinot laivu stacijas ar nepieciesa-
majiem materialiem. V. A. Brinss bija
ari viens no Rigas jahtkluba dibinata-
jiem (1878) un ta vicekomodors
(1884-1885 . 1883. gada 12. decem-
bri Maskavas Keizariska jarniecibas
biedriba pasniedza V. A. Brinsam
diplomu un keizara Aleksandra Il lielo
sudraba medalu par panakumiem
jarnieku izglitosana. V. A. Branss miris
1909. gada 10.oktobri.

I. Karklina
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Par enciklopédiju

Latvijas jurniecibas vésture péc
2. pasaules kara 1950-2000

un ne tikai par to

Jau gandriz divus gadus autoru
kolektivs strada pie enciklopédiska
izdevuma par salidzinosi neseniem
notikumiem midsu valsts jiras
transporta. Nosaciti So laiku varam
saukt par vésturi, lai gan dau-
dziem jirniekiem, kas ari tagad ir
saistiti ar So profesiju, ta joprojam
ir dzive ar tas gaisajam un tumsa-
jam pusém, priekiem un bédam.
Drosi vien 22., 23. un talakos gad-
simtos dzivojosajiem cilvékiem
jaunaja gramata apskatitie notiku-
mi, cilvéki un kugi bas tala pagat-
ne, par ko varés lasit bez emoci-
jam, bet paslaik sis véstures dalib-
nieki un vipu tuvinieki dzivo starp
mums.

2001. gada 5. septembri notika
Latvijas Jarniecibas savienibas papla-
Sinata valdes séde, kura darba grupa
iepazistindja klateso3os ar paveikto,
vél daramo un problémam, kuru risi-
najums ir atkarigs no visas Latvijas
kuginieku sabiedribas. Manuskripta
sagatavosanu finansiali atbalsta Lat-
vijas Kugu ipasnieku asociacija. Jaras
transports varétu klat par pirmo no-
zari Latvija, kuras vésturei veltiti divi
enciklopédiski darbi: Latvijas jarnieci-
bas vésture 1850 - 1950 (izdota 1998,
gada) un Latvijas jarniecibas vésture
péc 2. pasaules kara 1950 - 2000 (pla-
nots izdot 2002. gada). Lai otro daju
tapat ka pirmo varétu veidot poligra-
fiski un makslinieciski augstvértigu, ir
nepieciedama visu masu valsts nozi-

migako juras transporta organizaciju
lidzdaliba.

Darba grupas kodolu veido Rigas
véstures un kugniecibas muzeja Lat-
vijas Kugniecibas véstures nodalas
darbinieki - v&sturnieki, kuriem ir pie-
redze, kas iegUta, stradajot pie encik-
lopédijas par burinieku un tvaikonu
laiku. Autoru kolektiva iesaistiti ari
daudzi citi cilvéki, kuri ilgstosi nodar-
bojas ar Latvijas jlrniecibas vésturi
un pasi ir bijusi neseno notikumu da-

-libnieki un aculiecinieki. Manuskripta

objektivai izvértésanai tiks izveidota
redkolégija, kura bus lielako Latvijas
jarniecibas organizaciju parstavji,
pieredzéjusi kuginieki un vésturnieki.

Enciklopédija, kuras apjoms bis
gandriz 500 lappuses, ieceréta tris
dalas:

1) kuginieki (ap 1500 cilvéku bio-
grafijas),

2) kugi (ap 500 kugu likteni),

3) iestades, organizacijas, notiku-
mi (tai skaita raksti par ostam, jorsko-
Iam, kugu bdves un remonta uzné-
mumiem, jarniecibas likumdosanu,
jurnieku socialo un veselibas aizsa-
rdzibu, jiras tému maksl3, jarniecibas
véstures izpéti u.c.).

Lai izslégtu atkartosanos dau-
dzajos cilvéku un kudu 3kirkjos, en-
ciklopédijai bls plass vésturiskais ie-
vads. Materiali tam tiek vakti darba
gaita. levada centisimies péc iespéjas
objektivi uzrakstit par PSRS realizéto
politiku pret Latvijas jarniekiem un
jarniecibu, izmantojot arhivos pétito



materialu analizi, ka an cilvéku piere-
dzéto. Darba nosaukuma, tapat ka
enciklopédijas 1. dajai, likts vards Lat-
vijas, nevis latviesu jurniecibas véstu-
re. PSRS okupéjot Latviju un ieklaujot
to sava sastava, kardinalas reformas
ipasi skara jaras transportu, jo 3ai no-
zaré stradajoso darbs ir saistits ar ar-
valstim.

No gramatas pirmaja daja pare-
dzétajam jarnieku, jurniecibas darbi-
nieku un ar jirniecibu saistitu cilvéku
biografijam paslaik ir uzrakstitas gan-
driz 1000. Diemzél daudzus 3kirkjus
nakas sagatavot izmantojot tikai arhi-
vu materialus. lespé&ju robezas censa-
mies tikties ar cilvékiern, precizét, pa-
pildinat uzrakstito un vienkarsi paru-
nat par to, kas arhivos nav atrodams
vai tisuprat slépts. Paraléli vacam ari
vizualo materialu. Attéli tiks izmanto-
ti gramata un originali turpmak gla-
basies Rigas véstures un kugniecibas
muzeja.

2001. gada nacas uzklausit dau-
dzus Joti dazadus dzives stastus, bieZi
vien vesela romana vértus. Enciklo-
pédija tiem bas veltitas tikai pardes-
mit rindinas, paréjo materialu glabas
muzeja kratuves. Sarunas notikusas
gan muzeja, gan jurniecibas iestadés,
gan pie jarniekiem majas, tas bijusas
gan isas, gan garakas un Joti garas,
pat daudzkartéjas. Més augsti vérté-
jam uzticésanos enciklopédijas auto-
riem, jo, tikai uzklausot visdazadakos
veérojumus, viedok|us un piedzivoto,
varam méginat gramatas ievada rak-
sturot to, kas notika Latvijas jurnieci-
ba péckara perioda. 2001. gada turpi-
najas iepriekséjos gados veiktais
darbs un ari tikianas ar cilvékiem.
Griti izcelt vienu vai dazus dzives
stastus, jo katrs likdas vienlidz nozi-
migs. Man nacas tikties ar vairakiem
desmitiem cilvéku, kuru vardi jarnie-
cibas sabiedriba ir pladi pazistami,

pieméram, ar talbraucéjiem kaptei-
niem un jarniecibas darbiniekiem M.
Elsbergu, E. Gramatnieku, A. Jakubov-
ski, L. Klavinu, A. Tarvidu, kugu meha-
nikiem un jarniecibas darbiniekiem J.
Luhaeru, I. Rosu, Z. Salminu-Salmu, S.
Smulanu, Z. Varéenju, A. Vjateru, Lat-
vijas kugniecibas Siltumtehnikas la-
boratorijas ilggadigu vaditaju N. Mili-
nu, arstiem M. Aizsilnieci un J. Birku,
jurniecibas darbinieci L. Sigabutdino-
vu, vésturnieci |. Cimermani un ci-
tiem. Ari turpmak ir planotas daudzas
interesantas tiksanas.

Rigas jurskolas 1949. gada 1. péc-
kara izlaiduma absolventi ir tie cilvéki,
kuri gandriz 60 gadus pasi bija lieci-
nieki parkartojumiem jarnieku izgliti-
ba Latvija, kadru politika un kugnieci-
bas attistiba. Soreiz par trim - tal-
braucéju kapteini L. Klavinu, 1. Skiras
kugu mehanikiem Z. Salminu-Salmu
un Z. Varéenju.

Laimonis Klavin$ dzimis 1927.
gada 7. decembri un gandriz visu
maZu dzivo Riga. Vin$ beidza 36. pa-
matskolu un divus gadus macijas ko-
mercskola, bet 1945, gada pieteicas
Rigas jarskolas sagatavosanas kursos.
Péc to pabeigsanas iestajies jarskola.
Macibam vajadzéja ne tikai gudru
galvu, bet ari fizisko izturibu. L. Klavi-
nam 3ai zina problému nebija, jo vin3
visu muzu ir draugos ar sportu. Maci-
bas uzsakusi 33 jauniesi, bet beigusi
tikai 13. Pirmajos divos gados bija
jaapgust vidusskolas programma,
tresaja kursa krievu valoda saka macit
specialos priekdmetus. Vairakums lat-
viesu jauniesu krievu valodu nezina-
ja, un sakuma esot gajis Joti grati. Pa-
ligos norikoja piecus krievu puidus,
kuri lekcijas konspekté&jusi, lai vélak
tas varétu iztulkot. Skola bija slégta ti-
pa iestade, kursanti dzivoja kopmit-
nés, uz majam tika atlaisti reizi nedé-
Ja. 1949. gada péc piecu gadu maci-

b
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Laimonis Klavin3, 1998. gads.

bam Laimonis Klaviné pabeidza jar-
skolu un ieguva Kugu vaditaja diplo-
mu. Sekoja iesaukums PSRS kara flo-
té, kur bija jadiené uz kreisera, péc
stazéianas jakarto eksameni un jaie-
gust rezerves virsnieka pakape (3o
celu izgaja daudzi Rigas jurskolas bei-
dzéji). Nosutisana darba (sadale) noti-
ka péc demobilizacijas. L. Klavinu ko-
pa ar skolas biedriem A. Glazovski un
E. Misku nositija darba uz Talo Aus-
trumu kugniecibu. Ta bija ipasa jur-
nieku internacionalizé$anas politika -
latvie$u jarnieki brauca prom no
Dzimtenes, bet citu PSRS jarskolu
beidzéjus sttija uz Latviju. L. KJavins
saka stradat uz Vladivostoka pierak-
stitiem tirdzniecibas kugiem. Sie
sauskravnieki, t. s. libertosi bija bave-
ti kara laika un paredzéti islaicigai iz-
manto3anai (parasti vienam reisam).
Péc kara tie palika Vladivostoka un
turpinaja braukt. Uz §ada kuda ar var-
du Kolhozpik L. Klaving bija kapteina
4. paligs. Kuga krava, kas vesta uz Zie-

meliem, lai pirms Gdens aizsalanas
tur nogadatu nepieciesamo ziemai,
esot bijis viss iespg&jamais, sakot no
adatam un beidzot ar traktoru. Reisa
laika par Leonidu Ivanovi¢u pardéve-
tajam Laimonim Jana délam Klavi-
nam nacas piedzivot gan kritiskas,
gan jautras situacijas. Ar humoru vin3
atceras laca medibas, kam sekojusi |a-
¢a svetki. Talajos Austrumos stradats
ari uz tvaikoniem par kapteina 3., 2.
un vecako paligu. 1954. gada rudeni
L. Klavin$ atgriezas Latvija. Jara bija
iets pietiekosi, lai iegttu talbraucéja
kapteina diplomu. Sai laikd Latvijas
zvejas kugi saka iet zveja uz Atlantiju.
Stradat uz zvejas traleriem vélgjas ar
Laimonis Klavins. Vairakus ménesus
bija jagaida dokumenti no ieprieksa-
jas darba vietas un, ta ka to parsatisa-
na ieilga, vajadzé&ja meklét pagaidu

- darbu (dokumentus ta ari neatsatija).

L. Klavins saka stradat 9. arodvidus-
skola par kugu vaditaju grupas ap-
macibas meistaru un vasara vadija
arodvidusskolas puisu praksi uz Zivj-
rdpniecibas parvaldes kuga Grifs. Ko-
pa ar skolniekiem izejot veselibas
parbaudi, noskaidrojas, ka kugu vadi-
tajam ir slimas plausas un jara uz vai-
rakiem gadiem jaaizmirst. Pagaidu
darbs 9. arodvidusskola ievilkas 6 ga-
du garuma. Tikai 1960. gada arsti at)a-
va atsakt jarnieka gaitas. L. Klavin3
nekad nav bijis PSKP biedrs un darba
uz tirdzniecibas flotes kugiem vinu
nenéma. Vins saka stradat zvejnieku
kolhozos (9. Maijs, Banga, 1. Maijs) un
devas zveja Atlantija uz vidéjiem zve-
jas traleriem (VZT) par kapteina 2. un
vecako paligu. Talbraucéja kapteina
diplomu vins sanéma 1963. gada, bet
1965. gada, skolas biedra Edgara Mis-
kas pamudinats, saka stradat Baltijas
Jras ce|u parvaldes tehniskaja floté,
vispirms par zemes stc&ja Narvskij,
tad no Francijas sanemta Baltijskoe




More kapteina vecako paligu. Daudz
atminu L Klavinam ir ari par turpma-
ko laiku: gan par skolniekiem, kuriem
macija milét jaru un vadija jaras prak-
ses, stradajot par macibu kuga kap-
teini toreizéja Rigas Pionieru pili, gan
par darbu Zivju aizsardzibas inspekci-
ja, gan stradajot par kuga kapteini
Latvijas Geologiskas izpétes ekspedi-
cija un inspektoru Latvijas Upju kug-
nieciba. Tagad Klavina kungs ir pensi-
ja. Kugojot piedzivots tik daudz,
diemzél vadit tirdzniecibas kugus ta
ari neizdevas, tapéc pamatots ir vina
lepnums par délu, kurs ieguvis augs-
tako jarniecibas izglitibu un ne tikai
kluvis par talbraucéju kapteini, bet
paradijis ari savas organizatora spé-
jas, vadot lielu kugniecibas kompani-
ju.

Vél viens Rigas jarskolas 1. izlaidu-
ma absolvents ir Ziedonis Salmins-
Salms. Péc Kugu mehaniku - dizelis-
tu nodalas beigsanas 1949. gada vinu
nosatija uz Donavas jlras kugnieci-
bu. Vispirms jaunais specialists stra-
daja par motorkugu vecako motoris-
tu, tad par 4. un 3. mehaniki. 1952. ga-
da ieradas atvalinajuma Riga, kur jau
bija nolikta kazu diena. Vél gadu na-
cas nostradat Donavas kugnieciba
un 1953. gada péc liguma Jaut dzi-
vot kopa ar gimeni Ziedonim Salmi-
nam-Salmam atjava doties uz Latviju.
Darbu vin$ atrada Rigas jurskola par
apmacibas meistaru. P&c trim ga-
diem Z. Salmin3-Salms saka braukt uz
Igaunijas kugniecibas kugiem par 2.
un vecako mehaniki un tikai no 1958,
gada Latvijas kugnieciba. Bija vajadzi-
gi gandriz desmit gadi péc jarskolas
beigsanas, lai varétu Dzimtené stra-
dat sava specialitaté. Ziedonis Sa-
Imins-Salms 26 gadus bija Latvijas Ja-
ras kugniecibas kugu vecakais meha-
nikis, ir apbalvots gan ar ta laika PSRS
augstako - Lenina ordeni, gan ar no-

Ziedonis Salmins - Salms, 2000. gads.

zimi 20 darba gadi bez avarijam, ko
vérté ka savu nozimigako apbalvoju-
mu. Ari ar kugu vardiem mehanikim
ir laiméjies, jo vairums no tiem bijusi
latviski, pieméram, Ludza, Amata, Ku-
ra, Limbazi, Plavipas. Péc aiziesanas
pensija 1984, gada Z. Salmins-Salms
turpinaja stradat. Soreiz tas jau bija
krasta, kolhoza AdazZi.

llggadigie Latvijas kugniecibas
darbinieki ir apvienojusies Latvijas
kugniecibas pensionaru un invalidu
biedriba Enkurs. Ziedonis Salmins-Sa-
Ims ir biedribas valdes priekssédétaja
vietnieks. Ertaja un majigaja Stabu ie-
las dzivokli, kur Enkurs ir radis majvie-
tu, var sastapt agrakos kugu koman-
du locek]us un krasta dienesta darbi-
niekus, Organizacija apvieno vairak
neka 1250 cilvéku. Daudziem no vi-
niem, ari kadreizéjiem kugu kaptei-
niem un vecakajiem mehanikiem
pensija ir tikai kadi 50 lati. Enkura jeb-
kuru biedribas biedru uzklausa un
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censas atbalstit gan morali, gan ma-

1 teriali, bet tiem, kas vél var stradat,

palidz uz laiku iekartoties darba uz
Latvijas kugniecibas dikstavé vai re-
monta esosajiem kugiem. Daudzi uz
turieni iet ka uz savam otrajam ma-
jam, kur var paskatities televizoru, pa-
lasit avizes, parunaties ar bijusajiem
kolégiem, izdzert tasi t&jas vai paést
siltu &dienu. Citi biedribas biedri ir
veterani péc nostradato gadu skaita,
bet joprojam brauc uz kugiem. Orga-
nizdciju vada ievéléta valde, bet visu
praktisko darbu kop$ biedribas dibi-
nasanas bez atalgojuma veic valdes
priek$sédétaja vietniece Luize Siga-
butdinova. Luizes kundze ir Enkura
dvésele. Atliek tikai apbrinot vinas
energiju, labestibu un spé&ju cita cil-
véka sapi pardzivot ka savéjo. Valde,
kuras sastava ir cienijami profesionali
jarnieki, noléma, ka L. Sigabutdino-
vas biografijai noteikti ir jabat encik-
lopédija. Kaut ari vinas izglitiba ne-
saistas ar kugosanu, viss vinas mazs ir
saistits ar jurniekiem un jlrniecibu.
Luize Sigabutdinova (dz. Hus-
nudginova) ir tatariete, dzimusi Tata-
rijas galvaspilséta Kazana. Péc vidus-
skolas beigsanas Luize iestajas Kaza-
nas Pedagogiskaja institita un absol-
véja 3is augstskolas Filologijas fakul-
tati. Sekoja nosatijums darba uz Lat-
viju. No 1955. gada septembra vina
bija Livanu 1. vidusskolas krievu un
vacu valodas skolotdja, péc tam 5 ga-
dus 3os priekdmetus macija Vircavas
vidusskola. Kaut ari 40 gadus Luizes
kundze vairs nestrada par pedagogu,
vina joprojam tiekas ar saviem bi-
jusajiem skolniekiem. No 1960. gada
L. Sigabutdinova dzivo Riga. Dzives
vietas mainu noteica pirmas meitas
piedzimsana. Vinas virs Zigangareis
Sigabutdinovs, ari tatars péc tautibas,
péc Tallinas jarskolas Kugu vaditaju
nodalas absolvéianas 1953. gada tika

iesaukts karadienesta. Par dienesta
vietu kjuva Riga. Péc demobilizacijas
1955. gada Z. Sigabutdinovs stradaja
Latvija - Ekspedicijas zvejas parvaldé.
Darba uz tirdzniecibas kugiem vinu
nenéma, jo atzina par neuzticamu. lz-
sniegt vai neizsniegt vizu talbraucie-
niem tolaik noteica speciala VDK no-
daja - Udens transporta daja (BoHbi#
otnen), kas atradas kugniecibas par-
valdes €ka ar ieeju no tagadéjas Jéka-
ba ielas. Tikai 1963. gada Z. Sigabut-
dinovu pienéma darba Latvijas Juras
kugnieciba. Lidz muza beigam -
1994, gadam - vins bija motorkugu
kapteina 3., 2. un vecakais paligs.
Luize Sigabutdinova Latvijas JU-
ras kugnieciba saka stradat 1960. ga-
da, un ta bija vipas darbavieta 25 ga-
dus. Nacas organizét un vadit kulta-
ras darbu un kugniecibas zinibu
biedribu. No 1985. gada L. Sigabutdi-
nova bija Latvijas Zinibu biedribas zi-
natniska sekretare, bet kops 1990. ga-
da ir pensionare. Jau 1990. gada jalija
vina saka veidot biedribu Enkurs, At-
klata saruna ar Luizes kundzi notika
latviesu valoda un vairakam jarnieku
sievam |ava no cita skatu punkta vér-
tét kuginieku dzivi un darbu. Redzot
Luizes kundzes lielo darba slodzi En-
kura, liekas, ka nekas cits vairs vinas
dzivé nav svarigs. Laikam jarnieku
sievam ir cits radijums. Gadiem vaja-
dz8&ja stradat, gaidit viru atgriezamies
no reisa un biezi vienai tikt gala ar vi-
sam gimenes un sadzives problé-
mam. Vina ir lepna par savam mei-
tam. Vecaka - Leila ir beigusi Kazanas
universitates Svesvalodu fakultati un
brivi parvalda latvie$u, franéu, vacu
un krievu valodu. Jaunaka - Elina bei-
dza klavieru klasi gan E. Darzina, gan
J. Medina mizikas skola. Vélak atkla-
jas meitas vokalas dotibas un paélaik
vina ir Péterburgas konservatorijas
studente. Ipasi gaidita pie vecmami-



Jevgenijs Janis Luhaers, 1975. gads.

nas ir septingadiga mazmeita Alija.

Luizes Sigabutdinovas palidzibu
esam sakusi tikties ar tiem Enkura
biedriem, par kuriem 3kirkli uzrakstiti,
izmantojot tikai arhivu materidlus.
Katra no 3im tiksanas reizém ir ipasa.
Sarunu biedri ir dazadu tautibu jar-
nieki ar milzigu darba pieredzi, ar sa-
vu dzives skatijumu. Katra saruna ir
dala no pédgéja pusgadsimta Latvijas
kuginieku pagatnes, Sodienas un ari
nakotnes.

Enkura biedrs, kugu vecakais me-
hanikis Jevgenijs Janis Luhaers péc
skata nekadi neasocigjas ar vardiem
veterans vai pensionars. Ari vina uz-
turésanas Latvija joprojam nav ilgsto-
3a, jo driz jadodas uz kartéjo kugi un
tad atkal vairaki ménesi - projam no
majam. J. Luhaers dzimis Krievija No-
vgorodas apgabala Teremces ciema.
Tur atradusies 19. gs. dibinata latvie-
su kolonija. Nakosa jurnieka tévs bija
igaunis, mate latviete. Latvija gimene
ieradas 1941. /42. gada ziema. 1958.
gada Jevgenijs Luhaers beidza Rigas

Aleksejs Tarvids, 1956. gads.

jurskolas Mehanikas nodaju un saka
stradat Latvijas Juras kugnieciba par
tvaikonu kurinataju un masinistu, bet
no 1961. gada par 4., 3. un 2. meha-
niki. Stimeri pamazam no kugo3anas
izzuda, un 1978. gada vind pargaja
darba uz motorkugiem. Lai tiktu
augstaka neka donkermanis vai mo-
torists amata, vajadzéja atkal maci-
ties. 1980. gada vins vélreiz absolvé
Rigas jurskolu, bet nu jau ar citu kva-
lifikaciju. No 1980. lidz 1987. gadam
vin3 bija motorkugu 3. un 2. mehani-
kis, bet no 1987. gada - m/k Tuja ve-
cakais mehanikis. 1995. gada J. Lu-
haers no darba Latvijas kugnieciba
aizgaja un saka braukt uz Kipras, Ap-
vienoto Arabu emiratu, Niderlandes,
ASV un Maltas kompaniju kugiem.
Pavisam savadaks, ari Joti intere-
sants, ir vél viena Enkura biedra -
Alekseja Tarvida dzives stasts. Lai-
kam tadu talbraucéju kapteini ka Tar-
vida kungs, Latvija otru neatrast, jo
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U0l vin ir ne tikai profesionals jarnieks,

bet ari aktieris. A. Tarvids dzimis 1928.
gada 9. junija Daugavpili. 24 gadu ve-
cuma vins beidza Latvijas PSR Valsts
Teatra institGta Aktiera makslas fakul-
tati un saka stradat Liepajas teatri par
aktieri. 1954, gada Aleksejs Tarvids
mainija profesiju un saka iet jara par
matrozi uz zvejas kugiem. Sekoja tuv-
braucéju kapteinu kursi Liepaja un
1962. gada absolvéta Liepajas jlrsko-
la. 1958. gada vins pargaja darba uz
Latvijas Juras kugniecibu un gaja jara
ka kapteina 3., tad 2. un vecakais pa-
ligs. 1962. gada A. Tarvids sanéma tal-
braucgja kapteina diplomu un no
1964. gada bija pirma persona uz ku-
ga. Pirmais vina vaditais motorkugis
bija Engure. Tam sekoja Roja, Sivass,
Vigozero, Aragvi, Larisa Reisnere un
Klara Cetkina. Sekoja darbs krasta. Sa-
kot ar 1973. gadu Aleksejs Tarvids bi-
ja Latvijas Jaras kugniecibas Kravu
apkalpojoias dajas Transflote super-
vaizers. Kaut ari no 1984. gada Tarvi-
da kungs ir pensija, ving joprojam vai-
rakus ménesus gada strada Latvijas
kugnieciba par remonta vai dikstave
esoso kugu mainas kapteini . Vins ir
ievéléts biedribas Enkurs valdé.

Jurnieka profesiju izvélgjies ari
Alekseja Tarvida déls Igors Tarvids, ti-
kai vin3 nav kugu vaditajs, bet meha-
nikis un paslaik ka motorkugu veca-
kais mehanikis strada uz arvalstu
kompaniju kugiem,

Zans Varéenja ir gan organizaci-
jas Enkurs biedrs, gan Rigas jarskolas
pirma péckara izlaiduma absolvents.
Vind dzimis 1929. gada 21. februari
Slucka (Baltkrievija). Nakosa jarnieka
tévs bija baltkrievs, bet mate latviete.
16 gadu vecuma vins iestdjas Rigas
jurskola un péc Mehanikas nodalas
beigsanas tika noshtits uz Donavas
juras kudniecibu, kur tris gadus bija
motorkugu 4., 3. un 2. mehanikis - di-

Zans Varéenja, ap 1965. gadu.

zelists. Atgriezies Latvija, lidz 1960.
gadam stradaja Rigas Kugu remonta
ripnica. 1961, gada Z. Varéenja iegu-
va augstako izglitibu neklatiené ab-
solvejot Kaliningradas Zivjrapnieci-
bas un zivsaimniecibas tehnisko insti-
tatu ka inzenieris — mehanikis. Gadu
iepriek3 vin3 bija pargéjis darba uz
Latvijas Jaras kugniecibu, kur nostra-
daja 24 gadus, vispirms par kugu gru-
pas inZenieri — mehaniki, tad par ku-
gu saimniecibas dienesta vaditaju un
LJK priekénieka paligu tehniskas dro-
§ibas jautajumos. Zans Varéenja vai-
rakkart arzemés pienéma jaunos Lat-
vijas Jaras kugniecibas tankkugus un
refrizeratorus, ka ari bija pienemsa-
nas komisijas priek$sédétajs. Paraléli
darbam kugnieciba no 1967. lidz
1972. gadam vins bija Rigas jurskolas
mehanikas specialitates Valsts eks-
amenu komisijas priekisédétajs.
1984. gada Z. Varéenju nosatija darba
uz Kubas Republikas kugniecibu Kari-



be par galvena inzeniera padomnie-
ku. Péc atgrie3anas Latvija 1987. gada
viné 4 gadus stradaja Latvijas PSR Up-
ju kugnieciba par saimniecibas un
ripniecibas uznémumu dienesta va-
ditaju. Péc neatkaribas atjaunosanas
Latvija Varéenjas kungs bija vadosos
amatos vairakas kugu remonta un
ekspluatacijas firmas. Ari paslaik, kaut
jau sasniegts pensijas vecums, vins
turpina darbu par sardzes mehaniki
uz Latvijas kugniecibas remonta eso-
sajiem kugiem.

Vél viens no pieciem biedribas
Enkurs valdes priekisédétaja vietnie-
kiem ir talbraucéjs kapteinis Adolfs
Jakubovskis. Vins talbrauceja kaptei-
na diplomu ieguvis 1957. gada. A. Ja-
kubovskis dzimis 1927. gada 6. ok-
tobri Ckalova. 2. pasaules kara laika
vina gimene uzturgjas Samarkanda,
kur Adolfs beidza pamatskolu. Uz Sa-
markandu bija evakuéts ari Leningra-
das Juras tehnikums un nakosais kap-
teinis taja iestajas. Tomér izradijas, ka
Sai macibu iestadei nav pietiekosas
materidlas bazes macibu procesam.
A. Jakubovskis 1947. gada ar izcilibu
pabeidza Batumi jdrskolu un no
1948. gada saka stradat Latvijas Valsts
jaras kugnieciba. Pirmie kugi, uz ku-
riem vin3 bija kapteina 3. paligs, bija
kadreizéjie Latvijas brivvalsts tirdz-
niecibas flotes tvaikoni Konsuls P.
Dannebergs un Daugava. No 1959,
gada Adolfs Jakubovskis bija Latvijas
Juras kugniecibas kugu kapteinis.
Viné vadijis tvaikonus Kotlasa, Rjaza-
na, Kaluga, motorkugus Daugava
(nosaukts tapat ka 1953. gada norak-
stitais tvaikonis), Roja, Kara, Jelska,
Ludza, Vilani, Kurska, Liepéja, Essen-
tuki, Limbazi un Baldone. 1958. gada
Adolfs Jakubovskis absolvéja Latvijas
Valsts universitates Juridisko fakulta-
ti. 1966. gada PSRS Jaras flotes minis-
trija nosatija A. Jakubovski uz Zviedri-

Adolfs Jakubovskis, ap 1970. gadu.

ju darba tirdzniecibas parstavnieciba.
Tur bija jarisina visas Zviedrijas ostas
iendkuso PSRS kugu juridiskas lietas.
Bijis jakarto ari daudz prozaiskakas
lietas, tai skaita sadzives jautajumi.
Péc atgriesanas Latvija 1971. gada A.
Jakubovskis bija agentras Inflot
prieksnieks, tad septinus gadus Latvi-
jas Jaras kugniecibas priekinieka
vietnieks un no 1977. gada kapteinis
— instruktors. Stokholma nacas at-
griezties - no 1978. lidz 1980. gadam
A. Jakubovskis bija Zviedrijas - PSRS
sabiedribas Skansovs direktors. Jau-
tats, vai ari tagad nakas kadreiz aiz-
braukt uz 5o valsti, talbraucéjs kaptei-
nis atbild, ka reizi gada vins turp do-
das, un apklust. Sis atminas ir parak
smagas un saistitas ar nesenu pagat-
ni un lielu gimenes tragédiju, ejot bo-
ja pramim Estonia ... Adolfa Jakubov-
ska darbiba jurnieciba ir bijusi Joti
daudzpusiga. Jau badams pensija,
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Janis Repsa, ap 1960. gadu.

vins Rigas jarskolas kursantiem lasijis
vairakus lekciju kursus, pieméram, ju-
ras tiesibas, kugu komercekspluataci-
ju, kudgu uzbivi u. c.

Janis Repsa nebija ne kugu vadi-
tajs, ne mehanikis, ne ari Enkura
biedrs, bet cilveki, kas saistiti ar kugu
blveésanu Latvija, vinu min ka ipasu
personibu un uzskata, ka J. Repsa ir
ierindojams viena limeni ar kadreiz
slavenajiem kugu bavétajiem C. Klar-
ku un V. Smulderu, Janis Repéa ir dzi-
dzis Aglonas pamatskolu un 1951,
gada ar izcilibu Rigas jarskolas Kugu-
baves nodalu. Vina pirma un vieniga
darba vieta 42 gadus bija Rigas Kugu
remonta rapnica. J. Repsa saka stra-
dat par inZenieri — konstruktoru, tad
tehnologu, kugu blvétaju, veciko
kugu blvétaju, bet no 1968. gada
lidz tragiskai boja ejai Usmas ezera
1993. gada 26. augusta - par buvdar-
bu vaditaju un kugu grupas vecako

inZenieri — bavétaju. Ar J. Repsas lidz-
dalibu un vina vadiba uzbavéti vairak
neka 150 velkoni, kravas motorkudi,
pramji - ledlauzi, tai skaita kadreiz
slavenie Tehumardi, Vohilaid, Hari-
laid, Koguva. Vins$ ir vairaku izgudro-
jumu un daudzu racionalizacijas
priekslikumu autors, pieméram, Au-
tomobilu-pasazieru pramis 1975. ga-
da un LedlauZu-ledus attirisanas ie-
taise 1984. gada. No 1975. lidz 1983.
gadam vins ir sanémis apliecibas par
20 racionalizacijas priekslikumiem un
vinam pieskirts goda nosaukums La-
bakais PSRS Jdras flotes racionaliza-
tors.

Jana Repsas dzivesbiedre Mara
Repsa 2001, gada uzdavinaja Rigas
véstures un kugniecibas muzejam
bagatu kolekciju par sava vira dzivi
un darbu. Tris biezos albumos apko-
pota visa Rigas Kugu remonta rapni-
cas péckara perioda darbiba. Bez
tiem tika uzdavinati ap piecdesmit
dokumenti, fotografijas, apliecibas
un citi materiali, to skaita jarskolas
macibu laika fotografijas, daudzi dip-
lomi un goda raksti, kas liecina par Ja-
na Repsas nevainojami veiktu darbu.

Nikolajs Milins péc profesijas ir
inZenieris kimikis. Sirdslieta N. Mijina
kungam ir vésture. Vins lieliski parzi-
na jarniecibas pagatni un ir pétijis ari
savas dzimtas saknes. Nikolaja Milina
vectéys bijis Niznijnovgorodas gu-
bernas muiznieks, tévs - cariskas Krie-
vijas apak3pulkvedis, bet mate - ridzi-
niece. Vecaki iepazinusies 1. pasaules
kara laika Krievija, kurp ar gimeni bija
devies mates tévs - kara flotes jar-
nieks. 1920. gada N. Milina tévs emig-
réja no Padomju Krievijas un turpma-
ko dzivi kd politiskais emigrants pa-
vadija Riga, kur ari 1921. gada 13. ok-
tobri piedzima déls Nikolajs. N. Milins
macijas Rigas 4. pamatskola, 1941.
gada beidza Rigas Valsts tehnikuma



Nikolajs Milins, ap 1968. gadu.

Kimijas nodalu, bet 1948. gada Latvi-
jas Valsts universitates Kimijas fakul-
tati. Péc augstskolas absolvéianas
vin$ saka stradat Latvijas Valsts jaras
kugnieciba. Nikolaju Milinu pienéma
darba kugnieciba ar uzdevumu izvei-
dot siltumtehnikas laboratoriju, Vins
tika noziméts par jaundibinatas labo-
ratorijas vaditaju un %o darbu veica
lidz 1975. gadam. No 1963. gada N.
Milins paraléli macijas PSRS Jiras flo-
tes Centralaja zinatniski pétnieciskaja
institGta un izstradaja pétijumu par
dizeju cirkulacijas e]lu mainas un no-
teiksanas kritérijiem, kas guva plasu
pielietojumu uz bijusas PSRS kugiem
un tiek lietots ari paslaik. No 1975.
lidz 1990. gadam Nikolajs Milins stra-
daja PSRS Zivsaimniecibas Rietumu
baseina galvenas parvaldes konstruk-
toru biroja par pretkoroziju dienesta
vaditaju. Péc PSRS sabruksanas kons-
truktoru birojs partapa par biroju Lie-
dags. Ta bija Milina kunga pédéja

darba vieta pirms aiziesanas pensija
1998. gada. Biroja vin3 vadija tehnis-
kas ekspluatacijas un remonta infor-
macijas sektoru. llgus gadus Nikolajs
Milins Latvija bija vadosais specialists
sava nozaré, tapec jurskolas un jar-
nieku kvalifikacijas celdanas kursos
biezi bija jalasa lekciju kurss Siltum-
tehnika un kugu mehanismi. N. Mili-
na zinasanas tiek izmantotas jopro-
jam. Ari bodams pensija vins izpilda
atseviskus pasttijumus kugu tehnis-
kas ekspluatacijas un remonta joma.
2000. gada péc Latvijas Kugniecibas
pasttijuma vins izstradaja pétijumu
Fosforskabju drosu parvadajumu no-
drosinasana uz motorkuga Indra.
Darbs, gimene un aktivs dzives veids
nejauj Nikolajam MiJinam novecot,
un tikai dokumenti liecina, ka 2001,
gada 13. oktobri tika atziméta aston-
desmita dzimsanas diena.

Laimonis Klavins, Ziedonis Sa-
Imin3-Salms, Luize Sigabutdinova,
Jevgenijs Janis Luhaers, Aleksejs Tar-
vids, Zans Varéenja, Adolfs Jakubov-
skis, Janis Repsa un Nikolajs Milins ir
to 1500 cilveku skaita, par kuriem bas
lasams topo3aja enciklopédija Latvi-
jas jarniecibas véstures péc 2. pasau-
les kara 1950 - 2000.

Katru gadu Rigas véstures un kug-
niecibas muzeja Latvijas Kugniecibas
véstures nodalas kratuves papildinas
ar vairakiem simtiem jlrniecibas vés-
turei nozimigu jaunieguvumu, 2001,
gada domingja materiali par laika
posmu no 1950. lidz 2000. gadam, to-
mér nav aizmirsts ari burinieku un
tvaikonu laiks. Pagajusi jau tris gadi,
kops iznakusi enciklopédija Latvijas
jarniecibas vésture 1850-1950, to-
mér ari par 50 periodu turpina ienakt
jauna informacija un muzejam vértigi
materiali. Gramata ir rosinajusi dau-
dzus Latvijas iedzivotajus nakt uz
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Juris Rérihs, ap 1912, gadu.

muzeju, lai saglabatu savu tuvinieku
~ jarnieku pieminu, precizétu un pa-
pildinatu vinu biografijas. Pagaidam
jauniegutas zinas glabajas muzeja,
bet ceram, ka reiz tas varés kjut par
pamatu jaunam, papildinatam izde-
vumam,. Tas palidz autoriem turpma-
kaja darba, tatad paveiktais ir pama-
nits un véstures izpéte arj par 50 pos-
mu turpinas. 2001. gada maija Latvi-
jas Muzeju asociacija vértéja valsts
muzeju darbu laika posma no 1998.
lidz 2001. gadam. Zinatnisko izdevu-
mu nominacija uzvaréja 1998. gada
ar Latvijas Kugu ipasnieku finansialo
atbalstu izdota enciklopédija Latvijas
jurniecibas vésture 1850-1950. Saja
raksta vél par daziem jaunieguvu-

3 y- —
Juris Rérihs ar sievu Vilmu Rérihu,
ap 1912. gadu.

miem, kas nonakusi muzeja, atsauco-
ties uz pirmas enciklopédijas autoru
IGgumu palidzét pilnigak noskaidrot
Latvijas kugniecibas vésturi.

Erna Salenieces kundze, talbrau-
c€ja kapteina Jura Rériha masas maz-
meita, muzejam uzdavinaja vairak
neka 50 vienibu lielu kolekciju. J.
Rérihs dzimis pirms 130 gadiem -
1881. gada 7. septembri Dundagas
pagasta. 1903, gada vins beidza Vent-
spils jurskolu, bet jira saka iet jau
1898. gada. Vél pirms 1. pasaules kara
vins kluva par tvaikona General Dra-
gomirow kapteini. Nodibinoties ne-
atkarigai Latvijas valstij tvaikoni par-
déveéja par Krimuldu un tas kapteinis
lidz pat kuga bojaejai 1941. gada 1.
jalija bija Juris Rérihs. Latvijas briv-
valsts laika izdevumos daudz rakstits
par slaveno kapteini, bet vina liktenis
péc 2. pasaules kara mums joprojam
nebija zinams. Veidojot pirmo encik-



lopédiju, mirsanas laiku un vietu no-
radijam - ap 1970. gadu Riga. Sie ap-
tuvenie dati tika iegGti ar talbraucéja
kapteina Rhdolfa Lagsberga palidzi-
bu, kurs atcergjas, ka J. Rérihs dzivojis
Sampétera iela, péc 2. pasaules kara
ar jurniecibu nav bijis saistits un miris
ap 1970. gadu. Pateicoties Salenieces
kundzei kapteina biografija mums
kluvusi zinama daudz pilnigak. No-
skaidrojies, kas notika ar Juri Rérihu
péc 1941. gada. No 1942. gada aprila
lidz 1944. gada septembrim vins stra-
daja Auto remonta darbnica Riga,
Krazes iela par ... kurjeru, Tsu laiku bija
namdaris. Péc 2. pasaules kara bei-
gam vins bijis stradnieks ¢uguna lie-
tuvé Mazaja Nometnu iela
(1945-1952) un galdnieku brigades
brigadieris Rigas Mehaniskaja rapni-
ca Kalnciema iela (1945. g. sakuma;
1952. X -1956. X). 1956. gada, 75 pie-
cu gadu vecuma, J. Rérihs aizgdja
pensija. Vins nomira Riga 1971. gada
30. maija un apbedits Marupes ka-
pos. Bez biografiskajam zinam tagad
muzeja ipasuma ir nonacis ari Latvijas
Darba kameras diploms, kas 1936. ga-
da izsniegts Jurim Reriham par cen-
tibu un saticibu darba, apsveikuma
adrese - zimé&jums, kura tvaikona Kri-
mulda komanda apsveic savu kaptei-
ni ar 25 uz 3 kuga nokalpotiem ga-
diem. 50 fotogréfijas fikséts pats kap-
teinis, vina gimene, kugis Krimulda

un ta komanda, J. Rériha draugi un

darbabiedri - jarnieki, ka ari talbrau- :

céja kapteina béres un kapa vieta.

Vairak neka 70 gadus glabatas tal-
braucéja kapteina Vila Pipara - Kalvi-
na fotografijas un personigas lietas,
kuras Sogad Rigas véstures un kug-
niecibas muzejam uzdavinija meita
Tamara Salina. Vinai vél nebija gads,
kad tévs noslika kuga katastrofa 1929.
gada janvari cela no Kénigsbergas (ta-
gad Kaliningrada), kad ar visu 13 cilvé-
ku komandu sniegavétra gaja boja
Latvijas Republikas tirdzniecibas flo-
tes tvaikonis Laima. V. Pipars - Kalvins,
K. Valdemara kugu vaditdju un meha-
niku skolas Kugu vaditaju nodalas
1928, gada absolvents, bija §i kuga 2.
stirmanis. Tagad par muzeja Tpasu-
mu kluvu3as fotografijas, vairakas jar-
skolnieka Vila Pipara piezimju klades,
2., 3. un 4. klases liecibas, no kugoju-
ma atvesta jdraszvaigzne, kuru jar-
nieks pats parveidojis par suveniru.

Rigas véstures un kugniecibas
muzeja Latvijas Kugniecibas véstures
nodalas krajumu ir papildinajusi ari
daudzu citu cilveku davinajumi. Visi
tie mums ir vienlidz nozimigi un pa-
lidz saglabat kugniecibas vésturi. Pa-
teicamies ikvienam, kas palidzé&jis
mums pétit Latvijas jarniecibas pa-
gatni un vakt materialus par to.

I. Bernsone
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Kur nogrima M 68 ?

Cilvéce cinijas sava pirmaja pa-
saules kara, un, no $i kara pirma-
jam dienam, protams, ari uz jiras.
1918. gada, ja piedien lietot sporta
terminologiju - ar neizskirtu bija
noslégusies liela juras kauja pie
Skageraka (Jitlandes), kur spé-
kiem mérojas divas impérijas: ad-
miraja Dzeliko (Jellicoe) vadita an-
glu Vipa majestates Liela flote
(Grand Fleet) un vacu Keizariska
Lieljaras flote (Hochseeflotte), ko
komandéja  admiralis  Sérs
(Scheer). Tika analizéti zaudéjumi,
kugu buvétavas no stapeliem dde-
ni nonaca aizvien jauni papildina-
jumi, tika kaldinati jauni stratégis-
ki plani talakai karadarbibai.

1917. gada musu dzimtené sta-
vokli noteica tas, ka vacu karaspéks
jau bija okupéjis visu Kurzemi ar tas
galveno ostu Liepaju, latviesu strél-
nieku asinainas cinas Rigas pievarté
pieklusa, Krievijas armijai un flotei at-
rodoties t.s. Februara revolicijas un
pretkara noskanojuma iespaida. Sis
noskanojums un revolucionaras iz-
pausmes skara ari Vacijas sauszemes
karaspéku, un atseviskas vacu kara-
flotes vienibas, tacu tas nespéja juta-
mi iespaidot virspavélniecibas gata-
vosanos talakai ofensivai austrumu -
ziemelaustrumu virziena, kuras pana-
kumus nu varéja atvieglot biju3as
krievu cara armijas atrasanas sabru-
kuma prieksvakara.

Jau 1917. gada 3. septembri vacu
rokas krita Riga, tacu %o lielo Baltijas
ostu praktiski izmantot kavéja krievu
spéku riciba joprojam esosais Igauni-
jas salu arhipelags un blivi minéta
Kurzemes ziemeJrietumu piekraste,
Irbes 3aurums - necaurejams zem

krievu uguns no Serves pussalas, ka
arl minétais Monzunds (Muhu 3$au-
rums) austrumos. Krievu minu lauki
atradas ari Rigas lici Kurzemes zieme-
Jaustrumu piekrasté un pieeja pasai
Rigai. Vacu minu lauki savukart sedza
Baltijas jaras ziemeJu dalu, traucéjot
krievu flotei atstat Somu li¢a akvatori-
ja esosas bazes.

Lai vismaz uzsaktu Daugavas gri-
vas atminésanu, vaciesi pa zemes ce-
Ju uz Jelgavu nogadaja 11 tralésanas
kuterus, kuri talak jau pa Gdensceju -
Lielupi - sasniedza Daugavgrivu, kas
no 13. septembra kjuva par vacu ze-
mudenu bazi.

18. septembri vacu armijas virspa-
vélnieciba izdeva pavéli par Monzun-
da arhipelaga - Sarema, Hijuma un
Muhu - ienemsanu, operaciju 3ifréjot
ar nosaukumu Albjon. Lidz ar lieliem
sauszemes spekiem, ko komandéja
generalis fon Katéns (von Kathen) un
kurus bija paredzéts izsédinat Tagas
lici Saremas salas ziemeJos, operaci-
jas istenosanai tika organizéti lieli flo-
tes spéki viceadmirdla Smita
(Schmidt) vadiba uz sava flagkuga -
moderna linijkreisera (Panzerkreuzer)
MOLTKE. Sis kaujas flotes grupa ietil-
pa 10 linijkreiseri, 9 vieglie kreiseri
(kleine Kreuzer), 51 iznicinatajs (Tor-
pedoboote), 6 zemudenes, tris trale-
ru pusflotiles (Halbflottile), ka ari 19
tvaikonu transportflote, kura koncen-
tréjas Liepaja.

Pasakumu no gaisa nodrosinaja
101 lidmasina un 6 cepelini. (Sie lid-
aparati jau pirms operacijas sakuma
sekmigi bombardéja krievu artilérijas
pozicijas Serves pussala, Pérnava,
Ainazos un Salacgriva.)

Operacija Albion iesaistito jlras
spéku pirma grupa atstaja Liepaju 10.



oktobri - tas uzdevums bija sagata-
vot ceju uz ziemeliem cauri minu lau-
kiem, un taja ietilpa traleri, iznicinataji
un paligvienibas.

11. oktobri Liepaju atstaja otrd
grupa, kura lidz ar 9 iznicinatajiem
un 3 transportkugiem ar pirmajam
desantkaraspéka vienibam uz klaja
gaja ari traleru 8. pusflotile piecu M
tipa traleru sastava kapteina Kelnera
(Koellner) vadiba un 2. flotile, ko ko-
mandéja kapteinis Dofleins (Doflein).
Taja ietilpa ari traleru pusflotile kap-
teina fon der Marvica (von der Mar-
witz) vadiba. Lidz ar apsardzibai do-
matajiem iznicinatdjiem un tralésa-
nai pielagotam motorlaivam $is vie-
nibas kodolu veidoja pieci paréjie M
tipa traleri: M 67, M 68, M 75, M 76 un
M 77.

Vélak sekoja tre3a un ceturta gru-
pa ar galvenajiem kaujas spékiem un
transportkugiem. Ka no véstures zi-
nams, visa Monzunda operacija vacu
pusei beidzas sekmigi, turklat ar ne
parak lieliem zaudé&jumiem.

Mis varétu interesét, fakts ka 12.
oktobri desantoperacija Tagas lici da-
libu néma jau pieminéta 2. traleru flo-
tile, bet 18. oktobri 3. traleru pusfloti-
le piedalijas ari desanta Kuivastu rei-
da; ari tas, ka 2. traleru flotilé starp ci-
tiem M tipa traleriem atradas ari jau
pieminétais, pavisam jaunais, 25. jali-
ja adeni nolaistais un tikko ka 6. ok-
tobri ierinda ieskaititais M 68 (500 t.,
16 mezgli, divi 105 mm lielgabali, 30
minas) — vélakais neatkarigas Latvijas
pirmas kara flotes flagkugis Virsaitis.'

M tipa tralerus vacu Keizariskajai
flotei laika no 1915. lidz 1919. gadam
uzbivéja liela skaita — pari par simtu,
no tiem Rostokas kugu bavétava Ne-
ptunwerft - 34 kudus, to vida ari M
68. (Jaatzimé, ka, domajams, augsti
novértéjot §i tipa kugu teicamas ipa-
Sibas, ari péc | pasaules kara, sakot ar

1937. gadu, M tipa traleru bave tika

atjaunota, tikai jau modificéta veida [Forraee.

ka tips M 1: ar lielaku tonnazu (717 t),
modernaku aprikojumu un nedaudz
izmainitu aréjo izskatu. Tadi tie pie-
dalijas ari Il pasaules kara).

Méginot iegtt pilnigaku ainu par
neatkarigas Latvijas kara flotes flag-
kuga gaitam, pirms tas par tadu kju-
va, izradijas, ka attiecigajos musu rak-
stu avotos ieglstama informacija ir
parak skopa, nereti nepreciza un §i
kuga liktepna sakumposms nav ticis
pienacigi atspoguljots. Bija zinami vis-
parigie fakti, bet no fotouznému-
miem tikai tie, kas attiecas uz laiku,
kad minas spradziena nogrimusais
vacu traleris jau bija izcelts un atradas
uz slipdoka Rigas Birzas komitejas
Bolderajas kugu buvétava Daugav-
griva.

Kada no siem uzpnémumiem,
starp citu labi saskatama atskiriba tra-
lera krasojuma saglabasanas pakapé
Java noteikt dzilumu, kada nogrimu-
sais kugis atradies acimredzot ilgaku
laiku, dimenim un paréjam virsbi-
vém vél paliekot virs Gdens un ... ne-
cieSot no ledus iesanas Daugava
1918. gada pavasari. Varbat talab, ka
vraks gul€jis lica piekrasté pie Dau-
gavgrivas, nevis pasa Daugava?

Bija janoZélo ari tas, ka nebija zi-
namas nedz M 68 fotografijas ne par
ta nolaidanu Gdeni, ne 3i tralera iz-
skats tam atrodoties vél vacu kara flo-
tes sastava, ne fotografija fikséts ta
vraks nogrimsanas vieta,

GrieZoties ar lGgumu pie pazista-
ma jurniecibas vésturnieka, Latvijas
kugu véstures pétnieka, Vacijas kara
flotes atvalinata fregatkapteina Hein-
ca fon Bassi (Heinz von Bassi) 50 rindu
autors sanéma laipnu atsaucibu pali-
dzét méginajuma noskaidrot lidz §im
vél nezinamos M 68 bojaejas apstak-
Jus.
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Daugavas grivas shéma ar tralera M 68 uzspragsanas un vraka fotografésanas
vietu.

Kugu bavétavas Neptun-War-
now - Werft GmbH bij. preses sekre-
tara J. Stala (J. Stahl) atbildes véstulé
Mirvikas (Murwik) Flotes skolas Kara
véstures izglitibas centra darbinie-
kam E. Smitam (E. Schmidt) paskaid-
rots, ka minétaja Rostokas kugu bu-
vetava attéli par M 68 atrodami nav,
tacu véstulé bija detalizéts saraksts
par visiem tur no 1915. gada lidz
1919. gadam uzbuvétajiem M tipa
traleriem.

lzradijas ari, ka 3. traleru pusfloti-
les kara dienasgramata (Kriegstage-
buch) par laiku no 1917. gada sep-
tembra lidz novembrim nozélojama
karta trakst lappuses tiedi no 16. sep-
tembra lidz 31. oktobrim (traleris no-
grima 29. oktobri). Dienasgramatai
klat bijis akts par saraksti trikstoso
lappusu lieta jau 1918. gada.

Noskaidrojas, ka Vacija publicéta-
ja ts. AdmiralStaba parskata (Admi-
ralstabswerk) tomér nav pietiekami
precizu zinu par tralera boja ejas vie-
tu. Taja starp citu lasams: ... 3. traleru
pusflotile iegaja Daugavgriva un to
no piestarésanas bojas (Ansteuerun-
gstonne) lidz vietai starp molu gal-
vam (Molenkopfe) vadija | traleru di-
vizions. M 68 nacis ka 5. kugis killinija.
Starp Ziemelu ostas izeju un Buflupes
grivu kugu cela vidia uzskréjis minai
un ticis tik stipri bojats, ka nakamaja
nakti nogrimis. Viens virs kritis, tris ti-
kusi ievainoti . Un talak, cita vieta: 29.
okt. 1917 M 68 uzskréjis minai, uzsé-
dinats piekrastei (auf Strand gesetzt),
zaudeéts. (tulk.)

Ari kada padomju izdevuma ro-
kasgramata par M 68 lasams: 29. 10.
1917 Rigas lici uzspraga uz minas un



Foto no punkta A.

boja ejas draudu déj uzskréja krasta
(tulk) (..podorvalsja na mine v Riz-
skom zal. i vvidu ugrozi gibeli vibro-
silsja na bereg)’.

Domajams, ka precizakas norades
sava gramata publicgjis kads cits au-
tors: M 68 ielaists adeni 1917. g. 25.
jalija, ierinda ieskaitits 1917. g. 6. ok-
tobri; 1917. g. 29. oktobri plkst. 14. 30
minas spradziena pie Daugavgrivas
pozicija 57° 04’ N /24°01'E nogrimis,
1 nogalinatais ..." (tulk.)

Batiski noradijumi rodami ari Bo-
denvérdera (Vacija) dzivojusa kadrei-
zéja liepajnieka M.Vinskevica 1972.
gada rakstitaja véstulé fon Bassi. Gla-
béjtvaikonis Neptun, uz kura jauniba
stradajis minétas véstules autors, dar-
bojies vacu Keizariskas flotes uzdevu-
ma. Komandants un 1. masinists biju-
i kara flotes apaksvirsnieki, paréja
komanda - civilisti, to vida ari Vinske-
vics. Vins rakstijis: Pirmaja pasaules
kara pédéjais darbs ar glabéjtvaikoni
Neptun visbeidzot bija izcelt un uz
elina nogadat Mé68, vélako VIRSAITIS,
kurs péc pirmas izcelsanas bija Bolde-

raja atkal nosédies uz grunts (abge-
sackt war) (tulk.).

Kad jau bija noskaidrojies, ka Ros-
tokas kugu bavétava M 68 fotouzné-
mumu nav, péc diviem gadiem -
1994. gada - nacas piedzivot ko gluzi
vai neticamu: bija atradusies divi ka-
da M tipa tralera vraka fotoattéli. Kar-
difa esosa Latvijas jlrniecibas véstu-
res arhiva (Latvian Maritime History
Archives) lidzstradnieks prof. T. F. Zir-
sdorfers (Th. F. Siersdorfer) Esené 5aja
raksta Latvija pirmpublicétos fotoat-
télus bija nopircis Esenes pasta at-
klatnu birza ka atklatnes, kuras re-
dzams | pasaules kara laika boja gajis
vacu minu traleris.

Bija japarbauda pienémums, ka
tas varétu bat M 68.

Ka redzams, uznémumi nav ipasi
asi, seviski talplana redzama krasta Ii-
nija, kur viena no uznémumiem sa-
skatami, domajams, divu da)gji parse-
gusos celtnu apveidi.

Aplukojis fotoattélus, savus slé-
dzienus deva ari minéta arhiva gene-
ralsekretars A. M. Kalnin3: traleris no-
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Traleris M 68 Bolderajas slipdoka. Mi-
nas spradziena bojatais korpuss. 1920.

Tral pdoka.
Dzenskriives ass bojajums.

grimis Daugavgriva, un, attélos saska-
tamas celtnes varétu but piederigas
Daugavas kreisa krasta apbuvei, kur
viena no €kam ir kugu buvétava Zie-
mas ostas rietumu mal3, tad fotogra-
féts no Daugavas, dienvidu -
dienvidrietumu virziena. Taéu A. M.
Kalnins atceras no veciem stastiem,
ka vieta kur M 68 uzspradzis, ir iepre-




Traleris M 68 Bolderajas slipdoka. Kopskats pirms remonta darbu sakuma.

tim Keizara akmeniem, (tiedi preti Lo-
¢u majai Daugavas kreisaja krasta),
kas pilniba saskan ar koordinatém,
kas tika minétas ieprieks.

Lidz ar to varétu uzskatit, ka vieta,
kur traleris uzskréjis minai, btu pie-
tiekami parliecinodi noskaidrota.

Attieciba uz attélos redzamo vra-
ku jebkadas Saubas par ta identitati
novérs kada detala: raksturigs boja-
jums - priekSvadna augséjas dalas de-
formacija, kas neparprotami saskata-
ma ari lidz $im zinamajos vraka fotoat-
télos, kugim jau atrodoties uz slipa.

Saubas izraisa kas cits, un ta ir vra-
ka orientacija.

Ja talplana redzamais krasts ir
Daugavgriva, tad traleris, nakot iek3a
no jaras, péc spradziena ticis pa-
griezts atpakal, t.i. par 180, un tad uz-
sédinats sékli. Atstajot flotes specia-
listu zina izskirt, vai $adu manevru
smagi bojatais kugis varéja izdarit un
kada tam varéja bit jéga attélu vérté-
jot no tiri vizuala viedokja vérojams
sekojodais. Vraks neparprotami iz-
gaismots no priek3puses, un neatka-
rigi no ta, vai diena bijusi skaidra vai

apmakusies, no zieme)u puses (juras)
gaisma nakt nevargja. Tatad tralera
vraks atrodas ar prieksgalu ie-
naksanas - t.i. Rigas virziena, lidztekus
redzamajam labajam - Mangajsalas -
krastam un dabigi izgaismots no
dienvidiem vai dienvidaustrumiem,
bet fotograféts, visticamak, no mola.
Tada gadijuma séklim jau uzsédinata
tralera atrasanas vieta (tacu ne uz-
spragsanas vieta) patiesam varétu
bat starp ieeju Ziemas osta un Bulju-
pes grivuy, So vietu varétu uzskatit par
neatbilstosi minétu ieprieks citétaja
Admiralitates parskata (skat. shému).

Interesanta ir informacija par vra-
ka talako celu, kuru varam méginat
rekonstruét sekojosi.

lespéjams, ka vraks ticis fotogra-
féts jau péc kada izceldanas mégina-
juma, vai ari pirms glabéjtvaikonis to
mégindjis nogadat Ziemas osta. Re-
dzams, ka tralerim nomontéts prieks-
gala lielgabals (pakaléjais vél re-
dzams sava vieta), kas varétu bat da-
rits korpusa bojatas vietas atvieglosa-
nas dé|, jo minas spradziena izardita
korpusa apakidaja un bojatie borti
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Traleris M 68 Bolderajas slipdoka. Uzsaktie remontdarbi.

atrodas aptuveni zem prieksgala liel-
gabala novietnes.

Laikam nekad neuzzinasim, tiesi
kad vraku ievilka Ziemas osta, tacu ja-
doma, ka taja pat rudeni pirms Gdenu
aizsalSanas. Nozimigs ir fakts, ka 1917.
gada 10. novembri no Rigas uz Dau-
gavgrivu nosutits cits 3. pusflotiles
traleris - M 76, lai palidzétu M 68 iz-
celSanas darbos. Nav gan tuvaku zinu
par 3i pasakuma gaitu un sekmém.

Ziemas osta vrakam atkal gadijas
nogrimt, un tur tas, nosédies uz grunts
gandriz 8 m dzilum3, varéja nogulét
visu ziemu un nakamaja, 1918. gada
varbat tikai agra rudeni vél pirms kara
beigam to izcéla, novietojot uz slipa
(bez brunojuma) ar visu jau apraséju-
50 korpusu, virsblvém un uz dimena
ieziméjusos adenslimeni ...

Maz ticams, ka péc izcelSanas va-
ciedi bas uzsakusi kadus remonta
darbus - nebija tam vairs motivacijas,
jo kard jau beidzas; 18. novembri
proklaméta valsts par to vél nespéja
ne domat, bet jau 1919. gada 3. jan-
vari Riga ienaca bo)3eviki.

Padomju izdevumos nacies lasit,
ka 1919. gada 10. marta M 68 par-
vérsts par 15. marta organizéjamas
Padomju Latvijas flotiles staba kugi
Sarkana Latvija. Jau citétais Berez-
nojs sniedzis izkldstu par to, ka marta
tikusi saforméta 67 cilvéku apkalpe
ar komandieri bij. praporséiku Aniki-
nu priek3gala. Lidz ar to izvietojies ari
vienibas itabs un minieru - spridzi-
nataju grupa 35 cilv, sastava.’ Tas
kaut kada veida varétu atbilst patie-
sibai, ja pieminétais Vinskevics savas
atminas batu kludijies un Ziemas os-
ta nogrimusais traleris butu ticis tikai
pacelts peldosa stavokli un, provizo-
riski noblivinats, atradies pietauvots
krastmalai, nevis uzvilkts uz slipa. Ta-
€u ari tada gadijuma gadu ostas
dzelmé noguléjusa vraka praktiska
izmantosana, kaut vai tikai koman-
das izvietodana uz ta, uzskatama ka
blefs. lespéjams ari, ka ta bijusi tikai
P. Stuckas vélme nakotnei, kurai iste-
noties nejava 1919. gada 22. maijs,
kad Baltijas landesvérs un jaunizvei-
dojamas Latvijas armijas dalas atbri-



Latvijas kara flotes flagkugis Virsaitis 1926. gada.

voja Rigu lidz ar Ziemas osta guloso
vraku.

Ja vraks netika uz slipa uzlikts jau
1918, gada, tad to vargja izdarit ne
agrak ka tikai 1920. gada. Tacu liekas,
ka varam pilniba ticét Latvijas kara
flotes pirma admirala, tolaik vél juras
kapteina, Arhibalda grafa Keizerlinga
1921. gada teiktajam par M 68: (...) Va-
ci vinu drizuma gan izcéla un ievieto-
Jja birzas komitejas doka, bet remontu
neuzsaka, turpretim daZas dajas vél
nonéma un aizveda uz Vaciju. Lieli-
nieku laika kugim nozaga atlikusas
masinu dajas. Pie kuga remonta sta-
jas tikai 1919. gada Latvijas valdiba,
péc atgriesands Riga. (...)°

1921. gada 10. novembri, pilniba
atjaunotu,’ traleri svinigi nolaida tde-
ni ka jaunizveidotas Latvijas republi-
kas kara flotes flagkugi.

Autors izsaka sirsnigu pateicibu
fon Bassi kungam par atsaucibu un
kompetento palidzibu, bez kuras 3is
rindas nebttu uzrakstitas.

G. Jansons

' Sim parskatam izmantoti fakti, kas atroda-
mi grdmata: Jan Gozdava - Golebiowski,
Tadeusz Wywerka Prekurat Pierwsza wojna
Swiatowa na Morzu. Wydavnictwo morski.
Gdansk 1973, 77 7str.

Der Krieg zur See 1914 - 1918 (Admiral-
stabswerk). Der Krieg in der Ostsee Mittler
& Sohn, Frankfurt/M. 1964. Band 3, s. 304,
426,

S.5. Bereznoj. Korabli i suda VMF 555R 1928
- 1945 . Spravoénik. Moskva, Vojennoje iz-
date|stvo 1988, str. 317.(krievu val.)

Erich Groner Die Deutschen Kriegsschiffe
1915 - 1945, JF. Lehmann Verlag, Mun-
chen 1966,Band 1 s. 305.

G.A. Ammon, S. S BereZnoj. Geroiceskije ko-
rabji Rossijskogo i Sovetskogo vojenno -
morskogo flota. Vojennoe izdatelstvo Mi-
nisterstva oboroni SSSR. Moskva - 1981, str.
154.(krievu val.)

Skat.: MJ. Latvijas kara flote./ Latvijas Karei-
vis -Nr. 183. - 1921.- 17. aug.

Zél, ka kapitala, Latvijas brunoto spéku vés-
turei veltita darba starp citu kjGdaini miné-
ts, ka traleris ticis papladinats un parblvéts.
Patiesiba tas palika gan savos iepriek3gjos
izméros, gan aréja izskata. Skat.: Edgars An-
dersons. Latvijas brunotie spéki un to
prieksvésture. Daugavas Vanagu centralais
izdevums. Toronto, 1983, 356. Ipp.

-
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' Talbrauceja kapteina

Imanta Baloza atminas

NO ZALENIEKIEM LIDZ JURAI

Draugu un pazinu mudinats, uz-
drodinos ko uzrakstit par sevi, jo ceru,
ka latviedu jarnieku vecakas paaudzes
koléga - ta es sevi dévétu - atminas
kadu ieinteresés. Tiesa, dzive ir raiba
ka dzena véders un daudz kas daudz-
viet varéja bt daudzkart citadak. Ta-
pat ka 3o rindu lasitajs, busim atklati,
drosi varéja bt mana vieta.

Pasaulé esmu nacis sava téva maja
Zalenieku pagasta. Pirmas atminas vis-
notal prozaiskas - |tkojos pari plasa-
jiemn, vilnojosajiem kviedu laukiem un
domaju, kada gan pasaule izskatas aiz
ta tala tumsa meza.

Mans tévs mira agri, atnacis majas
no Krievijas ar tuberkulozi, Un t3 saga-
dijas, ka es uzaugu un skold gaju ma-
tes dzimtaja Kalnciema Lielupes kras-
tos. Ka Sodien atceros, satiksme pa Lie-
lupi bija Joti dziva. Pasazieru kugisi vai-
rakas reizes diena gaja uz Jelgavu, Jar-
malu un Rigu. Velkoni jeb 3leperi, ka
més tos saucam, vilka liellaivas ar kie-
geju kravam un plostiem. Ja vajadzéja
braukt uz Jelgavu, Rigu vai kur citur, iz-
mantojam kugiti. Pat no skolas dazreiz
braucam ar to majas.

P&déja skolas vasaras brivlaika pa-
ris ménesus braucu par matrozi un ku-
gapuiku uz velkona Gauja. BUtiba uz
ta jau bijam tikai tris — kapteinis - kug-
ipasdnieks, mehanikis un es. Stradajam
ka dienu ta nakti, un tads jédziens ka
virsstundas mums bija svess. Velkonis
Riga piestaja virs Pontonu tilta. Tur to
bija vesela rinda. T3 jau tovasar es sa-
skatijos lielos kugus no talam vietam
un nodomaju k|Gt talbraucéjs jarnieks.
Var jau bat, ka savu mazumu tur ari
deva manas mates stasti par vinas di-

viem brajiem: viens no tiem dzivoja
Riodezaneiro Brazilija un otrs Veling-
tona Jaunzélandé. Abi saka braukt j-
ra pirms pirma pasaules kara.

UZISTA JURAS KUGA

Mans pirmais jaras kugis bija Dzin-
tarkrasts, mazs, |oti vecs un |éns koka
tvaikonis. Braukdjam galvenokart pa
Rigas jdras lici. Uz Dzintarkrasta biju
kurinatajs un redzot, ka stimi ar malkas
un ogju maisijumu ir grati noturét, es
sapratu, ka kurinatdja darbs man pa
pratam nebdas.

Nakosais bija Liepdja registrétais
kugis Bartava. Ari tas bija saméra |éns,
vecs 8 mezglu kudis. Uz Bartavas biju
kugapuika, vélak jaunakais matrozis.
Vaktis mums bija divas mainas ik pa
¢etram stundam. Viens no maniem sa-
kuma darbiem bija katru dienu tirit un
turdt kartiba visas navigacijas lampas:
spodrinat cilindrus, piepildit tas ar pet-
roleju, jo uz Bartavas nebija ne elektri-
bas, ne stdres majas. Slikta laika, sevis-
ki ziema, stavét pie stlires uz atklata til-
ta nebija viegli. Magnétiskais kompass
un laga bija vienigie, ar ka palidzibu
kugis tika vadits, jo ar lo¢iem un krastu
sazindjamies, izmantojot signalflagas.
Tapat ka elektribas uz kuga nebija ari
radio. Ar Bartavu izbraukaju pat arpus
Baltijas jOrai. Tas kapteinis un lidzipas-
nieks bija Jirgensons un pirmais star-
manis Eglitis. Jirgensons repatrigjas uz
Vaciju un péc kara brauca par treso
stirmani uz zviedru kugiem. Eglitis
palika par kapteini un gdja boja kopa
ar kugi pie Igaunijas salam.

1940. gada uzkapu par jaunako
matrozi uz P. Dannenbergam piede-
rosa tvaikona Velta. Sis kugis tiem



laikiem bija saméra moderns, ar istu
stres maju, elektribu un citiem labu-
miem. Krietnu laiku vedam ogles no
Vacijas uz Leningradu, ellas raudus uz
Zviedriju un no turienes dzelzi uz Vaci-
ju.

1940. gada 8. augusta ienacam Ri-
ga un misu Latvijas karogu nomainija
pret sarkano. Nomainija ari pirmo me-
haniki un bocmani pret krieviem, Me-
hanikis, vecs virs, skirds no mums ar
asaram acis, jo bija uz Veltas nostrada-
jis kadus 20 gadus. Kad braucam zem
Latvijas karoga, Leningrada varéjam
iet uz internacionalo jarnieku klubu,
bet, braucot zem sarkana, tur mus
ieksa vairs nelaida. Sarkanajam karo-
gam lidzi naca visadi sliktumi. Ami-
zants atgadijums bija turpat Leningra-
da, kur parasti pirkam kartupejus uztu-
ram. Ta ka Velta jau brauca zem sarka-
na karoga, dabajam pavisam mazus
nikulidus. Mums méginaja iestastit, ka
visi labie kartupeli ir aizsOtiti uz Latviju
bada mirgjiem. Tika raditas avizu bil-
des ar uzrakstiem uz vilciena, ka kartu-
pelu krava cejo uz Latviju badacieté-
jiem. Ta man bija pirma un vislielaka
Soka terapija attieciba uz krievu nepie-
dodami nekaunigo melosanu. Vai gan
1940. gada Latvija bija kartupelu tra-
kums? Péc i atgadijuma visi citi balti
krievu komunistu meli man bija vieg-
13k panesami.

Jurnieka dzivé uz Veltas notika it
ka labas parmainas - divu mainu vieta
nu bija tris. Cetras stundas uz vakti un
astonas brivas. Tas tam laikam bija kas
sevisks. Ari uzturs it ka bija labaks, no
labakiem traukiem, tacu citas lietas
visnotal nepievilcigas. Mums visiem
aktivi bija japiedalds ar daznedaza-
diem kengu rakstiem sarkanaja stariti,
jaklausas visadas tuksas passlavinasa-
nas runas un no nelielas algas jaaiz-
dod varenajai PSRS valdibai nauda.
Brivaja laika vajadzéja nodarboties ar

lietam, kam nebija nekada sakara ar _-

kuga dzivi. Visam vajadzéja prasit at-
Jauju. Es vienkarsi gribéju nopirkt jau-
nus gumijas zabakus, un man bija ja-
sOta pieprasijums caur vairakam ro-
kam uz pasu Maskavu. Lidz kara saku-
mam tos ta ari nedabtju. Grib&ju ari
iet uz vienu citu kugi, kur stradaja
mans draugs. Nelava. Liepdjas ostas
valdé kads cilvéks, kas runaja ar spéci-
gu akcentu un maz ko zinaja no jaras
un kugiem, stingri noteica, ka es stra-
dasot, kur vini gribés. Tas nu bija ta lai-
ka galvenas labas un sliktas puses.

SAKAS OTRAIS
PASAULES KARS

1940. gada véla rudeni ieradamies
Liepaja ar oglu kravu no Vacijas. Pusi
izlad&jam un ar atlikuso gajam uz Ka-
rostu, lai tur visu ziemu varétu apsildit
zemudenes. Ziema bija auksta, un
mums vareni sala, klap&jot rasu un le-
du. Aptinam kajas ar avizu papiru un
sejas nosmeéeréjam ar sviestu, bet tas
diez cik daudz nelidzéja. Man likas, ka
krievu zaldatus no agra rita lidz vélam
vakaram dreséja aizvien vairak un vai-
rak. Pavasari pargajam Tosmares puse,
lai remonté&tos. Tur ari sagaidijam kara
sakumu. Kadu ritu, stavot vakti, mani
nosita gar zemi tris spradzieni. lzradi-
jas, ka krievi uzspridzinajusi Karostas
torpédnoliktavu un misu zemidenes
Spidolu un Roni, kas stavéja mums ie-
pretim kanala otra pusé. Sakas pama-
tiga jurnieku trenkasana. Mums, pie-
méram, lika vest uz fronti municiju,
bet més to nevaréjam izdarit, jo pati
frontes linija nebija atrodama. Tapat li-
ka krasot lielas Sarkana krusta zimes uz
Iokam, jo, Gk, busot javed ievainotie
un sievietes ar bérniem uz Kronstati,
bet ari no ta nekas neiznaca. Turklat
vél pazuda misu krievu mehanikis un
bocmanis. Kapteinis B. Apse un pir-
mais stdrmanis Andersons iestastija

2001

GADAGRAMATA

LATVIJAS JORNIECIBAS




SYIIALY

YIVAYHOVYAYSD SYB|DIINHOT

Loo0zZ

\ politrukiem, ka kugi nevar apgriezt

bez Slepera palidzibas. Pa to laiku ari
vaciedi jau bija klat. Mums tika pa-
teikts, ka Karostas tuvuma uz kuda
dro3a dzivosana vis nebds, un ta agra
rita stunda visi rinda devamies cauri
Karostai pari Kalpaka tiltam uz Liepaju.
Man prata iespiedusies divi skati bum-
bu sagrautaja pilséta. Redzéjam kada
admirala norauto roku gulam ielas
mala - ar visu piedurkni un baltu cim-
du. Talak guléja kads krievu zaldats, un
vina elkoni sédé&ja un bailés tricgja
mazs sunitis, Tie bija pirmie no dau-
dzajiem kara upuriem, ko redzéju un
kas lika aizdomaties, kas notika ar admi-
rali un kas ar zaldata tik uzticigo suniti.

Neko nezinajam, kas ir tilta Liepa-
jas pusé. Bridi mingjamies un tad ga-
jam pari. Nebija neviena - ne krievu,
ne vaciesu. Tacu driz vien pirmaja
Jaunliepajas iela mas apturéja vaciesi.
Vini bija diezgan nikni, domadami, ka
esam izpletnlécéji, jo mums visiem bi-
ja vienadi lietus (darba) mételi. Lika
nonemt cepures un redzot, ka mums
ir gari mati, Java iet talak. (Tolaik visiem
krievu zaldatiem mati bija nogriezti uz
nulliti. ) Lidziga parbaude mas sagaidi-
ja ari pie Liepajas tilta. Pagajam garam
degosajam pilsétas centram un apme-
tamies masu stjuartes maja. Nogaidi-
jam, lidz parstaj uguni un domi un no-
mierinas cilvéku prati. Tad devamies
atpakal uz kugi.

Driz péc tam visi brauca majas. Uz
Veltas palika tikai pirmais stGrmanis
Andersons, viens mehanikis un kuri-
natajs, ka ari es no matroziem. Turpi-
najam dazadus kuga remontdarbus
un gaidijam, kas notiks talak. Rudens
pusé atnaca vacu komanda, bet mas
latviedus tomér paturéja. Uzvilka vacu
karogu un Velta tika pardévéta par
Valteru. Péc vairakiem braucieniem uz
Narviku Norvégija péc dzelzsriidas
1941. gada véla rudeni saslimu ar

plevritu. Ta, gulot slimnicas un baudot
veselibas atvalindjumus, Riga sagai-
diju 1942, gada pavasari.

Uz Daugavas sakas neredzéta rosi-
ba. Pats saku braukt uz dazadiem Dau-
gavas - Lielupes pasazieru kugisiem.
Ap vasaras vidu mani noziméja ko-
manda vest holandiedu velkonus no
Stetinas uz Rigu. Ta man iznaca savas
divas reizes kadus 3-4 velkonus lidz Ri-
gai atdabat. Tie bija stipri lielaki neka
parastie Rigas velkoni. Braucieni vilkas
ilgi, jo piestajam vairakas vietas, gai-
dot labaku laiku. Uz visiem velkoniem
bija latvieSu komandas, bet tomér pa
visam kopa mums lidzi bija ari vacietis
ka parraugs.

1942. gada rudeni biju izdomajis,
ka jara braukts gana, laiks doties jar-
skola. Kugnieciba mani nelaida, jo vi-
niem Joti trukstot cilveku. Neklauso-
ties uz vinu stingrajiem iebildumiem
un nesanémis pédéjo algu, saku maci-
ties K. Valdemara jiirskolas pirmaja kla-
sé. Viss gaja labi lidz marta ménesim,
kad kadu dienu policija uzaicinaja ar
viniem aprunaties. Sapratu, ka man
pieraksta visadus grékus: es esot de-
zert€jis no sava kuga, no Vacijas esot
vedis ziepju zales spekulacijai utt. Pa-
tiesiba es tas vedu savai mammai. Vi-
sas $is pratinasanas gala rezultatd va-
cu drébés térptie latviesi man Java iz-
véléties - vai nu cels uz legionu, vai uz
Salaspili. Mana doma, ka ir ta¢u vaja-
dzigi ari jurnieki, te nevienu neintere-
séja. Saprotams, bija Joti grati iz8kir-
ties. Un ta 18 gadu vecuma es aizgaju
legiona, kaut gan télot zaldatu man
nepavisam nepatika.

Uz Krieviju mas aizveda glauni - ar
salmiem izklatos vagonos. Liktena iro-
nija — atpaka) ndcas brist pa dziju snie-
gu un dubljiem. Pa laikam vicojamies
ar sarkanajiem, izkGlamies no vienas
vai otras keseles, kamér kaut ka nokJu-
vu Dancigas ielenkuma. Tur pavisam



isi pirms Gdinas krisanas dabuju pa ri-
bam, bet laiméjas tikt ara ar pédgjo ie-
vainoto transporta kugi. Tad naca sli-
mibas un gasts Belgija.

FLENSBURGAS JURSKOLA

1947. gada dzirdgju par baltiesu
jaras skolu Flensburga. Tur tad ari saku
jet ta pasa gada vasara. Skola darbojas
visu gadu, ta ka varéju dasigi macities.
Par skolotajiem te stradaja vairaki no
vecajiem K. Valdemara skolas pasnie-
dzéjiem un dazi latviesu kapteini, pie-
méram, Neimanis, Breikss, Orle, Ni-
mands un citi. 1948, gada august3,
kad bija jau 3. klasé, radas izdeviba at-
kal tikt uz kuga. Kiles kanala uzkapu
par matrozi uz tvaikona Ramava, kas
kopa ar vairdkiem citiem latviedu ku-
giem bija visu kara laiku braucis zem
angju karoga ar latvieu komandam.
Ramavas kapteinis bija A. Smits, str-
mani A. Ozolind un A. Ozols. Braucam
no Somijas un Zviedrijas ar kokiem uz
Angliju, $ad tad uz Bilbao Spanija péc
dzelzsridas un uz Vidusjiru péc es-
parto zales. Interesantakais brauciens
varbat bija uz Sjeraleoni Afrika 1949,
gada un no turienes uz Gambiju pé&c
zemesriekstiem. Uz kadas no mazajam
salinam vél vargja redzét drupas no
kurzemnieku cietok3na. Tur ari daba-
jam piecus zakus. Visi lipigi un melni.
Sad tad mums zaki gadijas ari no Alzi-
ras, kur dezertieri no Arzemiju legiona
centas uzlavities uz kada kuga. Reiz
starp tiem bija ari viens latvietis.

1950. gada, pateicoties maniem
Flensburgas papiriem, tiku uz tvaiko-
na Sports par treso starmani. Tas tapat
ka citi kugi brauca britu Kara transpor-
ta ministrijas uzdevuma. Uz Sporta
kapteinis bija J. Virsis, stGrmani A.
Kraukle, P. Biskaps un es. Visvairak
braucam uz Vidusjlru, ari uz Kanadu.
Ta es pirmoreiz to ieraudziju, kaut gan
neliela saskare ar Kanadu man iznaca

jau Ramavas laika. Toreiz pirms ierada-

nas Londona dabujam zinat, ka Surrey :

Commertial dokos streiko. Tomér, lai
netiktu uz melnas listes, tur iebrau-
cam. lzradijas, ka dokos streiko divu
Kanadas kugu komandas. Londonas
dokeri pasludinaja simpatijas streiku,
un td més tur nostavéjam veselu mé-
nesi, kamér beidzot armijas viri Rama-
vu izladéja. Masu komandai gaja labi,
bija pilna deka krava ar espartozali (no
tas taisa labu papiru ang)u marcinu ie-
spiesanai), nevajadzéja neko daudz
stradat un bija kur noslépt cigaretes
un citas lietas.

Ar Sportu daudz kugojam uz Vi-
dusjaru. Labu laiku braucam no Roter-
damas uz Aleksandriju Egipté un tad
uz Griekiju péc dzelzsridas. Griekija
maza ostas pilsétina Stratiniond neta-
lu no Dardanejiem, pastaigajoties pa
ciemu, dzirdéju, ka uz vijoles spélé Kur
tu teci, gailiti manu. lzradijas, kada lat-
viete varda Vilma Vacija apprecéjusi
grieki un vinam 3o melodiju iemaciju-
si. Nabadzite Joti vilusies, domadama
un cerédama, ka aizprecéjusies uz ve-
cu, gudru kulttras tautu. Kad péc kara
ar viru aizbraukusi uz 30 mazo miesti-
nu, Griekija plosijas pilsonu kars un vi-
ram bija jaiet karot. Ta latviete palikusi
viena, bez valodas nesimpatisku radu
bara. Vinai bijis Joti grati aprast ar jau-
no radu lielo manticibu un vésumu:
vajadzéjis mazgat un lapit vira tris jau-
nako bralu drébes, pasai bérninu gai-
dot. Vélak musu komanda kjuva par
§is gimenes draugiem un més palidzé-
jam, ka macéjam. Péc tam kadu laiku
ar Vilmu sarakstijos, lidz tas apsika. Cik
zinu, vinas gimene pargaja dzivot uz
Salonikiem.

Ari ar Sportu notika lielas parmai-
nas. 1952. gada augusta angli latviedu
kugus atdeva atpaka) to ipasniekiem.
Mas visus nomaksaja nost, bet tie, ku-
ri gribé&ja, varéja braukt atkal. Kapteinis
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| J. Virsis aizgaja mal3, un vina vieta na-

ca A. Kraukle. Es tomér atpaka) negaju
- biju noskaidrojis, ka man nepieciesa-
mie cetri gadi, lai varétu turpinat maci-
bas Lielbritanijas jarskola otra sturma-
na papiriem, uz angju kugiem jau no-
braukti, Ta man bija liela un Joti svari-
ga izskirsanas, jo nebiju dross, vai pro-
tu pietiekami labi valodu, lai varétu tu-
rét macibam lidz.

KARALA EDVARDA
7. JURAS KOLEDZA

Pirmo parsteigumu man sagadaja
tas, ka péc anglu metodes viss macibu
kurss nesakas un nebeidzas zinamos
datumos. Koledza visu vajadzigo vielu
apguvam pie dazadiem instruktoriem.
Kad tu pats un instruktori domaja, ka
esi gatavs eksamenam, vajadzéja pie-
teikties pie galvena eksaminatora,
Siem viriem nebija neka kopiga ar sko-
lu. Vini ir valdibas Board of Trade algo-
ti cilveki, Joti neatkarigi un nepieltdza-
mi, parasti extra master (extra master
sertifikatu var iegit péc apméram di-
vu gadu macisanas, kad jau sanemts
master F. G. - talbraucéja kapteina set-
rtifikdts). Londona dzivoju saméra léti
jurnieku maja un dasigi macijos. Zina-
ma piepdle bija vajadziga, lai pierastu
pie mailém, marcinam, collam un ci-
tiem angju mériem.

Kad palika pari drusku naudas, gri-
béjas kaut kur aiziet ar kadu meiteni -
Londona bija daudz latviesu meitenu,
un te valdija aktiva latviedu sabiedris-
ka dzive. Kad naudas pietrika, mégi-
naju meitenes pierunat aiziet uz kadu
no daudzajiem muzejiem, jo tie bija
par brivu. Ta tur satiku ari savu nakoso
sievu Ainu - vina macijas masu skola.

Pienaca pavasaris un nauda gdja
strauji uz beigam. Bija jasanem liela
disa un japiesakds uz eksameniem.
Skolotaji gan teica, ka man vajadzétu
bat tiem gatavam, bet, kad redzéju,

cik daudzus stta atpaka) vél pabraukt
jura, palika aukstas kajas. Varbit vieni-
gais mierinajums man bija tas, ka
pirms kada laika sanému véstuli no
kapteina A. Kraukles, kura vins mani ai-
cindja atpakal uz Sportu, vienalga, vai
es nolieku eksamenus vai ne. Man pa-
Sam par parsteigumu un prieku viss
beidzas labi - bija ists diploms kabata,
sieva lai noskatita un tagad tikai vaja-
dzeja sakt dzivot ar labu pamatu zem
kajam.

UZ INDUSTRIA -
JAU PAR OTRO STURMANI

Toreiz Anglija vél no kara laikiem
darba piedavajumi uz kugiem satecé-
ja Tirdzniecibas flotes virsnieku biroja.
Vispirms man piedavaja darbu uz ka-
da no Londonas grieku kugiem. Tiem
gan bija Joti slikta slava. Tomér aizgaju
un aprunajos, bet nemaz nelikas pie-
vilcigi. Devos atpaka) uz biroju. Ta da-
buoju darbu uz tvaikona Industria - ista
anglu kuga ar pilnu angju komandu.
Uz ta nobraucu kadu gadu, vispirms
par tredo, tad otro strmani. Kugojam
uz Kanadu un Argentinu péc kviesiem,
uz Afriku péc sarkankoka. Virsniekiem
par virsstundam nemaksaja, bet ta vie-
ta deva vienu uniformu gada. No ins-
trumentiem uz Industria bija tikai
magnétiskais kompass, laga un radio-
pelengators. Nebija pat Decca k3 uz
Ramavas un Sporta. Industria bija tikai
dazus gadus vecs kugis, komanda bija
draudziga un tur man visuma gaja la-
bi.

Ar Ainu bijam norunajusi, ka
brauksim labak uz Kanadu un precési-
mies tur. Pirmais iemesls &im solim va-
rétu blt diezgan prozaisks. Lai ka man
Anglija patika, redzot, ka daudzi ang]i
pasi brauc projam, neredzéju iemesla,
kapéc man ka svediniekam te bitu ja-
dzivo. Otrais bija saistits ar Ainas veca-
kiem un brali, kuri dzivoja Cikaga.




Savukart man Joti patika Kanada, un ta
nodomajam braukt dzivot uz Toronto,
kur Ainas vecaki un bralis varés ieras-
ties uz masu kazam. Turklat tur bija
mani senie draugi jau no Vacijas lai-
kiem. Kad celanauda bija iekrata, no-
maksdjos no Industria un nokartoju
vajadzigos papirus, lai brauktu uz Ka-
nadu. Ainai vél kads pusgads bija vaja-
dzigs, lai pabeigtu masu skolu.

PIRMIE GADI KANADA

Kanada ierados 1954. gada agra
pavasari. Domaju, ja ne citadi, dabGsu
vietu uz kada no daudzajiem ezeru
kugiem, bet - neka. Izstaigajos Toron-
to un Monreald, tacu visur prasija Ka-
nadas pavalstniecibu. Kapteini par
tresajiem stirmaniem labak néma sa-
vus bijudos stres virus, kas jau ko zi-
naja par upém, kanaliem un ezeriem,
nevis kadu svesinieku. Es to labi sa-
pratu pé&c daudziem gadiem. Ari par
matrozi nevaréju tikt, jo arodbiedri-
bas tos, kuri braukusi par virsniekiem,
matrozu arodos nenéma preti. letau-
pita nauda gaja uz beigam, un bija ja-
meklé jebkurd darbs. lzdevas iekarto-
ties par murnieka paligu pie kada lat-
viedu uznémeéja. Péc paris menesiem
dabdju vietu laivu bavétava. Tur bija
daudz interesantak. Veicu takelazas
darbus un krasosanu. Buvéjam Joti
dargas jahtas, kruiza kugu kajites no
sarkankoka un tikkoka, visu ar kapara
knied&jumu. Te labi iemacijos stradat
ar dazada veida krasam un laku. To-
mér tur daudz nemaksaja, un gribéjas
tikt projam uz jaru. Biju jau apprecé-
jies ar Ainu. Ari vinai, lai iegQtu visas
Kanadas masas tiesibas, vajadzéja ka-
du pusgadu nostradat par saméra ze-
mu algu, tadé| es papildus veicu sét-
nieka un parvaldnieka pienakumus
kada nama. Vismaz bija brivs dzivok-
lis, un s§im darbam varéja izmantot va-
karus un nedélas nogales. Péc déla

Jana piedzimsanas aizgajam dzivot
klusaka vieta.

Tai laika sapnému piedavajumu
braukt uz kada piekrastes kuga par
bocmani. Péc kada ménesa dabdju
darbu uz Saguenay Terminals Ltd. ku-
§a par tre3o starmani. ST uznéméjsa-
biedriba bija daja no Kanadas Alumi-
nija kompanijas. Daudz vedam boksit-
radu. Gandriz gadu nobraucu Gvine-
jas, Surinamas un Trinidadas linijas -
piecas dienas turp, piecas — atpaka).
Gvineja gajam pa Demeraras upi ka-
das sesdesmit judzes augsup. Dabju
labi izbaudit dzungju smaku un redzét
diezgan mérkakus, ¢askas un krokodi-
lus. Trinidada dazkart bija ilgak jagai-
da, un tad es apciemoju Tobago Kur-
zemes lici. Péc diem braucieniem naca
generalkravas no Kanadas uz Karibu
salam: vedam aluminija pulveri uz Kiti-
matu Britu Kolumbija un Rietumkrastu
Kanada. Vedam ari labibu no Vanku-
veras uz Nagoju Japana. Tas bija 1956.
gada, kad Japana vél izskatijas isti ja-
paniska. Kad vélak biju tur vairakas rei-
zes, visur jau varéja redzét makdonal-
dus, Hilton hotejus un gérbsanos rie-
tumu stila. Veeca ista Japana bija pazu-
dusi.

Kad saku braukt pie Saguenay Ter-
minals Ltd., viniem bija septinpadsmit
kugi, kad beidzu péc trim gadiem - ti-
kai astoni. Péc kara Kanadai bija kadi
paris simti kugu. Kad arodbiedribas sa-
ka kaskéties, kugus parlika zem citiem
- angju un Bermudas - karogiem. Ka-
nadas komandas atlaida, paturot tikai
virsniekus, un pienéma melno koman-
das. Ari es uz Sunidal, Sunjarv un Sun-
bryton braucu ar melno komandam.
Visuma vini bija Joti slinki, labi, ja gadi-
jas paris, kuri véléjas stradat. Kompani-
ja bija ielagojusi vervét konadu no vie-
nas salas, jo pretéja gadijuma vini sava
starpa kavas. Starp citu Sunbryton bija
jauns kugis, pirmais ar aluminija
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)| virsbavi. Sakotnégji tas radija problé-
| mas, jo vajadzéja izolét aluminiju no

dzelzs, ipasi engu vietas. Sunidal un
Sunjarv bija kara laika Kanada buvéti
4,7 takst. un 10 takst. DWT kugi ar 10
takst. zirgspéku dzingjiem. Boksita pu-
tekliem parklatais Zirokompass nestra-
daja, ari radars nedarbojas.

Kartéjo reizi bldams atvalinajuma
un redzot, ka Ainai un Janim materiali
neklajas parak labi, pargaju darba uz
Kanadas Esso tankkugiem. Uz 3ada ti-
pa kugiem nekad nebiju braucis, ta-
péc dabuju tikai ceturta stlirmana vie-
tu. lepriekséja vieta ka otrais stlirmanis
sanénu 340 dolarus un ménesi atvali-
najuma gada. Seit - 420 dolarus un
ménesi atvalindjuma ik pusgadu. Ar
tankkugi Esso Knoxville zem Panamas
karoga kadus astonus ménedus no-
braucu gar Dienvidamerikas rietum-
krastu. No Talaras rafinérijas apgada-
jam Peru un Ciles krasta cukurfabrikas
ar eJlas produktiem. Te kugosana lielo
vilnu dé| bija gluzi citada neka Atlanti-
ja. Kuga komanda visi bija kanadiesi,
tacu, kad aizbraucam uz Nuportnisu
remonta, uz klaja uznaca itaJu koman-
da un mas atlaida. Ta nu atkal biju To-
ronto un bez darba.

Péc kada laika dabuju skipera vie-
tu uz motorjahtas. Kads bagats To-
ronto ebrejs bija nopircis 50 jahtu no
Kubas Batistas valdibas ministra, kas
bija atbédzis no Kastro uz Maiami Flo-
rida. Laiva Adelide 2 bija gana laba, 25
m gara, tikai drusku apskadéta. Liela-
ko dalu 1958. gada vasaras pavadiju
Maiami zem ASV karoga, parraugot
Adelide 2 remontdarbus. Kad tie bija
pabeigti, atbrauca visa liela ipadnieku
gimene un es tdlin dabgju sukas no
sievietém - ka esot varégjis lietot vie-
nus un tos pasus traukus gajas un pie-
na édieniem. Vai tad es nezinot, ka tas
péc jodu tradicijam ir briesmigi
smags parkapums. Péc pamatigas

izskaidrosanas man visi trauki bija ja-
nomazga ar kaustisko sodu. Protams,
nekadi ctkgalas édieni uz laivas ne-
drikst&ja atrasties. Ka zinams, vini ne-
drikst ést ari vézveidigos, tomér, kad
sievie3u uz jahtas nebija, més dusigi
mielojamies ar v&ziem un garnelém.
Togad lielako daju laika pavadijam
Nasava Bahamu salas. Starplaika at-
braucu uz Toronto un dabuju savu
Kandadas pavalstniecibu.

1959. gada pavasari braucdm no
Maiami uz Toronto. Kads ménesis pa-
gaja, braucot pa ASV iek3gjiem tden-
sceliem: nedélu pavadijam Nujorka,
tad pa Hudzonu gajam augsa uz On-
tario ezeru un Toronto.

TRISDEMIT GADI UZ SCHELL
OIL TANKKUGIEM

Atgriezies Toronto, devos painte-
reséties Kanadas Shell Oil kompanija,
jo nu jau man bija neliela pieredze
darbd uz tankkugiem. Kanada lielas
tankkugu kompanijas ( Shell, Esso, BP
un Texaco) maksaja lielakas algas neka
uz precu kugiem. Lidz ar to viniem ne-
bija problému ar arodbiedribam un uz
kugiem bija kanadie3u komandas. Sa-
kas gandriz 30 gadu ilgais darbs 3aja
firma. Kanadas Shell kompanijas flote
sastavéja no iekszemju un dzijaras ku-
giem. Es protams aizgaju uz talbraucé-
jiem., Saku braukt uz t. s T2 tankku-
giem. Tie bija kara laika Amerika buvé-
ti kugi - atri, metinati, labas kvalitates,
ar Ziroradaru un Lorans. Kajites bija Jo-
ti értas, katra - dusa. Kugiem bija 7,7
tokst. ZS turboelektrodzingji. Lidz $im
biju braucis tikai ar vecajam tvaika ma-
sinam.

Sakuma ar T2 vedam naftu no Ve-
necuélas, Puertolakruzas, Poitakardo-
nas un Marakaibo ezera uz Portoand
Me Amerika, no kurienes to pumpéja
uz Monrealas rafinérijam. Gadu gaju-
ma esmu simtam reizu braucis pari




Bermudas trisstlrim un varu apgalvot,
ka nekadas mistiskas varas tur nera-
das, lai ka dazi rakstitaji to méginatu
apgalvot. Ta érmigak gan tur izskatijas
ziema un agra pavasari, kad aukstie
ziemeju v&ji un Labradoras straume
saduras ar Golfa straumi, radot lielus
vilnus un virs tdens ir biezi, lidz mastu
galiem jaras Gdens putekju makoni -
ka necaurredzama mutujojosa migla.

1961. gada biju jau nobraucis pir-
ma stdrmana brauksanas cenzu un
devos uz Halifaksu macities. Skolu sis-
téma Kanada ir tada pati ka Anglija.
Péc paris ménesiem biju Transporta
ministrijas eksaminétaja prieksa, bet
par laimi gaja labi. Starp citu, jurnieku
un lidotdju licences ir vienigas, ko iz-
dod federala valdiba (dakteriem, inze-
nieriem, arhitektiem u. c. eksameni ja-
karto pie provincu autoritatém). Ar
svaigu pirma stdrmana diplomu tiku
uz kuga Emerillon. Toreiz tas bija liela-
kais Kanada buvétais kugis — 72 takst.
DWT, 17 takst. ZS.

1964. gada nokartoju talbraucéja
kapteina eksamenus. Kadus paris ga-
dus pabraucu par pirmo, tad par atvie-
totajkapteini uz vairakiem kugiem. Ju-
ra pavadijam devinus ménesus, tris bi-
jam krastad. Lidz 1965. gadam uz vi-
siem Kanadas Shell juras kugiem bija
kanadiesu komandas, bet péc tam da-
zadu iemeslu dé] kugus parlika zem
Bermudas karoga. Lidz ar to tie brauca
ar kanadiesu virsniekiem, bet klaja ko-
mandas bija no Spanijas. Sakuma bija
ta pati nelaime, ko redz&ju ar melna-
jiem - liela savstarp&ja kausanas. Tie,
kas naca no basku Spanijas, nevaréja
ne pagalam satikt ar viriem no Vidus-
jaras krasta, seviski no Barselonas. Vé-
Ik némam visus no Bilbao un Lakoru-
nas piekrastes, un vini bija Joti labi jar-
nieki un sirsnigi, saticigi cilveki. Ar
spaniem nobraucu kadus desmit ga-
dus, iemacijos spanu valodu apmé-

ram tikpat cik sava laika krievu un va- |M8
cu - nepieciedamajam sarunu lime- =

nim.

Visai parasta paradiba Atlantijas
rietumu krasta ir orkani, ar tiem ir vien-
karsi jasarod. 1967. gada braucu ar
Northem Shell no Kirasao uz Hudzo-
nas lici. Jau Karibu jara sanému laika
zinas, ka musu cela ir orkans. Braucie-
na laika veicu kursa mainu, tomer or-
kans tik biezi mainija atrumu un virzie-
nu, ka tas mis nokéra sava aci pie NG-
faunlendas krastiem. Tikam jau ar visu
cauri labi, tikai ta danco$ana man ne-
patika.

Ar lielajiem kugiem vedam jélnaf-
tu no Venecuélas uz ASV, no Libijas un
Kuveitas uz Roterdamu. Sakoties reak-
tivo pasazieru lidmasinu laikmetam,
mums vajadzéja piegadat tam degvie-
lu, ko vairakas vasaras vedam no Ve-
necuélas un Arubas tiesi uz Toronto.
Pargajiens ilga 21 dienu. Vedam ari ti-
ros naftas produktus no Venecuélas
uz Kanadas ziemeliem. Parasti noen-
kurojamies dazadas piekrastes vietas
un tad mazaki kompanijas kugi no
mums panemto kravu veda uz eski-
mosu apmetném. Ta ka es gadu gaita
biju pieradis kugot tropiskajos tde-
nos, man sie ziemeju braucieni saku-
ma sagadaja daudz raizu. Te pirmoreiz
kugoju starp ledus kravumiem un lau-
kiem. Pirmaja reizé caur tiem mani pa-
vadija ledus locis. Kugo3ana te bija
pilnigi citada, jo nacas rékinaties ar atr-
ajam straumém un lielajiem paisu-
miem un bégumiem, kad limenu star-
piba saniedza 10-15 m. Un kur nu vél
briniskigas zieme]blazmas! Ar tam gan
vienmér naca lidzi sajukums radiosa-
karos: nevaréjam sarunaties ar kugi re-
dzamibas attaluma, tacu skaidri dzir-
déjam radiobalsis no Anglijas un Ka-
nadas.

Ziemas musu kugus bieZi carteréja
Meksikas kompanijas. Gar Kalifornijas
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| un Meksikas krastiem vedam zivju e}-

Ju, kimikalijas, kokosriekstu efJu un me-
lasi. Reiz gadijas Ziemassvétkos but
Honkonga, citreiz Jaungada Kobé Ja-
pana, kur uz ielam varéja redzét daudz
Jauzu tautas térpos. Lidzigi man ir ga-
dijies Ziemassvétkus nosvinét Kirasao,
kur klusa svétku diena labdaribas
biedribu sievie3u kori brauca ar laivu
pa ostu, dziedadami svétku koralus.
Veélak vinas apmekléja kugus un dava-
ja kapteiniem krasnas tropu pukes.
Dazas dienas vélak Jaungadu sagaidi-
jam Jaunorleanas Latinu kvartala. Tur
gan bija citi jaukumi,

1974, gada, iznakot no remonta
Antverpeng, dabtju norikojumu iet uz
Tuapsi Melnaja jara péc ladina Nea-
polei un Roterdamai. Bija tada pavisam
érmota sajuta. Man nebija nojausmas,
ka krievi izturésies un ka es pats juti-
sos, kartojot lietas. Un tur patie$am bi-
ja citadak. Jau tuvojoties Tuapsei,
mums skaidri pateica, kur més drik-
stam enkuroties - parasti to redz uz
kartém un nekadus padomus nedod.
Locis bija tiri laga virs, tacu visi sanaku-
Sie ierédni bija Joti korekti un vési. Se-
viski divas sievietes no ¢ekas. Muitnie-
kiem nepatika, ka bijam aizpildijusi tik
parastas privatas muitas deklaracijas.
Viniem vajadzé&ja daudz sikak uzskaitit
visas personigas lietas, laulibu gredze-
nus ieskaitot. To neprasa pat angli, ku-
rus es uzskatu par niknakajiem muit-
niekiem pasaulé. Tuapsé mums notei-
ca, kur varam iet un kad jabiit atpakal
uz kuga. Zaldats ar plinti stavéja pie
trapa un visus kontrol&ja. Més var&jam
iet uz internacionalo jurnieku klubu
un tur ari iepirkties. Vakara tur naca
smukas meitenes macities anglu valo-
du. llgi domaju - iet mala vai ne. To-
mér sanému disu un gaju, tacu talu
netiku, jo pie manis pienaca kads cil-
véks, kurs esot masu kudga jaunais
agents un vinam jaiet tiesi pa to celu,

kur jaiet man, vai drikstot man pie-
biedroties. Teicas esam angu valodas
skolotajs. Nolému pienemt vina pava-
donibu un padomu. Ving bija runigs
un daudz stastija par Tuapses vésturi.
Ta més paklejojam paris dienas.

Jarnieku kluba kada stari bija izlik-
tas bildes no dazadiem PSRS apvi-
diem. Redzéju tur ari tipiskas latviesu
stila majas. Prasiju pavadonim, kur ta-
das atrodas. Vins atbildéja, ka Baltijas
apgabala, un uz mani noskatijas. Cita-
di vind mani daudz neizprainaja. Pasas
beigas, kad kartojam dokumentus iz-
brauk$anai, viena ¢ekas dama mani ta
labi nopétija, paskatijas mana Kanadas
pasé un noteica: - Ak tad tas bijat jds,
kas sdtija véstuli uz Rigu? Toreiz mana
tagad jau mirusi mamma dzivoja Riga.
Es, mulkis, domaju, ka iesviedu véstuli
pastkasté ta, ka neviens to neredz. Kad
tiku prom jara, man bija daudz ko par-
domat. Mana pasé ta¢u bija uzradita
dzims3anas vieta, un ari gadi bija tie pa-
reizie.

Kad Kanadas Shell kompanija par-
deva visu savu jaras floti, man bija ja-
pariet uz piekrastes un ezeru kugiem.
Ar Sv. Labrenéa lici un Nufaunlendu
jau biju pazistams, bet brauksana pa
ezeriem, upém un kanaliem bija vél
jaiemacas. Tur locus nenem un kap-
teinim pasam ir jadara viss kanalu, slG-
Zu un pa dalai ari upju navigacija. Eze-
ros bija vieglak, jo tur satiksme tiek re-
guléta (up and down traffic). Kanalos
un upés ir daudzi asi un klinsaini liku-
mi un ir jabat parliecinatam par situa-
ciju; daudz lieto ari ultraisvijnu raidi-
tajus, lai uzturétu sakarus ar citiem ku-
giem - sarunam, kur satikties un iz-
mainities kugu cela. Bija kada vieta -
Byng Inlet, kur, ka saka, vienmer tricé-
ja bikses, ta bija Joti Saura, likumota,
klingaina upite, kur daudzi kapteini at-
teicas iet. Pa retam gadijas ari jaukaki
brizi, kad, mums likumojot gar



klindainajam salinam, vasaras atpat-
nieku sievas un meitas, jarniekus kaiti-
nadamas, galigi plikinas sédéja pie ka-
fijas tasém. Kad pierada, piekrastes un
ezeru brauksana bija tiri laba, gandriz
vai patika.

Mans pédéjais kugdis bija vienigais
tankkugis - ledlauzis Kanada - Nord-
hern Shell. Tas bija bGvéts Danija péc
skandinavu standartiem. Kuga kajites
pretstata ASV un Kanada bavétajiem
kugiem bija Joti patikamas un majigas,
ar labam koka mébelém un sarkanko-
ka sienu paneliem. Vasaras lielako da-
Ju pavadijam, vedot produktus no
Monreédlas uz Kanadas Arktiku, ziema
- uz Sv. Labrenéa lica ostam un Nu-
faunlendu.

Bet reiz ari tam pienaca gals. Paris
gadus pirms manas pensijas Shell vi-
sus savus kugus pardeva. Dabtju zelta
jaras maisu, papildus gada algu, labu
pensiju un 63 gadu vecuma mani pa-
laida ganibas. Sakuma jutos ka no lai-
vas izmests, bet tad dabiju vietu pa-
laikam atvietot kadu kapteini uz maza
ezeru taristu kugisa. Vedam lidz 600
cilvéku, kas gribéja balléties. Tagad, 77
gadu vecuma, esmu uzdevis ari to. Vél
gan piedalos Kanadas kapteinu savie-
niba, amatieru astronomu biedriba un
nemos gar latviesu sabiedribas darisa-
nam Toronto, Lai nebatu tikai ar suni-
ti jastaiga un sievai pa kajam jamaisas,
nopirku datoru un pieslédzos pie ti-
mekja - vismaz smadzenes tik atri ne-
apsuno.

EPILOGA VIETA

Nevaru nobeigt, nepieminot Latvi-
ju. 1993. gada piedalijos Latvijas jar-
nieku kongresa Riga. Vélak caur Cesso,
kas ir Kanadas labdaribas organizacija,
pastradaju ari Latvijas Jaras adminis-
tracija. Cesso apmaksaja ceju uz Latvi-
ju, Jaras administracija - dzivokli un
nedaudz uztura naudas. Mana liguma

bija noteikts, ka nekadas citas naudas
vai labumus es nedrikstu pienemt.
Diemzél Latvija tolaik dazi ierédni ne-
spéja saprast, ka var ari ko darit no la-
bas sirds, neprasot, kas man par to
bus. leprieks tapat biju nostradajis
lgaunija, péc tam Ekvadora.

Tagad, gandriz katru gadu uz Lat-
viju braucot un satiekoties ar cilve-
kiem, man diemzél ir jasaka, ka esmu
Joti vilies. Katru reizi zinas par Latvijas
jurniecibu paliek tikai sliktdakas, un
man tas |oti keras klat. Nevaru nemaz
saprast lielo cilvéku negodigumu un
mantrausigumu. Un vinu domasanas
jéga un logika man ir pilnigi nesapro-
tamas un talu no manam prata spé-
jam. Tapéc ir tik zél to cilvéku, kuri stra-
da godigi, ir apzinigi un grib un spéj
ko labu darit.

Bet més esam augusi divas funda-
mentali pretéjas pasaulés. Zemé, kur
es dzivoju, darba vieta tev samaksa
pienemto algu un viniem galigi nein-
teresé, ko tu ar S0 naudu dari. Par jums
visu laiku rdpéjas valsts un citigi teica,
ko var un ko nevar darit.

Es jura nebraucu tapéc, ka batu at-
saucies K. Valdemara vai citiem sauk-
Jiem. Es braucu tapéc, ka man pasam
ta gribéjas. Neviens mani nekad un
nekadi nav iespaidojis bat un palikt
latvietim, drizék pretéji, bet es visu sa-
vu mizu esmu visur bijis latvietis, un
tas nekur nav izradijies par Skérsli. Es
nekad neesmu bijis urra latvietis, bet
gan ar dzili sava sirdi ieslégtu piederi-
bas sajdtu, ko nekadas vétras nevar sa-
lauzt. Es esmu lepns par to, ka neloci-
jos lidzi visadiem véjiem, un tapéc
man sap sirds, redzot lielas nejédzibas,
kas jau tik ilgi notiek masu - tava un
manéja - Latvija.

Toronto 2001. gada marts — janijs

Publicésanai sagatavoja G. Simanis
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PSRS Juras flotes Latvijas
Valsts juras kugniecibas
Macibu kursu kombinats

Latvijas okupacija un otrais pasaules
karé mainija ekonomisko dzivi un izgliti-
bas sistému, kada ta bija Latvijas valsts
neatkaribas gados. Visas macibu iestades
parnema valsts un ieklava PSRS Tautas iz-
glitibas sistéma. Péckara ekonomiskie ap-
stak]i un kvalifictu darba spéka trikums
tautas saimniecibas nozarés, tai skaita jar-
nieciba, noteica vajadzibu péc praktiska
novirziena jeb arodu skolam, tapéc dibi-
naja PSRS Darba rezervju ministrijas Lat-
vijas republikaniskas Darba rezervju par-
valdes specidlds amatniecibas, apmacibu
skolas un macibu kursu kombinatus.
LPSR Macibu kursu kombinatu izveidoja
pie LVJK un LPSR Zivripniecibas ministri-
jas. Macibu kursu kombinati sagatavoja
dazadu specialitadu darbiniekus un véla-
kos gadus organizéja dazada veida kvali-
fikacijas kursus. Organizaciju vaditajiem,
pie kuru uznémumiem izveidoja MKK, bi-
ja janodrosina macibu kabinetu iekarto-
jums un materialais nodrosinajums. Juri-
diska paklautiba bija PSRS Jiras flotes
tautas komisaridtam un organizaciju va-
ditdjiem, pie kuru uzn@mumiem izveido-
jamacibu kombinatus, Apmacibas notika
péc PSRS Jiras flotes tautas komisariata
izveidotas metodiskas programmas.

Saskana ar 1943. gada 19.XI PSRS
Tautas komisariata pavéli Nr. 409 un
LVIJK prieksnieka N. Andersena rikojumu
1944. gada 4.X| pie LVIJK izveidoja Maci-
bu kursu kombinatu. Tas atradas Riga,
Kugu iela 15 - geografiski izdeviga atta-
luma no kugniecibas un ostas. MKK rici-
b3 bija atvélétas 7 telpas ar kopéjo plati-
bu 4229 m. Ekas pagraba bija iekartotas
mehaniskas darbnicas.

Latvijas Valsts jaras kugniecibas MKK
galvenais uzdevums bija sagatavot un

organizét kursus vidéja tehniska posma
kadru sagatavosanai LVJK peldosam sa-
stavam, Rigas ostai, Rietumu - Dvinas
(Daugavas) Upju kugniecibai. Macibas
notika kombinata, ki ari rGpnicu, ostuy,
kugniecibas un PSRS Juras flotes tautas
komisariatam pakjauto iestazu auditori-
jas. Praktiskas nodarbibas organizéja dar-
ba vietas, macibu darbnicas un laborato-
rijas. Macibas notika latviesu valoda. Ma-
cibu darbam pasniedzéjus, metodistus,
instruktorus komplektéja kombinata di-
rektors un organizaciju direktori, kuru
paklautiba bija macibu kombinats. 1944,
gada 15. decembri LVJK priekinieks
N. Andersens apstiprindja kombinata
darbinieku Statu sarakstu. Bija paredzé-
tas 26 Statu vienibas - 5 3tatu pasnie-
dzsji, 3 - instruktori, 18 — administrativi
saimnieciskie darbinieki. PSRS Jaras flo-
tes tautas komisariata centrala kadru
parvalde apstiprinaja vienigi kombinata
priek3nieku. Tikai 1945. gada 16. aprili
apstiprinaja MKK 6 3tatu vietas. Cina par
statu un algu palielinddanu kombinata
darbiniekiem un kombinata materialo fi-
nanséjumu notika visa ta pastavéianas
laika. Specidlo un visparizglitojoso
priekSmetu pasniedzéji nebija apstipri-
nati Statu darbinieku saraksta, tapéc tie
stradaja savienojot darbu macibu kom-
binata ar pamatdarbu. Atalgojumu sané-
ma par stundu darbu. Algu likme Macibu
kursu kombinata pasniedzéjiem bija vai-
rakkartigi zemaka neka Rigas jarskolas
skolotajiem. Tadéjadi jau no pasa MKK
darbibas sdkuma bija problémas par
kombinata pastavésanu. Kugniecibas
macibu kursu kombinata pirmais
priekinieks bija J. Ozolin (1944-1947),
macibu dalas vaditajs H. Legzding, in-



spektors O. Stalts, Péc J. Ozolina naves
par kugniecibas macibu kursu kombina-
ta priekdnieku noziméja H. Legzdinu
(1948-1951), bet no 1952, gada apstipri-
nats R. Akitis. Par pasniedzgjiem darba ai-
cinaja bijusos K. Valdemara kugu vadita-
ju un mehaniku skolas, Rigas jirniecibas
skolas, ka ari ostu darbiniekus un specia-
listus no LVJK. Par pasniedzéjiem strada-
ja K. Stiebrins, K. Balsars, V. Bernhards,
L. Klavins, K. Brinkis, K. Davidnieks, A. Lie-
pins, N. Pilaks, R. Kunstbergs, J. Plahto-
ni¢enko u.c.

Kugniecibas macibu kursu kombina-
ta atvéra vairakas macibu nodalas: kugu
vaditdju, kugu mehanikas, radio - teleg-
rafistu un kugu kurinataju nodaju. 1945.
gada macibu iestadei bija jasagatavo
470 jaras transporta specialistus, 220 da-
zada veida specialistus darbam Rigas os-
ta, 100 specialistiem japaaugstina kvalifi-
kacija. 1946. gada LVJK MKK macijas: 18 -

2, ikiras tuvbraucéji starmani, 14 - 3. 3ki--

ras kugu mehaniki, 22 - 2. 3kiras matrozi,
22 - 2. klases masinisti un 43 kugu kuri-
nataji. Pirmaja macibu gada, lidzas tiesa-
jam macibu darbam, kombinatam vaja-
dzé&ja organizét macibu kursus lielam cil-
veku skaitam, lai nokomplektétu PSRS
Juras flotes tautas komisariata jaras tran-
sportu ar jarnieku kadriem. Lidz 1945.
gada beigam darbam uz kugiem bija va-
jadzigi 8000 jras specialistu.

Saskana ar PSRS Juras flotes tautas
komisariata pavéli Nr. 377 izdotu 1945.
gada 5. septembri un LVIK priekinieka
N. Andersena 23. novembra rikojumu,
kugniecibas MKK vajadz&ja organizét
kursus, lai sagatavotu PSRS laras flotes
transportam 1100 kursantus, no tiem
400 - komandgjosam sastavam un 700
ierindas sastavam. Macibas vajadzéja uz-
sakt 1945. gada 15. decembri un tam bi-
ja janotiek Macibu kombinata un Jiras
Apmacibas skold Nr. 6 (Bezdeligu ield 12).
Macibu kombinata vadibai vajadzéja
veikt nepiecieSamos pasakumus sekmi-

gai kursu norisel. Audzéknus nodrosinat '

ar macibu lidzekjiem un transportu. Dzi-
vojamas telpas un macibu auditorijas ar
kurindmo un inventaru. Kursantus - mat-
rozus, kurinatajus, masinistus bija pare-
dzéts izvietot Juras Apmacibas skola
Nr. 6, bet komandéjoso sastavu izvietot
Rigas jlrskold. Kopmitnes bija paredzéts
ierikot ostas noliktavu telpas K. Valdema-
raiela Nr.1.

1945. gada 24. decembri LVJK
priekénieks N.Andersens sitija zinojumu
uz Maskavu par pavéles Nr.377 savlaici-
gu neizpildisanu, jo trikst kursantiem
apgades lidzek|u un lGdza izsttit kugnie-
cibas macibu kombinatam 1100 segu,
800 paru apavu, 8 tonnas vati spilveniem
un madraciem,

1950. gadu sakuma macibu kursu
kombinata organizéja dazada veida kva-
lifikacijas kursus un seminarus kugu kap-
teiniem, kapteinu vecakiem paligiem un
vecakiem mehanikiem. Tie bija seminari,
kuri notika katru ménesi cetras stundas,
kurd jarniecibas specialisti apguva mar-
ksisma - |eninisma teoriju un paaugst-
indja savu kvalifikaciju sava specialitaté.

No Latvijas Valsts véstures arhiva lie-
tam nav noskaidrojams LVJK Macibu kur-
su kombinata slégsanas gads. Doma-
jams, ka to slédza 1953. gada, kad Latvi-
jas Valsts jiras kugnieciba tika pievieno-
ta Baltijas Jiras kugniecibai.

Pirmajos péckara gados, kad vaja-
dzé&ja atjaunot jaras transporta floti, vei-
dot jaras specialistus un sniegt tiem ar
kugniecibu saistitas zinasanas, LVJK Ma-
cibu kursu kombinatam bija pozitiva no-
Zime, jo taja sagatavoja vairak neka 200
latviedu kugu vaditaju un mehaniku, ka
ari paaugstindja esoo jarnieku kadru
kvalifikdciju. Sada veida macibu iestade
jarnieku profesionalas izglitibas sekmé-
anai, Latvijas jaras kugniecibas struktdr-
vieniba pastavéja ari turpmakos gadus.

I. Karklina
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€c 2. pasaules kara Latvijas

zvejnieku vidl stradaja iz-

cilas personibas, kuru dar-

ba rezultati ietekméja zvej-
niecibas ka nozares attistibu. Vinu uz-
vardus zina katrs biju3ais valsts flotes
vai zvejnieku kolhozu zvejnieks. So-
gad 7. februari apritéja 10 gadi kops
zemes klépi Vecmilgravja kapos gul-
dita ilggadéjo Latvijas zvejnieku vadi-
taju Karli Budi. Sis virs nogajis garu un
grutu dzives ceju no vienkarsa Rigas
Jurmala lidz republikas ministra pos-
tenim zvejnieciba. Zvejnieka gaitas K.
Bude saka 13 gadu vecuma, 1922, ga-
da saka darbu Rigas osta, kur nostra-
daja 11 gadus. 1940. gada jaundi-
binatais padomju rezims centas va-
dosos postenos ieklaut ari parstavjus
no t.s. vienkarsas darba tautas. K. Bu-
de labi parzinaja zvejnieku darba ap-
stakjus, un ostas problémas. 1940. g.
vinu iecéla par Zivju ripniecibas tres-
ta galveno inZenieri, nedaudz vélak
par trests prieksnieka vietnieku. Péc
gada K. Bude jau vadija Latvijas zvej-
niecibu ka Zivju rOpniecibas parval-
des priek3nieks. Sakoties 2. pasaules
karam, vind devas uz Astrahanu, kur
stradaja par sagades nodalas prieks-
nieku. 1942. gada Maskava darbu at-
saka Latvijas PSR Zivju rlpniecibas
parvalde un K. Bude ienéma savu ie-
priekigjo posteni. Kopa ar sarkanar-
mijas dajam 1944, gada rudeni Latvi-
ja ieradas parvaldes personals, stra-
dajot sakuma Daugavpili, péc tam Ri-
ga K. Budes darbibu vado3ajos poste-
nos var raksturot ka zelta vidusceju -
vins vienmeér ir centies ievérot Latvi-
jas zvejnieku intereses un pretoties
Maskavas diktatiem, no otras puses -

jebkuros centra rikojumos meéginajis
saskatit un pielagot Latvijas zvejnie-
kiem derigo. 40. gados galvenais uz-
devums bija zvejnieku kolhozu vei-
dodana. Vina vadiba izstradatie zvej-
nieku arteju paraugstatiti at3kiras no
Vissavienibas tada pasa veida sta-
tatiem. Latvija 1941. gada 13. marta
pienemtajos zvejnieku arte|u paraug-
statGtos netika paredzéta dzivojamo
eku, saimniecisko buvju un lauksaim-
niecibas inventara nodosana sabied-
riska ipasuma.

50. gadu vidd K. Budem nacas
pieradit augstakos varas eselonos
Latvijas zvejnieku spéju doties talaka-
jas Atlantijas silku ekspedicijas. $aja
laika Latvijas zivju rGpniecibas sis-
téma jau darbojds speciala macibu
kursu sistéma toposajiem un esoia-
jiem kugu vaditajiem. Zvejniecibas
parvaldes organizaciju nosaukumi
mainijas, bet K. Budes izstradatie dar-
ba principi nemainijas. Zvejnieku kol-
hozu savienibas lietvediba dominéja
latvie$u valoda, prieksroka tika dota
vietéjiem zvejniecibas specialistiem.

1959. gada PSKP vérianas pret
nacionali domajosajiem partijas kad-
riem apdraudéja ari zvejniecibas no-
zari. 60. gados radas problémas ar
nozvejoto zivju parkrausanu uz ref-
rizeratorkugiem, jo to jauda bija ne-
pietickama. Gratibas bija vérojamas
visas Baltijas zvejas organizacijas. Lat-
vijas valdiba 1962. g. Vérsas pie PSRS
Zivsaimniecibas ministrijas, lai tas va-
diba tiktu veidots koordingjoss die-
nests taljoras zvejas regulésanai. Ka
atbilde sekoja Rietumu baseina Gal-
venas parvaldes administrativa apa-
rata izveido3ana. Riga 1962. gada, no-




dots (Zapribas) ta parzina Baltijas zve-
jas organizacijas aparats iestica sevi
daudzus laimes mekl&tajus, ierédnus
no citiem PSRS rajoniem. Kadru tiri3a-
na risindjas ari Zvejnieku kolhozu sa-
vieniba, K. Budi izslédza no partijas
rindam, atbrivoja no priekssédétaja
amata un nosatija uz Latvijas zvejnie-
ku kolhoziem. Ta vin$ atgriezas vidé,
no kuras bija nacis, stradaja par briga-
dieri zvejnieku kolhoza Sarkana baka
(1963-67), turpat pat posminieku
(1972-75), tomér pabija ari
priekisédétdja amata zvejnieku kol-
hoza 1. Maijs un stradaja par prieks-
sédétaja vietnieku starpkolhozu ap-
gades uznémuma (1967-71,
1971-72).

Kugu likteni biezi vien ir lidzigi cil-
véku maza gajumam. 1991. gada no-
vembri daudzi no Latvijas zvejas flo-
tes kugiem tika pie jauniem vardiem.
1968. gada biivétais lielais zvejas ku-
gis saldétajtraleris Janis Bérzins tika
pardévéts Karla Budes varda. Diemzél
tapat ka Latvijas zvejniecibas nozare

tas aizpeldéja talu prom un no 1998,
gada saucas par Salu, ta masta plivo
Belizas karogs.

Interesanta personiba bija Nikolajs
Zicars. No vienas puses - iebraucéjs
no Krievijas un tads ka K. Bude darbi-
bas uzraudzitajs. Sada prakse bija pie-
nemta Latvija jau no pirmajiem pa-
domju varas gadiem visas tautsaim-
niecibas nozarés, kuras vaditdji bija t.s
nacionalie kadri. No otras puses — virs
ar lielu pieredzi vadosajos amatos da-
zados zivju ripniecibas uznémumos.
Péc Leningradas Politehnikuma ziv-
saimniecibas nodajas absolvésanas
1930. gada vins Iidz 1933. gadam ma-
cijas Leningradas Kugu baves instita-
ta. Latvija ieradas 1941. gada un lidz
pat 1953. gadam sava darbiba bija
ciesi saistits ar Karli Budi, it seviski no
1945, gada lidz 1953. gadam, kad bija
ta vietnieks Zivju ripniecibas ministri-
ja. Nikolajs Zicars 1953. gada tika no-
sutits uz Karélijas apgabalu, kur lidz
1962. gadam bija Zivju rapniecibas
ministrs (1953), Vieglas un partikas
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| rGpniecibas ministrs (1953), Zivrap-
| niecibas parvaldes priek3nieks vietéja

autonomaja apgabala. Latvija N. Zi-
cars atgriezas 1962. gada ka jaunizvei-
dotas Zapribas priek$nieka pirmais
vietnieks. Seit N. Zicars sanéma Latvi-
jas PSR Nopelniem bagata zvejnieka
goda nosaukumu (1965), eit atrada
ari savas muza majas péc tragiskas au-
toavarijas 1967. gada 29. marta. Vina
varda nosauca 1968. gada bulvéto
macibu un razodanas refrizeratorkugi.
To uzblvéja Baltijas kugu bavétava
Leningrada. Latvija $is kugis uzturéjas
lidz 1996. gadam, kad to parveda Krie-
vijai, ta nosaukums, ka vésta Lloyd re-
Gistrs, 2000. gada bija Admiral Usha-
kov.

Kapteinis Aleksandru Jedemski
pazist visi péckara Latvijas zvejnieki,
kuri devusies taljaras zvejas ekspedi-
cijas. A. Jedemskis bija pieredzes ba-
gats zvejnieks, kur$ savulaik tika ko-
mandéts uz Latviju, lai vietéjos zvej-
niekus macitu taljaras zvejas nianses,
Vins palidzéja apgat jauno LZST ( lie-
los zvejas saldétdjtralerus) un bija
skolotajs daudziem tagadéjiem Latvi-
jas zvejniecibas veteraniem.

Talbraucgja kapteina diplomu A.
Jedemskis ieguva 1955. gada, patei-
coties ilgajam, kugu vaditaja stazam.
Darba gaitas vins saka ka trajmeistars
Murmanska (1932-41), brauca turpat
par vidéja zvejas tralera kapteini, vé-
lak vadija ari lielos zvejas saldétajtra-
lerus.

Bagata pieredzes skola Ziemelja-
ra radija vina profesionalu noteiktibu
un drosmi. Ka atceras zvejas kugu
mehanikis Gunars Ozols: «Tur, kur citi
taustijas nepazistamos apstaklos, tur
Aleksandrs brauca pilna atruma uz
prieku». Latvija A. Jedemskis ieradas

1960. gada un lidz 1978. gadam vadi-
ja 10 lielos zvejas saldétajtralerus, ba-
dams ari daziem no tiem pirmais kap-
teinis. Vind bija Rigas Traleru flotes
bazes remonta mainu komandu kap-
teinis no 1977. gada lidz pat savai aiz-
iedanai citas jaras 1983. gada 3. mar-
ta. Ari vins bija pelnijis, lai vina varda
tiktu nosaukts zvejas kugis - tas bija
1986. gada buvétais lielais zvejas sal-
détajtraleris. Ari 8is kugis paslaik
brauc zem Belizas karoga

Vél varam minét kapteini Vladimi-
ru Kulinicu, kur$ tapat ka A. Jedem-
skis stradaja Murmanskas Traleru flo-
tes parvaldg, bija tas flotes galvenais
kapteinis (1958-60). Latvija V. Kuliciks
ieradds 1960. gada ilgus gadus vadija
peldo3o bazi Riga, razosanas refrize-
ratorkugi Ostrov Sibirjakova lidz pat
1979. gadam, kad aizgdja muaziba. Vi-
na varda tika nosaukts 1981. gada Vir-
sma refrizeratorkugis bavéts, kas pie-
der kompanija Rigas Transporta flote.

Latvijas zvejnieku vidu izaugusi
kugu vaditdji un kapteini, kuru vardi
rota Latvijas zvejas kugus. Sociali eko-
nomisko parmainu rezultata o kugu
skaits sarlik, bet pagatnes slavenako
kapteinu un zvejniecibas vado3o dar-
binieku dzives stasti jasaglaba nakot-
nei. Diemzél padomju laika arhivu
dokumentu un personu kadru lietas
ir dazkart nepilnigas un pat pazudu-
§as. Ja JUsu riciba ir vértiga informaci-
ja par Latvijas péckara zvejniecibas
veteraniem, zinojiet par to raksta au-
toram.

Adrese: Riga, Palasta iela 4, Rigas
véstures un kugniecibas muzejs, An-
dris Cekuls, Latvijas kugniecibas vés-
tures nodala, telefons: 7210168.

A. Cekuls



Vai talu esam aizgajusi ?
Par ko rakstija avize
Baltijas Véstnesis 1901. gada

Datumi péc veca stila; lai parietu uz jauno kalendaru, japieskaita 13 dienas

2.01. Priek§ Rigas jaunaja gada
gaidami dazi svarigi notikumi. Sai ga-
da notiks sen sagatavota Rigas 700
gadu jubilejas svin&sana lidz ar rGp-
niecibas izstadi, $ai gada notiks jaunu
pilsétas domnieku celiana. Gaidamas
iecelsanas ieraugamas par kadas jau-
nas kustibas iesakumu, kuras mérkis
ir panakt prieks visam pilsétnieku
grupam pienacigu dalibu pilsétas
pasvaldiba.

Union biedribas milzigais garai-
nu katls, kurs iz kuga izcelot bija ie-
kritis Daugava, péc 7 dienu grita
darba, vilcéju tvaikonim Duna pie-
palidzot, izcelts un izgadats uz kras-
ta.

3.01. Zemudens laiva Morse tika
izméginata Serburgas osta un izradi-
jas par Joti derigu. Laiva spéj bez se-
viskiem sagatavojumiem katrubrid
nolaisties dibind un mainit savu vir-
zienu, Vina stav sakara ar mazu spo-
guju aparatu, kurs peld Gdens virst
un nezinatajam tiklab k& nemaz nav
saredzams.

10.01. No Kuldigas zino, ka turie-
nes Hirsmana spicku fabrikas eku po-
lim blakus esot ta pasa ipasnieka ma-
§inu fabrika un dzelzslietuva Vulkan,
kura savu teicamo razojumu dé| iz-
pelnijusies labu slavu ari arpus Krievi-
jas robezam. Uz Vaciju, Holandiju, So-
miju, Ungariju u.tt topot izvestas
spicku un koka drats izgatavosanas
masinas.

2.01. Izbijusais kénins Milans laikam ne-
tiek cauri ar vinam pieskirto gada nau-
du un tapéc ir nodomajis gazt tagadéjo
Serbijas valdibu. Vins licis nodrukat
100 000 eksemplaros uzaicinajumu ser-
bu tautai uz dumpi.

8. 01. Esot aizkustinats jautajums par
naudas lasisanas iesak$anu biskapa Al-
berta akas ietaisisanai. Par vietu, kura
ta bitu urbjama, ieteic apalo puku do-
bi Aleksandera (tagad Brivibas - M.F.)
un Elizabetes ielu krusta vida.
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12.01. Krievijas keizara majestate
pavélgja, par pieminu tam, ka 14.jan-
vari paies 200 gadi no ta laika, kura
marines kadetu korpuss dibinats, iz-
gatavot ipasu kratszimi, kura valkaja-
ma krGsu kreisaja pusé pie parades
un vienkarsas uniformas.

20.01. Rigas talbraucé&ju jornieku
biedribai notikusi pilna gada sapulce.
Biedribai pavisam 242 biedri, starp
tiem 2 goda biedri, 174 aktivi un 66
pasivi biedri. Biedribas manta esot
8216 1. 78 kp.

26.01. Liepaja Keizara Aleksandra
Ill osta ietaisisot 9000 asis garu Gden-
svadu, kuram prieks 20 000 cilvékiem
jadod 12 vedri Gdena prieks katra 24
stundas. letaises blvi izdosot mazak-
prasitajam. Baves maksa apreékinata
318, 962 rbl.

p i i
ik

16.01. Kadi 60 namdari (plotniki) aizva-

kar no Rigas aizbraukusi uz Angliju, kur

viniem uz laukiem piedavats darbs. Bu-

Sot jace| ekas no apaliem ba)kiem péc

leks-Krievijas parauga,

31.01. Vacijas sauszemes robeza slégta uz 2 ménesiem prieks Krievijas liellopu ie-

vedumiem.



1.02. Omnibusu braukumi ieriko-
ti starp pontontiltu un Agenskalnu.

8.02. Be|gijas kapitalisti pienaciga
vieta griezusies ar ldgumu, lai atlauj
dibinat biedribu, kura ieriko3ot vieg-
las slégtas un val&jas elektribas karie-
tes, ar ko pasaZierus vadat pa Maska-
vas ielam.

12.02. Tvaikonis City of Rio de Ja-
neiro piektdienas rita, iebraucot San
Francisko osta, uzskréja uz klints un
nogrima 1/4 stundas laika. Noslikusas
esot 122 personas, pa lielakai dajai Ja-
paniesi un Kiniesi. Kuga kapteinis
Vords izpildija savus pienakumus lidz
beidzamam bridim un nogaja lidz ar
kugi dibina. Kuga |adin3 sastavéjis pa
lielakai dajai no kaltas naudas.

16.02. Vitebskas gubernas krona degvi-
na pardotavu naudas sanéméjs Lanskis
Rigas - Orlas nr.3 brauciena aizmirsis
3.klases vagona klozeta summinu ar
9800 rb). krona naudas. Nauda vel lidz
sim neesot atdabuta.

23.02. Rigas zirgu apkal3anas skola
3.02 atlaida 5.kursa macekjus, kuru pa-
visam bija 6. Pieci no tiem no robez-
sargiem un viens no 45.artilérijas briga-
des. Skolu beigusie ir atradusi gluzi la-
bas darba vietas.

16.02. Rigas zivju tirgQ vakar iesa-
ka pardot Kalifornijas lasus, kuri mak-
saja 40 kap. marcina.

24.02. Financministrija apstipri-
najusi taksi par Gaujas-Daugavas ka-
nala lietosanu. Kanala raksanu 3opa-
vasar iesaksot un tam lidz 1902. g. ru-
denim jatopot gatavam.

26.02. Hollandes prezidenta Kru-
gera kazu davana kéninienei Vilhel-
minai ir sudraba tintes butele, kas iz-
gatavota péc Hollandes kara kuga
Selberland mudula.

3.03. Esot iekustinats jautajums
par seviska veida precu vagonu taisi-
$anu speciali prieks svaigu zivju izva-
dasanas. Sie vagoni tiks pievienoti
pasazieru braucieniem.
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3.03. 25 februari osta iebraucis le-

1 dus lauzéjs Jermaks un daudziem bi-

ja izdeviba to aplikot. Jau no talienes
bija ieraugams tvaikona milzigais
stavs ar 2 lielajiem skursteniem. Skati-
taji tika laisti arf uz kuga un ta iekstel-
pas. Ir gan vérts lielo ledus lauzéju
apbrinot, jo tas ir tie§am varonis un
greznums musu plasas Krievijas floté.

22.03. Elektriskais dzelzce|s Berli-
né ir bistams prieks publikas. Marta
ménesi tas parbraucis 18 personas,
no kuram 4 bija pagalam.

27.03. Zieme)-Amerikas kugu ba-
vétavas nesen iesakti btvét 2 kugu
milzeni (mamuta kudi, ka tos ameri-
kani sauc). Kugi bus 680 pédu gari, 73
pédu plati, 56 pédu dzili un tiem bas
5 caurejosi deki (stavi). Tie nobrauks
14 mezglus, uznems lielu daudzumu
vedama, bet ari 1000 pasazierus.

4.04. Lieldienu svétki Sogad bija - ka
meédz sacit - balti. Svetku pirmaja diena
péc pusdienas iesaka snigt, sniga pa
nakti un ari svétku otraja diena. Pilsétas
ielas, laukumi, darzi un namu jumti bija
apklati ar biezu sniega kartu.

7.04. Parizes izstadé ticis izdarits liels
Svindelis. Kamér izstades komiteja vél
arvien nav gala ar medaju un diplomu
izdali3anu, tikam kada Svindleru banda
izdalijusi medajas un diplomus, ka tik
put vien. Cenu vina nenéma lielu: 10
frankus par diplomu, 17 frankus par
sudraba un 25 frankus par zelta meda-
Ju. Sudraba un zelta medalas nebija is-
tas, bet apsudrabotas vai apzeltitas
bronzas medalas. Bandas vadonis ir
kads hollandietis, varda Agrondo.

6.04. Pontonu tiltu vakar gribéja
sakt ielikt, bet strauja dens dé] mé-
ginajums neizdevas. Ari $odien lidz
pusdienai vél tilta likiana nebija iesa-
kta.

10.04. A. Dombrovska kunga
krasnais nams (pirma ZiemeJblazmas
éka, Soda ekspedicijas nodedzinata
1905. - M.F.) mums vecmilgravie-
siem arvien mijaks. Sini gada te jau
divi reizes sarikots teatris. Bez tam
vél noturéti divi bezmaksas prieks-
lasijumu un jautdjumu izskaidro3a-
nas vakari, kur pédéjo reizi piedalijas
gandriz visi $ejienes skolotaji un vél
dazi citi kungi.



12.04. No Rigas-Orlas dzelzcela
stacijas 9.aprili 4.5kiras vagona aizves-
tas 40 sievietes, turienes apgabala
zemnieku meitas 17-20 gadu vecas.
Vinas braukusas uz Roveles staciju aiz
Varsavas Austrijas robezas tuvuma,
kur stradasot laukdarbus. Bet tas ap-
staklis, ka tikai jaunas meitas aicinatas
par stradniecém, kuram neviens virie-
tis nebijis lidz par sargu, liekot domat,
vai jaunas sievietes gluZi citiem, aiz-
liegtiem noltkiem nav aizvilinatas no
dzimtenes.

20.04. Ostas ierikosana pie cela-
mas precu centralas stacijas iet naigi
uz prieksu. Darbus vada Rigas ostas
darbu priekdnieks istenais statsrats
Konstantinovs. Drizuma sdks ostas
padzilind3anas resp. smilsu smelsa-
nas darbus.

30.04. No Simbirskas zino, ka sajas
dienas no Volgas izvilkta milziga belu-
ga, kura svérusi 32 pudu, no kuras da-
bats 6 pudi ikru kavijaram, kurus lai-
migie zvejnieki uz vietas pardevusi
par 16 kap. marcina un par

18.04. N. kunga zimuju fabrika, Riga,
kops kada laika tika ievérots, ka no tu-
rienes pastavigi nozud kada dala izga-
tavoto zimulu. Slepenpolicija noskaid-
rojusi, ka zimu)us zog kads no stradnie-
kiem, paslépjot vinus savas drébés, un
tad par pazeminatu cenu pardod siktir-
gotajiem. Lietai dots likumigs virziens.

ikriem vien ienémusi 384
rb). Zivs gala nosutita uz
Kazanu pardosanai.

27.04. Iz dienas pavéles Ri-
gas pilsétas policejai. No
26.aprila. levérojot, ka pa
jubilejas izstades laiku Riga
sapliidis daudz svesdnieku,
pristavu kungiem uzdodu
sevisku véribu piegriezt na-
mu arpusu izskatam un uz-
dot to namu ipasnieku kun-
giem, kuru namus vajadzé-
tu krasot vai arpusi izlabot,
bez kavésanas sos darbus
iesakt un pilsétas centralos
apgabalos péc iespéjas tos
pabeigt vélakais lidz 1.jani-

jam.
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terbaznicas tornos. Pulksten 7 va-
kara - brauk$ana ar laivam pa
Daugavu, vélak ugunosana.

Otraja diena: pl. 1 péc pusdie-
nas - édiena izdaliana nabaga
Jaudim bez maksas; no pl. 4 lidz 7
- Jauzu svétki uz Jekaba laukuma.
Pulksten 8 vakara - rauts Vér-
mana parka.

19.05. Priek8 Amuras un ta-
liem austrumiem vajadzigi (pie
labas algas) 10-12 talbraucéji
kapteini un stGrmani, kuri prot
krievu valodu. Pieteikianas pie

6 kap.

1.05. Vakar notika pilsétas dom-
nieku séde.

Kas attiecas uz pilsétas jubilejas
svinésanu, pilsétas valde ir nolémusi,
ka jubileja svinama 2 dienas - 22. un
23. janija. Pirmas dienas rits bitu sa-
gaidams ar zvanisanu visas baznicas.
P&c tam visas Rigas baznicas biitu
noturama dievkalposana. Pulksten 12
diena muzika Doma baznicas un Pé-

1.05. A.S. Maikapara tabakas fabrika izlaidu-
si jaunas zortes papirosus RIGA 700. 10 gab.

Mangalu jarskolas priekénieka
stadsrata Breiksa kunga.

28.05. Piektdien atnaca Riga
pirmais Sibirijas sviesta brau-
ciens ar 20 sevigki tam noltukam ieri-
kotiem un balti nokrasotiem vago-
niem. Sviestu talin steigdus parkrava
uz atrejoso tvaikoni Mihail, kas ses-
tdien devas cela uz Londonu. Baltijas
lopkopéji, piensaimnieki un moder-
nieki, dzivodami tepat Rigas un jaras
pavarté, nenieka ievérojama nerazo,
ko lielaka vairuma izvest uz arze-

28.05. Rigas jubilejas
izstades rikotaji latvie-
Su valodu pie savas ri-
cibas parak maz ievéro
un tamlidz ari visu lat-
viedu publiku, Ta ari iz-
stades dazi plakati ir
drukati krievu un vacu
valodas, bet latviesu
valoda - né. Ko izsta-
des sarikotaji grib pa-
nakt caur latviedu tik
uzkritosu neievérosa-
nu, to més nezinam,
bet tikai gan domajam,
ka nekada seviika la-
buma vini caur to ne-
panaks.




30.05. Jurmalas peldu vietas pel-
désanas stundas nosacitas sadi: bez
kostima lidz pl. 10 no rita prieks virie-
Siem un no pulksten 10-1 prieks sie-
vietém; kostimos: no pulksten 1-3 un
5-8 prieks virieSiem un no pulksten 3-
5 prieks sievietém. Staigasana pa jar-
malu sieviesu peldé3anas stundas vi-
riesiem stingri aizliegta; & aizlieguma
parkapejus sauks pie likumigas atbil-
dibas.

4.06. Rigas jahtklubs kopa ar bir-
zas komiteju, Doma muzeju un citam
iestadém no 16. janija lidz 18. augus-
tam izrikoSot vésturisku kugniecibas
izstadi, kura izstadidot visadu tdens-
braucamo lietu mudulus, bildes un zi-
meéjumus, ka: plostu, strigu, nastu,
zvejnieku, kudu un pabrauksanas lai-
vu, buru kugu un jahtu, tvaikonu, ba-
garmasinu un leduslauzu bildes, ipasi
iz senakiem laikiem, talak visadus ku-
gu un jdrnieku dokumentus un papi-
rus, Daugavas vecas bildes un kartis
un vecus kugniecibas rakstus un rikus.

2.06. Vietéjie zvejnieki Pérnavas juras
lici sagustijusi kadu asi garu stori, kurs
svéris 5 pudus. Jau dienu agrak sis sve-
Sais Udens viesis tur ieraudzits, bet tas
no zvejnieku uzbrukumiem vienmer iz-
mucis.

11.06. Fabrikas
pilséta stipri mai-
ta gaisu. Pie deg-
Sanas attistas kai-
tiga gaze - oglu
skabe. Dazi fabri-
kanti tad gada par
to, lai vinu fabriku
apkartné gaiss ne-
batu tik parak no-
spiedosés: tie stada
péc iespejas
daudz koku un
krimu. Dazi iet Si-
ni zina vél talak;
nelikojoties uz
lielisko zemes
dargumu, tie ieri-
ko savu fabriku
setas isti pravus
darzus.
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5.07. Loti lielai
dajai Rigas velo-
sipedistu gan
nav tik daudz
goda jutu, ka
tie, pagazusi vai
parbraukusi ka-
du cilveku, - ap-
statos. Vini, tur-
pretim, steigsus
vien laizas pro-
jam un tikai ma-
nas, lai nepama-
nitu vinu numu-
ru.

3.07. Rigas osta tagad valda isti
dziva rosiba: pavisam tur tagad atro-
das lidz 90 kugu. Koku izvedumi pé-
déja laika stipri pienémusies. Pédéjas
2 dienas un 3odien lidz pulksten 10
no Rigas ostas ir izgajusi 17 kudi, starp
tiem: 10 — ar koku ladinu, 1 - ar ejlas
rausu ladinu un 1 - ar labibas ladinu.
Par vakardienu un Sodien lidz pusdie-
nai Rigas osta ienakusi 20 kugi, starp
tiem: 1 - ar maksligu méslu ladinu, 6 -
bez ladina, 2 - ar oglu ladinu, 1 - ar
krasu koku ladinu, 1 - ar krita ladinu.

14.07. Rigas-Dvinskas piestatné,
ka ari visas dzelzcela darbnicas izmé-
ginats ar elektrisku gaismu apgais-
mot, kas jo teicami izdevies.

1.08. Par Daugavas-Gaujas kanala
raksanu Duna Ztg stasta, ka pie i dar-
ba stradajot arzemes masina, kura pa
dienu varot izrakt lidz 200 kubikasis
zemes, un darbu uznémies arzem-
nieks un vadot arzemnieki. Kanalam

lidz 1903. gada kugniecibas laika sa-
kumam vajagot bat gatavam.
* %"

Pilsétas valde lika domei prieksa
atvélét 35 000 rubus papildu kredita
prieks Daugavas un vipas pieteku
dambju nostiprinasanas. $i nauda
bltu nemama no pilsétas rezerves
kapitdla. Minétie dambiji sabojati pa
dalai caur straujo ledus ie3anu, pa da-
J]ai caur to, ka Rigas osta pédéjos ga-
dos padzilinata no 18 lidz 22 p&dam,
vietam - pat lidz 24 pédam. Un dam-
bji bij aprékinati tikai prieks 18 p&du
dzila tdens. Dome vienbalsigi atlava
pieprasito kreditu.

7.08. Kurzemes piekrastes jaras
mérijuma darbus ir nobeidzis |l skiras
kreisers Plastuns un atgriezies Kron-
states osta.

8.08. Visatrakais kara kugis pasau-
I& () esot 5. augusta no Kronitates uz
taliem austrumiem aizbraukusais |



Wi,

| ==

7.08. Jaunas Peterhofas
apkartné 2. augusta
notika divkauja ar bé-
digam sekam. Duelanti
bijusi knazs A.T. Sen-
Wittgensteins-Berle-
burgs un izdienéjusais
palkavnieks Martinovs.
Knazs dabiijis ievaino-
jumu sirds tuvuma un
plkst. 7 rita slimnica
nomiris. Divkauja noti-
kusi uz pistolém.,

skiras kreisers Warag, kur$ bavéts Fi-
ladelfija un katra zina esot zinibas un
tehnikas makslas darbs. Vins varot
braukt 25 mezglus stunda.
* =
Seviski ievérojamus senatnes
naudas gabalus Rigas ostu padzil-

inajot, Ostas dambim iepretim iz
dziluma izmetis lielais baggers Alek-
sander Botticher. Tie esot vairaki la-
bi uzglabajusies Zviedrijas vara nau-
das gabali, 8 un 4 dalderu vértiba,
kuri izlaisti no 1620. lidz 1640. ga-
dam.

9.08. Sunu kéraji
laika no 30.julija
lidz 6.augustam
1901. g.pavisam
sakérusi 23 su-
nus, kuri apkart
blandijas.
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30.08. No Bolderajas. Vietéja uguns-
dzéséju biedriba svinéja pagajuso svét-
dien savus 25 gadu pastavesanas svét-
kus. Svetki bija sarikoti biedribas ilgga-
diga priekinieka A.fon Hertwig kunga
bijusas fabrikas telpas, Ustj-Dvinska.

5.09. Plosto3ana pa Daugavu pa-
gajusaja vasara notika mazaka méra
neka 1900. gada vasara. Sogad lidz
1.septembrim pa Daugavu ir piena-
kusi 17 590 plosti, pagajusja gada lidz
tam pasam laikam - 18 198 plosti.

7.09. [No Maskavas uz Rigu] ...pa
jauno Maskavas-Ventspils dzelzcelu
ieSot 13.septembri pirmais brau-
ciens, kuram nolemts bt cela 30
stundas 20 minQtes.

8.09. Bosiku bandas pastavigi va-
zajas pa Daugavas tirgu, gar pilsétas
kanala augséjo galu un ap Sarkaniem
Spikerim. Ta ka lielakai dalai no vi-
niem pases ir kartiba, tad policejai -
lidz tie nav nokerti taisni pie noziegu-
ma, - nav iemesla apcietinat vinus.

17.09. Piektdien, 21.septembri
Mangalu jarskolai paiet 25 gadi no vi-
nas dibinasanas sakot. Atvérta ar 17
skolniekiem veca, neérta nama, ta ar
laiku, pateicoties skolas priekinieka
statsrahta [sic!] Breikia kunga neno-
gursto3ai un lietpratigai darbibai, iz-
augusi par jo ievérojamu macibas ie-
stadi ar 130 skolniekiem.

1.10. Pédéja vétra Hapsala apga-
zusi vairak sétas un meza izlauzusi
daudz koku. Ari uz jlras notikusas ne-
laimes. Tvaikonis «Progress» atradis
divus mazus buru kudus ar nolauz-

12.09, Malkas
pievedumi Riga
Sim brizam ir isti
lieli. Pie Buja-
niem (sena stri-
gu izkrausanas
vieta Maskavas
priekipilseta -
M.F.) Daugava
stav kadi 25 ku-
gisi un liellaivas
ar malku. Vaira-
ki kugisi ar mal-
ku stav Dauga-
vas vidi uz en-
kura un gaida
rindu, kad vares
pietikt pie kras-
ta.
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20.10. Zirgu skaitisanu Vidzemeé izdarisot 3agada novembri, lai izzinatu, cik kara
spékam derigu zirgu butu pardodami.

tiem mastiem un personalu atvedis 3.10. Rigas tvaikonu braukumu
Hapsala. Kads cits divmasu kugis pie- biedriba tapusi apstiprinata. Biedriba
dzits pie kadas mazas salinas. izrikodot tvaikonu braukumus starp
Baltijas un citam Krievijas un ar-
zemju ostam. Biedribas dibinatajs
Helmsinga un Grimma tirdznieci-
bas nams. Vinas ricibas kapitals 1
000 000 rubli.

2001

11.10. Rigas jubilejas izstades
lieta Rizskij Vestnik izsaka domas,
ka lielais iztrikums no 70 000 rub-
liem, kuru nakas segt garantiem, ka
ari izstaditaju lielie upuri, un bei-
dzot visu Rigas veikalnieku vilsanas
savas pelnas ceribds esot pie vi-
siem izstades dalibniekiem modi-
najusi pagiru jatas. Pilsétai no izsta-
des nekada labuma neesot atlecis.
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7.11. Salomona zvérnica atcelosot Sajas 12.10. Liela Pumpja tirgus tiks
dienas Riga. Pie zvérnicas atrodoties ari parcelts uz Aleksandra un Matisa
Skotiedu cirks un pértiku teatris. Tapat ik- ielu stdri, kur sim brizam atrodas
dienas izradiSot savu makslu ari diditi lau- vél kazarmas. Tirgus ieriko3ana iz-
vas, lagi, vilki u.c. maksas lidz 176 000 rubliem.
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19.11. Terbatas
iela pie namu
sturiem tagad
ir piesistas ari
tafelites ar lat-
viskiem ielu no-
saukumiem. Ir
nodomats pie-
sist tadas tafeli-
tes ari citas ie-
las uz sturu na-
miem. Lidzek]i
tiek ievakti no
labpratigiem
davinajumiem.

24.12. Riga sogad daudziem bus visai bédigi.
Sudzibas par gritajiem laikiem gan ir tapusas
tik parastas, ka uz tam vairs nemédz griest vé-
ribu. Bet tomér tam 3oreiz ir vairak pamata. Ne
viens vien tukstotis cilvéku, kas prot, spéj un
grib stradat, tagad jau kop$ ilgaka laika bez
darba...

10.11. Buru kugis Mars no
Rigas, kurs jara bija zaudgjis en-
kuru un buras un pie Vrangeja
salas klejojis, ievests Réveles os-
ta.

21.11. Liela vétra pie Bi-
gaunciema piedzinusi mala sve-
su kugi, divmastu gafelsoneri
Feamne ar masu valsts flagu,
bet gluzi bez neviena cilvéka.
Kuga ladin3 sastav no daudz
kastém marinétu rengu, ts. An-
chovis.

4.12. Liepajas birzas komite-
ja uzdevusi kadai ejienes kugu
bavétavai pagatavot jaunu led-
lauzi prieks Liepajas ostas ar 700
indikatora sp&kiem.

31.12. No visparéjas ekono-
miskas krizes cietusas Baltijas
gubernas un seviki Riga. Trek-
nie gadi liekas pagajusi, un tiem
seko liesie.

Avizes lasija M. Fridberga,
ilustréja A. Liepins



Valdemariesiem -

devindesmit

2001. gada 21. no-
vembri devindesmito
dzimsanas dienu svin
K.Valdemara kugu vadi-
taju un mehaniku skolas
1941. gada absolvents
Fricis Fogels jeb vienkar-
$i Focs, ka vinu sauc
draugi un tuvakie pazi-
nas.

Jubilara jdrnieka gai-
tas aizsakas dzimtaja pil-
séta Ventspili 1929. gada,
kad nepilnus 18 gadus
jaunais cilvéks ka misins
uzkapa uz Latvijas tirdz-
niecibas flotes tvaikona
Saule un nedaudz vélak
sanéma pirmo algu - 55
toreizéjas Latvijas latus.
Sekoja macibas Vent-
spils, tad Rigas jarskola.
Nozimigaki kjuva iene-
mamie amati uz talbrau-
c&jiem kugiem. Neatkari-
gajai Latvijai liktenigaja
1940. gada vins bija tvai-
kona Gauja 2. starmanis.
Sakoties kara darbibai starp PSRS un
Vaciju un vienai okupacijas varai no-
mainot citu, F. Fogels palika Ventspili
un parmainus ar citu valdemarieti Ar-
vidu Ludeviku ( talbraucéjs kaptei-
nis,1912-1996) vadija velkoni Rota.
Paraléli vins stradaja ari par bakas sar-
gu, kas deva iespéju ka ostas strad-
niekam nepaklauties mobilizacijai.
1943. gada F. Fogels piedalijas viena
no pirmajiem braucieniem uz Gotlan-
di, lai vienotos par iespéjamo béglu
pienem3anu. Kara nosléguma posma
vin3 parveda uz 30 salu vairak neka

Frica Fogela dzivokli Mérsraga 2001. gada 16. junija.
No kreisas: K. Kundzins, F. Fogels, R. Lagsbergs.

150 cilvéku (to vida ari Karli Skalbi),
par ko tagad vinam pieskirts Nacio-
nalas pretosanas kustibas dalibnieka
statuss.

Péc 2. pasaules kara Fricim Foge-
lim sapni par darbu uz talbraucé&jiem
kugiem nacas aizmirst un cilvéks ar
kugu vaditaja kvalifikaciju stradaja uz
Ventspils ostas velkona, pludinaja
balkus, bija parcélaja un ostas uzrau-
ga amata. No 1963. gada vins dzivo
Mérsraga, kur gandriz 10 gadus lidz
aizieSanai pensija stradaja par ostas
kapteini. Kaut plecus spiez pieklajiga
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gadu nasta, F.Fogels joprojam ir jar-

" nieks, jura redzama pa vina istabas lo-

gu un katru dienu lidz tai tiek ari aiz-
staigats. Lai ka nav gajis, Fods iet caur
dzivi nesalauzts, nekad nav klanijies
svesai varai, nav laipojis un izlicies,
bet teicis, ko doma. No 1979. gada Ri-
gas véstures un kugniecibas muzeja
notika bijuso K. Valdemara jarskolas
skolnieku salidojumi. To neiztrik-
stoss dalibnieks bija Fricis Fogels;
vina rundm mums dazbrid likas, ka
otra diena varam vairs ari muzeja ne-
stradat, bet Focs tikai atsmaidija: - Lai
ar mani dara ko grib, bet es tomér pa-
teiksu. Un pateica ari — par valdosas
varas realizéto politiku pret latviesu
jarniekiem un latviedu valodu, par sa-
vu un citu bijuso jarskolnieku likte-
niem, par PSRS armiju un vél par
daudz ko citu. Ari ar mums nekas ne-
notika, jo biezi vien velns nav tik
melns, ka to malg, bet ieguva Latvijas
kugniecibas vésture, jo F.Fogeja un
vairaku desmitu vipa jarskolas biedru
fotografijas, dokumenti un atminas
nonaca muzeja kratuvas, kur tas rapi-
gi tiek glabatas ari paslaik.

Lai ari devini gadu desmiti aiz mu-
guras un veseliba nav tada ka kadreiz,
Fricis Fogels joprojam ir cinitajs ar ak-
tivu dzives poziciju, kuram sap ne-
veiksmes un neizdaribas masu valsti
un pasaulé un kuram vienmeér ir savs
viedoklis, spriedums un pieredzéjusa
vira padoms, ka tas lietas bitu dara-
mas.

Nav starp mums vairs daudz to
dzelzs viru, kuri kugu vaditaja diplo-
mu leguvusi pirms 60 un vairak ga-
diem, tapéc par ipasu var nosaukt tri-
ju draugu talbraucéju kapteinu tiksa-
nos 2001. gada 16. junija Mérsraga.
Sveikt nakoso jubilaru bija ieradusies
ridzinieks Radolfs Lagsbergs (jlrsko-
las Kugu vaditaju nodalas 1939. gada
absolvents) un Kalifornija dzivojosais

un vél joprojam specialitaté stradajo-
sais Karlis Kundzins (jarskolas Kugu
vaditaju nodalas 1943. gada absol-
vents) - atkal kopa bija tris viri, ar ku-
riem liktenim bija labpaticies tik da-
zadi izrikoties, un visi tris - daja no
masu valsts un kugniecibas tagadnes
un véstures.

Frica Fogela dzivojamas istabas
sienu grezno drauga gleznots Foca
portrets. Jubilars ir nolémis, ka tad,
kad pasam vairs nebis lemts skatit
gleznu, tai majvieta jarod Rigas vés-
tures un kugniecibas muzeja. Tas ir
viens no tiem retajiem gadijumiem,
kad més ka muzeja darbinieki ceram,
ka darbs vel ilgi nekjus par muzeja
eksponatu.

L E K 3

1938. gada K.Valdemara kugu va-
ditdju un mehaniku skolu beidza Ja-
nis Alfréds Piice. K3 labakais ta gada
absolvents kugu mehaniku specia-
litaté vins sanéma Latvijas Kugu Tpas-
nieku savienibas balvu - zelta kaba-
tas pulksteni, Tam vajadzéja k|Gt par
garantiju veiksmigai jlrnieka karjerai.
2001, gada 24. novembri bija J. A. Pa-
ces atziméja 90. dzimsanas dienu. Ja
jubilars butu piedzimis un dzivojis
Kanada, Amerikas Savienotajas Val-
stis vai Lielbritanija, vins batu Joti cie-
nijams un particis cilvéks ar milzigu
pieredzi darba uz talbraucéjiem ku-
giem. JA. Plces dzivé un darba ko-
rekcijas izdarija 2. pasaules kars, neat-
karigas Latvijas divreizéja okupacija
un PSRS realizéta politika jarnieciba.

Janis Alfréds Pace ir dzimis Riga,
beidzis pilsétas 7. pamatskolu un ma-
cijies par virpotaju Ed. Cepp kugu re-
monta rpnic3, kas atradas blakus K.
Valdemara jirskolai. Taja macijas vai-
raki J. Plcem pazistami vienaudzi. Ari
vins grib&ja apgut profesiju un redzét
pasauli un 1932. gada iestajas jarsko-
13, uzreiz otraja klasé. 1933. gada saka



Janis Alfréds Puce (1938. gads).

stradat uz kugiem. Pirmie bija tvaiko-
ni Curonia un Laimdota. Uz tiem vins
bija kurinatajs. Sekoja 3., 2. un vecaka
mehanika amats uz Arijas un Dauga-
vas. Bija sacies 2. pasaules kars, un
J. A. PUce kopa ar tvaikoni Daugava,
pardévetu par kara transportu Nr.
522, nonaca Leningrada. 1942. gada
martd kuga komandu pa Ladogas
ezera ledu evakuéja no blokétas pil-
sétas un talak ar vilcienu nogadaja
Ziemelkaukaza. Péc neilgas arstéia-
nas kada kolhoza netalu no Pjatigor-
skas tvaikona Daugava komandéjoso
sastavu nosdtija darba uz Kaspijas
flotes kugiem, katru komandas locek-
li uz citu tvaikoni. J. A. Pace bija 4. me-

hanikis uz tvaikona Batumi,
2.mehanikis uz tvaikona Or-
Jonok un vecakais mehani-
kis uz tvaikona Onega. Péc
kara Janis Alfréds Puce vélé-
jas nonakt majas un ladza
nosatijumu uz Latvijas Val-
sts jaras kugniecibu. 1945,
gada vins atgriezas Riga un
tika noziméts par tvaikona
Kleopatra vecako mehaniki.
Sis kugis bija japardzen uz
Rigu. Sekoja vecaka meha-
nika amats uz cita tvaikona,
kas bija japardzen uz Talli-
nu. Turpmak darbs vairs ne-
tika dots un profesionalo
jurnieku ieskaitija rezerve.
1947. gada janvari jauns no-
rikojums — par vecako me-
hanikii vienam reisam lidz
Klaipédai uz tvaikona Dau-
gava, ta pasa, uz kura bija
stradats kara sakuma. Pé&c
atgriesanas - atkal ieskaiti-
$ana rezervé un algas vieta
- neliels pabalsts, ar ko ne-
varéja iztikt, Latviesu jurnie-
kam nacas meklét citu dar-
bu, un vin$ pargaja stradat
uz kugu un ostu paligflotes nodaju
Daugavgriva, no 1954. gada - Latvijas
zvejas floté uz mazajiem zvejas trale-
riem par mehaniki, tad zvejnieku kol-
hoza Zvejnieks par vidéjo zvejas tra-
leru vecako mehaniki un %ai pasa
amata uz bazes tvaikona Altai. Tvai-
konis bija viens no pirmajiem Polija
bavétajiem kugiem. Plce daudzkart
noradija uz ta tehniskajiem defek-
tiem, un 1957. gada tvaikoni nosatija
garantijas remonta uz bOves vietu.
Altai bija jadodas uz arvalsti, tapéc J.
A. Plci no kuga nonéma. Nacas pa-
riet uz jaunu bazes kudi, kas ari bija
bavéts Polija un saucas tapat ka kad-
reizéjas Latvijas Republikas tirdznieci-
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dalas absolventam Al-
fredam Plcem par uzci-
tibu un sekmém. Jubile-
jas reizé muzeja darbi-
nieki vélreiz pateicas Ja-
nim Alfredam Plcem
par daudzkart sniegto
palidzibu masu darba.
Tresais jubilars Ja-
nis Aleksandrs Roze
apalo gadskartu sagai-
dija 2001. gada 8. aprill.
Vinsé ir vél viens no sla-
veno valdemariesu
plejades, jarskolas Ku-
gu vaditaju nodalas
1937, gada absolvents.
Péc 2. pasaules kara
J. Rozem neatradas vie-
ta Latvijas PSR jaras
transporta, un jurnieks
ar kugu vaditaja diplo-
mu stradaja par sma-
gas automasinas soferi
un izvadaja saknes Ri-

Janis Roze (ap 1937. gadu).

bas flotes tvaikonis - par Daugavu.
Samazinoties zvejas apjomiem, Dau-
gavu nodeva Latvijas jlras kugnieci-
bai arzemju braucieniem un Janim
Pucem atkal bija kugis jaatstaj, lai do-
tos uz citu. - Nervi vairs neizturéja, at-
teicos un tiku atlaists, - ta 1991. gada
7.novembra véstulé muzejam rakstija
J. A. Plce. Lidz aiziedanai pensija 1966.
gada vins straddja Kugoianas drodi-
bas inspekcija.

Vairakas jubilara jarnieka gaitu
pieminas lietas tagad glabajas Rigas
véstures un kugniecibas muzeja, ari
pulkstenis ar uzrakstu Krisjana Valde-
mara jarskolas kugu mechaniku no-

gas veikaliem. Vin3 bija
ieskaitits ari Dzimtenes
nodevéjos, jo 1944. ga-
da bija iesaukts un karojis vacu armi-
ja. Gandriz 40 gadus par notikuso sa-
va dzivé vins kluséja, baidoties, ka
tas varétu kaitét tuviem cilvékiem.
1988. gada Janis Roze pirmo reizi ie-
radas uz valdemarieSu salidojumu
Rigas véstures un kudgniecibas mu-
zeja un nedaudz vélak izstastija savu
dzives stastu. Tas publicéts Latvijas
jarniecibas gadagramata 1991.

Nodzivots gars un grats mazs, bet
Sie cilveki nekad nav liekusi muguras
svesas varas prieksa un ir paraugs ta-
gadéjai jurnieku paaudzei.

I. Bernsone



Jurnieki un jurniecibas
darbinieki - simtgadnieki

Janis Jékabs Aboltin$ dzimis
gadu vecuma sacis braukt par kurina-
taju uz velkoniem Rigas osta. 1922. g.
iesaukts armija, kur diengjis par mo-
toristu Elektrotehniskas divizijas sa-
karu rota. Pé&c demobilizacijas par-
mainus stradajis par kurinataju uz ba-
gara Riga, velkona

Herkuless un apquvis atslédznie-
ka amatu Rigas Birzas komitejas
stradnieku darbnica. 1928. g. iestajies
K.Valdemara jarskolas Kugu mehani-
ku nodaja. To beidzis 1933. gada.
1937. g. sacis braukt par 3. mehaniki
uz tvaikona Everelza. Vélak braucis
par 2. mehaniki uz tvaikoniem Evero-
nika (1939-1941), Magdaléna (ex
Sports). 1. skiras kugu mehanika dip-
lomu ieguvis 1942, gada.

Martins Garais dzimis 1901, gada
30.maija Bolderaja. Atslédznieka ama-
tu apguvis Rigas Birzas komitejas kugu
un masinu bavétava (1923-1926,
1927-1928). 1928. g. iestdjies KValde-
mara jurskolas Kugu mehaniku noda-
Jas 2. klasé. Macoties ar partrauku-
miem, jurskolu beidzis 1937. gada. Uz
kugiem sacis iet 1929. g. ka ogJu pade-
véjs uz tvaikona Skrunda. 1930. g.
braucis par masinistu uz tvaikona
Mols. Bijis kugniecibas sabiedribas Kur-
zemes kugnieciba tvaikona Neptdns
mehanikis (1931-1936). Vélak braucis
par 3. mehaniki uz tvaikona Sigulda
(1937-1941). 1939, g. iequvis 2.3kiras
kugu mehanika diplomu. 1941. g. eva-
kuéts no Leningradas uz Balhasa eze-
ru.

Nikolajs Hartvigs dzimis 1901. ga-

da 31. decembri Daugavpili. JGra sa-
cisiet 1927. g. ka tvaikona Lidums de-
ka puika. 1928. g. iestajies un 1933. g.
absolvéjis KValdemara jarskolas Ku-
gu vaditaju noda)u. Talbraucgja kap-
teina diplomu ieguvis 1935. g. Bei-
dzot jurskolas 3. klasi, sacis braukt par
2.stdrmani uz tvaikoniem Vizma
(1931, 1933-1935), Rasma (1931-
1932), Amata (1934), Katie (1935). No-
1937. g. braucis uz kugniecibas sa-
biedribas Maksis Faulbaums kugiem,
Bijis 1. stirmanis uz tvaikona Iris Faul-
baums (1937-1938) un kapteinis uz
tvaikona Paula Faulbaums (1938~
1939). 1939. g. repatrigjies uz Vaciju.

Reinholds Krauze dzimis 1901.
gada 23. janija Duntes pagasta. 1934.
g. beidzis K.Valdemara jarskolas Kugu
vaditaju nodaju. Bijis vairaku Latvijas
Republikas tirdzniecibas flotes tvai-
konu stdrmanis (1935-1941).

Viktors Minuts dzimis 1901. gada
10. janvari Riga. Jara sacis iet 1920. g.
kd matrozis uz tvaikona Imanta. 1921.
g. iestajies un 1929. g. absolvéjis
K. Valdemara jarskolas Kugu vaditaju
nodalu. Macoties 2. klasé, pusotru ga-
du braucis par matrozi uz amerikanu
tvaikoniem (1922-1923). Bijis tvaiko-
nu Everene (1926-1927), Evermore
(1927-1928) 3. sturmanis. 2. pasaules
kara laika - tvaikona Braunsberg (ex
Rauna) kapteinis.

Péteris Voldemars Osis dzimis
1901. gada 21. maija Riga. Jura sacis
iet 1915. g. uz tvaikona NadeZda.
1921. g. iestajies un 1931. g. ab-
solvéjis K. Valdemara jarskolu. Braucis
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tvaikona Herman stdrmani
(1926). Bijis 2. stGrmanis uz tvaiko-
niem Falconer (1927-1928) un Mier-
valdis (1929-1930), 1. stGrmanis uz
tvaikona Miervaldis (1930) un tvaiko-
na Gaida kapteinis (1933-1941),
1941, g. represéts.

Voldemars Pastuhovs dzimis
1901. gada 1. septembri Riga. Amatu
apguvis A. Jakobsona metala apstra-
des darbnica (1926-1927,
1928-1929). Dienégjis uz kara kuga Vir-
saitis (1922-1923). Jura sacis iet 1923.
g. uz tvaikona Biruta. 1925. g. iestajies
K.Valdemara jurskolas Kugu mehani-
ku nodalas 2. klasé. Jurskolu beidzis
1930. g., 1. skiras kugu mehanika dip-
lomu ieguvis 1934, g. Braucis par 3.
mehaniki uz tvaikoniem Falconer
(1927-1928), Katvaldis (1930-1931),
par 2. mehaniki uz tvaikoniem Alice
(1928), Spidola (1931-1932), par 1.
mehaniki uz velkona Anna (1929) un
tvaikona Bartava (1932-1936).

Jékabs Pétersons dzimis 1901.
gada 22,julija. Beidzis K.Valdemara
jarskolas Kugu vaditaju nodalu 1928,
g. Bijis tvaikona Laima 1. stirmanis .
Gajis boja kopa ar 30 kugi sniegavét-
ra 1929. gada nakti no 15. uz 16.jan-
vari cela no Kénigsbergas (tag.Kali-
ningrada) uz Rigu.

Voldemars Rubenis dzimis 1901.
gada 30.septembri Sakas pagasta. JO-
ra sacis iet 1923. g. ka matrozis uz
motorburinieka Ella. 1925, g. iestajies
K.Valdemara jarskolas Kugu vaditaju
nodala. 1934. g. beidzis &is skolas 3.
klasi. 1936. g. ieguvis tuvbraucéja
kapteina diplomu. Braucis par 2. stiir-
mani uz tvaikona Aija (1929-1930),
par l.strmani uz tvaikoniem Aijja
(1930-1937), Arethusa (1937-1938)
un Gaida (1938-1941). 2. pasaules ka-
ra laika bijis vietéjas satiksmes kugu
kasieris. Péc kara stradajis Rigas kugu
remonta ropnica par dokmeistaru.
No 1979. g. pensija. Miris 1981, gada
22.augusta Riga.

Alberts Vitols dzimis 1901. gada
28. maija Mangaju pagasta. Diengjis
par artiléristu uz kara kuga Virsaitis
(1921-1923). Péc dienesta 1923. g. ie-
stajies K. Valdemara jurskolas Kugu
vaditaju nodala. 1932. g. jurskolu bei-
dzis. Talbraucéja kapteina diplomu ie-
guvis 1933, g. Braucis par 2. stirmani
uz tvaikoniem Horn (1928), Barta
(1929-1930), Johanne (1930-1931),
Ausma (Riga) (1932-1933), Arija
(1934-1936) un 1. stirmani uz tvaiko-
niem Arija (1936-1938), Regent
(1938-1939).

A. Miklavs



Slavenas Snoru
dzimtas parstavim
Raulam Snorem - 100

Viena no ievérojamakajam lat-
vieSu jarnieku un jarniecibas darbi-
nieku dzimtam ir vidzemnieku Sno-
ru dzimta. Lidzas talbraucéjiem kap-
teiniem un kugu bavétajiem taja ir
ari vésturnieki, arheologi un muzej-
nieki, kuru darbs bijis saistits ar jtr-
niecibas vestures izpéti. Sogad aprit
100 gadi kop3 dzimis Rauls Snore -
ievérojams latvieSu arheologs, nu-
mismats un muzeja darbinieks.

Rauls Snore dzimis 1901. gada
19. marta Riga. Macijies Rigas Alek-
sandra gimnazija, Nikolajevskas pie
Amiras redlskola. 1920. gada no Ta-
lajiem Austrumiem atgriezas Latvi-
ja. Riga uzsaka studijas Latvijas Uni-
versitaté, kur divus gadus studéja
arhitektGru, tad vésturi. Zinasanas
papildinajis Zviedrija, Anglija un Va-
cija. 1936. gada vinu iecéla par Ri-
gas pilsétas véstures muzeja (tagad
Rigas véstures un kugniecibas mu-

zejs) direktoru. Rauls Snore bija
viens no 1939. gada atklatas Jaras
dienu izstades veidotajiem.

1945. gada 8. maija ar velkoni
Rota R. Snore kopa ar gimeni devas
béglu gaitas, bet velkoni aizturgja
PSRS karakugis un pasazierus atve-
da atpakal uz Latviju. Neveiksmigais
méginajums no Kurzemes nok|at
Zviedrija bija iemesls vina apcieti-
nasanai 1946. gada 4. janvari un de-
vinus gadus ilgajam izsQtijlumam uz
Sibiriju. 1956. gada péc atbrivo3a-
nas no soda nometnes R Snore at-
griezas Riga, bet trimda pavaditie
gadi bija salauzusi vina veselibu.
Péckara gados vina zinatniskie dar-
bi bija aizliegti un publicéti netika.
Rauls Snore miris 1962. gada 24.
februari un apbedits Riga 1. Meza
kapos.

I. Bernsone
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Jurniekam un mecenatam
Alfredam Hertvigam - 150

Alfreds Augusts fon Hertvigs dzi-
mis 1851. gada 14.februari Baltispor-
ta (Paldiski) jarniecibas darbinieka gi-
mené. Kad vina tévs - valsts padom-
nieks Ferdinands fon Hertvigs parnak
darba uz Rigas ostu, zéns kopa ar gi-
meni parcelas uz dzivi Daugavgriva.
Pametis macibas Rigas gimnazija,
vin$ 17 gadu vecuma saligst par klaja
zénu uz Hamburgas pazistamas Laei-
3a réderejas burinieka. Péc diviem pa-
saules apbraucieniem atgriezies ma-
jas ka pieredzgjis jarnieks, A. Hertvigs
1875. gada iestajas Rigas jarskola, ku-
ru jau péc diviem gadiem beidz ar
talbraucéja kapteina diplomu. Vadijis
sabiedribas Helmsing & Grimm tvai-
konus, bijis 3is réderejas pirmais t.i.
prestizakais kapteinis.

Vél nepametis kapteina pienaku-
mus, 1884. gada A. Hertvigs ar kom-
panjonu nodibina linu un dZutas
vérptuvi Daugavgriva. Gadu velak
vind atstaj jornieka darbu un uzne-
mas jaundibinata uznémuma vadibu.
Vérptuvi papildina austuve un dzutas
maisu darbnica. Vélak fabriku parce)
uz Bolderaju un ta kjast par apkart-
nes lielako uznémumu ar vairak neka
1000 stradniekiem.

Badams Rigas Birzas savienibas
loceklis, reizé rupnieks un pieredzéjis
jarnieks, A. Hertvigs aktivi piedalas
Birzas komitejas darba un palidz sa-

gatavot priekslikumus Krievijas im-
périjas Finansu ministrijai par tarifu
grozijumiem. Ar energisku vina lidz-
dalibu tiek noteikta izdevigaka ieved-
muita kugu piederumiem, ta veicinot
vietéjas kugubaves attistibu. A. Her-
tvigs ir Rigas jarskolas eksamenu ko-
misijas un vairaku citu komisiju un
uzraudzibas padomju pastavigs lo-
ceklis, ka arl kurators Daugavgrivas
privatajai tautskolai, kuru Rigas Birzas
komiteja doté ar 500 rubliem gada.

Alfreds fon Hertvigs turpinajis sa-
va téva mecenata tradicijas. Vins ma-
teriali atbalstijis daudzus pasakumus
un personas, galvenokart triicigos
skolniekus. Sava rapnica vins ierikojis
t.s. fabrikas skolu, kura bez maksas
varéja macities tur stradajosie pusau-
dzi. Vins ievéléts par Bolderajas lute-
ranu draudzes vecako, bijis Boldera-
jas-Daugavgrivas brivpratigo uguns-
dzeéséju komandas prieksnieks un ie-
némis daudzus citus sabiedriskus
amatus. A. Hertvigs par saviem li-
dzekliem licis vairdkas vietas uzvest
melnzemi Bolderdjas kapu smiltim un
apstadit tas ar ceriniem, ka ari vérti-
gam koku Skirném.

Alfreds fon Hertvigs miris péc ilg-
stosas slimibas 1930. gada 14.decem-
bri un apbedits Rigas Lielajos kapos.

A. Pope



Imants Balodis

Si gada 9. julija Kanadas pilséta
Toronto kugojumu maziba sacis
viens no latviesu jurniecibas dizozo-
liem.

1939. gada 15 gadu vecuma vin3
ka misins uzkapa uz sava pirma kuga
- neliela Latvijas Republikas tirdznie-
cibas flotes tvaikona Bartava. Zalenie-
kos dzimusa jauniesa mérkis bija pa-
beigt jarskolu, vadit kugus ar sarkan-
baltsarkano karogu un nest Latvijas
vardu pasaulé. Otrais pasaules kars
un vairakkartéja Latvijas okupacija
Sos nodomus izjauca. Lielvaru cinas
daudziem jarniekiem kjuva par tragé-
diju. K. Valdemara jarskold uzsakas
Rietumu sabiedroto gusts. Péc atbri-
vosanas |. Balodis macijas Baltiesu
jurskola Flensburga un gaja jara uz
kadreizé&jiem Latvijas Republikas tvai-
koniem Ramava un Sports, kas péc
kara kugoja zem Lielbritanijas karoga.
1953. gada tika pabeigta jarskola
Londona. Vairaku gadu darbs uz an-
glu kugiem nedeva tiesibas pastavigi
dzivot Lielbritanija. 1954. gada |. Balo-
dis parcélas uz Kanadu. Neskatoties
uz profesionala jurnieka izglitibu, pir-
mo gadu svedaja zemé naudu nacas
pelnit, stradajot laivu bOvétava un
par nama parvaldnieku - sétnieku.
No 1955. gada Imants Balodis bija
bocmanis, stirmanis, tad kapteinis uz

2001.09.06)

Kanadas kompaniju kugiem, visilgak
uz Shell Oil Co tankkugim, kur nostra-
daja 28 gadus, no tiem 19 par kaptei-
ni. Ari péc pensijas vecuma sasnieg-
danas vasaras sezonas kapteinis tur-
pinaja vadit tOristu kugus atpttas
braucienos pa Ontario ezeru.

Imants Balodis bija ieguvis cienu
un atzinibu Kanadas jarnieku aprin-
das. Vins bija Kanadas Jaras kapteinu
savienibas un Karaliskas amatieru as-
tronomu savienibas biedrs.

Atjaunojoties neatkarigai Latvijai
valstij, pensionétais kapteinis regulari
brauca uz Dzimteni. Vin3 centas pali-
dzét Latvijas jurniecibas atjaunosana
un biezi bija padomdevéjs gan profe-
sionaliem jarniekiem un jarniecibas
darbiniekiem, gan kugniecibas véstu-
res pétniekiem un Latvijas JUras aka-
démijas studentiem.

Aizsaulé aizgadjis labs jurnieks un
krietns cilveks. Vinu atcerésies jarnie-
ki Latvija un Kanada, bet uz Dzimteni
atvestas un Rigas véstures un kugnie-
cibas muzejam davatas atminas, kap-
teina diploms un formas tiks saglaba-
ti nakosajam paaudzém.

Latvijas Jarniecibas savieniba,
Latvijas Juras administracija,

Latvijas Jaras akadémija,

Rigas véstures un kugniecibas muzejs
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Aleksandrs Karklins

(1914.24.01 -

2001. gada 13. septembri uz mu-
Za majam Rigas Meza kapos gimene,
draugi, bijusie darba biedri un pazi-
nas pavadija talbraucéju kapteini
Aleksandru Karklinu. No dzives ir aiz-
gajusi spilgta personiba - gudrs cil-
véks ar plasu interesu loku, bet vina
muza galvena vértiba, protams, bija
jarnieciba.

A. Karklin$ ir dzimis Riga, macijies
pilsétas 32. pamatskola un jau 13 ga-
du vecuma sacis stradat. Vina pirma
darbavieta bija jahtklubs. Tas tolaik
atradas uz Andrejosta pietauvota bu-
rinieka Adonija. Jura Aleksandrs Kar-
klins saka iet 1929. gada uz tvaikona
Rauna. 1939. gada vins beidza K. Val-
demara Kugu vaditaju un mehaniku
skolas Kugu vaditaju noda)u, vélak ie-
guva ari kugu radista diplomu. 2. pa-
saules kara sdkuma vin3 bija Latvijas
Republikas tirdzniecibas flotes tvai-
kona Everiga telegrafists, tad Evero-
landas 3. starmanis. Ar 3o kugi 1941.
Sekoja Leningradas blokade un 43.
gvardes latviesu strélnieku divizija.
1944. gada jalija pie Skaunes ar savu
pulku vins$ pargaja Latvijas robezu un
16.0ktobri atgriezas Riga. Péc kara
Aleksandrs Karklins stradaja Latvijas

2001.09.09)

Valsts jdras kugnieciba par kugu kap-
teina vecako paligu, Zivjripniecibas
ministrija par flotes dienesta prieks-
nieku, bet visilgak, no 1965. gada, Ri-
gas jaras zvejas osta par flotes kaptei-
ni. A. Karklina pédéja darbavieta bija
Latvijas Jarniecibas fonds.
Aleksandru Karklinu atcerésimies
ne tikai kd kapteini un jarniecibas
darbinieku. Lielaka dala no dzivé sa-
sniegta bija grlta darba, mérktieci-
bas un taupisanas rezultats. Varéjam
tikai apbrinot vina pedantiski sakar-
toto dokumentu arhivu un bagato
mizikas ierakstu kolekciju (taja bija
gan pasaulé pazistami jurnieku slage-
ri, gan klasiska mazika, ari vina mijaka
komponista V. A. Mocarta skandarbi).
Drodi vien A. Karklins btitu bijis arf lie-
lisks ekonomists, gramatvedis vai re-
vidents, bet vin$ par savu muaza dar-
balauku izvélgjas jaru un kudus.
A. Karklinam patika sabiedriba, patika
ciemini, kas spéja novértét pasa ro-
kam uzcelto maju un, sédot ap celmu
pie degosa kamina, risindja sarunas
par sportu, moziku un politiku. Alek-
sandru Karklinu ka jarnieku un
daudzpusigu cilvéku paturés atmina
visi tie, kas vinu pazina.
I. Bernsone



Ernests Bekmanis

1931.07.07. -

2001. gada 26. julija maziba aiz-
gajis viens no pieredzes bagataka-
jiem Latvijas zvejniecibas vetera-
niem, zvejas kugu mehanikis, Latvijas
Nopelniem bagatais zvejnieks Erne-
sts Bekmanis.

Vins dzimis 1931. gada 7. jalija Tu-
kuma aprinka Irlavas ciema. E. Bek-
manis bijis viens no pirmajiem starp
tiem péckara jauniediem, kuri, nebai-
didamies no gratibam, iestajas Vec-
milgravja Jungu skola. E. Bekmanis
skolu pabeidza 1948. gada un no ta
laika stradaja par kugu mehaniki uz
visdazadakajiem zvejas kugiem. Lidz
1952. gadam vin3 bija mazo un vidé-
jo zvejas traleru motorists mehanikis
Valsts zvejas parvaldé, turpat Liepaja
stradaja ari par zvejas ostas kugu ve-
cako mehaniki, o pasu darbu turpi-
naja Rigas zvejas osta 1954, gada. Er-
nests Bekmanis lielako miza daju no-
stradajis Rigas Traleru bazeé par veca-
ko mehaniki (no 1954. gada, toreiz

2001.26.07.

vél Valsts zvejas parvalde). No $is or-
ganizacijas vins 1986. gada aizgaja
pelnita atpata. Vairdk neka 30 gadu
laika E. Bekmanis kJuva par augstas
klases profesionali, darba raki, kurs
nodroéindjis daudzu Traleru bazes
lielo saldétajtraleru darbu talajas pa-
saules jaras.

Vins bija viens no retajiem latvie-
Su mehanikiem, kuri stradaja Rigas
Traleru flotes bazé. Par priekszimigo
darbu Bekmanis sanémis augstus ap-
balvojumus, tostarp ari Latvijas No-
pelniem bagata zvejnieka goda no-
saukumu 1968. gada, kuru pieskira ti-
kai pasiem labakajiem zvejniecibas
aroda meistariem.

Tagad Ernests Bekmanis kugo aiz-
saules jaras. Vinu ka krietnu vienmeér
atcerésies tuvakie cilveki, ari tie vecie
zvejnieki, kuriem bija lemts stradat
kopa ar Ernestu.

A. Cekuls
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Juris Jurisons

Juris Jurisons dzimis igaunu tauti-
bas Rigas juveliera gimené. Otra pasau-
les kara beigas kopa ar gimeni devies
béglu gaitas uz Vaciju.

1950. gada septembri ieguvis ASV
pavalstniecibu un uzsacis macibas poli-
tehniskaja augstskola Oregonas 3tat3,
ar kuru paliek saistits visu mozu. le-
saukts obligataja karadienesta, no 1954
jOnija lidz 1956 junijam diengjis Koreja
izvietotajas ASV armijas daas. Inzenieru
bataljona sastava JJurisons piedalijies
atminé&3anas operacijas un atvalinats no
dienesta ar Korejas kara veterana goda
nosaukumu.

1959. gada Juris Jurisons beidzis
Oregonas Stata koledzu Portlenda ar
elektroiekartu inzeniera diplomu. Tur-
pmakos vairak neka 30 sava muza ga-
dus vins strada ASV armijas Inzenieru
korpusa, specializédamies hidrografijas
darbos. Nozari praktiski apgat J. Juri-
sons sak ka komandas loceklis uz Ore-
gonas piekrasti apkalpojosa 35 m gara
hidrografiska kuga Robert Gray, kur
vélak iecelts par grupas vaditaju.

1966.-68. g. norikots darba Dienvid-
vjetnama un vadijis hidrografiskos dar-
bus, padzilinot kugu celus Dienvidkinas
jara.

1968.-80. g. bijis ProjektéSanas un
skaitlosanas vienibas Navigacijas noda-
Jas vaditdjs, atbildigais par Portlendas
apgabala okeana dziluma kariu izgata-
vo3anu, Vadijis ari atseviskus hidrogra-
fiskos darbus: 1976. gada Sauda Arabija
- DZidas osta Sarkanaja jara un Dahra-
nas osta Persijas lici, 1977. gada Korintas
osta Nikaragvas Klusa okedna piekrasté.

1980. gada J. Jurisons iecelts par In-
zenieru korpusa Hidrografijas dienesta
Oregonas itata Portlendas apgabala

prieksnieku. Ta pasa gada pavasari iz-
stradajis projektu navigacijas atjau-
no3anai Kolumbijas upé péc vulkana iz-
virduma. 1984. gada parzinajis Pirlhar-
boras ostas padzilinasanas hidrografis-
kos darbus Havaju salas.

1981. gada pavasari Jurisons saga-
tavojis zinojumu ASV Kongresam par
jaras padzilindsanas un hidrografiska-
jiem darbiem Monterejas lici Kalifornija.
Vins uzstajies ar zinojumiem vairakos
kongresos un uznemts par locekli daza-
das biedribas.

1992. g.decembri Juris Jurisons iero-
das neatkaribu atguvusaja dzimtené un
piedava savu palidzibu varas mainas
gados novarta pamestas hidrografijas
nozares atjaunosana un modernizacija.
Latvijas varas iestades nedod vinam
darba atlauju, un vin3 strada par LR JO-
ras lietu ministrijas JUrniecibas departa-
menta Hidrogréfijas dienesta aritata
konsultantu, sanemdams simbalisku at-
lidzibu. Nepilnu gadu - no 1994. gada 4.
novembra lidz 1995. gada augusta bei-
gam J. Jurisons ir jaunizveidotas Latvijas
Juras administracijas Hidrografijas die-
nesta priekinieks. Veselibas problémas
liek vinam atgriezties sava mitnes zemé.

Isaja darbibas laika Latvija Juris Juri-
sons ir paveicis apbrinojami daudz. Vins
parstavéjis Latviju nozimigos hidrografi-
jas nozares starptautiskos pasakumos un
konferencés, organizéjis starptautiskos
sakarus, tai skaitd Danijas hidrografiska
kuga Argus palidzibu. Latvijas Gdenu na-
vigacijas nodrodinasana vin$ ieguldijis
daudz personisko lidzekju. Daudzi atce-
résies pasaules klases specialistu Juri Juri-
sonu ka nesavtigu, atsaucigu un sirsnigu
cilvéku, ka istu savas dzimtenes patriotu.

A. Pope



Janis Budreika

1938.10. 06. -

Mérsrags. Saulaina rudens diena
un liels sava aroda Meistars pari vi-
sam. Tas varbat ir tikai mirkla izjatas,
tacu, satiekoties ar Jani Budreiku, tas
bija daudz.

Cilveks, par spiti sapém, slimibai
un Nolemtibai, gaja pa dzives ceju
meistarigi, profesionali.

Goda virs - ta atminésies ikviens,
ar ko Janis Budreika gaja jara zvejnie-
ku kopsaimnieciba Banga, ar kuriem
vins risindja zvejnieku ceribas un sa-
pes krasta. Darba gadi Ventspili, tad
Rigad, jo neatkaribas gados bija nepie-
cieSams lietpratéjs hidrografija. Ta no
rajona hidrografa Janis Budreika iz-
auga lidz visas valsts Hidrografijas
dienesta priek3niekam.

Kurzemes krasts un pédgjie dzi-
ves gadi Mérsraga ir Jana Budreikas
atbildibas un jaunatklasmes gadi.

2001.29.11.

Mérsraga osta, krediti - Meistars to
uztvéra ar savu skatijumu, jo, kas
nemts, tas godam jaatdod.

Vin3 no sirds priecajas par katru
kudi, kas ienaca Mérsraga, jo tiedi tie
bija pavedieni pretim visu lietu karti-
bai.

Péc profesijas - kuga elektrome-
hanikis, péc dabas - siksts jlras arajs,
gaiss, izpalidzigs cilvéks - tads Janis
Budreika paliks Jauzu piemina.

Cilveka mazs ir tik bagats, cik vin3
pats. Visam, ari cilvékam, 3aja pasaulé
piemit kas neziidoss, kad starp mate-
rialo un garigo pasauli tiek novilkta
taisne. Tas ir cilvéka miizs. Bagats, cil-
dens Meistara mazs.

Paturésim Jani Budreiku gai3a
piemina!l

G. Simanis

2001
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Reta lupas |ekspuse

Egons Livs - latviesu jlrniecibas
pasapzinas modinatajs. Taja laika,
kad nemitigi apgalvoja: radusies jau-
na cilvéku kopiba - padomju tauta.

Rakstnieks sak daudzinat Krisjani
Valdemaru. Tadeéjadi parkapdams
ideologiskas bistamibas robezu. Un
ieklJadams modrak uzmanamo sarak-
sta.

Egonu Livu nemitigi uzraudzija.
Ka bijuso legionaru. Aréji jau nekas
nebija manams. Liepajas kolhoza dis-
pecers strauji ienaca literatura, kjuva
populars, preses izdevumi mijuprat
public&ja stastus, aprakstus un repor-
tazas, kinostudija tapa filmas.

Bet tikai Egona sieva Edite redzé-
ja psihologiski samocito rakstnieku,
kad vin3 atgriezas no pratindsanam
valsts drosibas komiteja.

Més varam méginat iztéloties, ka
jutas Egons. Tacu nav iespéjams ie-
justies personiba, kura gadu gadiem
jutas apdraudéta. Dzivosanas drama-
tismu raksturo atradums. Kad rakst-
nieks nomira, atraitne, parlokodama
rakstamgaldu un gramatplauktu, uz-
gaja manuskriptu, par kuru Editei ne-
bija ne jausmas. Tas bija parsteigums.
Egons tacu vienmeér visu uzrakstito
deva lasit vispirms dzivesbiedrei. Bet
par apjomigo legionara pardzivo-
jummanuskriptu - ne varda. Secina-
jums: Egons grib&ja pasargat tuvinie-
kus. Ja nu rakstnieku apcietina. Ja nu
sak tincinat un psihologiska varmaci-
ba uzmakties sievai. Tad jau labak lai
nezina par uzrakstito un aizslépto do-
kumenté&jumu.

Par galanto, smaidigo un omuligo
Egonu Livu ne prata nevaréja ienakt,
ka rakstnieku nemitigi nomoka slogs,
par kuru publiski nedrikstéja pat ie-
pikstéties. Lik, ko par $o dramatisko

saspringumu raksta atraitne Edite: «....
Saubas, paskritika vinu mocija, mocija
visu vina rakstnieka mazu. Galvenais
— ta sépe, kas vinu grauza - vai dara
pareizi, rakstidams valstij, ko neatzina
un ienida no sirds, td daudzas naktis
dzina izmisuma gan vinu, gan mani.»

Egons Livs nomira 1989. gada 1.
aprili.

To gramatu klastu, kuras iznaku-
sas rakstnieka dzives laika, péc naves
papildinajusas divas - Réta lapas
iekspusé un Asteru medus . Tacu jop-
rojam viss uzrakstitais nav nodrukats.
lzaugusi jauna lasitaju paaudze, kurai
nav Egona Liva gramatu. Talab rakst-
nieka atraitne Edite Gatmane (tads ir
ari Egona Liva uzvards) kopa ar ligoni
Bérsonu sagatavojusi izdo3anai visu
uzrakstito. Se5os s&jumos.



Pirma gramata. Stasti.

Otra gramata. Miniattras. Humo-
ristiski stasti. Romans Velnakaula dvi-
niun luga Velnakaula dvini.

Treda gramata. Apraksti un repor-
tazas. Recenzijas. Legiondra dienas-
gramata.

Ceturta gramata. Kinoscenariji.

Piekta gramata. Dienasgramata.
Nepabeigti stasti.

Sesta gramata. Sarakste.

Rakstu komenté&taji un apceri par
rakstnieku sagatavojis llgonis Bér-
sons. levadu uzrakstijis Eriks Kalis.

Sedséjumu izdevumam bitu ne
tikai vésturiska vértiba, Egons Livs
joprojam masdienigi uzruna lasitajus,
iestadamies par jauniem &tikas idea-
liem cilvéku attiecibas. Un par katra
individa lidzdalibu sabiedribas virzi-
ba. Rakstidams par 3im tveramibas
un netveramibas kategorijam, Egons
Livs nav deklarativs, bet neuzbazigi
aizkustinoss. Literari meistarigs.

Péc romanu Kapteinis Nulle un
Velnkaula dvini paradisanas jaras cil-
veki un krasta cilvéki autoru uzitipoja
atzinibas vilna pasa galotné.

Kritika cildinaja. Rakstnieku saime
liepajnieku ttdal uzskatija par savéjo.
Egonu Livu izvirzija toreiz prestizajai
Valsts prémijai. Man pat bija gods
laikraksta Cipa uzdevuma intervét
autoru. Sarunu sagatavoja publicésa-
nai. Tacu dienasgramatu ta ari neuz-
rakstija. Pédéja bridi pirms |émuma
pienemsanas par prémiju kads kaut

kur kaut ko. Es nezinu, kuré un ko. Bet |GR

bija skaidraks par skaidru: cilvéks ar
tadu pagatni nav cienigs sanemt re-
publikas gratuléjumu. Es ka intervé-
tajs un Egona gimenes draugs jutos
nelagak par nelagu. Bet radiniekam
tas bija kart&jais blieziens, sak, apzi-
nies, kas tu esi, ko tu driksti, kas tev
pienakas un kas tev nepienakas.

Toreiz, 1989. gada, kad kapséta
nesam 3kirstu ar Egonu, zarks bija
parklats ar sarkanbatsarkano karogu.
Ar karogu, kurs vél nebija legalizéts,
bet séru bridi apliecindja aizgajéja
latviskumu.

Egona rokrakstos Edite atrada
mazitinu miniattru Pieskariens:

«Es esmu jutis un izjutis, un atce-
réjies es to esmu, un aizmirsis esmu il-
gi, ilgi, lai kada divaina mirkli to atce-
retos.

Lai aizmirstu.

Un atcerétos.

Pirkstu gali ari vissastradatakajai
sievietes rokai ir milestibas pilni».

Es 8aja miniattra dzirdu aicinaju-
mu cilvékam cilvéku neaizmirst.

Manuskripta sagatavotie Egona
Liva raksti ari mus uzruna: atcerési-
mies vai aizmirsisim?

Egonam Livam vairs nesap. Bet
sapéja visu mazu. Talab legionara
dienasgramatai virsraksts Réta l0pas
iekspusé. Neredzama, bet atgadino-
sa.

E. Hanbergs

2001

JORNIECIBAS GADAGRAMATA

LATVIIAS



| 278

SYTiALY

SY8|D3INY¥OTS

100 VYIVWYHOVYAOVYD

: Vestule sanemta

péc 56 gadiem

1999. gada Latvijas Universitates
Latvijas Véstures institlts izdevis Fri-
¢a Spales dienasgramatu Latviesu
Jarnieka tragédija Krievija
1941-1942. Sastaditaja Dr. Hist. Rudi-
te Viksne ievada raksta: «Latvijas vés-
tures institlita pétnieki iepazinas ar
daudzam apsitdzéto lietam, kas atro-
das bijusa LPSR Valsts drosibas komi-
tejas arhiva un tagad nodots Valsts
véstures arhiva parzina. Kriminallietai
nr. P-5487 pievienotie lietiskie piera-
dijumi - Frica Spales dienasgramata
ir vienkarsa darba cilvéka stastijums
par lieliem vésturiskiem notikumiem,
véstijums ar kada latviesu jarnieka lik-
teni Otra pasaules kara laika Latvija
un Krievija. Dienasgramata ir 320 lap-
puses, ta rakstita uz zilgana papira -
sakuma ar tinti, vélak ar zimuli ... Frici
Spali kars parsteidz Tallinas osta uz
kuga Kalpaks, kas bija uzskrgjis uz
sékla Somu lici. Péc nedélas kugim bi-
jajadodas uz Leningradu. Cela jarnie-
ki pardzivoja vacu lidmasinu gaisa uz-
brukumus. Daudzi no viniem tika no-
galinati. Fricis Spale bija viens no ne-
daudzajiem, kas nokJuva Leningrada.
Gandriz gadu F. Spalem bija jacies | e-
ningradas blokades sausmas, lidz vi-
nu ieskaitija Latviedu strélnieku divi-
zija un nosatija uz Gorkija apgabalu.
Pé&c vairaku ménesu apmacibam vinu
ka ari daudzus citus latviedu karavirus
nepatiesi apsudzéja par nodomu pa-
riet ienaidnieku pusé. Sekoja apcieti-
nasana un tiesa, kas piesprieda asto-
nus gadus nometinajuma labosanas
darbu nometné. Par talako F. Spales
likteni kriminallietu nav. Vienigi zi-
nams, ka Fricis Spale miris 1943, gada
24, septembri»

LATVIESU JURNIEKA
TRAGEDIJA KRIEVIJA
1941-1942
Frica Spales dienasgramata

Japiebilst, ka dienasgramata rak-
stita ka véstule sievai Jetei un meitam
Veltai un Austrai. Lk, ka sakas §i ves-
tule - dienasgramata: «Sveiki, mané-
jie mijie! Sirsnigs un mil$ sveiciens ar
Sim rakstu rindinam. Saksu jums ap-
rakstit savas gaitas un cie$anas, tapat
ari savus pardzivojumus, sakot no ka-
ra saksanas un no Tallinas atstasanas.

Vai jas ari kadreiz §is manas raksti-
tas rindinas sanemsiet, tas ir cits jau-
tajums.

Ka pé&déjas zinas no jums sanému
telegrammu Talling, kura jas man zi-
nojat, ka esat veselas un spirgtas. Tas
bija tiesi 23. junija - vienu dienu vélak
péc kara izcel$anas. Tad vél ari sané-
mu no jums rakstitu véstuli 26. janija,
un tas ari bija viss. Tagad lidz pat 3ai
dienai man par jums vairak nav neka-
du zinu.»,



Vésturiski uzzinaju, ka Riga paslaik
dzivo Fric¢a Spales jaunaka meita Aus-
tra Kocere /Spale/. Sastopoties vina
pastastija: «Tikai péc 56 gadiem es va-
réju izlasit sava téva Frica véstuli, kas
rakstita manai matei, masai un man,
kaut ari téva nav $aja saulé kops 1943.
gada. Bija sapigi lasit 3o véstuli péc 56
gadiem, kara laika pat nezinaju, kas ar
tévu noticis. Arl tagad nevaru nolikt
ziedus uz vina kapa. Pédéjas zinas
nak no Gorkija apgabala Gorohove-
cas nometnes, kur tévs it ka miris
1943, gada septembri. 1989. gada
Maskavas kara apgabala kara tribu-
nals izskatija arhiva lietu un spriedu-
mu atcéla nozieguma sastava triku-
ma dél. 1999. gada 18. februari Latvi-
jas Republikas Augstaka tiesa Frici
Spali reabilitgja.

Savu tévu pédgjo reizi redzéju
1940. gada vasara. Gadu vélak, kad vi-
na kugis atradas Tallina, no turienes
tika atsatiti divi mantu maisi. Laikam
jau vin$ nojauta, ka pats vairs neat-
griezisies. Nedaudz vélak uzzinajam,
ka téva kudi ierikots hospitalis, kas ie-
vainotos vedis uz Leningradu.

Kada ziemas nakti viens jarnieks,
apsedzies ar baltu palagu, bija parga-
jis Nevu un atkjuvis lidz Rigai. Vin3g
mas uzmekléja. Ta ari uzzinajam, ka
tévs atrodas Leningarda. Atnacéjam

bija lidzi fotografija, kur redzami iz-
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glabusies Kalpaka jarnieki. Tas no té- |#555

va bija pédéjas zinas.

Pec Otra pasaules kara vairakkart
griezos kara komisariata, lai kaut ko
uzzinatu par savu tévu, tomeér viss bi-
ja veltigi».

No arhiva materiadliem uzzinaju,
ka, atbildot uz meklétaja J. Savicka
jautdjumu, kapéc F. Spale rakstijis
dienasgramatu, vin$ atbild&ja: «Die-
nasgramatu rakstiju ar tadu mérki, lai
péc kara beigam varétu to palasit un
atceréties visas parciestas gratibas.
Gadijuma, ja es, atrodoties fronté, ie-
tu boja, tad mana vélésanas bija, lai
kads no maniem draugiem nodotu
uzrakstito manai gimenei...»

1942. gada 27. novembri Goroho-
vecas nometné notika 30. lvanova re-
zerves strélnieku brigades Kara tribu-
nala séde, kura bez Fri¢a Spales tiesa-
ti vél astoni karaviri. Tiesas priekssé-
détajs bija 3. ranga kara jurists Vozza-
jevs, locekli — 3. ranga kara jurists La-
tipovs un kara jurists Ignatuss.

No Fri¢a Spales dzives vél bija at-
likusi nedaudz vairak par deviniem
ménesiem. No ta cilvéka dzives, kas
dzimis 1898. gada Ventspili un jau 13
gadu vecuma sacis braukt uz burinie-
kiem par kugu puiku.

E. Ziemelis
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Musu pirmais
juras lietu ministrs

Gunta Strautmane. «Andrejs.
Atmipu gramata» Anitas Mellupes
SIA bezpelpas organizacijas «Lik-
tenstasti» izdevums sadarbiba ar
A/S «Baltijas Transporta apdrosi-
nasana», Riga, 2000.

Kapéc Dievs neuzklausija kolégu,
draugu un cienitaju (pie kuriem uz-
drodinos pieskaitit ari sevi) lig3anas
un ldgumus - pagarinat dvéselé un
gara tik liela cilvéka - Andreja Dan-
dzberga - Siszemes dzives terminu?.,

Atvadu diena parpilditaja séru za-
I& rigti raudaja gara auguma plecigs
virs kapteina forma, kada veca mami-
na turpat blakus - IEVEROJAMS
MAKSLINIEKS. Simti. Neviens nekau-
néjas no savam asaram, ta atminu
gramata Andrejs raksta Ingrida Stro-
da - viena no daudzajam, kuras uz-
klausijusi Gunta Strautmane, portre-
téjot musu atjaunotas Latvijas pirmo
un vienigo jaras lietu ministru Andre-
ju Dandzbergu.

Ikviens, kurs ikdiena darba gaitas
vai brivdienas valas brizos ir bijis ko-
pa ar A. Danzbergu, atceras vina sir-
snibu, cilvécibu, sapratni un izpalidzi-
bu, ja tada bija nepieciesama.

Ne velti Guntas Strautmanes gra-
mata A. Dandzberga dzive atmirdz
kodas krasas: sirsniguma, atjautiba,
cilvékmilestiba un kisadjo3a energija.
Tas ir apliecindjums latviesu cilvéka
garaspékam, kurs bijis un biis masu
tauta, bet vél arvien par maz goda
celts.

Musu lasitaji te sastaps pazistamu
un cienijamu jlrniecibas darbinieku
atminas par A. Dandzbergu. Martas
Aizsilnieces, Jana Adamsona, Andreja

Cirula, Mikela Elsberga, Andreja Eiza-
na, KarJa Edelnieka, Andra Gatmana,
Viktora Paras, Imanta Sarmula, Geor-
gija Sevéuka, Gunara Steinerta, Iman-
ta Virgas, Bruno Zeilina un tuvinieku
atminu zimé&jumi par Andreju Jauj
mums tuvak iepazit liktena un varas
nesalauztu cilvéku, kurs batu devis
vél un vél.

Latvijas ka jOras valsts vésture bez
Andreja Danzberga devuma nav ie-
domajama. Tapat ka ikviena masu la-
sitdja majas gramatu plaukts bez at-
minu gramatas Andrejs.

G. Simanis



Isi par Latvijas ostam

Janis Strauhmanis. «Latvijas
ostas», Latvijas Jaras administra-
cijas un Latvijas Jiras akadémijas
izdevums. Riga, 2000.

Latvijas Juras akadé&mijas Jaras
transporta nodalas profesors Janis
Strauhmanis sarakstijis macibu i-
dzekli Latvijas ostas turpat 90 lappu-
5u apjoma. Taja raksturotas visas ma-
su valsts ostas, to veidosanas vésture
un darbiba, ipasi laika posma péc val-
stiskas neatkaribas atjaunosanas.

Gramatas autors sniedzis Latvijas
piekrastes un to Tpatnibu, kas tiesi ie-
tekmé ostu attistibu, aprakstu. Vins
norada: darbiga osta ir jebkura terito-
rijas - valsts, regiona, pagasta vai pat
nelielas apdzivotas vietas bagatiba.
Pateicoties ostai, dzimusas un attisti-
jusas daudzas pilsétas (ari masu val-
sts galvaspilséta Riga), jo osta dod fi-
nanses, darba vietas, teritorijas pazis-
tamibu.

Gramata atseviski raksturotas tris
Latvijas lielostas — Ventspils, Riga un
Liepaja, 7 mazas ostas, ka ari izklastiti
plani par Ainazu ostas atjaunosanu.
Visnota) retu izzinas materialu sniedz
nodala Ari te reiz bija ostas, nosaucot
kugu un laivu piestatnes Papé, Jr-
malciema, Uzava, Mikelbaka, Mazir-
bé, Kolka, Pitraga, Sikraga, Kalteng,
Upesgriva, Olinciema, Kaugurciema
un Taja. Patikami, ka pie darbojusa-
mies zvejnieku ostam ir minéti ari
Kuivizi, kas perspektiva varétu bat in-
teresanta jahtu osta. Gramata autors

uzsver jaunako ostu darbiba, pie-
méram, minot, ka mazas ostas ir iek|a-
vudas starptautiskaja projekta Su-
PortNet, kas paredz Pavilostas, Kol-
kas, Mérsraga, Rojas, Engures, Salac-
grivas un Ainazu ostu iesaistisanos
Baltijas jaras jahtu ostu tikla.

Sis darbs ir pirmais méginajums
raksturot visu Latvijas ostu veidosa-
nos un darbibu pédéja desmitgadé,
tadé| jacer, ka tas bis ne tikai node-
rigs macibu lidzeklis kursos Latvijas
ostas, Baltijas baseina ostas un Jdras-
celu geogrdfija, bet mudinas uz pla-
saku pétijumu nakotné.

G. Laidegs
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Pirmo reizi par
Rigas Brivostas telu

Rigas Brivosta. Rokasgramata
krievu un angju valoda. SIA Jiras
Véstis, Riga, 2001.

Pasaules lielostu praksé rokasgra-
matu vai gadagramatu izdevumi nav
nekads jaunums. Baltijas valstis pir-
mie rokasgramatu par Tallinas ostu
1999. gada izdeva igauni. Dzirdé&ja ru-
najam, ka kada slavena angju kom-
panija gatavojot Ventspils Brivostas
rokasgramatu. Kamer ta vél ir cela uz
masu lielako ostu, dienasgaismu di-
vos atseviskos izdevumos krievu un
angju valoda 2001. gada rudeni ie-
raudzija Rigas Brivostas rokasgrama-
ta. Autore - Anita Freiberga, izde-
vums 152 lappusu apjoma aizvadita-
ja vasara tapa SIA Jaras Véstis.

Rokasgramata ir 7 nodalas:

* Ostas parvalde ( Rigas Brivostas
parvaldes un valdes raksturo-
jums un funkcijas);

* Kugosanas drosiba (Kugu satik-
smes vadibas centrs un apkar-
téjas vides aizsardziba);

* Kravas un terminali (Generalkra-
vu, beramkravu un lejamkravu
apstrade, pasazieru parvadaju-
mi); ;
Ostas pakalpojumi (kugu agen-
ti, ostas serviss, jahtu tarisms,
2003. gada regate Tall Ships Ra-
ces iegriezisies Riga);

2000/200) HANDEOOK

FREEPORT
OF RIGA

* JUrniecibas izglitiba (Katvijas
Jaras akadémija);

» Ostas vésture (Latvijas osta de-
vinos gadu desmitos)

» Kontakti (adresu sadala).

Pateicoties Brivostas parvaldes un
izdevéju fotoarhivam, izdevums ba-
gatigi ilustréts. Cerams, ka tas atvedis
uz Rigas ostu arvien jaunus klientus,
vairos investorus, draugus un Rigas
Brivostas nakotnes ieceru atbalstita-
jus.

G. Simanis



Top gramata

Jura latviesu ekslibri

Latvijas makslinieku gramatzime par jiras un jdrniecibas tematiku

Cik reizu jara ir cildinata maksli-
nieku, literatu, komponistu, kinomo-
tografu un citu radoso profesiju pars-
tavju darbos?

To saskaitit nevar nevien.

No neatminamiem laikiem jara ir
bijusi un ir neizsmelams iedvesmas
un magisks spéka avots no ka visi bai-
das, bet tomér Joti, Joti mil,

Ta neapnik, jo ir muzigi nemaini-
ga: neatkartojami |&kti un rieti, neap-
tverams Gdens klajs ar meZzonigam
bangam un damakaini ramu bula lai-
ka spoguli, nerimstiba un maldinoss
miers, ko negaiditi partrauc viltiga vé-
ja brazma, kas saku| nepieradinamo
stihiju ar debesim un zemi un aizsit
elpu pat pieredzéjusam jaras vilkam.

Jara uzladé ikvienu, kas pie tas na-
cis ar pozitivu enerdiju, kaut ari rei-
zém ta ir barga un nezéliga - jo des-
mit reizu liktenis |auj cilvékam dzi-
vam un neskartam izklGt no trakojo-
§3s elles ka uzvarétajam, bet vienpad-
smito tadas iespéjas var nebdt.

Neskatoties uz visu to, kameér pas-
tav pasaule, cilvéki iet pie jhras un jo-
ra, un ipasi kertie izvélas jurnieka pro-
fesiju pat visam muzam.

Rets Latvija tas makslinieks, kas
nekad nav radijis darbu ar jaras tema-
tiku, tapéc nav brinums, ka tada sa-
biedriba makslas joma kads ir ekolib-
ris, ir atrodams saméra liels skaits au-
toru, kas iedvesmojusies no jaras.

Ari toposas gramatas autors, ne-
spédams cinities ar jaras apséstibu,
péc ilgdm Saubam téréjot makslas
aprakstisanai nevis pasai makslai, to-
meér ir padevies kardindjumam un ve-

Zigurds Zuze - X3 1975. g.

co jaras vilku mudinajumam realizét
seno ieceri - radit gramata apkopotu
pétijumu par latviesu makslinieku
veikumu mazo formu grafikas veida -
ekslibra joma.

Ta jara uzvaréja visas formas un
top gan gramata, gan liela maksla.

lecere gramatai radas jau sen; va-
rétu teikt, ka ideja atnaca pati. Visa
pamata ir topoia gramatas autora in-
terese par jaru un plasa ekslibra
kolekciju, kura ir darbi no visas pasau-
les par apceramo tému.

Jasaka gan, ka autors nav makslas
darbu kolekcionars, bet vina krajumi
sistematiski papildinas ar jauniem
darbiem gan ka ar darinajumiem, gan
citu kolekciondru satijumiem apmai-
nai.
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Elita Viliama - 1999. g. Ca/col

Smejies vai raudi, bet ir noticis ta,
ka mums vésta svétie raksti: «Jo ikvie-
nam, kam ir, tiks dots» (Mateja
ev.25.nod, 23 p.).

Laika gaita - apméram 30 gadu
laika - ir radies krajums, kuru drosi var
saukt par kolekciju, kam ir gan kultGr-
vésturiska, gan makslinieciska vérti-
ba.

Tadé] vélreiz citésu Mateja
evangélija teikto: «Vai sveci iede-
dzina, lai to liktu apaks para vai
zem gultas?»

Kas ir kolekcija, ja ta netiek izman-
tota un ieklauta aprité? Protams, ka
makulatdras kaudze.

Ar makslas darbu kolekcijam ir ta-
pat ka ar pérJu rotu - jo ar to retak

greznojas, jo ta kjust ne-
spodraka un pérles mirst.

Tiesi tapéc bls gramata
- pirmais $ada veida darbs
Latvija, kaut ari ekslibri ma-
su valsts teritorija pazist jau
kops 17. gs. sakuma.

Kas tad isti ir ekslibris
jeb gramatzime un kadé]
tas pelna tadu ieveribu?

Pirmkart, tas ir ipasumu
tiesibu apliecindjums uz
gramatu vai bibliotéku. Otr-
kart, tas ir makslinieciska
forma ietverts cildinajums
gramatas ipasniekam - pri-
vatpersonai vai organizaci-
jai.

Ka lietiskas makslas vei-
ds, ekslibris ir maza papira
lapina ar Tpasnieka vardu
un heraldiku, 3rifta, sizeta
vai ari visu tris gramatzimes
klasifikacijas veidu apvie-
nojums viena attéla. To ieli-
me gramatas vaka iekSpusé
- kreisa augséja stari vai vi-
da.

Ka augstas makslas vei-
ds, tas ir pasaules kultdras aprité laists
darbs, ka ienémis savu vietu muzejos
un izstazu zalés, kolekcionaru kraju-
mos un makslas zinatnieku pétiju-
mos.

Nereti ir sastopamas gramatas,
kuras ir ieliméti vairaki ekslibri, Tas lie-
cina par gramatas bagato mazu - pa-
audzu un Tpasnieku maina pat vaira-
ku gadsimtu garuma.

Topo3a gramata ir méginajums
apzinat péc iespéjas lielaku skaitu
Latvijas profesionalos maksliniekus
un amatierus, kas strada un ir strada-
jusas ekslibra joma un radijusi darbus
ar jaras tematiku.

Tas aptvers dazadu laikposmu,
stilu un zanra darbus, kas veltiti jarai,



EGONS LIVUS

Indulis Gurtins - P; 1983. g.

jura braucéjiem un jaras mifiem.

Kadé| sis izdevums varétu ieinte-
resét potencialos skatitajus un lasita-
jus?

Pirmkart - ta ir jarniecibas véstu-
res daja plasaka nozimé kas iemuzi-
nata makslas darbos, jo ir darinati sla-
venam ar jiru saistitam profesiona-
Iam un institGcijam, legendariem ku-
giem un to komandam, kugu bavéta-
jiem, jarniecibas attistibas veicinata-
jiem un atbalstitajiem, ievérojamiem
buratajiem un cilvékiem, kam jra ir
kaut kas vairak neka liels slapjums.

Otrkart - ekslibris ka pastaviga,
savdabiga un bagata makslas joma,
kas, neskatoties uz miniatdro forma-
tu, apvieno un ietver sevi vairakus
makslas veidus — zimé&jumu, kompo-
ziciju, iespiedgrafiku, glezniecibu, di-
zainu, srifta makslu, reklamu u. c.

Protot lasit simbolus un izprast
alegorijas, ekslibri var baudit ka sais-
toSu romanu, kurd paver plasu jatu
un emociju pasauli, priecé ar izteik-
smes bagatibu un neizsmejamam

makslinieciskam iespé-
jam.
Ekslibris ir maksla,
kas cildina cilvéka perso-
nibu un vina dieva doto,
pasa rasto vai vélama
imitéto es.

Lai labak atklatu ipas-
nieka personibu, tiek iz-
mantoti dazadi ar jlru
saistiti simboli, literaro
darbu sizeti, tautas ticé-
jumi, anekdotes, maksli-
nieciska fantazija un citi
noderigi ierosmes avoti,
lai apséstibu iemuzina-
mas personas profesiju,
intereses, paradumus,
vajibas vai vienkarsi ilus-
trétu vina uzvardu.

Sadu interesantu personibu un
potencialo eklibru ipasnieku ari jar-
niecibas aprindas nav mazums, bet
nezinu kapéc tas vél joprojam nereti
tiek sléptas un noklusétas.

(leskatam publicéjam tikai dazus
raksturigus darbus no visa milziga
apjoma).

Treskart - ta bus ekslibra ka pasta-
vigas makslas vértibas reabilitacijas
un reitegracija Latvijas maksla, jo pé-
déjo 60 gadu laika tas bija dazu apro-
beZotu aprindu veicinats un pat ni-
déts.

Specialu priekdrakstu jau nebija,
bet visuma atradas kads ipasi parcen-
tigais, kas saskatija 5aja makslas noza-
ré privatipasuma un personibas cildi-
nasanu. Kads makslinieks kolégis kam
retorikas maksla padevas labak par is-
tas makslas radisanas un noliegsanas
arguments bija gatavs - ja to netaisu
es, tad ta nav maksla vai ari nereti ti-
ka slépta pasa sifréto maksla, kas
diemzél daudziem ir klupanas ak-
mens (mazs cinitis gaz pat lielu vezu-
mu).

LJE
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Péteris Upitis - 1981. g. X2

Bet bija ari stipras personibas, kas
kopa latvieu ekslibra tradicijas un
sagatavoja makslinieku jauno mainu,
kam ekslibra maksla kluva par vienu
no radosas darbibas starakmeniem.
Protams, tas bija LMA profesors Péte-
ris Upitis - cilvéks, kurs sava muza ra-
dijis vairak neka 700 gramatzimes,

no kuram krietna da)a ir veltija
jarai.

Darbs pie gramatas turpina-
sanas; arvien jauni autori ar sa-
viem darbiem un kolekcionari ar
savu nakumu papildina 3o izde-
vumu, kas varétu tapt par prieku
juras apséstajiem, kas makslas
cienitdjiem gana biezs, jo vini
jau sen to bija pelnijusi.

Krajuma ievietojamo darbu
skaits tuvojas 1000, bet grib&tu
izteikt nozélu, ka tiesi jaras mu-
riem veltitas gramatzimes ir sali-
dzino3a mazakuma. Protams,
priecé, ka tik liels skaits sausze-
miesi tik Joti mil jaru.

Tadé| gribu aicinat visus jar-
niekus kuriem ir savi ekolibri, at-
saukties un papildinat %o gra-
matu arl ar savu pienesumu kopéja
krajuma. Tadu pasu aicindgjumu es
gribétu izteikt ari ekslibru autoriem
un kolekcionariem, kas vél nav iesais-
tijusies §is ieceres istenosana un no-
teikti piedalities, jo, kas isti zina, kad
vél radisies tada iespéja.

Ar cienu,
ceriba uz interesentu atsaucibu,
gramatas autors — Jékabs Strauss



Terminals

iedi ta Liepaja, galerija Ro-

2u laukums savu skulpttru

un gleznu izstadi nosau-

kusi makslinieki Girts Bur-
vis un Uldis Kurzemnieks.

Rudens pusé vérojamais maksli-
nieku veltijums Latvijas ostam - Ter-
minals, parsteidza ar skulpturalajam
zZimém, pieminekliem, pieminas vie-
tam, gleznam, kas katrs sava veida ie-
mazinajusi latviedu jarniecibu. Latvi-
jas ostas pilsétas G. Burvis un U. Kur-
zemnieks uztver ka jaras vésturi, au-

tori ir vélgjusies, lai izstades tematika
pauz vinu pardomas par krustcelém
laika un telpa, par dazadu kultdru sa-
skarsmes punktiem.

Abiem maksliniekiem ir vélme 3o
ekspoziciju paradit vairakas Latvijas
ostu pilsétas. Pirma vinu kopizstade
tika eksponéta pavasari Riga, Mel-
ngalvju nama. Ekspoziciju péc Liepa-
jas paredzéts radit Ventspili, Pavilos-
ta, Salacgriva un citviet jlras krasta.

G. Laidegs

Atverta pasaule

decembri Valsts makslas

muzeja Arsendls izstazu

zalé notika VAS Latvijas

e Kugnieciba  ikgadéja

makslas kalendara Atvértd pasaule
prezentacija.

Téma Atverta pasaule aicina skati-
tajus izjust pasaules plasumu un at-
gadina, ka latvieSu maksla tapat ka
Latvijas kugi sastopami visas juras.

Kalendara redzami Helénas Hein-
riksones, Jura Baklana, Ausekla Baus-
kenieka, Ludolfa Liberta un citu lat-
viesu klasiku darbi.

Latvijas Kugnieciba atbalsta jau
piekto télotajmakslas konkursu par
jaras tému, un izdotais kalendars Ti-
kai jara guvis popularitati ne tikai Lat-
vija, bet ari arzemés.

G. Laidegs
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Jura - dzive mana

19. septembri Rigas véstures un 1945, gada Jekabs iestajas Vec-
kugniecibas muzeja atvéra jlrnieka milgravja jaras jungu skola mehaniku
Jékaba Libmana gleznu izstadi Jara- nodala. 1950. gada sekoja dienests

dzive mana.

Makslinieks izstades atklasana uz- 1955, gada Jékabs Libmanis saka sa-

svéra, ka vins pirmo
reizi savus darbus no-
dod vértésanai sava
dzimtené - Latvija,
Lidz tam piedalijies
vairakas izstadés Da-
nija un Vacija. Vél ar-
vien vin3 glezno jaru,
savu prasmi nodot
talak savai mazmeitai
Annai Jalijai.

Jékabs Libmanis
dzimis Riga 1930. ga-
da 3. decembri. Jau
no mazotnes patikusi
Zimesana.

Makslinieks Jékabs Libmanis kopa ar Latvijas
Jurniecibas savienibas priek$sédataju Antonu Vjateru.

-

Izstades atviria ridis.




Maza pieminas velte maksliniekam.

vas jlras gaitas, stradadams par mo-
toristu uz zvejas kugiem talaja Atlan-
tija. Makslinieks saka:

«Bezgaligo Gdens klajumu varéju
vérot ik dienas visa ta daudzveidiba,
saprotams, ari gleznoju».

1980. gada kopa ar gimeni vin3
parcélas uz pastavigu dzivi Danija
(cerams, ka ieplanotaja atminu gra-
mata par 5o izrausanos arpus dzelzs
priekskara makslinieks pastastis si-

kak), kur turpinaja stradat par kugu
mehaniki. «Seit brivaja karaliskaja val-
sti varéju malét un zimét, ko vélos»,
atceras makslinieks.

Jékabs Libmanis péc izstades
slégsanas nolémis vienpadsmit savas
gleznas davinat Rigas véstures un
kugniecibas muzeja filialei - Ainazu
jurskolas muzejam.

G. Laidegs

289

RAMATA 2001

G

JORNIECIBAS GADA

LATVIJAS



|nm

S Y LA LY

VIVAYHOYAYS SVYB|D23INY¥DT

Lo0OZ

Notikumu hronika

2000. gads

OKTOBRIS

B AS Ventspils nafta tiek pasnieg-
ti starptautiskas kvalitates vadibas
standarta ISO-9007 un starptautiskas
vides vadibas standarta /ISO-14001
sertifikati.

B Valdibas komiteja akcepté riko-
juma projektu, kas atzist par lietderi-
gu partraukt valsts AS Rigas Tirdznie-
cibas osta (RTO) darbibu. Projekts pa-
redz par valsts kapitala daju turétaju
RTO iecelt Rigas Brivostas parvaldnie-
ku (RBP) Leonidu Loginovu. RBP tiks
nodota RTO manta, tas valdijuma
esosas piestatnes, nekustamais ipa-
sums utt.

M 4. oktobri Rigu apmeklgja Poli-
jas Republikas Dzelzcela un juras par-
vadajumu ministrijas delegacija. LR
Satiksmes ministrijas Tautsaimnieci-
bas un transporta sadarbibas veicina-
Sanas birojs un SIA Jiras Véstis Rigas
Latviesu biedriba organizéja Polijas
un Latvijas uznéméju kontaktu birzu,
ko atklaja LR Satiksmes ministrs Ana-
tolijs Gorbunovs.

W Salacgrivas osta pabeidz divu
piestatnu bavi. AS Brivais vilnis vie-
na no tam ieguldijis Ls 246 000, sa-
vukart peldosaja piestatné, ko ap-
saimnieko SIA Aldeks, bis moder-
nas hidrauliskas iekartas kravu ap-
stradei.

W 6. oktobri svinigi tika atklats Noord Natie Ventspils Terminals konteineru termi-
nals. Ta pirmas kartas buvnieciba jau iegulditi 20 milj. USD. Planots, ka kopéjais in-
vesticiju apjoms terminala varétu sasniegt 70 milj. USD. Noord Natie Ventspils Ter-
minals ir modernakais un plasakais multimodalais terminals Baltijas jiiras ostas.
Jilija ekspluatacija tika nodota terminala pirma karta un jau panakta regularas
ro-ro pramju linijas Ventspils - Vestervika (Zviedrija) atklasana.



B Liepajas ostas 42. piestatné, ko
apsaimnieko LSEZ AS Trans Liepaja,
ekspluatacija nodota jauna birsto3o
kravu noliktava 2550 m’ platiba. Tas
celtnieciba 900 000 USD investé&jusi
Danijas firma Trans Store.

B 31. oktobri Hannoveré slédza
pasaules izstadi Expo 2000. Latvijas
paviljonu pavisam apmekl&ja 2,9 milj.
interesentu. Tas tika atzits par vienu
no efektivakajiem izstadg, kur intere-
senti varéja sanemt ari SIA Jdras Vés-
tis izdoto Zurnala specializlaidumu
Ports and Transport of Latvia.

NOVEMBRIS

W Norvégijas uznémums Det Nor-
ske Veritas Latvijas tirgl sak piedavat
vadibas sistému auditésanu un serti-
ficésanu saskana ar SO 9000, I1SO
14001 standartos noteiktajam prasi-
bam. DNV jau 5 gadus Latvija darbo-
jas kugu klasifikacijas joma.

H No 10. lidz 12. novembrim tika atziméta Rigas ostas 800 gadu jubileja. Laika pos-

M Latvijas Ostu padome (LOA) no-
lemj tuvakaja laika partraukt finanséet
mazas ostas, veicinot ostu, kuras ne-
notiek kravu parkrausana, nodosanu
koncesija. Tas varétu bat Lielupe, En-
gure, Pavilosta un Roja.

M Valdiba pienem |[émumu neat-
balstit priekslikumus liberalizét ipasu-
ma tiesibas ostas. Tadéjadi netiek at-
balstits priekslikums Jaut ostu parval-
dém iekilat ostu piestatnes kreditu
sanemsanai.

W Saeima pienéma grozijumus li-
kuma Par muitas nodokli, atcelot ie-
vedmuitu saldétam mencam, brétli-
nam un rengém.

M Rigas juras licis tiek izslégts no
t.s. vides karsto punktu saraksta, jo [i-
ci ir novérojams objektivs stavok|a
uzlabojums, par ko liecina daudzu
nozimigu li¢a vides parametru uzla-
bosanas. Sadu pozitivu [Emumu pie-

ma no 1996. gada lidz 2000. gadam Rigas brivosta ir investéti 26, 7 milj. Ls.
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M| n&éma Baltijas juras Vides aizsardzibas

komisija (HELCOM).

B No 20. novembra no terminala
Vecmilgravis divreiz nedé|a aties kra-
vas pramis InZenieris Neciporenko,
kas savienos Rigu ar Libeku. Pramis
spéj transportét 63 kravas treilerus
vai 500 vieglas automasinas, ka ari 12
pasazierus.

W 25. novembri VEF Kulttras pili
notika Latvijas Jurniecibas savienibas
ikgadéja kopsapulce.

B Maksatnespéjigas AS RinGzi kre-
ditoru komiteja noléma veikt uzné-
muma sanaciju. Tas ir iespéjams, jo
likvidivie aktivi ir 4,75 milj. Ls un par-
sniedz apstiprinatas kreditsaistibas
2,310 milj. Ls apméra.

W Latvijas Ostu padome nolem;,
ka 2001. gada pédg&jo reizi dzilumu
uzturé3anai mazajas ostas varés iz-
mantot Ostu Attistibas fonda lidzek-
Jus.

DECEMBRIS

W 4. decembri apritéja gads kops
tragiskas zvejas kuga Sniegs avarijas
pie Liepdjas ostas Ziemelu vartiem.
Boja gaja visa kuga apkalpe, bet lidz
sim diemzél nav izdevies atrast tra)-

meistara Aivara Silava mirstigas atlie-
kas.

2001. gads

JANVARIS

W 2001. gads Rigas Brivostas par-
valdei iesakas ar bijudas RTO perso-
nala un ipasuma parnemsanu. DB un
NRA slejas katru nedéJu paradas
aizvien skalaki virsraksti, kas pauz kla-

ju nepatiku par Rigas Tirdzniecibas
brivostas reorganizacijas gaitu.

Gaidamo pasvaldibas vélésanu
gaisotné tiek apsaubits viss, sakot ar
ostas robezu paplasinasanu, Rigas
Brivostas likuma nelietderibu, ostas
konkurétspéju un beidzot ar pa3maju
ekspertu apgalvojumiem par sabied-
riba zindmu amatpersonu personisku
ieinteresétibu pazeminat terminalu
tehniska aprikojuma pardoganas vér-
tibu.

Neskatoties uz maksligi radito
spriedzi, kas regulari tiek uzturéta
masu mediju slejas, Brivostas parval-
des struktlirdalam janodrosina ostas
uznémumu nepartraukts un normals
darbs.

B Sadarbiba ar SIA Tranzita Bizne-
sa Informacija tiek sagatavota Krievi-
jas Melnzemes apgabala uznéméju
vizite un seminars Rigas brivosta.

W No Satiksmes ministrijas valsts
sekretara amata aizgajis Uldis Péter-
sons, jo ar 2001. gada 1. janvari spéka
stajies Civildienesta likums, kas pa-
redz, ka pensijas vecumu sasniegusi
persona nevar stradat par ierédni. Ta-
gad vin3 pienemts darba VAS Latvijas
dzelzcels Juridiskaja da)a. U. Péterso-
nam ir augstaka juridiska izglitiba.

W 16. janvari valdiba akceptéjusi
kartibu, kada arvalstu karakugi ie-
brauc un uzturas Latvijas teritoriala-
jos Gdenos un ostas, ka ari izbrauc no
tam. Turpmak Latvijas ostas bis aiz-
liegts iebraukt karakugiem ar atom-
dzingjiem un kodolierociem, ka ari
karakugiem, kas parvada bistamas
kravas un kuru tehniskais aprikojums
neatbilst starptautisko konvenciju
prasibam. Diplomatiska cela karaku-
gu ierasanas Latvijas ostas japiesaka
30 dienas pirms iecerétas vizites.



FEBRUARIS

B Ar 2001.gada 1.februari Rigas
Brivostas parvalde kjUst par bijusa
VAS RPO tiesibu un saistibu parman-
totaju un sak pildit RPO funkcijas.

B Notiek regularas tikéanas ar Lat-
vijas koku eksportétaju asociacijas,
NALSA un ostas lielako stividorkom-
paniju parstavjiem, lai optimizétu Ri-
gas brivostas maksu un pakalpojumu
izcenojumu aprékinasanas mehanis-
mu.

M Rigas Brivostas parvalde organi-
z¢€ atbildigo institdciju parstavju viziti
Spanijas ostas nolUka iepazities ar ES
ostu apsardzes un muitas kontroles
sist&mam.

W Somijas SRV Development
parstavji iepazistina Rigas brivostu ar
pieredzi Eiropas ostu teritorijas vei-

dot starptautiskus tGrisma un biznesa
centru projektus, ka ari par 3ada cen-
tra iespéjamo izveidi Andrejosta.

M Baltijas uznéméji plano kapinat
naftas produktu tranzita apjomus. Ta-
¢u Krievijas naftas terminalu celtnie-
ciba Somu jaras lici jau drizuma
draud samazinat Krievijas naftas eks-
porta apjomus caur Latvijas un Lietu-
vas ostam. Aptuveni puse no naftas
produktiem, ko transporté caur Talli-
nas ostu, ir mazuts. Sakara ar naftas
parstrades rapnicas celtniecibas pa-
beigsanu Kirisos, drizuma mazuta un
naftas eksports ari caur Tallinas ostu
varétu samazinaties. Savukart specia-
listi uzskata, ka darba pietiks visiem.
lespé&jams, ta nebis tik daudz, ka ie-
prieks, bet pietiks, jo ipasnieks savai
precei meklé isako, Iétako un drosako
celu pie pircgja. Un 3aja zina Latvija ir
konkurétspéjiga.
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No 18. lidz 23. februarim SIA Jdras Véstis organizéja Latvijas ostinieku, jurniecibas

un tranzitbiznesa uznéméju viziti Polijas Republikas ostas. Oficidlas pienem3anas
notika Gdanskas, Gdinas, S¢ecinas un Svinoujsces ostas. Latvijas delegacijas vaditajs
bija Satiksmes ministrijas valsts sekretara vietnieks Uldis LaksSevics (tresais no labas).
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B Valdibas sédé netika pienemts
Iémums par bistamo kravu autopar-
vadajumu civiltiesiskas atbildibas un
bistamo kravu ipasnieku civiltiesikas
atbildibas obligatas apdrosinasanas
ievieSanu. Kravas ipasnieks, nosati-
tajs, sanéméjs vai parvadatajs, darbo-
joties ar bistamajam kravam, var pa-
pildus izmantot dazadus brivpratigas
apdrosinasanas veidus, ta nodrosino-
ties pret zaudéjumiem, ko transpor-
té3anas vai uzglabasanas laika var ra-
dit bistama krava.

B Kompanija Balthimeksport
2001. gada marta Leningradas ap-
gabala uzsaks bavét Krievija pirmo
gazes terminalu, kas parkraus 1 milj,
t skidra amonjaka un 1 milj. t meta-
nola gada. Buvnieciba izmaksas 80
milj. USD, un to paredzéts pabeigt
divarpus gados. Leningradas ap-
gabala terminala projektétaji apgal-
vo, ka ievérojami samazinasies vie-
nas tonnas kimiskas produkcijas
eksporta izmaksas caur Krievijas
terminalu, salidzinot ar izmaksam,
ko pieprasa Ventspils osta. Dala
amonjaka razotaju gan uzskata, ka
vieglak butu Krievija valdibas lime-
ni atrisinat jautajumu par dzelzcela
tarifiem lidz Ventspilij, neka ieguldit
valsts lidzekjus jauna terminala
celtnieciba.

MW 2001. gada 8. februari no amata
atbrivots Rigas PasaZieru ostas prezi-
dents Zigmars Priede. Vin$ atsakas no
atbildibas par kreditu, ko Ls 50 000
apméra 1997. gada 21. februari né-
musi Rigas PasaZieru osta. Z. Priede
prezidenta amata stajies tikai 1997.
gada 31. oktobrj, tapéc nevar uznem-
ties atbildibu par iepriek3éjo laika
posmu. Vins apgalvo, ka kredits nav
izmantots ne darbinieku algam, ne
kam citam, lai celtu personisko lab-

klajibu, bet gan stividortehnikas iega-
dei un agrak nemto kreditu un no-
doklu paradu apmaksai, ko pielavusi
Rigas Pasazieru ostas iepriekséjie pre-
zidenti.

MARTS

M Pirmoreiz Latvija, pielietojot di-
gitalas tehnologijas, tiek izgatavots
un uzstadits Rigas Brivostas parvaldé
precizs visas brivostas teritorijas ma-
kets, kura aplakojams terminalu izvie-
tojums un infrastruktdra, un kugosa-
nas kanals ar piestatnu pieejam no
4000 m augstuma.

W Rigas brivostu apmeklé Vacijas
Bundestaga un Brémenes apgabala
transporta uznémumu parstavji.

M 19. marta péc gandriz pusotru
gadu ilgusa brauciena apkart zemes-
lodei Piritas osta Tallina pietauvojas
burujahta Lennuk. Lidz ar to sekmigi
beidzas pirmais brauciens apkart pa-
saulei zem lgaunijas karoga. Braucie-
na patrons bija Igaunijas prezidents
Lenards Meri, un celojumu izstradaja
sadarbiba ar kugosanas konpanijas
Thetis un ar aptuveni 50 Igaunijas uz-
nemumu atbalstu. Lennuk veica 37
963 jaras jldzes, iebraucot 25 valstu
36 ostas.

B 27. marta par Rigas méru tika ie-
véléts LSDSP biedrs Gundars Bojars,
kas turpmak bis ari Rigas Brivostas
valdes priek$seédétajs.

Par Rigas brivostas attistibas prio-
ritatém vins izvirza pramju linijas at-
jaunodanu marsruta Riga - Stok-
holma un jahtu piestatnu sakartosa-
nu.

B 29. marta tankkudi Baltic Car-
rier ietriecas kravas kugis un sadur-
smes rezultdta no tankkuda izplida



2700 t naftas. Sadursme notika
Storstremmenas arhipeldaga 120 kilo-
metrus uz dienvidiem no Kopenha-
genas. Naftas izplidums, kas izraisija
lielako Baltijas joras piesarnojumu
pédéjo 20 gadu laika, atstajis ilgsto-
Sas sekas regiona ekologijai. Vacija
izteikusi aicindjumu Baltijas juras re-
giona valstim uzlabot kugosanas
drodibu, lai izvairitos no lidzigiem ne-
gadijumiem, ka ari ipasi iesaka paat-
rinat tankkugu ar dubulto korpusu
ievieSanu ekspluatacija, izmantot at-
rasanas vietas noteikéanas satelitan-
tenas un noteikt ostas nodevu un lo-
ca pakalpojumu samaksas apmeéru
atkariba no vides standartu ievérosa-
nas.

B 30. marta notika Zivsaimnieku
asociacijas kongress, kura dalibnieki
akcentéja nozares galvenas problé-
mas — nozvejas kvotu samazinasanos,
zvejas flotes novecosanos, sanitaro
normu paaugstinasanos un citas.
Kvotu samazinasanas dé] Sogad zvej-
niekiem bls mazaki ienakumi. Subsi-
dijam zivsaimniecibas nozarei valsts
Sogad atvél&jusi 400 000 Ls.

B Pienemot grozijumus Likuma
par ostam, Saeima pienéma ari |Emu-
mu, ka 2003. gada faktiski tiek likvi-
déts Ostu Attistibas fonds. 2002. gads
bas pédeéjais, kad lielajam ostam 1,5%
(aptuveni 400 000 Ls) no ostu mak-
sam bus jaieskaita Ostu Attistibas

B No 26. lidz 30. martam Maskava notika 6. starptautiska konference un izstade
TransRussija 2001. Latvijas ostas 3aja izstadé piedalijas ar vienotu stendu. Izstadi
no Latvijas puses organizéja SIA Tranzita Biznesa Informacija, bet Latvijas ostu un
tranzitbiznesa uzn@mumu publicitati veidoja SIA Jaras Véstis. Publicitates ietvaros
notika A. Gorbunova, ka ari Rigas, Liepajas un Ventspils ostu parvaldnieku, LDz
generaldirektora un asociacijas Latvijas auto prezidenta preses konference ar
Krievijas masu mediju parstavjiem. Maskava tiek izplatits SIA Jiras Véstis izdotais
Zurnals Porti i transport Latviji.
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fonda, lai 3os lidzek|us novirzitu Latvi-

" jas mazo ostu infrastrukttras uzturé-

sanai.

W Starptautiska Baltijas jlras zvej-
niecibas komisja nolémusi noteikt jau-
nus zvejas logu izmérus mencu tra-
Jiem. Baltijas jara katastrofali samazi-
najies lielo mencu skaits, tadé) zvejnie-
ki aizvien vairak zvejo mencas, kas vél
nav sasniegusas dzimumbriedumu un
atstajudas pécnacéjus. Paredzéts, ka
izmainas stasies spéka 2002. gada 1.
janvari. Lidz ar to nozveja varétu sa-
mazinaties par 30%, bet nozvejas iz-
maksas un mencu cena palielinaties.

B Joprojam nesakartots un ak-
tuals ir Latvijas - Lietuvas jaras robe-
Zas liguma jautdjums. Viens no risina-
jumiem varétu bt liguma noslégsa-
na par kvotu apmainu starp Latviju
un Lietuvu, ta nodrosinot iespéju Lat-
vijas zvejniekiem zvejot Lietuvas teri-
toridlajos Gdenos ari péc robezligu-
ma noslégdanas. Tacu Zivsaimnieku
asociacijas prezidents Inarijs Voits uz-
skata, ka kvotu apmainas liguma no-
slégsana nebas risindjums, jo Lietu-
vas zvejniekiem nav intereses par
zveju Latvijas teritorialajos Gdenos.
Patlaban redli darbojas kvotu apmai-
nas ligums starp ES un Latviju, ka ari
kvotu apmainas ligums ar Krieviju.

B Oficiala vizité Lietuva viesojas
Latvijas prezidente Vaira Vike-Frei-
berga, kuru uznéma Lietuvas prezi-
dents Valds Adamkus. Prezidentes vi-
zites laika Klaipéda atkiaja Latvijas
Goda konsulatu. Par goda konsulu ie-
celts Prancisks Jurgutis. P&c jaunie-
celtd goda konsula domam, Latvijas
Goda konsulats atvieglos Latvijas uz-
némeéju darbu Lietuva, jo Klaipéda un
tas brivaja ekonomiskaja zona arvien
vairak strada Latvijas uznémeéji.

W AS Latvijas tdensceli (LU) glaba-
sana nodoto septinu kugu dé| nav ie-
spéjams pabeigt §i likvidéjama uzné-
muma bankrota procedaru. LU admi-
nistratoram radusas bazas, ka Ziemeju
- Kaspijas kugnieciba nelikumigi mé-
ginajusi parnemt kugus Aleksandr
Uvarov, Imanta, Ligatne, Skrunda, Si-
gulda, Krimulda un Palanga. Sie kugi
bijusi nesadalitais PSRS ipasums. Kugu
bilences vértiba ir 200 000 Ls, bet tir-
gus cena desmit reizes lielaka. Kugu
ipasuma tiesibas Latvijas un Krievijas
valdibu limeni joprojam nav atrisina-
tas. 2001. gada februari kugus ar viltu
pieregistréja Krievijas osta Viborga un
méginaja izvest no Latvijas. Gadijuma,
ja kugus varétu pardot, kam 3obrid
nepiekrit Privatizacijas agentara, tiktu
apmierinatas visas kreditoru prasibas,
kas kopuma ir 900 000 Ls.

B Latvijas Tranzita Biznesa asocia-
cija (LTBA) pienéma lémumu vérsties
Latvijas Ostu padomé, lai ta ierosina
Saeimai, izdarot grozijumus likumos,
paredzét vienadus nodokju piemé-
rosanas noteikumus brivostas un bri-
vajas ekonomiskajas zonas. Latvija ir
Cetras brivas ekonomiskas zonas - Ri-
gas un Ventspils brivostas un Liepa-
jas un Rézeknes specialas ekonomis-
kas zonas. Sobrid izveidojusies situa-
cija, ka likumprojekta Par nodokju
piemérosanu brivostas un brivajas
ekonomiskajas zonas, ka grozijumos
brivostu un specialo ekonomisko zo-
nu likumos un Muitas likuma batiski
pasliktinas uznéméjdarbibu ostas, ta-
péc Latvija var zaudét konkurences
cina ar citam ostam.

LTBA pienéma Iémumu, ka likuma
Par nodoklu piemérosanu brivostas
un brivajas ekonomiskajas zonas bu-
tu jasaglaba normas, kas paredz visas
preces, kas tiek ievestas brivostas vai
specialajas ekonomiskajas zonas, at-




brivot no akcizes nodokja. Vajadzétu
paredzét ari tieso nodokju atlaides ne
tikai specialajam ekonomiskajam zo-
nam, bet ari brivostam.

APRILIS

W Rigas brivosta stajas spéka jau-
nas ostas maksas, kas paredz iekasét
papildu maksu par viena kuga par-
tauvo3anu vairakas piestatnés.

W Rigas dome maina Rigas Brivos-
tas valdi, atbilsto3i Rigas Brivostas no-
likumam par valdes priekisédétaju
apstiprinot jauno Rigas domes
priekis&détaju Gundaru Bojaru. Par
Rigas brivostas valdes locekliem tika
ievéléti Sergejs Dolgopolovs no ap-
vienibas Par cilvéka tiesibam vienota
Latvija, Janis Gulbis no Latvijas Social-
demokratiskas stradnieku partijas,
Andris Ameriks no bloka Centrs un
apvienibas Tévzemei un Brivi-
bai/LNNK parstavis (TB/LNNK), biju-
Sais Rigas mérs Andris Argalis. Latvi-
jas Attistibas agentaru brivostas val-
dé parstav Atis Sausnitis, Finansu mi-
nistriju - Edmunds Krastins, Vides aiz-
sardzibas un regionalas attistibas mi-
nistriju - Gatis Deksnis, Ekonomikas
ministriju - Normunds Luste, Satik-
smes ministriju kops 1.aprila parstav
Vigo Legzdins.

B No 23. lidz 31. aprilim piedalisa-
nas starptautiskaja transporta izstadé
TRANSKAZAHSTAN 2001. Tiek ap-
spriesta iespéja sagatavot Latvijas
valdibas delegaciju un uznéméjus
oficialajai vizitei Kazahistana.

B No 1. aprija valsts pilnvarnieku
atalgojums VAS Latvijas Kugnieciba
(LK) noteikts 1300 Ls apméra. Sakot-
néji paredzéja, ka valsts pilnvarnieku
algas no 1. aprija no 1900 Ls tiks sa-

mazinatas un noteiktas 400 Ls apmé- |N

ra, nemot véra valdibas apstiprinatos
noteikumus, kas nosaka valsts piln-
varnieku skaitu valsts uznémumos un
statUtsabiedribas, ka ari to atlidzibas
apjomus. Tacu uz LK attiecinaja gadi-
jumu, ka statGtsabiedriba ir koncerns
Likuma par koncerniem izpratné, ta-
péc atalgojums tika palielinats lidz
1300 Ls.

B Maksatnespéjigas AS Rinazi
kontrolpaketes ipasniece maksatnes-
péjiga SIA Naval Invest vélas no sava
bijusa kreditora Kazkomercbank un
Naval Invest dalibnieka Rinazi kargo

piedzit 2 milj. USD.

M Uz savu pirmo sédi sanaca jaun-
ievéléta Rigas Brivostas valde valdes
priek&détaja Gundara Bojara vadiba.
Bijusos pasvaldibas deputatus bri-
vostas valdé nomainija Sergejs Dol-
gopolovs (Par cilvéktiesibam vienota
Latvija), Janis Gulbis (Latvijas Social-
demokratiska Stradnieku partija), An-
dris Ameriks (bloks Centrs) un tur-
pinas stradat bijudais Rigas pilsétas
mérs Andris Argalis (Tévzemei un Bri-
vibai/Latvijas Nacionala Neatkaribas
kustiba). Valdes sastava turpinas stra-
dat ministriju parstavji. Piepemts |&-
mums valdei turpmak sanakt divas
reizes ménesi. Brivostas valdes locek-
Ji atalgojumu sanem no Brivostas
parvaldes lidzekliem. Rigas Brivostas
valde ka |éméjinstiticija ietilpst
brivostas parvaldé, un tal ir paklauts
Brivostas izpildaparats, kuru ari tur-
pmak vadis parvaldnieks Leonids Lo-
ginovs.

B Starptautiskd kreditreitingu
agenttra Moodys saglabajusi stabilu
Latvijas kreditreitingu, jo to nodrosi-
na valsts zemais parada limenis, poli-
tiska saskapa un strukturalas refor-
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'ﬁ_'.: mas Eiropas Savienibas integracijas
| konteksta. Sads reitings Latvijai tiek

saglabats jau treSo gadu.

W Lietuvas kudgnieciba no 2001.
gada 19. apriJa nolémusi slégt pram-
ju liniju Klaipéda - Stokholma, kas
darbojusies jau ¢etrus gadus. Pama-
tojums - pramju linija nesusi
zaudéjumus kompanijai. Turpmak
pramis Palanga nodrosinas kravu un
pasazieru parvadajumus linija Klaipé-
da - Karlshamna.

W Latvijas Jaras akadémija (LJA)
izveidota moderna globalas jlrnieci-
bas briesmu un sakaru sistémas
(GMDSS) trenazieru klase, kas Jaus

B Talo Austrumu kugnieciba vél nav devusi atbildi, vai 2001. gada slégs ligumu ar

LJA izglitot radicoperatorus atbilstosi
Starptautiskas Jarnieku organizacijas
(IMO) dokumentu prasibam. Projekta
kopéjas izmaksas ir 33 000 USD, no
tiem 17 000 USD sponsorgéja Rigas
Kugniecibas kompanija un 16 000
USD Latvijas Jaras administracija.
Jaunie trenazieri Jaus modelét situa-
cijas, kas var rasties uz kuga, macis
nosatit un sanemt avarijas signalus,
teleksu, stradat ar kuga satelita tehni-
ku, izmantot interneta tiklu, tatad ap-
gt visu, lai Latvijas jarnieki spétu no-
drosinat sakarus starp jebkuras klases
kugiem un krastu.

W Ka uzskata SIA Hanza Jaras
agentdra, kam pieder patentéts biz-

agentésanas kompaniju Mono linijas par pramja Mihails Solohovs darbu linija Ri-
ga - Stokholma. Gadijuma, ja Talo Austrumu kugnieciba $adu ligumu neslégs, Mo-
no linijas meklés citu prami. Savu gatavibu atjaunot sarunas ar pasvaldibu par
pramja kustibas uzsakianu starp Rigu un Stokholmu apliecinajusi ari Hanza Jiras
agentdra. Savukart Rigas dome pazinoja, ka neviena no Skandinavijas réderejam
nav gatava 2001. gada vasara apkalpot liniju Riga - Stokholma, jo tam nav brivu
kugu.

Mihails Solohovs ir jau tresais pramis, kas partraucis savu darbibu linija Riga -
Stokholma. lepriek3éjie — I/ji¢ un Rusj - darbibu partrauca savu ipasnieku vai ope-
ratoru bankrota dél. Visi pieminétie pramji tika kritizéti zema servisa dél.



nesa plans pramja linijas izveidosanai
starp Rigu un Stokholmu, lai izveido-
tu rietumu servisa prasibam atbil-
stodu pramju liniju, nepieciedamas
vairak neka 700 000 USD lielas dotaci-
jas, kas paredzétas zaudéjumu segsa-
nai pirmos sesus septinus ménesus.
Ja pasvaldiba piedalitos ar garanti-
jam, tad SIA Hanza Jaras agentdra va-
rétu piesaistit investicijas. lepriekséjo
desmit gadu laika Rigai nav izdevies
iemantot skandinavu uzticibu zema
servisa dél.

M Pirms Eiropas Savienibas papla-
Sindsanas arvien lielaku nozimi iegast
kravu parvadajumi Rietumu - Austru-
mu virziena. Tada transporta lielvalsts
ka Niderlande ir ieintereséta veicinat
sadarbibu ar Austrumeiropas valstim,
izstradajot dazadas palidzibas prog-
rammas un atbalstot transporta in-
frastruktiras projektu prieksizpéti un
ari to istenosanu. Péc Frankfurtes lo-
gistikas institGta prognozém, jau tu-
vakajos gados transporta plisma
starp Austrumiem un Rietumiem pa-
lielinasies par 30%. Péc Holandes
Transporta ministrijas Starptautisko
sakaru departamenta specialistu do-
mam, Baltijas valstis tiek uzskatitas
par stratégiski svarigiem vartiem uz
Krievijas tirgu. Sim nolGkam Baltijas
valstu ostas esot daudz pievilcigakas,
pieméram, par Sanktpéterburgas os-
tu.

MALIS

W Rigas brivostas parstavji pie-
dalas Krievijas transporta ministrijas
un Latvijas véstniecibas Maskava
kopigi veidotaja izstadé un semina-
ra Smojenska, par iespéjam atvieg-
lot robezas $kérsofanas nosaciju-
mus Latvijas un Krievijas autoparva-
datajiem un veidot uz savstarpéji iz-

devigiem nosacijumiem kopigu
transporta politiku, kas savukart sti-
mulétu kravu plasmas palieli-
nasanos produkcijas nogadasanai
Eiropas tirgos uz/no Krievijas piero-
beZas apgabaliem.

M Rigas Brivostas valde pienem
brivostas pasaZieru parvadajumu de-
partamenta nolikumu. Lidz ar brivos-
tas pasazieru parvadajumu departa-
menta nolikuma atbalstisanu, prak-
tiski ir veikti visi prieksdarbi departa-
menta redlai izveidosanai un darbi-
bas uzsaksanai.

Maija tiek sagatavots un parakstits sa-
vstarpéjas sadarbibas Sister ports li-
gums ar Santandeéras ostu (Spanija). Sa-
ntandéras ostas parvaldnieks un Rigas
pilsétas mérs G.Bojars iestada draudzi-
bas ozolu pie Rigas Brivostas parvaldes
ékas Kalpaka bulvari 12.
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B 11. maija paredzéta Latvijas
Kugniecibas akciju paketes izsole ne-
notika, jo lidz 27. aprilim neviens pri-
vatizacijas pretendents neiemaksaja
drosibas naudu - 5 milj. USD. Kontrol-
paketes cena bija 70 milj. Ls. Valdiba
noléma neturpinat LK privatizaciju
péc esoiajiem noteikumiem, bet sa-
gatavot jaunus.

B Noslédzas Latvijas Muzeju aso-
ciacijas rikotais konkurss Labakais
muzeju izdevums (1998-2000). Zinat-
nisko darbu grupa 1. vietu ieguva en-
ciklopédija Latvijas jarniecibas véstu-
re 1850 - 1950, bet popularzinatnisko
darbu grupad |. Bernsones gramata
Latviesu burinieki.

B lzdota Latvijas Instittta rekla-
mas brosira The Latvians a seafaring
nation. Tas autori ir Véstures un kug-
niecibas muzeja specialisti I. Bernso-
ne un A. Miklavs.

B Ar neveiksmi beidzies tresais
VAS Latvijas Kugnieciba (LK) privati-
zacijas méginajums. Ta ka neveiksmi-
ga privatizacija turpinas jau vairakus
gadus, tad 3ads iznakums nevienu
ipasdi neparsteidza. K3 uzskata Privati-
zacijas agnetaras (PA) prezidents Ja-
nis Naglis, pats neveiksmigakais risi-
najums batu paturét LK valsts ipasu-
ma. Atbildiba par LK privatizaciju
pilniba gulstas uz PA pleciem.

W AS Ventspils nafta (VN) padome
jau otro gadu péc kartas iesaka visu
uznémuma pagajusa gada pelnu ie-
skaitit rezervés un izmantot atbilstosi
VN budZzetam un investiciju program-
mai. VN padomes apstiprinatais 2000.
gada parskats liecina, ka koncerna ap-
grozijums 2000. gada bija 85,9 milj. Ls,
pelna bija 13,3 milj. Ls, kas ir par 2,9
milj. Ls mazaka neka 1999. gada.

B Kugniecibas kompanija Silja Li-
ne ir piedavajusi Rigas domei pirkt
prami Vassa Queen par 10 lidz 12
milj. USD, kas kapitali izremontéts
1992. gada. Silja Line ir lielaka pasa-
Zieru parvadatajkompanija Baltijas ju-
ra, kas kontrolé 34% no pasazieru
parvadajumu tirgus. Tai pieder 11 ku-
§i, no kuriem 7 ir pasaZieru pramiji.
Lémums par kuga pirk$anu 3obrid
palicis atklats.

M 17.un 18. maija Riga notika Balt-
ijas jdras regiona maza un vidéja biz-
nesa forums Baltijas jaras partneriats
2001, kura piedalijas vairak neka 900
kompanijas no 27 valstim. Pasakuma
kopéjas izmaksas bija 2,5 milj. EUR,
un lielako daju sedza Zviedrijas valsts
un privatais sektors. Foruma piedali-
jas visu triju Baltijas valstu ekonomi-
kas ministri.

W 19. maija, lidz ar tdrisma sezo-
nas atklasanu, Pavilosta atklata ari
jauna jahtu osta. Uzblvéta peldosa
jahtu piestatne apméram 20 jahtam,
uzcelta jauna jahtu servisa €ka un pa-
dzilinata pati osta. Lidz §im Pavilosta
nevaréja lepoties ar popularitati bu-
rataju vida, jo ostu gada apmekléja ti-
kai aptuveni 50 jahtas. Jahtu ostas iz-
blive mazpilsétinai ir Joti liels solis ta-
laka attistiba. Jaunas jahtu ostas izbl-
ve iegulditi apmé&ram 24 tlkst. Ls, kas
no Eiropas Savienibas programmas
Phare Interreg tika pieskirti SuPort-
Net Pavilostas pilotprojektam.

M 21. maija atklaja regularu pram-
ju liniju starp Rigu un Libeku. Linijas
agents ir SIA Latline un taja kursés
pramis Sea Symphony, kas var
uznemt 240 pasazierus. Sea Sympho-
ny veiks divus reisus nedéla - pirm-
dienas un piektdienas un cela pava-
dis 28 stundas.



B 26. maija notika Baku svétki
Kolkd, ar ko noslédzas Latvijas JG-
ras administracijas (JA), Valsts klu-
tdras pieminekju aizsardzibas in-
spekcijas un Vides filmu studijas iz-
sludinatais saceréjumu un zimg&ju-
mu konkurss Bakas mana krasta.
Tas mudinaja piekrastes skolu au-
dzéknus pétit Latvijas baku vésturi.
Par nelaimi tas dienas stiprais véjs
nelava jauniediem sanemt ipaso
balvu - braucienu ar JA kugi uz
Kolkas baku.

M Latvijas Tranzita Biznesa asocia-
cijas prezidents Aivars Lembergs, tie-
koties ar Krievijas véstnieku Latvija
Igoru Studennikovu, aicinaja pieverst
uzmanibu faktam, ka pati Krievija pie-
liek visus spékus, lai lielie tranzitceli
apietu Krieviju, atverot cejus ta déve-
tajam dienvidu virzienam - Zida ce-
Jam. Krievijas diskrimingjo3o tarifu

politika attieciba uz kravam, kas iet
caur Baltijas valstim un Somiju, liek
tam meklét alternativus celus, no ku-
riem viens ir dienvidu virziens cauri
Suecas kanalam. Ja Krievija potencia-
los klientus turpinas apgratinat un at-
baidit ar savu administrativo tarifu
politiku, kam nav sakara ar ekonomi-
ku, tad var pienakt bridis, kad Krievija,
Baltkrievija un Baltijas valstis tiek iz-
slégtas no globala tranzita konkuren-
ces.

m W Line, kas nodrosina pramju
satiksmi starp Ventspili un Vesterviku,
lidz $im par prioritati uzskatija kravu
parvadajumus, tacu tagad vélas pie-
vérst uzmanibu ari pasazieru parva-
dajumiem. Jaunais projekts paredz,
ka starp Ventspili un Vesterviku kur-
sés pramis, kas varés uznemt120 pa-
sazierus, paireizéjo 68 pasazieru vie-
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R’gns Brivostas parvalde laiz klaja atklatnu komplektu Acumirk/i ngas ostas senat-
né. Komplekta aplikojamas 30 atklatnes no Rigas véstures un kugniecibas muze-
ja fondiem, aptverot laika periodu no 186. lidz 1940.gadam.

LATVIJAS JORNIECIBAS GADAGRAMATA 2001



SYriALY

VIVAYHOVYAYD SYEIDIINNDT

Looe

u JUNIIS

M Rigas brivostas parvalde pieda-
Ias izstadé un konferencé World Free
Zone 2001 Londona.

Sadarbiba ar RMS tiek sagatavota
izstade seminars Baltijas juras partne-
riats 2001.

M Rigas Brivostas parvalde parak-
sta ligumu ar Hanzas dienu biroju par
lidzdalibu Hanzas dienu organizésa-
na. Hanzas dienu ietvaros vacu Zurna-
listi un burataji iepazistas ar Rigas bri-
vostas izaugsmes iespé&jam Sodien.

W Latvijas prezidente Vaira-Vike
Freiberga un satiksmes ministrs A,
Gorbunovs piedalas jauna hidrografi-
jas mérijumu kuga Kristians Dals ie-
svétisana.

A/S Baltic Sea Port svin 1000 kuga
ienaksanu, '

B Noslédzas zemadens komuni-
kaciju tunela blves montazas darbi,
savienojot Daugavas abus krastus pie
Krievu salas.

W Notiek Krievijas véstnieku Balt-
ijas valstis vizite Rigas brivosta.

B Vacu specialisti iepazistas ar ie-
spéju uzstadit jaunu konteineru ska-
neri Rigas brivostas Uriekstes ielas
muitas kontroles punkta.

W Rigas Brivostas parvalde kst
par starptautiskas organizacijas Crui-
se Europa biedru.

W Uzsaktas aktivas sarunas par
Andrejsalas parveidosanas projektu,
izveidojot 3aja rajona darijuma un at-
patas rajonu. Darbi Andrejsala varétu
sakties 2003, gada. Verner Gruppen
valdes loceklis Turmuds Sténe-Jo-
hansens pazinojis, ka investicijas tiks
piesaistiti aptuveni 500 milj. Ls.

B Pienemot likumprojektu Par
nodoklu piemérosanu brivostas un
brivajas ekonomiskjas zonas, batiski
pasliktinasies Liepdjas SEZ stavoklis,
jo likums ir pretruna ar citiem likum-
dodanas aktiem, kas regulé darbibu

Klaipédas osta Lietuva ir padzilinata lidz 14 metriem, kas Jauj osta uznemt 100 000
tonnu kugus, Tas dod iespéju Klaipédai sekmigi konkurét ar Ventspili un Tallinu.



Liepajas SEZ. Liepajas SEZ parvald-
nieks Guntars Krievins uzskata, ka in-
vestori, kuri noslégusi ligumu par sa-
darbibu SEZ péc vieniem noteiku-
miem, tagad, stajoties spéka citiem,
var vérsties tiesa, lai piedzitu no Latvi-
jas valsts vai pasvaldibas likuma iz-
mainu rezultdta radusos zaud&jumus.

B Notika tradicionalais jurniecibas
darbinieku un veteranu salidojums
Ainazu juarskolas muzeja.

M Rigas mérs Gundars Bojars de-
vies uz Griekiju, lai apgatu pieredzi Ei-
ropas Savienibas (ES) lidzekju piesaisti-
5ana pramju liniju dotacijam. Griekija ir
vieniga valsts, kam izdevies panakt
pramju satiksmes dotésanu no ES fon-
diem, turklat dazos gadijumos dotéci-
jas sedz 80% no pramiju linijas uzturé-
§anas. lesp&jams, ka ari Latvija pramju
satiksmes doté&ganai varétu piesaistit fi-
nanséjumu no ES fondiem, taja skaita
no pirmsiestasanas fonda lidzekJiem.

® No 7. lidz 10. janijam Riga noti-

ka 21. starptautiskas Hanzas dienas.

W 7. un 8. junija Riga notika starp-
tautiska tranzita konference Tran-
sBaltica 2001. lkgadéja sestaja konfe-
rencé (ieprieks Baltic Transit Gate-
way) apsprieda transporta nozares
aktualdkos jautajumus - logistiku,
naftas tranzitu, muitas proceddras, ka
ari integraciju Eiropas multimodalaja
tranzita tikla. Kopuma konferencé
piedalijas vairak neka 200 dalibnieku.
Tika pienemts lémums veidot iniciati-
vas grupu, kas nodarbosies ar Baltijas
jlras austrumu krasta ostu valstu
konfederacijas veidosanu.

B Somijas Vides aizsardzibas mi-
nistrija izstradajusi Baltijas juras aiz-
sardzibas un atveselosanas program-
mu, kuras viens no galvenajiem ele-
mentiem ir Sanktpéterburgas notek-
tdenu attiridanas sistémas uzlabosa-
na. Programmas mérkis ir novérst pé-
déja laika novéroto aktivo tdens zie-
désanu Somu jaras lici un Baltijas jo-

Divu gadu celojuma apkart pasaulei devusies Mara Gaila vadita jahta Milda, kas
Latvijas karogu reprezenteés lielakajas pasaules ostas.
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ra, ko izraisa strauja zalalgu vairo-
Sanas. Programma ir ari priekslikumi
uzlabot naftas un kimisko parvadaju-
mu drosibu jara.

JULIS

B Pabeigta galvena kugosanas
kanala padzilinasana posma no ostas
vartiem lidz Rigas Centralajam termi-
nalam. Saja posma dzijums tiek no-
drosinats lidz 14 m.

W Nodots ekspluatacija Krievu sa-
las terminala | karta, gatavas produk-
cijas uzglabasanas laukumi 45 000
m’, $keldas transportésanas iekarta,
noliktavas 2100 m’. Kopéja terminala
jauda 1 500 000 m’ gada.

W AS Lindeks, sadarbiba ar Rigas
Brivostas parvaldi, SIA Stora Enso
meZs un SIA Baltfor, nodevis eksplua-
tacija Krievu salas terminala pirmo
kartu, kas péc sava potenciala ir liela-
kais koksnes terminals Rigas osta.

Projektéta terminala parkrausanas
jauda ir 1,5 milj. m* koksnes gada. So
jaudu varétu sasniegt jau 2002. -
2003. gada. Terminala celtnieciba ie-
gulditi 8 milj. Ls.

W Valdiba pienéma likumu Par no-
doklu piemérosanu brivostas un bri-
vajas ekonomiskjas zonas, kas stasies
spéka 2002. gada 1. janvari un no-
teiks vienadas tie3o nodokju atlaides
Rigas un Ventspils brivostas, ka ari
Liepajas un Rézeknes specialajas eko-
nomiskajas zonas. Rigas un Ventspils
brivostas $ads |émums apmierina,
bet Liepajas SEZ parmet valstij abu
lielo ostu lobésanu.

W AS Ventspils nafta ir pirmais Lat-
vijas uznémums, kas jau tredo reizi iz-
devis Vides parskatu. Uznémuma lie-
la vériba tiek veltita vides aizsar-
dzibai. Par to liecina gan starptautis-
kie vides un kvalitates vadibas stan-
dartu sertifikati 1SO 9002 un ISO
14001, ka ari tas, ka 2000. gada uzné-

-:Lﬂ-. - .

Julija Latvija oficiala virzité uzturéjas Zviedrijas karalis Karlis XVI Gustavs, kas Ri-

ga ieradas ar Karalisko jahtu.




mums vides aizsardziba investéjis 3,9
milj. Ls, no tiem 3,8 milj. Ls bijusi pa-
redzéti Gdensresursu un gaisa aizsa-
rdzibai, notektdenu attiri$anai un at-
kritumu pienem3anai un utilizacijai,
bet 0,1 milj. - ieguldits ekologiskas
drosibas projektos.

AUGUSTS

M Rigas pilséta svin 800 gadu jubi-
leju. Rigas ostu apmeklé 34 dazadu
Eiropas valstu jahtas, burinieki un ka-
rakugi.

W Pie ostas parvaldes ékas iedzi-
votdju apskatei tiek novietots restau-
réta Péetera | skulptdra.

W Rigas brivostu apmeklé St. Pé-
terburgas gubernators.

B Bijusais Rigas pilsétas mérs A.
Argalis aiziet no brivostas valdes.

B Tallinas ostas kompanija Tal-
linna Sadam un firma Eurodek atkla-
ja jaunu tankkugu piestatni un jau-
nu Eurodek terminalu Mugas osta.
Jaunas piestatnes dzijums ir 13 m
un var uznemt tankkugus ar kravne-
sibu 45 000 t.

B Konkursa par kredita pieskir-
Sanu Ventspils brivostas parvaldei
4,6 milj. Ls investicijam ostas infras-
truktOra uzvaréjusi Latvijas Uniban-
ka, jo ta piedavajusi visizdevigakos
kreditprocentus. Kreditnodrosina-
jums buas pasvaldibu ipaums, ie-
skaitot ostas piestatnes. Kreditu pa-
redzéts ieguldit Ventspils ostas in-
vesticiju programmas istenosani un
lielakais projekts ir konteinertermi-
nala Noord Natie Ventspils Termi-
nals infrastruktlras pirmas kartas
pabeigsana.

M Latvijas un lgaunijas zivsaimnie-

cibas specialisti vienojusies, ka 2002, |* -

gada Baltijas silku zveja atklata jara
tiks samazinata, bet nedaudz palieli-
nata to rengu zveja, ko izmanto spro-
tu gatavosana. Abas puses uzskatija,
ka mencu zveja bltu pilniba japar-
trauc.

W 17, 18.un 19. augusta atziméja
Rigas 800 dzim3anas dienu. Centrala
svinibu diena bija 18. augusts, kad Ri-
ga svinéja, spéléja, klausijas, dejoja,
dziedaja, sauca tostus, gérbas un éda,
bet pasakuma kulminacija bija gran-
dioza ugunosana.

W 23. augusta Liepajas domes biiv-
valde pienéma ekspluatacija Liepajas
Kara ostas kanala piesarnotas grunts
deponésanas vietas norobezojoso sie-
nu. Lidz ar to noslégusies paslaik liela-
ka Liepajas ostas infrastruktiras pro-
jekta pirma karta. Kopuma projekts
paredz attirit kanalu no bijusas kara-
bazes radita piesarnojuma.

W Rigas apgabaltiesa izskata Fi-
nansu ministrijas (FM) prasibu pret
AS Kalija parks par 17 451 084 Ls pie-
dzinu. FM uzskata, ka atbildétajam ir
jakompensé zaudé&jumi, kas valstij ra-
dusies, jo 3is uznémums nav pildijis
1993. gada noslégta uznémuma dibi-
nasanas liguma saistibas, kas parerdz,
ka Kalija parkam valstij jamaksa 1
USD par katru parkrauto tonnu.

B Igaunijas kugnieciba nonakusi
bankrota priek3a, jo tas ipasnieks Es-
co Holding nevar nomaksat valstij
150 milj. kronu lielu paradu par 30%
akciju. Péc privatizacijas Esco floti sa-
mazinaja lidz 20 kugiem.

W VAS Latvijas kugnieciba meitas
uznémums Kugu menedzments (KM)
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MUl sanémis starptautiskas klasifikacijas
1 sabiedribas Bureau Veritas sertifikatu,

kas apliecina, ka KM var sniegt kugu
menedzmenta pakalpojumus pasa-
Zieru parvadajumiem, kas atbilst vi-
sam starptautiskajam kugosanas dro-
Sibas prasibam. KM nodarbojas ar ku-
gu tehnisko uzraudzibu un apripi, ka
ari apkalpju menedzmentu.

M SIA Jaunmilgravja ostas kompa-
nija ir pabeigusi piestatnes rekons-
trukcijas projektu. Péc rekonstrukci-
jas piestatne ir piemérota zagmate-
rialu un apalkoksnes parkrausanai,
transportésanai un apstradei.

W Ventspils brivostas teritorija jau
gadu darbojas apavu raZosanas uzné-
mums Venttopaz, kura sekmigu attisti-
bu garanté atrasanas brivostas teritori-
ja, jo batisks faktors ir nodoklu atlaides.
Uznémuma invest&ti 2 265 000 Ls.

SEPTEMBRIS

B Sadarbiba ar SIA Jaras Véstis
nak klaja Rigas brivostas Gadagrama-
ta 2001. gadam krievu un angju valo-
das.

W Vacijas Slésvigas - Holsteinas fe-
deralas zemes ministru prezidentes
Heides Simonis oficialas vizites ietva-
ros Riga atklaj Slésvigas - Holsteinas
biroju un Kiles jaras ostas parstavnie-
cibu Latvija.

Vizites ietvaros notiek Rigas bri-
vostas apmekl&jums.

W Sadarbiba ar VID un Belgijas
amatpersonam notiek PHARE VID
modernizacijas projekta program-
mas «Pirmsierasanas kontroles sisté-
mas izveide Rigas brivosta».Projekta
meérkis ir veicinat sadarbibu starp uz-
némeéjiem un muitu, abpuséju izprat-

ni, ka ari informét par projektu, kas
paredz ieviest tranzita un importéto
aizliegto un augsta riska precu pir-
msierasanas kontroles sistému Rigas
brivosta.

B Ar Andrejostas attistibas iespé-
jam Rigas brivostas parvaldnieks L.
Loginovs preses konferencé iepazis-
tina Zurnalistus. Projekta izstradasa-
nai izveidots Rigas Brivostas parval-
des un Norvégijas kompanijas War-
ner Gruppen AS meitas uznémuma
Port Pro AS kopuznémums SIA Jaun-
rigas attistibas uznémumes.

W 5. septembri Riga atklaja Kiles
ostas biroju, kas parstavés savas ostas
intereses Latvija. Ta galvenais uzde-
vums bas jaunu kontaktu meklésana
un jau esoso sadarbibas partneru in-
teresu parstaviba.

B Rigas véstures un kugniecibas
muzeja atklata Danija dzivojosa kugu
mehanika J. Libmana gleznu izstade
Jara - dzive mana.

B 7. septembri Latvija viesojas
Belgijas muitas un akcizes generaldi-
rektore Madléna Humbeka Duljé. Vi-
zite notika Eiropas Savienibas Phare
Twinning projekta Pirmsierasanas
kontroles sistémas izveide Rigas ostd
ietvaros. Vizites mérkis ir veicinat sa-
darbibu starp muitu un uznémeéjiem.

W 11. septembri pasauli parialca
Sokéjosa zina, ka pret ASV izdarits te-
rora akts - isi péc deviniem (péc ASV
laika) Nujorkas Pasaules tirdzniecibas
centra debesskrapjos (sauktos par
dviniem) ar aptuveni 18 minG3u in-
tervalu ietreicas divas nolaupitas lid-
masinas. Péc stundas abi debes-
sprapji sabruka un boja gaja taksto-
siem cilvéku. Tresa nolaupita lidmasi-




na Vasingtona ietriecas ASV Aizsa-
rdzibas ministrijas éka Pentagona,
bet ceturta nogazas ASV Pensilvani-
jas Stata rietumos.

W Krievijas dzelzce)a tarifu izmai-
nu rezultdtd, augustd un septembri
samazinajusies VAS Latvijas dzelzce/3
kravu apjomi. Lidz gada beigam kra-
VU apjoms varétu samazinaties par
aptuveni 10%. No 1. augusta tika uni-
ficéti dzelzcela tarifi kravu parvadaju-
miem lidz Krievijas ostam, tapéc Krie-
vijas uznémeéjiem eksportét kravas
caur Ukrainas un Baltijas ostam biezi
vien ir neizdevigi. Tarifu dé| uz Krievi-
jas ostam tiek parorientétas naftas un
metala kravas. Krievijas lielakais ¢u-
guna razotajs Tulacermet, kas agrak
darbojas tikai caur Ukrainas un Balt-
ijas ostam, tagad pusi savas kravas
plismas novirza uz Kaliningradu.
Krievijas Satiksmes celu ministrija pa-
gaidam netiek gala ar pieaugoso kra-
vu plismu uz Krievijas ostam.

W Skandinaviska Enskilda Banken
publiskojusi pazinojumu, ka Latvija,
lgaunija un Lietuva turpinas ekono-
miskd augsupeja un tris Baltijas val-
stis ir viens no visstraujak augosajiem
regioniem pasaulé. Analitiki uzskata,
ka Baltijas valstis visstabilaka ir Latvi-
jas tautsaimnieciba.

B Ventspils nafta plano atvért
parstavniecinu Kazahstdanas galvas-
pilséta Astand, jo Kazahstdna ir otrs
regions aiz Krievijas, ko varétu intere-
sét Ventspils naftas piedavatie pakal-
pojumi. VN Krievijas parstavnieciba
atrodas Maskava.

OKTOBRIS
B Rigas mérs tiekas ar Latvijas
kugniecibas un Tsakos Shipping va-

dibu lai apspriestu pramju satiksmes
perspektivas Rigas osta.

B Brivostas parvaldes éka ir iespé-
jam iepazities ar Daugavgrivas rajona
detalplanojuma | variantu.

B Rigas brivostu apmeklé Cehijas
deputatu un ekonomikas palatas
parstaviji.

W No 29. septembra lidz 3. oktob-
rim Latvijas pasvaldibu, ostu un
tranzitbiznesa parstavji uzturéjas
Dubling, lai iepazitos ar Irijas jras
transporta infrastruktdru, ka ari ar Tri-
jas pieredzi investiciju piesaisté. Pa-
sakuma organizatori bija SIA Jdras
Véstis un Dublinas Attistibas agen-
tdra.

m Cetras desmitgades ar Ventspils
naftu - tads nosaukums dots grama-
tai, kas savu dienas gaismu ieraudzija
AS Ventspils nafta 40 gadu jubileja.
Gramata vislielaka vériba veltita cilvé-
kiem, kuru vardi saistiti ar uznémumu
no 1961. gada. Gramata veidota ka
reprezentacijas albums latviesu, krie-
vu un anglu valoda un paredzéta rep-
rezentacijas noltukiem.

B Limbazu muzeja atklaja izstadi
Pétijums par Liepupes kuginiekiem,
kuras autore ir I. Cimermane.

B Krievijas valdibu uztrauc situa-
cija, ka caur Baltijas valstu un Somijas
ostam tiek transportéts lieldaks kravu
apjoms neka caur Krievijas zieme]rie-
tumu regiona ostam. Tapéc par nozi-
migiem transporta sistémas attisti-
bas virzieniem Krievija kjast tran-
sporta koridori Ziemeli - dienvidi un
Ziemelu jaras cels. Tiek gatavoti
Transporta ministrijas pieteikumi di-
viem projektiem un to finansésanai -
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Rigas Brivostas parvaldi apmeklé un iepazistas ar ostas dienestu darbibu Latvijas
Valsts prezidente Vaira-Vike Freiberga. Prezidente apmeklé ari jauno Kugu satik-
smes vadibas centru, kur notiek saruna ar brivostas, kapteindienesta, muitas, Kar-
tibas un Udens policijas vadibu. Atzistot ostas attistibu un iespéjas, prezidente no-
rada ari uz trukumiem muitas un robezkontroles darbiba.

Regionala kugniecibas drosibas sis-
téma Somu jdras lica austrundala un
Dzelzcefa un automasinu parvadaju-
miem domata pramju linija starp
Krieviju un Vaciju .

SYIriaALv

W AS Salacgriva 95 eksporté 97%
no sarazotas produkcijas. Lielako no-
ieta tirgu uznémums savai produkci-
jai atradis Krievija, kur pardod 85,7%.
Zivju produkcija tiek eksportéta ari uz
Lietuvu, Rumaniju, Cehiju, Bulgariju,
Ungariju u.c. Ka viens no interesanta-
kajiem nakotné varétu bat ligums ar
Braziliju.

B AS Brivais vilnis 2001. gada sara-
Zojis par 17% zivju produkcijas vairak.
Aizvaditais bija pirmais gads, kad uz-
némums stradaja tikai ar iepirkto izej-
vielu, jo atteicies no savas flotes. Lik-
vidéjot floti, ir ietaupiti 100 000 USD.
Brivais vilnis attista stividorpakalpo-
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Novembra pirmajas dienas plosijas lielaka vétra, kadu Latvija ir pieredzéjusi pedé-

jo 30 gadu laika. Ta nodarija lielus postijumus, paralizéja ostu darbibu, dzelzcela
un transporta kustibu, Vétra noskalo Kolkas ragu.

jumus sev piedero3ajas cetras pie-
statneés.

W 2001. gada oktobri no 49 Latvi-
Jjas Kugniecibas kugiem 8 bija iekilati.

W Sabiedriska organizacija Rigas
Sprotes plano tiesas cela cinities ar fir-
mam, kas nelikumigi izmanto Rigas
sprotes e//a tirdzniecibas zimi, izpla-
tot apsaubamas kvalitates produkci-
ju Latvija un arvalstis. Zivju tirg So-
gad konstatéti septini gadijumi, kad
bez sabiedriskas organizacijas piekri-
sanas tiek razota §i produkcija.

NOVEMBRIS

W Sadarbiba ar Latvijas darba de-
véju konfederaciju un brivostas arod-
biedribu Rigas brivostu apmeklé Bel-
gijas dokeru arodbiedribu parstaviji.

Rigas brivostas parvaldnieks un
Rigas Domes izpilddirektors M. Tral-
maks dodas uz Stokholmu, lai tiktos

ar pilsétas mérijas un ostas specialis-
tiem jautajuma par regularas pramju
satiksmes atjaunosanas iespé&jam lini-
ja Riga - Stokholma. Stokholmas mé-
rijas specialisti apSauba Krievijas
kompaniju lidzdalibu 3aja projekta.

Brivostas parvalde piedalas star-
ptautiskaja tdrisma un pasazieru par-
vadajumu izstadé Seatrade Europe
Hamburga.

Rigas Brivostas parvalde sadarbi-
ba ar Tebodin BV specialistiem uzsak
darbu pie brivostas perspektivas at-
tistibas master plan izstradasanas.

B Ventspils brivostas parvalde iz-
sludinajusi konkursu par projekta iz-
stradi siltumtrases tuneja celtniecibai
zem Ventas upes. Pirmo tuneli node-
va ekspluatacija 1997. gada, kad uz-
saka konteinerterminala Noord Natie
Ventspils terminals celtniecibu.

B 23. novembri Batinges naftas
terminala notika kartéja avarija un

2001
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7. decembri Rigas Brivostas parvaldes telpas atziméjam legendara jurniecibas vete-

rana Hugo Legzdina 98 jubileju, kura viesi un jubilara skolnieki tika iepazistinati ar
toposas gramatas maketu sérija Dzivesstasts. Gramatu paredzéts izdot 2002. gada.

Baltijas jara izplada 59 t naftas. Glab-
$anas dienesti savakusi tikai 10,3 t. Vi-
dei nodarits zaudé&jums par aptuveni
2,6 milj. Ls. Eksperti uzsver, ka termi-
nala nav uzticamas naftas noplodes
fiksédanas sistémas.

M NedéJu péc avarijas koncernam
MazZeikiu nafta pietrakst 328 t naftas,
un tas ir astonas reizes vairak, neka
oficiali atzitais Baltijas jara izpla-
dugaus naftas daudzums. Isto naftas
noltides daudzumu neviens neno-
sauc.

M Latvijas Bankas prezidents Ei-
nars Repse iesniedz Saeimas priedsé-
détajam Janim Straumem demisijas
rakstu par vina atbrivodanu no LB
prezidenta amata, sakara ar jaunas
politiskas partijas veidosanu.

DECEMBRIS

B Ministru kabinets akcepté no-
teikumus par Rigas brivostas robezu
noteiksanu un Mangalsalas iekjausa-
nu brivostas teritorija, iznemot Pieju-
ras dabas parku. Piejdras dabas parka
teritorija var tikt rezervéta brivostas
attistibai ja Rigas Dome lems par da-
bas parka statusa mainu.

B Rigas brivostas kravu apgrozi-
jums 2001. gada palielinajies par 11,5
%, kas sastada 14883,9 takst. t.

W Lietuvas zalo kustiba uzsakusi
aktivu kampanu, lai panaktu Batinges
naftas terminala slégsanu. Péc vairak-
kartéjam naftas avarijam Batinges
terminala, Lietuva gandriz neviens
vairs neuzskata, ka Bdtinge ir dross
terminals. Ari ekonomiski terminals
sevi nav attaisnojis. Jau tagad notiek
sarunas ar Baltijas jaras regiona val-



stu deputatiem no Eiropas parlamen-
ta par iesp&jam risinat Batinges ter-
minala slégianas jautajumu.

W Panakts mierizligums starp Lat-
vijas Jdras vides parvaldi (JVP) un Lie-
tuvas uznémumu MaZeikiu nafta. Lie-
tuva par Latvijas videi nodaritajiem
zaudéjumiem, kas radas péc 6. marta
notikusas avarijas Batinges naftas ter-
minala, kad jara izplida 3427 | naftas
(Latvijas Odenos nonaca aptuveni
740 l), maksas aptuveni 25 280 Ls. Sa-
kotnéji Latvijas pretenzija par Batin-
des naftas terminala avarijas nodarito
kaitéjumu bija 62 216 Ls. Sads |&-
mums pienemts tadé), ka tiesvediba
varétu ieilgt un ta prasis ievérojamus
zaudé&jumus. Mierizligums apstipri-
nats, parakstot ligumu.

B Generalprokuratlras Kriminaltie-
siska departamenta prokurors izvirzija
krimindllietu pret bijuso Rigas domes
priekdsédétaju un Rigas ostas valdes
priekssédétaju Mari Purgaili par amat-
personas atbildibu par metalltznos sa-
griezto zviedru kugi. M. Purgaili ap-
stdz, ka, bidams Rigas mérs no 1994.
gada lidz 1997. gadam, vin$ nav orga-
nizéjis darbu t3, lai izskatitu zviedru fir-
mas SwemBalt AB sudzibas par kuga
sagrie3anu un atrastu risinajumu.

B 14. decembri Ekonomikas mi-
nistrs Aigars Kalvitis no amata atbri-

voja Latvijas Privatizacijas agentaras [Notiks

generaldirektoru Jani Nagli.

W 14. decembri Somijas kuguba-
vétava Aker Finnyards Gdeni nolaida
Igaunijas lielako pasazieru kugi, ko bi-
ja pasUtijusi Hansatee Grupp. Tam
dots vards Romantika, tas spéj uz-
nemt 2500 pasaZierus, 500 automasi-
nas un no 2002, gada apkalpos liniju
Tallina - Helsinki. Kugis izmaksajis 2,6
miljardus kronu. Hansatee Grupp
2003. gada plano iegadaties vél vie-
nu kugi,

W Valdiba pienémusi Iémumu
paplasinat Rigas brivostas teritoriju
vairak neka divas reizes. Pagaidam
papladinataja teritorija nav iekJauts
Piejaras dabas parks Mangalsala.

W 27. decembri Krievijas prezi-
dens Vladimirs Putins Leningradas
apgabala Primorskas osta atklaja jau-
no naftas terminalu, kas ir Baltijas
caurujvadu sistémas (BCS) naftas ie-
krausanas baze. V. Putins pasrocigi
nospieda iekrausanas sakuma pogu
centralaja vadibas punkta. Nafta caur
BCS Primorska nak no Timaru - Peco-
ras un Rietumsibirijas naftas atrad-
ném. Pirmas kartas planota jauda ir
12 milj. t naftas gada, bet péc otras
kartas pabeigsanas ta pielinasies lidz
19 milj. t gada.

Sagatavoja A. Freiberga
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Paldies par palidzibu!

Ziedotaju saraksts

Latvijas Ostu padome un personigi paldies Andrim Maldupam
PVAS Latvijas Kugnieciba un personigi paldies Andrim Klavinam
Latvijas Kugu Ipasnieku asociacija
Latvijas Jaras administracija un personigi paldies Ansim Zeltinam
Latvijas Tirdzniecibas flotes jarnieku arodbiedriba
Skultes ostas parvalde
Salacgrivas ostas parvalde
Mérsraga ostas parvalde
SIA Hanza Jdras agentdra un personigi paldies Andrim Jurdzam
SIA Vérpete Pluss
Jaras osta Voleri
AS Rigas kugu bavétava
The Wilhelmsen Terminal
Liepajas ostas kompanija LM
SIA Duna
SIA Laskana
SIA Ekohidrotehnika
Kruinga kompanija Lapa
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G. Simanis

PSRS JURAS FLOTES LATVIJAS VALSTS
JURAS KUGNIECIBAS MACIBU KURSU KOMBINATS
I. Karklina

CILVEKI UN KUGI
A. Cekuls

VAI TALU ESAM AIZGAJUSI?
M. Fridberga

MUSU JUBILARI

VALDEMARIESIEM — DEVINDESMIT
|. Bernsone

JURNIEKI UN JURNIECIBAS DARBINIEKI - SIMTGADNIEKI
A. Miklavs, . Bernsone

JORNIEKAM UN MECENATAM ALFREDAM HERTVIGAM - 150

A. Pope

PRO MEMORIA

GRAMATU GALDS

MARINISTIKA

NOTIKUMU HRONIKA

184

187

191

194

198

210

214

216

228

236

246

248

251

263

267

270
271
276
287
290



LATYY, NALA

iy

145

OBLIGATAIS

PLARS 3. o






