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Visi dienesti rikojas atbilstosi situacijai

Notikusi BALTRON komandiera maina

Maziba devies Aleksandrs Zukovs

Lidz gada beigam pagarina ostu reformas istenosanu

Pienemts IEmums pastiprinat zemudens kritiskas infrastrukttras drosibu
RTU LJA diplomus par jurniecibas izglitibas iegliSanu sanem 66 absolventi
Aizturéts “narkotiku tirdzniecibas terorists” - kugis “Blume”

2022. gada hidrografi veikusi mérijumus 559 kvadratkilometru platiba
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Mérsraga baka.

Visa aizvadita gada garuma kars ir bijis klatesoSs mums
visiem, tas plosijis un joprojam plosa ne tikai Ukrainu,
bet ari misu katra sirdi un pratu. Kars ir bijis un jopro-
jam ir visvairak piesauktais vards, kad runa ir par cilvéku
dzivibam, postijumiem, iznicinaSanu, ari pasaules karti-
bas, attiecibu, tirdzniecibas, logistikas un vél daudz ka
cita radikalam parmainam. Turpmak nekas vairs nebus
ta, ka bija - ta Sodien saka daudzi, varbdt pat tie, kuri
isti vél nespéj vai nevélas tam ticéet.

Tomér zem noziedziga, asinaina un bezjédziga kara zi-
mes pavaditais gads mums ir daudz iemacijis: ka skaidri
pateikt to, par ko lidz Sim runajam neizlémigi, ka pie-
nemt stingrus lemumus, ko gadu desmitiem mullajam
ka karstu kartupeli, ka novilkt un neparkapt to sarkano
[Tniju, kas biezi vien tika parkapta mila miera vai izde-
viga biznesa labad.

Un vél, domajot par karu Ukraina, no gitas atzinas na-
kas gluzi vai satriikties: arprats, kars mums ir ari daudz
devis, jo esam parliecinajusies, cik daudz varam paveikt,
ja esam vienoti, esam spé&jusi atvért savas sirdis, ziedot,
sniegt palidzibu un bt nesavtigi, esam vargjusi atteik-
ties un par visu maksat dargak, apjaust, kadas ir patie-
sas vértibas, un, protams, novértét drosibu un mierigas
debesis virs galvas.

Més esam gatavi atsaukties. Ukrainas Valsts hidrografijas
dienests aicinaja 24. februari izgaismot Ukrainas karoga
krasas bakas visa pasaulg, uzsverot, ka Krievijas plasa
meéroga militaras agresijas laika hidrografijas dienests
darijis visu iesp€jamo, lai turpinatu savu darbu. Izradot
atbalstu Ukrainai tas cina pret agresoru un atsaucoties
uz Ukrainas Valsts hidrografijas dienesta aicinajumu,

Simbols gaismai,
kas cinas ar tumsu

Latvijas ostas savas bakas Liepaja, OviSos, Mérsraga,
Daugavgriva un bakas torni pie Rigas brivostas parval-
des €kas, un tas ir bakas, kam tehniski paredzéta sada
iesp€ja, 24. februari izgaismoja Ukrainas karoga krasas.

“Ir pagajis gads kops Krievijas uzsakta pilna méroga kara
Ukraina. Krievijas neZéliba ir pratam neaptverama, un
misu uzdevums ir visos veidos sniegt atbalstu Ukrainai
lidz pilnigai tas uzvarai par So teroristisko valsti. Ukraina
pasaules liment ir kluvusi par simbolu gaismai, kas cinas
ar tumsu. Lai bakas, kas izgaismotas Ukrainas karoga
krasas, palidz uzveikt tumsu un rada ukrainu tautai ceju

1

uz uzvaru par ienaidnieku!” simbolisko atbalstu iezimé

satiksmes ministrs Janis Vitenbergs.

Bakas ir Latvijas Jlras administracijas ipasuma, tapéc ari
administracijas vaditajs Janis Krastins pauz pateicibu os-
tam par atvértibu un spé&ju vienoties kopiga morala atbal-
sta: “Juras administracija viennozimigi atbalsta Ukrainas
kolédus. Uzskatam, ka moralais atbalsts Sadas akcijas
veida ir Joti nozimigs un dos papildu spékus un parlieci-
bu Ukrainas kolégiem cina par savu tévzemi un brivibu!”

Tik simboliski — izgaismotas bakas, jo tiesi bakas ar savu
gaismu cauri gadu simtiem ir bijusas jarnieku sabiedro-
tas, tas radijusas celu, iedrosinajusas un solijusas tik-
Sanos ar krastu un milajiem. Baka ir tads ka simbolisks
apzimé&jums drosibai, ka apliecinajums tam, ka esam
uz pareiza cela.

Un tik simboliski — ar izgaismotam bakam - ir noslégusies
pirmie divi 2023. gada ménesi. Kadi tie bijusi jarniecibas
nozarei? Par to lasiet Saja Zurnala numura, kas ari ir ka
izgaismota baka informacijas jura.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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LATVIJA UN PASAULE

Jurniecibas nozares 2022.

Jau vienpadsmito reizi Latvijas Juras administracija sadarbiba ar Latvijas Jiirniecibas
savienibu aicinaja jurniecibas nozaré stradajosos, ka ari citus interesentus iesaistities
pagajusa gada svarigako nozares notikumu apkoposana, lai izveidotu tradicionalo noti-

kumu TOP 10.

Bez parsteigumiem — par svarigako notikumu Latvijas jurnieciba atzita Latvijas Jiiras
akadémijas pievieno3ana Rigas Tehniskajai universitatei, kas tika veikta, nenemot véra
jurniectbas nozares iebildumus, savukart pasaules jurniecibas aktualitates pagajusaja
gada pirmkart saistitas ar Krievijas iebrukumu Ukraina un ta sekam.

Janis Vitenbergs no Tala Linkaita parnem
Satiksmes ministrijas vadiSanas stafeti.
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1. LJA tiek pievienota RTU, £ ”5"” 3
nenemot véra jlrniecibas %m-’
nozares iebildumus.

2. Spéka stajas grozijumi
Ostu likuma, kas paredz ostu
parvaldibas reformu.

3. Jaras spéku komandiera
amata stajas juras kapteinis
Maris Polencs.

4. Par VSIA “Latvijas Jiras
administracija” valdes
priekSsédétaju atkartoti ievéléts
Janis Krastins, par valdes locekli
Edgars Glanenko.

5. Notiek Saeimas vélésanas,
izveidota jauna valdiba, par
satiksmes ministru klust Janis
Vitenbergs.

6. Par Latvijas Jirniecibas
savienibas valdes priekSsédétaju
ievél Robertu Gailiti.

7. J@rniecibas sabiedriba

izsaka neuzticibu Latvijas Juras
akadémijas rektorei Kristinei
Carjovai.

8. P&c Covid-19 ierobeZojumu
atcelSanas atsakas pasakumi
klatien&, notiek konkurss
“Enkurs”, jurnieku salidojums
Ainazos.

9. Kruizu sezonas laika Rigas
osta piestaj 99 kruiza kugi.

10. Rigas brivosta kop$ marta
“iestrédzis” aizturétais sankcijam
paklautais kugis “Asian Majesty”
ar mineralméslu kravu (kalija
hlorids).




gada notikumu

TOP 10

PASAULE

1. Kar$ Ukraina un pret
agresorvalsti Krieviju noteiktas
sankcijas ietekmé kugosanu visa
pasaulé.

2. Melnas jaras labibas
koridors — nepieredzéts
kugosanas rezims pasaulé.

== Transpacific eastbound rate index
== Global freight rate index

== Transatlantic westbound index
== Transpacific westbound rate index

3. Radikalas izmainas jlrniecibas
darba tirgl - problémas ar
krievu un ukrainu jarniekiem.

e 4. Batisks kudu frakts
pieaugums.

5. Samazinas Covid-19
ierobezojumu ietekme uz
jurniecibas nozari.

6. LNG terminalu un v&ja parku
blvniecibas bums Eiropa.

7. Apvienotas Karalistes
Hidrografijas dienests (UKHO)
pazino, ka no 2026. gada
partrauks razot papira kartes.

8. Lielakie konteineru parvadataji
atstaj Krievijas tirgu.

WUHLD MAHITIME DAY 9. IMOJES - atgrieSanas
no attalinata rezima (darbs
NEWTEI)HMUL[IEIESH- klatien€).
SHIPPING 10. Pasaules jiirniecibas

2022. gada téma - “Jaunas . -
tehnologijas zalakai kugosanai”. s Hone
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Visi dienesti

- - - = .
rikojas atbilstosi
situacijai
22. februari plkst. 02.42 Jiras spéku
Krasta apsardzes dienesta Jiras meklé-
$anas un glabsanas koordinacijas centrs
(MRCC Riga) sanéma informaciju no
kravas kuga “Escape”, ka uz ta izcélies
ugunsgreks, ko nav izdevies nodzést ar
autonomas ugunsdzésibas sistému, ta-
péc nepiecieSama palidziba. MRCC Riga
nekavéjoties norikoja krasta apsardzes
kugi KA-08 “Saule” doties uz notikuma
vietu, tapat tika veikta art visu operativo
dienestu apzinosana. Kapteinis, izvertejis
situaciju, noléma evakuét kuga “Escape”
apkalpi, kas pameta kugi glab3anas laiva.
MRCC Riga deva uzdevumu blakus eso3a-
jam kravas kugim veikt apkalpes glab3a-
nu. Visi kuga “Escape” apkalpes locekli
tika uznemti uz kuga “Kairit”, kas vinus
nogadaja Rigas osta. Péc ugunsgréka lik-
vidésanas tika pienemts [émums atlaut
kugim “Escape” ieiet Rigas osta. Piekluve
kugim bija atlauta tikai apkalpes locek-
liem un personam, kas iesaistitas ne-
gadijuma izmeklé$ana. Tika veikta kuga
degsanas vietas pilniga fiziska apskate,
kura noskaidrojas, ka krava negadijuma
nav cietusi. Kugim tika atjaunota elek-
troapgade, bet kravas izkrau$anu kuga
agents koordingja ar stividorkompaniju,
saskanojot visas darbibas ar Rigas ostas
kapteindienestu.

Kuga Tpa3nieks rikojas atbilsto3i starptau-
tisko likumu normas paredzétajai kartibai,
no Niderlandes operativi ieradas divas
specialistu grupas, kuga “Escape” glab-
Sanas darbos iesaistijas velkoni “Stella”
un “Orion”, kas aprikoti ar Gdens stob-
riem un putu generatoriem, lai nepiecie-
Samibas gadijuma veiktu kuga dzé3anas
darbus, situaciju jiira uzraudzija MRCC un
notikumu gaitai, ka to paredz speka esosa
likumdosana, sekoja Latvijas Juras ad-
ministracijas specialisti. Ta ka situacija
tika kontroléta un kugis neradija draudus
cilvekiem un videi, ka arf visi dienesti ri-
kojas atbilstosSi realajai situacijai, nebija
nepiecieSams izsludinat arkartas situaciju
un sasaukt krizes darba grupu. Ta ka kugis
kugo zem Niderlandes karoga, ugunsgréku
izmekles Niderlandes satiksmes drosibas
izmeklésanas iestades.

Par kugosanas drosibas jautajumiem
vairak varésiet lasit Zurnala “Jarnieks”
nakamaja numura.m
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Apkopoti Latvijas Jiras
administracijas klientu
aptaujas rezultati

Lai noteiktu Latvijas Juras adminis-
tracijas klientu vértéjumu par sa-
nemtajiem pakalpojumiem, ir veik-
ta klientu apmierinatibas aptauja.
Aptaujati kugu blves un servisa
uznémumi, kugu Tpasnieki, jarnieku
darba iekartosanas kompanijas, jur-
nieku arsti, jurniecibas macibu iesta-
des, ka ar jarnieki, kuri veikusi ser-
tifikacijas procesu Jarnieku registra.

Kugu blives un servisa uzpémumu
parstaviji, vértéjot dazadus sadar-
bibas aspektus piecu ballu sistéma,
uz jautajumu, vai sadarbiba ar JA
bijusi veiksmiga, 86,7% gadijumu
izvélgjusies “5”, 13,3% - “4”". Zema-
ku veértéjumu nav sniedzis neviens
aptaujatais. Uz jautajumu, cik ap-
mierinats klients ir ar sanemtajiem
pakalpojumiem, 80% atbild&jusi ar
“5” 20% ar “4”. Tada pati atbilzu at-
tieciba sanemta uz jautajumiem, vai
JA darbinieki darba pienakumus veic
atbildigi un rapigi un vai JA darbi-
nieku pienemtie I[Emumi ir objektivi.
Savukart darbinieku attieksmi pret
klientiem 86,7% aptaujato novéerte-
jusi ar“5”, 13,3% - ar “4”".

Kudu ipasnieki sadarbibu ka loti veik-
smigu novértéjusi 94,1% gadijuma,
5,9% aptaujato sadarbibu vért&jusi
ar “4”. Sads vértéjums sapnemts ari
uz jautajumiem par apmierinatibu ar
pakalpojumiem un par JA darbinie-
ku pienakumu veik$anu atbildigi un
rupigi. Par darbinieku objektivitati
vértéjums “5” ir 70,5% gadijumu un
“4"” — 29,4% gadijumu. Darbinieku
attieksme 82,4% gadijumu sanémusi
augstako novértéjumu, 17,6% gadi-
jumu vértéjums ir “4”.

Gan kudu blives un servisa uzné-
mumu parstavjiem, gan kudu pas-
niekiem uzdots jautajums, vai izna-
cis saskarties vai novérot kadas JA
darbinieku prettiesiskas koruptiva
rakstura darbibas, un atbilde 100%
gadijumu ir *ng, nekad”.

JUrnieku arstiem, jarnieku darba
iekartosanas kompanijam (kruing-
kompanijam) un jurniecibas macibu
iestadém aptauja tika lugts vértét

komunikaciju ar JA Jarnieku regis-
tru, apmierinatibu ar novértésa-
nas, licencéSanas un uzraudzibas
pakalpojumu kvalitati, terminiem
un izmaksam, ka ari citus krité-
rijus. Kruingkompaniju parstavju
vértéjums ir pozitivs, 80 - 90% ga-
dijumu tas ir “5” un “4”. Savukart
aptaujatie jlirnieku arsti gandriz vi-
sos gadijumos izvél&jusies augstako
vértéjumu - 5",

SalidzinoSi zemaks vértéjums sa-
nemts no jurniecibas izglitibas ie-
stadém. Komunikaciju ar Jurnieku
registru ar “5” novértéjusi 64,3%
aptaujato, bet 14,3% (jeb divas no
aptaujatajam macibu iestadém) vér-
téjusas ar “1”. Uz jautajumu par ma-
cibu programmu novértéSanas gaitas
un kritériju saprotamibu 42,9% iz-
vélgjusies atbildét ar vértéjumu “5”,
21,4% - “4", 14,3% - “3" 7,1% -
2" bet 14,3% - “1”. Vai Jurnieku
registra veiktds parbaudes uzlabo
macibu iestades pakalpojumu kva-
litati — So kritériju 35,7% aptauja-
to novértéjusi ar *5”, 42,9% ar “4”,
paréjie 21,4% izvélgjusies zemaku
Vveértéjumu.

Jarnieku vértéjums par Jarnieku re-
gistra sniegtajiem pakalpojumiem
un darbinieku attieksmi ir atkarigs
no ta, vai atbildes sniedzé&js ir vai
nav nokartojis sertifikacijas eksa-
menu. Ta uz jautajumu, ka vértéjat
Jarnieku registra sniegto pakalpoju-
mu kvalitati, eksamenu nokartojusie
56% gadijumu atbild ar “5”, 44% -
ar “4”, eksamenu nenokartojusie
38% gadijumu izvél&jusies augstako
vértejumu, bet 62% - “4". Jarnieku
redistra darbinieku attieksmi pret
jarniekiem 94% jurnieku vérté ka
pozitivu, 6% ka neitralu, negativa
vértéjuma nav. Uz jautajumu, vai
novérotas jebkadas koruptivas darbi-
bas Jarnieku registra, visi aptaujatie
jUrnieki atbild&jusi ar “né”.

Ar visu Jdras administracijas klientu
aptauju apkopojumu var iepazities
JA majas lapa https://www.lja.lv/
node/1041
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Notikusi BALTRON
komandiera maina

17. janvari Riga, Patrulkugu eskadra,
notika Baltijas valstu jlras eskadras
(Baltic Naval Squadron, BALTRON)
komandiera mainas ceremonija -
lidzSinéjo komandieri Lietuvas JG-
ras spéku komandleitnantu Dona-
tu GecCu nomainija Latvijas Jiras
spéku komandleitnants Deniss Je-
Icovs. Svinigaja komandiera mai-
nas ceremonija piedalijas Latvijas
Juras spéku komandieris juras kap-
teinis Maris Polencs, Lietuvas Jiras
spe€ku komandieris juras kapteinis

Giedrjus Premenecks, ka ari citi par-
stavji no abu valstu juras spékiem.
BALTRON komandiera maina notiek
reizi gada, un So amatu rotacijas
kartiba ienem kads no Latvijas vai
Lietuvas juras speku virsniekiem.

MiZiba devies Aleksandrs Zukovs

A. Zukovs, ilggadéjs Latvijas Jiiras admi-
nistracijas Kugo$anas dro$ibas departa-
menta vecakais kugo3anas drosibas in-
spektors, dzimis 1940. gada Ukraina, 1961.
gada ar izcilibu beidzis Liepajas jirskolu.
Stradajis par motoristu, atslédznieku, me-
haniki, vecako mehaniki, zvejnieku kolhoza
“Bol3eviks” (vélak “Kursa”) Kugu eksplua-
tacijas un remonta dalas vaditaju.

No 1995. gada lidz aizieSanai pensija 2019.
gada Aleksandrs Zukovs stradaja Latvijas
Jiras administracija — par Ugunsdrosibas
dalas vecako inspektoru, Ostas kontroles
dienesta kugo3anas dro3ibas inspektoru,
vecako kugo$anas drosibas inspektoru,
Kugo3anas drosibas departamenta veciko
kugu kontroles inspektoru.

2015. gada intervija Zurnalam “Jarnieks
Aleksandrs Zukovs, kolégu bieZak draudzigi
saukts par Sasu, par sevi stastija:

“Patiesiba es esmu Latvijas okupants, tikai
ne no krievu, bet no vaciesu puses! Mani,
pavisam mazu puiku, kopa ar mammu va-
ciesi izveda no Kijevas un gribéja vest uz
Vaciju. Pa celam Baltkrievija vilcienam uz-
bruka partizani, labi, ka palikam dzivi. Va-
ciesi mis pameta Liepaja. Vélak gan vaciesSi
man samaksaja kompensaciju. Un pama-
toti! Ja butu mani aizvedusi lidz Vacijai, es
ar savu hohola raksturu tagad varbit bitu
Merkeles vieta! Visu dzivi esmu lidis uz
tribiném, lai panaktu taisnibu! Biju jau labi
gados, kad sapratu, ka viens nav cinitajs.
Tautas frontes laikos mani ievéléja pado-
mé. Tur gaju ar visu sirdi un dvéseli! Doma-
ju — Latvija ir neliela valsts, més atri vien
tiksim uz pekam! Kas to deva! Bija laiks,
kad Liepaja gribéja celt gazes terminali,

ﬂm‘ .

bet zalie iejaucas, un ta art palika. Tagad
visi koZ pirkstos. Kad pardeva lielveikalu
“Kurzeme”, es atkal méginaju cinities, bet
tik un ta atdeva tiem, kam vajadzéja atdot.
Pat Latvijas pilsonibu man nacas dzemdét
ilgak neka mammai bérnu — 10 ménesus!
Kapéc? Man tur pajautaja, kas bija jur-
niecibas pamatlicéjs Latvija. Es teicu, ka
hercogs Jékabs un Péteris Pirmais! Man
saka — né, Valdemars! Visu cienu Valde-
maram, bet vai tad pirms vina neka nebija?
Nu ja, bet mums pienemts, ka Valdemars.
Es saku - vésture jau nav atkariga no ta,
ka ir pienemts! Ta mes stridéjamies. Tacu
es biju viens no pirmajiem Liep3ja, kas
naturalizacijas kartiba sanéma pilsonibu.
Vel padomju laikos, kad viss bija jaraksta
krieviski, bija tomér daZas iestades, kur
dokumenti, pieméram, defektu akti, bija
jaaizpilda latviski. Cilveki naca pie manis,
lai palidzu uzrakstit. Es teicu — nu ka jums
nav kauna! Latviesi, bet nakat pie manis,
pie ukraina, lai pamacu latviski rakstit!”

Visu miiZu Aleksandrs bija ukrainis ar Lat-
viju sirdi.m

&
Lidz gada
beigam pagarina
ostu reformas

IstenoSanu

Saeima galigaja lasijuma atbals-
tija grozijumus Ostu likuma, kas
paredz lidz 2023. gada 31. decem-
brim pagarinat terminu Rigas un
Ventspils brivostu parvalzu likvida-
cijai, lai atrisinatu virkni jautajumu,
péc koalicijas partiju sadarbibas sa-
naksmes sacija satiksmes ministrs
Janis Vitenbergs. Vins pauda gan-
darijumu, ka koalicija ir atbalsts un
vienpratiba, ka saktais kurss ostu
reformésana ir jaturpina. Vienlai-
kus vins noradija, ka ir radusies
virkne juridisku problému kapi-
talsabiedribu likvidacijas procesa,
tapéc nepiecieSams pagarinat os-
tu reformas realizacijas terminu.
Izmainas likuma nepiecieSamas,
lai nodroSinatu ostu parvaldibas
reformas nepartrauktibu. “Apvieno-
ta saraksta” deputati noradija, ka
turpinas diskusijas par ostu parval-
dibas reformas istenosanu, tostarp
pasvaldibu iesaisti Saja procesa.

Pienemts léemums
pastiprinat
zemidens
kritiskas
infrastruktiras
drosibu

Valdiba slégta sédé atbalstija Na-
cionalo brunoto spéku (NBS) iesais-
tiSanu Latvijas Valsts radio un tele-
vizijas centra (LVRTC) jiuras sakaru
kabela pastiprinata aizsardziba Lat-
vijas teritorialajos tidenos. Ministri-
ja noradija, ka pédéjo ménesu laika
Baltijas jdra ir notikusi vairaki inci-
denti saistiba ar jlras dzilés esoso
infrastruktlru, un ari Latvijai jlra
ir Sada infrastruktdra, tadé| tiek
planots piesaistit NBS riciba esoSos
resursus, lai pastiprinatu zemudens
kritiskas infrastrukttiras drosibu.
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LATVIJA UN PASAULE

RTU LJA

sanem 66 absolventi

RIGAS TEHNISKA
UNIVERSITATE

Latvijas Juras akadémija
Rigas Tehniska universitdte

aky

legusanu

y
Gandriz septini desmiti jauno jirnieku ir veiksmigi pabeigusi studiju gaitas Rigas Teh-
niskas universitates Latvijas Juras akadeémija (RTU LJA) un 15. janvari kultiras centra
“Ziemelblazma” RTU LJA 29. izlaiduma sanéma diplomus, kas apliecina - jauniesi ir
kluvu5| par pllntleS|g|em jurnleklem Sis ir pirmais RTU LJA izlaidums péc konsolidaci-
jas procesa, kad LJA pievienojas RTU ka autonoma struktirvieniba.

Sogad studijas RTU LJA beidza 66
absolventi, kuri apguvusi jlrniecibas
zinibas dazadas studiju program-
mas - “Ostu un kugosanas vadiba”,
“JUras transports - kuga vadisana”,
“Jdras transports — kuga mehanika”
un “Jdras transports - kuga elektro-
automatika”. Visi absolventi jau ir sa-
kusi darba gaitas, studéjot RTU LJA,
jo prakse jura uz kugiem vai ostu un
kugosanas uznémumos ir neatnema-
ma studiju procesa sastavdala.
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Andrejs Umbrasko LTFJA varda sveic Alisi
Groshahu un Tomasu Sakali par aktivu
sabiedrisko darbu studiju laika.

“Misu absolventi par darba trikumu
nevar stdzéties, tiesi preté&ji, kugu
kompanijas viniem darbu piedava
jau studiju laika un ari patlaban ar
lielu nepacietibu gaida vinus atgrie-
Zamies darba. Mdsu absolventi ir
labi atalgoti, jau agri sp&j pasi sevi
uzturét un var veidot stabilu karje-
ru vietéja un starptautiskaja flotg,”
saka RTU LJA direktora p.i. Kristine
Carjova, jaunajiem kudu virsnie-
kiem un ostu un kugosanas vadibas



specialistiem vélot turpinat personi-
go izaugsmi un sasniegt arvien jau-
nas virsotnes.

“Priecajamies, ka RTU kuplajam ab-
solventu skaitam nu piepulc&jas ari
jaunie jarnieki, kuri ieguvusi izcilas
zinasanas un sevi jau studiju laika
darba pieradijusi ka zinosus specia-
listus. JUrnieciba Latvijai jau izsenis
ir bijusi nozimiga tautsaimniecibas
nozare, tapéc ir svarigi sagatavot
konkurétspé&jigus jaunos specialistus,
kuri, stradajot sirdij tikamu darbu,
stiprinas ari misu valsts ekonomiku,”
uzskata RTU rektors Leonids Ribickis.
Latvija tradicionali ir liela jauniesu
interese par jurniecibas studijam.
Dala no viniem, studé&jot RTU LJA un
vélak stradajot jurnieciba, turpina
gimenes tradicijas, jo kugnieciba ir
bijusi ari vinu vecaku un vecvecaku
nodarbosanas. Tacu jlrniecibas stu-
dijas nozimigs ir ari ekonomiskais
aspekts, jo studenti sak jau pelnit,
macoties 2. kursa, kad praksé no-
klUst uz starptautiskas flotes ku-
giem vai pasaules ostas, un, augst-
skolu beidzot, viniem darbs jau ir
garantéts.

Absolventus video formata sveica
satiksmes ministrs Janis Vitenbergs,
novélot jaunajiem specialistiem veik-
smigu karjeru un nekad neaizmirst
par Latviju un savam majam. Jau
tradicionali jaunos specialistus svei-
ca Satiksmes ministrijas Jurlietu de-
partamenta direktore Laima Rituma
un jarniecibas nozares parstavji:
Rigas brivostas parvaldnieks Ansis

1

RTU LJA ir seno jlrniecibas izglitibas tradi-
ciju turpinataja Latvija. Ta ir akreditéta jar-
niecibas profesionalas izglitibas un zinatnes
institdcija, kura studijas notiek atbilstosi
starptautiski reglamentétam studiju prog-
rammam jarniecibas nozaré un kas izsniedz
starptautiski atzitus diplomus. RTU LJA
nodrosina jarnieku profesionalas sagata-
voSanas procesu saskana ar aréjiem nor-
mativajiem aktiem un atbilstibu 1978. gada
Starptautiskajai konvencijai par jarnieku sa-
gatavoSanu un diploméSanu, ka ari sardzes
pildisanu (STCW konvencija). 2022. gada
1. novembrf, Tstenojot Izglitibas un zinatnes
ministrijas augstskolu konsolidacijas planu,
LJA pievienojas RTU, saglabajot akadémijas
nosaukumu, identitati un tradicijas.

Eriks KorZenevskis.

Zeltins, Ventspils ostas kapteinis
Gunars Truksans, Latvijas JUras ad-
ministracijas valdes priek$sédétajs
Janis Krastins, “Jdrnieku foruma”,
KKS, LTFJA, LSC, Latvijas Jurniecibas
savienibas un Latvijas Kruinga kom-
paniju asociacijas parstaviji.

RTU Latvijas Juras akadémijas ab-
solvents, nu jau diplométais kugu
mehanikis Daniels Motornaks in-
tervija TV3 atzina: “Akadémija un
musu Juras administracija izsniedz

starptautiskus diplomus. Tie nodro-
Sina man darbu visa pasaulé.”

Par izcilam sekmém tradiciona-
lo pulksteni ar gravéjumu sanéma
“Jdras transports - kuga vadisa-
na” studiju programmas absolvents
Jevgenijs Zalivskis un “Jiras trans-
ports - kuga mehanika” absolvents
Ints Pataga.

Pateicoties Juras akadémijai, pa-
sniedz&jiem un vecakiem, absolventi
novértéja izglitibas lielo nozimi turp-
makaja karjera un, nedaudz ironizée-
jot, teica, ka $i izlaiduma absolventi
sanémusi RTU izsniegtus diplomus,
nevienu dienu nemacoties RTU. Vel
viena LJA iedibinata tradicija ir pa-
sniedz&ju suminasana un populara-
ka pasniedz&ja uzruna izlaiduma, un
jaatzist, ka ari Saja zina tradicija ir
noturiga - jau kuru gadu par popu-
larako tiek atzits Eriks Korzenevskis,
kurs vél joprojam nebeidz visiem
atgadinat: “Ieslédziet domasanu!”
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LATVIJA UN PASAULE

2022. gada hidrografi
veikuSi meérijumus
559 kvadratkilometru
platiba

Latvijas Jiras administracijas Hidrogra-
fijas dienesta specialisti, stradajot gan ar
hidrografijas kugi “Kristians Dals”, gan ar
kuteri “Sonars”, pagajusaja gada veikusi
mérijumus 559 kvadratkilometru platiba.
“Kristians Dals” pérn visvairak stradaja
Irbes bakas apkartné, veicot mérijumus
ieprieks ar daudzstaru eholoti nemeéritos
rajonos. Kuteris “Sonars” veica mérijumus
ostu karsu atjaunosanai, ka art mérijumus
Rigas lici HELCOM projekta ietvaros. Pede-
jie mérijumi veikti vél decembra sakuma.

2021. gada mérijumi tika veikti 336 kvad-
ratkilometru platiba. Tad mérijumus kavéja
nelabvéligi laika apstakli, galvenokart spe-
cigie rudens véji. Tomér hidrografi izman-
toja katru iespéju, lai darbu turpinatu.m

2022. gada veiktas

338 ostas valsts
kontroles inspekcijas

Pagajusaja gada Latvijas Jiras adminis-
tracijas Kugoanas dro3ibas inspekcijas
inspektori arvalstu kugiem ostas valsts
kontroles inspekcijas veikusi 338 reizes.
Gada laika aizturéti tris arvalstu kugi.

Februari Liepaja aizturets Komoru karoga
specialo uzdevumu kugis, kura apkalpe
ugunsgréka macibu trauksmes laika ne-
pildija kuga trauksmju saraksta noteiktos
pienakumus, turklat trauksmes laika uz
kuga nebija pietiekams apkalpes loceklu
skaits. Vairaki ugunsdzeSamie aparati uz
kuga bija nelietojama stavokli, tika kon-
statéta ari virkne citu trikumu. Septembri
Riga aizturéts Portugales konteinerkugis,
kura glabsanas laivai nedarbojas dzinéjs.
Savukart oktobri Roja aizturéts Komoru
karoga zemessmélgjs, uz kura nebija pie-
tiekama apkalpe. Péc konstatéto parkapu-
mu novéranas aizturétie kugi atbrivoti.

Inspekciju skaits pec Covid-19 pan-
démijas strauji pieaudzis: 2021. gada
arvalstu kugi tika parbauditi 225 rei-
zes, 2020. gada veiktas tikai 185 ostas
valsts kontroles parbaudes, bet pirms
tam, 2019. gada, arvalstu kugi Latvija
parbauditi 309 reizes.m
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Aizturéets “narkotiku tirdzniecibas
terorists” - kugis “Blume”

“Fleetmon.com” zino, ka Spanijas
varasiestades 18. janvari pie Rie-
tumsaharas krastiem aizdomas par
narkotiku kontrabandu aizturéja kra-
vas kugi “Blume”, kas bija cela no
Santusas ostas Brazilija uz Rigu,
kur tam bija paredzéts ierasties 15.
februari. Togo karoga kugis kugoja
ar izslegtu AIS, un péde€jas koordi-
natas tika fiksétas 17. janvari. Kugis
“Blume” 19. janvari tika nogadats
Spanijai piederoSo Kanariju salu os-
ta Santakrusa de Tenerife, kur kra-
tisanas laika uz ta atrada 4,5 tonnas
kokaina, un visi 15 “Blume” apkalpes
locekli tika aizturéti.

Nav publiskota informacija, kur nar-
kotikas varétu bt iekrautas kudi.
Operacija bija starptautiskas sadar-
bibas rezultats, kura izmeklétaji no
Civilas gvardes, Muitas uzraudzibas
dienesta un Spanijas Valsts policijas
izmekl€ja kriminalas struktiras, kas
tiek turétas aizdomas par nelegalu
narkotiku tirdzniecibu no Dienvid-
amerikas. Saja gadijuma par opera-
ciju atbildigo amatpersonu uzmanibu
piesaistija un aizdomas radija kuga
deklaréta krava - aptuveni 200 ton-
nu kafijas, kas ir krietni mazak par
faktisko kuga celtsp&ju. Plasa dro-
Sibas operacija, ko veica militaras
un civilas iestades, tostarp policijas
tudenslidéji, aiznéma vairak neka
piecas stundas. Narkotiku kravas
vértiba tiek lésta 180 miljonu eiro
apmera.

Parbaudot kravas telpas, tika kon-
statéts nenoteikts skaits kipu, ko

parasti izmanto kokaina tirdzniecibai.
Operacija, ko vadija un koordiné-
ja Spanijas Valsts tiesas Narkotiku
apkarosanas prokuratira, papildina
tas operacijas, kas attieciba uz ko-
kainu lidz $im jau veiktas ta sauktaja
“Atlantijas okeana marsruta”, kura
izmanto zvejas kudus, tirgotajus
un kravu parvadatajus, kas cela no
Dienvidamerikas parkrauj narkotikas
Atlantijas okeana vidu, lai vélak tas
ievestu Eiropa.

Kugim “Blume” ir |oti slikta reputa-
cija, 2022. gada tas péc ostas valsts
kontroles parbaudém divas reizes
tika aizturéts, vispirms Turcija, kad
tika konstatéti 45 trikumi, péc tam
Krievija ar 25 neatbilstibam, kas
ietvéra trikstosu naftas operaciju
zurnalu un karoga valsts apstipri-
najuma sertifikatu, ugunsdzésibas
aprikojumu, kam beidzies deriguma
termins, filtréSanas aprikojuma de-
fektus utt. Piedevam Spanijas drosi-
bas dienesti So kudi nodévéjusi par
“narkotiku tirdzniecibas teroristu”.

2022. gada turpinaja pieaugt zem
Latvijas karoga registréeto kugu skaits

2022. gada Latvijas Kugu registra no
jauna registréti 11 kudi, tai skaita sesi
kugi ar bruto tonnazu virs 500 (Cetri
sauskravas kugi un divi naftas tank-
kugi). No redistra gada laika izslégti
devini kugi, tai skaita cetri kugi ar
bruto tonnazu virs 500 (tris sauskra-
vas un viens pasazieru ro-ro kugis).

2023. gada 1. janvari zem Lat-
vijas karoga bija registréti 343

kugi - kravas kugi, pasazieru kugi,
zvejas kugi, dienesta kugi, velkoni,
ledlauzi, paligflotes kugi.

Pieaudzis ari redistréto atpltas kugu
skaits. Gada laika no jauna registré-
tas 11 buru jahtas un 14 motorjah-
tas, bet no registra izslégtas asto-
nas buru jahtas un 11 motorjahtas.
Kopéjais zem Latvijas karoga regis-
tréto jahtu skaits ir 702.



MARPOL 50 gadi

IMO Pasaules jurniecibas téma
2023. gadam ir "MARPOL 50 ga-
di - mUsu apnemsanas turpinas”,
kas atspogulo organizacijas vésturi,
aizsargajot vidi no kudniecibas ie-
tekmes, izmantojot stingru tiesisko
regul&jumu, un uzsver tas apnemsa-
nos turpinat So svarigo darbu. TEma
“MARPOL 50 gadi - miisu apnemsa-
nas turpinas” pievérs uzmanibu ari
Starptautiskajai konvencijai par ku-
du izraisita piesarnojuma novérsanu

©

misu apnemsanas turpinas

\
k MARPOL AT 50

~=0Ud - OUR COMMITMENT GOES ON

(MARPOL). IMO MARPOL konvencija,
ir galvena starptautiska konvencija,
kas attiecas uz kudu izraisita juras
vides piesarnojuma novérsanu, un
paslaik taja ir ieklauti sesi tehniskie
pielikumi.

IMO dgeneralsekretars Kitaks Lims
sacija: “Piecdesmit gadu laika kops
MARPOL konvencijas pienemsanas
1973. gada 2. novembri kugosa-
na daudz kas ir mainijies, bet IMO
apnemsanas aizsargat jaras vidi ir
palikusi nemainiga. Pasaules jurnie-
cibas téma 2023. gadam laus mums
atceréties par So mantojumu, taja
pasa laika ari demonstrét masu ap-
némibu visiem kopa bivét nakotni
uz droSiem pamatiem.”

2022. gads tiek vertéts ka jurnieku
labklajibas atjaunoSanas gads

“The Mission to Seafarers” ceturta ce-
turksna “Seafarers Happiness Index”
zinojuma, kura, balstoties uz jlrnieku
aptaujam, apkopotas vinu domas par
dazadiem darba un sadzives jautaju-
miem, sakot no iesp&jam sazinaties
ar krastu idz darba slodzei, no krasta
atvalinajuma lidz apmacibai, teikts,
ka kopuma jidrnieku laimes Ilimenis
ceturtaja ceturksni paaugstinajas, 10
punktu sistéma sasniedzot 7,69. Zi-
nojuma autori uzskata, ka Sis skaitlis
atspogulo augsupejoso tendenci, kas
bija vérojama jau visa 2022. gada lai-
ka, un liecina, ka uzlabojumi notiek
gandriz visas kategorijas.

“Aptaujas rezultati liecina, ka pat ta-
dos problematiskos jautajumos ka,
pieméram, iesp€ja nokapt krasta un
piekluve krasta pakalpojumiem, ir
bijusi jGtami uzlabojumi. Apkalpes
pauz atvieglojumu par parvietosanas
brivibas atgrieSanos, par pieaugoso
noteiktibas un stabilitates sajatu,”
teikts zinojuma.

Vieniga probléma, kas atspogulojas
ceturta ceturksna zinojuma, pavel-
kot uz leju jlrnieku laimes indeksa
raditaju, bija iesp&ja sazinaties ar
krastu, kas pédé&jos divus gadus
tiek minéta ka faktors, kas nega-
tivi ietekmé jlrnieku psihologisko
stavokli. JUrnieki pauda baZas par
interneta pieejamibu, sakaru kvali-
tati un izmaksam, arvien uzsverot,
ka interneta izmantosanai vajadzétu
bt bez maksas vai ari par ievéroja-
mi zemaku maksu.
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Aptauja paradija, ka liels skaits jur-
nieku ir mainijusi darba devéju, lai
celosanas ierobeZojumu gadijuma
bltu tuvak majam. Turklat arvien
biezak atbildes tiek sanemtas no ta-
du valstu ka Pakistana, Bangladesa
un Srilanka jarniekiem, kuras netiek
uzskatitas par tradicionalo juras dar-
ba tirgu.

Aplukojot gadu kopuma, stasts par
uzlabojumiem sakas no pédé&jos as-
tonos gados zemaka jurnieku laimes
limena - 5,85 indeksa punktiem pir-
maja ceturksni, kad situaciju jopro-
jam ietekmé&ja pandémija un visi ar to
saistitie ierobeZojumi, kas pasliktina-
ja jurnieku psihologisko stavokli, lidz
otraja un tresaja ceturksni, kad Co-
vid-19 ietekme mazinajas un pasaule
saka atvérties, cilveéki atguva parlie-
cibu par darba apstaklu uzlabosanos,
kas jurnieku laimes indeksam lava
pakapties lldz 7,21 punktam un gada
beigas sasniegt 7,69 punktu atzimi.

“Lai gan pati kugoSanas nozare jo-
projam saskaras ar sarezgijumiem
un izaicinajumiem, “The Mission to
Seafarers” nepagurst uzsvért, cik sva-
riga no darba devéju puses ir taisniga
attieksme, adekvats atalgojums, lidz-
jutiba un izpratne, lai cilvéki vispar
izv€létos stradat jara,” sacija “The
Mission to Seafarers” direktors Bens
Beilijs. “Tomér joprojam dienas karti-
ba ir sarezditi jautajumi, kas jarisina,
pieméram, jlrnieku pamesana, algu
neizmaksasana, novélota samaksa vai
patvaligi IEmumi par imigraciju. Més
turpinasim cieSi sadarboties ar kugo-
Sanas kompanijam, lai veicinatu po-
zitivas parmainas. Runajot par prob-
Iémam, kas kugosanas nozari varétu
skart 2023. gada, pastav pamatotas
bazas, ka nozarei draud darbaspéka
trikums, jo esosas tendences liecina,
ka jlrnieki meklé darbu tuvsatiksmes
un iekSzemes reisos, atsakoties no
talsatiksmes kugosanas".
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Galvena diskusiju téema IMO ietvaros -
kugu radita gaisa piesarnojuma novérsana

Pamatojoties uz Parizes noligumu par klimata izmainam (2015. gads), Starptautiska
Jurniecibas organizacija (IMO) ir apnémusies, ka juras transportam ir japanak propor-
cionals siltumnicefektu radoSu gazu (SEG) emisiju samazinajums.

Gaisa piesarnojums, kas rodas juras
transporta ekspluatacijas laika, ir
viens no vismazakajiem starp citiem
piesarnojuma veidiem - vien nedaudz
zem 3% (2,89%). Kops 2013. gada
MARPOL konvencija ir noteiktas pra-
sibas tehniskiem un uz ekspluataci-
ju vérstiem pasakumiem uz kugiem
to energoefektivitates uzlabosanai.
Neskatoties uz to, IMO ambicijas ir
samazinat kopé&jas SEG emisijas no
kugiem par 50% lidz 2050. gadam
(salidzinajuma ar 2008. gadu), bet
CO, emisijas par 40% lidz 2030. ga-
dam un 70% hdz 2050. gadam, ar
meérki tas samazinat lidz nullei. To sa-
vukart ir paredzéts panakt, istenojot
pasakumus tris posmos:

M istermina - jau 2021. gada pie-
nemtie grozijumi MARPOL kon-
vencija, ar kuriem ievie$ jaunas
papildu tehniskas un uz eksplua-
taciju vérstas prasibas, t.i., IMO
DCS, kudu EEXI, CII un atjauni-
natais SEEMP;

M vidéja termina - alternativu deg-
vielu pieejamibas nodrosinasana,
kugu degvielas aprites cikla (Life
Cycle) un ekonomisko pasakumu
(uz tirgu balstitu pasakumu) ie-
vieSana, kas veicina SEG emisiju
mazinasanu no kuda;

M ilgtermina pasakumi - sekos vi-
déja termina pasakumiem péc
2030. gada, nemot véra guto
pieredzi.

Nemot véra minétas aktivitates ku-
dgu raditd gaisa piesarnojuma no-
vérsanai vairaku gadu garuma IMO
ietvaros, tostarp vairaku grozijumu
pienemsanu MARPOL konvencija,
2021. gada tika pienemts parska-
titais MARPOL konvencijas VI pieli-
kums, kas stajas speka 2022. gada
1. novembri.

Papildus minétajiem gaisa piesarno-
juma novérsanas pasakumiem IMO
ietvaros pienemti arf $adi [Emumi:
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B MARPOL konvencijas VI pieliku-
ma - degvielas piegades pavad-
dokumenta (BDN) bis jaieklauj
papildu informacija par degvie-
las uzliesmosanas temperatiru,
nemot véra, ka dazadas kugu
degvielas ar zemu uzliesmosanas
temperaturu k|Ust arvien popula-
rakas un ir paredzama plasa $adu
degvielu izmantosana tuvakaja
nakotng;

B MARPOL konvencijas V pieliku-
ma - atkritumu registracijas zur-
nalam jabat ari uz kugiem, kuru
bruto tilpiba ir no 100 lidz 400,
lai ieviestu kontroli par visiem ku-
giem ar bruto tilpibu 100 un vai-
rak, tadéjadi ierobezojot plastma-
sas/mikroplastmasas nonaksanu
jUras vidgé, ka ari to izskalosanos
krasta. Tas attiecas ari uz zvejas
kugiem, kuri médz nozaudét zve-
jas rikus, kas var bit razoti no
plastmasas vai saturét to.

Tiek diskutéts:

I par atvérta kontira izplides gazu
attirisanas iekartu (EGCS) aizlieg-
Sanu, nemot véra, ka ta darbibas
rezultata jura tiek novaditi dzi-
néju izplides gazu mazgajamie
tdeni, kas satur virkni piesarno-
jodu vielu. Sai témai ir pievérsta
liela industrijas uzmaniba, nemot
véra, ka lidz Sim Sada alternati-
va atbilstibas metode MARPOL

konvencijas VI pielikuma prasibu
izpildei bija atlauta;

par obligatas licencéSanas shé-
mas izveidi degvielas piegadata-
jiem Iidz Sim netika panakta vie-
nosanas. Pamata tiek uzskatits,
ka dalibvalstim bitu japieméro
brivpratigas licencésanas shéma,
izmantojot IMO izstradatas labas
prakses noradijumus;

par MARPOL konvencijas II pie-
likuma piemérosanu attieciba uz
kravas mazgajamiem udeniem,
kas satur vielas ar augstu kusa-
nas temperatlru un/vai augstu
viskozitati (t.i., atseviskas augu
ellas un parafinveida kravas). Sa-
das vielas negativi ietekmé apkar-
tejas vides kvalitati péc tam, kad
tas sacietéjusa veida tiek izska-
lotas krasta, pieméram, Eiropas
ziemelu regionu Gdenos;

par balasta Tdens registracijas
zurnalu Balasta Gdenu konven-
cijas pielikuma II papildinajuma.
Parskatitaja zurnala tiks ievies-
ti burtu kodi, lidzigi ka MARPOL
konvencijas I un II pielikuma Naf-
tas operaciju zurnala. Ir paredzéts
ari, ka tiks izstradati noradijumi
balasta Gdenu redistracijas elek-
tronisko zurnalu aizpildisanai.
Materialu sagatavojis Latvijas Jiras

administracijas eksperts vides
aizsardzibas jautajumos Juris Skrube



—(c
Uzklausit, lai rikotos

“Neilgaja laika ministra amata man nacies parliecinaties, cik lieliem izaicinajumiem
pilna ir bijusi jurniecibas nozare, ipaSu akcentu Saja gadijuma lieku uz ostu, tranzita un
logistikas biznesu, ko vispirms jau stipri ietekméja Covid situacija un kas tagad saistitas
ar transporta logistikas plismu organizéSanu. lzmainas piegades kédés turpinas geo-
politiskas situacijas dél, kas uz miisu uznéméjiem noteikti atstaj daudz lielaku iespaidu
neka uz Rietumeiropas biznesu, jo vienmér esam bijusi saistiti un atkarigi no austrumu
kaiminu kravam, tapec tagad loti isa laika ir jamekle iespéjas mainit darbibas virzienus,”
saka satiksmes ministrs JANIS VITENBERGS. “Ostam misu valsts tautsaimniecibas
attistiba ir nozimiga loma, un pagajusaja gada sasniegtie rezultati, kad kravu apjoms
pieauga par divpadsmit procentiem, rada, ka kopuma nozare ir sekmigi pielagojusies
jaunajai geopolitiskai realitatei, un tas noticis par spiti kopuma nelabvéligajai situacijai.
Ostas radusas iespéjas veidot alternativas logistikas kédes un aktivak piesaista kravas
no jauniem mérktirgiem, un par to jasaka paldies ostu vadibam un tiem uznémejiem,
kuri strada ostas.”

- Aizvadita gada labie ostu radi-
taji liela mera tika sasniegti, pa-
teicoties pieaugusajai oglu kravu
apstradei, kas isti netiek uzska-
tita par videi draudzigako kravu
veidu, tomeér tirgus ir tirgus, un
tas, protams, dikte savus notei-
kumus. Kadus tirgus izaicinaju-
mus tranzita nozarei satiksmes
ministrs paredz 2023. gada?

- Ja atskatamies uz 2022. gadu, tad
tos kravu transportésanas cejus, kas
lavusi ostu biznesam paradit $adus
labus rezultatus, pirms kada lai-
ka nebitu pat varéjusi iedomaties,
pieméram, ka ogles tiks vestas no
Australijas, Indonézijas vai Afrikas
un parkrautas masu ostas. Télaini
runajot, upe sakusi plust pretéja
virziena. Visi tranzitbiznesa iesais-
titie uznémeji, mekl&jot jaunas kra-
vas, tiesam ir pielikusi milzu pdles,
taja skaita rodot jaunas iesp€jas
Kazahstana un Uzbekistana. Sodien

varam vairs nesapnot par tik véstu-
riski lieliem kravu apjomiem Latvijas
ostas, kas parsniedza septindesmit
cetrus miljonus tonnu, tomér re-
dzam, ka ari tagad situacija nav bez-
ceriga, tikai jasaprot, ka, stradajot
péc tirgus principiem, katra kravas
tonna ir jameklé un jaatved uz Lat-
vijas ostam. Ja runajam par nakotni,
tad redzu, ka Satiksmes ministrijas
parzina esosas nozares ir parmainu

Janis Vitenbergs.

priek$a, un viss var notikt un ari
notiks uz labu, pat tad, ja iesakuma
japaveic skietami neiesp&jamas lie-
tas, kas vélak izradas iesp&jamas.
Kad biju ekonomikas ministrs, dau-
dzi bridinaja, ka nespésim iztikt bez
Krievijas energoresursiem, bet esam
pieradijusi, ka tas tomér ir iespé-
jams, lai ari cik grati batu, ko lielis-
ki parada Si ziema. Par to, protams,

vairak jamaksa, bet ST cena ir ma-
su drosibas vérta, un ta ir pamats
musu stabilitatei nakotng, jo skaidri
apzinamies, ka nevaram palauties uz
austrumu partneriem, kuri tikai ar
vienu politisku [Emumu visu var mai-
nit. Ostu, tranzita un logistikas noza-
ré nekad nav bijis viegli stradat, un
ari tuvakie gadi nesola vieglu dzivi,

» > > 12. lpp.
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tomér masu ostas ir un paliks musu
valsts bagatiba un priekSrociba. Ka
ekonomikas ministrs esmu piedalijies
starptautiskas darba vizités Apvieno-
tajos Arabu Emiratos, ari Amerika,
kur sarunas par iespéjamo sadar-
bibu un investiciju piesaisti ar lep-
numu vareju prezentét musu ostas,
kas radija lielu interesi potencialajos
sadarbibas partneros. Ostas vienmeér
bijusas misu stabilais aktivs.

Tagad, tiekoties ar ostu parstavjiem,
bija patiess prieks, ka bizness spé&j
biit radoSs un rast arvien jaunas ie-
spé€jas. Ka pieméru var minét Liepaju
un Ventspili, kur tiek bavéti iespaidi-
gi dzerama udens terminali, un tas
parada, ka nav pamata bazam par
to, ka nevarésim iztikt bez Krievijas
kravam. Bizness apliecina, ka viss ir
iesp€jams, visam var rast risinaju-
mu, tikai reala situacija tagad liek
to darit daudz atrak, un ka jomas
ministrs esmu gatavs iesaistities un
palidzét ostam un ostu uznémeé&jiem
stradat.

- Vai, stradajot ekonomikas mi-
nistra amata, ari pieversat uzma-
nibu jomai, kas tagad nonakusi
jusu parvaldiba? To jautaju, jo
veélos zinat, cik aktiva patiesiba
ir komunikacija starp ministri-
jam, pieméram, starp Ekonomi-
kas un Satiksmes ministriju, un
vai valdiba visiem ir nepieciesa-
ma informacija, kad taja vai cita
jautajuma tiek pienemti kadai
nozarei svarigi lémumi?

- Bija investori, kuri laika, kad stra-
daju par ekonomikas ministru, mek-
|Ieja sadarbibas iesp&jas un investi-
ciju projektus, tai skaita ari Latvijas
ostas, tapéc Sajos procesos esmu
bijis klatesoSs. Tapat Ekonomikas
ministrijas parstavji stradaja Latvi-
jas lielo ostu valdés, un savas ikmé-
nesa atskaités specialisti zinoja par
attiecigo jomu, tapéc varu teikt, ka
biju lietas kursa par to, kas notiek
Latvijas ostas. Iespéjams, neiedzili-
najos visas detalas, bet kopé&ja aina
bija saprotama. Tagad ar savu ko-
Iegi ekonomikas ministri planojam
tuvakaja laika kopigi doties vizité uz
vienu no Kurzemes ostam, kur no-
teikti tiksimies ar visu triju lielo ostu
parvalzu, Stividorkompaniju asoci-
acijas un uznéméeju parstavjiem, lai
nedaudz savadak paskatitos uz ostu
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Satiksmes ministrs Janis Vitenbegs Rigas brivostas parvalde tiekas ar Latvijas lielo ostu parstavjiem.

jautajumu, un tas ir, ko més ka mi-
nistri varam palidzét, lai piesaistitu
investicijas un sekmétu attistibu.
Lidz sim, domajot par stratégiski
vienotu redz&jumu uz lielo ostu at-
tistibu, liela probléma bija ta, ka
musu ostas cita citu uzskatija par
konkurentiem.

- Skiet, tagad pasas ostas ir
spéjusas atrast kopigu valodu.

- Tiesam var just, ka situacija ir uz-
labojusies, un tas noteikti palidzés
jaunu projektu piesaistei. Esmu par-
liecinats: ja tris lielas ostas sapako
ka vienu vienotu piedavajumu, ko
celt prieksa investoram, kur katrai
no ostam ir savas stipras puses un
savs profils, tad tas jau ir milzigs
spéks, kam tirgd noteikti ir liela
prieksrociba. Jau pieminé&ju, ka ko-
pa ar ekonomikas ministri dosimies
Vizité pie ostu uznémejiem, tapec
varu teikt, ka ar1 vina lieliski izprot
situaciju tranzitbiznesa, un esmu
parliecinats, ka loti labs sarunu re-
zultats varétu bat formatam, kad ar
nozares specialistiem tiekas uzreiz
divi ministri.

- Si zina, protams, priecé, tau
jaatceras, ka jau sen ir izveido-
ta tada institucija ka Ostu, tran-
zita un logistikas padome, ko
vada Ministru prezidents un kur
jau gandriz trisdesmit gadus pie
viena galda séz Satiksmes, Eko-
nomikas, Finansu, Vides un Zem-
kopibas ministrijas, pasvaldibas,
ostu vadibas, profesionalo un
sabiedrisko institiiciju delegétie
parstavji, lai risinatu svarigakos
nozares jautajumus un pienemtu

Iemumus. Diemzél peédéejo cetru
gadu laika si padome faktiski ne-
stradaja. Vai redzat, ka tagad ta
varéetu but efektivs instruments
nozares jautajumu lemsanai?

- Svarigi, ka jau ir sads formats,
kura var stradat, lai lemtu par noza-
res lietam, un no savas puses varu
teikt, ka noteikti runasim ar prem-
jeru, ka aktualizét Latvijas ostu,
tranzita un logistikas padomes dar-
bu. Zinot premjera noslogoto darba
grafiku, varbut nevaram gaidit, ka
sédes notiks Cetras reizes gada, bet
mans darbs ikdiena bus komunicét
ar premjeru un kolégiem citas mi-
nistrijas, lai vini sanemtu iesp&jami
plasu informaciju ari par jlrniecibas
nozari. Tapat turpinasu iesakto ko-
munikaciju ar nozari, jo tieSam esmu
parliecinats, ka nozaré stradajosie
vislabak zina, kadas problémas risi-
namas, tacu uzreiz vélos pateikt, ka
nekada gadijuma nefokusésu savu
uzmanibu uz kada konkréta uzné-
muma vai kadu grupu interesém,
tapéc apsveicami, ka ir tads sarunu
partneris ka Stividorkompaniju aso-
ciacija, kura apvieno tris ostu uznée-
mé&jus un ar kuru var diskutét par
nozares interesém kopuma.

Lielu nozimi pieskiru ari arstata pa-
domniekiem, viens no tiem bis Ri-
gas Tehniskas universitates asoci-
étais profesors Janis Kasalis, kuru
uzskatu par vienu no zinoSakajiem
un aktivakajiem nozares specialis-
tiem. Palaujos, ka vins parstavés
visas industrijas intereses un bus
lielisks padomdevéjs ostu un logis-
tikas jautajumos.



- Esam jau paris ménesus no-
dzivojusi 2023. gada, bet ostu
nozare kops 2021. gada strada
bez Satiksmes ministrija apstip-
rinatas stratégijas.

- Arl kolégi man ir noradijusi uz
to, ka nav pienemta ostu stratégija
2021.-2027. gadam, un tas nekada
gadijuma nedara godu Satiksmes
ministrijai, kas ir par ostu nozari at-
bildiga ministrija. Tagad Sis stratégi-
jas talaka virziba ir atdzivinata, ari ar
nozari jau notikusas pirmas saska-
nosanas procediras, jo nedrikstam
jautajumu vilkt garuma. Tacu, nemot
véra pasreizéjos apstaklus, iespé-
jams, nav nemaz tik slikti, ka stra-
tégija nebija pienemta, jo tagad ta
vispar neatbilstu realajai situacijai.
Ta ka pasaule ir pilntba mainijusies,
tagad, stradajot pie stratégijas, ja-
saprot, kadas nozarei bis vajadzibas
un ka talako attistibu redz Satiksmes
ministrijas un paréjo ministriju spe-
cialisti. Ja domajam par laiku, kad
Ukraina bds uzvaréjusi kara, jaap-
zinas, ka tad mums vajadzés bat
lielam atspaidam, lai palidzétu uk-
rainiem buvet valsti no jauna. Mums
bilis nepiecieSama papildu kapacita-
te, un savu pienesumu noteikti dos
ari ostu un tranzita nozare.

— Lai spetu palidzet kadam arpus
misu valsts robezam, jabat sa-
kartotam tam lietam pasu majas,
kas jau tagad kave normali veikt
darbu, te vispirms domaju ostu
reformas jautajumu. Tas diemzél
joprojam nav atrisinats, un par
to satraukti ir ostu uznemeéji. Ka
talak virzisies ostu parvaldibas
modela reformas un kads tad
finala izskatisies Ostu likums?

- Uznéméjdarbiba lielakais Jaunums,
kads vien var but, protams, ir nezi-
na, kas liek atturéties no investiciju
ieguldiSsanas. Laiks, kurad ostu re-
formas jautajums ir bijis dienaskar-
tiba, tiesam ir parak ieildzis. Tagad
ostu reformas probléma ir mana
redzesloka, un reforma, protams,
ir logiski japabeidz, jo esmu parlie-
cinats, ka iepriek$éja kartiba nav
pienemama. Latvija politiska vide
ir saméra nestabila, ministri biezi
mainas, un katram ministram ir ari
tadas pilnvaras, ka vins var virzit
savas ministrijas parstavjus lielo
ostu valdés. Un tad ir jautajums,
ka Sados apstaklos var stradat ostu

23. janvari notika satiksmes ministra Jana Vitenberga (no labas) darba vizite Tallina,
kur vin$ kopa ar Igaunijas ekonomikas un infrastruktdras ministri Rinu Sikutu un
Lietuvas transporta un komunikaciju ministru Mariusu Skodi parrunaja “Rail Baltica”
projekta ievieSanas gaitu Baltijas valsts, ka ari citus aktualos projektus.

parvaldes, ja, varbit nedaudz par-
spiléju, gandriz ik gadus ostu valdés
mainas ministriju parstavji? Tas, ka
es redzu ostu reformas rezultatu,
ir ostas ar stabilu parvaldibu, kuru
realizé savas jomas specialisti un
kur tiek veidotas stabilas attiecibas
ar ostas uznéméjiem. Ap ostu par-
valdibas modela mainu ir bijusi pie-
tiekami liela aziotaza gan no biznesa
intereSu, gan pasvaldibu ambiciju
puses, un ari tas ir iemesls, kapéc
vajadzigi skaidri spéles noteikumi,
bet skaidrs ir viens, un par to visi
var bit mierigi, — ostas neviens ne-
var parcelt uz kadu citu vietu, tas
paliks, kur bijusas, un joprojam bis
musu bagatiba, pret ko visiem jaiz-
turas ka gadigiem saimniekiem. Par-
valdibas modela maina jau sen bija
japabeidz, jo noteiktais deriguma
termins - 2022. gada 31.decembris,
kad reformai vajadz€ja staties spé-
ka, jau sen beidzies. Protams, nebis
viegli dazadu iemeslu dél: turpinas
Satversmes tiesas process, nav no-
VvEértéta manta, izlemta pasvaldibu

lidzdaliba ostas parvaldiba, un tie ir
smagi jautajumi, par kuriem naksies
vienoties. Paredzu, ka smagakas
debates bis par pasvaldibu dalibu,
kuram, protams, ir savas ambicijas.
Tiekoties ar Rigas ostas parvaldes
kolégiem, nacas dzirdét, ka, lai gan
Rigas dome vienmeér ir bijusi parsta-
véta ostas valdée, tomér Rigas ostas
attistiba ta nav iesaistijusies, un tas
nu gan skiet divaini, kas liek domat,
ka ar ieprieks&jo parvaldibu tieSam
kaut kas nav bijis isti kartiba.
Kad 23. janvari biju darba vizité
Tallina un tikos ar saviem Igaunijas
un Lietuvas kolégiem, vini isti nesa-
prata, kapéc meés tik ilgi pemamies
ap ostu parvaldibas jautajumu. Ka
zinams, Tallinas osta jau sen strada
ka kapitalsabiedriba, kops 1. jan-
vara ari Klaipédas ostas parvalde ir
kluvusi par kapitalsabiedribu, ku-
ra Klaipédas pilsétai ir nulle akci-
ju, ta simtprocentigi pieder valstij.
Lietuviesi atzina, ka bijis loti grati
piesaistit investorus, jo rietumu pa-
saulei ir vajadziga skaidriba, ar ko
tad notiek sadarbiba, un kapitalsa-
biedriba ir saprotams partneris. Ari
mums visdrizakaja laika ar So jauta-
jumu ir jatiek gala, lai beidzot ostu
parvaldiba stradatu profesionali, jo
ostu parvaldém ir janodrosina tadi
apstakli, kuros uznémeji var bez
problémam stradat, bet, ja gadas
kadas lielakas problémas, lai kopa
nak akcionari un risina neskaidros
jautajumus.
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- Tranzita biznesam kops$ neat-
minamiem laikiem ir bijusi vel
kada ari lidz sim neatrisinata
probléma - dzelzcela tarifi.

- Ar dzelzcelu saistitie jautajumi ir
vél daudz sarezgitaki neka ostu jau-
tajumi. Jasaprot, ka misu dzelzcela
infrastruktiira joprojam nav saistita
ar rietumu dzelzcela infrastrukttru,
jo ieprieks visu laiku dominégjis aus-
trumu virziens. Tapéc tagad tik lielu
uzsvaru lieku uz jauno “Rail Baltica”
projektu, jo talakai dzelzcela infra-
struktdrai nav citas iesp€jas. Jasaka
diezgan skarbi, ka ari tajos laikos,
kad “Latvijas dzelzcelam” klajas loti
labi, tas bijis parak pasivs, lai attis-
titu jaunus projektus, uzlabotu savu
infrastruktdru, veidotu parkrausanas
laukumus, ka art meklétu iespé€jas,
ka labak sadarboties ar ostam.

UZZINAI

No 2023. gada 1. janvara Klaipédas jiras
osta no valsts uznémuma kluvusi par valsts
akciju sabiedribu. Ka uzsvéra Klaipédas
Valsts jlras ostas parvaldes generaldirek-
tors Algis Lataks, kurs ari péc reorgani-
zacijas turpina vadit Klaipédas ostu, ostas
parvaldes funkcijas paliek nemainigas, bet
tai pasa laika tai ir dotas jaunas iespgjas,
pieméram, veikt darbibas, kas netiesi sais-
titas ar ostas biznesu, tadéjadi radot papildu
ienakumus valstij ka uznémuma 100% ak-
ciju fpasniekam. “Parvaldes reorganizacija
laus uznémumam darboties neatkarigak
un attistit jaunas darbibas, kas rada papildu
ienakumus un pievienoto vértibu, uznémums
varés izveidot meitasuznémumus, tam bis
vieglak investét un rikoties ar ipasumu. Va-
résim organizet dazadas aktivitates, bet ta-
gad negribétu runat par konkrétam lietam,
lai nenobiedétu ostas uznéméjus, jo bizness
Sodien visvairak baidas no ta, ka més ka
valsts akciju sabiedriba “Klaipédas Valsts
jaras osta” saksim konkurét pakalpojumu
sniegSana. Protams, neslépsu, ka dzive
kldist interesanta — més ne tikai iznomasim
zemi, bet varbdt domasim par to, ka savie-
not zemes, lai viena vai otra vieta veidotos
kopigas ostas, lai izveidotu tagad popularas
sausas ostas, intermodalos terminalus un
tamlidzigi,” viedokli pauz Algis Lataks. Vin$
arl informé, ka darbu sakusi uznémuma
uzraudzibas padome, kura tris no pieciem ir
neatkarigi locekli, viens Satiksmes un saka-
ru ministrijas parstavis un viens Klaipédas
pilsétas paSvaldibas parstavis, kuriem bis
jaievelé uznémuma valde.
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Satiksmes ministrs Janis Vitenbergs kopa ar Rigas brivostas
parvaldnieku Ansi Zeltinu Rigas ostas kapteindienesta.

Tiekoties ar graudu audzétajiem Bal-
vos, godigi sakot, nevaré&ju viniem
atbildét, kapéc valsts subsidé “Lat-
vijas dzelzce|u” un pédé&jo gadu lai-
ka ari infrastruktliras uzturésanu,
bet sistema nav sakartota ta, lai,
pieméram, zemnieki savas graudu
kravas varétu uz ostam nogadat pa
dzelzcelu. Tas ir tikai viens piemérs,
kas raksturo patieso situaciju un
nozimé€, ka veca kartiba, tai skaita
ari tarifu politika, ir jamaina, tapéc
publiski jau esmu paudis viedokli,
ka “Latvijas dzelzcela” bls javeic
restrukturizacija un jasamazina ar
administrativas izmaksas, kas nebis
viegli, bet citas izejas nav.

- Eiropas ostas, domajot par ilgt-
spé&jigu attistibu, lielu veribu vel-
ta digitalizacijas un zala kursa
jautajumiem.

— Zalais kurss un digitalizacija, pro-
tams, uzliek papildu slogu, tai skaita
ari finansu ieguldijumu zina, bet tas
ir cel$, kuru iet Eiropa un kuru ejam
art més. Veja parki ir milzigs attisti-
bas potencials, un tas buatu divaini,
ja més neizmantotu savas iespéjas,
un ta buUs ari viena no témam, ko
virzisim kopa ar Ekonomikas minis-
triju. Gribétos, protams, lai notiktu
ari aktivaka razosana, tapéc priecg,
ka ostas aktivi doma, ka labak ie-
saistities zala kursa politika.

- Vel kada problema, par kuru
runa uzpémeji, ir neparbaudi-
tu, neizvertetu vai tendenciozu
véstijumu nonaksana publiskaja

telpa, kas nereti nak pat no pro-
fesionalam organizacijam un
valsts institlucijam. Ka pieméru
uznéméeji ir minéjusi izskanéjuso
retoriku, ka ostas strada ar ta-
dam it ka riska zona esosam val-
stim ka Kazahstana, Uzbekistana
un pat NATO valsts Turcija. Sa-
darbibas veidosana ir visai grits
process, tapéc gribétos zinat, ka
satiksmes ministrs Janis Viten-
bergs komunicés ar saviem ko-
Iegiem citas ministrijas un pub-
liskaja telpa, lai vairotu izpratni
ari par siem, uznémeéjiem tik ak-
tualajiem jautajumiem?

- Ka ministrs vienmér esmu bijis
atvérts un pieejams uznémeéjiem,
un tas ir veids, ka esmu izvélgjies
stradat, tapéc pat sava loti saspring-
taja darba grafika atlicinu laiku, lai
uzklausitu viedok|us un sadzirdétu
lietas butibu. Ari es esmu dala no
sabiedribas, kas seko mediju zinam,
tacu man vissvarigakais ir sanemt
informaciju no pirmavota, tapéc ne-
médzu neapdomigi paust viedokli
vai pienemt kadu Ilémumu, pirms
neesmu par to pilnigi dross. Ja ru-
najam par sadarbibu ar Kazahsta-
nu un Uzbekistanu, tad Sis virziens
mums, protams, ir svarigs. Latvijai ir
savi izaicinajumi, un ari Kazahstanai
tadu netrakst, jo ta vienmér bijusi
ciesi saistita ar Krievijas uznémeé-
jiem, bet pédéja laika kazahi Krie-
vijai parada zobus un meklé savu
celu ekonomika, meklé celu savam
kravam uz jdru, un ta ir valsts ar



lielu attistibas potencialu. Pats mu]-
kigakais no musu puses tagad butu
pienemt Kazahstanai kadu nelabvéli-
gu I[émumu, jo japatur prata, ka vinu
kravas ir tas, kas mums lauj iziet no
kravu deficita problémas.

- Sabiedribas pratus nodarbi-
na Skultes terminala jautajums.
Kads ir jusu viedoklis, vai Latvi-
jai sads terminalis biatu nepie-
cieSams un par kadu naudu sads
projekts butu realizéjams?

- Latvija neviens nav aizliedzis vei-
dot projektus un kaut ko bilvét, ja
veiktas visas nepiecieSamas formali-
tates, sanemti visi vajadzigie noveér-
téjumi un atlaujas, ka ar1 projektam
ir rasts nepiecieSamais finans&jums.
Ari Skultes terminala projekts ir ja-
veido uz biznesa pamatiem, un So
pasu viedokli, kads tas bija, esot
ekonomikas ministram, turpinasu
ari tagad paust valdiba. Neredzu pa-
matu, kapéc valdibai ar savam sub-
sidijam sada infrastruktiiras projek-
ta bltu jaiesaistas, nemot véra, ka
gazes patérins ar katru gadu arvien
kritisies. Ja, piekritu tam, ka valsts
var mazinat birokratiskos skérs|us,
bet pamata ir jablt biznesa iesaistei,
un visam ir nepiecieSams ekonomis-
kais aprékins. Ja man jautatu, vai
Sos priekSnoteikumus esmu redzéjis
attieciba uz Skultes gazes terminala
projektu, tad atbilde butu - neesmu
redz€jis, jo ir bijusas tikai dazadas
idejas un regulari mainijusas daza-
das prasibas, kad reiz€m bijis griti
saprast, ko tad idejas autori isti vé-
las. Pavisam driz Sis jautajums atkal
tiks skatits valdiba, tapéc noteikti se-
kosu ta gaitai. Baltijas valstis ir labi
savienots regions, kur katrai valstij
ir nepiecieSamie infrastruktiras ob-
jekti, lai sekmigi varétu funkcionét
ar esoSo kapacitati, un to Si ziema
loti labi apliecina.

- Un nobeiguma gribétos jautat,
kadas ir jusu ambicijas, ko véla-
ties paveikt, stradajot satiksmes
ministra amata?

- Ministram nav lielaka goda un atzi-
nibas, ka sapnemt labu novértéjumu
no nozares, tapéc ceru, ka ar savu
darbibu un Iémumiem, stradajot ko-
pa ar nozares specialistiem, spésu
izpelnities cienu, jo neko vértigaku
Saja amata nevarétu sasniegt.

Anita Freiberga

Sadarbiba starp Latvijas un

Kazahstanas uznémeéjiem
ir svariga abam valstim

Sa gada 1. un 2. februari darba vi-
zité Latvija uzturéjas Kazahstanas

”

logistikas uznémuma “Kazlogistics
delegacija kopa ar ASV Starptautis-
kas attistibas adentlras USAID par-
stavjiem, lai turpinatu sarunas par
Latvijas un Kazahstanas sadarbibu,
nodrosinot transporta koridoru starp
abam valstim, un parrunatu jaunu
Eirazijas transporta celu attistibas
perspektivas, meklgjot alternativus
kravu plismas koridorus. Kazahsta-
nas delegacija tikas ar Latvijas Sti-
vidorkompaniju asociacijas (LSA),
Liepajas un Ventspils ostu uznému-
mu un autoparvadataju asociacijas
“Latvijas auto” parstavjiem un tika
iepazistinata ar Latvijas tris lielo ostu
iesp&jam. Pauzot atbalstu abu valstu
sadarbibai, sarunas piedalijas Ka-
zahstanas véstnieks Latvija Timurs
Primbetovs un Satiksmes ministri-
jas valsts sekretara vietnieks Uldis
Reimanis.

LSA uzsver, ka sadarbiba starp Lat-
vijas un Kazahstanas uznémeéjiem
ir svariga abam valstim, jo gan Ka-
zahstana, gan Latvija vélas turpinat
attistibu un saglabat konkurétspé&ju.

Kazahstana Sobrid aktivi meklé jau-
nus transporta celus ar izeju uz Balti-
jas juru, un LSA ir patiesi gandarita,
ka Kazahstanas uznéméji savu kra-
vu eksportam uz dazadam pasaules
valstim, tai skaita uz Eiropas Savie-
nibas dalibvalstim, ir izveél&jusies
ari Latviju.

Kazahstanas véstnieks Latvija Ti-
murs Primbetovs uzsvéra veiksmi-
go starpvalstu sadarbibu, noradot,
ka Kazahstanai ir ko piedavat Lat-
vijas tirgum un Latvija ir ari svariga
ka tranzitvalsts Kazahstanas kravu
importam un eksportam, ka ari at-
zina, ka Kazahstanas uznéméjiem ir
loti svarigi dzirdéet, cik lielas ir Lat-
vijas ostu iesp&jas un kads ir valsts
atbalsts.

“Latvijas un Kazahstanas starpvalstu
sadarbiba ir loti nozimiga, un sva-
rigakais ir meklét un atrast veidus
drosai precu apmainai, meklgjot arl
jaunus transporta koridorus,” sacija
Satiksmes ministrijas valsts sekre-
tara vietnieks Uldis Reimanis. “Labs
apliecinajums tam ir kravu plis-
mas pieaugums starp Latviju un Ka-
zahstanu aizvaditaja gada.”
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Ari 2023. gada Kinai ambiciju netrukst

Pasaules kugniecibas padomes (World Shipping Council, WSC) 2022. gada parskata
teikts, ka lielaka dala konteinerostu koncentréjas Azija. No 49 lielakajam konteineros-
tam, kas ieklautas WSC reitinga tabula, 33 atrodas Austrumazija, un puse no tam pieder
Kinai. Tas liek izdarit secinajumu, ka, neskatoties uz Covid-19 ieviestajam korekcijam
starptautiskajas logistikas kédés, Austrumazijas tirgus joprojam ir domingjosais. Un tas
ar1 nav nekads parsteigums, jo Kina pedéja desmitgadeé ir bijusi ekonomiskais milzis ar

spécigako razoSanas jaudu.

Konteinerostas ik gadu parkrauj vai-
rak neka 34 miljonus dazada izméra
konteineru, kuros tiek parvadati mil-
jardi tonnu vértigu kravu.

Ostu iespé&jas un apstradato kra-
vu apjomu Kina médz uzskatit par
ekonomikas barometru, tiesi kravu
pieaugums ostas parada provinces
ekonomikas izaugsmi vai, gluzi pre-
té&ji, recesiju. Tirdzniecibas aktivitate
veido ieks&jo reitingu Kinas provincu
starpa, bet visu ostu kopé&ja kravu
apstrades dinamika, vitalitate un no-
turiba lauj Kinai ienemt vadoso vietu
starptautiskaja kravu logistikas ké-
dé. Valsts politika Kina tiek centréta
uz ostu pakalpojumu efektivitates
paaugstinasanu un jaunu tehnolo-
giju ievieSanu.

Ta, pieméram, Kinas valdibas darba
zinojuma teikts, ka Austrumkinas
Sandunas provincg, kas tiek uzska-
tita par valsts ekonomisko spéksta-
ciju, 2023. gada planots uzbuvét pa-
saules klases terminalus: 2023. gada
tiks pabeigta automatizéta terminala
tresa karta Cjindao osta, ka ari 300
tikstosSu tonnu jélnaftas termina-
la otra karta Jantai ostas rietumos.

2023. gadad Sandunas province
koncentrésies uz juras ekonomikas

“Qingdao Qianwan” konteinerterminalis.
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attistibu, uzlabojot regionalo sausze-
mes un juras integraciju, izveidojot
augstas klases atkrastes iekartu ra-
zo$anu naftas un gazes parstradei,
ka ari stradas pie jaunu energijas
veidu razosanas un paatrinas aug-
sto tehnologiju ievieSanu uz kugiem,
industrialo parku paplasinasanu.
Sandunas provinces ostu caurlaides
spéja 2022. gada sasniedza 1,75
miljardus tonnu, ierindojot provinci
pirmaja vieta valsti. Kop€&jais impor-
ta un eksporta apjoms 2022. gada
parsniedza tris triljonus juanu, kas
ir aptuveni 448 miljardi ASV dolaru,
bet realais arvalstu investiciju ap-
joms gandriz divkarsojas. Konteineru
apjoms 2022. gada Seit parsniedza
37 miljonus TEU, kas bija tresais la-
bakais raditajs pasaulé.

Cjindao (Qingdao) osta, kas ir
starptautisks kugniecibas mezgls

Ziemelaustrumazija, 2022. gada
juras un dzelzcela intermodalo
parvadajumu apjoms parsniedza
1,9 miljonus TEU, un osta sa-
glabaja pirmo vietu Kina jau as-
toto gadu péc kartas. Pérn osta
pievienoja 28 jaunus konteineru
marsrutus, kas Java starptautisko
kravu parkrausanas apjomu pa-
lielinat par 10% salidzinajuma ar
iepriekséjo gadu.

“Shandong Port Group Co” prieks-
sédétajs Huo Gaoyuan, informé&jot
presi, uzsvéra, ka grupa paredz iz-
veidot modernu un integrétu sistému
kugniecibas pakalpojumu sniegsanai,
apvienojot Saja sistéma cCetras pie-
krastes ostas, kas paatrinas starp-
tautiska logistikas mezgla izveidi
Ziemelaustrumazija.

Péc “World Shipping Council” info
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Tendences pasaules oglu tirgi

Starptautiska Energétikas agentiira (IEA) paredz, ka pasaules termalo oglu tirdznieciba
lidz 2025. gadam varétu samazinaties par 10%, kas varétu bit skaidrojams ar to, ka
Kina palielinas ieguves apjomus no kalnriipniecibas, bet Eiropa notiks energétikas par-
kartoSana uz citiem energijas avotiem. Tomér IEA uzskata, ka koksa oglu tirdznieciba
lidz 2025. gadam varétu pieaugt par 6%, jo tas joprojam biis griiti aizstdjams energijas

razoSanas resurss.

Augstu pieprasijuma limeni péc og-
Iém liela méra notur Kina, jo Covid
politikas beigas un gaidama Kinas
ekonomikas atveseloSanas pastipri-
najusi Kinas interesi par oglu impor-
tu 2023. gada. Sadu Kinas politiku
apliecina noteiktie importa tarifi, kas,
sakot no 2023. gada aprila, koksa
oglém samazinati par 3% un ter-
mooglém par 6%, centieni palielinat
Kinas oglraktuvju ieguves apjomus,
ka ari Kinas Iemums mikstinat Aus-
tralijas oglu aizliegumu.

Lai gan oglu sutijumi uz Kinu
2022. gada pirmaja pusé samazi-
najas par 12,2%, otraja pusgada Sis
tirgus dal€ji jau atguvas, un importa
pieprasijums atjaunojas galveno-
kart vasaras beigas, kad vajadz€ja
veidot enerdijas uzkrajumus zie-
mai. Koksa parvadajumi visu gadu
saglabajas stabilaki, samazinoties
tikai par 6,5%.

Starptautiska Energétikas agentira
prognozeé, ka ekonomiskas aktivita-
tes pieaugums Kina péc Covid iero-
bezojumu atvieglosanas 2023. gada
varétu palielinat oglu importa pie-
prasijumu, jo ogles joprojam veido
aptuveni 60% no Kinas elektroener-
gijas raZzoSanas apjoma un joprojam
ir pieejamas LNG patérétajiem, kas
ir jutigi pret augstajam izmaksam.
Turklat, ja Kinas atveseloSanas ne-
sis stabilitati nekustama Tpasuma
nozar€, tad pieaugs ari pieprasijums
péc térauda, un lidz ar to varétu vel
vairak palielinaties pieprasijums péc
koksa oglém.

Analitiki doma, ka 2023. gads va-
rétu bat péde&jais pozitivais gads
oglu sdtijumiem uz Kinu, pirms tie
sak samazinaties. Kinas mérkis lidz
2025. gadam sarazot tresdalu elek-
troenergijas no atjaunojamiem ener-
goresursiem ierobezos termisko oglu
pieprasijuma pieaugumu.

7 pa—
Izkrauj Krievijas ogles Kinas osta.

2022. gada beramkravu tirdznieci-
bas celi Eiropa mainijas, kad Eiropas
Savieniba un citas valstis pieméro-
ja sankcijas pret Krieviju. Augusta
Eiropa stajas speka Krievijas oglu
importa aizliegums, un tas, protams,
attiecas ari uz Krievijas oglu kravu
apstradi ostas.

“Global Trade Tracker” (GTT) da-
ti liecina, ka 2021. gada Eiropa no
Krievijas importéja aptuveni 50,6
miljonus tonnu oglu jeb aptuveni 559
panamax kudu kravas, kas bija 38%
no kopé&ja oglu kravu apjoma. Aptu-
veni 8,7 miljoni tonnu no ST apjoma
tika eksportéti uz Poliju galvenokart
pa dzelzcelu tiesi no Kuzbasa un Ha-
kasijas caur Baltkrieviju un Baltijas

valstim, neizmantojot kugu celus.
Vél neliels brinoglu daudzums tika
piegadats Ungarijai un Slovakijai, iz-
mantojot dzelzcelu no Sibirijas caur
Ukrainu. Tagad Krievija cenSas sa-
vu eksportu no Rietumvalstu ostam
novirzit uz Azijas un Klusa okeana
regionu, Turciju un citiem tirgiem,
tomér Krievijai nakas gruti aizpil-
dit to oglu pieprasijuma kritumu,
ko rada Eiropas sankcijas. Lai gan
2022. gada novembri panamax kra-
vu parvadajumu izmaksas no Ustjlu-
gas uz Indiju bija 50 - 54 ASV do-
laru par tonnu, Krievijas muitas dati
liecina, ka oglu eksports no Krievijas
uz Indiju 2022. gada sasniedza re-
kordaugstu limeni - 169,9 miljonus
tonnu. Eksports uz Kinu 2022. gada
palielinajas par 41,6% - lidz 57,2
miljoniem tonnu, par 92% pieauga
eksports uz Dienvidkoreju, sasnie-
dzot 19,9 miljonus tonnu, un par
178,7% uz Turciju, sasniedzot 16,8
miljonus tonnu.

» > > 18. lpp.
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» > > 17. lpp.

Eiropai savukart nakas risinat prob-
Iému, ka un ar ko aizstat Krievi-
jas oglu dé| radusos deficitu kravu
plismas, tapéc Eiropa palielina oglu
importu pa juru no citiem avotiem.
Galvenie Krievijas oglu aizstaj&ji
Eiropa ir ASV, Kolumbija, Dienvid-
afrika, Australija un Indonézija, kas
ieprieks$ vairak koncentréjas uz Azi-
jas tirgiem, jo Sis valstis, protams,
atrodas talak no Eiropas tirgus neka
Ustjluga Baltijas jura, Tamana Mel-
naja jira un pat Murmanska Barenca
jara, no kurienes uz Eiropu lidz san-
kciju ievieSanai ari naca lielaka dala
no Krievijas oglém. No 2022. gada
janvara lidz oktobrim ieprieks mi-
nétas valstis uz ES un Apvienoto Ka-
ralisti nosatija 74,6 miljonus tonnu
oglu, kas ir par 58% vairak neka tai
pasa laika posma 2021. gada.

Eiropai tuvakais piegadatajs ir ASV,
kuru oglu terminalis austrumu kras-
ta atrodas apméram 3500 jdras ja-
dzu attaluma no Roterdamas. Otrs
tuvakais oglu piegadatajs Eiropai
ir Kolumbija, kas atrodas aptuveni
4350 judzu attaluma no Roterda-
mas, tomér Sis valsts iekS€ja nesta-
bilitate un sliktie laika apstakli, bie-
zas lietusgazes ierobezo Kolumbijas
potencialu.

Krievijas ogles Indijas osta.

Dienvidafrika ir treSais tuvakais par-
tneris un galvenais Eiropas glabgjs
oglu deficita apstaklos. 2021. gada
janvari — oktobri kopé&jais eksports
no Dienvidafrikas uz ES un Apvie-
noto Karalisti bija nepilni divi miljoni
tonnu, bet 2022. gada tas pieauga
aptuveni astonas reizes - lidz 16,5
miljoniem tonnu, tomér nepartrauk-
tie streiki uz dzelzceliem ierobeZo
oglu eksportu ari no $is valsts.

Neskatoties uz vairak neka 13 400
jadzu lielo attalumu, ari Australijas

oglu eksports uz Eiropu un Apvie-
noto Karalisti ir strauji pieaudzis.
Saskana ar GTT datiem 2022. gada
desmit ménesos sltijumu apjoms
pieauga lidz 20,7 miljoniem tonnu.
Indonézija, kas parasti koncentré-
jas uz Azijas un Klusa okedna valstu
tirgiem un 2021. gada gandriz neko
nav sutijusi uz Eiropu, 2022. gada
mainija domas un desmit ménesos
uz So tirgu eksportéja aptuveni 4,6
miljonus tonnu.

Avots: BIMCO, IEA

Eiropas ostas meklée jaunas
iespejas un piesaka zalo kursu

Kar$ Ukraina, sankcijas pret Krieviju un energétikas krize ievérojami mainija energéti-
kas vidi un kravu plismas Eiropa, kas ietekméja ari Eiropas ostu darbibu un kravu ap-
grozijumu. Ipasi lielu pieaugumu Eiropas ostas 2022. gada piedzivoja beramkravas, kas
liela méra notika, pateicoties tirgus pieaugo3ajam pieprasijumam péc ogleém.

Krievijas izraisita kara Ukraina dél
2022. gada ieveérojami mainijas ari
naftas un naftas produktu tirgus.
“Banchero Costa” zinojuma, kas
balstas uz “Refinitiv” kugu izseko-
Sanas datiem, teikts, ka Eiropas
Savieniba atkal kluvusi par pasaulé
lielako jélnaftas importétaju pa ju-
ru péc tam, kad 2019.-2021. gada
to uz 1su bridi bija apsteigusi Ki-
na. 2022. gada 12 ménesos glo-
balas jelnaftas kravas pieauga par
8,5%, savukart imports uz Eiropas
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Savienibu palielinajas par 12,3%
(hdz 452,0 miljoniem tonnu). Ap-
tuveni 11% ES jélnaftas kravu tika
parvadatas ar VLCC kugiem, aptu-
veni 38% ar suezmax un 50% ar
aframax kugiem.

No ES ostam visvairak jélnaf-
tas kravu 2022. gada apstradaja
Roterdama (97,2 milj. t), Trieste
(36,3 milj. t), Gdanska (21,4 milj. t),
Vilhelmshafene (20,8 milj. t), Fosa
(19,2 milj. t), Havra (18,0 milj. t),
Kartahena (14,7 milj. t), Saroha

(12,7 milj. t), Augusta (11,4 milj.
t), Alhesirasa (10,1 milj. t).

ES jélnaftas imports pa jiru no Krie-
vijas 2022. gada janvari - decembri
samazinajas par 12,2%, salidzinot
ar 2021. gadu, un sasnhiedza 98,8
miljonus tonnu, tomér Krievija jo-
projam bija lielakais naftas piega-
datajs Eiropas Savienibai pa jlru,
veidojot 21,9% no gada apjoma un
apsteidzot Ziemel|juras eksportu par
17,0% un Ziemelafrikas eksportu par
15,4%. Ari kopé&jais imports pasaule
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no Krievijas ir pieaudzis par 10,3% -
lidz 218,5 miljoniem tonnu gada, kas
ir nedaudz mazak par 225,1 miljonu
tonnu 2019. gada.

Rietumafrika uz Eiropu 2022. gada
eksportéja 50,2 miljonus tonnu, kas
bija par 27,5% vairak neka gadu
ieprieks. Imports no ASV pieauga
par 43,1%, sasniedzot jaunu visu
laiku rekordu - 51,4 miljonus ton-
nu. TieSie shtijumi no Arabijas ja-
ras pieauga par 76,4% - lidz 34,2
miljoniem tonnu. Satda Arabijas
eksports 2022. gada palielinajas par
17,2% - Iidz 362,8 miljoniem tonnu,
parsniedzot pirms Covid-19 pandé-
mijas sasniegto limeni.

Kopéjas tendences

Eiropas ostas
Skatot, kadas tendences kopuma veé-
rojamas Eiropas ostu stratégija, ka
kopiga iezime, domajot par ilgtspe-
jigu attistibu un izaugsmi, viennozi-
migi tiek minéta energétikas
parkartosana, Udenraza
stratégija, saules un vé-

ja enerdijas apgisana,
ostu zafindsana, emi-
siju samazinasana
un pievienotas vér-
tibas radisana. Ostu
specialisti uzsver, ka
musdieniga osta vairs
nav tikai vieta, kur par-
krauj un uzglaba kravas,

|

ta ir teritorija, kas iezimé€jas ar pie-
vienotas vértibas radisanu, tapat os-
tu bizness prasa ari lielaku sadarbi-
bu ostas uznémeju starpa. Ka vienu
no piemériem var minét ostas pa-
kalpojumus, kas pieprasa atbilstosi
sagatavotus specialistus un mudina
ostu biznesa iesaistitos sadarbo-
ties apmacibas joma. Bet darbinieku
apmaciba nekada zina nav vieniga
joma, kur saskaras ostu uznémeé&ju
intereses un var veidoties sadarbiba.

Eksperti uzsver, ka ostas rada gan
pozitivu, gan negativu ietekmi uz
kopienam un redionu, kura tas at-
rodas: no vienas puses, ar ostam
saistitas darbibas var veicinat ekono-
mikas izaugsmi, bet, no otras puses,
ar tam saistitas darbibas ir energoie-
tilpigas un rada papildu emisijas. Vel
nevajadzétu aizmirst ari to, ka ostu
bizness vistieSakaja veida ir atkarigs
no politikas, starptautiskas situaci-
jas, kravu plismam, ligumiem un
tirgus pieprasijuma, un nakotni ir
visai gruti prognozét, tomer
ESPON projekta ERMES
(European Research for
Maritime Eco(nomic)
clusters governance

/ Strategy) ietvaros ie-
| Zimétas Cetras glo-
balas tendences, kas
nakamo desmit gadu

laika batiski ietekmés

- un mainTs Eiropas jaras
=== ostu darbibu: notiks ostu

operaciju optimizacija, redionalo un
multifunkcionalo ostu attistiba, do-
minés inovaciju un digitalizacijas
ievieSana un tiks pieprasita ilgtsp&ji-
gas attistibas pilnveido$ana. Sis ten-
dences, protams, ne tikai ietekmés
pasas jlras ostas, bet ari sniegs jau-
nas iespé&jas un radis izaicinajumus
ostu pilsétdm un visam regionam,
kura tas atrodas.

Neraugoties uz Eiropas ostu ieguldi-
jumu verienigos projektos, kas sais-
titi ar atjaunojamas energijas razo-
Sanu un citiem centieniem samazinat
ostu darbibas kaitigo ietekmi uz vi-
di, viens no svarigakajiem atskaites
punktiem ostu darbibas izvértésana
joprojam ir gada parkrauto kravu
apjoms. Un te nu katrai ostai ir at-
Skirigas iespéjas.

Roterdamas osta joprojam

saglaba liderpoziciju Eiropa
2022. gada rezultati apstiprina Ro-
terdamas ka Eiropa vadosas kudu
bunkurésanas ostas poziciju. Kugi
Roterdama uznéma ievérojami vai-

rak degvielas - 10,8 miljonus tonnu
(salidzinajuma ar 10,2 miljoniem
tonnu 2021. gada), bet pieprasijums
péc mazuta, gazellas, metanola un
LNG bija par 6,3% lielaks neka gadu
ieprieks. Ievérojami pieauga piepra-
sijums péc biodegvielas maisijuma
bunkuriem - no 301 tdkst. tonnam
2021. gada lidz 790 tdkst. tonnam
2022. gada. Dazi tirdzniecibas kudi
pirmo reizi bunkuréja metanolu, bet
2023. gada vasara jau regulari ie-
radisies tirdzniecibas kugi, kam bis
nepiecieSama $i bunkuru degviela.

Hamburgas osta

zaudeé kravas

Kravu apgrozijums Hamburgas osta

2022. gada devinos ménesos bija

krities par 4,3%, kritumu par 2,7%

piedzivoja ari konteinerkravas un
» > » 20. lpp.
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ienakoso konteinerkudu skaits sa-
mazinajas par 7,4%. Hamburgas
ostas parvalde kravu kritumu skaidro
ar karu Ukraina, inflaciju Eiropa un
traucéjumiem piegades kédeés.

Antverpenes - Zébriges
osta kopéjais kravu
apgrozijums pieaug,
konteinerkravas samazinas
Antverpenes - Zébriges osta kra-
vu apjoms 2022. gada pieauga par
13,8%. Ievérojami palielinajas pie-
prasijums péc oglém, savukart mi-
neralmeéslu apgrozijums samazina-
jas par 18,3%, kas dal€ji skaidro-
jams ar sankcijam pret Krieviju un
ievérojami augstakam mineralmeéslu
cenam. Skidro kravu segments pie-
auga par 10%, galvenokart tapeéc,
ka aug pieprasijums péc LNG. Liela-
kie izaicinajumi bija jutami kontei-
nerkravu segmenta - globalie trau-

céjumi konteinerparvadajumos un
no tiem izrietosSie sastrégumi radija
spiedienu visa gada garuma. Saka-
ra ar karu Ukraina par 59% saruka
satiksme ar Krieviju. Lai gan darbi-
bas problémas konteinerterminalos
un sastrégumi kops tresa ceturksna
Iénam mazinajas, augstas enerdijas
cenas un ekonomiska nenoteiktiba
samazinaja pieprasijumu péc kon-
teinerparvadajumiem, un konteine-
ru caurlaides sp€ja 2022. gada sa-
mazinajas par 8,6% tonnas un par
5,2% TEU salidzinajuma ar spécigo
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Antverpenes osta ar “Stadsbader/DSG”
noslédza ligumu par “Europa Terminal”
infrastruktdiras modernizacijas pirmo pos-
mu, kas ietver piestatnu parbavi jaunajiem
automatiskajiem krausanas ASC, piestatnes
celtniem un jaunam kravas automasinu
plismam. Ostas modernizacijas pirma pos-
ma darbi tika sakti 2023. gada 9. janvari, tos
planots pabeigt lidz 2025. gadam. “Europa
Terminal” modernizacijas projekta izmaksas
tiek éstas 835 miljonu eiro apméra, un Sie
darbi palielinas konteineru terminala jaudu
par vairak neka 700 000 TEU gada un pali-
dzés Antverpenes ostai sasniegt ilgtspéjas
mérki samazinat oglekla emisijas par 50%
[idz 2030. gadam un lidz 2050. gadam klat
pilnigi ogleklneitralai.

2021. gadu, atgriezoties pirmspan-
démijas limenr.

“Tomer ar “Europa Terminal” moder-
nizaciju mes joprojam apliecinam
savas ambicijas ka konteineru osta,”
sacija Antverpenes - Zébriges ostas
izpilddirektors Zaks Vandermeirens.
“Ka pasaules klases ostai mums ir
svarigi, lai varam turpinat spélét
visaugstakaja limeni un sp&jam uz-
nemt lielakos kugus. Tai pasa laika
apzinamies savas darbibas ietekmi
uz vidi un iedzivotajiem, tapéc esam
apnémusies bez visiem citiem mo-
dernizacijas pasakumiem samazinat
emisijas osta. Ar jaunu, efektivu un
ilgtsp€jigu terminali més veidojam
nakotnes ostas infrastruktdru, un
ostas renovacija veicinas parkarto-
$anos uz klimatneitralu ostu.”

Helsinku osta - tresa
lielaka pasaZieru osta

. - - [ -
Baltijas jiiras regiona
Statistika liecina, ka 2022. gada Hel-
sinku osta parkrava 15,18 miljonus
tonnu kravu, kas, salidzinot ar ie-
priek$gjo gadu, bija par 5,6% vairak.
Saskana ar ostas publiskoto informa-
ciju beramkravu apjoms pieauga par

13,2% - Iidz 1,56 miljoniem tonnu,
konteineru apstrade par 22,3% -
lidz 879,5 tikstosiem TEU, bet ostas
kopéja konteineru caurlaides sp€ja
pieauga par 5,4%. Kravas automa-
Sinu un puspiekabju apgrozijums
palielinajas par 5,7% - hdz 702,3
tOkstoSiem vienibu. Kudgu ienaksa-
nas skaits pieauga par 3,1% - hdz
7419 kugiem.

Gada laika Helsinku osta pasazieru
parvadajumi pieauga par 112,7% -
lidz 7,95 miljoniem cilvéku, ta nodro-
Sina 77% Somijas pasazieru parva-
dajumu pa juru un joprojam ir lie-
laka pasazieru osta Somija un tresa
lielaka Baltijas juras regiona.

Tallinas osta atgrieZas
pasaZieri

Péc divam klusajam sezonam, kam
iemesls bija Covid-19 ierobezojumi,
2022. gada Tallinas osta atkal atgrie-
zas dziviba. “Tallink” un “Silja Line”
aizvaditaja gada parvadaja septinus
miljonus pasazieru, par 98% vairak

neka gadu iepriek$. “2022. gada
decembri Helsinku linijai tika pie-
vienots pavisam jauns daudz lielaks
kugis - “MyStar”, kas arl turpmak
palidzés nodrosinat pasazieru biz-
nesa izaugsmi. 2023. gada sakuma
mums izdevies atgities no pandé-
mijas, sasniedzot gandriz 72% no
pirmspandémijas limena. Esam |oti
priecigi, ka, neskatoties uz Sankt-
péterburgas iznemsanu no kruizu
kartes, 170 thkstosi kruiza tiristu
atrada celu uz Tallinu un divi tikstosi
uz Sarema salu, kas kopuma ir tris
reizes vairak neka pagajusaja gada,”
sacija Tallinas ostas valdes priekSsé-
détajs Valdo Kalms.

Diemzél tikpat labi Tallinas ostai nav
veicies kravu apstradé. Kopéjais kra-
vu apjoms saruka par 21% - Iidz 18
miljoniem tonnu, un lielako kritumu
piedzivoja beramkravas, kas nokritas
par 37,2%, turpreti konteinerkravu
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apjoms pieauga par 18,1%, sashie-
dzot 267 752 TEU, ka ar1 palielinajas
ro-ro un generalkravu apjoms.

Péc Valdo Kalma teikta, kop€jais
kravu kritums skaidrojams ar sank-
ciju ievieSanu Krievijas un Baltkrie-
vijas kravam. Sankciju dé| radusos
lejamkravu un beramkravu apjoma
kritumu nedaudz kompenséja pie-
augums visos paréjos kravu veidos.
Kudu skaits bija salidzinosi stabils,
tas samazinajas tikai par 2% - ldz
7130 kugu apmeklgjumiem. Pasa-
zieru skaits starp Igaunijas konti-
nentalo dalu un valsts lielakajam
salam palielinajas par 4%, bet led-
lauza “Botnica” Cartera dienu skaits
samazinajas par 7% sakara ar 1saku
Kanadas projekta fraktésanas perio-
du 4. ceturksni.

Klaipédas osta
2022. gada piedzivoja
kravu 20,8% kritumu

Klaip€das juras ostas kopé€jais kravu
apjoms 2022. gada bija 36,1 mil-
jons tonnu, par 20,8% mazaks neka
2021. gada.

Generalkravu segments salidzinaju-
ma ar iepriekSéjo gadu pieauga par
10,5% - lidz 17,9 milj. tonnu, bet
konteinerkravu apjoms palielinajas
par 57%, sasniedzot 1 047 941 TEU.

Lejamkravu apgrozijums pérn pie-
auga lidz 8,2 miljoniem tonnu jeb
par 17,1%, bet beramkravu apjoms
saruka idz 10 miljoniem tonnu jeb
par 55,4%.

Caur Klaipédas ostas pasazieru pie-
statneém 2022. gada izgaja aptuveni
337 tikstosi cilvéku, ieskaitot kruiza
kudu pasaZierus.

[t

Klaipédas osta
aiznemas, lai investétu

infrastruktiiras attistiba

Eiropas Investiciju banka (EIB) un
Klaipédas Valsts juras ostas par-
valde parakstijusas 65 miljonu eiro
aizdevuma ligumu Klaipédas juras
ostas attistibai. Projekta galvenais
meérkis ir panakt, lai Klaipédas jiras
osta spétu uznemt lielakus kudus
un tadéjadi nodrosinatu augstaku
produktivitati. EIB jaunas aizdevu-
mu politikas prioritates transporta
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nozaré ir ostu dekarbonizacija, ka
ari riciba klimata politikas un vides
ilgtsp€jas joma.

Algis Lataks.

“Parakstitais lgums laus turpinat 1s-
tenot mlsu ambiciozo viziju par mo-
dernu un ilgtspé&jigu ostu, nodrosinot
augstakas kvalitates pakalpojumus,”
sacija Klaipédas Valsts jlras ostas
parvaldes generaldirektors Algis La-
taks. “Lielakie nakotnes attistibas pro-
jekti aptver jauna konteinerterminala
celtniecibu 100 ha platiba, atkrastes
véjparku infrastruktiras izveidi un
ostas padzilinasanu lidz 17 metriem.
12 gadu laika kravu apjoms Klaipédas
osta ir pieaudzis par 63% - no 27,9
miljoniem tonnu 2009. gada lidz 45,6
miljoniem 2021. gada.

No Baltijas rediona ostam 2022. ga-
da Klaipéda ir cietusi visvairak, jo ta
bija visvairak pielagota Baltkrievijas
kravu krausanai - kops 2004. gada
caur Klaipédu gaja lielaka dala Balt-
krievijas kravu, kas tiek transporté-
tas caur ostam.

ArT par Kinas investiciju piesaisti
vairs nav diskusiju, ka tas bija pirms
daziem gadiem, kad Kina aktivi in-
tereséjas par Klaipédas ostu. Sis in-
vesticijas tika planotas, lai sasaisti-
tu Klaipédas ostu ar Kinas projektu
“Lielais akmens” Baltkrievija, kur
kiniesi veidoja milzigu brivo ekono-
misko zonu un planoja tur razoto
produkciju un nepiecieSsamas izej-
vielas transportét caur Klaipédu. Ta-
gad politiskaja telpa viss ir mainijies,
projekti ar Kinu ir partraukti. Més re-
dzam, cik |oti Kina censas iesaistities
pasaules ostas, lai realizétu savas
ambicijas, tapéc esam pat atvieg-
loti, ka musu rokas tagad ir daudz
brivakas. Valsts stratégija mums ir
saistosa, tapéc Saja gadijuma man
nevarétu bat cits viedoklis. Bizness
notiek ari bez Kinas, un dievs vien zi-
na, ka attiecibas mainisies nakotné.”

Klaipéda doma par dienvidu

ostas attistibas iespéjam
“Dienvidu dalas attistiSana ostai ir
vienkarsi nepieciesama, jo viena no
lielakajam Klaipédas nelaimém ir
sauszemes teritoriju trukums,” uz-
sver ostas parvaldes generaldirek-
tors. "Mums vairs nav, kur papla-
Sinaties. Lai gan 2022. gada kravu
apjoms ir samazinajies, kops$ neat-
karibas atgisanas tas visu laiku ir
audzis, pédéjos 10 - 15 gados iz-
augsme bijusi aptuveni 6,2% gada,
tapéc ir pedejais bridis domat par
jaunu sauszemes teritoriju attisti-
Sanu. Jau izstradajot ostas attistibas
planu, ir paredzétas divas teritori-
jas — aréja osta un dienvidu osta,
kas jaattista, lai atrisinatu ar iero-
bezoto teritoriju saistitas problémas.
Saskana ar ostas attistibas padomei
iesniegto scenariju dienvidu osta lidz
2028. gadam paplasinatos par aptu-
veni 100 hektariem, tiktu uzbdvéta
1,3 kilometrus gara piestatne un in-
vesticijas attistiba batu aptuveni 0,5
miljardi ASV dolaru, kas atmaksatos
50 gadu laika. Tacu ir vél viena prob-
léma - dienvidu apvedcela izbluves
» > > 22. lpp.
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jautajums tiek risinats jau apméram
13 gadus, un pastav bazas, ka osta
izpletisies atrak, neka tiks uzbuvéts
Sis cels, un tada gadijuma kravas
transports parpludinas pilsétu.”

Gdanskas osta investe
infrastruktiira un apstrada

lielaku kravu apjomu

Gdanskas ostas parvalde publiskoju-
si informaciju, ka pédéjo sesu gadu

laika kravu parkrausana Gdanskas
osta palielinajusies par 83%, bet
2022. gada raditajs ir absoldti laba-
kais ostas veésturé. Gdanskas osta
2022. gada palielinaja kravu par-
krausanu par 28,2%, salidzinot ar
2021. gadu, un sasniedza 68,2 mil-
jonu tonnu lielu apgrozijumu. Dazu
beramkravu, tostarp dzelzsridas,
parkrausana samazinajas par 20%
(hidz 3,6 miljoniem tonnu), savukart
oglu kravu apstrade pieauga 2,75
reizes (lidz 13,2 miljoniem tonnu),
naftas kravu par 34,9% (lidz 25,5
miljoniem tonnu), bet graudu par
18,7% (lidz 1,9 miljoniem tonnu).
Konteinerkravas Gdanskas osta sa-
mazinajas par 2,2% (lidz 2,07 tuk-
stoSiem TEU).

Saskana ar Polijas Infrastruktiras
ministrijas valsts sekretara vietnieka
Mareka Grubarcika teikto 2022. ga-
da visas Polijas ostas kopa parkrava

UZZINAI

2022. gada vasara Gdanskas osta pabeidza
vienu no lielakajiem projektiem — “Kugu
cela modernizacija, piestatnu paplasSinasana
un kugosanas apstaklu uzlaboSana lekse-
ja osta”, kas izmaksaja vairak neka 133,7
miljonus ASV dolaru. Projektu 85% apméra
finansgja Eiropas Savieniba, izmantojot EISI
instrumentu.
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133 miljonus tonnu kravu, kas ir
par 18% vairak neka 2021. gada.
“Krievijas pre¢u embargo paradija,
cik svarigas valsts droSibai ir jlras
ostas. Esmu parliecinats, ka ma-
su ostu panakumus nosaka pédé-
jos gados istenotas investicijas, kas
veicinajusas Sis nozares attistibu un
parkrausanas jaudu palielinasanu,”
sacija Mareks Grubarciks. “Protams,
ari Gdanskas ostas rezultatus ietek-
méja investicijas, pasi leks&ja osta,
kur tika modernizétas universalas
piestatnes aptuveni piecu kilometru
garuma, kas nodrosina papildu kravu
apjoma apstradi, un tas lieliski para-
da, cik milziga nozime ir investicijam
ostas infrastruktdra.”

Ukrainas ostas kravu
apgrozijums 2022, gada

samazinajies triskart
Odesas domes “Telegramm” kanals

télu, kura redzams, ka Ukrainas
ugunsdzeésgji cinas ar ugunsgréku,
kas 2022. gada 23. julija izcélas uz
kuga Odesas osta péc Krievijas ra-
kesu uzbrukuma ostai.

Ukrainas Juras ostu administraci-
jas (USPA) priek$sédétajs Oleksijs
Vostrikovs informé&ja, ka sakara ar
Krievijas pilna méroga iebrukumu
Ukrainas juras ostu kravu apgrozi-
jums 2022. gada salidzinajuma ar
2021. gadu sarucis triskart - lidz
50,8 miljoniem tonnu.

“Runajot par Odesas apgabala os-
tam, varu teikt, ka visu veidu kra-
vu parkrausana tika veikta tikai lidz
24. februarim. Kop$ augusta péc
graudu koridora atvérSanas Odesas,

Cornomorskas un Pivdennijas os-
tas daléji atsaka darbu pie grau-
du parvadajumiem,” sacija Oleksijs
Vostrikovs.

JUras ostu blokade ir radijusi ievéro-
jamus zaud&jumus Ukrainas térauda
razosanai un eksportam, kuru ikmé-
nesa vértiba sasniedz 420 miljonus
ASV dolaru. Katru ménesi Ukraina
nav varéjusi sarazot un eksportét 1,3
miljonus tonnu dzelzsrudas, 151 tuk-
stoti tonnu ¢uguna, 192 tikstosus
tonnu pusfabrikatu un 218 tikstosus
tonnu gatavo térauda izstradajumu.
2022. gada janvari Pivdennijas osta
izdevas apstradat 2,247 miljonus
tonnu dzelzsradas, palielinot izejvie-
lu parkrausanu par 5% salidzingjuma
ar iepriek$&ja gada janvari, kas lava
prognozéet, ka 2022. gada izdosies
kapinat Sis kravas apjomu, bet kars
ieviesa savas korekcijas. Jau marta
vidu Infrastruktdras ministrija zinoja,
ka Mikolajevas un Pivdennijas ostas
tikai dal€ji var turpinat dzelzsridas
un térauda izstradajumu parkrausa-
nu, bet vél nedaudz vélak parvadaju-
mi tika partraukti juras celu blokades
un Krievijas Federacijas Melnas juras
flotes kugu uzbrukuma draudu dé|.

Eiropas Savienibas ostam nav bi-
jusas tik lielas brivas jaudas, lai
apstradatu visas Ukrainas kravas,
tapéc dzelzcela vagoniem nacies
stavét pie Ukrainas robezas ar ES,



https://gmk.center/en/news/port-of-gdansk-has-completed-a-134-million-investment-program/
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tomér pat kara laika 60% térauda
izstradajumu no Ukrainas tiek pie-
gadati galapatérétajiem. Tacu Uk-
rainas térauda razoSanas uzpémumu
jaudas un eksporta pieaugums bis
iesp€jams tikai tad, kad Ukrainas
Melnas juras ostas bus atblokétas.
2022. gada 11 ménesos dzelzsridas
eksports salidzinajuma ar to pasu
periodu 2021. gada samazinajas par
42,9%,- lIidz 23,2 miljoniem tonnu.

Krievijas ostas izjut
sankciju ietekmi

P&c Krievijas informacijas agentiras
“Port News"” datiem, kravu apgrozi-
jums Krievijas ostas 2022. gada ko-
puma saglabajies 2021. gada limeni
un pat nedaudz (par 0,7%) pieau-
dzis. Triju veidu kravas piedzivoju-
Sas kritumu - konteinerkravas par
26%, melnais metals par 15,7% un
naftas produkti par 5,4%, savukart
jélnaftas apjoms pieaudzis par 7,5%
un gazes par 8,8%.

Ka zino “Port News”, Eiropas noteikto
embargo naftai izdevies kompensét
ar $is kravas piegadi Indijai, Kinai un
dazam Latinamerikas valstim. Gazes
piegades Eiropai turpinajas. Ta ka
Sim kravu veidam nebija piemérotas
sankcijas, Krievijai gazes tirdznieciba
bijusi izdeviga liela pieprasijuma un
augsto cenu dél.

“Port News” raksta, ka kravu ap-
grozijums Krievijas Baltijas jdras
ostas krities par 2,9%, jo Seit ap-
stradatas kravas lidz sim bija do-
matas parsvara Eiropas tirgum. Vel
lielaku - 13,9% kritumu piedzivoja
Krievijas Kaspijas baseina ostas.
Konteinerkravas Baltijas juras ostas
samazinajas par 57,3%, bet kopu-
ma konteinerkravu apjoms Krievijas
ostas 2022. gada saruka par 24,3%.
Ievérojamu kravu apjoma kritumu
piedzivo Krievijas ostu kompanijas,
pieméram, Sanktpéterburgas ostas
(SP) uznémumam “Global Port” kon-
teinerkravu apjoms samazinajies par
37,1%, bet SP 1. konteinerterminali
par 65,5%. Ro-ro kravas Sanktpé-
terburgas osta saruka par 82,8%,
automasinas par 82,4%, ari Kalinin-
gradas osta kravu apjoms samazina-
jas par 57,3%, un tas lauj secinat,
ka vislielako kravu kritumu piedzivo-
jusas Krievijas ostas Baltijas jlra.
Informaciju sagatavoja Anita Freiberga

©

“Gasgrid Finland” peldoSais
LNG terminalis ir pilniba
izveidots un darbojas

“Gasgrid Finland” 2022. gada maija
parakstija ar Teksasa bazeto ASV
energétikas uznémumu “Excelerate
Energy” 10 gadu ligumu par peldosa
saskidrinatas dabasgazes terminala
“Exemplar” nomu.

Somijas pirmais peldosais LNG uz-
glabasanas un regazifikacijas termi-
nalis (FSRU), kas atrodas Inko osta,
ir integréts “Gasgrid Finland” gazes
parvades tikla un pilniba gatavs lie-
tosanai. Kuga “Exemplar” gada re-
gazifikacijas jauda ir 40 TWh, kas,
péc “Gasgrid” domam, ievérojami
parsniedz Somijas ikgadé&jo vajadzi-

UZZINAI

Gaidams, ka tankkugi ar saskidrinato
dabasgazi Inko osta ieradisies divas rei-
zes ménesi. ASV kompanijas “Excelerate
Energy” kugi “Exemplar”, kam ir Belgijas
karogs, iznomajusi kompanija “FRSU 0Y”,
Somijas gazes sistému operatora “Gasgrid
Finland” meitasuznémums. Kugis saskana
ar desmit gadu nomas ligumu apkalpos
Somiju, Igauniju un paréjas Baltijas valstis.
Lésts, ka nomas izmaksas desmit gados
sasniegs 460 miljonus eiro jeb 126 000 eiro
diend, kam papildus ir mainigas izmaksas
atkariba no piegadata gazes daudzuma.

bu péc dabasgazes, tapec terminalis
nodrosinas ari gazes piegadi Balti-
jas valstim un Polijai pa caurulva-
du “Balticconnector”, kas pa Somu
juras lici savieno Inko ostu Somija
ar Paldisku ostu Igaunija. Somi-
jas laikraksts “Iltalehti” zinoja, ka
“Exemplar” uz Inko ostu atvestas
saskidrinatas dabasgazes izcelsmes
valsts ir Egipte.

Saskana ar “Gasgrid Finland” teikto,
LNG terminali netiek izmantota Krie-
vijas gaze, to piegadas no starptau-
tiska tirgus, partraucot atkaribu no
Krievijas gazes.

“Gasgrid Finland” viceprezidente
Esa Hallivuori: “Tagad musu pel-
dosais LNG terminalis ir pilniba

izveidots un darbojas, viss ir par-
baudits un saskanots, ir sanemtas
visas nepiecieSamas oficialas atlau-
jas, lai varétu uzsakt komercdarbi-
bu. Tas nozimé€, ka musu terminala
klienti var sakt izplatit gazi, lai ap-
mierinatu rlipniecibas, energijas ra-
ZoSanas un majsaimniecibu vajadzi-
bas ne tikai Somija, bet ari Baltijas
valstis. Pieprasijums péc energijas,
ko nodrosina misu terminalis, ir
gan tagad, gan, esmu parliecina-
ta, bas ari nakotné. PeldoSais LNG
terminalis vajadzibas gadijuma var
nodroSinat milzigu energijas dau-
dzumu ari siltuma un elektroener-
gijas razosanai.

UZZINAI

PeldoSais LNG terminalis ir 291 m gars,
kad tas ir pilntba piekrauts, taja ir aptu-
veni 68 000 tonnu saskidrinatas dabasga-
zes (LNG), kas atbilst aptuveni 1050 GWh
energijai. Regazifikacija notiek uz kuga, tad
gaze pa 2,2 km garu savienojoSo caurul-
vadu nonak “Gasgrid Finland” gazes tikla
un talak tiek piegadata gala patéretajiem.

Pateicoties specialistu profesiona-
lajam darbam, peldosa terminala
savienosana ar ostas konstrukci-
jam un gazes tiklu, ko veica “Gas-
grid Finland”, norisinajas tik precizi,
ka darbojas pulkstena mehanisms.
Peldosa terminala projekts ir lie-
lisks piemérs tam, ka nevainojams
komandas darbs nodrosina teicamu
rezultatu.”

Péc arzemju preses materialiem
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Eiropa risina
gazes piegades jautajumu

Vacija 14. janvart atklaja otro saskidrinatas dabasgazes terminali, kas ir dala no Eiropas
ekonomikas centieniem un politikas atteikties no Krievijas energijas avotiem. Atklasa-
nas ceremonija Lubminas ost3, Baltljas juras plekraste piedalijas Vacuas kanclers Olafs
Solcs. Tas notika nepilnu ménesi péc tam, kad vin$ atklaja Vacija pirmo saskidrinatas
dabasgazes terminali Vilhelmshafenas osta pie Zleme!juras. Paredzams, ka tuvakajos
méneSos darbu uzsaks vel vairaki LNG terminali, tai skaita vél viens Lubminas osta.
Terminali ir dala no plana, ka novérst energijas krizi, kas ietver ari veco ar naftu un og-
lém darbinamo elektrostaciju pagaidu aktivizéSanu un Vacijas pédéjo tris atomelektro-
staciju darbibas laika pagarinasanu, kuras bija paredzéts atslégt jau 2022. gada beigas.

Ieprieks Krievija piegadaja vairak
neka pusi Vacijai nepiecieSamas
dabasgazes, galvenokart pa “Nord
Stream 1” caurulvadu Baltijas jura,
kas savienots ar Lubminas ostu, bet
kops$ 2022. gada augusta Sis piega-
des ir partrauktas.

“Soziem gazes piegades netiek trau-
cétas, un més varam tas nodrosinat
visur Vacija,” sacija Solcs. “Ekono-
miska krize neistenojas ari Vacija,
lielda méra pateicoties valdibas at-
balsta programmam un Iémumiem
nodrosinat enerdijas piegadi.”
Niderlandes gazes kugniecibas uz-
némums “Anthony Veder” nodod tris
LNG parvadatajus “Deutsche ReGas”
(DRG), lai piegadatu gazi Vacijas
jaunajam peldoSajam LNG termina-
lim Lubminas osta. Sis LNG termi-
nalis ir pirmais un Iidz Sim vienigais
pilniba privati finansétais peldosais
LNG terminalis Vacija.

“Esam lepni, ka “Deutsche ReGas”
mus ir izvél&jusies par sadarbibas
partneri, lai apgadatu peldoso LNG
terminali,” pauda “Anthony Veder”
izpilddirektors Jans Valkjé. “Ka kugu
Tpasnieks ar lielu pieredzi krausanas

UZZINAI

Tris daudzfunkcionalie uznémuma “Anthony
Veder” gazes parvadatéjl “Coral Furcata”,

“Coral Favia” un “Coral Fraseri” darb05|es
péc atspoles principa, uznemot LNG kravu
peldosaja uzglabasanas bloka (FSU) un iz-

kraujot mazaja bloka (FSRU) Lubminas osta.
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Vacijas kanclers Olafs Solcs un Meklenburgas-
PriekSpomeranijas ministru prezidente Manuela
Svesiga LNG terminala atkla$ana Lubminas osta.

operacijas no kuga uz kugi esam
parliecinati, ka, sadarbojoties vi-
sam iesaistitajam pusém, izdosies

veiksmigi nodrosinat jauna LNG ter-
minala darbibu Vacija.”

Ka jau minéts, peldosais uzglabasa-
nas un regazifikacijas bloks (FSRU),
kas darbojas ka terminalis, oficiali
tika atklats 14. janvari, un Saja ce-
remonija piedalijas Vacijas federalais
kanclers Olafs Solcs.

“Sis ir svarigs pagrieziena punkts
“Deutsche ReGas”. Gandriz pusgadu
péc pirmo dokumentu iesniegsanas
un nepilnus Cetrus ménesus péc pir-
mo biavdarbu uzsaksanas Lubminas
osta varam sakt terminali izman-
tot,” atklasanas ceremonija teica
“Deutsche ReGas GmbH" rikotajdi-
rektors Ingo Vagners. “Beidzot va-
ram dot savu ieguldijumu Austrum-
vacijas apgadé ar dabasgazi.”


https://apnews.com/article/europe-business-germany-olaf-scholz-christian-lindner-333a632971740c743a664f660cd6718e
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atkrastes veja ostu deklaracija

ostas Esbjerga parakstija Eiropas
atkrastes véja ostu deklaraciju, lai
atbalstitu Eiropas vérienigo mérku
sasniegSanu, kas paredz nakamajos
astonos gados vairak neka piecas
reizes palielinat jlras véja enerdijas
razo$sanu un izmantoSanu, salidzi-
not ar to apjomu, kads tas ir bijis
iepriekSéjos divdesmit gados. Jau
2022. gada maija politiki noteica
sakotné&jo deklaracijas ietvaru, kura
Belgija, Danija, Vacija un Niderlande
apnémas lidz 2030. gadam nodrosi-
nat atkrastes véja enerdijas jaudu
vismaz 65 GW apmeéra.

Lai gan ikdiena Sis ostas parasti sa-
va starpa konkurg, Soreiz Eiropas
lielako véja parku bazes ostu -
Groningenas (Niderlande), Nider-
zaksenes (Vacija), Ostendes (Belgi-
ja), Nantes (Francija) un Esbjergas
(Danija), ka ari Apvienotas Karalis-
tes ostu asociacijas parstavji vie-
nojas kopiga projekta, lai risinatu
Eiropas atkrastes véja enerdijas iz-
mantosanas problému un paatrina-
tu zalo parkartosanos, sasniedzot
Eiropas vérienigos atkrastes véja
energdijas razosanas mérkus, kas
rada lielu spiedienu uz ta dévéta-
jam Eiropas v&ja ostam, jo paslaik
stipri vien pietrukst ostu jaudas
tieSi energoresursu nepietiekama
apjoma dé|.

“Zala parkartosanas ir milzigs izai-
cinajums visiem Eiropas arzonas
nozares spélétajiem, tapéc stabila
alianse ir uzskatama par panakumu
atslégu. Lai gan més esam konku-
renti, visi joprojam saskaramies ar
vieniem un tiem pasiem izaicinaju-
miem, kas saistiti ar energoresursu
deficitu, un tiesi tapat visi kopigi
esam atbildigi par politisko mérku
sasniegSanu un tirgus prasibu ievé-
rosanu,” komenté&ja Niderzaksenes
ostas parvaldes izpilddirektors Hol-
gers Baniks.

&7 sadarbiba ir svariga, jo ta més
padaram cits citu stipraku. Cela uz
zalo ostu ir |oti svarigi apmainities
ar zinasanam un pieredzi, dalities
profesionalaja informacija ar visam

ieinteresétajam arzonas nozares
personam, lai més varéetu izveidot
profesionalu platformu,” sacija Os-
tendes ostas izpilddirektors Dirks
Deklerks.

Eiropas atkrastes véja ostu deklara-
cijas parakstisana piedalijas Eiropas
Jlras ostu organizacijas (ESPO) ge-
neralsekretare Izabella Rikbosta,
kura, uzrunajot klatesoSos, sacija:
“Eiropas ostu nozime butu jarékina
ne tikai tonnas, bet ari péc ostu ie-
guldijuma enerdijas, jo ipasi atjau-
nojamo energoresursu razosana,
piegadé un izmantosana. Esmu |oti
gandarita, ka Sis seSas svarigas Véja
enerdijas ostas apvieno spékus, lai
sashiegtu ES mérkus atkrastes véja
energijas razosana.”
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Apdrosinataji aicina
Starptautisko kravas parvadajumu apdroSinatajs “TT Club” (TT) uzskata, ka noziedzi-
ga krap3ana daudzas un daZadas izpausmes globalajas piegades kedés ir pieaugoss
drauds, tapec nacis klaja ar bridinajumu, ipasi aicinot parvadatajus bat modriem, nezau-
det uzmanibu un neiekrist noziedznieku viltigi izliktajos tiklos.

Apdrosinataji uzskata, ka tieSsaistes
iespéjas, ko misdiends nodrosina
jaunas uznémeéjdarbibas darijumu
apstrades tehnologijas un komu-
nikacijas, lauj krapniekiem atrast
vajas vietas globalo piegades k&zu
darijumos - no krapsanas ar mak-
sajumiem, viltojot pilnvaras un uz-
doties par kompaniju vaditajiem,
lidz krapsanas gadijumiem dazados
iepirkumos, piesutot viltotus rékinus.

2022. gada krapsanas vai maldina-
Sanas gadijumi, kad noziedznieki ar
viltotiem dokumentiem uzdodas par
parvadatajiem vai apaksuzpémeé-
jiem, tostarp autovaditajiem, veidoja
84%, tapéc TT ipasi akcenté Sadus
potencialos riskus, lai tos samazi-
natu un izvairitos no iespéjamiem
zaudé&jumiem.

“Neviens kravu logistikas kédes da-
libnieks - ekspeditors, kravas nosu-
titajs, parvadatajs, osta, noliktavas
operators — nedrikst par zemu no-
Vveértét to, cik ienesiga nozaré var
blt krapsana, jo, izmantojot sarez-
gitu, bet zema riska taktiku, krap-
nieki viegli var nozagt lielas naudas
summas vai kravas satijumus,” sa-
ka TT izpilddirektors un zaudé€jumu

Antverpenes ostas lielakais kontei-
neru terminalis “"MSC PSA European
Terminal” tagad tiek uzskatits par
lielako nelegalo narkotiku celu uz
Eiropu, 2022. gada tur tika konfis-
cétas 109,9 tonnas kokaina, bet ne-
zinams un, iespéjams, daudz lielaks
narkotiku apjoms nonak tirgd. Par
to, ka narkotiku kontrabanda palie-
linas, liecina statistika: gadu ieprieks
konfiscétas 89,5 tonnas narkotiku.
Belgijas varasiestades pazinoja, ka
tieSi Antverpenes osta kokainam ir
galvenie varti uz Eiropu, un pauda
satraukumu par to, ka kontrabandas
apjoms palielinas laika, kad pieaug
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novérsanas analitikis Maiks Jarvuds.
“Krapsanu starptautiskajas piegades
kédés visa pasaulé neveic kads no-
ziedznieks vienatng, vairakuma ga-
dijumu tas ir sarezditas un labi orga-
nizétas noziedzigas bandas, kam ir
labi izstradata metodologija, nepie-
cieSamie riki un ari pieredze, tapéc
jacel informétibas [Tmenis un gata-
viba aizsargat savus uznémumus.”

TT ir radijis ievérojamus resursus,
lai palidzétu izvairities no krapniecis-
kam darbibam, jo incidentu analize
liecina, ka 15% apdrosinasanas pra-
sibu par kravu zadzibu ir saistitas ar
krapsanu vai maldinasanu. Konkréti
pieméri liecina par viltotiem reki-
niem, kas skietami sanemti no pa-
staviga piegadataja, bet faktiski tos
iesitijis krapnieks, iefiltréjoties ties-
saistes maksajumu sistéma. Citkart

notiek pilnvaru viltoSana vai nozie-
dziga maldinasana, kad krapnieks
manipulé ar bankas parskaitijuma
datiem, izliekoties par sadarbibas
organizaciju, vai, uzlauzot e-pasta
datplismu un mainot ista piegada-
taja bankas parskaitijuma datus,
nosuta viltotu rekinu.

2022. gada bijusi gadijumi, kad vil-
tus parvadataji partvérusi isto par-
vadataju vai nosutitaju instrukcijas
un pozicionéjusies ka autentiskie
parvadataji, tapat notikusi ari kravas
sanemsanas vai piegades dokumen-
tu viltosana, lai nozagtu kravu.
“Saja scenarija krapnieku galvenais
trumpis ir tas, ka parvadatajs un
nostitajs nav tiesa kontakta viens
ar otru,” skaidro Maiks Jarvuds. “Lai
izvairitos no tadiem incidentiem un
citiem krapsanas gadijumiem, loti
svarigi ir informét savus darbiniekus
par krapnieciskas darbibas iesp&jam
un aicinat vinus bt modriem, Tpasi
ripigi parbaudit visu dokumentaci-
ju, ari to, kas saistita ar ilggadé&jiem
un uzticamiem klientiem un partne-
riem, jo nereti tiesi Sados gadijumos
krapnieki dokumentos ievie$ savas
korekcijas.”

ar narkotiku kontrabandu

bazas par vardarbigu starptautisku
bandu darbibas aktivizéSanos. Par
$o pasu problému arvien uzstajigak
runa ari Niderlandes policija, kas ci-
nas ar tam pasam nelegalo narkoti-
ku bandam. Niderlande péc Belgijas
un Spanijas ir tresais lielakais nar-
kotiku transportésanas cel$ Eiropa.
Niderlandes policija Roterdamas un
Flisingenas ostas 2022. gada par-
tvéra 52,5 tonnas kokaina. Sos sa-
traucosos skaitlus preses konferencé
Antverpené pazinoja Belgijas finansu
ministrs Vinsents van Peteghems,
kur$ parrauga Belgijas muitas die-
nestu, un Niderlandes Transporta

ministrijas valsts sekretars Aukje
de Vriess.

Belgijas un Niderlandes varas ies-
tades ce| trauksmi par bistamo si-
tuaciju un problémam ar narkotiku
kontrabandas apjoma pieaugumu
p€dE€jo piecu gadu laika. Reala situa-
cija ir tada, ka Belgija un Niderlande
apsteidz Spaniju, kas vél nesen tika
uzskatita par galvenajiem kokaina
vartiem uz Eiropu.

Atzinigi tiek vértéta intensiva sa-
darbiba abu valstu institlciju starpa
daudzu gadu garuma, lai atklatu un
neitralizétu nelegalas tirdzniecibas
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tiklus, kas darbojas Sajas valstis.
Lai vél sekmigak cinitos ar narko-
tiku kontrabandu, Belgija paredz
2023. gada pienemt darba vél 100
muitas darbinieku un ieguldit vairak
neka 70 miljonus eiro augsto teh-
nologiju rikos, bet Niderlande plano
tuvako gadu laika Tpasu akcentu ki-
misko vielu atklasana un konteineru
izsekosSana likt uz maksligo intelektu.

Sadarbojoties Eiropas valstu drosi-
bas dienestiem, notikusas vairakas
vérienigas akcijas un veikti plasi
aresti péc tam, kad izdevas uzlauzt
Sifrétu sazinas tiklu, ko izmantoja
bandas.

Neskatoties uz Eiropas valstu iegul-
ditajam finansém, pilém, sadarbibu
narkotiku kontrabandas apkarosana,
kokaina daudzums Eiropa ir tikai
pieaudzis. Lai gan Antverpenes un
Roterdamas konteineru terminalos
patieSam tiek darits daudz, lai atkla-
tu kontrabandu, policija strada kopa
ar apmacitiem supiem un ir ieviestas
dazadas kontroles un drosibas sisté-
mas, tomeér varasiestades izsaka pie-
némumu, ka partverti tiek tikai kadi
10 procenti nelegalo kravu. Reizé ar
kontrabandas iepllGSanu pieaugusi
ari vardarbiba pilsétu ielas, brunoti
uzbrukumi, apSaudes un spradzieni,
bandam cinoties sava starpa par ie-
tekmes dalisanu.

Pieméram, Antverpenes mérs Barts
de Veévers nacis klaja ar pazinojumu,
ka boja gajusi 11 gadus veca mei-
tene péc tam, kad kada maja notika
nezéliga apsaude. Vins izteica aiz-
domas, ka tur bandu starpa notikusi
rékinu kartosana. “Notiek narkotiku
kars,” ta televizijas intervija de Vé-
vers raksturoja situaciju Antverpené.

Belgijas prokurori apgalvo, ka pédé-
jo piecu gadu laika registréjusi vai-
rak neka 200 ar narkotikam saistitu
vardarbibas gadijumu, galvenokart
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Viens no kokalna siitfjumiem, kas partverts Roterdamas osta.

uzbrukumus un spragstvielu ie-
vietoSanu majas. Bandas, tostarp
ta saukta “Mocro Maffia”, ko veido
marokanu izcelsmes kopienas Ni-
derlandé, pédéjos gados kluvusas
daudz nekaunigakas un vardarbi-
gakas. 2022. gada septembri Bel-
gijas tieslietu ministram Vinsentam
van Kuikenbornam tika pastiprinata
apsardze, jo bija aizdomas, ka tiek
planota vina nolaupisana.

Ipasa zinojuma Niderlandes varas
iestades atklaj, ka 2022. gada Ni-
derlandes ostas konfiscéto narkotiku
vértiba parsniedz 3,5 miljardus eiro.
Ja Eiropas lielakaja osta Roterdama
2022. gada atklato un konfiscéto
narkotiku daudzums samazinajas
lidz 46,8 tonnam salidzinajuma ar
72,8 tonnam iepriek$éja gada, tad

tada osta ka Flisingena, kas atrodas
netalu no Antverpenes, 2022. gada
tika partverti 4157 kilogrami sa-
lidzinajuma ar 2100 kilogramiem
2021. gada. Tas liek drosibas die-
nestiem secinat, ka kontrabandisti
Niderlandé sadala savus sGtijumus
mazakos iepakojumos, iespéjams
tapéc, ka tadus ir vieglak noslépt,
bet atklasanas gadijuma ir maza-
ki zaud€jumi. Niderlandes muita
2022. gada atklaja daudzus mazus
kokaina sttijumus: 89 iepakojumos
katra bija nepilni 100 kilogrami, 17
partijas bija virs 1000 kilogramiem
(2021. gada tadu bija 22), bet lie-
lakaja atklataja narkotiku satijuma
bija 2814 kilogrami kokaina, kas
bija paslépti saldétu zivju krava no
Ekvadoras. Bez kokaina Niderlandes
iestades 2022. gada Roterdamas
osta konfiscéja ar1 2426 kilogramus
heroina, 3149 kilogramus kanepju,
100 kilogramus ekstazi un 592 kilo-
gramus ekgonina. Niderlandes iesta-
des 2022. gada kopuma atklaja 467
konteinerus ar narkotikam, kas ir par
107 vairak neka 2021. gada, un saka
71 izmeklésanu (2021. gada - 38).
Policija aresté&ja 95 cilvekus, kas tiek
turéti aizdomas par narkotiku tirdz-
niecibu (2021. gada - 59).

Eiropas narkotiku bandas sadarbojas
ar Latinamerikas piegadatajiem, un
narkotikas galvenokart tiek ievestas
no Panamas, Kolumbijas, Paragva-
jas, Brazilijas un Ekvadoras, savu-
kart talak labi organizétas daudzna-
cionalas bandas narkotikas izplata
visa Eiropa. Eiropas Narkotiku uz-
raudzibas agentidra 2020. gada Iésa,
ka ES kokalna mazumtirdzniecibas
tirgus vértiba bija no 7,7 Iidz 10,5
miljardiem eiro.
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Latvijas ostas
pieaudzis kravu apjoms

Saskana ar Satiksmes ministrijas (SM) apkopotajiem datiem kravu pagrozijums Latvijas
ostas 2022. gada salidzinajuma ar 2021. gadu pieaudzis par 15,2%. Kopéjais ostu kravu
apgrozijums pérn sasniedza 48,1 miljonu tonnu, to veicinaja pozitivs kapums oglu, kon-
teineru, ro-ro un kokmaterialu kravu segmenta. Oglu kravu apgrozijums salidzinajuma
ar 2021. gadu pieaudzis 4,8 reizes, konteinerkravu kapums bijis par 9,5%, ro-ro kravu
segmenta apgrozijums sasniedzis 9,9% pieaugumu, savukart kokmaterialu kravu ap-

grozijums kapis par 9,4%.

Pateicoties tam, ka Latvijas ostam ir
atbilstosa infrastruktira oglu uzgla-
basanai un parkrausanai, tas spé&ju-
Sas piesaistit oglu kravas no jauniem
redioniem - Kazahstanas, Afrikas un
citam vietam. No 2022. gada augus-
ta pieprasijums Eiropa péc oglém no
citiem tirgiem ir palielinajies saisti-
ba ar Eiropas Savienibas sankcijam
Krievijas oglu importam.

Lielakais kravu apgrozijums bijis Ri-
gas osta, sasniedzot 23,5 miljonus
tonnu, salidzinajuma ar 2021. gadu
apgrozijums bija par 9,4% lielaks.
Apgrozijuma pozitivo tendenci no-
teica parkrautas oglu un konteineru
kravas. Ventspils osta kravu apgro-
zijums pieaudzis, pateicoties par-
krautajam naftas produktu, oglu un
ro-ro kravam. Kop€&jais apgrozijums
salidzinajuma ar 2021. gadu pieauga
par 33,1% un sasniedza 14,7 miljo-
nus tonnu. Savukart Liepajas osta
apgrozijuma pieaugumu veicinaja la-
bibas un ro-ro kravu kapums. Liepa-
jas osta aizvaditaja gada sasniedza
vésturiski lielako apjomu, parkrau-
jot 7,6 miljonus tonnu kravu, kas ir
pieaugums par 7,8%, salidzinot ar
2021. gadu.

Lidztekus kravu apgrozijuma pie-
auguma nodroSinasanai ostas
2022. gada turpinaja attistit jau-
nus projektus. Rigas osta plano
Spilves plavas attistit lielako sau-
les panelu parku Latvija. Ari Vents-
pils brivosta noteikusi vairakus
zemes gabalus, kuros istenojama
saules enerdijas parku attistiba.
Savukart Liepajas SEZ plano biju-
§as ripnicas “Liepajas metalurgs”
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teritorija istenot miusdienigu ilgt-
spéjigu un daudzfunkcionalu in-
dustrialo parku.

Tapat ka ostas, ari dzelzcel$ pielago-
jas jaunajai deopolitiskajai realitatei.
2022. gada kopé€jais kravu apgrozi-
jums dzelzcela bija 21,5 milj. tonnu,
kas ir tikai par 1,7% mazak neka
gadu ieprieks. Tranzita parvadajumi
pieauga par 3%, bet tranzits caur
ostam par 22,2%. Pieaugums liela-
koties skaidrojams ar to, ka dzelzce-
la nozare ir sp€jusi piesaistit kravas

no jauniem meérktirgiem - Kazahsta-
nas un Uzbekistanas, kur kravu ap-
jomi ir batiski palielinajusies. Vairak-
kart pieaugusi oglu un ridas kravu
parvadajumi.
lek$zemes kravu parvadajumi pa
dzelzce|lu 2022. gada saruka par
13,8% - lidz 1,7 milj. tonnu. “Lat-
vijas dzelzcel$” sniedz maksimalu
atbalstu viet&jiem kravu ipasniekiem
un eksportétajiem gan nepiecieSama
ritosa sastava nodrosinasana, gan
parvadajumu veiksana. Sekmigi no-
drosinati parvadajumi pagajusa gada
graudu sezona lauksaimniekiem. Sa-
skana ar “Latvijas dzelzcela” veikto
izpéti iekSzemes parvadajumu po-
tencials ir 4,2 milj. tonnu gada, pa-
mata tadas kravu grupas ka graudi,
koksnes Skelda, granulas, kokmate-
riali, cements u.c.
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Kravu apgrozijums Rigas osta (2014.-2023.g. janvaris, tikst. t)

Ji

et 20014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 zgg?{%
EarillaEs 17209 20524 19829 19141 17040 18910 126k2 9461 11931 10979  -80
labiba un t3s produkt 1278 3276 1150 423 2154 109.2 1935 2753 1555 2039 3,1
kimiskas beramkravas 14 2539 2958 1928 2100 2245 1218 1022 643 185 71,2
ogles 11022 13088 11810 12114 8885  1029.9 3899 40 4583 3539  -228
koksnes Skelda 546 402 714 699 569 903 1544 747 1009 938 7.0
Lejamkravas 9921 9300 8719 7349 428 2833 2623 2088 1888 1440 237
naftas produkti 989.9 9195 8684 7284 4381 2780 2571 2028 1828 1440 212
Generalkravas 5201 5225 4122 5552 6238 6674 6267 5458 4966 54l 9,0
Konteineri 2935 3266 2574 3765 3905 3912 3997 3335 3227 3574 10,8
(TEV) 28472 30082 26122 36204 36546 38923 37642 32691 33641 33220 13
Roll on/Roll of 58 192 183 271 400 399 320 0,0 0,0 32 100,0
vienibas 8060 4748 4635 5768 6713 5861 4831 0 0 455 100,0
kokmateriali 180 1504 1174 1212 1417 2172 1653 1904 1519 16hk 8,2
takst, m? 1802 1861 1479 1431 1769 2544 2018 2462 2004 2047 21
metali, metallazni 28 247 80 113 358 177 292 191 207 3.2 84,5
Kopa 32351 35049 32669 32042  2770.6 28417 21332 17007 18785 17830  -5,1
Kravu apgrozijums Ventspils osta (2014.—-2023.g. janvaris, tikst. t)
et 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2[2]%3{%
Beramhravas 1063,2 6693  34k6 8977 3292 11262 1690 2039 4104 5433 32,
mineralmésli 2019 290 30 129 97 892 297 570 524 00 -1000
ogles 8318 6148 2856 6052 1565 7004 738 00 2354 2620 113
labiba un tas produkti 0.0 15 297 00 361 661 00 470 338 590 Th6
Lejamkravas 16161 17460 13083 14734 9214 7207 8071 8562 5162 8095 56.8
nafta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0.0 0,0 0,0 0,0 2100,0
naftas produkti 1509.5 16509 12645 14102 8628 6519 7590 8214 4523 7871 74,0
T ee— 1858 1683 1744 1785 2269 2237 2088 1975 2007 2240 116
konteinerizétas kravas 0,0 0,0 0,0 0,0 3,0 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0
(TEV) 0 0 0 0 308 0 28 0 0 0 0.0
Roll on/Roll of 1388 1422 1396 1664 1859 1806  16k5 1747 1707 1710 02
vienibas 4927 5558 5521 6393 7431 723k 6717 703 7i51 6857 8,0
kokmateriali 81 237 348 121 345 383 436 225 299 527 76,3
tikst, m W54 268 383 142 403 48 413 254 337 595 766
metali, metallazyi 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Kopa 28651 25836 18273 2549.6 14775 20706 11849 12576 11273 15768 39.9
Kravu apgrozijums Liepajas osta (2014.-2023.g. janvaris, tikst. t)
ey 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2[2]%3{%
Tl 2689 3223 3346 4763 4851 496 4080 3390 3948 3857 23
ogles 7.6 7.6 33 110 983 1198 115 0,0 15,4 5,5 64,3
labiba un ts produkii 2195 2717 2584 2877 2869 2467 2481 2163 2494 2712 87
celiniecibas materiali 265 185 419 326 548 238 501 50 419 37 225
koksnes Skelda 6.0 8.1 105 327 181 394 186 512 258 356 38,0
Lejamkravas 389 191 42 252 699 299 724 521 327 376 15,0
jélnafta 16,2 3.3 86 0.0 0,0 63 61 0,0 36 0,0 -100,0
naftas produkti 195 130 303 204 613 220 555 454 241 376 56,0
Generalkravas 93 986 90 854 880 883 900 982 1273 1574 238
Konteineri 29 18 27 26 2.7 07 32 6.4 19,8 47 76,3
skaits TEU 254 166 173 129 216 158 191 W5 1826 3% 784
Roll on/Roll of 532 493 W07 453 577 514 542 702 895 120 34,2
skaits 2194 2298 2161 2324 2886 3068 3126 3457 440 6904 5.5
kokmaterial 318 40 414 308 262 35 253 215 b 328 12.2reizes
takst, m’ 349 488 461 324 283 405 355 226 142 361  125reizes
metal, metallazni 0.0 35 112 67 0.0 00 00 0.0 0.0 0.0 0.0
Kops 4041 4400 4778 5869 6430 5678 5704 4893 5548 5809 47
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Par maz ir runat, jabut darbiem

Latvijas Stividorkompaniju asociacija, kas tagad apvieno aptuveni 95% no visiem Rigas,
Ventspils un Liepajas ostu stividoriem, tika dibinata jau 1997. gada, bet gandriz pirms
diviem gadiem, pa3reizéja asociacijas padomes priek3sédétaja Ara Ozolina vardiem
runajot, ta piedzivoja restartu. “Kad tika izsludinata Latvijas lielo ostu reforma, So ostu
uznéméjiem radas iemesls un nepiecieSamiba meklét sadarbibas iespéjas, un tas bija
ari stimuls veikt Latvijas Stividorkompaniju asociacijas (LSA) reorganizaciju un sakt ak-
tivi darboties,” saka Aris 0zolin3. “Daudz esam izdarijusi, vél vairak ir jaizdara, protams,
vienmer var vairak un labak, tomer gribétos teikt, ka Sos divus gadus esam stradajusi ar
plus zimi, tacu pats galvenais, ka esam vienoti un esam kluvusi par tadu socialo partne-

ri, ar kuru ir jarekinas.”

Par Latvijas ostu iespéjam, Sodienas
problémam, ambicijam un nakotnes
perspektivam uz sarunu aicinaju
LSA padomes loceklus: pasreiz&jo
asociacijas padomes priek$sédéta-
ju, Liepajas specialas ekonomiskas
zonas valdes locekli, Liepajas Ostas
nomnieku asociacijas valdes prieks-
sédétaju un Liepajas SEZ SIA “Ter-
rabalt” valdes locekli Ari Ozolinu,
Ventspils Tirdzniecibas ostas pado-
mes locekli un biedribas “Baltijas
asociacija - Transports un logistika”
valdes locekli Ivaru Landmani, SIA
"Rigas universalais terminals” valdes
locekli un izpilddirektoru Jani Kasali
un kompanijas “DB Partners” dibina-
taju un vecako partneri Daini Babuli.

- Labi pazistot Latvijas lielo ostu
darbibu un stratégiju daudzu ie-
priekséjo gadu laika, ir diezgan
liels parsteigums, ka lidz Sim par
konkurentiem sevi uzskatijusie
tris lielo ostu komersanti ir spée-
jusi apvienoties kopigu mérku
sasniegsanai. Latvija visai biezi
ta nemedz notikt.

Aris Ozolins$ (A. 0.): - Mé&s tiedam
stradajam |oti solidari, labi saprota-
mies un skaidri zinam, kas jadara,
tapéc noteikti esam uz pareiza cela.

Ivars Landmanis (I. L.): - Ka jau
kolégis teica, svarigi, lai més btu
vienoti. Aizvaditajos gados ir naku-
Si dazadi satricinajumi un krizes, ari
Krievijas krize un banku krize, kas
savulaik mis |oti ietekmé&ja, ir pie-
dzivotas sankcijas pret Baltkrieviju,
maintjusies geopolitiska situacija un
bijis vél daudz kas cits, tacu, kamér
naca kravas, tikmér labi bija ostam
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Latvijas Stividorkompaniju asociacija, kuras
dibinataji ir Rigas, Liepajas un Ventspils ostu
stividorkompaniju un nomnieku asociacijas,
ir uz attistibu vérsts nozares klasteris, kas
darbojas, lai sekmétu un veidotu jaunas sa-
darbibas un augstas pievienotas vértibas pa-
kalpojumus Latvijas ostas. Latvijas Stividor-
kompaniju asociacija ir Latvijas Ostu, tranzita
un logistikas padomes locekle. Tas vadibas
stils ir kolegials, un pastav vienoSanas par
asociacijas vaditaju rotacijas principu — kat-
ras ostas parstavis organizaciju vada vienu
gadu, pirmais to darija Rigas ostas parstavis
Dainis Babulis, vinu nomainija liepajnieks
Aris 0zoling, bet 2023. gada vasara vadibas
pilnvaras parnems Ventspils ostas parstavis
Ivars Landmanis.

un uznéméjiem, ari stradajot katram
par sevi. Tad samazinajas kravu ap-
joms un misu ostam sakas nevaja-
dziga konkurence sava starpa, kas
tieSam nav vajadziga un Latvijai ne-
ko labu nedod. Viens no iemesliem,
kapéc apvienojamies, bija, lai kopigi
skatitos uz problémam un kopigi tas
ari risinatu, jo tikai kopa ir spéks un
tikai ta varam kaut ko panakt. Tagad
stradajam kopa un apmainamies ar
informaciju, un tas tieSam dod |oti
daudz. Bet galveno grudienu apvie-
noties, protams, deva izsludinata
ostu reforma, kas radija neizpratni,
kurp ta mus aizvedis, un Sis reformas
ideju uztvéram ka naza dirienu jau
ta satricinatas nozares organisma.

Dainis Babulis (D. B.): - Laikam
pirmo reizi tranzitbiznesa vésturé

pie viena galda apsédas cilveki, kuri
parstav dazadus uzskatus un kuriem
ir dazadas pozicijas, bet, neskatoties
uz to, visi saprata, ka misu konku-
renti ir aiz Latvijas robezam - Lietu-
va, Igaunija, Somija un Krievija, ta-
péc ir jabat vienotiem, lai iesp&jami
labak varéetu pardot savus pakalpo-
jumus, neliekot cits citam sprungu-
lus spiekos.

Lidz galam nepardomata

un sasteigta ostu reforma

- Jaunajam ostu parvaldibas mo-
delim vajadzéeja sakt darboties
jau 2023. gada 1. janvari. Lai
gan viens no reformas mérkiem
bija visas lielajas ostas ieviest
vienotu un labi caurskatamu par-
valdibas modeli, reali ostu vien-
laiciga reformésana nenotiek,
un izskatas, ka ari reformésanas
procesa nosacijumi katrai ostai
biis atskirigi. Tas nozimé, ka ie-
glisim nevis vienotu, bet dazadus
modelus, pie tam ar vismaz gada
nobidi. Ka sis samocitais un ne-
skaidrais reformu laiks ietekmé
biznesu?

D. B.: - Musu izpratné lielaka k|uda
bija ta, ka, uzsakot reformu, praktis-
ki netika veikts ekonomiskais izvér-
t&jums, lai saprastu, ko finansiali s
reforma nozimé un ko ta vispar var
dot, un tas ir iemesls, kapéc jopro-
jam nekas nav novests lidz galam.
Saja laika ir nomainijusies valdi-
ba, tapéc turpinasim stradat ar jau-
no valdibu, lai panaktu, ka tiekam
sadzirdéti.



Lielo ostu stividori apvienojuSies Latvijas Stividorkompaniju asociacija, lai, séZot pie viena galda, kopigi risinatu Latvijai svarigus

jautajumus. Janis Kasalis (no kreisas), Dainis Babulis, Ivars Landmanis, Aris Ozoling, Rihards Strenga un Uldis Papans.

I. L.: - Lai gan katrai ostai tieSam
ir atskiriga situacija, valsts gribé&ja
veidot vienotu modeli, bet ir sana-
cis, ka sanacis. Ventspils gadijums
bija saistits ar sankcijam, kuram jau
2019. gada tika paklauta ari Vents-
pils brivosta, tapéc bija jameklé atrs
risinajums, ka iziet no situacijas,
bet tagad esam absurda situacija,
jo Ventspili ir tris ostas parvaldes:
veca Ventspils brivostas parvalde,
ar kuru strada uznéméji un ar kuru
tiem ir noslégti ligumi, “Ventas os-
ta”, kas visus Sos gadus ir klateso-
Sa, bet reala darbiba ar ostas uzné-
mejiem tai nenotiek, un Ventspils
domes izveidota “Ventspils osta”,
kas raugas uz nekustamo ipasumu
parvaldibu un attistibu un praktiski
dara to pasu, ko Ventspils brivostas
parvalde. Més, uznémeéji, nezinam,
nesaprotam un neesam informéti, ka
Ventspill notiek visi procesi, kas bus
ar nekustamajiem ipasumiem, kas
aizies uz jauno kapitalsabiedribu, kas
paliks domei, bet kas nonaks valsts
ipasuma. Ta ir viena probléma, bet
par otru jau |oti pareizi teica Dainis,
tas ir ekonomiskais izvértéjums, pa-
reizak sakot, ta neesamiba, un pie-
devam ir loti mainijusies situacija,
kops tika pienemts |IEmums par ostu
reformu. Pagajusa gada 24. februaris
mas visus nolika kara apstaklos, un
nedaudz vélak tika ieviestas ari loti
daudzas sankcijas. Tagad vajadzétu
parskatit ostu reformu, lai saprastu,
vai ejam pareizaja virziena, tapéc ar

asociacija nak kopa, lai apspriestu
jautajumu, ko daram talak, jo no ta
bus atkarigs, kadu karti més iezimé-
sim savai darbibai.

- Vai asociacija jau ir iezimé&jusi
stratégiju, kada jums bis disku-
sijas ar valdibu?

A. 0.: - Kops tika pazinots par refor-
mu, diskusijas notiek regulari, jo si-
tuacija mainas - bija Covid apstakli,
tad naca kars un sankcijas, tacu ostu
reformas probléma joprojam neatri-
sinata. Kameér notiek darbs pie ostu
reformas, asociacija ir piedaljusies
visas Saeimas komisiju sédés, tapat
komunic€jam ar ministrijam. Ja pa-
skatamies uz sakotnéji ieziméetajiem
reformas uzstadijumiem, tad varu
teikt, ka mums diezgan sekmigi izde-
vas pieradit savu viedokli par to, ka
toposajam ostu kapitalsabiedribam
nav janodarbojas ar stividorpakalpo-
jumu sniegsanu, uz ko noradija ari
Konkurences padome. Tacu galvena
probléma ir palikusi: veidojot valsts
kapitalsabiedribas, pasvaldibas ir at-
statas pabérna loma, ar mazakuma
dalu, kas iezimé konfliktu starp val-
sti un pasvaldibu un tagad Joti spilgti
redzams Ventspill. Bez pasvaldibas
osta nevar pastavét, starp valsti un
pasvaldibu jabut ciesai sadarbibai.
Ka médz teikt, vispirms bija osta,
un tad bija Riga. Labs parvaldibas
piemérs ir Liepaja, kur lemsana pie-
dalas valsts, pasvaldibas un ostas
uznémeéji, un ostas labie darbibas

rezultati rada, ka sada politika ir bi-
jusi pareiza. Vairak neka divdesmit
Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas pastavésanas gados ne reizi nav
pienemts neviens lemums, ja pret
to iebilda valsts parstaviji. Tas ir bi-
jis kopigs darbs, kur ari komersantu
piedaliSsanas parvaldiba ir palidz&ju-
si sasniegt Sos labos rezultatus, jo
tieSi uznémé;ji vislabak no iekSpuses
parzina problémas bdtibu. Ne valsts,
ne pasvaldibas parstaviji nevar zinat
jautajumus tik labi ka uznéméji, ta-
péc nezinasanas dé| var pienemt k|-
dainus Iémumus, ko vélak jau daudz
grutak labot. Esmu parliecinats, ka
ostu reforma ir javeic izmainas, pasi
akcentéjot, ka nav bijis veikts eko-
nomiskais izvértéjums, un to sava
deklaracija ir ierakstijis ari koalici-
ja un valdiba esosais “Apvienotais
saraksts”, tapéc tagad skatisimies,
kada reformas sakara bus valdibas
talaka riciba. Mums, protams, ir kon-
kréti priekslikumi, par kuriem jau
esam komunic&jusi ari ar satiksmes
ministru, un priecé tas, ka ministrs
mas uzklausa, tacu bez uzklausisa-
nas un sarunasanas ir vajadziga ari
konkréta riciba. Runat vien ir par
maz, tapéc ceram, ka sekos ari sa-
pratiga riciba.
I. L.: - Publiskaja telpa no valdibas
ir izskanéjusi retorika, ka ostam
ir japarstrukturizéjas, ko uznéméji
loti labi apzinas un dara, bet, lai to
» > > 32. lpp.
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paveiktu mérktiecigi un atbilstosi
visu interesém, més vélétos redzéet
sadarbibu starp valsti, pasvaldibu un
uznéméjiem, un tiesi valstij un pas-
valdibai osta ir jarada ta labvéliga vi-
de, kur uznémeéjs tieSam varétu stra-
dat un ienest naudu ostas parvaldei,
kas savukart augsta lrmen1 uzturétu
infrastruktdru. Tikai tad, ja visas pu-
ses bis ieinteresétas, més atrak un
labak varésim padarit darbu.

- Visticamak, ka ostu reformas
lietas pie sakuma punkta vairs
neatgriezisies, bet ies uz prieksu.

Janis Kasalis (3. K.): - Uzpnémeé-
jiem tie$am ir svarigi, lai ostu re-
forma tiktu pabeigta. Esmu ticies
ar uznémumu vaditajiem, kuri vélas
stradat Rigas osta, tacu nogaida, lai
saprastu, ka tiks pabeigta reforma,
kadi bus nosacijumi un ar ko bas
jaslédz ligumi, un tada pati situa-
cija ir ari Ventspili. Uznéméji, kuri
jau strada Rigas un Ventspils ostas,
nekur nepazudis, tomeér ari vini no-
gaida ar jaunu projektu saksanu.
Pieméram, “Universalais terminals”
Rigas osta turpina savus ikdienas
darbus, bet ar jaunajiem projek-
tiem un investicijam nesteidzas, jo
nezinam, kada virziena pagriezisies
reforma. Pagaidam skaidri zinam
tikai vienu - jauna ostu parvaldibas
modela ievieSana ir pagarinata uz
gadu, tapéc pielauju, ka lidz pava-
sarim vél turpinasies diskusijas par
So tému. Esam par to, lai iesaktais
process turpinatos un logiski arf tik-
tu pabeigts, jo mums jaturpina stra-
dat skaidri saprotamos apstaklos.
Jaunas reformas konteksta veélamies
saprast, ar kadu cenu politiku naks
jaunas kapitalsabiedribas, cik mak-
sas pakalpojumi, jo més Sos pakal-
pojumus pérkam un nav iesp&jams
tos nopirkt no kada cita pakalpoju-
mu sniedz€ja. Tapat reformai lidzi
nak ostu apbives jautajumi, kas,
visticamak, tiks atseviski skaidroti.
Stividors nekur no ostas neaizies,
tikai biznesam visvairak ir vajadzigi
skaidri noteikumi, jo katrai ostai ir
kadi projekti un investiciju piesais-
tisanas plani.

A. O.: - Loti iesp&jams, ka reforma
bija vajadziga, bet ne jau viena vai
divu cilvéku de| ir jarosina reforma,
ka tas Soreiz notika. Esosa situacija
Ventspill, kad paraléli darbojas tris
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ostas parvaldibas instittcijas, spilg-
ti apliecina, ka likumu nevar mainit
viena cilvéka dé|. Tagad loti svariga
ir Satiksmes ministrijas nostaja. Tad,
kad asociacija saka aktivu darbibu,
ministrijas piedavataja sakotn€ja os-
tu reformas varianta bija iestradats
loti daudz lielu nejédzibu un absur-
du lietu. Mums izdevas panakt, ka
tas, kas attiecas uz komersantiem,
gandriz par devindesmit procentiem
tika mainits. Vélreiz gribu uzsveért,
ka neesam pret reformam, bet tam
ir jabat sapratigam un vérstam uz
attistibu.

Kas notiek ar valsts
stratégiju?

- Vai diskusiju procesa par ostu
reformu jus sadzirdejat, ko tad
valsts sagaida no ostam un ostu
uznémejiem?

A. O.: - Tiesi par to tagad notiek dis-
kusijas ar jauno satiksmes ministru,
kad skaidrojam savu poziciju un ari
noradam uz tam lietam, kas, musu-
prat, nav lidz galam izdaritas.

D. B.: - Més visi lieliski atceramies,
ka no premjera, kurs ir ari Ostu,
tranzita un logistikas padomes va-
ditajs, izskané&ja viedoklis, ka Sai
nozarei Latvija nav perspektivas. Ja
to var uzskatit par valdibas poziciju,
tad mazakais, ko Saja sakara var
teikt - tas ir skumji. Gribé&tos ticét,
ka ta ir bijusi tikai parteiksanas vai
neiedzilinasanas téma, bet jebku-
ra gadijuma péc 24. februara més

S : [
Satiksmes ministrs Janis Vitenbergs (attéla pa kreisi) Rigas brivostas parvaldé
tiekas ar Latvijas lielo ostu un Latvijas Stividorkompaniju asociacijas vadibu.
Attéla pa labi: Ansis Zeltin, Andris Purmalis un Aris Ozolins.

esam pavisam citos geopolitiska-
jos apstaklos, un misu uzdevums
ir izvertét visus tos procesus, kas
notiek pasaul€, lai tomér pienemtu
tadu likumu, kas lautu attistit ostu
biznesu un padarit musu ostas kon-
kurétspéjigas regiona. Jasaprot, ka
tas ostu bizness, par kuru smejoties
teicam - pacel un nolaid, ir beidzies
un diezin vai atgriezisies, tapéc tie-
$§am ir japarorientéjas uz pievieno-
tas vértibas radisanu misu ostas, uz
ko ir noradijis ar1 premjers, bet bez
atbilstosi sakartotas likumdosanas
més diez vai basim konkurétspé&jigi.

- Ari bez valsts apstiprinatas
ostu attistibas stratégijas, visti-
camak, nekas labs nevar sanakt,
un ari Ostu, tranzita un logistikas
padomes darbam vajadzetu but
jutamakam.

A. O.: - Pirms Saeimas véléSanam
notika diskusijas ar astonam vado-
Sajam partijam, un to skaita bija
ari tas, kuras tagad strada koali-
cija. Toreiz viens no jautajumiem,
uz kuru lddzam partiju parstavjus
atbildét, bija par Ostu, tranzita un
logistikas padomes lomu, nozimi
un realo darbibu, un visi, pat Jau-
na vienotiba, kuras premjers vadija
valdibu, atzina, ka ir bijusi pielauta
klida un ka padomei, ka rakstits li-
kuma, ir jasanak kopa Cetras reizes
gada un ta javada premjerminis-
tram. Reals Ostu padomes darbs ir
loti svarigs, jo pie viena galda sé&z
sesi ministri, valsts parvaldes struk-
tdru vaditaji, nozares parstavji, un
tagad ari LSA ir izcinijusi savu vietu



pie $i galda. Més tieSam ceram, ka
situacija mainisies. Dainis jau loti
maigi komentéja premjera teikto,
par tranzita nozari izteicas nedaudz
savadak, proti, ka tranzits ir nelaime
Latvijai, jo bagati klGst tikai dazi cil-
véki. So premjera viedokli jau esmu
komentgjis kada no intervijam, kas
tika plasi atspogulota, tapéc ceru,
ka premjers asociacijas viedokli ir
sadzird€jis un spés savas domas
mainit. Jacer, ka Saja koalicija vinam
bls daudz gratak ignorét ostu un
tranzita nozari. Lidz $im ir bijis ta,
ka, ja rakstijam véstuli Ministru pre-
zidentam, tad atbildi sapnémam no
satiksmes ministra Linkaita, un ari
mums neizdevas panakt, tapéc tie-
sam |oti ceram, ka Saja sasaukuma
lietas bitiski mainisies uz labo pusi.

- Lai panaktu, ka lietas mainas
un valsts parvaldes institucijas
vispar ieklausas uznemeju do-
mas, ir jabut ietekmei. Vai jums
ir pietiekami spécigs lobijs Saei-
ma un valdiba, lai nozare beidzot
tiktu sadzirdeta?

A. O.: - Varu atbildét apstiprinoéi,
mums ir lobiji, ari pasi esam uzruna-
jusi vadosas partijas un diskutéjusi
ar tam, esam bijusi pieaicinati Sa-
eimas koalicijas sédés, kur varéjam
paust savu viedokli, tapéc Saja zina
problému nav, bet pats svarigakais
ir tas, lai visos llmenos ir pareiza iz-
pratne par nozares specifiku, vaja-
dzibam un interesém. Valsts limeni
ir jabat izpratnei, ka més jau neci-
namies tikai par savu biznesu, misu
redz&jums sniedzas plasak, un tas
jau ir valsts intereses.

D. B.: - Piekritu, ka lobiji ir laba lie-
ta, bet bédigi, ja nav izpratnes un
vEéléSanas salikt kopa tos ciparus,
kas lautu redzét, cik tad ST nozare
ienes valsts budzetam, pat taja ga-
dijuma, ja kadam skiet, ka ta ir ne-
laime un nav perspektiva. Vajadzétu
tomér parékinat, vai bez Sis nelaimes
pienesuma valsts budZets varétu vai
nevarétu izdzivot? Un, ja nebitu no-
zares ieguldijuma budzeta, ko tada
gadijuma liktu Saja vieta?

A. O.: - Nozaré strada aptuveni as-
tondesmit thkstosi cilvéku, un ga-
da no misu nozares budzeta ienak
viens miljards eiro, un Sie cipari runa
pasi par sevi.

Situacijas neparzinasana
apdraud biznesu

- Reizem publiskaja telpa nonak
zinas, kuras tiek izteikts parme-
tums, ka Latvijas uznemeji visa-
di mégina apiet pret Krieviju un
Baltkrieviju noteiktas sankcijas
un turpina stradat ar sakcijam
paklautajam kravam. Viena no
tadam, zem lupas esosajam, ir
ogles, tacu intervija Zurnalam
“Jurnieks” Rigas ostas lielaka
oglu kravu apstradataja “'Strek”
Sefs Mihails Ganevs apgalvoja,
ka vélas kliedét bazas un pa-
teikt, ka pilniba izsledz iespéju
stradat ar sankcijam paklauta-
jam kravam, un pat nepielauj
vismazako iespéju, ka kaut kada
veida varétu méginat to darit. Sis
noteikti ari ir viens no LSA darba
jautajumiem.

A. O.: - Tiklidz sakas Krievijas izrai-
sitais kars Ukraina, asociacija piené-
ma memorandu par kara nosodiju-
mu un atbalstu Ukrainai, kura ipasi

Uldis Hmielevskis un Aris 0zolin.

akcent€jam, ka atbalstam sankcijas.
Bet, protams, sankciju jautajums
ir un paliek masu redzesloka, tacu
tas nekada gadijuma nav vienigais,
kas Saja konteksta jarisina. Reizém
pat kompetentu valsts iestazu un
profesionalo organizaciju neizprat-
ne par realo situaciju var nodarit
milzigu kaitéjumu ne tikai ostai vai
ostas uznéméjam, bet Latvijas inte-
resém kopuma. Ta, pieméram, Sa-
tiksmes ministrija sanéma Latvijas
FinansSu nozares asociacijas véstuli,
kura noradits, ka Latvija tiek apie-
tas sankcijas, ka ostu parvaldes un

ostu komersanti Saja laika atlaujas
stradat ar valstim, kas ir augsta ris-
ka zona, - Kazahstanu, Uzbekistanu,
Turciju un Kinu. Tas bija satraucoss
signals, tapéc LSA rikoja tikSanos
ar Satiksmes ministrijas un Finansu
nozares asociacijas parstavjiem, kur
kopa sanaca vairak neka piecdesmit
cilvéku, lai diskutétu par problémam.
Meés skaidrojam, ka jau gadiem to
vien daram, ka censamies attis-
tit Vidusazijas tirgus, un tagad visi
musu palini tiek nolikti zem sitiena,
uz ko finansu nozare iebilda, ka Sis
valstis ir augsta riska grupa, bet es
savukart uzdevu jautajumu, ko vini
no savas puses var piedavat. Disku-
téjot ar finansu nozari, sapratam,
ka mums daudzos jautajumos ir loti
atskirigs skatijums, un tikai detali-
zéts skaidrojums mainija prieksstatu
par realo situaciju. Més jau negra-
samies karot ar bankam vai finansu
nozari, bet vélamies skaidrot situa-
ciju, lai kliedétu bazas un ieviestu
skaidribu. Lietas bdtiba ir tada, ka
meés jau daudzus gadus stradajam,

lai nodibinatu cie$aku sadarbibu ar
Vidusazijas valstim, domajot par $o
valstu kravu apstradi Latvijas ostas.
Sanaksmé piedalijas finansu eksper-
ti un komersanti, un beigu beigas
vini atvainojas, ka, véstuli rakstot,
isti nav sapratusi lietas batibu. Tas
vélreiz pierada, cik loti svarigi in-
stitlcijam sava starpa komunicét,
lai kopa meklétu pareizo risinaju-
mu. Finansistu véstule bija viens no
satraucoSajiem signaliem ostu vir-
ziena, un otrs bija sizets raidijuma
“Neka personiga”, kura tika iztirzata
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oglu téma, un Saja sizeta visai ten-
denciozi tika pasniegta informacija
par to, kas notiek oglu tirgQ, un tas
sasaucas ar finansistu véstulé rak-
stito. Vélreiz vélos uzsvert, neviens
no mums nekad nav aps$aubijis, ka
sankcijas ir jaievéro, tiesi tapat esam
stingri sava nostaja: ja kads mégina
izmantot shému, lai apietu sankcijas,
tad asociacija to noteikti nosoda, un
ja tads gadijums klds zinams, tad
misu asociacija Sads biedrs vairs
neatradisies.

Divas reizes kopa ar delegaciju es-
mu bijis Kazahstana un Uzbekista-
na, kur tikamies ar razotajiem un
kravu Tpasniekiem, lai parliecinatos,
ka ar Siem komersantiem var drosi
sadarboties, 1. un 2. februari Ka-
zahstanas delegacija viesojas Latvija
un apmekléja musu lielas ostas, nu
slédzam ligumus par talako sadar-
bibu, bet Kazahstanas partneri ta-
gad ir neizpratné par zinam Latvijas
informativaja telpa, kur tiek runats,
ka Kazahstana it ka esot iesaistita
Krievijas sankciju apieSana. Oglrip-
niecibas uznémumu vadiba ir patiesi
satraukta, ka tiek turéta aizdomas
un uznémumu sarazota produkcija
tiek uzskatita par sankcijam paklau-
tajam Krievijas oglém, kas nekada
gadijuma neatbilst patiesibai.

I. L.: - Sobrid situacija ir |oti jutiga,
un pat viens skandalozs vai tenden-
ciozs sizets televizija tllit atsaucas
uz visu biznesa kédi. Izveidot sadar-
bibu nav tik vienkarsi, nemot véra
aréjo konkurenci ar musu kaiminu
ostam, tapéc neparbaudita infor-
macija talit met eénu uz visiem un sit
pa visu nozari. Nedrikstam aizmirst,
ka kazahi, ar kuriem sadarbiba, ie-
saistoties Satiksmes ministrijai, ostu
parvaldém, asociacijam un komer-
santiem, veidota ne vienu vien gadu
un tagad varétu nest labus auglus,
dazadu neskaidribu dé| var izvélé-
ties ari musu kaiminvalstu ostas. Ja
kadam ir jautajumi vai informacija,
naciet uz asociaciju, jo art més esam
ieintereséti parbaudit visus signalus
un faktus, un ja izradisies, ka fak-
ti par kadu nelikumibu apstiprinas,
més $adas lietas noteikti nosodisim.
D. B.: - Situacija tieSam ir trausla,
jo ta nav tikai saimnieciska, ta ir arl
politiska. Busim reali, Krievija kada
jauka diena var Kazahstanas kravas
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vairs nelaist cauri, aizvért celu tran-
zitam, un, ja ari més pasi apzinati
atraidisim kazahus, tad viniem ne-
kas cits neatliks, ka nonakt Krievijas
apkampienos. Piedevam nevajadzetu
aizmirst, ka Vidusazijas kravas caur
Latviju un musu ostam iet uz Eiropu
un visu pasauli.

J. K.: - Mé&s, ostas uznéméji, esam
stradajusi ar kravu plismam un
mekl&jusi kravas visos iesp&jamos
tirgos, valsts nekad nevienu kra-
vu nav nolikusi mums prieksa uz
paplates, un més no valsts to ari
negaidam, bet mums ir svarigi, lai
nenotiek nepareizas vai nekorektas
darbibas valsts limeni attieciba uz
tam valstim, ar kuram vél varam
stradat, un Saja zina Vidusazijas
valstis ir |oti svarigs sadarbibas par-
tneris. Protams, ir jaskiro, kas ir kas,
kadas ir kravas un kadi ir klienti, bet
jasaprot, ka visas durvis nedrikstam
aizveért, tapéc uznémeéjiem ir svarigi,
lai valsts institucijas nepietiekamas
informacijas d€] nespertu nepardo-
matus solus, jo, runajot par Vidus-
azijas kravu plismam, ta ir viena
perspektiva, kas lauj Latvijas ostam
nepalikt tikai par lokalam ostam. Un
te nekada zina nav runa par sankciju
neievérosanu, jo més visi ka viens
nosodam Krievijas karu Ukraina un
musu vidu nav neviena, kas paliktu
neitrals agresora nosodisana.

Latvijas ostu nakotne

- Ne tikai Eiropas, bet ari pasau-
les ostas diskuté par to, kada tad
bus nakotnes osta, kas jau sen
vairs nav tikai kravu parkrau-
Sanas zona, bet inovaciju, razo-
Sanas un attistibas vieta. Liels
akcents tiek likts uz pievienotas
vértibas radisanu, digitalizaciju,
ostu zalinasanu, un par siem jau-
tajumiem jadiskute, ari domajot
par Latvijas ostu nakotni. Ka LSA
ka profesionala organizacija, tas
biedri ka biznesa struktura un
jas pasi ka vadosie darbinieki
raugaties uz musu ostu nakotni?
A. 0.: Nenoliedzami, ka ari Latvijas
ostas, lidzigi ka citur pasaulg, pie-
tiekami nopietni skatam un risinam
visus $os jautajumus. Kopa ar Satik-
smes ministriju esam spriedusi par
ostu digitalizaciju, zalo virzienu un
citiem svarigiem jautajumiem, ta-
pat esam centusies piesaistit Eiropas

fondu finans&jumu. Investoram, kurs
vélas ienakt Latvija, lai attistitu ra-
zosanu, loti svarigs arguments pozi-
tivam Iémumam ir ostas. To lieliski
apliecina Liepajas specialas ekono-
miskas zonas piemérs. Varu drosi
teikt, ka devindesmit devini procenti
no uznémeéjiem savu biznesu nebitu
saistijusi ar Liepaju, ja Seit nebltu
ostas, un tiesi tas pats ir Riga un
Ventspill. Tapéc nevajadzétu uzska-
tit, ka ostas nodarbojas tikai ar tran-
Zita apkalposanu, tas ir pamats ari
vietéjas razosanas attistibai.

I. L.: - Lidz $im valdijis uzskats, ka
kravu parvadajumu tirgl esam kon-
kurétspéjigi tapéc vien, ka Latvijas
ostas atrodas Jeografiski loti izdevi-
ga vieta, bet tagad tas mainas, jo,
ievérojot sankciju rezZimu un maino-
ties visam piegades kédém, mainas
ari kravu transportésanas celi. Do-
majot par nakotni, protams, skata-
mies, ka pakalpojumiem pievienot
veértibu, tapat risinam jautajumu, ka
samazinat elektroenergijas izmaksas
ostas, jo razosana un ostas pakalpo-
jumi ir energoietilpigi. Batu labi, ja
varétu samazinat izmaksas, izman-
tojot saules un véja enerdiju, kas ir
ari zalais kurss. Més stradajam pie
visiem Siem jautajumiem, bet bez
valdibas atbalsta bis grti Sis lietas
sekmigi risinat. Bizness, protams,
pielagojas un parorient&jas atbilstosi
tirgus situacijai, tomeér gribu uzsvert,
ka skatijumam uz problémam ir ja-
blt daudz plasakam. Pieméram, ko
iesakt ar infrastruktiru, kas ostas
radita naftas produktu un kimisko
kravu uzglabasanai un parkrausanai,
bet tagad, kad mainijusies politiskie
akcenti un So kravu plismas uz os-
tam vairs nenak, infrastruktira stav
neizmantota. Ta¢u kadreiz tur tika
iegulditi milzigi lidzekli. Ja kopa ar
valdibu nedomasim, ka to izmantot,
ta bls Latvijas resursu izSkérdésana.
- Vai esat izvéertéjusi, kadi ris-
ki 2023. gada sagaidami un
uz kadiem jauniem izaicinaju-
miem ir jabut gataviem ostas
uznémejiem?

A. O.: - Lai gan vienmér cendamies
riskus izvértét, patiesiba to nemaz
isti nevar izdarit. Nebatu jau slikti,
ja zinatu, kas notiks péc trim meé-
nesiem vai pusgada. Tomér drosi
var teikt, ka viens no riskiem kra-
vu plismas ir Krievijas dzelzcelS. Ja



gadijuma péksni tiks pienemts Ié-
mums, kas mums aizliegs izmantot
Krievijas dzelzcelu, vai arl Krievija
neatlaus tranzitkravu kustibu, tad
tas masu tautsaimniecibai un ari Azi-
jas valstim batu loti sapigs trieciens,
bet tas ir jautajums, uz kuru atbildes
nezinam. lesp&jams, ka varétu labak
kaut ko paredzét saistiba ar energo-
resursu cenam, cik saprotams, tas
nelidos kosmosa, bet ir skaidri jaap-
zinas, ka vairs ari neatgriezisies taja
[iment, kads bija pirms kara.

Vél viens jautajums, kas satrauc ko-
mersantus, - kadas bus ostu mak-
sas péc ostu reformas, jo kapitalsa-
biedribas uzdevums ir pelnit naudu.
Mana skatijuma ostu parvaldém ne-
vajadzétu nodarboties ar pelnisanu,
bet gan nodrosinat infrastruktru un
radit labu vidi uznémeéjiem, lai tie va-
rétu pelnit. Ja jaunas kapitalsabied-
ribas spiedis uz pelnu, var iznakt ta,
ka iesakuma tas labi nopelnis, bet
ietekme uz tautsaimniecibu buds ar
minus zimi, jo uznéméji tiks nospies-
ti uz celiem un daudzas kravas var
aiziet no Latvijas projam, tapéc visu
laiku méginam parliecinat, ka uzné-
mé&jiem ir jabat klat visos lemsanas
procesos, lai laikus varam paust sa-
vu viedokli. Ja neieklausas uznéméju
iebildumos pret acimredzami nepie-
nemamam un aplamam lietam, tad
vélak visu labot ir daudz sarezgitak
vai pat neiesp&jami, tapéc diskusiju
un uzklausisanas jautajums visam
trim lielajam ostam ir vitali svarigs.
Un viens no tadiem jautajumiem ir
par ostu maksu izmainam, par kuram
uznémeéjiem vajadzetu bat savlaicigi
informétiem, lai jaunos tarifus varétu
iestradat ligumos ar sadarbibas par-
tneriem, jo stividors, lai vina bizness
bdtu rentabls, nevar visu maksajumu
slogu likt tikai uz saviem pleciem. Ka
labs piemérs te bltu minama Jiras
administracija - kad ta gatavojas
veikt izmainas savas maksas, ad-
ministracijas vaditajs Janis Krastins
kopa ar saviem specialistiem naca pie
ostu uznémeéjiem, skaidroja situaciju,
prezentéja administracijas viedokli
un vajadzibas, un tas bija |oti svarigs
moments, jo uznéméjiem ir jasaprot,
kapéc tas tiek darits.

I. L.: - Uznémgjiem tieSam ir loti
svarigi jau laikus zinat, kadas izmai-
nas tiek planotas, kaut vai runajot
par tiem pasiem ostu tarifiem, kam
jabut skaidriem un saprotamiem, lai

Aris 0zolins (no kreisas), Janis Kasalis un Uldis Hmielevskis.

uznémeéji skaidri zinatu, par ko mak-
sa. Tiesi tapat visus ar ostu darbibu
saistitos jautajumus bitu derigi ap-
spriest ar nozari, lai saprastu, kadas
ir nozares iespéjas.

J. K.: - Ja runajam par tarifiem, tad
ne jau uznémeéji tos var pienemt vai
nepienemt, bet més varam paust
savu redzéjumu un iesniegt apréeki-
nus. Ja valsts instittcijas parspilé ar
neadekvati augstiem tarifiem, tad iz-
nakums var but bédigs, jo uznémeju
meérkis ir gat pelnu, tapéc, pieme-
ram, dzelzcela tarifi un ostu mak-
sas ir valstiski svarigs jautajums,
lai Latvijas ostas varétu konkurét
ar Lietuvas un Igaunijas, bet dazas
kravu grupas pat ar Gruzijas ostam.

A. O.: - Domajot par ostu nakot-
ni, més apzinamies, ka tas noteikti
bils cel$ uz zalo energiju, tatad za-
lo ostu, un Sis cel$ nav iedomajams
bez valsts politikas un atbalsta. Jau
tagad katrs sava uzpémuma stra-
dajam pie atjaunojamas enerdijas
projektiem, kas ir valstiski svarigs
pasakums, tapéc no valsts gaidam
skaidrus spéles noteikumus attie-
ciba uz tarifu politiku un citiem ar
atjaunojamo energiju saistitajiem
jautdjumiem. Liela nozime ir tam, ka
strada tadi valsts dienesti ka muita,
robezsardze, Valsts vides dienests
un citi, no kuru profesionalas darbi-
bas atkarigs sekmigs darbs ari os-
ta. Priecé tas, ka, Skiet, valsts mis
tomeér sadzird, tapéc gribas ticét,
ka tiks pienemti sapratigi lémumi.
Stividorkompaniju asociacija strada
uznéméju laba, jo més parstavam

ostu komersantus, kas ir Sis asoci-
acijas dibinataji, un masu galvenais
uzdevums ir izvértét riskus, stradat
ar visam tam institdcijam, no kuram
ir atkarigs gan komersantu darbs,
gan sekmigs ostu darbs kopuma.
Visus riskus nekad nevar paredzét,
jo pats bizness jau ir risks un ikviens
uznémeéjs ir riska zona, bet ostas
kara un sankciju dé&| paslaik ir fpasa
situacija. Neskatoties uz sarezdito
tirgus situaciju, visas musu ostas
aizvaditaja gada stradaja ar kravu
pieaugumu, un tas, no vienas pu-
ses, bija parsteigums, bet, no otras
puses, liecinaja par to, ka esam labi
stradajusi un savlaicigi sp&jusi izver-
tét iesp&€jamos riskus.

Bet Sis ir ari laiks, kad mums visiem
jaturas kopa un kopa janotur noza-
re, lai tad, kad kars$ bis beidzies un
Baltijas valstim biis Tpasa nozime
Ukrainas atjauno$ana, mdsu ostas
bitu spé&jigas stradat ar pilnu jau-
du. Pagaidam, kamér turpinas kars,
meés isti nevaram paredzét, kas no-
tiks ritdien, jo viss viena mirklt var
mainities.

D. B.: - Un tomér viens no riskiem,
par ko ne tikai nopietni jadoma, bet
pie ka nopietni un atbildigi ari jastra-
da, ir likumdosana. Ja Ostu likums
nebls atbilstoSs Sodienas situacijai
un kaveés investiciju ienaksanu, tad
lielas kompanijas Surp nenaks, un
ka tik neiznak ka vecaja un diezgan
smeldzigaja joka - més parvertisi-
mies par vietu, kur mazie kugi iet
garam, bet lielie nevar ienakt.

Anita Freiberga
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Rigas ostas terminali plemerotl
militaras logistikas operaciju veiksanai

Janvara beigas Rigas osta ieradas
ASV kravas kudis “ARC Defender”,
kas operacijas “Atlantic Resolve”
rotacijas ietvaros uz Rigu nogadaja
militaro tehniku un ekip&jumu. Sa-
darbiba ar Rigas universalo terminali
militarie transportlidzek|i un tehnika
izkrauta no kudga un sagatavota ta-
lakai parvietosanai.

UZZINAI

Eiropas Komisija apstiprinajusi lidzfinansé-
jumu Rigas brivostas projektiem militaras
mobilitdtes programma, kuri kvalificéjami
dualas izmantoSanas mérkiem — komerci-
alas un militaras transporta infrastruktiras
pilnveidoSanai. Apstiprinatie projekti ietver
ostas piestatnu infrastruktiras pilnveido-
Sanu, pievedcelu parbdvi un dzelzcela in-
frastruktiras parbavi.

Prognozes kokmaterialu

Rigas osta ir vairaki terminali, kas
ir pilniba pieméroti un gatavi apjo-
migu militaras logistikas operaciju
veik$anai. “Si ir jau otra operacijas
“Atlantic Resolve” rotacija, kura iz-
mantojam Rigas ostu tehnikas un
ekipéjuma logistikai. Lidz Sim més
neesam saskarusies ar situaciju, kad
osta nebidtu spéjiga kaut ko izdarit.
Esam parliecinajusies, ka gan ostas
infrastruktira, gan personals pilni-
ba atbilst procesa vajadzibam,” ap-
stiprina Parvietosanas koordinacijas
centra komandieris pulkvezleitnants
Lauris Blodons.

ASV militarpersonas atzist, ka pas-
reiz€ja operacija Rigas osta demons-
tré labu sadarbibu starp ASV bruno-
tajiem spékiem un NATO sabiedrota-
jiem Latvija, kas ir loti svarigi atrai
un efektivai reagésanai iespéjama
apdraudé&juma gadijuma. “Sadarbiba

nav IEpI'IECII‘IOS&S

Latvijas ostas 2022. gada kopuma tika
parkrauti 8,9 milj. tonnu meZriipniecibas
kravu, kas ir par 8% (-0,8 milj. t) mazak
neka 2021. gada. Kritums registréts gan
Riga, gan Liepaja, gan Ventspili, un tikai
caur mazajam ostam nosiitito kokmateria-
lu daudzums 2022. gada pieauga par 0,24
milj. tonnu, tapéc geopolitiskas situacijas
raditas krizes ietekme uz meZsaimniecibas
kravu parvadajumiem javérté ka bitiska.

Rigas osta kokmaterialu kravas joprojam
ir lielaka kravu grupa, te parkrautie 5,5
miljoni tonnu koksnes veido 23% no ko-
péja kravu apgrozijuma. Salidzinot ar ie-
priek$éjo gadu, kravu apjoms ir nedaudz
krities, kas galvenokart skaidrojams ar
izmainam energoresursu tirgos un koksnes
granulu eksporta samazinasanos. Lai gan
faktiskais Latvijas kokmaterialu ekspor-
ta apjoms caur Rigas ostu salidzinajuma
ar 2021. gadu saruka, Latvijas izcelsmes
kokmaterialu eksporta ipatsvars palieli-
najas par pieciem procentpunktiem. Rigas
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osta vésturiski vienmér ir apkalpojusi
meZripniecibas kravas ari no Baltkrievi-
jas, Lietuvas un lgaunijas, bet 2022. gada
Baltkrievijai un Krievijai noteiktas sankcijas
ietekméja kravu apjomu, jo tika partraukti
kokmaterialu saitfjumi no Baltkrievijas, ta-
pat ievérojami mazak tika sanemtas mez-
saimniecibas kravas no Lietuvas (-35%) un
Igaunijas (-46%).

“Janem vera, ka caur miisu ostam uz
Eiropu tika eksportéti ne tikai Latvijas, bet

ar Rigas ostu un Nacionalajiem bru-
notajiem spékiem ir veiksmiga un

loti palidz mdsu misija,” uzsver
151. MCT kustibu kontroles virs-
nieks 1. leitnants Fernando Garsi-
ja. "“Mums ir loti detalizéts piegazu
plans, un més to izpildam praktiski
bez kavéjumiem.”

Rigas brivostas parvalde turpina uz-
labot ostas infrastrukttru, kas ne ti-
kai veicina ostas komercialo darbibu,
bet ari pilnigo Latvijas un sabiedroto
militaro mobilitati un valsts aizsar-
dzibas funkcijas.

biznesa

ari Baltkrievijas koksnes produkti. Latvi-
ja savukart no Krievijas un Baltkrievijas
gada importéja vairak neka vienu miljo-
nu kubikmetru skujkoku délu, no kuriem
aptuveni tre3a dala te partapa par mebeli
vai koka ékas konstrukciju, vél tresa dala
tika talak apstradata, pieméram, Zavéeta
un éveléta, bet tas joprojam bija délis,
tikai ar pavisam citu kvalitati, un viena
tresa dala no Krievijas un Baltkrievijas
déliem bija reeksports — kads tas atna-
ca, tads arf tika nogadats talak,” situaciju
skaidro Latvijas Kokriipniecibas fede-
racijas izpilddirektors Kristaps Klauss.
“No 2022. gada jinija Baltkrievijas, bet
no jalija arT Krievijas produkti pilniba ir
paklauti sankcijam, tapec neviens ku-
bikmetrs kokmaterialu no §im valstim
netiek pirkts, un tas nenoliedzami atstaj
iespaidu gan uz ostu apgrozijumu, gan ari
uz Latvijas kokriipniecibas pre€u eksportu
kopuma. Mums nav ildziju, ka 2023. gada
situacija varétu uzlaboties.”



Modernas tehnologijas
ir viens no starptautiskas
konkurétspéjas
stirakmeniem

2022. gada konteinerkravu apjoms Rigas osta, salidzinot
ar iepriekSéjo gadu, pieaudzis par 10%, turklat ostas
lielaka konteineru stividorkompanija “Baltic Container
Terminal” (BCT) sasniedza rekordaugstu kravu apgroziju-
mu — 326 tukstoSus TEU, par 16% parsniedzot 2021. gada
apjomu. BCT izpilddirektors Aldis Zieds atzist, ka tas ir
vesturiski augstakais kravu apgrozijums, un sada radi-
taja pamata ir geopolitiskas situacijas bitiska ietekme
uz globalajam logistikas kédém, kas nosaka kravu apriti
ne tikai Baltijas regiona, bet faktiski ari visa pasaulé.
Ar1 Rigas brivostas parvaldes tirgus analitiki norada, ka
visu Baltijas regiona ostu statistikas dati labi ataino kara
radito ietekmi uz konteinerkravu parvadajumiem. Sankt-
péterburgas osta, kas vienmer ir bijusi parliecinosi liela-
ka regiona konteineru osta, 2022. gada zaudéja 64% no
konteinerkravu apjoma, un tai pasa laika pieauga Rigas,
Klaipédas un Tallinas ostu konteinerkravu apgrozijums,
ari Somijas ostas Helsinkos un Hamina/Kotka konteiner-
kravu dinamika bija pozitiva. “Miisu kompanijas ambicijas
ir augt un paplasinaties, klat lielakiem, kraut vairak un
sniegt arvien konkurétspéjigakus pakalpojumus,” saka
ALDIS ZIEDS.

- Aizvaditais gads rada, ka Ri-
gas osta pieaug konteinerkravu
apjoms, un $o pozitivo statistiku

liela meéra veido “Baltic Contai-
ner Terminal”.

parvadat. Ir kravas, kas nesena pa-
gatné gaja uz Sanktpéterburgu, bet
tagad nak uz Baltijas ostam - Rigu,
Tallinu un Klaipédu, jo to nosaka
esosa situacija.
Ja raugamies, no kurienes parsva-
ra nak kravas, redzam, ka attistas
Vidusazijas kravu dinamika, tas ir
kravas no Kazahstanas un Uzbekis-
tanas, jo Sis valstis savam kravam
meklé izdevigakos un pieejamakos
transportésanas celus. Mainas kra-
vu parvadajumu logistika pasaulg,
tapéc ari ostai ir dinamiski jaattistas,
» > > 38. [pp.

- Par 2022. gadu tiesam nevaram
sudzéties, lai gan péc Krievijas izrai-
sita kara Ukraina, kas mainija ieras-
to kartibu un kravu logistiku, varéja
domat, ka sagaidisim kravu kritumu.
Tomeér ir noticis pret&jais, un més
pieredzéjam kravu apjoma pieau-
gumu. Protams, ir precCu grupas, kas
vairs netiek vestas, savukart tas, kas
nav apliktas ar sankcijam, turpina

Eiropa pieskir
lidzfinanséjumu Rigas
ostas pieteiktajiem
projektiem

Rigas brivostas parvalde un tas meitas
sabiedriba SIA “LVR Flote” (ieprieks —
SIA “Rigas brivostas flote”) sagatavoja
un iesniedza divus projektu pieteikumus
Klimata, infrastruktiras un vides agentirai
CINEA militaras mobilitates programma,
kas paredzéja iespéju konkursa atlases
kartiba piesaistit lidzfinansejumu projek-
tiem - komerciala un militara transporta
infrastruktiiras un tehnikas pilnveidosa-
nai un iegadei. 2022. gada nogalé RBP un
“LVR Flote” pieteiktajiem projektiem tika
pieskirts lidzfinanséjums katram lidz 50%
apmera. Atbalsts pieskirts RBP projektam
auto un dzelzcela infrastruktiiras kapaci-
tates palielinaanai Kundzinsalas teritorija
esoSiem nomniekiem, ka ari “LVR Flote”
projektam par jauna universala tehniskas
flotes kuga ar ledus lauanas iespéju ie-
gadi ostas vajadzibam.m

“LVR Flote”
paredz iegadaties
daudzfunkcionalu
ostas tehniskas flotes
[
kugi
Rigas ostai virzoties uz klimatneitralitates
jeb dekarbonizacijas mérku sasniegSanu,
“LVR Flote” sakusi istenot ostas tehnis-
kas flotes modernizacijas stratégiju, kas
izstradata laika posmam lidz 2030. gadam.
“CEF MilMob” programma “LVR Flote”
iesniegusi projektu par jauna, ar hibrid-
dzinéju aprikota daudzfunkcionala ostas
tehniskas flotes kuga iegadi, kur$ bitu
piemérots daZadiem darbiem, tai skaita
ledus lausanai, ka ari citu universalu funk-
ciju veikSanai, tostarp boju izcel$anai, mé-
rfjumu veik$anai un atbalsta funkciju no-
drosinasanai piesarnojuma savaksanas un
padzilinaSanas darbos. Planots, ka kugis
varés sniegt ari atbalstu Valsts robeZsar-
dzes un Krasta apsardzes dienestiem un
bis piemérots daZzada militaras nozimes
aprikojuma un personala parvadasanai,
ka ari glab3anas operacijam. Jauna kuga
iegade par aptuveni 10,79 mil;. eiro tiek
planota 2024. gada, un Sim projektam tiks
piemérots ES fondu atbalsta lidzfinansé-
jums [1dz 50% apméra.m
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lai spétu pielagoties dazadam vaja-
dzibam. Pieméram, pavisam nesen
konteineros krava kokus, ko veda
uz Kinu, bet paslaik $is aktivitates ir
ievérojami kritusas, kas tiek skaid-
rots ar to, ka kiniesSi pasi Sibirija
cért mezus, kur Siem darbiem lielos
apmeéros tiek nodrosinats gan dar-
baspéks, gan tehnika.

Tapat mums ir jauna pieredze, esam
kravusi ari militaras kravas, un Seit
ir bijusi pat visaugstaka limena ASV
brunoto spéku komandieri, kuri atzi-
na, ka ostas serviss ir visaugstakaja
l[iment un nodrosina visas prasibas.
Un tomeér ikreiz, pirms osta pienak
jauna militara krava, ierodas mili-
tara delegacija un, it ka pirmo reizi
to visu redzétu, siki un smalki péta
terminala atbilstibu prasibam un dro-
Sibas standartiem.

- Ta vienmeér ir bijis, ka bizne-
sam jabut gatavam uz jebkuriem
negaiditiem pavérsieniem un ja-
tur roka uz pulsa.

UZZINAI

BCT, kas aiznem 57 hektarus Kundzinsalas
teritorijas, paslaik spej apstradat aptuveni
450 000 TEU gada. Terminala konteineru
laukuma pavisam ir 5000 konteineru vietu, ir
pieejamas vairak neka 500 refrizeratorkon-
teineru pieslégvietu, kas tiek uzraudzitas 24
stundas diena septinas dienas nedéla. BCT ir
450 metrus gara piestatne, kuras dzilums ir
12,5 metri un kuru tuvakaja nakotné planots
pagarinat vél par 200 metriem. Piestatnes
rietumu gala ir pieejama ari 25 metrus gara
ro-ro rampa, kas dod iespéju vienlaikus veikt
ro-ro un lo-lo operacijas.

38 JURNIEKS 2023 | 1

e855EE

Aldis Zieds.

- BCT to ari dara. Pirms paris gadiem
iegadajamies divus jaunus “SANY
Marine Heavy Industry” firmas celt-
nus. Sie Kina raZotie celtni ir batisks
papildinajums BCT konteineru logis-
tikas sistémai un uzskatami par mo-
dernakajiem Baltijas valstis. Si firma
parliecinosi ienaca Eiropas tirgd, vé-
loties pieradit, cik laba ir vinu pieda-
vata tehnika. Godigi sakot, tieSam
nevar siudzéties, jo tehnika nepievil
un strada ne sliktak par slavena-
jiem zimoliem, bet starpiba ir cena,
kas nav mazsvarigi. Ja letaka cena
nak komplekta ar labu kvalitati, tad
klients ir apmierinats. Protams, misu
terminali strada ar1 “Kalmar” tehnika.

- BCT jauno tehnologiju ievie-
Sana vienmeér bijis pionieris Ri-
gas osta, bet Sodien moderno un
viedo tehnologiju izmantosana ir

UZZINAI

BCT ir ieviesta sistéma, kas lauj automa-
tizét kugu, vartu un dzelzcela operaciju
procesus, izmantojot optiskas rakstzimju
atpazisanas (Optical Character Recognition,
OCR) tehnologijas, ka ari attélu tverSanas
un apstrades algoritmus. Rezultata visi
apstradajamie konteineri tiek nofotograféti
augsta izskirtsp&ja un bojajumu parbaudes
ir automatizétas. Turklat ir optimizets kon-
teineru pienem3anas un nodo3anas process,
samazinats cilveku pielautu kladu skaits,
uzlabota saskarnu veiktspéja un pakalpo-
jumu kvalitate un nodroSinata iespéja veikt
operaciju ilgtermina planosanu.

viens no Eiropas ostu apspries-
takajiem jautajumiem un neno-
vérsams prieksnoteikums nakot-
nes ostai.

- MUsu redz€jums par modernu pa-
kalpojumu nav mainijies, un teh-
nologijas, nenoliedzami, nodrosina
pakalpojumu kvalitati. Més tiesam
lepojamies, ka vienmér esam bijusi
lideri jauno tehnologiju ieviesana,
tacu nekad nevar apstaties pie sa-
sniegta un tiksminaties par pana-
kumiem, jo misdienas tehnologijas
attistas |oti strauji, un jaspéj turét
lidzi S$im tempam. Masu klienti, ar
kugosanas kompanijas, pieméram,
kugosanas holdingam COSCO pie-
derosa “COSCO Shipping Lines”, kas
ir viena no pasaulé lielakajam starp-
tautisko juras konteineru parvada-
tdjam un Baltijas jaras marsruta



ietvaros regulari pienak BCT, lieliski
saprot tehnologiju nozimi, jo tiem
ir starptautiska darba pieredze, kas
lauj visu redzét daudz plasak, tapéc
nerodas problémas ar nepiecieSamo
informacijas apriti, tomér $aja zina
lielakas problémas ir ar vietéjam
institlcijam, kas nespégj tik atri pie-
lagoties visam jaunajam. Protams,
piesardzigi tiek sperti mazi solisi, bet
tas nav pietiekami, jo integracijas
limenim ir jabut daudz augstakam.

- Kas ir Sis institlcijas - mui-
ta, Valsts vides dienests,
robeZsardze?

- TieSam negribu nevienu nosaukt
varda. Ar robezsardzi mums ir maza-
ka darisana, ar ostas kapteini sadar-
biba ir laba, drizak muitas kontroles
lietas ir vajakais posms. Nav Saubu,
ka muita ir svariga, bet vajadzétu
tomér saprast, ka ir divdesmit pir-
mais gadsimts, kas lauj stradat ar
pavisam citam metodém, lai nodrosi-
natu augstu aizsardzibas un drosibas
kontroles limeni, bet, ja kads kaut ko
grib uzlauzt, tad vins pat Pentagona
majas lapu var uzlauzt.

- Tas nozimé, ka osta nestrada
ta saukta viena loga sistéma?

- DiemzZél nestrada, virziba uz to
pusi notiek, bet nevar teikt, ka te
par kaut ko varétu dizi priecaties.
Kaut vai tas, ka informacijas sistée-
ma nav sajugta kopa ar dzelzcelu,
kas ir arkartigi svarigi, tapéc ir kur
tiekties un attistities. Grati pateikt,
kur mekléjama patiesa problému
sakne, laikam jau katrs turpina sé-
dét sava cietoksni. Tac¢u gan jau tam
visam bls jamainas, jo Briselé tulit
pienems reguléjumu par datu ap-
mainu starp ostam, ta ka varam bt
drosi, jaunais regul&jums visu saliks
pa plauktiem, un to, ko Iidz $im ne-
varéja ieviest valsts limeni, jo nebija
iesp&jams parvarét dazadas institl-
ciju savstarpéjas pretrunas, izdaris
ar regulas palidzibu. Ja nevaréja no
apaksas, tad izdaris no augsas, re-
gula bis japilda, tapéc varam bt
drosi, ka informacijas apmainas sis-
téma neizbégami viss mainisies.

- Vél viena lieta, par ko iestajas
Eiropa un diskuté Eiropas ostu
vaditaji un uznémeéji, ir atjau-
nojamas energijas - saules un
véja izmantosana. Cik talu saja
zinpa ir BCT?

- Ari $aja zipna esam pionieri. Uzb{-
véjam jaunu, vienpadsmit tlkstosu
kvadratmetru lielu noliktavu, kam pa
visu jumtu izvietojam saules pane-
lus. Protams, saraZotas energijas ne

UZZINAI

Rigas brivostas parvaldes projekts “Dualas
izmantoSanas transporta infrastruktiras ka-
pacitates palielinaSana, veicot auto/dzelzcela
un piestatnes infrastruktiiras modernizaciju”
tiks Tstenots sadarbiba ar privatu konteiner-
terminala operatoru Kundzinsala - SIA “Bal-
tic Container Terminal”, kas ne tikai apkalpo
dazadas konteinerizétas kravas, bet art spégj
nodro$inat militaras nozimes ritentehnikas
logistiku. Projekta kopéjas investicijas lé-
Samas 12,51 milj. eiro apméra, un tas ietver
piecus savstarpéji saistitus un secigus infra-
struktiiras posmus, kuru kompleksa par-
bive laus batiski uzlabot un palielinat auto
un dzelzcela transporta caurlaides spéju uz
konteineru terminali Kundzinsala. RBP veiks
Cetras aktivitates, kuru izmaksas ir 8,26
milj. eiro jeb 66% no projekta kopapjoma.
Savukart SIA “Baltic Container Terminal”
sadarbiba ar RBP nodroSinas piekto akti-
vitati — kugu piestatnu linijas pagarinajumu
pie konteineru terminala, izbavéjot papildu
posmu un nodroSinot akvatorijas grunts
padzilinaSanas darbus. Piestatnes un tas
akvatorijas parbives darbiem saskana ar
tehniska projekta risindgjumiem paredzéti
aptuveni 4,25 milj. eiro jeb 33% no projekta
kopapjoma, péc parbiives biis iespéjams
vienlaikus pienemt un apkalpot vairakus ku-
gus ar lielaku kravnesibu. Projektu planots
uzsakt 2023. gada un visas aktivitates pilna
apjoma pabeigt 2024. gada.

tuvu nav tik daudz, cik nepiecieSams
misu biznesam, tomér kadu daju ar
to nodrosinam. Ka jau pie mums tas
ierasts, lai kaut ko uzsaktu, ir jaiet
cauri visam birokratiskajam proce-
sam, ari visas nepiecieSamas apaks-
stacijas pasiem jaiegadajas, tada
nu Latvija ir kartiba, bet, lai ka ari
bltu, saules baterijas ir uzliktas un
BCT parliecinosi iet zalas energijas
virziena. Ari pasi konteineri jau no
laika gala ir bijusi viena no zalaka-
jam kravam osta - ar elektriskajiem
celtniem cila dzelzs kastites, nekadu
lielu kaitéjumu dabai tas nenodara.

- Sena gudriba maca - ja apsta-
jies, tad tu jau ej atpakal.

- Ta ir pilniga taisniba, tiesi tapéc
més nekad neapstajamies, attis-
tam gan tehnologijas, gan tehniku,
ir dazi jauni plani, kam gaidam ap-
stiprinajumu. Ir plans par piestatnes
pagarinasanu, lai vienlaikus varam
apstradat divus lielus kugus, jo ne-
drikst aizmirst, ka kugi klGst arvien
lielaki, tapéc mums jarosas, lai ta-
dus savas piestatnés varam uznemt.
Esam sanémusi apstiprinajumu pro-
jektam, kas ir dala no lielaka ostas
infrastruktliras projekta, kam pla-
nots piesaistit Eiropas Savienibas
fondu finans&jumu.

- Viena no aizvadita gada liela-
jam témam ir ostu parvaldibas
modela maina, kas gan tika pie-
nemta, bet joprojam nav isteno-
ta. Vai tas kada veida ir ietekme-
jis kadu no BCT projektiem un
biznesu kopuma?

» > > 40. lpp.
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- Jaatzist, ka neviens joprojam isti
nevar paredzét, kas galu gala no Sim
reformam iznaks, un jau no pirmas
dienas nav isti skaidrs, kapéc tas bija
vajadzigas. Man pasam bija ta laime
vai ari nelaime piedalities pirma Li-
kuma par ostam izstrade, un toreiz
diezgan pamatigi tika pétiti dazadi
modeli gan Eiropa, gan pasaulég, lidz
nonaca pie ta varianta, ko ieviesa un
kam bija pamatojums - mazas ostas
atstaj pasvaldibam, bet lielajas ostas,
kur tiek apkalpotas tranzitkravas, ir
starpvalstu attiecibas un robezskér-
soSanas jautajumi, ir vajadziga valsts
lidzdaliba. Bet osta jau nekarajas
kaut kur gaisa, ta atrodas noteikta
vieta, pilséta, tapéc tikpat svariga ir
sasaiste ar pasvaldibu. Tagad, kamér
nav skaidribas, daudzi atturas un
piebremzé investét jaunos projektos.
Nav skaidribas, ka viss beigsies, un
nav skaidrs mérkis, kapéc to dara un
ko ar to vélas panakt. Paslaik ta vien
Skiet, ka no valsts puses notiek ta-
da ka kazino spéle — metis kaulinus,
redzés, kas iznaks.

- Vai, attistot jaunus projektus
un domajot par biznesa izaug-
smi, BCT nesak pietrukt teritori-
jas attistibai?

- Pagaidam to ir griti komentét, jo
tad uz nakotnes planiem batu vaja-
dzigs plasaks skatljums, tuvakajiem
diviem trim gadiem platibas pietiks,
bet talaka nakotné Sis jautajums
varétu k|ot aktuals. Pa vidu starp
BCT un “Riga Fertilizer Terminal”,
kas sankciju dé&| paslaik nestrada, ir
teritorija, kas jau gadiem uz papira
skaitas “Nacionala konteineru ter-
minala” dala, kurs ir bidijis daudzus
un dazadus planus, bet patiesiba tur
nekas nenotiek un teritorija stav ne-
izmantota. Lai BCT paplasinatu dar-
bibu, par So teritorija mums varétu
bit interese, jo citas piemérotas vie-
tas jau nemaz nav. Tagad osta dau-
dzas kompanijas reagéjusas uz to,
ka konteinerkravas ir perspektivas,
ar tam strada “Universalais termina-
lis” un “Centralais terminalis”, tacu,
neskatoties uz konkurenci, savu biz-
nesa dalu mums izdodas saglabat.
Aptuveni septindesmit procentus no
osta apstradatajam konteineru kra-
vam parkrauj BCT.

- Ja jau BCT doma par teritorijas
iespéjamu paplasinasanu, tad
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jasecina, ka redzat iespé&jas pie-
saistit vairak jaunu kravu.

- Kapéc ne? Kravu apjoms varéetu
palielinaties, kaut vai domajot par
Vidusazijas kravam, kur ir iespé-
jams loti liels potencials, tikai diem-
7€l te ir griti prognozét, kas notiks
ar Krieviju. Galu gala attistas tacu
ari Latvijas imports un eksports, un
prognozes liecina, ka tas attistisies
arvien vairak. Piedevam janem vé-
ra, ka liela razosanas koncentracija
ir tieSi Rigas regiona. Ja runajam par

SPECIALISTA

KOMENTARS

““Baltic Container Terminal” piemérs aplie-
cina, ka modernas tehnologijas ir viens no
starptautiskas konkurétspéjas stiirakme-
niem, un tas palidz istenot misu mérki — kldt
par lideri viedas jeb digitalas ostas risina-
jumu ievieSana Baltijas regiona,” uzskata
Rigas brivostas parvaldnieks Ansis Zeltins.

nakotni, tad gadijuma, ja mainas si-
tuacija Baltkrievija, tad, protams, tur
ir liels kravu potencials, bet to gan
prognozét ir visai grati.

- Ko ostas uznémeéji, taja skai-
ta ari BCT, gribetu sagaidit no
Satiksmes ministrijas un jauna
satiksmes ministra?

- Vajadzétu loti nopietni izvértét os-
tu reformas nepiecieSamibu, varbit
tomeér ir vérts tur kaut ko mainit.
Nav jau ta, ka uznémé€ji bitu pret
reformam, bet vispirms tomér vaja-
dz&étu skaidri definét mérki. Sodien
ostas vairs nedrikstétu salidzinat ti-
kai péc parkrauto kravu daudzuma,
un vienmér esmu atkartojis, ka kat-
rai ostai ir sava specifika un osta nav
gotina, ko var paslaukt, kad iegribas
pienu. V&l nevajadzétu aizmirst, ka
ostas iespaids uz ekonomiku ir ari
pastarpinats, un tas ir darbaspéks,
eksporta iespéjas, sasaiste ar citam
nozarém, un tiesi ta ari ir ostas lie-
laka tautsaimnieciska nozime, bet
diemZél ne visi to vélas saprast un
ta raudzities uz ostam. Ir nepiecie-
Sama sakartota infrastruktira, lai
ostas varétu sekmigi stradat un dot
labumu valstij.

Lai gan joprojam ir daudz problému,
ari partiju ambicijas, tomér Latvija
attistas un kopprodukts aug, gan
daudz |énak, neka gribétos, bet to-
meér attistiba notiek. Tapat varam
bat priecigi, ka esam demokratiska
valsts.

Anita Freiberga



Ventspils brivostas vésture
ierakstits jauns pramju
satiksmes rekords

2022. gada Ventspils pramju sa-
tiksmé ierakstijusi jaunu rekordu:
izdevies parsniegt pirmspandémijas
laika statistikas raditajus, bet kopu-
ma 12 gadu laika ro-ro kravu apjoms
Ventspili palielinajies gandriz 200
reizu. Jau vairakus gadus Ventspils
osta, pateicoties pramju operatora
“Stena Line” stratégiskajam [ému-
mam, ir galvenais logistikas cel$
starp Baltiju un Skandinaviju. Pramis
starp Ventspili un Stokholmas tuvu-
ma esoso Norvikas ostu Nineshamna
kursé 24 reizes nedéla (12 reisi katra
virziena), nodrosinot 1sako jlras sa-
vienojumu starp redioniem.

UZZINAI

Pavisam 2022. gada Ventspils brivosta stra-
dajoSie terminali parkrava 14,8 miljonus
tonnu, kas ir pieaugums par 33%. Lielako
kravu Tpatsvaru osta veido naftas produkti.
Otra lielaka kravu grupa bija akmenogles, bet
treSa — ro-ro kravas, kas sasniedza 2,35 mil-
jonus tonnu, un tas bija par 4% vairak neka
2021. gada, veidojot 16% no kopéja Ventspils
ostas kravu apjoma.

Pramju satiksmes attistiba Ventspils
osta mérktiecigi sakta gadsimtu mi-
ja ka viens no kravu diversifikacijas
virzieniem, ka ari bdtisks stimuls
ripniecibas attistibai, jo paver értu
sarazotas produkcijas eksporta ie-
sp€&ju. Pirmo pramju liniju no Vents-
pils atklaja 2000. gada uz Vestervi-
ku Zviedrija. Kops ta laika pramju
kravu apjoms palielinajies gandriz
200 reizu.

“Hegemann |”
palidzés attirit kugu celus

Ventspils osta

Lai operativi atjaunotu nepieciesa-
mos dzilumus kugu celos Ventspils
osta un tas tuvuma, februara saku-
ma darbu Ventspili saka vél viens pa-
dzilinasanas kugis - “Hegemann 1”,
ko Ventspils brivostas parvalde pie-
saistijusi konkursa kartiba arkar-
tas padzilinasanas darbu veiksanai.
Planots, ka “Hegemann I” palidzés
attirit kugu celus no aptuveni 100
tlkstosiem kubikmetru smilSu.

UZZINAI

Kop$ 2020. gada, kad liela nolietojuma dél
darbu vairs nevaréja pildit Ventspils brivos-
tas flotes gruntssiicéjs “Dzelme”, par ikdie-
nas padzilinaSanas darbu veik$anu noslégts
[igums ar “Nord Company 0ii", kas uz Vents-
pils ostu atsitijusi gruntssiicéju “Vlieree”.

Kugosanas celu dziluma uzturésa-
na ir viena no Ventspils brivostas
parvaldes funkcijam, par ko tiek
gadats visa gada garuma, bet vis-
vairak darba rodas péc rudens un
ziemas véjiem. Turklat Sie ir darbi,
kurus nevar atlikt, jo no kugosanas
celu dziluma ir atkariga kugosanas
drosiba.

Konkursad par kugu ceju arkartas
padzilindSanas darbu veiksanu uz-
varejusi “Aquatex” ar gruntsstcé&ju
“Hegemann I”. Tas nozimé€, ka “He-
gemann I” Ventspili ierodas tad, kad
ar “Vlieree” jaudu ir par maz. Sobrid
“Hegemann 1” padzilina kugu celu
arpus ostas vartiem, bet “Vlieree”
strada prieksosta.

Gruntssiicéjs “Hegemann I” bavéts
1994. gada un kudo zem Vacijas
karoga. Tas ir 79 metrus gars, 14
metrus plats un ar 2500 kubikmetru
lielu grunts tilpni.

Liepaja gatava jauniem izaicinajumiem

2022. gada Liepajas osta parkrauts rekord-
liels kravu apjoms - 7,61 miljons tonnu,
bet 2023. gada izaicinajumi Liepajas ostas
uznémumiem biis gan darbinieku algas,
gan inflacija, gan energoresursu cenas, ka
arf sankciju fons un kara apstakli Ukrain,
kas ietekmé ikdienas darbu. Neraugoties
uz geopolitisko situaciju, Liepajas ostas
uzneméji spejusi piesaistit jaunas kravas
un nodrosinat pat rekordlielu kravu apjomu
osta. Kara apstaklu fons ir ieviesis korek-
cijas, ar pramjiem vesti bégli no Ukrainas,
zaudetas kravas aizstatas ar citam.

SalidzinoSi mazakais kravu apgrozijums
Liepajas osta aizvaditaja gada bija lejam-
kravu segmenta, jo to visvairak ietek-
méja geopolitiska situacija. Lejamkravas
2022. gada samazinajas uz pusi un veidoja
vien 4% no visam kravam.

Liepajas specialas ekonomiskas zonas SIA
“Terrabalt”, péc valdes priek$sédétaja Ara
Ozolina teikta, pagajusaja gada parkrava

1,7 miljonus tonnu kravu, kas ir rekords.
Stividorkompanija apkalpo pasaZieru un
generalkravu, beramkravu un ro-ro kra-
vu parvadajumus starp Liepaju un Eiropu.
Paslaik uznémums apkalpo pramju liniju,
kas savieno Liepajas ostu ar Travemindi
Vacija.

“Kopa ar LSEZ parvaldi esam paveikusi
savu darbu - ir ieguldits rekonstrukcija,
izbiivéts pievedcelS. “Stena Line” uz to ir
reagéjusi. Var nakt lielaki un atraki pramiji.
Skaidrs, ja nebiitu kara un kovida pandé-
mijas, izaugsme varbiit bitu vél lieldka,”
saka Aris 0zolin3. “Viens no izaicinajumiem
ir inflacija, tai skaita darbinieku algas un
citi izdevumi, otrs — energosituacija, gan
degvielas, gan elektribas un siltuma dar-
dziba. Ir vairaki projekti izstrades stadija,
bet pastav riski, ko nevaram iespaidot. Gri-
bam vairakus projektus ar Uzbekistanu un
Kazahstanu, bet Krievijas dzelzcel$ varétu
bat Skérslis, ja peksni klitu nepieejams.

Sadarbojamies ar skandinaviem, strada-
jam ilgtermina.”

LSEZ uznemuma “Ekers Stividors LP” val-
des loceklis Olafs Vitols norada, ka situacija
pasaulé nav vienkarsa, tomér kravu plisma
pastav. Ja kada vieta kravu plisma beidzas,
ta atveras cita. Ir krauts gan aluminijs, gan
ogles. “Ekers Stividors LP” pérn parkrava
1,9 miljonus tonnu, kas ir par 12% vairak
neka gadu ieprieks.

“Ja runajam par sankcijam, tad nav jau ta,
ka no Krievijas neko neved. Vienkarsi ir
pre€u grupas, kas paklautas sankcijam. Ja
runajam par partiku, pieméram, graudiem,
vai kadam lauksaimniecibas izejvielam, tas
tiek vestas gan uz Krieviju, gan no Krievi-
jas. Tas nav nekads noslépums. Varbiit ir
samazinajies apjoms, intensitate, bet nav
jau ta, ka nekas nekustas. Protams, uz
misu apkalpoto terminali nak graudi no
Rézeknes, bet tas nav galvenais apjoms,”
skaidro Vitols.
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JURA UN KRASTA

RaZotaji aicina uz atraku un efektivaku ricibu

“MAN Energy Solutions” galvenais stratégiskais analitikis Anderss Krigers ir analizgjis
jurniecibas nozares iespéjamo attistibu lidz 2050. gadam, un vina pétijuma rezultati
neparprotami liecina, ka, lai sasniegtu Parizes noliguma mérki — lidz 2050. gadam pa-
nakt klimatneitralitati, Starptautiskajai Jurniecibas organizacijai (IMO) jau vakar, nevis
Sodien, bija japienem stingraki ierobeZojumi. “Varbit lidz 2050. gadam varam sasniegt
CO, neto nulles emisijas, bet lidz tam tomér bis milziga emisiju parsniegSana,” uzskata
Krigers, un tas nebit nav optimistisks secinajums.

Anderss Krigers.

No vienas puses, nemot Vvéra iz-
mainas reguléjuma, tadu degvielu
ka amonjaks, metanols un metans
Tpatsvars kugnieciba no 2030. gada
stabili pieaugs, kas samazinas CO,
emisijas, un tas bis tiesi saistits ar
jauno tehnologiju pieejamibu. Dziné-
ju razotaji, pieméram, “MAN Energy
Solutions”, jau piedava dzin&jus, ku-
ru pamata ir metanols, un pirmie ar
amonjaku darbinamie dzing&ji bds pie-
ejami 2024. gada, kas lidz 2050. ga-
dam padaris amonjaku un metanolu
par visvairak izmantoto degvielu.

Bet, no otras puses, tiek Iésts, ka, pa-
teicoties starptautiskas tirdzniecibas
un ekonomikas izaugsmei, tirdznie-
cibas flote ndkamo trisdesmit gadu
laika pieaugs par 60%, un, lai gan
lidz 2030. gadam reguléjuma del
paredzama emisiju samazinasanas,
analitiki ir parliecinati, ka paredza-
mais flotes pieaugums palielinas jau
ta iespaidigo emisiju apjomu. Kri-
gens uzskata, ka neizdosies sasniegt

UZZINAI

2023. gada aptuveni 50% no “MAN Energy
Solutions” jaunajiem pasitijumiem ir divu
degvielu dzingji, un ta jau ir skaidra zime
pareizaja virziena. MAN [&s, ka 2300 tirdz-
niecibas kugu ir pieméroti parejai uz divu
degvielu dzingjiem, kas, ja tos darbinatu ar
oglekla neitralu degvielu, lautu ietauprt pat
86 miljonus tonnu CO2 emisiju gada.
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Parizes noliguma galveno mérki - ie-
robezot globalo sasilSanu lidz 1,5 gra-
diem. “Sodien kompanijas, pateico-
ties savai iniciativai un redzéjumam
par ilgtsp&jigu kugosanu, dara daudz
visdazadako lietu, kas norada uz pa-
reizo virzienu, bet kugosanas nozarei
tomeér ir vajadziga mérktiecigaka pie-
eja un kopigi nosprausts virziens. Un
tas ir iesp€jams tikai ar stingru regu-
lI&jumu, kas nak no IMO. Ir janosaka
konkréti pasakumi, pieméram, oglek-
la cena vai obligatas kvotas uzpému-
miem. Ir jabdt vienotam un skaidram
uzstadijumam, jo mums visiem ir ko-
pigs izaicinajums - palielinat globalo
floti, vienlaikus to dekarbonizé&jot,"
savu viedokli pauz Krigens.

Pietrikst apnémibas

un finansu

2019. gada kugosanas kompanija
“Hapag-Lloyd” bija pasaulé pirma, kas
parveidoja 15 tukst. TEU konteinerku-
gi “Brussels Express”, lai tas darbotos
ar saskidrinatu dabasgazi (LNG). Lai
gan uznémums koncentréjas uz bio-
metana un sintétiska metana dziné-
jiem, tas pielauj, ka nakotné tiks iz-
mantots e-metanols vai e-amonjaks.
“Tehniski risinajumi ir,” saka Hapag-
Lloyd” flotes rikotajdirektors kapteinis
Ri¢ards fon Berlepss, kurs plano lidz
2030. gadam samazinat kompanijas
kugu raditas emisijas par 60% un jau
modernizé dazus kudus alternativa-
jam degvielam. “Kugosanas noza-
re ir gatava virzities uz prieksu, bet
mums ir janoskaidro jautajums par
zalas degvielas pieejamibu. Més vél
joprojam dzivojam laikmeta, kad ku-
gu dzingjos tiek dedzinata Iéta nafta.
Protams, e-degvielas bls dargakas,
un pasreizéjo situaciju varétu rakstu-
rot ta, ka visi vélas videi draudzigu
transportu, bet neviens nevélas par
to maksat. Klientiem ir jasaprot, ka

MAN 49/60

Ricards fon Berlepss.

dekarbonizacija nav panakama bez
izmaksam un ari viniem bis jamaksa
sava dala.”

VDMA (Mechanical Engineering In-
dustry Association) un Vacijas Ku-
du bilves un okeana riipniecibas
asociacija (VSM) nakusas klaja ar
celvedi “Power-to-X", kura siki iz-
klastits, ka kugnieciba Eiropa varétu
sasniegt CO, emisiju nulles limeni
jau 2045. gada, kas ir daudz atrak,
neka paslaik tiek planots, bet nebiis
iespéjams, ja paSreiz&jais parsnie-
gums lidz 2030. gadam netiks sama-
zinats. Celvedi tiek pausts uzskats,
ka solis pareizaja virziena varétu
bat “zalo koridoru” izveide uz un no
regioniem, kas iegulda e-metanola
razoSana. Pieméram, tas varétu bt
tirdzniecibas cel$ starp Amsterdamu
un Singapdru vai tranzita koridors
starp LosandZelosu un Sanhaju. To-
meér, lai izveidotu $adus zalos kori-
dorus, ir nepiecieSama publiska un
privata sektora sadarbiba.

Vél viens virzitajspeks varétu but re-
gionalie noteikumi, pieméram, Eiro-
pas Savieniba varétu ieviest stingrus
noteikumus savai ieks&jas kugnieci-
bas nozarei, kas liktu ES uznemties
galvena iniciatora lomu un raditu
paraugu paréjai pasaulei. Analitiki
pauz viedokli, ka tehnologijas ir pie-
ejamas, bet lielakais izaicinajums ir
sakt rikoties tagad.

“MAN Energy Solutions”
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Kravu parvadajumu tendences 2023. gada

Kravu parvadajumu nozare pastavi-
gi attistas, un kugnieciba ir viens no
svarigakajiem kédes posmiem kra-
vu piegadé. 2022. gada pieaugosas
inflacijas un degvielas cenu kapuma
dé| ne tikai pasi kugniecibas uzné-
mumi saskaras ar milzigiem izaicina-
jumiem, bet grutibas piedzivoja ari
piegades kédes visa pasaulée.

Pakalpojumu izmaksas
Nozares analitiki ir parliecinati, ka
daudzas tendences, kas kugosanas
nozari nodarbinaja un apgritinaja
2022. gada, visticamak, turpinasies
ari 2023. gada. Jo Tpasi tas attiecas
uz degvielas izmaksam, kas turpinas
pieaugt, tadejadi pastiprinot globa-
lo recesiju un inflacijas spiedienu uz
piegades kédem.

Darbaspéka trilkkums

Aizvien vél probléma bus darbaspéka
trukums, ko joprojam rada pande-
mija un globalie konflikti, kuru dé|
turpina sasaurinaties piegades ké-
des. Situaciju vél vairak pasliktina
kravas automasinu un autovaditaju
trukums visa pasaul€, kas apgritina
kravu savlaicigu piegadi.

Ilgtspéjiga kugnieciba

Viens no méginajumiem sabalan-
sét izmaksas pasaulé ir ilgtspéjiga
kugosanas politika, un Saja sakara
tiek jedarbinati vairaki virzieni, to-
starp piegades kéZu saisinasana un
energoefektivitates palielinasana.
Piemé&ram, jaunakie kugi ietilpibas
dé| sadedzina mazak degvielas ne-
ka vecakie.

Tomér ilgtsp€ja sniedzas talak par
degvielu, ko izmanto transporta, ta
attiecas ari uz citiem darbibas as-
pektiem. Pieméram, tads gigants
ka kompanija “Amazon”, kad vien
tas iespéjams, patérétajiem tagad
piegada pakas mazakos un vieglakos
iepakojuma materialos.

Piegades kéZu optimizacija
Elastigaku pieeju savu krajumu par-
valdibai arvien vairak ievies mazum-
tirgotaji. Vini censas optimizét savu
piegades un krajumu parvaldibas
praksi, izmantojot lidzsvarotu pate-
rétaju pieprasijuma un piedavajuma
politiku. Viedas krajumu parvaldibas
lietojumprogrammas, ko atbalsta IT
tehnologijas, tagad tiek ieviestas
daudzos uznémumos.

Slodzes lidzsvaro$ana

Mazumtirgotaji meklé veidus, ka ie-
taupit naudu par piegadi un noliktavas
izmaksas, un viens no veidiem, ka to
izdarit, ir slodzes lidzsvaroSana, kas
nozimé ienakoso krajumu sadaliSanu
starp noliktavu grupu, nevis visu kra-
jumu nosatiSanu uz vienu noliktavu.

Individuala pieeja un
procesu digitalizacija

(3PL pakalpojums)

3PL sniegtie logistikas pakalpojumi
ir veidoti, balstoties uz katra klienta
individualajam vajadzibam, nodro-
Sinot viegli saprotamu digitalizétu
procesu veikSanu. Piegades logisti-
kas arpakalpojumi 3PL var ietaupit
laiku un naudu

Lai gan daudzas kudgosSanas prob-
lémas, pieméram, darbaspéka tru-
kums un augstas degvielas cenas,
visticamak, turpinasies ari 2023. ga-
da, citam tendencém, kas attiecas uz
slodzes lidzsvarosanu un proaktivu
piegades kédes parvaldibu, vaja-
dzétu palidzét mazinat dazas no Sim
problémam.

Nay
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Neskatoties uz augstajam degvielas
cenam, eksperti tomér paredz ze-
makas piegades izmaksas un ma-
zakus ostu sastrégumus, kas péc
kravu parvadajumu izmaksu kapu-
ma dazu pédéjo gadu laika beidzot
laus mazumtirgotajiem nedaudz at-
vilkt elpu. P&c globala konteinerkra-
vu parvadajumu indeksa “Freightos
Baltic Index” datiem, vid€jas viena
konteinera parvadasanas izmaksas
pasaulé tagad ir 3429 ASV dolari,
salidzinot ar 10 396 ASV dolariem
2021. gada oktobri.

Statistika liecina, ka ar1 ostas labak
tiek gala ar kravu apstradi un atrak
uzkrauj konteinerkugus.

Eksperti pauz viedokli, ka 2023. gads
nebds gluzi tads, pie kada visi bija
pieradusi pirms pandémijas, tomér
analitiki prognozg, ka kugniecibas
pakalpojumiem un piegades kédem
tas bus labaks neka paris ieprieksé-
jie gadi.

LNG tankkugi popularakie starp jaunbuves pasutijumiem

“Clarkson” sava 2022. gada parskata rak-
sta, ka jauno kugu pasiitijumu vidi popu-
larakie ir LNG tankkugi. Ari kugu brokeris
“Allied Shipbroking” sava jaunakaja zino-
juma raksta, ka decembris tika pabeigts
un jaunais gads iesakas ar aktivitati un
ieguldijumiem LNG kugu pasitijumos, jo
ir ceribas, ka ne tikai daZus nakamos ga-
dus, bet nakamos desmit gadus Eiropa biis
liels pieprasijums péc LNG kugu pakalpo-
jumiem. Ta, pieméram, kompanija “Asyad
Shipping”, aiz kuras stav Omanas gazes
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bizness, “Hyundai Samho” pasiitija divus
VLGC kugus, kas japiegada 2025. gada
beigas un 2026. gada pavasari. Viena $a-
da kuga cena parsniedz 250 miljonus ASV
dolaru. Neatklati ipasnieki “Asakawa” kugu
biivétava pastijusi Cetrus 25 150 dwt VLGC
tankkugus, Kinas kugu bavétava “Zhoushan
Changhong” baves divus 50 000 dwt tank-
kugus, kurus piegadas 2024. gada beigas,
savukart “MODEC” kugu buivétava “FPSO
Dalian Shipbuilding” pasitijusi VLCC, kas
pasiititajam tiks nodots 2026. gada junija.m
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Pieaug klberuzbrukumu skaits

Tapat ka citas nozarés, ari jurnieci-
ba un kugosana kiberdrosiba rada
arvien lielakas bazas. Saskana ar
“Aqua Security” zinojumu, sakot no
2021. gada, kiberuzbrukumu skaits
kravu piegades kézu programma-
tiram pieaudzis par vairak neka
300%, un specialisti paredz, ka uz-
brukumu skaits turpinas pieaugt.

Kiberuzbrukumi piegades kédem
var blokét datu sistémas, padarot
par kilniekiem lietotajus vai veicinot
sensitivas klientu informacijas no-
zagsanu, lai gltu finansialu labumu.
Sadi uzbrukumi logistikas piegades
kédém rada butiskus traucéjumus,
un to atrisinasana var izmaksat
simtiem miljonu dolaru, piedevam

nodarot ilgtermina kaitéjumu zimola
reputacijai.

Kiberdrosibas analitiki prognozg,
ka lidz 2025. gadam kibernozie-
dzibas izmaksas ik gadu pieaugs
lidz 10,5 triljoniem ASV dolaru.
Precizus skaitlus par kibernozie-
gumu ietekmi uz logistikas nozari

ir grati iegut, jo daudzi uznémumi
izvé€las nezinot par piedzivotajiem
kiberuzbrukumiem.

Prognozes liecina, ka 2023. gada
lieli un mazi uznémumi vairs neva-
rés ignorét So pastavigo un mainigo
apdraudé&jumu. Uzbrukumi turpinas
izplatities un klUs sarezgitaki. IT de-
partamenti tiks paklauti pastavigi
mainigajai brunosanas sacensibai
ar kibernoziedzniekiem.

Lai gan IT drosibas uzlabosanas un
uzturésanas izmaksas ir lielas, uz-
némumi, kas iegulda sava IT infra-
struktira un nemitigi uzlabo drosi-
bas politiku, neparprotami bis iegu-
vEji ne tikai Sogad, bet ari domajot
par nakotni.

Registrétais piratu uzbrukumu skaits
samazinas, zinojumu skaits nepietiekams

ICC Starptautiska Jurniecibas biro-
ja (IMB) Piratisma zinojumu centrs
publiskojis informaciju par inci-
dentiem 2022. gada, kad tika re-
gistréti 115 piratisma un brunotas
laupiSanas gadijumi pret kugiem
(salidzinajuma ar 132 gadijumiem
2021. gada), un puse no tiem notika
Dienvidaustrumazijas tGdenos, 1pasi
Singapiras Sauruma, kur incidentu
skaits turpina pieaugt. IMB uzsver
progresu Gvinejas lici, kur inciden-
tu skaits samazinajas no 84 inci-
dentiem 2020. gada un 35 inciden-
tiem 2021. gada Idz 19 gadijumiem
2022. gada. IMB direktors Maikls
Haulets atzinigi vérté starptautisko
jlras spéku un regionalo institlciju
atro un izlémigo ricibu Gvinejas lici,
kas nodrosinajusi pastavigu drosibu
apkalpém un starptautiskajai tirdz-
niecibai. Tomér IMB zinojuma uz-
sveérts, ka nedrikst atslabinaties un
ir nepiecieSama ari turpmaka riciba,
lai jarnieki varétu justies drosi Gvi-
nejas li¢a regiona, kas joprojam tiek
uzskatits par bistamu, par ko lieci-
na divi incidenti 2022. gada pé€déja
ceturksni. Novembra vidu pirati ie-
néma ro-ro kugi Sjerraleones krasta
tuvuma, un visa apkalpe kluva par
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Pirati uzbrak kugim atklata jara.

Kkilnieci. Pirati méginaja kugot sek-
los Gdenos, bet kugis uzskréja uz
sékla. Apkalpei izdevas atbrivoties
un patverties citadelé, lidz Sjerrale-
ones varas parstavji uzkapa uz kuda.
Savukart decembra vida Gvinejas
tUdenos notika brunots uzbrukums
suezmax tankkugim.

WERE REPORTED TO THE IMB PIRACY REPORTING CENTRE
JANUARY - DECEMBER 2022

Maikls Haulets ipasi vérsas pie kugu
kapteiniem un aicina vinus, kugojot
Gvinejas lica Gdenos, stingri ievérot
nozares labakas parvaldibas prakses
ieteikumus. TieSi tapat centrs mudi-
na kapteinus iesp&jami atrak zinot
par visiem incidentiem, lai varétu
identificét un aizturét vainigos.

“Més izsakam atzinibu regiona valstu
drosibas institlicijam par gandriz visu
zinoto incidentu izmeklésanu. Inci-
denti tik svarigajos un noslogotajos
juras tirdzniecibas celos joprojam
rada bazas, jo tie ne tikai ietekmé
apkalpju drosibu, bet art var radit
problémas un apdraudé&jumu kugo-
Sanas un vides droSibai.”



Regdionalas sadarbibas noliguma par
piratisma un brunotas laupisanas
apkaro$anu Azija (ReCAAP ) centrs
pauz bazas par to, ka aptuveni 65%
no visiem incidentiem Azija pagaju-
Saja gada notika Singapiras Sauru-
ma. Ar piratismu un brunotu laupisa-
nu saistitie incidenti Singapuras Sau-
ruma 2022. gada sasniedza pédé€jo
septinu gadu augstako limeni, pie-
augot no 49 gadijumiem 2021. gada
lidz 55 pagajusaja gada.

1

Singapira atrodas pie viena no pasau-
|& noslogotakajiem densceliem, jebkura
diennakts laika tur ir noenkuroti gandriz
1000 kugu. Singapiras osta kugi piestaj ik
péc divam trim mindtém, un kopéjais kugu
skaits, kas ienak un tiek apstradats Singa-
pliras osta, sasniedz aptuveni 130 tikstoSus
gada, tapéc ir loti svarigi, lai jiras satiksme
regiona bdtu briva no piratisma.

Jiiras foruma

akcenté bistamibu
Singapiiras iidenos

ReCAAP rupigi apkopo un apstrada
iesp&jami plasu datu spektru, ieskai-
tot zinas no kugosanas kompanijam,
drosibas dienestiem, jlras analiti-
kiem un kugu un kravu apdrosinasa-
nas pakalpojumu sniedzé&jiem.
Azijas Gdenu droSibai pedéja laika tiek
pievérsta liela uzmaniba, Tpasi péc
uzbrukumiem tankkugiem netalu no
Persijas lica, kur jau ta kara risku dé|
kugniecibas apdrosinasanas likmes
ir augstas. Apdrosinasanas prémijas
dazadiem kugiem atskiras atkariba no
to vecuma un nolietojuma, tacu jiras
apdrosinataji uzskata, ka, nemot véra
realo situaciju, ir maz ticama apdrosi-
nasanas likmju samazinasanas.

Foruma, ko kopigi organizé&ja ISC, Sin-
gapiras JUras un ostu parvalde (MPA)
un Singapiras Kugniecibas asociacija
(SSA), ReCAAP ICS izpilddirektors K.
Natarajans uzsvéra, ka Singapuras
Saurums joprojam rada bazas.

“Jlras satiksme Malakas Sauruma un
Singapura ir tik intensiva, ka rodas
labvéliga vide tiem, kas vélas atri
nopelnit un ir gatavi riskét ar savu
dzivibu, tomeér, ja apkalpes ir modras
un ce] trauksmi, incidentu skaits var
mazinaties,” sacija K. Natarajans.
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SSA izpilddirektors Maikls Funs Juras fo-
ruma uzsvéra tris svarigakos prieksno-
teikumus, kas jaievéro, lai nodrosinatu
ilgtsp&jigu kugosanas drosibu Singap-
ras Sauruma: spéciga nozares partneri-
ba, preciza zinoSana un modriba.

Sazinoties ar tankkugu brokeriem
Singapura un analiz€jot vinu sniegto
informaciju, ReCAAP secinajusi, ka
lielaka dala incidentu, kas notikusi
Malakas Sauruma un Singapdra, ir
klasificéjami ka brunota laupisana,
nevis augstas intensitates piratisms
vai terorisms. Tikai divos gadijumos
pret apkalpi izmantota vardarbiba:
viena incidenta vainigie pieséja de-
zuréjoso motoristu masintelpa un
vinam draudé€ja, bet otra gadijuma
otrais inZenieris sasiets un ar aizietam
acim bija noguldits uz gridas. Lielaka
dala incidentu notika tumsajas dien-
nakts stundas.

Francijas Jiras spéeku

2022. gada zinojums

par globalo jiras

satiksmes drosibu

Francijas Jlras spéku Jiurniecibas
informacijas sadarbibas un izprat-
nes centrs (MICA centrs) publiskojis
savu 2022. gada zinojumu par jiras
piratismu un laupiSanas gadijumiem,
un Sie dati atSkiras no IMB snieg-
tas informacijas. Péc MICA zinam,

1

MICA centrs apkopo un piegada informaciju
partneriem, kuri izmanto centra bezmaksas
pakalpojumus. 2022. gada zinojuma apkopo-
ta plasa informacija, analizétas tendences,
prognozéta turpmaka attistiba.

2022. gada pasaulé registréeti 288
jUras piratisma un laupiSanas gadi-
jumi. Jaunais MICA izdevums sadar-
biba ar plasu partneru tiklu sniedz
detalizétu statistiku un analizi par
draudiem, kas ietekmé juras satik-
smes droSibu visa pasaulé.

2022. gada ieveérojami samazinajas
jlras piratisma un laupiSanas gadiju-
mu skaits, kopuma visa pasaulé no-
tikusi 300 incidenti salidzindjuma ar
312 incidentiem 2020. gada, kas ir
samazinajums par aptuveni 6%. To-
meér no Amerikas lidz Dienvidaustrum-
azijai, ieskaitot Indijas okeanu, visas
juras teritorijas arvien vairak saskaras
ar citiem apdraudé&jumiem. Pateicoties
Francijas un arvalstu partneru palidzi-
bai, MICA centrs pirmo reizi sava gada
parskata novérté visus draudus, kas
ietekmé katru no Sim teritorijam, un
tie ir nelegala zveja, kontrabanda, cil-
véku tirdznieciba, narkotiku tirdznie-
ciba, nelegala imigracija, starpvalstu
konflikti un teroristu uzbrukumi.

“Lai gan jlras piratisma un laupisa-
nas gadijumu skaita samazinasanas,
kas sakas 2021. gada, turpinajas
ari 2022. gada, Sis samazinajums
galvenokart saistits ar ievérojamu
piratisma gadijumu skaita kritumu,
savukart laupisanas gadijumu skaits
dazos pasaules regionos ir stabils vai
pat pieaug,” teikts MICA pazinoju-
ma socialajos medijos. “Juras pira-
tisma samazinasanos var izskaidrot
ar vairakiem faktoriem, tostarp visu
ieintereséto pusu iesaistisSanos, pri-
vato un valsts, redionalo un arpus-
regionalo sadarbibu. Tomér joprojam
batiska ir atbilstiba labai parvaldibas
praksei un modriba, ka ari svarigi ir
daudzi citi faktori, kas ietekmé jiras
satiksmes droSibu kopuma.”

Avots: IMB, ReCAAP, MICA
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Suecas kanalu
- - - -um N\ -
diena videji Skérso
[
68 kugi
Suecas kanala parvalde pazinojusi, ka
2022. gada tranzita maksas iekaséti as-
toni miljardi ASV dolaru, kas kanala pa-
stavésanas vesturé bijis gada ienemumu
rekords un, salidzinot ar 2021. gadu, pa-
lielinajies par aptuveni 25%. 2022. gada
vitali svarigo didenscelu, kas apkalpo ap-
tuveni 10% no pasaules jiras tirdzniecibas
un lielako dalu naftas kravu, ko parvada
pa jiru, diena vidéji 3kérsoja 68 kugi,
parvadajot 1,41 miljardu tonnu kravu, ko
parvaldes vadiba raksturo ka rekordaug-
stu raditaju. 2022. gada kugu nodevas tika
paaugstinatas tris reizes.

Naftas cenu griesti
var saskarties ar
I1ZalCinajumiem

2022. gada 5. decembri speka stajas cenu
griesti Krievijas jélnaftai, kas tiek trans-
portéta pa jiru, un tas nozimé, ka tad, ja
pircéji nevarés pieradit, ka maksajusi par
Krievijas naftu zem 60 ASV dolariem, tiem
tiks liegti Rietumvalstu jiiras pakalpojumi,
pieméram, apdrosinasana un starpnieci-
ba. Taisnibas labad gan jateic, ka Krievijas
vadosa jélnaftas brenda “Urals” cena kop$
2022. gada decembra nav sasniegusi pat
60 dolaru atzimi. Lai ka Krievijai nepatik
noteiktie cenu griesti, ta nevar atlau-
ties blokét jélnaftas pardoSanu valstim,
kas ievero cenu griestus, tomér Krievija
daris visu, lai méginatu mazinat ierobe-
Zojumus. Kop$ 2022. gada 5. decembra
vismaz septini Krievijas naftas tankkugi
ar rietumu apdrosinasanu ir izbraukusi no
Krievijas Baltijas juras ostam, lai dotos
uz Indiju, un tie nebdtu varéjusi apdro-
Sinat kravu, ja jélnafta tiktu pardota virs
60 dolariem. DaZi eksperti apgalvo, ka
cenu ierobeZojums turpinas darboties, jo
60 dolaru Krievijai ir pienemama cena,
tomer eksperti ar uzsver, ka nevajadze-
tu izdarit priekslaicigus secinajumus, jo
Krievija aktivi meklés iespéjas pardot
jélnaftu virs ierobeZotas cenas. Viena no
iespejam Tstermina ir Krievijai pasai veikt
apdroSinasanu un jélnaftas transporte-
Sanai izmantot Indijas vai Kinas kugus,
kas nav paklauti ASV vai ES jurisdikcijai,
bet ilgtermina izveidot pasai savu naftas
kugu floti.
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Juru var zimet loti
dazadi, un vienmer

Ir pareizi

“Es noteikti neesmu makslinieks. No makslas pilnigi neko
nesaprotu. Ja kads uzvelk tris stripas un pasaka, ka ar
S0 nakamo triepienu vina glezna iegist citu dzilumu, tad
man nav ne jausmas, ko vins ar to doma,” saka LVR Flotes
matrozis Andris Skuja. Andris lepojas ar to, ka célies no
senas zvejnieku dzimtas, un neaizmirst piebilst, ka sirdi
joprojam ir zvejnieks, kaut art “uzdiengjis” lidz jarniekam.

“Mans tévs un vectévs bija zvejnie-
ki, un ari vinu senci, kaut gan sikak
savu gimenes vésturi neesmu pétijis.
Es pats pirms armijas grib&ju staties
Liepajas jtrskola, tacu tur viss bija
tikai krievu valoda, un es nenoliku
rakstiSsanas eksamenu. Atgriezos
no armijas un saku zvejnieku artell
“Enkurs” braukt uz zvejas kugiem
par mehaniki, péc tam kluvu par
grupas mehaniki un sédéju kantori.
Mans tévs bija piekrastes zvejnieks,
tacu, dzeésot ugunsgréku, savainoja
rokas, un es saku stradat vina vieta.
Tacu pienaca laiks, kad ar piekrastes
zveju vairs izdzivot nevaré€ja. Mani
uzaicinaja darba Holandes firma,
kas Latvija padzilinaja ostas, saku
stradat uz daudzkausnieka, un tur
ari nokartoju matroza papirus, pirms
tam biju zvejas laivu Skiperis. Sme-
jos, ka mans nakamais amats jau
bija kuga kapteinis, jo stradaju uz
maza velkonisa, kas Daugava vilka
trubas. Ta ka kuditi apkalpoja tikai
viens cilvéks, vins automatiski bija
gan kapteinis, gan visa apkalpe. To
darba ligumu vél tagad glabaju, lai
varétu palielities!” smejas jurnieks.

Pirmais no kreisas — Andra tévs Janis,
otrais no labas — Andra vectévs Karlis.
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Andris Skuja.

Talak dzive Andri savedusi kopa ar
ledlauziem - vins bijis gan “Varmas”,
gan “Foros” apkalpé. “Laikam esmu
viens no retajiem cilvékiem, kurs |oti
gaida bargu ziemu - lai tiktu jara!”
vins saka. Tacu, bargo ziemu gaidot,
atliek gana daudz laika valasprie-
kam - gleznosSanai. Pirmo bildi And-
ris esot uzgleznojis 58 gadu vecuma.
“Tad uzzinaju par akrila krasam,
pirms tam biju kaut ko méginajis ar
ellas krasam, ar tddenskrasam un
guasa krasam, bet tas nebija tas.
Ar akrila krasam mani iepazistinaja
meitas kora biedrene, dizainere -
vina bija atbraukusi pie mums cie-
mos. Man ir teikusi, ka visgratak ir
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uzzimét jaru. Nezinu, man tiesi jlra
sanak, jo ta tacu visu laiku ir mai-
niga. JUru var zZimét |oti dazadi, un
vienmer ir pareizi! Ja zim&ju portretu
vai, pieméram, zirgu, tur gan katram
sikumam jabut |oti precizam, un tas
jau ir izaicinajums! Bet, kad sanak,
tad pasam ir gandarijums.”

Andris skaidro, ka parasti savas
gleznas zimé& péc bildém - vai nu
atrod interneta kaut ko, kas uzruna,
vai nofotografe, vai ari kads ko at-
suta. “Parasti uzlieku bildi uz datora
ekrana, uz otra datora vai televizora
ieslédzu kadu filmu, un tad zime-
ju. Visu esmu apguvis pasmacibas
cela, visvairak skatoties jatuba, ka
makslinieki strada. Ir tads krievu
gleznotajs Viktors Juskevics, vinu es
varétu saukt par savu skolotaju, jo
no vipa esmu visvairak iemacijies.
Pamatprincips man ir viens un tas
pats — vienmér saku zimét no aiz-
mugures, un tad naku uz prieksu.
Pieméram, uzziméju debesis, juru
un tad kugi. Ja zimégju tikai jdru,
tad bildi varu pabeigt, teiksim, divos
vakaros. Ja ar kugi, tad bus ilgak,
bet man, protams, labak patik ar
kugi - tas ir interesantak! Zimé&ju
ne tikai jdru, ari citus dabas skatus,
kas nu padam iepatikas. Saja zina
mans darbs ir |oti labs - stradajam
mainas, parasti tris diennaktis pa
kartai, un tad pa dienu rosos pa
kugi, bet vakaros gleznoju. Un labi,
ka nav jazimeé ar ellas krasam - tad
viss kugis smirdétu, ta jau nevar!”
Bargo ziemu gaidot, Andris jau esot
uzziméjis septinus ledlauzus dar-
ba - saviem darba biedriem. Pats

sev gan Vvél neesot paguvis. Pie-
meéram, savu tagadéjo darba vietu
“Foros” vin$ nofotograféjis, kamér
kugdis bijis remonta, tad gleznojis
jaru un kugi pieziméjis klat péc
fotografijas.

Glezno Andris ari majas, tacu majas
jau vienmér esot ari citi darbi. “Esmu

uzcélis maju, turpat blakus déls uz-
blvéja maju sev. Un pie majas jau
vienmeér ir ko darit. Tacu gleznoSana
ir laba nodarbosanas - nav kaitiga!
Es nedzeru jau gandriz desmit ga-
dus, pipé&jis nekad ta isti neesmu,
tagad gleznoju. Agrak ari muzicé-
ju kopa ar draugiem. Spéléju tadu
nopietnu pastaisitu instrumentu, ko
saucam par kontraspliterbasu! Més
bijam bezStepsela muzikanti - ne-
viens misu instruments nebija ja-
pieslédz stravai, un varéjam nospé-
let jebko! Nu, bet visam savs laiks,
tagad esam palikusi vairs tikai divi
no misu grupinas.”

Ka jau zvejniekam, Andrim joprojam
ir ari zvejas laiva, ar kuru vins iet ja-
ra. “Pamata zvejoju grundulus, laba-
kais laiks ir maijs, junijs. Grunduli ir
invaziva suga, kas aizvien vairak pa-
radas pie rengém. Vél nesen grun-
duli gaja pamata uz Ukrainu, tacu
tos var nodot ari tagad, un jo vairak,
jo labak. Cena tikai aug. Vasara ar
savu laivu vizinu atputniekus, man
ir tada vesela programma - vispirms
braucam ar laivu, tad varu zivju zu-
pu. Nekadu reklamu man nevajag,
draugi pastasta saviem draugiem.
Man patik kaut ko tadu rikot un or-
ganizét. Kaimini manu zvejas skaniti
sauc par vietéjo klubu!” ta Andris.

Tacu zvejosana tagad palikusi tikai
ka vél viens hobijs. “Jurnieks - tas
jau ir nopietni. Tacu ari So darbu var
darit tikai tad, ja tas ir pie sirds. Ari
mans deéls ir jurnieks, tatad sava
zina turpina dinastiju,” saka Andris
Skuja.
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Tvaikonis “Lidums”
klust par “klistoso holandieti”

Talais 1929. gads Latvijas kravas
tvaikona “Lidums” apkalpei bija dra-
matisku notikumu bagats. 18. febru-
ari tvaikonis kapteina Ernesta Fridri-
ha Brikmana vadiba atstaja Londo-
nas ostu, lai dotos uz Kopenhagenu.
Laika apstakli bijusi slikti, tomér
kugis bez starpgadijumiem sasnie-
dzis Skagena zemesragu Danijas
ziemelos. Ledus daudzums gan bijis
tik ievérojams, ka kugis nav varé-
jis turpinat celu caur Kategatu uz
Kopenhagenu. éajé rajona ziemas
laika nav bijusi ari Skagenas peldo-
$3 baka un citas navigacijas zimes.
E. Brikmanis vélak nolémis doties uz
Zviedrijas krastu, ta censoties ap-
braukt dreiféjosa ledus laukus. 9.45
no rita notika avarija - tvaikonis uz-
skréja uz sékla. Gar kugi no abam
pusém tika dzits ledus, sakuma tie
bija atseviski gabali, vélak naca liels
ledus lauks ar torosiem. Ledus ma-
sa kravas pie kuga saniem lidz pat
klajam. Tvaikonis sasvéras par ap-
tuveni 10 gradiem uz saniem, tika
saliekta stures ierice. Kad ieradas
glabsanas laiva, tas vaditajs ieteica
kuda apkalpei pamest kugi un glab-
ties, jo pastavéja liela varbatiba, ka
“Lidums” ledus spiediena rezultata

Toposie jurnie

JURNIEKUS!
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“Mekléjam kungus, kas batu gatavi
iejusties 70. gadu jurnieku lomas
jauna latviesu seriala. Vajadzigi gan
masu skatu dalibnieki, gan otra pla-
na aktieri lomam ar tekstu.”

Tads aicinajums izskané&ja aizvadita
gada rudeni, bet tagad jau pabeigts
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Tvaikons “Lidums’”.

varétu nogrimt. Apkalpe kugi pameta
divas laivas péc kop€jas apspriedes,
ko darit talak. Izglabtie jurnieki tika
izmitinata Skagenas jurnieku nama.

Taja pasa diena kapteinis E. Brik-
manis, no krasta ar talskati vérojot
kugi, redz&ja, ka liela ledus masa to
pace] uz augsSu un parnes pari sék-
lim. PEc tam kapteinis centies dabut
velkonus tvaikona glabsanai, bet tas
nav izdevies. Nesekmigs bijis ari
vina méginajums 1réta zvejas laiva
sasniegt kugi. 28. februari Danijas
glabsanas kugi “Viking” un “Bjorn”
atrada tvaikoni “Lidums” briva peldé-
juma Ziemeljara un vélak ievilka to
Esbjernas osta. Apkalpe atgriezas uz
kuga un konstatéja, ka tas sasvéries

25 gradus uz labajiem saniem un
tilpnes piepilditas ar udeni aptuveni
divu metru augstuma.

VElak So avariju izmekléja Latvijas
Kugniecibas nelaimes gadijumu iz-
mekléSanas kolédija. Kapteinim N. (ta
E. Brikmanis nodévéts zurnala "Jar-
nieks” raksta par tvaikona “Lidums”
avariju) tika izteikts rajiens par par-
steidzigo [Emumu pamest kugi. Gala
|lémums bija japienem vinam, nevis
vietéjam glabsanas laivas vadita-
jam. Izradijas, ka tvaikonis uz sékla
uzsédies viegli. Par to liecinaja kuga
priek$gala svarstibas, un ari uz kuga
klaja ledus kravumi netika novéroti.

Tads ir Latvijas “klisto$a holandie-
Sa” stasts. Ta ir ari lieciba par cil-
véka reakciju ekstrémos apstak|os.
Kapteinis Ernests Fridrihs Brikmanis
1925. gada bija absolvejis K. Val-
demara kudu vaditaju un mehaniku
skolu, un vinam ka labakajam jur-
skolas absolventam Latvijas Kugu
Tpasnieku savieniba davinaja zelta
pulksteni. Si negadijuma un viena
sasteigta Iémuma dé| vina jurnieka
karjera driz ari noslédzas.

A. Cekuls

ki iejutas aktieru ada

viens no gaiditakajiem Andreja
Eka 2023. gada projektiem - pas-
maju vésturiska daudzsériju filma
“Dumpis”, kas balstita uz patiesiem
notikumiem par viena cilvéka cinu
pret valdoSo iekartu. Galvenajas
lomas zvaigznots aktieru sastavs -
Dainis Gribe, J€kabs Reinis, Andris

KeiSs, Egons Dombrovskis un citi.
Filmas radosa grupa izsaka pateici-
bu visiem masu skatu dalibniekiem,
tai skaita Latvijas Juras akadémijas
un LJA jdrskolas audzékniem, kuri
izturéja garas filmésanas stundas,
un atliek ar nepacietibu gaidit jau-
no serialu.
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Latvijas kugniecibas . - - ‘ o
véstures ekspozicija -~ = i . e
Tpasa vitrina lidz :

30.aprilim apskatamas 'Sen P

|
UL

aizmirstas lietas jurnieciba” - 8y i
musdienas neparasti, bet senak = == .= =
neaizstajami jlrnieku darbariki =
un sadzives priekSmeti no muzeja . £
“krajuma. y

19.gs. 60-gados Latvija, Baltijas juras un Rigas -
juras lica piekraste, saka buvet buriniekus,
kas radija un veicinaja apversumu Latvijas

EKSPOTICTA 1JA = piekrastes iedzivotaju ikdienas dzivé. Tika
N0 MUZ M KRMUVFM pielietoti jauni kugu buves darba riki, raditi
= Jjauni burinieki, jauni, ar kugniecibu saistiti
~ ”S [ N ikdienas valodas jédzieni. Toreiz tas bija
— kaut kas jauns, bet tagad, péc simts un vairak

gadiem, to var nosaukt tikai par sen-aizmirstam
lietam jurnieciba, kuras spilgti raksturo ta laika juras
braucéju laikmetu.

Zidvesters, malspiks, gardmans, likésanas adata, tauku -
rags, balasta maisins un vel virkne citu-Sodien no jauna
atklajami, sen aizmirsti jurnieku ikdienas darba riki,
ka artjarnieku darinatie apbrinas vértie veikumi: kugu
modeli un burinieki - galeoni, barkas, gafelsoneri - stikla~ - = ~
- pudelés, kas muzeja ekspozicija paver ieskatu legendu, et
piedzivojumu un smaga darba piesatinataja jurnieku
dzive.
Vérojot talu juru véjus piedzivojusos priekSmetus, kas
tagad savus stastus vésta muzeja apmeklétajiem, nevilus
domas ieskanas vardi no legendaras dziesmas “Veca
jarnieka stasts": “Ek, sirdi tas laiks vel skan, Juras véjs
dzied spivs” 2=

-
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RIGAS VESTURES UN KUGNIECTBAS MUZE]S
ATCINA U2 250 GADU JUBLLEJAS SVETKIEM

Jubilejas gada kopuma paredzeti daudzi un dazadi
pasakumi, kuros ikviens atradis kadu sev interesejosu
tematu un nodarbosanos.

Senaka un viena no lielakajam un nozimigakajam Latvijas kultGrvésturiska
mantojuma kratuvem - Rigas véstures un kugniecibas muzejs 2023. gada atzime
250 gadu jubileju. Saja gada ar pateicibu tiks pieminéts Rigas rates 1773. gada
22. februara lemums - apstiprinat pirma publiska muzeja dibinasanu Baltija un
nosaukt to par Himzela muzeju - Himselsches Museum. Lémuma pamata bija
Rigas arsta Nikolausa fon Himzela (1729-1764) novéléjums nodot sabiedribas
apskatei un izglitosanai privato dabas un makslas priekSmetu kolekciju. Jubilejas
gada garuma ik menesi tiks eksponéti vésturiski priekSmeti ar saglabajusos
uzrakstu vacu valoda uz papira etiketes, kas atspogulo 18. gadsimta retumu
kolekcionesanas tradicijas un veido muzeja simbolisko saiti ar ta pirmsakumiem.
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