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Par maldinosas informacijas
sniegsanu presei

Sakara ar publiskaja telpa pieejamo informaciju par Lat-
vijas augstakas izglitibas iestazu absolventu atalgojumu,
kuras pamata ir dati no Izglitibas un zinatnes ministrijas
(turpmak - IZM) veidota augstskolu absolventu datu mo-
nitoringa rika, vérSam uzmanibu uz sekojoso.
Jarniecibas sabiedriba plasu neizpratni un sasutumu ir
raisijusi Latvijas masu medijos, tostarp laikraksta “Diena”
2023. gada 23. marta numura Nr. 47 un 13. aprila Nr. 58
publicéta informacija, kas cita starpa skar Latvijas Juras
akadémijas un Liepajas Jurniecibas koledzas absolventu
ienakumus. Publicéta informacija, kuras avots ir augst-
skolu absolventu datu monitoringa riks (atsauce publika-
cijas), ir nepatiesa, klaji maldinoSa un neatbilst realajai
situacijai jurniecibas nozare. Visticamak, atalgojuma datu
analize vienkarsota veida ir balstita uz Valsts ienémumu
dienesta informacijas par personai aprékinatajiem nodok-
liem, nenemot véra to, ka saistoSajos tiesibu aktos par
darbaspékam piemérojamajiem nodokliem juarniekiem ir
noteikts specials nodok|u reZims. Proti, neskatoties uz
atalgojuma lielumu, kuga virsnieki maksa iedzivotaju
ienakuma nodokli no summas, kas atbilst 2,5 valsti no-
teiktajam minimalajam algam, un tikai par laiku, kad bija
nodarbinati uz kuga. Péc IZM izmantotas metodes var
aprékinat summu, no kuras ir maksati legalie nodokli, bet
ne jurnieka atalgojumu. Tas jau pirms diviem gadiem tika
noradits IZM ierédnim Dmitrijam Stepanovam. VérSam
uzmanibu, ka atbilstosi VSIA “Latvijas Jlras administra-
cija” Jarnieku registra 2019. gada veiktajam pétijumam
par atalgojumu jurnieciba augstakas jurniecibas izgliti-
bas iestades absolventam darba alga, uzsakot darbu uz
kuga jaunaka virsnieka amata, ir vid&ji 3000 - 4000 eiro
ménesi atkariba no kuda tipa un kugosanas kompanijas,
kura absolvents ir iekartojies darba.

Nav noslépums, ka atalgojums péc attiecigas augstakas
izglitibas iestades absolvésanas ir viens no galvenajiem
motivéjosajiem faktoriem skolu jaunatnei turpmaku studi-
ju iesp&ju izvélé. Sadas nepatiesas informacijas pieejami-
ba IZM majaslapas publiskaja vidé un publiskoSana presé
grauj ne tikai jlrnieka profesijas prestizu, bet ari atstaj
neatgriezeniski negativu ietekmi uz jurniecibas izglitibas
iestadem un apgritina izglitojamo piesaisti jlrniecibas
programmam. Ar noZélu secinam, ka Si nav vieniga IZM
ierédnu pielauta kluda, kas atstajusi negativu ietekmi uz
jarniecibas talakajam attistibas perspektivam. Sobrid més
VvEerojam izteiktu intereses samazinajumu par jarniecibas
izglitibu skolu jaunatnes vidl, ka rezultata peédé€jos gados
jurniecibas izglitibas iestadés uznemto personu skaits ir
ievérojami sarucis. Misu nozarei tas ir ipasi sapigi, nemot
VEra jurniecibas izglitibas tradicijas, profesijas prestizu
un pienesumu Latvijas tautsaimniecibai.

Nemot véra ieprieks minéto, JUrnieku registrs ka jlrnie-
cibas profesionalo izglitibu uzraugosa iestade aicina 1ZM
partraukt maldinosas informacijas sniegSanu un turpmak
ripigak izturéties pret informacijas analizi, ipasi, ja runa
ir par publiski pieejamu informaciju, kas kalpo par pa-
matu talakam publikacijam masu medijos. Lidzu veikt
attiecigus preciz€jumus un novérst turpmaku sabiedri-
bas maldinasanu.

Jazeps Spridzans, Jarnieku registra vaditajs

P.S. Atalgojums jurniekiem lielakoties tiek maksats par
laiku, kas pavadits uz kuda. Parasti jlrnieks gada uz ku-
da nostrada 6 — 8 ménesus.

Aptuveni 1,2% nodarbinato musu valsti ir jirnieki. Stra-
dajot uz arvalstu kugosanas kompaniju kugiem, jarnieki
katru gadu nopelna un Latvija ieved aptuveni 350 mil-
jonus eiro.
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Rigas osta piedalas
kruizu nozares foruma

“Seatrade Cruise Global”

No 27. Iidz 30. martam Rigas briv-
osta kopa ar sadarbibas partneriem
“RoPax”, “"RIGA Cruiseship Agency”
un “Rigas pasazieru osta” piedalijas
pasaulé lielakaja kruizu nozares fo-
ruma “Seatrade Cruise Global”, kas
norisinajas Fortlauderdeila, ASV, un
Sogad pulcéja aptuveni 14 tikstosus
apmeklétaju. Tas ir nozimigakais in-
dustrijas pasakums, kur ik gadu tie-
kas kruizu kompanijas, kugu agenti,
ostu un tdrisma industriju profe-
sionali no vairak neka 100 valstim,
lai iezimétu nakamo sezonu kruizu
marsrutus un dibinatu jaunus ilgter-
mina biznesa kontaktus.

2 JURNIEKS 2023 | 2

Paredzams, ka lidz 2028. gadam
pasaules kruizu floti papildinas 66

jauni kruiza kugi, no kuriem dala
nonaks ari Baltijas jara. Kopé&jais
kruizu tirgus pasaulé Sogad varétu
parsniegt 30 miljonus pasazieru.
Pirmais kruiza kugis Sosezon Riga
ienaca aprila beigas.

RTU Latvijas Jiiras
akadémija notikusi

vadibas maina

RTU Latvijas Jdras akadémijas
administracija pazinojusi, ka no
12. aprila Latvijas Jiras akadémijas
direktora pienakumus pildis Kugo-
Sanas vadibas un navigacijas centra
vaditajs Imants Aleksandrovs. Lidz-
Singja Rigas Tehniskas universitates
Latvijas JUiras akadémijas direk-
tora pienakumu izpilditaja Kristi-
ne Carjova personisku iemeslu dé|
nolémusi darbu Saja amata vairs
neturpinat

Imanta Aleksandrova vadiba Lat-
vijas Juras akadémija turpinas no-
drosinat kvalitativu studiju procesu,
uzturot sertificétu kvalitates vadibas
sistému un jdrnieku profesionalas

Imants Aleksandrovs.

sagatavosanas procesa parraudzibu,
un realizés iesaktos projektus.

No 2022. gada 1. novembra Lat-
vijas Jlras akadémija ir autonoma
Rigas Tehniskas universitates struk-
thrvieniba, kas nodrosina visas jau
eso$as Latvijas Jaras akadémijas
studiju programmas un jarniecibas
izglitibu atbilstosi starptautiskajam
konvencijam.

Galvenais akcents ostu
darbiba tiek likts uz

daudzfunkcionalitati

22. marta Rigas brivostas parvald-
nieks Ansis Zeltins ESPO vadibas
delegacijas sastava Briselé tikas ar
ES transporta komisari Adinu Vale-
anu. TikSanas gaita tika parrunata
Eiropas ostu S$abriza dienaskartiba
un izaicinajumi, apspriesti kopigi sa-
sniedzamie meérki, tai skaita investi-
ciju iespéjas, ilgtsp€jas politika, ka
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arl akcentéta Eiropas ostu loma un
kompetence zala kursa iniciativu ie-
vieSana. Galvenais akcents ostu dar-
biba tiek likts uz daudzfunkcionalita-
ti, jo ostas no tradicionaliem kravu
apstrades un transporta mezgliem
parvérsas par daudzfunkcionaliem
tehnologiju un biznesa hubiem, kuru
atbildibas jomas un ietekme uz eko-
nomikas procesiem jau sen sniedzas
arpus to robezam.

Ostu sekmiga darbiba vairs netiek
saistita tikai ar parkrauto tonnu mil-
joniem, lielakais akcents tiek likts
uz ievérojami plasaku funkciju un
kompetencu kopumu, kas ostas jau
Sobrid tiek veiksmigi attistits, veici-
not redgiona kopéjo investiciju iesp&ju
paplasinasanos un uznéméjdarbibas
vides uzlabosanos.

Attista vesturisko

Eksportostas teritoriju

“Riga Port” grupas uznémums "“Ri-
gas centralais terminals” (RCT) eks-
pluatacija nodevis divas tenta an-
gara tipa noliktavas ar kop€&jo pla-
tibu 10 000 m?, kur varés uzglabat
lidz pat 48 000 tonnu beramkravu -
graudu vai kokskaidu granulu, ka ari
dgeneralkravas, kam nepiecieSama
uzglabasana slégta tipa noliktavas.

RCT Sobrid strada pie dazadu beram-
kravu, generalkravu, t.sk. konteiner-
kravu piesaistes un apgrozijuma pa-
lielinasanas. Terminali ieceréta kravu
apstrades tehnikas modernizacija,
tiek planota vieta logistikas parka
izveidei, ka ari rit aktivs darbs pie
jauna pasazieru terminala “Riga Ro-
Pax” projekta attistiSanas, lai raditu
publiski izmantojamu ddensmalu un
modernu infrastruktlru pasazieru un
ro-ro kravu apkalposanai.

Apgiist pieredzi un
veido sadarbibu

Marta sakuma Rigas brivostas un
“LVR Flote” vadiba kopa ar VAS
“Elektroniskie sakari” parstavjiem

apmekl€ja Plimutas ostu, kur atro-
das starptautiski pazistams jurnieci-
bas zinatnes un pétniecibas izcilibas
centrs. Vizites mérkis bija iepazities
ar Lielbritanijas kolégu pieredzi 5G
testéSana un izmé&ginajuma prog-
rammas istenosana, veicinat starp-
valstu sadarbibu biznesa un aka-
démiskas vides veidoSana 5G/6G
tehnologiju joma starp Apvienoto
Karalisti un Baltijas valstim.

Plimutas ostai $aja zina ir liela piere-
dze, jo ta, piesaistot vérienigu valsts
finanséjumu, kopigi ar militaro sek-
toru, pasvaldibu un Plimutas univer-
sitati ir radijusi unikalu tehnologisku
sadarbibas platformu, kur testé da-
7adas inovacijas un tehnologiskos
risinajumus, Tpasi fokuséjoties uz
autonomiem kudosanas lidzekliem,
sakaru tehnologijam, sensoriem,
smart jeb viedajam transporta sis-
témam, kas var bit noderigas ka
pasvaldibu, ta ostu nakotnes darba.
Plimuta péc Brexit ir viena no asto-
nam Lielbritanijas ostam, kam no-
teikts brivostas statuss, un osta to
censas izmantot ka vienu no savas
darbibas dzinéjspekiem.

Latvijas ostas varetu

klat par energétiskas
neatkaribas pamatu

14. aprili Liepaja notika ekonomi-
kas ministres Ilzes Indriksones un
satiksmes ministra Jana Vitenberga
organizéta diskusija “Latvijas ostas
ka energétiskas neatkaribas pamats”
par véja parku projektu realizaciju
Baltijas jlra un Latvijas ostu iesaisti
nepiecieSamas logistikas nodrosina-
Sana. Diskusija piedalijas Satiksmes
ministrijas, Ekonomikas ministrijas,
VEja energijas asociacijas, Latvijas
Investiciju un attistibas adentdras,
“Latvenergo”, Latvijas Stividorkom-
paniju asociacijas, Liepajas specialas

ekonomiskas zonas, Rigas brivostas
un Ventspils brivostas parstaviji. le-
saistitas puses vienojas par priorita-
ti izvirzit ostu iesaisti energétiskas
neatkaribas nodrosinasana. Sarunu
fokusa bija Baltijas jlras potencials
v€ja parku un ar to saistito industri-
ju attistibai un ostu nepiecieSamiba
piesaistit privatos investorus, lai So
attistibu veicinatu.

“Svarigi, ka visas iesaistitas puses
beidzot sédusas pie viena galda, lai
meklétu kopigu efektivako risinaju-
mu. Sodien guvam plasaku izpratni
par Latvijas ostu kopé&jo konkurét-
spéju tiesi véja parku attistiba, un
tas mums palidzes izveidot precizu
stratégiju, lai palielinatu ietekmi Bal-
tijas jaras regiona véja parku pro-
jektos un klltu par elektroenergijas
eksportétaju. Ne mazak svariga ir
valsts iesaistiSsanas atbalsta snieg-
$ana,” noradija satiksmes ministrs
Janis Vitenbergs.

Vizites laika abi ministri apmekl&ja
ar1 Liepajas specialo ekonomisko
zonu. Taja ietilpst gan osta, gan Lie-
pajas lidosta, gan ari kapitalsabied-
ribas, kuram tiek pieméroti tieSo
nodok|u atvieglojumi 80% apmeéra.
Ipada uzmaniba tika pievérsta topo-
Sajam Udens terminalim, kas jau dri-
za nakotné sniegs iespé&ju So vértigo
resursu eksportét.
Ventspils brivostas parvaldes par-
stavji — atjaunojamas energijas klas-
tera attistitajs Kaspars Liepins un
marketinga specialiste Kristine Jan-
sone diskusijas dalibniekus iepazis-
tinaja ar jau paveikto, ka ari plano-
tajiem darbiem atkrastes véja par-
ku apkalposana Ventspils brivosta.
Ventspils osta varétu bt visizdeviga-
ka vieta atkrastes véja parku apkal-
posanai. Jau saktas sarunas ar parku
attistitajiem par iesp&jamo sadarbibu
» > » 4. pp.
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https://www.facebook.com/LIAALatvija?__cft__%5b0%5d=AZVL9us_HCyFdDL9-SrbW0nRV-bH1VJxT53YlOZljgitRKFqHXwNPqP-GmBQpD7yHNRfiBX5Evp80FioZpDZkzGcrD9LtXUfXVT2MqCj8y2W9YvpzUd8F2uUZv4Ui-ZB_OSgzctNafpMoBdlqHEMhwzhhLxNw_TMPKOn65Qahjtu8KXsdEjCDiA50q-JC4o6Qlg&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/LIAALatvija?__cft__%5b0%5d=AZVL9us_HCyFdDL9-SrbW0nRV-bH1VJxT53YlOZljgitRKFqHXwNPqP-GmBQpD7yHNRfiBX5Evp80FioZpDZkzGcrD9LtXUfXVT2MqCj8y2W9YvpzUd8F2uUZv4Ui-ZB_OSgzctNafpMoBdlqHEMhwzhhLxNw_TMPKOn65Qahjtu8KXsdEjCDiA50q-JC4o6Qlg&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/Latvenergo?__cft__%5b0%5d=AZVL9us_HCyFdDL9-SrbW0nRV-bH1VJxT53YlOZljgitRKFqHXwNPqP-GmBQpD7yHNRfiBX5Evp80FioZpDZkzGcrD9LtXUfXVT2MqCj8y2W9YvpzUd8F2uUZv4Ui-ZB_OSgzctNafpMoBdlqHEMhwzhhLxNw_TMPKOn65Qahjtu8KXsdEjCDiA50q-JC4o6Qlg&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/LiepajasSEZ?__cft__%5b0%5d=AZVL9us_HCyFdDL9-SrbW0nRV-bH1VJxT53YlOZljgitRKFqHXwNPqP-GmBQpD7yHNRfiBX5Evp80FioZpDZkzGcrD9LtXUfXVT2MqCj8y2W9YvpzUd8F2uUZv4Ui-ZB_OSgzctNafpMoBdlqHEMhwzhhLxNw_TMPKOn65Qahjtu8KXsdEjCDiA50q-JC4o6Qlg&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/LiepajasSEZ?__cft__%5b0%5d=AZVL9us_HCyFdDL9-SrbW0nRV-bH1VJxT53YlOZljgitRKFqHXwNPqP-GmBQpD7yHNRfiBX5Evp80FioZpDZkzGcrD9LtXUfXVT2MqCj8y2W9YvpzUd8F2uUZv4Ui-ZB_OSgzctNafpMoBdlqHEMhwzhhLxNw_TMPKOn65Qahjtu8KXsdEjCDiA50q-JC4o6Qlg&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/rigasbrivosta?__cft__%5b0%5d=AZVL9us_HCyFdDL9-SrbW0nRV-bH1VJxT53YlOZljgitRKFqHXwNPqP-GmBQpD7yHNRfiBX5Evp80FioZpDZkzGcrD9LtXUfXVT2MqCj8y2W9YvpzUd8F2uUZv4Ui-ZB_OSgzctNafpMoBdlqHEMhwzhhLxNw_TMPKOn65Qahjtu8KXsdEjCDiA50q-JC4o6Qlg&__tn__=-%5dK-R
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un izsludinats konkurss par pétijuma
veiksanu, lai uzblvétu ostas infra-
struktiru, kas atbilstu atkrastes véja
parku apkalposanai nepiecieSama-
jam specifiskajam prasibam.

Izsludinats konkurss
uz Ventspils ostas

parvaldnieka amatu

Ventspils brivostas parvalde izslu-
dinajusi atklatu konkursu uz Vents-
pils brivostas parvaldnieka amatu,
kura pretendenti pieteikumus var
iesniegt lidz 2023. gada 8. maijam.
Amata kandidatiem nepiecieSama
akademiska augstaka vai otra lime-
na profesionala augstaka izglitiba
vadibzinibas, finansés, ekonomika,
uznémejdarbiba, tiesibu zinatnés,
inZenierzinatnés vai cita pielidzina-
ma joma, kas nodrosina nepiecie-
$amo zindSanu un kompetencu ko-
pumu, lai profesionali pilditu amata
pienakumus. Par priekSrocibu tiks
uzskatita augstaka izglitiba vai pa-
pildu augstaka izglitiba, kas saistita
ar transporta nozari (pieméram, ostu
parvaldiba, transporta un logistika)
vai ostu nozari (pieméram, naviga-
cija, kugu vadiba). Ventspils brivos-
tas parvaldnieka amata atalgojums
ir 7000 eiro ménesi pirms nodok|u
nomaksas.

Péc savstarpéjas vienoSanas
ar Ventspils brivostas valdi no
2023. gada 1. marta darba attiecibas
ar Ventspils brivostas parvaldi par-
traucis lidzSin&jais Ventspils brivos-
tas parvaldnieks Andris Purmalis. Ie-
vérojot labas parvaldibas principus,
jauno brivostas parvaldnieku planots
izvéleties atklata konkursa kartiba.

No 1. marta Ventspils brivostas par-
valdes darbu vada parvaldnieka viet-
nieks, Marketinga un attistibas noda-
las vaditajs Igors Udodovs.

Turpina attirit

vésturisko piesarnojumu
Karostas kanala

Liepajas SEZ parvalde turpina iste-
not projektu “Veésturiski piesarnotas
vietas Liepajas ostas Karostas kanala
sanacijas darbi” ar mérki samazinat
Karostas kanala vésturiski piesarnoto
nogulumu negativo ietekmi uz vidi,
cilvéku veselibu un Baltijas jaras
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ekologisko stavokli. Sanacijas darbus
veic SIA “EKO osta”, kas iesniedza
saimnieciski izdevigako piedavajumu
un ar kuru noslégts ligums. Ta ie-
tvaros planots izsmelt aptuveni 164
tlkst. m3 piesarnoto nogulu, un ligu-
ma kopé&ja summa ir 3 497 260 eiro.
Projekts tiek finanséts Norvégijas fi-
nansu instrumenta 2014.-2021. ga-
da perioda programmas “Klimata
parmainu mazinasana, pielagosanas
tam un vide” ietvaros. Aprila sakuma
tika apstiprinata Karostas kanala sa-
nacijas programma. SIA “EKO osta”
ir mobiliz&jusi nepiecieSamo tehniku
un sakusi piesarnotas Karostas kana-
la grunts iznemsanu, kas japabeidz
lidz 2023. gada 30. novembrim. No
kanala gultnes tiks iznemti likum-
doSanas normam neatbilstosi nogu-
lumi, kuros ieslégtas 400 t bistamu
kimisku vielu.

Liepajas SEZ parvaldnieks Uldis
Hmielevskis norada, ka Karostas ka-
nala vides sanacijas projekts batiski
atSkiras no citiem LSEZ parvaldes
projektiem: “Ir loti svarigi rupeties
par vides un ekologijas jautajumiem,
tiesi tadé| ir svarigi iznemt nogu-
lumus no Karostas kanala grunts,
kuros var atrast vai visu Mendele-
jeva tabulu, un dzést So HELCOM
Baltijas juras “karsto punktu”. Tas ir
ilgi planots un unikals projekts, kas
nakotné paveérs iesp&ju dzivot tiraka
vidé, vairs nesatraukties par naftas
plekiem Karostas kanala un Jaus tur-
pinat attistit aktivu uznémeéjdarbibu
kanala baseina un tam piegulosajas
teritorijas.”

Liepajas Jahtu osta
ienakusi pirma jahta

12. aprili Liepajas Jahtu osta ienaca
pirma jahta, kas nozimég, ka Liepaja
simboliski ir atklata buru sezona.

Pirmas jahtas godu Sogad izpelniju-
sies 16,43 metrus gara “Juna II” no
Polijas ostas pilsétas Gdanskas, kura
bija atpakalcela no Zviedrijas.

Jahtu osta vietas paredzéta 50 peld-
lidzeklu pietauvosanai, savukart ser-
visa €ka atrodas ne tikai birojs, bet
ari dusas, tualetes, velas mazgatava
un citi nepiecieSamie pakalpojumi
burataju értibam.

Jiras administracija izstade
“Outdoor Riga 2023”

No 14. lidz 16. aprilim Latvijas Juras
administracija piedalijas starptautis-
kaja aktivas atpitas un valasprieku
izstadé “Outdoor Riga 2023” Starp-
tautiskaja izstaZu centra Kipsala. Jau
tradicionali JA izstadé stradaja kopa
ar Celu satiksmes droSibas direkciju
kopiga stenda “Kugo drosi!”.
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JA izstades apmeklétajus informéja
par atpttas kudu registraciju, uzrau-
dzibu un aprikojuma prasibam, ka ari
JA Hidrografijas dienesta sagatavo-
tajam jdras navigacijas kartém un
citam publikacijam. JA Kugu regis-
tra, Kugosanas drosibas inspekcijas
un HD Kartografijas dalas specialis-
ti sniedza atbildes uz apmeklétaju
jautajumiem.

Sogad ipasa uzmaniba tika pievér-
sta atpltas kugu pasazieru drosi-
bai. Pirms doties izbraukuma, pa-
sazieriem japarliecinas, vai atpitas
kugis ir registréts un ar to atlauts
veikt pasaZieru parvadajumus. Ta-
pat pasazieriem janoskaidro, kur uz
kuga atrodas glabsanas aprikojums.
Loti svarigi ir zinat, ka bérniem lidz
12 gadu vecumam glabsanas vestei
jabat uzvilktai visa brauciena laika.
Mazie izstades apmeklétaji “Kugo
drosi!” stenda varéja iemacities, ka
izvéléties sev atbilstoSu glabsanas
vesti un ka to pareizi uzvilkt.

Piemin admirali

Teodoru Spadi

Atzim€jot admirala Teodora Spades
dzims$anas dienu, vina atdusas vieta
Meza kapos ziedus nolika viceadmi-
ralis Gaidis Andrejs Zeibots, bijusais
Jlras spéku komandieris rezerves
jUras kapteinis Aleksandrs Pavlovics
un Jdras spéku parstaviji.

Teodors Spade dzimis 1891. gada
7. marta Ventspili, iestajies Kara
flote 1926. gada, absolvéjis Fran-
cijas Juras akadémiju 1928. gada,
no 1931. lidz 1940. gadam bijis Ju-
ras krastu aizsardzibas eskadras
komandieris. 1940. gada izsdatits,
miris 1970. gada Temirtava, Kazahi-
ja. 1990. gada parvests uz Rigu un
parapbedits Meza kapos. Admiralim
Spadem bijusi liela loma nacionala
gara un patriotisma nostiprinasana
Latvijas Kara flote.

22. marta Latvijas Jlras administra-
cija uz tikSanos bija aicinati Latvi-
jas ostu kapteini un vinu vietnieki.
Sanaksme vienlaikus ar visiem os-
tu kapteiniem JA tika rikota pirmo
reizi. JA valdes priekSsédétajs Janis
Krastins, atklajot sanaksmi, uzsvé-
ra, ka ierosme rikot Sadu pasakumu
nakusi no pasiem ostu kapteiniem,
jo ostas ir daudz kopigu risinamu
jautajumu. J. Krastins izteica ceribu,
ka Sadas tikSanas varétu klat par
tradiciju. Iesp&jams, turpmak sa-
naksmes varétu rikot ari tiesi ostas.

JA specialisti iepazistinaja ostu par-
stavjus ar jaunumiem normativajos
aktos, kas skar ostu darbibu. Dis-
kusija raisijas par jautajumiem, kas
dazadas ostas tiek risinati atskirigi,
pieméram, atlaut vai aizliegt ostas
tirit dimgazu attiriSanas sistémas.
Sanaksmes dalibnieki vienojas, ka
noteikti ir jautajumi, kas atstajami
katras ostas parzina, bet svariga-
kos gadijumos tomér nepiecieSami
vienoti noteikumi.

Ostu parstavjiem svarigs ir jauta-
jums par sadarbibu starp dazadam
institicijam. Ka piemérs tika mi-
néts gadijums, kad uz kada reida
stavosa kuga bija izcélies konflikts
starp kapteini un apkalpes locek-
li, kur§ mé&ginajis kapteinim uz-
brukt ar nazi. Kapteinis izsludinajis
trauksmi, bet drosibas dienesti Cet-
ras stundas méginajusi noskaidrot,
kam un kada veida jadodas uz ku-
gi konfliktu noregulét. Tapat nav
skaidrs, kuram dienestam ir tiesibas

Latjas Juras administracija

un iespé€jas veikt parbaudi, ja rodas
aizdomas, ka kads no apkalpes lo-
cekliem ir alkohola reibuma. Ostu
kapteiniem ari radas jautajums,
kada veida var izraidit no ostas ku-
gi normativajos aktos paredzétajos
gadijumos.

Parrunats tika jautajums par locu
attalinatu darbibu. Lietuva dazos
gadijumos $ada darbiba tiek pie-
lauta un veikta. Tika nolemts, ka
japéta gan Lietuvas pieredze, gan
ari situacija citas valstis.

JA Kugosanas drosibas departa-
menta direktors Raitis Mdrnieks
uzsvéra, ka turpmakas kopigas os-
tas kapteinu, JA un citu dienes-
tu specialistu tikSanas varétu bat
laba platforma dazadu jautajumu
risinasanai.

TikSanas nobeiguma ostu kapteini
iepazistinaja ar situaciju katra no
ostam. Lielakoties ienakosSo kugu
skaits un kravu apgrozijums pieaug,
tomeér finansu lidzekl|u visai ieceré-
tajai ostu infrastruktaras attistibai
nepietiek.
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Sanaksme par psa‘z’ieru
parvadasanas drosibu Rigas tdenos

4. apnli Latvijas Juras administracijas specialisti organizéja sanaksmi par pasaZieru
parvadasanas droSibu Rigas pasvaldibas Gdenos. Sanaksmé piedalijas Rigas domes,
Rigas pasvaldibas policijas, Rigas brivostas, Vides dienesta un Krasta apsardzes die-
nesta (KAD) parstavji, ka ari Rigas @idenos stradajoSo pasaZieru kugu Tpasnieki. Pirms

Covid-19 pandemijas Sadas sanaksmes tika rikotas regulari katru pavasari.

TikSanas gaita kugu ipasnieki tika
iepazistinati ar izmainam un jaunu-
miem likumdosana, kas stajusies
spéka pédé&jo tris gadu laika. Viens
no butiskakajiem ir precizéjums par
JA un CSDD kompetencém attieciba
uz peldlidzek|u registraciju - tagad
visi komercialie kugosanas lidzekli,
kas parvada pasazierus, neatkarigi
no garuma jaregistré JA. Pasazieru
parvadasanai aizliegts izmantot ne-
registrétus kugosanas lidzek|us bez
attiecigi kvalificétas apkalpes. Vel
viens nosacijums - uz visiem ko-
mercdarbiba iesaistitajiem kugiem
jabat kuga zurnalam.

Vairakos Rigas pasvaldibas Gdenu
rajonos ir noteikti kugosanas atruma
ierobeZzojumi, pieméram, Lielupes -
Bullupes rajona un Vecmilgravi hdz
18 km/h, bet Daugavas - Bullupes
rajona un Daugava no Vansu tilta
lidz Dzelzcela tiltam 14 km/h, turklat
posma starp tiltiem atruma ierobe-
Zojums noteikts, uzklausot pasaZieru
kudu Tpasnieku ieteikumu.
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Pasvaldibas policijas parstavis nora-
dija, ka planots atrisinat sen sasape-
jusos jautajumus par kugosanas at-
ruma méridanu. Sai noltka jaizdara
grozijumi MK noteikumos, pielidzinot
radarus, ar ko tiek veikti mérijumi uz
sauszemes, mérijumiem uz tdens.
Pasvaldibas policija atzist, ka nepie-
tiek cilvékresursu, jo vasaras sezona
darbinieki pirmkart tiek norikoti uz-
raudzit peldvietas. Lai situaciju uz-
labotu, planots vasara pienemt dar-
ba glabé&jus, kas nebis pasvaldibas
policisti, tad policistus bus iespé&jams
novirzit citu pienakumu pildisanai.
Savukart Krasta apsardzes dienesta
parstavis informé&ja, ka KAD turpmak
varés veikt kugu kontroli ari ostas
akvatorija.

Kudu ipasniekus satrauc Sovasar gai-
dama kanala dalas no “Stockmann”
lildz Generala Radzina krastmalai
slégSana “Rail Baltica” bivdarbu d&l.
Tas nozim€, ka, braucot pa kanalu,
naksies apgriezties un kugot preté&ja
virziena. Ja profesionalie pasazieru
kugu vaditaji ar $adu manevru tiks

gala, tad situaciju sarezdis un daris
bistamu privatie kugotaji, ari supo-
taji, kuri, ka uzsver kugu pasnieki,
neprot manevrét un rikoties kritiskas
situacijas.

Kudu Tpasniekus neapmierina tas, ka
vini laikus nesanem informaciju par
lieliem pasakumiem Lucavsala un
Kipsala, kas ietekmé kugu kustibu
Daugava. TikSanas laika tika panakta
vienosanas ar Rigas domes parstavi,
ka $o jautajumu atrisinat.

Tapat kugu pasnieki vélgjas uzzi-
nat, vai jauncelamais “Rail Baltica”
tilts par Daugavu nebis zemaks par
Dzelzcela tiltu, tacu sanéma nomie-
rinosu atbildi, ka tilts nebls zemaks.

Covid pandémijas gados visas Rigas
Gdenu pasazieru kugu kompanijas ir
spé&jusas saglabat savus kugus, uz-
turéjusas, remontéjusas un atjau-
nojusas tos, savu iesp&ju robezas
ari nemot véra zala kursa prasibas,
tatad ir pamatotas ceribas, ka pasa-
Zieru parvadajumi pa Gdeniem Riga
turpinas attistities.



Seklis Lielupes griva
klist plataks un seklaks

Latvuas Jdras administracijas Hid-
rografijas dienesta parstavji no
20. Iidz 23. martam veica dzilumu
meérijumus Lielupes grivas akvato-
rija. Mérijumi veikti ar hidrografijas
kuteriem “Sonars” un “Bleser”, iz-
mantojot gan vienstara, gan daudz-
staru eholotes.

P&c ieglto datu apstrades hidrografi
konstatéja, ka seklis, kas atrodas ju-
ra netalu no upes grivas un aizskérso
peldlidzekliem iebrauksanu Lielupé
un izbrauksanu jira, gada laika klu-
vis plataks un nesasniedz pat viena
metra dzijumu.

“Pagajusaja gada séklis tai viet3,
kur dzilums nav lielaks par diviem
metriem, bija ap 200 metru plats,
bet Sogad platums jau sasniedzis
250 metrus ar minimalo dzilumu
0,8 metri. Otrs séklis atrodas upes

Kapteini sprieZ
par Latvuas jurniecibas nakotni

2023. gada 16. marta uz savu ikgadéjo kopsapulci pulcéjas Latvijas Kugu kapteinu
asociacijas (LKKA) biedri, lai izvértetu padarito un saliktu cela Zimes nakamajam darba
posmam. Patiesiba kapteini kopa naca péc tris gadu partraukuma, jo Covid pandémi-
jas del bija liega pulcésanas. Gada sapulcé no vairak neka 200 biedriem piedalijas 35
kapteini, kas skaidrojams ar to, ka daudzi bija jura, vél kada dala slimoja, jo kovids vél
joprojam ir aktivs. Pédeja gada laika Kapteinu asociacija iestajusies 26 jauni biedri,
izstajusies devini kapteini, bet miZiba devusies pieci, to skaita arT kapteinis Janis Lic-
kalns, kurs bija jurnleks ar vairak neka seSdesmit gadu stazu jira un lidz savas dzives
pedéjai dienai joprojam bija aktivs jirnieks. No vairak neka 200 asociacijas biedriem 62
kapteini ir pensija.

ietekas kreisaja krasta, to vél pagai-
dam iesp&jams apbraukt gar pasu
krastu. Ar1 pati upes ieteka pamazam

parvietojas virziena no Jirmalas uz
Rigu,” pastastija JA HD vecakais hid-
rografs Janis Legzdins.

LKKA prezidents Jazeps Spridzans
atskaitijas par paveikto, akcenté-
jot, ka pédé&jo gadu laika asociacijas
valde vislielako uzmanibu veltijusi
juarniecibas izglitibas jautajumiem.
Kapteinis Spridzans ar dzilu nozélu
atzina, ka jurniecibas nozares izstra-
data jurniecibas izglitibas koncepci-
ja nav guvusi atbalstu Izglitibas un

zinatnes ministrija. “Jdras akadémi-
ja ir ieklauta RTU ekosistéma, kas
nav pienemami jurniecibas sabied-
ribai, par ko nozares darba devéji
un néméeji, nozares NVO, akadémi-
jas absolventi un studenti pedé&ja
gada laika daudzreiz ir vérsusies ar
véstulem gan IZM, gan citas valsts
institdcijas. Tas ir pilnigi pretruna ar

nozares izstradato un IZM iesniegto
jUrniecibas izglitibas iestazu konsoli-
dacijas modela projektu, kas paredz
veidot autonomu konsolidétu jarnie-
cibas iestazu sistému vienota bloka
un atbilstosa jlrniecibas ekosistéma.
Tiesi Sis modelis dotu iesp&ju turpi-
nat attistit kvalitativu starptautiski

» > » 8. lpp.
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reglamentétu jurniecibas izglitibu,
konsolidét jlrniecibas macibspékus
un specifisko materialtehnisko no-
drosinajumu, kas nepiecieSams jir-
niecibas programmu istenosanai.
Latvijas Kugu kapteinu asociacija
kategoriski neatbalsta IZM piedavato
reorganizacijas modeli.

Latvija ir neliela valsts cilvéku skaita
zina, bet més esam ceturta lielaka
jurniecibas nacija pasaulg, Latvijas
jlrnieku prestizs ir |oti augsts, ta-
péc nav saprotams ministrijas pie-
nemtais IEmums. Stepanova kungs
miné&ja, ka, ieklaujot akadémiju RTU
sastava, tiks veicinata Latvijas jar-
niecibas izglitibas stabilitate un ilgt-
sp€ja, jauna normativa reguléjuma
ietvaros ta varés koncentréties uz
kvalitativu studiju nodrosinasanu
nozares vajadzibam un akadémijai

Finansu atskaite 202

« IFSMA un CESMA dali
= Hustings. Mijins bpas u
= LAKA domens

+ Grimatvedifias ks

bls iesp&ja izmantot RTU identitati.
Atvainojiet, Latvijas JUras akadémijai
jau ir sava identitate un vards, ko |oti
labi pazist starptautiskaja jarnieku
darba tirgd, kur neko nenozimé RTU
identitate, tapéc nedomaju, ka RTU
vards varétu dot kadu labumu,” teica
Jazeps Spridzans.

LKKA prezidents uzsvéra, ka aso-
ciacijai ir laba sadarbiba ar Latvijas
Juras administraciju, Latvijas Jar-
niecibas savienibu un Latvijas Darba
devéju konfederaciju, kas jo 1pasi iz-
paudusies, stradajot pie jurniecibas

izglitibas konsolidacijas, ka ari disku-
sijas ar IZM. Tapat LKKA aktivi pie-
dalas starptautisko asociaciju darba
un ir CESMA un IFSMA biedre.

Kapteinu asociacijas prezidents ar
gandarijumu atziméja, ka kapteini
tur goda jurniecibas tradicijas, pul-
céjoties Ainazos, lai kopa ar jlrnie-
cibas nozari godinatu veco jurnieku
pieminu.

Kopsapulce par LKKA prezidentu na-
kamajam darba posmam atkartoti
ievél€éja kapteini Jazepu Spridzanu.

Turpinas karsu izdoSana jaunaja augstuma sistéma

Marta Latvijas Jlras administracijas
Kartografijas dalas specialisti izde-
vusi Rojas ostas navigacijas karti
jaunaja vertikalas atskaites sistéma
BSCD 2000 (LAS 2000,5).

2022. gada nogal€ jaunaja augstuma
sistéma tika izdotas kartes “Baltijas
juras dienvidaustrumu dala. Liepajas
osta” un “Baltijas juras dienvidaus-
trumu dala. Pieejas Liepajas ostai”.

2022. gada sakta ari 1:100 000 kar-
Su sérijas pareja uz jauno augstuma
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sistému BSCD 2000 (LAS 2000,5),
un jadlija izdota pirma Sis sérijas
karte “Baltijas jUra. Rigas lica dien-
vidu dala”.

2023. gada janvar tika izdotas
Sis sérijas kartes “Baltijas jdra.
Rigas lica ziemelaustrumu dala”
un “Baltijas juras centrala dala.
Akmensrags - Uzava”.

Sagatavosanas procesa ir kar-
te “Baltijas jura. Rigas licis. Irbes
Saurums” un karte “Baltijas jlras

dienvidaustrumu dala. Liepaja — Pa-
pe”, to izdosana planota 2023. gada
2. ceturksnr.



Juras administracija
gatavojas IMO auditam

IMO Pasaules jurniecibas téma 2023. gadam ir “MARPOL 50 gadi — misu apnem3anas
turpinas”, kas atspogulo organizacijas vesturi, gadajot par starptautiska jiras transpor-
ta ietekmes uz juras vidi mazinasanu, izmantojot stingru tiesisko reguléjumu, un uzsver
tas apnemsanos turpinat So svarigo darbu. Tema “MARPOL 50 gadi — miisu apnems3anas
turpinas” pievérs uzmanibu ari Starptautiskajai konvencijai par piesarnojuma nover-
$anu no kugiem (MARPOL konvencija). MARPOL konvencija ir galvena starptautiska
konvencija, kas attiecas uz jiiras vides piesarnojuma novérsanu no kugiem, kurai ir sesi
pielikumi ar noteikumiem par atsevisku piesarnojuma veidu novérsanu. Latvijas Jiras
administracijas Kugo3anas drosibas departamenta direktors Raitis Mirnieks uzsver, ka
2023. gads ir nozimigs ne tikai ar to, ka MARPOL konvencijai aprit piecdesmit gadi, bet
ir art pagajusi trisdesmit gadi, kops Latvija kluvusi par IMO dalibvalsti. Tas bija loti nozi-
migs notikums, kas lava Latvijai ieklauties starptautiskaja apriteé.

“2023. gads Jiras administracijai paies IMO zimé, jo gatavosimies IMO auditam, kas
notiks nakamaja gada, tapec pasiem vispirms ir jasaprot, ko esam paveikusi, cik talu
esam IMO konvenciju prasibu ievéroSanas konteksta un kur mums kaut kas vél ir japa-

veic,” saka RAITIS MURNIEKS.

- Ko Juras administracijai no-
zime IMO audits? Ja nemaldos,
pirms daudziem gadiem jiis sadu
auditu jau izgajat.

- Taisniba, IMO audits Latvija bija
2010. gada. Toreiz tas vél bija briv-
pratigs, bet no 2016. gada ir kluvis
obligats. IMO pienéma Iémumu rei-
zi piecos gados parbaudit, ka da-
libvalstis ieviesusas obligatos IMO
instrumentus (MARPOL, STCW, SO-
LAS, MLC u.c.). Saskana ar ieprieks
sastaditu grafiku IMO auditu Latvi-
ja bija paredzéts veikt 2022. gada,
bet pandémijas dé] to parcéla divus
gadus velak.

Ostas valsts uzraudzibas ietvaros
kugus vérté péc noteiktiem riska kri-
térijiem ostas valsts kontroles veik-
Sanai. Tadé] pozitivs audita rezultats
ir viens no priekSnosacijumiem, lai
karogvalsts kugi atbilstu zema riska
kritérijiem (otrs - karogvalstij ir ja-
bat PMoU baltaja saraksta). IMO au-
dits Jaras administracijai ir planots
2024. gada sakuma, tad ari vér-
tés, cik labi tiekam gala ar saviem

uzdevumiem ka karoga, piekrastes
un ostas valsts (flag, coastal and
port state). Jirniecibas nozaré IMO
ir augstaka institacija, un més ka
IMO dalibvalsts piedalamies visos
IMO procesos gan klatien€, gan at-
talinati, sekojam Ilidzi visam, par ko
notiek diskusijas un kadus IEmumus
pienem. Paslaik ir iesp&ja piedalities
visas IMO rikotajas sanaksmeés, jo
tas notiek hibrida formata (gan kla-
tieng, gan attalinati). Ta ka celosana
un ari uzturésanas Londona sanaks-
mes laika ir kjuvusi ievérojami dar-
gaka neka pirms pandémijas, més
labprat izmantojam iespé&ju piedali-
ties sanaksmeé attalinati, kas finan-
siali Jauj pieteikt sanaksmei lielaku

“Jurniecibas nozare IMO
- 213 nstiticia

dalibvalsts piedalamies

visos IMO procesos gan
klatiene, gan attalinati.”

delegaciju, neka tas butu iesp&jams
klatiené. Protams, ka tas nav tik
efektivi, tomér nepiecieSamo infor-
maciju iegistam. Pandémijas laika
IMO darbs noritéja tikai online re-
Zima, un visu So laiku ne tikai stra-
dajam ar jurniecibas jautajumiem,
bet ari pie ta, ka uzlabot attalinata
darba efektivitati. IMO dalibvalstis
nav tikai no Eiropas, tas ir visas pa-
saules valstis — kopa 175, kas atro-
das dazadas laika zonas un kam ir
atskirigs interneta nodrosinajums,
un dazas valstis interneta pakalpo-
jumi ir tik vaji, ka rodas probléma
nodrosinat nepartrauktus sakarus.
Ka jau miné&ju, pozitivs moments
attalinatam sanaksmém ir tas, ka
valstis var pieteikt diezgan daudz
dalibnieku. Sakuma limits bija as-
toni cilvéki no valsts - Cetri aktivie
dalibnieki, kuri piedalas diskusijas,
un Cetri pasivie ar iesp&ju klausi-
ties tiesraidi. PEdéja (2022. gada
novembri) IMO MSC 106 sanaksmé
viens darba kartibas jautajums bija
veltits art IMO sanaksmju formatam,

» > » 10. lpp.
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kur visi izvértéja attalinata darba ie-
spé&jas un prieksrocibas. Sanaksmé
secinaja, ka tomer tas nav tik efek-
tivas ka piedaloties klatieneé. Pro-
tams, ka ari més, planojot nakama
gada budzetu, novértéjam So iespé-
ju piedalities attalinati, jo tas butiski
lauj ietaupit. Sogad uz klatienes sa-
naksmém planojam satit pa vienam
parstavim, parejie varés sekot lidzi
attalinata rezima. Iznémums varbit
ir IMO komiteju sanaksmes, kur pa-
ral€li notiek ar1 darba, normativo ak-
tu izstrades grupas. Sada gadijuma
iesp&ju robezas méginasim nodrosi-
nat klatienes dalibu $adas sanaks-
meés. Liels atbalsts ikdienas darba ir
tas, ka péc katras IMO sanaksmes ir
pieejami (IMO dokumentu portala)
visi sanaksmes dokumenti un zino-
jumi, tapéc esam lietas kursa par
visu, kas tur notiek. IMO ir vieniga
ANO adentlira, kas zinojumus dara
pieejamus talit péc sanaksmes bei-
gam. IMO viss notiek atri un precizi
saskana ar reglamentu, tiesi tapat,
ka tas ir uz kuga.

IMO sava veida ir ka dzinulis dalib-
valstim dazadu jautajumu risinasa-
na, kas liek atrak virzities uz priek-
Su. Joprojam viens no svarigakajiem

UZZINAI

2020. gada IMO ieviesa jaunas globalas
prasibas par séra saturu kugu degvielas.
2021. un 2022. gada globalas piegades keé-
des saskaras ar daudziem jauniem izaicina-
jumiem, kas kavéja planot un parvaldit jaras
parvadajumu kustibu. Arf 2023. gada neiztiks
bez izaicingjumiem, jo globalais jaras trans-
ports saskarsies ar jaunajam prasibam, kas
Sogad stajas speka. Péc 2020. gada grozi-
jumu ievieSanas, kas nosaka globalo séra
satura ierobezoSanu kugu degviela lidz 0,5%,
ir panakta ievérojama séra oksidu emisiju
samazinasanas. Saskana ar IMO datiem
2022. gada séra oksida emisijas no kugiem
ir samazinajusas par 77% salidzinajuma ar
2020. gadu, kas atbilst 8,5 miljoniem tonnu
séra oksidu. Ari NASA (Nacionala aero-
nautikas un kosmosa administracija) dati
apliecina, ka gaisa piesarnojums no jiras
transporta kopuma ir samazinajies, kas
liela méra saistits ar alternativu degvielu,
pieméram, saskidrinatas dabasgazes (LNG)
vai metanola izmantoSanu, un Sie rezultati
pierada, ka starptautiskais jiiras transports
ir videi draudzigs un var attistities ilgtsp&jigi.
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darba kartibas jautajumiem ir oglek-
la emisiju samazinasana no kugiem
jeb dekarbonizacija, lai sasniegtu
kugu radito izmeSu samazinasanas
mérki. 2011. gada So jautajumu
aktualizéja, pienemot grozijumus
MARPOL konvencijas VI pielikuma,
un pa Siem gadiem ir paveikts |oti
daudz. Visi esam dzird&jusi gan par
kugu projektétas energoefektivita-
tes indeksu (EEDI), gan kugu ener-
goefektivitates parvaldibas planu
(SEEMP), bet vél tals celS ejams,
lai sasniegtu meérki: lIidz 2030. ga-
dam par 40% un lidz 2050. gadam
par 70% samazinatu siltumnicefek-
ta gazu (SEG) emisijas no kugiem,
salidzinot ar 2008. gadu.

- Plani, protams, ir lieli, tomer
Skiet, ka galvenokart pagaidam
tikai uz papira, bet ka ir un bus
realitate?

- 2023. gada ir stajuSies spéka
jauni noteikumi, kuru mérkis ir ku-
gu energoefektivitates palielina-
Sana un oglekla dioksida emisiju
samazinasana. Ar Siem jaunajiem
noteikumiem IMO turpina centie-
nus samazinat siltumnicefekta ga-
zu (SEG) emisijas gan no jauniem,
gan esosiem kudiem: esoSo kugu
energoefektivitates indekss (EEXI)
un oglekla intensitates indikators
(CII). EEXI nosaka esoSo kugu ener-
goefektivitati, pamatojoties uz to
specifikacijam un galvenajiem eks-
pluatacijas raditajiem, pieméram,
degvielas patérinu, atrumu un dzi-
né€ja jaudu. Savukart CII izmanto,
lai noteiktu atsevisku kudgu efekti-
vitates vértejumu (ranking), mérot
SEG emisijas, nobraukto attalumu
un parvadatas kravas daudzumu.
P&c tam visus Sos raditajus izman-
tos, lai vértétu kuga visparéjo veikt-
sp€ju un efektivitati. Vértéjums tiks
noteikts no A (laba) lidz E (slikta),
un laika gaita CII vertéjuma slieks-
nis klUs stingraks.

Nereti Skiet, ka tas nav pratam ap-
tverami, ko kugu Tpasniekiem nakas
ievérot, lai kugi atbilstu visam pie-
nemtajam prasibam. Visiem esosa-
jiem kugiem ar bruto tilpibu 400 un
vairak ir jaaprékina EEXI, kas atspo-
gulo kuga “tehnisko” vai “konstruk-
cijas” efektivitati. PEc tam kugiem
ir jasasniedz “prasitais EEX1”, kas ir
lidzvértigs nepiecieSamajam EEDI
2022. gada robezvértibam, tadéjadi

ieverot, lai kugi atbilstu

prastbam.”

radot vienlidzigus konkurences ap-
stak|us konkrétiem kugu tipiem. Ari
Latvijas karoga kugiem ar bruto til-
pibu 400 un vairak, kuru skaits jau
pieaudzis lidz Cetrdesmit pieciem,
bils saistosas $is prasibas. Latvijas
karoga kugu vid&jais vecums ir de-
vinpadsmit gadi, tapéc bus japie-
liek pules, lai atbilstu noteiktajiem
standartiem.

- Latvijas karoga kugi jau nav
vienigie, kuru vecums tuvojas
divdesmit gadu atzimei. Kas, ta-
vuprat, notiks ar pasaules veco
floti, kas vel ir darba spé&jiga, bet
kam bus griati izpildit IMO prasi-
bas vides konteksta? Piedevam
kugu biivei nav tadas jaudas,
lai kugu ipasnieki savu tagadéjo
tirdzniecibas floti nomainitu ar
jaunbuvéem.

- No ta, ka kugis tiek uzturéts, ir
atkarigs ta mdza ilgums, vid&ji ku-
gi kalpo divdesmit un vairdk gadus.
Més sava nacionalaja reguléjuma
esam ielikusi kritériju, ka zem Lat-
vijas karoga registréjam kudus, ku-
ri registracijas bridi nav vecaki par
23 gadiem. Savukart kudus, kuri
redistracijas bridi ir vecaki par 23
gadiem, bet nav vecaki par 30 ga-
diem, redistré, ja esam parliecina-
jusies par kuda atbilstibu prasibam
un labu reputaciju. Misu registra ir
ari vecaki kugi, kas nekur talu nav
jameklg, tie vectétini un vecmaminas
stav tepat Rigas osta. Taisniba, ka
pasaules flote noveco, tomér pandé-
mija ieviesa ari savas korekcijas, kad
sagriesanai tika atdoti salidzinosi vél
jauni kugdi, pieméram, ka tas notika
ar daudziem stradat sp&jigiem kruiza
kugiem. Uz kudu jaunblvém ir izvei-
dojusas garas rindas, kas liecina, ka
kugu Tpasnieki savu floti tomér vélas
atjaunot. Sodien |oti griiti progno-
zét, kas turpmak mus sagaida, vél
jo vairak, nemot vérta geopolitisko
situaciju. Ari Latvija ka juras valsts
tagad mé&gina saprast savu lomu un



vietu jaunajos apstaklos péc pan-
démijas un Krievijas izraisita kara
Ukraina. Jauna situacija pasaulé ta-
gad liek uz daudzam lietam skatities
pavisam savadak, savadak izvértét
prioritates.

- Ja atgriezamies pie audita, vai
Juras administracija ar mierigu
pratu sagaida IMO auditu, var-
bat ir ari kads vél nepaveikts
majas darbs?

- Saistiba ar konvenciju un konven-
ciju grozijumu ievieSanu Latvijai viss
ir kartiba, jo Saja zina més, ka vien-
mér, esam pirmrindnieki. Kopuma
nevajadzétu bat lieliem parsteigu-
miem. Tas, kur IMO varétu “piesie-
ties”, ir IMO instrumentu tulkoSana
latviesu valoda, jo, ka més zinam,
lai starptautiskais instruments Lat-
vija bltu spéka, tam ir janodrosina
tulkojums. Par tulkoSanas nepie-
cieSamibu IMO MSC sesijas laika
izvértas diezgan lielas diskusijas,
dalibvalstim mé&ginot pieradit, ka to
darit nav Isti lietderigi, jo resurss,
kas tiek patéréts, tulkojot konven-
cijas, nedod vélamo rezultatu. Pie-
méram, SOLAS konvenciju Latvija
iztulkojam 2006. gada, bet te ir

jautajums, kurs to latviski lasa? Es
domaju, ka neviens, jo originalvalo-
da ir un paliek originalvaloda. Kon-
venciju un to grozijumu tulkojumi
bltu viens jautajums, otrs liels jau-
tajums, kas ari raisija diskusijas, ir
konvencijas ietvertas frazes: “to the
satisfaction of the Administration”;
“at the discretion of the Adminis-
tration”. No vienas puses, Sis frazes
dod dalibvalstim elastibu, nosakot
pasam vienu vai otru prasibu, no
otras, tas ir apgrutinajums, jo japa-
tére liels resurss, tas izstradajot. Ja,
pieméram, ir kada prasiba, kur var
izmantot ari ekvivalentu, tad mums
ir janosaka, kads ir Sis ekvivalents,
un tadu jautdjumu konvencijas ir
simtiem. Protams, ka dalibvalstim
vienkarsak batu, ja konvencijas viss
bUtu skaidri un saprotami definéts.

Tagad més caurskatam Sis prasibas,
lai izstradatu un ieviestu skaidrus
noradijumus, nosakot kritérijus tam
prasibam, kuras ir atstatas “muasu
zina”. Bez IMO konvencijam, pro-
tams, ir vél ar1 Eiropas direktivas un
regulas, bet IMO audits parbauda
tikai un vienigi IMO instrumentu ie-
vieSanu Latvija.

- Starptautiskajos jurniecibas
medijos dalibvalstis kritizé pasas
IMO darbibu, noradot uz birokra-
tiju un nepietiekamo administre-
Sanas kapacitati.

- Varétu teikt, ka pédéjo desmit
gadu laika IMO ir izdevies sakartot
daudzas lietas un mazliet mazinat
ar1 birokratiju. Pieméram, SOLAS
konvencijas grozijumi tagad stajas
spéka reizi Cetros gados, nevis ka
ieprieks$ reizi pusgada. Tas lauj ku-
dgu Tpasniekiem sistematizét darbu
un sakartot domas, lai saprastu,
kas darams un ko jauno regulé&ju-
mu kontekstd var sagaidit. Daudzi
jautajumi tika atlikti vai to izpilde
parcelta, kas bija saistits ar pandé-
mijas ietekmi uz jurniecibas nozari,
tomeér iesaktas lietas turpina virzities
uz prieksu, tikai tas notiek |énaka
tempa. Viens no tadiem jautajumiem
ir autonomie kugi. Lai $adi kugi pie-
dalitos starptautiskaja kugosana,
juridiski jaizskata visas jurniecibas
nozaré pienemtas konvencijas, lai
saprastu, kas reguléjuma jamaina,
lai taja iederétos autonomais kugis.
Nav apstridams fakts, ka jurniecibas
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nozare cilvéks ir un ari turpmak bus
svarigakais elements, bet nedrikst
aizmirst, ka ari digitalizacijas pro-
cess turpinasies, tapéc IMO aktuali-
Z€ tému par Tpasi talantigu jarnieku
piesaisti. Tacu ir jautdjums, kur nemt
Sos talantus? Dzimuma lidztiesibas
konteksta IMO arvien lielaku uzma-
nibu pieveérs jlrnieciba nodarbinatam
sievietém, cerot, ka vinas spés dot
lielu pienesumu jidrniecibas nozarei
nakotné. Sodien pasaulé ir mazliet
vairak neka 24 000 jurnieciba no-
darbinatu sieviesu, un tas vairs nav
nekas neparasts — ta ir kluvusi par
ikdienu. Man skiet, ka sievietes jlra
netiek diskriminétas.

- Par to gan varétu pastridéties,
jo ir daudzas liecibas, ka sievie-
Su diskriminacija tomér notiek.
— Cik nacies runat ar masu jurnie-
cém, neesmu dzird€jis sudzibas, ka
vinas batu diskriminétas. Tacu dro-
Si vien ir dazadas situacijas, bet no

1

IMO ligums par zvejnieku apmacibu (STCW-
F) ir speka, bet 2012. gada Keiptaunas noli-
gums (CTA) par zvejas kugu drosibu vél nav
stajies speka. IMO aktualizé CTA jautajumu,
lai panaktu ta speka stasanos. 2019. ga-
da vairak neka 50 valstis apnémas lidz
2022. gada 11. oktobrim ratificét 2012. gada
Keiptaunas noligumu.

IMO tribines tiek pausts viedoklis, ka
jura ir atvérta visiem. “Sievietes jur-
nieciba” programmas ietvaros IMO ir
izstradajusi saukli: "Apmaciba - Re-
dzamiba - Atziniba”, lai palielinatu
jurniecu ieguldijumu jlrnieciba, bet
griti paredzét, ka Sie centieni reali-
z&ésies dzive.

= Vai ir kadi jautajumi, par ku-
riem IMO notiek diskusijas, var-
but ir kas tads, kam visvairak
pretojas dalibvalstis?

- Viens no tadiem ir jautajums par
SOLAS zvejas kugiem, kas tiek vilci-
nats jau trisdesmit gadus. 2012. ga-
da IMO izdevas pienemt Keiptaunas
noligumu, tacu ar ta ratifikaciju diez
cik labi joprojam neveicas, jo visi
tie jautajumi, kas pasaulé saistiti ar
zvejniecibu, ir tik atskirigi, ka neiz-
dodas nonakt pie kopiga viedokla.
Jasaka, ka tas attiecas ne tikai uz
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SOLAS attieciba uz zvejas kugiem,
bet ari uz citu konvenciju ievieSanu.
Ja paskatamies, kad viena vai otra
konvencija ir pienemta un kad ta ir
ratificéta dalibvalstis un stajusies
spéka, tad redzam, ka pienemsanu
no stasanas spéka skir desmit un
vairak gadu.

- Notiek diskusijas ari par to, ka
Eiropa ar savam prasibam vélas
parspet IMO, kas ir starptautiska
jurniecibas jumta organizacija.

- S7 probléma joprojam turpina pa-
stavét, un atseviskam Eiropas Sa-
vienibas dalibvalstim reizé€m isti nav
saprotams, ko Eiropas Komisija ar
savam iniciativam vélas panakt. Ko-
puma jau it ka visi stradajam kugo-
Sanas drosibas laba. Pirms kads ES
priekslikums nonak IMO, to vispirms
izdiskutéjam Brisel€, un parasti da-
libvalstis vienojas svitrot tas ES po-
zicijas, kuras nav ES kompetencé.
Eiropas Komisijai reizém labpatik
parkapt So redzamo liniju, aiz kuras
stav katras Eiropas Savienibas da-
libvalsts kompetence un intereses.

- Vai sagaidamas kadas parmai-
nas IMO parvaldiba?

- Loti svarigi, kas organizés un va-
dis talako IMO darbu. Pedé&jos 8
gadus to vada generalsekretars Ki-
taks Lims (Koreja), kuram $a gada
beigas beidzas otrais termins. Lidz
31. martam varéja pieteikt kandida-
tus. Sobrid pieteikugies 7 kandidati
no tadam valstim ka Bangladesa,
Turcija, Panama, Dominika, Kenija,
Somija un Kina. ReizEm var manit,
ka kads no jautajumiem tiek lobéts,
lai to ietvertu apspriesanai. Lai gan
plenarsédé tam isti netiek pausts
atbalsts, jautajums tomér publiski
ir izskanéjis.

IMO maina ar1 kopé&jo politiku par
IMO padomes dalibvalstu sastavu.
Paslaik tas padomé ir parstavétas
40 valstis, tai skaita arl Krievija,
un tagad notiek asas diskusijas,
lai Krievija Saja padomé nevarétu
turpinat darbu, kamér notiek kars

Ukraina. 2023. gada beigas notiks
IMO Asambleja, kur lems par IMO
padomes sastavu. Ja Krievija lidz
Sim bija pirmaja desmitnieka - ta
sauktaja A kategorija, kam IMO ir
vislielaka teikSana, tad, iznemot no
Sis kategorijas Krieviju, tas vieta
neviena cita valsts no citas katego-
rijas nevarétu kvalificéties. Tapéc A
kategorija bus par vienu dalibnie-
ku mazak. IMO ir plans dalibvalstu
skaitu padomé palielinat Iidz 52 (12
+ 12 + 28), lai bltu plasaka valstu
parstavnieciba. Ir jau ta, ka lielas
jurniecibas valstis kaut kada méra
nosaka toni, bet ari mazajam valstim
ir sava teikSana.

Péc Krievijas izraisita kara Ukraina
stradasana kopa ar Krievijas par-
stavjiem ir |oti apgratinata, un, esot
uz vietas, sajuta nav patikama, kad
tu sédi viena telpa kopa ar agresor-
valsts parstavjiem. Piekritu, ka vaja-
dzétu Krievijai paradit tas vietu gan
pasaules karté, gan ari jurnieciba.
Ka savadak likt krieviem saprast, ka
neesam miera ar to, ko vini dara?
Nepielaut vinu piedaliSanos svarigu
jautajumu lemsana. Kuluaros runa
par to, ka Krieviju nav iesp&jams
dabit lauka no ANO adentiram, bet
IMO ir paudusi viedokli, ka vajadzétu
apturét Krievijas dalibu IMO sanak-
smés, kur tiek lemti stratégiski ku-
gosanas drosibas jautajumi. Jlrnie-
cibas nozares aktivitates ir saistitas
ar droSibas jautajumiem, un tagad
apdraudéjums drosibai ir ne tikai
pie Ukrainas krastiem, bet daudz
plasaka méroga. Lielaka iniciativa,
ko atbalstija visas IMO dalibvalstis,
bija graudu izveSana no Ukrainas
ostam. Un ari Saja jautdjuma katrs
stasta savu - Ukrainai viena versija,
Krievijai pavisam cita, un tad daudzi
nesaprot, kas tad patiesiba notiek.
Starp citu, Ukrainas ostas joprojam
iestrégusi aptuveni trissimt jarnieku
un sesdesmit kugu. Ja eiropieSiem
ir parlieciba par Ukrainas taisnibu,
saprotot, ka Krievija nodarbojas ar
propagandu un maldinasanu, tad
par€ja pasaule Krievijas sniegto in-
formaciju uztver ka iesp&jami tica-
mu, un IMO parvérsas par tadu ka
balaganu. Tomér tos priekslikumus,
ko Krievija censas virzit saistiba ar
jurniecibas profesionalajam lietam,
IMO dalibvalstis ignoré vai vienkarsi
neizskata.

Anita Freiberga


https://www.imo.org/en/OurWork/HumanElement/Pages/STCW-F-Convention.aspx
https://www.imo.org/en/OurWork/HumanElement/Pages/STCW-F-Convention.aspx
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Somija velas pretendet

uz vietu IMO padome

Somijas Transporta un sakaru ministrijas valsts sekretars Pilvi Torsti 2022. gada
13. decembri IMO Jiiras vides aizsardzibas komitejas sesija izvirzija Somijas kandida-
turu IMO padomei, kas tiks ieveléta IMO asambleja 2023. gada decembri. Ka samazinat
kugniecibas raditas emisijas? Ka maksimali izmantot jaunas tehnologijas, lai padaritu
juras transportu dro3aku? Somijai ir loti svarigi risinat Sos jautajumu, tapéc Somija vé-

las klat par IMO padomes locekli uz 2024. — 2025. gada terminu.

“llgtspé&jiba, drosiba, modernas teh-
nologijas un jarnieku labklajiba - Sie
Somijai ir galvenie jurniecibas noza-
ré risinamie jautajumi un izvirzitie
uzdevumi, un IMO Iimeni vélamies
meklét risinajumus, kas varétu vei-
cinat So mérku sasniegsanu,” sacija
Pilvi Torsti. “Somijai tas atrasanas
vietas dé| ir sena kugniecibas véstu-
re. Kugnieciba ir svariga tautsaim-
niecibai un visiem somiem, jo gan-
driz 80 procenti Somijas importa un
90 procenti eksporta tiek parvadati
ar kugiem.

Bz

IMO padomes vélesanas notiks 2023. gada
decembri. Asambleja padomé ievélés 40
dalibvalstis tris kategorijas — a, b un ¢, un
Somija vélas klat par dalibnieci ¢ kategorija,
kura bis 20 valstis.

Tapat Somijai ir daudz tehnisko zi-
nasanu kugu projektésana un bav-
nieciba, ka ari dzingju tehnologijas.
Mé&s buvéjam lielus, modernus kruiza
kudus, un aptuveni 80 procenti no
visiem pasaules ledlauZiem ir vai nu
projektéti, vai bavéti Somija. Esam
izstradajusi videi draudzigas tehnolo-
gijas, kas nepiecieSamas ilgtspéjigai
kugniecibai, un esam apnémusies
atri, pragmatiski un sadarbiba ar
visiem interesentiem risinat vides
problémas.”

Pretendéjot uz IMO
padomi, Somija izvirza

tris galvenas témas

1. Ilgtspéjiga kugosana. Ir va-
jadzigi pasakumi, lai ierobezotu
globalo sasilsanu un veicinatu ilgt-
spéjigu kudosanu. Censoties lidz

2035. gadam panakt oglekla neitra-
litati, Somija ir apnémusies sasniegt
mérkus, kas noteikti Parizes noligu-
ma par klimata parmainam un IMO

.

2. Jaunas tehnologijas. Digitali-
zacijai un automatizacijai ir liels po-
tencials uzlabot kugosanas drosibu,
samazinat emisijas un radit labakus
pakalpojumus. Jaunas tehnologijas
var uzlabot jlrnieku darba drosibu,
tadejadi celot vinu labklajibu.

3. Izglitiba un vienlidziba. Neska-
toties uz tehnologiskajam parmai-
nam, jdras transporta centra jopro-
jam ir cilveki. Somija ir hdere izgh-
tibas un dzimumu lidztiesibas joma.
Gadu desmitiem Somija ir atbalsti-
jusi mazak attistitas valstis izglitibas
joma, Sim nollkam pieskirot vairak
neka vienu tresdalu no sava arvalstu
projektiem atvéléta budzeta.

20232 JURNIEKS 13



IZGLITIBA

Jurniecibas programmu absolventu skaits
nav pietiekams, lai nosegtu kompaniju
pieprasijumu péc Latvijas jurniekiem

2022. gada 3. ceturksni Jarnieku
redistrs aptaujaja Latvijas jlrnieku
darbiekartoSanas kompanijas, lai
iegltu paplasinatu informaciju par
jarnieku nodarbinatibu, kuri izmanto
Latvijas kompaniju pakalpojumus, ka
ari eso$o pieprasijumu péc Latvijas
jurniekiem.

Lielaka dala jarnieku (65-70%), kuri
nodarbinati uz kudgiem starptautis-
kaja kugosSana, 2022. gada darba
iekartojas, izmantojot kadu no Lat-
vija registrétajam un licencétajam
kruinga kompanijam. Elektroniska
aptauja tika nosdtita 54 judrnieku
darbiekartoSanas kompanijam, no
tam atbildes sniedza 32 kompanijas,
kuras kopa darba iekarto 85% Lat-
vijas jarnieku, kuri izmanto Latvijas
kompaniju pakalpojumus.

Kompaniju atbildes liecina, ka lielais
vairakums kompaniju nodarbina visu
kvalifikacijas limenu jarniekus - gan
kugu vaditajus, gan kugu mehani-
kus, gan ierindas jlarniekus. DaZas
kompanijas nodarbina ari specialas
kvalifikacijas jarniekus, tadus ka
celtna operators, un ne visas kom-
panijas piedava darba iespé&jas sal-
désanas iekartu mehanikiem.

Atbilstosi kompaniju sniegtajam at-
bildém lielaka probléma ir nodro-
Sinat pieprasijumu péc matroziem.
Matrozus meklé 20 kompanijas no

32, vadibas limena kugu mehanikus
16 kompanijas un elektromehanikus
18 kompanijas. Vél salidzinosi daudz
kompaniju meklé atslédzniekus (fite-
rus) un kudgu pavarus (12 kompani-
jas), ka ari virsniekus kopuma (10-12
kompanijas). Saliekot kopa ari kom-
paniju sniegtos datus par pieejama-
jam vakancém, redzams, ka atvérto
vakancu skaits 2022. gada parsniedz
1000 (jarnieki, kurus bitu iesp&jams
nodarbinat, bet kompanijas to neda-
ra, tapéc ka So kvalifikaciju jarnieku
piedavajums Latvija nav pietiekams).
Kopuma dati par pieejamajam va-
kancém salidzinajuma ar absolventu
skaitu, kuri beigusi jarniecibas izgliti-
bas programmas 2022. gad3, liecina,
ka pieprasijums péc Latvijas jurnie-
kiem turpinas parsniegt piedavajumu
un kompanijas turpinas saskarties ar
situaciju, kura nakas meklét jarnie-
kus arpus Latvijas.

Nemot véra, ka kompanijas ar Latvi-
ja pieejamajiem jlrnieku resursiem
nespéj nodrosinat visu vakancu aiz-
pildisanu, tas piesaista citu valstu
jurniekus, lai nosegtu Latvijas jar-
nieku triokumu. Lielaka dala darb-
iekartosanas kompaniju (24 no 32)
atzina, ka, lai nosegtu jurnieku defi-
Cltu, parsvara tiek piesaistiti jurnieki
no Ukrainas un Krievijas Federacijas.
Tapat ari 15 no 32 darbiekartosa-
nas kompanijam piesaista papildu

jarniekus no citam Baltijas valstim.
Salidzinosi maz, tikai piecas kompa-
nijas noradija, ka piesaista jurniekus
no citam Eiropas Savienibas valstim,
tapat ari piecas kompanijas atzina,
ka Latvija piesaista jarniekus no Fi-
lipinam un Indijas.

Pieprasijums péc daZzadu kvalifikaciju
jurniekiem un pieejamas vakances

UaLINECI Al Aptuverjais Absol\{entu

limenis vakgcu skaits i
skaits | 2022. gada

Vadibas lim. KV | 70-100

Vadibas lim. KM | 125-175

Sardzes lim.

KW 150-200 118

Sardzes [im.

KM 110-150 83

Elektromehaniki | 110-140 1

i

Klaja komanda

(ierindas 220-250 32

jurnieki)

Mas. komanda

(motoristi,

atslédznieki, 160-200 10

stiknu

masinisti)

Kadeti 20-40

Pavari 30-50

Kopa 1000-1350

Kompaniju ipatsvars, kuras nodarbina
athilstosas kvalifikacijas jarniekus
0%  20%  40%
Vadibas lim. KV

Vadibas lim. KM

Sardzes KV

Sardzes KV

Elektromehaniki

Sald. meh.

Klaja komanda (ierindas jarnieki)
Mas. komanda (ierindas jtrnieki)
Edin. depart.

Celtna operators

60% 80%  100% 0%

Kapteinis

Vec. paligs

2. paligs

3. paligs

Vec. meh.

2. meh.

3. meh.

4. meh.

El. meh.
Matrozis
Atslédznieks (Fitter)
Motorists

Stiknu maginists
Gazes meh.
Kadets

Pavars

Kompaniju ipatsvars, kuras trikst atbilstoSas
kvalifikacijas jarnieku

0% 20% 30%  40%  50%  60% 70%

14 JURNIEKS 2023 | 2



(¢

Jurniecibas izglitibas programmu absolventu skaits 2022. gada

Saskana ar Latvijas Juras adminis-
tracijas Jurnieku registra apkopota-
jiem datiem 2022. gada jurniecibas
izglitibas iestades absolvéjusi 248
jaunie specialisti.

No 248 jurniecibas izglitibas prog-
rammu absolventiem 143 pabeigusi
augstakas izglitibas programmas,
59 - profesionalas vidéjas izglitibas
programmas (jurskolas). Vél 46 stu-
d&josie apguvusi talakizglitibas prog-
rammas un ieguvusi ierindas jlrnieka

vai “maza” kuda vaditaja (kugu va-
ditajs kugiem lidz 500 BT piekrastes
kugosana) vai “maza” kuga mehani-
ka (mehanikis uz kugiem ar galvena
dziné&ja jaudu, mazaku par 750 kW)
profesionalo kvalifikaciju.

Pe€d€jos gados ne tikai samazinas
absolventu skaits kugu vaditaju un
kugu mehaniku programmas (pé-
d€jo piecu gadu laika absolventu
skaits samazinajies par 27%), bet
ari turpina saglabaties disproporcija

starp toposajiem kudgu vaditajiem
un kugu mehanikiem. 2022. gada
augstakas izglitibas programmas
absolvéja 84 kugu vadisanas un ti-
kai 58 kugu mehanikas programmas
stud€josie, savukart kudgu elektro-
automatikas programmu absolvéja
tikai viens studé&josais. Jurskolu I1-
meni kugu vadiSanas programmas
absolvéja 34 izglitojamie, bet kugu
mehanikas programmas - 25.

Materialu sagatavoja JA Jirnieku registrs

Liepajas Jirniecibas koledzZa
ieklauta RTU ekosistema

29. marta Rigas Tehniska universi-
tate (RTU) un Liepajas Jurniecibas
koledZa (LJK) parakstija Nodomu
protokolu par sadarbibu LIK reor-
ganizacijas procesa. LJK adentiras
statusa 1. aprili pievienojas RTU un
turpmak tas nosaukums bis Rigas
Tehniskas universitates Liepajas Jur-
niecibas koledza (RTU LJK).

Pasakuma piedalijas RTU rektors
Talis Juhna, Liepajas mérs Gunars
Ansins, Izglitibas un zinatnes minis-
trijas Augstakas izglitibas, zinatnes
un inovaciju departamenta direkto-
ra vietniece Dace Jansone, Liepajas
Jarniecibas koledzas direktora piena-
kumu izpilditajs Janis DZerins un RTU
attistibas prorektors Artirs Zeps.

"Ja saliekam kopa spécigu zinatnisku
universitati ar koledzu, ieguvéji bls
abas puseés, jo tada veida parklajam
inzenierizglitibu pilna apméra,” teica
RTU rektors Talis Juhna, piebilstot,
ka lemums ir bijis pareizs.

“Si forma, ka Jdrniecibas koled?a
tiek stiprinata ar loti nopietnu zinat-
nes universitates klatbdtni, dod tikai
un vienigi plusus,” atbalstu pievieno-
Sanai pauda Liepajas mérs Gunars
Ansins.

Lai nodrosinatu LJK studiju program-
mu un macibu procesa ilgtspé&ju, at-
tistibu un pilnveidi, to 1stenojot atbil-
stosi Starptautiskas konvencijas par
jurnieku sagatavosanas, sertificésa-
nas un sardzes pildisanas (STCW)
prasibam, RTU un LJK, parakstot

{3}
Nodomu protokolu parakstija RTU

rektors Talis Juhna un LJK direktora
pienakumu izpilditajs Janis DZerins.

Nodomu protokolu, vienojas par sa-
darbibas principiem un batiskakajam
LIK attistibas nostadném.

Nodomu protokols paredz izveidot
un apstiprinat RTU LJK nolikumu,
ietverot taja RTU LJK parvaldibas un
stratégiskas attistibas principus, no-
drosinat jarniecibas izglitibas isteno-
Sanu, saskanojot to ar RTU Latvijas

Juras akadémijas istenotajam studi-
ju un macibu programmam, kopigi
sagatavot RTU LJK infrastruktiras
un studiju aprikojuma atjaunosanas
planu, kopigi pilnveidot studiju prog-
rammu un macibu kursu saturu, ie-
klaut LJK parstavjus RTU izveidotaja
Jarniecibas padomég, ka ari izskatit
iesp&jas koplietot Liepaja esoSo RTU
struktdrvienibu resursus.

Ministru kabinets lémumu par LIK
reorganizaciju, ieklaujot to RTU eko-
sistéma, pienéma 2022. gada oktob-
r. Paredzéts, ka RTU LIK turpinas
istenot visas licencétas studiju prog-
rammas, nodrosinot optimalu jlrnie-
cibas izglitibas programmu klastu at-
bilstosi Starptautiskajai konvencijai
par jlrnieku sagatavosanu un ser-
tificéSanu, ka ari sardzes pildisanu.

“Ministru kabineta rikojuma jau no-
teikts, ka RTU ir saistibu parnémeéja,
un domaju, ka ar to viss ir pateikts.
Nekas nemainas - més turpinam
savu darbu, pasniedzg&ji pilda savus
pienakumus. Nekadam batiskam
izmainam nav jabat,” sacija LIK di-
rektora pienakumu izpilditajs Janis
DZerins.

Lidz ar LJK pievienoSanu RTU Lat-
vija pabeigta jlrniecibas izglitibas
reorganizacija. 2022. gada 1. no-
vembri, 1stenojot IZM augstskolu
konsolidacijas planu, RTU pievie-
nojas Latvijas Juras akadémija, sa-
glabajot savu nosaukumu, identitati
un tradicijas.
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IZGLITIBA | KUGOSANAS DROSIBA

Konkursa “Enkurs 2023" otraja atlases
karta uzvar Liepajas Valsts 1. gimnazija

25. marta Jurnieku macibu centra LAPA notikusSaja juarniecibas nozares konkursa skolée-
niem “Enkurs 2023” otraja atlases karta parliecinoSi uzvaréja Liepajas m @
Valsts 1. gimnazijas komanda, apsteldzot konkurentus par 10 punktlem St i

itaras ministrija

Otraja vieta Aluksnes novada vidus-
skola, treSaja - Rojas vidusskola.
Sis tris komandas izcinija tiesibas
piedalities “Enkurs 2023" finala, kas
norisinasies 22. aprili Rigas brivos-
ta sadarbiba ar NBS Jiaras spékiem.
Lai iekldtu finala, skoléni mérojas
spékiem airu laivu un motorlaivu
vadisana, ko Soreiz sarezgitu pada-
rija Daugavas Tpasi spéciga straume.
Jauniesi piedalijas ari ugunsdzési-
bas/glabsanas stafeté, demonstréja
savas prasmes pirmas mediciniskas
palidzibas sniegSana, ka ari veica
“glabsanas operaciju”, kuras gaita
baseina bija jaizmanto gan hidrotér-
pi, gan glabsanas plosts. Neizpalika
ari tradicionala virves vilksana.

Otras atlases kartas uzvarétaji kon-
kursa finala tiksies ar Ventspils
Valsts 1. gimnazijas, Ernsta Glika
Alliksnes Valsts gimnazijas, Rigas
10. vidusskolas un Saldus vidussko-
las komandam, kuras 2022. gada
rudeni uzvaréja pirmaja karta, kas
notika “Novikontas” Jlras koledza.

Konkurss “Enkurs” tiek rikots kops
2007. gada, taja piedalas skolu ko-
mandas no visiem Latvijas regio-
niem. Konkursa mérkis ir iepazisti-
nat skolénus ar jlrnieka profesiju,
konkurss notiek reala vide - jarnieku
macibu iestadés, ostas, uz kugiem.
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Konkursu organizé Latvijas Juras
administracija un Latvijas Jdrnie-
cibas savieniba sadarbiba ar “No-
vikontas” Jaras koledzu, Jarnieku
macibu centru LAPA, Rigas brivostu,
NBS Jiras spekiem. Konkursu atbal-
sta Sabiedribas integracijas fonds
Latvijas valsts budzeta finansétas
programmas “NVO fonds” ietvaros,
Latvijas Tirdzniecibas flotes jurnieku
arodbiedriba, kompanijas LSC, “At-
las Services Group Latvia”, “Utkilen”,
“"BSM Crew Service”, AS "“Tallink”,
“LVR Flote”, ka ari citas jurniecibas
iestades un organizacijas.
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Nelaimes gadijumu izmeklésana palidz
paaugstinat wsparejo kugosanas droSibas limeni

JUras negadijumu tehniska izmek-
|IéSana palidz paaugstinat vispargjo
kugosanas drosibas limeni Eiropa,
un EMSA Saja zina pilda svarigu
lomu, uznemoties pienakumu ap-
kopot ES dalibvalstis notikusos ne-
laimes gadijumus, lai, izanaliz&jot
incidentu iemeslus, izdaritu secina-
jumus un sniegtu padomus. EMSA
uztur EMCIP negadijumu datubazi,
kurai datus iesniedz nelaimes ga-
dijumu izmekléSanas iestades, un
taja ieklauta informacija ir vertigs
pamats drosibas analizu veikSa-
nai, kuru rezultati veicina parei-
zu lémumu pienemsanu drosibas
jautajumos, kas saistiti ar navi-
gacijas negadijumiem un negadi-
jumiem, kuros iesaistiti pasazieru
kugi, ro-ro pramji, konteinerkugi

NAVIGATIONAL ACCIDENTS

SAFETY ANALYSIS g 2227
OF EMCIP DATA

un zvejas kugi. Katru gadu datuba-
z& vid&ji tiek registréti vairak neka
3000 negadijumu un incidentu. Ari
2023. gada EMSA turpinas analizét
EMCIP datus, lai, pamatojoties uz
datu analizes rezultatiem un ES Ii-
meni iegdtas pieredzes, izstradatu
kugosSanas droSibas cela karti. Ar
EMCIP starpniecibu EMSA palidzés
nelaimes gadijumu izmeklésanas

iestadém un jlras droSibas iesta-
dém izplatit izmekléSanas datus
redgionala un globala [imeni, piemé-
ram, IMO globalaja “The IMO’s Glo-
bal Integrated Shipping Information
System” (GISIS) un HELCOM datu
bazeé, neprasot nekadus papildu
ieguldijumus un piles no dalibval-
stim. Uzlabots un pilnveidots par-
skats par jlras negadijumiem un
incidentiem ari turpmak katru gadu
tiks publicéts EMSA timek|a vietne.
Visbeidzot, 2023. gada EMSA pa-
beigs pétijumu, lai noteiktu iespé-
jamas ar Covid-19 saistitas drosibas
problémas, pandémijas izraisitas
sekas un iesp&jamos jaunos riskus,
kas varétu veicinat jaras negadiju-
mus un incidentus.

Vislabaka glabsanas laiva ir pats kugis
Niderlandes karoga konteinerkugis “Escape”, kura garums ir 168,03 metri, platums

25,83 metri, bruto tonnaza 17 368 tonnas un pilna kravnesiba 21 293 DWT, bija cela no
Klaipédas uz Rigu, kad uz ta izcélas ugunsgréks, kura rezultata kapteinis pienéma lé-

mumu apkalpei pamest kugi.

Kad apkalpe bija nogadata drosiba
un kugis ar velkonu palidzibu at-
vilkts lidz Rigas ostai, piekluve tam
bija atlauta tikai apkalpes locekliem
un personam, kas iesaistitas ne-
gadijuma izmeklésana. Tika veikta
kuda degsSanas vietas apskate, kura
noskaidrojas, ka nedz masintelpa,
nedz krava ugunsgréka nav cietu-
si. Izdedzis bija kuga skurstenis un
virsbiive ap skursteni. Kugim atjau-
noja elektroapgadi, bet kravas iz-
krausanu kuga adents koording&ja ar
stividorkompaniju, saskanojot visas
darbibas ar Rigas ostas kapteindie-
nestu. Kuda Tpasnieks rikojas atbil-
stosi starptautisko likumu normas
paredzétajai kartibai, no Niderlandes
operativi ieradas divas specialistu
grupas, kuga “Escape” glabsanas
darbos iesaistijas velkoni “Stella”
un “Orion”, kas aprikoti ar ddens
stobriem un putu generatoriem, lai
nepiecieSamibas gadijuma veiktu
kuga dzésanas darbus, situaciju jara

uzraudzija MRCC un notikumu gai-
tai, ka to paredz spéka esosie nor-
mativie akti, sekoja lidzi ari Latvijas
Juras administracijas specialisti. Ta
ka situacija tika kontroléta un kugis
neradija draudus cilvékiem un apkar-
t&jai videi, ka ar1 visi dienesti rikojas
atbilstosi realajai situacijai, nebija
nepiecieSams izsludinat arkartas si-
tuaciju un sasaukt krizes darba gru-
pu. Ugunsgréka izcelSsanas un kap-
teina ricibas iemeslus izmeklé kuga

karogvalsts — Niderlandes satiksmes
drosSibas izmeklésanas iestade.

Latvijas Jlras administracijas Kugo-
Sanas departamenta direktors Raitis
Mirnieks: “Informaciju par degoso
kugi Baltijas jlra Latvijas JUras ad-
ministracija sanéma no Krasta ap-
sardzes dienesta agri no rita. Pirma
informacija liecinaja, ka uz kuga bija
izcélies ugunsgréks masintelpa un
apkalpe ir pametusi kugdi ar glabsa-
nas laivu. Apkalpi no glabsanas lai-
vas uznémis tuvuma esoss kravas
kugis, kas ar glabsanas laivu tauva
ir cela uz Rigas ostu. Kugis pamests
dreifgjot, un zinosanas bridi uz kuga
degsana nebija novérota.

Mums ka Juras administracijai, kas
atbildiga ari par kugosanas droSibu
Latvijas udenos, vienmeér ir svari-
gi zinat negadijuma iemeslus, lai
izdaritu secinajumus un nepiecie-
Samibas gadijuma veiktu izmainas
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normativajos aktos un procediras
sadarbiba ar citam institucijam. Ie-
pazistoties ar visparéjo situaciju,
tas vispirms lika aizdomaties par
musdienu jurnieku sagatavotibu,
noturibu, sp&ju analizét un pienemt
pareizus |Iémumus arkartas situaci-
jas. To, vai attiecigais lemums ir bijis
pareizs, var noveértét tikai péc kada
laika, kad briesmas vairs nedraud.
Péc sakotnéjas informacijas zina-
jam, ka uz kuda bija ugunsgréks,
kas it ka izcélies masintelpa, bet
meés gribétu saprast, kapéc tika pie-
nemts |lEmums pamest kugi, jo jar-
nieciba visi lieliski zina, ka labaka,
lielaka un drosaka glabsanas laiva
ir pats kugis, ja vien tas negrimst
vai nav izcélies ugunsgréks, ko ne-
var nodzést vai ierobezot. Zinam,
ka ugunsgréki uz kugiem ir lielakais
drosSibas jautajums jlrniecibas no-
zarg, it seviski, ja ugunsgréks izce-
las masintelpa, ka rezultata kugis
paliek bez iespéjas manevrét. Ana-
liz€jot pieejamo informaciju, redzu,

ka Sim kudim ir brivi kritosa glabsa-
nas laiva, kas atrodas kuga aizmu-
guré, un ari ugunsgréks bija kuga
aizmuguré. Varbit kapteinim Skita,
ka ugunsgréks ir nekontroléjams
un deg tik stipri, ka vieniga pareiza
izvéle ir pamest kugi ar glabsanas
laivu, kameér vél ir iespéja. Nevar
jau nevienu nosodit, jo apkalpe
palika dziva, krava - neskarta, vi-
dei piesarnojums ari nebija. Pirms
kuga pamesanas apkalpe varéja
izritinat loCu trapu gar kuga bortu,
kas, ja nepiecieSams, atvieglotu
atgrieSanas iespéju uz kudga. Kad
redz&ja, ka ugunsgréks vairs neiz-
platas, kuga apkalpe bltu varé&ju-
si atgriezties uz kudga un sagaidit
glab€jus. Jautajums paliek atklats:
ja ugunsgréks bija lokals un nebija
izplatijies pa visu kugi, kapéc kugis
bija japamet?

Ja kapteinis butu no kadas silta kli-
mata valsts, tad vél varétu pielaut,
ka vinu liela méra ir ietekm&jusi laika
apstakli - tumss, auksts, véjs, bet uz
kuga bija kapteinis no Polijas, kurs
pie $adiem klimatiskajiem apstakliem

ir pieradis, tapéc uz tumsu un auk-
stumu visu nevarétu norakstit. Jagai-
da izmekléSanas rezultati, lai pilnvér-
tigi varétu izanalizét situaciju.

K@ meédz teikt, péc kaujas jau visi
gudri, un, sézot pie galda, var iz-
spélét dazadus scenarijus, tomér
pamest kugi kapteinim vienmér ir
smags Iémums, kas japienem relativi
1sa laika posma, domajot, pirmkart,
par apkalpes droSibu.

Tac¢u vélreiz vélos uzsvért jau pie-
minéto par kuga apkalpes noturibu.
Viena no EMSA iniciativam ir vérsta
uz to, ka uzlabot kuga komandas
sadarbibu negadijumos un arkartas
situacijas, un ari Sis gadijums liek
aizdomaties, vai misdienas jurnieki
ir pietiekami sagatavoti, lai cinitos
ar dazadiem izaicindjumiem, bez
kuriem kugosana nav iedomajama.
Labi, ka Sis negadijums notika tuvu
krastam un attiecigie dienesti varéja
atri reagét. No katra Sada negadiju-
ma macas gan jurniecibas nozare,
gan kudgosanas kompanija, gan ari
pasi jarnieki.”

IzmekléSana noskaidros visus avarijas iemeslus

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu
izmekléSanas biroja Jiiras negadijumu iz-
mekléSanas nodalas vaditajs Aleksandrs
Pavlovits komenté kuga avariju: “Saskana
ar Eiropas un IMO reguléjumu veikt kugu
avarijas izmeklésanu ir absolita karoga
valsts prioritate un pienakums, tapéc ti-
kai logiski, ka Niderlandes karoga kuga
“Escape” ugunsgréka iemeslus izmeklé
Niderlandes atbildigas institicijas. Jabat
loti nopietniem iemesliem, lai més parnem-
tu izmekleSanas vadibu, tapéc Sis avarijas
izmekléSana esam piedalijusies tikai ka
costal state, tatad valsts, kuras udenos ir
noticis negadijums. Niderlandes atbildigo
dienestu varda, ka to paredz Eiropa apstip-
rinata kartiba, veicam visas nepiecieSamas
sakotnéjas darbibas: komanda tika izglabta
un izmitinata viesnica, uzklausijam liecibas
un noorganizéjam videokonferenci, kuras
laika Niderlandes izmeklétaji pa vienam
intervéja visus apkalpes loceklus.

Miisu dienestu gataviba bija augsta liment,
bija nodrosinata laba informacijas aprite un
iesaistito institiiciju apzino3ana, un Krasta
apsardze kontroléja situaciju.

Parasti izmekléSanas laika netiek sniegta
detalizéta informacija, un arf $aja gadijuma
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més neesam tiesigi sniegt nekadas zinas,
vél jo vairak tapéc, ka visu izmekléSanu
veic Niderlandes puse, més neesam tie-
sigi informét par visam incidenta detalam.
Tapeéc ari publiski tiek izpausta tikai vispa-
riga informacija, un tie ir jau zinamie fakti:
kugis aizdegas un ugunsgréka iemesls nav
skaidrs, bet loti iespejams, ka jau tagad iz-
meklétaji ir ko vairak noskaidrojusi, tomér
lidz izmeklésanas pabeigSanai nekas vairak
netiks publiskots.

Par pasu avariju runajot, jateic, ka visiem —
gan apkalpei, gan art mums ka valstij, ku-
ras tidenos notika $i avarija, loti paveicas ar
laika apstakliem. Pirmkart, apkalpe pameta
kugi laika, kad v&j$ nebija spécigs, otrkart,
$aja marsruta bija intensiva kustiba, tapec

pavisam neilgi péc kuga pame3anas apkal-
pi uznéma tuvuma eso3ais kugis.

Protams, avarijas sakara radusies loti dau-
dzi jautajumi: kapéc izcélas ugunsgréks,
kapéc tika pienemts lemums apkalpei pa-
mest kugi un kapéc netika izmests enkurs?

Visticamak, kapteinis pienéma $adu lému-
mu, jo izplatijas ugunsgréks, kugis palika
bez gaitas un elektribas, ari avarijas gene-
rators nenostradaja, bet, lai veiktu uguns-
dzésibas pasakumus, ir nepiecieSama
stravas padeve. Ta nu kugda apkalpe palika
aci pret aci ar ugunsgréku un rokas uguns-
dzéSamajiem aparatiem. Tagad nenemos
spriest, cik pareizs bija kapteina [émums,
bet labakais un galvenais $aja gadijuma ir
tas, ka incidents beidzas bez zaudéjumiem:
kuga apkalpe ir sveika un vesela, kugis ir
saglabats un arf videi nav radits kaitéjums.
lespéjams, kapteinis varéja pienemt [ému-
mu turpinat cinities ar uguni, bet més to
varam apspriest tikai teorétiski, tacu jaat-
ceras, ka atbildiba vienmér ir uz kapteina
pleciem. Piedevam janem véra, ka avarija
notika diennakts tumsaja laika.

Tagad atliek gaidit izmeklétaju slédzie-
nu, kas noskaidros visus neskaidros
jautajumus.”m




Pienemt tadu vai
savadaku lémumu ir

kapteina kompetence

Kapteinis Viesturs Viksna: “Uzzinot
informaciju, ka kuga apkalpe atsta-
jusi kugi, pirma doma bija, ka kugim
ir bijusi tada bistamibas pakape, ka
tieSam nav cita varianta - jaevaku-
€jas. Bet ta ka par notikumu ar kugi
Baltijas jara pieejama informacija
liecina, ka masintelpa bija uguns-
gréks, kas talak nav izplatijies, tad,
protams, ir jautajums, kapéc vaja-
dz€&ja atstat kugi? Ari mana pieredzé
ir bijusi gadijumi, kad uz kuga degu-
Sas atseviskas lietas, bet tapéc jau
nav japienem tik radikali Iémumi.
Iespéjams, ka kapteinis ir pien€mis
parsteidzigu IEmumu, tomér varam
tikai minét, kas uz kuga notika un
kads butu bijis pareizi pienemts lé-
mums. Ari gadijumos, kad atslédzas
elektriba, uz kuga vajadzétu ieslég-
ties avarijas generatoram. Vél janem
vera, ka ugunsgréks izcelas nakti, un
tumsa viss ir daudz baismigak, un ari
tas varétu bt papildu iemesls. Mans

uzskats ir, ka vislabaka glabsanas
laiva ir pats kugis, lai kada situacija
bltu uz kuda, protams, ja Sis kudis
negrimst, un $aja situacija kugis bija
peldét sp€jigs.

Gadijuma, ja es bitu pienémis tadu
[Emumu, tiesi tapat, ka tas ir Saja
gadijuma, notiktu izmeklésana, lai
vispirms noskaidrotu, kapéc vispar
ugunsgréks varé€ja izcelties, ana-
lizétu, vai [Emums pamest kugi ir

bijis pamatots, visu izmeklétu soli
pa solim, lai izvértétu situaciju, cik
ta ir bijusi bistama apkalpei, cilvée-
ku dzivibam, un izdaritu vajadzigos
secinajumus. Kugosanas drosiba un
drosiba ir tie jautajumi, kas nekad
netiek nonemti no dienas kartibas,
bet katra konkréta situacija pienemt
tadu vai savadaku lemumu ir kaptei-
na kompetencg, un tikai kapteinis
zina un var pamatot, kapéc tads ir
bijis vina Iémums.”

SareZgitos gadijumos pati sliktaka
ir nevajadziga panikas sésana

22. februari plkst. 02.42 Jiras spéku Krasta apsardzes dienesta Jiiras mekléSanas un
glabsanas koordinacijas centrs (MRCC Riga) sanéma informaciju no kravas kuga “Esca-
pe”, ka uz ta izcélies ugunsgreks, ko nav izdevies nodzest ar autonomas ugunsdzésibas
sistému, tapec nepiecieSama palidziba. MRCC Riga nekavejoties norikoja krasta apsar-
dzes kugi KA-08 “Saule” doties uz notikuma vietu, tapat tika veikta ari visu operativo
dienestu apzinoSana. Kapteinis, izvértgjis situaciju, noléma evakuét kuga “Escape”
apkalpi, kas pameta kugi glabsanas laiva. MRCC Riga deva uzdevumu blakus eso$ajam
kravas kugim veikt apkalpes glabsanu. Visi kuga “Escape” apkalpes locekli tika uznemti
uz kuga “Kairit”, kas vinus nogadaja Rigas osta. Péc ugunsgréka likvidésanas tika pie-
nemts [émums atlaut kugim “Escape” ieiet Rigas osta. “Protams, man ir griti spriest,
cik pareizs vai nepareizs bija kapteina pienemtais [émums par apkalpes evakuaciju, jo
tikai kapteinis ir atbildigs par savu komandu, lai visi biitu sveiki, veseli un izglabti, un,
loti iespéjams, tiesi tapéc kuga kapteinis pienéma [emumu kugi pamest,” uzskata Jiras
speku Krasta apsardzes dienesta priekSnieks komandkapteinis KRISTS KRISTLIBS.

- Visticamak, kapteinim tas nav
viegls lemums?

- Kapteinis jau iepriekséja diena
zinoja, ka kugim ir problémas ar

galveno dzin&ju, un més devam at-
lauju kugim Irbes Sauruma nostaties
uz enkura, lai veiktu remonta dar-
bus. Péc paris stundam problémas

bija novérstas un kugis turpinaja
celu uz Rigu. Tas ir tikai mans piené-
mums, bet domaju, ka ugunsgreks,
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kas naktl izcélas, bija tiesi remonta
sekas. No kuda zinoja par lielu pie-
ddmojumu un liesmam, kas gar sti-
res maju gaja uz augsu, masintelpa
tika palaista CO2 dz&ésanas sistéma,
bet, péc kapteina domam, ta nebija
nostradajusi. Kapteinis burtiski piec-
padsmit mindsu laika pienéma Iému-
mu par apkalpes evakuaciju, un viss
norisinajas tik strauji, ka uz degosa
kuga pat nebija izskatita iespé&ja iz-
mest enkuru, un tiesi tapéc kugis
palika bez vadamibas, dreiféjot.

Tikldz sanémam zinojumu no ne-
laimé nonakusa kuga, talit sakam
glabsanas operaciju un uz notikuma
vietu nosutijam savu dezirkugi. Di-
vu jldzu attdluma no cietusa kuga
atradas kugis “Kairit”, kas stundas
laika jau bija uznémis evakuétos
jurniekus. Krasta apsardzes dienes-
ta specialisti ipasa dreifa programma
ievadija visus mums zinamos datus,
un ST programma analiz&ja situaci-
ju — v&ja virzienu, vilnu augstumu,
visus citus parametrus, lai projicé-
tu iespéjamo kuda parvietoSanos
un prognozétu, kas ar kugi varétu
notikt. Tagad, atskatoties uz situa-
ciju, varu teikt, ka daudzi apstakli
mums bija labvéligi. Pirmkart, bija
labi laika apstakli, tapéc apkalpe
sekmigi varéja pamest savu kudi,
bet otrs kugis bez problémam va-
r€ja to uznemt. Vilnu augstums bija
neliels, ari véj$ minimals, vienigais
minuss tas, ka pita ziemelaustru-
mu V&js, kas kugi dreiféja uz krasta
pusi. Sakotnéja prognoze radija, ka
kugis starp Mérsragu un Roju va-
rétu uzsesties uz sékla. Pats esmu
dienéjis uz kugiem, un man nacies
kugot ari Rojas un Mérsraga piekras-
té, tapéc lieliski zinu, ka grunts tur
ir loti akmenaina, ar izteikti lieliem
akmeniem. TieSi ap to pasu vietu
jau 2011. gada bija incidents, kad
uz akmeniem uzsédas zvejas kugis
“Kate” ar pieciem zvejniekiem, kurus
izglaba un evakué&ja ar patrulkuda
P-05 “Skrunda” palidzibu. Toreiz pa-
stavéja dize|degvielas noplides risks
un apdraudé&jums videi, bet viss, par
laimi, beidzas labi, tomér prognozes
par “Escape” dreiféSanu Sis piekras-
tes virziena darija mis baZigus par
iesp&jami bistama scenarija piepildi-
sanos. Ja bltu smilSaina grunts un
kugis uzséstos uz sékla, visticamak,
nekadas Tpasi sliktas sekas nerastos,
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novilktu kugi no sékla, un viss, bet
Saja gadijuma, ja kudis uzskrietu
uz akmeniem, zinot, ka ta tankos ir
seSsimt tonnu degvielas, situacija
radijas visai beédiga, jo varétu tikt
uzplésts kuga korpuss un degviela
izplUstu, veidojot piesarnojumu, kas
lict raditu Joti lielas problémas. Do-
majot par iesp€jami sliktako scena-
riju, tGlit péc trauksmes célam augsa
Jaras incidentu novérsanas vienibu,
kas bija gatava doties uz potencialo
notikuma vietu, lai attiecigi reagétu
uz piesarnojumu, izliktu bonas un
veiktu visus citus pasakumus. Tapat
bridindjam Staba un apgades kugi
A-90 “Varonis”, kas specializ€jies
naftas savaksana, un satijam to uz
notikuma vietu, lai tas vajadzibas
gadijuma veiktu nepiecieSamos dar-
bus no jlras puses, izsttijam ari vél
vienu patrulkugi, lai nepiecieSami-
bas gadijuma tas varétu sniegt vél
kadu nepiecieSamo atbalstu. Més iz-
darijam visu, ko varéjam, lai musu
dienesti butu pilniga gataviba sniegt
palidzibu, jo, ka jau teicu, gatavoja-
mies sliktakajam scenarijam. Pirmais
notikuma vieta ieradas musu Krasta
apsardzes kugis, kas ierasanas bridi
nemanija ugunsgréka pazimes un
apdimojumu uz ar€jiem klajiem.

Ipasi gribu uzsvért, ka mums bija |oti
laba sadarbiba ar institlicijam, kuras
sados gadijumos ir iesaistitas un ku-
ras apzinot ir masu pienakums, - ar
Juras administraciju un Transpor-
ta nelaimes gadijumu un incidentu
izmekléSanas biroju, par situaciju

zinojam ari Rojas un Mérsraga ostu
kapteiniem, lai vini bdtu lietas kursa.
Loti laba sadarbiba mums bija ar ku-
da adgentu, kas parstavéja kugosanas
kompaniju un no savas puses veica
velkonu mobilizaciju.

Gribu paskaidrot, kadi bija Krasta
apsardzes pienakumi ST incidenta
gadijuma. Mums bija javeic glabsa-
nas un meklésanas operacija, lai visi
cilvéki tiktu izglabti un nogadati dro-
Siba osta. Nakama misu atbildibas
joma bitu iespéjama piesarnojuma
savaksana un visi darbi, kas saistiti
ar piesarnojuma seku likvidésanu,
un ari tam meés bijam sagatavo-
jusies. Kas attiecas uz pasu kudi,
par to atbildiga ir kuga kompanija.
Lai cik paradoksali tas izklausitos,
mums Tsti nav tiesibu ar kugi kaut
ko pasakt. Pamatojoties uz provi-
zoriskajiem datiem, sazinajamies ar
Valsts ugunsdzésibas un glabsanas
dienestu, lai noskaidrotu, vai vini no
savas puses varétu sniegt atbalstu,
ja ugunsgréks turpinatu izplatities.
Jateic, ka ugunsdzés€jiem, kam pa-
rasti jadzés degosa maja vai skdnis,
kuga dzésana nav ikdienas darbs,
kuga dzésana uz jlras ir pavisam
cita specifika. TieSi tapéc Rigas un
Liepajas ugunsdzése€ji nak pie mums
trenéties sev nepierastos apstak|os.
Lai gan ugunsdzésé€ji bija gatavi pie-
slégties, atbalstit un vajadzibas ga-
dijuma pat kapt uz kuga, tas Soreiz
nebija vajadzigs. Uzturéjam sakarus
ari ar robezsargiem, kuri uz notiku-
ma vietu aizsdtija savu helikopteru,
kas no gaisa ar termokameram veica
vizualo novérosanu un kuga apskati,
un ari vini zinoja, ka neredz uguns-
gréku, atklatu liesmu vai sadimo-
jumu uz kuga. Man pagaidam nav
zinami oficialie izmeklésanas rezul-
tati, bet no savas pieredzes secinu,
un tas ir tikai mans personiskais
viedoklis, ka CO2 ugunsdzésanas
sistéma tomeér bija nostradajusi un
tieSi tapéc uguns nekur talak neiz-
platijas, bet, ja sist€ma ari nebija
nostradajusi, tad apkalpei bija iz-
devies hermétiski noslégt masintel-
pu, un uguns liesmas, nepieplustot
skabeklim, tika apslapétas. Lai ka
ari batu, pats galvenais bija tas, ka
uguns neizplatijas.

Medijos diezgan liela aziotaza sacé-
las par to, ka kudr ir bistama kra-
va, bet taisnibas labad jateic, ka tie
bija tikai divi konteineri ar krasam



un kadu plastmasas vielu, kas tiek
klasificeta ka toksiska. Informaciju
par kuga kravu més uzzindjam ta-
péc, ka Sada informacija ir janorada
kuga kravas zinojuma, un viens no
iemesliem, kapéc tas jadara, ir tas,
lai sados vai lidzigos gadijumos, kad
jaiesaistas glabg&jiem, bitu pilniga
informacija par to, ar ko viniem ir
darisana. Lai gan uz kuda bija tikai
divi konteineri ar bistamu kravu,
publiskaja telpa izskanéja milzigs
satraukums, tapéc, kad sniedzu in-
terviju televizijai, Tpasi noradiju, ka
ir divi konteineri un nav ta, ka visa
kudga krava bitu klasificéjama ka
bistama.

Notikuma vieta loti atri ieradas un
glabsanas darbos operativi iesaistijas
abi velkoni. Par laimi, nedaudz mai-
nijas vé&ja virziens, tapéc nedaudz
mainijas ari dreifa simulacijas prog-
nozes uz pozitivo. Tas deva laika re-
zervi, lldz Rigas ostas velkonis drei-
féjoso kugi panéma tauva, péc briza
piesteidzas ari velkonis no Ventspils,
kas kugdi buks&ja no mugurpuses.
Loti operativi rikojas kuga kompa-
nija, izsaucot glab&ju komandu, kas
taja pasa rita ieradas no Polijas.
Més savukart glab&jiem sniedzam
palidzibu un nogadajam vinus no
Mérsraga ostas uz kudi. Izradijas, ka
glabéji bija ieradusies ar nepilnvér-
tigu ekip&jumu, viniem lidzi nebija
elposanas balonu, tapéc atkal viniem
izpalidzéjam un iedevam elposanas
balonus no misu kugiem, kuri atra-
das notikuma vieta, un, pateicoties
tam, glabégji varéja kapt uz kuda, lai
veiktu apskati, iznemot masintelpu,
jo drosibas noteikumi nosaka - ja
masintelpa ir palaista CO2 sistéma,
taja drikst ieiet tikai péc noteikta lai-
ka. Atrak atvért $o telpu var bt bis-
tami, arm uguns atkal var uzliesmot
un atsakties ugunsgréks. Drosibas
dé] tika izsaukta vél viena glab&ju
komanda no Niderlandes, kura iera-
das tas dienas vakara, kad kugis jau
bija atvilkts lidz Rigas ostas reidam,
un arf vini kapa uz kuda, lai veiktu
pirmatnéjo izmeklésanu. Lidz ar to
musu uzdevums bija gala un musu
darbibas bija beigusas.

VElreiz vélos Tpasi uzsvért, ka ar vi-
sam institdcijam un dienestiem, ko
bijam inform&jusi un iesaistijusi Saja
glabsanas operacija, - VUGD, robez-
sardzi, NMPD, Juras administraciju
un citiem bija vislabaka sadarbiba.

- Sis bija arkartas gadijums, ko
nevar salidzinat ar izspéeletajam
situacijam macibu laika, tacu
meédz teikt - gruti macibas, vieg-
li kauja.

- Més sadam arkartas situacijam
esam sagatavojusies, vienmér uztu-
ram savas sp€jas augsta limeni, un
ari Sis gadijums to apliecina — ope-
racijas iznakums bija veiksmigs, visi
cilveki ir izglabti un dzivi, piesarno-
jums nav noticis, kugis nav uzskré&jis
uz sékla, neskatoties uz to, ka stun-
dam ilgi tas dreif€ja bistama rajona.
Ari pats kugis glabsanas operacijas
gaita tika nogadats drosiba, tapéc
varu teikt, ka esam nevainojami vei-
kusi savu darbu.

- Vai simulacijas programmas
versija, kas izspéeleja iespejamo
kuga parvietosanos, sakrita ar
realajiem notikumiem jura?

- Ja, jura viss norisinajas loti tuvu
simulétajai situacijai, un tikai tad,
kad mainijas véjs, ko ieprieks neva-
réja paredzét, nedaudz mainijas un
atskiras ari redla situacija jara. Ja-
teic, ka $is simulacijas programmas
ir loti precizas.

- Izspelesim situaciju, kas butu,
ja bitu, un no kuga jura izplas-
tu degviela. Kadas butu talakas
konsekvences un jusu riciba?

- Tiktu iesaistita Juras incidentu
novérsanas vieniba no krasta ar bo-
nu izliksanu, bitu piesaistits Valsts
ugunsdzésibas un glabsanas die-
nests, jo ari vinu uzdevumos ietilpst
S1 funkcija, un no jliras puses iesais-
titos més ar Jras spéku kugiem, lai
médginatu savakt izplidusSo degvielu.
Atkariba no ta, cik liels bitu piesar-
nojums, vajadzibas gadijuma més
piesaistitu ari palidzibu no kaiminval-
stim - Igaunijas vai Zviedrijas. Ir ari
tada instittcija ka Helsinku komiteja
(HELCOM), kuras kugdi ir gataviba,
lai sniegtu palidzibu. Protams, tas
aiznemtu laiku, kamér kugis atnak-
tu, tam buitu vajadziga diena vai pat
pusotras, jo tie baz&jas Zviedrija, ta-
Cu tas darbibas, ko varam izdarit pa-
Si, més veiktu nekavéjoties un pilna
apmeéra, lai likvidetu sekas.

- Visticamak piesarnojums butu
nonacis ari lidz krastam.

- Loti iesp€jams, tas butu atkarigs
no laika apstakliem, uz kuru pusi
V&j$ dzitu piesarpojumu - krasta vai

(¢

jara, bet, ja tas batu noticis Soreiz,
tad |oti iespéjams, ka piesarnojums
bGtu iznests krasta, bet vélreiz gribu
uzsvért, ka més tieSam gatavojamies
sliktakajam scenarijam.

- Daudzi satraucas, ka netika sa-
saukta arkartas darba grupa. Vai
Sis bija gadijums, kad tas bija ja-
dara, un kurs par to ir atbildigs?
- Krasta apsardzes dienests ir ta in-
stitlicija, kas sasauc Jiras meklésa-
nas un glabsanas koordinacijas cen-
tra (MRCC) komisiju, un es personi-
gi esmu atbildigs par Sis komisijas
sasauksanu, tacu Soreiz tas tieSam
nebija nepiecieSams, nevaru darit
to, uz ko neattiecas realie apstakli,
jo visas darbibas ir stingri definétas.

Viens no komisijas sasauksanas kri-
térijiem ir gadijums, ja tiek apdrau-
déta |oti daudzu cilvéku dziviba, ka
tas bija, pieméram, pasazieru pram-
ja “Mona Lisa” gadijuma, vai ari tad,
ja kuda avarijas rezultata rodas reala
degvielas nopltide un naftas piesar-
nojums parsniedz piecus tiukstoSus
tonnu.

Sarezditos gadijumos pati sliktaka
ir nevajadziga panikas sésana, kad
tie, kuri 1sti neparzina komisijas noli-
kumu un darbibas, kadas javeic taja
vai cita gadijuma, mégina péc sava
prata ietekmét situaciju. Katram ir
jadara savs darbs, te panikai nav
vietas, jabut precizai un operativai
ricibai. Un $aja gadijuma visi IEmumi
par glabsanas darbiem tika pienemti
saskana ar situacijas notikumu gaitu,
protams, galva visu laiku bija doma,
ka rikoties, ja situacija pasliktinasies.
Un bija tadas indikacijas, ka situa-
cija varétu pasliktinaties gadijuma,
ja pustu stipraks véjs, kas kugi ar
lielaku atrumu dzitu uz krastu, ja
velkoni nevarétu pagut ierasties vai
butu vél kads apstaklis, kas padaritu
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sarezgitakus glabsanas darbus. Tad,
iespéjams, mums naktos sasaukt ari
MRCC komisiju. Jasaprot, ka ari ko-
misijas sapulcéSanas aiznemtu laiku,
piedevam Sados gadijumos notiek
pamatiga situacijas apspriesana, bet
nelaimes gadijuma un glabsanas
darbos svariga ir ne tikai katra stun-
da, bet ari katra mindte, tapéc meés
rikojamies atbilstosi savai kompeten-
cei un savam spéjam.

- TieSi negadijumi lieliski pa-
rada, cik svarigi but sagatavo-
tiem tadam un lidzigam situaci-
jam. Ka un cik biezi jums notiek
macibas?

- Naftas savaksanas macibas mums
notiek vairakas reizes gada. Ir tadas
starptautiskas macibas ka “LAT-EST
Oilex”, kuras stradajam kopa igaunu
kolégiem, ir mazas “Oilex” macibas,
kas notiek sadarbiba ar mazajam un
lielajam Latvijas ostam, kur piedalas
misu naftas savakSanas vienibas,
kugi un Patrulkugu eskadras Jiras
incidentu novérsanas vieniba. MRCC
nevar izstradat kadu vienu Sablonu,
péc ka rikoties, jo nav divu vienadu
situaciju, nekad neatkartojas viens
un tas pats scenarijs, tapéc ir ja-
bt gataviem jebkuram izaicinaju-
mam un jebkurai situacijai. Ja vél
par macibam, tad augusta Rigas
juras lici paredzétas starptautiskas
macibas “Balex Delta 23", kuras iz-
spélésim naftas piesarnojuma seku
likvidéSanu, un tajas piedalisies mi-
su un daudzu citu valstu kugi, ka arl
Valsts ugundzésibas un glabsanas
dienests (VUGD) un Valsts robez-
sardze (VRS). Macibas notiek péc
izdomata scenarija, lai saprastu,
ka tada situacija rikoties, veicinatu
kopé&jo procediru saskanosanu un
Sp&ju apzinasanu.

Vienas no pédéjam macibam $a ga-
da februari notika sadarbiba ar Rigas
brivostu, kur visas atbildigas insti-
tdcijas sapulcgjas Rigas brivosta un
tika izsp€léts scenarijs par nelaimé
nonakusu kugi osta. Visas atbildi-
gas iestades veidoja ricibas planu,
apzinaja resursus un iesp€jas, lai
veiksmigi atrisinatu negadijumu. Es-
mu domajis par to, ka turpmakako
planoto macibu ietvaros nepiecie-
Sams sasaukt ari MRCC komisiju, lai
visi iesaistitie saprastu savas ricibas
scenariju.
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— Kadi cilveku un tehniskie re-
sursi ir MRCC riciba operaciju
veiksanai?

- Sobrid varam pilnvértigi veikt visus
savus uzdevumus. Nemot véra, ka
mums ir specifiskas prasibas perso-
nalam, nav vienkarsi tadu rekrutét.
Digitalaja laikmeta visas sistémas
attistas, tapéc daram visu, lai atbil-
stu Sai attistibai. Nakotné més varé-
tu skatities, kadas ir iespéjas dabut
specializétu glabsanas kugi.

- Cik talu esat no domas un ce-
ribam lidz realai iespéjai tikt pie
sada kuga?

- Pirms paris gadiem Eiropas Savie-
niba paradijas projekts, kura valstis
varéja pretendét uz Sada kuga ie-
gadi. Lietuviesi iesniedza savu pie-
teikumu un palaida projektu kuga
blvniecibai, bet Sis process atdlras
pret to, ka iesp&jamie kuga bives
pretendenti apstridéja konkursa re-
zultatus, un galu gala, péc neoficia-
las informacijas, lietuviesi iztéréja
naudu projektam, bet no Eiropas
finans&jumu ta ari nesanéma un pie
kudga netika. Misu gadijuma Krasta
apsardzes dienests ir zem Bruno-
tajiem spé€kiem, lidz ar to nevaram
pieteikties Eiropas lidzfinanséjumam,
jo kugis nevar bat militars.

Dazadas valstis Krasta apsardzes
dienesti ir atSkiriga paklautiba, ir
an paklauti Juras spékiem tapat ka
més. Ari Igaunijas Krasta apsardzes
dienests no 2023. gada ir nonacis
Jdras spéku paklautiba, ieprieks tas
atradas Iekslietu ministrijas parzina.
Pieméram, ASV Krasta apsardze ir
zem Aizsardzibas ministrijas, bet ta
ir milziga struktdra ar lielu kugu floti,
personalu, lidzekliem un iespéjam.

- Ja atskatamies uz aizvadito
gadu, kads tas bijis Krasta ap-
sardzei un glabé&jiem?

- Var teikt, ka gads ir bijis mierigs,
iznemot vienu gadijumu, kad pie
Ventspils nokrita lidmasina, un kaut
kas tads Latvija notika pirmo reizi.
Viens tragisks negadijums bija ari
Rigas juras Iici, kad zvejnieks parkri-
ta par kuga bortu un ta ari aizgaja,
neskatoties uz to, ka citi kugi atra-
das blakus un bija gatavi palidzét.
Saistiba ar So negadijumu jateic, ka
diemzél ne visi zvejnieki ar pilnu at-
bildibas izjltu izturas pret individualo
aizsardzibas lidzek|u lietoSanu, jo visi

tacu ir jarnieki, gadiem ilgi strada ju-
ra, tapéc doma, ka ar viniem nekas
slikts nevar notikt. Negadijumi tomér
notiek, un sekas médz biit tragiskas,
jo zvejnieku lielie zabaki piesmelas
ar Gdeni, un cilvéks gluZi ka cirvis
atri vien noiet uz grunti. Musu pie-
nakums nav kontrolét, vai zvejnieki
lieto individualos aizsardzibas lidzek-
lus, bet atkartoti un nenogurstosi ai-
cinam katram pasam bat atbildigam
par savu drosibu.

- Zvejnieki satiksmes ministram
bija sidzéjusies par to, ka Jiiras
administracija parak stingri uz-
rauga zvejas kugu un laivu at-
bilstibu drosibas noteikumiem.

- Un pareizi dara Juras adminis-
tracija, ka kontrolg, jo Siem peld-
lidzekliem ir jabut piemé&rotiem un
atbilstosi aprikotiem, jabtt nepie-
cieSamajam glabsanas ekipéjumam
un sertifikacijai. Ja vajadzigie kritée-
riji netiek sasniegti, tad tadam ku-
gim vai laivai nav jira ko meklét.
Ja nebiitu Sadas kontroles, situacija
veidotos vél daudzreiz bedigaka, bet
dazreiz pargalvibas un pasparliecina-
tibas limenis, maigi sakot, parsteidz.
- Vai saistiba ar Krievijas izraisi-
to karu Ukraina ari Baltijas jura
ir bijusi nepiecieSamiba veikt ka-
dus ipasus pasakumus drosibas
garantésanai?

- Kas attiecas uz Krievijas kara ku-
dgu kustibu, tad viss notiek, ka tas
bijis vienmér. Krievijas kara kugiem
ir cel$ no Sanktpéterburgas uz Ka-
liningradu, un tie ari tagad turpina
savas gaitas tiesi tapat, ka tas ir bi-
jis vienmér.

- Liela véeriba tiek veltita kiber-
drosibas jautajumiem, ko jis va-
rat teikt saja sakara?

- Reiz€m sanemam signalus no mo-
bilo tiklu operatoriem par traucéju-
miem, kas nak no jlras, reizém AIS
sistéma kugiem tiek samainiti dati,
esam novérojusi, ka kugim gala os-
ta ir noradita cita, bet tas paradas
tur, kur tam nevajadzétu atrasties.
Kiberdrosiba pasaulé tieSam ir ak-
tualako problému TOP jautajums, jo,
pieméram, ir iesp&jams uzlauzt kugu
navigacijas sistémas, kas 1pasi bis-
tami varétu bat, kugojot jiras Sau-
rumos, ja tiek mainita kuga pozicija.
Péc elektroniskajam kartém vakts
virsnieks redz vienu, bet patiesiba



kugim ir pavisam cita pozicija, un
tas iet nevis pa kuda celu, bet gan
paris judzes pa labi vai kreisi, kur
So kugi var parsteigt séklis vai vél
kas cits.

- Tas nozimé, ka ari musu Irbes
Saurums ir iesp&jami bistams ku-
gosanas regions?

- Es neteiktu, ka bistams, bet kugo-
Sanai Irbes Sauruma ir japievers ipa-
Sa vériba. Lidz Sim, par laimi, nekas
tads nav novérots, tomér uzmanibas
limeni nekad nedrikstétu pazeminat.
Ir gadijumi, kad cenSamies izsaukt
uz sakariem kadu tirdzniecibas ku-
di, bet neviens no kuga mums neat-
saucas, tapéc nav zinams, vai stures
maja vispar kads ir, vai kugis uzlikts
uz autopilota. Tapat |oti apSaubu, ka,
ejot, pieméram, pa Irbes Saurumu,
tirdzniecibas kuga apkalpe nodarbo-
tos ar vizualo navigaciju. Bakas kras-
ta tacu ir. Ja viss notiek ta, ka tam
vajadzétu bat, kugis veic vizualo na-
vigaciju, nem peiléjumus no bakam,
atliek Sis pozicijas uz papira kartém,
un tad, pat ja izslédz elektronisko
karti, kugosanas drosiba nav apdrau-
déta, bet, ja tas netiek darits, tad
kiberiejauksanas kuga navigacijas
sistémas var but bistama. Noslapé-
jot vai mainot kaut tikai GPS signalu,
kugosana ir apdraudéta. Msu Jlras
spekos papira kartes joprojam tiek
izmantotas, lai cilvékiem nezid ie-
manas ar tam stradat, jo, ikdiena to
nedarot, zinaSanas pagaist.

- Ir pietuvojusies jauna vasaras
kugosanas sezona, kas noteikti
lidzi nesis ari jaunus izaicina-
jumus. Par ko jis ipasi vélétos
bridinat visus tos, kas iesaisti-
sies kugosana vai aktivitatés uz
udens?

- Ka katru gadu, un ta, visticamak,
bils ari Sogad, vislielakas problémas
sev un glabé&jiem parasti sagada at-
patnieki pludmalés, uz jahtam, véja
déliem, mazajiem peldlidzekliem,
laivas, un tiesi vinus Tpasi aicinam
ievérot visus drosibas pasakumus,
bt atbildigiem par sevi un pievérst
uzmanibu ari citiem, pieskatit bér-
nus un lidzcilvékus, nepeldét aiz bo-
jam, nelietot alkoholu. Ja braucat ar
udens motociklu vai citu peldlidzekli,
lidzi vajadzétu but sakaru lidzekliem,
lai varétu pasaukt paliga un glabégji
vajadzibas gadijuma zinatu, kur cil-
véku mekléet.

- Divaini, bet pat tie cilveki, kas
jau daudzus gadus nodarbojas ar
aktivitatém uz udens, ne vienmer
pievérs vajadzigo véribu drosi-
bas pasakumiem.

Daudzi gréko, viniem vajadzétu
gérbties spilgtas krasas necaurlai-
digajos tdens kostimos, bet vini
lielakoties velk melnus, tumsi zilus
vai pelékus térpus, kas ddeni pa-
dara vinus neredzamus, un, ja kas
notiek, tad atrast vinus ir |oti grati.
Viens no iemesliem, kapéc neizde-
vas atrast pirms daziem gadiem pa-
zuduso cilvéku, kurs jara devas ar
kajaku, bija tiesi tas, ka vinam bija
melns térps melna jura. Informé&jot
sabiedribu, musu lielaka probléma ir
sasniegt mérkauditoriju, jo pie katra
klat nepieiesi un neuzrunasi, tapéc
sabiedribai un katram cilvékam ir
jabut atbildigam par sevi un apkart
notiekoSo.

Katrs $ads veiksmigs glabsanas ga-
dijums, kad varam izglabt bérnu,
zvejnieku, jahtu vai kugdi jara, ir
misu sasniegums, tiesi tapat po-
zitivi vértéjama lieliska sadarbiba
ar visiem glabsanas darbos iesais-
titajiem dienestiem un institdcijam.
Katra diena, kad nekas slikts neno-
tiek, ir laba diena. Diemzél vienmér

neizdodas cilvékus izglabt, bet ir ari
labi stasti, kad esam sniegusi pali-
dzibu, pieméram, jahtotajiem, kuru
jahtas zaudg&jusas vadibas spé&ju, un
ari aizvaditaja sezona bija tadi ga-
dijumi. Misu cilvékiem katra glab-
Sanas operacija ir psihologiski un
cilvéciski loti smaga, ja glabsanas
operacija nav vainagojusies ar pana-
kumu un nav izdevies glabt nelaimé
nonakusu cilvéku. Jaatgadina, ka
MRCC strada 24 stundas diennakti
un septinas dienas nedéla.

- Kada no intervijam kapteinis
teica, ka ieprieks nekad nevar
paredzeét, kas ar kugi var notikt,
lai cik skietami labi tas sagata-
vots reisam.

- Vinam ir pilniga taisniba, to tieSam
nevar paredzét. Mazakie kugi vétras
laika meklé patvérumu un nak slép-
ties pie Kolkas, un tas liecina par to,
ka kapteini izvérté, cik drosi vai bis-
tami ir kudot sliktos laika apstaklos,
un, ja jura ir piecus metrus augsts
vilnis, varbut labak nogaidit un par-
laist So laiku drosaka vieta. Lieliem
kugiem tas nav tik aktuali, bet ma-
zakiem noteikti, un jaatceras, ka
Baltijas jura vétras laika nav nekada
davana kudotajiem, un Sados laika
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apstaklos ari glabsanas darbi ir lo-
ti sarezditi. Ceru, ka liels paligs un
atspaids bls jaunie Brunoto spéku
helikopteri, kuri vajadzibas gadijuma
mums sniegs atbalstu, jo helikopters
glabsanas darbos ir praktiski neaiz-
vietojams. VEél labak, ja helikopters
bltu bazets Ventspill, tad tas bitu
ideali drosibai un reagésanai negadi-
juma situacija. Ja kaut kas notiek ju-
ra, apzinotas, protams, tiek ari tuva-
kas valstis — Lietuva, Igaunija, Zvied-
rija, tapat ari sava ikdienas darba
apmainamies ar informaciju, bet, ja
nepiecieSama palidziba, tad kaimini
piesakas paliga, ka tas bija, piemé-
ram, gadijuma ar lidmasinu, kad lie-
tuviesi talit sttija savu helikopteru uz
mekléSanas rajonu, tapat igauni bija
gatavi sutit savu helikopteru apsekot
degoso kugi, bet Soreiz to izdarija
misu robezsardze. Drosi var teikt,
ka sadarbiba Baltijas jlras regiona
valstu ietvaros ir loti laba un visi ir
gatavi palidzét savu iesp&ju robezas,

izvértéjot katru atsevisko gadijumu
un nepiecieSamibu. Loti novértéjam
ari sadarbibu ar civilajiem kugiem, ka
tas Soreiz bija ar “Kairit”, kas uznéma
jlrniekus no degosa kuga, vai ari ar
prami “Urg”, kas lidmasinas avarijas
gadijuma péc musu liguma iesaisti-
jas meklésanas operacija.

- Laikam jau psihologiski grati
ir piedalities meklésanas, nevis
glabsanas operacijas?

- Més, protams, veicam operaci-
jas péc sava algoritma, kura no-
teikts - aiz Sis linijas beidzas glab-
Sanas darbi, jo teorétiski vairs nevar
atrast izdzivojusos, un tad sakas
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mekléSanas operacija, tacu lidz Sai
[inijai musu pienakums ir darit vi-
su iespéjamo, lai izglabtu nelaimé
nonakusos. Psihologiski ir grati, un
misu koordinacijas centra darbi-
nieki pie ta nevar pierast. Neviens
to nevarétu, ir |oti grati tikt gala
ar stresa situacijam, jo glabsanas
darbu organizésana ir milziga atbil-
diba, un glabé€ji to izjut ka personi-
gu atbildibu. Ja neizdodas izglabt,
vienmeér nodarbina jautajums, ko es
izdariju nepareizi? Vajadzibas gadi-
juma miusu specialistiem tiek snieg-
ta psihologiska palidziba, jo Jiras
spékiem ir savs psihologs, tapat var
runat ari ar kapelanu, un katrs per-
sonigi izverte, cik liela méra vinam
ST palidziba ir nepiecieSama.

— Vai ari pasam ir kads noti-
kums, kas joprojam nepagaist
no atminas?

— Tads ir gadijums, kad piedalijos
zvejas kuga “Beverina” glabsanas
darbos. Bija tumsais laiks, vairs ne-

atceros, cik isti bija pulkstenis, var-
bdt vienpadsmit vai divpadsmit nak-
ti, vilni bija Cetri pieci metri, més
sagatavojam Staba un apgades kugi
A-53 “Virsaitis”, lai ietu un méginatu
nemt nelaimé nonakuso zvejas kugi
tauva. Zvejas kugis jau bija izmetis
enkurus, ar kapteini nodibinajam sa-
karus, vispirms apkalpe bija gatava
pamest kugi, bet tad kapteinis pie-
néma Iémumu kugi nepamest. Bijam
tam pavisam tuvu piegajusi, un tas
bija viens mirkli, kad redzéjam, ka
kugis apgazas.

- Ir pagajis diezgan ilgs laiks, bet
varu saprast, ka no Si tragiska

notikuma jums joprojam ir pali-
kusi psihologiska trauma.

- Domaju, ka ta tas ir visiem, ku-
ri toreiz piedalijas Saja glabsanas
operacija. To, ko més tur redzéjam,
aizmirst nevar. Tapat nedomaju, ka,
neapdraudot musé&jos, varéjam vel
ko vairak izdarit, jo laist glabsanas
laivu jura tados apstaklos un vilnos
bltu neprats, un pat nezinu, vai tas
pat isti batu iespéjams.

Un te nu atkal jateic, ka komandieris
ir atbildigs par to, kadus Iémumus
vins pienem attiecigaja situacija.

Anita Freiberga
P.S. Péc “Beverinas” glabsanas ope-
racijas Juras spéku staba un apga-
des kuga A-53 “Virsaitis” komandieris
Pauris stastija: “Tie, kas stavéja pie
proZektoriem, saka kliegt, ka kaut kas
mirgo. Izskatijas péc glabsanas bojas,
kas uzpeld, kad kudis iegrimst noteikta
dziluma. Jarnieki pamanija, ka no ku-
da virs Gdens palikusi vairs tikai kadi
piecdesmit centimetri. Nakama ko-
manda mekl&ja cilvékus. Jlrnieki starp
kastém un tikliem ieraudzija virieti,
kur$ maja ar roku un méginaja notu-
réties virs udens. Tad cilvéks pazuda.
Ta sajuta ir briesmiga. Tu redzi cilvéku
uz tdens un neko nevari izdarit.”

Latvijas Juras administracijas Avariju
izmeklésanas nodalas specialisti vei-
ca izmeklésanu par zvejas kuga “Be-
verina” un sesu ta apkalpes loceklu
bojaeju 2008. gada 2. decembri. Ku-
gis nogrima netalu no Liepajas ostas.

Par “Beverinas” apkalpes loceklu bo-
jaejas céloni tika atzita kuga kaptei-
na nespéja izvértét radusos apstak-
lu bistamibu un pienemt kardinalu
IeEmumu ekstremala situacija. Kuga
kapteinis savlaicigi nedeva briesmu
signalu un nepieprasija apkalpes
evakuaciju. Tapat netika dots riko-
jums apkalpes locekliem atstat kugi
un pariet uz glabsanas plostu, kad
situacija bija kluvusi galéji kritiska.
Bez tam, stradajot uz kudga vétras
laika, apkalpes locekliem nebija dots
rikojums uzvilkt glabsanas vestes.

“Beverinas” ipasnieks nesniedza de-
talizétu informaciju par kuga tehnis-
kajam problémam un patieso kravu
ne Liepajas ostas Kudgu satiksmes
dienestam, ne Jiras mekléSanas un
glabsanas koordinacijas centram.
Tapat ipasnieks nepieprasija apkal-
pes evakuaciju.



Viss atkarlgs no kaptelna Emuma

Kuga kapteinis ir atbildigs par kugi pat tad, ja vipnam un apkalpei jaatstaj kugis vai ja-
pamet tas negadijuma dél, pieméram, ugunsgréka vai sadursmes gadijuma. Ja uz kuga
notiek nelaime un kapteinis pienem lémumu pamest kugi, apkalpe $o [émumu neapstrid
un 7sa laika pamet kugi, izmantojot glab$anas laivu vai glab3anas plostu. Komandu “Pa-

mest kugi!

kapteinis izsludina PA sistéma, un at3kiriba no citam arkartas situacijam,

kas prasa ricibu péc avarijas S|gnala sanemsanas, PA sistéma tas ir MUTISKS KAPTEINA
RIKOJUMS, un kapteinis tadu dod, ja visas citas kuga un apkalpes glab%anas iespéjas ir
izsmeltas. Tikai tad kugis ir japamet.

Kapteini dalas pardomas
Kapteinim Braienam J. d'Souzam
ir 21 gadu ilga pieredze kapteina
amata, un vins sava facebook kon-
ta dalas pieredzé, zinasanas un
pardomas.

“Lai gan, stradajot uz vairakiem ku-
giem par kapteini, man, par laimi,
nekad nav bijis jadod $ads rikojums,
bieZi esmu izspél&jis tadu scenariju
un domajis ari par iespéjamam tadas
ricibas sekam.

Pirmkart, tas vienmeér, neatkarigi no
kuga tipa, ir mutisks rikojums, ko
dod tikai kuga kapteinis un nekad
neviens cits virsnieks, tapéc atbildiba

par So [émumu gulstas tikai uz kap-
teina pleciem. Iznémums, protams,
var but tikai tad, ja kapteinis ir ri-
cibnespéjigs — garigi vai fiziski, vai
ari vins ir miris, tada gadijuma visu
atbildibu uznemas nakamais veca-
kais virsnieks, un tad jau tie ir vina
|émumi un vina atbildiba.

Ja kugis negrasas nogrimt, netiek
iznicinats ugunsgréka vai nenotiek
kada cita nenovérSsama nelaime,
tad visdro$ak ir apkalpei palikt uz
kudga un darit visu iesp&jamo, lai
noveérstu nelaimi, pieméram, turpi-
nat ugunsdzésibas pasakumus, lai
glabtu kugi.

Zinu gadijumu, kad kudi steigSus
pameta, jo bija ugunsgréks masin-
telpa, kas parasti ari ir visbistamaka
situacija, tomér ugunsgréks apslapa
péc CO2 palaisanas. Bet tad jau no-
tikuma vieta ieradas glabsanas vel-
konis, kas parnéma kontroli par kugi
un atjaunoja tam drosu stavokli. Ap-
kalpe taja laika atradas kuga tuvuma
glabsanas laivas, visi bija Soka un
bezpalidzigi véroja notiekoso. Velko-
nis ar glabé&ja tiesibam parnéma ku-
ga vadibu, jo apkalpe to bija pame-
tusi, un kuda Tpasniekam vajadzéja
vienoties ar glabg&jiem par kuga iz-
pirksanas cenu. Te gribu piebilst, ka
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https://www.marineinsight.com/marine-safety/life-raft-on-ships-a-general-overview/
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ES atjaunina
stratégiju, lai
aizsargatu
jurniecibas jomu
pret jauniem
apdraudéejumiem

Kops ES Jiras drosibas straté-
gijas pienemsanas 2014. gada
ir palielinajies drosibas apdrau-
déjums, ka ari radusas vél citas
problémas, kas prasa jaunu un
pastiprinatu ricibu. Tadas neli-
kumigas darbibas ka piratisms,
brunota laupisana jlra, migrantu
un cilvéku kontrabanda, ierocu un
narkotiku nelikumiga tirdznieci-
ba, ka ari terorisms joprojam ir
kritiski svarigas problémas. Ta-
¢u klat vél nak jauni izaicindjumi
un apdraudéjumi, kas jarisina
saistiba ar pieaugoso geopolitis-
ko konkurenci, klimata parmai-
nam un juras vides degradaci-
ju, ka art hibriduzbrukumiem un
kiberuzbrukumiem.

Lai sekmigak risinatu visas Sis
problémas, 2022. gada 10. marta
Eiropas Komisija pienéma kopigu
pazinojumu par ES Jlras drosi-
bas stratégijas papildinajumiem,
lai nodrosinatu drosu kugosanu
un aizsargatu jurniecibas jomu
pret jauniem apdraudé&jumiem.
Pienemts ari atjauninats ricibas
plans, ar kura palidzibu stratégija
tiks istenota. ES dalibvalstis veido
lielako jaras ekskluzivo ekonomis-
ko zonu pasaulg, un ES ekonomika
liela méra ir atkariga no drosa un
aizsargata okeana. Vairak neka
80% pasaules tirdzniecibas notiek
pa jaru, un aptuveni divas tresda-
las pasaules naftas un gazes tiek
iegltas jura vai transportétas pa
juru, 99% globalo datu plasmu
tiek parraiditas pa zemudens ka-
beliem, tapéc pasaules jurniecibas
jomai ir jabat drosai, lai pilniba at-
raisitu okeanu potencialu un ilgt-
spéjigu zilo ekonomiku. ES plano
pastiprinat plaso instrumentu klas-
tu, kas ir tas riciba, lai veicinatu
gan civilo, gan militaro juras sa-
tiksmes droSibu.m

26 JURNIEKS 2023 | 2

» » » 25. [pp.

apkalpe nekad nevar pieprasit kuga
glabsanas tiesibas, ja pati labpratigi
ir to pametusi, un ST situacija ir Joti
mulsinosa, vieniga iesp&ja apkalpei
saglabat tiesibas uz kudi ir palikt
un cinities ar uguni pasiem, jo més
visi taCu esam apmaciti, ka rikoties
arkartas situacijas, tai skaita ari
ugunsgréka gadijuma.

No otras puses, ja pavéle pamest
kugi tiek dota parak vélu un tiek
zaudétas cilvéku dzivibas, kaptei-
ni var saukt pie kriminalatbildibas
par pienakumu nepildisanu un no
ta izrietosas cilvéku dzivibu zaudé-
Sanas, ja vien kapteinim nav kads
loti pamatots iemesls, kapéc kugis
netika laikus pamests, pieméram,
laika apstakli, kuros lielaka iespé&ja
zaudét dzivibu bija, pametot kudi,
tapéc, gaidot kadu cilvéku glabsanas
risindjumu, par iespéjami drosSako
glabsanas veidu kapteinis uzskatija
apkalpes palikSanu uz kuda.

Batiba nav viena vislabaka risinaju-
ma, jo ikvienas situacijas sekas var
bat katastrofalas un jebkurs [Emums
var iznicinat kapteina karjeru. Ne-
viens Iémums kapteinim nekad nav
viegls, un esmu parliecinats, ka ne-
viens kapteinis savas karjeras laika
nevélétos nonakt tada situacija.
Bet, ja atgriezamies pie kuga pa-
mesSanas témas, tad ir viena |oti
svariga patiesiba - profilakse ir la-
baka par arstésanu, kuga glabsana
ir labaka par parsteidzigu kuga pa-
mesanu, bet, ja tas ir nenovérsami,
tad kapteina pienakums ir pienemt
|émumu, pirmkart un galvenokart
domajot par savas apkalpes un pa-
sazieru drosibu, par cilvéku dzivibas
saglabasanu, nevis par prioritati
izvirzit komercialus apsvérumus -
kuga un/vai kravas saglabasanu
par katru cenu, ari cilvéka dzivi-
bas cenu.”

Kapéc kuga pameSana tiek
uzskatita par noziegumu?
Vai ta tieSam ir?

Kudgu Tpasnieks kapteinis Joahims
Velde:

“Visas jurisdikcijas kuga pamesa-
na skaitas likumiga, bet tikai ta-
da gadijuma, ja kugdi nevar glabt,
kad jau veikti visi reali iesp&jamie

pasakumi, lai glabtu cilvékus un no-
VEérstu piesarnojumu.

Nav nemaz tik reti gadijumi, kad
kapteinim péc kuga pamesanas tiek
izvirzitas kriminalapstdzibas, tacu ka
noziegums tiek kvalificéts nevis tas,
ka apkalpe pametusi kugi, bet gan
tas, kade| radas tadi apstakli, ka bija
nepiecieSams pamest kugi.

Saistiba ar kuga pamesSanu nozie-
dzigakie nodarijumi, kas diemzél
notikusi vairakas augsta limena ja-
ras katastrofas, ir tie, kad kapteinis
par prioritati izvirza sevi, stadot se-
vi augstak par savu apkalpi un pa-
sazieriem. “MTS Oceanos”, “Costa
Concordia”, “Yarmouth Castle” - tie
ir tikai dazi kugi, kuru kapteini vieni
no pirmajiem atstaja kugi un béga,
pametot liktena vara pasazierus, ku-
riem nav ne zinasanu par kugosanas
drosibu, ne konkréta kuda klaju pla-
na, ne ipasa drosibas aprikojuma.

Ja negadijumu, kura rezultata ku-
gis ir japamet, izraisijusi alkohola
lietoSana darba laika, gulésana de-
zlras laika vai datorspéles ta vieta,
lai pievérstu uzmanibu radaram, tad
personai vai personam, kas vainoja-
mas $ada riciba, jaatbild par sekam,
ko izraisijusi pienakumu nepildisana.
Kuga pamesana, kad tas nav bijis
nepiecieSams, parasti rada lielakus
zaudéjumus, neka rastos, ja situacija
bUtu labak risinata un butu pienemti
izsvertaki lemumi.

Reizém situaciju un kapteina Iému-
mu var saprast un pat attaisnot,
ipasi ugunsgréka gadijuma, ja uz
kuga piedevam vél ir bistama kra-
va, un tapéc kapteinis, pamatojoties
uz vina riciba esoso vai ari neesoso
informaciju, devis rikojumu pamest
kugi. Ja ari vélak noskaidrojas, ka
varéja izvairities no kuga zaudésa-
nas un kait€juma videi, attiecigaja
bridi tads bija kapteina lémums, un
laiku diemzél nevar pagriezt atpaka).
Ir gadijumi, kad kapteinim nakas at-
zit, ka situaciju tomér varéja paklaut
kontrolei un vins tieSam ir atbildigs
par kladaini pienemto IEmumu. Tacu
gadijumos, kad kapteinis vispirms ir
darijis visu iesp€jamo, lai izvairitos
no incidenta, bet, ja incidents noticis,
vislabakaja veida méginajis, bet nav
spé€jis to atrisinat un piepémis lemu-
mu pamet kugi, saskana ar likumiem
ir javeic godiga izmeklésana.
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https://oceans-and-fisheries.ec.europa.eu/publications/joint-communication-update-eu-maritime-security-strategy-and-its-action-plan-enhanced-eu-maritime_en
https://oceans-and-fisheries.ec.europa.eu/publications/joint-communication-update-eu-maritime-security-strategy-and-its-action-plan-enhanced-eu-maritime_en
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Sniedz pastavigu atbalstu arkartas situacijas
kimiska apdraudejuma gadljumos

Plecpadsmlt gadus EMSA kopa ar
“The European Chemical Industry
Council” (CEFIC) un “The Centre
for Documentation, Research and
Experimentation on Accidental Water
Pollution” (CEDRE) ir stradajusas, lai
shiegtu pastavigu atbalstu arkartas
situacijas, kas rodas vai var rasties
kimiskas rapniecibas darbibas rezul-
tata un kimiska apdraudéjuma gadi-
jumos. 2023. gada janvari Sis orga-
nizacijas pagarinaja savu sadarbibas
ligumu lidz 2027. gadam.

2008. gada tika izveidots kimisko
vielu ekspertu tikls, kas pazistams
ka “MAR-ICE” tikls, lai veidotu infor-
macijas bazi par kimiskajam vielam,
kas iesaistitas arkartas situacijas
jlras piesarnojuma gadijumos Eiro-
pas Gdenos. Saja laika “MAR-ICE”
dienests ir aktivéts vairak neka 60
reizes, un tas noticis gan macibu

ietvaros, gan realu incidentu gadiju-
mos, kas lieliski apliecina sadarbibas
pievienoto vértibu.

Péc pieprasijuma un ar vienota
kontaktpunkta starpniecibu tikls
ES dalibvalstim un Eiropas Brivas

EMSA piedava talvadibas gaisa
kugu sistémas pakalpojumus

Eiropas Jlras drosibas agentira
(EMSA) visam ES dalibvalstim pie-
dava talvadibas gaisa kudu sistémas
(RPAS) pakalpojumus, kas izstradati,
lai palidzétu juras uzraudzibas ope-
racijas un kugu emisiju monitoringa,
un tie var darboties visas Eiropas
Savienibas juras. RPAS pakalpojumi
var sniegt atbalstu tradicionalajam
krasta apsardzes funkcijam, tostarp
meklésanai un glabsanai, ka ari pie-
sarnojuma novérsanai un reagésanai
uz tiem. Pakalpojumi dalibvalstim
tiek piedavati individuali, ka dala no
EMSA redionalas RPAS stratégijas.

2023. gada planota turpmaka RPAS
regionala paplasinasana. Ta, pie-
méram, EMSA sakusi izmantot sa-
vus talvadibas gaisa kugu pakalpo-
jumus, lai atbalstitu Italijas krasta
apsardzi, paplasinatu informaciju
par DZenovas lici un palidzétu uzla-
bot kugosanas drosibu un drosumu
regiona, ka ari palidzétu meklésa-
nas un glabsanas misijas. Jaras vi-
des aizsardziba ir vél viens svarigs
operacijas aspekts, un lidojumi tiks
izmantoti, lai uzraudzitu valu migra-
ciju Pelagos aizsargajama teritorija
juras ziditajiem.

Bezpilota lidmasinai “AR-5 Evo” ir
vairakas funkcijas, kas padara to
piemérotu meklésanai un glabsanai,
ka ari piesarnojuma novérsanai, ta
aprikota ar optiskajam un infrasar-
kanajam kameram, jiras radaru, AIS
uztvérg€ju un avarijas pozicijas nora-
disanas radiobakas (EPIRB) antenu.
Izmantojot satelitu sakarus, gaisa
kugim ir ari iesp€ja veikt gan dienas,
gan nakts operacijas.

tirdzniecibas asociacijas (EBTA) pie-
krastes valstim sniedz informaciju
par konkrétiem produktiem, ka ari
ekspertu konsultacijas par kimis-
kajam vielam, kas iesaistitas juras
piesarnosanas incidentos.

Uzmanibas centra

- - N7 -

juras drosiba

Saskana ar ES tiesisko regulgjumu jiras
satiksmes drosiba vispirms jau balstita
uz preventiviem pasakumiem, kas tiek
veikti, lai nepielautu nelikumigas dar-
bibas, pieméram, piratismu, brunotu
laupiSanu, terorismu un vardarbibu jira.
Eiropas Komisija (EK) sadarbiba ar EMSA
un EBTA Uzraudzibas iestadi palidz nodro-
Sinat ES jiras satiksmes drosibas tiesibu
aktu Tstenosanu dalibvalstis un seko vi-
sam izmainam, kas var bit svarigas, lai
uzlabotu visparéjo jiiras satiksmes dro-
Stbas limeni. 2023. gada EMSA palidzés
EK un EBTA Uzraudzibas iestadei veikt
juras satiksmes drosibas inspekcijas,
ka ari turpinas uzturét zinoSanas modu-
li THETIS-EU, kas dalibvalstu iestadem
palidz veikt jiiras drosibas inspekcijas uz
kugiem. Tapat agentiira palidzés EK pilni-
got valstu droSibas inspektoru akreditaci-
jas procesu saskana ar ES tiestbu aktiem
un turpinas stradat drosibas jautajumos,
shiedzot praktiskus noradijumus dalibval-
stu iestadém. Ta ka palielinas tadu kiber-
uzbrukumu risks, kuru mérkis varetu bt
sagraut jiirniecibas jomu, EMSA stradas,
lai palielinatu informétibu un veicinatu
informacijas apmainu.
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Zvejnieciba ir viens no
bistamakajiem darbiem pasaulée

Starptautiskas Darba organizacijas
(ILO) apkopota informacija liecina,
ka katru gadu zvejas kugu negadi-
jumi prasa vairak neka 24 tlikstosu
zvejnieku dzivibu, un tas ir vismaz
10 reizes vairak, neka negadijumos
dzivibu zaudé&jusi tirdzniecibas kugu
jarnieki, kuri parvada kravas un pa-
sazierus. “FISH Safety Foundation”
2022. gada peéetijums, ko pasitija
“Pew Charitable Trusts”, liek domat,
ka probléma ir ievérojami lielaka,
neka liecinaja iepriek$€jas apléses.
Saskana ar So pétijumu katru gadu
ir vairak neka 100 tukstosi ar zveju
saistitu naves gadijumu, kas tris lidz
Cetras reizes parsniedz iepriekséjas
apléses. Tacu ir vél neskaitami ne-
laimes gadijumi, kuros cilvéki guvusi
nopietnus ievainojumus, ka ari citi
parkapumi, tai skaita kriminala bér-
nu nodarbinasana un dekompresi-
jas slimiba, kas saistita ar atkartotu
dzilu nirSanu, par ko liecina doku-
mentéti fakti.

Statistika, kas ari, |oti iesp&jams, isti
neatspogulo patieso situaciju, liecina,
ka pasaulé nodarbinati aptuveni 4,6
miljoni zvejas kugu un vismaz divas
treddajas no tiem ir ar Azijas valstu
karogiem. Indonézija, kas ir otra lie-
laka jOras velSu raZotaja pasaulg,
apgalvo, ka tas zvejas floté ir vairak
neka 600 tukstosi zvejas kudu, ta-
¢u precizs Indonézijas zvejas kugu
skaits joprojam nav zinams, zinams
vien tas, ka lielaka daja no tiem ir ne-
lieli, tiedi tapat ka parsvara visas Azi-
jas valstu zvejas flotés, kas atrodas
arpus Keiptaunas noliguma darbibas
jomas, lai gan ari no ST noliguma Tsti
nav nekada labuma. Lai ar1 nenore-
gulétie drosibas jautajumi attiecas uz
visu zvejniecibu kopuma, visbédigak
ir ar tiem zvejas kugiem, kas iesaistiti
nelegala, neregistréta un nereguléta
Zveja, jo tiesi Sie zvejas kugi lielako-
ties vainojami pie cilvéku bojaejas,
un tie ir kugi, kas bezatbildigi izmet
zvejas rikus jaras un okeanos, radot
globalu apdraudéjumu jiras ekosis-
témai un navigacijas drosibai.

AtsSkiriba no tirdzniecibas kugu dro-
Sibas, ko reglamenté Starptautiska
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. SR
Zvejas kugi Muines zvejas osta Vjetnama.
konvencija par cilvéku dzivibas aiz-
sardzibu uz jiras, ko ratificgjusas
167 pasaules valstis un kas uzliek
par pienakumu katrai karoga valstij
nodrosinat drosibu jra saviem ku-
giem, zvejas kudu drosSiba ir izkritusi
cauri sietam, atstajot to liela méra
neregulétu un neuzraudzitu.

Gadu desmitiem IMO nav izdevies
panakt, lai statos speka reglamen-
téjosi instrumenti par zvejas ku-
gu drosibu. Jaunakais ligums par
zvejas kugu drosibu ir Keiptaunas
noligums (CAT), kas tika piepemts
2012. gada, lai atjauninatu, grozi-
tu un aizstatu iepriek$éjo ligumu -
Torremolinas 1993. gada protokolu.
Keiptaunas noliguma ir paredzéti
nosacijumi, kas regulé to zvejas
kugu jaras spé&ju, kuri garaki par
24 metriem, un prasa dzivibas glab-
Sanas lidzek|u, sakaru un uguns-
drosibas aprikojuma pieejamibu uz
zvejas kugiem.

UZZINAI

Keiptaunas noligumam ir pievienojusas 17
valstis: Belgija, Kongo, Kuka Salas, Hor-
vatija, Danija, Somija, Francija, Vacija, Is-
lande, Kenija, Niderlande, Norvégija, Peru,
Sentkitsa un Nevisa, Santome un Prinsipi,
Dienvidafrika un Spanija.

2019. gada oktobri IMO konferen-
cé par zvejas kugu drosibu un ne-
legalu, neregistrétu un neregulétu
zveju, kas bija lielaka zvejniecibai
veltita konference IMO vésturég, ku-
ra piedalijas aptuveni 125 valstis,
70 ministru ITmena parstaviji, 30
starptautiskas organizacijas un vai-
rak neka 500 delegatu, var€ja vérot
tadu ka lielaku atbalstu Keiptaunas
noligumam, kad konferences laika
vismaz 51 valsts pazinoja par ap-
nemsanos ratificét noligumu lidz ta
pienemsanas desmitajai gadadienai,
2022. gada 11. oktobrim. Tacu kop$
2019. gada konferences noligumu
ratificéjusas tikai Cetras valstis. Lai
noligums statos spéka, tas jaratifice
22 valstim, kam kopa ir 3600 zve-
jas kudu, kas strada atklata jara,
bet pagaidam to ratificEjusas vien
17 valstis ar kopuma aptuveni 1925
zvejas kugiem. Pagajusi noliguma
desmita gadadiena, un noligums
joprojam nav stajies spéka.

“Més nevaram bit apmierinati, kad
runa ir par zvejnieku un zvejas ku-
dgu droSibu. Lai Sis reiss, kas sakas
pirms vairak neka 45 gadiem, tiktu
veiksmigi pabeigts, IMO dalibvalstis
tiek neatlaidigi mudinatas apsvert
iespéju ratificét noligumu iesp&jami
atrak. Tas ne tikai beidzot ieviesis
starptautiski saistoSu drosibas rezi-
mu zvejas kugiem, bet ari palidzés
ievérojami samazinat gan okeanu,
gan cilvéku izmantosanu,” sacija IMO
dgeneralsekretars K. Lims.

Lai gan zvejnieku dziviba ir tikpat
svariga ka paréjo jurnieku dzivi-
ba, tomér daudzi uzskata, ka dzivé
ta diemzél nav, jo zvejas kugu un
zvejnieku drosibas parvaldiba no
komercialas kugniecibas parvaldibas
atpaliek vairak neka par gadsimtu.

Visiem darba néméjiem ir vienadas
tiesibas stradat drosa vidé jura, un
zvejas kugiem japievérs tada pati
uzmaniba ka tirdzniecibas flotei, bet
tam nepiecieSama Keiptaunas noli-
guma ratifikacija. Atliek vien cerét,
ka arvien vairak valstu beidzot riko-
sies izlemigi un atbildigi.
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https://www.imo.org/en/About/Events/Pages/Torremolinos-Conference-safe-fishing-legal-fishing.aspx
https://cil.nus.edu.sg/wp-content/uploads/formidable/18/2012-Cape-Town-Agreement-on-the-Implementation-of-the-Provisions-of-the-1993-Torremolinos-Protocol.pdf
https://cil.nus.edu.sg/wp-content/uploads/formidable/18/2012-Cape-Town-Agreement-on-the-Implementation-of-the-Provisions-of-the-1993-Torremolinos-Protocol.pdf
https://www.arinite.co.uk/the-worlds-most-dangerous-countries-for-workers
https://www.arinite.co.uk/the-worlds-most-dangerous-countries-for-workers

©

Atjauninata Eiropas Juras drosibas

stratégija

EUMUSS ricibas plana ir noteiktas
vairakas integrétas darbibas, ar ku-
ru palidzibu tiks Tstenotas ES intere-
ses, un ta pastiprinas savu darbibu
saskana ar seSiem stratégiskajiem
mérkiem.

e Pastiprinat darbibas jura, kas
ietver macibu organizésanu jara
ES Iimeni, krasta apsardzes ope-
raciju talaku attistiSanu Eiropas ju-
ras baseinos, jaunu interesu jiras
zonu noteikSanu, uz ko attieksies
koordinéta klatbitne jura, ka ari
pastiprinatas drosibas inspekcijas
ES ostas.

e Sadarbiba ar partneriem, kas
ietver ES un NATO sadarbibas pa-
stiprinasanu, lai uzturétu uz no-
teikumiem balstitu kartibu jara,
pamatojoties uz ANO Juras tiesibu
konvenciju.

e Vadit jurniecibas jomas izprat-
ni, kas ietver piekrastes un jlras
uzraudzibas pastiprinasanu, pat-
rulkudgu aktivitates un vienotas in-
formacijas apmainas vides (CISE)
stiprinasanu, lai nodrosinatu, ka
iesaistitas valstu un ES iestades
drosa veida var apmainities ar
informaciju.

e Parvaldit riskus un draudus,
kas ietver regularu jlras macibu
rikoSanu tieSsaisté, iesaistot civi-
los dienestus un militaras struk-
tdras, kritiskas jlras infrastruktd-
ras un kudu, tai skaita pasazieru
kugu, uzraudzibu un aizsardzibu

(EUMSS)

n EU MARITIME SECURITY AROUND THE WORLD

EU Multipurpose Maritime Dperations carrying out maritime surveillance and related missions (Search and
Rescue, counter pollution, fight against maritime cross-border crime, and prevent illegal fishing) in sea basins
around the EU (FRONTEX, European Fisheries Control Agency/EFCA and European Maritime Security

Agency/EMSA)
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no fiziskiem draudiem un kiber-
draudiem, ka ari cipu pret muni-
ciju jara.

o Palielinat spéjas, kas ietver ko-
pigu prasibu izstradi aizsardzibas
tehnologijam jlrniecibas joma,
darba pastiprinasanu pie tadiem
projektiem ka “European Patrol

Corvette” un zemudens spéju
uzlabosanu.

e Izglitot un apmacit, paaug-
stinot hibrida un kiberdrosibas
kvalifikaciju, Tpasi civilaja puség,
un istenojot apmacibas program-
mas, kas pieejamas partneriem
arpus ES.

ES flotes pieaugums atpaliek no flotes pieauguma pasaulé

Eiropas Savienibas flotes pieaugums
pédéjo piecu gadu laika tonnazas
zina ir mazaks neka pasaules flotes
pieaugums. ES dalibvalstis regis-
tréto kudu skaits kopuma ir palieli-
najies par 3,4%, bet pasaules flote
augusi par 7%. ES kugubive un ku-
gu aprikojuma razosana 2022. ga-
da veidoja 8% no visam jaunblves
darbibam pasaul€, kas atbilst 3%
no 2022. gada uzbuvétas pasaules
bruto tonnazas, un gandriz puse
no tam ir saistita ar kruiza kugu

bavniecibu. Lidz ar Azijas valstu
ienaksanu kruiza kudgu bives tirgd
ES kudgu blvétavu nakotne ir ap-
draudéta, ko nevar teikt par kugu
aprikojuma razosanas nozari, kas
ir pasaules lidere plasa produktu
klasta dé| un aiznem 35% $a tirgus,
tomér ari So biznesu varétu negativi
ietekmét kugu blves sarukums ES.

ES dalibvalstu flotes lielums ir sva-
rigs raditajs, kas liecina par tas
nozimi pasaules juras transporta

nozaré. Pasazieru kugi paslaik vei-
do 19% ES flotes, no tiem 45% ir
RoPax, kuru vid€jais vecums ir ap-
tuveni 28 gadi. ST ES flotes dala vei-
do aptuveni 18% pasaules tonnazas
(GT) un aptver vairak neka pusi no
visiem RoPax un atrgaitas kugiem
(HSC) pasaulé. Uz siem abiem ku-
gu tipiem ES attiecas acquis tiesibu
akti, atzistot So kugu ipaso lomu
miljoniem pasazieriem parvadaju-
mos katru gadu ES tdenos.
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Negodigi kugu 1pasnieki
Saskana ar jaunakajiem pétijumiem, ko veikusi vado3a digitala jurniecibas platforma
“RightShip” un kas ir dala no plasaka parskata par jurnieku pamesanu, ir vérojama sa-
traucosa tendence — pamesto jirnieku skaita pieaugums.

Pétijums parada, ka piecus gadus péc
kartas ir pieaudzis zinojumu skaits par
jurnieku pamesanas gadijumiem, bet pé-
déjo divu tris gadu laika tam ir bijis sta-
bils kapums, kam viens no iemesliem bija
Covid izraisita krize pasaulé. 2022. gada
beigas bija pamesti 103 kugi un vairak
neka 1680 jhrnieku. Statistika liecina, ka
20 gadu laika pamesti aptuveni 10 tikstoSi
jurnieku, bet nesamaksata alga pamesta-
jiem jirniekiem parsniedz 40 miljonus ASV
dolaru, tapéc “RightShip” mudina nozari
aktivi riketies, lai risinatu So problému.

Bz

“RightShip”, kas dibinata 2001. gada ar
misiju veicinat labas parvaldibas prakses
ievieSanu kugniecibas nozaré, ir pasaulé
vados$a uz ESG orientéta digitala jlrniecibas
platforma, kas sniedz zinaSanas par globa-
las drosibas, ilgtspéjas un socialas atbildi-
bas praksi. Vairak neka 620 klientu izmanto
“RightShip” izstradatas vadlinijas saistiba ar
labas parvaldibas prakses ievieSanu, ka ar
piedavatos monitoringa pakalpojumus, lai
palidzétu parvaldit riskus un uzlabotu jaras
drosibas standartus.

Saskana ar IMO definiciju pameSana no-
tiek, ja kuga Tpa3nieks nespéj segt jir-
nieka repatriacijas izmaksas un nemaksa
algu vismaz divus méneSus, ir atstajis
jurniekus bez finanseéjuma un atbalsta vai
ari ka citadi partraucis saites ar apkalpi.
Sados gadijumos jarnieki paliek bez par-
tikas, dens, zalém un iespéjas noklit
krasta. Dzivo3anai tados apstaklos var bt
postosas sekas, tostarp dzivibu zaudésana
nolaidibas vai pa3navibu del.

“Kad jarnieki tiek pamesti uz kugiem, vini
klast par gistekniem, kas atstati vieni ar
problémam, kuras nav radusas vinu vainas
dél. Tas vajadzétu risinat kugu ipa3nie-
kiem, kuri diemZél izvairas no saviem pie-
nakumiem. Tomér Siem kugu TpaZniekiem
vajadzéetu apzinaties, ka nozares regula-
tori, sadarbojoties ar “RightShip”, arvien
veiks nopietnas parbaudes visos piegades
kédes posmos, lai identificétu ne tikai ne-
godigos kugu ipa3niekus, bet ari tos, kuri
ar tiem sadarbojas un iesaistas negodigas
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spélés, saka “RightShip” izpilddirektors S.
Lunds. “Esam identificéjusi kugu ipa3nie-
kus, kas vainojami jiirnieku pamesana. Ta-
di kugu ipasnieki, kas nedoma par jirnieku
labklajibu un cilvéktiesibam, nedrikstétu
turpinat darbibu. Paslaik ir vairak neka
tikstotis kugoZanas kompaniju, kuras nav
iesniegusas zinojumus par apkalpes lab-
klajibas pasnovértéjuma rezultatiem, kas
mudina kugu ipa3niekus sadarboties, lai
uzlabotu jirnieku darba apstaklus. “Right-
Ship” platforma publicéta informacija lauj
fraktétajiem izvéléties tadus kugu ipa3-
niekus, kuri publiski apnémusies ievérot
augstus apkalpes labturibas standartus.
2023. gada sakuma “RightShip” sanéma
apkalpes labklajibas pasnovértéjumus no
226 DOC (atbilstibas dokumenta) turéta-
jiem, kas aptver vairak neka 6150 kugu.”

MLC meérkis ir aizsargat
pamestus jirniekus

MLC 2.5. noteikums attiecas uz repat-
riaciju, un ta mérkis ir nodroSinat, ka
jurnieki var atgriezties majas. Tapat MLC
konvencija (A 5.2) nosaka, kadi pienaku-
mi ir valstim saistiba ar jarnieku noga-
dasanu majas: valsts veicina to jurnieku
repatriaciju, kuri strada uz kugiem, kas
piestaj tas ostas vai Skérso tas teritoria-
los ddenus; nedrikst nevienam jirniekam
atteikt repatriacijas tiesibas kuga ipas-
nieka finansialo apstaklu dél vai tapéc,
ka kuga ipasnieks nespéj vai nevélas aiz-
stat jarniekus. Ja jirnieki tiek pamesti,
un par tadiem vini tiek uzskatiti, ja divus
méne3us vai ilgak nav sanémusi algu, un
kugis ierodas ligumslédzéjas valsts ost3,
vietéjam jirniecibas iestadem butu javeic
pasakumi, lai atvieglotu So jirnieku re-
patriaciju. Tas nozimé, ka kugis jaieved
osta un jalauj jurniekiem doties majas,
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tiklidz tas ir praktiski iespéjams. Péc tam
iestades var veikt visus nepiecieSamos
pasakumus, tostarp kuga arestu, un ar
tiesas l@mumu nodot kugi pardo3anai, lai
atgitu savas izmaksas.

Bet ta ir tikai teorija, praksé viss médz bt
ari pavisam savadak. Daudzas valstis Sis
modelis darbojas labi, un pamestie jir-
nieki no tam tiek atri un efektivi repatri-
eti, bet dala valstu ignoré daZas vai visas
saistibas, ko uzliek MLC. Kompetentas
institicijas nevélas uznemties atbildibu
un visus ar to saistitos apgriatinajumus,
tapéc kugim ar pamestajiem jarniekiem
nelauj ienakt savas jurisdikcijas osta un
liek palikt enkurvieta. Péc varas iestazu
ieskata visa apkalpe var nokapt no kuga
tikai tada gadijuma, ja to aizstaj mainas
vai rezerves apkalpe. Ta€u $ada riciba nav
uzskatama par risinajumu, jo vieni kilnieki
tiktu apmaintti pret citiem, piedevam kon-
vencija nemaz neprasa no kuga ipanieka
$adu ricibu. Situacija nonak strupcela: pa-
mesta apkalpe ir iestrégusi uz kuga, nav
iespéjams noorganizét rezerves apkalpi,
bet doties majas, ja to neaizst3j cita, arl
nedrikst. Ir reali gadijumi, kad pamestas
apkalpes palikuSas uz saviem kugiem
13 un pat 16 ménesus. DaZreiz pamestie
jurnieki uz kuga kopuma atradusies vai-
rak neka divus gadus, turklat sliktos un
aizvien sliktakos apstaklos.

IMO Juridiska komiteja tiek rosinata vél-
reiz izdarit grozijumus MLC konvencija,
nosakot, ka finansiala nodroSinajuma
sniedzéjs ir atbildigs par rezerves apkal-
pes nodroSinasanu. Tomér apkalpes aiz-
vietoSana nav Tstais risinajums, ir japanak,
lai visi atbildigie pilditu savas saistibas
pret jarniekiem un ievérotu konvencijas
prasibas, kuras mérkis ir aizsargat pa-
mestus jurniekus.



Indija velas pretendeét
uz 75% starptautiskaja
jurnieku darba tirga

“Anglo-Eastern Group” rikotajdi-
rektors V. Singhs pazinojis, ka hdz
2023. gada aprilim pasaules tirdz-
niecibas flotei pievienosies aptuveni
tikstotis Indijas jurnieku, kuri pa-
pildinas tos 205 tlkstosus, kuri jau
tagad nodarbinati uz pasaules tirdz-
niecibas kugiem.

RN

Vins uzskata, ka nakamajos desmit
gados, pateicoties spécigajai Indi-
jas jurniecibas izglitibas sistémai,
pieprasijums péc Indijas jarniekiem
palielinasies un vinu Ipatsvars pasau-
les tirdzniecibas floté pieaugs no 8%
lidz 20%. Tas liela méra saistits arl
ar piekrastes tirdzniecibas un kruizu
tdrisma nozares straujo attistibu In-
dija, kas lauj Indijai k|Gt par galveno
juras darbaspéka piegadataju starp-
tautiska limeni. Singhs uzskata, ka,
Eiropas jurnieku populacijai noveco-
jot, kugu Tpasnieki, visticamak, dar-
baspéka vervésanai meklés Indijas
darba tirgu. Piedevam Krievijas izrai-
sita kara d€] Ukraina jurnieku darba
tirgus piedzivo gritibas, tapéc kugu
Tpasniekiem ir vajadzigi Indijas jlr-
nieki, kuri darba tirgu dalé&ji var aiz-
stat Krievijas un Ukrainas jurniekus.
Lai gan 18% pasaules iedzivotaju ir
indiesi, paslaik tikai 8% jlrnieku nak
no Indijas, bet, ka uzskata Singhs,
Indijas izglitibas sistéma, valodas
prasme un Indijas lielais gados jau-
no iedzivotaju 1patsvars ir potencials
tam, lai nakotné Indija savu klatbat-
ni globalaja jurnieciba palielinatu lidz
pat 75%.

Nedaudz pieaudzis
Apvienotas Karalistes
jurnieku skaits

Statistikas dati liecina, ka 2022. ga-
da jura stradaja aptuveni 22 370
sertificétu Apvienotas Karalistes (AK)
jurnieku, kas ir 2% pieaugums sa-
lidzinajuma ar 2021. gadu, kad juar-
nieku skaits bija 21 970, tomér tas
joprojam ir zemaks par pirmspandé-
mijas limeni.

Lielaka dala AK jlrnieku ir viriesi
(89%). 2022. gada Jiras un krasta
apsardzes agentira izsniedza 36 520
sertifikatu darbam uz AK kugiem, no
tiem 13 190 jeb 38% sertifikatu AK
valstspiederigajiem un 58% treso
valstu pilsoniem.

Aicina uz dzimumu
lidztiesibu

Tirdzniecibas flote vienmér ir bijusi
nozare, kura dominé viriesi. Sievie-
Su pienemsana Saja nozaré faktiski
sakas nedaudz par vélu. Saskana ar
IMO datiem paslaik jlrniecibas no-
zaré strada aptuveni 2% sieviesu.
Skiet, ka uznémumi tikai tagad ir
sakusi atzit nepiecieSamibu péc vien-
lidzigas dzimumu parstavibas gan
krasta, gan jaras amatos. 2017. ga-
da nodibinats Starptautiskais jur-
niecu fonds (IWSF), lai palidzétu un
konsultétu jaunas jurnieces un raditu
taisnigu nodarbinatibu sievietém.

Lai gan IMO dzimumu lidztiesibas
programma tika sakta jau 1988. ga-
da, tikai pédé&jos gados pasaules Ii-
menT ir notikusas konkrétas sarunas
un diskusijas par dzimumu lidztiesi-
bu Saja joma. 2019. gada Jirniecl-
bas dienas téma bija “SieviesSu spé-
cinasana jdrniecibas kopiena”, kas
ne tikai uzsvéra dzimumu ldztiesibas
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nozimi, bet ari sieviesu svarigo ie-
guldijumu jlrniecibas nozaré visa
pasaulé. ILO sievietém nodrosina
stipendijas dazados institltos visa
pasaul€, nodibinatas septinas sievie-
Su jlrniecibas asociacijas, kas aptver
vairak neka 150 valstis. Sieviesu
starptautiska kugniecibas un tirdz-
niecibas asociacija (WISTA) aktivi
strada, lai izglitotu un mudinatu sie-
vietes sagatavoties karjerai jurnie-
ciba un palidzétu risinat problémas,
ar kuram vinas varétu saskarties.

ES jaturpina ieguldit
lidzeklus kugoSanas
drosiba

ES Udeni ir vieni no noslogotakajiem
pasaulg, un tas vistieSakaja veida ie-
tekmé kugosanas drosibu. 2022. ga-
da kugu ienaksanas skaits ES ostas
parsniedzis 680 tukstosus, un gan-
driz ceturta dala no visiem kugiem,
kas pédé&jo piecu gadu laika apmek-
I&jusi ES ostas, bija ar treSo valstu
karogu. 92% bija registréti valstis,
uz kuram attiecas Parizes SM bal-

tais saraksts, t.i., ar labiem drosibas
raditajiem, 5% kugu bija registréti
valstis ar dazam drosibas problé-
mam (Parizes SM pelékais saraksts)
un tikai 3% registréti valstis ar ba-
tiskam drosibas problémam (Parizes
SM melnais saraksts). Tris lielakie
kugi ar treSo valstu karogu, kas ap-
mekléja ES ostas, bija no Panamas,
Antigvas un Barbudas un Libérijas.

Lai gan kopuma ES ir izstradajusi
stabilu kugosanas drosibas sistému,
tomeér to gaida daudzi izaicinajumi,
tapéc skaidri jaapzinas, ka uz drosi-
bas pasakumu rékina nedrikst taupit.
Gluzi pretéji, lai izvairitos no atgrie-
Sanas pie kugosanas drosSibas stan-
dartiem neatbilstoSas kugniecibas
éras, kas izpaudas tados negadiju-
mos, ka ar kugiem “Erika” un “Pres-
tige” notikusie, ES jaturpina ieguldit
lidzek|us un zinasanas, lai stiprinatu
savu kugosanas drosibas sistému.
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Domajot par dros
digitajlizépcijas ievieSanu

Digitalizacija strauji attistas, tas jau ir neapstridams fakts, tapéc tagad arvien svari-
gak ir ieviest starpnozaru datu kopigo$anu, lai kugoSanu padaritu dro$aku, tiraku un
efektivaku, $aja procesa iesaistot visas ieinteresétas institiicijas un ievieSot vienotu
tiesisko reguléjumu. Kompanija “Wartsild”, kas ir pasaules lideris inovativu tehnologi-
ju, risinajumu un pakalpojumu ieviesana jirnieciba un palidz klientiem uzlabot biznesa
ekonomiskos raditajus, tai pasa laika nosakot videi draudzigus standartus, saruna ar
IMO Sabiedribas informacijas dienesta vaditaju Natasu Braunu centas noskaidrot IMO
stratégisko politiku saistiba ar datu apmainas nozimi emisiju samazinasana, ka ari di-
gitalizacijas reguléjuma jautajumiem, lai integrétu jaunas un progresivas tehnologijas.

- Vai digitalizacija var dot realu
labumu jurniecibas nozarei, ne-
radot draudus drosibai?

- Domajot par drosu digitalizacijas
ievieSanu, IMO uzmanibu koncentré
uz to, lai tehnologiju sniegtas iespé-
jas batu lidzsvara ar droSuma un
droSibas apsvérumiem, lai, veicinot
starptautiskas tirdzniecibas attistibu,
samazinatu kaitigo ietekmi uz vidi,
optimizétu izmaksas nozarei, rei-
z€ neaizmirstot par labvéligas dar-
ba vides veidoSanu krasta un jlras
personalam

Tagad 1pasa uzmaniba tiek pievér-
sta vienotai datu apmaipai attieci-
ba uz kudu ienaksanu, uzturésanos
un izieSanu no ostas, lai atvieglotu
jUras satiksmi, vienkarsojot un lidz
minimumam samazinot formalitates,
dokumentacijas prasibas un proce-
ddras, kas attiecas uz tadu kudu ie-
ieSanu osta, stavésanu un izieSanu,
kuri veic starptautiskos reisus. IMO
Konvencija par starptautiskas juras
satiksmes atviegloSanu jeb Atvieglo-
Sanas konvencija elektroniska datu
apmaina ka obligata ir noteikta jau
kops 2019. gada, bet pavisam ne-
sen pienemtajos jaunajos groziju-
mos, kas stasies spéka 2024. gada
1. janvari, noteikts, ka publiskajam
iestadem obligati jaizveido, jauztur
un jaizmanto vienloga sistéma elek-
troniskai informacijas apmainai, kas
jalieto, kugim ienakot, uzturoties
osta un izejot no tas. Publiskajam
iestadém bis jaapvieno un jakoor-
diné datu elektroniska nosatisana,
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lai nodrosinatu, ka informacija tiek
iesniegta tikai vienu reizi.

- Kugnieciba arvien vairak klist
savstarpeéji saistita globalajas
piegades kédés. Kada ir IMO at-
tieksme pret standartizétiem un
kopigotiem datiem, vai tie tieSam
klus obligati vai joprojam paliks
ka izveles iespeja?

- Nemot véra kugosanas starptau-
tisko raksturu, tiesi standartizéti dati
visa logistikas k&dg, tai skaita ostu
apmekl&jumos, spé&j nodrosinat raitu
un efektivu jaras satiksmes plismu.

Lai veicinatu obligatu elektronisko
datu apmainas ieviesanu, IMO ir iz-
stradajusi kompendiju par uznémej-
darbibas digitalizaciju, kas péc buti-
bas ir rokasgramata programmatiras

)RMATION IN

izstradatajiem valsts iestadés. Kom-
pendija ir saskanoti datu elementi un
standartizéti elektroniskie zinojumi,
ko pieprasa dazadas valsts iestades.
Standartizacija patieSam ir svariga,
lai atbalstitu elektronisku datu ap-
mainu visa pasaulé. Kops 2019. ga-
da jdlija IMO Datu saskanosanas
ekspertu grupa (EGDH) ir atbildiga
par IMO datu bazes tehnisko uzture-
Sanu, ka ari par turpmako datu kopu
veidosanu un datu modeju paplasi-
nasanu, ieklaujot ari tas jomas, uz
kuram neattiecas FAL konvencija, tai
skaita logistikas, ostu un kugosanas
operativo datu apmainu.

- Kada bus IMO politika attie-
ciba, pieméram, uz kiberdrosi-
bu, kiberdraudiem un So risku
parvaldibu?



- IMO ir pienémusi rezoluci-
ju MSC.428(98) par juras kiber-
riska parvaldibu drosibas parval-
dibas sistémas, kas mudina ie-
stades nodrosinat, lai kiberriski
tiek nopietni uztverti un parval-
diti esoSajas drosibas sistémas,
ka tas ir definets ISM kodeksa.
IMO ir ari izdevusi MSC-FAL.1/
Circ.3/Rev.2 pamatnostadnes par
juras kiberrisku parvaldibu, kas
sniedz ieteikumus, ka aizsargat kug-
niecibu no jau identificétiem un ie-
spé&jamiem jauniem kiberdraudiem.

- Cik svariga ir datu kopigosa-
na kugniecibas emisiju sama-
zinasanas un dekarbonizacijas

- IMO un Norvégijas “GreenVoya-
ge2050” globalas rapniecibas ali-
anses pétijumi, lai atbalstitu maz-
oglekla kugniecibu (zema oglekla
satura GIA), parada, cik vértiga var
bdt informacijas apmaina, lai sa-
mazinatu emisijas. Ierasanas “tiesi
laika” (JIT) lauj kugiem optimizét
atrumu reisa laika, lai tie ierastos
osta, kad ir pieejami pietauvosa-
nas, kugu cela un citi pakalpojumi.
Datu apmainas prieksrocibas ap-
liecina veiktie pétijumi, pieméram,
2022. gada publicéts pétijums pa-
rada, ka konteinerkugi var sama-
zinat degvielas patérinu un no ta
izrietosas oglekla dioksida emisijas
par 14% viena reisa, izmantojot JIT
ierasanos.

- Ka IMO, nemot véra jaunu teh-
nologiju straujo attistibu, plano
nodrosinat, ka izstradatie notei-
kumi jau nav novecojusi, pirms
tie stajas speka?

- Viens no IMO stratégiskajiem vir-
zieniem ir jaunu un progresivu teh-
nologiju integrésana tiesiskaja re-
gul&juma. Jaunas tehnolodijas jau
ir radijusas izmainas kugu projek-
téSana, blvésana, aprikosana un
ekspluatacija, un tam ir ietekme ari
uz krasta un juras personala dar-
bu. Ta ka tehnologiskie sasniegumi
rada gan problémas, gan iesp€jas,
to ievieSana ir rlpigi jaapsver un
pienacigi japielago normativajam
reguléjumam. Protams, ir noteikti
procesi, kas jaiziet, lai sagatavotu
priekslikumus un pienemtu groziju-
mus IMO dokumentos, tapéc mums
noteikti vajadzés pielagoties, lai ne-
atpaliktu Saja procesa.

“Sievietes parraksta

jurniecibas vesturi”

Ar $adu iedvesmojosu apgalvojumu
Sogad tika atziméta Starptautiska
sieviesu diena. Turpinot projek-
tu par sievieSu piesaisti jlrnieci-
bas nozarei, sievietes tiek aicina-
tas izvéléties darbu kada no jar-
nieku profesijam. Kops iniciativas
uzsaksanas 2022. gada septembri
atbalstu projektam izteikusas vai-
rak neka 25 organizacijas, tostarp
“Historic England”, “The Seafarer’s
Charity, Maritime Archaeological
Trust”, AK Jarnieku veselibas bied-
riba, *“Women'’s International Ship-
ping & Trading Association” (WIS-
TA), “Maritime Institute”, ka ari
daudzas citas, bet projektu vada
“Lloyd’s Register Foundation” Man-
tojuma un izglitibas centrs, ko at-
balsta “Lloyd’s Register Group”.

Visas témas, kas radisies projekta
“She Sees” ietvaros — veésturiski
stasti par sievietém jura un stasti
par misdienu sievietém, kas stra-
da jlrniecibas nozarég, tiks apko-
poti, vizuali papildinati un paradi-
ti 2023. gada septembri Londona
Starptautiskas kugniecibas nedélas
laika. Projekta galvenais mérkis ir
sniegt iesp&jami plasu informa-
ciju par sievietém un vinu darbu
jura, par vinu pieredzi un karjeru
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Skietami tik viriSkigaja profesija.
Saja nozaré joprojam dominé vi-
riesi, tapéc vésturiski apskati un
musdienu stasti par sievietém jur-
nieciba lauj savadak paskatities uz
lietdm, ka ari uzrunat un iedrosinat
sievietes iesaistities Saja nozare.

wO

“Reali dzives stasti par sievietém
jarnieciba noteikti iedvesmos tas
sievietes, kuras meklg, bet vél Sau-
bas par savu izvéli. Ir jaiegulda lie-
laks darbs, lai palielinatu dzimumu
lidzsvaru kugnieciba, jo, ka liecina
ICS un BIMCO 2021. gada zinojums
par darbaspéku jurnieciba, tikai ap-
tuveni 24 tikstosi sieviesu strada
jura,” saka Jarnieku labdaribas or-
ganizacijas izpilddirektore un tikla
“Sievietes jlrnieciba” priekSsédéta-
ja Debora Laide.

Projekts 2023. gada koncentrésies
uz Apvienoto Karalisti un Iriju, bet
jau 2024. gada izies iesp&jami pla-
$aka starptautiska méroga un tur-
pinasies vairakus gadus.
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RCT darbojas Eksportostas
teritorijas attistisSana

“Riga Port” grupas uznémums “Rigas centralais terminals” (RCT), kas darbojas véstu-
riskaja Eksportostas teritorija, ekspluatacija nodevis divas tenta angara tipa noliktavas
ar kopéjo platibu 10 000 m?. Turpmak tajas varés uzglabat lidz pat 48 000 tonnu beram-
kravu, pieméram, graudus vai kokskaidu granulas, ka ari generalkravas, kuram nepie-
cieSama uzglabasana slégta tipa noliktavas.

“P&c oglu kravu operaciju parcelsa-
nas prom no pilsétas centra esam
sakartojusi terminala teritoriju, tai
skaita daléji demontéjot dzelzcela
sliedes, kas bija kluvusas liekas péc
dzelzcela precu stacijas “Riga-Kras-
ta” slégsanas 2020. gada, ka ari vei-
kusi laukumu atjaunosanu. Lidz ar
noliktavas glabajamu kravu piepra-
sijuma palielinaSanos pérn varéjam
uzsakt jaunu infrastruktiras objektu
buvniecibu terminala teritorija,” stas-
ta RCT valdes locekle Julija Bérzina,
atzimé&jot, ka tagad klientiem pie-
ejama terminala kopé&ja slégta tipa
noliktavu platiba pieaugusi par 25%.
“Uznémuma pasreizéja stratégija
vérsta uz dazadu beramkravu, gene-
ralkravu, taja skaita konteinerkravu,
piesaisti un apgrozijuma palielinasa-
na. Tadé| ari radas nepiecieSamiba
péc jaunam, musdienigam slégta
tipa noliktavam, kas atbilstu termi-
nala attistibas planiem, tirgu valdo-
Sajam pieprasijumam un kvalitates
prasibam no klientu puses,” stasta
J. Bérzina.
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Saistiba ar kravu nomenklaturas
diversifikaciju terminall ieceréta ari
kravu apstrades tehnikas moderni-
zacija. Sogad planots investét 12
jaunu tehnikas vienibu, taja skaita
mobilo celtnu, frontalo iekravéju un
specializéto ostas konteineru vilcé-
ju, iegade.

Papildus kravu parkrausanas un uz-
glabasanas operacijam RCT aktivi
darbojas ari pie kopéjas Eksport-
ostas teritorijas attistibas vizijas
Istenosanas. Teritorija planota vie-
ta logistikas parka izveidei, ja bas
atbilstoss pieprasijums, aktivi noris
darbs pie jauna pasazieru termina-
la “Riga RoPax Terminal” projekta
attistiSanas. Ta iecere ietver publis-
ki izmantojamu Gdensmalu, jaunas
komerctelpas, radosas telpas, pla-
$akas mazumtirdzniecibas iespé&jas
un modernu infrastruktlru pasazie-
ru un ro-ro kravu apkalposanai, ka
ari labiekartotu publisko telpu un
papildu infrastruktlru kruiza kugu
apkalpoSanai ar perspektivu iz-
veidot kruiza linijas majas ostu ar
restoranu un kafejnicu pieejamibu
apkaimes iedzivotajiem, ar skanas
un gaisa piesarnojuma samazina-
jumu pilsétas centra, ka ari drosas
gajéju un transporta kustibas no-
drosinasanu. Paredzams, ka pro-
jekts tiks realizéts lidz 2027. gada
beigam.



Pieaug
Kazahstanas
metalu kravu
apjoms

“Jaunie kravu parvadajumi caur
Rigas ostu un jaunu logistikas vir-
zienu izveidoSanas viennozimigi ir
saistita ar Krievijas uzsakto karu
Ukraina un ta rezultata sagrauta-
jam ierastajam logistikas kédém,”
skaidro logistikas uznémuma SIA
“Nurminen Maritime Latvia” par-
tneris Maris Luns. “Kops kara sa-
kuma starptautisko konteinerliniju
kugi neiet uz Krievijas ostam, ra-
dot lielas problémas ne tikai Krie-
vijas, bet ari Kazahstanas ekspor-
tétajiem. Sapigi tas skaris vienu
no Kazahstanas nozimigakajam
eksporta nozarém - krasaino me-
talurgiju, kuras produkcija lidz
kara sakumam tika sutita patéré-
tajiem visa pasaulé caur Krievijas
ostam. Likumsakarigi, ka jau pa-
gajusa gada marta Kazahstanas
klienti saka intereséties, vai var
pienemt un nosutit kravas caur
Rigas ostu.”

Kazahstanas metalu kravu par-
vadajumi caur Rigas ostu iezimé
tris jaunus piegazu celus. Pirm-
kart, osta pa dzelzcelu konteineros
nonak Kazahstanas metalurgijas
uznémumos razotie krasaino me-
talu I&jumi - cinka, svina, kadmi-
ja un aluminija lietni, ka ar1 vara
loksnes, kas talak ar kugiem tiek
nogadati razotajiem visa pasaulg,
galvenokart Eiropa - Vacija, Itali-
ja, Niderlandg, ka ari ASV un In-
dija. Uz tuvajam Eiropas valstim
Lietuvu, Poliju, Ukrainu metali tiek
vesti ari ar autotransportu.
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Kravu apgrozijums Rigas osta (2018.—-2023.g. janvaris-marts, tikst. t)

- 2023./
Kravu veidi 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2022., %
Beramkravas 5449,6 52746  3713,2 30261 35359 31844  -99
labiba un tas produkti 2514 353,6 583,8 832,7 601,9 618,3 2,7
Kimiskas beramkravas 4493 4417 379,2 338,7 284,7 1075  -62.2
ogles 32416 29290 1028,7 171,8  1207,4 8796 -27,1
koksnes Skelda 309,5 285,8 372,6 236,1 299,3 2535  -153
Lejamkravas 823,9 967,1 743,9 644,9 426,7 2772 -350
naftas produkti 812,0 958,9 731,7 621,5 398,5 268,2 -32,7
Generalkravas 20132 2110,7 19075 1721,7 18130 18190 0,3
konteineri 11984 12429 11688 10722 11110 11349 2,2
(TEU) 118516 122882 119335 105159 111319 104824 -5,8
Roll on/Roll of 124,7 124,2 99,0 0,0 0,0 17,0 100,0
vienibas 18167 16798 13198 0 0 1004 100,0
kokmateriali 611,1 646,9 534,8 577,0 632,5 588,5 -7,0
tikst. m® 7139 7615 663,4 744,6 807,8 7499 -7,2
metali, metalldZni 61,2 88,0 97,2 60,2 51,7 18,0  -652
Kopa 8286,7 83524 6364,6 5392,7 5775,6 5280,6 -8,6

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2018.—2023.g. janvaris-marts, tikst. t)

L 2023./

Kravu veidi 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2022, %
Beramkravas 26388  2979.,6 702,6 642,8  1650,0 10652 -35,4
mineralmesli 114,6 175,6 100,3 121,3 123,6 0,0 -100,0
ogles 17120 20125 245,0 0,0 12204 563,6 -53,8
labiba un tas produkti 138,7 178,3 54,5 145,4 79,0 77,0 -2,5
Lejamkravas 28640 27498  2368,0 23056 1596,6 14335 -10,2
nafta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 2630,0 25591 22635 2179,7 14435 13434 -6,9
Generalkravas 667,6 654,3 653,1 636,7 719,8 640,6 -11,0
konteinerizétas kravas 2,7 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0

(TEV) 428 0 82 0 0 0 0,0
Roll on/Roll of 538,8 553,2 534,8 556,2 590,0 514,7 -12,8

vienibas 21545 21836 21342 22762 24474 20621 -15,7
kokmateriali 120,2 95,3 116,4 79,5 99,9 125,6 25,7

tdkst. m® 135,3 106,9 125,0 89,7 112,7 141,8 25,8
metali, metallazni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 61704 63837 37237 35851 39664 31393 -20,9

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2018.-2023.g. janvaris-marts, tikst. t)

Kravu veidi 2018 2019 2020 2021 2022 2023 zﬁg?{%
Beramkravas 13846 14783 1111,8 10321 14159 13295 -6,1
ogles 235,8 422,0 71,7 28,8 25,3 12,7 -49.8
labiba un tas produkti 809,0 673,6 636,8 576,4 930,7 827,1 -11,1
celtniecthas materiali 157,6 1941 140,7 1221 151,3 175,0 15,7
koksnes Skelda 110,9 122,6 89,1 132,8 90,2 102,0 13,1
Lejamkravas 100,6 118,0 1791 156,3 116,7 91,9 -21,3
jélnafta 12,9 13,1 12,3 6,4 36 1,3 -63,9
naftas produkti 68,7 88,9 139,4 130,4 100,2 90,6 -9.6
Generalkravas 310,0 296,4 2939 3759 512,2 4837 -5,6
konteineri 6,8 7,2 14,2 29,6 66,6 12,2 -81,7
skaits TEU 725 739 843 2346 5502 980 -82,2
Roll on/Roll of 171,0 170,4 185,6 246,5 356,2 374,1 50
skaits 9421 10183 10245 12806 17987 21258 18,2
kokmateriali 128,5 112,7 82,2 90,8 76,4 90,4 18,3
tokst. m® 129,9 126,9 92,0 100,9 79,9 97,4 21,9
metali, metallazni 0,0 0,0 0,0 37 0,0 0,0 0,0
Kopa 1795,2 1892,7 15848 1564,3 20448 1905,1 -6,8

Satiksmes ministrijas informacija
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Otrs jaunais kravu virziens sais-
tits ar Kazahstanas ferosakausé-
jumu eksportu. Kazahstanas fe-
rosakauséjumu rapnicas ir no-
Zimigs Sis izejvielas piegadatajs
pasaules térauda razotajiem. Ari
ferosakauséjumi Rigas osta tiek
sanemti konteineros pa dzelzcelu
un talak nosititi ar kugiem térau-
da razotajiem galvenokart Eiro-
pas valstis - Vacija un Italija, ka
ari Dienvidamerika - Cil&é un Pe-
ru. Kazahstanas ferosakauséjumi
gan nav pilnigi jauna krava Rigas
osta, ta atgriezas péc ilgu gadu
partraukuma.

TreSais kravu piegades virziens
savukart izveidots, lai nodrosi-
natu Kazahstanas krasaino me-
talu nozari ar nepiecieSamajam
izejvielam. Galvena krava Saja
piegazu cela ir svina rtdas kon-
centrats, ko Kazahstanas razotaji
sanem no Dienvidamerikas valstim
Meksikas un Peru. Rigas osta So
kravu pieved ar kugiem konteine-
ros un talak suta pa dzelzcelu uz
Kazahstanu.

Jauno metalu kravu plismu ap-
stradi — izkrausanu, uzglabasa-
nu, sagatavosanu un uzkrausa-
nu talakai nositiSanai veic ostas
stividoruznémuma SIA “Jaunzel-
tini”. “Sobrid ostas uznémumiem
ir jarékinas ar nepartrauktam un
straujam parmainam. Jaunas kra-
vas, jauni transportésanas veidi
un jauni iepakojumi prasa at-
rast efektivus krausanas risina-
jumus un tehnologijas, lai atri
un kvalitativi izdaritu klientiem
nepiecieSsamo,” uzskata “Jaun-
zeltini” valdes priekSsédétajs Ar-
tdrs Veispals. “Pastavigi doma-
jam par investicijam uzpnémuma
infrastruktra, tehnologiskajos
risin@jumos un darba efektivitates
uzlabodana. Sobrid fokuséjamies
tiesi uz jaunajiem kravu veidiem
un jaunajam klientu prasibam.
Pasreiz aprikojam misu nolikta-
vas, papildinam esosas krausanas
iekartas ar tehniskiem uzlaboju-
miem, pielagojot tehniku jauna-
jiem kravu un krausanas veidiem.
Ta ka si ir darga krava, Tpasu
uzmanibu pievérSsam drosibas,
kravas izsekosanas un uzskaites
risinajumiem.”
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Kokripniecibas
kravas Rigas osta

Rigas osta kokmaterialu kravas joprojam ir lielaka kravu
grupa, te parkrautie 5,5 miljoni tonnu koksnes veido 23%
no kopéja kravu apgrozijuma. Salidzinot ar iepriekSéjo
gadu, kravu apjoms ir nedaudz krities, ko eksperti galve-
nokart skaidro ar izmainam energoresursu tirgos un kok-
snes granulu eksporta samazinasanos. Visas parmainas
globalajos tirgos, un tas attiecas ari uz kokripniecibas
produkcijas raZoSanu un noieta tirgu, viennozimigi ir iz-
raisijis Krievijas kar$ Ukraina, un Latvijas Kokriipniecibas
federacijas izpilddirektors Kristaps Klauss pauz viedokli,
ka pirms kara neviens nezinaja un pat nevaréja iedoma-
ties, ka mainisies globalas attistibas tendences.

“2022. gada ekonomika faktiski ir
piedzivoti force majeure apstakli, un
tas attiecas ari uz kokrdpniecibas no-
zari. Sakoties karam, neiedomajami
strauji uzkapa cenas visiem koksnes
produktiem, kurus pirms kara Eiro-
pas tirgum liela apjoma piegadaja
Krievijas un Baltkrievijas razotaji.
Pieméram, Krievija, Baltkrievija un
Ukraina nodrosinaja Eiropai aptuve-
ni 60 procentus no bérza saplaksnu
patérina, 10 procentus no skujko-
ku délu patérina, vienu tresdaju no
granulu tirgus apjoma. Ta ka no
2022. gada junija Baltkrievijas un no
julija art Krievijas produkti pilniba ir
paklauti sankcijam un neviens kubik-
metrs kokmaterialu no Sim valstim

Kristaps Klauss.

netiek pirkts, tirgotaji izdarija seci-
najumu, ka bus deficits, japérk par
jebkuru cenu, jo vélak var bat vél
dargak. Bet tirgotaji diemzél nepa-
domaja un neparedzéja, ka Sadas
darbibas tirgu izraisis milzigu inflaci-
ju, uz ko talit readés centralas ban-
kas, agresivi celot procentu likmes.
Baidoties no deficita un uzdzenot
augsa cenas, kam klat naca banku
noteiktais procentu likmju kapums,
2022. gada saka grat un tagad ir
sagruvis blvniecibas tirgus, iestaju-
sies recesija buvnieciba, un visa ta
rezultata gaidita deficita vieta esam
dabtjusi nenormalu parprodukciju,”
2022. gada situaciju koksnes biznesa
vérteé Kristaps Klauss.

Izcelsmes un

nosutisanas tirgi

Lai gan faktiskais Latvijas izcel-
smes kokmaterialu eksporta apjoms
caur Rigas ostu salidzinajuma ar
2021. gadu kritas, Latvijas izcelsmes
kokmaterialu eksporta 1patsvars ir
palielinajies par pieciem procent-
punktiem, un tas liela méra saistits
ar citu izcelsmes valstu meZsaimnie-
cibas produktu ipatsvara samazina-
Sanos. Rigas osta vésturiski vien-
mér apkalpojusi mezsaimniecibas
kravas ari no Baltkrievijas, Lietuvas
un Igaunijas. 2022. gada sankciju
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Izcelsmes valstis

Mérka tirgi

Lielbritanija
35%

No Rigas nositito meZsaimniecibas kravu izcelsmes un mérka valstis 2022. gada

Latvija
91%

Zviedrija
19%

Citi, 1%
Igaunija, 3% Baltkrievija, 2%

Lietuva, 3%—\

ASV
5%

3%

ietekmé kokmaterialu sttijumi no
Baltkrievijas tika partraukti, ieve-
rojami mazak tika sanemtas mez-
ripniecibas kravas ari no Lietuvas
(-35%) un Igaunijas (-46%). Ek-
sperti Lietuvas un Igaunijas mezrip-
niecibas kravu kritumu tapat skaidro
ar sankciju noteikSanu Baltkrievijas
un Krievijas koksnes produkcijai, kas
katrai valstij liek racionalak izmantot
pasiem savus resursus.

“Janem veéra, ka caur misu ostam
uz Eiropu tika eksportéti ne tikai
Latvijas, bet ari citu valstu koksnes
produkti, savukart Latvija no Krievi-
jas un Baltkrievijas gada importé&ja
vairak neka vienu miljonu kubikmet-
ru skujkoku déelu. No tiem aptuveni
tresa dala te partapa par mébeli vai
koka €kas konstrukciju, vél tresa da-
la tika talak apstradata, pieméram,
Zavéta un éveléta, bet tas joprojam
bija délis, tikai ar pavisam citu kvali-
tati, un viena tresa dala no Krievijas
un Baltkrievijas déliem bija reeks-
ports — kads tas atnaca, tads ari ti-
ka nogadats talak,” skaidro Kristaps
Klauss. “Krievija un jo ipasi Baltkrie-
vija bija nozimigi koksnes piegada-
taji, kas kopa veidoja vienu miljonu
no nedaudz virs trim miljoniem ku-
bikmetru kop€ja Latvijas skujkoku
eksporta, tapéc nav pamata ilGzijam,
ka, pazldot Krievijas un Baltkrievijas
izejmaterialiem, to neizjutis ne eks-
porta un importa raditaji, ne kravu
apgrozijums ostas. Tapat jasaprot,
ka ST tendence turpinasies ari naka-
majos gados.”

Situacija dazados
kravu segmentos
Kopé&jais mezripniecibas kravu ap-
grozijums Rigas osta salidzinaju-
ma ar iepriekS€jo gadu krities par

11,9%, bet dinamikas raditaji daza-
diem kravu veidiem ir bijusi atskirigi.
2022. gada no Rigas nositito mez-
ridpniecibas kravu galvena mérka
tirgus statusu saglabaja Lielbritani-
ja, uz kuras ostam nosdutiti aptuve-
ni 35% no visiem kokmaterialiem.
Ka atzist Kristaps Klauss, koksnes
produkcijas noiets vairak neka 100
valstu tirgos ir atskirigs, bet Lielbri-
tanija joprojam ir lielakais délu no-
ieta tirgus. Tai pasa laika jaatzimg,

ka salidzinajuma ar 2021. gadu Si

plisma ir krietni sarukusi (-38%).
Mazak kravu nosutits ari uz Nider-
landi (-48%) un Daniju (-8%), sa-
vukart lielaks apjoms nonaca Zvied-

rijas (+3%), Somijas (+33%), ka ari

ASV ostas (+91%), un So fenomenu
eksperti skaidro ar cenu lielo pieau-
gumu, kas raZotajiem radija vélmi
eksportét savu preci uz ASV. Diem-
7€l gan jateic, ka $ads cenu kapums
bija neilgu laiku un neparsniedza 40
dienas gada.

Skelda un granulas

Gada laika pieauga Skeldas kravu
apjoms (+80,6 tukst. t). Eksper-
ti ari Sai situacijai rod skaidroju-
mu sankciju noteikSana Krievijas un
Baltkrievijas kravam, ka rezultata
Skandinavijas valstis zaudéja sva-
rigu Skeldas izcelsmes tirgu, tapéc
pieauga skeldas eksports no Latvi-
jas uz Skandinaviju. Skeldas eks-
porta palielinasanos varéja ietekmét
ari vasaras ménesos Eiropa valdosa
nezina par resursu pieejamibu, lidz
ar to tika veidoti kurinamas skel-
das uzkrajumi. Savukart visvairak
mezripniecibas segmenta raditajus
Rigas osta ietekméja lielais granulu
eksporta kritums (-0,62 milj. t). Ka
galveno problému eksperti te min
izejvielu trikumu granulu raZzosanai
un razoSanas izmaksu butisku sa-
dardzinasanos. Ari salidzinosi siltais
rudens un ziema, ka ari sankciju pie-
mérosana negativi ietekméja granulu
kopé&jo plasmu. » > > 38. [pp.
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“2022. gada sarazojam aptuveni par
pusmiljonu tonnu granulu mazak, un
pamata tas bija industrialas granu-
las, kas gaja eksportam uz Daniju,
bet jo Tpasi uz Niderlandi, kas ari
atspogulojas eksportéto kravu kritu-
ma,” skaidro Klauss. “Ja runajam par
granulam, tad jasaprot, ka ir divu
veidu granulas. Premium granulam
2022. gada piedzivojam nenormalu
cenu kapumu - Latvija tas maksa-
ja 500 eiro par tonnu, bet daudzas
Eiropas valstis cena sasniedza pat
1000 eiro par tonnu, un Sads maj-
saimniecibu iepirkSanas bums para-
va lidzi ari izejmaterialu cenu kapu-
mu. Izmantodami izdevigo situaciju
tirgl, uz pieaugoso pieprasijumu un
cenam, protams, reagéja granulu
razotaji, kas centas iepirkt vairak
izejvielu un tadéjadi talit arm pacela
izejmaterialu cenas.

Otrs un lielakais granulu tirgus ir in-
dustrialas granulas, kuru cena aiz-
vaditaja gada ari pieauga divas lidz
divarpus reizes, bet to razotaji sada-
ras ar problémam: premium granulu
pieprasijuma dé| industrialo granu-
lu razotaji saka izjust izejmateri-
alu deficitu un piedevam nevaréja
sacensties ar to cenu vajpratu, kas
valdija tirgl. Rezultata kritds razo-
Sanas apjoms.”

Runajot par Skeldas eksporta pieau-
gumu uz Eiropas valstim, Kristaps
Klauss atzist, ka tas skaidrojams
vispirms jau ar silto ziemu, kuras d€|
Skeldas patérins Latvija bija krities
un to eksportéja, un vél eksporta
pieaugumu veidoja ta skelda, kas
nebija parstradata granulas. “Prog-
nozéjam, ka Skeldas eksports kriti-
sies, bet kludijamies, jo domajam,
ka granulas turés konkurenci un més
turpinasim tas eksportét iepriekséja
apjoma, tomeér iznaca ta, ka eks-
portéjam granulu izejvielu,” saka
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Latvijas Kokripniecibas federaci-
jas izpilddirektors. “Lai gan kopuma
koksnes kurinama patérins Eiropa
pieaug, domaju, ka 2023. gada par-
krauto kravu apjoms ostas varétu
kristies, un tas saistits ar kokripnie-
ku ceribam, ka tirgus normalizésies,
Skeldas un malkas cenas nokritisies
lidz sapratigam limenim, sakartosies
razosana, atkal razosim granulas un
varésim tas eksportét. Tiesi ST varé-
tu bat slikta zina ostam, jo granulas
ir daudz kompaktaks produkts, kas
tonnu zina noteikti samazinas par-
krausanas apjomus.”

Kokmaterialu
generalkravas —

deli, zagbalki utt.

2022. gada palielinajas ari kopé-
jais kokmaterialu generalkravu dau-
dzums, un tas saistits ar zagbal-
ku importa plusmas pieaugumu no
Zviedrijas un Norvégijas, kas salidzi-
najuma ar iepriek$éjo gadu palieli-
najas vairak neka divkart. Vienlaikus
no Rigas nosiitito kokmaterialu ge-
neralkravu daudzums (apalkoki, déli
u.tml.) 2022. gada saruka (-4%),
kas tiek skaidrots ar ekonomiskas
aktivitates un Iidz ar to pieprasijuma
mazinasanos tradicionalajos ekspor-
ta tirgos, tai skaita Lielbritanija.

Latvijas Kokripniecibas federacijas
izpilddirektors Kristaps Klauss at-
Zist, ka Baltijas valstis ir kluvusas
par dargako zagbalku redionu, un
cenu starpiba ar citiem regioniem ir
loti ievérojama. “Aptuveni divdesmit

procenti no Latvija parstradatajiem
zagbalkiem nav Latvijas izcelsmes,
jo misu zadgétavas ir tik jaudigas un
konkurétspéjigas, ka zadgbalki tiek
iepirkti ne tikai Latvija, bet ari arpus
tas. Jau vairak neka desmit gadus
ievedam vairak skuju koka zadbal-
ku neka izvedam. Ja Latvija zagbal-
ki vid&ji tiek pirkti par 110 Iidz 120
eiro par kubikmetru, tad Zviedrija
zagétavas vartos tas maksa vid&ji
80 eiro, un lidzigi ir armt Somija. Pro-
tams, transporta izmaksas ir pietie-
kami lielas, tomér Sodienas situacija
ar cenam Latvija mums dod pamatu
importét So produktu no Zviedrijas
un Somijas.”

Runajot par pieauguso papirmal-
kas eksportu uz Skandinavijas tirgu
2022. gada, eksperti pauz viedokli,
ka ari tas atri readéja uz Krievijas
un Baltkrievijas kravu aizieSanu no
koksnes tirgus, kur tikai Krievijas
kravas vien veidoja 10% no visas
bérza papirmalkas, kas nepiecie-
Sama celulozes ripniecibai un pa-
pira razosanai. K& skaidro Kristaps
Klauss, Zviedrija un Somija veica
arkartigi agresivu iepirkumu politi-
ku Baltijas valstis, kad Latvija par
papirmalku tika maksats divas, bet
par bérza papirmalku pat tris reizes
vairak, neka So produkciju Zvied-
rija un Somija iepirka savu valstu
tirgl. “TieSi $a iemesla dé| ievéro-
jami pieauga papirmalkas eksports
uz Zviedriju un Somiju. Raugoties
no mezu Tpasnieku skatu punkta,
ir saprotams, ka vini izmantoja iz-
devigako cenu piedavajumu tirga,



bet tas diemzél izjauca iepriek$&jo
kartibu, kad nosaciti I€tais sikbalkis,
ko var€ja parstradat déli, 2022. ga-
da kluva tik dargs, ka no zagbalka
kluva par papirmalku, un tas ari bija
pamats papirmalkas eksporta pie-
augumam uz Zviedriju un Somiju,”
saka Klauss. “Kas attiecas uz delu
eksportu Sogad, tad janem véra, ka
ir zudis viens miljons kubikmetru no
Baltkrievijas dé€lu importa, ko nevar
kompensét ne ar ko, $i nisa ir zudusi,
kas liek prognozét, ka dé|u eksports
noteikti kritisies.

Ja 2022. gada piedzivojam cenu ka-
puma vajpratu, tad jau 2022. gada
ceturtaja ceturksni izjutam tik ne-
normalu cenu kritumu, kas daudzus
Latvijas razotajus ir novedis tuvu iz-
misumam. Cenu kritums turpinas ari
2023. gada, un paslaik labs ir vienigi
bérza saplaksnu tirgus, visos paréjos
segmentos aina ir loti bédiga. Ka jau
meédz bat, aukstakais laiks parasti
ir pirms ritausmas, un kokmateria-
lu tirgl més tagad esam isi pirms
ritausmas. Tas gan nenozimég, ka,
uzlecot saulei, talit sajutisim tempe-
ratliras pakapsanos, un ar to gribu
teikt, ka kokmaterialu tirgd joprojam
turpinasies ziema ar nelielu ceribu
uz atkusni. Domaju, ka cerigaks
noskanojums varétu iestaties pirma
ceturksna beigas un otraja ceturksni.
Divi gadi ir aizvaditi force majeure
apstaklos, un nevaru uznemties at-
bildibu apgalvot, ka $adi apstakli
vairs neatkartosies, jo neviens tacu
neparedz€ja ne pandémiju, ne karu
Ukraina. Ja pienemam, ka nenotiek
force majeure, tad varétu cerét, ka
neatkartosies pagajusa gada nenor-
malais cenu pieaugums un més ne-
piedzivosim pasu launako recesiju,
tomeér jaapzinas, ka stagnacija jau
ir iestajusies. Pusi no visas koksnes
produkcijas Eiropa izmanto bdvnie-
ciba, otro un treso vietu dala kok-
snes kurinamais un iepakojums, un
Sie tris - iepakojums, blvnieciba un
energétika — veido aptuveni aston-
desmit procentus no visas koksnes
patérina Eiropa, tapéc tiesi caur So
prizmu tad ari jaskatas uz talakam
norisém tirgd, un Saja zina es nere-
dzu, ka te varétu notikt kadas bitis-
kas parmainas. Blvnieciba taja nisa,
par ko interesi uztur kokruapnieki,
bis ar recesiju, tirgus bis nogaidoss,
un paredzams, ka varétu pieaugt
tikai koksnes energétikas apjomi.”
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Situacija Rigas
ostas uznemumos ar

meZripniecibas kravam

2022. gada mezrupniecibas kra-
vas Riga apkalpoja 15 stividorkom-
panijas, un apjoma kritums Saja

segmenta registréts 11 stividoriem.
Lielakie kokmaterialu kravu apstra-
dataji parskata perioda bija SIA
“Rigas universalais terminals”, SIA
“Jaunmilgravja ostas kompanija”,
SIA “WT Terminal”, SIA “Rigas cen-
tralais terminals”, SIA “Riga Nordic
Terminal”, SIA “KS Terminal” un SIA
“B Port”. Minétas septinas kompani-
jas 2022. gada kopa parkrava 88%
no visam caur ostu suatitajam kok-
ripniecibas kravam.

Tapat ka iepriekséjos gados lidera po-
Zicijas Saja segmenta saglabaja SIA
“Rigas universalais terminals”, kas
bija lielakais stividors visos kokma-
terialu veidos, tomér lidz ar granulu
plismas samazinasanos parkrauto
kokmaterialu daudzums 2022. gada
bija par 12% mazaks neka iepriek-
$&ja gada. Biedribas “Rigas brivos-
tas padome” valdes loceklis un hdz
2022. gada 31. decembrim SIA “Rigas
universalais terminals” izpilddirektors
Janis Kasalis ir parliecinats, ka tiesi
kokrupniecibas kravam ir [oti liela no-
zime Latvijas tautsaimnieciba, un tas
visnota| attiecas uz importa un eks-
porta nodrosinasanu. Tiesi tapéc “Ri-
gas universalais terminals” jau kops
2003. gada akcentu ir licis uz koksnes
kravu apstradi un, attistot So bizne-
sa segmentu, divdesmit gadu laika
stabili ir kjuvis par lielako spélétaju.
“2022. gada bdatiski kritas skaidu
plaksnu eksports uz Ameriku un
Eiropu, un tas vistieSakaja veida bija
saistits ar sankciju noteikSanu tam

» > > 40. lpp.
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kravam, kas naca no starptautiskiem
uznémumiem Krievija un Baltkrievi-
ja un caur Rigas ostu tika talak su-
titas uz ASV un Eiropu, un tas bija
diezgan liels apjoms,” skaidro Janis
Kasalis. “Otrs iemesls, kapéc kritas
kravu apjoms gan musu uznémuma,
gan Rigas osta kopuma, bija silta
ziema, kad daudz mazak tiek pate-
réts kurinamais. Tas ari ievérojami
samazinaja koksnes granulu ekspor-
tu un padarija pardosanas procesu
daudz sarezgitaku, nejaujot sasniegt
planoto apjomu. Bet tresais iemesls

Janis Kasalis.

ir recesija pasaules ekonomika, ko
sakam izjust jau 2022. gada septem-
bri un oktobri, kad eksporta kravu
apjoms gan uz ASV, gan citam val-
stim, gan konteineros uz Aziju, ne tik
daudz uz Kinu ka uz Dienvidkoreju
un Japanu, nokritas gandriz uz pu-
si. Pieminétie tris iemesli, protams,
ietekméja apstradato kravu apjomu,
kas, neskatoties uz sarezgito situa-
ciju, tomeér ir bijis pietiekami labs.”

Ar prognozém 2023. gadam Janis
Kasalis ir |oti piesardzigs, tomér vins
ir parliecinats, ka naivi batu cerét
uz kravu apjoma palielinasanos, jo
nav redzama situacijas uzlabosanas.
Tapat ir skaidrs, ka sankcijas netiks
atceltas un kars joprojam turpinas.
“Misu fokuss aizvien ir uz energéti-
ku ar pievienoto vértibu, jo redzam,
ka tuvakajos gados Eiropas tirgu
vél bls pieprasijums péc biomasas,
tapéc attistam tehnologijas un ka-
pindm kapacitati, lai nodrosinatu
nepiecieSamo eksporta apjomu. Ja
runajam par citiem virzieniem, tad
gaidisim ekonomikas atlabsanu, un
bridi, kad tas notiks, budsim gatavi
attistit paréjos tirgus segmentus,”
saka Janis Kasalis.

Anita Freiberga, RBP statistika
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Arlietu ministrs Edgars Rinkévics
iepazistas ar LSEZ attistibas planlem

3. marta vienas dienas darba vizité
Liepaja ieradas LR arlietu ministrs
Edgars Rinkévics. Viens no vizites
mérkiem bija parrunat regiona ak-
tualitates uzneéméjdarbibas joma.
Ministrs iepazinas ar bijusas rlpni-
cas “Liepajas metalurgs” teritoriju,
kadu to Liepajas SEZ parvalde par-
néma no bankroté&jusa uznémuma,
iepazinas ar nakotnes attistibas
planiem un lokalplanojumu per-
spektivas uznémeéjdarbibas vides
attistisanai.

Ministrs uzsvéra, ka ministrija tiesa
veida nenodarbojas ar uznémej-
darbibas atbalstu, tas galvenais
uzdevums ir rUpéties par inves-
ticiju un finanSu resursu piesaisti
uznémejdarbibai, tai skaita no ES
strukttrfondiem. “Tad ir nepieciesa-
ma izpratne, kur paliek nauda, kas
piesaistita, redzét piemérus un zi-
nat, kada ir uznéméjdarbibas vide,
iespéjas un uznémumi, lai pamato-
tu savu viedokli karstas diskusijas.
Més parrunajam bijusas ripnicas
“Liepajas metalurgs” attistibas ie-
sp&jas un vajadzibas. Sobrid |oti
aktuals ir viss, kas saistits ar zalo
kursu, klimata parmainam, un tiesi
“Liepajas metalurga” teritorija labi
taja ierakstas. Tas varétu bat labs
piemérs, ka transformét arkartigi
piesarnotu padomju laika rdpnicas
teritoriju par modernu industrialu
parku ar videi draudzigam un uz

aprites ekonomiku vérstam rapni-
cam. Patiesiba, ja tas izdosies, tas
radis pamatu jaunam investicijam
un bis paraugs, ka attistit teritori-
jas citur Latvija.”

“”Caljan” jauna ripnica ir labs pie-
mérs, kadu vélamies redzét bijuso
“Liepajas metalurga” teritoriju. Ir
ar ko salidzinat. Viena pusé zogam
moderna razotne, otrad degradéta
teritorija. Pirms pieciem gadiem,
noslédzot nodomu protokolu par bi-
jusas rpnicas “Liepajas metalurgs”
teritorijas zalo transformaciju un
Liepajas industriala parka izveidi, ta
“genétiskaja koda” tika ielikta ilgt-
sp&jiga domasana, skaidri izvéloties
izglitibu, inovacijas un aprites eko-
nomikas pamatprincipus. Attistot
Eiropas zalajam kursam atbilstosu
industrialu parku, mums bus nepie-
cieSams valsts atbalsts un finansu
resursi,” norada Liepajas SEZ par-
valdnieks Uldis Hmielevskis.



Uzsak nosledzoSo posmu
Ziemelu vartu infrastruktiras uzlabosana

Karostas kanala pie Oskara Kalpaka tilta tika veikta geologiska izpéte, kas ir svarigs
priek$noteikums projekta “Kugu vadulu izbiive Liepajas ostas Karostas kanala izgrieZa-
ma tilta rajona — buvprojekta izstrade, buvdarbi un autoruzraudziba” istenoSanai.

Turpat divu nedélu garuma ar spe-
cialu tehniku aprikots kugis veica
inzeniergeologisko izpéti gan Gdenr,
gan kanala krastos. Tas bija nepie-
cieSams talakiem aprékiniem Oska-
ra Kalpaka tilta balstu aizsargkons-
trukciju jeb vadulu izbuvei. Veik-
smigai projekta TstenoSanai pie-
saistita inzenierkonsultantu firma
"Witteveen+Bos Latvia”. Péc geo-
logiskas izpétes datu apkoposanas
tiks veikti aprékini, lai varétu no-
teikt vadulu jeb caurulpalu izvieto-
jumu un turpinat konstruktivo ele-
mentu detalizacijas saskanosanu ar
specialistiem. Vadulu izblve pare-
dzéta gan kreisaja, gan labaja pusé
tiltam, kas aizsargatu So tiltu no ie-
spéjamam avarijam. Pédéja no tam
notika 2006. gada, kad tilta ziemelu
dalas balsta ietriecas neuzmaniga
kapteina vaditais Gruzijas tankku-
gis “Anna”, radot tik nopietnus bo-
jajumus, ka tilts dz rekonstrukcijas
darbu beigam 2009. gada nebija iz-
mantojams. Aizsargbarjeras tiks pro-
jektétas ta, lai spétu atvairit strauja
gaita braucosa lidz pat 150 metru
gara kuda triecienu. Ta ka 1906. ga-
da buvétais tilts ir inzeniertehnikas
piemineklis, tiek domats par to, lai
jaunas konstrukcijas nebojatu ta
vésturisko izskatu.

Patlaban top tilta balstu aizsargkons-
trukciju bdvprojekts, bet reali darbi

UZZINAI

Liepajas SEZ parvalde turpina ES Kohézijas
fonda projektu “Karostas kanala un Zieme-
lu vartu hidrotehnisko bavju atjaunosana”.
Uzsakta pédéjas komponentes Tstenosa-
na — vadulu jeb aizsargiericu uzstadiSana
pie 0. Kalpaka tilta balstiem. Projektu iste-
no AS “BMGS”, kas iesniedza saimnieciski
izdevigako piedavajumu. Liguma summa ir
2 370 583 eiro, neskaitot pievienotas ver-
tibas nodokli.

blis noslédzosais ceturtais posms
Liepajas SEZ parvaldes istenotaja
projekta kugosanas drosibas uzla-
bosanai Karostas kanala, kas tika
sakts jau 2018. gada. Projekta ko-
p€jas izmaksas ir 5,2 miljoni eiro, no
kuriem 3,4 miljoni ir Kohézijas fonda
finanséjums.

Uldis Hmielevskis: “Kugosanas un
navigacijas drosibas nekad nevar bt
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par daudz, turklat vél laba atmina
mums visiem ir negadijums ar tank-
kugi “Anna” 2006. gada vasara. Tas
ne tikai prasija ievérojamus finansu
ieguldijumus, bet ari no parejas pil-
sétas uz vairakiem gadiem noslédza
svarigu un aktivu pilsétas daju. Més
to negribam vélreiz pieJaut. Vadulu
jeb tilta aizasrgkonstrukciju izbave
laus apvienot vairakas lietas - uzla-
bos kudgosanas drosibu, nodrosinas
ekonomiskas aktivitates pieaugumu
ostas terminalos, kas atrodas Karos-
tas kanala krastos, un pasargas mus
visus no iesp&jamiem negadijumiem
nakotné.™

Ivo Kolins, Liepajas SEZ parvaldes
Tirgus izpétes un analitikas dalas
vaditajs: “Pirma komponente ir ostas
Ziemelu vartu infrastruktdra, kuras
ietvaros tika rekonstruéta Zieme-
lu mola galva un Ziemeu varti ap-
rikoti ar navigacijas gaismam, lai
tos var drosi izmantot ari diennakts
tumsaja laika. Otra komponente -
Karostas kanala atjaunosana, ku-
ras ietvaros atjaunoja ta molus un
parblvéja 1. piestatni. Tresa kom-
ponente bija Karostas kanala nakts
apgaismojuma uzstadisana. Ceturta
komponente - vadulu jeb atvairiericu
uzstadisana.”
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lepazist Apvienotas
Karalistes pieredzi
atkrastes véja
parku apkalposana

Ventspils osta geografiski ir pa3i labi
piemérota efektivai potencialo atkrastes
véja parku apkalpo$anai, tapéc brivostas
parvalde ir sakusi merktiecigu darbu, lai
jau parredzama nakotné Ventspils osta
varétu dot nozimigu pienesumu atjau-
nojamas energijas attistiba. Sai nolika
Ventspils brivostas parvaldes tirgus iz-
pétes analitikis Marcis Néliuss kopa ar
citiem Latvijas un Igaunijas véja industri-
jas parstavjiem iepazinas ar Apvienotas
Karalistes pieredzi $aja joma.

Apvienota Karaliste ir viens no pasaulé
lielakajiem juras véja energijas tirgiem
ar vairak neka 10 GW kumulativo uzsta-
dito jaudu un vérienigiem planiem lidz
2030. gadam sasniegt 50 GW, kas dod
valstij lielu pieredzi, no kuras Latvija var
macities. Latvijas un Igaunijas véja indus-
trijas nozares parstavju viziti Apvienotaja
Karalisté organizéja Lielbritanijas vest-
nieciba Latvija sadarbiba ar “Aberdeen
International Associates” (AIA).

Sogad Ventspils brivostas parvalde pla-
nojusi izstradat pétijumu par labako risi-
najumu atkrastes véja parku un saistitas
infrastruktiiras apkalposanai osta, kas
ietvers arf jauna terminala modeléSanu
Ventspils Ziemelu osta. Tas ir viens no
soliem ilgtermina stratégija attistit atjau-
nojamas energijas raZosanas un apkalpo-
Sanas servisu Ventspils osta.

Ventspils ir dzilddens osta ar piemérotu
infrastruktiiru daZzada veida kravu apkal-
posanai. Tas apvienojuma ar dabas doto
regiona véjainibu un lidz ar to augstako
ikgadejo saulaino dienu skaitu Latvija
padara Ventspili perfekti piemérotu atjau-
nojamas energijas raZo$anas un servisa
mezgla attistibai.m
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Ventspils brivostas parvalde
meklé jaunu parvaldnieku

PEc savstarpéjas vienosanas ar
Ventspils brivostas valdi lidzSing-
jais Ventspils brivostas parvald-
nieks Andris Purmalis no 2023. gada
1. marta partraucis darba attiecibas
ar Ventspils brivostas parvaldi. Ie-
vérojot labas parvaldibas principus,

jauno brivostas parvaldnieku pla-
nots izraudzities atklata konkursa
kartiba. No 1. marta Ventspils briv-
ostas parvaldes darbu vada Vents-
pils brivostas parvaldnieka viet-
nieks, Marketinga un attistibas no-
dalas vaditajs Igors Udodovs.

Pasvaldiba un ostas parvalde
konflikte par ipasumtiesiham

ostas valde pienéma IEmumu ie-
rosinat no brivostas teritorijas iz-
nemt 118 zemes Tpasumus vairak
neka 200 hektaru platiba. Ventspils
valstspilsétas pasvaldibai vajadzéja
septinus ménesus, lai dal&ji atbil-
détu uz véstuli un dal€ji piekristu
brivostas parvaldes ierosinajumam.
Ta vietd, lai sakartotu So jautajumu
un no brivostas valdijuma iznemtu
pasvaldibai tas funkciju veikSanai
nepiecieSamas platibas, publiskaja
telpa tiek izplatita informacija, ka
brivostas parvalde to neatdodot. Ta,
pieméram, laikraksta “Ventas Balss”
16. februara publikacija “Velopar-
ka iecere raisa karstas diskusijas”
teikts, ka projektét veloparku Talsu
iela traucé tas, ka zemesgabals at-
rodas brivostas teritorija, lai gan arl
So zemesgabalu Ventspils brivostas
parvalde jau pirms vairak neka pus-
gada aicinaja no brivostas teritori-
jas iznemt.

Tomeér visneizprotamaka ir situaci-
ja attieciba uz nekustama Tpasuma
nodokla maksajumu. Atskiriba no
citam lidzigam institlcijam Latvija
Ventspils brivostas parvalde pasval-
dibai vienmér ir maksajusi nekusta-
ma Tpasuma nodokli par pasvaldibas
ipasumiem, kas atrodas brivostas
teritorija un nav iznomati. No tiem
Tpasumiem, kuros nenotiek vai vispar

nav iespéjama kada saimnieciska
darbiba, brivostas parvalde attiecigi
nekadus ienakumus nesanem. Gluzi
preté&ji — brivosta sedz izmaksas par
pasvaldibas 1pasumu tiriSanu, plau-
Sanu, kopsanu, ka ari vél papildus
maksa nekustama ipasuma nodok-
li. Teritorijas uzturésanai brivostas
parvalde gada izlieto vairak neka 1,2
miljonus eiro, bet nekustama Tpasu-
ma nodokli pasvaldibai samaksa vél
ap 280 tikstosiem eiro.

Tomeér Sis gads nesis Vél vienu par-
steigumu. Sanemtajos pazinojumos
par maksajamo nekustama ipasuma
nodokli par zemi ieklauti tadi saim-
nieciski neizmantojami pasvaldibas
ipasumi ka, pieméram, zeme zem
diviem bérnudarziem. Lai gan péc
bitibas brivostas robezas nekas nav
mainijies, par Siem objektiem nodok-
li pasvaldiba prasa pirmo reizi. Tas
nozimég, ka atbilstosi likumam Vents-
pils brivostas parvalde bils spies-
ta slegt zemes nomas ligumus ar
bérnudarziem.

Ostu likuma teikts, ka ostas robezas
nosaka Ministru kabinets péc Satik-
smes ministrijas, pasvaldibas, ostas
parvaldes un dzelzcela infrastrukta-
ras parvalditdja ieteikuma. Soreiz
iniciativu sakartot Ventspils brivostas
robeZu jautdjumu uznémas Ventspils
brivostas valde.
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Salacgriva - drosa osta jahtotajlem

Tlrisma sezonas gaidas ir visas Lat-
vijas jahtostas, tadé] to parstaviji
aizrautigi piedalas starptautiskajas
celojumu un jahtu tlrisma izstadés,
kas pandémijas iespaida vairakus
gadus ta ari palikusas tikai “uz pa-
pira”. Tikties klatiené ir dubultprieks,
un ari Salacgrivas ostas parvalde ak-
tivi Sopavasar izmanto iesp&ju par
sevi vestit apvienotaja Rigas pla-
nosanas regiona stenda Diseldorfa,
Helsinkos, Stokholma un citviet, kur
vien rodami jahtu tdristi virziena uz
Baltijas juras austrumkrasta ostam.
Ostas parvaldnieks Ivo Istenais ne
bez lepnuma tikSanas reizé rada zinu
no Helsinku tdrisma izstades: “Gri-
bétu atreferét Helsinkos dzirdéto no
buratajiem - Salacgriva ir vislabaka
servisa €ka visa Baltijas jura.” Un
patiesi, realizéjot Igaunijas-Latvijas
ParrobeZzu sadarbibas programmas
2014.-2020. gadam projektu “Uz-
labota jahtu ostu infrastruktira un
ostu tikla attistiba Igaunija un Lat-
vija (EST-LAT Harbours)”, 2020. ga-
da ekspluatacija nodota Salacgrivas
jahtotaju servisa €ka “Bura” jau ie-
mantojusi tuvu un talu viesu atzini-
gas atsauksmes. Tur pieejamas visas
nepiecieSamas labiericibas - WC, du-
sas, velas mazgasana un zavésana,
ka arm majiga sauna, kas 1pasi tuva
skandinaviem. Jahtu osta Salacas
labaja krasta ir kugosanai drosa vi-
de, ta lauj te ienakt peldlidzekliem
ar iegrimi lidz 2,5 metriem. Burataju
riciba ir divas peldosas piestatnes ar
tauvosanas pirkstiem, tauvosanas
bojam un 40 jahtu vietam. Ikdie-
na Salacgriva darbojas airésanas
un jauno burataju skola. Taristiem
vasaras sezona rokas stiepiena at-
taluma no jahtu ostas ir restorans
“Ab initio” ar izsmalcinatam picam
un kebabnica “KasTe”, kur vienmér
pieejams putojosa alus kauss.

I.Istenais atgadina neaizmirst par
Kuivizu ostu, kur SIA “KuiviZzu osta”
paredze€jusi 90 m garu piestatni 35
jahtam un kuteriem, kuru iegrime
neparsniedz 2,5 m, bet garums -
35 m. Te attistijies atpatas un jah-
tu komplekss “Kapteinu osta”, kura
ietilpst viesnica, kempings un res-
torans “IlI Capitano”. Kuivizu ostas
aktivitates jaunieSu burat un airét
macisana organizé biedriba “Kuivizu

jahtklubs”, un vinu vasaras bura-
Sanas skola ir iemantojusi nedalitu
popularitati. Sovasar te paredzéts
Zieme]valstu jaunieSu burasanas
¢empionats, kam pieteikusies turpat
300 dalibnieku. Rezumé&juma jaatzi-
meé, ka Salacgrivas ostas parvaldes
parraudziba esosas jahtu piestatnes
ir kugotajiem drosas, ar modernu
aprikojumu, bet pasas jahtu ostas
modernas, ar laikmeta prasibam at-
bilstosu infrastruktlru. Te vienmér
tiek gaiditi “balto buru pavélnieki”,
un, ka rada statistika, visvairak tie
iekugo no Igaunijas, Somijas, Zvied-
rijas un Vacijas.

Gints Simanis
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“Asian Freight and Supply Chain Awards 2022
par pasaules labako ostu atzita Singapiira,

Eiropa par labako nominéta Hamburgas osta

“Asian Freight and Supply Chain Awards” (AFLAS) balvas, kuru pasniegSanu riko “Asia
Cargo News”, paredzétas labako pakalpojumu sniedzéju, tostarp gaisa un kugniecibas
liniju, lidostu un jiras ostu, logistikas pakalpojumu sniedzéju un citus nozares profe-
sionalu godinasanai pavisam 40 nominacijas, lai starptautiskajai sabiedribai demons-
trétu, cik nozimiga ir pakalpojumu kvalitate, inovacijas, ka ari priek$zimiga un uztica-

ma parvaldiba.

UZZINAI

AFLAS ikgadgjo balvu pasniegSanu organizé
logistikas Zurnals “Asia Cargo News", bal-
soSana iesaistot vairak neka 15 tiikstosus
lasitaju un e-abonentu. Nominacijas krité-
rijus nosaka “Asia Cargo News”, novertéjot
tadus aspektus ka lideriba, pakalpojumu
kvalitates konsekvence, inovacijas, klien-
tu attiecibu parvaldiba un uzticamiba. Péc
sakotngja novértéjuma katra kategorija no
astoniem labakajiem uznémumiem Ccetri
ieklust finala.

2022. gada nominacija “Labaka glo-
bala juras osta” par uzvarétaju jau
otro gadu péc kartas tika atzita Sin-
gapuras osta. Turklat ta jau 34. reizi
tika nosaukta par Azijas labako ji-
ras ostu. PieSkirtais apbalvojums ir
atziniba par Singapiras ostas iegul-
dijumu, palidzot nodrosinat globalo
piegades kézu nepartrauktu darbibu,
ka ari par tas vadoso lomu inovaciju
ievieSana pasaules jlrnieciba.
Hamburgas osta atzita par labako
ostu Eiropa, un ta bija jau tresa reize
péc kartas, kad Hamburga sanéma
AFLAS balvu kategorija “Eiropas la-
baka jlras osta”.
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Singapdras Republikas generalkonsuls
Viktors Hui MPA varda sanem balvu no “Asia
Cargo News” izdevéja Darena Bartona.

Hamburgas osta.

Singapdras osta.

Hamburgas ostas marketinga direk-
tors Aksels Materns, pateicoties par
izradito godu, pauda gandarijumu,
ka Hamburgas osta saglaba savu
labo reputaciju Azijas klientu vida.
“Tikt atzitai par labako juras ostu
Eiropa ir liels gods, jo ipasi Sajos
tik loti sarezgitajos laikos. Tas lieci-
na, ka starptautiskas konkurences
apstaklos Hamburgas osta turpina
veiksmigi stradat un apliecinat sevi
ka universalu, uzticamu un modernu
ostu,” sacija Aksels Materns.

Par lab3ko konteinerterminali Azi-
ja tika atzits “Colombo Internatio-
nal Container Terminals” Singapiras
osta, par labako konteinerterminali
Eiropa “Europa Terminal” Antverpe-
nes osta, par labako kravu parva-
dataju Iinija Azija — Eiropa “Maersk
Line”, bet par labako globalo juras
kravu parvadataju CMA CGM.

“Asia Cargo News" informacija
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Lai cilveks varétu justies komfortabli

Liepajas specialas ekonomiskas zonas Hidrografijas grupas navigacijas iekartu elek-
tromontieris Aigars Kalnin$ saka, ka cilvekam, kur$ dzivo Liepaja, saistiba ar juru ir
pastaviga un neizhégama. Vins$ pats Liepajas osta strada kopS 1994. gada, kad ostas
Hidrografijas grupa tikai saka veidoties.

“Veidojot hidrografijas dienestu, viss
tika parpemts no padomju militara-
jam struktaram. Savukart darbinie-
kus apmacija rietumvalstu, tai skaita
ASV specialisti. Pieméram, no Ameri-
kas bija atbraucis admiralis Jurisons,
ari hidrografs, kurs stradajis dazadas
valstis. Vins macija, ka apieties ar
navigacijas zimju akumulatoru ba-
terijam, blokiem - visu, kas naca no
rietumu, ne vairs austrumu puses.
Arl mus sutija macities uz arvalstim,
konkréti mani uz Somiju. Pirms tam
mana profesija bija metalu apstrades
meistars,” atceras A. Kalnins.

30 gados daudz kas mainijies. “Ir
bijusas reorganizacijas un restruk-
turizacijas, tacu Hidrografijas gru-
pa pastav joprojam, més joprojam
ejam jlra un gadajam par navigaci-
jas lidzekliem. Liela loma bijusi hid-
rografijas vaditaja Edvina Zvirbula,
Hidrografijas grupas vaditaja Daina
Engdela spékam un uznémibai. Savu-
laik misu Hidrografijas grupa per-
sonala zina bija daudz lielaka, katra
baka vien bija gan dezuranti, gan
stradnieki. Tolaik mums bija kadas
padsmit bojas, tagad ir 82 zimes.
Sakam ar lampinam ar kvéldiegiem,
ar kvélspuldzém - gruti pat noticét,
ka pa Siem gadiem tehnologijas at-
tistijusas! Bet ta jau tas ir ari citas
nozarés,” spriez Hidrografijas grupas
specialists.

Par sevi Aigars saka, ka vinam visu
muzu paticis visu ko pétit un izzinat.
Kops$ 1976. gada vina uzmanibas lo-
ka nonakusas bites, Tpasi bisu ietek-
me uz cilvékiem. Lai apgltu jaunas
zindSanas par intereséjoso jomu,
vins beidzis divu gadu apmacibu Lat-
vijas Lauksaimniecibas universitate,
ieglstot biSkopja pétnieka speciali-
tati. Peéc tam, lai vairak apgutu ari
tiri praktiskas ar biSkopibu saistitas
lietas, macijies Vecbebru tehnikuma.

“Piecus gadus stradaju, petot, ka bi-
tes ietekmé cilvékus un cilveku ve-
selibu. Protams, bija nepiecieSamas

zinasanas medicina, un es izmacijos
par masieri. Saku veidot pozitivu, cil-
vékiem patikamu vidi. Cilvéks ir gan
biologiski, gan kimiski aktiva batne.
Ir gana daudz cilvéku, kuri meklé un
neatrod atbildes uz jautajumiem -
kas es esmu un ko es Saja pasaulé
daru? Vai cilvéks ir ricibspé&jigs tikai
ar savam smadzeném, vai tomeér
kads vinu vada? Kurs$ tad ir galve-
nais — biSkopis vai bite? Protams,

cilvEéka smadzenu apjoms pret bites
kermeni ir ievérojams, bet kads ir
intelekts? Bite ir fantastiska iekar-
ta, tapat ka cilveks. Kalab cilvéks ir
radits? Viena no daudzajam teori-
jam pierada, ka cilvéks ir biologisks
robots, kas radits derigo izrakte-
nu iegsanai. Kad augstaka vadiba
cilvEékus pameta, vini saka veidot
populaciju. Bet kadé| raditas bites?
Un kas notiks ar cilvéku, ja nebls
biSu? Var jau runat par maksligiem
procesiem, tomér tie ir ierobezoti,”
Aigars dalas ar vina uzmanibas loka
esosiem jautajumiem.
Aigars Kalnin$ ari lasa lekcijas, ka
pats saka, laiku pa laikam, ta dalo-
ties ar ieglitajam zinasanam. Pro-
tams, neizbégams ir jautajums par
cilvEka saskarsmi ar apkartéjo vidi,
par to, ka més apkartéjo vidi uztve-
ram. “Ekosistéma darbojas ka viens
vesels. Ja més sakam kaut ko mai-
nit, tas agri vai vélu ietekmé ari mus
pasus. Mani pétijumi ir vérsti uz to,
ka cilvéks varétu justies patiesam
» > > 46. lpp.
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komfortabli, nekaitéjot pats sev. Ja
cilvékam ir iekSg&js stress, ar ko vins
netiek gala, tad sakas depresija.
Sada gadijuma visbiezak sakam iz-
mantot antidepresantus, bet tiem ir
gan pozitiva, gan negativa ietekme.
Ja biskopim zld energija un viss
skiet apnicis, vins pieiet un pastav
pie stropa, un rodas jauna enerdija.
Tas ir noverots jau sen, bet kads tam
iemesls, ka tas darbojas? Es mekl€ju
avotus, mekléju skaidrojumu,” stas-
ta pétnieks.

Savu mekléjumu rezultata Aigars
pievérsies apiterapijai jeb gulésa-
nai “bisu gulta”. “Tas ir relaksacijas
veids - cilvéks gul ipasa majina, kur
zem gulvirsmas atrodas bisu stropi.
Cilvéku arsté gan bisu radita vib-
racija, gan siltums, gan medus un
propolisa izgarojumi no stropiem.
Tas, protams, ir milzigs darbs, vi-
su sagatavot un uzturét ta, lai batu
maksimali komfortabli. Japartupé&jas
par katru sikumu, piemé&ram, lai
neviena bite neiek|ust telpa, kura
atrodas cilvéks, jo katrs organisms
ir savadaks, un nevar prognozét, ka
var iedarboties bites dzéliens. Pas-
laik man nav laika, lai apkalpotu un
dotu iespé&ju cilvékiem izbaudit So
metodi,” atzist biskopis.

Aigars nodarbojas ar bitenieka dar-
bu, ka pats saka, viet&jai apritei,
tadu visam pamata ir pétnieciba.
“P&tijumiem man pietiek ar 20 bisu
saimém,” vins paskaidro.

Otrs Aigara Kalnina valasprieks ir
ndjosana. “Ar nGjosanu nodarbojos
apméram gadu. Pirms kovida gaju
uz fitnesa zali, sakas pandémijas
ierobezojumi, un man pietrika ie-
rasto fizisko aktivitasu. Tad satiku
entuziastus, kuri aicinaja nujot! Ta
ari tas sakas. Patiesiba nujosana -
ta ir .filozofija, tas ir dzivesveids! Ir
svarigi, ka nadjotaji visu laiku atro-
das daba, un Latvijas daba tacu ir
tik skaista un iedvesmojosa, tikai to
japrot saredzét. Esam gajusi visda-
zadakajos laika apstaklos, ari tad,
kad apkart vetra koki luzt. Ir tadas
distances, par kuram iedomajoties
vien skiet - nekada gadijuma, tad
gals bis klat! Tacu ta visa ir tira
psihologija. Cilvéks biezi vien pats
neapzinas un nenovérté savas spée-
jas. Ne velti saka, ka viss ir galva,”
uzsver Aigars.
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Vin$ jau paguvis piedalities Cetros
Latvijas ndjoSanas ¢empionata pos-
mos, tris reizes sava grupa ienemot
otro un vienu reizi treso vietu, ka ari
pasaules ¢cempionata, kas pagajusa-
ja gada notika Latvija. Aigara pétnie-
ka gars neliek vinu miera ari ndjo-
jot — vins péta pasaules labako na-
jotaju tehniku un ir sapratis, ka nav
neiesp&jami vinus apsteigt. Aigara
“komforta distance” ir 10 kilometru.
Tacu sacensibas nav galvenais. “Es-
mu ndjojis gan Aglona, gan Jirmala,
esam piedalijusies Ventspils svétkos
un vairakkart dazados pasakumos
Lietuva. Lietuvas Neatkaribas svét-
kos trasé devas 3500 cilvéku! Més
stabili bijam pirmaja simta! Man ir
gadijies ari nujojot nomaldities, pat
divreiz, ari sacensibas, tadé| viena
no ¢empionata posmiem paliku tre-
Saja vieta,” atzist Aigars.

Ka garamejot Aigars piemin ari to,
ka darba kolektiva vinam nav kon-
kurentu dambretes turniros, tur-
klat vins nekad neizvairas no iespé-
jas izméginat kaut ko jaunu - ta
2017. gada starptautiska hidrografu
samita Somija vins izcinijis pirmo
vietu zviedru kaujas cirvju mesana,
savukart 2019. gada kopa ar koman-
du veiksmigi start€jis “Puka laivu”
sacensibas Klaipédas svétkos.

Aigars Kalnins, stastot par saviem
valaspriekiem, rada parliecinosu ie-
spaidu par cilvéku, kur$ pastavigi
izaicina gan savu pratu, gan fiziskas
Sp€jas.

Sarma Kocane
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Par Daugavas plostniekiem
un vinu amatu

Nekada pasaules vara viru vairs nespés saistit pie majas, kad Daugava dunédami aulo
pavasara udeni. Tas ir bridis, kad pamostas un sak runat sencu asinis. Visvairak Jékab-
pili, Krustpili un Gostinos, pilséta pie Aiviekstes grivas, dzivo senas Daugavas plost-
nieku dzimtas, kas ka mantojumu no paaudzes uz paaudzi parnem So goda un briesmu
pilno amatu. Par Daugavas plostniekiem pétijumu veikusi Jekabpils pilsétas bibliote-
kas bibliografe ANITA RUBINE.

1945. gada avize “Cina” raksta: “Tik-
lidz pa upém jara iepeld milzigie le-
dus kalni, Daugavas plostnieki velk
kajas garos zabakus, baz krietnu
vikski tabakas maka. Viniem priek-
33 gars cel$ pari Daugavas kracém
un sékliem. Plostnieka darbs nav
viegls. Tiem japrot ne vien ar ska-
lam dziesmam birdinat ievu ziedus
Daugava vai izdzert 2 litri alus viena
panémiena, bet ari cilat smago plos-
ta airi un izturét pavasara aukstas
naktis planaja buda uz plosta. No
smaga aira cilasanas vins kldst stiprs
ka lacis, no v&ja un saules - tumss
ka moris. Nieks vinam ar vienu ro-
ku ievilkt laiva 120 kg smago dzelzs
enkuru vai iztriekt no nomales kroga
12 dikdienus.”

Legendam un nostastiem apvitais
plostnieka amats ar romantisku va-
karésanu pie ugunskura un saldsé-
rigam dziesmam par dailavam un
dzimteni patiesiba bija sdrs, fiziski
smags un bistams. Tacu tas bija ari
cienits un parmantojams amats, kas
tika nodots no paaudzes paaudze,
jo Daugavas straume ka visletakais
koku transportésanas veids tika iz-
mantota jau no 16. gadsimta. Bet
19. gadsimts un 20. gadsimta sa-
kums bija plostu éras zelta laikmets.

Daugavas plostosanas vésturé re-
kordskaitlis tika sasniegts pirms Pir-
ma pasaules kara - vairak neka 22
tOkstosi plostu 1911. gada. Pludina-
Sanas darbos tad iesaistijas ap 40
tikstoSiem cilvéku. Daugava bija
maizes devéja daudzam jeékabpilie-
Su gimeném lidz Otrajam pasaules
karam un ari vélak - lidz pat 60.
gadiem.

_ N
Kas tie tadi malaci?
To vislabak, protams, varétu pastas-
tit pasi plostnieki vai vinu péctedi,
bet aprakstos teikts: “No krautuves
balkus vienu péc otra gruda tden,
tad ar keksiem salika vajadziga-
ja rinda (rinda bija pat 30 lidz 40
balku) un sasé&ja, ar tievako galu
pa prieksu, lai mazaka pretestiba.
Plostus s&ja no priedém un eglém,
pa starpam iesienot atri grimstoso
bérzu. Daugavas plosti sastavéja
no 6-8 posmiem jeb plenicam, kas
cita aiz citas virzijas pa upi ka vil-
ciens ar vagoniem un bija lidz pat
70 metrus gari.

Lielakajas upés plostus pludinaja
karavanas, pieméram, Daugava pa
10-11 plostiem viena reizé. Tatad
vajadz€&ja sarunat un noligt vismaz
10 pieredz&jusus plostniekus - stir-
manus jeb kornikus. Labaka likopu
vieta bija krogs. Kad potencialie kan-
didati bija sasaukti kopa, tika uzlikts
brandavins, tad noslégti ligumi.

Savukart kornikiem vél vajadze€ja
sameklét sev divus tris paligus jeb
malacus. Reizém malaca vietu dabi-
ja kornika jaunakie brali vai déli, pat
sievas un meitas. Lai gan uzskatija,
ka sieviete uz plosta drizak nes ne-
laimi, finansialie apsvérumi vilinaja

riskét. Plostnieces sevi sauca par
dailajam straumeniecém, bet viri
tas déveja par “varnam” un ltkoja,
lai viena karavana vairak par divam
“varnam” nebatu.

Plosti tika laisti I'dz Doles salai, tur
tos sas€ja vél garaka virtené un lidz
koku ostai vilka ar velkoni.

Pasas bistamakas kraces sakas lej-
pus Jékabpils apméram 25 km ga-
ruma. Ruditakie plostnieki zinaja no
galvas katru kraci un sekli, katrai
bija ari savs nosaukums. Pabraucot
garam Zelku tiltam, esot bijis pie-
nemts mest Gdeni naudu ka ziedoju-
mu Augstakai varai, lai laiz bistamai
vietai laimigi garam. Daugava tur
bija pilna monétam.

Ja hdz Jekabpilij krievu plostu brau-
C&ji var€ja uzdziedat kadu dziesmu
laika Tsinasanai, tad upes posma no
Jékabpils lidz Maruskai nebija laika
pat nosplauties. Tapéc Jékabpili plos-
tus “noara” jeb ar ipasa mieta - arkla
un troses palidzibu apstadinaja, un
Zvanitaju kroga sakas locu ligsana.
Tie bija viri, kas parzinaja kracu vie-
tas un prata izvadit plostus cauri Pir-
kazai, Priedulajam, Gribei jeb Plavinu
rumbai, Trakajam atvaram pie Gos-
tiniem, Brodnai, Zvirbulu, Keguma
kracém, Buleniem. Pieméram, daudz
plostu avaréja Keguma kracés, kur
bija liels akmens, ko plostnieki sauca
par “razboiniku”. Visa plostu cela ga-
ruma katrai kracei, atvaram, séklim,
akmenim vai upes krasta likumam
bija savs vards, nosaukums, piemé-
ram, Aldins, Kapu séklis, Kumelu sti-
ris, Vilku radze, Annas straume, Lasu
narsts, Kraukla straume u.c.
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Latviskot tomér neizdodas
Lai gan plostnieka amats Latvija ir
pazistams jau kops senatnes, tomér
Daugavas plostnieki galvenokart bija
krievi, baltkrievi un poli. Pludinasana
bija pelnas avots.

20. un 30. gados presé paradijas
aicinajumi latviskot plostnieku ter-
minologiju. Sasutusi pilsoni si-
dzejas par rupju krievu lamuvar-
du atbalsoSanos Staburaga klint.
Krievu plostnieki So vietu dévéja
par Cortova boroda (Velna barda).
“Jekabpils Véstnesis” 1926. gada so-
das: “Katru gadu, no agra pavasara
lidz vélam rudenim, kad plosti iet pa
kracém, tad stipri un talu atbalsojas
plostu vaditaju krieviskas koman-
das vardi misu Daugavas skaista-
jos krastos. Seit tauta ir skaistas
teikas darinajusi, Seit misu lielie
dzejnieki ir paliekosus kulttras dar-
bus radijusi, Seit jaunatne grib re-
dzét un dzirdét, domat un just tikai
latviski. Bet kads negativs iespaids
tad paliek, kad no lejas atlido skar-
bie krieviskie vardi.” Vél jo lielaku
sasutumu izraisija tas, ka koman-
détaji un rupekli bija “misu pasu

INTERESANTI FAKTI

Daugava no Krustpils lidz Jumpravai biju-
§as 45 kraces un akmens sékli, turklat vai-
rak neka puse no tiem koncentréjas pilsétas
tuvuma no Krustpils lidz Aiviekstes ietekai.

No 15. [idz 19. gadsimta otrajai pusei strd-
gas bija galvenais kravu transportéSanas
lidzeklis pa Daugavu.

Sena Jakobstate (Jekabpils) izauga no
plostnieku un striidzinieku apmetnes. Pilsé-
ta izvérsas dziva tirdznieciba ar garambrau-
cosiem kugotajiem un precu parvadatajiem.
1827. gada Jekabmiesta uz sekliem stav
30 strigas, kas netiek atpakal straumé.
Krodzinieki priecajas, jo Daugavas kraces
viniem tada veida sagada ienakumus no
garambraucgjiem.

1833. gada Jekabmiesta darbojas 56 krogi,

stridzinieki un plostnieki izdzer 8000 spai-
nu degvina gada.

1852. gada Jekabmiesta ir 82 upes loci —
cilveki, kas labi parzina So kracaino Dau-
gavas posmu.
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plostnieki”. Kurzemes un Vidzemes
upju plostnieki latvisko terminolo-
giju vismaz dalg&ji pienéma, turpreti
pravo — Jevo! bisanu uz Daugavas
izravét neizdevas.

30. gados PSRS plostnieki Riga pie-
saistija uzmanibu ar to, ka steidza
iepirkt zabakus, cirvjus, viles un ci-
tas noderigas mantas. Latvijas pilso-
niem bija grati saprast, ka padomju

zemé ta visa triakst. Aviznieki, kam
30. gados izdevas pie kortelisa pa-
runat ar padomju plostniekiem, uzzi-
naja, ka pirms robezas atbildigie ka-
ravanas “komisari” liek tiem nomest
noskranduso apgérbu un izsniedz
jaunu, kas péc tam pasiem no savas
algas jaapmaksa.

“Jaunakas Zinas” rakstija: “Plostnieki
uzcirtusies: zilas bllzes, peléki lietus
mételi, zokejcepures, kajas gari za-
baki - visiem péc vienas Snites. Ne-
sméeke vairs avizé tito mahorku, bet
apzinigi stc angju pipes.”

Plosti tika izmantoti ari nelegalai ko-
munistiska satura literaturas ieve-
Sanai Latvija (gumijas maisos zem
plostiem). 1930. gada vasara jé-
kabpilieSu sasutumu izraisija tris
krievu plostnieku izrundsanas vies-
nicas “Bellevue” restorana. Tie bija
blaustijusies, ka “musu Vorosilovs
jus visus noslaucis no zemes vir-
sas” un “jasu Latvijai més splaujam
virsQ”. Platisanas beidzas ar to, ka
trijotne nonaca Jékabpils cietuma.
Péc aresta pavaditiem diviem me-
nesiem vinus no Latvijas izraidija.
Kompanija ar komunistiskajam ide-
jam no austrumiem plostos varé-
ja ierasties ari tifs, holera un citas
lipigas slimibas, tapéc bija ierikoti
sanitaras kontroles punkti, ari uz ro-
bezas, tacu dezinficéSana un obligata
ieSana pirti notika tikai Riga.

20. gadsimta 20. gados koku tran-
zita noteikumi paredzé&ja uz robezas
rakstit pieteikumu ar siku pludina-
mo kokmaterialu uzskaiti, ka ari

muitnieka parbaudi uz plosta - par-
tikas un alkohola krajuma kontroli.
Pieméram, spirtotie dzérieni uz cil-
veku diennakti nedrikstéja parsniegt
ceturtdalu pudeles, bet alus - tris
pudeles.

Krustpils un tas apkartne ir bijusi
“Vislatvijas plostnieku centrs” vaira-
ku gadsimtu garuma, vismaz saistiba
ar Daugavu. Otra slavenaka plost-
nieku galvaspilséta bija Strenci pie
Gaujas.

Ja gribi but plostnieks,

tad dzer!

KrustpilieSu un jékabpilieSu plostnie-
kus nosaciti iedalija divas grupas:
vieni pie robezas parnéma no Dau-
gavas augsteces nakosos Krievijas
plostus un vadija tos lidz Rigai, otri
specializéjas tikai plostu izvadisa-
na cauri bistamajam kracém lejpus
Jéekabpils.

Melsa, ka plostnieku neoficiala de-
vize esot: “Ja gribi but plostnieks,
tad dzer, citadi velns tevi raus.” Nav
jabrinas, ka Jeékabpils un Krustpils
arstiem vienmér bija daudz dar-
ba, dakterejot kautinos parsistas
skarbo un lepno plostnieku galvas.
Plostnieku laikmets laikabiedru at-
minas saistas ne tikai ar garamslido-
Siem ugunskuriem upé un ermoniku
pavaditam krievu plostnieku séram
dziesmam, kas vakaros skang&jusas
no Daugavas, bet ari ar stastiem un
presé lasitam zinam par nezéligam
ddru cinam, I'dz nemanai parmacita
palaisanu laiva pa straumi, noslik-
Sanas gadijumiem un gadijumu, kad
plostnieku nospéra zibens.

Plostus pa Daugavu jamak vadit,
plosta kapteinim jeb kornikam jazi-
na upes plostojamie celi, kraces un
zemudens akmeni. Ilgos piedzivoju-
mos daudzam Daugavas zemudens
klintim doti skanigi un atbilstosi no-
saukumi. No Jeékabpils lidz Plavinam
Daugavas gultné bija vairaki ievéro-
jami, tikai plostniekiem zinami ak-
meni: LUsis, Razbainieks, Stirnina,
Zests, Udrupis, Lacis un Cicina. Un
tie jau ir tik pasi ievérojamakie, kas,
lai nebdtu jasauc “glabiet misu dve-
seles!”, jaapbrauc ar lielu uzmanibu.
Bebruleja savukart ir tadi iespaidigi
akmeni ka Vilks, Dambis un Krustpi-
nesi. Seviski nikns esot bijis Vilks, ik
pavasari aprijot paris plostu.



LTFJA KKS “Jurnieku forums” sniedz \F)
kvalitativus un izdevigus finansu SRR
pakalpojumus Latvijas Tirdzniecibas

flotes jurnieku arodbiedribas biedriem
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LTFJA KKS “Jurnieku forums”
saviem paju biedriem sniedz $adus
pakalpojumus:

» Kases operacijas

« Valutas konvertaciju

e Terminnoguldijumu pienemsanu
« KrediteSanu

« Konsultacijas finansu jautajumos

Lai klutu par LTFJA KKS “Jirnieku

forums” paju biedru:

« Jabit Latvijas Tirdzniecibas flotes
Jurnieku arodbiedribas biedram (vai

LTFJA biedra laulatajam (-ai), vai jau

uznemta biedra pilngadigam bérnam,

kura aroddarbs nav saistits ar jiru)
» Jaiegadajas pamatpaja

LTFJA KKS “Jurnieku forums” piedava:
» Patérina aizdevumu
« Hipotekaro aizdevumu LTFJA

KKS “Jurnieku
forums” paju biedri var
izvéleties sev piemerotako
aizdevuma veidu vai
izmantot daZas iespéjas

Visi LTFJA KKS “Jurnieku forums” biedri atkarib no vinu
vienlaicigi ir gan klienti, gan lidzipasSnieki G

e Aizdevumu automasinas iegadei
e Aizdevumu macibu apmaksai
o Aizdevumu pret terminnoguldijumu




RIGAS VESTURES
UN KUGNIECIBAS
MUZEJAM 250

RIGAS VESTURES UN KUGNIECTBAS MUZE]S
ATCINA U2 250 GADU JUBLLEJAS SVETKIEM

Jubilejas gada kopuma paredzeti daudzi un dazadi
pasakumi, kuros ikviens atradis kadu sev interesejosu
tematu un nodarbosanos.

Senaka un viena no lielakajam un nozimigakajam Latvijas kultGrvésturiska
mantojuma kratuvem - Rigas véstures un kugniecibas muzejs 2023. gada atzime
250 gadu jubileju. Saja gada ar pateicibu tiks pieminéts Rigas rates 1773. gada
22. februara lemums - apstiprinat pirma publiska muzeja dibinasanu Baltija un
nosaukt to par Himzela muzeju - Himselsches Museum. Lémuma pamata bija
Rigas arsta Nikolausa fon Himzela (1729-1764) novéléjums nodot sabiedribas
apskatei un izglitosanai privato dabas un makslas priekSmetu kolekciju. Jubilejas
gada garuma ik menesi tiks eksponéti vésturiski priekSmeti ar saglabajusos
uzrakstu vacu valoda uz papira etiketes, kas atspogulo 18. gadsimta retumu
kolekcionesanas tradicijas un veido muzeja simbolisko saiti ar ta pirmsakumiem.
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