LATVIJAS JURAS ADMINISTRACIJAS IZDEVUMS @Z

JURNIEK

NR. 1 (140) 2024

Satiksmes migistrs
KASPARS BRISKENS:




LATVIJAS JURAS
ADMINISTRACIJA

Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048
E-pasts: lja@lja.lv

Valdes priek3sédetajs 67062101
Sabiedrisko attiecibu specialiste
67062125, 26454516

LATVIJAS KUGU REGISTRS
Talr. 67062165
E-pasts: kr@lja.lv

LATVIJAS JURNIEKU REGISTRS
Talr. 67099419
E-pasts: jr@lja.lv

HIDROGRAFIJAS DIENESTS
Talr. 67062101
E-pasts: lhd@lja.lv

KU§0§ANAS DROSIBAS DEPARTAMENTS
Talr. 67062155
E-pasts: kdd@lja.lv

KUGOSANAS DROSIBAS INSPEKCIJA
Talr. 67062166, fakss 67860083
E-pasts: kdi@lja.lv

KUGU UN 0STU AIZSARDZIBAS INSPEKCIJA
Talr. 67062128
E-pasts: koai@lja.lv

ZURNALU “JURNIEKS"”
VAR LASIT ARI LATVIJAS
JURAS ADMINISTRACIJAS
TIMEKLA VIETNE

WWW.LJA.LV

TVIJA UN PASAULE

2 Jirniecibas nozares 2023. gada notikumu TOP 10
L Latvija 2024. gada sakuma registréti 10 594 aktivie jarnieki
2023. gada JA hidrografi veikusi mérijumus 368 kvadratkilometru platiba
2023. gada pieaudzis zem Latvijas karoga regdistréto SOLAS kugu skaits
5 2023. gada veiktas 345 ostas valsts kontroles inspekcijas
Izdota jauna karte, pabeigta pareja uz jauno augstuma sistému
6 Notikumi Latvija. Janvaris - februaris
9 Ziemassvétku davanas audzugimenu bérniem
10 Arsenio Domingess sak pildit IMO generalsekretara piendkumus
11 Eiropas Savienibas un IMO aktualitates vides joma
13 Kugosana nakotné: drodiba pirmaja vieta!
14 Nedrikst zaudét modribu

0STAS

15 Sakartot nozari ir misu visu interesés
20 Ostu zinas
21 Ar Eiropas fondu finans&jumu digitalizés Latvijas ostu un logistikas koridoru
22 pieaug konteinerkravu apjoms
Statistika
23 stratégijas pamata inovacijas, pievienota vértiba un vieda industrializacija
Ostas turpina meklét jaunus risinajumus biznesa attistibai

IZGLITIBA

24 Jaunie jaras specialisti papildina darba tirgu
25 RTU durvis industrijai vienmér ir atvértas
29 1zglitibas zinas

JURA UN KRASTA

30 Latvijas Kruizjahtu asociaciju uznem par “The European Boating Industry” biedru

32 Informativa kampana par zemidens troksni

33 Desmit tendences jiras kravu parvadajumu nozaré 2024. gada

35 Kugu satiksme caur Suecas kanalu samazinajusies par 30 procentiem

36 1zmeklé divu Lielbritanijas Karaliskas jiras kara flotes elites minu meklétaju
sadursmes iemeslus
“Maersk” Panamas kanala apiesanai izmantos “sauszemes tiltu”

37 Jiras kravu parvadajumu trauc&jumi nopietni ietekmé pasaules tirgu

IMB ikgadéjais zinojums par piratismu un brupotu laupiSanu vie$ bazas

Zipas 1lsuma
38 Diskuté par drosibu Indijas okedna ziemerietumu dald un Sarkanaja jara
39 Jau 15 gadus ierinda Eiropas Savienibas Jiras spéku operacija ATALANTA
40 starptautiska sadarbiba pret piratismu Rietumafrikas regiona

Venecuéla nosoda IMO par tankkugu flotes blokadi

PRO MEMORIA | BRIVBRIDIS | VESTURE

41 Maziba devies kapteinis Karlis Seskis

42 Latvijas Jaras administracijai - 30. Ja nevar turét spriedzi, $aja vieta nav ko
darit!

47 Gan adrenalinu nokert, gan dabu baudit

Zurnals “Jarnieks”. Latvijas Jiiras administracijas bezmaksas izdevums.

Iznak 6 reizes gada. Trijadibas iela 5, Riga, LV-1048. Talr. 67062125.

E-pasts: jurnieks@lja.lv. Redaktore: Anita Freiberga, talr. 29229063.

E-pasts: marnews@com.latnet.lv. Datorgrafika: Kaspars Véveris.

llustracijam izmantoti Normunda Smalinska (1.vaka ilustracija), Raita Miirnieka,
Sarmas Kotanes, Anitas Freibergas, Valtera Vieta, Ginta Kezbera, Gunta Miirnieka,
Roberta Strei¢a, Jana Dobra, Valsts prezidenta kancelejas, Latvijas Jiiras administracijas, Satiksmes
ministrijas, Rigas brivostas, Ventspils brivostas, Liepajas SEZ, Aizsardzibas ministrijas, Juras spéku, RTU
LJA, EP preses di BPO, IPCC “Safety4Sea”, “Associated Press”, ETA, BIMCO, EMSA, ICS, ICC, MSC,
IMO publicitates foto, “Goa Shipyard”, “Salvamento Maritimo”, ATALANTA, “Reuters”, AFP, EPA, flickr
foto, Snapc foto. Foto no Ulda Ozola personiga arhiva.

JA materialus sagatavoja Sarma KoZane. Informaciju Zurnalam apkopoja un sagatavoja Anita Freiberga,
informacijai izmantoti RO, VO, LSEZ, SM, JS, RTU LJA, RTU LJK, ES, EP, EK, IMO, ITF, SM, RBP, ICS, BIMCO,
ITF, ISWAN, WMN, Tallinas ostas, Klaipédas ostas, Roterdamas ostas, ka ari arzemju preses materiali

Publikacijas p i ne r

POIEY

e A S—




©

Satiksmes nozare stav
uz revolucijas slieksna

Trigeret ekosistéma ir ka sutit indikativu signalu siste-
miska tvéruma sasniegsanai ar paradigmas prioritati un
cela kartes delegésanu jégpilnas ricibspé&jas un ricibgri-
bas piesatinajumu caurspidigas mobilitadtes ievieSanai
ilgtsp€jigas valstsgribas realizacija. Nemekl&jiet jégu
So vardu savarstijuma, jo jégas tur nav nekadas, bet iz-
klausas gana gudri un parliecinosi. Patiesiba ta ir jauna
valsts valoda, kura ierédni runa ar ministriem, ministri
sarunajas sava starpa, suta signalus Saeimas deputa-
tiem, lai tad visi kopa uzrunatu tautu, skaidrojot ta vai
cita IEmuma nepiecieSamibu. Cilvékam, to visu klauso-
ties, uzmacas doma: ko vini tur muld!? Bet varbit es
kaut ko nesaprotu? Ja jau tiek piesaukta ilgtsp€&jiba un
labklajiba, tad tam jabit kaut kam labam. Pieméram,
Evikas Silinas koalicijas partneru deklaracija, kur Cetras
reizes piesaukta veicindsana, tikpat - uzlaboSana, bet pa
trim reizém tiek solita stiprinaSana un ieviesana, teikts:
“Latvija ir latviska, labklajiga, drosa un ieklaujosa Eiropas
valsts, kura ilgtspéjigi attistisies demografisko, klimata,
tehnologiju un digitalo parmainu laika.” Isti neparliecina,
bet feini pateikts.

Silinas valdibas deklaracijas planu istenoSana mums Vél
prieksa, bet véstures putekliem jau noklajusies Krisjana
Karina valdibas deklaracija ar tur 44 reizes piesaukto
veicinaSanu un nodrosinasanu, 28 reizes solito stipri-
nasanu un 24 reizes nominéto pilnveidoSanu. Karina
pirmas valdibas Satiksmes ministrijas saimnieciba Talis
Linkaits darbu saka ar uzstadijumu: “Viss, kas saistits
ar misu stratégisko darbibu, lai istenotu to, kas ierak-
stits valdibas deklaracija, kura dazos virzienos ir radikali
atskiriga no iepriek$éjam. Varétu bat, ka So uzdevumu
istenosana nebds tik vienkarsa un gan ministriju darbi-
niekiem, gan citiem iesaistitajiem bis jalauz un jamaina
[ldzSin&jais un ierastais skatijums uz daudzam lietdm un
jautajumu risinasanu.” Un pilnus Cetrus gadus ministrs
ravas vaiga sviedros, lai mainitu parvaldibas modeli
Rigas un Ventspils brivostas. “Parvaldibas modelim ir
jaatbilst OECD labas parvaldibas principiem: janosaka
gan atbildiba, gan lEmumu pienemsanas un atskaitisa-
nas kartiba, un daudz stingrak un skaidrak jaiezimé ari
Satiksmes ministrijas loma ostu parvaldiba, lai batu, no

ka prasit atbildibu, batu, no ka piedzit zaudéjumus, ja
tadi rodas valstij un brivostai.” Isti neparliecindja, bet
izklausijas daudzsolosi.

“Ja runajam par nakotni, tad redzu, ka Satiksmes mi-
nistrijas parzina esosas nozares ir parmainu prieksa, un
viss var notikt un ari notiks uz labu, pat tad, ja iesakuma
japaveic skietami neiesp&jamas lietas, kas vélak izra-
das iesp&jamas,” ar sadu redzéjumu satiksmes ministra
amatu Krisjana Karina otraja valdiba saka pildit Janis
Vitenbergs, kurs no Linkaita mantojuma sanéma iesak-
to ostu reformu, 1sti nezinot, ko ar to talak darit. “Tas,
ka es redzu ostu reformas rezultatu, ir ostas ar stabilu
parvaldibu, kuru realizé savas jomas specialisti un kur
tiek veidotas stabilas attiecibas ar ostas uznéméjiem,”
toreiz intervija Zurnalam teica Vitenbergs. Isti neparlie-
cinaja, bet izklausijas uzmundrinosi.

EN

“Nozare lidz Sim ir bijusi atstata novarta,” tagad intervija
zurnalam izIémigi pazino piecus ménesus amata esosais
Silinas valdibas satiksmes ministrs Kaspars Briskens.
“ArT ministrija sava izpratné ne vienmér gajusi lidzi sava
laika vajadzibam. To visu apzinoties, logiski skaidroja-
ma nepiecieSamiba reformét satiksmes nozari, kas tiks
sadalita Cetros limenos un kur ostu reforma ieklausies
ka viena no sastavdalam. Pagaidam man pasam visas
atbildes nav skaidras, tapéc notiek konsultacijas ar vi-
siem iesaistitajiem partneriem,” intervija, kuru varat
lasit Zurnala, saka ministrs. “Kad tad vél, ja ne tagad!”
Ministrs Briskens ir apnémibas pilns beidzot uzsakt re-
voluciju satiksmes nozare.

Jau lidz gada vidum Satiksmes ministrijas iecerétas
reformas redzeéjums jaiesniedz Ministru kabineta, bet
paslaik planotas reformas ekosistéma skiet daudz sis-
témiski neatbildétu jautajumu, ministrijai vél jaizpilda
majasdarbs, tacu indikativs signals jau ir palaists, tapéc
sagaidami daudzi mobilitates izaicinajumi visam 18 Sa-
tiksmes ministrijas struktirvienibam, ari Latvijas Juras
administracijai, kas Sogad atskatas uz 30 darba gadiem.
Paslaik neviens isti nevar pateikt, ko nesis nozares re-
forma, tacu izklausas gana revolucionari.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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LATVIJA UN PASAULE

Jiurniecibas nozares 2023.

Jau divpadsmito gadu Latvijas Jiiras administracija sadarbiba ar Latvijas Jiirniecibas savienibu aicinaja
jurniecibas nozaré stradajosos, ka ari citus interesentus iesaistities pagajusa gada svarigako nozares noti-
kumu apkoposana, lai izveidotu tradicionalo nozares notikumu TOP 10.

At3kiriba no iepriekSéjiem gadiem 3oreiz aptaujas dalibniekiem tika piedavats jau apkopots iespéjami
aktualako notikumu saraksts, un balsojot tika noteikts, kuri notikumi un kura vieta ieklust TOP 10 un kuri
paliek arpus ta.

Aptaujas dalibnieki varéja pievienot ari vinuprat svarigakos organizatoru nepieminétos notikumus. No
jauna aptaujai tika pievienotas divas aktualitates — veiksmiga kruiza kugu sezona Rigas osta un studiju
programmas “Ostu un kugo3anas vadiba” slégana, kas “ielauzas” TOP astotaja vieta. Aptaujas dalibnieku
vértéjuma jurniecibas nozares aktualitates Latvija un pasaulé 2023. gada sarindojusas sadi.

LATVIJA

1. “Uzkarusies” Ostu reforma, no-
zarei nav skaidribas par reformas

lietderibu.
2. Situacija RTU pievienotaja Latvi- Latvijas Joras akodémiic
jas Jaras akadémija (LJA) joprojam Rigas Tehniska universitate
sarezgita.

3. ostas turpinas kravu kritums un
mainas kravu klasts - palielinas kon-
teineru, labibas, celtniecibas mate-
ridlu, samazinas oglu un naftas pro-
duktu apjoms. Latvijas Kugu

mehaniku asociacija
4. 1zveidota jauna biedriba - Latvi-
jas Kugu mehaniku asociacija.

5. vadibas maina LJA. Par jauno
direktoru klast Dmitrijs Gorelikovs.

6. Liepajas Juras koledza tiek pie-
vienota RTU.

7. Rigas véstures un kugniecibas
muzejam 250 gadu.

8. RTU LJA vadibas nekompetences i - URS I REET I
dél tiek aizvérta bakalaura studi- ﬂApmaksalaspraksesjaraunkrasta
ju programma “Ostu un kudosanas
vadiba”, ta briza 2. un 3. kursa stu-
denti paliek bez jurniecibas izglitibas
iespéjam. LT

E ot i @ s @5 @it
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9. Par LR Satiksmes ministru klast

Starptautiska kravu logistikas un ostu informdcijas sistéma

Kaspars Briskens. (sKkLo1S)

bt oot

10. 1zveidota SKLOIS (Starptautiska e
kravu logistikas un ostu informacijas —e
sistéma) atbalsta lapa.
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gada notikumu

TOP 10

PASAULE

1. Karg Ukraina joprojam apdraud
kugosanu Melnaja jara.

2. IMO Asambleja tiek panakts, ka
Krieviju neievel Padome.

3. sarkanaja jara tirdzniecibas ku-
P, : giem uzbrik pret Izraélu karojosa

" RED SEA
 ATTACKS

grup&juma “Hamas” atbalstitaji.

4. “Tum3a flote” (sankcijam paklau-
to tankkudgu operatori fiktivi par-
dod kugus anonimiem uznémumiem
un redistré zem |étajiem karogiem)
apdraud kudosanas un jaras vides
drosibu.

5. Aktualizéjas jautajums par zem- /——-\\‘\‘
ddens infrastruktiras aizsardzibu, IMe
K& MARPOL AT 50

Tpasi Baltijas jara. i
~=GlE> 0UR COMMITMENT GOES ON

6. MARPOL 50 gadi.

7. levéléts jauns IMO generalsek-
retars - Arsenio Antonio Domin-
gess Velasko, kurs$ stasies amata
2024. gada 1. janvari.

8. Palielinajies kiberuzbrukumu
skaits, tostarp ari jurniecibas nozaré.

EU MARITIME

9.' IMO Jutas_v@es aizsardzibas ko- _ SECURITY
mitejas sédé pienemta IMO stra- STRATEGY
tégija kugu radito SEG emisiju

I . Adapting to
samazinasanai. A

‘ evolving threats

10. Atjaunota Eiropas jlras droSibas
stratégija (EUMSS).
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LATVIJA UN PASAULE

Latvija
2024. gada
sakuma

§ = -
reglstretl
10 594 aktivie
jurnieki
Latvijas Jdras administracijas
JUrnieku registrs informé, ka
2024. gada 1. janvari bija re-
gistréti 10 594 aktivie jarnieki
(jurnieki, kuriem ir derigi profe-
sionalo kvalifikaciju apliecinosi
dokumenti). No kopé&ja Latvijas
jurnieku skaita 9690 jeb 91% ir
sertificéti darbam uz tirdznieci-
bas flotes kugiem, bet 904 jeb
9% jurnieku sertificéti darbam

uz iekS€éjo Udenu vai zvejas flo-
tes kugiem.

Pedéjo gadu dati par jarnieku no-
darbinatibu liecina, ka 57% nodar-
binato tirdzniecibas flotes jarnieku
strada uz kugiem, kas registréti
treSajas valstis, un 43% uz kugiem
zem Eiropas Savienibas valstu ka-
roga, tai skaita 2% uz kugiem zem
Latvijas karoga. Vairak neka puse
jeb 55% jurnieku ir nodarinati uz
naftas, kimijas vai gazes tankku-
giem, 15% strada uz pasazieru un
ro-ro kugiem, 9% uz dazadu tipu
offshore kugiem.

5429 jeb 56% sertificéto tirdz-
niecibas flotes jarnieku ir kugu
virsnieki (2557 - kugu vadita-
ji, 2552 - kugu mehaniki, 350 -
elektromehaniki un saldésanas
iekartu mehaniki), 4261 jeb 44%
ir ierindas jurnieki (2085 - klaja
komandas jtrnieki, 1050 — masin-
telpas komandas jurnieki, 1126 -
apkalpojosais personals).

Kopégjais Jrnieku registra registré-
to aktivo jurnieku skaits pédéejos
piecos gados ir samazinajies par
15% jeb 1718 jurniekiem. Tirdz-
niecibas flotes virsnieku skaits ir
samazinajies par 7% , bet ierindas
jurnieku skaits par 24% (salidzinot
ar 2019. gada sakumu).m
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2023. gada JA hidrografi veikusi
meérijumus 368 kvadratkilometru platiba

Latvijas JUras administracijas Hid-
rografijas dienesta specialisti 2023.
gada veikusi mérijumus 368 kvad-
ratkilometru platiba. Ar hidrogra-
fijas kugi “Kristians Dals” mériju-
mi veikti 283,5 kvadratkilometru

platiba, galvenokart Baltijas jura. Ar
hidrografijas kuteri “Sonars” uzmé-
riti 83 kvadratkilometri, galvenokart
Rigas lic1.

Mérijumi veikti ari Latvijas ostas,
kopa 1,5 kvadratkilometru platiba.

“Kristiana Dala” kapteinis darba.

2023. gada pieaudzis
zem Latvijas karoga registréto
SOLAS kugu skaits

2023. gada Latvijas Kudu redistra
(KR) no jauna registréti 14 kugi, no
tiem astoni ir SOLAS konvencijas ku-
gi (starptautiska kugosSana iesaisti-
tie kugi ar bruto tonnazu virs 500).
No registra izslégti 13 kudi, Cetri no
tiem SOLAS konvencijas kudi. Lidz ar
to SOLAS kudu skaits pieaudzis Iidz
48, no tiem 45 ir kravas kudi un tris
pasazieru/ro-ro tipa kugi.

Pavisam zem Latvijas karoga regis-
tréti 344 kudi, tai skaita kravas kugi,
pasazieru kugi, zvejas kudi, dienes-
ta kudi, velkoni, ledlauZi, paligflote.
Pieaudzis ari KR registréto atpitas

kudgu skaits. Gada laika no jauna
redistrétas 26 buru jahtas un piecas

motorjahtas, bet no registra izslég-
tas Cetras buru jahtas un septinas
motorjahtas. Kopé&jais zem Latvijas
karoga registréto jahtu skaits ir 722.

2023. gada no jauna registrétas 19
zvejas laivas, Cetras zvejas laivas iz-
slégtas. Kop€jais zvejas laivu skaits
registra ir 614.



2023. gada veiktas
345 ostas valsts kontroles inspekcijas

2023. gada Latvijas Jiras adminis-
tracijas Kugosanas drosibas inspek-
cijas inspektori arvalstu kugiem os-
tas valsts kontroles inspekcijas vei-
kusSi 345 reizes. Gada laika aizturéti
divi arvalstu kugi.

Marta Riga aizturéja Kameranas ka-
roga kugi “Viena”, kura apkalpes
darbiba ugunsgréka macibu trauk-
smes laika tika novértéta ka neap-
mierinosa, turklat vairakiem jarnie-
kiem uz kudga nebija derigu darba
ligumu. Augusta Ventspili aizturéja
Vjetnamas karoga kugis “Mira”, kam
glabsanas laivu un glabsanas plostu
virvju kapnes bija sapuvusas, apkal-
pei bistamas, un tika konstatéti ari
vairaki citi trGkumi. P&c konstatéto
parkapumu novérsanas aizturétos
kugus atbrivoja.

2022. gada Latvijas ostas arval-
stu kugi tika parbauditi 338 reizes.

Covid-19 pandémijas laika kugu in-
spekciju skaits bija ievérojami ma-

zaks - 2021. gada 225 un 2020.

VetspilT alztufetais Vjetnamas karoga kugis “Mira”.

gada tikai 185. Pirms tam, 2019.
gada, arvalstu kugiem Latvija ostas
tika veiktas 309 inspekcijas.

Izdota jauna karte, pabeigta pareja
uz jauno augstuma sistemu

Latvijas JUras administracijas Kar-
tografijas dalas specialisti sagata-
vojusi un izdevusi jaunu navigaci-
jas karti “Baltijas jara — Rigas Ii-
cis. Engures osta”. Tas ir Sis kartes
pirmizdevums.

Pabeigta 1:250 000 méroga karsu
sérijas pareja uz jauno augstuma
sistému BSCD 2000 (LAS 2000,5),
izdodot tris ST méroga kartes: “Bal-
tijas jlra. Rigas licis”, “Baltijas juras
centrala dala. Irbes Saurums - Got-
lande” un “Baltijas juras DA dala.
Liepaja - Hoburg baka”. Ar So kar-
Su sérijas izdoSanu ir noslédzies
parejas posms uz jauno augstuma
sisttmu gan visa esoSaja papira
navigacijas karsu kolekcija, gan ari
kartografiskaja datu baze. Parejas
posms ilga tris gadus.

Sa gada janvari ieviests jauns elek-
tronisko navigacijas karsu (ENC) ro-
beZu parklajums generalo karsu sla-
nim, izveidojot tikla sadalljumu Sim
kartém un palielinot ENC kolekciju

par vienu karti. Paraléli tiek uztu-
rétas 27 elektroniskas navigacijas
kartes, izdots viens ENC pirmizde-
vums méroga 1:3000, Cetri ENC
pirmizdevumi méroga 1:180 000 un
izdoti divi jauni ENC izdevumi - mée-
roga 1:90 000 un méroga 1:3000.

Sogad sakta jauna parskata slapa
veidosana, tiek planota jauna ENC
un jauna papira navigacijas karte,
kura aptvertu visus Latvijas tdenus
(papildinot esosas papira un ENC
karsu kolekcijas).

Vienlaikus sakts darbs jauna ENC
standarta S-100 ievieSana projekta
“eNav” ietvaros. Nemot véra mus-
dienu jurniecibas vajadzibas un pie-
prasijumu péc datiem, Starptautis-
ka Hidrografijas organizacija (IHO)
sagatavojusi jaunu digitalas hid-
rografiskas informacijas apmainas
standartu S-100. Ar laiku tas pilniba
aizstas vecos formatus, laujot radit
nakamas paaudzes digitalos pro-
duktus. JA Hidrografijas dienests,

pamatojoties uz ieprieks minéto,
ir sacis darbu pie jauno standartu
struktdras izveides un ievieSanas.

IHO plans paredz jaunos standartus
ieviest pa dalam - sakotné&ji S-101
ENC (elektroniska navigacijas kar-
te), S-102 batimetrisko mérijumu
virsma (dzijumu mérijumi), S-104
(ddens limena informacija), S-111
(Surface Currents, informacija par
jaras straumém), S-124 NtMs (na-
vigacijas bridinajumi), S-128 (navi-
gacijas produktu katalogs) un S-129
UKC (Underwater Keel Clearance,
zemudens Kila klirenss). Paréjos
standartus planots ieviest lidz 2030.
gadam.

Projekta “eNav” (Shared waters -
Same standards. Baltic Sea Part-
nership for Future Navigation) ap-
vienojusas Baltijas juras valstis.
Projekta mérkis ir ieviest S-100
standartu Baltijas jGra, nodrosinot
vienotu izpratni par ta ievieSanu un
izmantosanu.
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LATVIJA UN PASAULE

Notikumi Latvija.
Janvaris - februaris

Ostam jaspej pielagoties
jaunajai tirgus realitatei
Satiksmes ministrijas (SM) informa-
cija liecina, ka 2023. gada, salidzinot
ar 2022. gadu, ostu kravu apgrozi-
jums samazinajies par 19,6% jeb
9,4 miljoniem tonnu. Sads kravu
kritums skaidrojams ar izmainam
geopolitiskaja situacija un sankci-
jam, kas noteiktas pret Krieviju un
Baltkrieviju. Jaunaja tirgus situacija
ostas turpina meklét risinajumus biz-
nesa attistibai, un ir kravu grupas,
kuras 2023. gada bija vérojams ap-
joma pieaugums. Ka norada satik-
smes ministrs Kaspars Briskens, jau-
na tirgus situacija jauztver ka iespé-
ja stratégiskai attistibai, piesaistot
jaunus tirgus un sniedzot klientiem
jaunus logistikas pakalpojumus. Ta,
pieméram, Rigas osta ir sp&jusi no-
drosinat pa dzelzcelu piegadato Uk-
rainas graudu kravu apstradi.

ES fondu apguve prasa

intensivu rictbu

2021.-2027. gada planosanas perio-
da Latvijai ir pieejams Eiropas Sa-
vienibas fondu 4,4 miljardu eiro at-
balsts. 2023. gada nozaru ministrijas
bija izstradajusas tikai pusi jeb 47%
no planotajiem MK noteikumiem par
1,31 miljardiem eiro no planotajiem
2,8 miljardiem ES fondu un nacio-
nala finanséjuma. Lidz 2024. gada
22. janvarim bija sakta 51 projekta
atlase ar kopéjo ES fondu atbalstu
788 miljonu eiro apmeéra (16% no
ES pieskiruma), bet istenosana no-
nakusi pirmie 13 projekti par 284
miljonu eiro lielu kop&jo ES fondu
finans&jumu (7% no ES pieskiruma).

Ar AtveseloSanas fondu Latvijas
tautsaimnieciba paredzéts inves-
tét 1,97 miljardus eiro. 2023. gada
22. decembri Latvija iesniedza EK
otro maksajuma pieprasijumu par
43 raditaju izpildi, lai sanemtu no EK
335,7 miljonus eiro. Lidz 2024. ga-
da janvarim kopuma izpildits 61
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raditajs no Latvijai noteiktajiem 229
atskaites punktiem un mérkiem.
Investiciju noteikumi ir apstiprinati
par 91% no pieejama finanséjuma,
projektu atlases ir par 66% jeb 1,3
miljardiem eiro, savukart istenosa-
na ir projekti par 49% - 968,4 mil-
joniem eiro.

Vides aizsardzibas un
regionalas attistibas
ministrija aicina piedalities
“Interreg” programma

Vides aizsardzibas un redionalas at-
tistibas ministrija (VARAM) aicina
piedalities “Interreg” Baltijas juras
regiona programmas 2021.-2027.
gadam tresaja projektu konkursa,
kas pamatprojektu iesniegsanai at-
vérts no 2024. gada 17. janvara
lidz 21. junijam. Programmas meér-
kis ir ar transnacionalas sadarbibas
palidzibu praksé istenot inovativus
Gdens resursu efektivas izmantosa-
nas un ilgtsp€&jigus klimata risinaju-
mus, nodrosinot ieguvumu visiem
Baltijas jUras rediona iedzivotajiem.
Programmas teritorija aptver visu
Danijas, Igaunijas, Somijas, Latvijas,
Lietuvas, Polijas, Zviedrijas un Nor-
védijas teritoriju, ka ari atseviskas
Vacijas teritorijas.

Par projekta prioritati noteikta ino-
vativas un uz ilgtspé&jigiem klimata
risinajumiem vérstas sabiedribas
veidoSana. To lidzfinansé Eiropas
Regionalas attistibas fonds (ERAF),
un kopéjais pieejamais ERAF finan-
séjums projektiem tresaja projektu
konkursa ir 40,7 milj. eiro.

Rigas osta darbu sak

jauna konteinerkravu
parvadajumu linija

Rigas osta darbu sakusi jauna kon-
teinerkravu parvadajumu linija, kas
savieno Cetras Eiropas ostas mars-
ruta Riga - Halla (Lielbritanija) -
Roterdama (Niderlande) - Helsinki

(Somija). Konteinerparvadajumus
caur Rigas ostu nodrosina Niderlan-
des kompanijas “Samskip” parval-
ditd konteinerkugu linija “Samskip
Multimodal B.V.”. Linija parvadaju-
mus veic divi vidéja izméra kontei-
nerkugi - “BF Cartagena” un “Dorn-
busch”, kas Rigas osta ienak vienu
reizi ned€la péc noteikta grafika.
Jaunas konteineru linijas kugi tiek
apkalpoti pie SIA “Rigas centralais
terminals” (RCT) piestatném. RCT
ietilpst AS “Riga Port” grupa un ir
viens no trim Rigas ostas termina-
liem, kur tiek parkrauti konteineri un
apstradatas konteinerizétas kravas.
“Més nopietni stradajam un uzklau-
sam misu klientu vajadzibas, un Sa-
ja gadijuma, lai nodrosinatu uztica-
mu servisu un klientu augsta limenpa
apkalposanu, bija nepiecieSami atri
konteineru parvadajumi starp Rigu
un Lielbritaniju,” norada kompanijas
“Samskip” Baltijas jlras rediona di-
rektors Johans van der Pijls.

Pieaug konteinerkravu

apjoms

2023. gads Rigas ostas konteineru
segmenta noslédzas ar jaunu re-
kordu - pirmo reizi vésturé tika par-
krauti vairak neka pieci miljoni tonnu
konteinerkravu (465,4 tikstosi TEU).
Salidzinajuma ar iepriek$éjo gadu
konteinerkravu apjoms ir pieaudzis
par 9,8%. Tapat pirmo reizi Rigas
ostas vésturé konteinerkravas bija
lielaka kravu grupa un veidoja 27%
no ostas kopé&ja kravu portfela, bet
RCT 2023. gada ir izdevies parkrau-
to konteinerkravu apjomu palielinat




vairak neka divkart, un tas kluvusas
par vienu no lielakajiem RCT apkal-
poto kravu segmentiem, veidojot
turpat vai 50% no terminala kravu
portfela.

Rigas osta ir vieniga osta Latvi-
ja, caur kuru tiek veikti regularo
[iniju konteinerparvadajumi. Pas-
reiz ostu apmeklé sesSu regularo
konteinerliniju kugi - CMA CGM,
“Maersk”, “Mediterranean Ship-
ping Company” (MSC), “Sea Con-
sortium Pte. Ltd Trading”, “Uni-
feeder” un “Samskip Multimodal
B.V.".

SprieZ par militaras

mobilitates paaugstinasanu
9. janvari Rigas osta iepazisanas
vizité ieradas ASV véstnieks Latvija
Kristofers Robinsons ar savu koman-
du. Vins apmekl&ja Kugu satiksmes
vadibas centru, kur tikas ar Rigas
brivostas parvaldes vadibu. Vizites
laika tika runats par ostas darbibu
un attistibas scenarijiem, nemot véera

33 briza geopolitiskos izaicinajumus
kravu logistikas nozaré. Rigas briv-
ostas parvaldnieks Ansis Zeltins uz-
svéra, ka viens no Rigas ostas nakot-
nes attistibas stirakmeniem varétu
bit veiksmiga viedu industrialo pro-
jektu realizacija ostas teritorija, Tpasi
zalas enerdijas razosanas segmenta.
Tika parrunata ari saules energijas
parka projekta virziba Spilves plavas
un iesp€jamie atbalsta risinajumi,
kas biitu virzami valsts un pasvaldi-
bas limeni, lai veicinatu $adu apjomi-
gu zalas enerdijas projektu straujaku
realizaciju. Nemot véra Rigas ostas
lomu Latvijas un NATO militaras mo-
bilitates paaugstinasana un sabied-
roto kopé&jas drosibas stiprinasana,
tika skatitas ari véstniecibas iespé&jas
shiegt atbalstu informacijas aprité un
planosana, lai veicinatu Rigas ostas
vél ciesaku iesaisti militaras logisti-
kas kédes.

Latvija pieteikusi septinus
projektus transporta

infrastruktiiras uzlabo$anai
Ka zino Satiksmes ministrija, Latvija
pieteikusi septinus transporta infra-
struktliras uzlabosanas projektus
Eiropas infrastruktiras savienoSanas
instrumenta (EISI) projektu atlases
konkursa, lai palielinatu TEN-T tikla
ilgtsp&ju, veicinot Eiropas zala kursa
mérku sasniegsanu. Ta ka nozares
attistibai nepiecieSams papildu fi-
nanséjums, ir svarigi izmantot visas

PieSkrts finanséjums Salacgrivas tilta parbavei.

Eiropas Savienibas sniegtas iesp&jas
investiciju piesaistei. 2021.-2027.
gada planosanas perioda Latvija lidz
Sim jau sanémusi EISI atbalstu 19
projektu istenosanai - 2021. gada
158,1 miljonu eiro un 2022. gada
390,2 miljonu eiro apméra. Projek-
tu atbalstam pieejamais finans&jums
Saja atbalsta programma ir septini
miljardi eiro, kas paredzéti jaunas,
modernizétas un uzlabotas Eiropas
transporta infrastruktidras izveidei
tadas jomas ka dzelzcels, iekSzemes
Gdensceli, jiras un iekSzemes ostas,
celu satiksmes drosiba, dzelzcela -
autocelu terminali, multimodalas
logistikas platformas, multimodali
pasazieru transporta mezgli, viedas
un sadarbibspéjigas lietotnes trans-
portam, drosa mobilitdte un infra-
struktiras noturiba.

Lidztekus “Rail Baltica” pieteikumam
Latvija iesniegusi projektus ari jlras
ostu un droso autostavvietu joma.
Pieteikto projektu izvértéSanas laiks
ir no 2024. gada februara Ilidz jali-
jam, kad tiks pazinoti rezultati. Pro-
jektu finansésanas ligumus ar CINEA
planots noslégt 2024. gada oktobri.

Pieskir finanséjumu
militaras mobilitates
stiprinasanai

Eiropas Klimata, infrastruktiras
un vides izpildagentiira (CINEA)

(¢

Militaras mobilitates (MM) tresaja
uzsaukuma apstiprinajusi finanse-
jumu 78,8 miljonu eiro apméra tris
transporta infrastruktiras projek-
tiem Latvija. Finanséjums pieskirts
“Rail Baltica” projekta istenosanai,
Limbazu novada pasvaldibai tilta par
Salacu rekonstrukcijai un starptau-
tiskas lidostas “Riga” ceturta perona
rekonstrukcijai. Finansésanas liguma
parakstiSana planota lidz 2024. ga-
da junijam.

Depozita sistéema uzlaho

piekrastes veselibu

2024. gada 1. februari aprit divi ga-
di, kop$ Latvija saka darboties dzé-
rienu iepakojumu depozita sistéma.
Ka apliecina biedribas “Zala briviba”
un Vides izglitibas fonda veikta pie-
krastes monitoringa rezultati, 17
pétijumam izvelétajos piekrastes
objektos izmesto plastmasas pu-
delu skaits samazinajies par 61%,
salidzinot ar datiem pirms depozita
sistémas ievieSanas. Depozita sisté-
mas efektivitati apstiprina ari 2023.
gada veikta ekspedicija "Mana jara”,
kura tika secinats, ka tris sistéma
ieklautas frakcijas — PET, stikla un
skarda iepakojums - ir samazinaju-
Sas kopé&jo piekrastes piesarnojumu
par 40% lidz 50%. Savukart biedri-
bas “Zero Waste Latvija” 2023. gada
veiktaja atkritumu zimolu audita tika
konstatéts, ka negativa topa augs-
gala vairs nav atrodami dzérienu ra-
Zotaji un dzérienu iepakojumu plud-
malé un kapas faktiski vairs nav. Bet
sabiedribas viedokli atspogulo SIA
“Depozita iepakojuma operators”
(DIO) veiktais péetijums, kas liecina,
ka vairak neka puse jeb 54% iedzi-
votaju atzist, ka péc depozita sis-
témas ieviesanas Latvija ir kluvusi
tiraka un sakoptaka.

Mazais kiris izvélas

Latvijas Gidenus

Dabas aizsardzibas parvaldes pro-
jekta “LIFE REEF” ietvaros 2022. un
2023. gada veiktaja putnu aviouz-
skaité Latvijas Republikas ekskluzi-
vas ekonomiskas zonas juras ude-
nos visas projekta izpétes teritorijas
kopuma uzskaititi 18 tlkstosi mazo
Kiru (Hydrocoloeus minutus). Ma-
zie kiri Latvijas piekarsti izmanto ka

» > » 8. lpp.
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» > » 7. lpp.

barosSanas un atpltas vietu. Sugas
lielakais drauds ir Gdens piesarno-
jums, tapat kolonijas ligzdojoSo sugu
péde&jos gados ietekméjusi putnu gri-
pa, tacu kopuma Eiropas populacijas
lejupslides iemesls ir neskaidrs. Lai
sugu pasargatu no iznicibas, citviet
pasaulé tiek veidotas ipasi aizsar-
gajamas juras teritorijas. Latvija
neviena $ada jlras teritorija nav
veidota, tacu jauniegdtie dati liecina,

ka “LIFE REEF" izpétes teritorijas at-
bilst un pat parsniedz Putnu direkti-
va izvirzitos kritérijus aizsargajamo
teritoriju izveidei. Par Sadas terito-
rijas nepiecieSsamibu vél bls jalemj
ornitologiem, kad bis apkopoti visu
saskana ar projektu veicamo uzskai-
Su dati. Latvija ligzdo 150-400 mazo
kiru paru, ligzdoSanas kolonijas sa-
stopamas vairakos ezeros un Dau-
gava. Péc ligzdoSanas vasaras otraja
pusé un migracijas laika mazie kiri
visbiezak novérojami jlras piekras-
té, kad Latvijas teritoriju Skérso arl
arpus Latvijas ligzdojosa populacijas
dala. Neliels skaits ziemo atklata jura
rietumos no Latvijas krastiem, retak
Rigas lici. Piekrasté mazie Kiri ziema
bieZzak novérojami péc vétram.

Latvija aizliedz Krievijas
un Baltkrievijas

graudu importu

Saeima 22. februari pienéma gro-
zijumus Lauksaimniecibas un lauku
attistibas likuma, aizliedzot Krievi-
jas un Baltkrievijas lauksaimniecibas
produktu importu. Tranzitkravas Sis
aizliegums pagaidam neskars, jo par
tranzitkravu plismu jabudt vienotam
lémumam visa Eiropas Savieniba. Os-
tu uznéméji atzist, ka situacija trans-
porta un logistikas nozaré ir sarezgita
un vini jau ilgu laiku spiesti stradat,
nezinot, kadi Iémumi tiks pienemti
tuvaka vai talaka nakotné. Joprojam
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tiek meklétas un piesaistitas jaunas
kravas, tapat notiek darbs, lai palie-
linatu viet&jo kravu ipatsvaru, piemé-
ram, Liepaja eksporté dzeramo udeni.
Uznéméji uzsver, ka valdosas koali-
cijas IeEmums tika gaidits ar bazam,
jo, aizliedzot ar tranzitkravu parva-
dajumus, ostu darbiba tiktu buatiski
ietekmeéta, kas nekada gadijuma nav
Latvijas interesés.

Latvija un Lietuva
apmainas ar informaciju
par planiem atjaunojamas
fum 4 b4 -
energijas razosana
Janvara pédé€ja nedéla projekta “Bal-
tic Offshore Wind Energy to Hydro-
gen” (BOWEH2) seminara Vilna
Ventspils brivostas parvaldes atjau-
nojamas energijas klastera attistitajs
Kaspars Liepins prezent&ja Ventspils
brivostas viziju par ostu ka zalas
enerdijas un Gdenraza tehnologiju
centru, bet parstavji no Latvijas Kli-
mata un enerdétikas ministrijas un
LIAA “Elwind” projekta sniedza in-
formaciju par Latvijas zalas energé-
tikas un Gdenraza tehnologijas per-
spektivam un atkrastes v€ja parka
“Elwind” projekta aktualitatém. Sa-
vukart Lietuvas Energétikas minis-
trijas parstavis seminara dalibniekus
iepazistinaja ar ne mazak ambicioza-
jiem Lietuvas Gdenraza ekonomikas,

zalas energétikas un atkrastes véja
parku attistibas programmam, ka ari
sniedza savu redz€jumu par zalas
ener@étikas un Gdenraza razoSanas
attistibu visa Baltijas regiona.

Rigas osta kravu uznem

lidz Sim lielakais
konteinerkugis

4. februari Rigas osta ienaca 266
metrus garais un 37 metrus platais
konteinerkugis “MSC MARITINA V”,

kas kugo zem Madeiras (Portugale)
karoga. Ta maksimala ietilpiba ir

4533 TEU, un tas ir lielakais Rigas
ostu jebkad apmekl€jusais kontei-
nerkugis Kudga operators ir Svei-
cé bazeta starptautiska kompanija
MSC, kas Rigu ieklavusi savas re-
gularas konteinerlinijas marsruta.
“MSC MARITINA V” tika apkalpots
pie SIA “Rigas centralais terminals”
un SIA “Baltic Container Terminal”
piestatném.

“DG Terminals” uzbiivéjis
jaunu saules panelu

elektrostaciju

Atbilstosi Blvniecibas valsts kontro-
les biroja klasifikacijai LSEZ SIA “DG
Terminals” ir lielais elektroenergijas
patérétajs, tapéc viens no prioritara-
jiem virzieniem uznémuma attistiba




ir samazinat energoatkaribas riskus,
diversificét energoresursu nodrosi-
najuma avotus un k|Gt par energijas
neitralu ostas uznéméju. Lai sasnieg-
tu So mérki, uznémums ir uzbivéjis
jaunu saules panelu elektrostaciju:
1000 saules paneju novietoti uz ze-
mes uznémuma teritorija un 55 pa-
neli uz esosas ékas jumta un turp-
mak ar sarazoto zalo enerdiju aizstas
dalu no uznémuma darbibai nepie-
cieSama elektroenergijas apjoma.

Kugi savieno pasauli

Ka zino Ventspils brivostas parval-
de, 2023. gada talaka osta, uz kuru
kads kugdis devies no Ventspils, pa
celam neapstajoties neviena cita

Gaosjunas osta Taivana.

Ziemassvétku davanas audzuglmenu bérniem

Ka katru gadu, ar1 2023. gada no-
galé Latvijas Juras administracijas
darbinieki sarupéja svétku davanas
vairak neka 70 bérniem no Latvijas
Audzugimenu biedribas (LAB). Bér-
nus, kuri dazadu iemeslu dé| zau-
d&jusi vecakus un aug audzugime-
nés, iepriecinaja rotallietas, spéles,

osta, bija Gaosjuna Taivana, kas at-
rodas 10 813 juras jadZu jeb 20 026
kilometru attdluma. Kugi “Glory Na-
vigator”, “Ever Grace”, “Royal Hope”,
“Emerald Putuo”, “New Adventure”
un “Medi Ginevra” turp no Ventspils
veda akmenogles. Savukart talaka
osta, no kuras 2023. gada Ventspili
ienaca kugis, bija Portelizabete Dien-
vidafrika, ko no Ventspils skir 7470
juras judzes jeb 13 834 kilometri.
Kugi “Andros Island” un “Meghina
Fortune” no turienes uz Ventspili ve-
da mangana rudu.

Veiksmes stasts visas

valsts méroga

Pédéjo septinu gadu laika Liepajas
specialas ekonomiskas zonas terito-
rija uzbUvétas 24 jaunas rupnicas un
tiek blvétas vél, kur raZzotnes attista
gan pasmaju, gan arvalstu uznéme-
ji. Liepajas SEZ parvaldnieks Uldis
Hmielevskis stasta, ka 2023. gada
ekspluatacija nodoti tris uznémumi,
viens no tiem ir SIA “Vecas ostmalas
biznesa parks”, otrs — zivju parstra-
des rlipnica “Syfud”, treSais — metala

parklajuma razotne SIA “ICS Proper-
ty”. Liepaja bijusas rlpnicas “Liepajas
metalurgs” teritorija So darbibu pla-
nojusi apzinati un meérktiecigi, stra-
dajot pie investoru piesaistes un in-
frastruktiras pilnveidoSanas. Centrala
finansu un ligumu agentdra jau no-
virzijusi 10 miljonus eiro bijusas rap-
nicas “Liepajas metalurgs” teritorijas
parveidei par muasdienigu industrialo
parku, un Liepajas SEZ parvalde par
$o naudu plano izblvét jaunas ielas,
elektrolinijas un Gdensapgadi, lai vide
klutu pieejama un deriga investoriem,
kuriem jau ir interese par uznéméj-
darbibu jaunaja industrialaja parka.
Ekonomikas ministrija Sadu attistibu
uzskata par veiksmes stastu visas
valsts méroga.

gramatas, sporta piederumi, karumi
un citas ar sirds siltumu sagadatas
davanas.

Juras administracijas cilvéku un ari
citu sponsoru davaninas bérni izlo-
z€ja loterija pie LAB Ziemassvétku
eglites VEF Kultaras pill.

Latvijas Audzugimenu biedribas va-
ditaja Ilze Golvere pateicas JA dar-
biniekiem un atzina, ka bérni, kuri
jau agra bérniba pardzivojusi sma-
gus zaudé&jumus, biezi vien labak
Sp&j noveértét ari vienkarsas lietas,
kas sagada prieku.
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Arsenio Domingess sak pildit
IMO generalsekretara pienakumus

IMO 33. asambleja, kas norisina-
jas no 2023. gada 27. novembra
Iidz 6. decembrim, par IMO gene-
ralsekretaru ievéléja kandidatu no
Panamas Arsenio Domingesu, kurs
balsojuma apsteidza amata preten-
dentus no Kinas, Turcijas, Kenijas,
Somijas, Dominikanas un Bangla-
desas. 52 gadus vecais Domingess,
kurs$ Iidz tam stradaja IMO sekreta-
riata par juras vides nodalas direk-
toru, péc ievéléSanas amata sacija:
“Es nebaidos mazliet traucét mieru,
lai reali panaktu parmainas.” Un
vél ar lielu apnémibu uzsvéra, ka
ir gatavs no pirmas dienas stradat
uz rezultatu. “Ja jus lidzigi redzat
IMO darbu, tad esat nobalsojusi par
pareizo deneralsekretaru. IMO na-
kamajos Cetros gados ir japienem
kritiski svarigi IEmumi, nebaidoties
izpelnities asu kritiku par to, ka de-
karbonizacijas reguléjuma temps
apdraudés IMO ka starptautiska
regulatora lomu.”

Domingess, kuram ir kugubves in-
Zeniera grads, jurniecibas karjeru
saka, stradajot kugu remonta rip-
nica Panama, 1998. gada parstave-
ja Panamu IMO un pédg€jos vairak
neka desmit gadus stradaja IMO
sekretariata.

“Ja tu nac no valsts ar pasaulé liela-
ko kudu redistru, tas nekada gadiju-
ma neruna tev par labu, kad runa ir
par tik atbildigu un ietekmigu amatu
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ka IMO generalsekretars, jo netrikst
komentaru un kritikas par to, ka
kugosanas nozarei ir parak liela ie-
tekme uz IMO,” sacija Domingess.
“Tacu ar pilnu atbildibu varu teikt, ka
vienmér esmu stradajis ta, lai mana
darba vizitkarte bitu objektivitate
un caurspidigums. Mdsu uzdevums
ir nevis uzrunat pareizos cilvékus,
bet gan pareizi risinat visus jautaju-
mus. Tapat janem véra, ka kritika ir
jauzklausa un jarikojas saskana ar
veselo sapratu.”

Generalsekretars ne tikai noteiks
sekretariata toni, bet ari ka IMO pub-
liskajai sejai vinam japarvar skelsa-
nas un jatur kurss, kas laus saglabat
IMO aktualitati un cienu.

Jaunais IMO generalsekretars man-
tojuma sanem daudzas risinamas
problémas: ar klimata parmainam
saistito noteikumu pienemsana kug-
nieciba, autonomo kudu ienaksana
kugosana, draudosais jlrnieku tra-
kums, digitalizacija un virkne neat-
liekamu reorganizaciju.



Eiropas Savienibas un IMO

EIROPAS SAVIENIBA

Tiesibu akti, kas skar SEG
emisiju mazinasanu no ju-
ras transporta FitFor55 ini-
ciativas ietvaros

Atjaunojamo un zema

oglekla satura degvielu
izmantosana (FuelEU Maritime
regula 2023/1805)

FuelEU Maritime regula paredz palie-
linat atjaunigas un mazoglekla deg-
vielas izmantoSanas ipatsvaru jiras
transporta. Regula piemérojama ku-
giem ar bruto tilpibu virs 5000. Ir pa-
redzéts, ka Eiropas Komisija izvertés
nepiecieSamibu pazeminat So slieksni
péc 2027.gada. Regula stasies spéka
2025. gada 1. janvari.

Regula nosaka pasakumu nepie-
cieSamibu, lai nodrosinatu, ka jar-
niecibas nozaré izmantoto degvielu
siltumnicefekta gazu emisijas in-
tensitate laika gaita pakapeniski
samazinas - par 2% no 2025. ga-
da un lidz pat 80% no 2050. gada.
Regula paredzéts, ka pasazieru ku-
giem un konteinerkugiem, kad tie
ir pietauvoti TEN-T jaras ostas, no
2030. gada bus pienakums izmantot
krasta elektropadevi visam elektro-
enerdijas vajadzibam, lai mazinatu
gaisa piesarnojumu ostas, kuras
biezi vien atrodas blivi apdzivotu
vietu tuvuma.

Galvenie datumi:

kuda ipasniekam/operatoram lidz
2024. gada 31. augustam jaiesniedz
monitoringa plani par katru kugi;

no 2025. gada un turpmak ku-
ga ipasniekam/operatoram lidz 31.
janvarim jaiesniedz attiecigi dati
verificétajam;

kuga ipasniekam/operatoram lidz
katra gada 1. maijam jasamaksa visi
nesamaksatie naudas sodi;

lidz katra gada 30. jinijam ve-
rificétajs izdod attiecigajam kugim
FuelEU atbilstibas dokumentu, kuru
regdistré elektroniski;

no 2030. gada 1. janvara TEN-T
ostas konteinerkugiem un pasazieru
kugiem bis pienakums pieslégties

pie krasta elektroapgades, kamér
kugi bls pietauvoti pie piestatnes;

no 2035. gada 1. janvara ari os-
tas, kas nav TEN-T osta, konteiner-
kugiem un pasazieru kugiem bds
pienakums pieslégties pie krasta
elektroapgades, kamér kugi bls pie-
tauvoti pie piestatnes, ja Sads pie-
slégums bis nodrosinats.

Alternativas degvielas
infrastruktira ostas (AFIR

regula (ES) 2023/1804)

Papildus iepriekS minétajam tiesi-
bu aktam ir japiemin ari Regula par
alternativo degvielu infrastruktiras
ievieSanu, kas nodrosina, ka par-
eja uz atjaunojamo un zema oglek-
la satura degvielu (FuelEU Mariti-
me) tiek atbalstita ar nepiecieSamo
infrastruktdru.

No 2030. gada janvara TEN-T ostas
ir janodrosina minimala krasta elek-
troenerdijas piegade juras konteiner-
kugiem un jlras pasazieru kugiem,
kuru bruto tilpiba ir virs 5000.

TEN-T jdras ostam lidz 2025. ga-
da janvarim janodroSina atbilstoss
skaits saskidrinata metana uzpildes
punktu.

Papildus jarod vienots risinajums
krasta akumulatoru uzlades punk-
tiem jdras un ieks$&jo Gdenscelu ku-
giem un japaredz tdenraza, meta-
nola un amonjaka uzpildes punkti.

Papildus OPS tehniskajam specifi-
kacijam AFIR ietvers specifikacijas
Gdenraza, metanola, amonjaka un
LNG bunkurésanai.

Emisiju tirdzniecibas sistema
(ES ETS direktiva 2003/87/EK)
juras transportam

Emisiju tirdznieciba ir koncentré-
ta pieeja piesarpojuma kontrolei,
nodrosinot ekonomiskus stimulus
piesarnojoso vielu emisiju samazi-
nasanai. Ta paredz tirgojamas kvo-
tas, kas vienadas ar ierobezojumu,
kas savukart lauj kvotu turétajiem
emitét noteiktu piesarnojosas vielas
daudzumu. Sie pasakumi biezi tiek
apziméti ka “uz tirgu balstiti pasa-
kumi”, jo kvotas var pirkt un pardot
kvotu tirga.

(¢

Ar pédgjiem direktivas grozijumiem
prasibas ir piemérojamas ari juras
transportam.

Direktiva paredz tris gadu pakapenis-
ku ieviesanas periodu, kura apjoms
palielinas no 40% emisiju 2024. ga-
da lidz 70% 2025. gada un 100%
2026. gada. Tas attiecas uz kravas
un pasazieru kugiem ar bruto tilpibu
virs 5000 no 2024. gada un atkrastes
kugiem ar bruto tilpibu virs 5000 no
2027. gada. ES ETS sakotné&ji attiek-
sies uz oglekla dioksida emisijam un
no 2026. gada tiks paplasinata, ie-
klaujot metanu un slapekla oksidu.
Ari atkrastes kugi un generalkravu
kugi, kuru tilpiba ir no 400 lidz 5000,
tiks ieklauti ES Monitoringa, zinosa-
nas un verifikacijas regulas tvéruma
(ES MRV regula 2015/757) no 2025.
gada, un to ieklausana ES ETS tiks
izskatita 2026. gada.

No 2035. gada prasiba attieksies ari
uz visam ostam, kuras ir pieejama
krasta elektroenerdija.

Kugniecibas uznémumiem bus jauz-
glaba pietiekami daudz SEG emisiju
kvotu no to kontrolé esosiem kugiem
un katru gadu Sis kvotas janodod
administréjosai iestadei. Siem uz-
némumiem katru gadu ir javeic SEG
emisiju monitorings, jazino un jave-
rificé tas saskana ar ES MRV regulu,
un $1 informacija tiks izmantota, lai
noteiktu kvotas, kas tiem ir janodod.

STARPTAUTISKA
Jl-.lRNIECi_BAS
ORGANIZACIJA (IMO)

Sogad IMO Jiiras vides aiz-
sardzibas 80. sesija norisi-
najas gaisa piesarnojuma
novérsanas un kugu balas-
ta jautajumu zime.

SEG emisijas

Ar1 IMO ietvaros notiek globalu prasi-
bu ievieSana SEG emisiju mazinasa-
nai no kugiem lidzigi ka ES ietvaros.

Stratégija

IMO lidzas citam nozarém ir ap-

némusies panakt SEG emisiju
> > > 12. pp.
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samazinajumu no kugiem saskana ar
Parizes noliguma klimata mérki lidz
gadsimta beigam ierobezot globalas
temperatiras pieaugumu hdz 1,5 °C.
Saja konteksta IMO Jiras vides aiz-
sardzibas komitejas 80. sesija (MEPC
80) tika apstiprinata IMO 2023. gada
stratédija SEG emisiju no kugiem ma-
zinasanai (Rezollcija MEPC.377(80)),
kas ir 2018. gada pienemtas sakot-
néjas stratégijas parskatita versija.

Stratégija ieklauts laika grafiks neto
nulles SEG emisijas sasnieg$anai no
starptautiskas kugniecibas:

samazinat SEG emisijas par vis-
maz 20%, cenSoties 2030. gada
sasniegt 30% salidzinajuma ar 2008.
gadu;

samazinat SEG emisijas par vis-
maz 70%, censoties 2040. gada
sasniegt 80% salidzinajuma ar 2008.
gadu;

sasniegt neto nulles limeni “lidz vai
aptuveni, t.i., tuvu” 2050. gadam (by
or around, i.e. close to 2050).

Emisiju samazinasana

Emisiju samazinasana ir vérsta uz
noteiktiem 1stermina, vid€ja termina
un ilgtermina pasakumiem.

2022. gada 1. novembri pienéma
ta saucamo “istermina pasaku-
mu” oglekla intensitates samazi-
nasanai no kugiem, ievieSot ener-
goefektivitates indeksu esosajiem
kugiem (EEXI), ikgadéja eksplua-
tacijas oglekla intensitates raditaja
(CII) vértéjumu un uzlabotu kugu
energoefektivitates parvaldibas pla-
nu (SEEMP). Si pasakuma ietvaros
2024. gada 1. maija stasies speka
grozijumi MARPOL VI pielikuma IX
pielikuma, kas paredz obligato ver-
tibu zinosanu, tai skaita sasniegto
energoefektivitates indeksu esosa-
jiem kudiem (EEXI), ikgad&ja eks-
pluatacijas oglekl|a intensitates ra-
ditaja (CII) vértéjuma zinoSanu IMO
kugu degvielas patérina datubazé
(IMO DCS).

IMO strada ari pie daudziem citiem
pasakumiem, lai risinatu emisiju sa-
mazinasanu ari péc 2030. gada, kas
tiek uzskatiti par vidéja termina un
ilgtermina pasakumiem.

IMO bija vairaki priekslikumi vidé-
ja termina un ilgtermina pasaku-
miem, tostarp uz tirgu balstitiem
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pasakumiem (MBM), kas ir gan teh-
niska rakstura elements, kas bis uz
mérki balstits flotes degvielas stan-
darts, kas regulés pakapenisku flotes
degvielas SEG intensitates samazi-
nasanu, gan ari uz tirgus principiem
balstiti pasakumi, pieméram, Cap-
and-Trade sistéma, universala obli-
gata SEG nodeva (/evy), Ilgtspé&jibas
un atlhidzibas fonds.

Degvielu aprites cikls

Iepriek$ minétie pasakumi tiks ska-
titi konteksta ar kugu degvielas ap-
rites ciklu, kura mérkis ir samazinat
SEG emisijas starptautiska jlras
transporta energétisko sistému ro-
bezas un novérst emisiju novirzisa-
nu uz citam nozarém. Sim mé&rkim

IMO MEPC ir pienémusi Vadlinijas
par flotes degvielu aprites cikla SEG
intensitati (LCA vadlinijas), kuras ir
noteiktas metodes, ka aprékinat SEG
emisijas no urbuma lidz kuga kiltde-
nim (Well-To-Wake) un no tvertnes
lidz kilidenim (Tank-To-Wake) visa
veida enerdijas nesgjiem, ko izmanto
uz kuda (ari elektribai). Sis vadlinijas
ari nosaka ilgtspéjibas aspektus at-
tieciba uz flotes degvielam un nosa-
ka degvielas aprites cikla mark&jumu
(Fuel Lifecycle Label — FLL), kura ir
apkopota aprites cikla novértéjumam
batiska informacija.

Sajas vadlinijas nav ietverta piemé-
rosana vai noteikumi; tas ir pare-
dzétas ka papildu riks SEG degvielas
standartam, kas Sobrid tiek izstra-
dats. IMO vadlinijas turpmakajos ga-
dos tiks parskatitas un pilnveidotas,
jo Tpasi pievérsot uzmanibu noklusé-
juma emisiju faktoriem, ilgtsp€&jibas
kritérijiem, degvielas sertifikacijai un
oglekla uztversanai uz kuga.

Kugu balasta konvencija

2004. gada Starptautiska konvencija
par kugu balasta Gdens un nosédu-
mu kontroli un parvaldibu (Balasta
konvencija) stajas spéka 2017. gada.

Pieaugot kugosanas industrijas ba-
zam par Sis konvencijas prasibu ie-
vieSanu, JUras vides aizsardzibas
komiteja (MEPC) 71. sesija pienéma
rezollciju MEPC.290(71) par piere-
dzes iegliSanas periodu, kas saistits
ar Balasta konvenciju. Ar So rezolG-
ciju valstis apnemas Saja laika kugus
nesodit tikai tadé|, ka tiek parsniegts
balasta Gdens veiktsp&jas standarts
D2. Kops 2017. gada ir veikti vairaki
grozijumi Balasta konvencijas pieli-
kuma, un darbs pie Balasta konvenci-
jas parskatisanas turpinas. IMO Jiras
vides aizsardzibas komitejas 80. se-
sija (MEPC 80) tika apstiprinats Ba-
lasta konvencijas parskatisanas plans
(BWM.2/Circ.79) ar mérki uzraudzit
un uzlabot Balasta konvencijas pra-
sibas tris posmos - datu iegdsanas,
datu analizes un konvencijas parska-
tiSanas posma. Paredzéts, ka Balasta
konvencijas parskatiSana noslégsies
2026. gada ar grozijumu pienemsanu
MEPC 85. sesija.

Batiskakie grozijumi Balasta kon-
vencija MEPC 80. sesija tika pie-
nemti konvencijas pielikuma II pa-
pildinajuma - balasta Gdens regis-
tracijas zurnala forma (Rezolicija
MEPC.369(80)), kas stasies spéka
2025. gada 1. februari. Komiteja
tika apstiprinats art grozijumu pro-
jekts par balasta Gdens elektroniska
registracijas zurnala izmantosanu
(pienemsana paredzéta MEPC 81.
sesija), pienemtas vadlinijas par
elektroniska balasta Gdens registra-
cijas zurnala izmantosanu (Rezollci-
ja MEPC.372(80)), ka ari noradijumi
par pierakstu veiksanu un zinosanu
par balasta tdeni (BWM.2/Circ.80).

Citi ar vides aizsardzibu saistiti
grozijumi IMO ietvaros, kas
stasies speka 2024. gada

Obligati atkritumu registracijas zur-
nali mazakiem kugiem, kuru bruto
tilpiba ir 100 un lielaka, bet mazaka
par 400 (MARPOL V pielikums).

Degvielas uzliesmosanas temperat-
ra vai pazinojums, ka uzliesmosanas
temperatira ir 70 °C vai augstaka,
bils obligati noradama informacija
kuga degvielas piegades pavadzi-
mé — BDN (MARPOL VI pielikuma V
papildinajums).
Materialu sagatavojusi Latvijas Jaras
administracijas eksperti vides aizsardzibas
jautajumos Juris Skrube un leva Smite
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Kugosana nakotné: drosiba pirmaja vieta!

Par pasaules jirniecibas 2024. gada téemu IMO izraudzi-
jusies moto “KugoSana nakotné: drosiba pirmaja vieta!”.
Tema atspogulo IMO darbu kugo$anas droSibas un dro-
Suma cel3ana, jiras vides aizsardzibas veicinasana, reizée

-
MO T NAVIGATING
EVENTS THE FUTURE:
SAFETY FIRST!

gadajot, ka reguléjums paredz strauju tehnologisko parmainu un inovacijas tempu.

Pasaules jlrniecibas dienas svinibas
notiks 2024. gada 26. septembri IMO
galvenaja mitné Londona.

*S7 téma mums |aus koncentréties uz
drosibas reguléjuma ietekmi, ko rada
jaunas un pielagotas tehnologijas,
alternativo degvielu ieviesana, pa-
sakumi SEG emisiju samazinasanai
no kugiem, jo IMO censas saglabat

e -

IMO generalsekretars Arsenio Domingess.

un uzlabot kugosanas drosibu un
efektivitati, lai starptautiskas tirdz-
niecibas plusma ari turpmak buatu
vienmériga un efektiva,” komenté-
jot 2024. gada pasaules jurniecibas
tému, sacija IMO generalsekretars
Arsenio Domingess.

Pasaules jurniecibas dienas para-
Ielais pasakums (WMDPE) notiks
Spanija.

IMO un MWO gatavojas
otrajam starptautiskajam
simpozijam par
ekstremaliem
laikapstakliem jura

WMO un IMO pulceé ekspertus otra-
jam starptautiskajam simpozijam
par ekstremaliem laikapstakliem ju-
ra “Bridging the Knowledge Gap
Towards Safer Shipping”, kas notiks
2024. gada 23. - 26. septembri IMO
galvenaja mitné Londona.
Ekstremali laikapstakli jara ir tadi,
kas apdraud cilvéku dzivibu, Tpa-
Sumu un jdras vidi un var negativi

ietekmét globalo zilo ekonomiku.
Neraugoties uz gadu desmitiem il-
giem ieguldijumiem laikapstak|u
prognozésana, kas ir batiski uzla-
bojusi notikumu paredzamibu, kugi
joprojam nonak bistamos apstaklos,
kad tiem rodas bojajumi un biezi
vien tiek zaudéta krava, cilvéki gust
ievainojumus vai pat iet boja, tiek
nodarits kaité€jums videi.

Nemot véra ekstremalu laikapstak|u
risku kugniecibai, “Worldwide Met-
Ocean” (WMO) un IMO pulcé eksper-
tus uz otro starptautisko simpoziju,
pamatojoties uz pirma simpozija
rezultatiem 2019. gada, kad tika
apzinatas galvenas jomas, kuram
steidzami japievér§ uzmaniba. Ipa-
Sas problémas rodas kugiem polara-
jos regionos un kugiem, uz kuriem
neattiecas obligatie IMO standarti,
pieméram, maziem piekrastes kra-
vas kugiem, lielam izpriecu jahtam
un zvejas kugiem.

IMO un WMO cie$a sadarbiba no-
drosina, ka kugiem ir automatiska
piekluve meteorologiskajai kugo-
Sanas drosibas informacijai, ka ari
meteorologiskajiem bridindjumiem
un prognozém, izmantojot “The IMO/
WMO Worldwide Met-Ocean Infor-
mation and Warning Service” (WW-
MIWS). Abas organizacijas koordiné
savas darbibas, lai sniegtu informa-
ciju par kugosanas drosibu, veicinot
drosaku reisu planosanu.

SOLAS konvencijai 50

2024. gada aprit 50 gadu, kops
1974. gada tika pienemta SOLAS
konvencija, galvenais IMO instru-
ments, kas reglamenté kugosanas
droSibu.

Digitalizacija un automatizacija rada
revoliiciju kugosanas nozarég, ievie-
Sot jaunas tehnologijas, kas uzlabo
droSumu, drosibu un efektivitati, op-
timizé veiktsp&ju, samazina ietekmi

uz vidi un nodrosina ilgtspé&jibu. Tas,
protams, uzlabo kugniecibas nozares
visparéjo efektivitati un konkurét-
sp€ju, laujot labak projektét, ba-
vét un ekspluatét kugus, apstradat
vairak kravu, samazinat izmaksas
un uzlabot klientu apmierinatibu. Ir
skaidri redzams, ka kugu droSibas
uzlaboSana un siltumnicefekta gazu
(SEG) emisiju samazinasana iet ro-
ku roka - tie ir batiski nosacijumi,
lai raditu ilgtspé&jigu un efektivu jar-
niecibas nozari, tapéc téma “Kugosa-
na nakotné: drosiba pirmaja vieta!”
pilniba saskan ar IMO vérienigo SEG
samazinasanas politiku, kas ietver
to drosibas risku novértésanu, kas
saistiti ar jaunu un pielagotu teh-
nolodiju, ka arf alternativo degvielu
ievieSsanu un regulativu pasakumu
izstradi, lai mazinatu un galu gala
novérstu Sos riskus. Tapat 2024.
gada téma ir ciesi saistita ar ANO
Ilgtsp€jigas attistibas programmu
laika posmam lidz 2030. gadam un
ANO Ilgtspéjigas attistibas meérki -
piekluves nodrosinasanu cenas zina
pieejamai, uzticamai, ilgtspé&jigai un
modernai energijai, piekluvi pétnie-
cibai un tehnologijai tiras energijas
joma, ieklaujosu un ilgtsp&jigu eko-
nomikas izaugsmi, produktivu un
pienacigas kvalitates nodarbinatibu,
noturigas infrastruktdras veidosanu,
ieklaujosas un ilgtspé&jigas industria-
lizacijas veicinaSanu un inovacijas
sekmésanu, ka ari steidzamu ricibu,
lai cinitos pret klimata parmaipam un
to ietekmi, par okeanu, juru un jiras
resursu saglabasanu un izmantoSanu
ilgtspé&jigai attistibai.
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Nedrikst zaudet modribu

Devinas Amerikas jurniecibas nodarbinatibas organizacijas, kas apvieno arodbiedri-
bas un tirdzniecibas asociacijas, nosatijusas pazinojumu ASV Transporta pavélniecibas
(TRANSCOM) komandierim generalim Zaklinam van Ovostam, pauZot baZas par uzbru-
kumiem ASV kugiem Sarkanaja jira. Pazinojuma izteikta pateiciba federalajai valdibai
par centieniem aizsargat kugus ar ASV karogu un pausta gataviba atbalstit valdibas
centienus. “Ir loti svarigi, lai hutieSu nemiernieki apzinatos sekas, ko rada uzbrukumi
ASV karoga kugiem, un lai ASV turpinatu aizsargat savu suverenitati, ja to apdraud neli-

kumigi uzbrukumi.”

Tapat pazinojuma noradits, ka, ne-
skatoties uz hutieSu nemiernieku
rakesu triecieniem, kas ir smagakie
uzbrukumi ASV tirdzniecibas flotei
vairak neka 50 gadu laika, lidz Sim,
pateicoties kugu operatoru, jirnieku
un Jaras speku personala sadarbibai,
ASV kugiem ir izdevies izvairities no
zaudé&jumiem.

“Lai gan saprotam, ka procediras
tiek rlpigi izstradatas un lidz Sim
misu kudgu operatoru, jarnieku un
Juras spéku personala kopigie cen-
tieni ir palidzéjusi kugiem ar ASV
karogu izvairities no zaud&jumiem,
meés nedrikstam zaudét modribu.
1zskirosa nozime ir komunikacijas
turpinasanai, jo ipasi taktiska limeni,
neatkarigi no ta, vai tas ir speciali-
z&ts aprikojums, vai ASV Jiras spéku
darbibas, ASV civilo jurnieku ar atbil-
stosu drosSibas pielaidi iesaistisanas,
vai citu jlras sakaru izmantoSana,
kas var nodrosinat drosus sakarus
starp masu kugiem, operativu izla-
kosanu, sadarbibu un koordinaciju,
lai ASV karoga kugi blitu aizsargati,
kad tie turpina piegadat komercialas,
militaras vai arvalstu palidzibas kra-
vas Saja rediona.”

“Més zinam, ka Irana ir bijusi ie-
saistita operaciju planosana pret
tirdzniecibas kudiem Sarkanaja jira,
un tas saskan ar Iranas ilgtermina
atbalstu un hutiesu destabiliz€joso
darbibu veicinasanu regiona,” teikts
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“Galaxy Leader” kravas kugi pavada hutie3u laivas Sarkanaja jira 2023. gada
20. novembri. “Houthi” militaro mediju preses materials.

Balta nama nacionalas drosibas par-
staves Adriennes Vatsones publisko-
taja pazinojuma. “Tas ir starptautisks
izaicinajums, kas prasa kolektivu
ricibu.”

ASV ir pazinojusi par juras spéku
koalicijas izveidosanu, kura iesais-
titas 20 valstis un kuras meérkis ir
palidzét aizsargat kugus no uzbru-
kumiem Sarkanaja jara. DaZas no
iesaistitajam valstim ir pazinojusas,
ka darbibas, lai aizsargatu komerci-
alo satiksmi, bls dala no pasreizé-
jiem juras noligumiem.

“Més palaujamies uz Francijas mi-
litaro kugu klatbGtni rediona, ka
ar sabiedroto flotém, lai aizsarga-
tu tirdzniecibas kugus un garan-
tétu kugosanas brivibu. Ir bdtis-
ki stiprinat Eiropas pozicijas musu

”

stratégisko interesu aizsardziba,
komenté&ja Francijas nacionalas ku-
gu Tpasnieku organizacijas vaditajs
Eduars Luiss-Dreifuss.

Pat tad, ja sekmigi tiks izveidota un
darbosies juras konvoja sistéma,
analitiki norada, ka tas paléninas
tirdzniecibu un palielinds tonnazu.

“Konvoju izveidosanai bis nepiecie-
Sams laiks, un tas nav ideals ilgter-
mina risinajums, jo kugiem japavada
papildu laiks konvoja rinda un ma-
zaks bis kugosanas atrums, tomér
ta ir daudz labaka alternativa laika
zina, neka kugosana apkart Afrikai,”
noradits investiciju bankas “Jeffe-
ries” zinojuma, kura ari ir analizéts,
cik liela méra katrs kugniecibas seg-
ments ir paklauts Suecas tranzitam.

Egiptes Suecas kanala parvalde
20. janvari pazinoja, ka kops 2023.
gada 19. novembra 55 kudi ir mai-
nijusi marsrutu un braukusi apkart
Labas Ceribas ragam, bet 2128 ku-
gi tai pasa laika ir skérsojusi kana-
lu. Savukart Irana joprojam turpina
noliegt savu saistibu ar hutiesu uz-
brukumiem Sarkanaja jura.
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Sakartot nozari ir musu visu interesées

“Ja salidzina seSdesmit piecus miljonus tonnu 2012. gada ar piecpadsmit miljoniem
2023. gada, ko parvadaja “Latvijas dzelzcel3” (LDz), redzam, ka kravu kritums ir bijis
Cetras reizes. Neteiktu, kas tas ir nacis ka parsteigums vai noticis Krievijas pilna méroga
kara dél Ukraina, sakara ar ko uzliktas sankcijas Krievijas un Baltkrievijas kravam. Jau
labu laiku pirms tam bija skaidrs, ka Krievijas kravas tiks parorientétas uz Krievijas ostam
un notiks konjunktﬁras maina, Krievijai attistot savus dzelzcela savienojumus ar Ustjlugu
un citam pasmaju ostam. Sis process bija prognozejams un pat l|kumsakar|gs saka sa-
tiksmes ministrs KASPARS BRISKENS, kur$ $aja nozaré nav jaunpienacéjs, jo savulaik ir
bijis satiksmes ministra Aivja Rona padomnieks, Satiksmes ministrijas valsts sekretara
vietnieks, art akciju sabiedribas “pir Baltic Corporation” padomes loceklis un padomes
priekSsédétaja vietnieks, “Rail Baltica” kopuznémuma “RB Rail” padomes loceklis un Stra-
tégijas un attistibas vaditajs, akciju sabiedribas “PasaZieru vilciens” padomes loceklis.

- Kad premjers bija Krisjanis Ka-
rins, vins publiski pazinoja, ka
tranzitbizness ir bijis galvenais
launums Latvijas ekonomikai.
Neskatoties uz to, ka katra caur
Latviju tranzita izvesta kravas
tonna musu valsts ekonomikai
dod plus minuss vienpadsmit
eiro lielu pienesumu, politiska
limeni nozares problemam ne-
kad ta isti nav bijusi pieversta
vajadziga uzmaniba. Tagad re-
dzam, cik milzigs kravu kritums
ir Latvijas dzelzcelam un ostam,
jo vésture ir palikusi tie kravu
miljoni, kas naca no Krievijas
un Baltkrievijas. Vai sados ap-
staklos ir kada reala izeja un ie-
spéjas Latvijas tranzitbiznesam
izdzivot, un kadas ir Sis valdibas
attiecibas ar tranzita biznesu?

- Jau pédéejos desmit gadus gan
LDz, gan ostas stradajosajam sti-
vidorkompanijam vajadz€ja veikt
majas darbus, lai sagatavotos oglu
un naftas kravu kritumam. Vél ne-
sena pagatné Sis kravas veidoja tris
ceturtdalas no Austrumu - Rietumu
tranzitkravam, bet tagad statistika
liecina, ka tas ir radikali samazina-
jusas. Jaatzist, ka liela dala majas
darbu ir iekavéjusies, tapéc ari esam
tada situacija, kad kravu krituma de|
LDz ir bijis spiests darbinieku skai-
tu samazinat uz pusi, un liels kra-
vu apjoms ir aizgajis ari no ostam.
DiemZzél Satiksmes ministrija man-
tojuma neesmu sanémis iestradnes,
kur tad mums varétu bt iesp&jami

jauni kravu segmenti, tapéc tagad
esam sakusi aktivi stradat, un mums
ir daudz ideju, ka piesaistit jaunus
kravu veidus. Lielu launumu ir no-
darijusi ilgstosa skatisanas uz Aus-
trumiem, es pat teiktu, ka ta ir bijusi
ilgstosa atkariba no Krievijas zemas
pievienotas vértibas, bet viegli prog-
nozé€jamam kravam, kas apjoma
zina ari veidoja kravu apgrozijuma
tonnas, bet kopé&ja pievienota vértiba
no Sim kravam neparsniedza desmit
procentus, kas naudas izteiksmé ne-
parsniedz trispadsmit eiro par tonnu.
Nav jau ta, ka nenovértéju paveikto,
jo ari Sis Krievijas resursu kravas ir
devusas daudz darba vietu ostas
un dzelzcela. Ja paskatamies no in-
vesticiju perspektivas, tad Latvija
ilgus gadus Austrumu - Rietumu
tranzita koridoru, kur visvairak bi-
jusas Krievijas kravas, ir loti apjo-
migi subsidé&jusi. Ja paskatamies,
kur divdesmit gados, kamér esam
iestajusies Eiropas Savieniba, satik-
smes nozaré ir aizgajusi, pieméram,
Kohézijas fonda lidzekli, tad redzam,
ka daudzi simti miljonu ir aizgajusi
81 Austrumu - Rietumu koridora pa-
plasinasana, vai ta batu dzelzcela
koridora jaudas palielinasana, kam
patlaban ir astondesmit miljonu ton-
nu jauda, kas tagad paliek neizman-
tota, un tas noticis, apzinoties, ka
ieprieksS&jie tranzita apjomi nekad
vairs nebus iesp&€jami. Neskatoties
uz to, S1 infrastruktdra ir jauztur, un
tas prasa ievérojamus lidzek|us. Ari
investiciju projekti ostas, kas bija
vérsti uz beramkravu un lejamkravu

apstradei nepiecieSamas infrastruk-
tdras veidosanu, kura tagad netiek
pienacigi noslogota, un mums ja-
apzinas, ka tie hdzekli, kas tika ie-
gulditi So infrastruktliru veidosana,
tika atnemti citu projektu nodrosi-
nasanai citos transporta segmentos,
pieméram, pasazieru parvadajumu
nodrosinasanai.

Ilgus gadus stradajot Saja nozarg,
man bija sajdta, ka oglu krava bija
svarigaka par pasazieriem.

- Situacija pasaulé tagad tiesam
ir mainijusies, bet lidz pat aptu-
veni 2010. gadam valsts limeni
tika skandinats sauklis, ka Lat-
vija ir tilts starp Austrumiem un
Rietumiem, tapéc ari tika darits
viss iesp&jamais, lai nodrosina-
tu pilnvértigi stradajosu tranzita
koridoru. Vél pavisam nesen par
super perspektivu tika uzskatits
ari Baltkrievijas “Liela akmens”
projekts, un cik pamatigas gal-
vassapes sagadaja fakts, ka lie-
tuviesiem tur veicas labak un ka
vini mums aizlikusi kaju prieksa.
- Lai gan runaja par Austrumu -
Rietumu koridoru, loti liels uzsvars
vienmeér tika likts uz Austrumiem,
stradajot ar vinu kravu nosutitajiem,
tai pasa laika novarta atstajot darbu
ar Rietumu kravu nosititajiem, kuri
art lieliski batu varéjusi izmantot So
koridoru. Ja tagad aplikojam kon-
teinerkravu grupu, tad redzam, ka ir
daudz Rietumu klientu, kas izmanto
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Latvijas ostas un LDz koridoru, lai
nogadatu savas kravas Centralazija,
Kaukaza vai Kaspijas regiona. Pie-
méram, liels ASV autorazotajs savai
filialei Uzbekistana piegada kravas
konteineros, izmantojot Rigas ostas
pakalpojumus, un tas ir ilgtermi-
na loti augstas pievienotas veértibas
kravas. Tapéc vélreiz gribétos jautat,
vai més turpinasim palauties tikai
uz Austrumu izcelsmes kravam, vai
tomeér koncentrésimies uz Rietumu
partneriem un vinu piegades kédém,
nodrosinot iesp&jami efektivakus pa-
kalpojumus Latvijas tranzitkoridora
dala. Mans politiskais uzstadijums ir,
ka mums jamédina integréties Rie-
tumu logistikas pasaulg, sadarbojo-
ties ar lieliem uznémumiem. DiemZél
laika, kad Latvijas uznéméji tik loti
koncentréjas sadarbibai ar Austru-
miem, Rietumu izcelsmes kravas
konteineros liela skaita ir aizgajusas
uz Klaipédas ostu. Protams, varam
priecaties, ka Rigas osta pieaug kon-
teinerkravu apjoms, kas sasniedzis
pusmiljonu tonnu, bet Klaipédai to-
meér izdodas apstradat divas reizes
vairak, un ari “Maersk” un MSC par
savu redionalo centru izvél&jusies
Klaipédu, kas dod labus rezultatus.
Ari Igaunija daudz atrak nokapa no
Krievijas resursu kravu adatas un
tagad apkalpo lielakas pievienotas
vértibas kravas.

- Vai tas nozime, ka Latvija
valsts politika tranzita joma ga-
ja nepareiza virziena?

- Valsts politiskaja limenT1 bija Sis
mits, ka akcents ir uz Austrumiem
un tas nekur nepazudis. Valstij bija
izdevigi, ka “Latvijas dzelzce|s” ar
ienémumiem no Sim kravam spéja
nodrosinat infrastruktliras uzturésa-
nu, un ari ostam bija daudz darba.
Tranzits bija tada slaucama govs, kas
nodrosinaja labas naudas plismas,
bet politikiem acimredzot pietra-
ka talredzibas, lai saprastu, ka Sis
bizness ir strupcel$ un agri vai vélu
Sis kravas pazudis. Darbojoties Saja
nozaré€, jau senak daudz runaju par
to, ka Latvijai ir jaieklaujas Rietumu
piegades kédeés.

- Vai redzat, ka tagad musu sti-
vidori pietiekami parorienté sa-
vu domasanu Rietumu virziena?
- Redzu, ka joprojam |oti liels ak-
cents ir uz Austrumiem, Centralaziju,
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kur, protams, ir labas iestradnes jau-
nu kravu piesaistisanai, bet tas, ko
es sadarbiba ar nozari vélos darit,
tomér meklét celu uz Rietumiem.

- Izskatas, ka jus visai atturigi
vertéjat sadarbibu ar Kazahstanu
un Uzbekistanu, vai tur saskatat
kadu apdraudeéjumu, risku vai
zemudens akmenus?

- Protams, jastrada ir abos virzienos,
jaizmanto tas ilggad€jas iestradnes,
kas ir Austrumos, ari Centralazija, tai
pasa laika ir svarigi stradat ar Rie-
tumu kravu Tpasniekiem. Biju darba
vizité ASV, kuras laika tikos ar Nu-
jorkas un NidZesijas ostas parvaldi,
un vienojamies, ka vistuvakaja laika
tiks parakstits “sister port” ligums ar
Rigas ostu, kas pavérs jaunas iespé-
jas sadarbibai un varétu nodrosinat
kravu plismas abos virzienos. Tapat
mums par labu var nostradat kapa-
citates nepietiekamiba tadas lielajas
Rietumeiropas ostas ka Hamburga,
Roterdama un Antverpene, kur lielas
konteineru linijas ostu lielas noslo-
dzes d€| saskaras ar Saurajam vie-
tam, ta sauktajiem pudelu kakliem,
piedevam Sajas ostas krauties ir |oti
dargi. Jau tagad dala kravu no Tala-
jiem Austrumiem un Ziemelamerikas
ienak Baltijas juras ostas, pieméram,
Vacijas un Polijas ostas, ari Klaipé-
das osta, un no turienes jau talak
tiek piegadatas Rietumeiropas paté-
rétajiem. ST noteikti varétu bat izde-
viga nisa ari Latvijas ostam, jo, sali-
dzinot parvadajumus no Hamburgas
lidz Pragai un no Rigas lidz Pragai,
pat neskatoties uz lielaku attalumu,
parvadajumi no Rigas ir finansiali iz-
devigaki, més esam konkurétspé&jigi
VEl viens skietami perspektivs seg-
ments, kam no stratégiska viedokla
esam pievérsusi parak maz uzmani-
bas, ir pramju satiksme - pagaidam
no Rigas uz Stokholmu diemzél ne-
kursé pramis.

- Kadas ir prognozes, vai “Tal-
link” varétu atgriezties saja
linija?

- Indikacijas rada, ka “Tallink” $adi
plani netiek apspriesti, un ari vinu
pramis “Romantika” strada cita re-
giona, tacu més stradajam ar citiem
operatoriem, lai ieinteresétu Rigas -
Stokholmas marsruta atjaunosana.
Varam bat apmierinati, ka veiksmigi
darbojas linijas Ventspils - Nines-
hamna un Liepaja - Traveminde,

ko apkalpo kompanija “Stena Line”,
kas veikusi ievérojamas investicijas
Latvija, iegadajoties “Noord Natie”
terminali Ventspili, ka ari domajot
par to, ka vél vairak “Stena Line”
vajadzibam Liepajas osta uzlabot
infrastruktiru piestatnés.

- Vai tas lauj ceret, ka “Stena
Line” varetu sakt stradat ari no
Rigas ostas, nodrosinot savieno-
jumu ar Stokholmu?

- Més noteikti rosinam kompaniju
“Stena Line"” izvértét iesp&ju papla-
Sinat darbibu ari no Rigas. No savas
puses esam gatavi darit visu, lai
atjaunotu kugu liniju Riga - Stok-
holma, un “Stena Line” ir viens Joti
nopietns pretendents, kas jau iz-
vérté misu piedavajumu, jo Si lini-
ja bija labi piepildita gan pasazieru,
gan kravu segmenta, tapeéc gandriz
drosi var prognozét, ka tada ta bitu
ari tagad. Ja varétu nodrosSinat $a-
das pramju linijas darbibu, mums
pavértos jaunas iespé&jas paplasi-
nat pakalpojumu sniegsanu vaira-
kos virzienos, tai skaita tie varétu
bit multimodalie parvadajumi, kas
ir daudz lielakas pievienotas vérti-
bas raditaji un visada zina palidze-
tu aizvietot kravu kritumu. Nopietni
jadoma par razoSanu osta, kas ir
perspektiva biznesa nisa ar lielu pie-
vienoto vértibu un labi apmaksatam
darba vietam, neaizmirstot par tiem
akcentiem, kas liekami uz pramju
satiksmi, konteinerkravu piesaisti un
nestandarta kravu apstradi, ka ari uz
energétikas projektiem.

- Jau tagad redzam, ka musu
ostas, ipasi tas attiecas uz Rigas
ostu, nodrosina ari militaro kra-
vu apstradi.

- Kad runajam par militarajam kra-
vam, tas man atsauc atmina laiku
pirms desmit gadiem, kad tika iz-
veidots Ziemelu piegades koridors
uz Afganistanu, kas ari lika pamatu
militaras un civili militaras piegades
kédém. Toreiz tika izveidots multi-
modals koridors, kas aptvéra lidos-
tu “Riga”, dzelzcelu, bet kugoSanas
kompanija “Maersk” aktivi iesaistijas
kravu transportéSana caur Rigas os-
tu. ASV ka misu stratégiskie partne-
ri veica auditu, lai parliecinatos par
tik nozimiga kravu koridora droSibu.
Ta ka ir bijusas Joti labas iestradnes,
tagad Latvija ir gatava nepiecieSami-
bas gadijuma apstradat liela apjoma



militaras kravas, tai skaita ari ne-
standarta kravas. Ja atceramies,
tad savulaik bija ostas, kas pretojas
sadarbibai ar NATO, bet esmu par-
liecinats, ka tagad sadi jautajumi ir
nonemti no dienas kartibas un visas
Latvijas ostas bltu gatavas iesaisti-
ties sadu kravu parvadajumu kéde.
Tas, kas mums pietrikst, un ari par
to pirms gadiem jau esmu runajis,
ir “Rail Baltica” savienojums ar Ri-
gas ostu.

- Kad vel tikai sakas pirmas sa-
runas par “Rail Baltica” projektu,
Skiet, neviens pat nesaubijas, ka
$ads savienojums tiks ieplanots,
bet tagad izradas, ka tas bijusas
tuksas iltzijas.

- No pirmas dienas esmu bijis par-
liecinats, ka sadam savienojumam
ir jabat, un tas ir politisks parpra-
tums, ka $ads savienojums nav ie-
klauts planosanas dokumentos. Kad
biju satiksmes ministra padomnieks,
par $o jautajumu runaju, bet tolaik,
2012. gada, nozaré dominéja tadas
tranzitbiznesa intereses, kas saska-
tija “Rail Baltica” ka apdraudéjumu
savam pozicijam. Ta nekada gadi-
juma nebija talredziga politika, pat
raugoties no ta laika pozicijam. Ta-
gad situacija ir radikali mainijusies,
Austrumu virziena kravas butiski sa-
mazinajusas, tapéc Rigas ostas sa-
vienojums ar “Rail Baltica”, no visiem
skatu punktiem raugoties, beidzot
tiek uzskatits par kritiski svarigu,
tai skaita domajot par jauna Adrijas
- Baltijas koridora veidosanu, kas
bls neizbégami vajadzigs Ukrainas
atjaunosanas laika péc karadarbibas
izbeigSanas. Lai gan finans&jums Sim
savienojumam paslaik nav paredzéts
un nav ari pieejams, tomeér ir jaiz-
péta ekonomiskais pamatojums, un
tad jau var domat par talako, ka trasi
savienot ar Rigas ostu. Ja izdosies
atrast risinajumu pamatlinijas izbt-
vei cauri Rigai, tad hdziga veida bus
jaatrod risinajums ari savienojumam
ar ostu. Ar nozélu jaatzist, ka savie-
nojumu ar Rigas ostu jau sakuma
posma noraidija, man negribétos
teikt, ka nozare, jo to izdarija ta no-
zares dala, kas taja laika baudija loti
lielu ietekmi uz varas resursu.

- Jus domajat nozares dalu
Aivaru Lemberga persona?

- Negribétu nosaukt konkrétus
vardus, bet katra zina tiem, kas

tranzitbiznesa bija spéles noteicé-
ji, bija lielaka pretestiba pret “Rail
Baltica” savienoSanu ar Rigas ostu.

- Sapigi atspélejas talredzigas
politikas un valstiska skatijuma
trukums, bet ari tagad neesam
pasargati no kludainu Iémumu
pienemsanas. Stividorus satrauc
jautajums par graudu tranzitkra-
vam, tapec ieviesiet skaidribu,
kadus Iemumus $aja jautajuma
varam sagaidit no valdibas?

— Saeima ir apstiprinajusi valdibas
sagatavoto Krievijas un Baltkrievi-
jas graudu importa aizliegumu, un
Saja zina Latvija uznemas lideribu
Eiropa, turpinot runat ar kolégiem,
lai panaktu Eiropas vienotu viedokli
Saja jautajuma, kas, protams, nav
viegli izdarams. Kas attiecas uz grau-
du tranzita kravam, tad Zemkopibas
ministrija strada pie noteikumiem,
kas liks stingrak kontrolét labibas
tranzita kravas, lai bdtu pilna par-
lieciba, ka Sajas kravas nav Ukrainai
nozagto asins graudu. Graudu kravu
apjoms Latvijas ostas ir pieaudzis,
un tam ir liela nozime tranzita un
ostu biznesa dzivotsp€jai, tomér es
turpinu signalizét nozarei: lGdzu,
neméginiet vienam resursu tranzit-
kravam likt ielapu ar citam resursu

Kaspars Briskens

tranzitkravam, kas paslaik nav pa-
klautas sankcijam, bet ari $ada veida
kravu plisma var apstaties, un tad
atkal busim pie sasistas siles. Esam
aplésusi: ja partrauktu graudu tran-
zitu, tas loti sapigi ietekmétu dzelz-
celu, stividorus un visas tris lielas
ostas, kas iesaistitas graudu apstra-
dé, tatad nedrikstam zaudét nevienu
dienu un nedrikstam vél vairak pa-
stiprinat savu atkaribu, tapéc aicinu
visus nozares uznémeéjus stradat pie
jaunu kravu piesaistes, un es esmu
gatavs Saja zina stradat kopa ar uz-
némeé&jiem un ostam.

- Kops 2019. gada ministrija sa-
vu energiju gan vairak veltijusi,
darbojoties ap ostu parvaldibas
modela mainu. Reformas varda ir
téreta nauda un nervi, pazaudéts
laiks, bet panakts nav nekas.

- To, kas notiek kops 2019. gada,
isti nemaz negribétos nosaukt par
reformu, jo tas bija izteikti politizéts
process, kas loti koncentréjas tiesi
uz juridiskas parvaldes mainu ostas.
Pilnigi noteikti piekritu, ka ari ie-
priekséjais parvaldes modelis nebija
efektivs, jo noveda pie valsts un pas-
valdibas intereSu pretnostatiSanas,
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loti augstas politizacijas un nereti
destruktivas konkurences, tacu arl
piedavato parvaldes modeli par re-
formam nevaru nosaukt. Reformam
ir jabt visaptverosam, tapéc javeido
skaidra, jauna un integréta bizne-
sa stratégija. Satiksmes ministrijas
saimnieciba ir astonpadsmit insti-
tdcijas, no tam cetrpadsmit valsts
kapitalsabiedribas, cCetras adminis-
tracijas, un visa ST saimnieciba ir ar-
kartigi sadrumstalota, un savstarpé-
ja integracija lielas sadrumstalotibas
dé| ir nepilniga. Musu nozare nevar
lepoties ar Eiropas fondu apguvi,
nauda paliek uz galda, neskatoties
uz to, ka satiksmes nozaré ir liels in-
vesticiju deficits un vésturiski nauda
investéta nepareizos virzienos. Ari
ministrija sava izpratné ne vienmér
gajusi lidzi sava laika vajadzibam. To
visu apzinoties, logiski skaidrojama
nepiecieSamiba reformét satiksmes
nozari, kas tiks sadalita Cetros lime-
nos un kur ostu reforma ieklausies
ka viena no sastavdalam.

Pirmais limenis, ko més skatamies,
ir viss, kas saistitas ar nozares pla-
nosanu, attistibu, iepirkumu organi-
z&Sanu. Pamatu pamats ir rast risi-
najumu, lai més nozares vajadzibas
varétu planot horizontali, nevis katrs
izoléti tikai sava sektora. Nakamais
[imenis ir nozares uzraudziba, stan-
dartizacija, visa veida atlaujas, re-
gistri u.tml. Sobrid mums ir vesela
virkne administraciju, kas uzrauga,
institdciju, kas pasuta pakalpoju-
mus, un ari tas viss ir relativi sa-
drumstalots, lai gan Sis institicijas
veic radniecigas standartizacijas un
uzraudzibas funkcijas. Talak nona-
kam infrastruktiras parvaldibas Ii-
meni, kur ir vesela virkne kapital-
sabiedribu, kas parvalda un attista
infrastruktdru, un te nonakam ari
pie ostam, kur ostu parvaldes tagad
nodrosina Joti plasu funkciju klastu,
bet iesp€jams, ka ostu parvaldem
ka infrastruktiras uzturétajam pil-
nigi ar visu nemaz nevajadzétu no-
darboties. Pieméram, ar planosanu,
jo ostas jau nav izolétas, tas ir dala
no plasakas logistikas kédes, kura
ietilpst dzelzcelS, autoparvadajumi
un dazkart ari aviacija. Iesp&jams,
dala funkciju ir komercializ€jamas,
bet ostu parvaldém bitu jadoma par
to, ka visefektivak attistit ostu teri-
torijas un kugosanas kanalus. Misu
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Satiksmes ministrs Kaspars Briskens Latvijas
delegacijas sastava piedalijas COP 28.

e Rateay,

uzstadijums ir, ka jabut vienotiem,
savstarpéji integrétiem planosanas,
uzraudzibas un infrastruktiras uztu-
réSanas blokiem. Savukart ceturtais
bloks ir kapitalsabiedribas, kas stra-
da konkurences apstaklos.

- Veletos saprast, vai ieceréetas
satiksmes nozares reformas re-
zultata ostas un to parvaldes
sapludis vienota parvaldibas
struktura?

- Vienota marketinga fasade, kada
ta ir paslaik, kad ostas piedalas iz-
stadés zem vienota zimola VIA LAT-
VIA, protams, ir svariga, tomér jaiet
uz nakamo limeni, lai mums ir vie-
nots pardoSanas koridors. Veseliga
konkurence ostu stividoru starpa ir
laba lieta, bet visur, kur varam stra-
dat, papildinot cits citu, ir nepiecie-
Sama daudz cieSaka sadarbiba, tapéc
visaptverosas reformas ietvaros més
atradisim vietu art ostam, pie tam
paturot prata, ka pasvaldibas ne-
drikst izspiest no ostu parvaldém, jo
pasvaldibu lidzdaliba ir viens no kri-
tiskiem priekSnosacijumiem, lai os-
tas efektivi attistitos. TacCu jasaprot,
ka nedrikst veidoties pretnostatijums
starp valsti un pasvaldibam vai veto
tiesibas, kas paralizé attistibu, bet

sliktakaja gadijuma rada politizacijas
riskus. Uzskatu, ka ostu parvaldem
ir jabat profesionali parvalditam,
ideala gadijuma ari ar starptautisku
pieredzi, bet aktivu sadalijuma un
ieinteresétibas limeni visiem spéléta-
jiem jabut vienotiem, kas ostu eko-
sistému padara iesp&jami efektivu,
bet ta noteikti ir daja no plasakas
nozares parvaldibas, jo es uz ostam
neskatos ka uz izolétam salam, bet
gan ka uz integréta piegazu cela dalu
loti plasa piegazu logistika. Tad més
saliekam kopa visas kompetences:
biznesa planu, integraciju ar paré-
jiem logistikas spélétajiem, institu-
cionalo risinajumu, iesaistitas puses
un nonakam pie ta, ko var saukt par
reformu, nevis ta procesa, kas pé-
déjo Cetru gadu laika tika uzskatits
par reformu, radot loti daudz neno-
teiktibas nozaré un nenoteiktibas ari
investiciju puseé.

- Maigi sakot, radikalas parmai-
nas, patiesiba revolucija satik-
smes nozare, kas no visiem pra-
sis patiesu profesionalitati, vis-
aptverosas zinasanas, talredzigu
politiku un perfekti izstradatu
stratégiju. Saprotu, ka jiisu am-
bicijas ir iedarbinat reformu dzi-
néju, tapec noteikti esat izstra-
dajusi cela karti. Kadi tad bus tie
darbi - viens, divi, tris, ko dari-
siet, lai uzsaktu sSo cetru limenu
parvaldibu?

- Jau esam iesniegusi pirmo koncep-
tualo zinojumu par Cetru limenu par-
valdibas modela ievieSanu satiksmes
nozaré. Paslaik vél konkréti neruna-
jam par to, ka tas notiks instituciju
limeni, bet galvenais ir vienoties, ka
virzamies uz $ada veida reformu.
Sim procesam esam ari piesaistijusi
arzemju partnerus, kuri mums pali-
dzés reformas ieviesana. Ostu refor-
mas ievieSanu Saeima ir pagarinajusi
lidz gada beigam, bet lidz gada vi-
dum Ministru kabinetam iesniegsim
savu konceptualo redz€jumu, kur
lielas reformas ietvaros piedavasim
ari reformu ostam. Pagaidam man
pasam visas atbildes nav skaidras,
tapéc notiek konsultacijas ar visiem
iesaistitajiem partneriem, pieméram,
Latvijas Stividorkompaniju asociaci-
ju, planoju apmeklét tris lielas os-
tas, runajam ar logistikas nozari un
starptautiskajiem partneriem, tad,
apkopojot visu informaciju, piedava-
sim redz&jumu, un ne jau tikai par



parvaldibas modeli, bet gan par to,
ka parvaldit ostas, lai rastu jaunas
specializacijas, ka ostam klat konku-
rétspéjigakam, ka ostam piesaistit
investicijas. Jau tagad redzam, ka
veidojas pretrunas starp esosajiem
Rigas un Ventspils brivostu un Lie-
pajas specialas ekonomiskas zonas
parvaldibas modeliem, tapéc ari Saja
zina bus jarod risinajums, lai visiem
bltu vienadi spéles noteikumi. Viens
ir pilnigi skaidrs — es iestajos par to,
ka ostu parvaldés jamazina jebka-
da politizacija un politiska ietekme,
ostu valdés ir jabit profesionaliem,
kuri, vélams, atlasiti starptautiska
konkursa.

- Izklausas labi un pareizi, ari
daudzi satiksmes ministri pirms
jums to ir teikusi un vardos kvé-
li iestajusies par profesionaliem
ostu valdés un politiskas ietek-
mes mazinasanu, bet dzivé viss
ir savadak, cilveka daba ir ne-
mainiga, tapec joprojam redzam,
ka ostu valdés politiski tiek iecel-
ti cilveki, kuriem ostu menedz-
ments ir svesa lieta.

- Es iebilstu pret sada veida ricibu!
Piedavajuma, ko més nesisim uz val-
dibu, ir paredzéta profesionalu ostas
valdes locek|u atlase, lai izskaustu
lidzSingjo praksi ar politiski ieceltam
valdém, ne vienmér ar nozarei spe-
cifiskam zinasanam. Ta ir pagatnes
tradicija, kas joprojam saglabajusies
mdsu nozaré.

- Bet ari tagad Satiksmes minis-
trija turpina so tradiciju. Ja pal-
kojamies, tad, pieméram, Vents-
pils brivostas valdé bez ipasas
atlases ir iecelta Satiksmes mi-
nistrijas parstave ar juridisko
izglitibu, kas ieguta “"Turiba” un
Policijas akadémija, bet Sis cil-
veks nav nozares profesionalis.
- Tas parmainas, kas ieviestas ostu
valdeés, ir tikai pagaidu situacija, tas
nenozimé, ka saglabasim s$adu pie-
eju, un tas pilniba attiecas ari uz Sa-
tiksmes ministrijas delegétajiem val-
des locekliem ostas, jo man gribétos
tur redzét starptautiskas kvalitates
specialistus. Esmu parliecinats, ka
péc reformas visos Cetros parvaldes
limenos ir jastrada profesionaliem
specialistiem.

- Pirms kada laika esat vieso-

jies Ekonomikas sadarbibas un
attistibas organizacijas (OECD)

galvenaja mitne, un tagad sa-
kat, ka sadarbiba ar OECD veido-
siet So jauno satiksmes nozares
parvaldibas sistemu. OECD ir iz-
stradajusi transporta visparéejo
stratégiju Igaunijai, un igauni,
balstoties uz sSo stratégiju, pé-
deéjo divu gadu laika realizé no-
zares konsolidaciju. Kas attiecas
uz jurniecibas nozares parval-
dibu, tad kadreiz to veica Igau-
nijas Juras administracija, bet
reformu rezultata parvaldiba ir
zaudéjusi jurniecibas nozares
profesionalus. Lidzigi noticis ari
Lietuva. Vai reformas rezultata
kaut kas lidzigs nevaréetu notikt
ari ar Latvijas Juras administra-
ciju, pazaudéjot sakartoto jurlie-
tu administrésanu?

- Sis noteikti ir lidzsvara jautajums.
Redzam, ka starp astonpadsmit ma-
su parraudziba esosajam institlcijam
ir tadas, kas strada |oti labi, labi un
ne tik labi, tapéc nevélos sasniegt
vidéjo aritmétisko. Noteikti ir jasa-
glaba pasaules Iimena kvalitativas
institlicijas. Ar So reformu nedrikst
sabojat labo. Igaunija ieviesto re-
formu zina varbut nav labakais pie-
meérs, bet més |loti pamatigi stude-
jam OECD pétijumu par Igaunijas
transporta nozari. Igaunija liela méera
ir izdarijusi prieksdarbus ari mums,
jo mums $ads pétijums vairs nav
javeic, pat ja nepiekritam visiem
pétijuma secinajumiem, analitiska
dala ir spéciga un loti precizi iezimé
visus tos pasus sadrumstalotibas iz-
aicinajumus, ar kadiem saskaramies
art més. Igaunija ieviesa nevis OECD
ieteikto modeli, bet vél integrétaku,
izveidojot jaunu Transporta adminis-
traciju, bet man labakie paraugi skiet
Zviedrijas un Somijas transporta no-
zares parvaldibas modeli.

- Kur satiksmes nozares re-
formai redzat profesionalo
kapacitati?

- Latvija parvaldes tradicijas ir |oti
dzilas, un més redzam, ka ne vien-
meér tas ir novedusas pie labakajiem
risin@gjumiem un Iémumiem, tapéc
vélos, lai ieceréta reforma dod ie-
Spéju nozares spécigakajiem vadi-
tajiem uznemties jaunus izaicinaju-
mus, un te noteikti bis konkurences
elements.

- Vai reformas istenosanai jums
ir politiska aizmugure?

- Sis koalicijas pamata ir vieno$anas
par sadas reformas istenosanu. Loti
labi apzinamies, ka Sadas reformas
nav vieglas, bis pretestiba, bet Sis ir
tas bridis - tagad vai nekad, jo esam
nonakusi situacija, kad nozaré ja-
dzés tik daudz ugunsgréku: neefekti-
va finansu piesaiste, dzelzcels, pasts,
kravu kritums ostas, un reforma ir
veids, ka visu sakartot sistémiski.
ST ir mana nozare, par kuru esmu
dedzis daudzus gadus, daudzas Sis
nozares sadalas man ir bijusi iespéja
stradat, tatad zinu problematiku, es-
mu daudzus gadus célis trauksmi par
Sim problémam, tapéc, ja tagad man
ir dota iespé&ja vadit nozari un virzit
Sis reformas, vélos, lai visiem batu
parlieciba, ka mans darbs ir balstits
nozares procesu izpratné un redze-
juma, ka uzlabot nozares darbu.
Nevélos ministra amata nodarboties
vienigi ar ugunsgréku dzeésanu, gri-
bas iedot piedavajumu, kas balstits
uz citu valstu labakajiem modeliem,
padarit pakalpojumus efektivus.

- Izvértéjot parvaldibas proce-
sus Latvija un ari misu nozare,
parnem skumjas, jo ir pienem-
ti lemumi, par kuriem neviens
nozares vaditajs nav uznémies
atbildibu. Jus velaties veikt re-
voluciju nozaré, tapéc sarunas
nobeiguma veélos jautat, vai po-
litikiem par saviem Iémumiem
butu jauznemas atbildiba? Mo-
rala, politiska? Vai esat gatavs
uznemties atbildibu par saviem
Iemumiem?

- Domaju, ka ar savu komunikaci-
jas stilu un sadarbibas segmentaciju
paradu, ka par saviem Iémumiem
un darbiem, ko kadreiz esmu vei-
cis, uznemos atbildibu, neslépjos
un nekada gadijuma nemé&ginu pa-
slaucit problémas zem paklaja. Ja
kados jautajumos kltdisos, bisu
gatavs to atzit, bet politika galvena
atskaites latina ir vélétaju uzticiba.
Visu, kas krajies gadu laika, nevar
atrisinat ne viena diena, ne piecos
ménesos, kops esmu amata, tomér
vélos raidit signalu sabiedribai, ka
man ir loti spéciga komanda, tapat
ir struktliras un dienesti, kas jau sen
gaidijusi sadu sistémisku reformu.
Bis kl|tdas, bet més atklati komuni-
césim ar sabiedribu un iestasimies
pret politiskam intrigam un nepro-
fesionalu darbibu.

Anita Freiberga

2024 1 JURNIEKS 19



Kravu apgrozijums
Roterdamas osta
devinos ménesos
samazinajies par 6%

2023. gada pirmajos devinos méne-
Sos kravu apgrozijums Roterdamas
osta samazinajas par 6%: 329,9
miljoni tonnu salidzinajuma ar 351,0
miljoniem tonnu taja pasa perioda
2022. gada. Samazinajums galve-
nokart bija saistits ar konteineru
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un oglu caurlaidsp&ju. Palielinajas
dzelzsridas un |GzZnu, lauksaimnieci-
bas beramkravu un SDG caurlaidspé-
ja. Kravu apjoma sarukums ir tieSas
sekas pasaules ekonomikas recesijai
un geopolitiskai spriedzei, kas izraisa
tirdzniecibas apjomu kritumu un rip-
nieciskas razosanas samazinasanos.
“Ka jau bija sagaidams, kravu apgro-
Zljums bija zemaks neka pagajusaja
gada, tacu tas atbilst misu progno-
zém. Ekonomika vél nav atguvusies,
un tas turpina ietekmét ostas radi-
tajus. Neskatoties uz mazaku kravu
apjomu, esam apnémusies ieguldit
vitali svarigaja klimatneitralas ostas
attistiba,” situaciju raksturoja Roter-
damas ostas parvaldes izpilddirekto-
ra p.i. B. Siemons. Globalais piepra-
sijums péc kravam 2023. gada bija

UZZINAI

Apkopota informacija par kravu apgrozijumu
121 Baltijas juras osta 2023. gada.Lielakais
kravu apjoms bijis Ustjlugas osta, kur par-
krauti 112,5 milj. t, Gdanskas osta — 81 mil;j.
t, Primorskas osta — 63,1 milj. t, Sanktpé-
terburga — 49,6 milj. t, S¢ecinas/Svinoujsces
osta — 35,3 milj. t. 6. vietu ienem Klaipéda
ar 32,7 milj. t, Rigas osta ienem 12. vietu ar
18,8 milj. t, 16. vieta atrodas Tallinas osta ar
12,6 milj. t, 17. vieta Ventspils osta ar 10,4
milj. t, bet Liepajas osta ar 7,2 milj. t kravu
apgrozijumu atrodas 24.vieta.
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zemaks neka 2022. gada, kam bija
ietekme uz konteineru caurlaidspé-
ju Roterdama. Konteineru segmen-
ta pirmajos devinos ménesos kravu
apjoms samazinajas par 8,1%. Sa-
mazinajas ari ro-ro kravu parvada-
jumi (-3,8%) un citas generalkravas
(-13,7 %), jo mazaks bija patérétaju
pieprasijums, bija lieli krajumi un sa-
mazinajas ieguldijumi.

Tallinas osta aug
pasaZieru skaits, bet
sarik kravas

2023. gada caur Tallinas ostu izga-
ja astoni miljoni pasazieru un tika
apstradati 13 miljoni tonnu kravu.
Atgustoties no pandémijas radita-
jiem parvietoSanas ierobezojumiem,
pasazieru skaits gada pieauga par
13% jeb 900 000 pasazieru. Kravu
apjoms salidzindjuma ar iepriek$&jo
gadu saruka par 29% jeb pieciem
miljoniem tonnu, kas skaidrojams
ar sankciju noteikSanu Krievijas un
Baltkrievijas kravam un visparéjo
ekonomikas lejupslidi. Iebraukuso
kugu skaits bija salidzinosi stabils,
tas samazinajas tikai par 1,5% - idz
7026 apmekléjumiem.

Ka norada Tallinas ostas valdes
priekSsédétajs Valdo Kalms, pasa-
Zieru biznesa atkopsanas notiek gai-
ditaja tempa. “Pateicoties pasazieru
skaita pieaugumam, tagad mums ir
divi papildu reisi diena uz Somiju,
kas noteikti pozitivi ietekmé& musu
ienémumu bazi. Kruiza kugu skaits

samazinajas, bet, ievérojami uzlabo-
joties So kugu noslogojumam, kruiza
pasazieru skaits bija gandriz tada
pasa limeni ka 2022. gada. Lielaka
dala kravu apjoma krituma jopro-
jam ir saistita ar Krievijas izcelsmes
kravu samazinasanos, galvenokart
lejamkravu. Galvenais iemesls citu
kravu veidu samazinajumam ir gan
Igaunijas, gan musu galveno tirdz-
niecibas partneru kop€ja ekonomiska
situacija,” sacija Kalms.

Klaipéda saglaba
liderpoziciju starp
Baltijas valstu ostam

Klaipédas osta 2023. gadu pabeidza
ar 32,7 miljonu tonnu lielu kravu ap-
grozijumu. Salidzinajuma ar 2023.
gadu kravu apjoms samazinajies par
9% jeb 3,4 miljoniem tonnu, kas gal-
venokart saistits ar Baltkrievijas mi-
neralméslu parkrausanas partrauk-
Sanu 2022. gada februari sankciju
dél. Sakara ar ievérojamo ekspor-
tam paredzéto méslojuma kravu
zudumu importa un eksporta kravu
plisma osta ir gandriz izlidzinajusies
(60% eksporta un 40% importa).
Kravu zudumu pédéjos gados dalé&ji

Tallinas osta.

kompenséja kokmaterialu, lauksaim-
niecibas produktu un saskidrinatas
dabasgazes kravu apstrades pieau-
gums. “Es teiktu, ka pagajusais gads
bija labs, nemot véra geopolitisko un
ekonomisko situaciju. Lai gan kravu
apstrade ir samazinajusies, mums
ir skaidrs stratégiskais virziens, lai



Klaipédas osta kl|Gtu par inovativu,
efektivu ostas pakalpojumu, jir-
niecibas nozares un zalas enerdijas
centru. Klaipédas osta pédejos gados
ir piedzivojusi lielako Soku, tacu in-
vesticiju temps nemazinas un kravu
apjoms dazas kravu grupas turpina
augt,” norada Klaipédas Valsts ju-
ras ostas parvaldes generaldirektors
Algis Lataks.

2023. gada Klaipédas osta parkrauti
1 050 804 TEU (standartizéti kon-
teineri), 2022. gada - 1 047 941
TEU. Konteinerkravu apjoms tonnas
samazinajies par 12% jeb 1,3 mil-
joniem tonnu. Geopolitiska situacija,
sankcijas, viet€jo uznémeéju eksporta
apjomu kritums, ka ari pakapeniska
patérina samazinasanas - tas viss
atspogulojas konteinerkravu par-
krausanas apjomos.

Kopé&jais pramju un kruiza kudu pa-
sazieru skaits 2023. gada pieauga
par 5% - Iidz 355 000. 2023. gads

Klaipédas osta.

bija labs kugu remonta un bives
nozarei - Klaipéda tika remontéti
102 kugi.

Ar Eiropas fondu finanseéjumu digitalizes
Latvijas ostu un logistikas koridoru

Janvara p€d€ja nedé€la tika apstipri-
nata Eiropas Savienibas Atvese|osa-
nas fonda (Recovery and Resilience
Facility) finanséjuma pieskirsana
Latvijas ostu un logistikas korido-
ru digitalizacijas projektam “Ostu
parvaldibas digitala transformacija,
pilnveidojot transporta un logistikas
datu apstradi un analizi”. Projekta
vadibu ir uznémusies Rigas briv-
ostas parvalde, un taja piedalisies
Ventspils ostas parvalde, Liepajas
specialas ekonomiskas zonas par-
valde, Satiksmes ministrija, VSIA
“Latvijas Juras administracija”, VAS
“Latvijas dzelzcels”, SIA “LDz Car-
go”, VID Muitas parvalde un Valsts
robeZsardze. Projekta finanséjums
ir 3,24 miljoni eiro, bet ta uzturésa-
nu un attistibu nakotné nodrosinas
pasas ostas.

Lai sekmétu kravas dokumentu un
datu aprites digitalizaciju un attis-
titu ostu un logistikas procesu au-
tomatizaciju, Rigas brivostas par-
valdes vadiba tiek veidota integréta
koplietosanas platforma multimoda-
lo pakalpojumu nodrosinasanai ju-
ras un sauszemes kravam, tostarp
nodrosinot datu apmainu ar valsts
nozimes informacijas sistemam.
Projekta ievieSana laus ievérojami

uzlabot multimodalo kravu aprites
atrumu, mazinat administrativo slo-
gu un ietekmi uz vidi, ka ari veicinas
Latvijas kravu koridoru konkurét-
spéju un katra dalibnieka digitalo
attistibu. Visa kravu logistikas pro-
cesa tiek generéts milzigs datu un
dokumentu apjoms, kuru aprite pa-
raléli kravu kustibai notiek dazados
formatos un informacijas sistémas.
Turklat nepiecieSama dokumentu
saskanosana, datu savaksana no
logistikas nozares klientiem un ap-
koposana prasa laiku un papildu re-
sursus, ka rezultata Latvijas kravu
koridori zaudé konkurétspéju.

“Ostas procesu digitalizacija un au-
tomatizacija ir miusdienigas ostas

UZZINAI

Ik gadu Latvijas logistikas nozare apkalpo
ap 40 miljoniem tonnu dazadu kravu, kas
uz/no Latvijas ostam tiek sdtitas un sa-
nemtas, izmantojot auto, jras un dzelzcela
transportu. Starpvalstu un iekSzemes kravu
logistika ir iesaistiti ne tikai kravu nostfitji
un sanéméji, bet art parvadataji, stividori,
ostu parvaldes un kontroles dienesti — VID
Muitas parvalde, Valsts robeZsardze, Parti-
kas un veterinarais dienests u.c.

Ansis Zeltins.

ikdienas darba sastavdala, kas, no-
drosinot arvien efektivaku ostas
darbibu, paaugstina tas konkurét-
spéju. Rigas osta aktivi attistam un
investéjam viedo tehnologiju un IT
projektos, ka ari sadarbojamies ar
Latvijas inovaciju uznémumiem un
uzturam aktivu pieredzes apmainu
ar Eiropas ostu inovaciju lideriem -
Roterdamas, Triestes, Stokholmas
un Plimutas ostam. Tas [auj mums
atrasties viedo tehnologiju ieviesa-
nas kopiena un uznemties lideribu
ari $aja Latvijas transporta un logis-
tikas nozarei svarigaja digitalizacijas
projekta,” uzsver Rigas brivostas
parvaldnieks Ansis Zeltins.
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Pieaug konteinerkravu
apjoms

2023. gada apstradato konteinerkravu ap-
joms Rigas osta pieauga gandriz par 10%,
pirmo reizi vésturé parsniedzot piecus
miljonus tonnu, un veidoja 27% no ostas
kopéja kravu apgrozijuma.

Kokmaterialu kravas (otra lielaka kravu
grupa) saglabajas salidzinosi zema lime-
ni, kopuma parkrauti 4,62 miljoni tonnu,
par 15,3% mazak neka iepriekseja gada,
ko tirgus analitiki skaidro ar ekonomikas
bremzeSanos un zemo pieprasijuma limeni
tradicionalajos eksporta tirgos.

TreSais lielakais kravu segments Rigas
osta pérn bija lauksaimniecibas produkti,
to parkrausanas apjoms sasniedza 3,47
miljonus tonnu, kas ir par 18,8% vairak
neka iepriek$éja gada. Ari $aja segmenta
2023. gada sasniegts augstakais raditajs
ostas vésturé. No lauksaimniecibas pro-
duktiem visvairak tiek parkrauti kviesi,
seko rapsi, tiek krauti arT paksaugi un
daZada veida lopbaribas produkti.

2023. gada sasniegts kruiza pasaZieru
skaita rekords — uznemti turpat 82 tuk-
stosi tiristu no dazadam pasaules valstim.

“Nemot véra sareZgito un neprognozéja-
mo situaciju tirgd, kad no osta apstradato
kravu klasta praktiski pilniba ir aizgajusas
energoresursu tranzitkravas — ogles un
naftas produkti, osta tomér ir stradajusi
veiksmigi, jo sekmigi attistas visi paréjie
segmenti, un vairakos no tiem pat sa-
shiegti jauni kravu apjoma rekordi,” ostas
darbu vérté Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins. “Aizvadita gada kravu ap-
grozijums pierada, ka Rigas ostas ilgter-
mina stratégija ir bijusi pareiza, par prio-
ritati nosakot konteinerkravas, lauksaim-
niecibas produktu un kokmaterialu kravu
grupas, ka ar kruiza nozares attistibu.

Transporta, logistikas un ostu nozaré $o-
gad turpinasies nenoteiktiba. Pastav ceri-
ba, ka, ekonomikai stabilizejoties, paaug-
stinasies aktivitate tirgd, kas ietekmés art
precu pliismu caur Rigas ostu. Vienlaikus
japatur prata, ka ar1 transporta nozari var
skart bitiski satricinajumi, jo kars turpi-
nas, sankcijas, tirdzniecibas aizliegumi
un boikoti var aptvert arvien jaunas precu
grupas, transporta veidus un logistikas
virzienus. Piegades kedes, kas Sobrid iz-
veidojusas, var atkal tikt pilniba izjauktas,
un nav prognozéjams, kadu iespaidu tas
atstas uz Rigas ostu.”m
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Kravu apgrozijums Rigas osta (2019.—2024.g. janvaris, tikst. t)

Kravu veidi 2019 2020 2021 2022 2023 2024 zﬁggl'/%
Beramkravas 1891,0 12442 9461 11931 10979 10259  -6,6
labiba un tas produkti 109,2 193,5 275,3 155,5 203,9 407,0 99,6
kimiskas beramkravas 2245 121,8 102,2 64,3 18,5 36,2 95,7
ogles 1029,9 3899 4,0 458,3 353,9 0,0 -100,0
koksnes Skelda 90,3 154,4 74,7 100,9 93,8 142,1 51,5
Lejamkravas 2833 2623 2088 1888 1440 1068  -258
naftas produkti 278,0 257,1 202,8 182,8 144,0 89,4 -37,9
Generalkravas 667,4 626,7 545,8 496,6 5411 594,7 9,9
konteineri 391,2 3997 3335 3227 3576 4247 188
(TEU) 38923 37642 32691 33641 33220 40668 22,4
Roll on/Roll of 39,9 32,0 0,0 0,0 3,2 0,0 -100,0
vienibas 5861 4831 0 0 455 0 -100,0
kokmateriali 217,2 165,3 190,4 151,9 164,4 152,3 -7,4
tikst. m 254,4 201,8 244,2 200,4 204,7 196,1 -4,2
metali, metallizni 17,7 29,2 19,1 20,7 3.2 10,0 13,1 reiz
Kopa 2841,7 21332 1700,7 18785 1783,0 1727,4 -3,1
Kravu apgrozijums Ventspils osta (2019.-2024.g. janvaris, tiikst. t)
- 2024./
Kravu veidi 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023, %
Beramkravas 11262 1690 2039 4104 5433 4295 -20,9
mineralmésli 89,2 29,7 57,0 52,4 0,0 0,0 0,0
ogles 700,4 73,8 0,0 235,4 262,0 2317 -11,6
labiba un tas produkti 66,1 0,0 47,0 33,8 59,0 66,5 12,7
Lejamkravas 720,7 807,1 856,2 516,2 809,5 267,9 -66,9
nafta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 6519 7597 8214 4523  787,1 2124 -73,0
Generalkravas 223,7 208,8 197,5 200,7 224,0 136,1 -39,2
konteinerizétas kravas 0,0 0,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(TEU) 0 28 0 0 0 0 0,0
Roll on/Roll of 180,6 164,5 174,7 170,7 171,0 17,1 -31,5
vienibas 7234 6717 7036 7451 6857 4793 -30,1
kokmateriali 38,3 43,6 22,5 29,9 52,7 19,0 -63,9
takst. m® 44,8 47,3 25,4 33,7 59,5 21,4 -64,0
metal, metallizni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 2070,6 1184,9 1257,6 1127,3 1576,8 8335 -47,1
Kravu apgrozijums Liepajas osta (2019.-2024.g. janvaris, tukst. t)
Kravu veidi 2019 2020 2021 2022 2023 202 zzuggl'{,/n
Beramkravas 449,6 408,0 339,0 394,8 385,7 524,9 36,1
ogles 119,8 11,5 0,0 15,4 55 00 -100,0
labiba un tas produkti 2667 2481 2163 2494 2712 4023 483
celtniectbas materiali 23,8 50,1 45,0 479 37,1 27,7 -25,3
koksnes Skelda 39,4 18,6 51,2 25,8 35,6 62,1 T4k
Lejamkravas 29,9 72,4 52,1 32,7 37,6 12,0 -68,1
jélnafta 6,3 6,1 0,0 3,6 0,0 0,0 0,0
naftas produki 22,0 55,5 454 24,1 37,6 120  -68,1
Generalkravas 88,3 90,0 98,2 127,3 157,6 156,3 -0,8
konteineri 07 3,2 6.4 19,8 47 38 -19.1
skaits TEU 158 191 455 1826 395 330 -16,5
Roll on/Roll of 51,4 54,2 70,2 89,5 120,1 1234 2,7
skaits 3068 3126 3457 4440 6904 7013 1,6
kokmateriali 35,5 25,3 21,5 14,6 32,8 29,1 -11,3
tkst. m 40,5 35,5 22,6 14,2 36,1 31,0 -14,1
metali, metalldZni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 567,8 570,4 489,3 554,8 580,9 693,2 19,3

Satiksmes ministrijas informacija



Strategijas pamata inovacijas,

pievienota vertiba un vieda industrializacija

2023. gada Rigas osta sp€jusi sa-
glabat stabilu kravu apgrozijumu,
parkraujot 18,8 miljonus tonnu da-
zadu kravu, kas lavis ienemt otro
vietu starp visam Baltijas valstu
ostam. Ka atzist Rigas brivostas
parvaldes analitiki un ostas termi-
nalu parstavji, 2023. gads javérte
ka “jaunais normalais”. Vini ari iz-
saka ceribu, ka zemakais punkts
osta parkrauto kravu apjoma zina
ir sasniegts, tagad jacensas apjo-
mu atkal audzét, vairak skatoties
inovaciju, pievienotas vértibas pa-
augstinasanas, ostas viedas indus-
trializacijas virziena.

—a\
Ansis Zeltins.

“Ari 2024. gada izaicinajums buUs sagla-
bat un audzét ostas kravu apgroziju-
mu. Pasreiz€ja Jeopolitiskaja un tirgus
situacija to var paveikt, mainot skati-
jumu uz ostas attistibu. Kravu apjomu
ilgtermina var nodrosinat, tikai attistot
Rigas ostu ka augstas pievienotas vér-
tibas industrialo klasteri ar jaudigiem
logistikas pakalpojumu sniedz&jiem,
misdienigam razotném, inovaciju un
pétniecibas centriem, turpinot ostas
visaptverosu digitalizaciju un automa-
tizaciju, istenojot zalas enerdijas, vides
un apkaimju projektus, " situaciju tirgt
raksturo Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltins.

jaunus risinajumus biznesa attistibai

Saskana ar Satiksmes ministrijas
(SM) apkopotajiem datiem 2023.
gada salidzinajuma ar 2022. gadu
ostu kravu apgrozijums samazina-
jies par 19,6% jeb 9,4 miljoniem
tonnu, kas skaidrojams ar izmainam
geopolitiskaja situacija, galvenokart
saistiba ar sankcijam, kas vérstas
pret Krieviju, tomér vairakos kra-
vu segmentos ir vérojams apjoma
pieaugums. Realaja tirgus situacija,
kas izveidojusies kravu parvadaju-
mu logistika, ostas turpina meklét
un rod jaunus risinajumus biznesa
attistibai.

Kopé&jo kravu apgrozijuma sama-
zinajumu 2023. gada galvenokart
noteica oglu un naftas produktu
kravu apjoma kritums vairak neka
uz pusi — par 56% jeb 4,7 miljoniem
tonnu, kas saistits ar pieprasijuma
samazinasanos péc oglu importa
Eiropa. Strauji turpina samazinaties
naftas produktu apgrozijums, tas
sarucis par 48,4% jeb 3,8 miljo-
niem tonnu, salidzinot ar iepriekS&jo
gadu. Krities ari beramkravu (par
21,1%), lejamkravu (par 47,2%),
un generalkravu (par 6%) apgrozi-
jums. Stabila tendence saglabaju-
sies ro-ro kravam, to apjoms aizva-
ditaja gada bijis 3,4 miljoni tonnu,

kokmaterialu apgrozijums - cetri
miljoni tonnu.

Vienlaikus vairakos kravu segmen-
tos 2023. gada bija vérojama pozi-
tiva tendence, tostarp labibas kra-
vu apgrozijums pieauga par 14%,
konteinerkravu apjoms par 7,4%.

Rigas osta 2023. gada parkrauti
18,8 miljoni tonnu. Salidzinajuma ar
2022. gadu kravu apjoms samazi-
najies par 20,1% jeb 4,7 miljoniem
tonnu. To noteica oglu, naftas pro-
duktu, rddas un kokmaterialu kra-
vu sarukums. Tacu vienlaikus Riga
pozitiva tendence bijusi labibas kra-
vam, kuru apgrozijums pieauga par
23,1%, un kokmaterialu kravam,
kuru parkrauts par 9,8% vairak.

Liepajas osta 2023. gada parkrauti
7,2 miljoni tonnu, par 4,9% mazak
neka 2022. gada. Samazinajas oglu,
naftas produktu, kokmaterialu, kon-
teineru, beramkravu un celtniecibas
materialu apgrozijums. Savukart
cukura kravas pieauga par 40,7%,
Skeldas kravas par 17,2%, labibas
kravas par 7,4% un ro-ro kravu ap-
grozijums ar Vaciju par 2,7%.

Ventspils osta pérn parkrauti 10,4
miljoni tonnu, kas ir par 29,3% ma-
zak neka gadu ieprieks. Ievérojami

samazinajas naftas produktu, oglu,
kokmaterialu un ro-ro kravu ap-
joms. Vienlaikus ostai izdevas rudas
kravu apjomu kapinat par 18,4% un
labibas kravu apjomu par 7,2%, ka
ari 4,3 reizes palielinat celtniecibas
materialu apgrozijumu.

Latvijas mazas ostas 2023. gada
uzradijusas pozitivu tendenci, sa-
glabajot stabilu kopé&jo kravu ap-
grozijumu. Pavisam mazajas ostas
parkrauti 2,2 miljoni tonnu. Salac-
grivas osta kravu apjoms salidzina-
juma ar ieprieksSéjo gadu palielina-
jas par 23,7%, Skulté bija kritums
par 7,1%, Mérsraga pieaugums par
0,8%, savukart Roja neliels sama-
zinajums - par 0,1%.

Tapat ka ostas, ari dzelzcela kravu
parvadajumus ietekmé geopolitiska
situacija, un kop€jais kravu apgro-
zijums, salidzinot ar 2022. gadu,
samazinajas par 27,6% jeb sesiem
miljoniem tonnu.
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Jaunie juras specialisti

2024. gada 13. janvar bija izlaidums 63 jaunajiem jiras
virsniekiem, kuri Rigas Tehniskas universitates Latvijas
Jiras akadéemija (RTU LJA) apguvusi jurniecibas zinibas
tadas studiju programmas ka “Ostu un kugo3anas vadi-
ba", “Juras transports — kuga vadi$ana”, “Jiras trans-
ports — kuga mehanika” un “Jiras transports — kuga

‘ elektroautomatika”. Pirmo reizi Jiras akademijas izlai-
Dala absolventu jarniecibas zinibas ~ dums notika RTU auditoriju maja “Domus auditorialis”.
e stdiam acadomns mawrd>  Daudzi absolventi jau atradu3i darbu starptautiskaja
RTU LJA jiirskola un taja laika prak-  tirdzniecibas flote, daZi juras gaitas saka jau februari.

sé uz kugiem jau iepazinusi jlrnieka
ifi = AL ! b A
darba specifiku. [ — & ; i

“Man ir liels prieks sveikt musu ab-
solventus - jaunos jurniekus — kar-
téja, nu jau trisdesmitaja Latvijas
Juras akadémijas izlaiduma. Mums
Latvija ir senas jurniecibas tradici-
jas, kas mudina jauniesus izvéléties
ar jurniecibu saistitas profesijas, un
vini, absolvéjot akadémiju, nebus
vilusies, jo darbs un konkurétspé-
jigs atalgojums vinus jau gaida. Lai
jaunajiem kolégiem labs celavéjs un
vienmer ir vélme atgriezties dzimta-
ja krasta!” izlaiduma sacija RTU LJA
direktors Dmitrijs Gorelikovs.

Absolventus sveica jurniecibas no-
zares parstavji no Latvijas Juras
administracijas, Latvijas Jurniecibas
savienibas, Latvijas Kugu kapteinu
asociacijas, Latvijas Kugu mehaniku

¥4 ! ' el
RTU LJA direktors Dmitrijs Gorelikovs izlaiduma kopa
ar labakajiem akadémijas absolventiem.
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Uldis Ozols (pa kreisi) pasniedz LKMA balvu labaka
diplomdarba autoram Maksimam Melehinam.

asociacijas, Latvijas Tirdzniecibas
flotes jurnieku arodbiedribas, Kru-
inga kompaniju asociacijas, Rigas
un Ventspils ostam un kugosanas
kompanijas LSC. Vini jaunajiem
specialistiem vél€ja veiksmigu pro-
fesionalo karjeru un piekodinaja ne-
aizmirst, ka iegutais diploms paver
jaunas iespéjas, tacu nekada gadi-
juma nelauj iesligt pasapmierinati-
ba. Akadémijas izglitiba, protams,
ir labs pamats, lai uzsaktu karjeru,
bet talakai izaugsmei bus vél daudz
jo daudz jaapgust, jamacas un ja-
pilnveidojas. Profesionala izaugsme
ir cel$ visa miza garuma. Un vél
vecakie kolégi absolventiem nové-
leja nekad neaizmirst, ka katrs no
viniem ir dala no Latvijas, un katrs
no viniem ir atbildigs par to, ka tiesi
vins nesis savas valsts vardu pa-
saulé. Jurnieks vienmér dzivo starp
jlru un krastu - esot jara, vins il-
gojas péc majam, bet esot krasta,
ar ilgam lukojas uz juru, tapéc ir
labi, ja jurnieku gaida majas, un ir
tikpat nepiecieSsams, lai darbs jara
sagadatu gandarijumu.

Sis bija jau otrais jauno jdrnieku
izlaidums, kop$ augstskolu konsoli-
dacijas procesa LJA ir pievienojusies
RTU. “Laiks ir pieradijis, ka més ko-
pa esam Spécigi un varam sagata-
vot darba tirgum ne tikai teicamus
inzenierus, bet ari jlrniecibas spe-
cialistus. Midsu valsts Jeografiskais
stavoklis rada ipasi labvéligus ap-
staklus, lai més ari Sodien atsauk-
tos uz jaunlatviesu seno aicinajumu
latvjiem braukt jdrina, jo jdrnieciba
ir perspektiva nozare, ne tikai rau-
goties no jurnieku individualajam
karjeras pozicijam, bet ari no valsts
tautsaimniecibas attistibas perspek-
tivas. Iesakto mums noteikti vajag
turpinat un izvérst atbilstosi darba
tirgus pieprasijumam,” uzskata RTU
rektors Talis Juhna.

©

RTU durvis industrijai
vienmer ir atvertas

Man bija noliks Zurnala lasitajus tuvak iepazistinat ar
Rigas Tehniskas universitates (RTU) Latvijas Jiiras aka-
demijas (LJA) jauno direktoru Dmitriju Gorelikovu, jo
biju parliecinata, ka vinam bis, ko teikt, bet lasitajiem
bis prieks iepazities ar akadémijas direktoru un uzzinat
vina redzéjumu par Jiras akadémijas attistibas stra-
tégiju, problemam un problému risinajumiem. Lai gan
varu sazvanit Gorelikova kungu privati, vin$ pats nevar
pienemt |Emumu sniegt interviju, jo sazina ar presi iet
caur RTU Sabiedrisko attiecibu departamentu, tada nu
reiz ir RTU kartiba, tapéc direktora vieta RTU sabiedris-
kas attiecibas piedavaja sarunu ar RTU studiju prorektori

ELINU GAILI-SARKANI.

Sarunas iesakuma Elina Gaile-Sar-
kane jautaja, vai gadijuma vispirms
nevélos doties neliela ekskursija, lai
aplukotu telpas, kas paredzétas Ju-
ras akadémijai. Ta nu dodamies uz
piekto stavu Blvniecibas un masin-
zinibu fakultates €ka, kur telpas jau
izkramétas un atbrivotas akadémijas
uznemsanai, esot izdevies konsolidé-
ties, saspiest pasu struktdru, un ta-
gad atliek tikai maksimali atri parcelt
akadémiju uz Kipsalu.

- Paslaik notiek telpu planu saska-
nosana, precizéjam, kadas ir akadé-
mijas prasibas, bet nakamais solis,
protams, bls jlrskolai nepieciesa-
mo nosacljumu integréSana, jo uz
jarskolu attiecas nedaudz savadaki
Ministru kabineta sanitaro prasibu
nosacijumi. Tiklidz tas bis saskanots
ar Izglitibas kvalitates valsts dienes-
tu, varésim sakt ari parcelSanas pro-
cesu. Akadémijas parcelSanu ceram
pabeigt divu tris ménesu laika, bet
jlrskola Seit uzsaks nakamo macibu
gadu 2024. gada septembri.

Mérktiecigi turpinot augstakas jur-
niecibas izglitibas pilnveidosanu Lat-
vija, RTU LJA un RTU LJA jarskola
atradisies studentu pilsétina Kipsa-
Ia, jo Seit studentiem bis lielakas
iesp&jas pilnvértigi izmantot zinat-
nes universitates ekosistémas plaso

piedavajumu, veidot starpdiscipli-
naru sadarbibu, attistit pétniecibu,
inovativas idejas.

- Ka tad seit tiks izvietota un
esosa akadémijas studiju centra
infrastruktura?

- Kipsala macibu telpas tiks nodro-
Sinats studiju process, bet macibu
laboratorijas paredzéts parvietot uz
angariem Kipsala, kur bus gan me-
tindsanas, gan visas citas studiju
procesa nodrosinasanai nepieciesa-
mas laboratorijas. Nakotnes planos
ir ieziméta iecere iegadaties ari tadas
iekartas, kas paslaik pietrikst, un
to darisim no konsolidacijas finansu
lidzekliem, tapat par Siem lidzek-
liem paredzéta ari jaunu simulato-
ru iegade un eso$o modernizacija
un funkcionala papildinasana. Kad

» > > 26. lpp.
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» > > 25. lpp.

februara sakuma RTU viesojas sa-
tiksmes ministrs Kaspars Briskens,
sava prezentacija ieziméjam nakot-
nes viziju un diskutéjam par to, ka
Kipsalas gala pie ostas vartiem ir ze-
mes gabals, ko RTU varétu izmantot
studiju un zinatniskajiem mérkiem,
un ta bltu vieta, kur varétu novietot,
pieméram, pontonus un laivas aka-
démijas un jurskolas praktiskajam
nodarbibam.

- Izklausas labi, bet nozare ju-
tams satraukums par pasam
Juras akadémijas studiju prog-
rammam, jo, pieméram, meha-
niku programma nav akredite-
ta. Ka domajat tikt gala ar so
problemu?

- Akreditacijai esam sagatavojusi
un iesniegusi sesas studiju prog-
rammas: 1sa cikla programmu, tris
bakalaura programmas: Juras trans-
ports - Kugu elektroautomatika, Ku-
gu mehanika un Kugu vadisana, otra
cikla programmas Juras transports -
inzenierkvalifinacijas pieskirsana ku-
gu mehanika. Akreditacijas ekspertu
izvértéSanas vizite planota 28. un
29. februari (saruna notiek 9. feb-
ruar) un tiks uznemta gan esosa-
jas Juras akadémijas telpas, gan ari
Kipsala, lai més varétu paradit jauno
infrastruktdru, uz kuru akadémija
tiks parcelta. Kad akreditacijas izvér-
téSanas eksperti bis paveikusi savu
darbu, sanemsim konsolidéto zinoju-
mu un varésim redzéet trikumus, kas
janoveérs. Ja jls jautatu par manam
prognozém, ipasi nemot véra satrau-
kumu par kugu mehanikas program-
mu, es teiktu, kas Sis satraukums
nav pamatots, jo izvértésana vél nav
bijusi, bet realu aizradijumu par Sis
programmas kvalitati pagaidam nav.
Tad, kad tadus sanemsim, varésim
planot nakamos solus, jo misu mér-
kis ir darit visu, lai So JUras akadé-
mijas studiju programmu saglabatu
un pilnvértigi realiz&tu.

- Vai macibu spéku resursi bus
pietiekami studiju programmu
nodrosinasanai?

- Saja zina redzam dazadas iespé-
jas, ka piesaistit macibu spékus.
Pirmkart, tie ir nozares specialisti
un profesionali, kuri lieliski parzina
savas specialitates specifiku, un tie
var bat gan aktivie jurnieki, gan ari
tadi, kuri jau beigusi savas aktivas
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juras gaitas. Otrkart, tie ir misu
arzemju sadarbibas partneri. Tie-
sam |oti laba sadarbiba mums ir ar
Tallinas Tehnologiju universitati, kur
redzam ari macibu spéku rezervi.
Pasai akadémijai izveidojusies sadar-
biba ar Lietuvas kolégiem, un vél ir
izveidojusies sadarbiba ari ar Nider-
landi. Paslaik Sie ari ir misu lielakie
sadarbibas partneri, uz kuriem va-
ram palauties. Protams, ir vél ari citi
iesp&jamie partneri, kas stradatu ka
vieslektori un varétu aizvietot trik-
stoSos specialistus, un ari Sada prak-
se nav nekas Ipass vai nereals, jo
tada ari citviet pasaulg, lai nodrosi-
natu studiju procesa nepartrauktibu,
ir piepemta prakse. Tas nozimég, ka
nozares specialisti dod profesionalas
nozares zinasanas, un ta ir pienemta
prakse, savukart zinatnisko pusi, kas

Elina Gaile-Sarkane.

nepiecieSama nozares un ari zinat-
niskajai attistibai, veic ta profesira,
kas augstskola strada pamatdarba.

- Jus diezgan optimistiski runa-
jat par macibu spéku nodrosina-
sanu, bet praksé ne vienmér viss
tik labi atrisinas, ja ielukojamies
vésture, redzam, ka akademija
jau kops tas dibinasanas vienmér
ir cinijusies ar pasniedzéeju tru-
kumu, un pédéja laika tas ipasi
attiecas uz mehaniku program-
mas nodrosinasanu.

- Jateic, ka ir neizmantots meha-
niku resurss ari Seit, RTU, jo mums
ne velti ir Masinzinibu, transporta
un aeronautikas fakultate, kura tika
un joprojam tiek sagatavoti mehani-
kas specialisti. Mehanikas fakultate
ir senaka fakultate universitate, ta
dibinata kopa ar pasu augstskolu,
fundamentalo zinasanu baze Seit
daudzus desmitus gadu ir kopta, un
tas nozimg, ka zinaSanu baze mums

ir, vienigi jautajums ir par specializa-
ciju, kam vajadzétu nakt no nozares
specialistu vidus. Tapéc drosi varu
teikt, ka mans optimisms ir balstits
reala lauka izpratng, ka Seit ir me-
hanikas zinatne, bet Seit pietrikst
profesionalas pieredzes, ko vélamies
iegdt no jurniecibas nozares, un tikai
ta més varésim iet uz prieksu.

- RTU ekosistema integreta jur-
niecibas izglitiba sagatavo regla-
mentetas profesijas specialistus,
un So izglitibu, no vienas puses,
parvalda Izglitibas un zinatnes
ministrija, bet tikpat liela me-
ra ta ir paklauta starptautiskas
konvencijas prasibam, tapéc ta
noteikti ievérojami atskiras no
citam specialitatem, ko apgiust
RTU. Ka jus so dualo prasibu
spéjat integret sava ekosistema?

- Tas tieSam ir divas pasaules, kas
Seit satiekas, jo ta ir izglitibas sisté-
ma, kas tiek Tpasi reguléta, tapéc ka
studiju prorektore $aja zina pilniba
uzticos nozares profesionaliem, un
loti priecajos, ka musu komandai ir
pievienojies Edijs Stals, kuru aug-
stu vértéju ka profesionali, un ceru,
ka kopa ar vinu mums pievienosies
ari vértigas nozares zinasanas, un
ta bis tiesi ta kompetence, kas ne-
piecieSama, lai més varétu stiprinat
nepiecieSamo sinerdiju.

- Parbaudes, kontroles un au-
diti vienmér rada stresu. So-
gad Juras akadémija gaidama
EMSA vizite. Vai So viziti gaidat
ar satraukumu?

- Esam izdarijusi visu iesp&jamo, lai
novérstu ieprieks izteiktos aizradi-
jumus, tacu, protams, apzinamies,
ka viss nav tik skaisti, ka gribétos,
bet esam gatavi pilnveidoties ari
péc tam, kad audits bis noradijis uz
trukumiem.

- Sakartota infrastruktira, akre-
ditétas programmas un nokom-
plektéti macibu spéki - ta ir me-
dalas viena puse, bet studenti ir
$is medalas otra puse. Diemzél
visas Latvijas augstskolas izjut
studentu deficitu, un to skaita ir
ari Juras akademija.

- Te ir tris galvenie elementi, par
kuriem varam runat. Pirmkart, tas
ir nozares prestizs, un te nu jastra-
da visiem kopa - universitatei un
jlrniecibas nozarei, lai $1 profesija



bltu prestiza, un tad, kad tas bds,
studentu skaits noteikti pieaugs. Lai
ieinteresétu jaunieSus studét, ka
universitate no savas puses daram
visu profesijas popularizésanai. Ir
izstradatas programmas, braucam
uz skolam un stastam, ari izstade
“Skola” Juras akadémijai ir atveléta
Tpasa vieta. CieSi sadarbojamies ar
Liepajas Jurniecibas koledzu, kas ari
ir ieklauta masu ekosistéma, lai po-
pularizétu jurnieka profesiju.

Bez visa jau pieminéta ir vél viena
fundamentala lieta - vide, kura no-
tiek macibu process. Ja paskatamies
uz to vidi, kur akadémija atradas lidz
Sim, var teikt, ka nav tik slikti un
daudzas lietas tur ir pat labas, tomer,
piedavajot studentiem un jurskolnie-
kiem jaunu infrastruktiru, es gribétu
domat, ka pieprasijums péc studijam
divu tris gadu laika, pateicoties tiesi
infrastruktliras piedavajumam, Saja
profesija pieaugs. Un vél més |oti
aktivi stradajam, lai piesaistitu ar-
zemju studentus, un akadémija uz
to liks daudz lielaku akcentu, neka
tas ir bijis lidz Sim. Mlsu mérkis ir
piesaistit Cetrdesmit arvalstu stu-
dentus nakamajam macibu gadam
pirmaja kursa.

- Kada ir RTU politika attieci-
ba uz Juras akademijas Macibu
centra, kas jurniekiem piedava
profesionalos kursus, turpmako
stratégiju?

- Tas noteikti turpinas darboties, jo
viena no Latvijas izglitibas sistémas
iniciativam ir mazizglitibas attistiba,
un 3$aja zina Macibu centram ir |oti
liela nozime. TieSi tapéc perspektiva
uz to iekartu un simulatoru iegadi
konsolidacijas finanséjuma ietvaros
raugamies ar skatu nakotng, lai tas
bltu izmantojams ar1 kvalifikacijas
paaugstinasanai.

- Jus runajat par jaunu simulato-
ru un citu tehnologiju iegadi. Cik
liels paslaik ir tehnologiju defi-
cits macibu procesa pilnvértigai
nodrosinasanai?

- Ja runajam par tam tehnologijam,
ar kuram parnémam Juras akadé-
miju, tad jaruna par divam lietam,
kas ir nepiecieSamas. Pirma - ne-
piecieSams veidot sinergiju ar Liepa-
jas Jlrniecibas koledzu, jo nedrikst
pielaut tehnologiska nodrosinaju-
ma dubléSsanu abas macibu iesta-
dés. Otra lieta — daudz no ta, kas ir

nacis mantojuma, ir morali noveco-
jis un prasa tehnologiskos uzlaboju-
mus, jo tagad ir pieejamas jaunakas
programmu versijas, bet ST nekada
gadijuma nebls dargaka un lielaka
investiciju sadala.

- Tad jau var teikt, ka Juras aka-
demijas un Liepajas Jurniecibas
koledZas jaunie vaditaji beidzot
séz pie viena galda, lai veidotu
kopigu redzeéjumu par jurnieci-
bas izglitibas talako attistibu,
un ari iniciativas par tehniska
nodrosinajuma vajadzibam naks
no abu macibu iestazu kopigi vei-
dotas programmas?

- Abu struktdru vaditaji kopigi, ar
skatu nakotng, plano, ka varétu at-
tistit tehnologisko nodrosinajumu
studiju programmu apgisanai. Kad
Sis nakotnes skatijums bls uzlikts
uz papira, jau detalizétak varésim
par to runat. Resursi konsolidacijas
granta ietvaros mums ir pieskirti,
kopuma septini miljoni eiro, kas ir
sadaliti gan studiju procesa attistisa-
nai, gan dazadu iekartu iegadei, gan
ari zinatnes attistibai, un tie ari bis
tris galvenie virzieni, kur tiks izlietots
Sis finanséjums.

- Jurniecibas nozares profesio-
nali parsvara doma, ka jurnie-
cibas izglitibai pamata ir jadod
profesionalas zinasanas. Daudzi
pat diezgan skeptiski izsakas par
zinatnes virzienu zem profesio-
nalas izglitibas jumta, un vinu
teiktajam ir zinams pamats, ja
atceramies, kadi zinatniskie péti-
jumi tika veikti Juras akadémija.
Lai izpilditu kritériju par zinatnes
attistibu, akademija tika pétita
pat kudras specifika kartupelu
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audzésana. Tomér, ja paliikoja-
mies, kas notiek pasaules jurnie-
ciba, redzam, ka tur zinatnieki
akcentu liek uz autonomo kugu
nakotnes projektiem, alternati-
vu degvielu izmantosanu kugu
dzinéjos, zalo kursu kugosanas
biznesa un tamlidzigiem virzie-
niem, kuros strada zinatnieki.
Kada virziena ies Juras akade-
mijas pétnieciba un ar ko zinat-
nieki nodarbosies, un kas biis Sie
zinatnieki?
- Sodien viss |oti strauji attistas,
un ari jurniecibas izglitiba nav izné-
mums. Zinatniska sadarbiba rodas
aréja pieprasijuma, un ka pieméru
teiktajam varu minét iniciativu, kas
pédéja laika ienakusi universitate.
Ta ka Seit it 5G parklajums, tad ir
piedavajums sadarbiba ar Kanadas,
Anglijas uznémumiem un LMT veidot
pasvadamo kugu pilotteritoriju. Ta ir
pétnieciba, un ja tas ir projekts, tad
ir iespéja pieteikties dazada veida
argjiem finansu instrumentiem, un
pie t8 més ari stradasim. Ja ir ar-
zemju sadarbibas partneri, tad masu
macibu spéki, kas Seit ir pastavigaja
darba, noteikti ar prieku un interesi
iesaistisies Saja procesa. Ka redzam,
tad ta vairs nav tikai vienas nozares
attistiba, ta ir sinerdija starp vai-
rakam nozarém - tas ir informaci-
ju tehnologijas, datorzinatne, mak-
sligais intelekts, kugnieciba, juras
izpéte un vél daudzas citas lietas.
Juras akadémija pétniecibas gran-
tiem pieteiktas sesas jomas, kas ie-
tver pétijumus par viedo energétiku,
zalo kursu, viedajam ostu tehnolo-
gijam, jlras kravu piegazu logisti-
ku, drosibu un vides aizsardzibu.
» > > 28. lpp.
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IZGLITIBA

» > > 27. lpp.

Pieprasijums ir, més to identificéjam
un, sadarbiba ar nozari pé€tot pasau-
les tendences, pie ta ari stradajam.

- Tiesi saistiba ar straujajam iz-
mainam, kas ienak kugosanas
biznesa un jurnieciba kopuma,
pasaulé arvien vairak tiek dis-
kutéets, ka jamainas jurniecibas
izglitibai, kadus specialistus ku-
gosanas nozare pieprasis péc ga-
diem pieciem un desmit, un tas
visnotal ir jautajums, kas attie-
cas uz katru macibu iestadi, kas
sagatavo jurniecibas profesiju
specialistus, tatad tas attiecas
ari uz RTU ekosistéemu.

- éajé zina vispirms uzticos tam,
ka programmu direktori redz, seko
un zina, kas un ka notiek industrija.
Tapat stradajam ar nozares asocia-
cijam un organizacijam, un tiesi no
viniem sanemam pirmo signalu, kas
aktuali nepiecieSams, ka jastrada un
kada virziena vajadzeétu raudzities.
Protams, piedalamies ari starptautis-
kas organizacijas, bet vislielakais un
labakais padomdevéjs nenoliedzami
ir industrija, bez kuras atbalsta un
padoma nevaram iztikt.

- Tad jau tas varétu nozimeét, ka
jums svariga un nozimiga ir pie
akadémijas izveidota Jurniecibas
padome, lai gan paslaik ir radies
iespaids, ka s$i sadarbiba isti labi
neveidojas.

- RTU durvis industrijai vienmér ir
atvértas. Daudzus gadus starp augst-
skolam esam bijusi pirmaja vieta
sadarbibas zina ar industriju, par ko
esam sanémusi ari apbalvojumus.
Jaatzist, ka bijam parmainu procesa,
tikai 2023. gada novembri izvél€ja-
mies akadémijas direktoru, starp ci-
tu, sadarbiba ar Jarniecibas padomi.
Jaunais direktors strada, péc labakas
sirdsapzinas pilda savus pienakumus
un aktivi iesaistas dazadas aktivita-
tés. Ceru, ka tas process, kas bija
ieprieks, ir noslédzies, tagad varésim
arvien labak kopigi stradat, konstruk-
tivi sadarbojoties gan ar Padomi, gan
citam instittcijam un organizacijam.
Tiesi tads ir misu mérkis.

- Pirms notika Juras akadémi-
jas, jirskolas un LJK ieklausana
RTU ekosistéma, jurniecibas no-
zare bija izstradajusi jurniecibas
izglitibas koncepciju, paredzot
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macibu iestazu konsolidaciju. Ka
tagad, jau esot vienota ekosis-
téma, notiks So macibu iestazu
stratégijas veidosana?

- Ja runajam par jurniecibas izgli-
tibu, tad pirmkart tas ir nacionalas
drosibas jautajums, jo jlrniecibas
izghtiba ir reglamentéta izglitiba, ta-
péc tai atrasties vienota ekosistéma
ir loti pareizs IEmumes, jo Seit varam
garantét visus tos droSibas aspek-
tus, ko, iesp&jams, nevar garantét
privatas organizacijas. RTU rektors,
stajoties jaunaja amata, uzsvéra
vairakas lietas, tai skaita, ka stra-
dajam tautsaimniecibas attistibai, un
jurnieciba ir viena no tautsaimnieci-
bas nozarém, ko attistisim, un Saja
zina darbi jau ir veikti un parmainas
redzamas. Ja runajam par talako,
tad Idz 2025. gadam ir japienem
lémums, kas notiks ar jirskolu, bet
pagaidam sads Iémums vél nav pie-
nemts, tacu redzam divus attistibas
scenarijus — viens, ka jurskola tur-
pina pastavét ka atseviska skola, I-
dzigi ka InZenierzinatnu vidusskola,
ko izveidoja RTU. Otrs scenarijs ir
pievienot jurskolu Liepajas Jurnie-
cibas koledzai, atstajot tas macibu
procesa istenoSanas vietu Kipsala.
Varbit ir vél kads treSais variants,
bet Sis jautajums noteikti bis jari-
sina kopa ar Jlrniecibas padomi un
nozares organizacijam.

- Jurniecibas nozare noteikti vé-
letos zinat, ko akademijai nozi-
meé tas, ka nu tai ir nonemts ad-
ministrativais slogs. Vai akade-
mija no ta ir ieguvéja?

- Drosi vien jlsu jautajuma ir ietver-
ta interese par tiem desmit procen-
tiem, kas tiek atskaititi no akadémi-
jas budzeta administrativo funkciju
veiksanai?

- Tai skaita, protams.

- Tos piemin visi, bet, ja pallikoja-
mies, kas tad tiek atvieglots, tad ja-
teic, ka parvaldibas procesu veicam
kopigi, bet centralizéti nodrosinam
juridiskos pakalpojumus, iepirkuma
parvaldibu, infrastruktiras pakal-
pojumus, tai skaita ari apsaimnie-
kosanu, gramatvedibas organizé-
Sanu un finansu parvaldibu, arhiva
parvaldibu, informacijas tehnolo-
gijas un ar to saistito ekosistému,
programmésanu, komunikaciju un
marketinga pakalpojumus, dokto-
rantliras administrésanu, bibliotékas

darbibas nodrosinasanu, centrali-
z&tos grantus, studéjosSo servisu,
ar studiju procesu saistitos jauta-
jumus un iek$&jo auditu, kas ir ob-
ligats visiem. Dal&ji centralizéta ir
projektu parvaldiba, kas nozimé&, ka
palidzam tos sagatavot, personala
vadiba, starptautiska sadarbiba, tai
skaita ERASMUS apmainas projekti,
granti un darba drosibas jautajumi.
Akadémijas parzina paliek viss, kas
saistits ar studiju procesu, sadarbibu
ar industriju, infrastruktdru, komu-
nalajiem maksajumiem, kvalitates
vadibu, dokumentu aprites nodrosi-
nasanu, kultlru un tradiciju kopsa-
nu. Ka redzat, ir pietiekami liels to
funkciju klasts, ko nodrosinam par
to nelielo atskaitijumu, ko ieturam
no akadémijas budzeta.

- Kadu redzat Juras akademiju
péc pieciem gadiem?

- Akadémiju ir iesp&€jams attistit,
reali saprotot, ka esam sasniegusi
pietieckami zemu punktu, kas pra-
sa sapurinasanos. Bet péc pieciem
gadiem gribétos redzét, ka ta gada
spé€j realizét apméram divus mil-
jonus eiro zinatniski pétnieciskajos
projektos, un tas butu labs raditajs.
Vélétos vismaz divas jaunas studiju
programmas, kas bltu atbilstoSas
laikmeta prasibam. Un vél péc pie-
ciem gadiem gribétu redzet arkarti-
gi sp&jigu personalsastavu. Doma-
ju, ka piecu gadu laika mainisies
ari izgltiba un izglitibas specifika,
tomér gribétos cerét, ka kugosanu
nenodrosinas tikai autonomie kudgi
un joprojam bis pieprasijums péc
profesionaliem jurniekiem.

Anita Freiberga
P.S. Sarunas beigas pateicos pro-
rektorei par ekskursiju un interviju,
bet neslépu, ka biju loti sasutusi, ka
man liegta iesp€ja intervét akadé-
mijas direktoru Gorelikova kungu.
RTU studiju prorektore Elina Gaile-
Sarkane, komenté&jot manu repliku,
apsolija, ka tad, kad akadémija bis
parnakusi uz Kipsalu un jaunais di-
rektors, kuram tagad darba pilnas
rokas, bus ta krietnak iejuties sava
amata, man noteikti blsot iespé&ja
vinu intervét. Izradas ménesis ir [oti
ilgs laika nogrieznis, tagad viss jau
ir mainijies: no 1. marta Gorelikova
kungs vairs nav akadémijas direk-
tors, bet direktora pienakumus pilda
Edijs Stals. Kas noticis un kas talak
notiks? Sekosim un informésim.



Latvija un

Lietuva vienojas
par kopigu

dalibu “Erasmus+
Blended Intensive
Programme”

RTU LJA draudziga vizité apmekl€ja
Lietuvas Jlras akadémijas parstav-
ji — direktora vietniece akadémiska-
ja darba Rima Mickiene un direktora
vietnieks pétniecibas un inovaciju
joma Dr. Justs Zaglinskis. Tikanas
laika RTU LJA un Lietuvas Juras aka-
démijas parstavji vienojas par ciesa-
ku sadarbibu docétaju un studentu
mobilitates Tstenosana un zinatnis-
kas pétniecibas attistiba.

Justs Zaglinskis (no kreisas), Rima Mickiene,
Dmitrijs Gorelikovs un Imants Aleksandrovs.

Abas puses vienojas par kopigu da-
libu “Erasmus+ Blended Intensi-
ve Programme” (BIP) projektos, lai
veicinatu docétaju un studentu mo-
bilitati, ka ari sniegtu atbalstu stu-
dentiem, kuri ir ieintereséti papildus
esoSajam studiju planam apgat stu-
diju kursus, kurus sp&j nodrosinat
partneraugstskola. “Ta ir lieliska ie-
spéja piedavat studentiem tieSi ta-
du saturu, kads tiem ir vissaistosa-
kais, papildus iegustot neatsveramu
starptautisko pieredzi. Pieméram,
kugu mehanikas studiju program-
ma studéjosajiem tas dotu papildu
iesp€jas apgut robotiku, datorvadibu
un programmeésanu vai ar elektroau-
tomatiku saistitus studiju kursus, kas
darba lieti noderés,” atzist Rima Mic-
kiene. Jau tuvakaja laika tiks sperti
soli Sis idejas istenosana.

RTU LJA un Lietuvas Juras akadée-
mijas vadibai ir ari kopigas ieceres
attistit zinatni, organiz€jot ikgadé&ju
starptautisku zinatnisko konferenci

par aktualitatém jurnieciba un atsa-
kot izdot zinatniski pétniecisko rakstu
krajumu “Journal of Maritime Trans-
port and Engineering”, kura tiks pub-
licéti raksti par dazadiem jlrniecibas
aspektiem, tostarp kravu parvadaju-
miem un logistiku, kugosanas drosi-
bu, klimatneitralitati, jarniecibas izgh-
tibu u. c. nozarei aktualiem tematiem.

Lietuvas Jlras akadémijas parstaviji
viesojas arl RTU Inzenierekonomikas
un vadibas fakultate, lai parrunatu
turpmako sadarbibu projektu, pét-
niecibas un jaunas specializacijas
“Ostu un jlras transporta logistika”
studiju programmas “Uznéméjdarbi-
bas logistika” ietvaros.

Kipsala vélas
attistit transporta
un sakaru nozares
ekselences centru

Iepazistot zinatnieku un studentu
raditas inovacijas transporta un sa-
tiksmes infrastruktiras joma, ka ar
izzinot Rigas Tehniskas universitates
(RTU) un RTU Latvijas Juras akadé-
mijas (LJA) attistibas planus, RTU
viesojas satiksmes ministrs Kaspars
Briskens. Vins ar RTU rektoru Tali
Juhnu ir vienispratis par vajadzibu
Latvija attistit transporta un sakaru
nozares ekselences centru.

Kaspars Briskens viesojas RTU.

Sekméjot pétniecibu un inovacijas
jurniecibas nozaré, RTU sadarbiba
ar Rigas brivostas parvaldi un arval-
stu partneriem varéetu Kipsala attis-
tit ari testa poligonu pasvadamiem
kugiem. Lai arl Riga koncentré&jas
ap 80% zinatnes, te trikst zinatnes
parka, bet Kipsala jau tagad vienu-
viet koncentréjas zinasanas, teh-
nologijas, jaunie un toposie talanti,
tapéc RTU saskata vajadzibu Seit
attistit inovaciju salu. Taja butu gan
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pétniecibas un inovaciju kontakt-
punkts zinatnietilpigiem uznému-
miem un industrijai, gan pilotteritori-
ja jaunu tehnologiju, jaunuznémumu
un industrijas sadarbibas projektu
testésanai, ka arf augsto tehnologiju
mazapjoma razosana vai pilotlinijas.

NAA kadeti sanem
akadémiskas
izzinas par RTU
LJA pabeigto
studiju posmu

2. februari RTU Latvijas Juras akadé-
mija (LJA) norisinajas sviniga sede,
kura Latvijas Nacionalas aizsardzibas
akadémijas (NAA) kadeti sanéma
akadémiskas izzinas par RTU LJA
pabeigto studiju posmu.

Sesi toposie Jliras spéku virsnieki,
macoties NAA studiju programma
“Jlras spéku militara vadiba”, kugu
vadisanas un kugu mehanikas spe-
cialitati apguva RTU LJA, teorétiskas
zinasanas nostiprinot praksé uz Lat-
vijas Jiras spéku kugiem.

“Man ir liels prieks Seit redzét topo-
Sos Juras spéku virsniekus. Absol-
véjot Latvijas Juras akadémiju, jas
esat ieguvusi visas nepiecieSamas
zindSanas un praktiskas iemanas
sekmigam darbam jara,” sacija RTU
LJA direktors Dmitrijs Gorelikovs.

Savukart NAA studiju programmas
“Juras spéku militara vadiba” direk-
tors kapteinleitnants Artis Strautins,
uzrunajot absolventus, sacija: “Sava
zemapzina guldiet domu par studiju
procesa turpinasanu. Izglitiba nekur
nepaliks, no tas nevajag izvairities,
uz to drosi vajag tiekties un pienemt
to ka vienu no neatnemamam dzives
sastavdalam. Tiecieties uz izcilibu un
sevis pilnveidosanu ari turpmak!”
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JURA UN KRASTA

Latvijas Kruizjahtu asociaciju uznem par
“The European Boating Industry” biedru

2024. gada 24. janvari Diseldorfa starptautiskas izstades “boot Diisseldorf” ietvaros
notika “The European Boating Industry” (EBI) kartéja generala asambleja, kura tika iz-
vertets aizvaditaja gada paveiktais, ka ari diskutéts par EBI lielakajiem izaicinajumiem
un iespéjam EBI misija atbalstit nozari, pievérsot ipaSu uzmanibu jaunakajam tehnolo-
gijam, inovacijam, industrijas perspektivam un sasniegumiem, tai skaita ari tiem, ko
demonstréja izstade Diseldorfa. Asamblejas laika “The European Boating Industry” tika
uznemti divi jauni biedri — Latvijas Kruizjahtu asociacija un “Irish Marine Federation”, ka
ari par asociéto locekli “Brunswick Corporation”.

Content Partner @;
EUROPEAN BOATING I/ - STRY

f

“Ka EBI prezidents sirsnigi svei-
cu misu jaunos biedrus - Latvijas
Kruizjahtu asociaciju un “Irish Marine
Federation”, ka ari asocieto locek-
li “Brunswick Corporation”. Pardo-
majot misu aizvadita gada darbu,
izaicinajumus un pienemtos IEmu-
mus, varam bt priecigi par saviem
ambiciozajiem nakotnes planiem.
EBI tagad ar lepnumu parstav sa-
vus biedrus, kas aptver 19 Eiropas
valstis, un kopa mums ir spéks vei-
cinat pozitivas parmainas, nodrosi-
not plaukstosu nakotni “European
Boating Industry”,” sava uzruna teica
Roberts Markss.

“Si sadarbiba iezZimé jaunu lappusi
musu apnémiba pilnveidot atpt-
tas laivoSanas standartus, veicinat
starpkultiru sadarbibu un sniegt
ieguldijumu globalaja jurniecibas
kopiena. Misu mérkis pilniba sa-
skan ar Eiropas laivoSanas nozares
misiju un vértibam, un madsu meér-
kis ir pastiprinat centienus, iestajo-
ties par efektiviem noteikumiem, jo
Tpasi kapteinu sertifikacijas un laivu
registracijas joma,” uznemsanu EBI
koment€ja Latvijas Kruizjahtu asoci-
acijas prezidents Askolds Hermanis.

““Irish Marine Federation” ir v_aIsts
organizacija, kas parstav gan Irijas
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juras nozares komercialo, gan at-
putas sektoru, tapéc esam gandariti
klat par EBI biedru un ceram uz sa-
darbibu ar visiem tas biedriem 2024.

s "

gada,” teica “Irish Marine Federation
prezidents Gerijs Salmons.

Generalaja asambleja tika prezentéti
vairaki pasakumi nakamajiem div-
padsmit ménesiem, kas vél vairak
koncentrés EBI uz nozares galveno
problému risinasanu, tostarp indus-
trijas aizstavibu un ilgtsp&jigu par-
eju. Ipasa uzmaniba tiks pievérsta
gaidamajam ES vélésanam 2024.
Parlamenta deputatu iepazistinasanai
ar laivosanas un jlras tlrisma nozari.

EBI devize: “llgtspéejigas
[ ~ - - - .

kugosanas un juras turisma
nozares attistiba
un parstaveésana
#MadelnEurope”
2022. gada “The
European Boating In-
dustry” (EBI) sava ikga-
déja generalaja asambleja pienéma
stratégiju 2022.-2025. gadam, ku-
ras devize ir “Ilgtspéjigas kugosanas
un jdras tdrisma nozares attistiba
un parstavésana #MadelnEurope”.
Toreiz EBI priek$sédétajs bija Zans
Pjérs Gudans, kurs uzsvéra, ka jauna
stratégija bija nepiecieSama, lai jras
tdrisma un atputas nozari sasaistitu
un vienotu ar tiem jautajumiem, kas
Eiropas limen tiek apspriesti Eiropas
kugosanas nozaré. Galvenie akcen-
ti stratégija ir Eiropas zalais kurss,
Jahtu direktiva, aprites ekonomika

**‘}
EBI:
~a A

European
Boating Industry

un jahtu nodosana sagrieSanai, ta-
risms, pievienotas vértibas radisa-
na, profesionala kvalifikacija, zila
ekonomika, piek|uve finanséjumam,
tirdzniecibas politika, Eiropas tiesibu
akti attieciba uz kugosanas drosibu.

EBI ir asociacija, kas parstav savu
biedru — nacionalo organizaciju inte-
reses Eiropas Savieniba. “EBI birojs
atrodas blakus Eiropas Parlamentam
Brisel€, un piedevam divi deputati tur
ievéléti ari no musu vidus, tapéc sa-
nemam visu aktualo informaciju par
jautajumiem, kas ES tiek diskutéti at-
tieciba uz kugosanas nozari. Sekojot
visiem procesiem, lieliski apzinamies,
ka arf juras tdrisms un kugosana ka
atputas industrija, ka ari viss, kas ar
So industriju saistits, ir dala no vieno-
tas kugosanas sistémas, kas liek uz-
nemties ari daju no atbildibas par ku-
gosanas drosibu un vides aizsardzibu.
Ta ka ES |oti strikti iestajas par vides
aizsardzibu un digitalo tehnologiju
ieviesanu, nosakot Tsu parejas laiku,
mums nakas aizstavét savu biedru
intereses un ltgt Briseli bat saproto-
Sakai, atgadinot, ka astondesmit pro-
centi no atpdtas kugiem, jahtam un
laivam ir motorizétas un tikai neliela
dala darbojas ar elektrisko piedzinu,
bet pareja uz jaunajam tehnologijam
juras transporta ir daudz ietilpigaka
gan laika, gan izmaksu zina. Attieci-
ba uz Izpriecu kugu direktivu mums
ir izdevies aizstavet savas tiesibas un
intereses,” skaidroja EBI prezidents
Zans Pjérs Gudans.

K& otru izaicinajumu EBI izvirza mér-
ki padarit sevi un savus biedrus at-
pazistamus Eiropas kudgu bavétaju
vidu.



Lielaka jahtu un
udenssporta izstade “boot
Diisseldorf” parsteidz

ar plaso piedavajumu

EBI asamblejas ietvaros notika ari
lielaka jahtu un udenssporta izstade
“boot Diisseldorf”, kas Sogad pulcéja
vairak neka 240 tikstoSus apmeklé-
taju no 120 valstim un vairak neka
1500 dalibnieku no 67 valstim. Péc
izstades organizétaju teikta, “boot
Dusseldorf” ir lielakais $ada veida
Sovs pasaulg, kur ikviens intere-
sents atradis sev pieméroto, sakot
no vienkarsa atpdtas kutera vai jah-
tas lidz pat luksusa jahtai. Te savu

UZZINAI

2024. gada “boot Diisseldorf" salidzingjuma
ar iepriekséjo gadu par vairak neka 21%
pieauga apmeklétaju skaits, bet klientu

.....

34,3%. Apmeklétaji visvairak interesgjas
par buru jahtam (42%), sekoja motorlaivu
fani (38,2%), Gdenslidgji (27%), carterreisu
cienttaji (11,7%) un sérfotaji (9,8%). Ari bu-
rasanas térpi un celoSana bija loti pieprasiti.
94% apmekl&taju bija loti pozitivi noskanoti
un apmierinati ar izstades programmu.

interesi var apmierinat niré€ji, sér-
fotaji, kaitotaji un dazadu tehniku
airétaji. Izstades centra simboliski
atrodas zabaks, kas ir ka sakuma
punkts, lai dotos piedzivojuma. Un
tieSi zabaka notiek dazadas atrak-
cijas, prezentacijas un atraktivas
programmas.

Svarigi sakartot jahtu kap-
teinu tiesibu iegtiSanu Latvija
“Latvija ir juras lielvalsts, bet kruizu,
tatad atpuatas jahtu joma savu po-
tencialu, atskiriba, pieméram, no
Igaunijas, izmantojam nepietiekami,
jo nozares attistibu liela méra kavée
nesakartota administrativa puse un
informacijas apmainas trikums,”
jautats, kapéc Latvijas Kruizjahtu
asociacijai (LKA) tik svarigi bija klat
par “The European Boating Industry”
(EBI) biedru, atbild asociacijas prezi-
dents ASKOLDS HERMANIS. “Ta ir
respekt&jama organizacija, kas caur
Eiropas Parlamentu var ietekmét lie-
tu norisi dalibvalstis, tatad ari Lat-
vija. Iespé&jams, ar EBI starpniecibu
varam panakt, ka uz daudzam lietam
var paskatities ari savadak. Ta nav
ne represiva, ne kategoriska organi-
zacija, bet ir pietiekami prestiza, lai
tas viedokli un teiktaja ieklausitos,
jo EBI apvieno loti plasu industrijas
parstavniecibu, sakot no atpuatas ku-
gu blivétajiem, ostam un laivotajiem
un beidzot ar laivotaju apmacibas
procesu. Ieklausanas saja sistéma
mums sniegs komunikacijas un in-
formacijas apmainas iespéjas, bet
nepiecieSamibas gadijuma varésim
ari paltigt padomu. Ta bis iesp&ja uz
daudzam lietam palikoties plasaka
skatljuma, un $ads skatljums Latvija
tieSam ir |oti nepiecieSams, jo pasi
tapéc, ka Latvijas Kruizjahtu asoci-
acija kopa ar valsts institicijam vélas
sakartot, pieméram, jahtu kapteinu
tiesibu ieglsanu Latvija - nodrosi-
nat godigu konkurenci un plasakas
iespéjas.”

- Ir diezgan daudz udens aiz-
tecéjis, kops Latvija ir briva
valsts, vai tad pa so laiku tie-
sam nav bijusi iespé&ja Sis lietas
jau sakartot?

- Redzot, kas saistiba ar atputu uz
Udens notiek Latvija, nakas secinat,
ka Seit viss notiek daudz savadak
neka citur pasaul&, un visbiezak tam
nav logiska skaidrojuma.

Askolds Hermanis.

- Bet varbut ta, ka dara musejie,
ir labak?

- TiesSi to ari grib&ju saprast, tapéc
tieSam daudz pétiju un analiz&ju.
Viens, ko pavisam drosi esmu sa-
pratis, padomju laiks, kas noskira
Latviju no par€jas pasaules, tomér
ir iznémis lauka kadu attistibas pos-
mu, varbit ne pilniba, bet deformé&jis
pilnigi noteikti.
- Tu saki, ka jasakarto jahtu
kapteinu tiesibu iegiisana Latvi-
ja, vai tas varetu nozimet, ka ta-
gad pa juram kugo nepilnigi ap-
maciti jahtu kapteini? Beigu bei-
gas ari pats tacu esi seit dabiijis
savas jahtas kapteina tiesibas.
- Tas tiesa, jahtas kapteina tiesibas
ieguvu Latvija un, uzsakot kugot,
saku domat, ka tad man jakugo,
pieméram, Gibraltara, nemot véra
paisumu un bégumu, jo mums par to
neko nestastija. It ka tikai piemin€ja,
pat lika rékinat, bet tas vairak bija
par to, kur noklGsu, ja stirésu ta vai
citadi, tacu Gibraltara un Portugalé ir
loti svarigi izrékinat, cikos iet lauka
no ostas, lai iespéjami vairak varé-
tu kugot pa straumei. It ka jau ma-
ca, bet pilnigi savadak, un nevélas
ieklausities, ka citur to dara citadi.
Esmu parliecinats, ka loti noderiga
un izmantojama ir laba pieredze, bet
més bieZi vien esam gatavi no jau-
na izdomat velosipédu, kad tas jau
sen ir izdomats. Reiz€ém gudrak bu-
tu atzit savu nezinasanu un ltgt, lai
pamaca, ta varéetu talak tikt, vajag
» > > 32. lpp.
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tikai nedaudz parkapt pari savam
paslepnumam.

— CSDD majas lapa lasu: lai iegu-
tu apliecibu buru un/vai motori-
zéto atpitas kugu, kuru garums
neparsniedz 12 metrus, vadisa-
nai Latvijas iekséjos udenos un
teritorialaja jura, janoklausas
10 stundu kurss par kugosanas
drosibu jiara un CSDD janokarto
attiecigs teorétiskais eksamens.

- Paslaik CSDD eksamenu jautaju-
mi diezgan liela méra balstiti cilvéku
pieredzg, kas var bt visai atskiriga,
Vienam var likties, ka pareizi ir ta,
cina, bet otram, iesp&jams, ir pa-
visam cita pieredze, un vins ir par-
liecinats, ka pareizi ir tiesi ta. Tacu
eksamena nebltu pamata atrasties
tadiem jautajumiem, kas balstiti uz
pienémumiem, tadi batu izskauza-
mi. Otrkart, ja apmacibas process
ir desmit stundu apjoma, tad jauta-
jumiem vajadzétu but balstitiem uz
Sajos kursos iegltajam zinasanam.
Ja jahtu vaditaju tiesibu merkis ir
drosSiba uz tdens, tad ari apmaci-
bai vajadzétu koncentréties tiesi uz
drosibas jautajumiem, nevis uzsvaru
likt, pieméram, uz to, ar kuru roku
no Udens ir izcelams enkurs. Jahtu
kapteinu tiestbam vajadzetu bat ap-
liecin@jumam, ka tiek ievérota dro-
Siba. Jo gudraki ir kugotaji, jo ma-
zakas galvassapes tadiem atbildiga-
jiem dienestiem ka krasta apsardze
un tdens policija, tapat tiek taupita
budZeta nauda, teiksim, glabsanas
darbu veiksanai. Pasai apmacibas
programmai vajadzétu but noderigai,
lai cilvéks saprot, kapéc vins macas.

Kruiza burasanas sistéma Latvija ir
jasakarto, patiesiba te ir vajadzigas
pat revolucionaras parmainas, un
esmu parliecinats, ka to noteikti pa-
lidzés izdarit misu EBI kolégi. Mums
ir nepiecieSamas pozitivas parmai-
nas, lai saprastu, kada virziena ska-
tities, un tieSi sada starptautiska
organizacija to var palidzét labak
realizét, un Sis ari blitu tas istais
stasts un atbilde uz jautajumu, ka-
péc ir svarigi bt par “The European
Boating Industry” biedru.

Sagatavoja Anita Freiberga
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Projekta “Red Noise BaltShip” komanda.

Informativa kampana
par zemudens troksni

Projekta “Red Noise BaltShip” ietvaros Latvijas
Hidroekologijas institits izvérsa informativu kam-

panu par zemudens troksni — ta veidiem, raSanos,
ietekmém un céloniem, ka ari trokSnu samazi-

The Swedish
Institute

nasanas iespéjam Baltijas jira. Informativas kampanas divu
meénesu laika — no 2023. gada decembra lidz 2024. gada janva-
rim — tika organizéti tieSsaistes seminari un klatienes diskusi-
jas ar ieinteresétajam pusém - jahtklubiem, laivu Tpasniekiem,
nevalstiskajam organizacijam un citiem interesentiem.

Latvijas Hidroekologijas institGta Ja-
ras monitoringa nodalas zinatniskais
asistents Reinis Kostanda stasta, ka
projekta “Red Noise BaltShip” mér-
kis ir uzsakt Baltijas jlras regiona
mazizméra atpitas kugu un laivu
ietekmes uz vidi apzinaSanu zem-
tidens troksnu konteksta un iegltos
rezultatus izplatit ieinteresétajam
pusém, lai informativi aktivizétu sa-
biedribu un paatrinatu tas ricibu
zemudens trokSpna negativas ietek-
mes novérsana. Projekta vadosais
partneris ir “Coalition Clean Baltic”,
un taja piedalas Vacijas Vides un da-
bas saglabasanas biedriba (BUND),
Gdanskas Universitates attistibas
fonds (FRUG), Zviedrijas vides orga-
nizacija “FishSec” un Latvijas Hidro-
ekologijas institlits. Projekta izmak-
sas ir viens miljons Zviedrijas kronu,
to finansé Zviedru instituts (Swedish
Institute) un tas noslégsies 2024.
gada 12. decembri.

Nakamaja zurnala numura varésiet last
projekta ietvaros sagatavoto materialu
“Kugu un atpatas laivu raditie zemtdens
trokSni un to normativais regulgjums”.

UZZINAI

Latvijas Hidroekologijas institats (LHEI)
kop$ 2023. g. septembra ir partneris “Red
Noise BaltShip” projekta, kura ietvaros
uzsakts darbs pie Baltijas jdras regiona
mazizméra atpdtas kugu un laivu ietekmes
uz vidi apzinaSanas zemidens trokSnu
konteksta. Projekta patlaban tiek istenota
informativa kampana par zemadens troksni,
ta céloniem, ietekmém un samazinaSanas
iespéjam Baltijas jara, 2023. gada decem-
bri — 2024. gada janvari publicgjot izglito-
josu informaciju LHEI majas lapa un socialo
tiklu profilos vienu reizi nedéla. “Red Noise
BaltShip” projekta ietvaros planots panakt
uzlabojumus komunikacija un zinaSanu ap-
maina starp pétniekiem un ieinteresétajam
pusém — jahtklubiem, laivu Tpasniekiem,
NVO un citiem iespéjamiem interesentiem.
Projektu finansé Zviedrijas Institiits, vado-
Sais partneris ir “Coalition Clean Baltic”,
partneri ir Vacijas Vides un dabas saglaba-
Sanas biedriba (BUND), Gdanskas Univer-
sitates Attistibas fonds (FRUG), Zviedrijas
vides organizacija “FishSec” un LHEL."




©

Desmit tendences juras kravu
parvadajumu nozaré 2024. gada

Jiras kravu parvadajumi pasaulé dinamiski un pastavigi attistas, un ari 2024. gads
nebis iznémums. Kompanija “StartUs Insights”, kas apkopo un analizé informaciju
par logistikas tendencém pasaulé un sniedz iespéju pieklat jaunakajai un aktualakajai
informacijai par inovacijam un tehnologijam, izmantojot “StartUs Insights Discovery”
platformu, aptverot vairak neka 3,7 miljonus uznémumu visa pasaulé, nosauc TOP 10
logistikas tendences 2024. gada. Veidojot TOP 10, “StartUs Insights” pétnieki savus
secinajumus balstija uz vairak neka 900 uznémumu darbibas analizi, tehnologiskajiem
sasniegumiem pasaulé, vides apsvérumiem, piegades kedém, maksligo intelektu, prog-
resivo robotiku, automatizaciju un vél daudz ko citu.

MARI|TIMEF

“Kopuma jlras kravu parvadajumu
nozare 2024. gada piedzivos bitis-
kas parmainas. Tas veicinas tehnolo-
giskie sasniegumi, reguléjuma piela-
gojumi un pieaugosa informétiba par
vidi. Tapat ka jebkura transformaci-
ja, tie radis izaicinajumus un iespé-
jas nozares uznémumiem. Tapéc ir
loti svarigi ciesi uzraudzit Sis tenden-
ces un attiecigi pielagot uznémej-
darbibas stratégijas, lai saglabatu
konkurétspé€ju,” uzsver kompanijas
“StartUs Insights” pétijuma autori.

PieaugosSs pieprasijums péc
e-komercijas, kas ietekmés

jiras kravu parvadajumus

Pareja uz digitalo komerciju butiski
ietekmé juras kravu parvadajumu
nozari, nodroSinot precu netraucé-
tu plismu pari robezam. Digitalais
laikmets ir ievadijis transformé&josu
iepirkSanas laikmetu, kura centra
ir e-komercija. Ta ka pasaule klust
savstarp€ji arvien vairak saistita, ér-
tibas un plasas izvéles iespé&jas, ko
piedava tieSsaistes iepirksanas plat-
formas, ir padarijusas tas par neat-
nemamu musu ikdienas sastavdalu.

E-komercijas pieaugums tiesi ietek-
mé jlras kravu parvadajumu nozari.

Juras kravu parvadajumi, kas ir gal-
venais veids, ka parvietot lielus pre-
¢u apjomus starp kontinentiem, var
spélét vél lielaku lomu e-komercijas
uzplaukuma. Kugosanas kompanijas
gan var nonakt krustcelés, jo tam
ir jaiegulda hdzekli papildu kudos,
progresivos logistikas risinajumos
vai pat javeido stratégiskas part-
neribas, lai apmierinatu pieaugoso
pieprasijumu. Nozarei ari jarisina
problémas, kas saistitas ar piega-
zu savlaicigu nodrosinasanu, lielaku
kravu apjomu parvaldibu. Ta ka e-
komercija paplasina savu ietekmi,
juras kravu parvadajumu nozarei tas
jaizmanto, ievieSot jauninajumus un
pielagojoties, lai atbalstitu globalo
precu plismu.

Augstaka jiras kravu
parvadajumu efektivitate

un lielaki ieguvumi

no digitalizacijas

Jurniecibas nozare vésturiski ir bijusi
globalas tirdzniecibas stlirakmens,
diemZzél parmainas $aja nozaré bi-
jusas lénas un nakusas grati. 2024.
gada jdras kravu parvadajumu noza-
rei ir jabat gatavai piedzivot bitiskas
parmainas, ko pieprasis digitalo teh-
nologiju ievieSana, kas sola raciona-
lizét darbibas un aizsakt jaunu efek-
tivitates un rentabilitates laikmetu.
Jau 2019. gada, atzistot moderni-
zacijas nepiecieSamibu, tadas lielas
kugosanas kompanijas ka MSC, “Ma-
ersk”, CMA CGM un “Hapag-Lloyd”

‘1.
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nodibinaja Digitalo konteineru par-
vadasanas asociaciju (DCSA), kuras
meérkis ir izveidot IT standartus, lai
veicinatu sinhronizétu tehnologisko
risinajumu nozaré. DCSA par savu
misiju uzskata digitalas savienoja-
mibas uzlaboSanu un nepartrauktas
datu parraides atvieglosanu visam
kugniecibas nozaré ieinteresétajam
personam, ta paatrinot digitalo ri-
sindjumu ievieSanu un samazinot
tehnologiju izmaksas.
Digitalas parveides ieguvumi juras
kravu parvadajumu nozaré ir daudz-
veidigi, jo digitalie riki piedava uz-
labotas kravu izsekoSanas iespéjas,
shiedzot uznémumiem reallaika ie-
skatu par kravas atrasanas vietu un
statusu. Turklat automatizacija, kas
ir btiska digitalas parveides sastav-
dala, var samazinat cilvéku kludas,
tadéjadi nodrosinot efektivaku dar-
bibu. Pieméram, DCSA ir stradajusi
pie standartiem, kas atbilst kugnie-
cibas nozares vissteidzamakajam
vajadzibam, nozares planiem, datu
drogibai un kiberdrosibai. So stan-
dartu meérkis ir racionalizét procesus,
» > > 34. lpp.
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samazinat dubléSanos un nodrosinat,
ka visam ieinteresétajam personam
ir piekluve konsekventai un precizai
informacijai.

Piegades kavéjumi un
kravas izmaksu izmainas
Logistikas un jiras kravu parvadaju-
mu nozare pédé€ja laika piedzivojusi
ievérojamas parmainas, kas saistitas
ar kravu piegades kavéjumu pieau-
gumu un kravu parvadajumu izmak-
su izmainam. Tas radijis satraukumu
uznémumiem un ieinteresétajam
personam visa piegades ked€, tapéc
izpratne par Sim norisém ir arkartigi
svariga, lai saglabatu konkurétspé&ju
un garantétu precu netraucétu apriti
2024. gada.

Jaunakas tendences liecina, ka 2024.
gada juras kravu parvadajumu lik-
mes varétu samazinaties. Svarstibas
var radit globalie ekonomiskie ap-
stakli, pieprasijuma un piedavajuma
dinamika un geopolitiskie notikumi.
Lai gan likmju samazinasanas va-
rétu skist pozitiva tendence, tomér
Sis izmainas var bitiski ietekmét
precu piegades kopé&jas izmaksas,
ietekméjot daudzu uzpnémumu pel-
nu. Likmju samazinajums var bat
ka abppusgriezigs zobens kravu no-
sutitajiem. No vienas puses, zema-
kas likmes var samazinat darbibas
izmaksas, nodrosinot konkurences
priekSrocibas, tacu zemakas likmes
var ari palielinat pieprasijumu péc
kugniecibas pakalpojumiem. Ta ka
arvien vairak uznémumu steigsies
git labumu no labvéligajam likmeém,
nozare var saskarties ar iespéjamu
kavésanos. Sada kavé$anas var iz-
jaukt piegades kedi, apgratinot pie-
gades terminu ievérosanu un klien-
tu vélmju apmierinasanu. Lai gan
kravu nosuatitaji varétu gat labumu
no izmaksu viedokla, tiem reizé ja-
gatavojas pieaugosa pieprasijuma
izaicinajumiem, izstradajot stratégiju
$ada scenarija gadijumiem.

Jaudas agresiva parvaldiba
un stratégijas maina

Pastavigi mainigaja jlras kravu par-
vadajumu joma jaudas agresiva par-
valdiba klUst par galveno stratégiju
parvadatajiem 2024. gada. Ta ka
pasaules kugniecibas vide strauji
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mainas un pieprasijums péc juras
kravu parvadajumu pakalpojumiem
piedzivo svarstibas, parvadataji ar-
vien vairak koncentréjas uz savas
darbibas optimizésanu, lai nodrosi-
natu ilgtsp&ju un rentabilitati. Viena
no galvenajam pieejam ir jaudas
agresivas parvaldibas istenosana.
Sadi rikojoties, parvadatdji censas
lidzsvarot piedavajumu un piepra-
sijumu, nodrosinot, ka vinu pakal-
pojumi netiek nedz nepietiekami iz-
mantoti, nedz parslogoti. Tas ietver
rdpigu grafiku un marsrutu novérté-
Sanu un nepiecieSamo pielagojumu
veiksanu, lai maksimali palielinatu
efektivitati. Jaudas agresivas par-
valdibas ietekme sniedzas talak par
darbibas efektivitati. Rupigi parval-

dot savu jaudu, parvadatajiem ir
sviras efekts, lai saglabatu paaug-
stinatas kravu parvadajumu likmes.
Sis strat&giskais solis nodroina, ka
parvadataji var uzturét stabilu iené-
mumu pliismu, neraugoties uz sama-
zinatu pieprasijumu. Tomér tas varée-
tu ietekmét uznémumus, potenciali
palielinot piegades izmaksas. Ta ka
parvadataji orientéjas Saja sarezgi-
taja lidzsvara, uznémumiem ir jabut
informétiem un veikliem, gataviem
pielagoties mainigajai jluras kravu
parvadajumu videi.

Kravu parvadajumu
cenu korekcijas un to

ietekme uz nozari

Turpmakajos gados logistikas un ja-
ras kravu parvadajumu nozarei ipa-
$a uzmaniba japievérs parvadajumu
cenu korekcijam, jo, mainoties pa-
saules ekonomikai, uznémumiem un
nozarém ir jabat gatavam mainigai
cenu dinamikai. Lidz ar to ir |oti sva-
rigi, lai uznémumi, kuru darbiba bal-
stas uz juras kravu parvadajumiem,
saprastu Sis gaidamas parmainas
un sagatavotos tam. Paredzams,
ka 2024. gada kravu parvadajumu

cenas samazinasies par aptuveni
10-15%. Sads samazinajums var
radit ievérojamus ietaupijumus kra-
vu nosutitajiem un uzpnémumiem,
kas preCu transportésana ir |oti at-
karigi no jdras parvadajumiem. Pa-
redzams, ka Si korekcija padaris
juras parvadajumus par arvien pie-
vilcigaku iesp&ju uznémumiem, jo
Tpasi tiem, kas vélas optimizét savas
darbibas izmaksas. Kravu parvadaju-
mu cenu samazinajums var stimulét
pieprasijumu péc transportésanas
pakalpojumiem, tapéc juras kravu
parvadatajiem 2024. gada loti svarigi
bis konkurétspé&jigas cenas lidzsva-
rot ar parvadajumu grafiku.

Jaudas parpalikums

Logistikas un jlras kravu parvada-
jumu nozares darbibu 2024. gada
ietekmés jaudas parpalikums, un $i
tendence galvenokart ir saistita ar
parvadataju pieaugoso pieejamibu,
kas, paredzams, butiski ietekmés
juras parvadajumu tirgus dinamiku.
Paredzams, ka parvadataju pieeja-
mibas pieaugums radis jaudas par-
palikumu. Tas izriet no dazadiem
faktoriem, tostarp flotes paplasina-
Sanas un lielaku kudu ieviesanas, ko
veic kugniecibas uzpémumi, lidz ar
to juras parvadajumu nozare varétu
piedzivot konkurétspéjigakas cenas,
kas bus izdevigi pakalpojumu snie-
dz&jiem un klientiem. Kravu ipas-
nieki no Sis tendences glis milzigu
labumu. Ta ka lielakas pieejamibas
dé| var samazinaties parvadajumu
likmes, precu parvadasana pa jiru
klist par rentablaku iesp&ju kravu
Tpasniekiem, un §T izmaksu efektivi-
tate var izpausties ka ietaupijumi, ko
novirzit gala patérétajiem. Rezultata
importétas preces varétu klut pieeja-
makas, kas veicinas tirdzniecibu un
shiegs labumu ekonomikai kopuma.
Batiba jaudas parpalikuma pulséjo-
Sais efekts jlras kravu parvadajumu
nozaré varétu radit labvélgaku tir-
gus vidi visam iesaistitajam pusém.

Ilgtspéjiga attistiba un videi
draudziga kravu piegade
2024. gada juras kravu parvadajumu
joma viens no atslégas vardiem bus
ilgtspéjiga attistiba un videi draudzi-
ga kravu piegade, kas tai pasa lai-
ka klus ar1 par visaktualak risinamo
problému.



Nemot véra satraucosSo globalas
temperatidras pieaugumu un sil-
tumnicefekta gazu emisiju kaitigo
ietekmi, cina pret klimata parmai-
nam nekad nav bijusi tik izteikta,
tapéc ari kugosanas uznémumi aktivi
meklé inovativus risinajumus, kuru
pamata ir videi draudziga kugosana
un tai atbilstoSa normativa baze. Ta-
gad galvena uzmaniba tiek pievérsta
ilgtsp&jigiem degvielas avotiem, kas
ievérojami samazina oglekla emisi-
jas. Paredzams, ka virziba uz videi
draudzigu kudniecibu paatrinasies,
nosakot jaunus kritérijus ilgtsp&jigai
juras tirdzniecibai.

Blokkédes tehnologija -
parredzamiba un

efektivitate

Decentralizéta digitalas virsgramatas
sistéma, kas sakotnéji bija klatesosa
kriptovalUtas darijumos, tagad rada
vilnus ari jurniecibas nozaré. Blokkeé-
des potencials juras kravu parvada-
jumos ir milzigs, jo nozare jau sen
ir cinfjusies ar parskatamibas prob-
Iémam. Ta ka nosutiSanas procesa
ir iesaistitas daudzas ieinteresétas
puses, sakot no eksportétajiem hdz
muitas amatpersonam, netraucétas
informacijas plismas nodrosinasana
var bt problematiska, bet izman-
tojot koplietojamu, nemainigu virs-
gramatu, visas iesaistitas puses var
regdistrét un apskatit katru darijumu.
Tas samazina nepiecieSamibu péc
parmérigas dokumentu kartosanas,
samazinot klidas un neatbilstibas,
turklat var parbaudit precu auten-
tiskumu, nodrosinot, ka tas, kas tiek
sutits, atbilst sniegtajam aprakstam.

Jurniecibas nozare nav pasargata no
krapsanas draudiem un droSibas par-
kapumiem, un blokkédes tehnologija
piedava stabilu risinajumu, jo, nemot
véra tas decentralizéto raksturu,
jebkurai atseviSkai vienibai ir prak-
tiski neiesp&jami mainit informaciju,

tiklidz ta ir registréta blokkédé. Tas
nodrosina, ka darijumi ir drosi un bez
iespéjamam manipulacijam.

Autonomie kugi -
samazinatas izmaksas

un uzlabota drosiba
Jurniecibas nozare atrodas uz revo-
lucionaras transformacijas slieksna,
autonomie kugi ir gatavi parveidot
nozari, kas bez cilvéka klatbutnes
veidos jaunu juras kravu parvadaju-
mu dinamiku. Ja uz kuga nav cilvé-
ku, tas var darboties efektivi, ieve-
rojami ietaupot algas, maksu par
apmacibu un citus ar apkalpi saisti-
tus izdevumus. Si tendence nav tala
iespéjamiba, ta ir taustama realitate,
kas jau 2024. gada varétu ietekmét
juras kravu parvadajumu nozari.

Drosiba jlirniecibas nozaré joprojam
ir vissvarigaka, un autonomie kudi
sola pastiprinatus drosibas pasaku-
mus. Cilvéka kludas, sakot ar navi-
gacijas kljudam un beidzot ar opera-
tivo uzraudzibu, vésturiski ir ievéro-
jami veicinajusas jlras negadijumus.
Integréjot progresivas tehnologijas,
autonomie kugi var precizi parvieto-
ties juras, samazinot sadursmju un
citu negadijumu iesp€jas.

Uzlabots analitiskais
darbs - uz datiem

balstiti lemumi

Progresiva analitika pastavigi mai-
nigaja juras kravu parvadajumu jo-
ma klUst par panakumu stirakme-
ni. 2024. gada sarezgitu analitisko
riku integréSana kllst neaizstajama
kugniecibas uznémumiem, nodrosi-
not, ka tie, saskaroties ar izaicina-
jumiem, ir sagatavoti Sadam situa-
cijam. Prognoz&josas analizes sp&jas
nedrikst novértét par zemu jiras
parvadajumu konteksta, jo, pateico-
ties tam, kugosanas kompanijas var
paredzet tendences un iesp&jamos
riskus un savlaicigi pienemt straté-
giskus Iémumus.

Uznémumi arvien vairak palaujas
uz plasam datu kratuvém, lai pla-
notu savu darbibu, sakot no kravu
apstrades procesu racionalizésanas
lidz klientu apkalposanas standartu
paaugstinasanai.

“StartUs Insights” info

Kugu satiksme
caur Suecas kanalu
samazinajusies par
30 procentiem

Kudu satiksme caur Suecas kanalu
tikai janvari vien samazinajas par
30%, salidzinot ar to pasu laiku
2023. gada.

Kanala parvaldes vaditajs Osama
Rabie preses konferencé uzsveéra,
ka politiska spriedze un hutiesu
uzbrukumi ar Izraélu saistitiem
kugiem ir likusi tirdzniecibas ku-
giem drosibas apsvérumu dé] iz-
vEéléties garakus marsrutus, nevis
ieiet kara zona, un ka muitas no-
doklu samazinasSana nepalidzés ie-
vilinat kugus atpakal $aja Egiptes
Udenscela.

Osama Rabie.

2023. gada oktobri Suecas kana-
la parvalde paaugstindja tranzita
maksu par aptuveni 15% daziem
tankkugiem, tostarp tiem, kas par-
vada jélnaftu un naftas produktus.
“Krize ir ievérojami ietekmeéjusi
globalo kugniecibu, samazinot kra-
vu piegades atrumu. Notiekosais
atgadina koronavirusa pandémi-
jas laiku. Kugi neparvietojas, un
ja tomér parvietojas, tad ar kavée-
Sanos,” sacija Osama Rabie. “Sa-
tiksmes kritums novedis pie ta, ka
ienémumi Sogad ir par cetrdesmit
procentiem mazaki neka taja pa-
$a perioda pérn. Piedevam kanala
ienémumu samazinasanas notiek
laika, kad Egipte piedzivo lielu
ekonomisko krizi un risina sarunas
ar Starptautisko Valiltas fondu par
jauniem aizdevumiem 12 miljardu
ASV dolaru apméra, kam finansu
iestade jau ir piekritusi.”m
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Izmeklé divu
Lielbritanijas
Karaliskas juras
kara flotes elites
minu mekléetaju
sadursmes iemeslus

Socialajos medijos nonakusi zina, ka 20.
janvari Bahreinas iidenos sadirusies divi
Lielbritanijas Karaliskas jiras kara flotes
elites minu meklétaji — “HMS Chidding-
fold” un “HMS Bangor”. Tiek zinots, ka abi
kugi ir guvusi bojajumus, bet neviens no
apkalpes nav cietis.

Karaliskas jiras kara flotes parstavis ir
apstiprinajis informaciju par incidentu. To
bitu grati noliegt, jo sadursme redzama
video tieSsaisté, tomér netiek sniegts
skaidrojums, kapéc minétais incidents ir
noticis — vai vainojami laikapstakli, teh-
niskas problémas vai nepareizi izvéléta
manevré3ana. Tiek zinots vienigi tas, ka
uz Bahreinu devusies komanda, lai no-
vértétu nodarito kaitéjumu un izmeklétu

lietas apstaklus. “Incidenta neviens nav
cietis, un nebitu korekti sniegt plasakus
komentarus, kamér notiek izmeklésana,”
uz mediju jautdjumiem atbild Karaliska
juras kara flote.

Neapstiprinata informacija liecina par
iespéjamu nopietnu tehniskas dabas
traucéjumu, jo uznemtaja video redzams,
ka viens kugis atri brauc atpakalgaita
un turpina manevru pat péc sadursmes.

2023. gada septembri Karaliska jiras
kara flote nositija abus kugus macibu
ietvaros kopa ar Kataras Jiiras spekiem
praktizét tuvus manevrus un aizsardzibas
prasmes, lai parbauditu tiltu komandu
prasmes un spéjas. Karaliska jiras kara
flote sadarbojas ar ASV jiras spekiem
Persijas lia regiona, cen3oties Sarka-
naja jiira aizsargat tirdzniecibas kugus
no Jemena bazeto hutieSu uzbrukumiem.

“Apliecinu, ka notiek pilniga un riipiga
izmekleSana un atri tiks veiktas visas ne-
piecieSamas izmainas procedara, lai turp-
mak novérstu iespéjamos incidentus,”
preses konferencé uzsvéra Karaliskas
juras kara flotes operaciju komandieris
kontradmiralis Edvards Ahlgrens. “Tapat
ar pilnu atbildibu varu teikt, ka Apvieno-
tajai Karalistei arT turpmak bis svariga
loma tirdzniecibas kugu droSibas nodro-
$inadana regiona.”m
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“Maersk” Panamas kanala apieSanai
izmantos “sauszemes tiltu”

Nemot véra tranzita ierobezojumus,
ko izraisijis pasreiz&jais Gdens tri-
kums Panamas kanala, kugosanas
gigants kompanija “Maersk” pazino-
jusi par savu planu mainit kugosanas
celu caur Panamas kanalu, aizstajot
to ar ta dévéto “sauszemes tiltu”
cauri Panamai.

Sausums Panama un prognozétais
udens limenis Gatunas ezera ir licis
Panamas kanala parvaldei (PCA) veikt
tranzita korekcijas, samazinot kanala
kopé&jo jaudu, tostarp samazinot gan
ikdienas tranzita skaitu, gan kudu
maksimalo iegrimi. Sis izmainas ir
radijusas sastrégumus, ka ari nepare-
dz&tus un neadekvatus maksajumus,
lai apietu rindu. Lai nodrosinatu mi-
nimalus traucéjumus kravu piegade,
“Maersk” ir veikusi izmainas savos
pakalpojumos, Tpasi tajos, kas darbo-
jas starp Okeaniju un Ameriku (OC1
pakalpojums). Ta vieta, lai izmantotu
Panamas kanalu, $aja 80 kilometru
garaja posma cauri Panamai kompa-
nija izmantos dzelzcela transportu.

Lai gan $i stratégija tiek Tstenota ti-
kai attieciba uz vienu pakalpojumu -
konteinerkravu parvadajumiem, taja
ir iestradati novatoriski veidi, ka par-
vadataji varétu pielagot marsrutus,
lai mazinatu triecienus, ko kugosanai
rada traucéjumi Panamas kanala,
jo pasreiz valdoSais sausums ir ne-
parprotams signals, ka klimata par-
mainas jau tagad nopietni apdraud
Udenscela efektivitati, bet nakotné
apdraud€&jums varétu vél palielinaties.

“Maersk” zino, ka tiks izveido-
tas divas atseviskas cilpas, viena

Ll {ﬁ \

Maersk OC1 pakalpojums.

Atlantijas okeana un viena Klusaja
okeana. Klusa okeana kugi pagrie-
zisies uz Balboa, Panama, izkraujot
kravu, kas tiek sitita uz Latiname-
riku un Ziemelameriku, un pane-
mot kravu, kas dodas uz Australiju
un Jaunzeélandi. Savukart Atlantijas
okeana kugi pagriezisies uz Man-
zanillo, Panama, izkraujot Australi-
jai un Jaunzélandei domatas kravas,
un panemot kravas, kas paredzétas
transportéSanai uz Latinameriku un
Ziemelameriku.

“Maersk” turpinas sniegt pakalpoju-
mus no ASV rietumkrasta lidz Oke-
anijai, nodrosinot parklajumu no
abiem krastiem, turklat uznémums
izveidos savienojumus starp Persijas
lica ostam un OC1 pakalpojumu, lai
saglabatu pasreiz&jo darbibas limeni.
“Més citigi stradajam, lai samazinatu
jebkadu ietekmi kravu piegades ké-
d€, un joprojam uzturam ciesus kon-
taktus ar Panamas kanala parvaldi,”
sava zinojuma pauz “Maersk”.



Juras kravu parvadajumu traucéjumi
nopietni ietekme pasaules tirgu

Autorazotaji “Tesla” un “Geely” pie-
derosais “Volvo Car” pazinojusi, ka
komponensu trikuma dél dal&ji ap-
tur razosanu Eiropa, un ta ir pirma
skaidra zime, kas liecina, ka uzbru-
kumi tirdzniecibas kugiem Sarkana-
ja jara tieSi skar razotajus regiona.
“Tesla” agentirai “Reuters” pavésti-
ja, ka no 29. janvara lidz 11. febru-
arim apturés lielako dalu automasinu
razosSanas sava ripnica netalu no
Berlines, skaidrojot to ar sastavdalu
trikumu péc tam, kad daudzi kugdi
tika novirziti mar$ruta apkart Afrikai.

“Brunotie konflikti Sarkanaja jura un
ar tiem saistitas izmainas transporta
marsrutos starp Eiropu un Aziju gar
Labas Ceribas ragu ietekmé razosSanu
Grinheidg,” teikts “Tesla” pazinojuma.
“levérojami ilgaks transportésanas
laiks rada plaisu piegades kédés.”

Draudigie notikumi Sarkanaja jara
jau ir vistieSakaja veida ietekméjusi
konteineru parvadajumu tarifus, kas
vairakkart pieaugusi. Arvien vairak
pieaug bazas, ka kugiem, kas par-
vada visu, sakot no apgérba lidz
talruniem un automasinu akumu-
latoriem, bis jaizvairas no Suecas
kanala izmantosanas, kas ir atrakais
cel$ starp Aziju un Eiropu, pa kuru
notiek aptuveni 12% pasaules kon-
teineru parvadajumu.

Sarkanaja jura notiekosais ir izvér-
ties par lielako satricinajumu pie-
gades kédés kops Covid-19 pandé-
mijas, un tas draud nobremzét pa-
saules ekonomikas atveselosanos,
savukart pieaugosas kravu cenas
varétu atjaunot inflaciju.

Papildus notikumiem Sarkanaja ja-
ra un ar to saistitaja Suecas kanala
kravu logistikai galvassapes sagada
ari zemais Udens limenis Panamas
kanala, kas ir vél viens svarigs jlras
tirdzniecibas cels.

Kugosanas gigants “Maersk” jau na-
cis klaja ar pazinojumu, ka marsru-
ta maina no Azijas uz Ziemeleiropu
papildus prasis aptuveni 10 dienas
un vismaz vienu miljonu ASV dolaru
papildu degvielas izmaksas.

Daudzi uznémumi, tostarp Kinas ot-
rais lielakais autorazotajs “Geely”,

Zviedrijas mébelu razosanas uzné-
mums IKEA un Lielbritanijas apdérbu
mazumtirgotajs “Next” ir bridinaju-
Si par iesp&jamiem precu piegazu
kav€jumiem.

Par piegazu kavésanos no Indijas un
Pakistanas, kas daziem produktiem
pat parsniedz 20 dienas, zinojusi
art ASV mazumtirgotaji “Target” un
“Tractor Supply”.

“Ja turpinasies kravu parvadajumu
traucé&jumi Sarkanaja jura, jau ap-
rill un maija plauktos bds produktu
deficits,” bridina razotaji un tirgotaji.

Autorazotaji un tirgu analitiki Eiro-
pa pédéjos ménesos ir bridinajusi,
ka pardosanas apjomi nepieaug tik
strauji ka ceréts, un dazi uznémumi
samazina cenas, censoties palielinat
pieprasijumu.

Misdienu globalas piegades kédes
ir cieSi saistitas. PreCu parvietosana
uz ripnicam liela méra ir balstita uz
pieprasijumu, tapéc pieprasijuma
prognozésana ir kluvusi par milzigu
un loti svarigu nozari. Tau piegazu
kavéSanas nav vieniga probléma,
kas saistita ar kugo$anu apkart Af-
rikai, lai izvairitos no incidentiem
Sarkanaja jura, jo tas 3000 papildu
jldzes, ko méro kugi, nozimé ari pa-
pildus sadedzinatu degvielu.

JUras un gaisa kravu parvadajumu
analitikas platformas “Xeneta” kug-
niecibas analitikis Piters Sands ir no-
VErtéjis, ka katrs kugis, kas veic so
marsrutu, papildus rada 2700 tonnu
CO izmesu. Ja starptautiska kugnie-
cibas nozare bitu valsts, ta jau bitu
viena no pasaules valstim, kas rada
lielakas oglekla emisijas. Sands ari
prognoze€, ka siltumnicefekta gazu
emisijas no kugiem lidz 2050. gadam
nevis samazinasies, bet gan palieli-
nasies lidz pat 50% apmeéra.

Tomér, ja kugosana, izmantojot
Sarkanas jaras marsrutu, ciestu no
nemiernieku spekiem vai piratiem,
zaudé&jumi badtu vél lielaki. Lai gan
marsrutu novirzisana atstaj negati-
vu iespaidu uz planétas veselibu un
nav visai laba prakse, tomér analitiki
atzist, ka tas ir mazakais no diviem
launumiem.

IMB ikgadéjais
zinojums par
piratismu un brunotu

laupiSanu vie$ bazas

ICC Starptautiska jirniecibas biroja (IMB)
ikgadéjais zinojums par piratismu un bru-
notu laupiSanu rada bazas, jo pirmo reizi
kops 2017. gada noticis kuga nolaupiSa-
nas gadijums Somalija. 2023. gada 14.
decembri handymax beramkravu kugi,
iespéjams, nolaupija Somalijas pirati, un
Sis incidents notika aptuveni 700 jiras ji-
dzes uz austrumiem no Bosaso. Zinojuma
teikts, ka nolaupitais ir tada veida kugis,
ko var izmantot par mates kugi turpma-
kiem uzbrukumiem.

“Tas rada baZas, un IMB vélreiz aicina
visus kapteinus un kugu ipasniekus ievé-
rot ieteikumus un zinoSanas procediras
saskana ar labakas parvaldibas prakses
jaunako versiju,” sacija IMB direktors
Maikls Hovlets, piebilstot, ka incidents
liecina par Somalijas piratu aktivizéSanos
un vinu iespéjam.

IMB 2023. gada parskata registréti 120
juras piratisma un brunotas laupiSanas
gadijumi pret kugiem salidzinajuma ar 115
gadijumiem 2022. gada. Zinojuma atklats,
ka notikusi 105 uzkapSanas gadijumi uz
kugiem, devini uzbrukuma méginajumi,
&etri kugi nolaupiti un divi ap3auditi. IMB
aicina biit piesardzigiem attieciba uz ap-
kalpes dro3ibu, jo kilnieku un nolaupito
apkalpes loceklu skaits 2023. gada salidzi-
najuma ar 2022. gadu ir pieaudzis attiecigi
no 41 lidz 73 un no diviem [idz 14.

Gvinejas licis
joprojam bistams
jurniekiem

Gvinejas licT 2023. gada notikusi 22 in-
cidenti salidzinajuma ar 19 incidentiem
2022. gada, 35 incidentiem 2021. gada

un 81 incidentu 2020. gada. Neraugoties
uz pazinoto incidentu salidzinoSi nelielo
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skaitu, ST joprojam ir bistama teritorija,
jo regiona notikusi tris no Eetriem pa-
saulé zinotajiem kugu nolaupi$anas ga-
dijumiem, visi 14 apkalpes nolaupiSanas
gadijumi un 75% no zinotajiem Kilnieku
sanemsanas gadijumiem, tapat Saja re-
giona ievainoti ari apkalpes locekli.

BaZas par apkalpju
droSibu Singapiras
Sauruma, Malakas
Sauruma un
Indonézijas arhipelaga

Singapiiras Saurums joprojam rada baZas
incidentu liela skaita dél. Lai gan 95% no
pazinotajiem incidentiem tiek uzskatiti
par zema limena noziegumiem, tomer
tie bijusi veiksmigi. Kopuma 2023. gada
zinots par 37 incidentiem salidzinajuma
ar 38 incidentiem 2022. gada.

“Miis satrauc tas, ka kugi zino novéloti.
IMB aicina par visiem incidentiem zinot
savlaicigi, jo tas rada precizaku izpratni
par risku,” situaciju raksturoja IMB di-
rektors Maikls Hovlets.

Kad 2023. gada oktobri Malakas Sauruma
noziedznieki iekluva beramkravas kug,
viens apkalpes loceklis tika ievainots,
un vinam bija nepiecieS5ama mediciniska
palidziba. Pirms tam pédéjais zinojums,
ka pirati 3aja regiona ievainoju3i kadu ap-
kalpes locekli, tika sanemts 2015. gada.
Indoneézijas arhipelaga pazinoto incidentu
skaits pieaudzis no 10 gadijumiem 2022.
gada (1dz 18 gadijumiem 2023. gada, un
50 procentos gadijumu tika zinots par
iero€u izmantoSanu, septini apkalpes lo-
cekli sanéma draudus un divi tika sanemti
par Kilniekiem.

Apdraudéjums
Dienvidamerika

No kugiem tika zinots par Eetrpadsmit
incidentiem Kaljao enkurvieta Peru, kur
septinas apkalpes tika sanemtas par kil-
niekiem, vél vienai uzbruka un vienai drau-
déja. Devinos gadijumos tika zinots par
Saujamierocu un naZu lietoSanu. Vél inci-
denti Dienvidamerika registréti Makapas
enkurvieta Brazilija, ka arT Kartagenas un
Puerto Bolivaras enkurvietas Kolumbija.m

IBM info
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Diskuté par drosibu Indijas
okeana ziemelrietumu dala
un Sarkanaja jira

2023. gada decembra beigas opera-
cijas ATALANTA jaunais komandie-
ris viceadmiralis Villanueva vadija
14. rUpniecibas stratégijas sanaksmi
Londona, lai kugosanas nozares par-
stavjiem sniegtu jaunako informaciju
par juras satiksmes drosibu Indijas
okeana zieme]rietumu dala un Sar-
kanaja jura, ka art uzklausitu un
apzinatu tirdzniecibas flotes bazas,
lai izdaritu vajadzigos secinajumus
attieciba uz jlras satiksmes droSibas
nodrosinasanu.

EUNAVFOR ATALANTA prezentaci-
ja galvena uzmaniba tika pievérsta
jaras drosSibas situacijai regiona,
tostarp jaunakajai informacijai par
neseno piratisma apkaroSanas ope-
raciju saistiba ar nolaupita zvejas
kudga atbrivosanu, draudu novérté-
jumam, novérotajam tendencém un
situacijas attistibas analizei.

Sanaksmeé piedalijas parstavji no
Starptautiskas Kugniecibas palatas,
OCIMF (Oil Companies International
Marine Forum), INTERCARGO, IN-
TERTANKO, Azijas Kudu Tpasnieku
asociacijas (ASA) un BIMCO, IMO,
Eiropas Kopienas Kugu ipasnieku
asociacijas (EKKIA) un Starptautis-
ka jurniecibas biroja (IMB), ka ari
Koordinétas juras klatbutnes (CMP)
vecakais koordinators Indijas okeana
zieme|rietumos Dr. Alisons Vestons,

operacijas AGENOR spéku koman-
dieris kontradmiralis Hanss Huigenss
un Apvienoto juras spéku komandie-
ra vietnieks komodors Filips Deniss.
Sanaksmeé piedalijas ari parstavji no
NATO Kugniecibas centra, Eiropas
Jlras drosibas agentliras (EMSA),
Apvienotas Karalistes Juras tirdznie-
cibas operacijam (UKMTO) un Kon-
fliktu iero¢u pétniecibas.

Kugniecibas nozares parstavju gal-
venas bazas saistitas ar kugosa-
nas drosibas pasliktindsanos Sarka-
nas juras dienvidos un Adenas lici,
tostarp neseno piratu uzbrukumu.
Operacijas ATALANTA komandieris
viceadmiralis Villanueva auditori-
jai skaidroja EUNAVFOR ATALANTA
spé&jas un uzsvéra, ka nepiecieSams
turpinat attistit ATALANTA, lai ta dotu
iespé&jami lielaku labumu kugniecibas
nozarei.



©

Jau 15 gadus ierinda Eiropas Savienibas
Juras spéku operacija ATALANTA

2023. gada 23. novembri Rotas jiras spéku bazé ar svinigu ceremoniju tika atziméta ES
Jiras speku (EUNAVFOR) operacijas ATALANTA 15. gadadiena. Pasakuma ietvaros notika
ari pasreizéja komandiera viceadmirala Hosé Marias Torrentes komandiera pienakuma no-
doSanas ceremonija jaunajam komandierim viceadmiralim Ignasio Villanuevam Serrano.

UZZINAI

EUNAVFOR operacijas ATALANTA galvena
mitne kop$ 2019. gada 29. marta atrodas
Spanija, ta nodrosina jiras drosibu Indijas
okeana ziemelrietumu dala un Sarkanaja ja-
ra. EUNAVFOR ATALANTA ir bitiska nozime
ES kopéja drosibas un aizsardzibas politi-
ka un ES jdras diplomatija Indijas un Klusa
okeana regionam. Kop$ operacijas sakuma
2008. gada ta ir bijusi starptautiskas sadar-
bibas piemérs, kura iesaistitas kopuma 20
ES un tresas valstis.

Jubilejas svinibu laika pelnita atzini-
ba tika izteikta visam iesaistitajam
valstim, ka ar1 juras spékiem un ci-
tam operacija iesaistitajam persona-
lam. “Més priecajamies par to, ko,
sadarbojoties ar partneriem, ir spé-
jusas sasniegt ES dalibvalstis,” sacija
viceadmiralis Hosé Maria Torrente.

Operacijas komandiera nodosanas
ceremoniju Eiropas Savienibas Mi-
litaras komitejas priekSsédétaja ge-
nerala Roberta Briegera varda vadija
Spanijas Aizsardzibas Staba (JEMAD)
prieksnieks admiralis Teodoro Este-
bans Lopess Kalderons.

“Mans izaicinajums bids komandét
ATALANTA laika, kad, pielagojoties

X

xaiA X &

OPERATION _, |
ATALANTR, *

jaunajiem jlras drosibas izaicina-
jumiem, operacija prasis parveidi,
vienlaikus saglabajot darbibas ie-
stradnes un operativo efektivitati,”
péc nodosanas ceremonijas sacija
jaunais komandieris viceadmiralis
Villanueva. “Apliecinu, ka esmu ap-
némibas pilns nodrosinat visu uzti-
céto uzdevumu efektivu izpildi un
sasnhiegt operativo mérki.”

2008. gada beigas Eiropas Savie-
nibas Padome, pamatojoties uz da-
zadam ANO rezollicijam, pienéma
rezollciju 2008/851/KADP, lai iz-
veidotu ES juras militaro operaciju
ATALANTA un palidzétu Somalijas
piekrasté noveérst, apkarot un attu-
rét piratismu. Laika gaita EUNAVFOR
pilnvaras ir pielagotas un papla-
Sinatas atbilstosi situacijas attisti-
bai regiona. Piecpadsmit gadu laika
ATALANTA ir saskarusies ar daza-
diem izaicinajumiem, aizsargajusi
vairak neka 2000 Pasaules parti-
kas programmas kugu, nodrosinot
3,2 miljonu tonnu partikas piegades
un cita veida palidzibu. Konfiscétas
16 tonnas narkotisko vielu un pa-
nakts ievérojams progress cina pret
piratismu. Operacija ir bijusi efektivs

» > > 40. lpp.
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juras diplomatijas instruments un ir
uzsvérusi starptautiskas sadarbibas
nozimi un nepiecieSamibu saglabat
efektivu klatbatni, lai novérstu un
apkarotu nelikumigas darbibas.

Incidents mudina

uzturét modribu

2023. gada 22. novembri Somalijas
krasta apsardzes komandieris bri-
dinaja EUNAVFOR Kopigo operaci-
ju centru par Iranas karoga zvejas
kudga nolaupiSanu pie Eilas kras-
tiem (Puntlenda, Somalija). Opera-
cija ATALANTA operativi iesaistijas
nolaupita kuga meklésana, tai pasa
laika kontroléjot regionu vairak neka
230 jlras judzu attaluma no Somali-
jas krastiem un informé&jot juras sa-
tiksmi, tad€jadi palidzot novérst ie-
spéjamos piratu draudus. Operacija
tika izmantots neapbrunots drons.

Operacijas laika nelabvéligos laika
apstaklos ATALANTA vienibam iz-
devas panakt, ka nolaupitais zvejas
kugis “Al Merai 1” mainTja kursu uz
Puntlendas piekrasti un sasniedza
Somalijas teritorialos tddenus, par
ko informacija tika nodota Somalijas
Juras spékiem.

Sis incidents bija vél viens atgadina-
jums tam, cik svariga ir ES klatbdtne
redgiona, lai sadarbiba ar attieciga-
jam ieinteresétajam pusém veicinatu
kugosanas drosibu un starptautisko
tiesibu aktu izpildi.

P&dé&jais piratisma incidents regio-
na notika 2019. gada. EUNAVFOR
saglaba modribu attieciba uz jeb-
kadiem juras satiksmes drosibas
notikumiem sava operaciju zona un
stingri iesaka tirdzniecibas un citiem
neaizsargatiem kugiem registréties
Jiras dro$ibas centra - Afrikas raga
brivpratigaja registracijas shéma, lai
nodrosinatu visefektivako uzraudzibu
un reagésanu no ATALANTA spéku
un to partneru puses cina pret juras
satiksmes drosibas apdraud&jumiem.

Paslaik operaciju ATALANTA nodrosi-
na Italijas flagmanis “Durand de la
Penne” ar helikopteru NH90, Spani-
jas karakugis “Victoria” ar helikop-
teru AB212, Ipaso operaciju spéku
komandas un droni, ka ari Jdras
patrulas un atpaziSanas gaisa kugis
“Vigma D4".
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piratismu Rietumafrikas regiona

Neraugoties uz sasniegumiem un
ieguvumiem cina pret noziedzigiem
grupéjumiem pasaules jdras, pi-
ratisma incidenti joprojam turpina
apdraudét kugosanas drosibu Rie-
tumafrikas regiona. Un ne tikai tur,
bet tur jo ipasi un ar lielaku nezélibu.

“Tikai novérsot piratisma pamatcélo-
nus un nodrosinot ilgtspé&jigu finan-
s€jumu, mes varam cerét, ka spésim
cinities ar piratismu Rietumafrikas
rediona un ari citviet pasaulg,” ANO
Drosibas padomes sédé sacija ANO
generalsekretara palidze Afrikas jau-
tajumos Marta Pobe.

Lai gan piratisma incidentu skaits
Gvinejas licl ir samazinajies, ap-
draud€jums joprojam tiek vértéts
ka pietiekami augsts. Zinojuma par
piratismu Saja regiona teikts, ka no
2016. lidz 2021. gadam piratu gru-
pas regiona ir mainijusas darbibas
modelus, uzsvaru liekot uz izpirku-
ma maksas pieprasisanu par nolau-
pitajiem jarniekiem. ANO Narkotiku
un noziedzibas novérsanas biroja
(UNODC) Globalas juras noziegumu
apkaro$anas programmas pétijums
paradija, ka piratisms ar nolaupisa-
nas izpirkuma maksas pieprasisanu
maksimumu sasniedza 2020. gada,
kad jura bija nolaupitas aptuveni
140 personas. Petijums atklaja, ka
pirdtu grupas darbojas bez izskiri-
bas, mérké&jot uz visu veidu kugiem,
tostarp zvejas kugiem, un paplasina

darbibu talak par 200 juras judzém
no krasta.

“Lai efektivi novérstu draudus, ko
rada piratisms un brunota laupisa-
na jura, nacionalajam ieintereséta-
jam institlcijam, regionalajam un
apaksregionalajam organizacijam
un starptautiskajiem partneriem ja-
censas aktivi risinat socialas, eko-
nomiskas un vides problémas, kas
ir pamata personu vervéSanai no-
ziedzigos tiklos. Tikai starptautisko
partneru klatbitne, sadarbiba ar
piekrastes valstu iestadém un ope-
rativa informacijas aprite var dot
gaidito rezultatu un vairot drosibu,”
noradija Marta Pobe.

Diemzél efektivu preventivo lidzek-
lu izmantoSana pret noziedzigiem
grup&jumiem ir kavéjusi ta dévetas
“The Yaoundé Architecture” nepie-
tiekama TstenoSana. “The Yaoundé
Architecture” tika radita 2013. gada,
regiona institlcijam parakstot ricibas
kodeksu. Nepilnibas darba joprojam
saglabajas, un tas ietver tadas prob-
Iémas ka atbilstosa aprikojuma un
ilgtsp€jiga finans€juma trakums, lai
nodrosinatu ricibas kodeksa pilnigu
ievieSanu prakseé.

Péc Martas Pobe teikta, jaunakie da-
ti liecina, ka incidenti nepartraukti
mainas un parvietojas no Rietumaf-
rikas ddeniem uz ANO Centralafrikas
valstu ekonomikas kopienas juras
regionu.



MiZiba devies kapteinis

Karlis Seskis
(1934. 21. IX - 2024. 8. 1)

Kapteinis Karlis Seskis nodzivoja ga-
ru un razenu mazu. Vins$ bija ne tikai
profesionals jurnieks un Kapteinis
ar lielo burtu, bet ari istens Latvi-
jas patriots, taisnigs un principials,
prasigs pret sevi un apkarté&jiem,
aktivs Latvijas JUrniecibas savieni-
bas biedrs. Kapteinis bija cienits cil-
véks, kur$ savas zinasanas grib&ja
un spéja nodot toposajiem jlrnie-
kiem Engures jurskola un Latvijas
JUras akadémija, pasniedzot tadu
studiju priekSmetu ka “Navigacija un
locija”, ko pats savulaik bija macijies
pie legendara skolotaja zemtdenes
“Ronis” komandiera komandkapteina
Hugo Legzdina. “Engures jurskolas
direktors Karlis Edelnieks 1988. gada
uzaicinaja mani stradat jarskola par
pasniedzeju. Abi ar kapteini Viktoru
Kleinu tiri labi stradajam un topo-
Sajiem stlrmaniem macijam jlras
navigaciju, astronomiju un citas zi-
nibas. Visu to, ko man savulaik bija
macijis Hugo Legzdins, tagad pui-
Siem maciju es, bet Legzdins brauca
uz Enguri valsts eksamenu komisijas
sastava. Engures jurskola macijas
puiSi no visas Latvijas. Parékinaju,
ka, kamér tur stradaju, jurskolai
cauri izgaja kadi 236 puisi.”

Ik gadus kapteinis Seskis kopa ar
Latvijas Juras spéku virsniekiem un
jurniecibas darbiniekiem 7. decem-
bri devas uz Lédurgas kapiem, lai

godinatu komandkapteina piemi-
nu, bet, sazvanits pirms tradiciona-
la brauciena uz Lédurgu pérna gada
decembri, kapteinis bija skumjs, jo
veseliba vinam nelava doties uz pie-
minas pasakumu. “Soreiz ta nu ir
sanacis, nejutos tik labi, lai brauktu,
bet domas gan pieminu savu sko-
lotaju,” teica sirmis kapteinis, kurs
tikai ménesi vélak pievienojas tiem
daudzajiem Hugo Legzdina audzek-
niem, ari saviem draugiem, domu-
biedriem un Latvijas jurniekiem, kuri
nu Latvijas vardu nes maziba.

2008. gada decembri, kad komand-
kapteinim Hugo Legzdinam pie vina
majas atklaja pieminas plaksni, un
tas iekritis tieSi Gunaros, kaptei-
nis Gunars Zakss péc sviniga briza
aicinajis savus draugus uz krogu,
lai varda diena, ka teica kapteinis
Seskis, uzsauktu pa sotelim un vi-
si kopa pieminétu savu skolotaju.
Ta nu tris viri — kapteinis Andrejs
Reinsons, kapteinis Gunars Zakss un
kapteinis Karlis Seskis todien dibina-
jusi klubu - “Dzivosim 194 gadus!”.
“Nospriedam, ka més dzivosim!” Bet
nu no trim kapteiniem turas vairs ti-
kai Gunars Zakss.

Lai kapteinim Karlim Seskim mieriga
muZibas jlra!

Anita Freiberga

Venecuéla
nosoda IMO
par tankkugu
flotes blokadi

Venecuélas viceprezidente Dek-
lija Rodrigesa, tiekoties ar IMO
generalsekretaru Arsenio Domin-
gesu, asi nosodija IMO atbalsti-
tas ASV un starptautiskas sank-
cijas pret Venecuélas naftas un
gazes nozari. Pazinojuma presei
un ieraksta socialajos tiklos Ve-
necuélas puse uzsver, ka vice-
prezidente nosodija IMO ricibu,
noradot uz zaudéjumiem, ko Ve-
necuéla cies no nozares un kugu
blokades.

Viceprezidente atzist, ka vinai
bijusi augliga darba tiksanas ar
generalsekretaru, kas devusi ie-
spéju Venecuélai paust bazas par
svarigiem jautajumiem, tostarp
par naftas tankkugu flotes blo-
kadi. Vina skaidrojusi ekonomis-
ko ietekmi, uzsverot, ka ASV un
tas sabiedrotie laika no 2015. lidz
2022. gadam ir blok&jusi Cetru
miljardu barelu naftas ieguvi, kas
radijis 323 miljardu ASV dolaru
zaudéjumus tiesajos ienakumos
un 642 miljardu dolaru zaudé&ju-
mus valsts ekonomikai.

TikSanas laika vina sankcijas no-
sauca par nelikumigam un uz-
svéra, ka tas ir “briesmiga eko-
nomiskas agresijas politika pret
Venecuélu”.

Venecuélas viceprezidente ari no-
radija, ka sankciju de€|] 39 “Pet-
roleos de Venezuela” (PDVSA)
kugi, kas pieder valstij, tagad ir
janodod sagriesanai, un btiski
cietusi vél 30 citi tirdzniecibas
kugi. Vina ari apgalvoja, ka Ve-
necuéla ir lielakais blokéto kugu
skaits pasaul€, jo pret Venecuélu
noteikti vairak neka 900 ierobe-
Z0josi pasakumi, bet nevienu no
tiem nav noteikusi ANO DrosSibas
padome, kas ir vieniga likumiga
starptautiska organizacija sada
veida darbibam.
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Latvijas Juras administracijai — 30
Ja nevar turét spriedzi, $aja vieta nav ko darit!

Latvijas Jiras administracija 2024. gada atskatas uz pastavéSanas 30 gadiem, un tas ir
bijis laiks, kas aizvadits intensiva darba reZima. Piedzivotas vairakas reorganizacijas,
bijusas kaislibas par un ap ostu nodevu sadali un pardali, nakusSas logiskas un ne tik

logiskas vadibas mainas.

Arl jubilejas gada darba un izaicina-
jumu netriks: jaapstiprina stratégija,
kas iesniegta Satiksmes ministrija,
jarod labakais risinajums digitaliza-
cijas ievieSanai, kas liela méra bas
atkarigs no finans€juma, bet tas sa-
vukart bus atkarigs no ta, cik sekmigi
stradas Latvijas ostas. Latvijas Juras
administracijas valdes priekSsédétajs
Janis Krastins uzsver, ka 2024. gads
bls auditu gads. Notiks IMO audits,
kas ir valsts prestiza jautajums un
kam kolektivs nepiecieSamos doku-
mentus nopietni gatavojis jau visu
2023. gadu. Otra liela parbaude bus
EMSA vizite, kuras laika vértés jurnie-
ku sertifikacijas un izglitibas sistémas
atbilstiba noteiktajiem standartiem.
Un vél bis Eiropas Komisijas audits
ISPS jautajumos. “1zaicinajumu, pro-
tams, netruks, bet sliktak badtu, ja
nebutu, ko darit. Ja nevar turét sprie-
dzi, tad Saja vieta nav ko darit,” saka
Janis Krastins.

Bet ka jau jubilejas reizés médz no-
tikt, arl Soreiz iemetisim skatienu
vésture. Ka tad tika veidota Latvijas
Juras administracija?

Pirmie desmit

Jau kop$ neatkaribas atjaunosanas
Latvija tika meklétas efektivakas
metodes valsts kontroles un uzrau-
dzibas nodrosinasanai jlrnieciba -
apspriesti varianti, diskutéts vien-
reiz, otrreiz un atkal diskutéts, lauzti
Sképi un pieredzes apmainas nolika
uzklausiti arzemju konsultanti, ver-
sti skatieni uz Eiropu, bet IEmumus
tomér vajadzéja pienemt pasiem.

“Kad ceélas Atmodas vé&ji, visi sa-
prata, ka veca sistéma neglabjami
grast, un ari ministrija notika visadas
reorganizacijas. Satiksmes ministrs
Janis Janovskis toreiz padzina tris
savus vietniekus un paturéja divus -
mani un Konosevicu, mani iecéla par
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savu vietnieku, bet Konosevics kluva
par vietnieku man. Ta nu man nacas
apkalpot $o jauno vésmu - Latvijas
ekonomisko neatkaribu,” atceras ilg-
gadéjais Satiksmes ministrijas valsts
sekretars Uldis Petersons. “Viens no
svarigakajiem jautajumiem bija par
Tpasumu parnemsanu, un Janovskis
divas reizes ménesi pie sevis uz sa-
naksmeém aicinaja ta laika aviaci-
jas priekSnieku Birjukovu, dzelzcela
prieksnieku Mosenko un kugniecibas
Sefu Paderovu. Parasti vini visi tris
ieradas, gérbusies formas, sédéja,
klausijas ministra teiktaja, sapul-
ces laika Janovskim neiebilda, bet
péc sapulces gaitena gala pip€ja un
sprieda: “Ta’ ko jus klausaties, kas
viniem laus atdalities no PSRS! Ka
Maskava teiks, ta bis! Ja nav ko da-
rit, lai pemas!”

1990. gada 7. julija LR valdiba Sa-
tiksmes ministrijas ietvaros nodibi-
naja Jurniecibas departamentu, par
ta vaditaju kluva Gunars Steinerts,
un departamenta galvenais uzde-
vums bija radit neatkarigu Latvijas
jarniecibas likumdosanu un Latvijas
jarniecibas kodeksu, jo tolaik speka
joprojam bija PSRS juras tirdznieci-
bas kodekss un ar to saistitie PSRS
normativie akti.

“Man daudzi ir jautajusi, vai tas bija
kadas Tpasas sp€jas un gaisredzi-
ga nakotnes vizija? Ziniet, ta bija
praktiska kepurosanas. Gribu noliekt
galvu to cilvéku prieksa, kuri strada-
ja neatkaribas pirmajos gados, vis-
pirms jau ministra Janovska prieksa,
kurs bija vél padomju laika ministrs,
bet pietiekami drosmigs, lai parnem-
tu varu un izveidotu jauno sistému.
Uzkrajam pieredzi, sanémam bel-
zienus, bet gajam uz prieksu. Nekas
jau nerodas viena diena, tapéc, lai
raudzitos nakotng, ir japrot paska-
tities ari pagatné. Man nekad nav

licies simpatisks tads piegajiens, ka
atnak jauns specialists un doma, ka
tiesi vins visu ir iesacis, dibinajis un
lidz tam nekas nav bijis. Ta domat
ir maldigi, jo viss notiek nemitiga
attistibas procesa, no vienkarsotiem
panémieniem lidz labi sakartotai sis-
témai,” devindesmitos atceras kap-
teinis Gunars Steinerts.

“Vienmér esmu redz€&jis sistému,”
saka pirmais Latvijas Kugi registra
vaditdjs kapteinis Stanpislavs Smu-
lans, kurs, skietami spél&jot otra
plana lomu, patiesiba ir bijis viens
no galvenajiem rezisoriem neatka-
ribu atguvusas Latvijas jUrniecibas
sistémas izveidé. “TeikSu pilnigi at-
klati, sakt bija loti grati, jo mums
vajadzéja parkartot savu domasanu
un parslégties no PSRS sistéemas,
kur viss bija valsts Tpasums, uz pri-
vato saimniekoSanas sistému. Tiesi
Sim klupsanas akmenim |oti grati
un sapigi nacas rapties pari, un ari
pirmie likumdosanas dokumenti ta-
pa gritibas.”

Ritéja nopietns un grits darbs, jo
tobrid nebija ne sistémas, ne doku-
mentu, ne zindsanu, ne pieredzes.
Devindesmito gadu sakuma Satik-
smes ministrija atradas Lacplésa
iela, un tiesi tur ari viss sakas: tur
tika domats par jurniecibas nozares
uzliksanu uz likumdosanas sliedém.
Marga Pé&tersone, Gunars éteinerts,
Imants Sarmulis, Stanislavs Smu-
lans, Mihails Mihejevs, Kazacenko,
kur$ atbildéja par ostam, bija pir-
mie, kam nacas domat par itin visam
lietam un sféram. “Darama apjoms
bija Sausmigs, véléSanas darit ari
bija milziga, klat vél bija pacélums
un entuziasms, bet jasak viss bija no
nulles,” atceras S. Smulans.

Atjaunotas neatkarigas Latvijas ot-
rais Satiksmes ministrijas Jarnieci-
bas departamenta direktors, vélak



ilggadéjs Ventspils ostas parvald-
nieks Imants Sarmulis atceras, ka
viss sakas ar mazuminu. “Milzigu
ieguldijumu deva Steinerta kungs,
kurs bija unikals specialists. Btiba
vins bija galvenais nozares attisti-
tajs, jo tiedi Steinertam bija plass
un talejoss redz&jums. Tad naca
Juras lietu ministrija ar Dandzberga
kungu, bet likumu, noteikumu un
Jiras kodeksa rakstiSana - tas jau
bija praktiku kopigs darbs. Visi kopa
stradajam, spriedam un rakstijam
nozares likumus. Satiksmes ministri-
jas valsts sekretars Uldis Pétersons
bija fantastiski gudrs cilvéks, vins ir
liela méroga personiba, un ta bija
liela privilégija kaut ko darit kopa
ar Pétersona kungu. Latvija jau ne-
trika gaisu cilvéku, kuriem bija loti
laba izglitiba, kuri bija sagatavoti
gan tehniski, gan humanitari, un es
uzskatu, ka tas sliedes toreiz més
uzlikam diezgan normali,” savu vie-
dokli pauz Imants Sarmulis.

“Skiet, |oti vienkaréa un passapro-
tama lieta - kudu registrésana, kam
vajadzigs nolikums, bet ko tur rak-
stit? LidzSinéja pieredze bija, ka, sa-
nemot jaunu kudi, ostas kapteinis to
pieregistré, un viss, bet tagad vaja-
dz€éja domat, kadus dokumentus un
kada seciba izdot. Vispirms pétijam,
ka kugus registré citos pasaules ku-
du registros. Tad kéramies pie noli-
kuma par Kugu redistru, jo patiesiba
tas bija pamatu pamats, lai registrs
vispar varéetu talak darboties. 1991.
gada 31. septembri Kudgu registra
nolikums bija sagatavots. Ja So do-
kumentu salidzina ar nolikumu, péc
kura stradajam jau veélak, tad jaat-
Zist, ka tas bija ja ne gluzi naivs, tad
stipri vien uz to pusi vilka,” iesmej
kapteinis Smulans. “Ik uz sola na-
cas piedzivot atkal un atkal jaunus
izaicinajumus. Labi, uzrakstisim, ka
izsniegta karoga aplieciba, tacu ka-
da ta izskatas? To vajadz€&ja izvei-
dot un aprakstit, bet, uztaisot vienu
dokumentu, péc laicina saproti, ka
tur vél tas un tas ir jaliek klat. Un ta
simtiem reizu dokumenti tika taisiti
un slipéti. K& gaja ar to pasu Jiras
kodeksa rakstisanu... Kas to daris?
Nacas vien pasiem to visu studét.”

1991. gada 15. jilija péc LR satik-
smes ministra Jana Janovska inicia-
tivas notika sarunas ar PSRS jilras
flotes ministru J. Volmeru, lai meklé-
tu savstarpéji pienemamu veidu, ka

Jiiras administracijas pirmais direktors Bruno Zeilin$

turpmak risinat jurniecibas parvaldes
jautajumus un jautajumu par PSRS
Juras flotes ministrijas uznémumu
parieSanu Latvijas jurisdikcija. Pu-
ses vienojas par darba grupas izvei-
dosanu. Lai cik neticami tas varétu
likties, PSRS juras flotes ministrs
izradija ieinteresétibu savstarpé-
jo attiecibu nokartosana un atzina,
ka Latvijas neatkaribas atgtsana ir
neatgriezeniska.

1991. gada decembri tika likvidéts
Satiksmes ministrijas JUrniecibas
departaments un Latvijas Zivsaim-
niecibas ministrija. To vieta izveidoja
Juras lietu ministriju, par kuras vadi-
taju iecéla Andreju Dandzbergu, kurs
sava pirmaja intervija laikrakstam
“Juras Véstis” teica: “Gribu griezties
pie misu sistémas darbiniekiem:
tagad ikvienam, kam patie$am dar-
ga Latvija, jastrada ar pilnu atdevi.
Tikai kopigiem spékiem, sadarbo-
joties més spésim mikstinat krizes
triecienu.”

Juras lietu ministrijai, kas parrau-
dzija jurniecibas nozari un kuras
uzdevums bija veidot jurniecibas
politiku valsti, kurai gan bija 500
kilometru gara jlras robeza, jlrnie-
cibas tradicijas un pat kartiga jiras
vilka ambicijas, diemzél nebija spe-
cialistu, kas So politiku varétu veidot
un sistému iedarbinat. Bija daudzas
kopa sanaksanas un sprieSanas, ka
vajadzétu biat, bet salidzinosi maz
bija to, kurus varétu nosaukt par
profesionaliem, lai to, ko vajag, va-
rétu ari izdarit.

i
no kreisas) un satiksmes ministrs Andris Gltmanis.

1992. gada februari Jaras lietu mi-
nistrija tika izveidots Jiras adminis-
tracijas departaments, kura astoni
specialisti stradaja direktora Bruno
Zeilina vadiba.

“Starptautisko konvenciju un ligu-
mu, ka ari nacionalas likumdosa-
nas prasibu ievéroSanas kontrole
kugosanas drosibas, cilvéku dzivi-
bas glabsanas uz jlras, juras vides
aizsardzibas jautajumos ir valsts
funkcija. Tagad Sis funkcijas pilda
vairaki jurniecibas dienesti, lai gan
pamatstruktiras Seit ir ostu kap-
teinu dienesti, kas kopa ar Latvijas
Jarnieku registru paklauti Latvijas
ostu galvena kapteina dienestam.
Lai veidotu racionalu administrativo
sistému valsts kontroles funkciju pil-
disanai jlrnieciba un izslégtu dublé-
Sanu, vajadzétu péc Skandinavijas
valstu parauga uz galvena kapteina
dienesta bazes veidot vienotu Lat-
vijas juras administraciju, kura bu-
tu apvienoti ostu kapteinu dienesti,
Kudu registrs, Jurnieku registrs, Ju-
ras avariju un glabsanas dienests,
ka ari Hidrografijas dienests,” uzru-
na 3. Latvijas jurnieku kongresam
jlras lietu ministra vietnieks un
LJS valdes priekSsédétajs Gunars
Steinerts, kur§ kongresa nevaréja
piedalities, jo vél atradas slimnica,
kur arstéjas péc gutajiem ievainoju-
8.36 no rita kads nenoskaidrots
virietis ar Izraéla razotu tuvcinas
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ieroci bija raidijis uz G. Steinertu
vairakus Savienus, tris lodes bija
vina dzivibai bistamas, bet, paldies
Dievam, ne navéjosas. Par So noti-
kumu G. Steinerts pats V&l arvien
saka: no comments, bet tolaik jar-
niecibas lauzu vidd klida baumas,
ka uzbrukums Steinertam varétu
bit vina nepiekapibas dé€| ostu par-
valdibas jautajumos.

Likvidéta Jiras

lietu ministrija

1993. gada augusta sakuma valdiba
un Saeima pienéma Iémumu par Ja-
ras lietu ministrijas likvidésanu. Dazs
S0 zinu uznéma mierigi, pat atzina
[émumu par sapratigu, bet nozares
vairakums nebija gatavs samierina-
ties ar sadu lémumu, tapéc Jarnie-
cibas savienibas valdes priekSsédé-
taja vietnieks Bruno Zeilins Jtrnieku
kongresa un paplasinatas Jarniecibas
savienibas valdes varda nosutija vés-
tuli Vina Ekselencei Latvijas Valsts
prezidentam Guntim Ulmanim, kura
aicindja labot valdibas un Saeimas
pielauto kludu un, izmantojot Valsts
prezidenta tiesibas, saglabat Juras
lietu ministriju. Prezidents véstuli ne-
atstaja bez ievéribas un 18. augusta
uz sarunu zem Cetram acim aicinaja
Bruno Zeilinu un Andri GGtmani, kurs
1993. gada augusta beigas bija kluvis
par satiksmes ministru. Péc stundas
un 45 mindtém Bruno Zeilins teica:
“Prezidents mani parliecinaja. Bus la-
bi, ka ir. Es no talakas cinas izstajos.”

“Nezinu, ka Juras lietu ministrijas
darbibas laiku toreiz un vél tagad
vErté jurniecibas sabiedriba. Laikam
jau vairak balstas uz emocijam, ka
tada ministrija bija vajadziga, jo ka
gan meés - jdras valsts - bez savas
ministrijas! Ta sakot, bija psiholo-
giskais moments: latvji, brauciet
jarina! Bet 1993. gada rudeni Sa-
tiksmes ministrija sanéma atpakal
nozari bez likumdosanas,” atceras
Uldis Pétersons.

Nozaré valdija absoluta anarhija, jo
vieni kaut ko Iéma un domaja, ka
pielemtais tiks pildits, bet citi tam
visam Skaudija virsd un neko ne-
pildija. Bija péd€&jais laiks — vaja-
dzéja rikoties. Satiksmes ministrs
Andris Gutmanis toreiz teica vés-
turiskos vardus un savu ledendaro
uzstadijumu: “Latvija ir dazadi celi.
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Bruno Zeilin3 (no labas) un Jiras akadémijas rektors Janis Bérzins.

DzelzcelS. Zemes celi. Gaisa celi.
Bet tie svarigakie, protams, ir jiras
celi! Jasu prieksa esmu atbildigs par
jarniecibu!”

1993. gada septembri Imants Sar-
mulis kluva par Satiksmes ministri-
jas Jurniecibas departamenta direk-
toru. éajé gada Latvija pievienojas
astonam konvencijam, un tas bija
nepiecieSamais minimums, bez ku-
ra ta nemaz nevaréja piedalities
starptautiskaja kugosana. Tas bija
konvencijas, kas saistitas ar kugo-
Sanas drosibu, Starptautiskas Darba
organizacijas konvencijas, kas dod
tiesibas jlras specialistiem izsniegt
jurnieka gramatinu, un konvencijas,
kas regulé kugosanas tehniskos jau-
tajumus. Ja Sis uzdevums nebtu
paveikts, Latvija zaudétu tiesibas
slégt ligumus ar arvalstu klasifika-
cijas sabiedribam, tatad nevarétu
nokartot klasifikacijas dokumentus
saviem kugiem, savukart tiem bitu
liegta iesp€ja ieiet arzemju ostas.

Domajot par nakotni, tika izveidots
neatkarigs Latvijas ostu galvena
kapteina dienests, liekot pamatus
Jlras administracijai. Par $adu uz-
drikstéSanos jaunas sistémas izvei-
des celmlauzi izpelnijas kritiku gan
no ostu parvalzu, gan pasvaldibu pu-
ses, jo pasvaldibas vélgjas kaptein-
dienestu, tatad kontroles funkcijas,
paturét sava parzina.

“Ta ka juras celi ir dala no satiksmes,
valsti bija nepiecieSama vienota kon-
troles sistéma,” ta 1994. gada pava-
sari teica ta laika Satiksmes ministri-
jas valsts sekretars Uldis P&tersons

un piebilda: “Ministrijai ir politiski
stratégiska funkcija, bet no tas ir
jaatdala valsts parvaldes funkcijas -
ari jurnieciba ir japarvalda neatkari-
gi no ta, kada politiska grupa veido
valdibu un ministriju. Un Jdras ad-
ministracija tad ari ir ta dominante,
kas blis miZiga. Domajot par to,
ka parvaldit jirniecibas nozari, més
stingri lGkojamies uz Zviedriju, kur
ir maza ministrija un administracija
ka izpildinstitlicija. 1994. gada izvei-
dojam Latvijas JUras administraciju,
kur salikam kopa visas atbilstosas
struktliras — Kugu un Jarnieku regis-
tru, Jiras mekléSanas un glabsanas
dienestu, ari Hidrografijas dienestu.”

Lai sistému izveidotu ja ne miZigu,
tad katra zina ricibspé&jigu, vajadzée-
ja krietni papduléties, un jaunas Ju-
ras administracijas specialisti pasi
isti nemaz nevaréja iedomaties, kas
vinus sagaida. Priek$a bija likumdo-
Sanas izstrade, sakartoSana un iedzi-
vinasana. Bija jarada dokumenti, kas
reglamenté Kapteina dienesta, Kugu
redistra, JUrnieku registra, Hidrogra-
fijas un Glabsanas dienesta darbibu.
Visam vajadz€ja iegut likuma spéku,
jo nolikumu Ilimeni pienemtie doku-
menti |oti atri médza zaudét speku,
tika staipiti, groziti un mainiti. Nu
gluzi ka valdibas.

Sak veidot Jiras
administracijas sistemu
“Loti svariga ir Juras administraci-
jas veidosana, jo Jlrniecibas depar-
tamenta strada tikai desmit cilve-
ku. Jauzsver, ka administracija bus



autonoma un no valdibas neprasis
budzeta lidzeklus. Tas riciba nonaks
baku nodeva un lo¢u nodeva, lidzi-
gi ka tas ir Zviedrija. Principa Juras
administracija domata ka bezpelnas
organizacija. Ja censtos gut pelnu,
tad drosi vien jau visai driz tiktu pa-
lielinatas nodevas. Sis organizacijas
galvenais uzdevums ir uzturéet karti-
ba bakas un rlpéties par kugosanas
drosibu,” tolaik viedokli pauda SM
Jurniecibas departamenta direktors
Imants Sarmulis.

1993. gada 1. oktobri Bruno Zeilins,
kur$ lidz tam vadija Galvena kap-
teina dienestu, tika apstiprinats par
jaunizveidotas Latvijas Juras admi-
nistracijas direktoru. Iesakuma jau-
nas struktiras jaunajam direktoram
viss Skita daudz vienkarsak, un talit
péc apstiprindSanas amata jautats,
kad jaunais mehanisms saks dar-
boties, atbildéja, ka negribétu gan
solit brinumatru stradasanu, bet no
jauna gada (1994.) darbs varéetu ri-
tét normali.

Tobrid B. Zeilins tieSam ta ari doma-
ja. Tacu, lai mehanisms varétu dar-
boties, tas vispirms jaizveido. Otrs,
ne mazak svarigs jautajums bija fi-
nansialo problému risinasana. Vai no
ostu nodevam pietiekami liela dala
tiks nodota JA riciba, lai nodroSina-
tu valsts funkciju istenosSanu? Kad
vairaki ménesi 1994. gada jau bija
aizritéjusi, Bruno Zeilins saprata, ka
ir alojies, un visai grutsirdigi atzina,
ka necik talu darbs nav pavirzijies,
lai gan pavéle par administracijas
izveidoSanu parakstita, par direkto-
ra iecelSanu ari, dokumenti sagata-
voti un ari administracijas struktdra
izstradata.

JUras administracija vél nebija sa-
kusi darbu, kad ap to jau virmoja
kaislibas, un visaugstako vilni tas
sita Latvijas Ostu padomé. Par ad-
ministracijas funkcijam Ostu pado-
mes sédé skaidriba radas salidzinosi
atri un nekadi lielie iebildumi netika
izteikti - kas jauzrauga, jauzrauga,
kartibai jabdt, tacu ar naudam tik
viegli negaja. Ta laika Rigas mérs
Andris Teikmanis un Ventspils mérs
Aivars Lembergs nepiekrita, ka vi-
sas iekasétas baku un lo¢u nodevas
nonaks JUras administracijas riciba.
Netika nemti véra pat premjermi-
nistra Valda Birkava argumenti, ka
administracijai nauda nepiecieSama

kugosanas droSibas uzraudzibai, kas
reiz nu ir un paliek |oti atbildiga sfe-
ra un kas valstij janodrosina! Tomér
10% no lo¢u nodevam administra-
cijai tika nogriezti un pielemti ostu
parvaldem, kuras tolaik, patiesibu
sakot, juridiski vél nemaz nebija iz-
veidotas, jo tas izveidoja tikai 1994.
gada julija.

Talit péc izveidoSanas
sakas reorganizacija

Ka jau tas musu valsti kluvis par
tradiciju, saimnieciskajos jautaju-
mos iejaucas politika. Tolaik notika
bezgaligas diskusijas un tika lauzti
Sképi, kam kura paklautiba un par-
raudziba jabut. Un tikko izveidotaja
Latvijas JUras administracijas struk-
tdra sakas pirma reorganizacija, asa
polemika notika par Hidrografijas
dienestu, kura stradaja visvairak cil-
veéku. Kur to likt, kam pievienot? JA
1994. gada stradaja 643 cilveki. Vi-
sai solids skaits, lai neteiktu vairak.
Liela dala no darbiniekiem bija baku
uzraugi, jo tolaik bakam vél nebija
automatiskas apkalpes sistémas.

Gunirs Steinerts (no kreisas) un Aigars Krastins.

Ostu padomé Bruno Zeilin3 (no labas) un Satiksme ministrijas

Jirniecibas departamenta direktors Janis Butnors.

1994. gada decembri Jiras adminis-
tracijas direktors Bruno Zeilins teica
runu LJS kopsapulcé: “Aizvaditie
gadi bija parpilni ar dazadam reor-
ganizacijam, parveidém un parstruk-
turéSanam, un tas ir atstajis iespai-
du uz saimniecisko un ekonomisko
stavokli jarniecibas un zvejniecibas
nozaré. Péc ilgas kivéSanas valdiba
un pasvaldibas ir radies Likums par
ostam un Jiras kodekss. Beidzot,
pamatojoties uz Siem likumiem, ir
noteikta valsts parvaldes kontrole
jarnieciba - ir pilniba izveidota un
nokomplektéta Jaras administracija.
Un Sai zina més tomér esam pirmie
Baltijas valstis!”

1995. gads

1995. gads Juras administracijai ie-
sakas ar jaunam vésmam - tas bija
reals darbs, lai kugosana Latvijas
tdenos biitu drosa un parvaldes sis-
téma darbotos profesionali. Lai cik
smags, tomeér virspusé uzpeld musu
specialistu klupsanas akmens - va-
jas anglu valodas zinasanas. Un sa-
kas intensiva cilvéku izglitoSana. JA
specialisti apmekl€ja starptautiskus
seminarus, konferences un izstades.
Arvien vairak un aktivak tika spriests
par Latvijas ieklauSanos Eiropas Ko-
pienas vienotaja transporta sistéma,
un, lai Latvija neizbirtu cauri sietam,
jau laikus vajadz€&ja but gataviem
tam prasibam, kas tiks izvirzitas
ostam un kugoSanai. Izkristaliz&jas
atzina, ka nepiecieSsams veidot vie-
notu informacijas apmainas sistému.
Ja ostu darbs nebus starptautisko
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prasibu limeni un musu sadarbiba ar
citam valstim samazinasies kugosa-
nas droSibas dé|, cietis Latvijas eko-
nomika. Latvijas un JA virziena pluda
arzemju specialistu un firmu strau-
mes. Katrs véléjas piedavat savus
pakalpojumus un preces. Paradijas
starptautiska finans€juma iespéjas,
un arvalstu konsultanti lieliski sapra-
ta, ka ari vini var piek]at Sai naudai.

JA mérkis -

Parizes memorands

JA izvirzija mérki pievienoties Parizes
memorandam (Saprasanas memo-
rands par ostas valsts kontroli, ko
pienéma 1982. gada janvari Pariz€),
kas gan prasija laiku un naudu, bija

jamaca un jaizglito darbinieki, japa-
dzilina zinaSanas visas jomas, jo Tpasi
jurisdikcija. JA specialistiem vajadzé-
ja klut prasigiem, izglitotiem un ar
augstu darba kultliru. Tacu ari iegu-
vums nebija zemé metams, jo pie-
vienosanas Parizes memorandam JA
un Latvijai kopuma lava nostaties uz
augstakas profesionalitates pakapes.

Tika sakta liela programma - kugu
kustibas drosibas sistému izveide
Rigas un Liepajas ostas. Riga jopro-
jam darbojas novecojusie PSRS ra-
dari “"Okean”, kas neatbilst misdienu
prasibam. Ventspils $aja zina bija
soli prieksa, jo tur jau svinigi tika
atklats Ventspils kugosanas drosi-
bas centrs, kura pamata bija iekartu
komplekss, kas domats operativas,
kvalitativas un simtprocentigi drosas
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Apspriede pie Jiras administracijas direktora Bruno Zeilina.

sakaru sistémas nodrosinasanai Bal-
tijas jara. Ventspils centru veidoja
Latvijas un Danijas specialisti Jaras
administracijas un Danijas valdi-
bas kopé&ja projekta ietvaros, kura
izmaksas sasniedza vienu miljonu
ASV dolaru, no tiem 800 tikstosus
ieguldija Danijas puse.

1996. gads

Loti Iidzigs iepriekS&jam. Spéka pa-
liek izvirzitie un vél nesasniegtie
meérki. Nav nekadu batisku parmainu
un satricinajumu, nenotiek ari ne-
viena reorganizacija. Cilvéki turpina
izglitoties, krat starptautisku pie-
redzi, JA dienesti veic savus tieSos
pienakumus - registré, parbauda,
meéra. Latvija ir pievienojusies 17
starptautiskajam konvencijam. Par

valsts naudu, ko sadala Latvijas Os-
tu padome, bet administré JA, notiek
saimnieciska darbiba mazajas ostas.
Bija gluzi vai aizdomigs klusums ka
jura pirms vétras...

1997. gads nes jaunu
reorganizaciju

Iepriekséja gada klusums tiesSam bi-
ja veéstijis parmainas. 1997. gada 1.
janvari JA notika reorganizacija - ta
kluva par valsts bezpelnas akciju sa-
biedribu, kuras akcionars, protams,
bija valsts, bet par uznémuma dar-
bibas uzraugiem kluva valsts pilnvar-
nieku armija.

JA Hidrografijas dienests sak izdot
elektroniskas juras kartes. Tiek ie-
dibinata tradicija katru gadu rikot

Latvijas, Lietuvas un Igaunijas juras
administraciju vaditaju tiksanos, lai
koordinétu Baltijas valstu juras ad-
ministraciju darbu, ka ari iepazitos
vai pat parnemtu kaiminvalstu po-
zitivo pieredzi konkrétu jautajumu
risinasana.

1997. gads zimigs ar Latvijas karoga
kudu reputacijas celSanos, jo kops
1996. gada Latvija vairs nebija Pari-
zes memoranda ostu valsts kontroles
“melnaja saraksta”.

Veicot JA restrukturizaciju, 1997.
gada maija tika izveidota KugoSanas
drosSibas inspekcija, kuras galvenais
uzdevums bija ostas valsts kontroles
funkciju Tstenosana.

1997. gada 20. oktobri Satiksmes
ministrija apstiprinaja Latvijas Re-
publikas Jlrnieku sagatavosanas un
diplomésanas noteikumus.

1998. gads

Galvena vériba Saja gada tika velti-
ta kugosanas drosibas un vides aiz-
sardzibas projektiem, tapéc notika
intensivs darbs, lai izveidotu Kugu
satiksmes vadibas sistému Rigas un
Liepajas ostas, bet Ventspils osta to
modernizétu.

Liela uzmaniba tiek pievérsta baku
kontroles automatizacijai.

1998. gada 28. janvari saka buvéet
Rigas ostas KSV centru. Eku node-
va ekspluatacija 1998. gada 17. de-
cembri, kop€&jas izmaksas bija 1,38
milj. latu, no §is summas 0,5 milj.
latu ieguldija JA, paréjo sedza PHARE
finanséjums. JA KSV eku atzina par
1998. gada labako bavi.

1999. gads

1999. gada spéka stajas starptautis-
ka konvencija, kas paredz, ka visiem
kugiem jablt aprikotiem ar apara-
tdru, lai varétu iesaistities globalaja
mekléSanas un glabsanas sistéma,
tapéc jurniecibas aprindas ienaca
lidz Sim gandriz nelietots termins —
GMDSS. Riga ar savu piedavajumu
pirmie ieradas japani, tacu Soreiz
nerealizé€jas princips “kas pirmais
brauc, tas pirmais mal”. JA pienéma
lémumu izsludinat konkursu par apa-
ratliras piegadi, jo analogisku tehni-
ku piedavaja ari Vacijas, Norvégijas,
Lielbritanijas un ASV firmas.



2000. gads

Juras administracija notika vadibas
maina. Pensija aizgaja Bruno Zeilins,
bet par JA direktoru konkursa kartiba
tika iecelts Ansis Zeltins. Jlrniecibas
sabiedriba sGmé&jas: no kurienes tas
Zeltin$ uzradies, piedevam tik nepie-
klajigi jauns, ko tads spés. Bet Ansis
Zeltins ka JUras administracijas va-
ditajs pieradija, ka sp€j.

Pateicoties Ventspils méra un Vents-
pils brivostas valdes priekSsédétaja
Aivara Lemberga neatlaidigajam pa-
Iém, drizak ietekmei un uzstajibai,
ostu kapteindienesti pariet ostu par-
valzu parzina. Tiek uzsakta Meklésa-
nas un glabsanas dienesta funkciju,
materialo vértibu un personala no-
dosana LR Nacionalo brunoto spéku
JUras spekiem.

2001., 2002. un 2003. gads
2001. gada 3. oktobri pabeigts Glo-
balas juras avariju sakaru sistémas
(GMDSS) ievieSanas projekts, turp-
mak ST sistéma nodrosinas sakarus
Latvijas atbildibas zona.

JA ieviests starptautiskais kvalitates
standarts ISO 9001/2000 “Kvalitates
vadibas sistéma” un papildus Jirnie-
ku redistra ari EN 45013 “Eiropas
standarts institlcijam, kuras veic
personala sertifikaciju”.

2002. gada Juras administracija klu-
va par Parizes memoranda asociéto
locekli, pilniba tika pabeigta Mekle-
Sanas un glabsanas centra nodosana
NBS Jiras spékiem, valdiba akcep-
téja jauno kugosanas politiku, bet
atvieglota nodoklu politika kluva par
to pamatu, kas sekméja kaut nelie-
lu, tomér kugu atgrieSanos Latvijas
Kugu registra.

2004. gads

JA atkal notika reorganizacija. Sa-
skana ar 2001. gada 20. decem-
bri pienemtaja Komerclikuma speka
stasanas kartibas likuma noteikta-
jam prasibam bezpelnas organiza-
cija valsts akciju sabiedriba “Lat-
vijas Juras administracija” 2004.
gada 1. novembri parredistréta par
valsts akciju sabiedribu “Latvijas Ju-
ras administracija”.

Juras administracija atziméeja pasta-
véSanas desmito gadadienu.

Turpmak vél

Gan adrenalinu nokert,

Kugu mehanikis, Latvijas Kugu me-
haniku asociacijas valdes loceklis
Uldis Ozols atzist, ka mehanikis ir
un paliek mehanikis gan darba, gan
atputa. “Man ta mehanikas lieta tu-
va sirdij jau no bérnibas. Pirmais
nopietnais pasakums - izjaucu téva
Ziguli. Atpakal salikt gan vairs ne-
varéju. Tomér viena bridi sapratu,
ka masinas liekas ta ka par mazu.
Savukart interese par jiru naca no
vecmaminas puses. Pats gan esmu
dzimis Talsos, ta¢u bérnibu pavadi-
ju lielakoties Kolka. No turienes tad
ari sapnis par jaru. Skita. nu kas var
bat labak ka klut par jurnieku — gan
pasauli var redzét, gan garie atva-
lingjumi, gan finansialais nodrosi-
najums. Tomeér uzreiz par jurnieku
nekluvu, izmacijos par meérnieku,
domaju — mérnieks nekad bada ne-
bis! Bet jura vilka pie sevis,” atce-
ras Uldis.

Ulda pirma darba vieta jurnieciba
bijusi Norvégijas kugu kompanija.
“Kad ieraudziju, kadu algu man sola,
no uztraukuma nesapratu, kura vieta
atrak parakstities. Uzkapu uz gadu
veca saskidrinatas gazes kuda, tur
viss bija tik tirs, ka var&ja ar baltam
zekitém staigat. Sapratu - ja, tas ir
mans! Protams, situacija mainas,

kad cilvéks apprecas, pasaulé nak
bérni... Esmu sievai solijis, ka mek-
IéSu darbu krasta, tacu nu jau vina
samierinajusies un sapratusi, ka man
neder darbs ofisa. Patiesiba, kaut
gan man ir vecaka mehanika diploms
kabata, ari uz vecaka mehanika vie-
tu nemaz neraujos, man patik istais
mehanika darbs, patik stradat kopa
ar cilvékiem, bet vecakajam mehani-
kim darbs jau ir vairak ar papiriem,”
spriez Uldis Ozols.

Par savu valasprieku vins dévé
kvadraciklu, kas dod iesp&ju gan pa
bezcela brikSniem un dZungliem izar-
dities un gut adrenalinu, gan baudit
dabas skaistumu, gan izpausties ka
mehanikim - nu jau vairs ne tikai iz-
jaucot braucamriku, bet ari saliekot
to kopa. “Viss sakas ar bebriem. Man
ir lauku Tpasums Vecumnieku puseg,
un tur dzivo ari draugi bebri. Med-
nieks neesmu, man gan nav iebil-
dumu ést bebru konservus un seédéet
uz bebru adam, tacu pasam vinus
Zmiegt nost nemaz nav vélésanas.
Tomeér bebru aizsprosti ir jaizarda,
lai visu neappludina. Bet bebri ari
nav mulki, viniem piek|at ir Joti gra-
ti. Nopirku dZipu un parliecinajos, ka
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taisniba teicienam - jo lielaks dzips,
jo talak jaiet péc traktora! Turklat
séZot dzipa nav tas tuvibas dabai,
kas man nepiecieSama. Tad braléns
iedeva izmé&ginat kvadraciklu, un nu
bija akis l[ipa! Kameér biju jura, mek-
I€ju dazados sludinajumos savu sap-
nu braucamo, un atradu ari. Tas bija
no ASV atvests, uztianéts, apgadats
ar vincam un visu paréjo. Pa ielam
vai celiem ar to braukt nedrikst, tur
vispar labak neradities, bet tadai va-
jadzibai jau ari Sada tipa kvadracikls
nemaz nav domats. Man ka mehani-
kim, protams, ir liela garaza, apriko-
ta ar kartigu ekip&jumu. No sakuma
pietrika Sis vai tas, sakot kaut ko
remontét, bet nu jau viss svarigakais
sagadats. Gadas, protams, ari ta, ka
pirms dosanas jura kvadracikls tiek
izjaukts, bet atgriezoties galigi vairs
nevar saprast, kura kastité kas tika
salikts,” labprat pastasta Uldis.

Sacensibas ar savu zvéru gan vins
nebraucot, tik traks tomér neesot.
Neesot jau ari tada nepiecieSamiba,
jo pasam piederot briksni un dzungli,
pa kuriem izbraukaties labak neka
pa jebkuram Skérslu joslam. “Sie-
vai nemaz nevar radit visas bildes
no maniem ekstrémajiem izbrauku-
miem,” Uldis piebilst. Piedzivojumu
nav tricis, ari gluzi tragikomisku.
Pieméram, reiz kvadracikls tomeér
noslapis un kategoriski atteicies celu
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turpinat, saimniekam nacies iet ar
kajam uz majam, bet péc tam izra-
dijies, ka atstatais braucamriks vairs
nav atrodams. Galu gala jau tomér
atradies, un tad Uldis nopircis kom-
pasu prieksdienam. Gadijies ari, ka
no biezakajiem dzungliem kvadra-
cikls vairs nav bijis ara izdabdjams,

bijis jaiet uz majam péc trimera un
jaizdzen kartiga stiga, pa kuru tad
ar dzipu braukt iestrégusajam pakal.

Ziema ar kvadraciklu adrenalinu kert
var uz ledus. Tomér drosiba vienmér
pirmaja vieta, to Uldis ka jurnieks ap-
guvis darba uz kugiem, tadé| iegada-
jies kartigu hidrotérpu, kas nepiecie-
Samibas gadijuma notur virs tGdens.
TaCu ari saimnieciba tada pamatiga
tehnika noder gan pasam, gan kaimi-
niem var izlidz&t ar sniega skarésanu.
“Ir jau cilvécini, kuri nodarbojas ar
mulkibam - izbrauka kapas vai me-
zus. Tas gan nav labi, nu, bet cilvéki
meklé visadus veidus, ka to adre-
nalinu nokert. Ta¢u vienmér japatur
prata, ka ar Sadu agregatu jokoties
nevar, apgazties un nosities nav ne-
kada liela maka, visu laiku ir jakon-
trolé gan sevi, gan savu tehniku. Es
médzu izbraukt ari ar bérniem, bet
tad gan braucam ta Iénam un pratigi,
priecajamies par dabu. Ziema pask-
réjam sniegu - ari Iénam un pratigi.
Bérniem interesé ari remontésana,
tapat grib roku pielikt. Esam bijusi
ari gimenes izbraukumos ar rétiem

tapat jau var sajust to véju matos.”

Atgriezoties uz kuda, Uldis labprat
rada komandas biedriem bildes ar
saviem ekstremalajiem piedzivoju-
miem. “Radu, pieméram, ko es zie-
ma daru uz ledus. Viri no siltakam
zemém doma, ka esmu galigi traks.
Bet tad vini rada savas lietas, un
man Skiet, ka varbut traki ir vini! Bet
ir par ko runat, ir ko pastastit, vei-
dojas tada sava “trako” kompanija,
un tad laiks jura atrak paiet,” saka
Uldis Ozols.

Sarma Kocane
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