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Latvija

Vasara, izbraucot juras piekrasti un
iegriezoties jahtu ostas, pieméram,
Enguré, Roja vai Pavilosta, jau vai-
rakus gadus vérojama lidziga aina -
jahtu piestatnés pietauvotas stav
jahtas ar Zviedrijas karogu. Ostu
kapteini uz jautajumu, vai tad zvied-
ri ciemos atburajusi, atbild, ka tie ir
misu pasu balelini, kuri savus peld-
lidzeklus iegadajusies zviedru zemé,
bet, lai parregistrétu jahtu zem Latvi-
jas karoga, sakoties baiga birokratija
un gandriz vai neizpildamas prasibas.
Zviedrija esot vienkarsaka procedira,
bet Jiras administracija tas viss sais-
tits ar nevajadzigam formalitatém.

Latvijas Juras administracijas valdes
priek$sédétajs Janis Krastins jau vai-
rakus gadus jahtu Tpasniekiem censas
skaidrot Jlras administracijas prasi-
bas. “Ja kads uzskata, ka pie zvied-
riem ir Joti atvieglota jahtu pieregis-
tréSana, tad, blsim godigi, ir diezgan
grati Saja zina salidzinat zviedrus,
kuriem ir gadsimtiem senas tradicijas,
kas nosaka vinu attieksmi pret lietam,
procesiem un normativos aktos no-
teiktas kartibas ievérosanu, un misu
cilvékus, kuriem pavisam savadak ir
veidojusies domasana. Pie mums pa-
radumu maina notiek Iénam, Iénam
mainas attieksme citam pret citu, un
tas ir ari stasts par kultdru uz Gdens,
kas, protams, mainas un uzlabojas,”
saka Janis Krastins.

Palasiet, visai interesantas lietas var
uzzinat Burasana.lv facebook lapa.
Tur tiek apspriesti jautajumi, ka labak
apiet Latvijas likumus, cik viss Saja
valsti ir stulbi un netaisnigi, cik bri-
niskigi lietas sakartotas citas valstis
un cik Sausmigas prasibas izvirza ma-
su Juras administracija. Piemé&ram,
varam lasit: “Mudaki atjégusies ar
savam murgainajam prasibam, iedo-
majas no sevis monopolistus, tagad
nafig tie nevienam nav vajadzigi, jo
visi savas laivas registré Swe vai citas
EU valstis. Iniciativas vini zina izradit,
liek&zu un birokratu barins!”

Sis ir tikai viens piemérs tam noska-
nojumam, kads valda burasanas sai-
mes jaunpienacéju vidd. Janis Kras-
tin$ uzskata, ka liela probléma ir ta,

ka daudzi apzinati neievéro Latvijas
normativo reguléjumu un pat necen-
Sas nokartot formalitates. “Zviedrijas
rezidents Zviedrijas Gdenos tiesam
drikst braukt ar neregistrétu jahtu,
bet tiklidz vin$ vélas izbraukt arpus
saviem Gdeniem, ta ST jahta ir japie-
redistré saskana ar tur esosajiem
noteikumiem. Tas, ar ko lidz Sim no-
darbojas daudzi musu lielie burataji
un pat Burasanas savienibas biedri,
vini slaveé lielisko Zviedrijas sistemu,
jo tur neviena jahta nekur neesot ja-
registré, un ari mums vajadzétu tiesi
tapat rikoties. Tapat vini apgalvo, ka
var burat ar neregistrétu jahtu, bet
ta tas nav, jo tiklidz kads no Latvijas
Zviedrija nopérk neregistrétu jahtu,
uz vinu Zviedrijas reguléjums vairs
neattiecas, jo vins nav Zviedrijas re-
zidents. Sada nepatiesa informacija
ir novedusi pie situacijas, ka dala cil-
véku neapzinati, bet dala ari pilnigi
apzinati, ir ignoréjusi masu naciona-
las prasibas un tagad vaino Jiras ad-
ministraciju, ka esam radijusi viniem
problémas, tapéc mums jamekl€é ri-
sinajums. Tas ir absurds, jo cilvéki
pasi, neievérojot reguléjumu un ap-
galvojot, ka var kugot ar neregistrétu
jahtu, sev radijusi nevajadzigas prob-
|lémas. Tomér savas problémas ne-
vajadzétu vainot administraciju, kas
nav problémas raditaja, jo visiem un
katram pasam ir jasaprot un jaapzi-
nas, ka ar neregistrétu jahtu nedrikst
braukt. Ja Krasta apsardze, aptu-
rot jahtu un parbaudot dokumentus,
konstat€é, ka jahta nav registréta, ta
noteikti uzliek sodu, tapéc cilvékiem
vajadzétu parékinat, vai izdevigak ir
atkal un atkal maksat sodus, vai to-
mér pieregistrét jahtu un kugot bez
problémam,” skaidro Janis Krastins.
“Cilveki, protams, vélas ietaupit nau-
du, kas ir saprotami un nekada ga-
dijuma nav parmetums, bet esmu
parliecinats, ka jahtas registréSanas
izmaksas Kugu registra nav lielaka
probléma, lielaka probléma ir cilve-
ku nevélésanas ievérot esoso karti-
bu. Juras administracijai ar Latvijas
Burataju savienibu notiek normals
dialogs, meés tiekamies, konstruktivi
diskut&jam par esosajam problémam,

(¢

dzivojam péc Latvijas likumiem,

un mdsu starpa ir sapratne par to, ka
jasézas pie galda un jameklé labakais
risinajums. Protams, tagad vairs nav
devindesmitie gadi, kad netrika kri-
minalu gadijumu un darijjumu, tomér
mums k& Kugu redistram ir jauzne-
mas atbildiba par to, ko redistréjam,
tapéc jablt iespé&jai parliecinaties, ka
darijums ir legals. Pats stingri stavu
tajas pozicijas, ka uz cilvékiem jala-
kojas pozitivi, nevis ka uz potencia-
lajiem krapniekiem, tomér kartibai ir
jabt visos gadijumos, lai drosi zina-
tu, kas ir likumigi. Varbt tiesi tapéc,
ka stingri veidojam savu peldlidzek|u
registracijas kartibu, pédé&ja laika nav
dzirdéts par gadijumiem, ar kadiem
pagatné nacies saskarties gan Lietu-
va, gan ari Latvija, kad kriminali dar-
boni Zviedrija vai citur Skandinavija
zaga jahtas vai dzin&jus un pardeva
tos pie mums.”

TacCu izradas, ka nekur talu no de-
vindesmitajiem neesam tikusi, par
ko ari varam uzzinat jau pieminétaja
Burasana.lv facebook lapa no Nor-
végijas dienvidos dzivojosa letina
pastasta. Vin$ pazinis kadu Latvijas
krasta dzivojosu “biznesmeni”, kurs
vairakus gadus piekopis shému ar
pilnigi nekur neredistrétam norvégu
laivam: “Kadu laiku tas veéro piestat-
nes, kuras laivas netiek kustinatas,
nogriez laivas atslégu un aizvieto to
ar savu, kad atsléga laivai nhomainita,
ieliek sludindjumu par laivas pardosa-
nu, tad labticigajam pircéjam sastas-
ta pasakas, kapéc pats nevar ieras-
ties, noradot, ka par pirkumu var no-
rékinaties un ka iemainit naudu pret
atslégu. Naivais pircéjs, domadams,
ka atsléga ista un viss Cikenieka, nem
laivu un bliez prom. Loti iesp&jams,
ka $adas shémas produkti nonak ari
Latvija, tapéc iekarota pirkuma ipa-
Sumtiesibas pircéjam japarbauda, vél
pirms Skiras no savas naudas.”

Un tomeér cilvéku apzina dominé vie-
doklis, ka “pie mums tik mégina uz-
spiest savus divainos likumus, lai tik
naudu nokastu, mums ir nenormals
birokratiskais bardaks”.

» > > 28. lpp.
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LATVIJA UN PASAULE

Notikumi Latvija.
Marts — aprllls

Satiksmes ministrs
apmeklé Rigas un

Ventspils ostas

1. marta satiksmes ministrs Kaspars
Briskens tikas ar Rigas brivostas va-
dibu un ostas uznéméjiem, lai iepa-
zitos ar aktualo informaciju par ostu,
uzklausitu stividorus un kopa par-
runatu ostu attistibas perspektivas.

“Ostam ir gan valstiski stratégiska
loma, gan svariga nozime Latvijas
tautsaimniecibas attistiba. Tam ir
potencials attistibai, un parmainas,
kas saistitas ar geopolitiskajiem ap-
stakliem, prasa vél skaidrak apzina-
ties un akcentét misu prieksrocibas
transporta logistikas joma, lai klGtu
par Ziemeleiropas logistikas cen-
tru. Esmu parliecinats, ka Latvijas
ostas, neraugoties uz pasreiz&jiem
izaicinajumiem, spés sekmigi konku-
rét globalaja tirgu un sniegt ievéroja-
mu ieguldijumu Latvijas tautsaimnie-
cibas attistiba,” noradija K. Briskens.

Pasakuma piedalijas Rigas brivostas
parvaldes meitas sabiedribas SIA
“LVR Flote”, ka ari brivostas stivido-
ru SIA “Rigas centralais terminals”,

Satiksmes ministrs tiekas ar Rigas
brivostas vadibu un uznémeéjiem.
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Satiksmes ministra vizite Ventspils osta.

SIA “Rigas pasazieru osta”, SIA
“WT Terminal”, SIA “Jaunzeltini”,
SIA “Extron”, SIA “KS Terminal”, SIA
“Riga Nordic Terminal”, SIA “Port
Magnat”, SIA “Riga Bulk Terminal”,
AS “Tallink Latvia” un SIA “Rigas
universalais terminals” parstavji. Mi-
nistrs kopa ar Rigas brivostas valdes
locekli Lieni Priediti-Kancévicu, briv-
ostas parvaldnieku Ansi Zeltinu, par-
valdnieka vietnieku ostas attistibas
jautajumos Edgaru Sunu, parvald-
nieka vietnieku juridiskajos un ad-
ministrativajos jautajumos Martinu
Ziemani un ostas kapteini Arni Smitu
apmekl€ja brivostas kapteindienes-
tu, apskatija peldoso dronu “Otter”,
ka art devas izbrauciena pa ostas
teritoriju ar hidrografijas kugi “Liva”.

14. marta satiksmes ministrs ieradas
vizité Ventspils brivosta, lai ar ostas
un pasvaldibas parstavijiem klatie-
né parrunatu gan aktualos nozares
jautajumus, gan turpmakas darbi-
bas iesp€jas.

K. Briskens Ventspill vadija diskusiju
par nozares aktualitatém, kura pie-
dalijas ostas parvaldes un pasvaldi-
bas vadiba, ka ari apmekl€ja ostas
kapteindienestu, universalo kravu
terminali “Stena Line Ports Vents-
pils”, apskatija zinatnes un inovaciju
centru “Vizium”, videospélu aksesua-
ru razosanas uznémumu “Azeron”
un masinblves uznémumu “Bucher
Municipal”.

Ministrs Tpasi akcentéja paveikto
ripnieciskaja attistiba brivostas in-
dustrialaja zona. Pakapeniski attistot

rupniecibu gandriz no nulles divtuk-
stoso gadu sakuma, Ventspils kjuvusi
par treSo lielako industridlo centru
Latvija, bet produkcijas izlaidé uz
vienu iedzivotaju parliecinosi ienem
pirmo vietu.

Ventspils brivostas parvaldnieka
vietnieks Igors Udodovs uzsvéra
eksportspéjigas Latvijas rupnieci-
bas attistibas nozimi ar1 ostu kravu
apgrozijuma nodrosinasana. “Vents-
pils ostai no fosilas energijas tran-
zita ostas, par kadu ta savulaik ti-
ka veidota, japartop par atjaunigas
enerdijas centru un viet&jo produktu
eksportostu. Tas neblis ne atri, ne
vienkarsi, bet més skaidri saredzam
Ventspils potencialu ieklauties jau-
nas ekonomikas procesos, klustot
par atjaunigas enerdijas centru un
piedaloties Gdenraza ekonomikas
attistiba,” sacija I. Udodovs.

Par RTU LJA direktora
pienakumu izpilditaju
kluvis Edijs Stals

1. marta Rigas Tehniskas universita-
tes Latvijas Juras akadémijas (RTU
LJA) direktora pienakumus saka pil-
dit IidzSing&jais RTU LJA direktora
vietnieks Edijs Stals, bet lidzgin&jais




RTU LJA direktors Dmitrijs Goreli-
kovs ir izvel€jies pievérsties akade-
miskajam darbam, tapéc RTU LJA
turpinas macibspéka darbu asociéta
profesora amata. E. Stala uzdevums
bls turpinat jau iesakto darbu, LJA
integréjot RTU. Jaunais direktora
pienakumu izpilditajs uzskata, ka
RTU LJA ir jaklast par centralo jur-
niecibas izglitibas un inovaciju cen-
tru Baltija, tapéc par sava darba
prioritatém vins izvirzijis jarniecibas
izglitibas attistibu, piesaistot jaunus
pedagogus no nozares, macibu Ii-
dzeklu pilnveidi, studéjoso skaita pa-
lielinaSanu, zinatnes stiprinasanu un
partneribas veidosanu ar industriju.
Lidztekus tam E. Stalam bis jara-
p€jas par RTU LJA materialtehniska
nodrosinajuma attistibu un macibu
iestades parcelSanos uz RTU studen-
tu pilsétinu Kipsala, kur ir paredzéts
koncentrét visas Riga esosas RTU
struktidrvienibas.

“LVR Flote” hidrografi
apmeklé “Oceanology

International 2024”

“LVR Flote” hidrografu komanda
marta vidi apmekl€ja jurniecibas
un hidrografijas industrijas izstadi
un forumu “Oceanology International
2024", lai iepazitos un apgutu jauna-
kas tehnologijas un inovacijas saisti-
ba ar autonomi vadamo peldlidzek|u
izmantosanu, ka ari apskatitu jauna-
kas daudzstaru mérijumu sistémas
lieto$anai uz kugiem. Sadi pasakumi
ir labaka iesp&ja sastapt partnerus
un veidot jaunus kontaktus.

Latvija ierodas
Kanadas brunoto spéku
militara tehnika

Rigas osta ir dross un uzticams NATO
stratégiskais partneris, un Lieldienu
brivdienas te tika piegadata Kanadas
brunoto spéku militara tehnika un
ekip&jums, lai pastiprinatu sabied-
roto militaras spé&jas un klatbatni
Latvija.

Prezenté industriala un
saules energijas parka
stratégisko projektu

No 12. lidz 15. martam Rigas briv-
ostas parvalde kopa ar sadarbibas
partneriem Kannas piedalijas Eiro-
pas lielakaja nekustamo ipasumu
foruma un tiklosanas pasakuma
MIPIM 2024, kas pulc€ja vairak ne-
ka 22 500 dalibnieku, to skaita 6500
investoru no 90 pasaules valstim.
Rigas valstspilsétas stenda tika pre-
zentéti ari Rigas ostas stratégiskie
investiciju projekti, tostarp indus-
tridlais un saules energijas parks
“Spilve Industrial Park” vairak neka
400 ha platiba. Investoru interese
par sadiem projektiem ar katru gadu
klast arvien lielaka.

Latvijai 20 gadi
NATO sastava

29. marta apritéja 20 gadi, kops
Latvija ir pasaulé spécigakas poli-
tiskas un militaras alianses NATO
dalibvalsts. Ziemelatlantijas liguma
organizacija jeb NATO Sobrid ir 32
dalibvalstis, un Latvija blokam pie-
vienojas 2004. gada 29. marta kopa
ar Igauniju, Lietuvu, Bulgariju, Ru-
maniju, Slovakiju un Slovéniju. Kadi
ir bijusi Sie 20 gadi NATO sastava,
ko Latvija ir ieguvusi un ka NATO ir
kluvusi vél spécigaka? Daliba NATO
ir viens no lielakajiem arpolitiskajiem
sasniegumiem kop$ Latvijas neat-
karibas atjaunosanas, kas Latvijai ir
nesis gan drosibas garantijas, gan
sniedzis ieguldijumu madsu militaro
spéju attistiba. Péc Krievijas sakta
kara Ukraina 2022. gada 24. febru-
ari NATO Iéma pastiprinat Austrumu
flanga aizsardzibu un papildus lidz-
Singjam Cetram NATO kaujas gru-
pam izveidot vél Cetras - Bulgarija,
Ungarija, Rumanija un Slovakija.
Tadejadi alianses aizsardziba tika
pastiprinata no Baltijas idz pat Mel-
najai jarai. “Sobrid NATO ir stipraka
un vienotaka neka jebkad agrak.
Més esam atzinigi novért&jusi Somi-
jas un Zviedrijas izvéli klat par NATO
dalibvalstim un vélreiz apstiprinajusi
savu apnemsanos Istenot NATO at-
vérto durvju politiku. Més turpinasim
stiprinat masu partneribu ar Ukrainu,
jo ta virzas uz eiroatlantiskajam am-
bicijam. Meés turpinam stiprinat ari
citas misu partnerattiecibas, tostarp
palidzot tam valstim, kas visvairak
paklautas Krievijas launpratigajai
ietekmei,” teikts NATO pazinojuma.

NATO pieskirs finanséjumu
militaras ostas attistibai
Liepaja Karostas teritorija
NATO pienemts Iémums par vairak
neka 160 miljonu eiro finanséjuma
pieskirSanu militaras ostas attistibai
» > » 4. pp.
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https://www.facebook.com/hashtag/nato?__eep__=6&__cft__%5b0%5d=AZVsfub8QrgdiDkfjlYRdYoJlVWDVca5F9CcQaOXIEcYuvOJ6kkZKcmn9iV8w_u9e0zU2uXdpLbtFWMAMV0mhAfGol17WbGhL-SLHthRCfVkVwbiPkVWOk88rQiwTdJVzVzReXrNdC0nbhI19uG-btJ5CDwK5q6FkRdpyPo4MrUVESV_DVA6y17KuqsKfyvD-gI&__tn__=*NK-R
https://www.facebook.com/hashtag/mipim?__eep__=6&__cft__%5b0%5d=AZXWfh62lkXFlYiYhRhmU9xpl53Jl1MpYOblRTDYzIwOxdF9DiUlGGdDNOvfMoiZImKfm6x_FxzY7LIGu7ik5UW9M0dPwqT-mlwG8sjQ3Nk-x7DHPmmt9BYCIkv99YIGPVK1WhdH9w7TJW65VCw3ynCj-0Dtt78bjyZsX9wUP6XFonn0GGSeS-8Nt9XQcesaK7w&__tn__=*NK-R
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» > » 3. Ipp.

Liepaja Karostas teritorija. Par to
mikroblogosanas vietné “X” pavéstija
aizsardzibas ministrs Andris Sprids.
Projekta ietvaros tiks uzbuvétas jau-
nas piestatnes, izveidota atbalsta
infrastrukttra un veikti gultnes pa-
dzilina$anas darbi. “Sis projekts b-
tiski uzlabos misu spé&jas atri uz-
nemt NATO sabiedroto spékus,” no-
radija aizsardzibas ministrs. “Sobrid
baze attistas, Seit ir piesaistits kon-
kréts finanséjums; Liepaja ir ari ostas
pilséta, militaras infrastruktiras pil-
séta un stratégiskas nozimes pilséta,
un més jau tuvakaja laika redzésim,
ka Seit tiek iegulditi ari kop&jie NATO
resursi, lai ostas infrastruktira attis-
titos un tas mobilitates sp€jas tiktu
vél paaugstinatas un pastiprinatas.”

Stiprinot valsts aizsardzibu, par vie-
nu no stratégiski nozimigiem objek-
tiem tiek uzskatita Liepajas osta,
tade] tuvakaja laika tiks iegulditi
Latvijas un NATO lidzekli militaras
bazes attistiba Karosta. Liepajas osta
ir nozimiga ar to, ka ir neaizsalstosa

E - % 4
Ministru prezidente Evika Silina Liepajas
vizites laika viesojas Jiras spékos.

5. aprili aizsardzibas ministrs Andris Sprads tikas
ar Juras speku komandieri jaras kapteini Mari
Polencu, lai parrunatu Jiras spéku attistibu un
uzdevumus valsts aizsardzibas nodroSinasana.
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un stratégiski svariga vieta Nacio-
nalo brunoto spéku (NBS) vajadzi-
bam. Kops$ valsts neatkaribas at-
jaunoSanas Liepaja atrodas Jiras
spéku baze, kur uzturas art NATO
sabiedrotie.

Ostas infrastruktura tiek regulari
izmantota NBS un sabiedroto kugu
ikdienas vajadzibu nodrosinasanai,
kugu krajumu papildinasanai, ka
ari militaras tehnikas izkrausanai,
iekrausanai un uzglabasanai. Vaira-
kus militaros iepirkumus lidzfinansé
sabiedrotie, taja skaita ASV, kuru
klatbltne ikdiena ir nodrosinata ari
Liepajas osta. ASV véstnieka Latvija
vietniece Dzilija Dzekobi: “Mums ir
plasa sadarbiba ar partneriem Lat-
vijas militaraja sektora. Més kopa
turpinam veikt macibas un uzlabot
savas kopigas prasmes ka NATO
sabiedrotie.”

Parakstits saprasanas
memorands par

jiiras parvadajumu
dekarbonizaciju
Skandinavija un

Baltijas jiira

5. aprili Hamburga parakstits sapra-
Sanas memorands par zalo kugosa-
nas koridoru izveidi un jiras parva-
dajumu dekarbonizaciju Skandinavi-
ja un Baltijas jura, ko parakstijusas
seSas Eiropas ostas: Rigas brivosta,
Antverpene-Brige (Beldija), Tallina
(Igaunija), Helsinki (Somija), Ha-
mina Kotka (Somija) un Klaipéda
(Lietuva), ka ari pasaulé lielaka ne-
atkariga juras konteinerparvadajumu
kompanija “X-Press Feeders”. Sadar-
biba saksies ar divu jaunu “X-Press
Feeders” kugosanas liniju atklasa-
nu, un tie bds pirmie regularie jiras
parvadajumu marsruti Eiropa, kuros
kudos ar zalo metanolu (alternativa
degviela, kas rada vismaz par 60%
mazak emisiju neka konvencionala
kugu degviela) darbinami kugi. Lini-
jas “Green Baltic X-PRESS” marsruts

bls Roterdama - Antverpene Bri-
ge - Klaipéda - Riga — Roterdama,
savukart otra linija “Green Finland
X-PRESS” marsruts bis Roterdama -
Antverpene Brige - Helsinki - Tal-
lina = Hamina Kotka - Roterdama.
Planots, ka linijas saks darboties
2024. gada tresaja ceturksni.

Saprasanas memorands paredz, ka
“X-Press Feeders” un iesaistitas os-
tas apvienos resursus un zinasanas,
lai veiktu virkni pasakumu zalo kug-
niecibas koridoru turpmakai attis-
tibai - izbavés ostu infrastruktdru
alternativo degvielu nodrosinasa-
nai, veicinas alternativo degvielu
piegades kézu attistibu, izveidos ta-
lakizglitibas programmas ostu dar-
biniekiem un jurniekiem saistiba ar
alternativo degvielu izmantosanu
un izmantos digitalas platformas,
lai optimizétu kugu pienemsanas
procesu ostas.

Nodibinata €etru Eiropas

ostu apvieniba

Cetras Eiropas ostas - Rigas brivos-
ta, Kartahenas osta Spanija, Tries-
tes un Monfalkones osta Italija un
Ziemeljliras ostas Belgija un Nider-
landé parakstijusas sadarbibas dek-
laraciju, lai izveidotu vidéja lielu-
ma Eiropas ostu tiklu un veicinatu
operativo sadarbibu starp ostam,
stiprinatu ostu ilgtsp€&jigu darbibu,
sadarbotos enerdétikas, digitaliza-
cijas un Eiropas transporta joma,
ka ari lai dalitos ar informaciju un
pieredzi. Izveidota ostu apvieniba
ir atvérta, tai aicinatas pievienoties
ari citas ostas. Rigas brivostas par-
valdnieks Ansis Zeltins uzskata, ka
Eiropa videja lieluma ostam ir tadi
pasi izaicinajumi un prasibas ka lie-
lajam pasaules ostam, tomér tam
ir ievérojami mazak resursu, lai sa-
shiegtu Eiropas izvirzitos mérkus un
risinatu ar geopolitiku un globalajam
nozares parmainam saistitos jauta-
jumus. “Kopa ar partneriem esam
apzinajusi izaicinajumus un jomas,
kuras mums butu jasadarbojas, lai
sasniegtu vislielako sinergijas efek-
tu,” uzsver Ansis Zeltins.

Ministru prezidente
apmeklé Liepaju

Ministru prezidente Evika Silina
5. aprili regionalaja vizité apmeklé-
ja Liep&dju un tikSanas reizé uzsvéra,



sl

ka Liepaja ir nostajusies uz stabila
attistibas cela, ko nepiecieSams tur-
pinat, atbalstot investoru projektus,
mazinot birokratiskas prasibas, no-
stiprinot konkurétspéjigu izglitibu un
atbalstot Nacionalo brunoto spéku
planus attistit militaro ostu Liepajas
Karosta.

“Liepaja ir vienlaikus kultdras un
tdrisma, ka ari razosanas centrs.
Pilséta gatavojas klut par Eiropas
kultiras galvaspilsétu 2027. gada,
un taja pédé&jo gadu laika |oti strauji
radusies jauni razojosie uznémumi.
Svarigi, lai pilséta turpinatu attisti-
ties infrastruktdra, kur liela loma ir
pareiziem Eiropas Savienibas fondu
un citu finansu avotu ieguldijumiem,
ka arl mazinatam birokratiskajam
prasibam. Tikpat svarigi, lai Seit batu
prasmes un zinasanas, kas nepiecie-
Samas pilséta stradajoSajiem uzné-
mumiem. Tapéc apsveicami, ka Lie-
pajas Universitate tikko pievienojas
Rigas Tehniskajai universitatei, lai
nostiprindtu specializaciju inzenier-
zinatnés un tehnologijas pilsétas un
regiona industrijas attistibas vajadzi-
bam,” uzsvéra E. Silina.

Ministru prezidente apmeklgja uznée-
mumu “AE Partner”, kas specializ€jas
augstas kvalitates automatizacijas
sisttmu un elektrovadibas panelu
razosana, SIA “Eipu” jaunuzbivéto
dzerama udens eksporta terminali,
militaro skiteru “Mosphera” razota-
ju SIA “Global Wolf Motors”. Tapat
notika diskusija par Liepajas uzné-
mé&ju galvenajiem izaicinajumiem un
attistibas planiem.

Rigas brivostas

parvalde plano pardot

ostas parvaldes eku
Publiskaja telpa nonakusi informaci-
ja, ka Rigas brivostas parvalde plano
pardot ostas parvaldes €ku Kronval-
da parka, kuras kadastrala veértiba
ir vairak neka 2,3 miljoni eiro. Tads
plans aprakstits nekustamo Tpasumu

kompanijas prezentacija. Brivostas
parvalde to ir apstiprinajusi, noradot,
ka IlEmumu pienémusi geopolitiskas
situacijas dél.

“Sobrid nevienam noteikti nav noslé-
pums, kada ir dJeopolitiska situacija
un kas vispar notiek ar kopé&jiem
kravu apjomiem. Skaidrs, ka ostu un
logistikas nozaré més redzam diez-
gan nopietnas izmainas, ari kravu
apjomu kritumu, un més sava, ta
teikt, saimnieciba mekléjam veidu,
ka varetu kaut ko darit efektivak,”
Latvijas radio atzina parvaldnieka
vietnieks Martins$ Ziemanis.

Zeme, uz kuras atrodas €ka, pieder
pasvaldibai, tacu par to, kam pieder
pirkSanas pirmtiesibas, puses nevar
vienoties un rada viena uz otru. Sa-
vukart aktivistu biedriba Rigas domei
parmet, ka pils€ta var palaist garam
iesp€ju eéku nopirkt, tadéjadi pilsét-
niekiem un viesiem vieta pie Pilsétas
kanala ta ari varetu nebut pieejama.

Atjauno admirala

Keizerlinga zali

Nacionalo brunoto spéku Apvie-
notaja staba tika atklata admi-
rala Keizerlinga zale, kuras di-
zains ir atjaunots un renovéts.
2012. gada 18. novembri NBS Apvie-
nota staba Keizerlinga zale tika at-
klata ar izstadi “Padomdevéjs laika”,
kas bija veltita pirmajam Latvijas
Republikas Jiras krastu aizsardzibas
eskadras komandierim admiralim
Arhibaldam fon Keizerlingam vina
130. dzimSanas diena.

Latvijas Juras
administracija
klust zaldka

VSIA “Latvijas Jiras administracija” valde

apstiprinajusi darbibas ietekmes uz vidi
noveértéjumu un ricibas planu.

Tris gadu laika elektroenergijas patérin$
administrativo éku uzturéSanai sama-
zinats par 13%. Uz ékas Trijadibas iela
5 jumta uzstaditas saules baterijas ar
kopéjo jaudu 14,7 kW. Noris sistema-
tiska apgaismojuma nomaina uz LED
paneliem un sensoru apgaismojuma
uzstadiSana gaitenos. Ir noteikts jauns
sasniedzamais mérkis — piecu gadu lai-
ka panakt elektroenergijas gada patéri-
na samazinajumu par 5% salidzinajuma
ar 2023. gadu.
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Ir ierikota automatiska apkures regulacija
ar attalinatas regulésanas iespéjam, va-
doties péc apkartéjas vides temperatiras.

Uz pusi samazinats papira formata saga-
tavoto un nositamo dokumentu skaits.
Noteikts jauns mérkis nakamajam perio-
dam - piecu gadu laika samazinat papira
formata dokumentu skaitu vél par 3%
salidzinajuma ar 2023. gadu.

2023. gada 82% iepirktas sadzives kimi-
jas ir bijusi videi draudziga (ar atbilstosSu
markejumu). Tiek planots 3o limeni sa-
glabat ari turpmak 70 — 80% robeZas.

Latvijas Jiiras administracijas velobrau-
c&ji tikusi pie jaunas velonovietnes.

Salidzinot ar 2020. gadu, sadzives at-
kritumu daudzums samazinats par
aptuveni 47%. No kopéja atkritumu
apjoma Skirojamo atkritumu daudzums
pieaudzis par 50%. Darbs pie atkritumu
apsaimniekoSanas uzlaboSanas uzné-
muma turpinas.m

leva Smite,

Latvijas Jiras administracijas eksperte
vides aizsardzibas jautajumos

2024 | 2 JURNIEKS §
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Uz udeniem - droSi un atbildigi!
Izstade “Outdoor Riga. Baltic Boat Show” pirmo reizi kopiga stenda “Uz Gdeniem — dro-
Si un atbildigi” apmekletajus sagaidija VSIA “Latvijas Juras administracija”, VAS “Celu
satiksmes drosSibas direkcija”, VAS “Elektroniskie sakari” un NBS Jiras spéku Krasta

apsardzes dienesta specialisti. Izstade notika Kipsala no 5. lidz 7. aprilim, to apmekléja
19 836 interesenti, kas ir par diviem tukstoSiem vairak neka pagajusaja gada.

Pavisam izstade divas hallés un ara
ekspozicija pulcéja 160 dalibnieku
no 11 valstim - Kanadas, Vacijas,
Igaunijas, Somijas, Lietuvas, Lat-
vijas, Norvégijas, Cehijas, Polijas,
Ukrainas un Dienvidafrikas.

Stenda “Uz Gdeniem - drosi un at-
bildigi” apmeklétaji loti atzinigi no-
vértéja Cetru institliciju specialistu
apvienosanos, kas deva iespé&ju iegit
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visplasako un pilnigako informaciju
par dazadiem aktualiem jautaju-
miem. Latvijas Jlras administracijas
specialistiem visbiezak nacas sniegt
informaciju par jahtu redistracijas
nosacijumiem, ari par prasibam,
kas jaievéro, un aprikojumu, kas
nepiecieSsams, lai veiktu pasazieru
komercparvadajumus ieks$éjos Gde-
nos. Tapat bija vérojama interese
par navigacijas kartém un informa-
Ciju par cenu samazinajumu atpuatas
kugu karsu komplektiem.

~L KRASTA APSARDZE é _
el |

JAS JORAS ADMINISTRAGIIA
WE ADMINISTRATIGN OF LATVIA

“Lai veicinatu sabiedribas izpratni
par drosibu uz tGdeniem, jo Tpasi par
drosSibu saistiba ar atputas kugiem,
Latvijas Juras administracija jau des-
mit gadus piedalas izstadé “Outdoor
Riga”. Ari lidz Sim esam sadarboju-
Sies ar citam institlicijam, kas sniedz
pakalpojumus peldlidzeklu vadita-
jiem un Tpasniekiem, tacu Sogad pir-
mo reizi pulc&jamies Cetri sadarbibas
partneri viena kopiga stenda. Miasu
stenda nekas netiek ne pirkts, ne
pardots, Sodienas sabiedriba tiesi
informacija ir viena no lielakajam
vértibam, un misu specialisti jums
to sniegs ar prieku un bez jebkadas
maksas!” pirms izstades atklasa-
nas uzsvéra Latvijas Juras adminis-
tracijas valdes priekSsédétajs Janis
Krastins.



“Enkurs” iedvesmo nakamo

jurniecibas spec

Jurniecibas nozares konkursa vidus-
skoléniem “Enkurs 2024" 2. atlases
karta, kas 23. marta norosinajas
“Novikontas” JUras koledza, uzvaré&ja
Bauskas Valsts gimnazijas komanda,
pavisam nedaudz apsteidzot Ernsta
Glika AlGksnes Valsts gimnazijas
komandu. TreSo vietu izcintja Rigas
10.vidusskolas jauniesi. Konkurss
“Enkurs” norisinas reala vidé - jar-
niecibas macibu iestadés un jurnieku
macibu centros, ostas un uz kugiem,
un tas iepazistina skolu jauniesus ar
jaras virsnieka specialitati, ka ari at-
raktiva veida informé sabiedribu par
jurniecibas nozari.

“Novikontas” komanda bija godam
sagatavojusies konkursantu uznem-
Sanai, viss notika precizi noteikta
laika un vieta. Patiesiba, pateicoties
brivpratigajiem “Novikontas” darbi-
niekiem, no kuriem dazi ari pasi sa-
vulaik piedalijusies “Enkura”, pasa-
kums bija vairak neka tikai konkurss,
jo “Novikontas” jaunieSiem sniedza
ari unikalu izglitojosu iepazisanos ne
tikai ar jurnieka profesiju, bet ari ar
jarniecibas industriju daudz plasaka
tvériena, jo musdienu jarnieki ir ie-
saistiti ne tikai precu parvadasana,
viniem ir svariga loma ari naftas un
v&ja enerdijas industrija, ka ari dau-
dzas citas jomas.

Konkursa ietvaros uznémuma “No-
vikontas” skoléni demonstréja savas

ol

prasmes kugu un atrgaitas kuteru
vadisana, izmantojot profesiona-
los kugu vadibas trenazierus, veica
praktiskus uzdevumus baseina, ka
ari sacentas ugunsdzeésiba un pir-
mas palidzibas sniegSana. Pirmo reizi
konkursa bija ieklauts uzdevums ar
industriala alpinisma elementiem,
neizpalika ari tradicionala virves vilk-
Sana un sviedlines mesana.

Vidusskolénu konkursa “Enkurs” da-
libniekus ka vienmér iedvesmoja
konkursa idejas iniciatore Sarma

“Enkura” finaks Rigas brivosta.

ialistu paaudzi

Kocane, bez kuras organizatoris-
kajam spé&jam un rGpém par visu
dalibnieku labsajdtu Sis pasakums
nemaz nav iedomajams. Tapat kon-
kursa tiesneSu komanda iesaistijas
pieredzé&jusi jarniecibas profesionali,
kugu kapteini un mehaniki, bet citi
jarniecibas nozares parstaviji pietei-
cas gida lomai un palidzéja motivéet
konkursa dalibniekus.

Konkursa organizésana piedalas un
konkursu atbalsta un finansé Latvi-
jas Jurniecibas savieniba, Latvijas
Tirdzniecibas flotes jlrnieku arod-
biedriba, “Novikontas” Jaras koledza,
Jurnieku macibu centrs “LAPA”, Rigas
brivosta, Liepajas SEZ osta, Vents-
pils brivosta, NBS Jiras spéki, SIA
“LVR Flote”, SIA “LSC”, SIA “Atlas
Professionals”, SIA “Utkilen Baltic”,
SIA “Baltic Shipping Services”, SIA
“Ilgezeem”.

20. aprili Rigas brivosta notika kon-
kursa “Enkurs 2024” finala karta,
kura sacentas Allksnes, Bauskas,
Jaunmarupes, Kokneses, Rigas, Ul-
brokas un Ventspils skolu komandas.
Finals tika organizéts sadarbiba ar
Latvijas JUrniecibas savienibu, NBS
Jiras spekiem , Latvijas Juras admi-
nistraciju un “LVR Flote”. Sogad kon-
kursa uzvaréja Bauskas valsts gim-
nazija, otra vieta Ventspils valsts 1.
gimnazija, bet tresaja vieta Altksnes
valsts gimnazijas 2.komanda. “Pal-
dies visiem organizatoriem par lielo
un nopietno ieguldijumu nakotné!
Jaturpina,” Saja gada paveikto re-
zumeéja viceadmiralis Gaidis Andrejs
Zeibots.
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https://www.facebook.com/novikontas?__cft__%5b0%5d=AZXpEO_5-k1IiV7xHPQzuZAVAe35UxUUh0e9AqrdfcRbyZNcw-cT8fwh0Y_TSD-8sXWTy_poDyLwBinp5g5v7krDjmYaUIMuLuCRk_RsIL0gvyHdiL1z7KWKPpQn7QVRqPZ9v68b059nRuWo714TlrL1BMpESqh4fJqXaVUj6XmGK8D_uvslBASfne7TzuQ3-SjsSDpZch3BrUyULPo7O3hu&__tn__=-%5dK-y-R
https://www.facebook.com/sarma.kocane?__cft__%5b0%5d=AZXpEO_5-k1IiV7xHPQzuZAVAe35UxUUh0e9AqrdfcRbyZNcw-cT8fwh0Y_TSD-8sXWTy_poDyLwBinp5g5v7krDjmYaUIMuLuCRk_RsIL0gvyHdiL1z7KWKPpQn7QVRqPZ9v68b059nRuWo714TlrL1BMpESqh4fJqXaVUj6XmGK8D_uvslBASfne7TzuQ3-SjsSDpZch3BrUyULPo7O3hu&__tn__=-%5dK-y-R
https://www.facebook.com/sarma.kocane?__cft__%5b0%5d=AZXpEO_5-k1IiV7xHPQzuZAVAe35UxUUh0e9AqrdfcRbyZNcw-cT8fwh0Y_TSD-8sXWTy_poDyLwBinp5g5v7krDjmYaUIMuLuCRk_RsIL0gvyHdiL1z7KWKPpQn7QVRqPZ9v68b059nRuWo714TlrL1BMpESqh4fJqXaVUj6XmGK8D_uvslBASfne7TzuQ3-SjsSDpZch3BrUyULPo7O3hu&__tn__=-%5dK-y-R
https://www.balticshipping.lv/
https://www.balticshipping.lv/
https://www.facebook.com/Latvijasjurasspeki?__cft__%5b0%5d=AZUr3w-GsnqPD8UP71R6JksVmjIR4PHR3F-9Bk0vW5IkYAloxuOD_kLtnjd6gW0CoIyCD49qWZc83dCKHoZkUkGYXU6tuLToZhcOhJ31jf4Rp9R3-hP1DaWDYdwJsNETXpzR_QpTngvd4GzzTVAZL2fhTXQV7Zb1y44ESDXkZaHd6MZmuxGVB6HvgI1tRnVGdmeb4kdSNI3Nizx9kz4jDX1N&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/Latvijasjurasspeki?__cft__%5b0%5d=AZUr3w-GsnqPD8UP71R6JksVmjIR4PHR3F-9Bk0vW5IkYAloxuOD_kLtnjd6gW0CoIyCD49qWZc83dCKHoZkUkGYXU6tuLToZhcOhJ31jf4Rp9R3-hP1DaWDYdwJsNETXpzR_QpTngvd4GzzTVAZL2fhTXQV7Zb1y44ESDXkZaHd6MZmuxGVB6HvgI1tRnVGdmeb4kdSNI3Nizx9kz4jDX1N&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/LVJurasAd?__cft__%5b0%5d=AZUr3w-GsnqPD8UP71R6JksVmjIR4PHR3F-9Bk0vW5IkYAloxuOD_kLtnjd6gW0CoIyCD49qWZc83dCKHoZkUkGYXU6tuLToZhcOhJ31jf4Rp9R3-hP1DaWDYdwJsNETXpzR_QpTngvd4GzzTVAZL2fhTXQV7Zb1y44ESDXkZaHd6MZmuxGVB6HvgI1tRnVGdmeb4kdSNI3Nizx9kz4jDX1N&__tn__=-%5dK-R
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Celu uz juru brugeé gimenes faktors

Liepajas Valsts 1. gimnazijas 12. klases audzeknis Pauls Lapin$ ar nakotnes planiem ir
ticis skaidriba un par savu izvéli ir parliecinats — vins talako izglitoSanos un darbu sais-

tis ar jurniecibu.

Uz jautajumu, kapéc izlémis klat
par jarnieku, Pauls atbild, ka ta ir
gimenes tradicija. “Mans tévs jau il-
gus gadus strada jurniecibas joma,
no vina esmu ieguvis daudz infor-
macijas par ostu darbibu. Vecakais
bralis pabeidza Liepajas Jurniecibas
koledzu, un tas |oti iedvesmoja ari
mani iet $aja virziena, lai studétu un
apgutu kadu no jurniecibas speciali-
tatém. Var teikt, ka mana gadijuma
saistit dzivi ar jurniecibu noteicosais
ir gimenes faktors.”

Jautats, vai péc gimnazijas beigsa-
nas Pauls turpinas macibas Latvijas
Jiras akadémija vai Liepajas Jirnie-
cibas koledza, vins atzistas, ka to vél
nav Isti izlemis. “Varbit tomeér gri-
b&tu paméginat macities arzemés, jo
tas dotu plasaku redzesloku,” saka
Pauls. “Tapat tad varétu studéet an-
glu valoda, kas ari pavértu lielakas
iespéjas.”

Daudzi jauniesi, kuri izvélas apgit
kadu no jurnieka profesijam, pieme-
ram, klGt par kugu vaditajiem, ne-
slépj, ka vinu ambicijas ir kapteina
tiltins, bet Pauls atzist, ka vél nav
parliecinats, kada jurniecibas pro-
fesijas virziena doties, iesp&jams,
tas varétu but kaut kas saistits ar
vadibas limeni. “Varbat ari kapteina
tiltins, bet es vél nezinu, kur dzive
mani aizvedis.”

Lai arl kurp dzive Paulu vestu, vir-
ziens ir un paliek jura. Kad runa par
darbu jira, viens no argumentiem,
ar ko vairot jaunieSu interesi par
jurnieka profesiju, ir konkurétspée-
jigs atalgojums, bet Pauls uzskata,
ka atalgojums nav pats svarigakais
iemesls, kapéc vins ir izdarijis So iz-
véli, lai gan arl samaksa par darbu
nav mazsvarigs arguments.

Pauls Lapins Sogad iegis vid&jas iz-
glitibas atestatu, un tad, kas zina,
kurp dzive vinu aizvedis. Pagaidam
vins esot tads vairak brivs cilvéks,
kuram ta baigi nemaz nepatikot dis-
ciplina, bet ir parliecinats, ka tad,
ja vajadzétu, vins spétu pielagoties
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Pauls Lapin3.
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LSTS GINNAZIIA

un ievérot ari stingru disciplinu,
jo pamatus tam licis un uztrene-
jis sports.

Daudzi sporta veidi, ar kuriem vins
ir nodarbojies, ir devusi ari labu fi-
zisko sagatavotibu un izturibu, kas
lieti noder, piedaloties konkursa “En-
kurs”. “Man Sis ir otrais gads “En-
kura”, Sogad esmu komandas kap-
teinis, bet Sada sastava komanda
piedalas pirmo reizi. Cetri ¢ali esam
otro gadu, parg&jie Cetri ir jaunpie-
nacéji, tapéc daudz bija jatrenéjas
un viss jastasta no jauna. Bet vis-
par miasu skola vienmeér piedalas
“Enkura” un, pateicoties direkto-
ra vietniecei Signei Bergai, kura ir
vienkarsi parsteidzosi iedvesmojosa
personiba, misu skola biezi ir guvu-
si labus rezultatus un ari uzvaréju-
si. Pirms manis abi mani brali, kuri
jau pabeigusi Liepajas 1. gimnaziju,
ari piedalijas “Enkura” un uzvaréja,
tapé€c man varbuat bija tads neliels
gradiens, lai iesaistitos komanda un
piedalitos. Taisnibu sakot, ari pats
loti veél&éjos piedalities, jo tas ir inte-
resanti un izaicinosi, piedevam “En-
kura” uzvarétajiem ir diezgan forsa
balva - celojums.” Sogad liepajnieki
diemzél paliek bez uzvarétaju bal-
vas, jo Liepajas Valsts 1. gimnazijas
komanda neiek|uva finala, kas, pro-
tams, nedaudz kremt un rivé godam
kantes. Tomér liepajnieki ir siksti,
péc klupiena vini atkal celas augsa,
sanemas un dodas uz prieksu. Gal-
venais ir komandas gars.

Pauls Lapin$ teica, ka vinam patik
dzivot Latvija, esot ari Latvijas pat-
riots, bet Liepajas patriots pilnigi no-
teikti, jo Liepaja ir pati forsaka. “Vai
vispar ir kaut kas tads, kas Liepaja
nav forsi? Man Skiet, ka Liepaja ir
visinteresantakie cilveki, visforsakas
aktivitates, mums ir jara, saule un
VE&j$ palaikam. Un ari véjs ir diezgan
baudams,” saka Pauls, kuram prieksa
vidusskolas eksameni, izlaidums, un
tad... Tad jau redzés, kurp dzive vinu
aizvedis. Lai izdodas!

Anita Freiberga



Jurniecibas macibu
iestades ieklaujas

MET-NET

Turpmak Latvijas jarniecibas izglitiba
bis vél cieSak saistita ar radnieciga-
jam Eiropas macibu iestadém un in-
dustriju, jo 5. marta Rigas Tehniska
universitate (RTU), RTU Latvijas Ju-
ras akadémija (RTU LJA) un RTU Lie-
pajas Jirniecibas koledza (RTU LJK)
parakstija saprasanas memorandu
par dalibu jurniecibas izglitibas ie-
stazu un tai radniecigu organizaciju
tikla MET-NET (Maritme Education
and Training Network). Tas stipri-
nas jldrniecibas izglitibu un palidzés
studiju satura ietvert jauninajumus
atbilstoSi moderno tehnologiju ten-
dencém un to ievieSanai uz kugiem.

MET-NET nodrosina informacijas, zi-
nasanu un pieredzes apmainu starp
memoranda partneriem specifiskos
jurniecibas izglitibas jautajumos.
Tas galvenais meérkis ir izstradat
priekslikumus jirniecibas izglitibas
programmu attistibai un pilnveidot
jlrnieku profesionalas sagatavosa-
nas sistému ne tikai memoranda
dalibvalstis, bet ari plasaka méroga.
RTU, RTU LJA un RTU LIK pievieno-
Sanas platformai veicinas zinasanu
apmainu, stiprinas jurniecibas izgl-
tibas iestazu attistibu, starptautisko
atpazistamibu un saiti ar jurniecibas
industriju.

“Piedaloties MET-NET, jurniecibas
izglitibas iestades var pieklat véer-
tigiem resursiem un tikloSanas ie-
spéjam, tadéjadi stiprinot formalas
un neformalas saites starp izglitibas
iestadém un citiem nozares parstav-
jiem un optimali izmantojot pieeja-
mos resursus jurniecibas izglitibas
programmu veidosSana atbilstosi jau-
nakajam tehnologiskajam iesp&jam,”
skaidro RTU LJA direktora pienaku-
mu izpilditajs Edijs Stals.

Jurniecibas izglitibu pasaulé regla-
menté 1978. gada pienemta Starp-
tautiska konvencija par jarnieku pro-
fesionalo sagatavosanu, sertificEsanu
un sardzes pildiSanu (International
Convention on Standards of Training,

Certification and Watchkeeping for
Seafarers — STCW). Tomeér izaicina-
jumus macibu procesa rada strauja
jauno tehnologiju attistiba, jaunu
standartu ievieSana kugosanas dro-
Sibas, jUras vides aizsardzibas un jr-
nieku labklajibas joma, jo jurniecibas
izglitibas iestades ne vienmeér sp€j
atri izsekot lidzi visam aktualajam
izmainam un attiecigi pielagot savas
studiju programmas jaunakajam ten-
dencém minétajas jomas. Izglitibas
iestadém atskiras ari izpratne par to,
kas jurniecibas izgltiba ir aktuals un
pieprasits patlaban un kas bus ne-
piecieSams nakotné.

Ieceréts, ka MET-NET partneri iz-
stradas priekslikumus Eiropas Sa-
vienibas grantu programmam, ka ari
sadarbosies ar jlras transporta un
jurniecibas organizacijam, pétnie-
cibas instititiem, socialajiem part-
neriem un politikas veidotajiem, to-
starp Starptautisko Jdrniecibas or-
ganizaciju (IMO) un Eiropas Juras
droSibas agentiiru (EMSA). MET-NET
ir dibinata 2023. gada 31. maija, un
patlaban platforma apvienojusies 30
partneri no 16 Eiropas valstim.

RTU info

MiZiba devies
Aloizs Kundzins

MUZiba devies talbraucéjs kaptei-
nis Aloizs Kundzins, pensionéts
ilggadéjs Latvijas Juras adminis-
tracijas Kugu regdistra vaditaja
vietnieks.

A. Kundzin$ dzimis 1939. gada
26. marta Aglona, 1960. gada bei-
dzis Liepajas jurskolu. Stradajis
Ekspedicijas zvejas parvaldé par
kapteina 4., 3., 2.paligu, kaptei-
na vecako paligu. Bijis zvejnieku
kolhoza “Selga” flotes kapteinis,
Rigas juras zvejas ostas juras in-
spektors, Rigas ostas Kontroles
dienesta vecakais inspektors. Tal-
braucéja kapteina kvalifikaciju ie-
guvis 1993. gada.

No 1993. gada Aloizs Kundzins
stradaja par Latvijas Kugu regis-
tra vaditaja vietnieku, péc tam
par Latvijas Jaras administracijas
Kugu registra vaditaja vietnieku.
Pensionéjas 2007. gada.

Kops 1989. gada A. Kundzin$ bi-
ja Latvijas Jarniecibas savienibas
biedrs.m
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Latvijas Jiras administracija enas iepazistas
ar kartografa un hldrografa profeslju

Ikgadg&ja Enu diena, kas norisindjas
4. aprili, Latvijas JUras administraci-
jas énas iepazinas ar kartografa un
hidrografa profesiju. Skoléni varéja
redzét, ka top navigacijas kartes, uz-
zinat par hidrografijas aktualitatém,
ka ari kopa ar hidrografiem izbraukt

Renge nak!

Salacgrivas ostas piestatnés “lidz
IGpai” piegaztu “Baltiku” ar rengém
kadu laiku nebija ta laime ieraudzit.
Marta beigas ar sadu 32 tonnu pa-
célumu varéja lepoties sabru igau-
nu zvejnieki, lai gan ari kuiviznieku
SIA “Bankis” abi traleri nevaré&ja
stidzéties par rengu un brétlinu tra-
kumu. Ostas parvaldnieks Ivo Iste-
nais atzimé, ka ziemas ménesos,
kad aizsalst Pérnavas licis, Igauni-
jas kugi bazéjas Salacgriva, tadé|
labak redzams un salidzinams abu
valstu zvejnieku guvums. Rendge un
brétlina ziemas ménesos nak labi, it
ipasi dasns ir marts, piezveja gadas
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Daugava ar hidrografisko mérijumu
kuteri “Sonars”.

Soreiz k|t par énotajiem Tpasi tika
aicinati Juras administracijas darbi-
nieku berni.

“Man viss Joti patika, interesantaka
dala, protams, bija tieSi brauciens
ar kuteri. Més redzéjam, ka izskatas
tilts no apaksas, ka izskatas tilta bal-
sti. Mums radija un stastija, ka tiek
veikti mérijjumi un ka péc tam no
mérijumiem top kartes,” piedzivoto
novértéja Matiss Vitols.

“Visinteresantak bija braukt ar ku-
teri, redzét, ka tiek veikti mé&rijumi.
Més ari redz&éjam, ka tiek noteikts,
cik augsti ir tilti un vai zem tiem
var pabraukt,” pastastija éna Hugo
Krastins.

ari pa kadai salakai un asaritim. Mai-
ja tradicionali lielakie pacélumi bus
piekrastniekiem stavvadu zveja, jo
rende nedrikst pietrikt - 18. mai-
ja Salacgriva notiks jau septitais
Rengédaju festivals! Ta idejas un
saturiska satvara veidotajs Dzintris
Kolats sola gastronomiski daudzvei-
digu un muzikali bagatu program-
mu - no Julgr Staltes lbiskajam un
Erika Zepa latgaliskajam melodijam
lidz kopadziedasanai ar postfolka
grupas “Palata Nr.7” viriem no Pér-
navas. Un visam pa vidu — godinam
un daudzinam rengi!

Gints Simanis

“Mums nesen skola stastija par eho-
loti, un tagad es to redz€&ju dzive, sa-
pratu, ka ta darbojas. Viss, ko Sodien
pieredzéju, bija kaut kas pavisam
jauns,” atzina Ridolfs Skrube.

“Man loti interesanti likas uzzinat, ka
taisa kartes, izmantojot hidrografis-
kos mérijumus, to es vél nebiju re-
dz&jis,” sacija Ralfs Zvejnieks.
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Mums visiem kopa vajadzétu

celt kapteina prestiZu

2024. gada 22. marta Latvijas Kugu kapteinu asociacija (LKKA) uz gadskartgjo kopsapulci
kopa pulcéja 40 kapteinus no kopuma 202 asociacijas biedriem, lai izvértétu aizvaditaja
gada paveikto, spriestu par aktualajam problemam jiira un krasta, ka arf pienemtu lé-
mumus par aktivitatém nakamajam darba gadam. Péc statistikas datiem Latvija pavisam
sertifikati ir izsniegti 1000 kapteiniem, bet aktivaja darba ir 600 kapteinu. LKKA aktivi pie-
dalas tadu starptautisko organizaciju ka “International Federation of Shipmasters’ Associa-
tions” (IFSMA) un “Confederation of European shipmasters’ Associations” (CESMA) darbiba.

UZZINAI

2023. gada 16. marta kopsapulcé notika
padomes parvélésana, un taja tika ievéléti
kapteini Ainars Austrums, Artiirs Brokov-
skis-Vaivods, Kaspars Burkits, Evalds Gra-
matnieks, Vadims Likovskis, Ivo Logins,
Artis Ozols, Jazeps Spridzans un Normunds
Vilkauss. Par LKKA prezidentu kopsapulcé
atkartoti ievéléja kapteini Jazepu Spridzanu.
Padomes sédg par viceprezidentiem tika ie-
veéléti kapteini Kaspars Burkits un Normunds
Vilkauss, bet par izpildsekretaru — kapteinis
Artis Ozols.

Atskatoties uz aizvadito gadu, LKKA
padomes locekli stastija par paveikto
un aktivitatém, kuras iesaistijusies
un ko atbalstijusi, populariz&jot Lat-
vijas jurniecibas nozari un jdrnieka
profesiju. Ta, piemé&ram, Juras svét-
ku rita Salacgrivas bibliotéka pulcéja
talbraucéjus kapteinus sarunai “Bib-
velk buras!”, kapteini ir piedalijusies
diskusijas par jurniecibas izglitibas
un jarniecibas nozares stratégijas
veidosanu, ko organizéja Latvijas
Jurniecibas savieniba, tradicionalaja
pasakuma Ainazu jlrskolas muze-
ja, kur parasti pulc&jas visu paau-
dzu jarnieki, komandkapteina Hugo
Legzdina pieminas pasakuma Lédur-
gas kapos, atbalstijusi ari vidussko-
Iénu konkursu “Enkurs”. LKKA kap-
teini piedalas eksamenu pienemsana
Latvijas JUras akadémija un jlrnieku
kompetencu parbaudés Jarnieku re-
gistra, tapat padomes locekli darijusi
ikdienas darbus, lai uzturétu asoci-
acijas majas lapu, facebook kontu,
ka ari daritu citus organizatoriskus

darbus. Viens no gada pasakumiem
ir kapteinu Ziemassvétku balle, kas
neizpalika ari aizvadita gada nogalé.

Protams, viens no problémjautaju-
miem, kas vienmér atrodas Kapteinu
asociacijas darbu saraksta, ir izgliti-
ba, tapéc uz kopsapulci tika uzaici-
nats Edijs Stals, kur$ 1. marta saka
pildit RTU LJA direktora pienaku-
mus. Vins atzina, ka Jdras akadémi-
ju sagaida ne mazums izaicinajumu.

“Galvena Juras akadémijas priorita-
te ir jarnieku profesionala sagata-
vosana, ari zinatnes attistiba, bet,
protams, atbilstosi misu specifikai,
lai ta sniegtu pievienoto vértibu stu-
dentiem un pasniedzé&jiem. Viens
no aktualakajiem jautajumiem ir
jlrnieku profesionalas sagatavosa-
nas programmu sakartosana, tapéc
ir daudz darama, lai pienacigi sa-
gatavotos akreditacijai, kas gan ir
parcelta uz nenoteiktu laiku, jo nav
izdevies izveidot nozares specifikai
atbilstosu akreditacijas komisiju,” sa-
cija Edijs Stals. “Daudz tiek domats
par infrastruktliras sakartosanu, un
tas pamata ir saistits ar akadémijas
parcelSanos uz Kipsalu, kur visam
jabut sakartotam lidz jauna macibu
gada sakumam 1. septembri.”

Akadémijas jaunais direktors atzina,
ka studentu piesaiste ir sapigs jauta-
jums, tapéc ari RTU aktlvi iesaistas
jurnieka profesijas popularizéSana.

> > > 12. lpp.
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Akadémijai pietrukst administrativa
potenciala, tapat jaatrod mehaniku
un elektromehaniku programmu di-
rektors, tacu Edijs Stals ir parlieci-
nats, ka ir cilveki, kuri to varétu da-
rit, dazi ir uzrunati, jasagaida vien
pozitiva atbilde. Uz kapteina Eduarda
Raita jautajumu, vai akadémija tiek
domats par jurnieku profesionalo &ti-
ku, akadémijas direktors atzina, ka
pagaidam $i téma vél nav ieklauta
macibu programma, bet ta ir ierak-
stita vina veicamo darbu saraksta.
“Profesionala &tika ir viens no ma-
niem principiem, jo ir svarigi, kada
ir studentu staja, ka tiek ievéroti
iekS€jas kartibas noteikumi, kada ir
attieksme pret formas valkasanu un
subordinacijas ievérosanu, tas viss
veido jlrnieka staju,” teica Stals.
Vins arl pauda, ka Sogad tiek gaidits
EMSA audits. “Tam gatavojamies loti
nopietni, bet esmu parliecinats, ja
sakartosim studiju programmas at-
bilstosi normativajam regul&jumam,
nebUs problému art ar EMSA auditu.”

Lai gan LKKA darbs rit ierastajas slie-
dés, 1sta apmierinatiba par paveikto
no kapteinu puses nebija jatama.
Kapteinis Normunds Vilkauss saci-
ja, ka censas iespé&ju robezas aktivi
piedalities un iesaistities jurniecibas
nozares rikotajos pasakumos, to-
meér atzina, ka pietrukst jaunu ideju
un svaigu vésmu, kam piekrita gan
kapteinis Burkits, gan ari Ainars Aus-
trums, kurs 2023. gada saka stradat
par Ventspils ostas kapteini. “Jau-
nas idejas ir nepiecieSamas, tapéc
tiem kapteiniem, kuri sajut vélmi
darboties, vajadzétu nakt ar saviem
ierosinajumiem,” aicinaja kapteinis
Austrums.

LKKA prezidents Jazeps Spridzans par
paveikto bija kritisks. "Esmu skeptisks
par gada paveikto, vairak ir runats,
mazak darits, jo cilvéki nevélas aktivi
darboties. Tomér nedrikst atmest ar
roku, jo katra kapteina iesaiste ir |oti
svariga,” uzsvéra kapteinis Spridzans.
“Runa ir par kapteinu disciplinu. Vai
ir vérts bit asociacijas biedram, ja
nevélas aktivi iesaistities un stradat?
Mums visiem kopa vajadzétu celt
kapteina prestizu un popularizét sa-
vu profesiju. Domaju, ka tiesi tapéc ir
vajadziga musu asociacija, lai kopigi
varam risinat Latvijai tik svarigas lie-
tas, uz ko ari visus aicinu.”

Anita Freiberga
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Prognoze juras virsnieku deficitu

Pasaules kugniecibas nozare lidz
2026. gadam potenciali saskarsies ar
darbinieku nopietnu trikumu, liecina
piecu gadu novértéjums, kas ietverts
jaunaja BIMCO un Starptautiskas
kugniecibas palatas (ICS) zinojuma.
Tiek prognozéts, ka, turpinoties no-
zares izaugsmei, lidz 2026. gadam
pasaules tirdzniecibas flotes eks-
pluatacijas nodrosinasanai bds ne-
piecieSami gandriz 90 000 virsnieku.
Abas organizacijas aicina ievérojami
palielinat rekrutéSanu un apmacibu,
lai novérstu virsnieku pasreiz&jo un
ilgtermina prognozéto deficitu.

Jaunaja BIMCO un ICS zinojuma par
jlrnieku darbaspéku gan sniegtas
zinas par pasreizéjo nodarbinatibas
stavokli, kadru mainibu un jarnieku
novecosanos, gan prognozéta iespé-
jama piedavajuma un pieprasijuma
situacija nakamajos piecos gados.
Taja aplukots ari progress daudz-
veidibas veicinasana kudniecibas
nozare, kura kadreiz dominé&ja vi-
riesi. Tas ir atjauninajums bijusajam
darbaspéka zinojumam, kas profile-
ja nozari 2015. gada.

Zinojuma lésts, ka paslaik pasaules
tirdzniecibas floté nodarbinati 1,89
miljoni jurnieku, kas ekspluaté vai-
rak neka 74 000 kugu. Lai gan kops
2015. gada virsnieku skaits ir pieau-
dzis par 10,8%, zinojuma noradits,
ka paslaik trikst 26 240 virsnieku un
tuvakajos gados deficits vél palieli-
nasies. Zinojuma autori uzskata, ka
pieprasijums paslaik apsteidz pieda-
vajumu dalgji tapéc, ka uz katra ku-
da ir nepiecieSams vairak virsnieku.

Lai gan nozare pedé&jos piecos ga-
dos ir novérsusi dazus trakumus,
pastav bazas par amatpersonu no-
vecosanos. Zinojuma teikts, ka ja-
ra nodienéto gadu skaits pieaug un
ka kops 2015. gada ir palielindjies
vadibas un operativaja limeni die-
néjoso virsnieku vidéjais vecums.

“Lai apmierinatu turpmako piepra-
sijumu péc jurniekiem, ir |oti sva-
rigi, lai nozare aktivi veicinatu kar-
jeru jura un uzlabotu jirniecibas
izglitibu un apmacibu visa pasaulg,
koncentréjoties uz daudzveidigajam

prasmém, kas vajadzigas zalakai un
digitali savienotakai nozarei,” norada
ICS generalsekretars Gajs Platens.
“*Mums buls jarisina probléma, ko
jau redzam, proti, ka jurnieki atsa-
kas no karjeras jura. Mums jaana-
lizé jUrnieku aizieSanas tendences
un jareagé uz tam, ka ari jaturpina
regulari uzraudzit pasaules jirnieci-
bas darbaspéku.”

Starp kategorijam, kas jau saskaras
ar akdtu trikumu, zinojuma minéti
virsnieki ar tehnisko pieredzi apvie-
nojuma ar vadibas prasmém. Tank-
kugu un arzonas stradajoso sektora
tiek noradits uz vadibas limena kla-
ja virsnieku triakumu.

Jaunakie statistikas dati savukart
liecina par pozitivu dzimumu lidz-
svara tendenci - tiek lésts, ka par
jarniekiem strada 24 059 sievie-
tes, kas ir par 45,8% vairak neka
2015. gada, un ka sertificéto jur-
nieku sievieSu Tpatsvars ir 1,28%
no pasaules jurnieku darbaspéka.
Ievérojami pieaudzis STCW sertifi-
céto kudu virsniecu skaits. Ierindas
jurnieces parsvara strada kruiza
kugu un pasazieru pramju sekto-
ros, bet virsnieces ir vienmérigak
sadalitas pa sektoriem.

Jaunaja zinojuma izskan hdzigi bri-
dinajumi tiem, ko public&jis kug-
niecibas konsultaciju uzpnémums
“Drewry”, kura analitiki, atsauco-
ties uz pandémiju un tas ietekmi
uz karjeras pievilcibu jara, progno-
z€ja, ka, nozarei turpinot augt, lidz
2026. gadam kugnieciba saskarsies
ar lielako virsnieku trikumu vairak
neka desmit gadu laika, ka ari pa-
redz€ja ietekmi gan uz darba pie-
nemsanas, gan nakotnes personala
komplektésanas izmaksam.



C
Vienmer paturet prata -
jurnieka profesija ir reglamentéta

Latvijas Jiras administracijas Jirnieku registra vaditajs JAZEPS SPRIDZANS, jautats,
ka Latvijas jurnieks izskatas starptautiskaja jurnieku darba tirgu un cik konkurétspe-
jigs vins ir, atbildeja, ka pagaidam vél izskatas tiri labi un ir pietiekami konkurétspé-
jigs. “Darba deveji lieliski zina Latvija izveidoto jurnieku sagataveSanas, apmacibas
un uzraudzibas sistému, sakot no jirniecibas macibu iestadem un beidzot ar jurnieku
profesionalas kompetences uzraudzibu Jarnieku registra. Misu jarnieki darba tirgi
var noklut tikai tad, ja vismaz minimalaja liment ir apliecinajusi savu kompetenci, kas
patieSam apmierina darba devéjus, tapéc pagaidam nevaram siidzéties,” sacija Jazeps
Spridzans un piebilda, ka griiti gan esot zilét, ka bis nakotné, jo pastav dazadi riski, kas

var mainit eso$o situaciju.

- Vai bazam, ka nakotné iespé-
jamas problémas, pamata vairak
ir RTU Latvijas Juras akadémi-
jas paslaik neakreditétas studi-
ju programmas un pashniedzé&ju
trukums, vai ta tomeér ir mainita
jurniecibas izglitibas sistema?

- Ar pasniedz€jiem vienmeér ir biju-
Sas problémas, ari naudas vienmér
ir bijis par maz, tapat jlrniecibas
izglitibas sistéma nekad nav bijusi
ideala, ko diemz&l mums neizdevas
sakartot, ka bijam iecer&jusi. Ne-
skatoties uz atseviSkam problémam
jurniecibas izglitibas sistéma, mums
vienmeér bijusas stingras prasibas par
jarniecibas izglitibas limena standar-
tiem un latinas noturésanu, kas deva
labu efektu. Lai cilvéks nonaktu dar-
ba tirgd, vispirms prasam, lai studiju
gala eksamena vértéjuma beidzéjs
sanemtu vismaz septini. Ja jaunais
specialists ir ieguvis izglitibu, tomer
lidz galam nav sagatavots darba tir-
gum, vin$ nak uz Jlrnieku registru
apliecinat kompetenci jautajumos,
kas obligati jazina, stradajot jura. Ja
cilvéks nesp€j apliecinat kompetenci
pilna apjoma, iesakam sagatavoties
un vélreiz kartot parbaudijumu, lai
atbildétu uz to jautajumu sadalu,
kas iepriekSéja reizé palika neat-
bildéta. JUrnieku registra eksameni
notiek reizi nedéla, un jurnieks par-
baudijumu var kartot tris reizes. No
visiem jurniekiem apméram viens
procents ir tadi, kas nevar apliecinat
savu kompetenci, un tad viniem tiek

dots ieteikums pastradat jura. Ja cil-
véks macijies par mehaniki, vins uz
kuga var stadat par motoristu, iegit
darba pieredzi, sagatavoties un péc
pusgada atgriezties pie mums, lai
atkal méginatu tikt pie kompeten-
ces sertifikata. TaCu vélreiz vélos
uzsvért, ka sadi gadijumi ir |oti reti.
Drosi varu teikt, ka vienmér esam
stingri raudzijusies, lai students tiktu
sagatavots atbilstosi STCW konven-
cijas prasibam, un vienmer ari esam
var&jusi ietekmét macibu procesus
jurniecibas macibu iestadés, nosakot
stingrus sagatavosanas standartus.

- Vai tagad, péc Latvijas Juras
akadeémijas un Liepajas Jurnie-
cibas koledzas ieklausanas RTU
ekosistéma, Jiarnieku registrs

Jazeps Spridzans.

turpina istenot savu politiku
un ari var iespaidot akadémi-
jas vai koledZzas macibu procesa
standartus?

- Principa to varam un daram gan-
driz tapat ka agrak, jo Saja zina ne-
kas nav mainijies, uzraudzibu jopro-
jam veicam saskana ar STCW kon-
vencijas prasibam, un tapat nevaru
teikt, ka Rigas Tehniska universitate
liktu spiekos kadus sprungulus. Ta
nav, un esmu parliecinats, ka ari
nebs, tapéc $aja zina nav jabaidas
no neparedzamam problémam, tacu
ir cita lieta, kas tomér dod pamatu
satraukumam. Pirmkart, tie soliju-
mi, kas tika doti Jiras akadémijai
un Liepajas Jarniecibas koledzai par
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finans€jumu, tagad netiek pilditi.
Otrs apdraud€éjums ir tads, ka, aka-
démijai parnakot no Bolderajas uz
RTU macibu kompleksu Kipsala, lai
ari cik pievilciga tur batu infrastruk-
tdra, jurniecibas izglitiba var pazust
lielaja teritorija, un tada gadijuma
risks var bt pati macibu vide, kura
Juras akadémija un jurskola paliek
bez savas identitates. Jurniecibas
izglitibas iestades sagatavo regla-
mentétas profesijas specialistus, tas
ir gan specifisks darbs, gan specifis-
kas darba attiecibas, kas prasa no
cilvéka Tpasu staju un rakstura iezi-
mes, tapéc macibu videi vajadzétu
bit tadai, kas ievirza cilvéka doma-
Sanu Saja virziena un veido vajadzi-
go staju, ko pusmilitaras profesijas
studentiem griiti nodrosinat, atro-
doties starp civilistiem. Virsniekam
ir jaapgust Tpass goda kodekss, bet
vai tam pamatus liks un iemacis RTU
ekosistéma? Par to |oti Saubos.

— Tad jau RTU Liepajas Jurnie-
cibas koledza Saja zina izskatas
labak, jo atrodas sava ierastaja
vide.

- Domaju, ka Liepaja izskatas labak,
un ari direktors Janis DZerinS gana
labi parstav savu macibu iestadi,
tomér ari Liepajai ir neatrisinatas
problémas. Gandriz kauns par to ru-
nat, bet, pieméram, pa visiem Siem
gadiem nav atrasta nauda, lai sa-
vestu kartiba studentiem paredzétas
tualetes, vai ari nav bijusi vajadziga
sapratne, ka ir svarigi, lai jaunajam
cilvékam, kur$ savu dzivi nolémis
saistit ar juru, veidotu izpratni par
kartibu. Starp citu, kugu parbaudes
vienmér sakas no tualetes.

- Intervejot RTU macibu pro-
rektori un attistibas un finansu
prorektoru, no vinu teikta vare-
ja noprast, ka RTU tagad nav isti
apmierinata ar to, ko sanemusi,
un nemaz nav prieciga par prob-
lemam, ko nakas risinat saistiba
ar Juras akadémiju.

- Tagad RTU to pasaka, bet, kad
pievienoSanas procesa bridinaju, ka
viniem Sis ir svess laucins, neviens
nevélgjas pat ieklausities. Tagad Jur-
nieku registram ir moralas tiesibas
prasit atbildibu no RTU.

- Ka virzas uz prieksu Juras
akadéemijas akreditacija, par ko
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Jarnieku registrs, skiet, ir gana
skeptiski noskanots?

- Saksim ar to, ka ir izveidojusies
diezgan nopietna konfliktsituacija
saistiba ar akadémijas studiju prog-
rammu akreditaciju, jo Tehniskajai
universitatei jirniecibas joma ir pa-
visam jauns virziens. Vini maldijas,
domajot, ka Juras akadémiju, ldzi-
gi ka Lauksaimniecibas akadémiju,
RTU vai jebkuru citu augstskolu, var
akreditét cilvéki ar inZeniera gradu,
profesori vai doktori, kuriem nav ne-
kada sakara ar jurniecibas specifiku.
Juras akadémijai ir pavisam citi kri-
tériji, jo jurnieciba ir reglamentéeta
profesija, tapéc ir citas prasibas, un
saistiba tiesi ar kritérijiem ir radies
konflikts. Mani vienigo no jurniecibas
nozares pieaicinaja par ekspertu,
tacu es atteicos piedalities, jo uz-
skatu, ka nevajag spélét tadu teatri.
Tad par ekspertu aicinaja ari Juras
administracijas vaditaju Jani Kras-
tinu, nu bijam jau divi eksperti no
jurniecibas, bet ari tas nav nopietni,
ta stradat nedrikst, tapéc lidzam
piesaistit jurniecibas specialistus, lai
izveidotu profesionalu akreditacijas
komisiju, kur no savas puses esam
gatavi sniegt visu nepiecieSamo in-
telektualo palidzibu.

- Bez pasas akadémijas akre-
ditacijas sogad gaidama vél
ari EMSA vizite. Ko no tas var
sagaidit?

- Nedomaju, ka EMSA varétu neatzit
Latvijas jurniecibas izglitibu, varbat
bus lietas, kas jauzlabo, bet par to
Tpasi nevajadzétu satraukties, lielaka
probléma joprojam tomeér paliek pati
augstskolas akreditacija, jo studiju
programmu pamata ir jabat profe-
sijas standartam, tapéc nezinu, ka
vispar vareés iziet akreditaciju. Pagai-
dam izskatas, ka ar to ir problémas.

- Ja no izglitibas temata parejam
pie jautajuma par jurnieku darba
tirgu, tad kads Sis starptautiskais
darba tirgus ir musu jurniekiem,
ja uz to raugas no Jurnieku re-
gistra un Latvijas Kugu kapteinu
asociacijas puses?

- Pirmkart vélos uzsvért, ka izglti-
ba un darba tirgus ir |oti cieSi saisti-
tas lietas. Musu jurnieki strada visa
pasaulé labas kugosanas kompani-
jas, kuras, protams, interes€jas par
procesiem Latvija, tai skaita par to,
kas notiek ar Latvijas jurniecibas

izglitibu. JUrnieki ar saviem darba
devejiem dalas informacija, tapéc
varam bt pilnigi drosi, ka kugu ipas-
nieki ne tikai Eiropa, bet visa pasaulé
ir labi informéti par realo situaciju
Latvijas jurniecibas izglitibas joma,
pasaulé $i zina ir aizgajusi, un tur ne-
ko nevar darit. Tacu nevajadzétu aiz-
mirst ari to, ka jlrnieciba ir konser-
vativa nozare, un ari kugu ipasnieki ir
konservativi, vini, stradajot ar latvie-
Su jarniekiem, vélas ar to rékinaties
ilgtermina un prognozét, kads, pie-
méram, varétu bat Latvijas jurnieku
skaita kritums péc pieciem vai desmit
gadiem. Savulaik més sp&jam piera-
dit, ka musu jurnieki atbilst Eiropas
limenim, un viniem tika paceltas al-
gas, bet tagad mums $o limeni jasp&j
noturét. Tagad kugu ipasnieki visa
pasaulé, Singapura, ASV vai Eiropa,
labi pazist un novérte Latvijas jlrnie-
kus, jo ir parliecingjusies, ka musgjie
ir labi sagatavoti, ar augstu atbildibas
sajutu, tadi, uz kuriem var palauties.
Okey, vini darba devé&jam izmaksa
dargi, bet kugu 1pasnieki ari saprot,
ka labu specialistu par mazu naudu
nevar noalgot. Bet tagad, kad dar-
ba devéji dzird runas par notiekoSo
jurniecibas izglhtiba, vini, protams,
ir uztraukusies, jo nezina, ko rit vai
parit sagaidit no Latvijas jurniekiem,
Tpasi tas attiecas uz vadibas un me-
nedzmenta [imeni. Jau tagad iezimé-
jas tendence, ka Latvijas jurniekiem
rodas problémas iekartoties darba,
kas agrak nekad nebija novérots. Un
ne jau tapéc, ka Latvijas jurniekiem
jamaksa liela nauda, bet gan tapéc,
ka vairs nav drosibas par ritdienu, jo
labs specialists nerodas viena diena,
tam vajadzigi gadi un nopietns darbs.

- Vai Jurnieku registra jau ir vér-
susies kada no lielajam kugosa-
nas kompanijam, lai noskaidrotu
un neparprotami jautatu, kas pie
mums notiek?

- No kudu ipasniekiem ir nacies
dzirdét dazadus uzvedinosus jauta-
jumus, jo daudzi no viniem ir mani
labi pazinas, tapéc ari zinu, kads
noskanojums valda darba devéju
pusé. Vélreiz vélos uzsvért, ka kugu
Tpasnieki ir apmierinati ar masu jlr-
niekiem, ari parkapumi viniem ne-
gadas biezi, viss ir normas robezas,
Saja zina mums ir sakartota sisté-
ma. Kad kudu Tpasniekiem uzdodu
jautajumus par Latvijas jurniekiem,
vini sak ar uzslavam, kas, protams,



ir labi un priecé, bet nekad jau viss
nevar bat pilnigi ideali. Lai gan pé-
déjo desmit gadu laika no darba de-
VEéju puses nav bijusas pretenzijas
par misu jurnieku sagatavotibu un
vinu profesionalitati, es tomeér vélos
zinat un bt lietas kursa par to, vai
un kadas problémas darba devéjiem
ir ar masu jarniekiem. Nacies dzirdét
aizradijumu, ka nereti Latvijas juar-
niekiem ir parmérigi augstas prasi-
bas par atalgojumu. Kudu 1pasnieki
uzskata, ka batu logiski, ja cilvéks
vispirms sevi pieraditu darba un tikai
tad izteiktu pretenzijas par samak-
su. Diezgan daudz par So tému esam
runajusi gan ar mdsu jarniekiem,
gan Juras akadémijas studentiem,
noradot, ka ar nepamatotam preten-
zijam tomér vajadzétu mazliet pie-
bremzét, ar1 novértét darba devéju,
kur$ uznemas lielu atbildibu un risku
attieciba uz jurniekiem, kravu un vél
daudz ko citu.

- Pédéjo gadu laika kugosanas
bizness ir piedzivojis dazadas
probléemas, sakot ar Covid pan-
démiju, Krievijas izraisito karu
Ukraina un tagad ari ar apdrau-
déjumiem tradicionalajas kugo-
Sanas linijas. Kads noskanojums
kopuma valda darba devé&ju pu-
sé, kadas problémas vini akcen-
té un ka tas ietekmeé jurniekus?

- Jarniekus ietekmé pilnigi visi pro-
cesi, kas notiek pasaulg, un tie |oti
tiesi atsaucas uz vinu darbu. Paslaik
ir tendence no darba tirgus izspiest
krievu jlrniekus. Daudzi kudu ipas-
nieki to dara augstas moralas stajas
vaditi, readéjot uz Krievijas izraisi-
to karu Ukraina, bet lielakoties tas
notiek tapéc, ka banku darbibas ie-
robezojumu dé| ir problémas krievu
jlrniekiem, Tpasi virsnieku sastavam,
izmaksat darba algu. Lielas problé-
mas ir ar ukrainu jarniekiem, un So
problému pamata ir viltoti jarnieku
dokumenti, kompetences sertifikati
un melnaja tirga nopirkti izglitibas
diplomi.

Kas attiecas uz jurnieku pieprasiju-
mu darba tirga, tad seSdesmit sep-
tini gadi ir aktivo juras gaitu péde€ja
robeza, bet biezi vien ari tie jlrnieki,
kam ir sesdesmit plus, nevar iekar-
toties darba, jo darba devéjs vinus
vairs nevélas. Par $o problému esam
diskut&jusi Latvijas Kugu kapteinu
asociacija, tacu diemzél Tsti neko te

nevar pasakt, jo nav tada aizsardzi-
bas mehanisma, kas stradatu par
labu gados vecakiem jurniekiem, un
ta nav tikai Latvijas jurnieku prob-
|éma vien. Ja runajam par jarnieku
nodarbinatibu, tad pédé&jos gados
darbaspéka pusé bija straujs pie-
prasijuma kritums p&c matroziem un
motoristiem, kad pieprasijums atkal
saka pieaugt, tirgld bija krities So
jurnieku piedavajums. Tapat darba
tirgu tagad ir liels pavaru un loti liels
elektromehaniku deficits.

Runajot par Latvijas jurniekiem, na-
kas secinat, ka musu jurnieki no-
veco, vinu vid&jais vecums ir virs
Cetrdesmit gadiem, protams, izpe-
mot sardzes mehanikus un sardzes
stirmanus. Menedzmenta un vadi-
bas limeni sads vid&jais vecums ir
saprotams, jo janem véra karjeras
izaugsmes laiks, tacu vecums cetr-
desmit plus ir pat matrozu sastavam.
Dala vecaka gadagajuma jlurnieku
aiziet pensija, tapéc kopé&jais jur-
nieku skaits kritas, un S tendence
vérojama ne tikai Latvija, bet arl
visa Eiropa.

- Latvija ipasi aktualizéts korup-
cijas apkarosanas jautajums, un
izskatas, ka ari pasaulé ar ko-
rupciju nav viegli cinities. No-
tikumi starptautiskaja jurnieku
darba tirgu, par ko jurnieki zino
un par ko raksta starptautiska
jurniecibas prese, liek domat,
ka korupcija visur nav izskausta.

Jiras drosibas agenturas veikta-
ja péetijuma atklajas, ka jurnieki
maksa kruingam par iekartosanu
darba. Ta ir pretlikumiska prak-
se, tacu to, ka Sadas lietas reali
notiek, apstiprina ne tikai Indijas
vai Filipinu jurnieki, bet ari musu
kaimini lietuviesi. Vai Latvija va-
rétu bat aktuala sada problema?
- Péc likuma no jarniekiem nedrikst
pieprasit naudu par darba iekarto-
sanu, tas ir smags parkapums, par
ko JUrnieku redistrs bez bridinajuma
kruinga kompanijam uzreiz nonem
licenci. Visas Latvijas kruinga kom-
panijas ir licencétas, stingri ievéro
noteikumus, un ari no jurniekiem
nav bijis neviens signals, kas liecina-
tu par likuma parkapumu un viestu
kaut nelielas aizdomas par negodigu
ricibu, jo Sis bizness no misu puses
tiek stingri kontroléts. Devindesmita-
jos gados dazadas nelikumigas dar-
bibas bija ierasta prakse, ta vienkarsi
notika. Kad 2003. gada no aktivajam
jarnieka gaitam atnacu stradat uz
Jarnieku registru, mums nacas tikt
gala ne tikai ar viltotiem dokumen-
tiem, bet ari ar korupciju un naudas
nemsanu, ko, paldies dievam, esam
izskaudusi. Riska faktors, protams,
vienmér saglabajas, tacu neatceros,
ka p€déjos desmit gados kaut kas
tads butu noticis.

Pirms paris gadiem pie mums piere-
dzes apmaina bija atbraukusi Ukrai-
nas Jaras administracijas kol&gi, kuri
vEléjas uzzinat, ka més spe&jam tikt
gala ar korupciju. Vini toreiz stastija,
cik liela korupcija pie viniem valda,
kad gada apgrozijums no korupcijas
saistiba ar jurniekiem sasniedzot ap-
méram vienu miljonu dolaru. Toreiz
teicu, ka viniem nemaz nevajadzé€ja
pie mums braukt, padomu varéju dot
ari telefona saruna, jo lieta ir gau-
zam vienkarsa - neko citu nevajag
darit, tikai nevajag nemt naudu. Ja
tu nenemsi, tev arl nepiedavas.

- Vel viena lieta, par ko tagad
daudz tiek runats, ir jurnieku
mentalas veselibas pasliktina-
sanas, kas ipasi vérojama péc
Covid pandémijas. Jurnieki jutas
nomakti un depresivi, un, lai gan
nevélas par so problému runat,
nevar sevi psihologiski savakt.

- Jarnieki ir tikai cilvéki, un problé-
mas cilvékiem rodas gan jura, gan
» > > 16. lpp.
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krasta, tomér jaatzist, ka darbs ja-
ra, protams, ir specifisks. Ne velti,
pirms k|Gt par jarnieku, ir jaiziet div-
padsmit ménesu ilga jlras prakse,
lai cilvéks parliecinatos, vai vispar
var izdzivot uz kudga, prombdtné no
krasta un majam, ko katrs uztver
savadak. Stradajot uz kuda, pats
vienmér jutos komfortabli, ST dzive
man Skita loti laba, bet daudziem ta
nav, jo nepatik ierobezota telpa, ari
tas, ka nakas sadzivot ar svesSiem
cilvékiem, un vél daudz kas cits. Ir
cilvéki, kuri Sim darbam nav piemé-
roti, ar jiru nevar sadzivot, ta ir bi-
jis visos laikos. Nereti gan cilveéki ir
gatavi samierinaties ar apstakliem,
un vinu arguments ir nauda. Tadas
reizé€s médzu teikt, lai labak iet biz-
nesa, tur vairak sapelnis, bet jura
tomér nedrikst zaudét romantisko
pusi, par ko tagad daudziem ir kauns
atzities. Bet nevajadzétu kaunéties.
JUra ir dzivs organisms, tik skaistus
saulrietus var piedzivot tikai jura,
tapat ka vétras spéku. Kad stavi aci
pret aci ar stihiju, tu vél ilgi to atce-
ries un reali cieni So spéku. Ja cilvéks
par to nesp€j priecaties, bet strada
vienigi naudas d€|, tad, iesp€jams,
ari rodas tas mentalas problémas.
Un vél, lai nerastos mentalas prob-
Iémas, jurniekam |oti svarigi zinat
robeZas: tavs kontrakts ir Cetri mé-
nesi plus viens, un tad tu atkal esi
krasta. Cilveks noskanojas un mo-
biliz€jas, bet, ja rodas neparedzeti
apstakli un japaliek jara vél uz paris
ménesiem, tad noskanojums mai-
nas. Man garakais reiss bija vairak
neka astonus ménesus, un péc tam
vél gadus divus jutu tam sekas, ta-
¢u ar to pasam vien bija jatiek gala.
Tu vari bt emocionals, bet tai pasa
laika ari gana stiprs, tapéc ar sevi
jastrada, jo lieliski tacu zini, uz ko
esi gajis un ko esi izvél&jies.

- Laiki mainas, ari cilveki dau-
dzas lietas tagad uztver sava-
dak, varbiat nav radusi tik daudz
saskarties ar grutibam, un tad
dazadas veselibas problémas ir
klat.

- Jurnieku veseliba ir sensitiva in-
formacija, tapéc man nav statisti-
kas par jurnieku saslimsanam, bet,
kad runajam ar jurnieku arstiem,
vini atzist, ka jlrniekiem tieSam pa-
sliktinas mentala veseliba, nereti ta
jau ir psihiska saslimsana, kad arsti
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nosaka stingru arstésanas kursu, jo
laist jura tadu cilvéku ir bistami, tam
var bit bédigas sekas, kad cietis gan
pats jurnieks, gan ari paré&jie apkal-
pes locekli. Ir ari tadi gadijumi, kad
kapteini uz laiku pasi sevi atstadina
no darba, jo jut parak lielu psiholo-
gisko spriedzi un saprot, ka var ras-
ties liekas problémas. Ari kapteini ir
tikai cilvéki, kuri varbit vairak ir tre-
néti reagésanai arkartas situacijas.
Varu pastastit atgadijumu no savas
jlras pieredzes. Kad biju vecakais
paligs, uz kuga izcélas ugunsgréks,
melni dimi un viss ar to saistitais.
Uz kuga tieSam bija liela nelaime,
ugunsgréks aizgaja uz masintelpu,
tur notika spradziens. Ar So situaci-
ju vajadzéja tikt gala, bet kapteinis
neruna, neko nesaprot, nedara un
nespé€j pienemt lémumus, tapéec to
visu nacas uznemties man vienam.
Pieredze rada, ka sadas situacijas
trisdesmit procenti cilvéku paliek
adekvati, ar viniem var rékinaties un
stradat, Saja gadijuma dzést uguns-
gréku, vél divdesmit procenti var
iesaistities darbos, bet vini ir jauz-
rauga, tacu paréjos piecdesmit pro-
centus labak neiesaistit glabsanas
darbos, jo tu nevari galvot, ka vini
rikosies, vai nekritis panika. Mana
gadijuma lielakais panikas célajs
bija galvenais mehanikis, kurs saka
neadekvati rikoties un ar savu uzve-
dibu panikas viln1 var€ja paraut lidzi
paréjos, tapéc tika ieslodzits kajité
un apsargats, bet vina pienakumus

uztic&ju otrajam mehanikim. Sados
ekstrémos gadijumos, kad tu staiga
pa naza asmeni, loti svariga ir men-
tala stabilitate, un esmu parliecina-
jies, ka cilvéks tiesam var daudz iz-
turét. Toreiz man nebija citas izejas,
lai aizvértu degvielas varstus, vaja-
dz€&ja divus cilvékus sutit uguni. Tas
gan bija briesmigas minutes, kameér
tu gaidi un gandriz esi parliecinats,
ka visdrizak vini neatgriezisies, bet,
ja to neizdaris, boja ies visa apkalpe.
Sie divi cilvéki apzinajas bistamibu,
tomér gaja, lai novérstu vél lielaku
nelaimi. Par laimi abi atgriezas, un
ari ugunsgréku izdevas likvidet, bet
tas no manis prasija milzigus resur-
sus un milzigu psihisko spriedzi. Var-
bt maldos, bet man skiet, ka cilvéki
tagad kluvusi mazak izturigi, bet var-
bt tikai liekas, ka kadreiz zale bija
zalaka. Tacu varbiit tas bija tapéc, ka
meés jura negajam tikai péc naudas.
Drosi vien cilvéki ir mainijusies, ne
velti dazadas organizacijas dazados
limenos tagad tik loti saasinati runa
par psihologiskajam, mentalajam un
psihiskajam problémam. Acimredzot
tomeér cilvéka iespé&jas ir mainijusas,
varbit to ietekmé attieksme, audzi-
nasana un apkartéja vide. Pie manis
uz Jarnieku registru atnak jirnieks
kopa ar mammu, jautaju, ar kuru
runat, ar mammu vai ar mazo puiku,
kuram jau trisdesmit divi gadi. Lik,
ari ta notiek, un tas neblt nav vieni-
gais gadijums, bet jlra tacu no katra
cilvéka prasa patstavibu un izturibu,
bet tie, kurus kads ved pie rokas, ir
loti viegli ievainojami.

- Tagad jau ari attiecibas jura
ir loti mainijusas, jo kopa nakas
stradat tik dazadu tautibu, reli-
giskas piederibas un mentalita-
tes cilvekiem.

- Tagad tie$am ir multinacionalas
kugu apkalpes, kur biezi vien dazadu
tautibu cilvéki sava starpa nevar pat
sarunaties, nereti ta iemesla dél, ka
vienkarsi neprot anglu valodu, tapéc
nesaprot komandas. Ipasi tas attie-
cas uz krievu valoda runajosajiem,
kuri anglu valodu nav apguvusi pat
sarunvalodas limeni. Vél tagad uz
LSC kompanijas kugiem runa krievu
valoda, kas noteikti rada spriedzi uz
kuga. Kad krievu matroziem jautaju,
kapéc vini neruna angliski, tie atbild,
ka runa, bet ka tad tu runa, ja tris
vardus nevari salikt kopa?



- Vai 2023. gada daudzi Lat-
vijas jurnieki ir sanémusi
disciplinarsodus?

- Daudz nav, bet tomér ir. Pagaju-
Saja gada bija kadi astoni gadijumi,
kam pamata bija sen zinams parka-
pums un pazistama probléma - alko-
hola lietosanu. Ko darit, ari jarnieki
ir dzivi cilvéki, un vainigie ari nemaz
nemégina izlocities, atzist vainu un
ir gatavi sapemt pelnito sodu. Kad
jirniekam jauta, kapéc vins ir lie-
tojis alkoholu, tiek minéti dazadi ie-
mesli: bijis sarezdits reiss, ietekmi
atstajis Covid, kam sekas ir jutamas
vél tagad.

- Kadi sodi jurniekiem tika uz-
likti par Siem par parkapumiem?

- Sodi atkariba no parkapuma sma-
guma médz bt dazadi, ja nekas
Tpass nav noticis, jlrnieks tiek cauri
tikai ar bridinajumu. Pé&c likuma pie-
laujamais alkohola limenis ir 0,5 pro-
miles, bet gadas, ka tas ir parsniegts.
Viens kapteinis nosédéja Skotijas cie-
tuma tris ménesus, jo ostas policija
vinam konstatéja 0,6 promiles, vél
kads par lidzigu parkapumu tika so-
dits ar diviem méneSiem cietuma. Ta-
Cu vél kadam citam kapteinim par to,
ka bija vairak iedzeéris, juru nonéma
uz gadu, péc gada vins varés iet jura,
bet tikai par vecako paligu, jo vél di-
vus gadus vinam bus aizliegts stradat
par kapteini. Smagako sodu sanéma
kapteinis, kurs bija dzéris, kad kugis
gaja bunkuréties uz Géteborgas ostu.
Atnak uz kuda locis, vinu sagaida ot-
rais paligs. Locis jauta, kur kapteinis.
Nav. Vins par So situaciju zino ostas
policijai, ta atbrauc, parbauda kap-
teini, un rezultata kapteinis sanem
maksimalo sodu - nu vinam tris ga-
dus naksies iztikt bez juras. JUrnie-
ku registrs visos gadijumos parasti
skatas péc fakta, kas ir parkapts,
sodu lemj tris kapteini no Kapteinu
asociacijas, savukart es ka Jarnieku
redistra vaditajs parakstu papirus.
Jara ir stingri noteikumi, neviens ne-
drikst dzit jokus ar drosSibas lietam,
jo tas var parak smagi atspéléties.
Jurnieka profesija ir reglamentéta,
un to vajadz€tu apzinaties pilnigi vi-
siem: gan tiem, kuri tikai vél doma,
ka varétu klat par jarniekiem, gan
tiem, kuri jau apgust So specialitati,
gan ar tiem, kuri jGra nostradajusi
daudzus gadus.

Anita Freiberga

Katra diena nak

ar jauniem IizaiCinajumieém
Latvijas Kruinga kompaniju asociacija ir sabiedriska
organizacija, kuras pienakumos ietilpst koordinét kugu
apkalpju komplekteSanas kompaniju darbibu sabiedris-
kas un likumdoSanas iniciativas, stradat ar informaciju,
aizsargat apkalpju komplektéSanas kompaniju un Latvi-
jas jurnieku intereses sadarbiba ar citam jurniecibas or-
ganizacijam gan Latvija, gan starptautiska limeni, ka ar
organizét seminarus un piedalities daZadas aktivitates,
lai popularizétu jurnieka profesiju. Asociacija dibinata
jau pirms daudziem gadiem, turplna aktivu darbibu, un
tas vadibas pienakumus uznémusies SANITA ZURZDINA,
kura ir ari starptautiskas kompanljas “OSM Thome” par-
stavniecibas “OSM Crew Management Latvia” naftas un
kimijas tankkugu komandas vaditaja un kruinga biznesa
nostradajusi jau cetrpadsmlt gadus “Cetrpadsmit gadi
patieSam nav viena diena, $aja laika esmu piedzivojusi
loti daudz, un mana karjera ir bijusi, sakot no asistenta
lidz menedZerim un departamenta vaditajam. Kad saku
stradat, pat nesapratu, kas ir konvencialas prasibas, un
nezinaju vél loti daudzas lietas,” saka Sanita Zurzdina.
“Daudz esmu macijusies pati no savam kladam, ir iegita
salidzinosi liela pieredze, kas, protams, ir liela véertiba,
ta€u nekad tu nevari bat pilnigi parliecinats un uzskatit,
ka tagad jau visu zini.”

- Ka sajos cetrpadsmit gados ir
mainijusas kruinga lietas Latvija
un pasaulée?

- Patiesiba jau katra diena nak ar
jauniem izaicingjumiem, jo mainas
prasibas, kudgu ipasnieki ir dazadi,
mainas ari pats jurnieks, tev ir ja-
mak pielagoties esosajai situacijai
un komunicét ar jurnieku, kurs saja
laika ari kluvis Cetrpadsmit gadus ve-
caks. Toreiz jurnieks bija piecdesmit
gadus jauns un sprauns, bet tagad
vinam ir seSdesmit Cetri, tapéc ku-
gu Tpasnieki vecuma dé| uz cilvéku
skatas diezgan skeptiski un vins jau
krit lauka no darba tirgus.

- Daudziem noteikti nav psi-
hologiski viegli to pienemt,

piedevam aktuals klust ari pen-
sijas jautajums.
- TieSi ta. Kamér jarniekam ir piec-
desmit, vins par savu nakotni Tpasi
neuztraucas, téré naudu un dzivo
ar vérienu, ta sildot Latvijas ekono-
miku. Bet tad, kad cilvEékam tuvojas
seSdesmit gadu slieksnis, vin$ no-
nak pavisam cita situacija. Pie ma-
nis atnak jurnieki, ar kuriem esmu
stradajusi daudzus gadus un kuri
man kluvusi par labiem kolégiem
un draugiem, bet tagad, kad ses-
desmitgadigais juarnieks krit lauka
no darba tirgus un jatas nevienam
nevajadzigs, ir jaklust gandriz par
psihologu, kurs uzklausa jlrnieka
» > > 18. lpp.
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bédu stastu un sapi, ka vinu neviens
vairs nevélas nemt darba. Nereti na-
kas jarniekiem jautat, kur bijat pirms
gadiem desmit, kapéc nhedomajat par
pensiju fondiem un ieguldijumiem?
Protams, ir ari labi pieméri, kad jar-
nieki rikojusies talredzigi, tomér ar
nozélu jaatzist, ka ir diezgan daudz
tadu, kas nedoma par saviem pen-
sijas uzkrajumiem. Nonakusi bédi-
ga situacija, dazi dodas uz jirnieku
arodbiedribu péc palidzibas, lai no-
skaidrotu, kapéc kruinga kompanijas
vinus vairs nevélas nemt darba. Tacu
kruinga kompanijas te nav vainoja-
mas, jo noteikumus parsvara mums
dikté kugu ipasnieki, tapéc tiem jar-
niekiem, kuriem tuvojas piecdesmit
gadu slieksnis, vajadzetu saprast, ka
pienacis pédejais laiks domat par sa-
vu nakotni un vecumdienam.

- Lidz pat devindesmito gadu
beigam daudzam Latvijas kruin-
ga kompanijam nebija ta labaka
slava, jurnieki sudzé&jas par nau-
das izspiesanu, vél citam problé-
mam, bet tolaik ari pasi jarnieki
bija pavisam savadaki. Tagad,
kad Jarnieku registrs uzrauga
gan kruinga kompanijas, gan
jurniekus, domajams, ka situa-
cija kruinga biznesa ir radikali
mainijusies.

- PEédéjo Cetrpadsmit piecpadsmit
gadu laika kugosanas industrija ir
loti mainijusies, kluvusi daudz reg-
lamentétaka, ir pienemtas jaunas
konvencijas, pieméram, MLC kon-
vencija, un ari uzraudziba no Juras
administracijas puses ir |oti stingra.
Var teikt, ka, no vienas puses, stra-
dat ir kluvis daudz vieglak, jo darba
tirgus attiecibas darba néméju un
darba devéju starpa regulé konven-
cijas, bet, no otras puses, jaatzist,
ka ari grutak, jo daudz vairak tiek
prasits ari no pasiem jlrniekiem,
kas viniem, protams, isti nepatik.
Tie, kuri jau gadiem gajusi jara, ir
neapmierinati, ja viniem tiek prasiti
papildu kursi un apmaciba. Kapéc
man jatéré atvalinajuma laiks, lai
atkal macitos? Sadus un lidzigus
jautajumus nakas uzklausit no jar-
niekiem, bet dzive tacu iet uz priek-
Su, kugi kltst arvien modernaki un
vairak aprikoti ar jaunakajam teh-
nologijam, tapéc prasibas nevaja-
dzetu uzskatit par parmérigam un
vajadzé&tu atcereties veco patiesibu,
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Sanita Zurzdina.

ka pastavés, kas parmainisies. Ja
nevari mainit situaciju, jamaina sava
attieksme. Ir saprotosi jarnieki, kuri
fleksibli izdara visu, kas tiek prasits,
bet ir ari tadi, Tpasi tas attiecas uz
vecakajiem virsniekiem, ar kuriem
ne vienmér komunikacija ir vienkar-
Sa, un tad jaspéj atrast celu pie vina,
reizém nakas pateikt kadu jocinu,
bet reiz€m runat diezgan stingri un
neparprotami — jabat tur un tur, ja-
izdara tas un tas, ja nebus izdarits,
nebils darba. Stasies spéka arvien
jauni regul&jumi, prasibas pieaugs
un klds arvien stingrakas, un jurnie-
kiem ar to visu naksies rékinaties,
bet kruingiem vajadzés ieplanot jur-
niekiem jaunas macibas un ar kugu
ipasniekiem saskanot budZetu, lai
apmaksatu macibas, un reiz€ém ari
kudgu Tpasniekiem nakas skaidrot,
kapéc tas viss ir nepiecieSams. Kat-
ra zina darba mums netrukst, tas ir
loti interesants un aizraujoss, jaspéj
operativi izsekot jaunakajam tenden-
cém, jo parmainas notiek |oti atri.

- Jus jau pieminé&jat, ka viens no
aktualiem jautajumiem ir jurnie-
ku vecums. Kas vél, skatoties no
kruinga redzes punkta, saja sa-
rezgitaja geopolitiskaja situacija
skar jurniekus?

- Vispirms vélos pieminét kovida lai-
ku, kas bija milzigs izaicinajums tiesi
apkalpju mainas nodrosinasana un
ir atstajis ietekmi gan uz kugosanas
biznesu, gan jurnieku mentalo ve-
selibu. Kruinga kompanijam nacas
risinat daudz dazadu problému, lai
nogadatu jurniekus uz kuga un kras-
ta, ieverojot visas Covid prasibas,
testus, vakcinacijas un visu citu, par

ko kugu ipasniekiem nacas maksat
milzigas summas.

Geopolitiska situacija pasaulé un
Krievijas izraisitais kars Ukraina |oti
ietekmé ari jurniekus un maina si-
tuaciju kugosanas biznesa. Tagad
arvien vairak kugu ipasnieku un ari
menedzments atsakas no krievu jir-
niekiem. Daudzi kudgu Tpasnieki |oti
principiali un kategoriski nosaka, ka-
du nacionalitasu jarnieki stradas uz
vinu kugiem. Kolégis nesen saskaras
ar situaciju, kad Norvégijas kugu
Tpasnieks pienéma radikalu IEmumu
atteikties no visiem jirniekiem, ku-
riem ir Krievijas pase, neatkarigi no
ta, vai vini dzivo Latvija, Lietuva vai
Igaunija, kas nenozimé atteikties no
krievu tautibas jurniekiem, bet no
jurniekiem, kuriem ir Krievijas pase.
Ari Latvija ir diezgan daudz $adu jur-
nieku, un tagad ari vini tiek izstumti
no darba tirgus.

Citada situacija ir, pieméram, ar Sin-
gaplra registrétu kugu Tpasnieku,
kurs pagaidam vél neizvirza prasibas
attieciba uz jarnieku nacionalo pie-
deribu, tapéc, rekrut&jot jurniekus
darbam uz vipa kugiem, més tur-
pinam stradat ar visu nacionalitasu
jurniekiem - krieviem, ukrainiem,
filipinieSiem, indieSiem un Eiropas
jarniekiem.

Protams, vél janem véra, kadus lé-
mumus pienem menedzments, ma-
su gadijuma centralais birojs atro-
das Horvatija, un vini jau ir izteikusi

UZZINAI

BIMCO un ICS zinojums par jarnieku dar-
baspeku atklaj, ka 1,89 miljonus jarnieku
nodarbina uz vairak neka 74 tikstoSiem
kugu pasaules tirdzniecibas floté. No 3T ko-
péja darbaspéeka 198 123 (10,5%) jarnieki ir
krievi, no tiem 71 652 ir virsnieki un 126 471
ierindas jarnieki. 76 442 (4%) jurnieki ir uk-
raini, no tiem 47 058 ir virsnieki un 29 383
ierindas jarnieki. Kopa tie veido 14,5% no
pasaules darbaspéka.

prasibu samazinat krievu jurnieku
skaitu uz kugiem. Paslaik Vél ir at-
lauta deviacija no misu procediram,
tacu ar tendenci mainit rekrutésanas
noteikumus.

- Ta ka Krievija Iidz Sim starp-
tautiskajai tirdzniecibas flotei ir
piegadajusi lielu skaitu jurnieku,
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tagad, visticamak, bus jado-
ma, kadus jurniekus vinu vieta
rekrutet.

- Krievu jurnieku skaits tirdzniecibas
floté tieSam ir bijis diezgan liels, un
tagad tendence aizvért durvis Krie-
vijas jurniekiem kudu ipasniekiem
un kruinga kompanijam liks nopiet-
ni izsvert, uz kadam nacionalitatém
turpmak skatities, kadus jlrniekus
nemt darba un ar kadiem stradat.

- Pec kadiem principiem kruin-
ga kompanijas komplekté kugu
apkalpes?

- Dazadam kompanijam apkalpju
komplektésana ir atskiriga pieeja,
bet parasti kugu Tpasnieks uzticas
menedzmenta kompanijai, jo tas ir
menedzmenta darbs un atbildiba,
lai kugi bltu pilntba nokomplekté-
ti droSai kravu transportésanai. Ka
menedZzmenta kompanija més lieliski
zinam, ko varam sagaidit no vienas
vai otras valsts jurniekiem. Piemé-
ram, esam parliecinajusies, ko no-
zImé panemt darba Kinas jurnieku.
Tas nozimé& milzigas izmaksas un Joti
specifiskus kopligumus, kuros par
visu paredzéts izmaksat nenorma-
las kompensacijas. Par laimi, mums
pagaidam ir bijis tikai viens gadi-
jums, kad kovida apstaklos nebija
citas iespé&jas, lai konkréta regiona
nomainitu jdrnieku, tapéc piené-
mam darba Kinas jlrnieku un péc
tam ilgi domajam, ka no vina godam
tikt vala. Kontrakts jau sen bija bei-
dzies, bet més joprojam turpinajam
maksat, ka to paredzé&ja specifiskie
kopliguma nosacijumi, kas Kina ir
pienemta norma. Nevaru pateikt,
vai toreiz tas tieSam bija Tpass ga-
dijums, vai ari mums vél nebija pie-
redzes darba ar kinieSiem, bet viens
nu gan ir skaidrs, ta noteikti bija ari
lieliska skola, kas mums deva jaunas
zinasanas.

Menedzmenta kompanijai vienmér
jadoma par izmaksu sabalansésanu.
Ja nemsim darba darga gala jurnie-
kus un nespésim nokomplektét Ieta-
ku, ekonomiski izdevigu apkalpi, tad
ka pakalpojumu sniedzéjs kugu ipas-
niekiem kllsim neinteresanti, tapéc
mums jaskatas Indijas vai Filipinu
virziena, un So nacionalitasu jlrnie-
ki darba tirgl ir diezgan pieprasiti.
Pastav uzskats, ka Filipinas ir liels
jurnieku darba tirgus, ko, protams,
nevar noliegt, bet jasaka, ka izjitam

izaicinajumu jurnieku atlases jauta-
jumos ari tur.

- Ka jusu menedZmenta nonak
filipiniesu jurnieki?

- Musu gadijuma kompanijai *“OSM
Thome” ir parstavniecibas ne tikai
Latvija, bet ari Filipinas, Indija, Hor-
vatija, Brazilija, Norvégija, Polija,
Ukraina u.c., bija arl Krievija, kur
tagad ofiss likvidéts, tapéc mums
vajadziba péc attiecigas specializa-
cijas un kategorijas jurniekiem ja-
dara zinama kompanijas parstav-
jiem Filipinas (un citam kompanijas
parstavniecibam), kuri nodarbojas
ar jarnieku sagatavosanu, atlasi un

rekrutésanu, un kolégi mums pie-
dava kandidatus. Stradajot ar filipi-
niesiem, esam parliecinajusies, ka ir
ari énas puses - |oti daudz slimibas
gadijumu, kad visparastakais nieks
var izvérsties milziga tragédija. Tad
apdrosinasanas kompanija sedz iz-
devumus, attiecigi kuga Tpasnieks
ir spiests segt kompensacijas un
visus mediciniskos izdevumus, jo
ta tas paredzéts kopliguma. Vinu
arodbiedribas ir |oti spécigas, tapéc
tiesvedibas gadijumos arodbiedri-
bas lielakoties vinnés. Biezi sakas
diskusijas, kadus jurniekus nemt
darba. Ja nemsim, pieméram, Eiro-
pas jurniekus, nevarésim ieklauties
paredzétajas izmaksas, un budzeta
jautajums paliek atklats. Nav jau no-
slépums, ka kuga Tpasnieks vienmér
vélas ietaupit dzek|us.

— Tapéc jums nakas dzivot gluzi
vai uz naza asmens.

(¢

- Vienmeér jasp€j atrast zelta vi-
duscelu starp jlrnieku, menedz-
mentu un kudga Tpasnieku, kas ir
izaicinajums.

- Vai pareizi saprotu, ka ipas-
nieks katram kugim ir atvélgjis
budzetu, kura ietvaros menedz-
mentam jaspe€j izgrozities?

- Pilnigi pareizi, katru gadu tiek pie-
nemts budzets nakamajam gadam,
tas tiek saskanots ar kuga tehnisko
menedzmentu, un ar Sim finansém
ir jaspéj izdzivot gadu, nodrosinot
visus izdevumus: jurnieku algas, ce-
losanu, medicinas izdevumus, vizas,
viesnicas, ja tadas ir nepiecieSamas.
Ta ka esam atbildigi par jurnieku
menedzmentu, mlsu mérkis ir stra-
dat ekonomiski, lai sp&jam ieklauties
noteiktajos ramjos un noteiktaja
budzeta. Ja tas tomér neizdodas,
vienmeér ir jaskatas, kapéc tika par-
téréts ménesa, ceturksna vai pusga-
da budZets un ka izskatisimies gada
beigas. Izmaksas loti ietekmé kuda
atrasanas rajons. Ja apkalpes mai-
na notiek, pieméram, Amsterdama,
tad izmaksas par latvieSu jarnieku
ir daudz mazakas, neka batu tad, ja
kugis atrastos Brazilija, un tas ir tikai
viens piemérs, ka veidojas izmaksas
un cik pardomati viss ir japlano.

- Ka saka kompetentas amatper-
sonas, Latvijas jurniekam darba
tirgu ir laba reputacija, un tas
nozimé, ka vins nav letais dar-
baspéks. Cik Latvijas jurnieks ir
izdevigs darba devéjam?

- Klaja virsnieka karjera Latvijas jar-
niekam ir diezgan atra, lidz kaptei-
nim vins var izaugt aptuveni desmit
piecpadsmit gadu laika, vecakajam
mehanikim tas varétu bit mazliet
ilgaks laiks. Ja salidzinam ar filipi-
niesiem, vinu izaugsme notiek Iénak,
bet tas, protams, ir atkarigs no kugu
Tpasnieka un menedzmenta politi-
kas, tomeér jaatzist, ka virsnieku un
augstako virsnieku sastavam vairak
pieprasiti ir eiropiesi, bet ierindas sa-
stavam filipinieSu un indiesu jarnieki.
Iekartot darba Latvijas jarniekus
ir nosaciti viegli, ar viniem ir viegli
komunicéet, vipiem ir laba anglu va-
loda, vini atri saprot, kas no viniem
tiek prasits, lai varétu nok|ut darba
uz kuga, un ar to problému nav, bet
Latvijas jurnieks ir dargs. Salidzinot

» > » 20. lpp.
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ar filipinieti, vina atalgojums noteik-
ti bds ievérojami augstaks, un tad ir
jautajums, vai kudgu Tpasnieks bis
gatavs maksat? Ir Eiropas kompani-
jas, pieméram, Norvégijas kompani-
jas, kas ir ar mieru par masu jurnie-
kiem maksat, jo ar viniem ir viegli un
drosi stradat. Kad runajam ar kugu
Tpasniekiem, kuri Tsti nav gatavi par
jurnieku maksat vairak, nakas pie-
radit, kapéc Soreiz vajadzétu darba
nemt Latvijas jurnieku. Gadijumos,
kad latviesi ir gatavi stradat par fili-
pinieSu atalgojumu, ari ir jaizverte,
kapéc vini ir ar mieru stradat par ta-
du naudu, varbdt tie ir jarnieki, kuri
vienam sietam jau ir izbirusi cauri?

Es, protams, promoté&ju Latvijas jur-
niekus, Tpasi to pilu, ko labi pazistu
un zinu vinu sp€jas un pieredzi, jo
darba tirgum piedavaju tiesam laba-
kos specialistus.

— Kuru valstu virsnieki ir Latvi-
jas jurnieku lielakie konkurenti?

- Ja nemam véra Eiropas limena al-
gu likmes, tad ar Latvijas jurniekiem
konkuré visi Eiropas jurnieki, varbut
skaitliski mazak ir Vacijas jurnieku,
Polijas jurnieki ir konkurétspéjigi,
pédeéja laika arvien vairak ir sadar-
biba ar Horvatijas jlrniekiem. Kon-
kurétspé&jigi jarnieki nak no Rumani-
jas, ari Turcijas, Tpasi tas attiecas uz
mehanikiem un elektromehanikiem.
Latvija elektromehanikus vairs nevar
piedavat, jo pédeja Juras akadémi-
jas izlaiduma diplomus sanéma tris
elektromehaniki, uz kuru iekartoSanu
darba konkuré piecdesmit kruinga
kompanijas Latvija.

- Péc Jiurnieku registra datiem,
Latvija ir vairak neka 50 licen-
cétu kruinga kompaniju, kas liek
domat, ka Sis bizness ir gana ie-
nesigs, ja jau tik daudzas kom-
panijas var noturéties saja tir-
gus nisa.

- Biezi domaju par So jautajumu, un
ari ar kolégiem par to diskut&jam,
jo kruinga kompaniju ienémumu un
izdevumu bilance ir diezgan sasprin-
gta, tapéc mazajam kompanijam
varétu but liels izaicinajums nosegt
gan ofisa, gan atalgojuma, nodok]u
un citas izmaksas. Cita lieta ir lielas
menedZzmenta kompanijas, kas stra-
da un var nopelnit uz jurnieku liela
skaita rekina.
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- Viens no menedZmenta kom-
paniju izmaksu posteniem ir par
mediciniskajiem pakalpojumiem
jurniekiem, tapec noteikti esat
gana labi informeéti, kas notiek
ar jurnieku veselibu. Vai ir pa-
mats domat, ka Covid pandemija
varetu but atstajusi ietekmi uz
jurnieku mentalo veselibu?

- Varétu teikt, ka kovida laiks ir tikai
palidz&jis izgaismot problémas, tai
skaita tas, kas saistitas ar jrnieku
veselibu. Ari agrak jurniekiem bija
mentala rakstura problémas, ari ag-
rak vini slimoja, tikai mazak par to
runaja un mazak publiskoja So statis-
tiku, tapat mazak akcenté&ja to, kas
notika jara. Skiet, tagad més vairak
piedomajam pie jurnieku labbati-
bas, tatad ari pie jurnieku veselibas
uzlabosanas jautajumiem. No kugda
budzeta tiek novirzita nauda, lai uz
kuga varétu uzturét labu sporta zali,
lai kuga apkalpei organizétu dazadas
aktivitates, kaut vai karaokes pasa-
kumus, ari galda spéles, visu, kas var
uzlabot jlrnieka atrasanos Saja vidg,
kura vinam japavada vairaki ménesi.
Menedzments riko ari dazadas kam-
panas uz kugiem, pieméram, par
ménesa tému nosaka mentalo vese-
libu, un tad ar kuga apkalpi par So
tému notiek diskusijas, varbuat apkal-
pe kopa noskatas kadu sizetu, tapat
ir loti svarigi ar cilvékiem runat un
apspriest problémas. Mana kruinga
pieredzé ir bijis gadijums, kad bijam
spiesti norakstit no kuga cilvéku vi-
na psihiskas saslimsanas dél, par ko
zinoja kapteinis. Loti svarigi, lai par
jebkuru gadijumu, vai tas ir kada jur-
nieka veselibas stavoklis vai tehniska
probléma uz kuda, talit zinotu krasta
dienestiem. Kapteinis ir kompanijas
menedzmenta parstavis uz kuga, ku-
ram ir jazino par jebkuru situaciju,
kas rodas uz kuda, un visi kapteini
to ari dara, tada ir industrijas prak-
se. Uz visiem kudiem ir pieejama
mediciniska palidziba un atbalsts pa
radio (The International Medical Ra-
dio Center, C.I.R.M.), ko var sanemt
diennakts rezima, konsultacijas var
sanemt ari e-pasta, tapat uz kugiem
ir art mediciniskas vadlinijas un pir-
mas mediciniskas palidzibas sniegsa-
nai sagatavots virsnieks. Ja cilvékam
nepiecieSama mediciniska palidziba,
ko nevar sniegt uz kuga, tad me-
nedzmenta pienakums ir to noor-
ganizét, neskatoties uz izmaksam,

kas var bt ari lielas. Tada gadijuma
izdevumus sedz apdrosinasana, ta-
¢u, ja $adu gadijumu ir daudz, kugu
Tpasniekam nakamaja gada jamaksa
lielakas apdrosinasanas prémijas. Ta-
Cu visi menedzmenti lieliski apzinas
un saprot, ja jurniekam ir veselibas
problémas un nepiecieSama arsta vi-
Zite, menedzmenta kompanijai ir ja-
nodrosina iespéja jarniekam tikt pie
krasta arsta. Sads punkts ir ieklauts
ar kopliguma.

- Jura diemzél gadas ari jurnie-
ku naves gadijumi, kas ir milziga
nelaime gimenei un psihologisks
trieciens kuga apkalpei.

- Mana darba pieredzé ne vienreiz
vien bijusi gadijumi, kad nacies ri-
sinat formalitates un problémas ar
lika nogadasanu majas. Tas tieSam
morali ir oti smags darbs, Tpasi, kad
nakas runat ar gimenes locekliem.
Esam izgajusi 1pasu apmacibu, ka
rikoties Sados gadijumos, tacu katrs
gadijums tomér ir atskirigs, un kat-
ra gadijuma jasaprot, ka pareizak
komunicét ar gimenes locekliem.
Man ir nacies to darit, un nevienam
to nenovélu. Jirnieka nave uz kuga
ir smags gadijums ari paréjiem ap-
kalpes locekliem, kas |oti ietekmé
mentalo veselibu.

- Ka domajat, vai kopligums ir
izdevigs kugu ipasniekam, me-
nedzmentam, jarniekam un ku-
gosanai vispar?

- Kopligums ir |oti vajadzigs, jo dzi-
vé médz veidoties dazadas situaci-
jas, ja viss ir atrunats un uzrakstits
melns uz balta, ir uz ko atsaukties.
Esam parliecinajusies, ka jarnieki
pasi ne vienmér zina savas tiesibas
un pienakumus. Pé&c butibas kopli-
gums ir tada kompromisa lieta, tas
tiek noslégts diskusiju rezultata, kad
menedZzmentam jaatrod kompromiss
starp arodbiedribu, kas parstav jur-
nieku intereses un mégina pieradit
savu taisnibu, un kuga Tpasnieku,
kur$ skaidro savu viziju un mégina
ietaupit lidzek|us.



— Cik liels jurnieku pils ir jusu
kompanijas riciba?

- Ja runajam par kompanijas "OSM
Thome” musu, Rigas ofisu, kur dala
komandas nodarbojas ar menedz-
menta pakalpojumiem, bet dala
sniedz rekrutéSanas pakalpojumus,
piedavajot jurniekus dazadu klientu
kugiem, tad masu datu bazé ir da-
zadu nacionalitasu sessimt jurnieku:
latviesi, lietuviesi, ukraini, igauni,
vél ari krievi, un no visiem aptuveni
piecsimt ir Latvijas jarnieki.

- Vél dazus vardus gribétos dzir-
det par Latvijas Kruinga kom-
paniju asociaciju, kas ieguvusi
tadu ka otro elpu. Ja jau tas ir
noticis, tad, visticamak, biznesa
ir problémas un kopigi risinami
jautajumi.

- Latvija ir vairak neka piecdesmit
brivpratigi apvienojusas tikai seSpa-
dsmit. Mazajam kruinga kompanijam
daliba asociacija varétu bt finansia-
li sarezdita, jo ir jamaksa ari biedru
nauda. Par saviem darbiem vare-
sim runat péc kada laika, bet misu
meérkis ir diskutét un aktualizét tos
jautajums, kas svarigi ne tikai kru-
inga kompanijam, bet ar kugosanas
biznesam kopuma. Vispirms jau ta ir
pasreizéja geopolitiska situacija, kugu
marsruti un jarnieku drosiba, kas uz-
trauc pilnigi visus. Jurnieki Sarkana-
ja jura ir paklauti milzigiem riskiem.
Masu kompanijas kugi izvairas kugot
$aja rajona, kugi uz turieni vairs ne-
iet un ir mainijusi savus marsrutus.
Tapat sarezdita situacija ir ari Libija,
kur pagaidam kugi strada, ieprieks to
saskanojot ar visiem iesp&jamiem de-
partamentiem un drosibas oficieriem,
kuri izvérté katru gadijumu atseviski.

Par to visu ir svarigi diskutét. Tapat
misu asociacija noteikti sekos jau-
nakajai likumdosanai un konvenciju
prasibu ievérosanai. Daudzas lietas,
protams, ir atkarigas no kugu ipas-
niekiem un ta, cik vini ir gatavi ie-
guldit jarnieku algas un labklajibas
nodrosinasana uz kugiem, lai tur
batu értak dzivot un izturét projam
bdsanu no majam. Kas attiecas uz
kugosanas biznesu, tad tas varétu
vEl€eties, lai netruktu jurnieku, bitu
vairak jaunieSu, kuri izvélas jdrnie-
ka profesiju, un, protams, kugosanai
mierigakus laikus.

Anita Freiberga

Jurnieki un maksa

Cilvéktiesibu aizstavji un
partneri aicina jurnieciba
izbeigt maksas pieprasisa-
nu par iekartosanu darb3,
kas ir nelikumiga prakse,
ko aizliedz Konvencija par
darbu jurnieciba (MLC).

Jaunakaja pétijuma konstatéts, ka vairak
neka divas tre3dalas (70%) jurnieku, kuri sa-
skarusies ar savu darba néméju tiestbu par-
kapumiem, apgalvo, ka viniem vai nu ir bijis
jamaksa par iekartoSanu darba, kas radijis
ievérojamu paradu, kas savukart novedis pie
piespiedu darba apstakliem, vai arf vini kluvu-
$i par viltus darba piedavajumu upuriem, kas
atkljies péc avansa maksajumu veikSanas.

“The Institute for Human Rights and Busi-
ness” (IHRB) un “The Sustainable Shipping
Initiative” (SSI) sadarbiba ar “The Mari-
time Anti-Corruption Network” (MACN)
no 2022. gada septembra lidz 2023. gada
februarim aptaujaja gandriz 5000 jarnieku,
un $is pétijums atklaj, ka 71% jdrnieku, no
kuriem nelikumigi iekaséta darba iekarto-
$anas maksa, par to nav zinojusi, un vairu-
ma gadijumu tas noticis tapéc, ka vini nav
zinajusi, kur var zinot par $adu parkapumu.

“Nevienam darba néméjam nevajadzétu
maksat par iekartoSanu darba, tomér rea-
litate ir tada, ka parak daudz jirnieku jopro-
jam turpina saskarties ar nelikumigo prak-
si — maksas pieprasiSanu par iekartoSanu
darba,” saka IHRB vecakais padomnieks
F. House. “Pétijums atkl3j, cik izplatitas ir
jurnieku rekrutéSanas maksas, kam beidzot
ir pienacis laiks pielikt punktu, tapéc mes
turpinasim stradat, lai nodroSinatu jiirnieku
tiestbu ievérosanu.”

NO JURNIEKU, KURU IDENTITATE IR
AIZSARGATA, ATBILDEM UZ APTAUJAS
JAUTAJUMIEM

Respondents no Indijas:

“Indija nav darba tiem jurniekiem, kuri
nedod kukuli, tikai nauda jiis var nogadat
darba uz kuga.”

Respondents no Lietuvas:

“Neesmu redzgjis nevienu uznémumu, kas
nemaldinatu jarniekus vai neizspiestu no
viniem naudu.”

“Nautilus International” generalsekretars
Marks Dikinsons: “Saskana ar Konvenciju
par darbu jirnieciba maksas iekasésana no

jurniekiem par pienem3anu darba ir stingri
aizliegta, bet, ja 8T prakse ir tik plasi izplatita,
ka liecina pétijums, tad valdibam un kugo-
$anas nozarei ir steidzami un apnémigi jari-
kojas, lai izskaustu $adu nelikumigu rictbu.”

“Kompaniju kukuloSanas un korupcijas ap-
karo$ana ir nepiecieSama jirnieku iesais-
tisanas, tapéc turpmakajos gados MACN
sadarbiba ar jarniekiem ievérojami papla-
Sinasies,” teikts MACN zinojuma

Lai atbrivotu nozari no nelikumigas maksa-
Sanas par pienem3anu darba un mazinatu
piespiedu darba risku jarnieku vidi, péti-
juma noraditi svarigakie veicamie soli un
shiegti ieteikumi.

KugoZanas sabiedribam janodro3ina, ka no
jurniekiem, lai noslégtu ligumu par darbu uz
to kugiem, netiek pieprasita darba pienem-
Sanas maksa.

Kugo3anas kompaniju klientiem, tostarp
fraktetajiem, precu parvadatajiem un tir-
gotajiem, ka arT konteinerkravu TpaSniekiem
ir javeic uzticamibas parbaude cilvektiesi-
bu joma saskana ar ANO Uznémejdarbibas
un cilvektiestbu pamatprincipiem visas to
vértibu kédes.

Ta ka saskana ar Konvenciju par darbu jir-
nieciba ir aizliegts ieturét maksu par pie-
nems3anu darba, atbildigajam institicijam
ir jaizmekle visi zinojumi par $adas maksas
iekasésanu.

Izcelsmes valstim, tas ir, valstim, kur atro-
das darba iekarto3anas agentiiras, ir jano-
drosina, ka $is agentiiras no jirniekiem ne-
iekasé maksu par iekartoSanu darba, un, kas
svarigi, tam par $adu praksi japieméro sodi.

Vajadziga daudz lielaka jurnieku, valsts
iestaZu, kugu operatoru un kravu ipa$nieku
izpratne par darba pienemSanas maksas
iekaseéSanas nelikumibu.

Vajadzigi efektivi mehanismi, lai soditu
agentiiras, kas parkapj $os noteikumus,
un tiesiska aizsardziba jiirniekiem, kuri sa-
maksajusi nelikumigu maksu par pienem-
Sanu darba, tostarp, iespéjams, darba deve-
jiem atlidzinot viniem jau samaksato naudu.

Jirniekiem ir jazina, ka un kur zinot par
$adu praksi.

IHRB 14. jinija Pasaules foruma par at-
bildigu pienem3anu darba rikos divpuséju
paneldiskusiju par jirniekiem un darba
pienem3anas maksu.
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Vai jurnieki ir tikai prece?

Latvijas Kugu kapteinu asociacijas gada kopsapulcé, sarunajoties ar kapteiniem par
vinu darbu jira, nacas dzirdet visai skumju un reizé loti satraucosu atzinu: kapteinis uz
kuga vairs nav situacijas noteicéjs, visu nosaka kuga operators, kas paklauj kapteini
un vina apkalpi biznesa spiedienam. Lai turétos preti Sim spiedienam, kas reizém var
apdraudet pat jurnieku droSibu, kapteinim vajagot pamatigi izturigu mugurkaulu, spéju
vajadzibas gadijuma pateikt né, rékinoties, ka ar $adu ricibu vin$ var nonakt kugu Tpas-
nieku melnaja saraksta. Jaunais IMO generalsekretars Arsenio Domingess ir uzsveéris,
ka jurniekiem nekad nevajadzetu klat par biznesa upuriem, tacu Skiet, ka parak bieZi

vini tieSi tadi diemzél ir.
Ielikojos interneta dziles, lai no-
skaidrotu, ko par So problému raksta
starptautiska jurniecibas prese. Tie-
$am raksta un Latvijas jlras virsnie-
ku teikto apstiprina gan kapteini Da-
nija, Apvienotaja Karalist€, Niderlan-
dé un Zviedrija, gan ASV, Australijas
un Singapdras jurnieki. Secinajums
ir viens: no kudu Tpasniekiem lidz
fraktétajiem jurniekus uztver tikai
ka preci, un tiesi tapat ir ar karoga
valstim, kuru pienakums bGtu nodro-
Sinat jlrnieku socialas un nodarbina-
tibas pamattiesibas, tacu tas diemzél
paliek uznémejdarbibas éna.

Gadijas lasit kada kapteina skum-
jas pardomas par temu jurnieks ka
prece, kur$ péc tragiska notikuma
Sarkanaja jara, kad hutiesu izSautas
raketes izdzésa vairaku tirdzniecibas
kuga “True Confidence” jirnieku dzi-
vibu, zurnalistiem intervija teica, ka
ir grati but optimistam, ja redz, ka
kugu Tpasnieki piespiez kugu apkal-
pes Skérsot kara darbibai paklautas
teritorijas, domajot vienigi par kra-
vu iespéjami atraku piegadi pate-
rétajam. Tas ir tik nepareizi, tomér
parak daudziem kudgu ipasniekiem,
kompaniju vaditajiem, fraktétajiem,
apdrosinatajiem un karoga valstim,
kas ir atbildigas par socialo un dar-
ba pamattiesibu ievérosanu, jarnie-
ki ir tikai prece un ienesiga biznesa
nodrosinajums.

Nav javeic pétijumi un aptaujas, jo
fakti runa pasi par sevi, un kugo-
Sanas nozares realitate ir tada, ka
lielaka dala jurnieku nenak no tas
valsts, zem kuras karoga vini strada,
un loti daudzos gadijumos tiesi ta-
péc tiek parkaptas jurnieku darba un
sadzives tiesibas, bet Sie parkapumi
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paliek arpus institlciju redzesloka,
ko dazreiz médz dévét ari par “ju-
ras aklumu”. Savukart aptaujas, ko
veic visdazadakas profesionalas jir-
niecibas organizacijas, jurnieki no-
rada, ka visbiezak stdzéties par So
nomacos$o situaciju un darba devéja
parkapumiem ir bezjédzigi.

IMO, izradot savu labo gribu uzlabot
situaciju jurnieku darba tirga, atkal
un atkal atkarto labi iegauméto at-
zinu: “Mums ir japieliek visas piles,
lai neparprotami daritu zinamu vés-
tijumu, ka kugnieciba un jarnieki,
visi misu jdrniecibas profesionali

ir galvenie darbinieki. Vini ir svarigi
piegades k&dém un jaras noturibai
un drosibai.”

Nav jau gluzi ta, ka starptautiskas
organizacijas nevélétos mainit si-
tuaciju jurnieku darba tirgd, par
ko liecina IMO un Starptautiskas
Darba organizacijas (ILO) apnem-
Sanas dubultot savu sadarbibu un
vienosanas par darba programmu
trispuséja apvienotaja darba grupa,
lai risinatu jarnieku jautajumus un
“cilvéka faktoru”.

2022. gada oktobri jau sakas tris-
puséja sadarbiba starp Starptautis-
ko Transporta darbinieku federaciju
(ITF), Starptautisko Jdrniecibas dar-
ba devéju padomi (IMEC) un Starp-
tautisko Kugniecibas palatu (ICS),
lai panaktu, ka arodbiedribas, darba
deve€ji un valdibas kopigi izstrada
jaunu socialo ligumu jarniekiem, ku-
ra pamata bltu taisniga galveno dar-
binieku - jarnieku - rekrutéSanas un
nodarbinatibas jautajumu risinasana.

Sagaidami apjomigi
grozijumi STCW konvencija
un STCW kodeksa

No $a gada 5. lidz 9. februarim no-
tika IMO Cilvéka faktora, apmacibas
un sardzes pildiSanas apakskomite-
jas (HTW 10) sede, kura tika likts
pamats visaptverosai STCW kon-
vencijas un STCW kodeksa parska-
tiSanai, vienojoties par celvedi, me-
todiku un konkrétu jomu sarakstu.
STCW konvencija starptautiska Ii-
meni nosaka pamatprasibas jurnieku
sagatavosanai, sertificéSanai un sar-
dzes pildisanai. KugoSanas drosibas


https://www.imo.org/en/OurWork/HumanElement/Pages/STCW-Convention.aspx#:~:text=The International Convention on Standards%2cforce on 28 April 1984.

komiteja (MSC 105) jau 2022. gada
uzdeva HTW apakskomitejai veikt
visaptverosu STCW konvencijas un
kodeksa parskatisanu, lai pielagotu
spéka esosos globalos jurnieku ap-
macibas standartus jaunajam ten-
dencém, norisém un problémam
jurniecibas nozaré.

Darba gaitd apakSkomiteja vienojas
parskatit 22 konkretas konvencijas
un kodeksa jomas, Tpasi pievérsot
uzmanibu apmacibas prasibam at-
tieciba uz jaunajam tehnologijam
uz kugiem, e-sertifikacijai, gariga-
jai veselibai un dzimumu sensibili-
zacijai. Publicéts celvedis, kura iz-
klastits ricibas grafiks, kas paredz
Iidz 2025. gada pavasarim kon-
statéto trikumu saraksta veidosa-
nas pabeigSanu (HTW 11), bet lidz
2027. gada pavasarim pabeigt gro-
Zijumu un rezollciju teksta projekta
izstradi (HTW 13). Ka dalu no STCW
konvencijas un kodeksa visaptve-
rosas parskatiSsanas apakskomiteja
pabeidza darba uzdevumu projek-
tu, kura mérkis ir ieklaut jaunas
kompetences, lai palidzétu reagét
un novérst visa veida iebiedésanu
un uzmaksanos jlrniecibas nozarg,
tostarp seksualus uzbrukumus un
seksualu uzmaksanos (SASH).

Apakskomiteja néma véra sekre-
tariata sanemto informaciju par
zinojumiem attieciba uz krapnie-
ciskiem kompetences sertifikatiem

un apliecinajumiem, kas konstatéti
2022. un 2023. gada. Ta ir nopietna
probléma, kas apdraud jurnieku un
kugu drosibu.

Covid-19 laiks liek domat
par jiurnieku tiestham
Covid-19 pandémijas laiks bija mil-
zigs parbaudijums visiem, tas ne-
skiroja darba devé&jus un darba né-
mejus, tomer, izveértéjot pandémijas
laiku, visbiezak nonakts pie secina-
juma, ka Covid-19 ir atklajis visai
Sokéjosu attieksmi pret jlrniekiem
no daudzu darba devéju puses. Tacu
ir kugu Tpasnieki, kas novérté savus
jurniekus, rupé&jas par viniem un
piekrit viedoklim, ka jarnieku darba
apstakli ir jauzlabo, lai tie ne tikai
atbilstu minimalajam prasibam, bet
parsniegtu obligatos standartus. Ti-
kai tad, ja vardi partaps jégpilna
riciba, gus atbalstu no valdibam un
citam ieinteresétajam pusém, pie-
naks laiks, kad pret jlrniekiem vairs
neizturésies ka pret preci.

“Nautilus International” general-
sekretars Marks Dikinsons uzsver,
ka arodbiedribas ir jurnieku balsis.
“Es bieZi rakstu par arodbiedribu
izaicinajumiem, partneribu un so-
cialo dialogu ar darba dev€jiem, no
kuriem dala, Skiet, nenovérté sadar-
bibu ar mums ka ar savu darbinie-
ku balsi. Dazi notikumi 2023. gada,

kad tika ierobezotas jirnieku tiesi-
bas, kas izraisija ari plassazinas Ii-
dzekl|u interesi, apliecinaja, ka arod-
biedribas nevar ignorét, jo mums
ir tiesibas veikt protesta akcijas.
Un ne tikai, jo misu instrumentu
klasts pieaug ari citos veidos. Arod-
biedribu kustiba visa pasaulé veido
saikni ar institucionalajiem inves-
toriem, un tie ir cilvéki, kuri savu
naudu iegulda pensiju fondos, ko
dazkart déveé ari par darba néméju
kapitalu. Arodbiedribas aktivi seko
vides, socialajiem un parvaldibas
faktoriem, reagéjot uz tiesvedibu
péc lieliem launpratigas ricibas un
alkatibas skandaliem, pauZot bazas
par korporativo parvaldibu, triku-
miem kompaniju valdés, direktoru
nesamérigu atalgojumu un uzné-
méjdarbibas ietekmi uz vidi.

Ari 2024. gada joprojam ir pilnigi
skaidrs, ka jdrnieku tiesibu jauta-
jums jasakarto. Ir jamacas no Co-
vid-19 pandémijas un no apkalpju
mainas krizes, ko piedzivoja kugo-
Sanas nozare. M&s nevaram turpinat
ignorét jurnieku pamattiesibas un
izturéties pret viniem ar nicinajumu.
Ja nozare problémas ignorés vai ne-
spés jégpilni readét, tai jaatceras,
ka masu instrumentu komplekta ir
daudz riku, dazi no tiem patiesam
loti spécigi, un més macésim tos
izmantot!”

Sagatavoja Anita Freiberga
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Gaidot rinda pie arsta, pavisam ne-
jausi iesakas saruna ar kadu jaunu
virieti. Izradijas, vins ir jarnieks,
strada starptautiskaja tirdzniecibas
floté par matrozi. Janis (vards mai-
nits, jo cilvéks véléjas palikt ano-
nims) atzina, ka otro ménesi ir kras-
ta un veselibas problému dé| spiests
apmeklét arstus. “Nervi galigi ¢upa,”
vins teic. “Vispar nevaru saprast, kas
notiek, netieku ar sevi gala, uz kuga
visadas dumjas domas naca galva.
Laikam jau kovida sekas, jo pandé-
mijas laika uz kudga nacas pavadit
septinus ménesus, nezinot, kad va-
résu norakstities.” Kad jautaju, vai
uz kuda vins par savam problémam
runajis ar kapteini vai kadu citu cil-
véku, Janis atbildéja, ka nav jau
nekads mikstmiesis, ir kartigs calis,
tapéc pasam jatiek ar visu gala, bet
esot nenormali grati. ST saruna ro-
sinaja paintereséties, kadas sekas
kovids ir atstajis uz jurnieku mentalo
veselibu, un dazadas aptaujas un pé-
tijumi rada: jarnieki uzskata, ka Co-
vid-19 ir bitiski negativi ietekméjis
vinu garigo veselibu, bet par to, ka
cinities pret depresiju uz kugiem un
samazinat pasnavibu skaitu jrnie-
ku vidd, 1stas skaidribas nav, jo cik
cilvéku, tik problemu.

Biezi tiek uzskatits, ka jlrnieki darba
ir paklauti gan fiziskiem, gan psiho-
logiskiem apdraud&jumiem, tomér
atskiriba no fiziskas veselibas jir-
nieku garigajai veselibai lidz Sim ir
pievérsta mazaka uzmaniba. Ir maz
sistematiskas, padzilinatas garigas
veselibas problému célonu un veici-
noso faktoru analizes.

Jirniekus nomac vientuliba
un ilgas péc majam

Latvijas Kugu kapteinu asociacijas
kopsapulcé 15 aktivie kapteini aiz-
pildija aptaujas anketu, kura bija
13 jautajumi saistiba ar jarnieku
garigo veselibu: vai pasiem kaptei-
niem un vinu apkalpes locekliem ir
bijusas psihologiska rakstura prob-
Iémas (Cetri kapteini atbildéja, ka
problémas bijusas pasiem, 11 uz So
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dod labakus
garigas veselibas rezultatus

Igors Pavlovs.

jautajumu atbildéja noraidosi); vai
pédé&jo divu tris gadu laika jurnie-
kiem biezak bijusas psihologiskas
problémas (8 - ja, 7 — n€); vai kap-
teini vajadzibas gadijuma zina, kur
meklét palidzibu (12 - ja, 3 - né);
vai apkalpe ir informéta, kur vaja-
dzibas gadijuma meklét palidzibu
(ja - 14, né - 2); vai zinat, ka at-
pazit, ka cilvékam radusas psiholo-
giska rakstura problémas (ja - 15);
vai zinat, ka rikoties, ja cilvékam ir
nepiecieSama psihologiska palidziba
(ja - 15); vai psihologisku problému
atpaziSanu maca mediciniskajos kur-
sos (ja - 10, né - 5); vai, jasuprat,
kovids ir ietekméjis jurnieku garigo
veselibu (ja - 9, né - 4, nav viedok-
la - 1); vai vérojama tendence, ka
péc kovida jurnieki izlemj pamest

“Virsaitis” komandiera pilnvéfas‘ saﬁem
kapteinleitnants Mareks Kibelskis.

jaru (ja - 1, né — 14). Tapat kapteini
atbildéja, ka psihologiskas problé-
mas vairak skar ierindas jurniekus,
bet astoni kapteini atzina, ka psi-
hologiskas problémas piemeklé ari
virsniekus, un tikai divi kapteini no-
radija, ka problemas ir ari kadetiem.
Visvairak psihologiskas problémas
ir jurniekiem vecuma no 18 lidz 30
gadiem (9 atbildes), vecuma no 30
lidz 50 gadiem (8 atbildes) un 50+
(3 atbildes). Uz jautajumu, par ko
visvairak stidz&jusies apkalpes locek-
li, kapteini atbild&jusi, ka médz bt
dazadi iemesli: ierobeZojumi, tas, ka
nevar nokapt krasta, izolétiba, prob-
Iémas ar mainu, ilgs laiks uz kuga,
skumjas péc majam, darba samak-
sa, liela slodze, vientuliba, sakaru
trikums ar gimeni, savstarpéjas at-
tiecibas uz kuga, vakcinacijas jauta-
jums, finansialas problémas (kade-
tiem), veselibas problémas gimeng,
problémas majas un ari zobu sapes.

Liela nozime krizes vadibai

Norvégijas apdroSindSanas sabied-
riba “Marine Benefits AS” finansé&ja
pétijumu, kura tika pétits, ka izmai-
nas psihosocialaja darba vidé un po-
litika ietekmeé jurnieku garigo veseli-
bu. P&étijuma meérkis bija noskaidrot
Covid-19 pandémijas ietekmi uz to
starptautisko jurnieku garigo vese-
libu, kuriem bija izskirosa loma glo-
balas tirdzniecibas uzturésana pan-
démijas laika.

Aptauja piedalijas 17 860 jurnieku,
kuri strada uz 44 starptautiskiem
tirdzniecibas kugiem un parstav 154
tautibas. Analiz€jot jurnieku atbil-
des, pétijums paradija, ka jarnieku
vidli vérojams stress, trauksme un
depresija. Pétijuma pamata bija tris
neatkarigu mainigo lielumu kopumi:
Covid-19 pandémijas raditas sekas,
visparéja psihosociala darba vide uz
kuga un socialekonomiskie mainigie
lielumi.

Pétijuma tika konstatéts, ka skaidra
komunikacija no darba devéju pu-
ses dod labakus garigas veselibas
rezultatus jurnieku vida, savukart



darba devéju klusésanas un jirnie-
ku problému nerisinasanas politikai
ir batiska negativa ietekme uz garigo
labklajibu. Petijums ari paradija, ka
garigas veselibas stavoklis ir atski-
rigs tiem, kuri atrodas uz kuda, un
tiem, kuri atrodas uz sauszemes,
tacu abas grupas vérojams augsts
stresa [Imenis.

Pétijums lauj secinat, ka krizes vadi-
bai kugniecibas uznémumos vienmér
ir svariga loma nelabvéligu garigas
veselibas rezultatu mazinasana. Dar-
ba devéju skaidra komunikacija un
drosibas jautajumu uzsvérSana uz
kuga ir efektiva stratégija, lai veici-
natu jurnieku garigo labklajibu. To-
mér kavésanas ar apkalpju mainu,
kas ari péc pandémijas nav pilniba
novérsta, negativi ietekmé garigas
veselibas stavokli, un tas izgaismo
nepiecieSamibu péc globalas sadar-
bibas un visaptverosiem noligumiem,
lai aizsargatu starptautiskos jurnie-
kus krizu laika.

Kopliguma ierakstitas
jirnieku tiestbas uz

veselibas apriipi

Latvijas Tirdzniecibas flotes jurnieku
arodbiedribas prezidents Igors Pav-
lovs uzskata, ka ir oti svarigi, lai jar-
niekam kontrakta parakstisanas laika
bitu zinami ari kopliguma nosaciju-
mi, jo ir svarigi zinat noteikumus.

Igors Pavlovs: “Reizém jurniekam
rodas veselibas problémas. Saska-
na ar kopligumu darba devéjam ir
pienakums risinat jurnieka veselibas
problémas, ja tadas ir radusas. Vie-
na situacija ir tad, ja kugis atrodas
okeana vidia, tad pirmo palidzibu
sniedz Tpasi apmacits virsnieks. Pa-
visam cita situacija, ja kugis atrodas
osta, tad jlrniekam ir tiesibas kras-
ta apmeklét arstu, bet darba deve-
jam nav tiesibu to liegt. Tacu darba
devéjam tas nav izdevigi, un vins
nevélas to pielaut - jo vairak bas
$adu gadijumu, jo lielakas nakama-
ja gada bls apdrosinasanas izmak-
sas. Protams, trisdesmit un trisdes-
mit piecu gadu vecuma cilvékam ir
daudz mazak veselibas problému
neka piecdesmit un seSdesmit gadu
vecuma, tacu dzive rada, ka jauna-
kie jurnieki kautré€jas runat par sa-
vam veselibas problemam, savukart
vecakie nevélas apmeklét arstu, jo

baidas zaudét darbu. Atkal un atkal

jurniekiem lieku pie sirds - ar vese-
[ibu nedrikst jokoties! Un vienmér
aicinu atceréties, ka nekada gadiju-
ma jurnieks nedrikst kontrakta bei-
gas norakstities no kuda, ja ir slims.
Kapéc? Bet, ja cilvéks ir norakstits
no kuda slimibas dé&l, vinam krasta
pienakas kompensacija, bet ja vins
no kuga norakstits péc kontrakta iz-
beigSanas, tad nekada kompensaci-
ja nepienakas, neskatoties uz to, ka
vins$ ir slims, jo juridiski to nevarés
pieradit. Ipasi tad, ja ta ir kada no-
pietna veselibas probléma vai smaga
slimiba. Nekada gadijuma nedrikst
klusét un kautréties, bet tadi gadiju-
mi tomeér notiek, un tad cilvéki mek-
|é arodbiedribas palidzibu, savukart
més mekléjam izeju no situacijas un

LKKA gada kopsapulce.

pieradijumus, ka cilvéks jau uz ku-
da nav juties Tsti labi, zvanam vina
kolégiem, apjautajamies, parliecina-
mies. Cilvéki parasti ir gatavi mutiski
apliecinat situaciju, bet neviens to
nevélas darit rakstiski, jo baidas, ka
uz to raudzisies darba devéjs. Milais
draugs, no tavas liecibas tacu ir at-
karigs tas, vai tavs kolégis sanems
veselibas kompensaciju, bet diemzél
ar to ir |oti sarezditi.

Slédzot ligumu, jlrniekus parasti
visvairak interesé alga, varbat veél
ari darba laiks, cik dienas nedéla
jastrada, un viss. Tadu jautajumu,
kada manai gimenei blis kompen-
sacija, pieméram, manas naves ga-
dijuma, cilvéki parasti neuzdod, jo
$adu situaciju pat domas nepielauj,
bet kopliguma tads punkts ir obli-
gats, un arodbiedriba $aja zina ru-
na ka jurnieka parstavis, sakot no
algam un darba nosacijumiem lidz
kompensacijam slimibas vai naves
gadijuma. Ja darba devéjs uzdod
jautdjumu, vai tad visi jarnieki ir
slimi, tad parasti atbildu, ka Sis nav
pareizs jautajums, jo neviens nevar
paredzét, kadas situacijas var iz-
veidoties. Starptautiskaja tirdznie-
cibas floté sesdesmit procenti kugu
strada ar kopligumu, bet cetrdesmit
procentiem kopliguma nav, ir tikai
kontrakts starp jurnieku un darba
devéju, kur ieklauti tikai pasi mini-
malakie nosacijumi.”

Jiras speku karavirus

nopietni teste

Ar1 karaviri nav no cita materiala

veidoti, ka vini var tikt gala ar emo-

cionalo spriedzi? Jlras spéku kuga
» > > 26. lpp.
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» > > 25. lpp.

A-53 “Virsaitis” komandieris kap-
teinleitnants Mareks Kibe]skis atzist,
ka tas ir loti komplicéts jautajums.
“Pirms uz misiju dodas kads no masu
Nacionalo brunoto spéku karaviriem,
vins$ tiek pamatigi testéts. Ja psiho-
logs pasaka, ka Saja karavira saskata
risku, tapéc vinu labak nesutit misi-
ja, jo saasinatas situacijas gadijuma
varétu sagaidit neadekvatu ricibu, uz
misiju vina vieta dodas cits karavirs.
Ja sada situacija izveidojusies jau
misijas laika, sauszemes karaviru ir
vieglak nomainit. Ar Jiras speku ka-
raviriem ir pavisam savadak, jo més
stradajam ipasos apstaklos, misu
jurniekus nemaz nav tik viegli aiz-
stat, Tpasi jau tad, ja cilvéks ir kadas
noteiktas sféras specialists, tapéc
pirms dosanas ilgaka pargajiena vai
misija psihologs katru testé un dod
savu slédzienu, ieteikumu lielaku
Vvéribu pievérst vienam vai otram
jurniekam, kura psihologiskais sta-
voklis var radit problémas. Tad kuga
komandieris nopietni analizé psi-
hologa slédzienu, lai izdaritu savus
secinajumus. Par cilvékiem vienmeér
ir jadoma, ne tikai dodoties misijas.
Kad esam krasta, parasti eskadra
vai kugis organizé dazadus saliedé-
Sanas pasakumus, kopa ar citiem
kugiem vai pasi sava starpa rikojam
sporta sacensibas, reiz€m noir&jam
autobusu un braucam ekskursija, ja
vajag, uzdziedam ari karaoki, un to
visu daram, lai cilvéki atslégtos no
darba rutinas.”

Vienas atbildes nav,

bet risinajumi jamekle
Ikvienam cilvékam, un jdrnieki nav
iznémums, svariga ne tikai fiziska
labklajiba, bet ari laba gariga veseli-
ba. Pasaul€, kura trauksme ir kluvusi
par ikdienu visu vecumu cilvékiem
un profesiju parstavjiem, jarnieki ir
Tpasas kategorijas laudis, jo atrodas
Tpasos apstaklos, ilgstosi stradajot
jura uz kugiem, projam no gimenes
un draugiem, tapéc vinu vajadzibas
vienmeér jauztver nopietni, bet prob-
|émas iesp€jami atri japamana. Un
par problémam nav jaklusé. Ka teica
kapteinis Imants Nartiss, ja uz ku-
da kadam apkalpes loceklim rodas
problémas, vajag nakt parunaties ar
kapteini. Vajag runat!

Anita Freiberga
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Glabsanas rinkis

Garigas labklajibas krisanas kldst par
aizvien lielaku problému jdrniecibas
nozaré. Saskana ar pétijumu, ko
publicéjusi starptautiska jlras labda-
ribas organizacija “Sailors’ Society”
kopa ar Jélas universitati, vairak ne-
ka 25% jurnieku ir depresijas pazi-
mes, un 45% no tiem, kas ir zinojusi
par depresijas simptomiem, nekad
nav ltgusi palidzibu. P&tijums para-
da, ka 17% juarnieku bija trauksme
un 20% bija pasnavnieciski nodomi,
un tiek uzsverts, ka salidzinajuma ar
citam grupam jdrniekiem, Tpasi ga-
dos jauniem, ir lielaka iespé&ja pie-
dzivot garigas veselibas problémas.
Salidzinajuma ar citam stradajoso
grupam, pieméram, ar naftas un ga-
zes nozares darbiniekiem, jlrnieciba
bija lielaka depresijas un trauksmes
izplatiba, tapéc jurnieku garigas ve-
selibas uzlabosanai nevajadzétu bt
tikai moralam pienakumam, tai jabut
realai ricibai no visiem kugosanas un
starptautisko juras parvadajumu biz-
nesa iesaistitajiem. Diemzél ir radies
prieksstats, ka gadijuma, ja jarnieki
atzis savas garigas veselibas prob-
Iémas, vinus uzskatis par vajakiem
neka krasta stradajosos.

“Mé&s saprotam, ka kugosanas kom-
panijas varétu bat piesardzigas, da-
loties ar informaciju par savu jur-
nieku garigas veselibas stavokli, jo
baidas zaudét reputaciju, tacu tagad
runa nav par kadas kompanijas pa-
radisanos slikta gaisma, bet gan par
to, ka kopigiem spékiem uzlabot si-
tuaciju jura, lai jurniekiem mazinatu
depresiju," teikts pétijuma. “Kugo-
Sanas nozarei ir jaisteno skaidri un
stingri noradijumi par garigo vese-
libu. Visiem jurniekiem bez maksas
janodrosina konfidencials 24 stundu
emocionals atbalsts, darba devéjam
ir janodrosina, ka darba un dzives
apstak|i atbilst MLC standartiem.”

Saskana ar jurnieku palidzibas linijas
“Seafarer Help” apkopoto informaciju
ari Covid-19 pandémija ir atstajusi
sekas un |oti ietekmé&jusi jurniekus,
paaugstinot stresa limeni, trauksmi
par veselibu un gimeni, asak izjltot

socialo izolaciju, palielinot garigo un
fizisko nogurumu, ka ari konfliktus
kuda apkalpes starpa.

Drosibas pamata ir garigi
lidzsvarots jurnieks

Pirms pieciem gadiem “Sailors’ So-
ciety” sakta programma “Wellness
at Sea” ir lielisks piemérs tam, ka
nozare var sniegt garigas labklajibas
atbalstu apkalpém ne tikai pandémi-
jas laika, bet ari regulari, ik dienas.
“Wellness at Sea” apmacibas prog-
ramma paredzéta, lai palidz&tu jar-
niekiem ripéties par savu veselibu
un labklajibu uz kuda. Ta tika izstra-
data, readéjot uz nozares aicinaju-
mu risinat jurnieku garigas veselibas
problémas un ar tam saistitos riskus,
stradajot jara. Lielakajai dalai inci-
dentu, kas notiek jura, par iemeslu
visbiezak nosauc cilvéka kladu, tacu
ne vienmeér tiek pievérsta vajadziga
uzmaniba tam, kas tad isti izraisija
cilvéka kltdu. Nogurums, slikta ga-
riga veseliba, stress un vél daudzas
citas problémas var ietekmét jarnie-
ku ikdienas darbu, tapéc jurnieku
biedriba apzinajas, ka ir vajadziga
programma, ar kuras palidzibu va-
rétu vispirms identificét problémas
un meklét risinajumus, lai novérstu
risku rasanos. Programmas meérkis
ir agrini identificét garigas veseli-
bas problémas, pirms tas sakusas
ietekmét jarnieku dzivi, kuga un
kravas drosSibu, sniegt zinasanas un
prasmes tiem jiras virsniekiem, kuri
ir atbildigi par jarniekiem uz kuga.
Tadas problémas ka vientuliba un
atSkirtiba no draugiem un gimenes
noved pie situacijas, ka daudzi jar-
nieki pamet juras karjeru, bet ag-
rini identificéjot Sis problémas un
palidzot kapteiniem un vecakajiem
virsniekiem tas risinat, ir daudz lie-
lakas iesp&jas nodrosinat pozitivu
iznakumu.

Jarnieku apmaciba akcents tradi-
cionali vienmer ir bijis likts uz jar-
nieku profesionalajam prasmém,
bet labklajibas dienesti lielakoties ir


https://www.sailors-society.org/news/a-quarter-of-seafarers-show-signs-of-depression-says-new-report

reagéjusi tikai tad, kad problémas
jau ir radusas, tapéc “Wellness at
Sea” ievie$ pilnigi jaunu filozofiju,
atzistot, ka, lai veiksmigi vaditu kugi
no punkta A uz punktu B, bez profe-
sionalajam zinasanam ir nepieciesa-
ma ari izpratne par kultlru, emocio-
nala inteligence, socialas komunika-
cijas prasmes un gariga labsajita.

Apmacibas kurss ir pieejams divos
I[imenos: virsnieku programma un
kadetu programma, kas sastav no
pieciem moduliem, kuru pamata ir
piecas labklajibas jomas - sociala,
emocionala, fiziska, intelektuala un
gariga. Dalibnieki iesaistisies prak-
tiskas un teorétiskas nodarbibas,
pétot dazadus jautajumus, tostarp
sazinu un konfliktu parvaldibu darba
vietd, garigas veselibas identificésa-
nu un atbalstu, piemérotibu darbam
uz kuda un jlrnieku pamattiesibas.
Programma izstradata, lai apzinatos,
cik svariga drosibai ir apkalpe, kuras
garigas vajadzibas tiek apmierinatas.
Programma koncentréjas uz cilvé-
kiem ka centralo punktu, ap kuru
griezas nozare.

ST programma palidz uzturét jar-
nieku fizisko un garigo sagatavo-
tibu, izmantojot apmacibas sesi-
jas un tieSsaistes palidzibas linijas.

Programmas izveidotaji cer, ka ta
varétu pozitivi ietekmét jlrnieku
mentalo veselibu.

Komunikacija sniedz

drosibas sajitu

“Es izbaudu savu darbu, bet bt
prom S$ajos Ziemassvétkos bis pa-
tieSam grati, jo lidz aprilim neat-
grieziSos majas pie gimenes,” saka
kads jdrnieks.

“Ziemassveétki bérniem ir tik ma-
gisks laiks, un grati pat iedomaties,
cik smagi bis bat skirtai no viniem.
Man vinu Sausmigi pietriks,” atzis-
tas tris bérnu mate, kura strada uz
kuga jara.

Sadas un lidzigas zinas nak no jira
stradajosajiem, kuri jitas nomakti
un nelaimigi.

Pirms cetriem gadiem “Sailors’
Society” izveidoja “Peer-to-Peer

(¢

Support Group”, kas jurniekiem dod
iesp€ju sazinaties ar saviem vienau-
dziem, térzét, diskutét un dalities ar
savu pieredzi, lai atbalstitu cits citu.
Lik, dazas no atsauksmém.

“Paris apkalpes locek|lu man pastas-
tija, ka ir tada “Peer-to-Peer Sup-
port Group” programma, kura ari
es varu iesaistities. Tas bija lielisks
paligs pirmajos ménesos, stradajot
uz kuda, jo es var&ju sarunaties ar
jarniekiem visa pasaulé un sanemt
vinu padomus.”

“Ka sievietei jlra man ir bijusas gri-
tibas pédéjo divu kontraktu laika,
tapéc ir tik noderigi, ja varu vér-
sties pie citam sievietém, kuras ari
strada jura, jo vinas mani saprot,
més varam dalities sava pieredzé un
palidzam cita citai. Lai gan neesam
bijusas pazistamas, ir izveidojusies
lieliska saikne, kas palidz uzturét
mozu garu.”

Programma nodrosina jauno draugu
kopienu tikai tiem, kas strada ju-
ra. So &etru gadu laika ir izveidotas
gandriz 100 “Peer-to-Peer Support
Group” atbalsta grupas, pieméram,
ir grupas tikai sievietém jarniecém,
kadetiem, kapteiniem, jlrnieku gi-
meném un tiem, kas iesaistiti Ukrai-
nas konflikta.

devusas cina par jurnieku mentalo veselibu

Lai cinitos pret jarnieku pasnavibas ga-
dijumiem un depresiju, 2019. gada “The
Mission for Seafarers” uzsaka divas
kampanas:

“SeafarerHelp”, kas ir 24 stundu talruna
palidzibas linijas pakalpojums un pieda-
va bezmaksas profesionalus padomus
jurniekiem;

“Not On My Watch”, kas ir projekts, ko lab-
daribas organizacija veic jirnieku garigas
veselibas joma.

Kampana “Not On My Watch” sakas péc
tam, kad socialajos tiklos tika publiskota
fotografija, kura redzams pie kuga borta
pakaries jauns jirnieks. “Redzot So fo-
tografiju, es biju neizsakami sariigtinata.
Kads tacu milgja to puisi, vai ta bija vina
mate, sieva, bérni vai vel kads cits. Ja bitu
bijusi cilveki, kas varetu vinam palidzét, ie-
spéjams, tas nenotiktu,” teica “The Mission

for Seafarers” projekta vaditaja VelSa. Péc
incidenta vina uzsaka kampanu, lai labkla-
jibas un garigas veselibas apmaciba jir-
niekiem biitu obligata, pirms vini paraksta
kontraktu un dodas stradat jura. Garigas
veselibas tests bitu obligats, lidzigi tam,
ka obligatas ir fiziskas veselibas parbau-
des. “The Mission for Seafarers” aicina IMO
noteikt So procediiru par obligatu.

Lidz Sim kampanas atbalstam ir sanem-
ti aptuveni 3000 jarnieku paraksti, tacu
“Sailors’ Society” facebook vietné var lasit
ar1 $adus un lidzigus jirnieku komentarus:
“NE! Mums NAV vajadziga vél viena obliga-
ta apmaciba! ST macibu parslodze noteikti
veicina spiedienu un spriedzi, ar ko més ka
jurnieki saskaramies. “The Mission for Se-
afarers” vajadzétu koncentréties uz problé-
mas CELONIEM, nevis piespiest jirniekus
uz jaunam apmacibam!”

Tomér Vel3as kundze nav noskanota pado-
ties un vélas iegiit nepiecieSamo atbalstu
art no citam organizacijam, arodbiedribam
un nozares ieinteresétajam personam. Pa-
gaidam kampanas “SeafarerHelp” un “Not
On My Watch” turpina izglitot nozari par
joprojam jutigo jarnieku mentalas veseli-
bas jautajumu, kas ietver plasu problému
spektru. Te nav vienas atras un vienkarsas
receptes. Garigas veselibas pétnieciba un
profilakses pasakumi ir loti svarigi, lai pa-
lidzétu gratibas nonakusiem jarniekiem,
neaizmirstot, ka apkalpes gariga labklajiba
ir izdeviga arf darba devéjiem.

Gandriz 6% naves gadijumu jura ir saistiti
ar pasnavibu, liecina “The Mission for Sea-
farers” publicétais pétijums. “Viena pas-
naviba jau ir par daudz, bet tas, ka sesas
reizes vairak naves gadijumu jira ir saistiti
ar pasnavibu, parada, cik neatliekams ir
jautajums par garigo veselibu jira.”
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https://www.seafarerhelp.org/en/
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Ar sveSiem karogiem

braukaties nevar

Latvijas Kruizjahtu asociacijas
prezidents un burasanas skolas
“Nautica.lv” dibinatajs Askolds Her-
manis atgadina, ka, pérkot laivu, gal-
venie zemuadens akmeni bis ar regis-
traciju zem Latvijas karoga un laivas
komplektaciju un tehnisko stavokli.
“Ja truks kadi dokumenti, tad laivu
Latvija pieregistrét nevarés, savukart
ar citu zemju karogiem braukaties
nevar, ja vien neesat attiecigas valsts
rezidents vai ar turieni nav kada cita
valstiska limena saite. Tapéc, pérkot
laivu te, pérciet ar Latvijas redistraci-
ju vai veiciet galigo nomaksu, tiklidz
laiva ir Latvijas registra uz jlsu varda.
Pérkot tur, ripigi jasagatavo visi ne-
piecieSamie dokumenti, lai nesanak-
tu ta, ka paliekat bez registracijas un
tiesibam kugot. Par tehnisko stavok-
li - ir eksperti, kas var palidzét visu
saprast,” skaidro Askolds.

Juras administracijas valdes loceklis
Edgars Glanenko ir parliecinats, ka
cilvékam |oti svarigi batu ne tikai ie-
vérot Latvijas likumus, bet ari apzi-
naties, ka to darit ir passaprotami, jo
tikai tad, ja katrs no mums ievéros
noteikumus, més spésim sakartot
savu valsti.

“Ejot laikam un uzlabojoties dzives
apstakliem, aizvien vairak cilvéku
pievérSas dazada veida aktivitatém,
ari tam, kas saistitas ar burasanu,
laivoSanu un citam ddens aktivita-
tém. P&dejo gadu laika Latvijas Ju-
ras administracijas Kugu registram
aizvien biezak tiek uzdoti jautajumi,
kas saistiti ar buru jahtu un atpitas
kugu izmantosanu Latvijas tGdenos, jo
Tpasi par atpdtas kugiem ar Zviedrijas
karogu jeb tiem, kas iegadati Zvied-
rija,” saka Edgars Glanenko. “Biezi
JUras administracijai tiek parmests,
ka esam |oti piekasigi un prasigi at-
tieciba uz peldlidzek|u redistraciju vai
parredistrésanu, ipasi to peldlidzeklu,
kas, iesp€jams, iegadati Zviedrija.
Saja gadijuma vajadzétu atkartot sen
zinamo un viest skaidribu:
1 peldlidzekli izmantos tikai ka at-
putas hdzekli, vai arl
I peldlidzekli izmantos komercdar-
bibai, tatad - pasazieru parvada-
Sanai komerciala noldka (pelnas
glsanai).
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Isuma par noteikumiem. leprieks Latvija ne-
registrétam atpGtas kugim vai jahtai pirms
registracijas zem Latvijas karoga ir javeic
pirmreizgja apskate, ko veic LJA Kugo3a-
nas dro$ihas departaments. Si apskate ir
obligata, neskatoties uz peldlidzekla izman-
toSanas merki.

Gadijuma, ja jahta tiks izmantota komerc-
darbibai, peldlidzeklis Kugo$anas drosibas
departamentam bis jauzrada regularai
apskatei, lai veiktu drosibas parbaudes un
visu ar to saistito.

Detalizétak ar noteikumiem var iepazities
Ministru kabineta noteikumos Nr. 201 (No-
teikumi par atpdtas kugu drosibu), MK no-
teikumos Nr. 467 un Juras kodeksa.

Pieminétajos divos peldlidzek|u iz-
mantosanas gadijumos registracijas
varianti zem Latvijas karoga nedaudz
atskiras ne tikai péc registracijas kar-
tibas un dokumentu deriguma termi-
na, bet ari attieciba uz LJA Kugosanas
droSibas departamenta parbaudém.”

Pirms pirkt jahtu,

vajag konsultéties!

“Esam dzirdéjusi, ka burataju sabied-
riba ir dazadi viedokli par peldlidzeklu
registraciju, bet jo Tpasi par esoso kar-
tibu buru atpitas kugiem, kas iegadati
Zviedrija un kudo ar Zviedrijas karogu.
Velreiz varam atkartoti paskaidrot par
redistracijas niansém, tomér Jiras ad-
ministracija jebkura gadijuma iesaka
ikvienam interesentam, pirms iegada-
ties peldlidzekli, versties pie kompe-
tentiem Jlras administracijas specia-
listiem, lai konsultétos par registracijas
niansém,” skaidro Edgars Glanenko.

Zviedrija atptas kugi var tikt registréti
gan Zviedrijas Kugu registra (Swedish
Register of Shipping — Transportstyrel-
sen), gan Zviedrijas valdibas delegé&ju-
ma ietvaros trijas nevalstiskajas orga-
nizacijas - “Svenska Kryssarklubben”,
“Svenska Seglarforbundet” un “Svens-
ka Batunionen”.

[ Pirms atpatas kuga (jahtas) iega-
des Zviedrija butu vélams parlieci-
naties, ka jahta ir registréta kada
no iepriek$ minétajam organizaci-
jam un ka tiek iegadata no Sajas
organizacijas registréta Tpasnieka.

¥ Lai jahtu varétu registrét Latvija,
personai, kura to iegadajusies,

Kudu redistra bus jaiesniedz:

1) “lesniegums atpitas kuga regis-
tracijai” (tas pieejams Latvijas
Juras administracijas majaslapa -
www.lja.lv);

2) izslégsanas aplieciba no Zviedri-
jas Kugdu redistra vai izslégSanas
apliecinajums no kadas no trim
nevalstiskajam organizacijam;

3) pirkuma ligums starp personu,
kura vélas redistrét jahtu Lat-
vija, un izslégsanas dokumenta
noradito jahtas ipasnieku tas iz-
slégsanas bridi (pusu parakstu
istumam uz liguma jabut notariali
apliecinatam);

4) pienemsanas - nodosanas akts;
ka ari

5) jauzrada Zviedrijas puses izdo-
tais “International Certificate for
pleasure craft”, kas apliecina, ka
jahta ir registréta Zviedrijas valdi-
bas delegéjuma ietvaros (tas nav
nepiecieSsams, ja jahta ir izslégta
no Zviedrijas Kugu redistra);

6) javeic jahtas tehniska inspekcija,
kas ir VSIA “Latvijas Juras admi-
nistracija” Kugosanas drosibas
inspekcijas kompetence.

UZZINAI

2024. gada 18. aprili stajas speka VSIA
“Latvijas Jaras administracija” maksas
pakalpojumu cenraza grozijumi, kas publi-

céti oficialaja izdevuma “Latvijas VEstnesis”
https://www.vestnesis.lv/op/2024/75.4

2024. gada 16. aprili piepemti Minis-
tru kabineta noteikumi Nr. 235 “Gro-
zijumi Ministru kabineta 2021. gada
21. decembra noteikumos Nr. 854
“Valsts sabiedribas ar ierobezotu at-
bildibu “Latvijas Jiras administracija”
maksas pakalpojumu cenradis””, kas
precizé VSIA “Latvijas Juras adminis-
tracija” maksas pakalpojumu cenradi
un ta piemérosanas kartibu.

“Ikvienam, kur$ uzskata JUras ad-
ministraciju par birokratisku un re-
presivu instituciju, vélamies atgadi-
nat, ka midsu visu kopigs uzdevums
ir nodrosinat kugosanas drosibu, bat
atbildigiem par savu un lidzcilvéku
droSibu, ka ari rikoties saskana ar
Latvijas valsts likumiem,” saka Ed-
gars Glanenko.

Anita Freiberga


http://www.lja.lv

Jurnieku garigas veselibas
tiestbu aizstaviba

Pasaules Garigas veselibas
fonds uzsver, ka gariga ve-
seliba ir universalas cilvek-
tiesibas, katra cilveka liela-
ka vertiba, tapéc ikviens ir
pelnijis, lai vina veseliba,
neatkarigi no vecuma, dzi-
muma, socialas un etniskas
piederibas, tiktu pienacigi
aprupeéta.

Saskana ar ANO augsta cilvektiesibu ko-
misara biroja (OHCHR) datiem vairak neka
viens cilveks no desmit dzivo ar garigas
veselibas traucéjumiem, prioritate vienmér
ir fiziska veseliba, bet garigas veselibas
arstésanas iespéjas ir nepiedodami vajas,
jo Tpasi tas attiecas uz valstim ar zemiem
un videjiem ienakumiem. Tapat valda gana
daudz aizspriedumu saistiba ar cilvéka gari-
go veselibu, kad cilveki ar garigas veselibas
problemam joprojam tiek paklauti dazadiem
cilvektiesibu parkapumiem, diskriminacijai
un stigmatizacijai, kas notiek globala méro-
ga. Tomér garigas veselibas stavoklis nekad
nedrikst bit par iemeslu cilvektiesibu igno-
résanai vai cilveku atturéSanai no atklatam
sarunam par savu veselibu. Mediciniski ap-
stiprinats, ka cilvéki, kuri dzivo ar garigas
veselibas probléemam, biezak saskaras arT ar
fiziskas veselibas problémam, un tas nereti
noved pie paragras naves.

Ar “Lloyd’s Register Foundation” zinojums
parada, ka psihologiskas labklajibas uztu-
résanai ir svariga loma dro$ibhas standartu
uzturé3ana. Zinojuma rezultati liecina, ka,
lai uzlabotu apkalpes droSibu, psihologiska
labklajiba ir jauzskata par tikpat svarigu ka
fiziologiska veseliba.

Noslégta vidé, stradajot jira uz kugiem, kur
jurnieki piedevam ir iesaistiti loti atbildiga
darba, nodroZinot kugo$anas un miljoniem
vértas kravas drosibu, vinu emocionalais
stavoklis un gariga veseliba ir kritiski sva-
rigi kopéjai drosibai. Ta€u arsti ir satraukti
par to, ka veselibas zina jirniekiem nemaz
tik labi neklajas, pasi pec Covid-19 pande-
mijas, kad daudziem vérojams fiziska un ga-
riga spéka izstkums, trauksmes un garigas
veselibas problému pieaugums. Par to, ka
jurnieki Tsti labi nejatas, liecina arf jirnieku
laimes indeksa regulara monitorésana, kas
parada, ka laimes limenis ir krities visas
kategorijas.

Viens no iemesliem, kas ietekmé jirnieku
garigo veselibu un rada baZas par jirnieku
labklajibu un drosibu, ir darbs 20+ stundas
diena. Sada prakse ir pretrun ar MLC kon-
vencijas noteikumiem, bet jirnieki zino, ka
bieZi ta ir realitate uz kuga. Vini pauZ ne-
apmierinatibu, ka vecakajiem virsniekiem,
Skiet, neriip Sis parslogotais darba grafiks un
darba un atpitas laiks pastav tikai uz papira,
kas ir neparprotams noteikumu parkapums.

Starptautiska Transporta darbinieku fe-
deracija (ITF) uzsver, ka jirnieku tiesibu
neievérosana ir ne tikai nelikumiga, bet art
rada nopietnus draudus dro3ibai. Saskana ar
ITF datiem jiira ir garigas veselibas krize, jo
depresija skar 25%, trauksme 17%, bet do-
mas par pasnavibu 20% jarnieku. Pieradits,
ka ir $adi veicinoSie faktori:
W darba vides apstakli, tostarp ar apripi
nesaistita darba kultiira;

B vardarbiba darb3;

[ apmacibas trikums, iestajoties ievé-
rojamiem augsta riska periodiem reisa
pagarinasanas laika.

Tapat jurnieki ir paklauti arvien lielakam
spiedienam veikt papildu uzdevumus bez
pietiekama atpditas laika vai apmacibas.

Covid-19 pandémija paradija, ka jurnieku
aizsardzibai ir vajadzigas lielakas tiesibas
un pilnvaras, jo Tpasi svarigi tas ir krizes
apstaklos. Lidz $im IMO 63 dalibvalstis ir
ratificejusas ILO rezoliiciju par jurnieku
atziSanu par galvenajiem darba neméjiem.
Cerams, ka tas novérsis turpmakas humani-
taras krizes nakotné krizu apstaklos.

ILO Tpasa trispuséja komiteja jau 2022. gada
maija apstiprinaja astonus svarigus groziju-
mus Konvencija par darbu jirnieciba (MLC
2006), kas ietver stingrakas juridiskas pra-
sibas, lai jarnieki varétu pieklat medicinis-
kajai apriipei krasta, nodroSinot, ka veseli-
bas apriipe ir pieejama visiem jirniekiem,
tostarp sievietem.

Svarigas izmainas partikas un edinasanas
noteikumos ietver uzlabotu piekluvi bez-
maksas augstas kvalitates dzeramajam
tdenim un sabalansétas, uzturvielam ba-
gatas partikas nodrosinasanu. Zimigi, ka iz-
mainas MLC nosaka, ka obligatas ir jirnieku
tiesibas uz socialo savienojamibu, tostarp
piekluvi internetam uz kuga.

ITF info

Ka apvaldit
dusmas?

Visi esam piedzivojusi situacijas,
kuras citadi nesp&jam reagét, ka
vien dusmojoties. Saskana ar “Glo-
bal Psychology Alliance” teikto,
dusmas ir sajutas, ko raksturo
naidigums pret kadu, kurs ir tisi
kait€jis vai jls aizvainojis. Rei-
zém dusmas var but konstruktivs
lidzeklis negativu jlitu mazinasanai
un pat veicinat problému risinasa-
nu, tomér reizém tas ir tik spéci-
gas, ka aizmiglo pratu, aptumso
spriedumus un saspilé attiecibas.
Sadas parmérigas dusmas var ra-
dit ari milzigas problémas vispirms
jau pasam dusmu emocijas ierau-
tajam cilvékam. Vienas no dusmu
sekam ir, pieméram, paaugstinats
asinsspiediens, kas var kavét kog-
nitivas spé&jas un negativi ietek-
mét visparéjo fizisko un garigo
veselibu.

“Global Psychology Alliance” spe-
cialisti ikvienam iesaka stradat
ar sevi, lai macitos parvaldit un
kontrolét savas dusmas, jo tas
ir cel$ uz emocionalo lidzsvaru
un veseligakam attieclbam. Dus-
mu parvaldisana nebit nav pilni-
ga dusmu apspiesana, jo centieni
nekad nedusmoties faktiski nav
realiz€jami, bet ta ietver emociju
konstruktivu novirzisanu, nepa-
klaujoties kontroles zaudésanai.
Dusmu regulésana un to veseliga
izteikSana var uzlabot attiecibas,
palidzét sasniegt mérkus un vei-
cinat harmoniskaku dzivi.

Viens no galvenajiem dusmu izrai-
sitajiem darbavieta var but stress,
kam pamata ir parmériga darba
slodze, neatbilstosi darba apstakli,
nedrosa darba vide vai izaicinosa
mijiedarbiba ar kolégiem.

Vél viens dusmu iemesls var but
slikta parvaldiba: vadibas neefek-
tivs darbs, kritika bez konstrukti-
vas atgriezeniskas saites, neskaid-
ri noradijumi, pilnvaru launprati-
ga izmantoSana, neapmierinatiba
ar procediram, negodiga attiek-
sme, nenoveértéts darbs un atbal-
sta trakums.

30. lpp.
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https://safety4sea.com/wp-content/uploads/2022/06/LR-Seafarer-Wellbeing-Report-2022_06.pdf
https://safety4sea.com/cm-covid-19-impact-on-seafarers-key-lessons-learned-to-keep-for-a-future-crisis/
https://safety4sea.com/cm-covid-19-impact-on-seafarers-key-lessons-learned-to-keep-for-a-future-crisis/
https://safety4sea.com/seafarers-have-the-right-to-a-healthy-and-safe-working-environment/
https://safety4sea.com/seafarers-have-the-right-to-a-healthy-and-safe-working-environment/
https://safety4sea.com/cm-world-suicide-prevention-day-creating-hope-through-action/
https://safety4sea.com/cm-world-suicide-prevention-day-creating-hope-through-action/
https://safety4sea.com/cm-covid-19-implications-on-mental-health-key-considerations/
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Tikai domasanas
maina uzlabos darba
kultiiru un drosibu

Transporta nelaimes gadijumu un incidentu izmeklésanas
birojs ir neatkariga institﬁcija kas veic nelaimes gadiju-
mu izmekléSanu aviacijas, juras un dzelzcela nozarés un
atrodas Satiksmes ministrijas parraudziba, kura uzrauga
Transporta nelaimes gadijumu izmekléSanas biroja nau-

29. lpp.

Nereti saspiléjumu darba vieta
rada ari ar€jie faktori, ko cilvéks
darba vidé ienes, pieméram, no
savas personigas dzives, un tad
negaiditas dusmas vai agresiju
var izraisit pat Skietami nenozi-
migi notikumi.

Padomi, ka parvaldit

un kontrolét dusmas

Bl Koncentré&jieties uz savu elpu:
ieelpojiet lenam un dzili, péc
tam izelpojiet caur muti.

B Nésajiet nelielu priekSmetu, ku-
ram varat piekerties un kon-
centréties ikreiz, kad izjutat
dusmas.

B Atslabiniet muskulus: iesaistie-
ties progresiva muskulu relak-
sacija, apzinati sasprindzinot un
péc tam pakapeniski atslabinot
dazadas kermena muskulu gru-
pas pa vienai.

Il Uzrakstiet savas domas: tve-
riet savas emocijas un uzrak-
stiet tas uz papira. Tas palidzés
nomierinat pratu un pardomat
apstaklus, kas izraisija jusu
emocijas.

M Veiciet fiziskus treninus: viena
no efektivam dusmu parvaldisa-
nas metodém ir negativas ener-
gijas novirzisana caur fiziskiem
vingrinajumiem.

B Panemiet partraukumu: par-
traukums no dusmu célona lauj
nomierinaties un atjaunot emo-
cionalo lidzsvaru.

B Praktizéjiet problému risinasa-
nu: sadaliet sarezgitas problé-
mas mazakas dalas, izdomajiet
dazadas pieejas un novérté-
jiet katra varianta iesp&jamos
rezultatus.

Visbeidzot, dusmu parvaldisana ir

izSkirosa, lai saglabatu veseligas
attiecibas un visparéjo labklajibu.
Ir svarigi atceréties, ka dusmas
ir normala emocija, tacu tas, ka
més izvélamies uz tam readét, var
batiski mainit misu un apkartéjo
cilvéku dzivi.m

30 JURNIEKS 2024 | 2

das plasmu.

Juras negadijumu un incidentu iz-
mekléSanu Latvija veic Transporta
nelaimes gadijumu un incidentu iz-
meklésanas biroja Jlras negadiju-
mu izmeklésanas nodala saskana
ar standartiem, kas definéti Starp-
tautiskas Jurniecibas organizacijas
(IMO) 2008. gada 16. maija Rezo-
licija MSC.255(84) “Starptautisko
standartu un ieteicamas prakses
kodekss juras negadijumu un inci-
dentu izmekléSanai” (negadijumu
izmeklésanas kodekss), izmantojot
metodologiju, kas noteikta Eiropas
Komisijas 2011. gada 9. decembra
Regula Nr. 1286/2011, “ar ko pienem
jaras negadijumu un starpgadijumu
izmekléSanas kopé&jo metodologiju,
kas izstradata saskana ar Eiropas
Parlamenta un Padomes Direktivas
2009/18/EK 5. panta 4. punktu (Iz-
meklésanas metodologija). Jiras ne-
gadijumu izmekl&Sanas procesu reg-
lamenté Ministru kabineta 2011. ga-
da 12. julija noteikumi Nr. 561 “Ja-
ras negadijumu un juras incidentu
izmekléSanas kartiba”.

Saskana ar starptautiskajiem stan-
dartiem un Latvijas Republikas nor-
mativajiem aktiem Jiras nodalas
specialisti veic juras negadijumu un
incidentu sakotnéju izvértésanu, sa-
gatavo izmekléSanas zinojumus un
izstrada rekomendacijas, zino Satik-
smes ministrijai, Eiropas Komisijai,
EMSA un IMO par Latvijas Republikas
teritorija notikusajiem jlras nega-
dijumiem un incidentiem, ka ari par
citas valstis notikusajiem jlras nega-
dijumiem un incidentiem, ja tajos ir
iesaistiti Latvijas Republikas karoga

kugi, analizé jlras negadijumu un
incidentu c€lonus, sistematizé un
uzglaba informaciju par visiem jiras
nozares negadijumiem un inciden-
tiem, ka arT datus par notikusajiem
jlras negadijumiem un incidentiem
ievada Eiropas Komisijas, Eiropas
JUras drosibas agentlras (EMSA)
digitalaja sistéma EMCIP (European
Maritime Casualty Investigation Plat-
form), ka ari IMO digitalaja sistéma
GISIS (Global Integrated Shipping
Information System).

Zvejnieki atrodas riska zona

2024. gada 20. marta Latvijas Ziv-
ripnieku savienibas gada sapulcé
citu jautajumu starpa tika apspriesti
ari zvejnieku darba drosibas un dro-
Sas darba vides jautajumi. Transpor-
ta nelaimes gadijumu un incidentu
izmeklésanas biroja Jlras nodalas
parstavis iepazistinaja sapulces da-
libniekus ar zvejniecibas nozares
negadijumu statistiku. Prezentacija
tika apspriesti dazi fakti un secina-
jumi no negadijumu izmekléSanas
materialiem. Notika viedok|u ap-
maina par dazadiem nozares darba
drosibas jautajumiem, tai skaita par
darba drosibas dokumentaciju, treso




juridisko personu izmantosanu darba
vides uzraudziba un citiem aktualiem
jautajumiem, tika panakta sakotné€ja
vienoSanas par turpmaku sadarbibu,
lai uzlabotu kopé&jo drosSibas kultdru
nozare.

Jiras negadijumu izmekléSanas no-
dalas vaditajs Aleksandrs Pavlovics
uzskata, ka sadarboties ir loti ne-
piecieSams, jo situacija zvejniecibas
nozaré drosibas standartu ievérosa-
na ir visai bédiga. “Pirmam kartam
més iedzilinamies zvejas un zvejnie-
ku droSibas aspektos un izvértéjam,
kada ir patiesa situacija zvejniecibas
nozaré,” saka Aleksandrs Pavlovics
un uzsver, ka saistiba ar zvejnieku
drosibas jautajumiem pastav vai-
raki miti.

Viens no mitiem, ko nacies dzirdét
no nozares parstavjiem: ja zvej-
nieks ir sertificéts atbilstosi SCTW
konvencijas prasibam un vinam ir
kompetences sertifikats, tad gadi-
juma, ja darba uz kuga ar vinu kaut
kas slikts atgadas, pats vien vainigs,
jo, visticamak, nebus ievérojis dro-
Sibas standartus. Tur it ka varétu
blt zinama logdika, jo, pieméram, ja
nemsim ikdienas ceju satiksmes lie-
tas, tad cilvékam, kurs ieguvis auto-
vaditaja tiesibas, neviens tacu katru
dienu Tpasi neatgadina, ka nedrikst
braukt pie sarkanas gaismas, tapat
ari nevajadzétu sertificetam zvej-
niekam atkal un atkal atgadinat par
noteikumu ievérosanu, jo vins tacu
ir sertificéts drosibas jautajumos.
Tomér Pavlovi€s uzsver, ka ta Tsti vis
nav, te darbs un procediras drizak
ir tadas ka profesionaliem autovadi-
tajiem - talbraucé&jiem un autobusu
Soferiem, kuriem aktuali tadi fakto-
ri ka nogurums, darba slodze, laika
apstakli un vél daudz kas cits.

Péc konkréta negadijuma, kltudas vai
incidenta, komunic&jot ar zvejnie-
kiem, nakas dzirdét: ja, bija kluda,
ta diemzél notiek, tas pieder pie lie-
tas, jura ir jdra, cilvéks tacu ir pie-
redz€jis, sertificéts, un negadijums
notika tikai nejausibas péc. “Kad
sakam iedzilinaties visos procesos,
kapéc noticis tas vai cits negadi-
jums, izradas, ka gluZi ta vis nav,
ir nepareizi uzskatit, ka zvejniekam
drosibai darba uz kuga pietiek tikai
bt sertificetam, jo darba process ir
atkarigs ari no citiem apstakliem,”
saka Pavlovics. “Nenosauksu nevienu

Aleksandrs Pavlovics.

konkrétu kompaniju, nevienu kugi,
pat nevienu negadijumu, bet pilnigi
godigi teikSu, ka saistiba ar realu,
nevis formalu darba drosibas ievéro-
Sanu uz zvejas kugiem notiek haoss.
Ir tads jédziens ka drosibas kultira.
Ja runa@jam par transporta un satik-
smes nozari, tad ta var bit zema
[imeni, var bit augsta limeni, bet,
ja runajam par zvejas kudgiem un
zvejas nozari, varu teikt, ka drosibas
kultliras vienkarsi nav. Varbat ir iz-
némumi kompanijas, kuras neesam
bijusi, par to nenemos spriest, bet,
kad péc incidenta sakam pétit zvejas
kudga un kompanijas darba drosibas
dokumentaciju, tad redzam, ka for-
mali visas proceddras ir ievérotas,
formali it ka viss butu kartiba, bet
faktiski ta tas nav.”

Statistika runa pati par sevi
Aleksandrs Pavlovics uzsver, ka Lat-
vija ir loti bédiga nelaimes gadijumu
statistika darba vietas, un te runa
nav tikai par zvejniecibas nozari, bet
rapniecibu kopuma, péc naves gadi-
jumu un smagu nelaimes gadijumu
skaita Latvija atkal ienem pirmo vie-
tu Eiropa. Saskana ar “Eirostat” da-
tiem boja gajuso skaits darba vietas
Latvija ir aptuveni 2,5 reizes lielaks
neka vid&ji Eiropas Savieniba un Cet-
ras reizes lielaks neka tadas valstis
ka Zviedrija un Vacija. 2021. gada
letalo nelaimes gadijumu skaits uz
100 000 nodarbinato svarstijas no
aptuveni viena Niderlandé, Grieki-
ja, Somija, Zviedrija un Vacija hdz
vairak neka cetriem Latvija. Cita
“Eurostat” publicétaja datu kopa, kas
pazistama ka “standartizétais inci-
dentu raditajs”, Latvija ir ierindota
tresaja vieta aiz Lietuvas un Maltas

(¢

attieciba uz naves gadijumiem darba
vietas. 2021. gada augstakais stan-
dartizetais letalu nelaimes gadijumu
biezums darba tika registréts Lietuva
(5,45 naves gadijumi uz 100 000 no-
darbinato), sekoja Malta (4,98 naves
gadijumi), Latvija (4,73 naves gadi-
jumi) un Francija (4,45 naves gadi-
jumi). Savukart Zviedrija, Griekija,
Vacija, Somija un Niderlandé tika re-
gistréti zemakie raditaji starp ES da-
libvalstim — 2021. gada uz 100 000
nodarbinato personu bija mazak par
1,2 letaliem nelaimes gadijumiem.

“Ka redzam, statistika ir |oti bédiga.
Eiropa esam pirmaja vieta nelaimes
gadijumu skaita zina, kas attiecina-
mi tiesi uz darba drosibas ievéro-
Sanu, pareizak sakot, uz drosibas
neievéroSanu. Pasaulé gan mums
priek$a vél ir Afrikas valstis,” saka
Aleksandrs. “Un te esam nonakusi
pie otra mita, proti, ka arzemnie-
kiem ar darba drosibu ir vél sliktak
neka mumes. Ja raugamies uz sta-
tistiku, no 2011. lidz 2024. gadam
tieSi uz zvejas kugiem gajusi boja
astoni zvejnieki, no tiem viens pa-
zudis bez vésts. Uz citiem Latvijas
karoga kugiem nav bijusi jlrnieku
naves gadijumi, tatad visi naves
gadijumi uz Latvijas karoga kugiem
notikusi vienigi uz zvejas kugiem.
Nenemos spriest, tas ir slikti vai
labi, tacu, ja nemam véra, ka péc
oficialiem datiem Latvijas zvejas
floté ir mazak par Cetrdesmit zvejas
kugiem, kuru garums parsniedz 24
metrus, un salidzinam ar citu valstu
skaitliski lielam zvejas flotém, tad
esmu parliecinats, ka astoni boja
gajusie ir pat loti daudz. Parsvara
visos gadijumos zvejnieki gaja boja,
parkritot par bortu vai iekritot tdeni
pie piestatnes starp kugiem. Cetros
gadijumos no astoniem nelaimé bija
vainojams alkohols.

Protams, var jau teikt, ka arzemnie-
kiem ir vél sliktaka situacija, britiem,
pieméram, pédéjo divdesmit gadu
laika gajusi boja 135 zvejnieki, ko
nekada zina nevar salidzinat ar ma-
su astoniem, tacu janem véra, ka
2022. gada Apvienotas Karalistes
zvejas floté bija registréts 5541 zve-
jas kudis. Nenemos salidzinat efek-
tivitates un drosibas raditajus, bet
fakts, ka mums uz zvejas kugiem
notiek nelaimes gadijumi, kas bei-
dzas ar navi, ir negativi vértéjams.”
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Galvenais, lai

dokumenti kartiba

Jiras negadijumu izmekléSanas no-
dalas vaditajs Aleksandrs Pavlovics
uzsver, ka biroja kompetencé nav
parbaudit kadas kompanijas zvejas
kugu drosibas standartu ievérosanu
vai salidzinat to ar citas kompanijas
realo situaciju darba drosibas joma,
tas paliek regulatoru, tas ir, Jaras
administracijas un, péc piekritibas,
Darba inspekcijas zina. “Més ejam
uz kugiem, kad jau noticis nega-
dijums, un Saja zina varu teikt, ka
situacija ir |oti bédiga. Paskaidrosu,
kapéc. Ja Google ievada meklésa-
nas vardus “nopirkt darba drosibas
dokumentaciju”, piedavajums ir lo-
ti plass un, sakot no 28 eiro, Sadus
dokumentus it ka pilna komplekta
var brivi nopirkt. Visos gadijumos,
ko izmekléjam, zvejas kompanijas
dokumentu pakotni bija nopirkusas,
ta bija solida biezuma mape, kur
varéja atrast pilnigi visu, sakot no
kovida drosibas procediram vai dro-
Sibas, stradajot ar datoru (ka sargat
muguru), un beidzot ar visam citam
darba drosibas procediram. Sos do-
kumentus var uzradit inspektoriem,
kuri atzime, ka dokumentacija ir kar-
tiba, lai gan ir bijusi gadijumi, kad
dokumenta teksta palicis ieraksts
“velkonis” un neviens nav papulé&jies
to nomainit pret “zvejas kugis”. Bé-
digi, ka visos gadijumos, kad esam
gajusi uz kugiem, nacies secinat, ka
dokumentu pakotne neatbilst patie-
sibai. Labakaja gadijuma tur var at-
rast Eiropas drosibas bukletu kopijas
un standarta frazes, ka vajag bat
uzmanigam, izvairities no cilpam un
stradat ar cimdiem. Bet tad, kad no-
tikusi nelaime, naves gadijums, kad
cilvéks ar zvejas aprikojumu aizrauts
pari bortam, uz elementaru jautaju-
mu, vai konkrétai trosei saskana ar
darba procediram tur vajadz€ja at-
rasties, neviens nemace€ja atbildét.
Un tada situacija tika konstatéta ne-
vis viena, bet visos gadijumos, ko pa
Siem gadiem esam izmeklI€jusi. Viss
akcents tiek likts uz tam instrukci-
jam, ko prasa Ministru kabineta no-
teikumi, nevis uz darba droSibu, kam
nav nekadu rakstisku standartu: kadi
bija boja gajusa darba pienakumi, ko
vin$ izdarija nepareizi. Mlsu birojs
péc katra konkréta gadijuma var ie-
sniegt tikai droSibas ieteikumus, bet,
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ja nav nekadu rakstitu standartu, ka
cilvekam jastrada, nevaram pat de-
finét to, kas ir parkapts. Sados ga-
dijumos zvejas nozares kompanijam
sniedzam tikai vienu fundamentalu
ieteikumu: savediet kartiba darba un
darba drosibas dokumentaciju uz ku-
ga, apmaciet cilvékus un veiciet dar-
ba drosibas kontroles pasakumus.

Pats naku no Juras spékiem, daudzus
gadus biju kuga komandieris, tapéc
zinu, ka Jiras spékos katram solim,
ko sper, katram darba posmam, kat-
rai procedurai ir smalks apraksts, ta-
péc katrs cilvéks zina, kas un kada
seciba vinam jadara konkrétaja bridi.
Uz Jaras spéku kugiem gluzi tapat
ka uz zvejas kugiem strada ar tra-
liem, ari kara jurnieki strada ar tra-
liem, tikai pretminu traliem, kas var
bt kilometriem gari, tur ir troses,
savienojumi, cits diezgan sarezdits
aprikojums, bet pa visiem gadiem
uz Jlras spéku kugiem nav bijis ne-
viens incidents. Esmu parliecinats,
tas tikai tapéc, ka Juras spékos ir
loti stingras instrukcijas, ko varéetu
pielidzinat tehnologiskam kartém,
kur katra riciba uz klaja, ko reizém
izpilda obligata dienesta matrozis
bez SCTW sertifikata, ir noteikta

stingra seciba, laika un tiek stingri
kontroléta.

Kad par Juras spéku instrukcijam iz-
stastiju zvejniekiem - nevis ka par-
metumu, bet ka informaciju, vinu
pretarguments bija jautajums, cik
biezi vispar Juras spéki liek tos tra-
lus? Varbut reizi ménesi? Protams,
cilveékam, kurs to teica, bija taisni-
ba - zvejnieki to dara katru dienu,
kad ir sezona, vini to dara diena
un nakti, bet tas jau nenozimég, ka
viniem varétu pazeminat drosibas
standartus. Ja vini to dara bieZi, tad
drosibas standartiem vajadzétu bat
vél stingrakiem: cilvéka dzivibai ir
absoluta vertiba.”

Riska izvertéjums

Un te més atkal atgriezamies pie
Ministru kabineta noteikumiem, kas
prasa darba instrukcijas, nevis dar-
ba drosibas instrukcijas, ieskaitot
aprakstus tam aprikojumam, kas
tiek izmantots uz kuga. Diemzél uz
zvejas kugiem péc bitibas nav ne
darba instrukciju, ne darba drosibas
instrukciju!

“Darba vidé ir tada moderna prasiba
ka riska novértéjums, kur daudzkra-
su tabulas tiek izvértéti dazadi riski,
ka ari sniegti ieteikumi, ka riskus
novérst. Zvejniecibas kompanijas,
bet ne uz pasSiem zvejas kugiem,
$adi riska novértéjuma dokumenti ir,
kas lauj domat, ka tie tiek uzskatiti
par darba droSibas pamatu un it ka
aizvieto darba drosSibas instrukcijas,
tacu ta tam nevajadzétu bat. Visas
starptautiskajas un konvencionala-
jas darba droSibas vadlinijas riska



novértéjumu defin€é vienigi ka plat-
formu talakai darba vides uzlabo-
Sanai - darba drosibas instrukcijam
un dokumentacijai. Gadijumos, kad
Iddzam uzradit riska novértéjuma
dokumentus, ne reizi uz zvejas ku-
giem neatradam pat tematisku riska
novértésanas lapu, kas attiecas uz
konkréto kugi,” pauz A. PavloviCs.
“Mums ari bija pamatotas aizdo-
mas, ka darba droSibas zurnalos, kur
zvejnieki parakstas par instruktazu,
paraksti bija viltoti, kas, iesp&jams,
izdarits jau post-factum, péc nega-
dijuma, kad dokumentus centas sa-
vest kartiba. Més neesam policija, lai
Sadas lietas izmeklétu, ir institlcijas,
kam badtu pienakums to parbaudit,
varam vien atgadinat kugu ipasnie-
kiem un zvejas kudu kapteiniem, cik
svarigi ir visi drosibas jautajumi un
drosibas noteikumu ievéroSana, ta-
péc nesakartoti dokumenti un viltoti
paraksti var loti skaudri atsaukties.
Ceru, ka més tiksim sadzirdéti!”

Individualais drosibas
aprikojums

Saskana ar likumdoSanas aktiem
zvejniekiem, stradajot uz augséja
klaja, nav obligati javelk glabsanas
veste, kaut gan elementara logika
saka, ka to vajadzétu darit. Pasu
zvejnieku vidu valda uzskats, ka
stradat ar glabsanas vesti ir bista-
mak neka bez tas. Zvejnieki apgal-
vo: “Visi tie vestes striki var noklut
darba aprikojuma, trosés un savie-
nojumos, padarot situaciju par bis-
tamu.” A. PavloviCs atceras sarunu ar
kadu darba drosibas inspektoru, kurs
veica inspekcijas dazados razoSanas
objektos. Vins stastija, ka loti bieZi
razoSanas objektos no darbiniekiem
nakas dzirdét: ar griezéjdisku ér-
tak stradat bez aizsargbrillem, jo ar
brillém gluZi neko nevar redzét, bet
neredzét ir bistami. Vél kads apgal-
vojis, ka, stradajot ar elektriska-
jiem naziem, darba cimdi samazina
pirkstu jutigumu, tapéc ar cimdiem
izradas stradat bistamak neka bez
tiem. Atgriezoties pie jautajuma par
glabsanas vestém uz kugiem, visiem
nozaré ir zinams, ka modernas glab-
Sanas vestes ir vieglas, tapéc netrau-
cé roku un kermena kustibam, tacu
tas varétu but diezgan dargas. Te nu
darba devéjiem jameklé atbilde, vai
iegadaties normalas glabsanas ves-
tes, lai veicinatu to izmantoSanu uz

kuda, vai cerét, ka ar darbiniekiem
jara nekas nenotiks.

Turpinot sarunu par drosibas kultd-
ru, Aleksandrs Pavlovi¢s piemin, ka
uz misu zvejas kudgiem vienkarsi
nav tada aprikojuma ka individuala
vietas noteiksanas ierice (PLB - Per-
sonal Locator Beacon), mobila tele-
fona lieluma ierices, kas izstaro ar
GPS radio signalu glabé&jiem, ja cil-
vékam ta ir kabata un vins parkritis
par bortu. Ierice |oti batiski palielina
cilvéka izdzivosanas iespé&ju, jo gla-
b&ji zinds, kur meklét. Sada ierice
maksa, sakot no 200 eiro, ka vidée-
jas kvalitates mobilais telefons. Pro-
tams, §ads aprikojums nav obligats,
un kompanijas Tpasnieks var uzdot
sev un citiem retorisku jautajumu,
vai kompanija var atlauties ieguldit
naudu aprikojuma, domajot par cil-
véku drosibu. Bet citas valstis, kur
ir, domajams, cits drosibas kultliras
[imenis, notiek iniciativas, kur valsts
vai dazadi fondi (ari no Eiropas pro-
jektiem) iegadajas PLB saviem zvej-
niekiem, lai visiem bidtu pa rokai.
Saja sakara rodas ari jautajums par
musu valsts un nevalstisko organi-
zaciju potencialu Saja joma.

“Wél uz misu kugiem nav speciala
aprikojuma cilvéka izvilkSanai no
juras atpaka) uz borta. Péc pasaules
statistikas datiem, parkrisana par
bortu darba laika ir talu prieksa vi-
siem citiem nelaimes gadijumiem uz
zvejas kugiem. Pastav vienkarsi un
tehniski sarezditi tehniskie lidzekli,
kas domati atrai un efektivai ricibai,
lai satvertu Gdeni iekrituso zvejnie-
ku un ievilktu vinu atpakal uz kuda,
bet ne uz Latvijas zvejas kugiem.
Tas noteikti nav augstas drosibas
kultras elements,” saka Pavlovics.

Ko tada gadijuma

var darit tagad?

Aleksandrs Pavloviés stasta, ka,
pirmkart, tiek komunicéts ar at-
bildigajam zivsaimniecibas noza-
res struktiram, bet pamata aktivak
vajadzétu iesaistities Valsts darba
inspekcijai, kuras uzdevums ir par-
baudit darba drosSibas dokumen-
taciju. “Visos gadijumos, ko més
esam izmekl&jusi, tas arpakalpoju-
mu struktiras, diezgan nopietnas
firmas, kuras ligumu ietvaros nodro-
Sina zvejniecibas kompanijam darba
vidi, parasti nozud no skatuves, kad

(¢

noticis nelaimes gadijums. Tie darba
drosibas eksperti ménesiem neatbild
uz biroja sdtitajiem jautajamiem,
atslta tadas atrunas ka “pie mums
viss notiek saskana ar augstakajiem
kvalitates standartiem” vai atrunajas
ar to, ka par ligumsaistibam atbildi-
gas personas atvalinajusas no dar-
ba un nav zinams, kur tas atrodas.
Secinajums te var bt tikai viens:
tie arpakalpojumu darba drosSibas

sniedz&ji loti labi izprot realo dar-
ba droSibas situaciju un potencialos
juridiskos sarezgijumus, ja noticis
negadijums. Rodas jautajums, vai
Valsts darba inspekcija efektivi kon-
trolé kopé€jo situaciju zvejniecibas
nozare?

Kas attiecas uz zvejniecibas kom-
panijam, jasaka, ka kudu Tpasnieki
loti labi izprot situaciju, ari to, kada
drosibas prakse ir ieteikta, nevis ob-
ligata, un tad vini naudu lieki netére,
tomér redzu, ka daudziem no viniem
laba griba noteikti ir.”

Sarunas beigas atkal atgriezamies
pie jau runata, un A. Pavlovics vél-
reiz uzsver, ka drosibas kultiira zvej-
niekiem ir nevis zema limen, bet péc
bitibas tadas vispar nav. “Zvejnieki
ir pieredz&jusi jarnieki, kas jara pa-
vadijusi desmitiem gadu. Diemzél
nelaimes gadijumi notiek ari ar loti
pieredzéjusiem jtrniekiem. “lara ir
jara, viss kas var notikt. Ta vien-
karsi notiek!” - tada ir zvejnieku
attieksme, uztvere un domasana.
Lai kaut kas mainitos, respektivi, lai
negadijumu statistika tuvotos nullei,
ir jamainas domasanai, un ne tikai
zvejniekiem, bet drosi vien ari valsts
limeni. Mums nav gatavas receptes,
bet zvejnieku darba drosibai ir |oti
liels izaugsmes potencials. M&gina-
sim darit to, kas ir misu spékos.”

Anita Freiberga
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Galvena prioritate ir jurnieku droSiba

1982. gada 10. decembri stajas spé-
ka ANO Jiras tiesibu konvencija,
ko ratificEjusas 168 valstis, un tas
17. panta rakstits:

& 7 ﬁTnﬂ-mp o
“Miermiligas caurbrauksanas tiesibas. . ) hd ;1"7 lr e e b “ = =g
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Saskana ar Sis konvencijas noteiku-

miem visu valstu kugiem, gan pie-
krastes valstu, gan to valstu, kuram
nav izejas uz jlru, ir miermiligas
caurbrauksanas tiesibas pa terito-
rialo jaru.”

Kugosanas briviba ir ne tikai pasau-
les droSibas, bet ari labklajibas pa-
mata, jo aptuveni 80% precu tiek
parvadati pa jaram. Diemzél geo-
politiska situacija pasaul€, ignoréjot
ne tikai starptautiskas konvencijas,
bet ari veselo sapratu, dikté pavisam
citus noteikumus. Jau esosajiem kar-
stajiem punktiem, kur jirniekus un
kugosanas drosSibu apdraud piratu
uzbrukumi, tagad klat nak ari hu-
tieSu apdraudéjumi Sarkanaja jara,
kad kop$ 2023. gada 19. oktobra
hutiesi ar Iranas atbalstu izvérsusi
vardarbigus uzbrukumus komerci-
alajai kugniecibai.

“The International Bargaining Fo-
rum" (IBF) socialie partneri arvien
veiktajam darbibam, kas apdraud
tranzita braucoso kugu un jarnieku
drosibu, tapéc Starptautiska Trans-
porta darbinieku federacija (ITF) un
“The Joint Negotiating Group” naku-
Sas klaja ar kopigu pazinojumu par
situaciju Sarkanaja jura.

1

“The International Bargaining Forum” (IBF)
ir institdcija, kas apvieno Starptautisko
Transporta darbinieku federaciju (ITF) un
starptautiskos jdrniecibas darba devéjus,
lai risinatu darba néméju darba tiesibu
jautajumus.

Péc draudigajiem incidentiem Sarka-
naja jura un Adenas lici, kas arvien
vairak apdraud jlrnieku drosibu un
labklajibu, 2024. gada 12. marta
sapulcéjas “The IBF Warlike Ope-
rations Area Committee” (WOAC)
un vienojas par papildu drosibas
pasakumiem.
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Sada riciba bija nepiecieSama, jo
kops$ iepriek$éja kopiga pazinoju-
ma konflikts regiona diemzél ir vél
vairak saasinajies, uzbrukumi tirdz-
niecibas kugiem klist arvien bieza-
ki. Tragisks piemérs ir hutiesu uz-
brukums sauskravas kugim “True
Confidence”, kura rezultata boja
gaja tris jlrnieki un sesi tika ievai-
noti. Paréjie apkalpes locekli kugi
pameta. Anonima ASV amatperso-
na informé&ja, ka “True Confidence”
trapija nemiernieku izSauta rake-
te. Kugim nodariti nopietni bojaju-
mi, un tas parvietojas nekontroléti.
Nemiernieki veiku$i ari citus gaisa
triecienus, bet amerikanu kudi, kas
veic drosibas misiju Sarkanaja jara,
notriekusi vienu ballistisko rake-
ti, tris pretkugu raketes un seSus
bezpilota lidaparatus.

“Kugi, kas Skérso Sarkano jlru un
Adenas lici, ir hutieSu rakeSu mérkis,
un tas nopietni apdraud jurnieku dzi-
vibu. Més aicinam fraktétajus, opera-
torus un kugu ipasniekus izvairities
no brauksanas caur So teritoriju, lai
neapdraudétu jlrnieku drosibu turp-
maku uzbrukumu gadijuma,” teikts
IBF pazinojuma.

Reagdéjot uz Siem uzbrukumiem, IBF
WOAC ir paplasinajusi augsta riska
zonu, ieklaujot taja ne tikai jau ie-
prieks$ noteikto Adenas lici un apkar-
tejos Udenus, bet ari Sarkanas juras
dienvidu daju, Babelmandeba Sauru-
mu un jdras drosibas tranzita korido-
ru (MSTC) visa Adenas lici, ka ari no-
teikusi jurniekiem tiesibas atteikties

kudot Saja teritorija, nodrosinot vi-
niem repatriaciju uz uznémuma ré-
kina un kompensaciju, kas lidzvér-
tiga divu ménesu pamatalgai. Divu
ménesu pamatalgas kompensaciju
nepieméro, ja jurnieku, saglabajot
vinam tadu pasu dienesta pakapi, al-
gu un visus citus noteikumus, parce|
uz citu kudi, kas pieder tam pasam
Tpasniekam vai operatoram vai ari ir
saistits ar to pasu ipasnieku vai par-
valdnieku. ParcelSanas laika netiek
zaudéti ienakumi, un darba devéjs
ir atbildigs par visam izmaksam, kas
radusas parcelSanas laika.

Pienemt Iemumu noteikt jlrniekiem
tiesibas atteikties kugot augsta riska
zona bija pardomats solis, apzino-
ties, ka tas varétu negativi ietekmét
globalo tirdzniecibu, tacu uzsverot,
ka jarnieku drosiba ir pirmaja vieta.

JUrnieku droSiba un aizsardziba ir
globala atbildiba, kam nepiecieSami
globali risinajumi, tapéc IBF WOAC
mudina starptautisko sabiedribu sa-
darboties ar vietéjam pasvaldibam
Saja regiona, lai atbalstitu starp-
tautisko kugniecibu un nodrosinatu
jurnieku drosibu, lai kugi varétu re-
gionu Skérsot tranzita bez draudiem
un agresijas, ka to nosaka starptau-
tiskas tiesibas.

“Kravas kuda nolaupisana, ko hutiesi
veica netalu no Jemenas, Sarkanas
juras dienvidos, ir loti nopietns inci-
dents ar globalam sekam,” sazinas
platforma “X” uzsvérusi Izraélas bru-
notie spéki.



IBF WOAC stingri nosoda hutiesu
spéku ricibu, 2023. gada 19. novem-
bri nolaupot kugi “Galaxy Leader”,
kura apkalpes locekli joprojam tiek
turéti par kilniekiem. Socialie par-
tneri mudina visas valdibas, kas ir
ieinteresétas starptautiskaja kug-
nieciba, darit visu iesp&€jamo, lai
nodroSinatu kuda “Galaxy Leader”
un ta apkalpes tilitéju atbrivosanu,
bet hutieSus nekavéjoties partraukt
naidigas darbibas.

Sarkana jlra ir Joti svarigs jarascels.
Ta savieno Indijas okeanu ar Vidus-
juru. Sarkanas juras dienvidos at-
rodas Babelmandeba Saurums, bet
ziemelos Suecas kanals. Juru ik gadu
Skérso aptuveni 17 tikstosi kugu.

Sarkana jiira ir svarigs, bet

tagad bistams jiiras cel$
ANO dati liecina, ka péc Jemenas
hutieSu nemiernieku uzbrukumiem
kravas kugiem Sarkanaja jura ko-
mercparvadajumu apjoms Suecas
kanala ir samazinajies par vairak
neka 40%, konteinerkugu skaits, kas
katru nedé€lu Skérso Suecas kanalu,
samazinajies par 67% salidzinajuma
ar iepriek$&jo gadu, bet naftas tran-
zits sarucis par 18%. Kopuma caur
Sarkano jiru, kas savieno Eiropu un
Aziju, transporté 12-15% pasaules
tirdzniecibas kravu.

brukumi kugiem Sarkanaja jdra

palielina spriedzi globalaja tirdznie-
ciba, saasinot jau geopolitikas un
klimata parmainu raditos tirdznieci-
bas trauc&jumus,” zurnalistiem sa-
cija ANO Tirdzniecibas un attistibas
konferences (UNCTAD) vaditajs Jans
Hofmans.

Saskana ar UNCTAD datiem kugu no-
virzisana no Sarkanas jlras marsru-
ta ap Dienvidafrikas Labas Ceribas
ragu par 42% samazinajusi tranzita
apjomu caur Suecas kanalu. Su-
ecas kanals Egipté savieno Vidusjaru
ar Sarkano juru. Vairak neka 80%
starptautiskas precu tirdzniecibas
apjoma notiek, izmantojot jlras ce-
lus, uzsvéra Hofmans.

Situaciju Tpasi sarezdi tas, ka ari ci-
ti pasaules juras tirdzniecibas celi
saskaras ar traucéjumiem un kop$
Krievijas iebrukuma Ukraina pirms
diviem gadiem, kas izraisija partikas
cenu kapumu pasaulg, tranzits caur
Melno jaru ir batiski ierobezots.

Turklat sausums Centralamerika ir
izraisijis udens limena pazemina-
Sanos Panamas kanala, ievérojami
samazinot satiksmes plismu pa So
svarigo marsrutu.

Caur Sarkano jiru tiek vesta liela
dala Eiropai nepiecieSamas jélnaf-
tas un saskidrinatas dabasgazes,
tapat ari ievérojams daudzums par-
tikas un citu patérina precu. Jarnie-
cibas eksperte Viktorija Micela uz-
sver Sarkanas juras nozimi globalaja

Arodbiedribas iestajas

2023. gada “Nautilus International”
kopsapulcé tika pienemta rezollcija
par érto karogu problémas risinasa-
nu un iekSzemes kugosanas papla-
sinasanu, un tagad notiek intensivs
darbs, lai ES kugosanas nozaré ie-
viestu labas prakses principus, pie-
nemot Eiropas Padomes Iémumus
par értajiem karogiem uz Eiropas
Savienibas valstu kugiem.

Kad “Nautilus International” biedri
pilnsapulcé nobalso par prieksliku-
mu, tas kllst par Sis organizacijas
oficialu politiku. Tiek pienemta re-
zoltcija, un talak jau notiek smags

darbs, veicot padzilinatu izpéti
par rezolucija ietvertajam idejam
un So prasibu istenoSanu Eiropas
Savieniba.

UZZINAI

“Nautilus International” ir arodbiedriba un
profesionala organizacija, kas apkalpo,
atbalsta un aizsarga vairak neka 20 tak-
stosus jarniecibas darbinieku Apvienotaja
Karalistg, Niderlandé un Sveicé. Sai orga-
nizacijai ir viscieSaka sadarbiba ar Starp-
tautisko Darba organizaciju (ILO) un Eiropas
valstu jarnieku arodbiedribam.

(¢

tirdznieciba. “Sarkana jura ir loti
svarigs jlras celS. Caur to plist 12%
pasaules tirdzniecibas. To izman-
to, lai parvadatu visdazadaka veida
kravas - konteinerus, graudus, naftu
un naftas produktus. Viss, kas no-
nak veikalu plauktos, viss kas no-
nak masu transportlidzek|u tvertnés,
ir transportéts caur Sarkano jaru,”
MicCela sacija intervija telekanalam
“Al Jazeera”.

Vacijas kugniecibas giganta “Hapag-
Lloyd” parstavis raidsabiedribai BBC
sacija, ka kompanija turpinas izvai-
rities no Sarkanas jlras marsruta.
Normalos apstak|os caur Suecas ka-
nalu ménesi izbrauca vid€ji 50 “Ha-
pag-Lloyd” kudi, bet tagad to skaits
sarucis lidz aptuveni piecpadsmit.

MSC un “Maersk”, divas no lielaka-
jam kudniecibas linijam pasaulg, ap-
turéjusas kugosanu pa Sarkano jaru
lidz turpmakam pazinojumam, savu-
kart Francijas CMA-CGM paaugstina
likmes parvadajumiem starp Aziju
un Vidusjdras redionu.

Kopenhagena bazétas kugdniecibas
analitikas platformas “Xeneta” gal-
venais analitikis Piters Sands nora-
dija, ka katrs reiss, kas tiek veikts
ap Labas Ceribas ragu, nevis caur
Suecas kanalu, nozimé papildu iz-
maksas par degvielu viena miljona
dplaru apmeéra, turklat janem véra,
ka ievérojami pieaugs ari apdrosina-
Sanas izmaksas.

Ari Starptautiska Transporta dar-
binieku federacija (ITF) arvien uz-
stajigak vérsas pret izdevigo jeb ta
saukto Iéto karogu registriem, jo
katru dienu ITF sanem zinas par
kugu apkalpém, kuram darba devé-
ji ir parada lielas naudas summas,
daudzam apkalpém algas vienkarsi
netiek maksatas. Ir ari informacija,
ka kugosanas kompanijas kavé vai
vispar neveic naudas parskaitijumus
jurnieku gimeném, par ko noslég-
ta vienosanas. Daudzos gadijumos
jarnieki ménesiem ilgi nesanem
apsolito samaksu, bet bez naudas
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vini nevar pat aizbégt, lai pasi do-
tos majup. Viens no svarigakajiem
ITF inspektoru darba aspektiem ir
samaksas atgtsana juarniekiem. ITF
ik gadus no jurniekiem nesamaksa-
tajam algam atgdst vidé€ji 34,3 mil-
jonus dolaru. Uz daudziem izdevigo
karogu (FOC) kugiem tagad attiecas
ITF kopligumi, kas sniedz tiesu aiz-
sardzibu vairak neka 250 tuksto-
siem jOrnieku. Tomér, neskatoties
uz gratibam, daudzi FOC jarnieki
ir parak iebiedéti, lai protestétu, jo
negodigi apkalpes komplektésanas
agenti publisko to jlrnieku vardus,
kuri stidzas arodbiedribu inspekto-
riem. Joprojam ir ierasta prakse, ka
kuga kapteinis jlrnieka gramatina
raksta “ITF nemiera célajs”, ja ir
Sads ieraksts, tad skaidrs, ka jur-
nieks nekad vairs netiks pienemts
darba. Ir pat gadijumi, kad jurnieki,
atgriezoties majas, par sadarbosa-
nos ar arodbiedribam tiek ieslodziti
cietuma. Tagad, kad jurnieku darba
tirgus atvérts Kinai, nozaré iepli-
dis vél letaks darbaspéks, kas radis
labvéligus apstak|us ari atalgojuma
samazinasanai.

Krievijas jélnaf

“Vortexa” veic informacijas apkopo-
Sanu un datu analizi, koncentréjot
uzmanibu uz Krievijas jélnaftas plus-
mam uz Kinu un Indiju péc tam, kad
ASV noteikusi sankcijas attieciba uz
Krievijas tankkugiem. Neraugoties
uz pieaugosajam sankcijam pret
Maskavas naftas eksportu, Krievi-
jas jélnaftas eksports pa juru marta
p€dE€ja nedéla atguvas par aptuveni
50%, salidzinot ar iepriekS&jas ne-
délas kritumu,

“Vortexa” vecakais naftas risku ana-
litikis Armens Azizians uzsvéra gal-
Venos zinojuma secinajumus:

sankciju ietekme mazinajas, pie-
augot Krievijas jé€lnaftas impor-
tam uz Aziju;

Kina plano palielinat “Sokol” jél-
naftas importu par 40%;
gandriz puse Kinas “Sokol” jél-
naftas importa marta bija no san-

kcionétiem tankkugiem, kas uz
Kinu tika novirziti no Indijas.
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“Nautilus International” kopsapulcé
tika nosodita FOC izplatiSanas, kas
bieZi nozimé zemas algas, sliktus
darba apstaklus uz kuga un ilgas
darba stundas bez pienacigas at-
putas, kas darba néméjiem rada
stresu un nogurumu. Ari Covid-19
pandémija atklaja FOC trikumus,
kad no karogvalsts puses jurniekiem
tika liegta repatriacija, kas noveda
pie kudu apkalpju mainas krizes.
Nemot to visu véra, Apvienotas
Karalistes, Niderlandes, Sveices un
citu Iidzigi domajosu valstu valdibas
aicina ari IMO aktivak iesaistities,
rosinot kudgu redistracijas prakses
globalu parskatisanu un pastiprinatu
Apvienoto Naciju Organizacijas Ju-
ras tiesibu konvencijas (UNCLOS)
91. panta ievérosanu, kas prasa
patiesu saikni starp kuga Tpasnieku
un registracijas valsti, lai nodrosina-
tu, ka katra valsts attieciba uz sava
karoga kugiem efektivi isteno juris-
dikciju un administrativo uzraudzibu
saskana ar UNCLOS 94. pantu.

“Kopa ar ITF kolégiem més rikojam
kampanas nacionala un starptau-
tiska Iimeni, lai atjaunotu saikni
starp kuga Tpasumtiesibu valsti un
karogu, ar kuru tas kugo,” saka

g T

Pret tankkugu floti vérstas sankcijas
Krievijas j€lnaftas importa apjomu
samazinajusas tikai par aptuveni
5%. Analitiki atzist, ka daudz kravu
joprojam tiek parvietotas ka parasti.

Kopuma Krievija turpina cinities, lai
realizétu visus savus barelus, bet Ki-
nas vélme nemt vairak Krievijas naf-
tas, ka to parada nesenais importa
pieaugums, neparprotami palidz So
planu istenot.

Arl “Bloomberg” analitiki zino, ka
Kina jau tuvakajos ménesos pla-
no importét rekordlielu daudzumu
Krievijas jélnaftas, ko nodrosina lieli

“Nautilus” starptautisko attiecibu
vaditajs Denijs Makgovens. “Lai
sasniegtu So mérki, notiek disku-
sijas ar tadam politikas veidosa-
nas institdcijam ka IMO un ILO, ar
kuram kopa censamies apliikot ne
tikai UNCLOS, bet ari citas konven-
cijas, kas palidzetu sasniegt musu
meérkus visu jurniecibas profesio-
nalu laba.”

Starptautiskas Transporta darbi-
nieku federacijas zinojuma par
jarnieku tiesibam konstatéts, ka
80% pasaules juras valstu ir spé-
ka tiesibu akti, kas aizsarga So
valstu kugosanas kompanijas, ri-
p€joties par kvalificétu jarniecibas
darbinieku piesaisti un jarniecibas
izglitibas nodrosinasanu, godigu
konkurenci un drosibu. Zinojuma
noradits, ka tadas kugosanas liel-
valstis ka Apvienota Karaliste un
Niderlande nav $adas likumdosa-
nas, tapéc ir svarigi, lai Eiropas
valstu valdibas ieviestu likumus ar
skaidru mérki sakartot kugosanas
nozari, palielinat so valstu karogu
registraciju uz kugiem, celt jirnie-
ka profesijas prestizu un palielinat
jarniecibas izglitibas iegtsanas
iespé€jas.

tu

“Sokol” naftas apjomi, no kuriem at-
teikusies Indija, baZijoties par ASV
sankcijam.

Kina ir gatava aprili sanemt aptuve-
ni 1,7 miljonus barelu Krievijas jél-
naftas diena. Paredzams, ka “Sokol”
apjoms triskarSosies salidzinajuma
ar marta iepirkumu, sasniedzot vi-
su laiku augstako limeni - 379 000
barelu diena.

Kina ir bijusi konsekventa Krievijas
jélnaftas pircéja kops Maskavas ie-
brukuma Ukraina un ir izmantojusi
Iétako “Sokol” jélnaftu.

Paslaik nav skaidrs, ka “Sokol” j&l-
naftas kravas nonaks pie faktiska-
jiem pircéjiem, nemot véra ASV jau-
nakas sankcijas, kas vérstas pret
tankkugiem, kuri parvada Krievijas
kravas.

“Bloomberg” zino, ka ari tie “Sokol”
naftas uzkrajumi, kas bija izveidoju-
Sies pie Singapiras un Dienvidkore-
jas, |Iénam saruk.



Informativa kampana
par zemudens troksni

Projekta “Red Noise Baltship” ietvaros Latvijas Hidro-
ekologijas institiits izvérsa informativu kampanu par
zemidens troksni — ta veidiem, rasanos, ietekmém un
céloniem, ka ari trok3nu samazinasanas iespéjam Balti-
jas jura. Viens no projekta ietvaros sagatavotajiem infor-
mativajiem materialiem ir “Kugu un atpiitas laivu raditie
zemidens trok3ni un to normativais reguléjums”.

“Ja aplukojam terminus ska-
na un troksnis, tie Skiet loti lidzi-
gi — tas ir vibracijas gaisa vai udeni,
ko més uztveram ar dzirdi. Jo lie-
laki ir skanas vilni (amplitada), jo
spécigakas ir vibracijas un skalaka
pati skana. Tomér |oti biezi, runa-
jot par troksni, tas tiek definéts ka
nevélama skana vai skana, kuras
izplatiSanas laika netiek veiktas ne-
kadas lietderigas vai biologiskas
funkcijas. Sadi defingjumi diemzél
ir loti subjektivi un viens otru neiz-
slédzosi, tajos var saskatit pretru-
nas. Pieméram, seismiskaja izpéte
raditas skanas ir tisSi raditi skanas
signali, nevis troksnis, toties zem-
tdens iemitniekiem Sadas skanas
blds nevélamas, tatad troksnis,”
skaidro Reinis Kostanda. “Lai ne-
apjuktu dazadajos skaidrojumos,
més lietojam visparigu terminologi-
ju = zemidens troksnis, kas ietver
visas skanas, kas radusas cilvéka
tisas vai netiSas darbibas rezultata.
Turpretim plasaks termins zemidens
skapa apzimé skanu ainavu kopuma,
ieklaujot, bet ne obligati noskirot,

biologiskas, geofizikalas un antro-
pogénas skanas.

Peldlidzeklu
dzenskriives rada lielako

zemiidens troksni

Jaunakie pétijumi liecina, ka seis-
miskajiem pé&tijumiem ir negativa
ietekme uz zooplanktonu, kurs jlras
baribas kédé nodrosina zivis un citus
juras dzivniekus ar baribu. Tadéjadi
zemudens troksnis var ne tikai nega-
tivi ietekmét atseviskas jlras ziditaju
vai zivju sugas, bet ari izraisit juras
biotopu degradaciju.

Kugu un atpatas laivu raditie zem-
Gdens troksni ir galvenais cilvéka
radito zemadens trok$nu veids. Sie
zemudens troksni ir zinami ka ilgsto-
Si zemas frekvences troksni, kurus
galvenokart rada dzenskruves kavi-
tacija, peldlidzekla dzinéja darbiba
un pats peldlidzekla korpuss. Bal-
tijas jura ir viena no noslogotaka-
jam iekSzemes jlram pasaulg, taja

» > > 38. [pp.

Bargi sodi par
uzticibas launpratigu
FANENGEENT

2024. gada 1. marta Singapuras
policijas Krasta apsardzes darbi-
nieki jira pie Tuas arestéja asto-
nus Singaplra registréta velko-
na apkalpes loceklus un septinus
kada arvalsti registréta velkona
apkalpes loceklus, kuri tiek turéti
aizdomas par lidzdalibu nelikumi-
ga destilétas kugu dizeldegvielas
(Marine gasoil, MGO) darijuma.
IzmekléSana atklajas, ka Singa-
plira registréta velkona apkalpes
locekli bez sava uznémuma zinas
ir piesavinajusies MGO, pardo-
dot to arvalstis regdistréta velkona
apkalpes locekliem. Velkonis un
skaidra nauda 8200 ASV dolaru
apméra tika konfiscéti ka lietiskie
pieradijumi.

Singapira registréta velkona ap-
kalpes locekliem tiek izvirzita ap-
sudziba par darbinieku uzticibas
launpratigu izmantosanu, bet ar-
valsti registréta velkona apkal-
pes locekliem par zagtas mantas
iegadasanos.

Ja darbinieki ir atziti par vainigiem
uzticibas launpratiga izmantosana,
péc 1871. gada Kriminallikuma
408. panta vinus soda ar brivibas
atnemsanu uz laiku Iidz 15 gadiem
un naudas sodu. Savukart par
zagtas mantas negodigu pirkSanu
vainigos saskana ar ta pasa Krimi-
nalkodeksa 411. panta 1. punktu
soda ar brivibas atnemsanu uz pie-
ciem gadiem vai ar naudas sodu,
vai ar abiem.

Singapiras tiesibsargajosas in-
stitlicijas |oti nopietni raugas uz
nelikumigiem darijumiem ar MGO
Singapuras udenos, bet Krasta ap-
sardze turpinas veikt parbaudes,
lai novérstu, atturétu un atklatu
sadas nelikumigas darbibas.m
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TheSwlh Cloan Baltsc ik e e
» > > 37. lpp. zemidens troksna piesarnojumu ko-

notiek gandriz 15% pasaules kravu
parvadajumu un taja ik bridi atrodas
aptuveni 2000 kudu. P&dgjas des-
mitgades laika palielinajies atputas
kugu un jahtu skaits, veidojot 7,4%
no visiem IMO registrétajiem kugiem
Baltijas jura (2015. gada dati). Tiek
uzskatits, ka peldlidzeklu dzenskri-
ves rada lielako zemudens troksni.
Dzenskrlivém griezoties, veidojas
apstakli, kas izraisa kavitaciju. Kavi-
tacija ir pilienveidiga skiduma nepar-
trauktibas traucéjumi, kuru rezultata
rodas ar Skidruma tvaiku vai gazém
pilditi dobumi, vienkarsak izsakoties,
ta ir gaisa burbulu veidoSanas un
spragsana skidruma plasanas laika.
Kavitacija ari rada eroziju peldlidzek-
lu dzenskrivém, kas atstaj iespaidu
uz peldlidzekla parvietoSanas atru-
mu un degvielas patérinu. Pienemts
uzskatit, ka lielaks kavitacijas efekts
izpauzas pie lielaka kuga parvietosa-
nas atruma, bet, ja kugis parvietojas
ar mazaku atrumu, tad peldlidzekla
dzenskriives raditais trokSnu limenis
ir mazaks neka citi trokSpu avoti,
piemé&ram, dzin€ja vai peldlidzek|a
korpusa raditas vibracijas. Tomér tas
vienmér ta nav. “Nautilus Shipping”
nesen veiktaja pétijuma (Svedendahl/
et al., 2021) konstatéts, ka motor-
laiva rada lielaku zemudens troksni
pie deviniem mezgliem neka pie 18
mezgliem, kas skaidrots ar to, ka
motorlaivas dzenskrive konstruéta
atrumam virs 20 mezgliem. Pieaugot
parvadato kravu apjomam, mainiju-
sies ari kugu korpusu konstrukcija.
Kugi tiek bavéti lielaki un tiek apri-
koti ar jaudigakiem dzingjiem, kas
aktualizé jautajumu par kudu radi-
to zemidens troksnu ietekmes uz
zemudens iemitniekiem pieaugumu.

Jiiras stratégijas
pamatdirektiva regulée
zemiidens troksna
piesarnojumu

Lai gan pédejos gados liela uzmaniba
zemidens trokSnu sakara pievérsta

lielajiem tirdzniecibas kugiem, ma-
zie peldlidzek|i rada daudz lielaku
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p€ja skanas ainava, neka ticis atzits
ieprieks, ipasi seklos piekrastes tde-
nos, kuros skana, izplatoties tdens
vid&, absorb&jas un rimst l1énak. So-
brid Latvijai un Eiropai svarigakais
saistosais likumdosanas akts ir JUras
stratégijas pamatdirektiva, kas nosa-
ka Eiropas Savienibas dalibvalstu at-
bildibu par laba jiras vides stavokla
panaksanu to jurisdikcija esoSajos
juras udenos. Direktivas prasibas
Latvijas likumdosana ir parnemtas
ar Juras vides aizsardzibas un par-
valdibas likumu. Saskana ar Juras
vides aizsardzibas un parvaldibas
likumu labs juras vides stavoklis ir
tads stavoklis, kura ir nodrosinata ja-
ras ekologiska daudzveidiba un kura
juras vide tiek izmantota ilgtspé&jigi,
saglabajot jlras Gdenu izmantosSanas
potencialu Sai un turpmakajam paau-
dzeém. Ta ka juras ekosistémai piemit
zin@ama elastiba attieciba uz aréjam
slodzém, gan dabigam, gan antropo-
génam, tad veseliga un funkcion&josa
ekosistéma ir iesp€jama ari zinamas
antropogénas slodzes apstaklos. Lidz
ar to var secinat, ka antropogéna ie-
darbiba ir pielaujama, ja ta nenoved
pie nelabvéligam ekosistémas izmai-
nam. Lai varétu novértét antropogé-
nas iedarbibas nozimigumu, Eiropas
Komisija ir defin€jusi laba vides sta-
vokla raksturlielumus, tai skaita at-
tieciba uz jura ievadito energiju jeb
zemidens troksni, kur troksnis vai
cita veida energija, kas tiek novadita
juras vidé, nedrikst sasniegt limeni,
pie kura ir novérojama ta negativa
ietekme uz jlras ekosistému. Latvija
patlaban zinasanu kapacitates, pie-
mérotu indikatoru un datu trukuma
dé|] nav iespéjams noteikt pat zem-
Gdens trokSpa pielaujamo slieksni.
Tade| labu vides stavokli zemudens
troksna konteksta griti prognozét.
Ir nepiecieSama datu vaksana jiras
monitoringa programmas ietvaros un
turpmaki zinatniski pétijumi.

IMO un HELCOM ieteikumi
tiek Tstenoti negribigi

Pasaules limeni IMO ir izstrada-
jusi vadlinijas zemtdens troksSnu

LATVIAS
HIDROEKOLOGIJAS
INSTITUTS

samazinasanai, ko izraisa komer-
ciala kugosana, lai novérstu nelab-
véligu ietekmi uz dzivotném adent.
Sis vadlinijas iesaka aprikot kugus
ar kavitaciju mérosam iekartam,
ka ari parbaudit kugu dzenskrives
specialos kavitacijas tunelos, no-
drosinat kudga korpusa ripigu kra-
sojumu un regulari tirit kuga apau-
gumu, tadéjadi samazinot gan kuga
korpusa radito pretestibu tdeni, gan
reiz€ ari zemudens troksni. Pagai-
dam Sie ieteikumi ir kugu Tpasnieku
zina, rekomendacijam nav likuma
spéka, tapéc kudu Tpasnieki liela-
koties nav ieintereséti Sos specifis-
kos pasakumus istenot. Regionalaja
Iiment Baltijas jlras rediona vides
aizsardzibas komisija jeb Helsinku
komisija (HELCOM) isteno Baltijas
jaras regiona juras vides aizsardzi-
bas konvenciju (Helsinku konvenci-
ja, 1974), izstradajot rekomendaci-
jas, rokasgramatas un vadlinijas, lai
mazinatu zemudens troksni Baltijas
juras ricibas plana ietvaros. Doku-
menta minéti vairaki iesp€jamie pa-
sakumi zemidens trokSpna mazina-
Sanai, tostarp sadarbibas uzlabosa-
na ar ieinteresétajam pusém - kugu
blves uzpnémumiem, zvejniekiem,
ostu iestadém, energétikas nozari,
pétniekiem un NVO. Sadarbiba ja-
rod labakais risinajums zemidens
trokSnu samazinasanas pasakumu
IstenoSanai, pieméram, ostu par-
valdém, lai optimizétu satiksmes
parvaldibu un izvairitos no kudu
stavésanas reida ostu akvatorijas,
varétu bt abpuséji noderiga infor-
macija no sadarbibas partneriem.
Perspektiva ieteicams izskatit kugu
atruma samazinasanas iespéjas,
izmantojot kudgu celu atruma iero-
bezojuma zonas, tadéjadi mazinot
kudgu radito zemutdens troksni.

Neskatoties uz HELCOM un IMO pla-
niem, stratégijam un ekspertu ietei-
kumiem, pasakumi zemddens troks-
na mazinasana ir virzijusies |oti I€ni
gan valsts, gan regionala, gan starp-
tautiska limeni, jo Siem ieteikumiem
ir tikai rekomendacijas spéks.

Sagatavots péc Latvijas Hidroekologijas
institita materialiem
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Logistikas joma japarorientéjas uz Rietumiem
28. marta notika Latvijas Ostu, tranzita un logistikas padomes (LOTLP) séde, kura dis-

kutéja par Sobrid sareZgito situaciju ostu un logistikas nozaré saistiba ar kravu apjoma
straujo samazinasanos, parrunaja iespéjamos scenarijus jaunu klientu piesaistei un

tirgus apguvei.

Premjerministre Evika Silina vadija
Latvijas Ostu, tranzita un logistikas
padomes sédi, kura tika runats par
Krievijas un Baltkrievijas tranzita
kravu ietekmi uz Latvijas transporta
un logistikas sektoru, ka ari ST sekto-
ra parorientésanas virzieniem.

LOTLP sédé nozares parstavji pre-
zent€ja datos balstitu aktualo situa-
ciju ostu un dzelzcela tranzita noza-
ré, paradot, ka nozare aktivi strada
pie risku mazindSanas un darbibas
restrukturizacijas, ka ari jaunu pie-
gades kézu izveides un jaunu klien-
tu piesaistiSanas. Ostu darbiba ir
svariga Latvijas ekonomikai. Ostu
teritorijas arvien vairak tiek attistita
razosana un kapinata pakalpojumu
pievienota vértiba. Ostas stradajosie
terminali readé uz izaicinajumiem un
maina savu darbibu, attistibai gada
investéjot no 60 Ilidz pat 120 miljo-
niem eiro. Attistot razo$anu, ostas
pieaug apgrozijums un nodoklu mak-
sajumi, kas gada sasniedz aptuveni
100 miljonus eiro.

Ka uzsver nozares parstaviji, doma-
jot par turpmako attistibu un no-
zares konkurétspéjas kapinasanu,
jaorientéjas uz kravu piesaisti no
Rietumiem, uz sadarbibu ar Cen-
tralaziju un Talajiem Austrumiem, ka
ari javeicina Eiropas razotaju piesais-
te ostas. Vienlaikus jaturpina veik-
smigi sakta Gdens terminalu izveide
Liepaja un Ventspili, tapat ari véja
parku un citu energétikas projektu
attistiba.

“Lai ari situacija Latvijas ostu un
tranzita nozaré ir sarezgita, mums
jadoma par nozares attistibu. Latvi-
jas ostas jau ilgstosi ir stradajusas
pie biznesa parorientacijas, tostarp
industrialas kapacitates celSanas,
tacu ir pietrikusi mérktieciga valdi-
bas riciba. Tagad esam vienojusies
stradat kopa ar ostam, meklgjot op-
timalos risinajumus vésturiski ierasto
kravu plGsmu aizstasanai ar citam
kravam vai jaunu darbibas veidu at-
tistiSanai. Es Latvijas ostas nakotné
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redzu ka multimodalus logistikas,
rapniecibas un inovaciju centrus, ku-
ros koncentréjas investicijas Latvijas
attistibai. Janem ari véra, ka ostas
un dzelzcel$ ir stratédiski nozimiga
infrastruktdra, bdtiska militaras mo-
bilitates sastavdala,” uzsvéra ekono-
mikas ministrs Viktors Valainis.

Satiksmes ministrs

piedava ricibas virzienus
Satiksmes ministrs Kaspars Briskens:
“Beidzot pielikt punktu ilggadéjai at-
karibai no Krievijas izcelsmes tranzi-
ta - tas ir Latvijas droSibas un izaug-
smes interesés. Bet ka konkréti més
parorientésim savu ostu un logistikas
nozari? Latvijas Ostu, tranzita un
logistikas padomes sédé Satiksmes
ministrija piedavaja piecus priorita-
ros virzienus.

Sabiedroto valstu
izcelsmes kravu pliismas

un investicijas

Nevienam nav noslépums, ka jaunas
kravas neiekritis kl€pT no gaisa un

LOTLP sédi vada premjerministre Evika Silina.

pasiem vien bds tas aktivi jameklé.
Pédejo divpadsmit gadu laika esmu
pirmais satiksmes ministrs, kurs uz-
runajis ASV transporta sekretaru par
ASV investicijam Latvijas ostas. Pé-
déjos gados ASV veic bitiskas inves-
ticijas un industrialo kravu piegades
Centralazija, ka ari Kaspijas juras
un Kaukaza regionos. Pieméram,
jau tagad Rigas osta tiek izmantota
“General Motors” autobdves kravu
nogadei Uzbekistana. Si ir iespéja
Latvijai. Mums ir aktivi jalobé sava
loma ASV intereSu nodrosinasana,
no ta ieguvums bis ne tikai ekono-
misks, bet ari misu drosSibai.
Tuvakaja laika planoju vizites Vacija,
Danija un Beldija, lai mekl&étu jaunas
sadarbibas iespéjas.
Lidzigi ir ar Talo Austrumu jdras
kravam uz Centraleiropu. Latvijas
ostas pasreiz neizmanto visu savu
potencialu, lai konkurétu ar Eiropas
lielajam ostam. Pieméram, salidzinot
visu piegades kédi Hamburga - Pra-
ga un Riga - Praga, mums ir 300 -
400 eiro prieksrociba uz katru parva-
dato konteineru. Ta ir loti nozimiga
» > > 40. lpp.
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prieksrociba, ko jau ilgstosi izmanto
musu dienvidu kaimini. Ja tagad no
zemas pievienotas veértibas tranzita
Latvijas ekonomika ieglst aptuveni
17 eiro par tonnu, tad ieklausanas
Sadas augstakas pievienotas vérti-
bas piegades kédés misu ieguvumu
vismaz dubultotu. Latvijai stratégiski
jaskatas uz Ziemelamerikas, Rietu-
mu un Ziemelvalstu, ka ari Central-
azijas tirgiem.

Tapat prioritari ir ro-ro parvadajumi,
tostarp stiprinot stratégisko sadarbi-
bu ar “Stena Line” un novirzot inves-
ticijas piestatnu rekonstrukcijai, lai
spétu uznemt lielakus kugus.

Latvijas eksports un
iekSzemes parvadajumi

Kas jadara ar Latvijas dzelzcelu,
batiski kritoties Krievijas I€to kravu
apjomiem? Logiski ir sakt ar iekSze-
mes kravu parvadajumiem, veicinot
kravu parcel$sanu no autotransporta
uz dzelzcelu.

Latvija ir ilgstosi invest&jusi milzi-
gus ES fondu lidzeklus Iéta tranzita
infrastruktiras paplasinasana, bet
tika aizmirsts par nepiecieSamibu
savienot masu industrialos parkus

ar dzelzcelu, ka ari veidot iekSzemes
terminalus.

Sis klGdas steidzami jalabo. Pie-
méram, esam sakusi sadarbibu ar
graudkopibas kooperativiem par
graudu elevatoru integréSanu dzelz-
cela sistéma, ka ari saksim sarunas
ar Zemkopibas ministriju par to,
lai “Latvijas valsts mezi” izmantotu
dzelzcelu savam koksnes eksportam.
Papildus SM virzis uz MK prieksli-
kumu par ES fondu pardali vairaku
iekS§zemes intermodalo terminalu jeb
sauso ostu izveidei.

Més ari ministrija atbalstisim ostu
teritoriju attistiSanas projektus eks-
porta veicinasanai, konkréti, Liepa-
jas specialas ekonomiskas zonas un
Ventspils brivostas projektus dze-
rama tdens terminalu izveidei eks-
portam uz Tuvajiem Austrumiem un
citiem pasaules regioniem.

Riipniecibas attistiba
ostas/specialajas
ekonomiskajas zonas

Ostu darbibu nedrikst vértéet tikai pec
parkrauto tonnu apjoma. Jau Sobrid
Latvijas tautsaimniecibai lielaku ie-

guvumu dod tiesi ostu teritoriju rip-
nieciska attistiba.

Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas un Ventspils brivostas industri-
alajos parkos kopa jau ir vairak neka
50 ripnicu. Atbalstot So industrialo
parku talaku attistibu (t.sk. Rigas
brivostas Spilves industrialo parku),
meés piesaistitu arvalstu investicijas
un jaunu eksportspéjigu uznémumu
klatbatni Latvija.

Konkrets piemérs. Nesen viesojos
Ventspils brivosta un tas industriala-
ja parka bazétaja “Bucher” razotné.
Sis Sveices uzpémums Latvija razotas
ielu tirisanas masinas eksporté uz vai-
rak neka 30 valstim, ta apgrozijums
ir virs 80 miljoniem eiro, un tas no-
drosina Latvija aptuveni 400 labi ap-
maksatu darba vietu. Sis ir tikai viens
no vairakiem piemé&riem un iesp&jam,
kuras valstij ir javairo ar atbalstu.

Atjaunojamo resursu

[ - -
energétikas projekti
Viena no Latvijas stratégiskajam
prioritdatém ir energétiskas neat-
karibas veicindsana. Gan Latvijas
piekrasté, gan citur redgiona planoti
apjomigi atkrastes véja parki. Jauta-
jums, kada bis Latvijas loma Sajos
enerdétikas megaprojektos?

“Van Oord Dredging and Marine
Contractors B.V.” jau ir parakstijis

|zstrada inovativu kugu dizeldzinéju izpliides
gazu attiriSanas iekartas prototipu

SIA “WTM Solutions” zinatnieki sadarbiba
ar Rigas brivostas parvaldes meitaskompa-
niju “LVR Flote” Tsteno pétniecibas projektu
ar mérki izstradat inovativu kugu dizeldzi-
néju izplides gazu attirisanas tehnologiju
un gazes attirisanas iekartas prototipu, ka
art veikt ta testésanu reala darbibas vidé
uz “LVR Flote” kugiem. Projekts tiek rea-
lizets ar ES Atveselosanas fonda atbalstu
projekta “Masinbives kompetences centrs”
ietvaros, un ta mérkis ir, izmantojot savu
unikalo know-how, radit kugu izpliides ga-
zu attirisanas iekartu, kas ir videi draudzi-
gaka, efektivaka un vienlaikus &taka par
tam, ko jiras parvadataji izmanto pasreiz.

Pétniecibas projektu “Kuga dzinéju iz-
plides gazu attiriSanas reaktora proto-
tipa izstrade un testéSana reala darbibas
vide” planots realizét lidz 2024. gada
31. augustam. Planotas projekta kopéjas
izmaksas ir 278,48 tikstosi eiro, tai skaita
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157,53 tukstosi eiro ES AtveseloSanas
fonda finanséjums. “Lai izpilditu prasibu
par séra emisiju samazinasanu izplides
gazés, pasreiz uz kugiem tiek izmantotas
attiriSanas iekartas, ta saucamie skrube-
ri, kas atdala séru no paréjas degvielas
sadegSanas laika. Rezultata sérs kopa ar
sodréjiem un nesadegusajam degvielas
atliekam skruberos parvérsas par bis-
tamajiem atkritumiem. Misu izstradata
tehnologija lauj atdalit slapekla oksidus,
visas aromatiskas un ogliidenraza dalinas
(metanus), izdalit séru tira forma un sa-
vakt to talakai izmantoSanai. Paslaik més
stradajam pie risinajuma, lai neitralizétu
atlikuso C0% Ceram, ka nakamaja posma
izdosies Tstenot art So ieceri ar Latvijas
Zinatnu akadémijas prezidenta akadémi-
ka Ivara Kalvina tieSu lidzdalibu,” norada
SIA “WTM Solutions” vado$ais pétnieks
Dmitrijs Uspenskis.

“Atbilstosi misu stratégijai “LVR Flote” at-
balsta pétniecibas un inovaciju projektus,
kas dod pienesumu gan miisu pakalpojumu
kvalitates celSanai, gan nozares attistibai
kopuma. Ka uznemumu, kas nodarbojas ar
tehniskajiem pakalpojumiem, ms interesé
praktiski risinajumi, un SIA “WTM Soluti-
ons” iecere palidzés praktiski un efektivi
sasniegt zala kursa noteiktos mérkus.
Sadas tehnologijas ievieZana no ilgtspéji-
bas viedokla pagarina gan to kugu dzivil-
dzi, kuri Sobrid darbojas ar konvencionalo
degvielu, gan to kugu tipu efektivu darbibu,
kuru darbinasanai paslaik nav pieejama
videi draudziga alternativa, ka, pieméram,
ledus klases kugiem. Priecajamies, ka $3-
da inovacija tiek radita Latvija, tadejadi art
celot valsts izcilibu, un lepojamies, ka “LVR
Flote” kugi un komanda piedalas tehnologi-
ju attistibas veicinasana,” saka “LVR Flote"
valdes loceklis Kaspars 0zolins.



ligumu ar Liepajas SEZ par atkras-
tes v€ja parku atbalsta bazes un
lielgabarita kravu terminala bav-
niecibu. Lidzigi Ventspils brivosta
iesaistas ELWIND projekta. Kon-
kréti, més runajam par razosanas
bazi véja turbinu negabarita kons-
trukcijam, vé&ja turbinu montazu,
komplektésanu utt.

Varam aril spécigi pozicionéties sa-
razotas enerdijas parvérsana tden-
radi, zalaja amonjaka u.c. atjauno-
jamas enerdijas produktu raZzoSana
un uzglabasana. Ministrija atbalsta
Liepajas SEZ un Ventspils brivostas
ieceri buvét Gdenraza rapnicas, ka
arl esam gatavi iesaistities nakotnes
tdenrazekonomikas attistiba.

Valstij jasniedz nepiecieSamais at-
balsts infrastruktliras nodrosinasanai
un arvalstu investoru piesaistei. Sie
ieguldijumi valstij atmaksasies ar la-
bi atalgotam darba vietam, lielakiem
nodok|u ienémumiem un klimata
mérku sasniegsanu.

Militara mobilitate

Latvijai ir kritiski svarigi veicinat
savienojamibu ar musu sabiedrota-
jiem Rietumos atrai militaro kravu
piegadei Baltija. Dzelzcela un ostu
infrastruktiira ir neatnemama Latvi-
jas drosSibas arhitektliras sastavdala.
Jau Sobrid notiek darbs, lai Latvijas
ostas celtu kapacitati militaro kra-
vu uznemsanai. Tam nepiecieSama
ostu terminalu attistiba, lai mums
veidotos iespéjami daudz vietu, ku-
ras jebkada veida tehniku, sakot
no puspiekabém un beidzot ar tan-
kiem, més spétu operativi izkraut
un parvietot.

Tapat So kravu mobilitatei ir nepie-
cieSams pielagots dzelzcela tikls.
Aktivi sadarbojamies ar Aizsardzibas
ministriju, lai pielagotu gan esoso
dzelzcela un ostu infrastruktiru, gan
ari nakotnes “Rail Baltica” infrastruk-
tdra iestradatu konkrétus risinaju-
mus militaras mobilitates vajadzi-
bam, t.sk. veidojot kravu izkrausa-
nas rampas abos Daugavas krastos,
vairakus parkrausanas punktus un
terminalus, savienojumu ar ostu un
citus risinajumus.

Labakais laiks to visu darit bija jau
vismaz pirms desmit gadiem, tomer
otrs labakais laiks ir darit to tagad.”

SMinfo

Ji

Kravu apgrozijums Rigas osta (2019.—-2024.g. janvaris—marts, tiikst. t)

. 2024./
Kravu veidi 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023, %
Beramkravas 5274,6 37132 3026,1 35359 31844 24717 -22,4
labiba un tas produkti 353,6 583,8 832,7 601,9 618,3 872,9 41,2
kimiskas beramkravas 4417 379,2 338,7 284,7 107,5 92,7 -13,8
ogles 2929,0 10287 1718 1207,4 879,6 44 -995
koksnes $kelda 285,8 372,6 236,1 299,3 253,5 4239 67,2
Lejamkravas 967,1 743,9 644,9 426,7 277,2 2093  -245
naftas produkti 958,9 731,7 621,5 398,5 268,2 1659  -38,1
Generalkravas 2110,7 19075 1721,7 18130 18190  2026,9 11,4
konteineri 12429 11688 10722 11110 11349 13152 15,9
(TEV) 122882 119335 105159 111319 104824 128594 22,7
Roll on/Roll of 124,2 99,0 0,0 0,0 17,0 0,0 -100,0
vienibas 16798 13198 0 0 1004 0 -100,0
kokmateriali 646,9 534,8 577,0 632,5 588,5 661,2 12,4
tikst. m® 761,5 663,4 744,6 807,8 749,9 848,0 13,1
metali, metalldzni 88,0 97,2 60,2 51,7 18,0 314 74,4
Kopa 8352,4 63646 5392,7 57756 5280,6 4707,9 -10,8

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2019.-2024.g. janvaris—marts, tiikst. t)

- 2024./

Kravu veidi 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023, %
Beramkravas 2979,6 702,6 642,8  1650,0 10652 10412 -2,3
mineralmesli 175,6 100,3 121,3 123,6 0,0 0,0 0,0
ogles 2012,5 245,0 0,0 12204 563,6 457,6 -18,8
labiba un tas produkti 178,3 54,5 145,4 79,0 77,0 112,1 45,6
Lejamkravas 27498 2368,0 23056 1596,6 14335 898,8 -37,3
nafta 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 2559,1 22635 2179,7 14435 13434 735,1 -45,3
Generalkravas 654,3 653,1 636,7 719,8 640,6 408,9 -36,2
konteinerizétas kravas 0,0 1,6 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

(TEV) 0 82 0 0 0 0 0,0
Roll on/Roll of 553,2 534,8 556,2 590,0 514,7 325,2 -36,8

vienibas 21836 21342 22762 24474 20621 13511 -34,5
kokmateriali 95,3 116,4 79,5 99,9 125,6 83,7 -33,4

takst. m® 106,9 125,0 89,7 112,7 141,8 94,4 -334
metali, metallazni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 6383,7 37237 3585,1 39664 3139,3 2348,9 -25,2

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2019.—-2024.g. janvaris—marts, tiikst. t)

eyt 2019 2020 2021 2022 2023 202 zgggl'{%
s 14783 11118 10321 14159 13295 13268  -02
ogles 4220 7.7 288 253 127 00  -1000
labiba un tas produkti 673,6 636,8 576,4 930,7 827,1 928,8 12,3
celtniectbas materiali 194,1 140,7 1221 151,3 175,0 100,1 -42.8
koksnes gkelda 1226 891 1328 902 1020 1950 912
Lejamkravas 1180 1791 1563 1167 919 632  -312
jélnafta 130 123 64 36 13 00 -1000
haftas produki 889 1394 1304 1002 906 632  -302
oS 2964 2939 3759 5122 4837 5641 166
konteineri 72 142 296 666 122 162 328
skaits TEU 739 843 2346 5502 980 1489 519
Roll on/Roll of 1704 1856 2465 3562  37h1 4330 157
skaits 10183 10245 12806 17987 21258 23522 107
kokmateriali 127 822 908 764 904 1148 270
takst, m’ 1269 920 1009 799 974 1289 323
metali, metalldzni 00 00 37 00 00 00 00
Kopa 18927 15848 15643 20448 19051 19541 2,6

Satiksmes ministrijas informacija
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Liepajas SEZ parvalde un Ventspils brivosta

klast par “Wdeurope pilntiesigiem biedriem
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EUROPE

Liepajas specialas ekonomiskas zo-
nas parvalde 20. - 22. marta pieda-
Iijas “WindEurope” ikgadéja atkras-
tes véja energijas konferencé un
izstadeé Bilbao, Spanija, Tpasi aktivi
darbojoties “WindEurope” ostu darba
grupa. Liepaja sevi ir pieteikusi par
vadoso atkrastes véja atbalsta bazi
Baltijas jlras rediona, ko apliecina
ar “Van Oord” noslégtais teritorijas
rezervacijas ligums Liepajas osta
55 ha platiba. Liepajas SEZ valde
18. marta pienéma IEmumu par lidz-
dalibu véja nozares asociacija “Wind-
Europe”, un Sobrid Liepajas SEZ par-
valde jau ir pilntiesiga asociacijas
biedre, lai aktivi stradatu kopa ar
vairak neka 500 Eiropas v&ja noza-
res profesionaliem.

Ari Ventspils brivostas parvalde klu-
vusi par Eiropas lielakas véja ener-
gijas asociacijas “*WindEurope” piln-
tiesigu biedri. Asociacija apvieno vai-
rak neka 500 biedru no 35 valstim,
nodrosinot vértigu kontaktu tiklu
visa v&ja enerdijas projektu attis-
tibas kéde.

“Pateicoties Ventspils ostas geogra-
fiskajai atrasanas vietai un logis-
tikas iespé€jam, Ventspilij ir lielas
iespéjas k|t par nozimigu atkras-
tes v€ja parku servisa bazi Baltijas
jura. Sadarbiba ar ostu blvniecibas
joma pieredzéjuso Niderlandes kom-
paniju “Witteveen+Bos” ir izstra-

dats pétijums par labako risinajumu
atkrastes véja parku un saistitas
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UZZINAI

Asociacija “WindEurope” darbojas vairak
neka 500 biedru no 35 valstim, t. sk. “Ener-
con”, “GE Rewnewable Energy”, “Hitachi
Energy”, “Latvenergo”’, “Orsted”, “PNE”",
“RWE", “Shell New Energies”, “Siemens
Energy”, “Van Oord”, “Vestas”, ka arT Rennes,
Bilbao, Amsterdamas, Esbjergas, Klaipédas
un citas ostas.

infrastruktdras apkalpoSanai Vents-
pils ostd un uzmodeléts jauns ostas
terminalis. Sobrid Ventspils brivostai
ir svarigi izzinat citu nozares par-
stavju pieredzi, lai realiz€tu talakos
meérkus iesaistei atjaunojamas ener-
gijas ekonomika. Uz “WindEurope
raugamies ka uz vértigu iespé&ju di-
binat ilgtermina kontaktus ar lielako
vEja energijas nozares parstavnie-
cibu Eiropa, atrast partnerus sekto-
ros, kas nepiecieSami ostas attisti-
bai, pieméram, v&ja parku servisa
infrastruktiras izblveé, razoSanas
iespéju attistiba, energijas generé-
Sanas un parvadisanas industrijas,”
saka Ventspils brivostas parvaldnie-
ka vietnieks Igors Udodovs.

Bilbao uz “WindEurope” ikgadé&jo
pasakumu bija pulc&jusies nozares
profesionali, lai piedalitos izglitojoSos
priekslasijumos un diskusijas par vé-
ja enerdijas priekSrocibam, lai iepa-
zistinatu un iepazitos ar jaunumiem
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nozaré un dibinatu jaunus kontak-
tus. Latvija Eiropas vé&ja nozares
gada nozimigakaja notikuma bija
parstaveéta pirmo reizi. Pasakuma
devize - “Misu VEjS - misu vértiba.
Radit vertibu Eiropai, dzivot saskana
ar Eiropas vertibam”.

Triju dienu konferenceé sprieda ari par
biologiskas daudzveidibas saglaba-
sanu, diskutéja par nepiecieSamibu
atrak izbuvet elektrotiklus un ostu
infrastruktlru, kas loti nepieciesa-
ma atkrastes véja parku bivniecibas
laika un ari péc tam, tos apkalpojot
un uzturot.

Liepajas SEZ parvaldnieks Uldis
Hmielevskis 21. marta LIAA sten-
da “Mission Latvia” stastija, kadu
attistibas virzienu izraudzijusies
Liepaja, skaidri defingjot Liepajas
prieksrocibas, lai klGtu par vadoso
atkrastes véja atbalsta bazi Baltijas

UZZINAI

Triju dienu izstade un konference pulcgja
vairak neka 12 000 dalibnieku, 520 uzné-
mumu, 14 ministrus un 400 citu runataju no
véja nozares, politikas un akadémiskajam
aprindam. Pasakuma ietvaros diskutéja par
vEja energijas vertibu, darbavietam, dabas
aizsardzibu, energoapgades drosibu, eko-
nomikas konkurétspéju, vietéjo kopienu
[idzdalibu un citiem jautajumiem.



jara. “Pirmkart, més atrodamies |oti
izdeviga vieta, jo 400 kilometru ra-
diusa atrodas visi planotie Baltijas
juras vé€ja parki. Otrkart, Liepajas
ostas iek$éja akvatorija ir teritorija,
kas saskana ar pilsétas un SEZ attis-
tibas planiem ir atbilstoSa atkrastes
véja parku atbalsta bazes izveidei.
TreSkart, mums ir gan izglitibas ka-
pacitate, lai sagatavotu specialistus,
gan rupnieciskas jaudas, lai veidotu
razotnes dazadu komponensu razo-
Sanai. Zina par Liepajas SEZ parval-
des un “Van Oord” planiem ir radiju-
si lielu interesi potencialo investoru
vidu, tapéc daudz jastasta, jaatbild
uz jautajumiem, jaorganizé naka-
mas tiksanas un vizites jau Liepaja,”
uzsvéra Liepajas SEZ parvaldnieks
Uldis Hmielevskis.

UZZINAI

Sobrid véja parkos saraZo 19% no visas
Eiropa patérétas elektroenergijas. ES ve-
las, lai 2030. gada sarazotu jau 35%, kas
palielinatu Eiropas energétisko drosibu un
neatkaribu. Tas nozZimé gandriz dubultot véja
energijas jaudu nakamo septinu gadu laika,
vésta jaunakais asociacijas “WindEurope”
parskats “WindEurope Annual Report and
Outlook’.

Pédéjos gados strauji pieaug inves-
ticijas jaunos véja parkos Baltijas
jura, un ostas ar savu infrastruk-
tiru ka atbalsta baze véja parku
blvnieciba un apkalposana ir |oti
nepiecieSamas.

Liepajas osta plano uzbuvet atjaunojamas
energijas kompleksu ar terminali

Lai raditu pievienoto vértibu no atjaunoja-
miem energoresursiem saraZotai elektro-
energijai, Norvégijas, Zviedrijas un Latvijas
uznémumi izveidojusi SIA “CIS Liepaja”
projektu vadibas komandu, kuras méerkis
ir veikt nepiecieSamos pétijumus un iz-
veidot atjaunojamas energijas kompleksu
ar terminali Liepajas osta, t.sk. idenraza
raZotni. Liepajas SEZ parvalde ar SIA “CIS
Liepaja” ir noslégusi rezervésanas ligumu
uz diviem gadiem. Uzbiivéjot osta atjauno-
jamas energijas kompleksu ar terminali,
planots radit vismaz 80-100 jaunu darba
vietu augsti kvalificetiem specialistiem,
kas veicinas inovativu tehnologiju attisti-
bu un izglitibas programmas, kas balstitas
uz zinatniskiem pétijumiem. Projekts radis
jaunas piegades kédes un palielinas eks-
porta iespéjas, veicinot Liepajas starptau-
tisko atpazistamibu un palielinot pilsétas
un ostas konkurétspgju.

Projekta vadoSais partneris “Clean Indus-
trial Solutions Holding AS” par galveno
darbibas merki ir izvirzijis investicijas
inovativos un ilgtspéjigas attistibas risi-
najumos, vienlaikus veicinot aprites eko-
nomiku. Planotais atjaunojamo energo-
resursu komplekss ar terminali Liepajas
osta ir projekts, kas atbilst Eiropas zala-
jam kursam ar mérki veikt batiskas par-
mainas ekonomika un energétika, lai lidz
2050. gadam sasniegtu klimatneitralitati.
“Clean Industrial Solutions AS” vaditajs
Tors Arne Pedersens uzsver, ka kopéjais
planotais investiciju apjoms raZotnes
un terminala izveidei ostas teritorija var

sasniegt apméram miljardu eiro. Plano-
ta raZotne ar 1000 MW jaudu, nodrosinot
iespéju sarazot apméram 150 000 tonnu
udenraza.

SIA “CIS Liepaja” projekts paredz atjau-
nojamas energijas kompleksa “Power to X
terminals Liepajas osta” izbivi PriekSosta
lidz 2030. gadam. “Clean Industrial Solu-
tions AS” vaditajs Tors Arne Pedersens:
“Mainigie klimata apstakli, ko ietekmé
C0? izmeSu daudzums, nosaka nepiecie-
Samibu ne tikai mainit cilveku paradu-
mus, bet ari veidot gudru un ilgtspéjigu
uznémejdarbibu, ievieSot inovativus risi-
najumus, lai Tstenotu iniciativu kopumu,
kas atbilst Eiropas zalajam kursam. Tas
prasa ari parmainas energétikas nozaré,
lai fosilos energoresursus aizstatu ar at-
jaunojamiem. Tas laus mums radit labaku
dzivi nakamajam paaudzém.”

Liepajas SEZ parvaldnieks Uldis Hmielev-
skis: ““CIS Liepaja” projekta meérkis ir
veicinat CO? neitralas energijas nodro$ina-
Sanu ES iekSéjam tirgum. Esam gandariti,
ka vienu no pirmajam modernajam aden-
raZa razotném planots buvet tiesi Liepajas
specialas ekonomiskas zonas teritorija,
kas lieliski iet kopa ar “Fokker Next Gen
N.V.” jaunas paaudzes ar iidenraZa dzinéju
darbinamu lidmasinu montaZas raZotnes
izveidi Liepajas lidosta. Un tie nav vieni-
gie projekti, kurus kopigi ar uznéméjiem
istenojam, lai transformétu ostas darbibu
un industriju atbilstoSi Eiropas zalajam
kursam.”

Nobeigumam
tuvojas sanacijas
darbi Ventspili

Ventspils brivosta nobeigumam
tuvojas sanacijas darbi, lai atti-
ritu teritoriju no naftas produktu
piesarnojuma un tadéjadi ari pa-
sargatu Baltijas jaru no piesarno-
juma. Veésturiskais piesarnojums
radies vél Padomju Savienibas
laika industrialajos objektos un
tanku poligona tagadéja Vents-
pils brivostas teritorija. Konsta-
téts, ka grunts un pazemes udeni
piesarnoti 14 hektaru platiba, bet
stipri piesarnota ir 2,3 hektaru
liela teritorija. Sanacijas darbu
mérkis ir apturét ar izSkidusa-
jiem naftas produktiem piesar-
noto gruntsidenu migraciju jaras
virziena un likvidét grunts masi-
va fikséto brivo naftas produktu

frakciju.

Ventspils brivostas parvaldes iz-
sludinataja atklataja konkursa par
vésturiski ar naftas produktiem
piesarnoto vietu sanaciju Vents-
pili uzvareja AS “VentEko”, ar ko
noslégts ligums par 3,9 miljoniem
eiro. Darbu izpildes termins ir
2024. gada 30. aprilis.

Projektu “Veésturiski ar naftas pro-
duktiem piesarnoto vietu Vents-
pill - bijusi NAI “Udeka” (Kad.Nr.
27000290133) teritorija un naftas
produktu magistralo caurulvadu
trase (Kad. Nr. 27000290007) -
sanacija” isteno Ventspils briv-
ostas parvalde sadarbiba ar Nor-
végijas partneri - nodibinajumu
“International Development No-
rway AS” un Latvijas partneri -
nodibinajumu “Ventspils Augsto
tehnologiju parks”. Projekta bu-
dzets ir 5 117 000 eiro, Norvégi-
jas finansu instrumenta (Norvé-
gijas grants) lidzfinanséjums -
4 349 450 eiro. Projekta istenosa-
nas laiks ir no 2021. gada 1. julija
lidz 2024. gada 30. aprilim.m
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Roterdamas osta
aicina Eiropas
Savienibu gudri
pozicionet ostas

Roterdamas osta ir pazinojusi, ka Eiropas
Savienibai ir jaspéj gudri pozicionét ostas,
lai Eiropa atbilstu nakotnes prasibam.

“Geopolitiskais saspiléjums un pieaugo-
Sais spiediens uz ripniecibu prasa stin-
gru nostaju no Eiropas Savienibas puses.
Roterdamas osta ir liels ripniecibas
komplekss, un ta ir svarigs konteineru,
energijas un izejvielu centrs. Seit, tapat
ka daudzas citas Eiropas ostas, ir daudz
lielu izaicindjumu, pieméram, padarit
starptautiskos parvadajumus ilgtspéjiga-
kus, meklet uzticamakas piegades kédes
uznémumiem un patérétajiem, nodrosinat
riipniecibas ilgtspéju, nezaudgjot konku-
rétspéju,” sacija Roterdamas ostas par-
valdes izpilddirektors B. Simonss. “Gud-
ra politika palielinas ostu lomu Eiropas
nakotnes nodro$inasana, un ostas to
ari vélesies darit. Ta nav nejausiba, ka
Roterdama més sakam: kad ostai klajas
labi, arT Eiropas ekonomikai kl3jas labi.”

Daudzi Roterdamas riipniecibas uzné-
mumi vélas ieguldit, lai padaritu savu
raZo3anu ilgtspéjigaku, bet vél nav piene-
musi galigo [Emumu par ieguldijumiem,
jo viniem ir loti svarigi, lai Eiropas in-
vesticiju klimats piedavatu pietieckamus
vértspapirus un nakotnes perspektivas.
Eiropas emisijas kvotu tirdzniecibas sis-
tema (ETS) mudina ripniecibu klit ilgt-
spéjigakai, un oglekla ievedkorekcijas
mehanisms (0IKM) nostiprina vienlidzi-
gus konkurences apstaklus visa pasaulé.

Plasa, uz stimuliem balstita Eiropas riip-
niecibas politika ir nepiecieSams papildi-
najums komercdarbibas saglabasanai, jo
Tpasi, ja Eiropa vélas samazinat savu atka-
ribu no citam valstim un saglabat liderpo-
Zicijas novatoriska, ilgtspéjiga raZosana.

Lai nodro$inatu, ka energétikas par-
kartoSana turpinas strauji un to nekave,
pieméram, elektrotikla jaudas trikums,
Roterdamas ostas parvalde aicina ES
stradat pie pieejas, kuras pamata ir pa-
atrinajuma jomas ripniecibas kopas,
pieméram, ostas.

Osta ari iestajas par atjaunojamas ener-
gijas kéZu izveides paatrinadanu Zie-
melrietumeiropa, un Eiropas fondi to var
veicinat.m
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Latvijas Juras
administracijai — 30

Biivéet, nojaukt un

celt no jauna

Ta varétu teikt par Jiras administra-
cijas otrajiem desmit gadiem. Pirma-
jos desmit JA piedzivoja radiSanas
grutibas un parmainu problémas, un,
stavot uz otras desmitgades slieks-
na, vispirms jau bija mainijusies pasi
cilvéki, vini bija daudz macijusies, lai
spétu uz uzdevumiem un problémam
paskatities globali, parkapjot Sauras
resora robezas. Vini bija iemaciju-
Sies [Emumu pienemsana bat elas-
tigi. 2004. gada stajas speka ISPS
kodekss, 2005. gada Latvija ieviesa
Automatisko identifikacijas sistému,
Latvija kluva par Parizes memoranda
dalibvalsti un Hidrografijas dienests
pievienojas Starptautiskajai Hidro-
grafijas organizacijai.

2005. gada Latvijas Kugu redistra
pamatlicéjs Stanislavs Smulans no-
lemj doties pelnita atpata, nododot
stafeti Raimondam Vingrim. “Dzive
saka prieksa, ka stavét uz vietas ne-
drikst. Protams, pieredze ir uzkrata,
bet japrot to nodot talak. Jaunas asi-
nis ir vajadzigas, un tiem, kas uzkra-
jusi pieredzi, ir pienakums palidzét
jaunajiem,” noliekot Kugu registra
vaditaja pilnvaras, teica Smulans
un savu solijumu turéja, jo vienmér
bija klatesoss tad, kad vina pieredze
bija vajadziga.

Saja laika aktivi un produktivi stra-
da Hidrografijas dienests. Jirnieku
registrs turpina cinu ar jarnieku vil-
totajiem dokumentiem, klUstot par
vadoS$o organizaciju Eiropas lidzfi-
nansétam pilotprojektam “Jarnieku
sertifikatu viltojumi - drauds jur-
nieku sagatavosanas sistémai”. “Més
jau nestradajam slégta vide€, viss ir
sava starpa saistits. Administracija
sava darba un savos sasniegumos
ir atkariga no valsts kopé&jas parval-
des sistémas, no jurniekiem, izgliti-
bas iestadém un macibu centriem,
kugu Tpasniekiem, ostam un daudz
ka cita,” sacija JR vaditajs Jazeps
Spridzans, kurs tolaik no jarnieku
puses sanéma ne mazums kritikas

_LAT\"A \ :

Janis Krastin$ (no kreisas) un Ansis Zeltins.

un parmetumu. “Ko vins iedomajas,
man, kapteinim ar divdesmit gadu
stazu, tagad liks pieradit kaut kadu
tur kompetenci!” Tik sasutusi bija ve-
cajie, bet Spridzans to nenéma galva
un darija savu daramo. “Varbit ne
viss ir vienlidz labi paveikts, bet més
censamies un pilnveidojamies ar kat-
ru gadu. Tiesi tapat ka pilnveidojas
ari paréjas iesaistitas puses - izgliti-
bas iestades un macibu centri, kruin-
ga kompanijas. Nemitigi attistas ari
sadarbiba ar nevalstiskajam organi-
zacijam un arvalstu partneriem, kas
palidz jarniecibas nozares izaugsmei.

Par savu lielako sasniegumu uzskatu
kompetentas, godigas, darbaspéjigas
un profesionalas komandas izveido-
Sanu Jarnieku registra, kas spéja
sakartot masu atbildibas jomu atbil-
stosi starptautiskajam prasibam un
ielikt nopietnus pamatus talakajai at-
tistibai. Bet vélreiz vélos uzsvért, ka
viss ir |oti saistits, ka JUrnieku regis-
tra sasniegumi ir atkarigi no daudzu
jo daudzu cilvéku un instittciju dar-
ba, kas ir nepartraukts process,” ta
par paveikto teica Jazeps Spridzans.

Gunars Steinerts, kurs lidz 2008. ga-
dam vadija Kugosanas droSibas



departamentu, lidz vinu $aja amata
nomainija Raitis Mirnieks, uzskatija:
“Butiba Juras administracijas pamatu
pamats ir kugosanas droSibas jauta-
jumu sekmiga risinasana, un tiesi Sim
darbam ir paklauta gan kugu regis-
tréSana, gan jdrnieku kompetences
parbaude. Gandarijums par padarito
ir tad, kad redzi, ka tavi ideali ar ci-
tiem nav vienaldzigi. Ir gandarijums
par to, ka jurnieciba ienak jauni, labi
izglitoti cilvéki. Tas liecina, ka process
neapstajas un viss notiek.”

Ta vien skita, ka JUras administracijai
jau vesturé palicis nenoteiktibas laiks,
kad viens uzskatija, ka vinam taisni-
ba, otrs, ka vinam, un, nespéjot vie-
noties, viens otru sutija macities. Ja
sistéma ir labi attistita, ta kldst dzi-
votspéjiga, un Juras administracijas
sistéma ir pieradijusi dzivotsp€ju, jo
tas darbibas principi vairaku restruk-
turizaciju rezultata bija skaidri define-
ti: JA nav razoSanas uznémums, bet
ir strukttra ar lielam starptautiskam
tiestbam, kuras darbs pamatojas uz
starptautiskajam konvencijam un ir
internacionals. 2000. gada saktas
parmainas bija devusas labu rezul-
tatu ari administracijas darbinieku
profesionalas varésanas zipa. Ar laika
distanci Ansis Zeltins atzina, ka tolaik
ikvienam darbiniekam, vinu ieskaitot,
bija jasp€j pienemt jauno, javélas
profesionali pilnveidoties un cilvécis-
ki augt. Bija izveidots kompakts un
labi stradajoss Jiras administracijas
mehanisms. Pat salidzinot ar Eiropas
attistitako valstu lidzigam strukti-
ram, ka ar ar Lietuvas vai Igaunijas
juras administracijam, Latvijas Juras
administracijas struktira bija izveido-
ta daudz kompaktaka un veiksmigak
stradajosa, nebija noliedzams, ka JA
delegétas valsts funkcijas tiek pildi-
tas profesionali. ékita, ka Juras ad-
ministraciju nevarétu skart politiskas
vétras. Bet skara.

2009. gada vidi no darba JA aizgaja
Ansis Zeltins, un valdes priekSsédé-
taja amata iecéla vipa lidzSingjo viet-
nieku Artdru Brokovski-Vaivodu, kurs
par savu svarigako uzdevumu izvirzi-
ja labaku sadarbibu un informacijas
apmainu ar nozares uznémumiem,
jo 1pasi ar kugu ipasniekiem, lai in-
formaciju no IMO un citam starp-
tautiskajam organizacijam nozares
uznémumi sanemtu operativi.

Un tad sakas politiskas peripeti-
jas. No 2009. gada vidus, kad no

Artdirs Brokovskis-Vaivods (no labas) un Gunars
Steinerts sprieZ par droSibas jautajumiem.

Sarma Kocane (no kreisas), Janis Krastins,
Aleksandrs NadeZnikovs un Ansis Zeltins.

Ostu padomes séde.

direktora amata aizgaja Ansis Zel-
tins, I'dz 2010. gada beigam JA pie-
dzivoja Cetrus vaditajus: Artliru Bro-
kovski-Vaivodu (no 2009. gada julija
lidz novembrim), Nilu Freivaldu (no
2009. gada novembra lidz 2010. ga-
da augustam), Aigaru Krastinu (no
2010. gada augusta lidz decem-
brim), Jani Krastinu (no 2010. gada
decembra).

2010. gada 29. decembri Satiksmes
ministrija ka JA akcionare veica iz-
mainas uzpnémuma valdé: par valdes
priekSsédétaju iecéla JA Hidrografi-
jas dienesta vaditaju Jani Krastinu
un par valdes locekli — Rigas brivos-
tas ostas kapteina vietnieku Artiru
Brokovski-Vaivodu, kurs ilgus gadus
pildija JA valdes locek|a pienakumus
un bija valdes priek$sédétajs.

Administracijas darbs atkal iegaja
normalas sliedés. Administracijas
kabinetu durvis atkal bija atvéertas.
Starp citu, atvértas durvis tiesam ir
JA raksturiga iezime.

Kas tad vél JA notika otrajos desmit
gados? Latvija iekluva Parizes me-
moranda baltaja saraksta, IMO un
EMSA auditi atzina JA sistému par
atbilstoSu starptautiskajiem stan-
dartiem, administracija kluva par
iniciatoru vidusskolénu konkursam
“Enkurs”, kas, sakot no 2007. gada,
tiek rikots ik gadus. Tapat Saja laika
JA kluva par izdev&ju zurnalam “Jar-
nieks” un gramatai “Latvijas bakas”,
kas iznaca 2014. gada, it ka nosle-
dzot otro desmitgadi.

Divdesmit gadu. Daudz vai maz? Ka
uz to skatas. Ja pasaules radisanas
meéroga, tad tikai tads nieks. Bet,
ja Latvijas neatkaribas atgisanas
konteksta, tad pietiekami daudz, lai
nobauditu paveikta darba pirmos
auglus.

Turpmak vél
Anita Freiberga
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Lieldienas Jiiras admlnlstracijé

Gaidot Lieldienas, Latvijas Jdras
administracijas darbinieki vienojas
akcija, lai uz svétkiem iepriecinatu
bérnus no Latvijas Audzugimenu
biedribas. Tika ziedotas Sokolades
olas un Sokolades zaki, ka ari nauda
Lieldienu karumu iegadei.

Latvijas Audzudgimenu biedribas
Lieldienu pasakuma, kas notika Lat-
vijas Etnografiskaja brivdabas mu-
zeja, audzubérni varéja gan meklét
zaka pasléptas olas, gan piedalities
dazadas rotalas un atrakcijas, bal-
vas sanemot sponsoru sarupétos
gardumus.

Savukart pirmaja darba diena péc
Lieldienam Jiras administracija no-
tika tradicionalais konkurss par kras-
nako Lieldienu olu. Darbinieku un
vinu gimenes locekl|u krasotas olas
kolégi vértéja aizklata balsojuma,

izvéloties kosakas un skaistakas.
P&c uzvarétaju apbalvosanas visi
konkursa dalibnieki dalijas ar savam
olu krasosanas receptém un iesais-
tijas olu kaujas.

“Dumpis” nonacis uz ekraniem

10. aprili kino “Splendid Palace” noti-
ka reZisora Andreja Eka daudzsériju
makslas filmas “Dumpis” pirmizra-
de. Daudzseériju filma ir uz patiesiem
notikumiem balstita vésturiska dra-
ma, kas norisinas 1975. gada Riga,
kad viens cilvéks uzsaka cinu pret
valdoso iekartu, kas izraisija dumpi
uz PSRS brunukuga “Storozevoj”.
Zaudéjis ticibu Padomju Savienibas
vaditajiem un militarajai struktdrai,
politiskais komisars Valérijs épagins,
savu komunistisko idealu vadits, iz-
lemj sarikot dumpi uz kuga. Iesta-
joties pret korupciju, visatlautibu un
vienkarso cilvéku pazemosanu, vins
aizsak sacelsanos, kas parvérsas par
daudz ko lielaku, neka sakotnéji ie-
ceréts. Padomju Savienibas vadiba
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dara visu, lai dumpi apturétu un
péc tam informaciju par sacelSanos
nosléptu.

Rezisors Andrejs Ekis: “Mans mérkis
bija atspogulot to Tpaso atmosféru,
kada valdija padomju laikos, kad
valdosa ideolodija bija nepatiesa un
meliga, ietekméjot cilvéku pratus,
rosinot vienam otru nodot un ikdie-
na runat nepatiesibu, neskatoties

uz savam istajam domam. Krievijas
totalitarais rezims Sodien ne ar ko
neatskiras no padomju laiku Krem|a,
armija tikumi nav mainijusies, bet
tragisko neatbilstibu starp ideolo-
giskajiem lozungiem un nozélojamo
realitati joprojam saskata varbuit
tikai daZi cilvéki. So ari vél&jamies
paradit “Dumpi”. Varbit Sis stasts
iedrosinas kadu dumpinieku rikoties

1

lidzigi ari Krievija musdienas!


https://www.facebook.com/KinoSplendidPalace?__cft__%5b0%5d=AZURjCoyc5q4eIxvo4OikwJhM5VXTzGLve6cGhvQQkVbKjibXG-RjzTCuIZBAXWr1WzZZT57KjQUwjCaVaum7cNd6DpWzBsdDZYX31TbAiB-HUPX8Kh4tLjeEgw2WklMGvv5_Jxm9ebt-gLV3Gz7V-h3L1sQSowxAsp4nnfaso1FFze7ISyn1MzwE6zV2pSWPHWDfie8tX04HD2twyynQ8SI&__tn__=-%5dK-R

©

Burinieki, kokardes un zirgi

“Viena burinieka modela uzbuivéSana prasa apméram piecus gadus. Kad burinieks pa-
beigts, es iepauzeju - ir jasanemas, lai kertos klat nakamajam, zinot, cik lielu darbu tas
atkal prasis,” saka kapteinis Valérijs Jevzikovs.

Vins ne tikai blvé burinieku mo-
delus, bet ari veido katram kugim
dioramu, kas raksturo atbilstoSo
laikmetu. Burinieku modeli vidé&ji ir
apméram metru gari, tie visi ir au-
tentiski vésturisko kugu modeli. Lai
tadus uzbilvétu, nepiecieSama ne
tikai milzu pacietiba, vajadzigi ari
precizi rasé€jumi. “Visvairak sagla-
bajusies anglu burinieku raséjumi,
par tiem ari vislielaka interese un
lielakais pieprasijums. Ir iespéjams
nopirkt ari gatavus komplektus, ku-
ros ir gan raséjumi, gan nepiecie-
Samas detalas, tacu es paturu tikai
raséjumus, detalas gatavoju pats.
Gatavajam detalam nav kvalitates.
Piemé&ram, virves ari vienmeér viju
pats. Sikakas detalas nemu lidzi rei-
sa, pie tam stradaju brivajos brizos,”
skaidro kapteinis Jevzikovs.

Ar burinieku modeliem vins sacis
aizrauties, macoties jurskola. Tad
gan modeli bijusi vienkarsaki, tadu
varéja uztaisit pat viena gada laika.
Ari otrs kapteina valasprieks saistits
ar jaru, un ari tam aizsakums mek-
I&jams jau jurskola.

“Es kolekcion&ju juras virsnieku ce-
puru kokardes - dazadu valstu, gan
kara flotes, gan tirdzniecibas flotes.
Jarskolas laika kads kursa biedrs
man uzdavinaja padomju tirdznieci-
bas flotes virsnieka kokardi. ST dava-
na noguléja neaiztikta vismaz 15 vai
pat 20 gadus, atradu to, parceloties
no vienas dzives vietas uz citu, un
saku pétit, saku meklét informaci-
ju, lidz aizravos. Nu jau ar kokarzu
kolekcionéSanu nodarbojos 10 ga-
dus. Sadu kolekcionaru pasaulé nav
daudz, tiem pat nav savs ipass ap-
zimé&jums. Ir apzim&jums “signuma-
nistika”, ta ir emblému un identifika-
cijas uzrakstu kolekcionésana, kurus
nésa uz apgérbiem, galvassegam un
ari uz dazada veida aprikojuma. Tacu
tas sevi ietver plasaku spektru.

Kokarzu kolekcionésana ir diezgan
sarezgita, jo to ipasnieki pasi tas
biezi vien nenovérté. Ir liela veiksme

Valérijs Jevzikovs.

atrast senu kokardi, kas butu laba
stavokli. Materials, no ka kokardes
tiek izgatavotas, parasti ir diezgan
maigs un trausls, iznemot atseviskas
metaliskas dalas.

Pirmajos gados tas varéja nopirkt
saméra vienkarsi, bet tagad jameklé
galvenokart izsolés, tacu konkurence
ir liela. Neesmu isti sapratis, kas tas

izpérk, varbit muzeji. Izsolés inter-
neta nereti ir ta, ka kada kokarde
izlikta pardosana un neviens par to
neizrada interesi, un tad viss notiek
péde€jas sekundés. Ta es pazaudé&ju
Maltas tirdzniecibas flotes virsnieka
kokardi - soliju 180 marcipas un it
ka jau biju vinngjis, bet péd€ja bridi
kads parsolija par 40 marcinam. Vins
acimredzot gribéja bat parliecinats,
ka to kokardi dabus, tadé| uzreiz
pielika tadu summu,” stasta Valérijs
Jevzikovs.

Ieejot jebkura osta, kapteinis medz
apjautaties lociem par kokardém, ta
vins gan atradis ne vienu vien kokar-
di, gan ari ieguvis vértigu informa-
ciju. Kads anglu locis izstastijis, ka
Grini¢a ir Nacionalais jaras muzejs
(National Maritime Museum, NMM),
kura ir kokarzu kolekcija. Vélak tas
pats locis muzeja kolekciju nofoto-
graf&jis un atsutijis attélus Jevziko-
vam. “Redz€ju, ka mana kolekcija
ir vismaz divas reizes lielaka, taja ir
ap 400 eksemplaru, dazi ari |oti re-
ti, vairak neka 150 gadu veci, tur-
klat ta visu laiku papildinas,” neslépj
kapteinis.

Gandriz par katru savas kolekcijas
kokardi Valérijs Jevzikovs savacis
ari visu pieejamo informaciju. Katra
kokarde ir gluzi ka dzimtas gerbonis,
kura svarigs katrs sikums, kas zina-
tajam var daudz pastastit. Savulaik
katrai tirdzniecibas flotes kompanijai
bija sava atskiriga kokarde vai pat
vairakas, tacu misdienas apméram
90% So kompaniju vairs neeksisté.
“Kokardes Vél saglabajusas kompa-
nijam “Maersk”, “British Petroleum
Tanker”, “Bibby Line”, arf dazam Ja-
panas kompanijam, pieméram, “Nip-
pon Yusen Kabushiki Kaisha”, tacu
$adu kompaniju atlicis maz. Runajot
par kara floti - ta vienmér un visas
valstis izcélusies ar lielako konserva-
tivismu un uzticibu tradicijam. Vis-
vairak kara flotes virsnieku kokarzu
ir no Anglijas. Tas ir loti dazadas.
Pieméram, mainoties monarham,
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mainijas ari nianses kokardés. Uz
anglu kara flotes kokardes ir kronis,
un svarigas atskiribas ir pat atse-
visku krona dargakmenu krasas!
Reizém informaciju par kokardi var
piemeklét, izmantojot krasu gam-
mu. Krasam vispar ir milziga nozi-
me — anglu flote sievietém kokardés
noteikti elementi ir zila krasa, medi-
kiem - sarkana un ta talak,” uzsver
kolekcionars.

Gadas ari, ka vienai un tai pasai
kompanijai viena un ta pasa laika
kokardes ir atSkirigas, tapéc ka tas
razotas dazadas ripnicas. Ir ari pavi-
sam divainas kokardes, ko, izradas,
Tpasnieks “uzlabojis”, lai padizotos
damu prieksa! Un médz bt ari uni-
kalas, loti senas kokardes, ko ta ari
nav iesp&jams identificét.

“Ja skatas katalogos, var secinat, ka
pavisam ir vismaz ap 2000 dazadu
kokarzu. Diemzél lielaka dala no tam
vairs ir tikai vésture. Tacu ari véstu-
re, protams, ir nenovértéjama. Loti
grati atrast pirms 1900. gada razo-
tas un lietotas kokardes. Zinu, ka
daudz dazadu kokarzu ir bijis Krie-
vijas flotgé, tomér pardosana to nav.
Laikam tur neviens ar to nenodar-
bojas. Mana kolekcija nav Latvijas
kokarzu, nav ari informacijas par
tam. Kad kolekcija bija izstadita Ri-
gas véstures un kugniecibas muzeja,
vairaki cilveki stastija, ka viniem ma-
jas kaut kas esot, solija paradit un
varbat uzdavinat vai pardot, tacu péc
tam pazuda. Esmu gatavs ari mai-
nit - kokarZzu apmainas fonds man
pa Siem gadiem iekrajies apjomigs,”
saka kapteinis Jevzikovs.

Rigas véstures un kugniecibas mu-
zeja varé€ja apskatit ne tikai Valérija
Jevzikova kolekcijas kokardes, bet
arl aprakstus par tam. Ta ka izsta-
des sagatavosana notika laika, kad
kapteinis bija reisa, vins vislielako
pateicibu izsaka savai sievai, kura
paveica visu “melno darbu”. Bez vi-
nas Sadas ekspozicijas muzeja ne-
bltu bijis. Tapat Valérijs Jevzikovs
ir loti pateicigs kapteinim Evaldam
Gramatniekam, kurs loti palidzéjis
organizatoriskajos darbos.

“Informaciju par kokardém es paras-
ti mekl€ju reisa laika, tad vairak sa-
nak “parakties” interneta. Informa-
cijas jau ir daudz, tacu lielaka dala
izradas nederiga. Ir ari gramatas,
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bet ari tas lielaka ceriba atrast inter-
neta. Protams, tas viss ir interesanti,
ne velti Konflcijs ir teicis: “Zimes
un simboli valda par pasauli, nevis
vards un likums!”

Valérijs Jevzikovs dzimis Baltkrie-
vija, un tagad pat grati pateikt, no
kurienes lauku zénam radies sapnis
par juru. Tacu, beidzot 8. klasi, vins
cieSi apnémies iestaties jlrskola.
“Aviz€s var€ja atrast informaciju par
dazadam skolam, es atradu par As-
trahanas, Liepajas un Leningradas
jurskolam. Aizrakstiju uz visam. No
Leningradas atbilde ta ari nepiena-
ca, taCu sapému apliecinajumu no
Astrahanas, ka vini ir gatavi mani
uznemt - skolu biju pabeidzis ar iz-
cilibu. Kad jau posos cela, pienaca
zina no Liepajas, ka ari tur esmu uz-
nemts. Jaizvélas bija atri, un galveno
lomu nospél€ja attalums no Baltkrie-
vijas — kur Astrahana un kur Liepa-
jal Liepaja ierados 15 gadu vecuma,

pases man vél nebija un ari neviena
pazistama nebija. Tacu man atkal
paveicas - taja laika Latvijas zvej-
nieku kolhozi deva stipendijas savas
puses puisiem, kuri stajas jurskola,
un kads no stipendiatiem nebija jar-
skola uzpnemts, ta nu So stipendiju
dabuju es,” atceras kapteinis.

Pabeidzis jlrskolu, vin$ saka stra-
dat zvejnieku kolhoza, kur$ atradas
Riga. Ta¢u tad naca devindesmitie
gadi, viss juka un bruka, un bija
jamekle, ko darit talak. “Daudzas
kruingkompanijas mekléja stirma-
nus, tacu padzirdéjusas, ka esmu no
zvejniekiem, teica - a, nu tad pie-
naciet velak! Tad kads man ieteica
doties uz “Latvijas kugniecibu”, un
tur man darbu solija, ja noliksu “teh-
niska minimuma” eksamenu. Izradi-
jas gan, ka So “minimumu” nokartot
bija daudz gratak neka valsts eksa-
menus. Tomér nokartoju un nonacu
uz ledus klases kimiskajiem tankku-
giem - “Ventspils”, “Rundale”, “Sam-
burga”. Par kapteini kluvu 2002. ga-
da, pavisam Kugnieciba nostradaju
lidz 2009. gadam. Tad sapratu, ka
sava zina saku degradéties - visu
laiku viens un tas pats, lidzigas kra-
vas, lidzigi reisi, ir iestajusies rutina.
Sanému piedavajumu no “Nordic
Tankers” un saku kugot zem Danijas
karoga,” stasta Valérijs Jevzikovs.

Covid-19 pandémijas laika vins uz
kudga Azija atradas septinus méne-
Sus. Tikai tad, kad tiristiem tika at-
vértas Maldivu salas, art jurniekiem
izdevas nomainities. Tagad kapteinis
strada galvenokart Eiropa. Vinam ir
pieredze darba ziemelos, un no rei-
siem brivaja laika vins médz stradat
par ledus loci, galvenokart vedot ku-
gus no Tallinas. Majas esot, kaptei-
nis vada ari kursus Liepajas jtrnieku
macibu centra.

Tacu laiks atliek vél vienai Valérija
Jevzikova miza milestibai - zirgiem.
“Zirgi ir mana aizrausanas no agras
bérnibas. Dzivojot Liepaja, esmu at-
radis privatu zirgaudzetavu, to ap-
mekléju vismaz divas reizes nedéla,
lai dotos izjadés. Ta man ir atpita
un relaksacija. Ir bijusi doma par
sacensibam - bet né&, tas nav man.
Ir bijusi doma ari par sava zirga ie-
gadasanos, tacu ar zirgu jastrada
regulari, un jarniekam tas nav ie-
spé&jams,” saka kapteinis Jevzikovs.

Sarma Kocane
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IEPAZISTI
INATNI

RTU ZINATKARES CENTRA
“FUTURIMO RIGA” atklaj izstadi

Izmeginat vadit kugi veja un vilnos, planot kugu satiksmi Rigas juras licl, piedalities hidrotérpa
un glabsanas vestes uzvilkSanas atruma sacensibas un iepazit kuga uzbuvi - to un daudz ko
citu var izstade “Tavs kompass rada uz juru”. Izstade lauj bérniem un jauniesiem ar interaktivu
eksponatu un dazadu uzdevumu palidzibu iepazit jurniecibas daudzpusibu un inzeniertehniskas
prasmes, kas nepiecieSamas darba uz kugiem, ostas un uzneémumos, kas saistiti ar jurniecibu.
Izstade bus skatama lidz oktobrim “Futurimo Riga”, Meza iela 1, k 6.

Izstade ir veidota “FUTURIMO RIGA” sadarbiba ar Latvijas Jurniecibas savienibu, Latvijas Juras
administraciju, RTU Latvijas Jiras akadémiju, RTU Liepajas Jurniecibas koledzu, SIA “Novikon-
tas” Juras koledzu, NBS Juras spéku stabu, SIA “LSC”, SIA “LVR Flote”, Rigas Brivostas
parvaldi, citam Latvijas lielo un mazo ostu parvaldém, ka ari SIA “Proalifing” atbalstu.




	_GoBack
	_GoBack
	_GoBack
	_Hlk159078615

