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“Jis esat veikusi darbu, kam ir valsts mérogs, kuru va-
ram nosaukt par pirmo jurnieku parlamentu, par pirmo
Latvijas JUrnieku Saeimu. Kongresa nolemtais bus pa-
mats ka Saeimai, ta valdibai, pie kada virziena jaturas.
Kudu ienaidnieki vairs nevarés mulsinat tautu, jo jhrnieki
ir radusi sev moralisku atbalstu, jlrniecibas draugi ir ra-
dusi drosmi cinities par jlrnieku tiesibam!” Ta 1926. ga-
da 28. februari 1. Jurnieku kongresa nosléguma teica ta
rikotajs Rigas Latviesu biedribas KriSjana Valdemara Jar-
niecibas un zvejniecibas nodalas prieksnieks Kreicbergs.

Kreicberga teiktais naca prata, domajot par Latvijas Jur-
niecibas savienibas trisdesmit pieciem gadiem. Kad 1989.
gada 3. novembri Zvejnieku savienibas telpas, kas tolaik
atradas Doma laukuma virs kafejnicas “13 krésli”, kopa
sanaca 45 patriotiski noskanoti kugu kapteini, mehaniki,
zvejnieki, jurnieciba iesaistiti krasta laudis, lai apvienotu
savus spékus un idejas Latvijas jlrniecibas atdzimsanai,
un nodibinaja Latvijas JUrniecibas savienibu, patiesiba
tas bija pirmais Latvijas jurnieku parlaments, pirma
Latvijas jlrnieku Saeima vél pirms Latvijas neatkaribas
atjaunosanas. Sapni bija lieli un idejas varenas. Gluzi ka
dzejoja Plidonis: “Ne spéka man pietriks, ne bail man
no ka.” VEélak gan izradijas, ka jlrniecibas atjaunosanas
celmlauzi bijusi parak lieli idealisti, jo vél neapjauta, ar
kadam gruatibam bus jasastopas jaunajai sabiedriska-
jai organizacijai. Tolaik visi jutas vienoti, jo toreiz vinu
starpa vél nepastavéja dazadu partiju uzceltas barjeras.
Nepastavéja ari atskirigas, ar personigo materialo iein-
teresétibu saistitas intereses. Mérkis bija viens: atjaunot
nacionalo jarniecibu, panakt, lai Latvijas kugdi brauktu
zem sarkanbaltsarkana karoga un lai uz tiem atkal ska-
nétu latvieSu valoda.

Un te nu musu jurniecibas liela sape, kas dzili iesedusies
sirdis un dvéselés - kur tad Latvijai tie kugi? No politiku
puses pat nakusi signali, ja nav kugu, kam mums va-
jadzigi pasiem savi jarnieki? Ari Jarniecibas savienibas
diskusiju platforma izskang&ja doma: ko tad més razo-
jam, darbaspéku citam valstim? Esot jau labi, ka Latvijas
jarnieki darbu atrod starptautiskaja tirdzniecibas flotég,
bet kur var redzet un just misu valsts ieinteresétibu un
politiku jurniecibas attistiba?

Var jau piekrist Sim viedoklim, jo ar valsts jlrniecibas
politiku, maigi sakot, tieSam ir bédigi. Un te visspilgtakais
piemérs ir Latvijas lielo ostu reforma, kas ievilkusies nu

©

Darbs, kam ir
valsts merogs

jau piecu gadu garuma. Par ostu reformas un parvaldibas
modela jautajumu Zurnalam “Jirnieks” esmu intervéjusi
tris satiksmes ministrus, kuri piecu gadu laika ta ari nav
tikusi gala ar reformu. Nu Sim jautdjumam pieslédzies
ari ekonomikas ministrs, bet joprojam nav zinams, kas
no ta visa beigu beigas iznaks. Skaidrs ir viens - ostu
parvaldibas modelis nebds tas, kas atrisinas ostu prob-
lémas, savukart uz kravu brinumiem ari nav ko cerét.
Bet, ja atceramies, nu jau no politiskas skatuves pazu-
dusais Krisjanis Karins, vél premjera amata saimniekojot,
no politiskas skatuves deklaméja, cik kaitniecisks valsts
ekonomikai ir tranzits.

Un tomér jaatzist, ka jlrniecibas gars muisu tauta jo-
projam ir dzivs. 16. oktobri uz burinieka “Libava” notika
savilnojoss pasakums toposajiem jlras plasumu ieka-
rotajiem: sviniga ceremonija Liepajas Jurniecibas ko-
ledzas pirmkursnieki ar lepnumu sanéma savus pirmos
uzplecus, kas simbolizé iestdSanos jlrnieku rindas. Jau
sesto gadu i LIK tradicija ir spilgta lieciba paaudzu ne-
saraujamajai saiknei ar sen¢u mantojumu, bet koledzas
direktors Janis Dzerin$, pasniedzot uzplecus, kursantiem
atgadinas, ka vinus gaida jauni apvarsni, interesanti uz-
devumi un neaizmirstami iespaidi.

Lai piesaistitu jauniesu interesi jirnieka profesijas apgu-
Sanai, RTU LJK sakusi veidot podkastu “Par un ap jrnie-
cibu”, kur aktivie jurnieki stasta par savu izvéli un savas
profesijas iespéjam. “Més veidojam jurniecibas télu un
lauZzam iesikst&jusus stereotipus,” viesojoties LJK sarunu
platforma, sacija jurnieks, aktivs LJS un Latvijas Kugu
mehaniku asociacijas valdes loceklis Uldis Ozols. Bet 23.
novembri RTU riko atvérto durvju dienu, lai visi intere-
senti varétu iepazities ar kuga masintelpas simulatoriem,
noklausities pasniedzé&ju pieredzes stastus un satikt jau
esosos Jiras akadémijas studentus. Savukart kompanija
LSC, nakot ar salsmaizi uz RTU Latvijas JUras akadémijas
jaunajam telpam, uzdavinaja tankkudga “RIGA” modeli.

“Viss, kas misu nozaré ir noticis — ka labais, ta sliktais —
nav palicis arpus LJS redzesloka,” saka Latvijas JUrnie-
cibas savienibas dibinasanas iniciators un pirmais tas
vaditajs Gunars Steinerts. Latvijas JUrniecibas savieni-
ba joprojam apvieno tos, kuriem sirdis kvélo jurniecibas
gars, kuri dara darbu, kam valsts mérogs.

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Notikumi Latvija.
Septembrls oktobris

lkgadéja sanaksmé
tiekas Baltijas valstu

transporta ministri

Satiksmes ministrs Kaspars BriSkens
2024. gada 5. un 6. septembri uz-
turéjas darba vizité Palanga, kur
piedalijas ikgad€ja Baltijas valstu
transporta ministru sanaksmé. Sa-
runu fokusa - “Rail Baltica” projekta
ievieSanas aktualitates lidz 2030. ga-
dam. Tiksanas laika parrunaja ari
darbu pie “Rail Baltica” dzelzcela
linijas integrésanas esosaja Baltijas
valstu dzelzcela sistéma, salagojot
pasazieru parvadajumu pakalpoju-
mus un tiem nepiecieSama ritosa
sastava iepirkSanu. Tapat tika ap-
spriesta 1520 mm platuma dzelz-
cela sistémas migracijas uz 1435
mm platuma sistému plana izstrade
atbilstoSi Eiropas Transporta tikla
(TEN-T) regulai.

Stajusies speka Liepajas
ostas noteikumi

jauna redakcija

2024. gada 27. augusta spéka stajas
Liepajas ostas noteikumi jauna re-
dakcija. Jaunaja redakcija konkreti-
zé&ti Liepajas ostas kapteina pienaku-
mi, funkcijas, kompetence, atbildiba
un ricibas plans jiras negadijumu
laika, aktualizéts reguléjums par
kugu stavésanu osta, tauvosanos un
piestatnu ekspluatéSanu. Liepajas
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ostas kapteinis Gints Azéns norada,
ka noteikumu jaunaja redakcija ak-
tualizéts kugu satiksmes un sakaru
nodrosindjuma regul&jums osta, gal-
veno uzsvaru liekot uz drosibu.

Parvads savienos
Kundzinsalu ar
Rigas celu tiklu

Projekts “Satiksmes parvads no Tvai-
ka ielas uz Kundzinsalu” paredz no-
drosinat tieSu Kundzinsalas savieno-
jumu ar Rigas pilsétas arterialo celu
tiklu, uzlabot transporta mobilitati
ostas teritorija, ka ari kravu trans-
porta un iedzivotaju piekluvi Kun-
dzinsalai. Projekts tiek istenots, pie-
saistot ES Kohézijas fonda specifisko
lidzfinanséjumu “Palielinat lielo ostu
drosibas limeni un uzlabot transporta
tikla mobilitati”.

Jau 2023. gada junija Rigas briv-
ostas parvalde noslédza sadarbibas
ligumu ar Rigas valstspilsétas pas-
valdibu par projekta istenosanu, kas
paredz, ka Rigas brivostas parvalde
apnemas veikt Kundzinsalas publis-
kas un slégtas teritorijas izblvi, sa-
vukart Rigas pasvaldiba ka projekta
sadarbibas partneris apnemas par
saviem lidzekliem pabeigt Kundzin-
salas satiksmes parvada blvniecibu
un nodrosinat ta funkcioné&sanu ne
vélak ka Iidz 2026. gada 1. janvarim.
Projekta kopé&jas attiecinamas iz-
maksas ir sesi miljoni eiro, t.sk. pie-
skirtais Kohézijas fonda finanséjums
4,5 miljoni eiro.

Voleros nodots

ekspluatacija laivu
nolai$anas slips

Septembra beigas ekspluatacija no-
dots péc Rigas brivostas parvaldes
pasitijuma uzbuvetais laivu nolai-
Sanas slips, kas turpmak bis bez
maksas pieejams lietoSanai visiem
laivu turétajiem.

Jauna laivu ielaiSanas vieta atrodas
Daugavas kreisaja krasta pie plasa
stavlaukuma Voleru ielas gala. Slips
ir piemérots divu Udenstransporta
lidzek|u vienlaicigai ielaiSanai Gdenr,
izmantojot vieglo autotransportu ar
piekabi jeb laivas treileri.

“LVR Flote” un LMT 56
projekts ieguvis prestiZo
IAPH Ilgtspejas balvu

“LVR Flote” un “Latvijas mobilais

telefons” (LMT) 5G sadarbibas pro-
jekts “Seamless 5G Connectivity in
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IAPH balvu sanem Rigas brivostas parvaldnieks Ansis Zeltin$ (centra)

un “LVR Flote” valdes loceklis Kaspars 0zolins.

the Baltic Sea” tika nominéts pres-
tizajai “International Association of
Ports and Harbors” (IAPH) Ilgtspé-
jas balvai. Latvijas inovacija iekluva
konkursa finala kategorija “Digitali-
zacija” kopa ar Monrealas (Kanada)
un Abu Dabi (AAE) ostu projektiem
un siva sacensiba, parspé&jot Abu Da-
bt un Monrealas ostu projektus, ie-
guva prestizo IAPH Ilgtspé&jas balvu,
ta apliecinot Latvijas starptautisko
konkurétspéju tehnologiju inovaci-
ju joma.

“LVR Flote” un LMT projekts tiek at-
tistits Rigas brivosta, ta meérkis ir
nodrosinat 5G savienojamibu starp
ostu un kudgiem un to savstarpéjo
komunikaciju Rigas lici un Baltijas
jura, tadejadi veicinot ostu un jlras
nozares ilgtspé&jigu darbibu.
Uzvaréetajs tika noteikts, nemot vé-
ra ari publikas balsojumu, publiska
balsojuma rezultati veidoja 30% no

Ansis Zeltins.

kopé&ja rezultata lidzas ekspertu Za-
rijas vertéjumam.

Latvija piedalas
izstade “TransLogistica
Kazakhstan 2024"

Latvijas transporta un logistikas no-
zares parstavji un ostu uznéméji
piedalijas izstadé “TransLogistica
Kazakhstan 2024", kas 9. oktobri
notika Astana.

Nemot véra Kazahstanas ekonomi-
kas potencialu un eksporta attistibu,
Rigas ostai ir batiski noturét esoso
kravu plismu ar Kazahstanu, stipri-
nat attiecibas un vairot uzticamibu,

lai piesaistitu Latvijas ostam jaunus
klientus un kravas no Centralazijas.

Rigas osta viesojas ar
metanolu darbinams

kruiza kugis

7. septembri Rigas osta sava pirma-
ja vizite ieradas jaunais vacu kruizu
kompanijas “TUI Cruises” kruiza ku-
gis “Mein Schiff 7", kas ekspluatacija
nodots $a gada jlnija. “Mein Schiff
7" ir viens no lielakajiem kruiza lai-
neriem, kas $aja sezona ienak Rigas

osta, ta garums ir 316 metri un pla-
tums 35,8 metri. Kugis var uzpemt
2896 pasazierus un 1447 apkalpes
loceklus. Turklat tas ir pirmais “Mein
Schiff” flotes kugis, kas darbinams
ari ar metanolu un nakotnes “zalo”
metanolu, tadéjadi panakot faktis-
ki neitralu oglekla emisiju apjomu.
“Mein Schiff” uz Rigu atveda 2879
kruiza tdristus no Vacijas.

» » » 4. pp.
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Jiiras spéki piedalas
macibas “Namejs 2024”
Visaptveroso valsts aizsardzibas
macibu “Namejs 2024"” laika Juras
spéki sadarbojas ar Mérsraga ostu.
Kopigi trené&joties, tika parbaudita
gataviba readét uz dazadiem ap-
draudéjumiem un stiprinatas sp€&jas

nodrosinat kritiskas infrastruktiras
drosibu.

Arlietu ministrijas
ekonomiskie diplomati
apmeklé Ventspili

3. oktobri Ventspili viesojas Latvijas
Republikas Arlietu ministrijas ekono-
miskie diplomati, kuru darba ikdiena
ir parstavet Latvijas ekonomiskas
intereses arvalstis. Pasakuma pie-
dalijas vairak neka 30 Latvijas diplo-
matu no dazadam pasaules valstim,
tostarp Uzbekistanas, Egiptes, Irijas,
Australijas un Gruzijas.

Vizites laika diplomati dalijas pie-
redzé par investiciju piesaisti un
starptautisko darfjumu veicinasanu,
ka ari sniedza ieskatu Iémumu pie-
nemsana un problému risinasana
starptautiska tirgus joma. Ventspils
uznéméjiem ta bija lieliska iesp&ja
sanemt atbildes uz konkrétiem jau-
tajumiem, ka ari tuvak iepazities ar
diplomatu darbu un apspriest po-
tencialas sadarbibas un eksporta
paplasinasanas iespé&jas ar diploma-
tisko tiklu parstavjiem no dazadam

Latvijas Hidroekologijas institiits
riko seminaru “Par zemidens
trokSna jautajumiem Latvija”

Latvijas Hidroekologijas instittts
6. decembri plkst. 10.00 VAS “Elek-
troniskie sakari” konferencu zalé
Eksporta iela 5, kas atrodas Rigas
klusaja centra, rikos klatienes se-
minaru “Par zemudens troksna jau-
tajumiem Latvija”.

Jau projekta “Red Noise Balt-
ship” ietvaros Latvijas Hidroekolo-
gijas institlts veidoja informativu
kampanu par zemudens troksni — ta
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veidiem, rasanos, ietekmém un
céloniem, ka ari troksna sama-
zinaSanas iesp&jam Baltijas jlra.
Misdienas Sis jautajums kldst ar-
vien aktualaks, jo lielas kugu sa-
tiksmes ietekmé troksna limenis
paaugstinas. Atrodoties tuvu |oti
spécigam troksna avotam, kas vis-
biezak ir impulsivs, nepastavigs,
zemudens dzivnieki var iegut da-
zadus bojajumus.m

valstim ne vien Eiropas, bet visas
pasaules méroga. TikSanas ietvaros
notika ari aktivas sarunas par pas-
reiz€jiem izaicinajumiem un iespé-
jam Latvijas uznémumiem izcelties
globalaja tirgd. Sadas vizites stiprina
kontaktus, motivé uznémejus turp-
makiem izaicinajumiem un paver
jaunas sadarbibas iespé&jas starp
Latvijas biznesa parstavjiem un ar-
valstu tirgiem.

Jiiras spéki piedalas
“MEDEX 2024” militarajas
macibas Liepaja

3. oktobri "MEDEX 2024" militarajas
macibas Liepaja Juras spéku perso-
nals trenéjas reagét arkartas medi-
ciniskajas situacijas. Macibas, kas
bija maksimali pietuvinatas realitatei,
ietvéra dazadu traumu arstésanu,
situaciju parvaldisanu, cietuso me-
dicinisko Skirosanu, pirmas un ne-
atliekamas palidzibas snieg$anu un
cietuso evakuaciju. Macibu mérkis
bija stiprinat karaviru sp€jas rikoties
krizes apstaklos, sadarbiba ar RSU
Medicinas izglitibas tehnologiju centru
nodrosSinot augstakas kvalitates simu-
lacijas pieeju, un paaugstinat medi-
ciniska atbalsta sniegSanas kvalitati.

Salacgrivas puseé

svin Négu dienu

Jau tradicionali oktobra otras ned€las
sestdiena Salacgrivas pusé sviné-
ja svétkus apalmutniekam né&gim.
Saja diena négu zvejnieki aicinaja
ikvienu interesentu apmeklét négu
tacus, iepazit zvejas arodu, nobaudit
dazadus négu gardumus un baudit
briniskigo laiku. Apmeklétajus gaidi-
ja tris négu tadi un viens lasu tacis,
kur izglitojosa nodarbiba “Zivis bija
un bls” var€ja uzzinat interesantus
faktus par zivim, bet jau rita agruma
“VE&javas” pie Svétupes taca pulcéjas
lieli un mazi skréj€ji, lai piedalitos
tradicionalaja Négu krosa.m



https://www.instagram.com/_u/rsu.lv
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Baltijas valstu specialisti parruna
kugoSanas drosibas un jurnieku
sertifikacijas jautajumus

Septembra sakuma Igaunijas pilséta Pérnava norisinajas tradicionala Baltijas valstu

Jiras administraciju specialistu tikS8anas, kuras laika dalibvalstu delegacijas parrunaja
jautdjumus, kas saistiti ar kugo3anas drosibu un jirnieku apmacibu un sertificéSanu.

Latvijas, Lietuvas un Igaunijas spe-
cialistu gadskartéja kopiga sanaks-
me notika jau 27. reizi. TikSanas
galvenais mérkis bija dalities pie-
redz€, parrunat kopigas problémas
un meklét to risinajumus, ka ari sa-
skanot viedoklus dazados aktualos
starptautiska méroga jurniecibas
nozares jautajumos.

Sogad administraciju parstavji ap-
sprieda kugniecibas joma ieviestas
sankcijas, ka notiek to ievéroSanas
uzraudziba, arm problémas, ko rada
ta dévéeta “énu flote”. Specialisti da-
Iijas pieredzé par kugu aizsardzibas

=

Toms Kolendo (no kreisas), Kriétjans
Truu un Janis Krastin3.

planu apstiprinasanu un groziju-
miem, ka ari attiecigo tiesibu aktu
piemérosanu praksé. Svarigs bija
jautajums par mediciniskas aprupes
nodrosinasanu uz kugiem. Parruna-
ta tika ari kugu kontroles inspektoru
pécteciba un apmaciba.

Jurnieku sertifikacijas specialisti iz-
vértéja planotas aktivitates STCW
konvencijas (Starptautiska konven-
cija par jurnieku sagatavosanu, ser-
tificéSanu un sardzes pildisanu) gro-
Zijumu ieviesanai, sprieda par jir-
nieku sertificésanas sistému talaku
attistibu. Notika pieredzes apmaina

par arvalstu jarnieku sertificésanu.
Probléma, kas jarisina visam trim
Baltijas valstim, ir Ukrainas jurnieku
dokumentu autentiskuma parbaude.

Sanaksmeé tika parrunati dazadu
starptautisko jdrniecibas organiza-
ciju auditu rezultati Baltijas valstis,
ka ari pieredze konstatéto trukumu
novérsana. Tika izskatiti arf citi ak-
tuali jautajumi.

Sanaksmes nobeiguma tika pie-
nemts IEmums, ka nakama kopiga
tiksanas notiks Latvija 2025. gada
septembri.m
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OVK kampanas
laika uzmanibu
pievers jurnieku
nodarbinatibai un
atalgojumam

Sogad ikgad&jas koncentrétas
ostas valsts kontroles (OVK) in-
spekciju kampanas laika Tpasu
uzmanibu pievérsa Konvencijai
par darbu jlrnieciba (Maritime
Labour Convention, MLC) prasibu
ievérosanai.

Koncentréta inspekciju kampa-
na notiek no 1. septembra lidz
30. novembrim Parizes saprasanas
memoranda (PMoU) dalibvalstis,
ari Latvija. Koncentrétas kampa-
nas notiek katru rudeni, pievérsot
uzmanibu kadam no aktualajiem
kugoSanas drosibas jautajumiem.
Visas dalibvalstis parbaudes no-
tiek atbilstoSi starptautiskajiem
standartiem un vienadi izstrada-
tai, ieprieks saskanotai metodikai.

Sogad kampanas galvenais mér-
kis ir veidot izpratni kugniecibas
nozaré par prasibam attieciba uz
kugu apkalpém, jirnieku darba
ligumiem un atalgojumu, parbau-
dot, ka MLC prasibas tiek ievérotas
un istenotas.

Latvija OVK inspekcijas veic Lat-
vijas JUras administracijas Kugo-
Sanas drosibas inspekcijas (KDI)
inspektori.

Pirms kampanas KDI inspektori
informé Latvijas kugu Tpasniekus
un, ja nepiecieSsams, palidz saga-
tavot Latvijas karoga kugus OVK
parbaudém arvalstu ostas.

Parizes memorandu izveidoja
1982. gada ar mérki nodrosinat
vienotu pieeju ostas valsts kon-
troles jautajumiem. PMoU misija
ir garantét kugosanas un jurnieku
drosibu regiona. Latvija ir Pari-
zes memoranda dalibvalsts kops
2005. gada.n
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Juras administracijas un ostu
parstavji sprieZ par navigacijas
tehnisko lidzeklu rezervju
apjomu un citam aktualitatem

26. septembri Liepaja Juras administracijas specialisti
tikas ar Latvijas ostu darbiniekiem, kuri athild par navi-
gacijas tehnisko lidzeklu apsaimniekoSanu. Uz sanaksmi
bija ieradusies SIA “LVR Flote” specialisti un visu ostu, iz-
nemot Roju, Enguri un Jirmalu, parstavji. Sadas sanaks-
mes notiek katru gadu, Sogad kolégus uznéma Liepajas
SEZ parvaldnieks Uldis Hmielevskis un Liepajas ostas
Hidrografijas grupas darbinieki.

Sanaksmes ievada U. Hmielevskis
klatesoSajiem pastastija par Liepajas
ostas un pilsétas attistibu, uzsverot,
ka pilséta un osta ir cieSi saistitas.
Pilsétas un ostas ekonomiska attisti-
ba notiek, pateicoties nepartrauktai
transformacijai. Péc “Liepajas meta-
lurga” darbibas partraukSanas, kad
bez darba palika vairak neka 2000
lai metalurgijas razosanu varétu at-
jaunot. Ap 2018. gadu kluva skaidrs,
ka tas neizdosies, un septinu gadu
laika uzblvétas 24 jaunas rapnicas,
process turpinas. Investori ir Latvijas
un arvalstu privatie uznéméji. Savu-
kart “Liepajas metalurga” teritorija
veido zalu industrialo parku - jau
atpirkti zemes Tpasumi un notiek ielu
un infrastruktdras izbuve.

Liepajas ostas apgrozijums stabilize-
jies ap 7,2-7,5 miljoniem tonnu ga-
da. Ipasu uzmanibu U. Hmielevskis
veltija regularajai pramju satiksmei
ar Vacijas pilsétu Travemindi. Pram-
ji kursé seSas reizes nedéla, gada

parvadajot kravas aptuveni Cetru
miljardu eiro vértiba. Pramju satik-
smes talakai attistibai nepiecieSama
46. piestatnes rekonstrukcija.

Sanaksmes turpinajuma JA Kugosa-
nas droSibas departamenta eksperts,
navigacijas tehnisko lidzek|u uzraugs
Madars Dilbergs informéja, ka ir pla-
noti grozijumi MK noteikumos Nr.
451, kas bus saistiti ari ar jaunas
datu bazes ievieSanu. Lidz ar to tiek
gaiditi priekslikumi no navigacijas
tehnisko ldzek|u apsaimniekotajiem
arl par citiem grozijumiem, ja tadi
nepiecieSsami. M. Dilbergs atgadinaja
par nepiecieSamibu zinot JA, ja tiek
veiktas jebkadas izmainas navigaci-
jas tehnisko lidzeklu darbiba. Tas ir
svarigi, gatavojoties ziemas sezonai,
pieméram, ja kadi no navigacijas


https://en.wikipedia.org/wiki/Maritime_Labour_Convention
https://en.wikipedia.org/wiki/Maritime_Labour_Convention
https://en.wikipedia.org/wiki/Maritime_Labour_Convention

tehniskajiem lidzekliem tiek iznemti
vai tiem tiek nonemtas gaismas ie-
kartas, zinojuma janorada, ka dar-
biba partraukta uz ziemas sezonu.

JA Hidrografijas dienesta vaditajs
Aigars Gailis pastastija par JA ak-
tualitatém: JA kartografi strada pie
jaunad S-100 standarta ieviesanas,
savukart hidrografijas kugis “Kris-
tians Dals” bija remonta, péc tam
kugim tika sagadata jauna daudz-
staru eholote.

Runajot par ostu aktualitatém, Lie-
pajas SEZ ostas Hidrografijas grupas
vaditajs Dainis Engelis aktualiz&ja
jautajumu par MK noteikumu Nr. 451
prasibu nodrosinat peldoso navigaci-
jas lidzek|u rezerves 1/3 apméra no
navigacijas tehnisko lidzeklu kopé&ja
apjoma. Ja Liepajas ostai ir 50 bojas,
tad rezervé jabut 17 komplektiem,
bet pietiktu ar vienu, varbit diviem
rezerves komplektiem uz 10 bojam.
D. Engelis aicinaja paréjo ostu par-
stavjus paust viedokli par So jauta-
jumu. U. Hmielevskis piebilda, ka
par So tematu ir bijusas sarunas ar
citu lielo ostu parvaldniekiem, var-
bit varétu bit kada kopiga rezervju
noliktava, lai konsolidétu resursus.
A. Gailis uzsveéra, ka tads rezervju
apjoms noteikts atbilstosi IALA reko-
mendacijam, to noteikusi ari Latvijas
specialisti, bet, atverot grozijumiem
MK noteikumus, nepiecieSamais re-
zervju apjoms varétu ari tikt mainits.
Svarigi, kadi bas priekslikumi.

D. Engelis pastastija, ka Liepajas
ostas teritorija |oti veiksmigi tiek
izmantotas jaunas plastmasas bo-
jas, paslaik tadu ir 16, tas atvieg-
lo apsaimniekotaju darbu. Planots
iegadaties vél 17 plastmasa bojas.
Osta tiek mainitas zimes, mainiti vai
atjaunoti vadliniju torni. Salacgrivas
ostas parvaldnieks Normunds Ties-
nesis sacija, ka Salacgriva visi na-
vigacijas lidzekli ir darba kartiba un
darbojas, viss planotais ir izdarits.

“LVR Flote” parstavis Rinalds Zakis
klatesosos informé&ja, ka tiek veikta
Daugavgrivas vadlinijas priekséjas
Zimes atjaunosana. Mola zimes kra-
sojums ir jaatjauno vismaz tris rei-
zes gada, jo to boja atputnieki. R.
Zakis atbalstija D. Endgela viedokli,
ka tik liels peldoso navigacijas Ii-
dzek|u rezervju apjoms nav nepie-
cieSams, 1pasi jau tapéc, ka ziemas
ir kluvusas siltakas un Iidz ar to

maintjusies ledus apstakli. Savukart
Rigas brivostas parvaldes blvinze-
nieris Artjoms Grigorjans zinoja, ka
tuvakaja nakotne javeic Irbes bakas
atjaunosanas darbi. To paveikt ar os-
tas spékiem vien nebus iesp&jams,
vajadzes piesaistit valsts lidzek|us
un meklét iesp€ju izmantot Eiropas
fondu naudu.

Skultes ostas kapteinis Nauris Cerins
noradija, ka osta viss darbojas nor-
mali, Sogad uzstadita un sakusi dar-
boties jauna vadlinija sektora uguns
vieta. Ostai navigacijas lidzek|u re-
zerves ir pietiekama apjoma, tacu
tieSam logiski butu, ja katrai ostai
nevajadzétu veidot un uzturet tik
lielus rezervju krajumus. Mérsraga
ostas kapteinis Aivars USackis zinoja,
ka Mérsraga osta notiek navigacijas
tehnisko lidzeklu gaismu nomaina
uz modernakam, ir uzstadita jauna
ZiemeJu mola ugunszime un gaisma,

planots nomainit ari Dienvidu mola
ugunszimes korpusu.

Ventspils ostas Aprikojuma uzturésa-
nas dienesta vaditajs Dainis Briedis
informé&ja par optimizacijas pasa-
kumiem Ventspils osta. Navigacijas
lidzek|lu apsaimniekotaji tagad pa-
klauti ostas kapteinim, kas ir logis-
ki. Par baku &ku apsaimniekosanu
atbild Ipadumu apsaimnieko$anas
dienests, bet Aprikojuma uzturésa-
nas dienests atbild par navigacijas
lietam. Tas atvieglo darbu. Apriko-
juma uzturésanas dienesta parzi-
na nodotas ari vecas bojas, kas ka
vides objekts izstaditas Ventspils
promenade.

Ventspils ostai vairs nav sava kuga
un celtna, kas nepiecieSami boju iz-
cel$anai, novietosanai Gdeni un citos
darbos. Ir |oti laba sadarbiba ar “LVR
Flote”, tomér probléma ta, ka darbi
jasaplano, ne tikai nemot véra “"LVR
Flote” iespé&jas, bet ari laikapstak|us
un celtna pieejamibu, un Sie faktori
ne vienmér sakrit.

Pavilostas ostas parvaldnieks Artis
Rimma skaidroja, ka ostas navigaci-
jas iekartas ir loti senas. Tiek orga-
nizéts iepirkums navigacijas gaismu
nomainai. Lai gan Pavilosta ir gal-
venokart izklaides un atpitas jahtu
osta, taja bazeéjas ari nelieli zvejas
kugdi un laivas, tapéc izstradata zi-
me, kas bridina jahtotajus nebraukt
pari zvejas kugu tikliem. Tacu ir vél
viena probléma - satiksmi osta ne-
reti traucé supotaji un citu “divainu
peldlidzeklu” izmantotaji. Vajadzétu
izstradat aizlieguma zimi. A. Gailis
rosinaja izstradat $adu zZimi - lidzigi
ka zimi zvejas tiklu pasargasanai.
Sanaksmes nobeiguma M. Dilbergs
aicinaja klatesoSos apdomat ierosi-
najumu un sniegt viedokli par izmai-
nam navigacijas tehnisko lidzek|u
nacionalaja numeracija. Saskana
ar pasreizéjo kartibu katrai ostai ir
noteikts nacionalo navigacijas teh-
nisko lidzeklu numuru skaits, un
gadas, ka, uzstadot jaunus naviga-
cijas tehniskos lidzek|us, kadai os-
tai numuri ir “beigusies” un nakas
pieskirt numurus ar komatiem, pie-
méram, 003.1. Tadé| nepiecieSams
izvertét, kada ietekme butu, veicot
izmainas navigacijas tehnisko lidzek-
lu numeracija.

Tika nolemts nakamo tikSanos rikot
2025. gada septembri Riga.
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Noslégusies Eiropas Jiiras drosibas

agentiras vizite Latvija

No 2024. gada 17. lidz 26. septem-
brim Latvija viesojas Eiropas Jiras
drosibas agentliras (EMSA) parstaviji.
Vizites mérkis bija novértet Latvijas
jlrnieku profesionalas sagatavosa-
nas un sertificESanas sistémas at-
bilstibu Eiropas Parlamenta un Pa-
domes 2022. gada 8. junija Direk-
tivas (ES) 2022/993 par jurnieku
minimalo sagatavotibas Iimeni un
STCW konvencijas prasibam.

EMSA parstavji atzinigi novértéja
Latvijas jurnieku profesionalas saga-
tavosanas un sertificéSanas sistému,
vizites laika gustot parliecibu, ka Lat-
vijas sistéma atbilst Direktivas pra-
sibam un darbojas, ievérojot STCW
konvencija noteikto.

Vizites laika tika apmeklétas un no-
vértétas gan jlrnieku sagatavosanas
iestades (RTU Latvijas Juras akadé-
mija, RTU Liepajas Jurniecibas ko-
ledZza, macibu centrs “Libau”), gan
Jarnieku registrs.

Apmeklgjot iestades, EMSA parstav-
ji vértéja iestazu kvalitates vadibas
sistému darbibu, veica parrunas ar
jurnieku sagatavosanas un sertificé-
Sanas procesos iesaistitajiem darbi-
niekiem, ka ari vértéja iestazu iek-
$&jo procesu parraudzibas sistému
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darbibu. Tapat ari EMSA parstaviji
jlrnieku sagatavosanas iestadés ap-
mekl&ja un novértéja fiziskas infra-
struktiras atbilstibu jarnieku saga-
tavosanas standartiem.

Nosléguma sanaksmé EMSA parstav-
ji pozitivi novértéja gan izglitibas
iestades, gan Latvijas jurnieku sa-
gatavosanas un sertificéSanas sisté-
mu kopuma, viennozimigi izcejot, ka

umvERSIATE

UNTVERS Tare

iestazu lielaka vértiba un nozimiga-
kais resurss ir kompetenti un augsti
kvalificéti darbinieki, kuru izpratnei
par jurnieku sagatavosanas standar-
tiem ir bitiska loma starptautisko
prasibu efektiva ievieSana un nodro-
sinasana Latvija.

Pé&c vizites EMSA parstaviji 90 dienu
laika sagatavos oficialu zinojumu,
kas tiks nosutits Eiropas Komisijai.
Pamatojoties uz zinojuma atspogu-
lotajiem vizites rezultatiem, Eiro-
pas Komisija pienems |émumu par
Latvijas jarnieku sertificEsanas un
sagatavosSanas sistémas atbilstibu
Eiropas Savienibas jiurniecibas nor-
mativajiem aktiem.m

Materialu sagatavojusi Latvijas Jaras
administracijas Jarnieku registra specialisti



Tapusi monografija
par Latvijas zvejniecibas vesturi

Nevienam nav noslépums, ka at-
jaunotas Latvijas jurlietas izauga no
viedu latviesu kopanaksanam pasa
Rigas sirdi, kur blakus Doma lau-
kumam turpat Jauniela atradas Lat-
vijas Zvejnieku kolhozu savieniba.
No kadru dalas prieksnieka Gunara
Ozolina kabineta, kas atradas tiesi
virs atklatibas milétaju kafejnicas
“13 kresli”, varéja redzet Doma lau-
kumu, kam parejot itin driz vareja
nonakt un iellkoties Baltijas valstis
visvecaka un krajuma bagataka Ri-
gas véstures un kugniecibas muze-
ja zalés. Kamdé| to stastu? Tiesi no
Sejienes aug kajas jaunakajam jar-
niecibas véstures pétijumam - Andra
Cekula monografijai “Juras izredzé-
tie. Laikmets un personibas Latvijas
zvejnieciba”. Pats autors ilgus gadus
stradaja muzeja, p€déja desmitgade
vadot ta Latvijas jlrniecibas véstures
nodalu. Aizejot seniora gaitas, Andris
sajuta sevi spéku likt uz papira to,

Y : 3 2=

.Jénis DZerins (no kreisas), Andis Cekuls, Gints
Simanis, Uldis Ozols, Nauris Upenieks, Skaidra
Kalnina-Rutula un Gaidis Andrejs Zeibots.

kas
gados

vakts, izzinats un, pats
galvenais, nepelniti nokluséts. Ne-
jautasim, kapéc no enciklopédijas
“Latvijas jlrniecibas vésture. 1950 -
2000” tika iznemti desmitiem Andra
sagatavoto skirklu par mdsu zvejnie-
kiem, kadé| s séjuma sakara no mu-
zeja aizgaja visu cienitais jurniecibas
vésturnieks Arvis Pope, uzrakstot
skaudru atklato véstuli visiem, kam
pie jiras muzs, jo enciklopédijas ot-
rais s€jums tika parveérsts par Latvi-
jas kugniecibas kapteinu svestautie-
Su slavinajumu, kur latviesu uzvardi
mekl€jami gandriz vai ar lupu?! Nu
ST netaisniba ir novérsta (pagaju-
Si vien nieka 20 gadi!), jo Andris
Cekuls visu savakto par “juras ara-
jiem” apkopojis véstijuma, kur soli
pa solim izstaiga “jlras zeltmirdzoSo
krastu” no Papes lidz Kuiviziem, kur
VEl arvien rosas piekrastes zvejnieki
(vienalga - rUpnieciskie vai paspaté-
rina!), ielikojas bijuso 11 zvejnieku
kopsaimniecibu vésturé, izcelot un
akcentéjot personibu lomu piejlriesu
dzives ritma noteiksana, labklajibas
nodrosinasana un ciemu un pilsé-
tu izaugsmé. Gramata aptver laika
posmu no 1940. gada lidz gadsimtu
mijai, radot zvejniekiem tik “svari-
go” personu — Karla Budes, Mikela

Mikelis Pesse.
n

Arvids Buks.

Pesses, Harija Lidaka un citu ietek-
migu viru vietu piekraste.

“Zvejnieka arods jau no seniem lai-
kiem ir zinams ka viens no smaga-
kajiem nodarbosanas veidiem, kura
galvenais ir kop€ja sadarbiba un at-
bildiba darba procesa. Skarbaja jiras
vidé viens nav cinitajs, un zvejnieci-
ba, neskatoties uz misdienu moder-
najam zvejas tehnologijam, ari tagad
ir smaga fiziska nodarbe. Zvejnieki
musu tagadé&jas Latvijas teritorija
jau minéti 1210. gada Indrika hroni-
ka, tapat ST kopus darba iemanas jau
ieskicétas vélakajos dokumentalajos
pierakstos, minot “vadu draudzes”.

» > » 10. lpp.
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» > > 9. lpp.

Viena no vecakajam Latvijas zvej-
nieku apvienibam atradas Rigas
pilséta un bija zinama no 13. gad-
simta, tomér tas darbibas pamat-
principi apkopoti tikai 1403. gada
pienemtajos statutos. Lai iestatos
Saja biedriba, bija jasamaksa viens
vérdins. Gadsimtu gaita Latvijas
zvejnieciba kluva par atsevisku no-
zari ar savu ekonomisko un socialo
piederibu,” atzist gramatas autors.

“Juras izredzetie” atklaj zvejnie-
cibas nozares gudrako un neat-
karigako parstavju lomu Latvijas
jlrniecibas atdzimSana Atmodas
gados - te nenovértéjami liels
pienesums ir tadam personibam
ka Bruno Zeilins, Andrejs Dandz-
bergs, Gunars Zakss, Gunars un
Ivars Rosi, Visvaldis Feldmanis,
Harijs Lidaks, Gunars Saltais un
daudzi citi, kuri ne tikai atjaunoja
latvisko lietu kartibu nozar€, bet
ari bija gatavi upurét savu labkla-
jibu célu valstisku mérku laba. Vai
nav par velu vinus atceréties? Ne-
biit ne, jo ST misu tautsaimnieci-
bas lappuse ir maz pétita, “augstie
muzeji” tam nav pievérsusi uz-
manibu, un zvejniecibas veéstures
izzinaSana misdienas turas tikai
uz entuziastu un vietéjo novad-
pétnieku pleciem. Pabrauciet gar
piekrasti — tur lieliskas piejuras
véstures ekspozicijas jus atradisiet
Jirmalciema, Liepaja, Pavilosta,
Jurkalng, Ventspili, Kolka, Roja,
Kaltené, Mérsraga, Lapmezciema,
Jarmala, Lielup€, Carnikava, Zvej-
niekciema, Salacgriva un Ainazos,
tikai ne Riga. Par ko tas liecina?
Vai Riga un Pieriga nav zvejnieku
un ST sena aroda tradiciju? Va-
karbulli, Daugavgriva, Mangalsa-
la, Vecmilgravis - tik daudz zvej-
nieku dzimtu, liktenu, aizraujosu
stastu! Nopietns darbs apkaimju
tautsaimniecibas un kultdrvestu-
res apzinatajiem un pétniekiem,
jo, ka aptaujas noskaidrots, osta
nav vietéjo iedzivotaju bieds, bet
gan kaimins un sabiedrotais. LUk,
kadas pardomas raisa ilgi gaiditais
pétijums, ko 500 eksemplaru liela
metiena izdevusi Jana Lapsas pie-
minas biedriba, pateicoties Zivju
fonda finansialajam atbalstam.m

Gints Simanis
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Juras akademija
turpina pilnveidot
izglitibas procesu

Savas 35. jubilejas gada RTU Latvijas Jiiras akadémija
(LJA) macibu gadu uzsaka jaunas telpas studentu pilse-
tina Kipsala. Jau divus gadus Jiras akademija ir ieklauta
RTU ekosistema, un, ka jauno macibu telpu atklasanas
pasakuma teica RTU macibu prorektore Elina Gaile-Sar-
kane, labiekartota un moderna vide, ka ari ieklausanas
RTU zinatnes universitates ekosistéma lauj jirniecibas
studijas pacelt jauna kvalitate.

“Sis bridis iezimé& jaunu lappusi aka-
démijas vésturé. Ar lielu lepnumu
un prieku veru durvis Latvijas Juras
akadémijas jaunaja majvieta Ri-
gas Tehniskaja universitaté. Durvis,
ko Sodien atveram, nav tikai fizis-
kas — tas simbolizé iespé&jas, kas
miisu studentiem, macibspékiem
un jurniecibas nozarei kopuma tiek
shiegtas. Iespéjas, kas tiek sniegtas
ar Rigas Tehniskajai universitatei -
augt kopa ar mums,” atklajot jaunas
jurniecibas studiju un laboratoriju
telpas Kipsalas iela 6B, sacija RTU
Latvijas JUras akadémijas direktora
p.i. Edijs Stals. “Mé&s darisim visu, lai
jGrniecibas nozari nodrosinatu ar tik
loti vajadzigo resursu - augsti kva-
lificetiem jlras specialistiem: kugu
vaditajiem, kugu mehanikiem un
kugu elektromehanikiem. Bet misu
sekmigs darbs nebutu iesp&jams bez
nozares atbalsta. Tiesi nozares ticiba
musu spéjam dod spéku.”

Akadémija turpina pilnveidot izgliti-
bas procesu un materialtehnisko no-
droSindjumu, attista jaunas jarnieku

Talis Juhna (no kreis3s), Edijs Stals
un Elina Gaile-Sarkane.

macibu programmas, iegadajas jau-
nus simulatorus un laboratoriju ap-
rikojumu, piesaista darbam Latvi-
jas Juras akadémija jaunus nozares
profesionalus.

“Moderna studiju vide ir bdtisks
priek$nosacijums jebkuram jaunie-
tim izvéléties studét, ieglstot aug-
stas kvalitates izglitibu,” uzskata
Satiksmes ministrijas Jirlietu depar-
tamenta direktore Anita Rozenberga.
“Novélu RTU Latvijas Juras akade-
mijai un toposajiem jlrniekiem nest
Latvijas vardu pasaulé.”

“Papildus celu, tiltu, aviacijas inze-
nieriem, kurus sagatavojam lidz Sim,
nu sagatavojam ari jurniecibas inze-
nierus, nodrosinot Latvijas tautsaim-
niecibai visu jomu specialistus,” saka

RTU rektors Talis Juhna. “Sadarbiba
ar Juras akadémiju esam izveidojusi
pilnigi citu piedavajumu, nodrosinot
Latvijas tautsaimniecibu ar augsta
limena specialistiem. Ipasu pateicibu
par sadarbibu vélos izteikt Jiras ad-
ministracijas Jarnieku registram. Ja
vél pirms kada laika Skita, ka macibu
procesa parcelSsana no Bolderajas uz



studentu pilsétinu Kipsala nav ie-
sp&€jama, tad tagad redzam, ka tas
ir sekmigi noticis.”

Pozitivi noslédzies

EMSA audits

19. - 20. septembri RTU Latvijas Ju-
ras akadémija notika EMSA audits,
tika izveérteta akadémijas kvalitates
vadibas sistéma, jurniecibas izgliti-
bas un jlrnieku macibu kursu prog-
rammu saturs un TstenoSana, aka-
démiska personala kvalifikacija, ka
ari infrastrukttdra un macibu lidzek|u
atbilstiba STCW konvencijas prasi-
bam. Ipasa uzmaniba tika pievérsta
jurnieku macibu kursu programmu

UZZINAI

EMSA Eiropas Komisijas uzdevuma reizi
piecos gados veic Latvijas jarnieku profe-
sionalas sagatavosanas un sertificéSanas
sistémas auditu, lai novertétu tas atbilstibu
Eiropas Parlamenta un Padomes direktivas
(EU) 2022/993 par jarnieku minimalo sa-
gatavotibas limeni prasibam. Ar direktivu
Eiropas Savienibas dalibvalstis tiek ieviesti
starptautiskie standarti jirnieku sagatavo-
$ana un sertificéSana, ko nosaka 1978. ga-
da Starptautiska konvencija par jrnieku
profesionalo sagatavosanu, sertificéSanu
un sardzes pildisanu jeb STCW konvencija.

Istenosanai kugosanas drosSibas jo-
ma. EMSA auditori atzinigi novértéja
augstos jlrnieku profesionalas sa-
gatavosanas standartus, modernas
telpas un infrastruktdru, kugu simu-
latorus un laboratorijas, bibliotéku,
Macibu centra aprikojumu, macib-
spéku kompetenci un ieguldijumu
jauno jarnieku sagatavosana.

“Nemot véra lielas parmainas RTU
Latvijas Juras akadémija un parcel-
Sanos uz jaunam telpam Kipsala,
veiksmigs EMSA audits akadémijai ir

loti nozimigs sasniegums. Tas aplie-
cina masu izglitibas iestades neloka-
mo apnémibu ari turpmak nodroSinat
visaugstakajiem starptautiskajiem
standartiem atbilstosu jlrniecibas
izglitibu. Pozitivie audita rezultati ir
visas misu komandas - macibspéku,
administrativa personala un RTU ko-
IEgu, ka ari studéjosSo kopigs sasnie-
gums, kas pierada musu vienotibu
un kopigu izpratni par galvenajam
jurniecibas izglitibas vértibam. Musu
absolventu izglitiba un profesionala
kompetence ari turpmak tiks atzita
ne tikai ES, bet visa pasaul&, un péc
viniem bus |oti augsts pieprasijums
jurnieku darba tirgd,” saka RTU Lat-
vijas Juras akadémijas direktora p.i.
Edijs Stals.

Audits noris€ja veiksmigi, un ta no-
sleguma auditori izteica atzinibu par
RTU Latvijas Juras akadémijas pa-
veikto direktivas un STCW konven-
cijas prasibu ieviesana. Vini ari pa-
teicas akadémijas darbiniekiem un
macibspékiem par atsaucibu un ak-
tivo iesaistiSanos audita norisé. Taja
tika vérsta uzmaniba ari uz atsevis-

UZZINAI

Sis ir jau tre3ais EMSA audits Latvija, ie-
priekséjais notika 2017. gada, bet gala zi-
nojums par Latvijas jarnieku profesionalas
sagatavoSanas un sertificéSanas sistémas
audita rezultatiem gaidams gada nogalé.

kam jomam, kuras vél nepiecieSama
pilnveide. Lai ietu roku roka ar jau-
nakajam jarniecibas tehnologijam, ir
jaturpina izglitibas iestades material-
tehniska nodrosinajuma uzlabosana
un jaunu jarniecibas profesionalu
piesaiste macibspéku darbam.

23. - 24. septembri parbaude ti-
ka veikta RTU Liepajas Jurniecibas
koledza.

RTU vadiba sola popularizét
jiurnieka profesiju

Piedavajot pédéjos gados plasako
programmu, RTU 27. septembr aici-
naja gimenes ar bérniem, skolénus,
industrijas parstavjus un ikvienu inte-
resentu uz Zinatnieku nakts aktivita-
tém. Zinatnieku nakti apmeklétajiem
bija atvértas visas RTU fakultates un
Laboratoriju maja studentu pilsé-
tina Kipsala, ka ari RTU zinatkares

Jaunaja majvieta vél tikai iekarto pieminas
vietu Latvijas jarniecibas izglitibas
pamatlicéjam Krisjanim Valdemaram.

centrs “Futurimo Riga” un piedava-
ta plasa aktivitasu programma gan
tiem, kurus interesé robotika, bezpi-
lotu lidaparati, elektronika un datori,
gan tiem, kuri grib izzinat visu, kas
saistits ar dzeramo udeni, éku, tiltu,
celu bavi, dosanos plasas jlras, for-
mulu blvésanu atruma sacensibam,
energoefektivitati, gudram majam,
viediem biomaterialiem, dazadam
vielam un kimisko procesu norisi. Ap-
meklétaji varéja gut jaunu pieredzi,
piedaloties eksperimentos, praktis-
kas darbnicas un demonstréjumos,
apmekl€jot laboratorijas un tiekoties
ar zinatniekiem un studentiem.

Pirmo reizi Zinatnieku nakti pieda-
Ijas ari RTU Latvijas Juras akadé-
mija, aicinot dazaddos simulatoros
izméginat spékus kudga vadisan3,

» > > 12. lpp.
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kravu parkrausana, komunikacija
starp kugiem, iepazit kuga dzin&ju,
masintelpas aprikojumu un inZenier-
tehniskas sistémas, ka ari drosibas
aprikojumu, kas pasarga uz udens.

Domajot par jaunas paaudzes iein-
teresésanu jurnieka profesijas apgu-
Sanai, RTU macibu prorektore Elina
Gaile-Sarkane uzsver, ka vispirms ir
jacel nozares prestizs, un Saja zina ir
jastrada visiem kopa - universitatei
un jarniecibas nozarei, lai ST profesija
blitu prestiZza, un tad, kad tas bds,
studentu skaits noteikti pieaugs. “Lai
ieinteresétu jauniesus studét, uni-
versitate no savas puses dara un ari
turpmak daris visu iesp€jamo profe-
sijas popularizéSanai. Ir izstradatas
programmas, braucam uz skolam un
stastam. Ciesi sadarbojamies ar Lie-
pajas Jurniecibas koledzu, kas ari ir
ieklauta misu ekosistéma, lai popu-
larizétu jarnieka profesiju. Bez visa
jau pieminéta ir vél viena fundamen-
tala lieta - vide, kura notiek macibu
process. Ja paskatamies uz to vidi,
kur akadémija atradas lidz Sim, var
teikt, ka nav tik slikti un daudzas lie-
tas tur ir pat labas, tomér, piedavajot
studentiem un jurskolniekiem jaunu
infrastruktiru, es gribétu domat, ka
pieprasijums péc studijam divu tris
gadu laika Saja profesija pieaugs,”
saka Elina Gaile-Sarkane.

Bija svarigi atrast

pareizo pieeju

Latvijas JUras akadémijas stasts aiz-
sakas 1989. gada. Tas bija Atmodas
laiks, kas mudinaja domat ari par
Latvijas jurniecibas senajam tradici-
jam, no kuram viena, nenoliedzami,
bija jurniecibas izglitiba.

Latvijas Valsts véstures arhiva fon-
du dokumenti liecina, ka 1789. gads
iegajis vésturé ne tikai ar vienu no
svarigakajiem notikumiem Eiropas
jauno laiku vésturé - Lielo francu
revoltciju, bet ari ar Rigas rates
pienemto IEmumu dibinat pirmo jar-
skolu Latvijas teritorija - Rigas na-
vigacijas skolu, un So gadu nu esam
pienémusi uzskatit par jlrniecibas
izglitibas dibinasanas gadu Latvija.
Tolaik viens skolotajs 10-20 skolnie-
kiem vacu valoda macija lasit, rak-
stit, rékinat, religijas pamatus, deo-
grafiju un vésturi, ka ari ar jurniecibu
saistitus priekSmetus - navigaciju
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Gunars 0zolin$ (no kreisas) un Arnolds Zantmans.

un astronomiju. Septindesmit pie-
cus gadus vélak latviesu jlrniecibas
pamatlicéjs KriSjanis Valdemars, iz-
pétijis juras transporta stavokli Krie-
vija un iepazinies ar pasaules piere-
dzi, kopa ar domubiedriem noléma
Ainazos dibinat skolu, kura dzimtaja
valoda bez maksas varétu macities
viet&jie laudis. 1864. gada tika at-
vérta Ainazu jarskola, un tiesi So
gadu esam pienémusi uzskatit par
latvieSu jdrniecibas izglitibas dzim-
Sanas gadu, kam Sogad ar lepnumu
atzimé&jam 165. jubileju, bet pirma-
jam jlrskolas skolotdjam un prieks-
niekam Kristianam Dalam, kurs pir-
mos tris gadus stradajis bez algas,
svinam 190. dzimSanas dienu. V&l
125 gadus vélak - 1989. gada - no-
dibinaja Latvijas Jdras akadémiju,
kas Sogad svin savu 35. dzimSanas
dienu.

Lai dibinatu Juras akadémiju, bi-
ja vajadzigs Ministru padomes I|é-
mums, un satiksmes ministrs Janis
Janovskis, Gunars Steinerts un Gu-
nars Zakss Ministru padomes lime-
ni celu jau bija iesakusi brugét, bet

Gertride Anina un Janis Bérzins.

izveidota darba grupa triju cilvéku
sastava savukart neatlaidigi virinaja
Izglitibas ministrijas ierédnu durvis.

“Bija 1989. gada sakums. Spilgti
prata palikusi pirma diena, kad ma-
su Staba, ka més saucam Zvejnieku
kolhozu savienibas majvietu Doma
laukuma virs kafejnicas “13 kréesli”,
sanaca darba grupa: es, Juris Lei-
manis, Gertride Anina, Ivars Ross.
Tolaik V&l students Gints Simanis
par musu idejam rakstija laikraksta
“Padomju Jaunatne”, kas 1990. gada
tika parsaukta par “Latvijas Jaunat-
ni”, bet Velta Krize veidoja zinas ra-
dio,” atminas dalijas nu jau aizsaulé
aizgajusais Gunars Ozolins. “Kluva
skaidrs, ka idejas ir jauzliek uz papi-
ra, tapéc akadémijas dibinasanai ja-
raksta jurniecibas izglitibas sistémas
projekts, un ta izstradei pieslédzas
Olgerts Sakss un Ilgvars Forants,
darba grupa iesaistijas Harijs Lidaks
un Edgars Miske no “Latribproma”,
es un Bruno Zeilins no Zvejnieku sa-
vienibas, Gunars Steinerts un Imants
Vikmanis no Latvijas kugniecibas
(tolaik vél Latvijas juras kugnieciba),
ari students Simanis, bet visu uz pa-
pira uzlika Juris Leimanis.

Reizes piecas gajam pie Valsts pla-
na komitejas priekSnieka vietnieka
Abolina, kur$ par sevi médza jokot —
biedrs un kungs, bet bez panaku-
miem. Skita, ka jautajums I&nam
peldé&ja, tikai nebija skaidrs, kurp.
Uzrakstijam divas véstules Maska-
vai, bet no turienes sanémam ne-
gativu atbildi. Spriedam, ka jatiek
klat kadam augstam vecim Ministru
padomé, un es atceréjos, ka Minis-
tru padomeé par izglitibu bija atbildigs
Leonards BartkeviCs, un es vinu labi
pazinu, jo desmit gadus bijam stra-
dajusi kopa komjaunatnes komiteja.
Vecie sakari loti noderé&ja. Par laimi
Ministru padomes pienemsanas da-
la stradaja labu pazistamais Janis
Kositis, kurs savulaik bija zvejnieku
saimniecibas “Enkurs” prieksnieks,
péc tam pabrauca uz kugiem. Vins
mis bez rindas ieveda pie Bartke-
via, kuram izstastijam savu ideju
un iedevam Jiras akadémijas dibi-
nasanas projektu. Tas bija 12. ju-
nijs, bet 23. jinija Zvejnieku kolho-
zu savienibas valdes priekSsédéta-
jam Gunaram Zaksam zvana Valsts
plana komitejas priekSnieks Mier-
valdis Ramans un jauta, ko Zakss
domajot par tadas Latvijas Juras



akadémijas dibindSanu un vajadzi-
bu, un Zakss atbildéja: “Es domaju
tapat ka Ozolins.”

Tad Izglitibas ministrija rikoja plasu
sanaksmi, uz kuru bija uzaicinatas
visas Latvijas Jlras akadémijas di-
binasana ieinteresétas puses: kug-
nieciba, zvejniecibas organizacijas.
Vispirms Leonards Bartkevi¢s deva
vardu Harijam Lidakam ka jau darba
varonim, un Lidaks teica savu stin-
gro sakamo par to, ka Latvija ir jabut
savai jurniecibas macibu iestadei.
Pirms tam jau 1988. gada 16. ok-
tobri laikraksta “Cina” bija publicéts
Lidaka raksts “No atminam - pie ja-
ras augstskolas” par vajadzibu péc
nacionalas jdrniecibas izglitibas. Pa-
tiesiba to rakstu veidojam kopa ma-
su darba grupa, bet laidam ar Lidaka
parakstu, jo vinam bija pieskirts So-
cialistiska darba varona nosaukums,
un tolaik s&@dam nosaukumam bija
milzigs svars. Tad tika dots vards
man, un es izklastiju koncepciju, bet
Bartkevi¢s rezuméja: “Tad paliekam
pie Kaliningradas filiales.”

Un ideja par Juras akadémiju un
jurniecibas izglitibu Latvija kluva
par realitati. Tad jau viss gaja savu
gaitu: tika organizéti sagatavosanas
kursi, aicinati studét puisi, prieksro-
ku dodot lauku zéniem.

Latvijas Juras akadémija darbi-

bu saka 1989. gada rudeni ka Ka-
liningradas Zivrapniecibas un

zivsaimniecibas tehniska institita
Rigas filidles dienas nodala, bet tad
sakas runas, ka akadémijai vajadze-
tu atrasties pie Rigas Tehniskas uni-
versitates (tolaik Rigas Politehniskais
institdts), un 1990. gada ta ari noti-
ka. Bet istas dzives jau tur nebija, jo
RTU rektors Egons Lavendels bija au-
toritars vaditajs, saka visadi spaidit
akadémiju un lida ieksa visas lietas.
To visu ta nevaréja atstat, jo aka-
démija RTU sastava vienkarsi bitu
izSkidusi un jau sen pazudusi. Kada
sanaksmé, kura piedalijas ta laika iz-
glitibas ministrs Andris Piebalgs, tika
aktualizéts jautajums par LJA neat-
karibu. Ministrs no midsu puses jau
bija labi apstradats, tapéc 1993. ga-
da pienéma IEmumu, ka akadémija
bls neatkariga augstskola.”

No vienotibas nekas

nesanaca

1989. gada 30. septembri Salacgri-
va notika samits, kur kopa pulc&jas
Baltijas valstu, Austrijas, Zviedrijas
un Vacijas parstaviji, lai diskutétu par
jurniecibas, tai skaita ari jurniecibas
izglitibas jautdjumiem. Arzemju ko-
Iegi bridinaja, ka katrs gads bis sa-
vadaks - naks uzpludi, kuriem sekos
atpludi. Un viniem izradijas taisniba.

Devindesmito gadu sakuma bija do-
ma, ka varetu veidot kopigu Baltijas
valstu jurniecibas izglitibas sistemu,
bet Igaunija So domu noraidija, un
lietuviesi bija atturigi - més izman-
tosim jlsu Liepajas Jurniecibas ko-
ledZu. Patiesiba jau nevar zinat, vai
ari Latvija So ideju batu atbalstijusi,
jo talak par runasanu jau netikam,
tolaik katrs grib&ja kopt savu darzi-
neaizgaja zem viena karoga. Tagad
sacies jauns céliens Juras akadémi-
jas un ari Liepajas Jurniecibas kole-
dZas dzivé. Nu tas konsolidétas un
turpina darboties RTU ekosistema.

“Mdsu jurnieciba ir tik stipra, cik iz-
glitoti un profesionali ir jurniecibas
specialisti, tapéc par nozares attis-
tibu esam atbildigi més visi kopa.
Kamér Latvijas krastus apskalo ja-
ra, dziva bus ari Latvijas jurnieci-
ba,” jauno macibu telpu atklasanas
pasakuma teica Edijs Stals. Un mé&s
visi ar lielam ceribam raugamies jar-
niecibas izglitibas nakotné.m

Anita Freiberga

i“ -
Transporta attistibas
pamatnostadnu
2021.-2027. gadam
- v
Istenosanas
starpposma
S e ”
Izvertejums
Satiksmes ministrija (SM) sagatavojusi
un publiskajai apsprieSanai nodevusi
informativo zinojumu “Transporta attisti-
bas pamatnostadnu 2021.-2027. gadam
istenoSanas starpposma izvertéjums”.
Zinojuma noveértéts progress attieciba
uz Transporta attistibas pamatnostad-
nés 2021.-2027. gadam (TAP2027) iz-
virzito politiku un mérku sasnieg3anu,
ka ari apkopoti priekslikumi turpmaka-
jam ricibam.

“Transporta nozares attistibas plana
nosprausto mérku sasniegSana ir liels
izaicinajums, nemot vera Covid-19 pan-
demijas sekas un geopolitiskas izmainas
pasaulé. Tagad més skaidrak redzam, cik
biitiska nozime sekmigai nozares attisti-
bai ir noturibas spéjai pret dazada veida
arejiem faktoriem. Esmu parliecinats, ka,
pienemot uz datiem balstitus [emumus un
Istenojot nozares prioritates — virzibu uz
zalo kursu, droibas un pieklistamibas
nodrosinasanu, labas parvaldibas ievie-
Sanu un starptautiskas konkurétspéjas
stiprinaSanu, més ilgtermina sasniegsim
izvirzitos mérkus. Vienlaikus bitisks as-
pekts attistibai ir finanséjuma pieejami-
ba,” atzist satiksmes ministrs Kaspars
Briskens.

TAP2027 pienemtas 2021. gada oktobrd,
to mérkis noteikts saskana ar vienu no
Eiropas zala kursa elementiem - pa-
atrinat pareju uz ilgtspéjigu un viedu
mobilitati — attistit integrétu transporta
sistemu, kas nodrosina drosu, efektivu,
pieejamu, pieklistamu, viedu un ilgt-
spéjigu mobilitati, veicinot valsts eko-
nomisko izaugsmi un regionalo attistibu,
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un nodro$ina virzibu uz klimatneitralu
ekonomiku.

Lai ar1 pandémija ir beigusies, transpor-
ta sektors joprojam izjit tas sekas, pie-
méram, sabiedriska transporta lietotaju
skaits kopuma vél nav atgriezies pirms-
pandémijas limeni. 2022. gada februari
Krievija iebruka Ukraina, uzsakot nepa-
matotu un neprovocétu karu, kas radijis
krizi un nepiecieSamibu péc jaunam stra-
tégijam pasaules ekonomika un drosib3,
batiski ietekméjot Latvijas transporta
logistikas nozares darbibu. Krievijas kar$
Ukraina un Baltkrievijas atbalsts agre-
soram ir iemesls aizvien jaunu sankciju
pienems3anai pret Krieviju un Baltkrieviju.
lepriekS minétie apstakli ir butiski ietek-
méjusi nozares darbibu un spéju sasniegt
TAP2027 nospraustos mérkus.

Siltumnicefekta gazu (SEG) inventari-
zacijas dati liecina, ka nav sasniegts
planotais SEG emisiju samazindjums
transporta sektora. Lai uz to virzitos,
nepiecieS8ams nodro$inat sinergiju ar
aktualizétaja Nacionalaja energétikas
un klimata plana 2021.-2030. gadam
ieklautajiem pasakumiem. Janem vera,
ka mérku sasniegSanu ietekmé ierobe-
Zotais finansejums, ka ari to sasniegsa-
nai nepieciesami laikietilpigi risinajumi,
t.sk. sabiedribas paradumu maina.
Zinojuma secinats, ka kravu apjoma sa-
mazinasanas Latvija nav tiesi saistita ar
piekluves dzelzcela vai ostu infrastruk-
tirai pasliktinasanos, bet gan ar tranzita
marsrutu parstrukturésanu un geopo-
litiskas situacijas izmainam regiona un
pasaulé. Lai stiprinatu dzelzcela lomu,
nepiecieSams palielinat dzelzcela ieksze-
mes kravu parvadajumu apjomus, izvei-
dojot stimuléjoSu mehanismu kravu par-
valdijumu parcel$anai no autotransporta
uz dzelzcelu. Apgrozijuma pieaugums
riipnieciskajos raZoSanas uznémumos
Latvijas ostas liecina par sekmigu indus-
trializacijas attistibu. Ostas attistitas par
daudzveidigiem industrialiem parkiem ar
raZotném un inovaciju centriem.
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Ostu reforma
viedoklu labirinta

Gandriz pirms trim gadiem Saeima apstiprinaja ostu
parvaldibas modela mainu, kur grozijumi Ostu likuma
paredzéja Rigas un Ventspils brivostu parvaldes parveidot
par kapitalsabiedribam jeb valsts uznémumiem. Likums
paredzeja, ka akciju turétajs varétu bt art pasvaldiba, to-
meér valsts patur 60% kapitaldalu. Satiksmes ministrs Ta-
lis Linkaits bija reformas virzitajs un kvéls tas aizstavis,
kur$ centas likvidét, vinaprat, gadiem ilgo bezatbildigo
kartibu, ka ministrijas un pasvaldibas brivostu valdés bez
konkursa iecel, ta teikt, savus cilvekus.

Talis Linkaits.

2021. gada sakuma, kad ostu re-
formas apstiprindSana Saeima jau
bija noticis fakts, intervéjot ta lai-
ka satiksmes ministru Tali Linkaitu,
jautaju, vai ostu reforma ministram
bija principa jautajums, jo tads bija
vina partijas prieksvélésanu solijums
tautai, vai ari vin$ parvaldibas mo-
dela maina patieSsam saskata realu
labumu, uz ko Linkaits teica: “Tas
ir efektivakas saimniekosanas jau-
tajums, un tam pamata ari ir mans
uzstadijums ne tikai attieciba uz
ostam, bet uz visu Satiksmes mi-
nistrijas paklautiba esoSo struktdiru
darbibu. Ta ka kapitalsabiedriba ir
citi IEmumu pienemsanas principi,
manuprat, skats uz ostas saimnie-
cibu bis daudz skaidraks, ar stin-
grakam prasibam un lielaku saim-
niecisko atbildibu. Civillikuma ir labs
formuléjums - krietna un ripiga
saimnieka princips, un tiesi tas ir
svarigakais, ko laus ieviest jaunais
parvaldibas modelis, tapéc domaju,

ka, no efektivas saimniekosanas vie-
dokla raugoties, ir labi, ka ejam So
parvaldibas modela mainas ceju.”

Ieviest veérienigo reformu vajadzé&ja
lidz 2022. gada beigam, tacu, zau-
déjot politisko ietekmi, Jaunajai kon-
servativajai partijai neizdevas realizét
krietna un rapiga saimnieka darbibas
principus ostu kapitalsabiedribu statu-
sa. Linkaita péctecis satiksmes minis-
tra amata Janis Vitenbergs 2023. gada
sakuma, sniedzot interviju Zurnalam,
teica: “Uznémejdarbiba lielakais lau-
nums, kads vien var but, protams, ir
nezina, kas liek atturéties no investi-
cijam. Laiks, kura ostu reformas jau-
tajums ir bijis dienaskartiba, tieSam
ir parak ieildzis. Tagad ostu reformas
probléma ir mana redzesloka, un re-
forma, protams, ir logiski japabeidz,
jo esmu parliecinats, ka iepriekséja
kartiba nav pienemama. Latvija poli-
tiska vide ir saméra nestabila, ministri
biezi mainas, un katram ministram ir
ari tadas pilnvaras, ka vins var virzit
savas ministrijas parstavjus lielo ostu
valdés. Un tad ir jautajums, ka sados
apstaklos var stradat ostu parvaldes,
ja, varbit nedaudz parspiléju, gandriz
ik gadus ostu valdés mainas minis-
triju parstavji? Tas, ka es redzu ostu
reformas rezultatu, ir ostas ar stabilu
parvaldibu, kuru realizé savas jomas
specialisti un kur tiek veidotas stabi-
las attiecibas ar ostas uzpéméjiem.
Ap ostu parvaldibas modela mainu
ir bijusi pietiekami liela aziotaza gan



no biznesa interesu, gan pasvaldibu
ambiciju puses, un ari tas ir iemesls,
kapéc vajadzigi skaidri spéles notei-
kumi, bet skaidrs ir viens, un par to
visi var blt mierigi, — ostas neviens
nevar parcelt uz kadu citu vietu, tas
paliks, kur bijusas, un joprojam bis
misu bagatiba, pret ko visiem jaiz-
turas ka gadigiem saimniekiem. Par-
valdibas modela maina jau sen bija
japabeidz, jo noteiktais deriguma ter-
mips - 2022. gada 31. decembris, kad
reformai vajadz€ja staties spéka, jau
sen beidzies. Protams, nebis viegli
dazadu iemeslu dé|: turpinas Sat-
versmes tiesas process, nav novértéta
manta, izlemta pasvaldibu lidzdaliba
ostu parvaldiba, un tie ir smagi jau-

aq

tajumi, par kuriem naksies vienoties.”
Taja zina, ka Latvija ministri biezi
mainas, Janim Vitenbergam izradi-
jas pilniga taisniba, jo vina ministrée-
Sanas laiks noslédzas péc deviniem
ménesiem, un tas, protams, bija
parak iss laiks, lai sakarotu ostu re-
formas jautajumus. Nakot pie varas
Kasparam BriSkenam, Satiksmes
ministrijas neatliekamo darbu sa-
raksts bija visai iespaidigs, un viens
no neatliekamiem darbiem bija ari
ostu parvaldibas jautajums, kam jau
kops$ 2019. gada ministrija bija vel-
tijusi savu energiju, reformas varda
téréjot naudu un nervus, pazaudéjot
laiku un ta ari neko nepanakot. “To,
kas notiek kops 2019. gada, isti ne-
maz negribétos saukt par reformu,
jo tas bija izteikti politizéts process,
kas |oti koncentréjas tiesi uz juridis-
kas parvaldes mainu ostas. Pilnigi
noteikti piekritu, ka ari ieprieks&jais
parvaldes modelis nebija efektivs,
jo noveda pie valsts un pasvaldi-
bas intereSu pretnostatiSanas, loti
augstas politizacijas un nereti de-
struktivas konkurences, tacu ari pie-
davato parvaldes modeli par refor-
mam nevaru nosaukt. Reformam ir
jablt visaptverosam, tapéc javeido
skaidra, jauna un integréta biznesa
stratégija,” tllit péc stasanas amata
2023. gada rudeni ministrs Briskens
bija apnémibas pilns un gatavs stra-
dat uzrotitam piedurknéem.

SM jauns ostu parvaldibas

modela variants

2024. gada augusta Kaspara Briske-
na vadita Satiksmes ministrija (SM)
Tiesibu aktu portala saskanosanai

Kaspars Briskens.

iesniedza dokumentu - “Informativo
zinojumu par Ostu parvaldibas re-
formas gaitu un tas pilnveidosanas
iesp€jam”, kura SM raksta:

“2024. gada janvari Latvijas Republi-
kas Saeima pienéma butiskus grozi-
jumus Ostu likuma, faktiski apturot
lidzSingjo ostu parvaldibas reformu,
kas paredzéja Rigas un Ventspils
brivostu parveidi par kapitalsabied-
ribam, lai dotu iespé&ju izvértét to
un izstradat priekslikumus ta piln-
veidoSanai. (..) Satiksmes ministrija
ir veikusi konsultacijas ar ostu par-
valdém un uznémeéju organizacijam
un sagatavojusi priekslikumus turp-
makiem uzlabojumiem Latvijas ostu
parvaldiba.

Latvijas ostu sektors ir batisks na-
cionalas ekonomikas elements, kas
nodrosSina stratégiski svarigus trans-
porta un logistikas pakalpojumus,
veicinot gan iekSzemes, gan starp-
tautisko tirdzniecibu. Ostas ir ne tikai
ekonomikas dzinéjspeks, bet ari no-
Zzimigs logistikas infrastruktiras ele-
ments, kas prasa efektivu parvaldibu
un nepartrauktu attistibu.

P&dé&jo gadu laika ir notikusas vaira-
kas izmainas un reformas ostu par-
valdiba. 2019. gada nogalé Vents-
pils brivostas parvade tika ieklauta
Amerikas Savienoto Valstu Valsts
kases Arvalstu aktivu kontroles bi-
roja (OFAC) sankciju saraksta, kas
apdraudé&ja ostas turpmako darbibu.
Tadé] nekavéjoties tika pienemti gro-
zijumi Ostu likuma, kas paredzéja ka
alternativu dibinat jaunu akciju sa-
biedribu Ventspils ostas parvaldisa-
nai - AS “Ventas osta”. 2020. gada
tika uzsakta ostu parvaldibas refor-
ma péc butibas ar mérki parveidot
Rigas un Ventspils brivostas parval-
des par kapitalsabiedribam. Kops ta
laika veikti dazadi prieksdarbi, gata-
voti tiesibu aktu projekti, mainiti po-
litiskie uzstadijumi, organizétas dau-
dzas diskusijas. Izvértéjot lidzSingjo
reformas virzibu un konsult&joties
ar nozari, secinams, ka joprojam ir
nepilnibas, kuras nepiecieSams par-
skatit un nepiecieSams veikt uzlabo-
jumus ostu parvaldibas modeli, lai
tas butu efektivaks un ilgtspejigaks.

Ar jaunas valdibas izveidoSanu
2023. gada septembri Satiksmes
ministrija uzsadka darbu pie plasas
transporta nozares parvaldibas re-
formas. Sis reformas ietvaros pare-
dzéts parskatit esoso institucionalo
ietvaru, investiciju izvértéSanas un
piesaistes metodiku, ka ari uzlabot
nozares parvaldibu kopuma. Jaunais
ostu parvaldibas modelis ieklaus sevi
ari ostu funkciju un lomas parskati-
Sanu péc bitibas, nodrosinot, ka os-
tu attistiba un parvaldiba tiek veikta
saskana ar musdienu prasibam un
ilgtspéjigas attistibas principiem.
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Sis informativais zinojums sniedz
parskatu par planotajam izmainam
ostu parvaldibas modeli, to ietekmi
uz ostu darbibu un attistibu, ka ari
izklasta priekslikumus turpmakai vir-
zibai ostu sektora.

Ar Siem priekslikumiem piedavajam:
saglabat Rigas ostas, Ventspils
ostas un Liepajas ostas parvaldes
ka atvasinatas publiskas perso-
nas, mazinat politisko ietekmi,
nodalot uzraudzibas funkcijas no
operacionalas vadibas funkcijam
ostu parvaldeés;

mainit atbildibas jomas attieciba
uz industrialo attistibu un specialo
ekonomisko zonu parvaldibu, no-
dalot teritorijas, kas nav tiesi sais-
titas ar ostas darbibu, pasvaldibas
kompetence, attiecigi paredzot
pasvaldibam funkcijas ka specialo
ekonomisko zonu parvaldém.”

Zipojuma noradits, ka ir svarigi
nodrosinat vienadus principus un
ieviest vienotu - vienadu parvaldi-
bas risinajumu visam lielajam Lat-
vijas ostam - Rigas, Ventspils un
Liepajas ostai, kas nozimg, ka tam
paredzéts saglabat atvasinatas pub-
liskas personas juridisko statusu,
kas nodrosinatu juridisko nepar-
trauktibu, taupitu reorganizacijai
nepiecieSamos Iidzeklus un lautu
saglabat esoSo juridisko un admi-
nistrativo struktiru, kas ir batiski
ilgtermina stabilitatei.

SM ari norada, ka ir nepiecieSams
parskatit ostas parvaldes un tas val-
des atbildibas tvérumu, un piedava-
lidzigi ka akciju sabiedribas izveidot
padomi ka parraudzibas institlci-
ju ostas parvaldé un operaciona-
lo darbibu delegét ostas parvaldes
administracijai, ko vada ostas par-
valdnieks ar saviem vietniekiem un
administrativo aparatu, savukart pa-
dome Tstenotu ostas parraudzibas,
nevis Iémé&ja funkcijas, lidzigi ka
kapitalsabiedribas. Padomes izvei-
des mérkis batu mazinat politisko
ietekmi uz Iémumu pienemsanu un
nodrosinat lielaku caurspidibu un at-
bildibu. Padomes sastava paredzeti
divi valsts parstavji un viens pas-
valdibas parstavis, padomes locek|u
atlasi organizétu SM, un Saja parval-
dibas modeli uznéméjiem vieta pie
galda diemzél nav paredzéta.
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= —
Janis Vitenbergs tiekas ar Latvijas
lielo ostu parvaldniekiem un Latvijas
Stividorkompaniju asociaciju (LSA).

K. Briskena padomnieks Meirans,
pauzot SM viedokli, norada: “Pirm-
kart, reformu ieguvums ir depolitiza-
cija, jo ostas tomér ir saimnieciskas
darbibas subjekts. Jo mazak politikas,
jo labak. Papildu bloks — més aicinam
nodalit rpniecibas teritoriju attistibu
no ostas attistibas. Bet, lai nodrosi-
natu visu ostas uznémeéju interesu
vienlidzigu parstavniecibu, rosinam
osta veidot lietotaju komiteju, kur pie
galda vieta ir visiem uznémeéjiem, ne-
vis Sauram priviligéto lokam.”

EM, uzneémeji un

Latvijas mazas ostas

SM piedavajumu

pilntba neatbalsta

EM piedava ostas parvaldé izveidot
jaunu institdciju - ostas valdi, ope-
racionalo darbibu delegéjot ostas
parvaldes administracijai, kuru vada
ostas parvaldnieks ar vietniekiem
un administrativo aparatu. Ostas
parvaldes valde bitu augstaka ko-
lektiva uzraudzibas un parvaldes
institicija. Ostas parvaldes valdes
sastava butu astoni valdes locekl|i -
tris valsts parstavii, tris pasvaldibas
parstavji un divi ostas komersantus
parstavoso biedribu parstaviji. Par-
stavjus ostas parvaldes valde atla-
situ atklata konkursa un péc tam
amata uz pieciem gadiem apstiprina-
tu Ministru kabinets. Ostu parvaldes

valdés butu valsts parstavji no Sa-
tiksmes, Ekonomikas un Finansu
ministrijam.

EM neatbalsta ari SM piedavato risi-
najumu nodalit ostas teritorijas par-
valdisanu no specialas ekonomiskas
zonas, jo ostas un industrialo terito-
riju attistiba ir nesaraujami saistita,
un to parvaldiba batu 1stenojama ko-
pigi, jo, nodalot ostu no ekonomiskas
zonas, tiek nodalita valsts no pas-
valdibas, tada procediira aiznem |oti
daudz laika un izmaksas loti dargi,
bet $im abam institlcijam jastrada
kopigu mérku sasniegsanai.
Ekonomikas ministra viedoklim liela
méra piekrit uznémeéji, kas vélas pie-
dalities ostu parvaldiba, jo tiesi vini,
nevis ostu parvaldes vai ministrijas,
strada ar kravam un klientu piesaisti.
Tapat uznémeéji piekrit ekonomikas
ministram, ka pareizs nav ari SM
piedavajums parvaldibas zina nodalit
ostu un tai blakus esoSo infrastruk-
tdru. Sim viedoklim savukart nepie-
krit satiksmes ministrs, sauc to par
atgrieSanos pagatné, kad liela ietek-
me ostu parvaldiba bijusi politiskiem
lémumiem, un doma, ka iesaistit uz-
néméjus tiesa parvaldiba ir liels risks
savstarp€jas konkurences dé|.

Iebildumus izteikusi ari Mazo os-
tu asociacija, jo zinojuma par Ostu
parvaldibas reformu nav ieklautas
Latvijas mazas ostas, lidz ar to nav
zinams SM skatijums un viedoklis
par $o ostu turpmakas darbibas un
parvaldibas principiem, tapéc zino-
juma pilnvértigai sagatavosanai un
Ostu likuma grozijumu sagatavosa-
nai vajadzétu organizét tikSanos ari
ar Latvijas Mazo ostu asociaciju un
mazo ostu parstavjiem, kuri sniegtu
savu skatijumu par mazo ostu turp-
mako darbibu un parvaldibu.

Lai gan jauno ostu reformu autori
doma, ka izmainas varétu staties
spéka 1sa laika, kritiku Tiestbu aktu
projektu publiskaja portala prieks-
likumam izsaka Valsts kanceleja,
Latvijas Stividorkompaniju asoci-
acija, Pasvaldibu savieniba, Dar-
ba devéju konfederacija, Mazo ostu
asociacija un dazas ministrijas, tai
skaita ari Ekonomikas ministrija, kas
pretéji SM uzstadijumam uzskata,
ka ostas japarvalda vienota mode-
IT, nevis divos, kad par ostas infra-
struktdru atbild valsts, bet par ostas
darbu - pasvaldiba.



Jabut atrai, straujai, izlemigai ricibai
Ekonomikas ministrija (EM) iesniegusi vairakus bitiskus iebildumus un priekSlikumus
Satiksmes ministrijas (SM) izstradatajam Informativajam zinojumam “Par Ostu par-
valdibas reformas gaitu un tas pilnveidoSanas iespéjam”, piedavajot pavisam citu ostu
parvaldibas modela redzéjumu, kas balstits uz pasaules un Eiropas ostas akceptetajiem
parvaldibas principiem, ipasi uz Roterdamas un Hamburgas ostu pieredzi, un at3kiras
no sakotnéja ostu reformas varianta un ari no SM jauna reformu projekta. “Latvijai ostu
parvaldiba nav jaizdoma nekas jauns, més varam to veidot péec pasaules praksée laba-
kajiem un modernakajiem ostu parvaldibas paraugiem Ir svarigi panakt sinergiju un

sadarbibu starp valsti, padvaldibam un ostas uznémeéjiem un veidot modernu izpratni
par ostu ne tikai ka kravu parkrausanas vietu, bet multimodalu logistikas, raZo$anas un

inovaciju centru,” uzsver ekonomikas ministrs VIKTORS VALAINIS.

- Izlasot informativo zinoju-
mu “Par Ostu parvaldibas re-
formas gaitu un tas pilnveido-
Sanas iespéjam” un publiskaja
telpa sekojot jusu un satiksmes
ministra Kaspara Briskena vie-
doklu apmainai, nakas secinat,
ka abam ministrijam un abiem
ministriem ir preté&ji viedokli, ka
butu parvaldamas Latvijas lie-
las ostas.

- Es teiktu, ka mums ar satiksmes
ministru ir atskirigi viedokli, bet sa-
vas diskusijas censamies meklét, kur
musu viedok|os varétu atrast saska-
res punktus. Abi esam pret to, ka
ostas tiktu veidotas ka akciju sabied-
ribas, un Seit miasu viedokli saskan -
lai ostas paliek publiski atvasinatas
personas. Ostam nav janodarbojas

UZZINAI

EM piedava ostas parvalde izveidot jaunu in-
stitdiciju — ostas valdi, operacionalo darbibu
deleg€jot ostas parvaldes administracijai,
kuru vada ostas parvaldnieks ar vietniekiem
un administrativo aparatu. Ostas parvaldes
valde bitu augstaka kolektiva uzraudzi-
bas un parvaldes institdcija. Ostas valdes
sastava batu astoni locekli - tris valsts
parstavji, tris pasvaldibas parstavji un di-
vi ostas komersantus parstavoso biedribu
parstavji. Parstavjus ostas parvaldes val-
dei atlasitu atklata konkursa un péc tam
amata uz pieciem gadiem apstiprinatu Mi-
nistru kabinets. Ostas parvaldes valdeé bitu
valsts parstavji no Satiksmes, Ekonomikas
un FinanSu ministrijam.

Viktors Valainis.

\'

ar biznesu, bet gan ar ostu attistibu,
tapéc visai ostu generétajai naudai
ir jaatgriezas ostas, lai nodroSinatu
attistibu un uzturétu infrastruktd-
ru — piebraucamos cejus, navigaciju,
kugosanas drosibu un visu paréjo.

Atskirigi viedokli mums ir par parval-
des formam, bet ari $aja jautajuma
méginam vienoties, kur varétu bt
saskare, kas lautu kliedét pretrunas.
Ekonomikas ministrija savam ostu
reformas piedavajumam par pamatu
nem Roterdamas un Hamburgas ostu
parvaldibas modelus, un tas atskiras
no Satiksmes ministrijas redzéjuma,
taCu ceru, ka mums izdosies rast
kopsaucgju, jo més abi tacu véla-
mies pienemt iesp&jami labako ostu
parvaldibas modeli.

- Satiksmes ministrijas pieda-
vataja varianta ka viens no pun-
ktiem ir iestradats jautajums par
ipasumu un saistibu pardali starp
valsti un pasvaldibu, kur nora-
dits, ka objektivi nepiecieSams
parskatit valstij un pasvaldibam
piederosos ipasumus un pardalit
tos ostu teritorijas valstij un SEZ
teritorijas pasvaldibam. Pielauju,
ka no sadas pardales lielaka cie-
teja butu Liepajas SEZ, jo tur ir
daudz uzsaktu projektu.

- Tam, ka SM vélas nodalit parvaldi-
bu divas dalas, ir sava logika, jo tas
varétu dot ari kadu labumu, piemé-
ram, tam, kas attiecas uz ipasumu
atsavinasanu, kas brivostu teritorijas
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ir atlauta, bet SEZ teritorijas ir lieg-
ta, un Saja zina més tiesam varétu
meklét kompromisu. Kas attiecas
uz Liepaju, tur, protams, ir uzsakti
projekti, bet ar satiksmes ministru
esmu vienispratis par to, ka visam
trim lielajam ostam vajadzétu bat
vienadi parvalditam, jo, kamér kada
bis Tpasa reguléjuma, vienmér bis
iespéjamiba, ka kads atkal vélésies
kaut ko mainit.

- Vai tas nozime, ka ari LSEZ
tiktu paklauta ostu parvaldi-
bas reformai, nesaglabajot tas
parvaldibu esosaja statusa lidz
2035. gadam, ka ieprieks bija
noteikts?

- Es tiesam bdtu par to, lai Rigai,
Ventspilij un Liepajai butu vienads
reguléjums, tapéc domaju, ka Liepa-
jai vajadzétu Sis parmainas. Esosais
Liepajas SEZ parvaldibas modelis
labi strada un ir sevi pieradijis, bet
ari Liepajai ir savi izaicinajumi, ar
kuriem ta Iidz Sim nav tikusi gala. Ja
més atrastu veidu, ka publiska per-
sona Vél labak var stradat ar Tpasu-
mu resursu — zemi, ka to izdevigak
iznomat, uz kadiem terminiem to
darit un ka vajadzibas gadijuma zemi
atsavinat, un ja visi Sie jautajumi ba-
tu elastigi risinami, tas, esmu parlie-
cinats, komunikacija ar investoriem
naktu LSEZ tikai par labu.

Sava piedavajuma esam uzsvérusi
ari to, ka jabat loti cieSai sinergijai
starp trim lielajam ostam, tam ir
jastrada cieSa sasaisté. Ka pieméru
varu minét IT sistému ievieSanu Ri-
gas osta, ko, tikai paplasinot projek-
tu, loti labi varétu izmantot Liepaja
un Ventspill, un tas lautu ievérojami
ietaupit lidzek]us.

- Vai var pielaut iespéju, ka, ja
ne tulit, tad kaut kad nakotnée, vi-
sam trim ostam butu ari vienota
administrésana?

- Ng, tas nekada gadijuma to neno-
zimé. Tikai véléjos uzsvert, ka ostas,
planojot ieguldijumus infrastruktiras
attistiba, savas darbibas varétu vai-
rak un labak koordinét. Pieméram,
ja kada no ostam plano iegadaties
velkoni, tad ta varétu paintereséties,
vai velkona pakalpojumus izmanto-
tu arm kada no paréjam ostam. Lidz
sim tada iegade tika planota vienas
ostas ietvaros, bet, ja izstradajam
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Viktors Valainis.

ostu sadarbibu ka obligatu meha-
nismu, tad ieguvéji bus visi. Tagad
reizém redzam, ka par vienu spéle-
taju cinas divas ostas, veicot inves-
ticijas ostas infrastruktdra, bet pie
projekta tiek tikai viena, un miljoni
ir nelietderigi iztéréeti, tapéc ir jabat
koordinacijai gan no valsts puses,
gan starp pasam ostam. Lai gan no
vienas puses starp ostam pastav
konkurence, kas veicina uznémej-
darbibas attistibu, no otras tomér ir
japadoma, ka ostam labak sadarbo-
ties, lai iesp€jami mazinatu térinus.
VElreiz uzsvérsu, ka nekada gadiju-
ma nevélos tadu modeli, kura trim
ostam ir vienota parvaldiba. Ir labi,
ja ostas pacinas par kravam un sa-
glaba veseligu spriedzi, tacu viens
ir pilnigi skaidrs — ostu parvaldibas
jautajums iesp&jami driz ir janonem
no dienaskartibas.

- $a jautajuma risinasana tieSam
ir ievilkusies parak ilgi, un uzne-
meéji no neskaidribas ir pamatigi
nogurusi.

- Parak ilgu laiku esam veltijusi par-
valdibas jautajumam, tam ir jabat
skaidram un saprotamam, bet tas
nekada zina nav izSkiross ostas attis-
tiba. Nenoliedzami, kamér jautajums
joprojam ir atvérts, tas kavé piesais-
tit investicijas, jo ikviens investors
labak vélas savu naudu ieguldit tur,
kur ir skaidra parvaldibas forma,
skaidra valsts politika un nerodas
jautajumi, ka varétu bat un kas va-
rétu péc kada laika atkal mainities?
Tapéc gan valsts, gan ostu attistibai
ir vitali svarigi iespéjami atri pienemt
ostu parvaldibas regul&jumu.

- Lidz Sim Ekonomikas ministri-
ja maz iesaistijusies jurniecibas
nozares, tai skaita ari ostu jauta-
jumu skatisana. Vai, jasuprat, ta
ir bijusi pareiza valsts politika?

- Ir bijis, ka bijis, bet paslaik ari Eko-
nomikas ministrijas mérkis ir panakt
ostu efektivitati. Man pasam ir piere-
dze, kadu laiku esmu stradajis SM,
varu teikt, ka tranzita nozare man
neblt nav svesa, tapéc par savu
pienakumu uzskatu iesaistities Sa-
jas diskusijas, jo redzu, ka varu dot
savu pienesumu. Esmu bijis darba
vizités ASV, Vacija un citur pasaulé
un pétijis, ka tur strada ostas, tapat
tiekos ar ostu parvaldniekiem, esmu
uzklausijis uznémeéjus, ar kuriem cie-
Si stradajam kopa, un varu teikt, ka
musu viedokl|i saskan.

- Bet, ja runajam par valsts po-
litiku, vai jau tagad domajat par
to, ka musu ostas stradas pec
2035. gada, kad beigsies briv-
ostu un SEZ reguléjums un lidz
ar to zudis daudzi atvieglojumi,
kas tagad ir spéeka? Desmit gadi
paiet loti atri.

- Protams, mums jabut gataviem
sim laikam, tomér nevajadzétu ari
parspilet, domajot, ka tad varetu
sakties kadas neparedzamas prob-
lemas. Nodok|u atvieglojumiem ir
savs labums un nozime, bet tie ne
vienmeér ir izskirosSi biznesam. Lai
gan SEZ statusam ir dazadas biz-
nesa prieksrocibas, tomér tas jau
tagad nav vairs tadas, kadas bija,
izveidojot SEZ. Jasaprot, ka mums ir
vienota Eiropas nodok|u zona, kura



stradajam. Tas, kas jadara nakama-
jos desmit gados, ir jadoma, kadas
bls misu ostas, ka ostas koncentret
vél vairak uznémumu, kuri ostu te-
ritorijas nodarbosies ar augstas pie-
vienotas vértibas precu razosanu. Ja
tiek raZotas preces ar patiesam lielu
pievienoto vértibu, tad izSkiroSa no-
Zime vairs nav kadam ipasam nodok-
lu atlaidém, bet gan tam, ka razotajs
savas preces no ostas var nogadat
pircéjam jebkura pasaules vieta.

- Vai esat parliecinats, ka sadi
razotaji varétu rasties?

- Patiesibu sakot, vini jau tagad te
ir un sekmigi strada. Palukosimies,
ka pédéjo piecu desmit gadu lai-
ka ir attistijusies razosana Liepaja
un Ventspill. Tikai Ventspili vien no
nulles izveidoti divi tlkstosi jaunu
darbavietu, kur strada kompanijas
no Niderlandes, Vacijas, Austrijas,
un tie ir lieli uznémumi, kas uzbu-
vE&jusi hektariem lielas razosanas
platibas un razo produkciju ar augstu
pievienoto vértibu. Ari Liepaja spo-
Zi attistijusies razosana, ienakusas
starptautiskas kompanijas no visas
pasaules — arabu valstim, Japanas,
Eiropas. Un tas ir milzigs darbs, kas
jau Ventspili un Liepaja ir paveikts.

- Tas tieSam ir augstu vértéjams
panakums, bet, palukojoties uz
kravu apjomu gada astonos me-
nesos, redzam, ka Ventspils os-
ta ir piedzivojusi milzigu kra-
vu kritumu. Vai esat apsvérusi,
ko valsts daritu, ja, pieméram,
Ventspils osta vairs nespétu uz-
turéet savu infrastruktiru?

- Pienemot IEmumu par mangana
ridas apstrades aizliegumu, politi-
kiem ir jarékinas, ka $adi |émumi
dargi maksa, jo Sis kravu veids osta
nodrosinaja gana lielu kravu apjo-
mu. Tagad jadoma, ka sankcionétas
preces varam aizvietot, un tiesi Sis
ir jautajums, pie kura strada Ekono-
mikas ministrija. Arl vizites laika ASV
runajam par to, ka izmantot degvie-
lai domato infrastruktiru. Savulaik
1 infrastruktiira nodrosinaja tranzit-
kravu plismu no Krievijas uz parejo
pasauli, bet tagad runajam ar uzné-
méjiem, ka no ASV degvielu varétu
vest uz Eiropu, izmantojot musu ostu
infrastruktGru. Protams, skatisimies,
ka audzét razoSanas apjomus un pie-
lagoties jaunajiem apstakliem. Situa-
cijas médz mainities, tapéc biznesam

ir jaspé&j reagét, pielagoties un rast
jaunus risinajumus.

- Jaunas razotnes un jaunas kra-
vas, tai skaita ari no ASV, nav
vienas dienas jautajums, tam
vajadzigs laiks, bet ka izdzivot
sSodien, ja kadai no ostam tomeér
pienak bridis, ka ta nespéj uztu-
ret infrastrukturu?

- Tad valsts viennozimigi palidzes,
tur nevar bit divu domu! Tapat ka
valsts doté dzelzcelu, ta valsts pa-
lidzés ari ikvienai ostai, ja bus ta-
da nepiecieSamiba Vél pirms ga-
diem pieciem “Latvijas dzelzcels”
valsts budzeta iemaksaja naudu,
tapat valsts varéja rékinaties ar os-
tu naudu, jo bija pavisam cits kravu
apgrozijums. Tagad situacija ir mai-
nijusies, bet tas neviena bridi nelauj
mums apturét kadu no tranzita ka-
naliem, ierobeZojot misu ekonomi-
ku, gluzi pret&ji, mums ir japalidz
tikt pari krizei, japarlaiz gratie laiki,
un esmu parliecinats, ka mums tas
izdosies. Sodien vairs nav laika skati-
ties pagatnég, ir jadoma par attistibu.
TieSi tapéc nav batiski domat, kads
bUs parvaldibas modelis, ir svariga
attistiba un darbs ar investoriem.
Jau tagad ir dazadi signali, ka Balti-
jas jura vairakas vietas notiks véja
parku blvnieciba, un Sie v&ja parki
bls ari jaapkalpo, bet tas ir inves-
ticijas simtiem miljonu apmeéra. Jau
tagad uznéméji skatas un veérté, kur
to darit — Latvija vai kada cita Bal-
tijas juras valsti, un mums ir jabat
soli prieksa konkurentiem, tapéc
paslaik nopietni pie ta stradajam un
cinamies, lai Sie uznémumi naktu
pie mums.

UZZINAI

16. — 17. septembri ekonomikas ministra
Viktora Valaina vadiba tika aizvadita tirdz-
niecibas misija Hjlistona, ASV, kur uznéméji
un Latvijas Investiciju un attistibas agen-
tiras (LIAA) parstavji piedalijas pasaulé
lielakaja energétikas nozares konferencé
“Gastech”, ka ar tikas ar energétikas jomu
parstavosam kompanijam un potencialajiem
investoriem. Divu dienu darba rezultata tika
noslégts sadarbibas ligums starp ASV uz-
némumu “KBR”, kas ir viens no vadoSajiem
ASV projektéSanas inZeniertehnisko risina-
jumu joma, un Liepajas specialas ekonomis-
kas zonas uznémumu “Gl Terminals”, ka ari
panaktas citas vértigas vienoSanas.

(¢

- Latvijas uznémeéjiem |oti sva-
rigas ir Centralazijas kravas, kas
pasreizéjos apstaklos var uzlabot
musu ostu raditajus, bet nereti
izskan jautajums, kas notiktu, ja
Krievija aizvértu tranzita korido-
ru, pa kuru sis kravas nonak Lat-
vija. Vai valdiba un Ekonomikas
ministrija ir izskatits jautajums,
kas notiktu gadijuma3, ja Sis cels
tiktu slegts?

- Tada iesp€ja nepastav, nevienu
bridi nepielauju, ka kaut kas tads
varétu notikt, jo ir starptautiski
noligumi, kas valstim uzliek par
pienakumu nodrosinat netraucé-
tu tranzita plismu. Tiesi tapat, ka
savas saistibas pilda Eiropas Savie-
niba, ari Krievijai tas ir japilda. Ja
Krievija izveélétos spert tadu soli,
tai butu jarékinas ar konsekven-
cém - ka vinu produktiem, kas
tagad iet tranzita, tai skaita ari
caur Ukrainu, neskatoties, ka starp
abam valstim notiek karadarbi-
ba, cel$ bltu slégts, tapéc Saubos,
ka Krievija varétu blokét tranzita
parvadajumus.

UZZINAI

bilance ar ASV ir nepilns miljards eiro, no
kuriem ap 50 procentiem veido pakalpoju-
mu eksports. Tas bitiski atSkiras no kopgja
Latvijas eksporta portfela, kur aptuveni 70
procentus veido tiesi precu eksports. Ar
$aja tirdzniectbas misija uz ASV 80 pro-
centi dalibnieku bija pakalpojumu ekspor-
tetaji. Parstavétas bija tadas nozares ka
datu uzglabasana, IT pakalpojumi, finansu
tehnologijas, logistika, maksliga intelekta
risinajumi un citas.

- Jus jau ieminé&jaties par savu
viziti ASV. Ko labu parvedat no
Sis vizites?

- Energétikas konference “Gastech”
ir lielakais un ietekmigakais gada
pasakums naftas produktu, dabas-
gazes, saskidrinatas dabasgazes,
tdenraza un energétikas nozaré, kas
pulcé nozares liderus un politikas
veidotajus pasaulé. Sogad konferen-
cé uzmaniba tika pievérsta tdenraza
ka tira energijas avota tehnologijam,
un tiesi Saja nozaré ari Latvija ir pie-
teikti vairaki nozimigi projekti.

» > » 20. lpp.
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Konferences laika tiekoties ar ASV
Valsts departamenta Enerdétikas
resursu biroja valsts sekretara viet-
nieku Dzefriju Rosu Pajatu, parru-
najam abu valstu divpuséjas sadar-
bibas iesp&jas energétikas joma,
energétiskas drosibas jautajumus,
ka ari Latvijas atbalstu Ukrainas
ener@étikas sektoram. Tapat kopa
ar Latvijas biznesa delegaciju, ku-
ra bija aptuveni astondesmit uzne-
méju, Hjlstona tikamies ar vairaku
kompaniju parstavjiem, iezimé&jam
abpus€jas sadarbibas potencialu un
viena gadijuma jau panacam vie-
nosanos par apjomu dubultosanu
dizeldegvielas piegadém Latvijai,
kas laus efektivak izmantot mdsu
ostu infrastruktiru, veicinas konku-
renci un apgades droSibu. Panacam
vienosanos par aviacijas degvielas
saskidrinasanas razotnes attistibu
Liepajas SEZ sakotné&ji ar 120 miljo-
nu lielam investicijam, bet vélak vél
simt miljonu lielas investicijas CO2

emisiju uzglabasanai un parstradei
aviacijas degvielas razosanai. Jau
pirms diviem gadiem, kad beidzam
iepirkt Krievijas gazi, ieguvam jau-
nus partnerus ASV, kuri mums pie-
gada gazi, un $i sadarbiba mums
palidz&€ja atvért durvis uz ASV teh-
nologiju uznémumiem, kuru attisti-
ba ir [oti augsta limeni, tapéc mums
ir svarigi Sis tehnologijas izmantot.
ASV ir pasaules lielaka ekonomika,
tapéc nevajadzeétu domat, ka mus
tur kads gaida ar atplestam rokam,
par savu tirgus dalu ir jacinas. Lai
kads vispar vélétos runat, ir jabat
iestradném un labam rekomenda-
cijam, tapéc milzigs paldies jasaka
tiem latviesu uznéméjiem, kuri jau
gadiem strada ASV un palidz€ja no-
organizét gan politiskas tikSanas,
gan misu uzpéméju tikSanas ar
ASV kompanijam. Ostas ir Latvijas
tautsaimniecibai svarigi ekonomi-
kas centri, kas nodrosina Latvijas
dalibu starptautiskas piegades ké-
dés, augstas pievienotas vértibas

darba vietu radiSanu, Latvijas precu
un pakalpojumu eksportu, ka ari ir
svarigs valsts drosibas elements,
tadel ministrija rosina Ostu likuma
noteikt, ka ostu parvaldes valsts
parvaldes funkciju izpildé sadarbo-
jas ostu uzturésanas izmaksu sama-
zinasana, savstarpéji vienojoties par
sadarbibu tehnisko lidzeklu un citu
resursu efektivai izmantosanai, bet
Latvijas Ostu, tranzita un logistikas
padome bitu ta institdcija, ar kuru
saskano ieguldijumus ostas un tas
infrastruktliras izbGve, ja Sadam
darbibam tiek sanemti valsts bu-
dZeta lidzekli vai ES struktirfondu
vai citu starptautisku finansu instru-
mentu finans€jums. Més nevaram
atlauties iesligt garas diskusijas par
ostu parvaldibas modela jautajumu,
pusgadu diskutét valdiba, vél pus-
gadu Saeima un tad péc gadiem
ieviest. Ir jabut atrai, straujai, izle-
migai ricibai.m

Anita Freiberga

Ostu infrastrukttras uzturesana
ir valsts drosibas jautajums

Latvijas Stividorkompaniju asociacija uztur regularu saikni ar Satiksmes ministriju,
Ekonomikas ministriju, ministriem un vinu biroejiem, lai apspriestu Latvijas lielo ostu re-
formas gaitu. “Misu redzéjums saistiba ar ostu reformu sakrit ar ekonomikas ministra
Viktora Valaina un Ekonomikas ministrijas viedokli, bet at3kiras no Satiksmes ministri-
jas prleksllkuma Tomeér, nemot vera, ka Satiksmes m|n|str|ja ir atbildiga par transporta
nozari, lai ari neplekrltam tas informativaja zinojuma iestradatajam izmainam ostu par-
valdibas modeli, saprotam, ka nevaram iet katrs savu celu, ir jamekleé risinajums. Tapéc
jau septembra sakuma notika sarunas starp satiksmes ministru, vina biroju un misu
asociacijas biedriem — Rigas ostas, Ventspils ostas un Liepajas SEZ uznéméjiem, lai
meklétu saskares punktus. Sarunas varétu vertét ka rezultativas, par daziem jautaju-
miem jau esam panakusi kompromisu taCu ir lietas, par kuram viedokli nesakrit, tapec
sarunu process vél nav gala,” saka Latvijas Stividorkompaniju asociacijas (LSA) valdes

locekle ELINA STRODAHA.

- Kadas ir galvenas pretru-
nas, par ko nav izdevies rast
kopsaucéeju?

- Lielakais iebildums no misu asoci-
acijas puses bija, ka Liepajas specia-
lo ekonomisko zonu nedrikst atdalit
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no ostas parvaldes, kads bija Sa-
tiksmes ministrijas sakotné&jais re-
dz€jums. Péc intensivam diskusi-
jam, Skiet, esam panakusi, ka lidz
2035. gadam Liepaja saglabas pas-
reizéjo modeli, jo tas izradijies veik-
smigs. Piedevam ir daudz uzsaktu

projektu, un gan investori, gan pro-
jektu attistitaji palaujas uz esoso
ostas parvaldibas modeli, tapéc no-
jaukt to nebutu sapratigi, Sadai rici-
bai varétu but milzigas juridiskas un
finansialas sekas. Ar Satiksmes mi-
nistriju esam vienispratis, ka Rigas



Elina Strodaha.

un Ventspils brivostu teritorijas bitu
atdalamas no tas lielas teritorijas,
kas paslaik atrodas ostu jurisdikcija,
jo ostam ir problémas ar So teritoriju
administrésanu un atseviskos gadiju-
mos ari ar apsaimniekosanu. Bet ari
par So jautdjumu sarunas turpinas,
vél griti pateikt, kads bis sarunu
iznakums, tomér Saja jautajuma
skatijums uz problémas risindSanu
ministrijai un nozarei ir lidzigs. Ne-
atrisinats joprojam palicis jautajums,
vai uznémeéjiem butu vieta pie ostu
parvaldibas galda. SM pagaidam nav
gatava risinat jautajumu ta, ka to re-
dzam meés, savukart misu viedoklis
sakrit ar Ekonomikas ministrijas uz-
skatu, ka ostu padomé vai valdg, tas
atkarigs no reformas pienemta va-
rianta, jablt parstavétai Satiksmes
ministrijai, Ekonomikas ministrijai,
FinanSu ministrijai un uznéméjiem,
jo ostu attistiba ir starpnozaru jau-
tajums, un uznéméji ir tie, kas no-
drosina darbibu ostas. SM uzstaj,
ka meérkis ir depolitizét ostu parval-
dibu, tapéc Rigas un Ventspils ostu
parvaldés butu parstavéta tikai SM
un pasvaldiba, bet uznéméju par-
stavjus ministrija Sajas padomés
neredz. SM piedava ari ostas, lidzigi
ka Rigas lidosta, no uznémeju pu-
ses izveidot Lietotaju komiteju, tacu
tada gadijuma uznéméjiem nebitu
balsstiesibu, bitu tikai padomdevé-
ju statuss. Més stingri pauzam savu
nostaju, ka uznémejiem ir jabat piln-
vértigiem padomes dalibniekiem, un
noradam, cik labi savu dzivotspé&ju
jau pieradijis Liepajas SEZ mode-
lis, kad pie lemsanas kopa ir valsts,
pasvaldibas un uznéméju parstaviji.
Protams, vienmér ir japatur prata,
ka uznéméju vida var bt interesu

konflikti, tapéc Sados gadijumos ir
japaredz mehanisms, ka rikoties un
ka notiek balsosana.

— Ostu parvaldibas juridiska re-
guléjuma pienemsana jau stipri
vien ir ieilgusi, un ari tagad tur-
pinas rinka dancis ap ostu par-
valdibas jauna modela izstradi.
Vai no sadas situacijas sava ik-
dienas darba cies uznémeéji?

— Nevar teikt, ka pats parvaldibas
jautajums biznesam badtu nodarijis
batisku kait€jumu, bet slikti ir tas,
ka valstij nav redzéjuma par to,
kada ir ostu vieta un loma Latvijas
tautsaimnieciba un kadi varétu but
ostu attistibas virzieni. Protams, os-
tu parvaldes visu So laiku ir funkcio-
néjusas un ari tagad turpina stra-

Viktors Valainis tiekas ar LSA.

dat, tacu vienmér var véléties, lai
tas notiktu vél labak. Paslaik spéka
esosSais Rigas un Ventspils brivostu
parvaldibas modelis no IEmumu pie-
nemsanas ir izslédzis pasvaldibas,
kas Riga jau novedis pie dazu ostas
darbibu trauc&josu [Emumu pienem-
Sanas, pieméram, satiksmes ierobe-
zojumiem, kas automatiski maina
kravu piegades laikus un plismas
osta. No Sadas situacijas varétu iz-
vairities, ja butu sakartots ostas un
pasvaldibas sadarbibas mehanisms.
Jaatzist arl tas, ka neskaidriba par
ostu parvaldibas modeli ietekmé to
lielo investoru Iémumus, kuri vélas
attistit terminalus un tranzita pakal-
pojumus. Pamata tie ir arvalstu in-
vestori, kuri, pirms pienemt lemumu,
loti nopietni izvérté visus plusus un
minusus par sava biznesa attistibas
iesp€jam, tirgus situaciju un to, kur
vinu investicijas stabili stradas ilgter-
mina. Investoriem ir izvéles iespé&jas
attistit savus projektus Latvijas vai

kadas citas valsts ostas, diemzél
Latvija neskaidra biznesa vide ne-
rada pievilcigus priekSnosacijumus,
Tpasi nemot véra 2035. gadu, kad
beigsies spéka esosie likuma nosa-
cijumi par atvieglojumiem darbibai
brivostu un SEZ reZima. Kas notiks
talak, to neviens nevar pateikt, pas-
laik tikai gaisa virmo doma, ka $adu
modeli vajadzétu turpinat, bet tam
no valsts puses nav dots nekads ap-
stiprinajums, un uznéméji neredz,
ka politiski kads to véletos darit. Ari
Arvalstu investoru padome |oti ak-
tivi iesaistas diskusijas ar valdibu,
jo arvalstu véstniecibas un valstis,
no kuram nak lielie investori, sak
celt trauksmi par to, kas notiks péc
2035. gada. Tomer jateic, ka ne tikai
ST nezinpa vien pasliktina un rada sa-

rezgijumus biznesa videi. Jau aizva-
dita gada budzeta paketé tika mainiti
vairaki likumi, kas tagad loti batiski
ietekmé ostas notiekoSos procesus,
pieméram, no 2024. gada janvara
vairakkart palielinats nodoklis dizel-
degvielai, ka ari dabas resursu no-
doklis. Jateic, ka neskaidra nacionala
nodok]u politika, kas neiet roku ro-
ka ar brivostu un brivo ekonomisko
zonu izveidoSanas filozofiju, tomér
rada haosu un neskaidribu, par ko
Tpasi satraukti ir arvalstu investori.

- Vai neskaidribu pamata par
brivostu un brivo ekonomisko
zonu politiku péc 2035. gada ir
Eiropas nodoklu politikas regu-
Iéjums, vai pasmaju politiku re-
dzéjums saistiba ar turpmako
nodoklu politiku?
- Var teikt - gan, gan, jo visi atvieg-
lojumi, tai skaita ari ostas, ir jasaska-
no ar Eiropas Komisiju, tapéc ka sadi
» > > 22. lpp.
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lémumi ietekmé Eiropas ekonomisko
politiku un konkurétsp€&ju. Ari nodok-
lu atvieglojumi brivostas un SEZ teri-
torijas tika saskanoti ar Eiropu, jo zi-
nama meéra tas ir valsts atbalsts ostu
biznesam, tomér més neredzam, ka
Sadai Latvijas valsts politikai varétu
rasties problémas, jo brivostu rezimi
ir ieviesti daudzviet Eiropa, protams,
tie ir atskirigi un pielagoti katra regio-
na specifikai. Tada brivostu politika,
ka lieliem investiciju projektiem ir
Sadas atvieglotu nodok|u rezima te-
ritorijas, noteikti ir Eiropas interesés.

- Ja salidzinam $a gada astonu
ménesu kravu apjomu Latvijas
ostas un Klaipeda, redzam, ka Ri-
ga, un jo ipasi Ventspils, piedzi-
vojusas kravu kritumu, bet Klai-
péda kapinajusi apgrozijumu.
Ko més esam darijusi nepareizi,
bet Klaipéda pareizi, lai noturetu
kravu pieaugumu?

- Es drizak teiktu, ko Klaipéda dara
nepareizi, tapéc ka Sodienas situacija
nebutu pareizi salidzinat musu ostu
un Klaipédas raditajus, jo tranzita ko-
ridors no Krievijas uz Kaliningradas
ostu caur Lietuvu liela méra ietekmé
ari Klaipédas ostas kravu apgroziju-
mu. Ta ka Krievijas precém uz Kalin-
ingradu tas ir vienigais iesp&jamais
tranzita koridors, tas nedrikst bt
paklauts sankcijam, tacu redzam, ka
kravu apjoms, kas iet caur So tranzita
koridoru, patiesi neatspogulo to pa-
térinu, kads varétu but Kaliningrada,
un tas izgaismo realo situaciju. Ne-
vienam neko nevaram parmest, vien
novértéjam realo situaciju.

- Jusu teiktaja saklausu
zemtekstu.

- Pilnigi pareizi, jo Lietuva, objektivi
skatoties, Saja tirgus situacija nav
godigs konkurents. Protams, nevar
noliegt, ka Klaipédas osta dinamiski
attistas, ka viniem ir terminali, kas
atseviskos gadijumos var piedavat
tadus pakalpojumus, kadi misu os-
tas nav iesp&jami. Klaipéda, tiesi
tapat ka meés, strada, attistas un
konkuré, bet Klaip€das ostas kravu
apgrozijums tomer liela méra ir sais-
tits ar tranzita koridoru.

Patiesiba to, pa kadiem celiem pre-
ces tiks nogadatas patérétajiem,
nosaka starptautiska kravu parva-
dajumu logistika, ko regulé lielie
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Kaspars Briskens tiekas ar LSA.

spélétaji kravu parvadajumu tirga.
DiemZzél gan misu valsts politika,
gan deopolitika nespélé biznesam
par labu, tapéc, ja ta var teikt, esam
nonakusi krizes situacija. Tas gan
nekada gadijuma nenozimé, ka més
nemeklétu jaunas iespé€jas, tomer
misu spékos nav mainit starptau-
tisko situaciju. Protams, visi gaida
kara beigas Ukraina, bet, kamér kars
turpinas, ostas nopietni attistam in-
dustrialos parkus un dazadus vieté-
jos projektus.

Ka pareizi teicat, Ventspils osta tie-
sam ir piedzivojusi lielu kravu kritu-
mu, kas praktiski jau ir nonacis ldz
kritiskajai robezai. Ja kravu apjoms
vél turpinas samazinaties, Ventspils
osta bis pirma, kas vairs nespés uz-
turét savu infrastrukttru. No Vents-
pils ostas terminalu puses ir veikts
milzigs darbs, lai parorientétu darbi-
bu, tacu daudzos gadijumos Ventspill
tas nemaz nav iesp&jams, jo termi-
nali specifiski pieméroti konkrétai

= 3
S : v

kravu grupai, tapéc pasreizéjos aps-
taklos tie stav tuksi. Riga un Vents-
pilt ir terminali, kas stav dika, jo ter-
minaju Tpasnieki ir ieklauti sankciju
saraksta, un tas vairs nav ostas jau-
tajums, bet gan arpolitikas un Finan-
Su izlikoSanas dienesta kompetence.
Sankciju rezultata tiesam |oti liela
meéra ir bijis ietekméts ostu darbs.
- Paslaik ka glabins tiek minéts
Centralazijas tirgus.

- Uz So tirgu més tieSam raugamies
ar lielam ceribam, jo tur ir daudzas
kravu grupas, ko més varétu ap-
stradat, lai talak nogadatu Eiropa.
Latvijas Ostu, tranzita un logistikas
padomes sédég, kas péc ilga partrau-
kuma tika sasaukta péc ekonomikas
ministra iniciativas, Ministru prezi-
dente Evika Silina uzdeva SM un EM
izstradat ricibas planu - kas notiktu
X stunda un ko tas maksatu Latvijas
ekonomikai, ja Krievijas robezas tik-
tu slégtas tranzita kravam. Ne ostas,
ne Latvijas valsts $adu scenariju ne-
var atlauties, jo gan dzelzcela infra-
struktlira uz ostam, gan pasu ostu
infrastruktliras ir nepiecieSamas ne
tikai precu eksportésanai un impor-
tésanai, bet ari drosibai un militara-
jai mobilitatei. Jau tagad musu ostas
ienak karakugi, ostas tiek izmantotas
militaro kravu transportésanai, un,
ja més vairs nespésim nodrosinat
ostu infrastruktiiru uzturésanu, no
ta cietis masu droSiba. TieSi tapéc
jacensas darit visu iesp&jamo, lai ar-
vien vairak kravu no Kazahstanas un
Uzbekistanas ietu caur masu ostam,
lai mUsu ostas varétu uzturét savu
infrastruktliru. Mums jastrada kopa
ar valsti, Eiropas Savienibu un Eiro-
pas Komisiju, lai risinatu jautajumu,
ka uzturét Eiropas iek$&jo drosibu un
infrastruktidru pie tam sankcijam, ko
Eiropa, ASV un citas valstis vérs pret
Krieviju un Baltkrieviju.m

Anita Freiberga



Liepaja un Ventspili turpinas

attistit ilgtspejigas un
atjaunigas energijas projektus

Septembra beigas Ventspils brivostas un Liepajas SEZ parvalzu parstavji piedalijas
starptautiskaja konferencé un izstade “WindEnergy Hamburg'2024” ar mérki turpinat
attistit ilgtspéjigas un atjaunigas energijas projektus.

[—————

{10 TecHNoLaGY spec

Liepajas SEZ parvalde jau ilgaku
laiku kopa ar projektu attistitajiem,
investoriem, pasvaldibu un valsti
strada pie ilgtspéjigas industrijas
attistibas projektiem Liepaja - at-
krastes véja parku atbalsta bazes,
zala Udenraza, ilgtspé&jigas aviacijas
degvielas razosanas un citiem, kas
papildina viens otru un dod impulsu
izglitibas un zinatnes attistibai. At-
jaunigd energija un veiksmiga tas
izmantosana galvenokart ir atkariga
no industrijas, energétikas un jarnie-
cibas nozares kompetencu efektivas
kombinacijas.

Liepajas SEZ parvaldes uzdevums ir
nodrosinat uznémeéjiem precizu celu
lidz IEmuma pienemsanai. Izskirosa
ir proaktiva, skaidra, kompetenta un
parliecinosa darbiba, lai istenotu pla-
notos projektus, kas var dot milzigu

Latvijas delegacija kopa ar klimata un energétikas ministru Kasparu
Melni (centra) piedalas izstade “WindEnergy Hamburg'2024".

pienesumu gan pilsétai, gan valstij,
gan redionam kopuma, palielinot
energétisko drosibu un stabilitati.

Ventspils brivostas parstaviji - par-
valdnieka vietnieks Igors Udodovs un
atjaunojamas enerdijas klastera at-
tistitajs Kaspars Liepins - prezentéja

Meet PEAK Wind
at WindEnergy Hamburg

at our stand in Hall A3 Stand 470

redz&jumu par to, ka ostu varétu
parveidot par zalas energijas un
Gdenraza tehnologiju centru.

“WindEnergy Hamburg” ir v€ja ener-
gijas nozares centrala tiksanas vie-
ta jau kop$ 2014. gada. Saja laika
izstade bijusi ne tikai paraugs véja

~ WindEnergy
- Hamburg

[ September 24 27
@ Hamburg, Germany

nozares ekonomiskajai un tehno-
logiskajai attistibai, bet ari svariga
platforma aktualako tendencu izcel-
Sanai, jaunu projektu uzsaksanai,
jaunu kontaktu veidosanai un pa-
satijumu generésanai. Sogad pasa-
kums norisinajas ciesa sadarbiba ar
Eiropas Biznesa atbalsta tiklu (EEN),
Slésvigas-Holteinas Biznesa attisti-
bas un tehnologiju parneses korpo-
raciju (WT.SH), Hamburgas Tehno-
logiju universitates un Hamburgas
pilsétas privata sektora meitasuz-
némumu “Tutech”.
Pasakums piedavaja unikalu iesp&ju
lidz 20 v&ja energijas nozares dalib-
niekiem prezentét savas inovativas
idejas, uznémumus, pakalpojumus
un projektus, ka ari nodibinat vérti-
gus B2B kontaktus. Ventspils brivos-
tas parstavji prezentéja Ventspili ka
» > > 24. lpp.
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nozimigu vietu atjaunigas energi-
jas ieguvei, uzsverot ekonomiskas
zonas un Ventspils ostas ka ne-
aizsalstoSas dzilldens ostas Bal-
tijas juras austrumu dala ar pla-
Su transporta un logistikas tiklu
prieksrocibas.

P&éc oficialas prezentaciju dalas
dalibniekiem bija iesp&ja turpinat
tiklosanos, dibinot noderigus kon-
taktus un gistot potencialus sa-
darbibas partnerus. Diskusiju ko-
p€jais mérkis — dalities ar pieredzi
par uznémumu un ostu darbibu,
razojot energiju no saules un véja,
lai nodrosinatu uzticamu, efektivu
un izdevigu enerdijas piegadi no
atjaunojamiem avotiem.

“WindEnergy Hamburg’2024"” ie-
tvaros Latvijas pusei notika biz-
nesa sarunas ar uzneémejiem, ku-
ri jau izskirusies par investicijam
Latvija un strada pie ta, lai péc
sagatavosanas posma tiktu pie-
nemti investiciju gala IEmumi. Tas
nozimé, ka jarisina plasa spektra
jautajumi — vides, administrativie,
tehniskie, finansialie, sadarbibas,
klientu piesaistes, sabiedribas in-
formésanas utt.

Visi planotie projekti dos pienesu-
mu Latvijas tautsaimniecibai un
ekonomikai. Istermina - sakot-
n€ja projekta realizacijas posma -
ieguvéji ir pakalpojumu sniedz&ji,
izglitibas iestades, projektétaji,
vides konsultanti, blvnieki, bet
ilgtermina tas ir impulss zinat-
nes un pétniecibas attistibai, aug-
stas pievienotas vértibas ekspor-
ta produktu radisana, ievérojams
skaits kvalificeétu un labi apmak-
satu darbavietu ar nodok]u ienée-
mumu pieaugumu pasvaldibas un
valsts budzeta.m
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Kravu apgrozijums Rigas osta (2019.—-2024.g. janvaris—septembris, tiikst. t)

Kravu veidi 2019 2020 2021 2022 2023 2024 zﬁggl'{%
Beramkravas 15041,3 101155 8155,3 10406,9 7701,4 64440 -16,3
labiba un tas produkti 13349 17542 19846 18432 20543 23721 15,5
kimiskas beramkravas 1293,0 1095,8 977.9 441,3 331,0 312,1 -5,7
ogles 7620,4 23795 278,9 34449  1360,0 82,2  -94,0
koksnes $kelda 758,9 861,3 554,6 617,7 571,7 830,0 45,2
Lejamkravas 27198 20590 1667,0 1140,6 705,0 662,4 -6,0
naftas produkti 26916 19996  1593,1 10475 633,2 545,3  -13,9
Generalkravas 6154,4 54846  5459,7 57625 56991 60343 59
konteineri 3609,8 34313 31137 35158 36375 36757 1,1
(TEV) 345584 337190 307741 350098 329473 364064 10,5
Roll on/Roll of 402,0 142,2 0,0 15,5 20,2 0,0 -100,0
vienibas 58168 18956 0 633 1004 0 -100,0
kokmateriali 1891,3  1606,6 20405 21084 18443  2236,1 21,2
tikst. m® 22478  1966,7 26329 26799 23969 28275 18,0
metali, metalldzni 225,6 260,7 278,4 61,9 bbb 85,1 90,8
Kopa 23915,5 17659,1 15282,0 17310,0 141055 13140,7 -6,8

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2019.-2024.g. janvaris—septembris, tikst. t)

- 2024./

Kravu veidi 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023, %
Beramkravas 68235 14643 14298 40533 36444 18739  -486
mineralmesli 326,4 216,2 228,3 125,0 0,0 0,0 0,0
ogles 5023,1 404,0 31,2 26969 17651 7132 -59,6
labiba un tas produkti 437,2 172,8 414,6 250,3 250,2 3356 34,1
Lejamkravas 7896,2 62602 49084 42883 29394 2481,1 -156
nafta 0,0 0,0 96,8 0,0 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 73758 59495  4581,3 38433 26933 21184  -21,3
Generalkravas 1881,9 19147 19701  2158,7 17210 12734  -26,0
konteinerizétas kravas 1,7 3,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

(TEU) 216 185 0 0 0 0 0,0
Roll on/Roll of 1617,6  1607,7 1680,0 18014 14332 10138 -29,3

vienibas 64375 65157 69052 74166 57648 41841  -27.4
kokmateriali 255,3 302,9 284,1 310,1 2875 259,0 -9,9

takst. m® 291,7 335,6 320,5 349,6 324,5 2922 -10,0
metali, metallazni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 16601,6 9639,2 8308,3 10500,3 8304,8 56284 -32,2

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2019.—-2024.g. janvaris—septembris, tikst. t)

- 2024./

Kravu veidi 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2023, %
Beramkravas 40342 33567 33326 36935 35290 33632 -4,7
ogles 961,8 247,2 28,8 39,0 15,0 0,0 -100,0
labiba un tas produkti 19551 18895 1916,3 23025 22852  2266,6 -0,8
celtniectbas materiali 714,2 573,7 549,2 587,2 555,5 474,1 -14,7
koksnes Skelda 201,6 163,2 260,4 184,7 208,4 290,6 39,4
Lejamkravas 399,3 4731 421,3 263,6 211,8 196,8 -7,1
jélnafta 31,8 31,2 21,6 3,6 1,3 0,0 -100,0
naftas produkti 311,5 366,0 334,6 239,5 210,5 193,0 -8,3
Generalkravas 880,1 855,9 1306,8 16914 14482  1687,3 16,5
konteineri 29,7 44,5 94,4 132,9 33,0 46,0 39,4
skaits TEU 2294 2694 8671 10875 2712 4198 54,8
Roll on/Roll of 529,9 5491 9245 11637 11795 13147 11,5

skaits 35819 28887 46999 70193 75898 83144 9.5
kokmateriali 298,2 226,7 250,8 2794 2244 321,2 43,1

tikst. m® 338,0 260,6 2778 310,2 259,8 370,5 42,6
metali, metalldZni 0,0 0,0 37 1,0 0,0 0,1 100,0
Kopa 5313,6 46857 5060,7 56485 5189,0 5247,3 1,1

Satiksmes ministrijas informacija
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Zalaja kugoSanas marsruta atklata
regulara kontemerkugu satiksme

18. septembrT Rigas osta ieradas pirmais ar
zalo metanolu darbinamais konteinerparva-
dajumu linijas “Green Baltic X-Press” kugis
“ECO UMANDE". Ar 3 kuga ierasanos tiks
atklata regulara konteinerkugu satiksme
kompanijas “X-Press Feeders” zalaja ku-
goZanas mar3ruta Roterdama — Antverpene/
Brige — Klaipéda — Riga - Roterdama, kura
kursés tikai ar zalo metanolu (alternativa
degviela, kas rada vismaz par 60% mazak
emisiju neka konvencionala kugu degviela)
darbinami kugi.

Sis ir nakamais solis Sogad aprili noslég-
tajam saprasanas memorandam, ko Ri-
gas brivostas parvalde kopa ar vél piecam
Eiropas ostam Hamburga parakstija ar

Kugis “ECO UMANDE" ir bavéts Kina, ku-
gu bavétava “New Dayang Shipyard”. Ta
kravnesiba ir 1260 TEU, garums — 148
metri. Kugis aprikots ar dualas degvielas
dzingjiem - tas var darboties ar konven-
cionalo degvielu vai zalo metanolu, kas
samazina siltumnicefekta gazu emisi-
jas lidz 65%. “ECO UMANDE” ir viens no
pirmajiem cetriem kompanijas “X-Press
Feeders” dualas piedzinas kugiem, kuri
tiek izmantoti Eiropa, nodroSinot regiona
pirmo fiderparvadajumu tiklu, kas darbo-
jas ar zalo metanolu.

Singapiras konteinerparvadajumu lini-
ju “X-Press Feeders” par videi draudziga
kugoZanas koridora izveidi un jiras par-
vadajumu dekarbonizaciju Skandinavija un
Baltijas jira.

“Esam priecigi un pagodinati uznemt Rigas
osta pirmo ar zalo metanolu darbinamo
konteinerkugi. Pievienojoties kompanijai
“X-Press Feeders” un citam Eiropas ostam
zalo kugo3anas koridoru izveidé, paaug-
stinam Rigas ostas efektivitati, droSibu un
ilgtspéju. Vienlaikus apmierinam arf klientu
augosas prasibas péc videi draudzigakiem
transporta risindjumiem, nodroSinot Rigas
ostas pievilcibu jauniem kravu parvadaju-
mu marSrutiem un investiciju projektiem,”
atklajot zalo parvadajumu marsrutu, tei-
ca Rigas brivostas valdes priekSsédetajs
Sandis Steins.

“Videi draudzigu kugo3anas liniju ienak3ana
juras parvadajumos ir pagrieziena punkts
cela uz ilgtsp&ju un nozares dekarbonizaci-
ju, turklat tas veicina arf alternativo energiju
apguvi un zalo tehnologiju ievieSanu Lat-
vija. “ECO UMANDE" ierasanas Rigas osta

“Rigas universalaja terminali”
ienacis jaunas paaudzes LNG kugis

Septembra beigas “Rigas universa-
laja terminali” (RUT) ienaca jaunas
paaudzes ar LNG jeb saskidrinato
dabasgazi darbinams kompanijas
CMA CGM konteinerkugis “Tivoli”.
Tam ir dualas degvielas dzingja ie-
karta - gan konvencionala degviela
gan LNG, kas |auj butiski samazinat
kaitigo izmesu daudzumu atmosféra.

Péc kompanijas CMA CGM datiem,
duala piedzina samazina s€ra oksi-
da izmesu daudzumu par 99%, sla-
pekla oksida — par 92% un smalko

UZZINAI

205 metrus garais kugis bivéts “Hyundai”
kugubtvéetava Dienvidkoreja un uznemts
franéu logistikas giganta CMA CGM floté
kura mak5|mala |et|lp|ba ir 2000 TEU (20
pédu konteineri), turpmak kursés CMA
CGM konteinerlinijas marsruta Riga —
Tisporta — Zébrige — Roterdama - Hel-
sinki — Tallina.

UZZINAI

Kompanija “X-Press Feeders” ir lieldkais
neatkarigais konteineru parvadatajs pa-
saulé, kas darbojas Azija, Tuvajos Aus-
trumos, Afrika, Karibu jaras regiona, La-
tinamerika un Eiropa. “X-Press Feeders”
parvalda pari par 100 kugu floti, kas stra-
da vairak neka 180 ostas visa pasaulg, un
tas mérkis ir lidz 2050. gadam sasniegt
nulles emisiju [imeni un klat par zalako
juras konteinerparvadataju.

simbolizé miisu apnem3anos veidot zalaku
nakotni. Més esam gatavi bit par lideriem
Baltijas jiirnieciba, ievieSot risinajumus, kas
samazina emlsuas un veicina ilgtspéjigu
attistibu misu regiona. Sis kugis ir aplie-
cindjums tam, ka Latvija var bt inovaciju
dzinéjspeks, kas veido jaunas iespéjas miisu
ostam un regiona ekonomikai,” uzsver sa-
tiksmes ministrs Kaspars BriSkens.

““ECO UMANDE” apliecina misu stingro
apnemsanos mazinat emisijas un veicinat
plasu metanola izmantoSanu kugu darbiba.
Sis kugis ir dala no miisu kompanijas visap-
tverosas strategljas ilgtspéjigas kugoSanas
veicinaSanai. Sadarbojoties ar tadiem stra-
tégiski domajosiem partneriem ka Rigas
osta, més varam ieviest zalos risinajumus
plasa méroga un pavért celu efektivakai un
videi draudzigakai kugo$anai pasaules ji-
ras,” teica “X-Press Feeders” izpilddirektors
Fransis Gohs.m

dalinu izmeSus par 91%. CMA CGM
“Tivoli” ir jau treSais ar alternativo
degvielu darbinamais kugis, kas pé-
déja ménesa laika ienacis Rigas osta,
ieziméjot jaunu tendenci un tuvinot
Rigas ostas darbibu klimatneitralita-
tes mérkim.

“Nozare parkartojas klimatneitralas
darbibas virziena; aizvien biezak
sak dominét procesu automatizaci-
ja, bezizmesu tehnologijas, dekar-
bonizacija un atjaunigas energijas

» > > 26. lpp.
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iniciativas. Eiropas likumdosana jau
paredz visu transporta un lodistikas
kédes dalibnieku pareju uz ilgtspe-
jigu uznéméjdarbibu, liekot katram
identificét visu ta darbibas kédeé ie-
saistito uznémumu (klientu un pie-
gadataju) radito ietekmi uz vidi. Un
tas notiks loti driz,” stasta Rigas
brivostas parvaldnieks Ansis Zeltins.
“Vairak ar alternativu degvielu darbi-
namu kugu Rigas osta ir pirmas bez-
deligas preti klimatneitraliem trans-
porta pakalpojumiem, bet vienlaikus
tas ostai dod ari konkurétspé&jas
prieksrocibu, jo likumsakarigi, ka ar
laiku aizvien vairak klientu - parva-
dataji, kravu Tpasnieki, eksportétaji
un importétaji - bs ekonomiski ie-
intereséti meklét tiesi zalus piegazu

koridorus, un Riga bis gatava tadus
nodrosinat.”

K& zinams, lidz Sim komercialie kugdi
tikusi darbinati galvenokart ar klasis-
ko fosilo kugu degvielu (dizeli). Tiek
Iésts, ka jlras kugnieciba rada tuvu
pie 3% no visam globalajam oglek-
la emisijam. Lai situaciju mainitu,
Starptautiska jlrniecibas organiza-
cija (IMO) ir izvirzijusi mérki visai
kugosanas nozarei [ldz 2050. gadam
sasniegt nulles emisiju [imeni. Vien-
laikus Eiropas Savieniba ir vienoju-
sies un ieklavusi kugosanas nozari
vienotaja emisijas kvotu tirdznie-
cibas sistema (ETS), kas nosaka,
ka, sakot ar 2024. gadu, kudosa-
nas kompanijam bis jamaksa par
savam emisijam (emisiju kvotam).

Vienlaikus FuelEU Maritime regula
uzliek kugosanas nozarei pienaku-
mu jau lidz 2025. gadam samazinat
oglekla emisijas par 2% salidzinaju-
ma ar 2020. gada limeni.

Vienigais cel$, ka sasniegt ambiciozos
klimata mérkus, ir aizstat ar konven-
cionalo kudu degvielu darbinamo floti
ar kugiem, kas izmanto alternativus,
bezemisiju energijas veidus. Paslaik
jau tiek izmantoti dzin&ji ar metanolu
un LNG, bet nozare péta vél citas ne-
fosila kurinama iesp€jas — udenradi,
amonjaku, elektribu un kodolenergiju.
2024. gada pirmaja pusgada pasaules
kugubiivétavas ir pasutiti 310 jauni ar
alternativo degvielu darbinami kugi,
kas veido 41% no visas pirmaja pus-
gada pasutitas kugu tonnazas.m

Paraksta ngumu par saules energijas
parka attistisanu Spllves EVET

9. septembri tika parakstits ligums starp
Rigas brivostas parvaldi un Lietuvas uzné-
mumu “SNG Solar” par zemes nomu Rigas
osta Spilves plavu teritorija saules energi-
jas parka attistiSanai, paredzot gan saules
panelu uzstadiSanu, atjaunojamas saules
elektroenergijas raZo3anu un uzkrasanu,
gan ari idenraza un alternativo degvielu
razoSanu. Ligums paredz, ka uznemumam
“SNG Solar” piecu gadu laika Spilves plavu
teritorija 177,2 ha platiba jauzbiivée sau-
les energijas raZotne ar nominalo jaudu
100 MW, kas gada laika spétu saraZot ap
100 tiiksto3iem MWh zalas elektroenergi-
jas. Planotais saules panelu parks Spilves
plavas bis viena no lielakajam zalas ener-
gijas razotném Baltija.

Darba uzdevuma ir paredzéta saules pa-
nelu uzstadiSana un piesléguma izveido-
Sana pie 110 kV linijas, ka arf augstsprie-
guma un vidéja sprieguma apaksstacijas
izblive toposa Rigas brivostas Spilves
industriala parka teritorija. Noslégta ligu-
ma nosacijumi paredz, ka zemes nomas
maksa sastav no divam komponentém,
kur viena ir nosolita summa eiro un otra —
nosolitd summa elektroenergijas piegadei
attiecigaja elektroenergijas raZo3anas
perioda. Saskana ar izsoles rezultatu [i-
guma noteikta gada nomas maksa veido
233 251 eiro un Rigas brivostas parval-
dei nododamais elektroenergijas apjoms
bis 2,5% no kopéjas saraZotas zalas
energijas, kas talak tiks izmantots ostas
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infrastruktiras uzturéSanai un ostas ope-
raciju nodrosinasanai.

“Sada méroga un tvéruma projektu realiza-
cija atkartoti apliecina, ka miisu ostas nav
tikai piestatnes kravu parkrausanai, bet
gan inovaciju, raZoSanas un ekonomiskas
atfistibas centri. Investiciju piesaistei ostas
ir jabat mdsu prioritatei un ambicijai eko-
nomiskas izaugsmes nodrosinasanai,” uz-
sver ekonomikas ministrs Viktors Valainis.

“SNG Solar” uzvaréja Rigas brivostas par-
valdes rikotaja izsolé par zemes nomas
tiestbam, un maija sakuma Rigas brivostas
valde [éma par liguma slégSanu ar Lietuvas
uznémumu. Kopéjas provizoriski paredza-
mas investicijas parka izveidé varétu biit no
60 lidz 80 miljoniem eiro.

“Esam gandariti piedalities tik vérieniga
saules energijas parka projekta isteno3ana,
kas vienlaikus sniedz ar lielisku iespéju
attistit So Rigas brivostas teritoriju. Més
patiesi ceram, ka miisu nemainiga parlie-
ciba un ticiba zalajas energijas nakotnes
potencialam, ka ari misu kopigais darbs

pro;ekta istenosana rezultésies Rigas
“energijas pérlé”, kas spés apgadat pate-
rétéjus ar tiru energiju daudzu gadu garu-

a,” akcenté “SNG Solar” generaldirektors
Sergejs CELTITED

“Noslégtais ligums par zemes nomu Rigas
ostas Spilves plavu teritorija un saules
energijas raZotnes izbivi ne tikai nodro-
Sinas zalaku energiju ostai un ostas sti-
vidoriem, bet ir ari nozimigs solis cela uz
efektivu Spilves teritoriju apgiiSanu un pla-
nota Spilves industriala parka attistibu. Ar
So esam atveérusi durvis miljonu investiciju
ieplisanai Rigas osta, vienlaikus veicinot
atjaunigas elektroenergijas razo$anu, vir-
zibu uz zala kursa mérku sasniegSanu un
energétisko neatkaribu, ka arf ddenraza
un alternativo degvielu tehnologiju apgu-
vi,” atzimé Rigas brivostas parvaldnieks
Ansis Zeltin3. “Saskana ar Rigas brivostas
ieceri teritoriju Daugavas kreisaja krasta
Spilves plavas planots attistit par teh-
nologiju centru gan atjaunojamas saules
elektroenergijas raZosanai un uzkraanai,
tidenraZa un alternativo degvielu raZoSanai,
gan perspekiiva ari visa regiona industriala
un logistikas parka attistibai. Jaatzimé, ka
interesi par industriala parka veidoSanu
Rigas ostas teritorija jau Sobrid izradijusi
ari vairaki starptautiski investori. Kopuma
Spilves industriala parka atfistibai ieziméta
teritorija teju 400 hektaru platiba, kas laus
realizét liela méroga logistikas un raZo3a-
nas projektus.”




Novembri “LVR Flote”

sanems jauno daudzfunkcionalo
hibridpiedzinas ledus klases kugi

Igaunijas kugu blvétava “Baltic
Workboats AS” Sarema par 85%
pabeigti Rigas brivostas parvaldes
kapitalsabiedribas “"LVR Flote” jauna
daudzfunkcionala hibridpiedzinas le-
dus klases kuga bivniecibas darbi.
Kuga nodosana ekspluatacija un ie-
vieSana floté planota lidz novembra
beigam.

“Esam apmierinati ar “Baltic Work-
boats AS” panakto progresu kuga
bdvnieciba. Muasu izvirzitas tehniskas
prasibas ir izpilditas, savukart jauta-
jumos, kur tika gaiditi kugu bivéta-
vas specialistu ieteikumi, piedavatie
risinajumi ir izsverti, un sadarbiba
noris veiksmigi. Sis projekts ir no-
zimigs ieguldijums musu nakotnes
spéjas un demonstré misu apnem-
Sanos nodrosinat augstas kvalitates
pakalpojumus,” uzsver “LVR Flote”
kugu grupas vaditajs Arno Lats.

Kugu buvétava “Baltic Workboats
AS” notiek hibridpiedzinas sistémas
uzstadisana, kas uzlabos kuga dar-
bibas efektivitati un samazinas ie-
tekmi uz vidi. ST sistéma izstradata,
lai palidzétu samazinat emisijas,
troksni un ekspluatacijas izmaksas,
ka ari veicinatu degvielas ekonomiju
un nodrosinatu kugosanu elektriska
rezima léna atruma manevrésanas
laika. Ta atbilst vides prasibam, kas
ir piemérojamas S$ada tipa kugiem
visa pasaulé. Hibridpiedzinas sis-
témas risinajums ir tiesi pielagots
“LVR Flote” pakalpojumu sniegSanas
vajadzibam. Tas nodrosina lielaku
kuga autonomiju dazadas ostas un
piestatnés, jo akumulatora uzladei
nav nepiecieSams augstas jaudas
pieslégums.

Jaunais kugis ievérojami palielinas
“LVR Flote"” spé&jas stradat ledus ap-
stak|os, navigacijas tehnisko lidzek-
lu apkalposana, hidrografijas mé-
rijumu veikSsana un citos tehniska
atbalsta darbos Latvijas ostas, ka
ari paveérs iespéjas sadarbibas pro-
jektiem ka aizsardzibas, ta jiras

inovaciju joma. Projekts ir nozimigs
solis "LVR Flote” attistibas straté-
gijas Tstenosana - lidz 2026. ga-
dam veikt ostas tehniskas flotes

Lidzfinansé
Eiropas Savieniba

modernizaciju, pakapeniski ieviesot
atjaunojamo energoresursu izman-
tosanas tehnologijas.

Vienlaikus ar hibridpiedzinu aprikota
kuga iegade sekmés ari Rigas brivos-
tas stratégisko mérku sasniegsanu -
uzturét drosu un ilgtsp&jigu kugu
infrastruktiru, ka art mazinat ostas
darbibas ietekmi uz vidi. Hibridpie-
dzinas kugi ikdienas darbiba bdtiski
samazina degvielas emisijas, veicina
klimatneitralitates un dekarbonizaci-
jas mérku sasniegSanu.

Ar 33 projekta Tstenosanu palielina-
sies arl militaras mobilitates spéjas -
vajadzibas gadijuma daudzfunkcio-
nalais kugis sniegs atbalstu Latvijas
Robezsardzes un Krasta apsardzes
dienestiem, jo tas bls piemérots
ari militaras nozimes aprikojuma un
personala parvadasanai.

Projektu “Misdieniga un efektiva
ledlauza iegade ledus lausanas no-
drosinasanai Rigas juras lici” Rigas
brivostas parvalde un “LVR Flote”
uzsaka 2022. gada beigas. Atbil-
stosi noslégtajam ligumam kopéjas
investicijas jauna kuga iegadei ir 10
498 miljoni eiro, no kuriem 5076
miljoni eiro ir Eiropas Klimata, infra-
struktliras un vides agentaras (CI-
NEA) lidzfinanséjums, kas sanemts
CEF Transporta militaras mobilitates
programmas ietvaros.m
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Ventspilnieki Danija iepazistas
ar zalas energijas aktualitatem

Ventspils brivostas parvalde turpina
izzinat atjaunigas enerdijas nozari,
gistot pieredzi no citu ostu pieme-
riem. Ventspils brivostas parvaldes
parstavim, atjaunojamas enerdijas
klastera attistitajam Kasparam Lie-
pinam bija dota iesp&ja piedalities
Baltijas valstu parstavju vizité Dani-
ja, kur tris dienu laika tika izzinatas
Danijas jaunakas aktualitates zalas
energijas sektora, lai glto pieredzi
varétu izmantot Ventspils cela preti
Gdenraza ekosistémai.

Vizites laika tika apmekléts Gdenraza
testésanas centrs “Power-to-X" Dani-
jas pilséta Madeé - testésanas ripni-
ca, kas pavisam tuva nakotné piega-
das zalo tUdenradi uz Esbjergas ostu.
Kopenhagenas lidostas apmekl&juma
ietvaros tika izskatiti ne vien Sobrid
nas, bet ari iesp€jamas alternativas
ilgtsp€jigai aviacijas degvielai. Tika
apmekléta ari “Brintbranchen” - na-
cionala biznesa asociacija Gdenraza
un “Power-to-X" joma Danija.

Nozimigakais apskates objekts bija
Kaso saules enerdijas parks, kas ir
lielakais solaras energijas parks vi-
sa Ziemeleiropa. Netalu no ta pla-
nots buvét e-metanola elektroliza-
toru, kas tuvakaja nakotné razos

rentablu e-degvielu. Projekts nodro-
Sinas e-metanola piegadi konteineru
logistikas kompanijas “Maersk” pir-
majam ar e-metanolu darbinamajam
konteinerkugim. Tas padaris Daniju
par pirmo valsti, kura bls iespé&ja-
ma plasa méroga kugosana, sagla-
bajot neitralu CO2 Iimeni. Vizites
laika tika aplikota biogazes stacija
ar amonjaka gazes iekartu, apmek-
|éta moderna Esbjergas osta, ka ari
apspriesti Gdenraza infrastruktiras

un “Power-to-X" tehnologdiju jauta-
jumi. Ar Danijas Energétikas agen-
tdru tika runats par likumdosanu,
standartiem, drosibas pasakumiem,
model&Sanu un atlauju izsniegsanu,
atstajot laiku dalibnieku savstarpéjai
jautajumu un atbilzu sesijai.

Zalajam Uudenradim un talak
e-metanolam tiek paredzéta nakot-
nes enerdijas loma cela uz atteik-
Sanos no fosilajiem energijas avo-
tiem un CO2 izmeSu samazinasanu.
Ventspils osta ka infrastrukturas ob-
jekts saskata milzigas nakotnes per-
spektivas, ieklaujoties Gdenraza eko-
sistéma un pielagojoties nakotnes
tdenraza ekonomikas attistibai, tai
skaita eksportéjot sarazoto tGdenradi
caur Ventspils ostu.

Pasakumu atbalstija Eiropas Biznesa
atbalsta tikls - pasaulé lielakais at-
balsta mehanisms maziem un vide-
jiem uznémumiem ar starptautiskam
ambicijam, kas palidz attistit jaunas
biznesa iespé&jas arvalstis un atbalsta
uznémumus to starptautiskas uzné-
mé&jdarbibas optimizacija. Si Eiropas
méroga sistéma ir plasa datubaze
ar dazadu valstu un nozaru sadar-
bibas piedavajumiem, iesaistot pari
par 450 organizaciju vairak neka 40
valstis, tostarp Latvija.

Liepaja spéj piesaistit arvalstu investicijas

Sa gada 4. oktobri Liepaju darba un
pieredzes apmainas vizité apmekl&ja
vairak neka 40 Latvijas véstniecibu
arvalstis darbinieku, kuru ikdienas
darba pienakums ir stiprinat ekono-
misko sadarbibu. Diplomati klatiené
iepazinas ar vairakam Liepajas SEZ
teritorija stradajosam razotném ar
arvalstu kapitalu, ka ari ar pilsé-
tas planiem ekonomikas attistiSana
turpmako tris Iidz piecu gadu laika.
Vizites nosléguma diplomati pauda
gandarijumu par redzéto un atzina,
ka Liepaja ir viens no Latvijas veik-
smes stastiem un pilsétai ir plasas
perspektivas gan eksporta tirgu pa-
plasinasana, gan nozimigu arvalstu
investiciju piesaisté ari nakotné.
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Latvijas véstniecibu arvalstis diplo-
mati iepazina zivju parstrades uz-
némuma SIA “Syfud” jauno razotni,
kura uzbuvéta vésturiskaja Zivju
konservu ripnicas teritorija un kuras
kopé€jais investiciju apjoms sasnie-
dzis gandriz 80 miljonus eiro. Tas ir
kaiminvalsts Lietuvas investicijas.

Tapat Latvijas veéstniecibu darbinie-
ki apmekl€ja jauno proteina razotni
“Golden Fields Factory LV” Karostas
industrialaja parka, kas razosanu
uzsakusi pavisam nesen. Jaunaja
razotné iegulditi aptuveni 16 miljoni
eiro Apvienoto Arabu Emiratu (AAE)
investiciju. Latvijas véstniecibas AAE
véstnieces vietnieks padomnieks

Marcis Maksims atzina, ka “Golden
Fields Factory LV” ir labs piemérs,
ka salidzinosi isa laika realizéts veik-
smigs investiciju projekts. Tas ir labs
impulss, kas var veicinat ari turp-
maku investiciju ienaksanu Latvija,
tostarp Liepaja, no Arabu Emiratiem.
Péc Liepajas specialas ekonomiskas
zonas izveides ka pirmie sadarbiba
ar Latvijas véstniecibu Danija tika
piesaistiti danu uznéméji, kuri Seit
izveidoja savas razotnes un uzbi-
vEja kravu terminali osta. Sobrid
Liepajas SEZ teritorija dominé ra-
Zzosanas uzpnémumi ar Danijas ka-
pitalu, kuri turpina paplasinaties un
attistities. Latvijas véstnieka Danija
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Paraksta sadarbihas memorandu par ilgtspéjigas aviacijas
degvielas raZotnes izveidi Liepajas SEZ teritorija

e

Ekonomikas ministrijas un Latvijas
Investiciju un attistibas agentiras
organizétas tirdzniecibas misijas ie-
tvaros ASV 16. septembri parakstija
sadarbibas memorandu starp ASV
kompaniju “KBR"” un Liepajas spe-
cialas ekonomiskas zonas uznému-
mu “GI Terminals” par ilgtspé&jigas
aviacijas degvielas razotnes izveidi.

UZZINAI

ASV kompanija “KBR” ir viens no vadoSajiem
ASV uznémumiem projekté3anas inZenier-
tehnisko risindjumu joma un saskana ar
vienosanos piedavas patentétu inZenier-
tehnisko risinajumu un aprikojumu jaunas
aviacijas degvielas (SAF) raZotnes izveidei
ar paredzamo jaudu [idz 100 takstoSiem
tonnu gada.

Planots, ka aviacijas degviela tiks
razota no CO2 izmeSiem un Gden-
raza. Noslégta partneriba ietver ari
konsultacijas un cita veida atbalstu,
bet projektu Liepaja planots istenot
lidz 2030. gadam.

“"KBR"” vecakais viceprezidents ilgt-
spéjigo tehnologiju joma Amans
Ahmads uzsvéra, ka Sis bils vinu
pirmais projekts Baltijas regiona, un
pauda gandarijumu, ka “KBR" tehno-
logijas ienaks ari Baltijas tirgli. ASV

vietnieks Janis Kalva: “Daniem jau ir
liela pieredze Seit, Liepaja, un danu
kultlra un politika ir tada, ka, ja at-
nak viens divi danu investori un péc
tam stasta, cik Liepaja ir labi, driz
vien vini Seit sak veidot tadu ka cen-
tru. Tagad nak arvien vairak danu,
un esosie palielina investicijas. Més
skatamies, ka attistas Liepaja, kadas
ir Liepajas prioritates, un tas ir kli-
mats, ta ir zala energija, un Danija
ir pioniere gan véja energijas iegu-
VE, gan savu ostu pielagosana véja
energijai un klimata ekonomikai.
Ta ka ari Liepajai ir lieli plani attie-
ciba uz to, més redzam potencialu
sadarbibai.”

Norvégijas investicijas Liepaja ie-
naca salidzinosi nesen, bet jau So-
brid dazadas attistibas stadijas ir

kompanijas “"KBR" portfell ir aptuveni
20 patentétu tehnologiju, ka efekti-
vi parstradat tadus fosilos resursus
ka CO2.

“Tada globala spélétaja ka “"KBR” ie-
naksana Latvija ir nozimigs solis ilgt-
Ssp€jigu inovaciju virziena. Ilgtspé&ji-
gas aviacijas degvielas razoSana un
investicijas Gdenraza tehnologijas,
ko sekmés abu uznémumu sadar-
biba, nenoliedzami virza uz prieksu
Latvijas energétikas izaugsmi un
stiprina musu industrialo konkurét-
spéju,” atzist ekonomikas ministrs
Viktors Valainis.

Liepajas SEZ parvalde sadarbiba
ar pasvaldibu un valdibu strada pie
vairaku nozimigu investiciju projektu
attistibas ar mérki izveidot Liepaja

projekti, kas saistiti ar Eiropas zalo
kursu, atjaunigiem resursiem un
inovacijam uznéméjdarbiba. Lat-
vijas véstnieks Norvégija Martins
Klive atzist, ka Liepajas stasts ir |o-
ti labs. “Tas, ko més Sodien dzirdé-
jam par planiem, par izdarito un par
sasniegto, motivé un palidz “par-
dot” gan Liepaju, gan Latviju Nor-
VEgijas investoriem, jo ir izdarits

74

ilgtsp€jigas uznémeéjdarbibas cen-
tru. Liepajas SEZ parvaldnieks Uldis
Hmielevskis norada, ka ilgtspé&jigas
aviacijas degvielas (SAF) raZzoSanas
projekts lieliski iederas starp vai-
rakiem citiem liela méroga privato
investiciju projektiem, kas tuvako
piecu lidz septinu gadu laika tiks
istenoti Liepajas SEZ teritorija. Ir
parakstiti zemes rezervacijas ligumi
gan par atkrastes v€ja parku atbal-
sta bazes un smagsvara kravu ter-
minala, gan GdenraZza rdpnicas un
CO2 eksporta terminala bavniecibu.
Sie projekti piesaistis ievérojamas
investicijas, nodrosinas ilgtspé&jigu
H2, 02, CO2 izmantosSanu un veici-
nas visdazadako nozaru uzpémumu
inovativu attistibu.

majasdarbs - teritorijas sakoptas,
ir infrastruktdra, ir, ko piedavat, ir,
kur viniem nakt. Més, protams, ari
stradasim, lai norvégus vestu uz
Liepaju.”

PEdéjo gadu laika notiek kopigs
darbs, lai realizétu vairakus ilgt-
spéjigus attistibas projektus, pie-
saistot Niderlandes investicijas. “Tas
lielakas un abpuséji interesantakas
jomas, kuras Latvija un Niderlande
ir ieinteresétas sadarboties, ir viss,
kas saistas ar atjaunigo energiju -
vEéja enerdiju, Gdenraza razosSanu
uznémumiem, kas tiesi Liepaja pla-
no savas aktivitates, ir “Fokker Next
Gen N.V.”” norada Latvijas veést-
nieces Niderlandé vietnieks Gatis
Sneiders.
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Jaunumi no Eiropas ostam

2024. gada 17. septembri kompani-
jas “TUI Cruises” kugis “Mein Schiff
7" ka pirmais uznéma energiju no
Stokholmas ostas pirmas augstsprie-
guma sauszemes elektroapgades
(OPS) iekartas, kas ar Eiropas finan-
séjuma atbalstu izveidota starptau-
tiskajiem kruiza kugiem.

“Zviedrijas pirma sauszemes elek-
troapgades savienojuma atklasana
kruiza kugiem ir svarigs pagrieziena
punkts, lai Stokholmu padaritu par
pievilcigu un ilgtspéjigu galamérki
kruiza kugu satiksmei visa Baltijas
juras regiona. Kruiza kugi tagad var
pieslégties elektribai no piestatnes,
piedevam ari ievérojami samazinot
ietekmi uz vidi,” komentéja Stok-
holmas ostas valdes priekSsédétajs
Jenss Holms.

Saskana ar Stokholmas ostas par-
valdes datiem vismaz 45% kruiza
kudu, kas piestaj Stokholma, tagad
var uznemt elektribu no krasta, un
Si elektriba ir 100% zala.

Reizé ar trim citam Baltijas jlras os-
tam - Kopenhagenu/Malmi, Orhisu
un Helsinkiem - Stokholmas osta
ir sanémusi ES finanséjumu zalas
energijas projektu investicijam, bet
viena no Stokholmas krasta elektro-
apgades iekartam ir sanémusi atbal-
stu ari no Zviedrijas Vides aizsar-
dzibas agentiras klimata investiciju
programmas “Climate Leap”.

Stokholmas ostas meérkis ir Iidz
2040. gadam samazinat kugniecibas
emisijas lidz nulles limenim.

“Hamina LNG” terminali
sakta biogazes liela

méroga razosana

Igaunijas kompanijas “Alexela” mei-
tasuznémums Somija “Rohe Soluti-

ons” Haminas ostas terminali ir pie-
vienojis biogazes saskidrinasanas
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procesu no tikla, lai sadarbiba ar
“Hamina LNG” raZotu saskidrinatu
biometanu (bioLNG).

“BioLNG pieejamiba Somija Sobrid
vél ir ierobezota, jo lielaka méroga
biogazes razosanas projekti ir tikai
sakuma stadija. Saskidrinasana no
tikla ir misu atbilde uz pieaugoso
pieprasijumu péc biodegvielas, jo
Tpasi istermina,” uzsvéra “Rohe Solu-
tions” izpilddirektore Sanna Kokone-
na. “BioLNG potencials ir atzits juras
un automobilu transporta, ka ari rap-
nieciba, tapéc savu projektu uzska-
tam par pirmo soli cela uz LNG aiz-
stasanu ar misu sarazoto bioLNG ne
tikai Somija, bet ari kaiminvalstis.”

“Hamina LNG” terminali saskidrinata
pirma bioLNG partija tika nosdatita
Igaunijas “Alexela” degvielas uzpil-
des stacijam.

“Esam priecigi, ka Sis ilgi gaiditais
projekts, kas sakas jau 2017. gada
ar “Hamina LNG” terminala attistisa-
nu, piesaistot vienas no lielakajam
Igaunijas uz Somijas tiesajam inves-
ticijam, tagad ir kluvis par realitati
un Baltijas jlras regiona var sakties
liela méroga bioLNG saskidrinasana.
Tas ir vél viens lielisks parrobezu
sadarbibas apliecinajums, kas pa-
lielinas atjaunojamo energoresursu
degvielas pieejamibu ne tikai Somija
un Igaunija, bet visa Ziemeleiropa,”
projektu komentéja “Alexela” izpild-
direktors Marti Héls.

Tallinas un Helsinku

ostas sanem ES
finanséjumu vairak neka

15 miljonu eiro apméra
Projektam “TWIN-PORT VI”, kas ir

ilgtermina sadarbibas projekts starp
Tallinas un Helsinku ostam, pieskirts

ES finanséjums aptuveni 15,4 miljo-
nu eiro apmera, lai turpinatu samazi-
nat transporta sistémas emisijas un
uzlabotu pasazieru un kravu parva-
dajumu nosacijumus.

“TWIN-PORT VI” projekts atbalsta
Helsinku un Tallinas attistibu. Tal-
linas osta projekta ietvaros uzlabo
Migas ostas infrastruktiru, izblvéjot
krasta energosistémas, bet Helsinku
ostas attistibas programma, kas pa-
garinata lidz 2030. gadiem, paredz
atjaunot un attistit ostas darbibu, lai
apkalpotu pieaugoso kravu un pa-
sazieru pllUsmu, ietverot sauszemes
energosistémas izveidi kugu satik-
smei Vuosari.

1

“TWIN PORT VI" projekta kopéjais budZets
Cetru gadu periodam ir 30,8 miljoni eiro, no
kuriem ES finanséjums sedz 50%. Pargjais
finans€jums nak attiecigi no abam ostam:
Tallinas ostas dala kopéja budZeta ir aptu-
veni 20,3 miljoni eiro, Helsinku ostas iegul-
dijums ir aptuveni 10,5 miljoni eiro.

“Pateicoties vienmérigai satiksmes
plismai un musdienigiem tehniskiem
risinajumiem, Helsinku ostas attisti-
bas projekti samazinas emisijas un
uzlabos gan pasaZieru, gan kravu
parvadajumu efektivitati. Aptuveni
15 miljoni eiro no ES atbalsta, ko
més tagad esam sanémusi, ir svari-
gi, lai varétu veikt ieguldijumus. Tas
arl parada, ka musu projektu mérki
atbilst Eiropas transporta sistému
attistibas mérkiem. Helsinku un Tal-
linas ostas jau ir sadarbojusas piecos
“TWIN-PORT” projektos un citas ini-
ciativas,” saka Helsinku ostas finansu
un attistibas departamenta direktors
Peka Meronens.

“Sadarbiba starp Tallinas un Helsinku
ostam ilgst jau desmit gadus. Ne-
mot véra ievérojamo juras satiksmi
starp Igauniju un Somiju, més aktivi
veicinam Eiropas savienojamibu un,
pateicoties musu sadarbibas cen-
tieniem, esam kluvusi par pamat-
iniciativu. Misu galvenais meérkis ir
izveidot zalo koridoru, kas savieno-
tu abas ostas. Sa projekta mérkis
ir nodrosinat, lai nakotné pasazieru



un kravu parvadajumi starp Tallinu
un Helsinkiem bdtu klimatneitrali,”
uzsver Tallinas ostas priekSsédétajs
Valdo Kalms.

DSV pazino par
“DB Schenker” iegadi

“The Danish Hedehusene-headquar-
tered multinational transport & logis-
tics company” (DSV), kuras galvena
mitne atrodas Hedehuseng, parak-
stijusi ligumu ar “Deutsche Bahn”
par “DB Schenker” iegadi. Ka dari-
juma summa tiek minéti 14,3 miljar-
di eiro, no kuriem, apvienojot pasu
kapitalu, ¢etrus Iidz piecus miljardus
eiro finansés DSV, bet atlikusas dalas
segsanai tiks piesaistits kredits. Lai
gan ligums starp DSV un “Deutsche
Bahn” ir parakstits, darijums bus
atkarigs no ta, vai “"Deutsche Bahn”
uzraudzibas padome un Vacijas Fe-
derala digitalas infrastruktiras un
satiksmes ministrija to apstiprinas.
Turklat iegade bis atkariga ar1 no
parvadajumu atlauju sanemsanas.

*Sis ir transform&joss notikums DSV
vésture, un més batu |oti priecigi
apvienot spékus ar “Schenker”, jo,
apvienojot divus spécigus uznému-
mus, més izveidotu pasaulé vadoso
transporta un logistikas spékstaciju,
kas dotu labumu darbiniekiem, klien-
tiem un akcionariem. Pievienojot
“Schenker” kompetences un zina-
Sanas masu tiklam, varam palielinat
konkurétspéju visos segmentos -
gaisa, jura un uz sauszemes, pie-
davajot klientiem vél augstaku pa-
kalpojumu limeni, inovativus un ne-
vainojamus risinajumus un elastibu
piegades kédés,” uzsvéra DSV gru-
pas izpilddirektors Jenss H. Lunds.

“”"DB Schenker” ir viena no spéciga-
kajam un inovativakajam komandam
transporta un logistikas joma ar vai-
rak neka 150 gadu pieredzi. Peédg&jie
gadi ir bijusi visveiksmigakie misu
uznémuma veésturé, kad esam piera-
dijusi, ka “DB Schenker” ir kompani-
ja ar attistibas viziju nakotné. Musu
meérkis ir kopa ar DSV parveidot no-
zari un izveidot patiesi globalu tirgus
lideri ar kopigam Eiropas sakném,”
piebilda “"DB Schenker” izpilddirek-
tors Johens Tevess.

Lidz darjjuma noslégsanai DSV un
“DB Schenker” paliek divi atseviski
uzpémumi.

Pirmaja pusgada
Tallinas osta pieaudzis
konteinerkravu apjoms un

apkalpoto pasaZieru skaits
Tallinas osta 2024. gada pirmaja
pusgada apstradati 125 486 TEU,
par 15,4% vairak neka tai pasa lai-
ka pérn. Apkalpoto pasazieru skaits
sasniedza gandriz 3,21 miljonu, par
2,8% parsniedzot 2023. gada pirma
pusgada raditaju, bet kruiza celotaju
skaits saruka par 22,7%. Ostas mei-
tasuznémums “TS Laevad” apkalpoja
1,04 miljonus pramju pasazieru ieks-
zemé (+1,8%), ka ari parvadaja 507
tlkstosus privato transportlidzek|u
(+2,9%).

Gdanskas osta paplasina

noliktavu platibu

Rapniecisko un logistikas Tpasumu
attistitajs, pasnieks un parvaldnieks
“CTP Poland” ir pievienojis 140 tuk-
stosus kvadratmetru savam 117 tik-
stosu kvadratmetru lielajam Gdan-
skas ostas “CTPark”.

“Misu ienakSana Pomeranijas no-
liktavu tirgQ ir izradijusies investi-
ciju veiksme, tapéc esam nolémusi
paplasinat savu portfeli ar turpma-
kam razosanas un logistikas ekam.
Gdanskas ostas “CTPark” otra pos-
ma ietvaros piedavasim gan klasisko

lielo konteineru novietni (CTSpace),
gan mazakus nomas modulus, sa-
kot no 400 kvadratmetriem (mazo
uznémumu vienibas), ko més de-
v&jam par CTPBox un CTFlex. Sie
mazakie formati ir Tpasi interesanti
MUV, kas uznémumu skaita zipa ir
lielaka ekonomikas nozare Polija, jo
tie nodrosina infrastruktiru elastigai
un ilgtspé€jigai izaugsmei,” uzsvéra
“CTP Poland” rikotajdirektors Pjotrs
Flugels.

Klaipédas osta bives

jaunu un modernu

- & - -
kruiza kugu terminali
Lietuvas Vides aizsardzibas agenta-
ra nesen pienéma I€émumu, ka nav
nepiecieSams veikt ietekmes uz vidi
novértéjumu, lai Klaipédas osta va-
rétu turpinat darbu pie kruiza kugu
terminala iekartu buves, tapéc var
notikt iepirkuma proceduras.

Jauno kruiza kugu terminali, ko pro-
jekt€jis Blvinzenieru konsultaciju bi-
rojs, planots attistit uz ostas parval-
dei piederosas zemes pilsétas cen-
tralaja dala, kur tiks rekonstruétas
esosas piestatnes, blvétas jaunas
un padzilinats baseins. Projekta iste-
nosanu planots sakt jau 2024. gada.

Jaunaja objekta hdzas kafejnicam,
konferencu zalei, jumta novérosa-
nas klajam, jaunai jahtu piestatnei,
krastmalas atklatajam amfiteatrim,
gaj€ju un veloceliniem, ka ari atpu-
tas un pasakumu zonam bus jauna
administrativa €ka, kura atradisies
ostas parvalde. Kruiza kugu termina-
la rajons klUs ari par jaunu apskates
objektu Klaipédas iedzivotajiem un
apmeklétajiem. Tas radis pievilcigu
vietu ostas pasakumiem, uz tdeni
orientétu atvértu amfiteatri, gaje-
ju un velocelinus, vietas atputai un
pasakumiem.

“Més speram Veél vienu soli preti
jaunai kruiza kugniecibas infrastruk-
turai Klaipédas osta. Ieguldijumi
jaunaja terminali nozimé ne tikai
augosa izméra kugu vajadzibu ap-
mierinasanu, bet ari vértibas radi-
Sanu Klaipédas pilsétai un tas iedzi-
votajiem. Ticu, ka jaunais terminalis
uzlabos pilsétas infrastruktiru, bis
pievilciga publiska telpa gan tdris-
tiem, gan iedzivotajiem, un reizé
klis par Klaipédas ostas simbolu,
kas bus redzams gan pilsétas pano-
rama, gan no Kursu kapas,” uzsvéra
Klaipédas ostas parvaldes general-
direktors Algis Lataks.
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Tehnologijas pa

Pédéjos gados kugoSanas bizness
loti strauji mainas, un arvien nozi-
migaku vietu taja ienem jaunas teh-
nologdijas un programmatiras, kas
palidz kugu Tpasniekiem un kugu ap-
kalpé€m uzlabot darbibu un pienemt
drosus, ilgtspé&jigus un efektivus I&-
mumus. Niderlande ir viena no tam
valstim, kas Tpasi gada par jirnie-
cibas nozares ilgtspéjigu attistibu,
tapéc iegulda finanséjumu zinatnis-
kajos pétijumos, meklé novatoriskus
risindjumus un infrastruktdras uzla-
bojumus, lai palidzétu jurniecibas
nozarei pariet uz digitalo tehnologiju
izmantoSanu un veicinatu energéti-
kas parkartosanos.

Par vienu no lielakajiem spélétajiem
moderno tehnologiju tirgd klGst Ro-
terdama bazetais uznémums “Ship-
ping Technology”, saplustot kopa
diviem nozimigiem spélétajiem -
“First Dutch” un “Platform Zero”,
kuri specializéjas kugosanas noza-
res atbalsta riku izstradé. “Shipping

Technology” apkopo, analiz& un ope-
rativi savieno jiras un kugu datus
atbilstosi ilgtsp&jigas kugosanas un
drosSibas prasibam. Vairdkas apdro-
sinasanas kompanijas kugu Tpasnie-
kiem pieskir lidz pat 50% atlaidi, ja
uz kuda ir uzstadits “Shipping Tech-
nology” inovativais produkts “ST
BRAIN"”, kas ir lielisks instruments,
lai ieglitu iesp&jami vairak datu flo-
tes parvaldibas uzlabojumiem, ipasi
domajot par gatavosanos autonoma-
jai kugosanai.

lidz uzlabot kugosanas drosibu

“Paslaik “ST BRAIN” jau uzstadits
vairak neka uz 250 kugiem. P&d&jos
gados esam ne tikai paplasinajusi
datu bazi, bet ari izstradajusi jaunas
tehnologijas un drosas programma-
tlras, kas padara kugosanu drosaku,
ilgtsp€jigaku un efektivaku. Misu
istermina mérkis ir nakamo tris ga-
du laika cetrkarsot produktu tirgu
Eiropa,” pauz “Shipping Technology”
dibinatajs Remko Pikarts.

““Shipping Technology” ir gatavs dot
batisku ieguldijumu jurniecibas no-
zares digitalizacijas un dekarboniza-
cijas centienos, un misu piedavata
programmatira patieSam palidz ku-
gu Tpasniekiem istenot Sos planus.
Més redzam stratégisku pielieto-
jumu ari paréjam mauasu produktu
portfelim, tapéc ar prieku ieguldam
finanses un zinasanas, lai atbalstitu
kugniecibas tehnologiju izaugsmes
ambicijas,” savu viedokli pauz “First
Dutch” korporativas attistibas vadi-
tajs Ivo Lemmens.

“Nauticworx” izveido inovativu WorkBoat platformu

Nesen dibinatais digitalais uzneémums
“Nauticworx” pazinojis par savas Work-
Boat platformas oficialu atklasanu. Sis
platformas mérkis ir atvieglot arzonas
un jirniecibas profesionaliem savas flo-
tes parvaldiSanu. Ta nodroSina vienotu
un dro3u risinjumu kugu fraktéSanai un
tirgus darijumu veiksanai digitala vide,
saglabajot dalibnieku anonimitati, ja tada
ir vinu izvele.

“Mes esam priecigi atklat Nauticworx.com
SMM 2024,” saka “Nauticworx” lidzdibi-
natajs un rikotajdirektors Friso Visers. “Ir
patikami redzét, ka idejas, kas mums bija
pirms gada, sak reali darboties, par ko
dal€ji japateicas miisu digitalo tehnologiju
partneriem “iQuality” un “John van Beek”,
ar kuriem esam tik smagi stradajusi, lai So
projektu realizétu. Tapat esam loti pateici-
gi visiem fraktésanas, starpniecibas, jiras
biivniecibas, naftas un gazes, piegades un
véja energijas nozaru dalibniekiem, kas
konsultéja un palidzeja noteikt pasSas ak-
tualakas nozares vajadzibas gan attieciba
uz aktivu pieejamibu, gan ar to saistitajiem
komercialajiem procesiem. Visas atsauk-
smes ir ievietotas platforma, musuprat,
padarot to par patiesi vértigu riku.”
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“Nauticworx” piedava WorkBoat lietota-
jam operativu sazinu, kas lauj kugu Tpas-
niekiem, fraktétajiem un brokeriem Tstaja
laika sazinaties ar pareizajiem kugiem.
Platformas inovativa pieeja lauj lietotajiem
viegli paplasinat vai sasaurinat savu dar-
bibu, nodrosinot maksimalu efektivitati un
rentabilitati nozare, kur laiks ir izSkiroSs.
Svarigi, ka klienti to var darit anonimi,
pienemot kontaktus, piedavajumus vai
pieprasijumus tikai no pasu izvélétiem uz-
némumiem. Visbeidzot, cenu noteikSanas
shéma ir pielagota tirgus darbibas veidam,

tapec “Nauticworx” neiekasé komisijas
maksu, lietotajiem jamaksa tikai fikséta
pienemama aboné3anas maksa.

Kompanija “Nauticworx”, kuras darbiba
balstita uz gadu desmitiem ilgas praktis-
kas pieredzes jurniecibas nozaré, izmanto
visprogresivakas tehnologijas, lai atrisi-
natu ilgstosas problémas darfjumu tirgi.
Veicinot regionalus reallaika savienojumus
starp kugu ipaSniekiem un fraktétajiem,
“Nauticworx” ne tikai uzlabo darbibas
efektivitati, bet ari veicina ilgtspéjigu un
videi draudzigaku pieeju jiras logistikai.



Problémas jiiras kravu parvadajumu
joma: jauda, sastrégumi un noturiba

Kravu parvadajumu traucéjumi Sarkanaja
jura un Adenas lici, kas sakas ar kuga no-
laupiSanu 2023. gada novembra beigas, ir
novedusi pie konteinerkugu tilpibas biitiskas
samazinasanas, kravas parvadajumu likmju
celSanas un sastrégumiem ostas, ka ari sa-
asinajusi konteineru taras trikumu.

Situacija konteinerparvadajumu joma, kas
jau tiek dévéta par otru lielako krizi péc
pandémijas, ir izraisijusi plasus traucéju-
mus, un globalie jiras kravu parvadajumi
turpina saskarties ar lielam problémam.
Galvena uzmaniba joprojam tiek pievérsta
jaudas parvaldibai, darbibas stabilizéSanai
un ekonomisko un vides faktoru radito risku
mazinasanai.

Juras kravu parvadataji veic lielu skaitu
tuksu reisu, Tpasi daudz to ir pirms Kinas
Zelta nedeélas brivdienam. Septembri pla-
noto reisu atcelSanas raditajs galvenajos
tirdzniecibas marsrutos bija 10%, tostarp
Transpacific 51%, Azija un Eiropa 28%, bet
Transatlantiskajos parvadajumos 21%.

Ar1 parvadajumu likmes joprojam saglabajas
ievérojami augstakas neka 2023. gada sep-
tembri, sasniedzot +350% marsruta Azija -
Ziemeleiropa un +150 lidz 180% Transpacific
marsrutos. Tadi notikumi k3 ostu streiku

draudi, jaunu importa tarifu ievieSana un
kinieSu Jauna gada sakums ari turpmak
varétu saglabat paaugstinatas likmes.

Starptautiskie jiuras kravu parvadataji
izmanto 28 papildu kugus, lai tiktu ga-
(@ ar gaidamo kravu apjoma pieaugumu,
ko veicina spécigs patérétaju pieprasi-
jums un kravu novirzisana no ASV aus-
trumu un Persijas li¢a krastiem iespéjamu
darbaspéka traucéjumu dél. Paredzams,
ka ekonomika lidz gada beigam sagla-
bas augstu importa limeni, vél vairak pa-
lielinot aktivitati ASV galvenajas ostas.
Globala ostu parslogotiba joprojam ir prob-
lemtiska, jo Tpasi Azija un Indija. Jaunu
konteinerkugu piegade un mazaks kopéjais
tukSo reisu skaits pedejas nedélas, ka ari
Sarkanas jliras parvadajumu novirzisana
absorbé papildu jaudu, ka rezultatd kugu
apstrade kavéjas lielakajas Kinas, ASV un
Dienvidamerikas ostas.

Pastavigais pieprasijums péc juras kravu
parvadajumiem un jaudas problémas liecina,
ka priek3a ir sareZgita un potenciali vétraina
pika sezona. Tomér jarékinas, ka joprojam
pastav piegades kéZu traucgjumu risks, ko
piedevam vél var apdraudét darbaspéka
streiki un ar klimata parmainam saistitu
bargu laikapstaklu pieaugo3a ietekme.m

“COSCO Shipping Development” uzstada
jaunu kugubives pasitijuma rekordu

"COSCO Shipping Development”
30. augusta parakstija investiciju
un lizinga ligumu 42 beramkravu ku-
gu bivniecibai. Sis darfjums iezimé
kompanijas lielako kugu blves un
lizinga darijumu kop$ 2016. gada.

Saskana ar darijuma nosacijumiem
"COSCO Shipping Development”
meitasuznémums “COSCO Shipping
Heavy Industry” finansés 20 beram-
kravu kugu bivniecibu, bet “CSSC
Chengxi” veiks ieguldijumu 22 be-
ramkravu kugu bivnieciba. Tie bls
pieci 64 000 tonnu, divi 82 000 ton-
nu un trisdesmit pieci 80 000 tonnu
kugi, un S darijuma kopé&ja vértiba
parsniedz 14,3 miljardus juanu. Kugi
pasutitajam tiks piegadati 2026. un
2027. gada un ilgtermina iznomati
"COSCO Shipping Bulk”. Jaunbuve-
jamie kudi bls energiju tauposi un

videi draudzigi zalie kugi, dazi tiks
darbinati ar metanolu.

Koncerns "COSCO Shipping Deve-
lopment” piedava kugniecibas un
logistikas pakalpojumus. Sobrid tam
pieder vairak neka 140 kudu, kas no-
drosina konteinerkravu, beramkravu,
ka ari daudzfunkcionalu lejamkravu
parvadajumus, bet ar So darijumu
uznémums ievérojami palielinas be-
ramkravu un naftas kravu parvada-
jumu apjomus.m

“COSCO Shipping”
bive jaunas
paaudzes kugus

2024. gada 29. augusta “COSCO Shipping
Heavy Industry” un “COSCO Shipping Con-
tainer Lines” Sanhaja parakstija ligumu
par divpadsmit 14 000 TEU konteinerku-
gu buvniecibu ar divu degvielu piedzinu.
Ar $o kugu pasitijumu “COSCO Shipping”
vélreiz apliecina savu ilgtspéjigas attisti-
bas koncepciju, ka ari centienus istenot
zalas un zemas oglekla emisijas attisti-
bas koncepciju, izveidojot videi draudzigu
kugu parku, reizé samazinot savas dar-
bibas ietekmi uz vidi.

Jaunie kugi pieder jaunas paaudzes ku-
gu tipiem, ko kopigi izstradajusi “COSCO
Shipping Lines”, “COSCO Shipping Heavy
Industry” un Kinas kugu biives un oke-
ana inZenierijas projektéSanas un pét-
niecibas institiits. Kugi ir 335,9 metrus
gari, 51 metru plati, apgaismojumam
tiek izmantota energijas taupi$anas ieri-
ce, un tie izcelas ar novatorisku dizainu
un progresivam tehnologijam. Tiem ir 13
700 standarta konteineru kravnesiba un
augsta refrizeratorkonteineru kravnesibu,
lai klientiem visa pasaulé nodroSinatu
augstas kvalitates pakalpojumus.

Jaunie kugi ir aprikoti ar pasaulé jaudi-
gako pastaviga magnéta varpstas gene-
ratoru, prieksgala veja deflektoru, gaisa
kondicionéSanas sistému korpusam un
“COSCO Shipping” izstradatajam viedajam
sistémam, kas atbilst EEDI energoefek-
tivitates raditaju tresajai fazei un jauna-
kajiem kiberdrosibas noteikumiem. Lai
ievérojami samazinatu siltumnicefekta
gazu emisijas, gan divu degvielu galve-
nais dzingjs, gan generators tiek darbinati
ar metanolu.

“C0SCO Shipping Holding” koncentréjas
uz jaunu kugu biivéZanu un eso%o mo-
dernizaciju. Uznémums pilniba aptvéris
tris galveno kugu veidu projektéSanu un
bivniecibu, proti, konteinerkugu, naftas
tankkugu un beramkravu kugu, kuri var
darboties ar metanolu, un izpildijis kug-
niecibas nozares prasibas attieciba uz
zalo parkartoSanos ar augstakas kvali-
tates, gudrakiem un videi draudzigakiem
produktiem.
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Vai pieaug ugunsgreki
uz konteinerkugiem?

Katru gadu tiek nosdtiti aptuveni 250 miljoni konteineru, kas nozimée, ka vairakuma
gadijumu viss notiek labi un saskana ar planu. Tomér konteinerkravu ugunsgréeki rada
arvien lielakas bazas, un pat neliels ugunsgréks vai “gandriz garam” biitu jauzskata par

nopietnu incidentu. Tas var atri parversties par pilnigu krizi.

Kravas incidentu pazinoSanas sisté-
mas (CINS) statistika liecina, ka péc
Skietama klusuma briza pédg&ja laika
notikusi vairaki nopietni ugunsgréki
uz konteinerkugiem, tostarp lieli,
kas novedusi pie tragiskiem cilvéku
bojaejas gadijumiem. Ipasas bazas
rada parslogotas ostas Azija un pie-
augosa lielo konteinerkugu satiksme,
kas no Suecas kanala tiek novirzita
apkart Afrikai.

Patiesiba ar kravu saistiti ugunsgreki
uz konteinerkugiem vienmeér ir bijis
aktuals temats kudosanas nozarg,
un jurniecibas nozares specialisti uz-
sver, ka tas ir pareizi. CINS statistika
liecina, ka 2023. gada vid€ji ik péc
devinam dienam notika viens kon-
teinerkravu degsanas gadijums, kas
salidzinajuma ar 2020. gadu, kad
incidentu skaits bija aptuveni viens
ugunsgréks ik péc divam nedélam,
ir batisks pieaugums.

2024. gada pirmajos ménesos si-
tuacija skita uzlabojusies, jo lidz
pat maijam CINS nesanéma nevie-
nu zinojumu par liela méroga un
smagu ugunsgréku, tacu turpmakie
notikumi bija satraucoSi. 26. maija
arpus Singaplras ostas aizdegas
konteinerkugis “Northern Juveni-
aizdegas “Maersk Frankfurt”, un Sis
negadijums tragiski izdzésa jlrnieka
dzivibu, bet 9. augusta notika spra-
dziens un ugunsgréks uz konteiner-
kuga “YM Mobility”. Uz “Yang Ming”
piederosa “YM Mobility” Ningbo ostas
Beilunas konteinerterminali eksplo-
déja konteiners. Kinas socialo me-
diju platforma “Weibo” zinu kanali
véstija, ka konteinera atradusies
atdzeséti organiskie peroksidi, kas
ir reaktiva kimiska viela, loti vieg-
li uzliesmojosa un paklauta ekso-
termiskam sadaliSsanas procesam,
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regiona (Indija) izcélas ugunsgréks uz
konteinerkuga “Maersk Frankfurt”.

kas rada karstumu un paaugstinas,
paaugstinoties aréjai temperatarai.
Saskana ar zinojumiem kimiska vie-
la tika novertéta ar bistamibas klasi
5,2, kas nozimég, ka tai nepiecieSama
Tpasa temperatiras kontrole, pretéja
gadijuma ta var aizdegties. Saskana
ar nosutitaja deklaraciju konteiners
bija refrizerators, ko izmantoja ka
sausa konteinera aizstajéju, nepra-
sot stravas pieslégumu. Dienesti
zinoja, ka incidenta célonis jopro-
jam tiek izmekléts, bet sakotnéja
izmeklésana liecinot, ka spradziens
noticis konteinera, kas piekrauts ar
bistamu kravu.

Saskana ar “VesselFinder” datiem
“YM Mobility” ir 13 gadus vecs Libé-
rijas karoga 6589 TEU konteinerku-
gis, kas veica reisus starp Talajiem
un Tuvajiem Austrumiem. Vel junija
kompanija “Yang Ming” saviem klien-
tiem atgadinaja, ka gadijuma, ja
Taivanas parvadatajs vai tresa puse
identificés, ka bistamiem precu si-
tijumiem tiek noformé&ta nepareiza
kravas deklaracija, no viniem iekasés
naudas sodu 30 tlikstoSu ASV dolaru
apmeéra. “Jebkurai slépsanai vai ne-
pareizai deklaréSanai saistiba ar bis-
tamam kravam var but neparedza-
mas un nopietnas sekas, apdraudot
dzivibas un Tpasuma drosibu, radot

milzigus ekonomiskus zaudéjumus,”
teikts kompanijas zinojuma. “Lai aiz-
sargatu kompanijas intereses, cilvé-
kus, kravu, kugi un vidi, ka ari stabi-
las globalas piegades kédes, mums
ir jarup€jas, lai tiktu sniegta pilniga
un pareiza informacija par kravam.”
Kapéc konteinerkugu ugunsgréki
Skietami atkal pieaug un ko var da-
rit, lai o tendenci mainitu? Sadu
jautajumu arvien uzstajigak uzdod
eksperti, un pasi ari mégina skaidrot,
kas, kapéc un ka notiek.

Riskanti marsruti un

parslogotas ostas

Eksperti uzsver, ka ugunsgréki uz
kugiem visbiezak notiek augusta
meénesi. Kaitéjuma apmeérs ir atka-
rigs no daudziem faktoriem, bet liela
méra no veiksmes, pieméram, kur
uz kudga konteiners bijis novietots,
cik tuvu tas atradies citiem kontei-
neriem, vai ugunsgréks noticis osta
vai jura. Tomeér ir svarigi apzinaties,
ka pastiprinata uzmaniba drosibas
pasakumiem, uzlabotas drosSibas sis-
témas, inovativas ugunsgréku atkla-
Sanas un dzésanas sistémas ir pozi-
tivi ietekméjusas ugunsgréku riska
mazinasanu.

Galvenais un svarigakais uzdevums
vienmér ir glabt cilvéku dzivibu un
nodrosinat vinu labklajibu. Otraja
vieta ir vide, bet tresaja vieta pats
kugis un ta krava, tomér nedrikst
aizmirst, ka konteinerizéto kravu
ugunsgreku ietekme uz vidi var but
ievérojama, jo ugunsgréki un no ku-
ga zaudétie konteineri rada milzigu
atkritumu daudzumu.

Paslaik lielas problémas rada par-
slogotas ostas, Tpasi Azija, jo ir va-
jadzigs papildu laiks, lai nelaimé
nonakusus kugus nogadatu osta,


https://www.cinsnet.com/
https://www.cinsnet.com/

“GlobalData” apkopo datus par inflaciju

Inflacijas limenis dazadas valstis ir
loti atskirigs. Lai gan vienos tirgos
inflacija ir mazinajusies, citas valstis
ta joprojam ir augsta, un uznému-

mi pauz bazas, jo Sados apstaklos
grati planot biznesa attistibu. “Glo-
balData” ir uznémums, kas apkopo
un analizé biznesa iesaistito uzne-
mumu datus, lai sniegtu uz tiem
balstitu tirgus prognozi. “Global-
Data” analhze atklaj, ka uznémumi
arvien vairak uztraucas par inflaciju,
jo ta ietekmé patérétaju uzvedibu,
noved pie zemakiem pardosSanas

veiktu izmekl&Sanu un izkrautu kra-
vu, kas potenciali palielina zaudée-
jumus un ietekmi uz vidi. Papildus
tam, protams, nak Tpasnieku vélme,
lai kugis iesp&jami atrak atgrieztos
ekspluatacija.

VEl viens jauns izaicinajums ir mars-
ruts ap Labas Ceribas ragu, ko kudi
izmanto, lai izvairitos no kugosanas
Sarkanaja jura. Lielie konteinerkugi,
kas agrak gaja caur Suecas kanalu,
tagad tiek novirziti apkart Afrikas
kontinentam, kur ir loti maz ostu
ar piemérotu infrastruktiru - ostas

2024.gada 22. jinija Antverpenes — Briges
ostas “MSC PSA European Terminal”
konteineros izcélas ugunsgréks.

dzijumiem un atbilstoSiem celtniem -
lielo konteinerkugu uzpemsanai. Tas
nozimég, ka nelaimé nonakusam ku-
gim ir loti maz glabsanas iespéju,
ja reisa laika vajadziga patvéruma
osta. Par laimi, lidz Sim nav pie-
dzivots neviens liels konteinerkugu
ugunsgréks Afrikas piekrastg, to-
mér pédgéja laika bijusi vairaki gadi-
jumi, kas saistiti ar dazadiem kudu
bojajumiem.

Kravas, kas rada baZas
Milzigs visdazadako kravu apjoms
tiek parvadats konteineros, un pat

apjomiem un mazakas pelnas, neka
tika gaidits.

“Inflacija uznémeé&jdarbibu ietekmé
dazados veidos, sakot no klientu pie-
sardziga noskanojuma, samazinata

tad, ja tiktu veikti vél kadi Tpasi
drosibas pasakumi, lai atklatu un
novérstu nepareizu kravu deklare-
Sanu, dazas nedroSas kravas, visti-
camak, tomér izslidétu cauri tiklam.
Savukart pieaugosais arvien lielaku
konteinerkugu skaits nozimé to, ka
risks ir koncentrétaks ar augstakam
Vvértibam uz viena kuga klaja.

Starptautiskas kravu apstrades ko-
ordinacijas asociacijas (ICHCA) Kra-
vas integritates grupa ir identific&jusi
piecpadsmit paaugstinatas bistami-
bas kravas, no kuram seSas rada
ipasas bazas, kad runa ir par kon-
teineru ugunsgrékiem: ogles, kal-
cija hipohlorits, litija jonu baterijas,
kokvilna un vilna, zivju milti, s€klas,
graudi un milti.

CINS ugunsgréku statistika atklaj, ka
akumulatori ir arvien lielaks kontei-
nerkravu ugunsgréku célonis. Daza-
da veida litija jonu baterijas ir visiz-
platitakais uguns avots, kas izplatas
un skar citas augstas bistamibas kra-
vas uz kuda. Svarigi ir tas, ka elek-
triskie transportlidzekli (ETL) arvien
vairak tiek piegadati konteineros, un,

pieaugot ETL tirdzniecibai, pieaug ari

lietotu EV akumulatoru tirgus. CINS
uzsver, ka ir piedzivoti konteineru
ugunsgreéki, kuros iesaistiti gan jau-
ni, gan lietoti EV akumulatori.

Ko lietas laba darit

jirniecibas nozarei?

Eksperti uzver, ka galvenais uzde-
vums joprojam ir izvairities no ta, ka
bistamas kravas tiek nepareizi dek-
larétas un nepietiekami nodrosina-
tas parvadasanai. Konteineru linijas

pieprasijuma, augosam izejvielu iz-
maksam lidz pat augstakam darba-
spéka izmaksam. Samazinoties pa-
térétaju uzticibai, uzn€mumi noveéro
pareju uz zemaku izmaksu produk-
tiem un par prioritati izvirza tirgus
attistibu un portfela diversifikaciju,
lai orientétos Sajos izaicinajumos,”
teikts “GlobalData” zinojuma. “Pas-
reizé€ja situacija pasaulé liecina, ka
lidz 2024. gada beigam nekas ne-
mainisies un inflacija turpinas ie-
tekmét pasaules valstis, biznesu un
katru atsevisku cilvéku.”

koncentréjas uz Siem jautajumiem,
bet, iesp&jams, Vvél ir tals cels ejams.

“Més ceram, ka salidzinosi poziti-
va attistiba ar mazaku liela méroga
incidentu skaitu, kads tas bija lidz
2024. gada maijam, varétu bat zi-
me, ka konteinerkugu ipasnieki un
operatori iegulda vairak laika un re-
sursu ugunsgréku atklasana, cilve-
ku apmaciba, palielinot ugunsgréku
dzésanas spéjas uz kugda.

IMO turpina darbu, lai uzlabotu un
grozitu aizdegSanas atklasanas un
kontroles noteikumus lielajiem kon-
teinerkugiem. Paredzams, ka péc
daZiem gadiem stasies spéka jauni
noteikumi kugu jaunbdvém. Saja
konteksta daudz laba dara EMSA
un “Cargosafe”, ka ari ES projekts
“OVERHEAT". Ari pasi operatori ir
Istenojusi vairakus pasakumus, lai
uzlabotu savas ugunsdzésibas spé-
jas, izmantojot attalinati darbinamas
ierices, sensorus un citas tehnologi-
jas. Arvien vairak uznémumu izman-
to programmatiru, lai identificétu
nepareizu kravu deklarésanu, un
Pasaules Kugniecibas padome stra-
da pie kopigas sistémas, lai risinatu
$o problému.

Arvien lielaka uzmaniba tiek pievér-
sta tam, ka més varam padarit kravu
nosutitajus atbildigakus. Kina sper
pozitivus solus, vérsoties pret tiem,
kas krapnieciski nepareizi deklaré
kravas. Saja konteksta “Gard” un
citi klubi par prioritati izvirza atga-
Sanas darbibas, censoties virzit lietu
finansialas izmaksas lejup pa ligumu
kédi,” uzvérts CINS zinojuma.m

Sagatavots péc CINS materialiem

2024 |5 JURNIEKS 35


https://www.ichca-news.com/wp-content/uploads/2024/06/240606-CIG-Cargoes-of-Concern-FINAL_PP.pdf?utm_source=mailpoet&utm_medium=email&utm_source_platform=mailpoet&utm_campaign=Cargo Integrity Group highlights cargoes that can compromise supply chain safety
https://www.ichca-news.com/wp-content/uploads/2024/06/240606-CIG-Cargoes-of-Concern-FINAL_PP.pdf?utm_source=mailpoet&utm_medium=email&utm_source_platform=mailpoet&utm_campaign=Cargo Integrity Group highlights cargoes that can compromise supply chain safety
https://emsa.europa.eu/containership-safety/cargosafe.html
https://overheat-project.eu/
https://overheat-project.eu/
https://safetytechaccelerator.org/events/cflii-webinar-replay/
https://safetytechaccelerator.org/events/cflii-webinar-replay/
https://www.worldshipping.org/cargo-safety-program
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INTERCARGO aicina IMO parskatit
oglekla intensitates raditaju sistemu

IMO Juras vides aizsardzibas ko-
mitejas (MEPC) 82. sesija, kas no
2024. gada 30. septembra lidz 4. ok-
tobrim notika klatiené (ari ar atta-
linatu dalibu) IMO galvenaja mit-
né Londona, apsprieda virkni vides
jautajumu, tostarp ierosinatos vidé-
ja termina pasakumus kudgu radito
siltumnicefekta gazu (SEG) emisiju
samazinasanai, kugniecibas ener-
goefektivitates celSanai, juras pie-
sarnojuma novérsanai, balasta tde-
nu apsaimniekosanai un zemudens
trokSna samazinasanai. Pirms MEPC
sanaksmes no 2024. gada 23. lidz
27. septembrim notika starpsesiju
darba grupas kugu radito SEG emi-
siju samazinasanai 17. sanaksme
(ISWG-GHG 17).

Starptautiska Sauskravas kudu
Tpasnieku asociacija (INTERCARGO)
pirms MEPC 82. sesijas iesniedza
IMO priekslikumus, aicinot parskatit
oglekla intensitates raditaju sistému
(CII). Pamatojoties uz plasiem péti-
jumiem, kuros tika analizéti dati no
vairak neka 5600 beramkravu ku-
giem, INTERCARGO izgaismoja vai-
rakas bitiskas problémas saistiba ar
pasreizé&jo CII sistému.

Dikstaves ietekme

Petijumi parada skaidru korelaciju
starp palielinatu dikstaves laiku un
sliktakiem CII vértéjumiem, jo Tpasi
attieciba uz mazakiem kugiem. Bie-
Zi vien dikstave, kas ietver osta vai
enkurvieta pavadito laiku, nav bijusi
atkariga no kuda, ko tas nemaz ne-
var kontrolét.

Aplami stimuli

EsoSais CII regul&jums var netisi
mudinat nevajadzigi darbinat kugu
galvenos dzing€jus, pieméram, gai-
dot enkurvieta, ta uzlabojot savu
CII reitingu, bet potenciali palielinot
kopéjas emisijas.

Nekonsekventi

efektivitates raditaji

Kugdiem ar E kategorijas reitingu bie-
Zi ir zemakas vidéjas CO2 emisijas
neka A lidz D reitinga kugiem, un tas
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liecina, ka CII precizi neatspogulo
kuga patieso efektivitati.

Uz kugu izmériem

balstitas atSkiribas
Mazakiem beramkravu kugiem,
jo Tpasi Handysize un Supramax/
Ultramax segmentos, ir lielaks D un
E vértéjumu ipatsvars, salidzinot ar
lielakiem kugiem.

Nemot véra Sos pétijuma balstitos
konstatéjumus, INTERCARGO ie-
rosinajusi IMO parskatit un piela-
got CII, lai labak atspogulotu kuga
patieso energoefektivitati, nevis
netiesi atspogulotu ostas efektivi-
tati vai citus faktorus, kas ir arpus
kuga kontroles; ieviest sistému,
kas vél vairak stimulé visparéjo
SEG emisiju samazinasanu, nevis
potenciali veicina ricibu, kura uz-
labo reitingu, bet palielina kopé&jas
emisijas.

INTERCARGO Tehniskas komitejas
priekSsédétaja vietnieks Dimitris
Monioudis uzsvéra So ieteikumu
pamata esosas analizes stingribu:
“Misu priekslikumu pamata ir IMO
datu vaksanas sistémas datu vis-
aptverosa parbaude no 2022. gada.
Tas nebija tikai pavirSs parskats,
bet ietveéra rapigu vairak neka 5600
beramkravu kugu analizi, kas tika
veikta sadarbiba ar trim galvena-
jam klasifikacijas sabiedribam: ABS,
“Bureau Veritas” un DNV. Sis par-
baudes limenis nodrosina stabilu pa-
matu musu ieteikumiem un uzsver
nepiecieSamibu parskatit pasreizéjo
CII sisteému.”

“Lai gan pasreiz&jais CII reguléjums
ir labi domats, tas var mis novirzit
no cela un bit pretruna izvirzitajam
mérkim samazinat kop€jas emisijas.
Més redzam situacijas, kad kugi fak-
tiski palielina savas kop€jas emisijas,
lai tikai uzlabotu savu CII reitingu.
Tas noteikti nav rezultats, uz kuru
tiecamies, tapéc ir loti svarigi uzlabot
So sistému, lai nodrosinatu, ka ta pa-
tieSam stimulé energoefektivitati un
emisiju samazinasanu visa nozarg,”
uzsvéra INTERCARGO priekssédétajs
Dimitris Fafalios.m

Aicina pastiprinat
konteinerkravu
uzraudzibu

Lai atbalstitu centienus uzlabot
drosibu kravu parvadajumos pa ji-
ru, “Cargo Integrity Group” (CIG)
S§a gada 17. septembri publicéja
aicinajumu valstu parvaldes insti-
tdcijam, kas administré, uzrauga
un atbild par kravu monitoringu
un kugosanas drosibu, pastiprinati
veikt konteineru parbaudes un zi-
not par parbauzu rezultatiem, bet
IMO turpinat informacijas apko-
posanu un rezultatu publiskoSanu
pieejama veida.

CIG veikta analize atklaj, ka no
167 valstu parvaldes iestadém, uz
kuram attiecas starptautiskais re-
guléjums, tikai nepilni 5% to pilda
un iesniedz IMO parbauzu rezul-
tatus publiski pieejama formata.
Atzinigi vertejot to valdibu atbildi-
go ricibu, kuras regulari iesniedz
dokumentus, CIG pauz bazas par
kopuma nelielo zinojumu skaitu,
jo tas nozimé€, ka IMO un nozarei

nav pieejami pietiekama apjoma
dati, lai izdaritu secinajumus, kas
batiski apdraud centienus uzla-
bot jlras parvadajumu drosibu
un ilgtspé&ju.

CIG pielauj, ka ir valstis, kas, lo-
ti iesp€jams, veic konteinerize-
to preCu parbaudes, bet diemzél
neiesniedz parskatus IMO. Tada
gadijuma $i informacija nek]lst
par kopigu vértibu, kas palidzétu
pilnigot komunikacijas un apma-
cibas programmas, kuru meérkis
ir uzlabot informétibu par SOLAS
un CSC konvencijas, IMDG un CTU
kodeksos noteiktajam prasibam un
ieteicamo droso praksi precu par-
vadasanai konteineros.

W Starptautiskais kravu parvada-
jumu reguléjums: vadlinijas kra-
vas transporta vienibu parbauzu
programmu TstenosSanai. IMO
apkartraksts MSC.1/Circ.1649,
2022. gada 20. maijs.

W 1974. gada Starptautiska kon-
vencija par cilveku dzivibas aiz-
sardzibu uz juras (SOLAS kon-
vencija) stajas speka 1980. gada
25. maija.




W 1972. gada Konvencija par
drosSiem konteineriem (CSC
konvencija).

W Starptautiskais juras bistamo
kravu kodekss (IMDG kodekss),
grozijums Nr. 41-22 spéka no
2024. gada 1. janvara.

W IMO/ILO/ANO/EEK kodekss kra-
vas parvadajumu vienibu iepa-
kosanai (CTU kodekss), kas ja-
ievéro intermodalo konteineru,
autotransporta lidzek|u un dzelz-
cela vagonu komplekté&sanai un
iekrausanai starptautiskajiem
parvadajumiem.

Apdraudéjums, ko rada nepareizi
iepakoti, apstradati un deklaréti
konteinerizeétie sutijumi, pédéja
laika jau atgadinajis par sevi ar
vairakiem ugunsgrékiem un spra-
dzieniem uz konteinerkugiem. Lai
gan So incidentu konkrétie apstakli
joprojam tiek izmekléti, CIG ir
nobaZzijusies, ka pasakumi, kuru
meérkis ir palidzét noteikt iesp&ja-
mos trukumus, tomér netiek pil-
niba istenoti, tapéc tiek palaistas
garam iespéjas uzlabot drosibas
standartus.

CIG un partnerorganizacijas ir sa-
trauktas par to, ka IMO apsver
iespéju partraukt $o zinojumu ap-
koposanu un publicéSanu nozarei
viegli pieejama veida, tapéc aicina
valstu parvaldes institucijas pil-
niba Tstenot saskanotas darbibas
attieciba uz konteineru parbau-
Zu rezultatu iesniegsanu IMO, lai
palidzétu uzlabot precu drosu un
atbilstigu parvadajumu pa jaru
standartus un Tstenotu turpma-
kus pasakumus iesp&jamo truku-
mu novérsanai, ka ari aicina IMO
turpinat publicét pazinotos kon-
statéjumus tada veida, kas |au-
tu viegli saprast, kas darams, lai
uzlabotu situaciju konteinerkravu
parvadajumos.

©

Tikai visi kopa varam noverst
turpmakus incidentus

“The Cargo Integrity Group” (CIG)
péc ugunsgrékiem uz konteinerku-
giem pauz nepiecieSamibu pastip-
rindt droSibas pasakumus bistamo
kravu parvadasana pa jaru.

CIG sava apkartraksta atkartoti uz-
sver, ka visiem ar kugniecibu saisti-
tajiem uznémumiem jaievies visap-
tverosi drosibas protokoli, jo Tpasi
kugojot teritorijas ar augstu gaisa
temperatlru. Drosibas protokoli ie-
tver bistamo kravu stingru parval-
dibu, drosibas noteikumu ievérosa-
nu, darbinieku un apkalpes locek|u
izglitosanu un apmacibu, lai efektivi
rikotos iesp&jamos riska gadijumos.
Visam piegades kédeé iesaistitajam
pusém, tostarp kravu nosutitajiem,
ekspeditoriem, parvadatajiem un
ostu operatoriem, obligati jaapzinas
sava loma un atbildiba, nodrosinot
konteineru drosu parvadasanu gan
saskana ar bistamo kravu transpor-
téSanas noteikumiem, gan ievéro-
jot labu nozares praksi, pieméram,
CTU kodeksu. Katrai pusei ir jadod

UZZINAI

Starptautiska kravu apstrades koordinaci-
jas asociacija (International Cargo Handling
Coordination Association, ICHCA), kura dar-
bojas CIG, ir starptautiska nozares asociaci-
ja, kura apvienojusies “Bureau International
des Containers” (BIC), “Container Owners
Assaciation” (COA), “International Federa-
tion of Freight Forwarders Associations”
(FIATA), “Global Shippers' Forum®, “TT Club”
un “World Shipping Council” (WSC) un kuras
mérkis ir sniegt informaciju un skaidrojumu
par “IMO/ ILO/ UNECE Code of Practice for
Packing of Cargo Transport Units” (2014), ko
bieZi dévé par CTU kodeksu.

ieguldijums drosibas kultdra, kura
prioritate ir piegades kédes darbi-
nieku un kugu apkalpju labklajiba.

Galvenie noteikumi
konteineru drosai
parvadasanai

Nosdtitajiem janodrosina, ka visa
krava ir pareizi klasificéta, iepakota
un markéta saskana ar Starptautisko
bistamo juras kravu (IMDG) kodek-
su. Preciza un savlaiciga arkartas in-
formacijas sniegsana parvadatajiem
ir ne tikai ar regulu noteikta prasiba,
bet ari ikdienas darba prakse, lai ma-
zinatu riskus, kas saistiti ar bistamo
kravu parvadajumiem.

Parvadatajiem un kugniecibas uzné-
mumiem jauztur stabilas drosibas
parvaldibas sist€émas un javeic re-
gulara apmaciba un arkartas trenini,
lai uzlabotu apkalpes sagatavotibu.
Lai novérstu nepatikamus starpga-
dijumus, bitiska nozime ir bistamo
kravu pienacigai uzglabasanai, se-
gregacijai un izolésanai, ka ari rapi-
giem parbaudes protokoliem.

Kravu ekspeditoriem un ostu ope-
ratoriem ciesi jasadarbojas ar par-
vadatajiem un nosutitajiem, lai par-
bauditu kravas dokumentaciju un
nodrosinatu precizu bistamo kravu
deklarésanu. Viniem ari jabat mod-
riem, parbaudot, vai konteineros nav
jebkadu iesp€jamu apdraud€jumu.

CIG ari uzsver, cik svariga ir talitéja
sazina un koordinacija starp visam
pusém, lai atri novérstu jebkadas
neatbilstibas vai arkartas situacijas.

“Mums visiem jastrada kopa, lai ie-
vérotu visaugstakos drosibas stan-
dartus konteineru parvadasana. Ne-
senie incidenti ir spilgts atgadina-
jums tam, ka pasapmierinatibai nav
vietas. Més mudinam visas puses
ripéties par drosSibu, gadajot, ka
tradiskie notikumi, kuriem esam bi-
jusi liecinieki, neatkartojas. Ievérojot
starptautiskos drosibas noteikumus,
més visi kopa varam palidz&t novérst
turpmakus incidentus un aizsargat to
cilvéku dzivibu, kuri strada globala-
jas piegades kédes,” teikts CIG aici-
najuma kugosanas nozarei.m
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JURA UN KRASTA

Apvienota Karaliste piemeérojusi
sankcijas 10 Krievijas “enu flotes” kugiem

Zinu avoti publiskojusi informaciju, ka no 11. septembra Apvienota Karaliste (AK) sak
piemérot sankcijas 10 Krievijas “enu flotes” kugiem, kas izmanto nelikumigas me-
todes, lai izvairitos no AK un G7 valstu noteiktajam sankcijam pret Krievijas naftas
tirdzniecibu. ST ir tresa reize, kad AK izmantojusi savas 1pasas pilnvaras, lai piemérotu
sankcijas atseviSkiem kugiem, vérSoties pret tiem, kas veicina Krievijas naftas tirdz-
niecibu, finanséjot Putina kara masinu. Naftas eksports ir Krievijas viskritiskakais
ienémumu avots asinaina kara finansésanai Ukraina. lenémumi no naftas tirdzniecibas
2023. gada veidoja aptuveni ceturto dalu no Krievijas budZeta, tapéc AK ir pazinojusi
par savu apnémigo ricibu, lai ierobeZotu Sos ienémumus.

Visi 10 jaunajam sankcijam paklau-
tie Krievijas “énu flotes” kugi ir liela
meéroga parkap€ji, kas strada ne-
partraukta rezima, lai transportétu
péc iespé&jas vairak Krievijas naftas.
Siem kugiem turpmak bis aizliegts
ieiet AK ostas, un tiem tiks liegta
piekluve AK Kugu registram.

UZZINAI

Kops 2022. gada februara lidz jaunajam
sankcijam AK ir konfiscéjusi Krievijai akti-
vus un ienémumus vairak neka 400 miljardu
ASV dolaru apméra, kas ir lidzvertigi Krievi-
jas kara finansésanai pret Ukrainu vél Cetrus
gadus. AK ir piemérojusi sankcijas vairak
neka 2000 fiziskam un juridiskam perso-
nam. Tapat Finansu sankciju TstenoSanas
birojs ir publicgjis noradijumus par Krie-
vijas naftas pakalpojumu aizliegumu. Tiek
pieméroti ierobeZoti iznémumi, un licences
var pieskirt konkrétiem kugiem.

“Enu flotes” naftas parvadajumu
statistika ir visai graujosa. Tikai tris
no kugiem, uz kuriem turpmak at-
tieksies sankcijas — “Nikolaj Zujev”
(IMO 9610781), “NS Asia” (IMO
9413561) un “Zaliv Aniva” (IMO

Tankkugis “Zaliv Aniva".
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Tankkugis “Nikolaj Zujev".

9418494) - kops Krievijas pilna mé-
roga iebrukuma Ukraina ir parvada-
jusi Krievijas naftu vairak neka piecu
miljardu ASV dolaru vértiba.

“Putina kara masinu finansé tumsa
un nelikumiga ekonomiska sistéma,
kuru msu valdiba ir apnémusies
destabilizét. Sodienas sankcijas vél
vairak grauj Krievijas sp€ju tirgoties
ar naftu, izmantojot savu “énu floti”.
Kopa ar saviem partneriem turpina-
sim satit skaidru véstijumu Krievijai,
ka starptautiska sabiedriba atbalsta
Ukrainu un més necietisim $o neli-
kumigo floti.

Krievija ir bijusi spiesta térét vairak
neka astonus miljardus ASV dola-
ru, lai izveidotu So “énu floti”. Més
esam apnémibas pilni padarit Putina

investicijas par dargu kludu Krem-
lim. Masu riciba palidzés cinities pret
Krievijas mé&ginajumiem izvairities
no ekonomiskajam sankcijam. Ap-
vienotas Karalistes iepriek$éja riciba
pret atseviskiem “énu kugiem” ir ra-
dijusi batiskus traucéjumus, lielaka
dala no tiem atrodas tuksgaita arpus
ostam un nesp€j turpinat tirdznie-
cibu ar Krievijas naftu. Jaunais AK
pazinojums palielina kopé&jo sank-
cijam paklauto “énu flotes” kugu
skaitu Iidz 25, un tas seko Apvie-
notas Karalistes julija izteiktajam
aicindjumam rikoties, lai apturétu
So bistamo tirdzniecibu,” uzsvéra
Lielbritanijas arlietu ministrs Dei-
vids Lamijs.m

Jaunajam sankcijam paklautie kugi: “Niko-
laj Zujev" (IM0 9610781), “NS Clipper” (IMO
9341081), “NS Corona” (IM0 9341079), “Za-
liv Aniva” (IMO 9418494), “Olimpijskij Pros-
pekt” (IMO 9511387), “Leonid Loza” (IMO
9412347), “NS Asia” (IMO 9413561), “SCF
Baltica” (IMO 9305568), “Vladimir Tihonov”
(IM0 9311622), “SCF Vankor” (IM0 9316127).

UZZINAI
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Pieaug litija akumulatoru |zra|5|ta ugunshistamiba

Litija akumulatori un potenciala ugunsbis-
tamiba, ko tie rada elektriskajos transport-
lidzeklos (ETL) transportésanas laika pa
jaru, ir kluvusi par “karstu tematu”. Nozaré
nemazinas diskusijas par to, cik patiesiba
§T krava varétu bt riskanta. Straujais ETL
pieprasijuma pieaugums maina situaciju
ne tikai pasa automobilu ripnieciba, bet
ari parvadajumu biznesa un ar to saistita-
jas jomas.

Sobrid vél nav pétijumu, kas apliecinatu, ka
ETL aizdegas bieZak neka citi transportli-
dzekli, gluZi pretgji, ir pétijumi, kas liecina,
ka ETL ir mazaka iespéja aizdegties neka
automasinam, kas darbinamas ar fosilo
degvielu. Tomer tas kaitéjums un potencialie
bojajumi, kas rastos, ja ETL bitu iesaistiti
ugunsgréka uz kuga, ir pietiekams iemesls
baZam. Tam pamata ir pétijumi par kugiem,
kas parvada transportlidzeklus: paslaik ETL
veido nedaudz vairak par 4% jauno automo-
bilu visa pasaulé, bet paredzams, ka lidz
2030. gadam to skaits palielinasies lidz
30% - 40%, un tas nozimé, ka neatkarigi no
t3, cik salidzinosi reti notiek ugunsgréki, vi-
d&jo raditaju likne nav labvéliga kugoSanas
biznesam, tapéc nozarei un regulatoriem
javeido stratégija jaunajai iespéjamajai si-
tuacijai un jasaskano darbibas.

Pétot un analizéjot konteinerparvadajumu
segmentu, analitiki redz skaidru korelaciju
starp litija bateriju pieaugumu parvadatajas
kravas un ugunsgrékiem uz konteinerku-
giem. Statistika liecina, ka litija baterijas
piedzivojusas vislielako pieaugumu bistamo

kravu parvadajumu saraksta. Bistamibu
konteinerparvadajumos pastiprina un pa-
pildu problémas rada nepareizi deklaré-
tas kravas un apzinati kravu deklaréSanas
noteikumu parkapumi. Litija akumulatori
ugunsgréka gadijuma izpauZas Tpasi: aku-
mulatora esoSais katoda materials rada
savu skabekla avotu, laujot ugunij ilgstosi
saglabaties pat vidé ar ierobeZotu aréjo
skabekla padevi, temperatiira litija akumu-
latora degSanas gadijuma var bt ievérojami
augstaka neka cita ugunsgréeka, un tas var
apgritinat piekluvi ugunsgrékam un eva-
kuacijas celiem, veicinat uguns atraku iz-
platidanos uz kuga un sareZgit ugunsgréka
dzeSanu. Piedevam augstaka temperatiira
var ietekmét ari daZadus uz kuga eso3os
materialus, pieméram, aluminijs izkusis,
ja tiks paklauts 700 °C vai augstakai tem-
peratirai. Litija akumulatori degot izdala
toksiskus izgarojumus, tostarp litija oksidu,
litija hidroksidu un citas bistamas kimiskas

“Jumbo Offshore” uzstada veja
turbinas Taivanas atkrastes véja parka

“Jumbo Offshore, kas ir priva-
ta kompanija un dala no “Jumbo
Group”, ir aprikota ar modernu un
daudzpusigu specializétu juras celt-
nu kudu floti, kas darbojas visa pa-
saulé gan atjaunigo energoresursu,
gan zemudens un atkrastes noza-
rés. Kompanija pabeigusi vé&ja tur-
binu transportésanu un uzstadisanu
“Yunlin Offshore Wind Farm” (OWF)
Taivana. Sis projekts kompanijai bi-
ja liels izaicinajums, tapéc pirms ta
saksanas “Jumbo Offshore” veica
plasus sagatavosanas darbus, lai
garantétu projekta vienmérigu un
uzticamu realizaciju. Tris speciali-
zEtie kugi tika apgadati ar papildu

aprikojumu, pieméram, “Jumbo Fly-
Jib” modulu celtna pagarinajumu, lai
palielinatu pacelsanas augstumu lidz
27 metriem.

Jaunais vé&ja parks atrodas Taivanas
Sauruma, 8 lidz 17 km no Taivanas

vielas. Tas ir liels izaicinajums apkalpei un
ugunsdzéséjiem. Turklat litija akumulatoru
degSanas procesa var atbrivoties uzliesmo-
josas gazes, pieméram, udenradis. Slégta
vieta, pieméram, uz automasinu klaja, is
gazes var radit spradzienbistamu vidi, kas
vél vairak apgriitina ugunsgréka dzésanu.

Ir vienpratiba par to, ka Gdens ir labakais
lidzeklis akumulatora izraisita ugunsgréeka
dzesanai, tacu milzigais Gdens daudzums,
kas Sai noliika vajadzigs, var apdraudét
kuga stabilitati, turklat ir zinojumi, ka sals-
tUdens izraisa Tssavienojumus.

Ta ka pasaZieru un apkalpes drosiba ir ar-
kartigi svariga, tad, apzinot realos riskus uz
kuga un rikojot apmacibu, lieladka uzmaniba
japievers unikalajiem riskiem, ko rada litija
akumulatoru ugunsgréki. Uzmanibas centra
japatur ugunsgréka ierobeZosana pirms
eskalacijas, izmantojot viedakas sistemas
un atru reagéSanu, un tam, loti iespéjams,
biis nepiecieSami papildu kontroles pasa-
kumi, ko daudzi operatori jau tagad isteno.

DiemZel apdroSinasanas nozarei joprojam
triikst datu, lai veidotu precizu apdrosina-
Sanas statistiku saistiba ar $adiem uguns-
grékiem. Tacu datu trikums varétu art
liecinat, ka $adu incidentu skaits nav liels.
Nesen notikusie incidenti vél tiek izmekléti,
tapéc Sobrid vél nav izdariti secinajumi. Tacu
svarigakais ir tas, ka lidzSinéjais nelielais
ugunsgreku gadijumu skaits nenozimé zemu
risku, litija bateriju skaits uz ro-ro kugiem
un pramjiem pastavigi pieaug, un kaitéjuma
iespéjamiba allaZ japatur prata.

krastiem, un sp&j nodrosinat lidz
640 MW tiras elektroenergijas, kas

ir pietiekami, lai pilntba apgada-
tu ar energiju 600 000 Taivanas
majsaimniecibu.
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CINS publice jaunas vadlinijas

kravu drosai parvadasanal konteineros

“Cargo Incident Notification System”
(CINS) sadarbiba ar “Internatio-
nal P&I Club Group” un “TT Club”
17. septembri publicéja vairakas
jaunas vadlinijas kravu transporté-
Sanai konteineros

Dokumenta meérkis ir celt kravu
drosibu parvadasanas laika un no-
drosinat, lai tas tiktu pienacigi sa-
gatavotas, deklarétas un iepakotas.
Publicétas vadlinijas kokoglu drosai
parvadasanai konteineros (kokogles
japarvada atbilstosi “The Interna-
tional Maritime Dangerous Goods”
(IMDG) kodeksa noteiktajam prasi-
bam), vadlinijas litija jonu bateriju
parvadasanai konteineros, aktua-
lizéta vadliniju versija séklu rausu
parvadasanai konteineros, infor-
mativais dokuments par atkritumu
parvadasanu konteineros, vadlinijas

metalliznu parvadasanai konteine-
ros, vadlinijas kakao ellas parvada-
Sanai, vadlinijas jéladu un adu par-
vadasanai konteineros, vadlinijas
kravu parvadasanai refrizeratoros,
kuri nedarbojas, un vadlinijas kalcija
hipohlorita parvadasanai.

Tapat publicéts jauns Biezi uzdo-
to jautajumu saraksts (FAQ), kura
risinatas problémas, kas izriet no

jaunajiem konteineru svérsanas no-
teikumiem. So dokumentu sagata-
voja “World Shipping Council”, “TT
Club”, “International Cargo Handling
Coordination Association” un “World
Shippers’ Forum”. Grozijumi SOLAS
konvencija, ko pienéma IMO, lai uz-
labotu kugosanas drosibu un sama-
zinatu draudus konteinerkugiem, to
apkalpém un visiem, kas iesaistiti
konteineru parvadajumos visa pie-
gades kédé, paredz, ka nokom-
plektétiem kugu konteineriem pirms
iekrausanas kudi ir jabat verificétai
bruto masai. FAQ meérkis ir noskaid-
rot, ka SOLAS konteineru svara par-
baudes prasibas darbojas dazadas
situacijas, un taja ir noteikti komer-
ciali un operativi pasakumi, kas bus
jaisteno, ka ari noraditi jautajumi,
kas jarisina valstu valdibam.m

Diskute par invazivo sugu izplatibas samazinasanu

11. novembri unikala konference
Roterdama pulcésies kugosSanas
biznesa un konteinerparvadajumos
iesaistitie kugu Tpasnieki, inZenieri,
tehnologi, regulatori un eksperti,
lai diskutétu par iespéjam sama-
zinat invazivo augu un dzivnieku
sugu izplatisanas risku pasaulg,
Tpasi apstradajot juras transpor-
ta izmantoto intermodalo kravas
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konteineru aréjas un iekséjas virs-
mas. Sis seminars bis invazivo
sugu izplatiSanas ierobeZosSanas
programmas svariga sastavdala.
Daudzas no izmainam, kas tiks
apspriestas seminara un ieviestas
dzivé, bis attiecinatas uz turpma-
ko konteineru konstrukciju, bet
konferencé liels uzsvars tiks likts
ari uz esoSo konteineru apstrades

iespéjam, jo Tpasi konteineru aré-
jo virsmu, kuras iekrausanas un
uzglabasanas laika nonak saska-
ré ar apkartéjo vidi. Visiem, kas
nodarbojas ar konteineriem vai
to kravam, batu javeic pasakumi,
lai mazinatu risku kopa ar kravam
parvadat ari kaitékl|us.

“Labakais veids, ka novérst inva-
Zivo sugu izplatisanos, ir uzturét
kravas un konteinerus tirus, un ta ir
visu piegades kédes posmu atbildi-
ba. Tacu piegades kédes ir garas un
sarezgitas, un, ja més varam piln-
veidot konteineru konstrukciju ta,
lai samazinatu piesarnojuma risku
un padaritu tos vieglak tiramus, tad
mums ir labs sakums cina pret inva-
zivajiem kaitékliem,” uzver “World
Shipping Council” padomes loceklis
Lars Kjaers.

“International Plant Protection Con-
vention” (IPPC) sekretariats konfe-
renci organizé sadarbiba ar “World
Shipping Council” (WSC), “Associa-
tion of Container Owners” (COA) un
“Bureau International des Contai-
ners” (BIC) un to atbalsta ari “Cargo
Integrity Group” partneri.m
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https://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/DangerousGoods-default.aspx
https://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/DangerousGoods-default.aspx
https://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/DangerousGoods-default.aspx
https://www.imo.org/en/OurWork/Safety/Pages/DangerousGoods-default.aspx
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Latvijas Jurniecibas savieniba var!

“Pagajusi jau 35 gadi, kops$ Latvijas Jirniecibas savieniba darbojas Latvijas jiirniecibas
telpa. Briziem darbiba ir bijusi aktivaka, briziem pieklususi, bet organizacija ir pasta-
véjusi un darbojusies. Domaju, ka, lai organizacija darbotos art turpmak un darbotos
sekmigi, ir nepiecieSams laiks! Laiks, ko cilveki, LJS biedri, jaunie jarnieki, jirniecibas
specialisti bitu gatavi ziedot no savam 24 stundam diennakti, lai darbotos Saja organi-
zacija un padaritu musu sabiedribu labaku. Varbit daudzi to ta isti neapzinas, bet laika
paliek arvien mazak, jo ikdienas straujais skréjiens klust vél straujaks. Otra svariga lie-
ta ir cilveki — lai pasi cilveki bitu aktivi un bagati ar idejam, kas bitu jadara, lai attistitu
jurniecibu Latvija, un biitu gatavi darit. Es ticu, ka més varam turpinat vienu no jirnie-
cibas tradicijam Latvija, ko sauc par Latvijas Jirniecibas savienibu,” saka LJS valdes
priekSsédétajs Roberts Gailitis.

Jubilejas reizé par jubilaru gribétos
atrast vél ko nepublicétu, kadu jaunu
atzinu, varbit negaiditu paveérsienu,
tacu par LIS dibindsanas laiku un
turpmako gadu notikumiem ir stas-
tits diezgan daudz. Tomér ari Soreiz,
sagaidot LJS 35 gadu jubileju, ne-
daudz ieltkosimies Sis profesionalas
sabiedriskas organizacijas vesturg,
kas tieS$am ir bagata ar Latvijas jar-
niecibai svarigiem notikumiem.

Tas bija 1989. gada 3. novembris, kad
Latvijas Zvejnieku savienibas telpas
VEl neatgutas neatkaribas apstak|os
sanaca 45 viri, gandriz visi profesionali
jurnieki, parsvara zvejnieki, uz LIS di-
binasanas sapulci. Tolaik vini visi bija
lieli idealisti un vél nezinaja, ar kadam
gritibam darba bus jasastopas jauna-
jai sabiedriskajai organizacijai. Tiesa,
Siem pasiem viriem tobrid jau bija
lieli nopelni vinu profesionalaja darba.
“Visi jutamies vienoti, jo toreiz masu
starpa vél nepastavéja dazadu partiju
uzceltas barjeras. Nepastavéja ari at-
skirigas, ar personigo materialo ieinte-
resétibu saistitas intereses. Mérkis bija
viens: atjaunot nacionalo jurniecibu,
panakt, lai Latvijas kugi brauktu zem
sarkanbaltsarkana karoga un lai uz
tiem atkal skanétu latvieSu valoda,”
ta savulaik atminas dalijas kaptei-
nis Mikelis Elsbergs, kurs 1993. gada
kluva par LJS valdes priekssédétaju,
$aja amata nomainot LIS dibinasanas
iniciatoru un pirmo valdes priekSsédé-
taju Gunaru Steinertu.

“Loti Z&él, ka mums neizdevas pilni-
ba ieviest jauno kugosanas politikas
koncepciju, kuru daudz apspriedam

Gunars Steinerts.

LJS valdes sédés. Lidz ar to pa-
saules floté Latvijas karoga kugu
ir maz. Viss, kas musu nozaré ir
noticis — ka labais, ta sliktais - nav
palicis arpus LJS redzesloka. Z&l, ka
valsts uznémums “Latvijas kugnieci-
ba” ta ari izslidéja no valsts rokam.”
Ta saka Latvijas Jurniecibas savie-
nibas dibindSanas iniciators un pir-
mais valdes priekSsédétajs Gunars
Steinerts un piebilst, ka pirms 35
gadiem viss Skita tik sasniedzams
un istenojams.

Talbraucéjs kapteinis Gunars Stei-
nerts savu mazu saistijis ar jaru.
Atmodas laika bija viens no iniciato-
riem Latvijas Jurniecibas savienibas
un Latvijas Juras akadémijas dibina-
Sanai. Latvijas Republikas neatkari-
bas pirmajos gados piedalijas Juras
lietu ministrijas izveidoSana, bijis
ministra vietnieks, vélak Latvijas
parstavis Starptautiskaja Jirniecibas
organizacija (IMO), ari Latvijas Jiras
administracijas Kugosanas drosibas
departamenta direktors.

Atjaunota Latvijas jurnieciba bal-
stijas uz trim valiem - Gunaru

éteinertu, Jarniecibas savienibu un
Jiras akadémiju. Protams, viens
nav cinitajs, un, lai cik profesionals
bitu kapteinis, viens, bez apkalpes,
vin$ praktiski neko nespéj izdarit.
Ar1 jarniecibas atjaunosana, Jirnie-
cibas savienibas un Jiras akadémi-
jas dibinasana bez aktiva nozares
specialistu kopdarba nekas nebi-
tu paveicams. Kopa sanaca dazadi
laudis: talbraucéji kapteini no tirdz-
niecibas un zvejas flotes, pedago-
gi, kugu mehaniki, burataji, juristi,
ekonomisti un zurnalisti, un katrs
jurniecibas atjaunotnes €ka iemaré-
ja savu kiegeli, lai palidz&tu valdibai
Latvija atjaunot jurniecibas nozari.
Pirmaja LJS kopsapulcg, kas notika
1989. gada 21. decembri, no visam
piejuras malam kopa pulcéjas 133
dalibnieki, bet jauno savienibu at-
balstija jau 400 biedru.

Aizsakas lielais atjaunotnes process.
JUrniecibas savieniba par savu gal-
veno uzdevumu un mérki izvirzija
iespéju apgut jlrniecibas speciali-
tates latviesu valoda, atgat Latvijas
Republikas TpaSuma visas ostas un
kugus, dot iespéju latvieSiem stradat
uz saviem, ka arl arzemju kugiem.
Toreiz Jurniecibas savieniba kluva
par realu virzitajspéku, bet tai pa-
83 laika viriem vajadzé&ja ari izteikt
gadu desmitos krato sapi un aizvai-
nojumu, pardzivoto un neizrunato.
Bija nepiecieSami saieti, sapulces,
kongresi un ari kopigi svétki, tomér
visvairak vajadzé€ja radit likumisko
bazi, uz kuras stabila pamata celt
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atjaunojamas jurniecibas €ku. Lai-
kam jau vislabak to saprata tiesi
Gunars Steinerts.

Par LJS valdes pirmo priekSsédétaju
kluva Gunars Steinerts, vina viet-
nieki toreiz bija Ivars Ross un Bruno
Zeilins, atbildigais sekretars Andris
Jurdzs, bet valdé tolaik bija aptuveni
30 valdes locek]u, kuri stradaja péc
labakas sirdsapzinas. Valdes sédes,
ka likums, bija atklatas, un uz kop-
sapulcém aicinaja ne tikai biedrus,
bet visus, kam bija kada interese par
juru un juras lietam.

LJS uz dazadiem pasakumiem, kop-
sapulcém un Jdras svétkiem aicinaja
augstakas amatpersonas, ari prezi-
dentu, diemzél visbiezak Sie iela-
gumi palika bez ievéribas. Vienigie,
kas devindesmito gadu pirmaja pu-
sé vardos un ar klatbuatni kuplinaja
LJS pasakumus, bija satiksmes mi-
nistrs Andris Gitmanis un SM valsts
sekretars Uldis Pétersons, protams,
arl SM Jirniecibas departamenta
direktori Imants Sarmulis un Janis
Butnors, vélak Aigars Krastins un
Laima Rituma.

Skaisto ieceru realizésana toreiz li-
kas tikai laika jautajums, bet talak
jau sekoja ripju pilna ikdiena, kura
nacas saprast, cik daudz zemiudens
akmenu ir savienibas nospraustaja
kursa. LJS veidojas par visu nozari
vienojosu sanaksmju un apspriezu
vietu, kur notika lietiSka domu ap-
maina, tika izskatiti stratégiski un
taktiski svarigi jautajumi. Seviski tas
bija jitams péc Juras lietu ministrijas
likvidésanas.

Ar Latvijas jurniecibas gadagrama-
tas izdosanu LJS ir nodrosinajusi
paliekoSu vietu vésturé. 1989. ga-
da 1. aprill maziba aizgaja jurnie-
cibas atjaunotnes un Latvijas jur-
niecibas gadagramatas ideju neséjs
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Imants Sarmulis (no labas), Andri
JurdZs un Ivars Ross.

S

42 JURNIEKS 2024 | 5

V. Dreimanis (no labas), M. Elsbergs, |. Denisovs un V. Keris.

rakstnieks Egons Livs, ta ari nesagai-
dijis Latvijas Juras akadémijas pie-
dzimSanu un pirmas gadagramatas
iznaksanu.

1993. gads bija ari lielu diskusiju,
garu runu un parmainu laiks. 9.-
10. jualija tika sarikots pirmais péc-
kara Latvijas jurnieku kongress, kas
notika diezgan saspringta gaisotné:
dazas dienas pirms kongresa bi-
ja izdarits atentats pret L]S valdes
priek$sédétaju Gunaru Steinertu, jau
bija pienemts Iémums par Juras lietu
ministrijas likvidésanu un nule ka ja-
nija sakuma notikusajas 5. Saeimas
vEélésanas jlrniecibas nozare bija
palikusi bez savas parstavniecibas
augstakaja lémeéjvara. Apspriezamo
jautajumu bija ne mazums, debatés
vien bija pieteikusies 20 runataji, un
katrs no viniem Latvijas jurlietu no-
riSu kopainu spilgtinaja ar kadu sava
rakursa tvertu niansi. Vel bija kais-
migu runu un pagatnes nozélas laiks,
vien Steinerts sava referata nobei-
guma, ko vina vieta nolasija Bruno
Zeilins, aicinaja: “Pie darba, draugi!”

Lai gan LJS bija loti nozimigas taut-
saimniecibas nozares sabiedriska
organizacija, kas kopa pulcéja jur-
niecibas gudrakos pratus un piere-
dz&jusus specialistus, tomér ta bija
un palika tikai sabiedriska organiza-
cija, kuras viedoklis lielakoties palika
nesadzirdéts, valdiba neieklausijas
profesionalu ierosinajumos.

Sakas jurniecibas uznémumu priva-
tizacija, arm “Latvijas kugniecibas”
(LK) ilgais, sapigais un mokpilnais
privatizacijas process. LJS bija savs

viedoklis, tas tika pausts, rakstot
valdes lEmumus un kopsapulcu pro-
tokolus, sttot visu to valsts politikas
un ekonomikas veidotajiem - Minis-
tru kabinetam, Satiksmes ministri-
jai, Ekonomikas ministrijai, Latvijas
Privatizacijas agentdrai (PA), politis-
kajam partijam, informé&jot ari masu
medijus, bet diemzél $1 informacija
neguva vajadzigo publicitati. Vairak-
kart parstradajot LK privatizacijas
noteikumus, PA zinama méra néma
véra LJS ierosindjumus un, piesais-
tot jOrniekus, Cetrus LJS valdes lo-
ceklus - Rigas kugniecibas valdes
priek$sédétaju Antonu Ikaunieku,
bijuso LK direktora pirmo vietnieku
Imantu Vikmani, Jlras administraci-
jas direktora vietnieku Gunaru Stei-
nertu un firmas “Hanza” viceprezi-
dentu Aivaru Marnauzu, izveidoja
konsultativu darba grupu. Tacu ar
lielu rigtumu nacas atzit, ka LIS ie-
rosinajumi un darba grupas padomi
nevienam Isti nebija vajadzigi, kur
nu vél saistosi.

1999. gada 26. novembri LIS kopsa-
pulcé Mikelis Elsbergs nonéma savu
kandidatlru LJS valdes priekSsédé-
taja amatam, par LJS valdes prieks-
sédetaju ieveéléja Antonu Vjateru,
kurs$ So sabiedrisko organizaciju va-
dija lidz 2021. gadam, kad Saja ama-
ta stajas Roberts Gailitis.

No trisdesmit pieciem L]S darbibas
gadiem divdesmit gadus Antons Vja-
ters bija atbildigs par to, lai L]S sa-
glabatu aktivitati un koptu LJS iedi-
binatas tradicijas. “Péc savas bitibas
un dabas esmu organizators, un man
patik, ja ir izveidota sistéma, péc



kuras viss darbojas un notiek. Varu
teikt, ka Sadu sistému ir izdevies iz-
veidot un ta strada, tapéc nav jégas
lieki diskutét par sakartotam lietam
vai ikdieniskiem jautajumiem. Ja ir
smagi, tad jaiet péc palidzibas, un,
ja kads sauc, tad jadodas paliga,”
par sevi un paveikto saka A. Vjaters.

Laiks iet, bet tikumi nemainas. Div-
desmitajam gadsimtam aizejot, jur-
niecibas nozares laudim necik prie-
cigs prats nebija kaut vai tapéc vien,
ka, maigi sakot, tika novilcinata jau-
nas kugosanas politikas pienemsa-
na. Kapteinis Antons Ikaunieks kada
saruna ar noz€élu atzina: “Cik daudz
jurniecibas parstavju gajienu ir ap-
stajusies pie Saeimas durvim, kur
neviens tos nav pat vélgjies uzklau-
sit.” Tomér gadsimtu mija politikiem
jarniecibu vél nebija izdevies izdzést
no “Latvijas kuda rulla”, bet par Lat-
vijas jurniecibas, ostu un tranzita no-
zares identitates moto kluva gluzi vai
sakrala fraze: “Latvija ir tilts starp
Austrumiem un Rietumiem!” Latvijai
nakamie pieci gadi svarigu notikumu
zina bija visai piesatinati un vésturis-
ki: 2001. gada beidzot pienéma Lat-
vijas Kugu Tpasnieku asociacijas iz-
stradato Kugosanas politiku. Ja nem
Vvéra, ka nobeigumam tuvojas “Latvi-
jas kugniecibas” privatizacija, tad to
varéja veértét ka logisku pasakumu.
2002. gads atnaca ar “Latvijas kug-
niecibas” privatizacijas pabeigsanu.
Reiz par visam reizém $o jautajumu
no LJS darba kartibas varéja nonemt
un turpmakajos gados vien izteikt
dzilu nozélu par notikuso. Jlrnie-
cibas sabiedriba kartigi nopilgjas,
pauzot savu viedokli, attieksmi un
neizpratni. Tika rakstitas véstules,
izvérstas diskusijas, klaudzinats pie
vesela saprata un sirdsapzinas, bet
viss velti - neviens arguments ne-
bija tik stiprs, lai kavétu procesam
proceséties.

2004. gada 29. marta Latvija pievie-
nojas NATO, bet 2004. gada 1. maija
kluva par vienu no tolaik 25 Eiropas
Savienibas dalibvalstim.

“Sogad aprit 35 gadi kop$ biedribas
dibinasanas, un noteikti pozitivais ir
tas, ka Jurniecibas savieniba turpi-
na pastavét, turpina darboties par
spiti tam, ka tas ieceres, ar kuram
LIS biedri pirms 35 gadiem naca
kopa un dibinaja savienibu, iespé-
jams, vairs nav aktualas. Jurniecibas

LJS valdes séde. Piedalas V. Keris (no kreisas), M. Elsbergs, A. Vjaters, |. Ross, M. Mihejeva.

institucionalais ietvars ir izveidots
un institlciju atbildibas jomas par
nozari ir sadalitas. Bet gan pirms 35
gadiem, gan Sodien joprojam aktuals
ir jautajums par Latvijas jlrniecibas
politiku. It ka vienkarss jautajums,
bet izpratne gandriz katram sava,
tapéc vienas atbildes nav. Vai Latvija
ir jarniecibas politika? Kada ir Latvi-
jas jurniecibas politika? Kam javeido
Latvijas jurniecibas politika? Latvijas
jurniecibas politika sava zina ir jur-
niecibas nozares mits, un Satiksmes
ministrijas viedoklis par to pilniba
atSkiras no Jdrniecibas savienibas
vecako biedru domam. Bet jirnie-
cibas politikas apzinasanas Latvijas
sabiedriba, pasas politikas definé-
Sana ir svarigs zobratins jlrniecibas
nozares attistiba,” energijas pilns ir
LJS valdes priekSsédétajs Roberts
Gailtis.

Ped€jo desmit gadu laika misu dzivé
viss ir loti batiski mainijies, un tas
jatams ik uz sola. Cita dinamika un
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Andris Gitmanis un Bruno Zeilins.
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vajadzibas, citi standarti un pavisam
savadaks skatijums uz lietam. Ir ti-
kai logiski, ka tie, kuri Saja pasaulé
ienaca laika, kad tika dibinata Lat-
vijas JUrniecibas savieniba, Latvijas
JUras akadémija un izdota pirma
Latvijas jurniecibas gadagramata,
tagad ir ieguvusi labu izglitibu un
veido spozu karjeru, un starp viniem
ir ari Juras akadémijas absolven-
ti. Toreiz, pirms trisdesmit pieciem
gadiem, Sodienas seniori bija jauni
cilvéki - spéka, ideju un enerdijas
pilni. Bija sakusies jauna dzive bri-
vibu atguvusaja Latvija. Cilvéki no
jaunas dzives bija apreibusi un bri-
vibas skurbuli biezi vien nespé&ja ar
skaidru pratu novértét situaciju. Visu
vai neko, balts vai melns. Tagad dau-
dzi no LIS dibinatajiem jau devusies
muizibas kugojuma, bet vini zelta
burtiem paliek ierakstiti LJS véstures
gramata. Konficijam tiek piedévéts
teiciens: “Nedod, dievs, dzivot par-
mainu laika!” Bet vai tad citadi laiki
vispar médz but? Parmainu laiks bija
pirms trisdesmit gadiem, un ari So-
dien viss tik strauji mainas, neviens
nevar zinat, kada Latvija, JUrniecibas
savieniba un Latvijas jarnieciba bis
péc trisdesmit gadiem, tiesi tapat, ka
neviens pirms trisdesmit gadiem ne-
varéja pat nosapnot Sodienas realita-
ti. Skaidrs ir viens — viss bus pilnigi
savadak. Vésture ir jaciena un jaat-
ceras, bet taja nav jadzivo. Jadzivo
ir Sodien, Seit un tagad, bet tieSi to
ir visgratak izdarit. Un, ak vai, tiesi
Sodien pielautas klldas atsauksies
nakotné&, jo célonis un sekas ir sa-
vienoti viena apli.

Anita Freiberga
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“Majas kafejnic
!

Septembra pasa viduci tikam aicina-
ti uz gadskartéjam “Majas kafejnicu
dienam” Kurzemes krasta - “Izgarso
rudeni Tukuma pusé!” Protams, mis
uzrunaja programmas nagla “Rudens
garsa piekrasté”, kas piedavaja sep-
tinas Rigas jlras li¢a rietumkrasta
esoSajas sétas vél arvien baudit va-
saru, iepazities ar gana jaukiem un
atraktiviem cilvékiem, kutinat gar-
Sas karpinas un parliecinaties, ka
jara vél zivju ir gana - $im gadam
vél pietiek, un, cerams, ta bus ari
turpmak!

Seta, kur atveldzet dveseli

Iveta un Oskars Celkarti Bérzciema
“Dieninas” ir vai vispopularakie ziv-
ju un zvejniecibas daudzinataji ga-
raja Rigas — Kolkas cela. Vinu sétai
garam nepabrauc neviens patiess
dzimta krasta patriots. Oskars, ka
jau ists zvejnieka déls, iet jura jau
piektaja paaudzé. Iveta - ista latvju
saimniece - nav ne aizrunajama, ne
darbiguma parspé&jama, jo savus ziv-
ju édienus vina gatavo péc sentévu
receptém. Kopa ar vecakiem darbo-
jas abu meitas Annemarija un Emi-
lija, un art “Majas kafejnicu dienas”
te bija Tpass piedavajums tamnieku
méelé. Pamatédiena varéja nobaudit
“zivj’ zupi’s ar frikadeliem” vai “cept’
zivj' filej” ar raceniem, zalatiniem un
zosti”. Tam visam “no pakalas” na-
ca saldais €diens "Ommina sapnis”.
Bérni varéja nogarsot kaut ko lidzigu
fr1 un nagetiem, un namina, kas at-
rodas tikai nieka 150 metrus no ju-
ras, patiesi varé€ja atveldzét dveéseli.

Ka zinams, ikdiena Iveta uznem ne-
skaitamas taristu grupas, kas Bérz-
ciema pludmalé klausas “zvejnieku
stastus”, iepazist zivis, lapa tiklus,
ver renges uz virbinam, cep un ki-
pina jdras veltes, lidz beidzot pasi
bauda sagatavotos cienastus, slavé
sevi un liela saimnieci. Te vienmér
lidznemsanai var dabat ari kadu zi-
vi vai suveniru “Zivju bod&”, un nav
gan dzirdéts, ka no “Dieninam” kads
ir aizbraucis ar tuksu véderu. Zalo
taku zinis Juris Smalinskis ir teicis:
“Kad dodos Kolkas virziena, vienmeér
iebraucu “Dieninas”.” 2023. gada
vasara vins uzfilméjis Ivetu, kad ta
sniegusi “instrukciju” luciSu lobiSana
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un ésana. Lietpratgji atzinusi pama-
cibu par gana labu esam. No saviem
klejojumiem pa Kurzemes krastu labi
atceros, ka Mazirbé LibieSu svétkos
pareizi lobit kdpinatu pleksti man
macija talbrauc€js kapteinis Visvaldis
Feldmanis. Vélakajos gados, esot pie
vina Kolkasraga “Buras”, kapteinis
vienmér parbaudija, vai kaut ko Sai
maka neesmu piemirsis.

Makslas un garsu

plenérs Jiirciema

Lapmezciema ir Jirciema séta “Gai-
ki”. Soruden tur tikam gaiditi uz
meistarklasi visas dienas garuma,
kur varé€ja iepazit Fluid-art makslas
tehniku un izveidot katrs pats savu
makslas darbu - gleznu. Makslas un
garSu plenéra kopa ar makslinieci
Ivetu Meieri visi atnakusie tika aici-
nati ari kopdarbam - gleznas veido-
Sanai ka atminai no pasakaini sau-
lainas septembra pécpusdienas. Ja-
pievienojas gardo un krasaino édienu
gatavotajiem - Si sena zvejnieku

u dienas” pagarina vasaru

N ’

Libisk3s dziveszinas pétniece DZeneta Marinska Kolkasraga “U%os” ir ista sklandrauu
meistare, kam ir pa spékam ari satiga zivju zupa un atvasaras kirbju putra.

Bérzciema tiklu namini ir ideala vieta vasaras
atpitai un zivju baudiSanai. Sai pusé visaktivak
rosas biedriba “Mazjiras zvejnieki’.

séta vél nekad nebija pieredz&jusi
taddu koSumu. Kontrastam te lieti
deréja fotomeistara Valda Brauna
lielformata melnbalta burviba - sa-
lie piekrastes vedi, isti “jlras vilki” ar
zvinam matos un zieme|véja grum-
bam seja. Tas bija loti uzrunajosas
makslas instalacijas zvejnieku sétas
pagraba, pie patinétas kapteipnma-
jas koka arhitektliras un pagalma -
tads ne ar ko nesalidzinams un ne-
atkartojams Sarms, ka karotei vél
ilgi bija jagaida, jo maksla dziedaja
savu augsto dziesmu. Atcerésimies
Ziedoni!



Savukart Tukuma pusé pazistamie
“Omites virtuves” saimnieki Alda un
Juris Plavini kopa ar dziedoSo pava-
ru Daumantu interesentus gaidija
viesu nama “Balta saule” aizraujosa
garsu karusell “Pie jautrajiem pava-
riem Ragaciema”. Omulibu palidzé-
ja uzturét ari Plavinu meita Kristine
Starte, kura kiré “Smaidu darbnicu”.
Te uzkodas varéja baudit “Cetru sie-
ru jlras pérles bez jlras piegarsas”,
brangaja édiena “Kurpniekam nav
kurpes, jurniekam nav zivs” - uz
oglém ceptu cikgalas sasliku ar ma-
rinétiem kraukskigiem gurkiSiem un
zalajiem salatiem balzamiko mércg,
bet saldaja tika servéts ar slapekli uz
vietas pasgatavots plombira saldé-
jums “Peldosa sala Sarkanaja jara”.

Protams, sekoja pavara parsteigums
un atspirdzinoSs auglu morss. Sa-
smélusies pozitivas emocijas, turpi-
najam ceju “gar jlras zeltmirdzoso
krastu”, kas todien sagadaja arvien
jaunas un jaunas izjatas.

No Rigas porcelana

lidz gliemeZu zupai

Bérzciema “Salnas” mis sagaidija
Iveta Sakina. Pieteikta &dienkarte
“Mammas gardumi” vedinaja uz tra-
dicionalu un ikdiena pazistamu vir-
tuvi. Nebijam maldijusies, jo galda
tika celta sénu solanka, zemnieku
brokastis un jaunatné vél populara-
kais burgers. Saldaja varéja baudit
pankiikas un biezpiena platsmaizi,
tomér visintrigéjosakais piedavajums

Tsta latvju saimniece Iveta Celkarte Bérzciema
“Dieninas” vienmér atvérta jaudigam
aktivitatém un zivju degustacijai.

bija iesp€&ja izvéleties Rigas porcela-
na krazites, no ka baudit kafiju vai
téju. Tas vareja iegadaties atminai
un ka vértigu suveniru majiniekiem,
kas visnotal parsteidza un priecéja.
Domajot par strauji tuvojosos rude-
ni, saimniece vedinaja pirkt pasas
gatavoto priezu Ciekuru sirupu, sénu
salatus un marinétas baravikas. Lie-
liska iesp&ja pilsétniekiem!

Zivju produktu cienitaju aprindas
Allas Beceres vards ir labi zinams,
jo uznémuma “Reina zivis” izstrada-
jumiem ir daudz piekritéju. Nu vina
sanémusies pirmoreiz savus talan-
ta cienitajus aicinat ar1 sava séta
Lapmezciema. Zivju édieni tikSot
gatavoti péc sentévu receptém no
pagajusa gadsimta, bet eksotikas
cienitajus gaidot gliemezi un varzu
kajinas. Ta ari bija. Sendienu &dien-
karte “Sens, tik sens bij’ tas laiks”
mudinaja baudit lu¢u vai sama zu-
pu, uz oglém ceptu silki ar kartupe-
liem un biezpienu, saldaja servéjot

Kurzemes krasta reizumis paveicas
tikt pie kadas smekigas akmenshbutes,
Soreiz veiksme uzsmaidijusi liepajnieka
Anatolija Molokanova “juras vilkiem”.

“Mammas bubertu”. Par bubertu, ka
zinams, ir Tpass stasts - folkloriste
Janina Kursite sava "“Virtuves varde-
né” to min ka vispopularako latviesu
saldédienu ka Seit, ta vinpus okeana
dzivojoso tautieSu gimenés.
Edienkarte “Jauns un traks misdienu
versija” priecéja ar gliemezu zupu un
grilétu nagi ar darzeniem. Saldaja
mielojamies ar Cia pudinu mango vai
ogu mércg, bet vedetariesus (un ne
tikai vinus!) uzrunaja jaudiga Kirb-
ju krémzupa. Bérnus lutinaja bada
pankukas ar zapti. Vini gan daudz
radosak izpaudas zefira gatavosanas
meistarklasé. Dienas garuma “Reina
zivju” séta skan€ja saksofons, sildija
saule un vasara turpinaja savu silto
vaigu veérst uz visiem, kam tuva jura,
zveji un istas latvju saimnieces, kam
divreiz nav jasaka, lai atkal no jauna
pulcétos vinu viesmiliba un pavarda
gaisma ari citos gadalaikos.m

Gints Simanis

Galvenais, lai ir interesanti!

Talbraucéjs kapteinis Evalds Gramatnieks, gramatas “Ziemelu kapteina stasti, vai no
Arktikas lidz Jamaikai” autors, saka, ka par visu savu dzivi esot uzrakstijis gramata,

vien par savu kolekciju ne.

Patiesiba kapteinis Gramatnieks, ta
vien skiet, kolekcion€&jis daudz un
dazadas lietas, tikai péc principa, lai
neaiznem parak daudz vietas. Viena
no vina kolekcijas dalam - viesnicu
numurinu elektroniskas atslégas jeb
kartites. Tas |oti érti var salikt tuk-
§as cigares$u pacinas! Sis atslégas/
kartites piesaistijusas E. Gramat-
nieka uzmanibu laika, kad tas saka
nomainit parastas klasiskas durvju
atslégas.

“Sakotn€ji tas bija loti skaistas, uz
daudzam bija viesnicu attéli, tas bi-
ja noformétas ka mazas reklamas.
Viesnicu personalam nebija nekadu
iebildumu, ja apmeklétaji tas pane-
ma par pieminu - uz tam bija vies-
nicu adreses un kontakttelefoni. Lie-
laka dala apmeklétaju gan to nesa-
prata un, pieradusi pie klasiskajam
atslégam, izrakstoties no viesnicas
elektroniskas atslégas atstaja regis-
tratlra. Tacu es paturéju un, vélak

apskatoties, vargju atceréties daza-
das valstis un pilsétas, kuras man
nacies apmeklét. Visvairak viesnicu
kartiSu tika savakts komand&jumos
uz kudu parbaudém, kad stradaju
LK KM par superintendantu. Tad
nacas apmeklét neskaitamas valstis
un pilsétas visa pasaulé.

Tagad gan numurinu elektronis-
kas atslégas biezi vien médz bat
» > > 46, pp.
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vienkar$as baltas plaksnites. Zél,
nav vairs tik interesanti!” atceras
kapteinis Gramatnieks.

Vél viena vina kolekcijas dala - alus
kausu paliktnisi. Ari tie parsvara ir
neliela izméra, un ari tiem piemek-
|étas atbilstosas kastites uzglabasa-
nai. Bet sacies viss esot vél padom-
ju laika - ar alus pudeju etiketém.
“Tolaik bija tadas pakavveidigas eti-
ketes, ko varé€ja viegli atlimét no
pudelem - pietika ielikt pudeli silta
tdeni. Tacu ar laiku mainijas forma
un ari lime, atlimét vairs nebija tik
viegli. Un tad naca alus kausu pa-
liktniSi. Saku ar Latvijas alus palikt-
nisSiem, tacu to bija saméra maz, un
ta nacas pievérst uzmanibu ari citu
valstu aliem. Kada vispar Siem pa-
liktniSiem jéga? Protams - uzsukt
alu, kas notek gar kausa malam!
Tacu ta vien skiet, ka dala razotaju
to nemaz nesaprot. BieZi vien pa-
liktnitim izmantotais materials tam
nemaz nav piemérots, jo mitrumu
neuzsiic. $aja zina vismaz man per-
fektakais Skiet “Heineken” paliktnitis,
materials ir ideali biezs un uzsiicoss,”
saka E. Gramatnieks.

Vins ar savu kolekciju labprat dalas.
Nereti gadoties alus baros redzét, ka
dazadi paliktnisi izvietoti pie sienas.
“Tad es piedavaju, vai vini negrib tos
papildinat ar tadiem eksemplariem,
kadu viniem nav. Un cilvéki prie-
cajas, ja es viniem tos paliktnisus

NovoTeL
ACCOr
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Merci de restitus

Beim Abreise bitu
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Eva[ﬂs Gramatnieks.

atnesu. Vai tad labak, lai tie stav ma-
na skapi?” spriez kapteinis.

Vins piebilst, ka patiesiba vinam pa-
tikot ne tikai kolekcionét, bet ari visu
ko meistarot - labot, izdomajot, ka
to labak izdarit. “Man biezi saka - nu
ko tu nemies, nopérc jaunu! Bet tas
tacu nav interesanti! Kad stradaju
Jamaika, més ar vecako mehaniki
katru ritu dzéram svaigi spiestu su-
lu, tas mums bija tads rituals. Bet ta
sulu spiede nem un saltizt. Mehanikis
saka - neko darit, jamet ara. Bet es
saku - paga, paga! No ritu es vinu
aicinu — nac tacu dzert sulu! Ja kaut
ko salabot var vienkarsi, tad tas nav
tas! Man patik, ja vajag kaut ko pie-
domat klat. Vispar patik, ja vajag “iz-
funktierét”, ka kaut ko izjaukt, salikt,
parvest... Sieva vienmér saka: vins
izdomas!,” smejas kapteinis.

E. Gramatnieks dzimis Rauna, bér-
niba dzivojis ari Vecpiebalga, maci-
jies Ieriku septingadigaja skola. Ar
vissiltakajiem vardiem atceras savu
darbmacibas skolotaju Evaldu Ivanu,
vins puikam visu ko dzivei noderigu
iemacijis. “Ko visu més taisijam! Es
mammai kartupelu stampinu izvir-
poju, vina bija tik prieciga! Taisijam
laivas - tadas ka smailites. Pavasari
bija brauciens pa Gauju, tris dienas
braucam, ar naksnosanu. Biju pané-
mis brali I'dzi. V€l tagad atceros, ka
visgarsigakais édiens tada brauciena
bija zivju kotletes tomatu mércé par
33 kapeikam bundzZina! Aizbraucam
lidz pat Juglas ezeram, tur savas
laivas pardevam par 15 rubliem ga-
bala! Darbs nebija veltigs. Taisijam
ar1 skolai vajadzigas lietas, piemé-
ram, keblus zalei. Skola mums pat
pankikas iemacija cept - nu kam
gan negarso pankiikas! Skolai bija
savi laucini, kur audzejam kartupe-
lus, bietes, burkanus, visu ko. Bija
liels pagrabs, kur to visu uzglabat.
Viss izaudzétais tika izmantots, lai
bérnus bez maksas varétu edinat.
Tacu pats galvenais — ta mis sagata-
voja dzivei,” atceras E. Gramatnieks.

VEl vins piebilst, ka, ja nebitu ticis
jurskola, butu macijies par galdnie-
ku. Jarskolai par labu “runajusas”
Vila Laca un Dzeka Londona grama-
tas. “Vienu bridi grib&ju macities par
Udenslidéju, bet tad kada gramata
izlasiju, ka kads tdenslidéjs stasta,
ka reiz darba karstuma saskaities un
nosplavies, bet péc tam vajadzejis ar
degunu tirit splavienu nost no kiveres
stikla. Nu n€, to gan es negrib&ju!”m

Sarma Kocane
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Latviesi, legendari Arktikas ledaju
kapteini — Artirs Burke un Ernests Rumke

2023. gada Arhangelska (Krievija) iznakusi Olega Himanica sarakstita gramata par le-
gendariem ziemelu jurniekiem “Miisu osta ienaca kugi”. Ka pats pirmais $aja gramata
aprakstits latvietis, kapteinis un zinatnieks Artiirs Burke. Gramatas autors vinu déveé par

“polaro ledaju parzinataju”.
Artlrs Burke (1891-1942) bijis sa-
va zipa unikala un ari augstu no-
veértéta personiba. Par zinatniskas
pétniecibas darbiem vinam pieskirts
geografijas zinatnu kandidata grads
(musdienas tas atbilstu zinatnu dok-
tora gradam) bez disertacijas aiz-
stavésanas, un tas ir arkartigi rets
gadijums. A. Burkes varda nosaukts
licis Franca Jozefa Zemé un pat di-
vi ar hidrografiju un jlras geologiju
saistiti izpétes kugi.

0. Himanic¢s sava gramata uzsver,
ka A. Burke bijis ledus kapteinis,
kura vaditie kugi ne reizi nav cietusi
avariju. Savukart no vairakiem vina
sarakstitajiem pétniecibas darbiem
joprojam nav nonemta atzime “sle-
peni” - tik nozimigi Krievijas ziemelu
flotei tie ir pat vairak neka 80 gadus
péc autora naves.

Visplasak pazistama ir 1940. gada
izdota A. Burkes gramata “Juras
ledi”. Tas prieksvarda Leningradas
Valsts universitates docents V. Timo-
novs rakstija: “Mums ir daudz piere-
dz&éjusu kapteinu, tacu tikai nedau-
dzi, apvienojot sevi jurnieka pieredzi
ar pétnieka iezimém, nem roka spal-
vu, lai nodotu savu pieredzi citiem,
saglabajot to laikrakstu vai grama-
tu lappusés. Pie Siem nedaudzajiem

Ernests Rumke.

Artlrs Burke.

pieder gramatas “Juras ledi” autors
kapteinis Burke.”

Kapteina un zinatnieka Artdra Burkes
darbu augstu novértéjis cits ievéro-
jams zinatnieks - okeanografs Niko-
lajs Zubovs: “Kapteinis A. Burke nav
ieguvis zinatnieka izglitibu un nekad
nav stradajis neviena zinatniskas pét-
niecibas instittta. Tomér vina vards
zinams katram polarpétniekam, bet
vina drukatie darbi tiek citéti arktisko
juru okeanografijas macibu gramatas
un prieksrakstos. Burke sevi apvieno
lieliska jurnieka praktika un rdpiga
pétnieka labakas ipasibas.”

Artlrs Burke dzimis Valkas aprinki
triiciga zemnieka gimené. 12 gadu
vecuma pabeidzis pamatskolu, Ar-
tdrs kluva par skardnieka macekli,
bet driz parcélas uz Rigu, kur uz
ielas tirgoja avizes. Lai realizétu
savu sapni par jdru, jaunietis ie-
stajas Mangalu jarskola, tacu ma-
cibas traucéja naudas trukums. Lai
nopelnitu naudu macibu turpinasa-
nai, A. Burke kluva par jungu, vélak
par matrozi. Vipa pirmais kugis bija
nelielais, tacu lepnu vardu neso-
Sais “Imperators”, tam sekoja jau

iespaidigakais “Berta”. Stradajot un
paraléli tam turpinot macibas, Artlirs
Burke stirmana diplomu ieguva tikai
1914. gada. Saja gada vins kluva par
burinieka “Alma” stlrmani, driz péc
tam par tvaikona “Klaudijs Olanjons”
kapteina otro paligu.

1915. gada Burke nonaca Arhangel-
ska. Ziemelu galvaspilséta ta sajus-
minaja un aizrava jauno jirnieku, ka
ar to un ziemelu jlGram vins saistija
visu savu turpmako dzivi. 1919. ga-
da A. Burke pabeidza Arhangelskas
jarniecibas tehnikumu, iegistot tal-
brauc€ja stirmana kvalifikaciju.

Pirma pasaules kara laika Arhangel-
skas flote tika papildinata ar Anglija
un Kanada iepirktiem ledlauziem.
Burkem, tapat ka vairakiem citiem
jauniem stirmaniem, tika dota ie-
spé&ja kit par So kugu vaditajiem. Ta
1915. gada vins kluva par ledlauza
“Georgij Sedov” kapteina treso pali-
gu, tad otro paligu un vecako paligu.
Savu kugdu vaditaja karjeru vins tur-
pinaja uz Arhangelskas ostas ledlau-
Zza Nr.5, ar kuru tika veikti glabSanas
darbi Baltaja jura, Barenca jura un
Novaja Zemla arhipelaga rajona. Péc
tam Burke kluva par ledlauza “Leit-
nant Smidt” kapteina vecako pali-
gu, tad jau par ledlauzu “Skuratov”,
“Fjodor Litke”, “Aleksandr Sibirjakov”
kapteini. Visu So laiku Artlrs Burke
veica rupigu ziemelu juru ledaju iz-
péti. Lai kur atrastos, savus novéro-
jumus vins regulari pierakstija.

1928. gada A. Burke kluva par vie-
nu no baltvalu zvejas organizato-
riem Barenca un Karas jara. Vins
tika komandéts uz Norvégiju, lai
medibu vajadzibam iegadatos ku-
dgus - “Braganca”, ko pardévéja par
“Zveroboj”, un “Hobbi", ko pardéveéja
par “Beluha”. Kaut ar1 pirmie reisi ar
Siem kugiem nebija parak veiksmigi
ieglta medijuma zina, tacu tiesi ar
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tiem praktiski tika uzsakta Ziemelu
jras cela veidoSana. Kapteinis Bur-
ke, neraugoties uz savu aizpemtibu,
ne dienu nepartrauca arktisko leda-
ju pétnieka darbu, kas lika pamatu
gramatas “JUras ledi” sagatavosanai.
A. Burke tiek uzskatits ari par vienu
no Arhangelskas Hidrografijas bazes
dibinatajiem. Vins izstradajis un pa-
pildinajis Arktikas kartes, atklajis un
aprakstijis jaunus ledus celus.

1934. gada Burke kluva par ledlauza
“Sadko” kapteini. Kugis tika atjau-
nots rapnica “Krasnaja kuznica”, un
atjaunosanas darbos aktivi iesaisti-
jas ari kapteinis. Par darbu ledlauza
atjaunosana A. Burkem ar Ziemelu
juras cela Galvenas parvaldes pavé-
li ka davana tika pasniegts sudraba
portsigars “ar zilu akmeni” un grave-
jumu. VElak §1 davana novértéta ka
unikals vésturisks priekSmets.

Uz ledus kapteina A. Burkes vadi-
tajiem kugiem stradajusie jarnieki
savas atminas bieZi piemin kapteina
nenogurstoso darbu komandas izgli-
toSanas laba. Uz kugiem vins organi-
z€ja macibas - gan profesionalo, gan
visparé&jo zinibu apgtsanai. Kapteinis
labprat palidz&ja jurniekiem, lai vini
varétu sagatavoties un turpinat ma-
cibas specializétajas un augstakajas
macibu iestadés. Protams, vins vien-
mér dalijas ari savas plasajas zinasa-
nas tiesi par kugosanu sarezgitajos
ledus apstak]os.

Artdrs Burke aktivi iesaistijas Ivana
Papanina ekspedicijas uz Ziemelpo-
lu sagatavosana 1936. - 1937. ga-
da. Vin$ komandéja kugi, ar kuru uz
Franca Jozefa Zemi tika nogadatas
ekspedicijai nepiecieSamas kravas.
1937. gada vins veica ipasi vélu rei-
su uz So arhipelagu, kur ari nacas

Artiirs Burke.
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parziemot. Par varonigu darbu Papa-
nova ekspedicijas sagatavosana A.
Burke apbalvots ar Sarkanas Zvaig-
znes ordeni.

Kaut gan 1938. gada kapteinis smagi
saslima, vins turpinadja darbu pie gra-
matas “Jaras ledi”, ka ari citu izdevu-
mu sagatavosanas, kuriem izmantoja
savas gadu gaita veiktas piezimes.
Otra pasaules kara laika A. Burke,
neraugoties uz slikto veselibu (p&dé-
jos dzives gadus vins bija palicis bez
balss), bija kara flotes konsultants
ledus operaciju veiksanai. Slimiba
pieveica legendaro ledus kapteini
1942. gada novembri, vins apglabats
Arhangelska, Salambolas kapséta.
Salambola, namina, kura kapteinis
ar gimeni bija nodzivojis lielako dalu
sava muza, tika ierikots vina muzejs.

4

Gramata “Misu osta ienaca kugi”
Olegs Himanics piemin vél kadu lat-
vieti, Arktikas ledus kapteini Ernestu
Rumki (1891-1976). Ar1 A. Burkes
novadnieks dzimis triciga zemnie-
ku gimenég, jau bérniba sacis darba
gaitas un sapnojis par talam jaram.
Lai sapni realizétu, vins saka stradat
par matrozi un kurinataju uz tvaiko-
niem. Pirmais pasaules kars E. Rum-
ki parsteidza Anglija. Kara laika vins
stradaja uz tvaikona “Klaudijs Olan-
jons”, ar kuru apceloja Italiju, Fran-
ciju, Spaniju, ASV, Kanadu un ci-
tas valstis. Atskiriba no A. Burkes,
E. Rumke Arhangelska nonak tikai
1919. gada, un tad sakas jauns vina
dzives posms, saistits ar ledlauziem
un arktiskajiem ledajiem. Vins stra-
da uz ledlauziem par matrozi, vélak
par bocmani. 1927. gada Ernestam
Rumkem piedava k|ut par Laiskas

Kuga “Zveroboj” komanda. Centra kapteinis A. Burke.

kugu remonta doka vaditaju, vins
tam piekrit, ta¢u diezgan driz saprot,
ka arktisko jaru vilinajums ir stipraks
par daudz drosako darbu krasta.

Ernestam Rumkem jau ir gandriz 40
gadu, kad vins sak macities, lai ie-
gltu kugu vaditaja diplomu. Sane-
mot diplomu, Rumke tiek norikots
uz ledlauza “Sadko”. Vin$s piedalijies
vairakas sarezgitas arktiskajas eks-
pedicijas un 1940. gada klust par
ledlauza “Georgij Sedov” kapteini.
Sakoties karam, “Georgij Sedov”
tiek mobilizéts un apbrunots. Kugis
veica reisu no Murmanskas uz Ar-
hangelsku, vedot jaunus darbgal-
dus un krasainos metalus, péc tam
devas uz Novaja Zem|u, vedot gan
celtniecibas materialus, gan ierocus
un municiju. Kudga kapteini apbalvoja
ar Liela Tévijas kara ordeni.

Kapteini Rumki un vina kugi vairak-
kart no drosas bojaejas izglaba tikai
apbrinojama veiksme. Ta 1942. ga-
da tikai brinumainas sagadisanas dé|
izdevas izvairities no satikSanas ar
vacu karakugi, kurs neilgi pirms tam
bija nogremdé&jis padomju ledlauzi
“Aleksandr Sibirjakov”. 1943. gada
“Georgij Sedov” lauza ledu uz Dik-
sonu caur vacieSu minétu rajonam.
Kapteinis Rumke aicinaja uz kuga pa-
likt tikai brivpratigos, tacu palika visa
komanda. Un atkal paveicas - ledlau-
zis no uzdevuma atgriezas neskarts.
Ernests Rumke turpinaja kapteina
gaitas Iidz pat aizieSanai pensija. Ma-
Za nogalé kapteinis parcélas uz Mas-
kavu pie meitas, miris 1976. gada.

Sarma Kocane
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“Latvji, brauciet jurina,
zeltu krajiet purina!”
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