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Juras svetkus sagaidot

Latvija, atzimé&jot Krijana Valdemara 200 gadu jubileju,
Sis gads paiet “Vairosim Valdemaru” zimé&, un ari Jdras
svétki nebls iznémums, jo neiztiksim bez jlrniecibas pa-
matlicéja pieminésanas. Valdemara zimé jau noticis LJS
organizetais jlras tematikai veltitais foto konkurss, kura
uzvarétaji apbalvoti un vinu darbi izstadé tagad celo pa
Latviju. Aplausi izskan&jusi Latvijas makslas skolu au-
dzéknu kugu modelu paradei, prémijas sadalitas ari L]JS
rikotaja eseju konkursa “21. gadsimta Valdemars”, un
Saja zurnala numura varat lasit Zanes Bondares eseju,
kas sanémusi zlrijas augstako novértéjumu. Tapat LIS
kopsapulcé zem Valdemara zimes jurniecibas nozares
laudis diskutéja par Latvijas jurniecibas ieguvumiem,
zaudéjumiem un nakotnes iesp€jam. Izvertejot pagatnes
mantojumu un runajot par Latvijas jdrniecibas nakotnes
iespeéjam, diskusijas dalibnieki bija vienispratis, ka lielaka
vértiba un resurss ir cilvéks un visu sasniegumu pamata
ir cilvéka personiga atbildiba.

“Pasaulé |oti augstu tiek vértéti Latvijas jurnieki, bet
nevaram braukt tikai uz veciem lauriem. Ja mums vél
arvien ir Sis kvalitates limenis un kapacitate, lai varétu
turpinat sagatavot jurniekus, tad ir vajadzigs atbalsts,
bet, ja esosa retorika un politika nemainisies, neko labu
nevaram sagaidit,” diskusija savu viedokli pauda RTU
Liepajas Jurniecibas koledzas direktors Janis Dzerins.

Dazada limena pasakumos, akcijas un diskusijas ne tikai
Latvija, bet ari pasaulé uzmanibas centra ir jautajums,
ko darit, lai pievérstu jaunas paaudzes uzmanibu jurai
un jurnieka profesijai? Kas zina, varbut tur neko daudz
nevar iesakt, jo katrs tacu pats izvélas savu dzives ce-
lu, ari tad, ja tas ir juras cel$ vai cel$ jura. “Jurai nevar
diktét savus noteikumus, vétrainos deju solus izdejojot.
Ta jarespekté un tas trakulibam japielagojas. Tie, kuri
to nespéj, tiek noriti vai izsplauti. Noritie neatgriezas,
izsplautie parnak krasta izdzisusi un saluma parpilditi.
Istens JURIETIS savu JURAS MILESTIBU spéjis savit vie-
kad pasaules jurniecibas kopiena atzimé€ja Starptautisko
jurnieku dienu, sava facebook konta rakstija kapteinis
Briedis un Ventspili devas nolikt ziedus pie pieminekla
Jurniekiem un Zvejniekiem, kuru kaps ir jaras dzelmé.

Bet starptautiska limeni IMO generalsekretars Arsenio
Starptautiskajai jurnieku dienai (The Day of the Seafa-
rer) teica: “Starptautiska jurnieku diena 2025 ir vairak
neka tikai sv&tki - tas ir aicinajums rikoties. Sogad més
uzsakam kampanu “Mans kugis bez uzmaksanas” (My
Harassment-Free Ship), kas ir drosmiga iniciativa, kuras
meérkis ir veicinat cienas kultdru un absolUtu neiecietibu

pret iebiedésanu un uzmaksanos jira. Kampana “Mans
kugis bez uzmaksanas” ir par kultliras mainu jara, lai
katrs jrnieks jdra justos droSs, novértéts un aizsargats,
lai katrs kugis klatu par darba vietu bez uzmaksanas.
Kopa més varam izveidot droSaku jlrniecibas nozari.”

Situacija jara nav vienkarsa, to apstiprina aptauju un
pétijumu dati un statistika. Ta, pieméram, jaunakaja ITF
jurnieku fonda (ITFST) un WMU zinojuma uzsvérts, ka
pasaules jurniekiem joprojam nav krasta atvalinajumu.
Analiz&éjot datus, kas sanemti no 5879 jurniekiem, kuri
atbildéja uz ITFST aptauju par krasta atvalinajumiem,
WMU pétnieki secinaja, ka vairak neka ceturta dala
jlrnieku vispar nav sanémusi krasta atvalindjumu, bet
tresdala vidéji 6,6 ménesu kontrakta laika krasta nokapa
tikai vienu vai divas reizes.

ITF dati atklaj, ka arT jlrnieku pamesana k|lst nekon-
troléjama un kugu ipasnieki 2024. gada liktena zina
pameta 3133 jurniekus, kas bija par 87% vairak neka
iepriekséja gada.

Atzimé&jot 2025. gada Jurnieku dienu, Pasaules Jurnieci-
bas universitates (WMU) prezidents profesors M. Q. Mejia
pasaules jurniecibas kopienai, atzimé&jot Jurnieku die-
nu, lai godinatu to jurnieku batisko ieguldijumu, Kkuri
uztur globalo tirdzniecibu. Kugnieciba ir bitiska pasau-
les tirdzniecibai, tomér parak daudzi jurnieki saskaras
ar nepienemamu ricibu, kas apdraud vinu drosibu, ga-
rigo labklajibu un karjeras iesp&jas. Petijumi atklaj, ka
vairak neka 50% sievieSu jurnieku un daudzi viriesi ir
piedzivojusi uzmaksanos uz kuga. Tas ir aicindjums uz
ricibu, kas nepiecieSama ikviena jurnieka labklajibai un
jurniecibas nozares ilgtsp€&jai kopuma. Jirnieciba pieda-
va unikalu, konkurétspé&jigu un labi apmaksatu karjeru,
bet jarniekiem ir jabdt droSiem un pasargatiem, kas
saknojas ciena, vienlidziba un drosiba, kur katrs kugis
ir droSs. Lai ikviens jlrnieks var drosi teikt: “Mans kugis

"

bez uzmaksanas”.

“Més atbalstam So iniciativu un mudinam visus jdrnie-
kus, kudu Tpasniekus un nozares profesionalus veidot
darba vidi, kura valda ciena, drosiba un ieklaujosa vide.
Aicinam visus pievienoties Sai kustibai,” aicina RTU LJA
direktors Edijs Stals un atgadina, ka jalija saksies uz-
nemsana studijam RTU LJA.

Lai veicas visiem, kuri izvél&jusies savu dzivi saistit ar
jarnieka profesiju! Lai drosa kugosana, lai ikviens no vi-
niem var teikt: “Mans kugis bez uzmaksanas”, un lai vien-
meér kads jlrnieku gaida majas! Priecigus Juras svétkus!

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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otikumi Latvija.

Edijs Stals un Uldis Ozols.

Latvijas Kugu mehaniku

asociacijai savs karogs

2025. gada 29. maija Latvijas Kugu
mehaniku kopsapulcé tika atklats
jauns LKMA simbols un lepnums -
biedribas balti zilais karogs. Zila
krasa simbolizé juru, balta - ceri-
bu, mieru, atklatibu. Karoga cen-
tralaja dala izvietotais logotips, ko
ieskauj lente valsts karoga krasas,
simboliski attélo kugi, kas Skel vil-
nus. Vairak par LKMA logotipu un ta
elementu nozimi: https://lkma.lv/
par-mums/#musu-identitate.

“Karogs simbolizé misu profesiona-
las kopienas vienotibu, vértibas un
cieso saikni ar juru. Tas atspogulo ari
misu lepnumu par kugu mehaniku
un elektromehaniku profesiju un tas
nozimi Latvija un pasaul€, ka ari uz-
sver apnemsanos attistit un stiprinat
So nozari. Lai karogs kllst par spé-
cigu musu identitates simbolu, kas
vieno muisu biedrus un atgadina par
mdsu misiju un nakotnes mérkiem!
Nesisim to ar lepnumu!” Ta par aso-
ciacijas karogu saka LKMA valdes
prieksédatajs Edijs Stals.

“Kugu parade”
Rigas vestures un

[] - - - -
kugniecibas muzeja
Izstade “Kugu parade” Rigas véstu-
res un kugniecibas muzeja bija ne
tikai iespé&ja iepazit Latvijas makslas
skolu audzeknu darinatos laivu un

kugu mode]us, bet ari svétki jauna-
jiem kugu bavétajiem.
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Izstadé “Kugdu parade” bija eksponé-
ti Latvijas makslas skolu audzéknu
darinati laivu un kugu modeli, kas
tapusi Latvijas Nacionala kultlras
centra rikotajam radoSo projektu
konkursam “Mantojums”. Konkursa

téma sasaucas ar Ainazu jurskolas
dibinataja Krisjana Valdemara 200
gadu jubilejas atzimésanu. Témas
rosinati, bérni un jauniesi individu-
ali un grupas pievérsas burinieku,
pasdarinatu vai amatnieku izgata-
votu laivu un kudisu izpétei, izzina-
ja jurniecibas un kudu darinasanas
tradicijas Latvija. Darbi bija veidoti
no dabiskiem materialiem, izcelot
amatniecibai un roku darbam rak-
sturigo estétiku, un popularizé jur-
niecibu, kugu bivi ka dalu no msu
kulttrvésturiska mantojuma. Jebku-
ra liela burinieka buve sakas ar mazu
modeliti, un, iedzilinoties jlrniecibas
un kugu baves téma, konkursa dalib-
nieki veidojusi gan tehniski precizus,
gan makslinieciskus kuga maketus.

Konkursa darbus izvértéja zarija un
pieaicinatie eksperti, to vida kon-
kursa rikotaji no Latvijas Naciona-
la kultGras centra, ka ari biedribas
“Koka kugu amatnieki”, Rigas Teh-
niskas universitates (RTU) Latvijas
Jlras akadémijas un Latvijas Kugu
mehaniku asociacijas parstaviji, bet
konkursa atbalstitaji bija Latvijas
JUrniecibas savieniba, biedriba “Koka
kugu amatnieki”, RTU Latvijas JUras
akadémija un Latvijas Kugu mehani-
ku asociacija. Radoso projektu kon-
kursa “Mantojums” laureati sanéma
pelnitus apbalvojumus par savu ra-
doso un tehnisko meistaribu, un vi-
niem tika dota Tpasa iespé&ja izbraukt
piedzivojuma ar istu kugiti. Ta ir
dziva saikne ar musu juras manto-
jumu, kas iedvesmo turpinat izzinat
Sis tradicijas ari nakotné.


https://lkma.lv/par-mums/?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTAAYnJpZBEwUkRxRTdUVFJESmh3WTNGNQEeRtOLtwnjuRJMEPVm_zjeIhnIInrUS7mpbpk2H92UNnNhGvJF-TriOe3RjNo_aem_T1EgNCPLz4RK9468sDy28A#musu-identitate
https://lkma.lv/par-mums/?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTAAYnJpZBEwUkRxRTdUVFJESmh3WTNGNQEeRtOLtwnjuRJMEPVm_zjeIhnIInrUS7mpbpk2H92UNnNhGvJF-TriOe3RjNo_aem_T1EgNCPLz4RK9468sDy28A#musu-identitate

Pazinoti LJS organizeta
eseju konkursa “Vairosim

Valdemaru” uzvarétaji
Atziméjot Krisjana Valdemara 200
gadu jubileju un novértéjot vina ie-
guldijumu Latvijas jurniecibas attis-
tiba, Latvijas Jurniecibas savieniba
izsludinaja eseju konkursu “21. gad-
simta Valdemars”, kura aicinaja pie-
dalities skolu, koledzu un augstskolu
jauniesSus. Konkursa tika iesniegti
sesi darbi, kurus izvértéja zarija.
Pirma vieta ar izcilibu tika pieskirta
Zanei Bondarei, 1. vieta Kitijai Kam-
pinai, 2. vieta Kristeram Snepstam,
3. vieta Raineram Cv:eram, atziniba
Adrianai Golubcovai un Stepanam
Karpinam.

Sis bija pirmais eseju konkurss, bet
L)S valdes priekSsédétajs Roberts
Gailitis ir parliecinats, ka iedibina-
ta jauna tradicija - aicinat jaunatni
izteikt savu viedokli par jurniecibas
nozares svarigo lomu Latvijas taut-
saimnieciba, ta populariz€jot jirnie-
ka profesiju un jdrniecibas nozari.

Latvija radita tehnologija

] - - -
kugu izpliides gazu
attirisanai
Veiksmigi noslédzies "WTM Soluti-
ons” un Rigas brivostas parvaldes
kapitalsabiedribas “"LVR Flote” kopigi
Istenotais pétniecibas projekts - ku-
gu dzinéju izpllides gazu attiriSanas
reaktora prototipa izstrade un tes-
tésana reala darbibas vidé. Péti-
juma meérkis - izmantojot unikalu
know-how, radit kugu izpllGdes gazu
attirisanas iekartu, kas batu videi

Prie darboties ar

kas ne tik

draudzigaka, efektivaka un vienlai-
kus |etaka par tam, ko juras parva-
dataji izmanto pasreiz.

Apkopoti priekslikumi par
Liepajas Industriala parka
jauno ielu nosaukumiem
Izstades “Razots Liepaja” laika Lie-
pajas SEZ parvalde aicinaja liepaj-
niekus iesaistities vésturiska notiku-
ma - ierosinat nosaukumus astonam
jaunam ielam, kas tiek buvétas bi-
jusas rapnicas “Liepajas metalurgs”
teritorija. 26. maija Liepajas Indus-
triala parka teritorija notika simbo-
lisks izstades rezultatu apkopojums
un teritorijas karté iezimé&tas vietas,
kur nakotné varétu atrasties jaunas
Martena, Tris skurstenu, InZenie-
ru, Eksporta, Cuguna, Naglu, Dimu
un Dzelzsgriez&ja ielas. Apkopotie
priekslikumi tiks nodoti izskatisanai
Liepajas valstspilsétas pasvaldibai,
kas pienems galigo IEmumu par ielu
nosaukumiem. Kopuma tika sanemti
385 ierosinajumi, kas apliecina lie-
pajnieku ieinteresétibu un vélmi lidz-
darboties pilsétvides attistiba. “Lie-
laka dala aptaujas dalibnieku pauda
parliecibu, ka ielu nosaukumos jasa-
glaba Liepajas rupniecibas véstures

dvesma. Tapat liela dala liepajnieku
vélas redzet Liepaju ka zalu, tiru un
ilgtspéjigu pilsétu, tapéc atbalstu gu-
vis ari ierosinajums par Dumu ielu -
lai dimi paliek tikai vésturé un ielas
nosaukuma,” norada Liepajas SEZ
parvaldnieks Uldis Hmielevskis. Lie-
lu atsaucibu ieguva ari Ekonomikas
ministra Viktora Valaina priekslikums
vienu no ielam nosaukt par Eksporta
ielu, bet Tpasu atzinibu guva ierosi-
najums vienu no ielam nodévét par
Dzelzsgriez€ja ielu, izcelot pilsétas
ripniecisko mantojumu, sp&ju mai-
nities ar skatijumu nakotné. Zimigi,
ka tiesi “Liepajas metalurga” Kultd-
ras pill 1976. gada aizsakas legen-
daras rokgrupas “Livi” muzikalais
cel$ - vieta, kur industrialais fons
sastapas ar radoSuma eksploziju un
no térauda un skanas tapa legenda.
Tapéc likumsakarigi, ka Saja bridi
klatesoss bija ari grupas ilggadéjais
dalibnieks Ainars Virga, apliecinot Sis
vietas Tpaso nozimi Liepajas kultlras
un véstures konteksta.

Latvija norisinajas Eiropas
Jiras spéku komandieru
konference “CHENS 2025"

Juras spéku sabiedrisko attiecibu de-
partaments zinoja, ka 7. un 8. maija
Latvija norisinajas ikgad€ja Eiropas
valstu Juras spéku komandieru kon-
ference "CHENS 2025” (CHENS -
Chiefs of European Navies), kura
pulc€jas 28 Juras speku komandieri

no NATO un Eiropas Savienibas da-
Iibvalstim, lai apspriestu aktualos
drosSibas izaicinajumus jlras telpa
un veicinatu starptautisko sadarbibu.

Latviju konferencé parstavé€ja Juras
spéku komandieris flotiles admira-
lis Maris Polencs. Uzrunajot dalib-
niekus, komandieris uzsvéra juras
drosibas un kolektivas aizsardzibas
nozimi redionalaja konteksta. Sa

» > > 4. lpp.
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gada konferences galvenais tema-
tiskais fokuss bija bezpilotu sistému
ietekme uz operacionalo darbibu
jura. Diskusijas tika apskatiti ari
jautajumi par informacijas drosibu,
tehnologiju attistibu, ka ari nepie-
cieSamibu péc efektivas sadarbibas
sabiedroto starpa.

“Eiropas Juras spéku komandieru
konference Latvija apliecina misu
nozimi jlras drosibas stiprinasana,
ka ari ta ir bitiska platforma piere-
dzes apmainai starp Eiropas regiona
Jdras spéku komandieriem,” uzsver
JUras spéku komandieris flotiles ad-
miralis Maris Polencs.

Eiropas Juras spéku komandieru
konference tiek organizéta rotaci-
jas kartiba kada no dalibvalstim, un
Latvija ir apliecinajusi savu gatavibu
uzpemt augsta limena aizsardzibas
forumus un stiprinat starptautisko
sadarbibu jlras drosiba.

Latvija saks testét dronus
Skédes jiras poligona

AM Militari publisko attiecibu depar-
taments zino, ka Latvija saks testét
dronu sistémas Sk&des jiras poligo-
na, nodrosinot iesp&ju Nacionalajiem
brunotajiem spékiem un sabiedrota-
jiem parbaudit jaunakas tehnologijas
realos apstakl|os.

“Misdienu drosibas izaicinaju-
mu apstaklos nepiecieSams attis-
tit ari jlras dronu tehnologijas. le-
sp€ja testet dronu sistémas juras
vidé ir nozimigs solis musu valsts
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aizsardzibas stiprinasana. Ar jaunas
jras dronu inovaciju testésanas vie-
tas nodrosinasanu realos apstaklos
gan nacionalajiem, gan sabiedroto
spékiem més stiprinasim ari aizsar-
dzibas industrijas dronu inovacijas,”
uzsver aizsardzibas ministrs Andris
Spruads.

Nacionalie brunotie spéki veikusi
bitiskas izmainas noteikumos, lai
nodrosinatu iesp&ju Latvija drosi un
kontroléti testét militaras bezpilota
sistémas jara.

Jaunie noteikumi ietver skaidri defi-
nétus drosibas nosacijumus un pie-
teikSanas kartibu, kas nodrosSina
nepiecieSamos apstak|us un vidi Na-
cionalo brunoto spéku un sabiedroto
valstu tehnologiju testésanai. Tapat
Skédes jaras poligonu var izmantot
art militaras industrijas uznémumu
bezpilota sistému parbaudém.
Pirmie testi militaraja juras poligona
planoti Sa gada jlnija otraja pusg, tie
tiks organizéti periodiski, un tas ir
batisks solis Nacionalo brunoto spé-
ku spéju stiprinasana, jo lauj attistit
un parbaudit jaunakas tehnologijas
realos apstaklos, ka ari veicina ope-
racionalo gatavibu un uzlabo savie-
tojamibu ar sabiedrotajiem. Vien-
laikus testésanas iespé&ja juras vidé
paplasina Latvijas iespé&jas inovaciju
un tehnologiju joma.

Parruna JS gatavibu
hibridincidentu novérsanai
un Krievijas “enu flotes”
aktivitates Baltijas jiira

16. maija Liepaja aizsardzibas mi-
nistrs Andris Sprads tikas ar Juras
spéku komandieri flotiles admirali
Mari Polencu, lai parrunatu Jdras
spéku gatavibu hibridincidentu no-
vérSanai un Krievijas “énu flotes”
aktivitates Baltijas jara.

“Pé&c sarunas ar Juras speku koman-
dieri guvu parliecibu, ka Jaras spéki

seko lidzi situacijai Baltijas jara un
ir gatavi atbilstosi reagét, lai aizsar-
gatu musu juras kritisko infrastruk-
tdru. Stingri nosodu Krievijas agre-
sivos un bistamos manevrus Baltijas
juras teritorija. Més ar Jiras spéku
komandieri esam vienispratis par
nepieciesamibu turpinat stiprinat
misu juras sp€jas un sadarbibu ar
sabiedrotajiem, lai nodrosinatu dro-
Sibu un atturésanu regiona,” uzsver
aizsardzibas ministrs Andris Spruds.

TikSanas laika Tpasa uzmaniba tika
pievérsta nesen notikuSajam inci-
dentam Baltijas jdras regiona, kad
Igaunijas Juras spéki centas partvert
sankcijam paklauto Krievijas “€nu
flotes” tankkugi “Jaguar”.

“Konkrétais tankkugis neskérsoja
Latvijas ekskluzivo ekonomisko zo-
nu, tomér Sadi gadijumi skaidri ap-
liecina regiona pieaugos$os riskus
un nepiecieSamibu péc cieSas uz-
raudzibas un koordinacijas ar NATO
sabiedrotajiem,” apliecina aizsardzi-
bas ministrs.

Saruna ar Juras speku komandieri
tika apspriesta ari Juras spéku turp-
maka attistiba un spé&ju stiprinasa-
na, tostarp sadarbiba ar sabiedro-
tajiem un personala sagatavosana.
TikSanas laika puses vienojas par
nepiecieSamibu Vvél vairak pastipri-
nat valsts jlras droSibas kapacitati,
Tpasi nemot véra pieaugoso spriedzi
Baltijas jdras regiona.

Aizsardzibas ministrija turpina ciesi
sadarboties ar Nacionalajiem bruno-
tajiem spékiem un sabiedrotajiem,
lai nodrosinatu efektivu Latvijas ja-
ras telpas uzraudzibu, kritiskas infra-
struktdras aizsardzibu un atru reagé-
Sanu uz jebkadiem apdraud&jumiem.



Grozijumus Ostu likuma

virza uz Saeimu

13. maija valdiba atbalstija Satik-
smes ministrijas (SM) sagatavotos
grozijumus Ostu likuma un Liepajas
Specialas ekonomiskas zonas (SEZ)
likuma. Grozijumi paredz visu tris
lielo ostu parvaldém saglabat at-
vasinatas publiskas personas juri-
disko statusu, ostu teritoriju noda-
liSanu un ostas parvaldes funkciju
veikSanai nepiecieSamas teritorijas
atdalisanu no SEZ teritorijas, vienota
parvaldibas modela ieviesanu, ostu
padomes atbildibas tvéruma no-
teikSsanu, ostu sadarbibas padom-
ju izveidi, ka ar1 planota mazo ostu
valdes loceklu skaita samazinasana.

“Valdiba esam nolémusi uz Saei-
mu virzit partijas “Progresivie” ostu
reformas priekslikumu. Miasu ostu
attistibai ir kritiski svariga laba par-
valdiba - apolitiski konkursi uz vado-
Sajiem amatiem un skaidri noteiku-
mi uzpnémejdarbibai, nevis sistéma
izredzétajiem,” skaidro satiksmes
ministrs Atis Svinka.

Briselé diskuté par ES
jiurniecibas industrijas
-

un ES ostu strategiju
Satiksmes ministrijas (SM) valsts
sekretara vietniece Elina Simina-Ne-
verovska 11. jnija Briselé piedalijas
ES dalibvalstu transporta adminis-
traciju vaditaju diskusija, lai paustu
Latvijas viedokli un prioritates ES
jurniecibas industrijas un ES ostu
stratégijas izstradé. “Sajos geopoli-
tiskajos apstaklos ir |oti svarigi no-
drosinat ES konkurétspé&ju un straté-
gisko autonomiju. Bitiski ir veicinat
interesi par darbu ES jurniecibas
industrija, lai uzturétu zindsanas un
ekspertizi par So nozari. Tapat nepie-
cieSams paredzét saikni starp abam
ta investiciju planu, lai veicinatu al-
ternativo degvielu un attiecigas in-
frastruktiras pieejamibu ES ostas,”
sarunas uzsvéra SM valsts sekretara
vietniece Elina Simina-Neverovska.

Jauniesi apliecina
STEM prasmes

ledzas laivu bazé pulcéjas tehniski
radosSi jauniesi no visas Latvijas, lai

piedalitos kugu modelu sacensibas
“Liepaja Cup 2025". Sacensibas bi-
ja veltitas bérnu un jaunieSu STEM
prasmju un inovaciju veicinasanai.
Vini demonstréja pasu izgatavotos
kugu modelus ar elektrodzingjiem
dazadas klasés: kugi, karakugi, bri-
vas klases, ka ari Mini Eco un Eco
Expert modeli. Labako dizainu auto-
ri un atrako kugu bivétaji sanéma
apbalvojumus.

RTU Latvijas Juras
akadémija izvers aktivu
starptautisko sadarbibu

No 11. lidz 17. maijam Rigas Teh-
nisk@s universitates Latvijas Jaras
akadémija (RTU LJA) ES jirniecibas
industrijas un ES ostu stratégiju
“Erasmus+" personala mobilitates
programmas ietvaros viesojas par-
stavji no Turcijas Adanas provinces
“Cakabey Vocational and Techni-
cal Anatolian High School” un Ma-
rokas Jurniecibas instituta “Insti-
tut supérieur d’études maritimes”
(ISEM). Vizites mérkis bija iepazities
ar RTU Latvijas Jiras akadémijas
darbibu, studiju procesa organizé-
Sanu un pétniecibas attistibu. Vie-
si apskatija macibu trenaZierus un
darbnicas, piedalijas kugosanas dro-
Sibas macibas uz pontona “Kadets”
Daugavgriva, ka ari bija organizéta
vieso$anas Rigas brivostas kaptein-
dienesta, kur tika parrunatas sadar-
bibas iesp&jas un pieejas jurniecibas
izglitibai un drosibai.

Marokas JUrniecibas institts jau ir
ilggadéjs RTU Liepajas Jurniecibas
koledzas sadarbibas partneris.

Sadas vizites apliecina RTU Latvijas
Juras akadémijas aktivo starptautis-
ko sadarbibu un apnemsanos veici-
nat jurniecibas izglitibas kvalitati, ka
ar1 profesionalas pieredzes apmainu
ar partneriem no dazadam pasaules
valstim.
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Ventspils rekordisti Guntis Mdrnieks,
Inga Vitolina un Kapteinis Briedis.

Noslédzies Latvijas
lielo ostu parvalZu
solo3anas izaicinajums
Draudzigi sviniga virtuala saslég-
Sanas starp Rigas un Ventspils ostu
slédza notikumu, kas maija pama-
tigi izkustindja ostu parvalzu dar-
biniekus - pirmo Latvijas lielo ostu
parvalZzu soloSanas izaicinajumu,
kura piedalijas 126 dalibnieki: 41 no
Ventspils brivostas, kopa nosolojot
15 miljonus soju jeb 11 500 kilomet-
ru, kas ir ka aiziet no Ventspils lidz
Kinai, un 85 no Rigas brivostas, no-
solojot 25 miljonus solu jeb aptuveni
18 300 kilometru, kas ir teju puscels
apkart zemeslodei pa ekvatoru. No
1. maija Iidz 1. junijam kopa nostai-
gati 40 365 358 soli, kas ir ka apiet
apkart Baltijas jurai 3,6 reizes.
Ipasas ovacijas izpelnijas Cetri “mil-
jonari”: divi ventspilnieki — Kapteinis
» > > 6. lpp.
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LATVIJA UN PASAULE

» > » 5. |pp.

Briedis (1 302 380 solu) un Guntis
Mirnieks (1 128 925 soli) un divi
ridzinieki, kuri ménesa laika veica
vairak neka miljonu soju. Damu vi-
did rekordiste ir Inga Vitolina, kura
nostaigajusi 642 166 solus. Pétiju-
mi rada, ka pieci noskrieti kilomet-
ri paildzinot dzivi par 20 minatém.
“Tad matematiski sanak, ka esmu
nemirstigs,” sanemot diplomu, teica
rekordists Kapteinis Briedis.

-m - - [ -
Baltijas jiiras regiona
ikgadéjas starptautiskas
militaras macibas
“Baltops 25"

No 5. lidz 20. junijam Baltijas juras
regiona norisinajas plasa méroga
ikgadéjas starptautiskas militaras
macibas “Baltops 25”, kuru mérkis
bija veicinat savstarpé&jo sadarbibu
un savietojamibu. Sogad macibas
trenéja bezpilota sistému izmanto-
Sanu, medicinisko evakuaciju, pret-
gaisa aizsardzibu, jlras partversanas

Ventspils osta ierodas kugis “ARC
Independence” ar svarigu ASV militaro
aprikojumu macibam “Baltops 25"

operacijas, pretdarbibu zemideném,
minu neitralizéSanu, ka ari desanta
operacijas un inzenieru spéju. Sis jo-
mas atspogulo NATO kolektivo speku
plaso spektru un uzsvaru uz moder-
nam tehnologijam un daudzdimen-
sionalu savietojamibu.

Macibas piedalijas 16 NATO dalib-
valstis, vairak neka 40 kugu, 25
gaisa kugi un aptuveni 9000 dalib-
nieku no ASV, Apvienotas Karalistes,
Danijas, Francijas, Igaunijas, Itali-
jas, Latvijas, Lietuvas, Niderlandes,
Norvégijas, Polijas, Portugales, So-
mijas, Turcijas, Vacijas un Zviedrijas.
Macibu laika vairakas vietas Latvija
trenéja dazadas taktiskas operacijas
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ar sabiedroto valstu kudu, gaisa ku-
gu un sauszemes militaras tehnikas
iesaisti.

Macibas Latvija piedalijas karaviri un
zemessargi no Zemessardzes 4. Kur-
zemes brigades, Juras spekiem, Gai-
sa spékiem, Sauszemes speku Me-
hanizétas kajnieku brigades, Macibu
vadibas pavélniecibas, ka ar1 ASV,
Portugales un Italijas brunoto spé-
ku vienibas.

Latvija piedalijas
“Transport Logistic”

izstadeé Minhené

No 2. lidz 5. junijam Minhené notika
viena no nozimigakajam transporta
un logistikas nozares izstadém Eiro-
pa - “Transport Logistic”, kas Sogad
pulc€ja vairak neka 2300 uznémumu
no 67 valstim. Latviju zem vienota
Latvijas transporta nozares zimola
“WIA Latvia” parstavéja Satiksmes
ministrija, Rigas brivosta, Ventspils
brivosta, Liepajas SEZ, Latvijas ostu
uznémeéji, Vacijas vestnieciba Riga,
Latvijas véstnieciba Vacija, Latvijas
Tirdzniecibas un rdpniecibas kamera
un “Latvijas dzelzcelS".

Cetru dienu laika izstades dalibnieki
aktivi piedalijas diskusijas un tik-
loSanas pasakumos, piedavajot ie-
pazit Latvijas ostu prieksrocibas un
infrastruktliras attistibas projektus.
Atklajot izstadi, Vacijas federalais
transporta ministrs Patriks Sniders
uzsvéra, ka logistikas pamats ir cil-
véki, kuri plano, koordiné un nodro-
Sina, lai piegades kédes darbotos
nepartraukti. Tas vélreiz apliecina, ka
tehnologiju attistiba ir svariga, tacu
logistikas nozares attistibas pamata
ir cilvéku profesionalitate un spéja
sadarboties.

Topogie kugu vaditaji
iepazist jurnieka
darba specifiku uz

burinieka “Libava”

Rigas Tehniskas universitates Lie-
pajas Jarniecibas koledzas astoni
jaunie starmani devas diennakts
brauciena ar burinieku “Libava” no
Liepajas uz Rigu. Si koledzai ir jauna
tradicija, kas toposajiem kugu va-
ditajiem un kugu mehanikiem laus
iziet dalu no prakses un iepazities
ar jurnieka darba specifiku. Ta bija
pirma pieredze studentiem, kugojot
atklatos Gdenos ar burinieku, turklat
kopé€jais brauciens lidz Kipsalai ilga
30 stundas.

P&c brauciena RTU Liepajas Jurnieci-
bas koledzas studenti Damians Bor-
makovs un Igors Kovalonoks atzina,
ka ieguvusi neatsveramu pieredzi
nakotnes profesijai — iemacijusies
siet vairakus jurnieku mezglus un
ka tos pareizi izmantot uz kuga,
ka uzvilkt buras un ka izveértet si-
tuaciju atklata jara - kad palaist
citus kugus, kad iet pirmajiem, pie-
nemt Iémumus, ievérojot drosibas
noteikumus.

Tapat jauniesi atzina, ka Tpass prieks
bija koledza glitas teorétiskas zina-
Sanas likt lieta reala praksé uz jiras,
un pastastija, ka ST prakses iespéja
radas, pateicoties augstiem sasnie-
gumiem macibas. Koledza, izvéloties
braucienam labakos studentus, lava
viniem iepazit jurnieka darba speci-
fiku. Paldies burinieka “Libava” kap-
teinim Anatolijam Molokanovam par
shiegto iesp&ju un atbalstu jaunas
jurnieku paaudzes izglitoSana.m
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TikSanas ar pasaZieru un
izbraukumu kugu Tpasniekiem

Aprili, pirms jaunas sezonas sakuma, Lat-
vijas Jiiras administracija notika sanaksme
par pasaZzieru parvadasanas drosibu Rigas
pasvaldibas iidenos. Ar Rigas pasvaldibas
tdenos stradajoSo pasaZieru kugu ipa3nie-
kiem tikas JA, Rigas domes, Rigas pasval-
dibas policijas, Rigas brivostas, Rigas ostas
policijas un MRCC parstaviji.

Sanaksmei attalinati pievienojas Satiksmes
ministrijas specialisti un Latvijas Cilveku
ar Tpasam vajadzibam sadarbibas organi-
zacijas SUSTENTO valdes prieks$sédétaja
Gunta An¢a, lai runatu par cilvéku ar ipasam
vajadzibam pieklistamibu Gdens trans-
portam. G. An€a uzsvera, ka lielakaja dala
Eiropas valstu ta sen vairs nav probléma,
tacu Latvija problémas rada gan nokliiSana
uz kuga, gan drosiba, turklat jautajums ir
ne tikai par kugiem, bet arf par piestatném.
Kugu ipadnieki apliecinaja, ka nepiecie3a-
mibas gadijuma kugu apkalpju locekli uz-
nesot cilvékus ratinkréslos uz kugu kl3ja.
G. Anca iebilda, ka Sada parvietoSana ne-
esot uzskatama par drosu, turklat cilveku
motorizéta ratinkrésla, kurs jau tuk3s sver
vismaz 120 kilogramu, panest vispar ne-
esot iespéjams. Ipasnieku parstavji atzina,
ka kugu parbiivésana biitu loti sareZgita,
pat ja lidzeklus tam izdotos piesaistit no
Eiropas fondiem.

Visas ieinteresétas puses vienojas, ka sa-
kuma vajadzétu nodroSinat informacijas
pieejamibu par katru pasaZieru kugi, lai
cilveki ar ipasam vajadzibam varétu saprast,
kuri no tiem jau paslaik viniem ir pieejami.

Sanaksmes turpinajuma klatesoSie ap-
sprieda jau iepriek3gja gada aktualizéto
jautajumu par apziméjumiem uz tiltiem,
kas norada, starp kuriem balstiem ir atlauts
izbraukt kugo3anas lidzekliem. Paslaik ir
noradits, starp kuriem balstiem drikst kugot
visi peldlidzekli, un starp paréjiem balstiem
tas ir aizliegts. Tacu ir ieplanots apzimét,
kur izbrauksana ir ieteicama galvenokart
lielakajiem pasaZieru un atpitas kugiem
un kur ta nav aizliegta mazakajiem Gdens
transporta lidzekliem. DiemZél kavéjas jau-
no apziméjumu uzkraso$ana uz tiltu kon-
strukcijam. Rigas domes parstavis uzsver,
ka dome joprojam nav sanémusi véstuli
ar noradijumiem, tiesi kadiem jabat Siem
apzimejumiem.

Kugotajiem sapigs ir jautdqjums par Dauga-
va izliktajiem zvejas tikliem un murdiem,
jo pasaZieru parvadajumu sezona parasti
noslédzas 15. oktobri, bet zvejas sezona
sakas jau 1. oktobri. Pasvaldibas policijas
parstavji apliecin3ja, ka izsniegto zvejas
licencu apjoms ir loti liels un tas tieSam
rada problémas.

Vairaku kugu Tpasnieku kompaniju parstav-
ji ir vérsusies JA ar ligumu par izmainam
eso3aja reguléjuma attieciba uz kugu vadi-
taju kvalifikacijas prasiham iekséjos Gde-
nos. Probléma ir akiits pasaZieru kugisu
kapteinu trikums. Spéka eso3ais regule-
jums paredz, ka pasaZieru un izbraukuma
kugu vadi$anai nepiecie$ams diploms “Kugu
kapteinis iekS&jos iidenos [idz 50 BT”, tacu
$adu diplomu ieguveju skaits ir loti neliels.

Latvijas Juras administracijas
Kvalitates vadlbas parsertlflkacuas audits

No 28. lidz 30. maijam Latvijas Ju-
ras administracija notika Kvalitates
vadibas sistémas parsertifikacijas
audits, ko veica uznémuma “Bureau
Veritas” auditori. Lai novértétu JA
kvalitates parvaldibas sistémas at-
bilstibu ISO 9001:2015 standarta
prasibam, parsertifikacijas audits
tiek veikts reizi tris gados.

Parvaldibas sistémas audita mér-
kis ir noteikt organizacijas parval-
dibas sistémas atbilstibu audita
kritérijiem, parvaldibas sistémas

spéju nodrosinat, ka organizacija
izpilda ligumsaistibas, normativas
un uzraudzibas instituciju prasi-
bas, novertét parvaldibas sistemas

Kugu Tpa3nieki lidz atlaut vadit lidz 12
metriem garus pasaZieru un izbraukuma
kugus ar CSDD izsniegtajam mazizméra
kugu vaditaju apliectbam, tapat k3 atlauts
vadit komercdarbibai izmantojamus atpiitas
kugus. JA atbildigie specialisti skaidroja, ka
ir jaatrod lidzsvars starp kugu ipasniekiem
uzlikto slogu un kugo3anas dro3ibu, jo CSDD
izsniegto apliectbu sanemsana paslaik ir pa-
rak vienkarSota. Tacu ir uzsakts darbs pie
es033s situacijas izpétes, lai rastu iespéju
rosinat izmainas spéka esoSajos normati-
vajos aktos.

Jau ilgaku laiku nav iespéjams atrisinat
jautajumu par peldlidzeklu atruma kontroli
uz Gdens - par to siidzas gan peldétaji, gan
airétaji, gan ari pasaZieru kugu ipaSnieki.
Pasvaldibas policijas specialisti skaidroja,
ka joprojam nav izdevies panakt reguléja-
ma izmainas, kas noteiktu, kadus radarus
var lietot uz ddens. Jautajuma risinasana
jaiesaistas vairakam ministrijam, ta€u biro-
kratisku problému dél to sakartot joprojam
nav izdevies.=

efektivitati, kas sekmé organlzacuas
izvirzito mérku sasniegsanu.

Audita laika izvertéts darbs Jurnie-
ku registra, ta SertificéSanas dala
un Konvencialas uzraudzibas dala,
Kugu registra, Kugosanas drosibas
departamenta, ta KugosSanas dro-
Sibas inspekcija un Kugu un ostu
aizsardzibas inspekcija, ka ari Hid-
rografijas dienesta, ta Kartografijas
dala un Navigacijas inspekcijas dala.
Veértéta tika art uznémuma Kvalita-
tes vadibas sistéma kopuma.
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Latvijas Juras
administracija
atgadina

Pierakstu dokumentu
iesniegSanu Jurnieku
registra var veikt, izmantojot

elektronisko sistemu
timeklvietné majaslapa

www.lja.lv.

Lai apstiprinatu rezervéeto
pierakstu, neaizmirstiet
sava e-pasta spiest uz
apstiprinajuma saiti!

Visa piekrasté notiek
zvejas laivu parbaudes

té turpinajas zvejas laivu ikgadé&jas
parbaudes, ko veic Latvijas Jiras
administracijas kugu kontroles in-
spektori. Sogad laivu parbaudes tika
saktas jau marta beigas.

JA kugu kontroles inspektori parbau-
da laivas, kas registrétas Latvijas

Kugu redistra. Galvena uzmaniba
tiek pievérsta drosibas aprikoju-
mam - glabsanas vestém, glabsa-
nas rinkiem, aprikojumam, ar ko
iespéjams padot trauksmes signa-
lu, ugunsdzésamajiem aparatiem.
Parbauditi tiek ari laivu korpusi, bet
motorlaivam - kada kartiba ir dzin&ji
un vai darbojas sukni.m

Latvijas JUras administracijas Jar-
nieku regdistra kompetences novér-
téSanas klases vaditajs Raimonds
LUkins parstavéja Latviju Eiropas Na-
vigacijas konferencg, kas no 21. lidz
23. maijam notika Polijas pilséta
Vroclava.

Konference tika vérteti jaunakie sa-
shiegumi navigacija, tai skaita navi-
gacijas drosiba, globalas navigacijas
sistémas, bezpilotu tehnologijas,
progresivas lietojumprogrammas un
progresivako tehnologiju vadisanai
nepiecieSamas prasmes.

Diskusijas galvena uzmaniba tika
pievérsta inovacijam un nakotnes at-
tistibas planiem gan uz Zemes, gan
kosmosa. Konferencé piedalijas no-
zares profesionali, vadosie eksperti
un pétnieki no visas pasaules.

Konferences gaita ieziméjas divas
paslaik aktualakas problémas:

B GNSS signalu traucéjumi un vil-
tojumi (Jamming and spoofing),
kuru aktivitate palielinajusies péc
Krievijas iebrukuma Ukraina. Se-
cinajums - pozicionésanas sisté-
mam jameklé alternativas;
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Raimonds Lakins (pa kreisi) un Polijas Navigacij
I GNSS signalu precizitate ka tada. Ar
papildu tehnologijam dazados veidos
maksimali jauzlabo pozicionésanas
sistému precizitate — urbanaja vide,
militaraja joma, lauksaimnieciba.
Konferences laika tika aktualizéts arl
jautajums par kugu autonomo na-
vigaciju. Gdinas Juras universitates
rektors profesors Adams Veintrits
uzstajas ar prezentaciju un virzija
jautajumus turpmakam diskusijam

as foruma prezidents Januss Uriass.

par kugu autonomu navigaciju, Vai
navigacijas tiltins vajadzigs? Vai au-
tonomie kugi visas funkcijas veiks
pasi, vai tomér kads kontrolés? Kurs
atbildigs par kugi - vai ipasnieks? Vai
kugis stradas autonomi no ostas lidz
ostai (locis-locis)? Ko darit ar loiem?
Vai studentus apmacit navigacijai vai
ka IT specialistus?

Rektors uzsvéra, ka STCW grozijumi
netiek lidzi tehnologiju attistibai.m



Maija ir pabeigts darbs pie
jaunas VISA “Latvijas Juras
administracija” timeklvietnes
dizaina izstrades. Timeklvietne
pieejama visa nepiecieSama
informacija par Juras
administraciju, tas sniegtajiem
pakalpojumiem un aktualitatém.

Latvijas Juras
administracijai
izstradata
jauna dizaina
timeklvietne

Jurnieki var elektroniski
rezervet apmekl€juma laiku
Jurnieku registra, lai sanemtu
sertificéSanas pakalpojumus.

Timeklvietné var ari lasit Zurnalu

“Jurnieks”elektroniska formata.

Jauns Pavilostas
ostas kartes
izdevums

Latvijas JUras administracijas Hidro-
grafijas dienesta Kartografijas dalas
specialisti sagatavojusi un izdevusi
karti “Baltijas juras centrala dala.
Pavilostas osta.”

Tas ir treSais S$is kartes izde-
vums, mérogs - 1 : 3000. Kartes
numurs - 3370.m

EMSA piekrit piedalities ES juras
transporta dekarbonizacijas pasakumos

Eiropas Padome un Eiropas Parla-
ments panakusi provizorisku politis-
ku vienosanos, lai precizak noteik-
tu pilnvaras Eiropas Juras drosSibas
agentlirai (EMSA), kura veic sva-
rigus uzdevumus saistiba ar juras
piesarnojuma incidentu novérsa-
nu, jarniecibas nozares zalinasa-
nu un digitalizaciju. Provizoriska
vieno$anas paredz atjauninat EMSA
uzdevumus, nemot véra mainigos
drosibas apstaklus jlira un iespé&ja-
mos turpmakos izaicinajumus, kas
saistiti, pieméram, ar kiberdrosibu
un hibriddraudiem.

Jauna regula nodrosinas pieméro-
taku juridisko pamatu EMSA uzde-
vumu veiksanai jlras drosibas, pie-
sarnojuma novérsanas un readgésa-
nas, dekarbonizacijas, uzraudzibas
un juras situacijas izpratnes jomas.
Turklat agentidra sniegs tehnisku,
operativu un zinatnisku palidzibu
dalibvalstim un Eiropas Komisijai.

Regula paver iespéju EMSA uz-
nemties papildu uzdevumus péc

dalibvalstu un Komisijas pieprasi-
juma, lai neatpaliktu no turpmakas
attistibas jurniecibas nozare, tade-
jadi padarot agentiru atbilstosaku
nakotnes prasibam, un, visbeidzot,
nodrosinatu, ka tai ir pietiekami
cilvékresursi un finansu resursi So
uzdevumu veiksanai.

“Vairak neka 23 gadus Eiropas Ju-
ras drosibas adgentdra ir bijusi bl-
tisks atbalsts dalibvalstim drosi-
bas nodrosinasana Eiropas tdenos.
Adentiras pilnvaru parskatisana la-
bak atspogulos EMSA pasreiz&jo un
turpmako lomu un padaris agentiru

UZZINAI

75% no ES aréjas tirdzniecibas notiek pa jo-
ru. Lai gan jiras drosiba ES Gdenos paslaik
ir loti augsta, ar nelielu skaitu bojagajuso,
ka arT nav notikusas lielas naftas noplades,
tomér joprojam tiek zinots par vairak neka
2000 jdras negadijumiem un incidentiem
katru gadu.

nakotnes prasibam atbilstosu. Ar So
vienosanos més noslédzam likum-
dosanas darbu pie jlras droSibas
tiesibu aktu kopuma,” komenté€ja
Polijas infrastruktiras ministrs Da-
riuss Klimcaks.

EMSA izmantos uzlabotus uzraudzi-
bas rikus, lai atklatu un novérstu ne-
likumigas nopludes jura, vienlaikus
attistot ar1 savas emisiju monitorin-
ga sistémas un atvieglojot zinosanu.
Turklat agentiira pastiprinas atbalstu
dalibvalstim ka ostas, piekrastes un
karoga valsts pienakumu pildisana.

»»» 10. lpp.

2025 | 3 JURNIEKS 9



LATVIJA UN PASAULE

» > » 9. lpp.

Provizoriska vienosanas jaapstiprina
dalibvalstu parstavjiem, Eiropas Pa-
domei un Parlamentam.

Ar 22 318 kugiem
Eiropa kontrolé 35%

pasaules flotes

Divos atsevisSkos pétijumos atklats,
ka Eiropas kugnieciba, kas isteno
35% no pasaules kugu parvadaju-
miem, ir Eiropas drosibas atsléga.

“The European Community Shipow-
ners’ Associations” (ECSA), kas par-
stav 22 valstu kugu ipasnieku aso-
ciacijas, publicéjusi “Deloitte” ES
kugniecibas konkurétspé&jas pétijumu
un “CE Delft” pétijumu par Eiropas
kugosanas ekonomisko vértibu.

Saskana ar “Deloitte” pétijumu 76%
Eiropas ar€jas tirdzniecibas nodro-
Sina kugnieciba, bet “CE Delft” pé-
tijuma secinats, ka, lai gan ES ra-
da tikai aptuveni 15% no pasaules
IKP, Eiropas flote ir viena no lielaka-
jam pasaulg, veidojot aptuveni 35%
pasaules flotes globalas tonnazas
visos segmentos.

Eiropas kugnieciba kontrolé 30% pa-
saules beramkravu kugu, 44% kon-
teinerkugu, 35% tankkugu un 33%
saskidrinatas dabasgazes (LNG)
parvadataju.

“Deloitte” pétijuma uzsveérts, ka ES
musdienas saskaras ar tik sivu starp-
tautisko konkurenci ka nekad ag-
rak. Eiropas flote nepartraukti aug,
bet citas flotes aug straujak. Pétiju-
ma teikts, ka, pieaugot geopolitis-
kajai nenoteiktibai, Eiropas kugnie-
ciba bitu jauzskata par geopolitisku
aktivu visa rediona, kas nostiprina
ES vadoso poziciju starptautiskajas
piegades kédés. Tapat péetijuma se-
cinats, ka pasreizéjais ES regul&ju-
ma un nodok|u satvars veicina kon-
kurétspéjigu ES kugniecibas nozari,
tacu ir izceltas svarigas jomas, kuras
nepiecieSami uzlabojumi, pieméram,
investiciju trikuma novérsana tiro
tehnologiju un degvielu ieviesana,
administrativa sloga mazinasana un
saskanosana ar starptautiskajiem
noteikumiem.

“Eiropas flote un misu tonnaza ir au-
gusi, bet citas ir augusas straujak. Lai
Eiropa saglabatu kugniecibu ka geo-
politisku aktivu, mums ir jauztur tas
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starptautiska konkurétspé&ja un jaie-
gulda energétikas pareja. ES valstu
ETS ienémumu ieguldiSana tiras teh-
nologijas un tiras degvielas padaris
visu jurniecibas ripniecibas klasteri
konkurétspéjigaku,” uzskata ECSA
prezidents Filipos Filis.

Stimuls zalas degvielas

izmanto$anai kugos

Zala grupa “Transports un vide
(T&E) atzinigi novértéjusi jaunos
ES planus samazinat energijas iz-
maksas, divkarsojot atjaunojamas
elektroenergijas izmantosanu, un
aktivizét investicijas un tirdznieci-
bas instrumentus tiro tehnologiju
ieviesanai.

”

Diemzél IEmums atlikt ES 2040. ga-
da klimata mérka ierosinasanu raida
loti satraucosu signalu. Pieejamas
energijas ricibas plana mérkis ir pa-
nakt daudz augstaku elektrifikaci-
jas limeni ekonomika, kam, péc ES
teikta, vajadzétu pieaugt no 23%
2025. gada lidz 32% 2030. gada.
Tomér vairak neka gadu péc tam,
kad Eiropas Komisija apstiprinaja,
ka publicés ES 2040. gada emisiju
samazinasanas mérki, to nav izde-
vies izdarit.

Paslaik ekspluatacija ir rekordliels
skaits kugu, ko var darbinat ar zalo
degvielu, tacu Sis degvielas pieda-
vajums joprojam ir ierobezots un ta
maksa lidz pat Cetrkart dargak neka
fosilais kurinamais, tapéc Pasaules
Kugniecibas padome Tiras rdpnieci-
bas kursu uzskata par iesp€ju Eiropai
parvarét degvielas cenu starpibu un
izveidot svarigu infrastruktdru, kas
nepiecieSama parejas veicinasanai.

Ir ES valstis, kas uzskata, ja Tiras
rapniecibas noligums tiks pilniba 1s-
tenots, tas Eiropai pavérs iespé&ju
nostiprinat savu poziciju ka globalam
kugniecibas centram. Ta ka ES ir vie-
na no pasaules lielakajam eksporteta-
jam, tas ekonomiska vara un globala
ietekme ir atkariga no kugniecibas,

bet bez nepiecieSsamajam investici-
jam un apnemsanas ES riské palikt
novarta. ES limena finanséjuma pa-
lielinasana ir kritiski svariga, lai razo-
tu videi draudzigu kugu degvielu, kas
nepiecieSama kugniecibas dekarbo-
nizacijai, bet pasreiz&jas investicijas
ir bijusas parak mazas galvenajos
elementos, kas nepieciesami videi
draudzigas kugu degvielas, piemé-
ram, zala Gdenraza, razosSanai.

Linijkugi katru gadu piestaj 65 000
reizu vairak neka 130 ES ostas, kas
rada nepiecieSamibu péc tadas ostu
infrastruktiras, kas atbalstitu zalas
degvielas piegadi. Ir nepiecieSamas
lielakas investicijas zalas degvie-
las razosana un ostu infrastruktdra.
“The World Shipping Council” (WSC)
pazinojusi, ka ta ar nepacietibu gaida
sikaku informaciju gaidamaja Ilgt-
spéjiga transporta investiciju plana

“Nozare ir apnémusies pilniba istenot
tiru pareju. 77% no jaunajiem kon-
teinerkugiem un transportlidzekju
parvadatajiem, kas tiks piegadati
lidz 2030. gadam, ir paredzéti dar-
binasanai ar zalo degvielu. Tadi ir
689 kugi, un to skaits pieaug,” no-
rada WSC prezidents Dzo Krameks.
“Lidz 2030. gadam vairak neka 22%
no flotes jaudas (TEU) bus divu deg-
vielu kugi, kas spés darboties ar vi-
dei draudzigu degvielu. Lai Sie kugi
varétu veikt pareju, ir loti svarigi, lai
Eiropa nodrosinatu videi draudzigas
degvielas pieejamibu par konkurét-
spé&jigam cenam. Mums ir nepiecie-
Sama steidzama riciba, lai sagata-
votu Eiropu Sai tirajai parejai. Ta
ka kugi, kas spé&j darboties ar zalo
degvielu, piedalas kugosana jau ta-
gad, labakais laiks rikoties bija vakar,
bet nakamais labakais laiks rikoties
ir Sodien.”

Zinojuma atzits, ka kugosana un
aviacija ir visgrutak dekarbonizéja-
mas nozares. Tikai kugnieciba nepie-
cieSamas investicijas no 2031. lidz
2050. gadam bus aptuveni 40 mil-
jardi eiro gada.
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LJS diskuté par Latvijas jurniecibas
vesturisko mantojumu un nakotnes

perspektivam

$a gada 15. maija Latvijas Jiirniecibas savienibas biedri, jirniecibas nozares profesio-
nali un sadarbibas partneri sanaca kopa, ne tikai lai izvertetu aizvaditaja gada paveikto,
bet art lai diskutétu par Latvijas jirniecibas nozares zaudéjumiem un ieguvumiem, ka
ari spriestu par Sis nozares nakotnes riskiem un iespéjam. Pasakuma piedalijas ari Sa-

tiksmes ministrijas un Ekonomikas ministrijas parstaviji.

Janis DZerin3 sanem Satiksmes ministrijas Atzinibas rakstu.

i
Roberts Gailitis.

Satiksmes ministrijas valsts sekreta-
ra vietniece Elina éimina—Neverovska
pasniedza Satiksmes ministrijas Atzi-
nibas rakstu Liepajas Jurniecibas ko-
ledzas direktoram Janim Dzerinam,
izcelot vina nozimigo profesionalo
ieguldijumu, stratégisko LIK vadibu
un aktivo darbibu jurniecibas izgliti-
bas attistiba.

LJS valdes priekSsédétajs Roberts
Gailitis sava gada parskata uzsvéra,
ka Latvijas Jurniecibas savieniba ka
sabiedriska organizacija turpina pildit
savu misiju jurniecibas nozares attis-
tiba un joprojam ir aktivs spélétajs,
kas rlpé&jas par jurniecibas izglti-
bas pilnveidosanu, jauno specialistu
piesaistiSanu un jlrniecibas tradiciju
saglabasanu.

LIS apvieno 89 fiziskos biedrus un
12 juridiskos biedrus. Gada laika
Jarniecibas savieniba iestajusies se-
Si jauni biedri, bet vairaki biedri ve-
cuma vai cita iemesla d€| vairs nav
varéjusi vai vélgjusies uzturét LIS
biedra statusu. 2025. gada LJS valde

» > > 12. lpp.
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sanaca kopa uz devinam valdes sé-
dém, kuras piedalijas ari LJS biedri
un sadarbibas partneri. LJS gada
parskats ir publicéts LIS majaslapa
sadala Dokumenti.

Visa gada garuma ar LJS biedru un
sadarbibas partneru aktivu atbalstu
notika dazadi pasakumi, konkursi
un seminari. Ta, pieméram, piesais-
tot SIF finanséjumu, LJS atbalsti-
ja vidusskolénu konkursa “Enkurs”
organizésanu, pateicoties Latvijas
Tirdzniecibas flotes jilrnieku arod-
biedribai, uz kugisa “Vecriga” tra-
dicionali tika atziméti Juras svéetki,
bet rudeni Rigas LatvieSu biedriba
LJS atziméja savu 35. jubileju. Tapat
LJS sniedza atbalstu Latvijas AudZu-
bérnu biedribai.

Jlrniecibas savieniba lielu paldies
saka saviem sadarbibas partneriem:
NBS Juras spékiem, “Novikontas”
Jaras koledzai, Latvijas Jlras ad-
ministracijai, SIA “LVR Flote”, Rigas
brivostai, LSC, RTU LJA, RTU LIK,
Latvijas Tirdzniecibas flotes jurnieku
arodbiedribai, ka ari vél daudziem
citiem, kuriem nav vienaldziga Lat-
vijas jlrniecibas nozares ilgtspéjiga
attistiba.

Gads Krisjana

Valdemara zimeé

Ta ka Sis gads aizrit KriSjana Valde-
mara zimé - “Vairosim Valdemaru”,
tam par godu jau notikusas vairakas
aktivitates. Latvijas makslas skolu
audzékni, konkursa “Mantojums”
dalibnieki, darindja laivu un kudu
modelus, un Sie darbi bija eksponéti
Rigas véstures un kugniecibas muze-
ja izstadé “Kugu parade”. LIS izslu-
dinataja fotokonkursa piedalijas 70
autori ar vairak neka 200 darbiem,
ka rezultata tapusi celojosa fotoiz-
stade, kas celu uzsaka Muzeju nakti
Rigas véstures un kudniecibas mu-
zeja un nu ir devusies talak, lai Sos
darbus varétu apskatit citviet Latvija.

Atziméjot Krisjana Valdemara
200. jubilejas gadu, ari LIS sapulce
bija veltita vina vésturiska mantoju-
ma izveértésanai, uzsverot Valdema-
ra lielo nozimi Latvijas jurniecibas
veidoSana un attistiba, ka ari vina
ideju aktualitati pasreizéjo nozares
izaicinajumu risinasana. Visi sapul-
ces dalibnieki bija vienispratis, ka ir
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LJS Pateicibas rakstu Roberts Gailitis pasniedza vienam no aktivakajiem LJS biedriem Uidim Ozolam.

loti svarigi saglabat un popularizét
Valdemara mantojumu, lai jauniesus
iedvesmotu lieliem darbiem, mudina-
tu sabiedribu uz notiekosajiem pro-
cesiem raudzities plasaka perspek-
tiva un, protams, stiprinatu Latvijas
jarniecibu.

Mans gara aristokrats ir
Krisjanis Valdemars

Ta par Valdemaru saka zurnalists
Gints Simanis, kurg, uzrundjot sa-
pulces dalibniekus, teica: “Gara aris-
tokrata nominéSana nak no tautas
dzejnieka Imanta Ziedona. Gluzi
tapat ka “garainis, kas veicina vari-
danos”. Sads “garainis”, man atnakot
no dienesta talaja Vidusazija, otraja
kursa bija latviesu literatras véstu-
res pasniedz€js Gunars Bibers. To-
reiz vél docents, tagad - profesors,
demaru. Tas bija lekcijas, ka tagad
moderni teikt, ar pievienoto vértibu.

Gints Simanis.

Proti, tautsaimnieciskaja, Tpasi jar-
lietu aspekta. Skréju uz fakultates
bibliotéku, lai uz trim dienam daba-
tu majas lasit Antona Birkerta mo-
nografiju “Krisjanis Valdemars un
vina centieni” (1925). Parrakstiju,
jo kopésanas tehnika tajos laikos bi-
ja aiz septinam atslégam. Krisjanis
Valdemars mani uzrunaja! Laikam
iedarbojas Ainazu jlrskolas muzeja
redzetais, “Mazvilnu” tuvums jirai
un, neapsaubami, raduraksti — esmu
tacu zvejnieka Hugo Krimina maz-
déls un talbraucéja kapteina Imanta
Vikmana krustdéls. “Valdemara lieta”
varéja uznemt apgriezienus.

Universitates gadi lieliski sakrita ar
Atmodas laiku. Latvijas Kultaras fon-
da aktivitatés péc Egona Liva un
Arvja Popes iniciativas dzima Jar-
niecibas véstures kopa. Celu uz to
atrada filosofs Karlis Lusis, jo Zi-
natnu akadémija tolaik sakas ve-
sela programma jaunlatvieSu kusti-
bas reabilitésanai. Vini vairs nebija
“burzuaziskie nacionalisti”. Kopa ar
Karli Ldsi sakam stutét “Valdemara
lietu” - aizsakas Krisjana Valdema-
ra akadémiskie lasijumi, sastadijam
un izdevnieciba “Avots” nodruka-
jam Krisjana Valdemara rakstu izlasi
“Teévzemei” (1991). Tas bija pirmais
Valdemara darbu izdevums péc Otra
pasaules kara Latvija.

Ko esmu macijies no sava gara aris-
tokrata? Pirmkart, mérku skaidribu.
Nav jégas darboties bezjédzigi, bez
idealiem un nakotnes vizijam. Pro-
tams, sancensiem tas var bat arl



sapigi. Tade| nevélos bit padota sta-
tusa, jo neviens jau nesp€j samie-
rinaties ar padota ampelmana lomu
stulba prieksnieka vadiba. Par laimi,
padotibu tomér var ari neizvéléties,
celus ejot patstavigi, kaut vienatné.

Otrkart, nekas nav butiskaks par cil-
vékmilestibu. Ja Valdemars ta nemi-
I&tu savus lidzcilvékus, vins neaici-
natu tos iet jara, dibinat kugniecibas
sabiedribas, veidot bibliotékas, kopt
dzimto valodu un macities svesva-
lodas. Iniciativu vakt tautasdzies-

Valdemars.

Treskart, dots devéjam atdodas. Ir
lietas, ko nevar izsvért nauda. Tada
ir arm “Valdemara lieta”. Paldies vi-
siem, kas to ir sapratusi!”

Informéts - tatad apbrunots

Dizas idejas var nomirt dabiska na-
V&, ja nav cilvéku, kurus Sis idejas
iedvesmo, kuri tas pacel un nes ta-
lak. Ja tadi cilvéki atrodas, tad ka
karogs un publicitates instruments
ir vajadziga prese. Ideala varianta -
briva prese. Par brivas preses nozimi
savas pardomas ar klatesosajiem
dalijas zurnaliste Anita Freiberga.

“Ka sadzivo varda briviba, privatas
dzives neaizskaramiba, personas
gods un ciena, tiesu neatkariba un
cilvéka tiesibas sapemt informaciju?

Satversmes 100. pants bez visam
citam brivibam ietver ari preses bri-
vibu. Tacu §is tiesibas nav neierobe-
zotas. Ko prese drikst un ko ne? Vai
dazkart preses brivibas varda netiek
publiskoti fakti, kas vélak neapstip-
rinas, bet personai jau nodarits mo-
ralais kaitéjums? Kada ir zurnalista
&tika? Sie ir jautdjumi, uz kuriem
atbildes varétu bat vienkarsas, to-
meér dzivé viss ir daudz sarezgitak.

Patiesiba runat par tému, ka meés,
zurnalisti, stradajam, pasniedzam
informaciju, veidojam sabiedrisko
domu, ieklistam cilvéku pratos, ma-
ni pamudinaja dazi notikumi senaka
un ne tik sena pagatné.

Si gada aprila beigas notika Latvijas
Ostu, logistikas un tranzita padomes
(LOLTP) séde. Medijos bija sacelta
milziga aziotaza ap Ostu attistibas
fondu. Valsts kontroles atzinums par
nelikumibam ar naudas izplekarésa-
nu fonda noturéjas visu mediju zinu

TOP augsgala. Uz preses saceltas
aziotazas fona Ostu padomé parsta-
vEétajam ministrijam Ostu attistibas
fonds skita loti slidens jautajums.
Neizskatisies smuki, ja més tagad
$adu zinojumu apstiprinasim, labak
talak no gréka! Varbat So jautajumu
tikai pienemsim zinasanai? Ministru
prezidente LOTLP sédé vairakkart
uzsvéra “nav smuki” un vairakkart
izteica priekslikumu fondu likvidét.
Bet pasi fonda finansétaji - Rigas
brivostas parvalde, Liepajas specia-
|Ias ekonomiskas zonas parvalde un
Ventspils brivostas parvalde - tomér
atzinigi vérté Ostu attistibas fonda
nozimi ostu popularizé$ana un rek-
lama, organizé&jot dalibu starptau-
tiskajas izstadés zem vienota zimola
“WIA Latvia”, un vinu viedoklis bija,
ka Ostu attistibas fondu vajag sa-
glabat, tapéc Satiksmes ministrijai
tika dots uzdevums rast risinajumu
fonda turpmakai darbibai, bet presé
péc LOTLP sédes izskanéja zina, ka
fonds ir likvidéts. Un ST ir tikai viena
no maldinosajam zinam, ko sané-
musi sabiedriba, par lietas patieso
bdtibu td ari neuzzinot. Biezi vien
medijs nevis atspogulo, bet kontrolé
pasauli, un tas, kas rodas Sis kontro-
les rezultata, péc tam jau klust par
realitati. Medijs atlasa notikumus un
cilvékus, par kuriem stastit, veido
politiku un stratégiju, ka pasniegt
informaciju.

Savulaik, kad satiksmes ministrs bija
Vilis Kristopans, kartéja pirmdienas
preses konferencé vins atbildéja uz
kada zurnalista jautajumu, ja nemal-
dos, tas bija jautajums par nodomu
veidot Tpasu celu fondu, kur ieskai-
titu noteiktus procentus no akcizes
nodokla, un $o naudu novirzitu celu
infrastruktdras attistibai. Zurnalists
izteica aizdomas, ka fonds varétu bt
barotava. Ap So liela Vila, ka vinu
devéja laikraksts “Diena”, ideju bija
liela nemsanas, daudz kritikas, vieni
bija par, citi pret, ka jau pie mums
tas notiek. KriStopans nemekl&ja pa-
reizos vardus un nemé&ginaja runat
politkorekti, vins atklati pauda savus
uzskatus un nostaju: “Nauda pati no
sevis nerodas, nevajag cerét, ka pa
nakti izaugs naudas koks ka Burati-
no mulku zemé. Ja més nesakarto-
sim savus celus, tad Latvija paliks
mulku zeme.” Nakamaja diena visu
laikrakstu virsrakstos bija rakstits:
“Satiksmes ministrs V. KriStopans

(¢

nosauc Latviju par mulku zemi.”
Punkts. Patiesiba zurnalistiem ta
bija medus maize, bet Kristopanam
ST mulku zeme ir palikusi pielaulata
uz mazu.

Mediji, gribam to vai ne, ietekmé
masu dzivi, més ar tiem saskaramies
gan tiesi un apzinati - lasot, klauso-
ties vai skatoties konkrétu plassazi-
nas lidzekJu veidotu saturu, gan ari
netiesi, sava socialo tiklu burbuli.
Tagad, kad mediji pastav dazada-
jas digitalajas platformas - datora,
plansetg, viedtelefona -, saturs pa-
liek, bet mainas forma un veids, ka
meés lasam.

Mediju formati mainas, més isti ne-
varam paredzét, kads bds naka-
mais, tacu skaidrs ir viens, mediju
tehnologijas neglabjami maina ari
sabiedribu un cilvékus. Nemainigam
vajadzétu palikt uzstadijumam, ka
zurnalista pienakums ir sniegt pa-
tiesu informaciju. Ta vajadzétu bat,
tacu dzivé viss ir savadak, jo preses
brivibu visos laikos ir ietekméjusi
cenzlra, nauda un politika.”

Latvijas jurnieciba

200 gadus péc

KriSjana Valdemara:

vakar, Sodien, rit

Lai runatu par Latvijas jlrniecibas
nakotni, nozares ilgtermina attistibas
iesp€jam, plusiem un minusiem, |oti
svarigi saprast, kada ir jurniecibas
nozares Sodienas realitate, kads tad
ir tas jurniecibas nozares vésturis-
kais mantojums, ko jauna paaudze
kuri kop$ Latvijas neatkaribas at-
jaunosSanas bijusi lidzdaligi nozares
veidosana.

Jau 27. februari notikusaja semina-
ra “Baltijas jlras regiona kugosa-
nas drosibas un jlras vides aizsar-
dzibas politika”, ko vadija Baltijas
Jlras reg@iona jlrniecibas politikas
planosanas un stratégijas izveides
organizacijas (EUSBSR) parstaviji no
Zviedrijas, skaidri iezimé&jas svariga-
kie jurniecibas sekmigas attistibas
virzieni: musdienu prasibam atbil-
stosa jlrniecibas izglitiba, kugosanas
zalie koridori, augstu vides standartu
nodrosinasana, atjaunojamie resursi
un E-degviela, jurniecibas nozares
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interesu parstavnieciba (dazadu ini-
ciativu atbalstiSana un virziSana),
jurniecibas nozares mediju loma, no-
zares popularizésana, atbalsts jau-
niesu piesaistiSanai, véstures liecibu
uzturésanai, atbalsts sabiedribas iz-
glitibas aktivitatém, ka ari jlrnieci-
bas nozares uznémumu un institd-
ciju saliedéSana un nozares iek$&jas
komunikacijas stiprinasana.

Vestures mantojums.
Problémas, zaudéjumi,
ieguvumi

LIS kopsapulces ietvaros rikotas
diskusijas pirmaja dala “Véstures
mantojums. Problémas, zaud&jumi,
ieguvumi” piedalijas bijusais Latvi-
jas Valsts ipasuma valsts ministrs, fi-
nandu ministrs Andra Skéles valdiba
un ekonomikas ministrs Aigara Kalvi-
Sa valdiba, vairaku finansu ministru

padomnieks, ari gramatas “LK" au-
tors Edmunds Krastins, viceadmira-
lis Gaidis Andrejs Zeibots, bijusais
Rigas brivostas parvaldnieks Leonids
Loginovs un Latvijas Juras adminis-
tracijas valdes priekSsédétajs Janis
Krastins$, bet diskusiju vadija zurna-
liste Anita Freiberga.

Vai sietam cauri neizkrita
jurniecibas politikas
veido$ana un regulésana?
Daudz tiek runats par kludam, kas
pielautas kops$ neatkaribas atgi-
Sanas. Devindesmito gadu sakums
bija liela nezinama laiks. Parlikojot
Ministru kabineta darba kartibu, dz
1992. gadam katra valdibas sédé iz-
skatija idz pat 200 jautajumu, diem-
78l ekonomika palika aiz borta, jo
par to nebija laika domat, vajadzéja
dibinat visas jaunas valsts institlci-
jas: armiju un muitu, bija jabave ro-
bezas, jadibina sava policija un pro-
kuratlira. “Krievijas rublis, repséni,
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vallta, ka to visu sakartot, ka izvei-
dot civilizétu finansu sistému - tas,
lik, bija valdibas uzdevumu deg-
punkta. Tikai 1992. gada vidu un
1993. gada valdiba pievérsas ekono-
miskajiem jautajumiem un aptvéra,
ka vélas regulét ari procesus osta.
Tacu tas nevaréja bt socialistiskais
princips, visu vajadzé&ja sakartot ar
likumdosanas aktu palidzibu, garan-
téjot uznémejdarbibai patikamu vai
vismaz pienemamu vidi,” kada no
intervijam teica ta laika Tpaso lietu
ministrs Karlis Licis.

Vai tolaik sietam cauri neizkrita jar-
niecibas politikas veidoSana un regu-
IéSana? Edmunds Krastins uzskata,
ka neizkrita, jo ari jirniecibas noza-
rei bija noteiktas reguléjosas insti-
tlcijas. “Bija Jurlietu departaments
Satiksmes ministrijas ietvara, tad
neatkariga Jdrlietu ministrija, kas
parzinaja nozari, tad atkal $is fun-
kcijas tika nodotas Satiksmes minis-
trijas struktira ieklautajam Jarlietu
departamentam, un vini tad ari vei-
doja jurniecibas politiku. Ka valsts
més visu sakam no nulles, jo nebija
tacu nevienas institlcijas,” uzskata
Edmunds Krastins.

Ari Gaidis Andrejs Zeibots piekrit, ka
tas bija lielas nezinas laiks. “Tolaik
vajadzé&ja izveidot ari aizsardzibas
struktlras - Juras spékus un Ro-
beZsardzi, un daudzas lietas ari mi-
litaro struktdru veidosanas laika bija
atkarigas no cilvékiem, kas veidoja
Sis struktliras. Taja laika, pateicoties
cilvéku sp&jam pieradit, valdiba, uz-
klausot vinu viedoklus, rikojas, tacu
iniciativa tomér nenaca no valdibas.
Tapat bija ari ar ostam un “Latvijas

Diskuté Askolds Hermanis (no kreisas),
Imants Burvis un Gaidis Andrejs Zeibots.

kugniecibu”, tapéc japateicas tiem
cilvékiem, kuri tolaik atradas So
struktiru vadiba,” uzsvéra Zeibots.

Leonids Loginovs ka vienmér bija
tieSs un konkréts. “Devindesmita-
jos gados pie varas diemZzél nonaca
politiki, kuri no jurniecibas lietam
neko nesaprata, tapéc ari, piemé-
ram, zvejnieciba, kas bija viens no
Latvijas ekonomikas sttirakmeniem,
vispar neietilpa Latvijas jarniecibas
industrijas sféra un politiski zvejnieki
tika izsvitroti no Latvijas ekonomi-
kas. Sakas procesi, ka kaut ko nopri-
vatizét un noprihvatizét, tapéec lietas,
kas saistitas ar jurniecibu, faktiski
bija atstatas bez politiskas virzibas.
“Latvijas kugniecibai” tolaik bija lie-
laka flote, grieki un Onasis tikai péc
tam saka veidot savu floti, tapéc ir
jabt lieliem maksliniekiem, lai $adu
floti palaistu v&ja. Labi, ka Sodien vél
ir palikusi Latvijas Jlras akadémija
un Liepajas Jurniecibas koledza, kur
apgit jarnieka profesiju. Sodien ar
es skaidri zinu, ko un ka nevaja-
dzetu darit, bet tolaik cilvékiem vél
nebija vajadzigas zinasanas, tapéc
tagad ari nakas atzit, ka stavam pie
sasistas siles, un ir daudzas lietas,
ko tagad atjaunot vairs nevar,” savu
viedokli pauda Loginovs.

Jirniecibas parvaldibas

plusi un minusi

Daudzi specialisti pauz viedokli, ka
Latvijas Juras administracija ir viens
no parvaldibas veiksmes stastiem,
jo izveidota sistéma tiesam strada.
“Tas, ko savulaik izveidoja, ir labs
pamats, lai més virzitos uz priek-
Su,” sacija Janis Krastins. “No vie-
notas parvaldes sistémas viedok|a
raugoties, Jlras administracijas sis-
téma strada labi, atskiriba no misu
kaiminvalstim - Lietuvas un Igauni-
jas, kur jurniecibas parvaldibas sis-
téma ir nojaukta, apvienojot to ar
vienotu visas transporta sistémas
administréSanu. Masu kaimini it ka
veidoja modernu administréSanas
struktdru, kur vieni un tie pasi spe-
cialisti izsniedz sertifikatus gan avio
pilotiem, gan jurniekiem, gan auto-
vaditajiem. Ja tagad palukojamies,
ka pie viniem notiek $i parvaldiba,
drosi var teikt, ka tur ir nojaukta
sakariga jurniecibas parvaldiba, ka-
da pie mums joprojam strada un pie
kuras izveides ir stavé&jusi tadi misu
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cientjamie jurniecibas specialisti ka
Gunars Steinerts, Stanislavs Smu-
lans, Antons Vjaters un vél citi. MUsu
sistéma strada, neesam zaudg&jusi
savus specialistus un nezaud&jam
profesionalo limeni, kas ir arkartigi
svarigi, bet kaiminvalstis ir drama-
tiski krities jlrniecibas profesionalais
[imenis. Lietuvas Transporta depar-
tamenta strada aptuveni 40 cilvéku,
kuri nodarbojas ar jarniecibas jauta-
jumiem, bet reali jlirniecibas profe-
sionali ir vien kadi astoni, kas pats
par sevi jau liecina, kadu kvalitati
var sagaidit.

Ja, ari Juras administracija ir maini-
jusies, bet misu sistéma ir saglaba-
jusi jurniecibas specialistu profesio-
nalo limeni. Raugoties uz jurniecibas
nozares administréSanu, Baltijas val-
stu vidi esam nenoliedzami lideri.
Protams, vienmeér jaatceras ne tikai
par profesionalas latinas noturésanu,
bet ari tas paaugstinadsanu, piede-
vam nekada gadijuma nedrikstam
aizmirst par politiskajam parmai-
nam, kas var ietekmét ari jlrniecibas
parvaldibas sistému.”

Lai gan jrniecibas parvaldibas siste-
mai Iidz Sim ir izdevies pardzivot da-
zadus laikus un daudzus satiksmes
ministrus, ne vienmér visi pienemtie
[émumi ir pozitivi novértéti, un viens
no jautajumiem, par kuru diskusijas
uzvirmo ari tagad, ir tas, vai ostu
kapteindienestiem vajadzétu atras-
ties ostu parvalzu paklautiba, vai
tas negativi neietekmé kugosanas
drosibas jautajumus, kas ir viens no
ilgtsp&jigas attistibas stirakmeniem?

“Savulaik Jdras administracija no-
darbojas ar |oti daudzam lietam, kas
péc bitibas nemaz neattiecas uz JA
darba sutibu, tapéc ar Ventspils os-
tas parvaldnieku Imantu Sarmuli un
citiem specialistiem nospriedam, ka
administracija kaut kas ir jamaina.
Lai tie jaunie specialisti, kuri ar labu
izglitibu ienaca jurniecibas nozare,
varétu tur ienest jaunas vésmas,” sa-
vu viedokli pauda Loginovs. “Tas bija
2000. gads, kad uzaicinajam Ansi
Zeltinu, lai vin$ klGst par Jaras admi-
nistracijas vaditaju, jo Sai struktdrai
vajadz€éja kadu svaiga gaisa salti.
Taja laika parmainas piedzivoja ari
ostu kapteindienesti, jo més ka os-
tu parvaldes pienémam IEmumu tos
parnemt. Ostu kapteindienestiem ka
jebkurai citai struktdrai ir savi likumi

Antons Vjaters.

un noteikumi, tapéc ostas kaptei-
nis lieliski apzinas, ka rikoties un
stradat. Varu teikt, ka devinpadsmit
gadu laika, kamer biju Rigas ostas
parvaldnieks, nebija neviens kugo-
Sanas drosibas parkapums.”

Savukart Janis Krastins atzina, ka
dazadas valstis dazadi risina kap-
teindienesta piederibu, un tas esot
ari tads filozofiskas dabas jauta-
jums. “Ta ka kapteindienests atbild
par drosibas jautajumiem, redzam,
ka atseviskos gadijumos droSibas
limenis ir nonacis zem jautajuma
Zimes: kas ir svarigak — drosiba vai
ostas biznesa intereses? Par laimi,
Iidz Sim kapteindienestu darbibai
nav bijis negativs iznakums, tapéc
varétu pienemt, ka kapteindienestu
atrasanas ostu parvalZzu paklautiba
ir viens no veidiem, ka So procesu
administrét, bet dazadas valstis da-
zadi risina So jautajumu. Pieméram,
Igaunija visi lo¢i ir apvienoti viena
sistéma, tapat igauni ir apvienoju-
Si viena valsts institlcija arl visus
valstij piederosos kugus. Pie mums
reizém ir diezgan gruti noskatities,
ka misu ostu atseviskas institlicijas
cinas ar saviem peldlidzekliem, jo
nav nepiecieSamais darba apjoms,
tapéc trikst lidzeklu to uzturésanai.”

Jirniecibas izglitiba pirms
un péc reorganizacijas

Misu jurnieki nesa un joprojam nes
Latvijas vardu pasaulg, par ko pama-
toti lepojamies. Bet jlrnieks bez iz-
glitibas nav jurnieks, tapéc savu pie-
nakumu godpratigi pildija un turpina
pildit jarskolas, jurniecibas koledzas
un LJA. Tikai tagad tas atrodas Rigas
Tehniskas universitates ekosistéma.
Ko varam teikt par So attistibas ce|u?

“Péc butibas jau nav svarigi, kada
ekosistéma kas atrodas, svarigi ir, vai
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pietiek studéet gribetaju, ka studenti
tiek sagatavoti un ka pie esosa stu-
dentu skaita nokomplektét grupas,
lai tas bGtu ekonomiski izdevigi, tacu
tas vairs nav jurniecibas izglitibas,
bet gan demografijas jautajums,”
savu viedokli pauda Janis Krastins.
“Piedalijamies Juras akadémijas un
Liepajas Jirniecibas koledzas reor-
ganizacijas procesa, diskutéjam ar
Izglitibas un zinatnes ministriju, un
tagad skaidri varam parliecinaties,
ka ir piepildijusies visi tie riski, par
ko runajam reorganizacijas proce-
sa. Solija vairak naudas, un tas nav
piepildijies, naudas nav vairak, var-
bt pat mazak, tapéc neiztur kritiku
viedoklis, ka kaut kas tagad ir labak.
Vienigais ieguvums ir labaka lokaliza-
cija Kipsala un, protams, modernaka
un sakartotaka macibu vide.”

Leonids Loginovs ir parliecinats, ka
reforma ir bijusi pilnigi stulba. “Kl|us-
tot par filiali citas macibu iestades
struktira, akadémija ir zaudé&jusi
savu budzeta dalu, un naudu ta-
gad tai novirza vienigi tik daudz, cik
uzskata par vajadzigu. Lidzigi ir ar
Satiksmes ministriju, kuras sastava
ir Jarlietu departaments, kas nav
valsts budZeta sastavdala, ka tas
bGtu Jarlietu ministrijas gadijuma,
kad budzeta ietvaros ministrija pat-
stavigi varétu lemt par jaras lietu un
nozares attistibu.”

Vai mums vispar jirnieki
biitu jasagatavo?

Kad notika diskusijas par Juras aka-
démijas pievienosanu RTU, finansu
ministrs Arvils ASeradens Saubijas,
vai mums vispar jurnieki batu ja-
sagatavo, ja jau pasiem nemaz nav
savas flotes. Vai Latvijai vajadzétu
sagatavot jarniekus darbam pasau-
les tirdzniecibas floté?

Edmunds Krastins to uzskata par
diskutéjamu jautajumu. “Vajadzétu
sagatavot specialistus musu darba
tirgum. Ja students maksa, tad lai
ta bltu, bet, ja tas ir budzeta jau-
tajums, tad izglitibu ieguvusajam ir
jabut saistibam pret valsti,” pauda
Edmunds Krastins, un vina viedoklis
klatesoSajos izsauca neapmierinati-
bu, jo jurnieki, stradajot uz arzem-
ju kugiem, nopelna naudu, ko téré
Latvija, un ta nav nekada maza. Uz
§im replikam Edmunds Krastins$ tikai
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atmeta ar roku, sak, miti par jur-
nieku lielo naudu, kas atnak uz Lat-
viju, esot tikai tadas tuksas runas,
bez seguma.

Par So jautajumu diskusija iesaistijas
Liepajas Jurniecibas koledzas direk-
tors Janis DZerins. “Kapéc uz saviem
jarniekiem neskatamies ka uz eks-
porta preci? Pasaulé |oti augstu tiek
vértéti Latvijas jurnieki, bet neva-
ram braukt tikai uz veciem lauriem.
Ja mums Vvél arvien ir Sis kvalitates
[imenis un kapacitate, lai varétu tur-
pinat sagatavot jurniekus, tad ir va-
jadzigs atbalsts, bet, ja esosa retori-
ka un politika nemainisies, neko labu
nevaram sagaidit. Sakiet, kas Sodien
vél var atlauties pirkt nekustamos
Tpasumus un iegadaties automasi-
nas, un ta talak? Runajot ar Liepajas
bankas sektoru un nekustama ipasu-
ma biznesa parstavjiem, vini sniedz
informaciju, ka pirktspé&ja ir arstiem,
tai skaita tiem, kuri strada arzemes,
loti kvalificétiem celtniekiem, art kuri
strada arzemés, un jdrniekiem. So-
dien friziera un jlrnieka sagatavosa-
nai valsts plano vienadas izmaksas,
bet, ja paskatamies uz atdevi, tad
tas ir nesalidzinamas lietas. Piede-
vam, ja paskatamies, cik no izglitibu
ieguvusajiem strada sava profesija,
tad diskusijas par to, vai vajag saga-
tavot jurniekus, batu pilnigi liekas.”

Diskusijas pirmaja dala tika ap-
spriesti gan “Latvijas kugniecibas”
privatizacijas jautajumi, gan kugu
ipasnieku un kudu buves lietas, ta-
pat bez uzmanibas nepalika ari os-
tu parvaldibas peripetijas véstures
konteksta un Sodienas aktualitasu
redzé€juma, kad ostu parvaldibas mo-
dela maina un nemsanas ap $o jau-
tajumu notiek jau sesto gadu. “Kad
2019. gada aizsakas ostu reforma,
biju Londona un péc darba sesijas
IMO kada neformala pasakuma tikos
ar Zviedrijas transporta ministru,”
atceras Janis Krastins. “Neformala
saruna vins saka, ka doma, kadu
parvaldibas modeli izvéléties Zvied-
rijas ostam, un jauta par musu os-
tu parvaldibas modeli, kads tas lidz
Sim ir bijis. Ministrs manis teikto
uzklausa un saka, ka esot |oti labs
modelis, varbat ari viniem tadu va-
jadz&étu parnemt. Busot jabrauc pie
mums pieredzes apmaina. Viss jau
bitu labi, tikai midsu ministra planos
ir So labo modeli mainit.”
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Ko varam secinat?

Janis Krastins: “Ja runajam par jar-
niecibas administrésanu, tad uzska-
tu, ka ir izveidots pareizs cel$, pa
kuru vajadzétu iet, protams, vienmér
ir jablt attistibas un pilnveidoSanas
procesa, jo vienmér var darit labak
un efektivak. Vienmér var ari kaut
ko reformét, bet tad ir jabut skaidri-
bai, kapéc kaut kas tads tiek darits,
jo process tikai procesa dé€| nekada
gadijuma nav attaisnojams.”

Edmunds Krastins uzskata, ka Lat-
vija ir vajas varas valsts, tapéc, lai
padaritu tas darbu efektivaku, vaja-
dzétu radikali mainit valsts parval-
di, vispirms jau mazinat dokumentu
kalnus un birokratiju. “Ja ietu decen-
tralizacijas virziena, tad ministriem
bitu lielaka vara un vajadzétu pie-
nemt konkrétakus IEmumus,” uzska-
ta Edmunds Krastins.

Gaidis Andrejs Zeibots papildina So
domu: “Likuma noteikts, ka Iemé&jva-
ra nedrikst but apvienota ar izpild-
varu, bet tagad faktiski Saeima visu
izskir koalicijas padome, tapéc par-
laments butiba nemaz nav vajadzigs.
Ja palukojamies vésturé, tad devin-
demito gadu sakuma péksni tika
likvidétas tris ministrijas — Jurlietu,
MeZa un Kultlras ministrija. Tris Lat-
vijas vértibas tika nogrieztas ar vienu
lémumu, paldies Dievam, ka kultdru
tomeér atdeva atpakal. Kas to darija?
It ka jau més pasi ar savam rokam to
darijam un tagad daram, tomeér ie-
sp€jams, ka kajas aug pavisam citur.
Varbit vienmér to vajadzetu paturét
prata un domat valsts limeni. Tas ir
misu pastavésanas jautajums.”

Leonids Loginovs: “Ja no Sodienas
viedok|a izvérteéjam izveidoto valsts
parvaldes modeli, tad jaatzist, ka
daudzas lietas vajadzétu darit sava-
dak, tai skaita ar1 attieciba uz jarnie-
cibu. Bet Sodien esam tur, kur esam.
Mums vajadzétu braukt uz prieksu,
bet diemZél nav isti skaidrs, ar ko un
uz kuru pusi braukt, tapéc vajadzétu
mainit valsts parvaldi, iecelt neatka-
rigu Ministru prezidentu un tautas
vEleétu Valsts prezidentu. Kamér tas
nenotiks, nekas nemainisies.”

Ja pavelkam svitru véstures noveér-
téjumam un izdaram secinajumus
par to, kada situacija 2025. gada
atrodas Latvijas jurniecibas nozare,
tad secinam:

lai ari cik nepilniga, tomér valsts
parvaldes sistéema ir radita un
strada;

ir izveidota laba jurniecibas noza-
res administréSanas sistéma;

Latvijas Kugu redistrs un Latvijas
karogs atbilst starptautiskajam
prasibam;

lai gan Latvijas Juras akadémija
un Liepajas Jurniecibas koledza
zaudé&jusSas neatkarigu macibu
iestaZzu statusu, jlrniecibas iz-
glitiba Latvija joprojam dziva un
konkurétspéjiga;

kug@u bavi un remontu Latvija ne-
gativi ietekméjusas privatas am-
bicijas, tomér ST nozare joprojam
ir dziva un attistas;

neskatoties uz nesapratigo “Latvi-
jas kugniecibas” privatizaciju, péc
neatkaribas atjaunosanas Latvija
ir radusies jauni kugu ipasnieki,
kuri sekmigi strada starptautis-
kaja kugosanas biznesa.

Bet pats svarigakais secinajums -
visa pamata ir cilvéka personiga
atbildiba.

Nakotnes redzéjums. Vizija,
virziens, riciba, iespéjas
Diskusijas otra dala, kuru vadija LIS
valdes priekSsédétajs Roberts Gailitis
un kura piedalhjas kompanijas LSC
rikotajdirektors Aleksejs Sidorenko,
Liepajas Jirniecibas koledzas direk-
tors Janis DzZerins, Latvijas Stividor-
kompaniju asociacijas parstavis Vla-
dislavs Jakovlevs un Rigas brivostas
parvaldnieka vietnieks Edgars Suna,
bija veltita jurniecibas nozares na-
kotnes perspektivam. Kada situacija
tad ir Latvijas jurnieciba?

Aleksejs Sidorenko: “Esmu skep-
tisks, jo domaju, ka viss ir diezgan
slikti. Vispirms jau tas ir demogra-
fijas jautajums, kad saruk Latvijas




iedzivotaju skaits. Tapat neko jau-
nu nepateikSu — pasaules jirnieciba
iet uz austrumiem. Lai gan Latvijai
ir desmita vieta pasaulé jlrnieku
skaita zina, tas vél neko nenozimé,
jo mums ir desmit tikstosi jlrnieku,
bet Kinai 485 tukstosi un Filipinam
360 tukstosi. Eiropas jurniecibas
drizuma vispar nebds, jo tirgus visu
noliks savas vietas. Kugu Tpasnieki
visu laiku skatas, ka samazinat iz-
maksas. Piedevam janem véra IMO
lemums, kas paredz papildu izmak-
sas par izmesu radiSanu, tapéc, par
darbaspéku domajot, kugu ipasnie-
ki noteikti skatisies uz austrumiem,
jo tas ir veids, ka var samazinat
izmaksas. No kugu budzeta ses-
desmit procentus veido darbaspéka
izmaksas, tapéc neko labu $aja zina
neparedzu.”

Janis Dzerins: “Ja rundjam par Lie-
paju, tad més uz attistibas procesu
skatamies pozitivi, jo Liepajas pro-
jekti attistas. Pozitivi ir ari tas, ka
Liepaja attistas, pateicoties jurnie-
cibas sniegtajam iesp€jam, un ari
pils€tai tas ir liels pluss, jo desmit
procenti no ostas ienémumiem no-
nak pilsétas vajadzibu apmierinasa-
nai. Paslaik ostas kravu apgrozijums
sasniedz septinus miljonus tonnu
gada, bet jaunie projekti, kas jau
tiek realizéti un vél tikai gaida savu
kartu, dos vél piecdesmit procentus
klat. Varu teikt, ka Liepaja attistas
pareizaja virziena.”

Vladislavs Jakovlevs: “Stividori uz
jlrniecibas procesiem raugas no
krasta. Nedomaju, ka viss bus slikti,
protams, nezinu, vai viss bis labi.

Jau pirms trim gadiem diskutéjam
par to, kas sagaida Rigas ostas sti-
vidorus, un tad prognozes par nakot-
nes izredzém bija bied&josi pesimis-
tiskas. Sodien var teikt, ka labi nav,
jo ievérojami krities kravu apjoms,
bet, no otras puses, tas ir radijis ne-
piecieSamibu kaut ko mainit, uzlabot
procesus un stradat pie citiem pro-
jektiem. Loti daudzi ir zaud&jusi nau-
du no neiegltas pelnas, bet man ir
parlieciba, ka misu nozare klis elas-
tigaka. Vésturiski més palavamies un
koncentréjamies uz lielapjoma kra-
vam no austrumiem, bet jau tad visi
lieliski apzinajas, ka tas ir liels risks
un viena diena viss var maintties,
kas péc trisdesmit gadiem tieSam ari
notika. Kad pirms kada laika viesojos
Gdanska un mani iepazistinaja ar os-
tu, redz€ju, ka tur attistas industrija,
un tas nebija vienas ostas bizness,
attistit industriju bija valsts lImena
politika, un art més tagad neizb&gami
uz to ejam. Dienas beigas no visam
problémam més iznaksim stipraki, un
tadas ir manas ceribas nakotnég, bet
Sodien ir loti smagi jastrada. Pasta-
vés, kas mainisies.”

Edgars Suna: “Ka Juras akadémijas
produkts uz jautajumu par Latvijas
jurniecibas nakotnes izredzém varu
atbildét no diviem skatu punktiem,
un, protams, gribas uz lietam rau-
dzities pozitivi, citadi vispar zud jé-
ga kaut ko darit un par kaut ko dis-
kutét. Sodien jau $eit nediskut&jam
tikai tapéc, lai pateiktu, cik slikti ir
bijis, diskusijas mérkis ir rast risina-
jumu, lai nozare attistitos ilgtspé&jigi
un profesionaliem batu darbs. Ta-
péc gribu cerét, ka nakotne ir gan
Latvijas jGrniecibai un jauniesu pro-
fesionalas izglitibas izvélé lielaka
loma varétu bdt jlrniecibas nozares
dazadam profesijam. Jau ieskanéjas
pesimistisks viedoklis, ka nakotnes
Isti nav. Ja kopuma vértéjam trans-
porta parvadajumus pasaulg, tad
lielakoties izaicinajums ir modernas
tehnologijas un maksligais intelekts.
Nav jau noslépums, ka visas jomas
arvien vairak ienak automatizacija,
un ari jurnieciba no tas neizbégs. Un
te jaatzist, ka daZas Sodien pieprasi-
tas profesijas, kas saistitas ar kugu
darbibas uzturésanu, kugu vadisanu,
nonak zem lielas jautajuma zimes,
jo, ienakot automatizacijai un cipa-
ru tehnologijam, notiks darbaspéka
optimizacija, kas procesus noteikti

padaris Ietakus. Uz nakotnes jirnie-
cibas procesiem ir jaskatas daudz
plasak, un jau Sodien jastrada pie
jautajumiem, ka veidot macibu pro-
cesu. Ja to nedaram, tad ir diezgan
liels risks péc gadiem desmit nonakt
pie ta, ka arvien samazinasies pie-
prasijums péc jurniecibas darbaspé-
ka musdienu izpratné.”

Specialistu viedoklis ir tads, ka péc
piecdesmit gadiem jirnieki stradas
krasta menedzmenta, un tiesi izgli-
tiba bas musu eksporta prece. Prog-
nozes liecina, ka nakamajos gadu
desmitos par ¢etrdesmit procentiem
samazinasies ierindnieku skaits, bet
tas neattiecas uz virsniekiem, un
Latvijas juras virsnieku kompetence
ir augsta.

Runajot par Latvijas jurniecibas na-
kotnes iesp€jam, diskusijas dalibnie-
ki bija vienispratis, ka lielaka vertiba
un resurss ir cilvéks. Ka teica Edgars
Slna, varbidt Latvijas jlrniecibas
veiksmes stasts vél nav dzimis, to-
meér cilvéks ir tas, kurs pienem Iému-
mus, un maksligais intelekts ir tikai
riks cilvéka rokas.

Roberts Gailitis: “Noslédzot diskusi-
ju, esam nonakusi pie secindjuma,
ka misu lielaka vértiba ir cilvéks,
tapéc visiem kopa ir jadoma, ka iz-
mantot So resursu. Tapat ir vajadzigs
kopigs redz&jums un valsts stratégija
par jurniecibas nozari un jurniecibas
izghtibu tuvakaja laika, ka ari doma-
jot par nakotnes vajadzibam. Savu-
kart misu ka sabiedriskas organiza-
cijas uzdevums ir apvienot nozares
specialistus, popularizét jurniecibas
nozari un veidot kopigu stratégisko
redzéjumu.”"m

Sagatavoja Anita Freiberga
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ES jiirniecibas stratéegijai ir japarvar
inovaciju plaisa,
“European Shipowners’ Association” (ECSA) ar prieku ir uznémusi Stecinas deklaracijas

par ES riipniecisko jurniecibas stratégiju pienemsanu, nosaucot to par spécigu un skaid-
ru signalu cina ar protekcionismu.

UZZINAI

Stecinas deklaracija par ES jirniecibas riip-
niecibas stratégiju tika parakstita 2025. ga-
da 15. maija 11. Starptautiska jarniecibas
kongresa laika Stecina, Polija. Ta bija dala
no neformalas ES jdrniecibas ministru sa-
naksmes, ko organizéja Polijas Infrastruk-
tdras ministrija.

Laika, kad visa pasaulé pieaug pro-
tekcionisms, ECSA uzskata, ka dek-
laracija uzsver vienu butisku fak-
tu: Eiropai ir nepiecieSamas lielakas
investicijas, lai parvarétu inovaci-
ju plaisu un padaritu jdrniecibas
ripniecibas klasteri par kontinenta
drosibas, ekonomikas un noturibas
mugurkaulu, bet pasu jlrniecibas
nozari konkurétspé&jigaku.

“Seecinas deklaracija Eiropas kugnie-
cibas konkurétspé€ju izvirza Eiropas

Szczecin,
Declaration

18 JURNIEKS 2025 | 3

jurniecibas ripniecibas stratégijas
centra. Més atzinigi vertéjam atbal-
stu Eiropas kudu ipasnieku galvena-
jam prioritatém, pieméram, nepie-
cieSamibai mazinat riskus ieguldiju-
miem tiras degvielas un tehnologijas
un uzturét mérkim atbilstosu regu-
lativo un nodok]u sistému,” uzsvéra
ECSA deneralsekretars Sotiris Raptis.

ES dalibvalstis mudina veikt regulé-
joSus pasakumus degvielas piegades
joma, atzistot, ka juras transporta
nozares dekarbonizacija ir atkariga
no degvielas razotaju un piegadataju
aktivas iesaisti$anas. ST iemesla dé|
ECSA ir mudinajusi ieviest saistosu

mandatu, kas piegadatajiem piepra-
situ razot un izplatit mazoglekla deg-
vielu, kas ir bitiska nozares energé-
tikas parkartosanai. ECSA uzskata,
ka deklaracija ir izklastiti méerktie-
cigi pasakumi, lai mazinatu risku
ieguldijumiem tira degviela saskana
ar gaidamo Ilgtspé&jiga transporta
ieguldijumu planu (STIP).

Briva piekluve ilgtsp&jigam degvie-
lam ir arkartigi svariga kugnieci-
bas nozarei, kuras mérkis ir lidz
2050. gadam dekarbonizét darbibu
saskana ar IMO nulles neto emisiju
satvaru. Apléses liecina, ka klimat-
neitralitdtes mérku sasniegsanai ik
gadu no 2031. lidz 2050. gadam
nepiecieSamas aptuveni 40 miljardu
eiro lielas investicijas, bet infrastruk-
tdras un investiciju trikums jopro-
jam ir galvenais klupSanas akmens,
jo videi draudzigi degvielas avoti
saskaras ar virkni problému, pie-
méram, tehnologiskiem riskiem un
lieliem sakotn&jiem maksajumiem.

Eiropas uznémumi, kas ir zalo tehno-
logiju pionieri, biezi vien saskaras ar
augstam izmaksam bez atbilstoSiem
stimuliem atsSkiriba no ASV un Kinas,
kur tiek pieskirtas ievérojamas sub-
sidijas. ST at$kiriba ir kavéjusi ES
spéju konkurét globala méroga zalas
kugniecibas inovaciju joma.


https://www-offshore--energy-biz.translate.goog/aftermath-of-imos-net-zero-framework-historic-agreement-or-total-shipwreck/?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-offshore--energy-biz.translate.goog/aftermath-of-imos-net-zero-framework-historic-agreement-or-total-shipwreck/?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-offshore--energy-biz.translate.goog/investment-and-infrastructure-gaps-threaten-eus-shipping-decarbonization-ambition/?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
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Krievijas “enu flote” turpina apdraudet
Baltijas juras drosSibu un vidi

“Reuters” zinoja, ka Somijas robeZsardzes informativa materiala attela Baltijas jara re-
dzams bojats “Balticconnector” gazes caurulvads, kas savieno Somiju un lgauniju.

P&c ST kartéja incidenta Baltijas ju-
ra Polijas premjerministrs Donalds
Tusks 2025. gada 23. maija bridina-
ja, ka Baltijas jura klust par “jaunu
konfrontacijas zonu” ar Krieviju, ar-
vien vairak apdraudot valstu kritisko
infrastruktdru.

Vina bridinajums izskanéja dienu péc
tam, kad Polijas varas iestades pazi-
noja, ka sankcionéts Krievijas kugis
veic aizdomigus manevrus netalu
no elektrokabela, kas savieno Poli-
ju un Zviedriju. “Tankkugis bija cela
uz nenoraditu Krievijas ostu, kad ie-
jaucas Polijas brunotie spéki,” teikts
pazinojuma.

“Zemiudens elektroapgades savieno-
jums netika bojats, tacu Polija par-
bauda, vai nav ievietotas kadas spra-
dzienbistamas ierices,” péc tikSanas
ar Polijas Juras spéku augstakajiem
komandieriem sacija premjerministrs
Donalds Tusks. “Kops Krievijas pilna
meéroga iebrukuma Ukraina Baltijas
jara ir bijis parak daudz incidentu,
lai Polija vieglpratigi uztvertu juras
drosibu. PEdéjo ménesu laika Balti-
jas jura ir kluvusi par kritisku punktu
péc vairaku kudu aizturésanas aiz-
domas par zemudens telekomunika-
ciju kabelu parrausanu. Ari Baltijas
valstis ir pastiprinajusas neregistrétu
tankkudu parbaudi, noradot, ka Mas-
kavas ta saukta “énu flote” varétu
radit droSibas apdraud&jumus un vi-
des riskus. Riski ir Joti jatami Polija,
kurai ir kopiga robeza ar Krievijas
sabiedroto Baltkrieviju un Kaliningra-
das eksklavu, kur atrodas Krievijas
juras spéku baze Baltijska.”

Igaunijas Jiras spéku komandie-
ris komodors Ivo Vérks zinoja, ka
Igaunijas Jiras spéki aizturé€ja naf-
tas tankkugi “Kiwala”. Kugis saisti-
ba ar agraku darbibu bija paklauts
sankcijam, ko noteikusi gan Eiropas
Savieniba, gan vairakas citas val-
stis. Tankkugis bija cela uz Krievi-
jas ostu Ustjlugu. Tam nebija ka-
rogvalsts, un sadiem kugiem nav

atlauts parvietoties jura. Aizturésa-
nas laika tika parbaudits kuga teh-
niskais stavoklis un apkalpes locekl|u
dokumenti. Operacija tika izmantoti
ari helikopteri. Uz kuga atrodas 24
cilvéki. Kuga kapteinis ir no Kinas,
un, péc Igaunijas amatpersonu teik-
ta, vins izrada sadarbibu izmeklésa-
nas gaita.
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Saskana ar Ukrainas portala “WarSancti-
ons” sniegto informaciju kugis pieder pie
Krievijas “énu flotes”, kas nodarbojas ar
Krievijas jélnaftas un naftas produktu eks-
portu uz treSajam valstim. Ukrainas portala
dati liecina, ka kuga ipa3nieki un parvalditaji
regulari mainas, lai izvairitos no tieSam sai-
tém ar Krieviju un sléptu patiesos labuma
guvéjus. Pedgjo reizi kugis parvietojies ar
Dzibutijas karogu.

Péc tam, kad Igaunija aizturéja
sankcijam paklautu Krievijas naftas
tankkudi sava ekonomiskaja zona,
Krievija pazinoja, ka aizstaves savus
kugus Baltijas jura, kas ir viens no
pasaules noslogotakajiem kugosa-
nas celiem, un izmantos Sai noltka
visus likumigos lidzek]us, tai skaita
savu kara floti.

Lielbritanija nosaka
jaunas sankcijas

Krievijas “enu flotei”
Lielbritanijas premjerministrs Kirs
Starmers pazinojis par jaunu sank-
ciju noteikSanu Krievijas “énu flotei”.
Valdiba pavéstija, ka nosaka sank-
cijas Iidz 100 naftas tankkugiem,
kas atbildigi par kravu parvadasanu
vairak neka 24 miljardu ASV dolaru
VErtiba kops pérna gada sakuma.

Lielbritanija jau ir vérsusies pret des-
mitiem “énu flotes” kugu, kas izvai-
ras no sankcijam, ko rietumvalstis
noteikusas Krievijas naftas ekspor-
tam. Londona ari pazinojusi, ka Sie

kugi boja kritiski svarigus zemadens
kabelus Eiropa.

“Draudus no Krievijas puses musu
nacionalajai drosibai nevar novértét
par zemu,” uzsvéra Starmers, pie-
bilstot, ka ir vajadzigi jauni pasaku-
mi pret Krievijas diktatoru Vladimiru
Putinu. “Tapéc més darisim visu, kas
ir masu spékos, lai sagrautu vina
“énu flotes” darbibu, liegtu naftas
ienémumus vina kara masinérijai un
aizsargatu zemudens infrastruktaru,
uz kuru més palaujamies misu ik-
dienas dzive.”

Apvienotie reagésanas spéki (JEF) ir
desmit lidzigi domajosu valstu mili-
taras sadarbibas koalicija, ko vada
Lielbritanija. JEF dalibvalstis ir Latvi-
ja, Igaunija, Lietuva, Danija, Islande,
Lielbritanija, Niderlande, Norvédija,
Somija un Zviedrija. Koalicijas mér-
kis ir regiona drosibas stiprinasana,
kopigi gatavojoties dazadam krizes
situacijam.

Gaidams, ka JEF pazinos par turp-
maku atbalstu Ukrainas brunota-
jiem spékiem, ieskaitot intensivas
apmacibas un centienus pretoties
dezinformacijai, pavéstija Lielbrita-
nijas valdiba.

Lielbritanija un Norvégija ari vieno-
sies par jaunu saprasanas memo-
randu kosmosa joma, kas ietvers
“sekoSanu un daliSanos ar izllkosa-
nas datiem par satelitiem, kosmosa
atkritumiem un citiem objektiem, kas
lido virs Zemes”, norada Lielbritanijas
valdiba sava pazinojuma.m
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LATVIJA UN PASAULE

Saskana ar Starptautiskas Jurnieci-
bas organizacijas (IMO) standartiem
Panama ir pastiprinajusi savas prasi-
bas attieciba uz naftas parkrausanas
operacijam no kudga uz kugi (STS),
kuras iesaistiti tankkugi, kas regis-
tréti zem Panamas karoga. Mérkis ir
slégt durvis ta sauktajai “énu flotei”
un nostiprinat valsts ka atbildigas
karogvalsts reputaciju.

Panamas Jirniecibas parval-
de (PMA) izdevusi rezoliciju
Nr. 106-035-DGMM (publicéta Ofi-
cialaja Véstnesi 30271-A 2025. gada
6. maija), ar kuru ievie$ stingraku
kontroli un obligatu izsekojamibu
oglidenrazu STS parvadajumiem
atklata jara.

“S7 iniciativa risina jautajumu par
kudu aizvien biezaku izmantosanu,
lai apietu starptautiskas sankcijas,
parvadatu nedeklarétu jélnaftu vai
apietu vides drosibas noteikumus,
kas parasti saistiti ar ta saukto énu
jeb tumso floti,” teikts pazinojuma.
Ar talitéju speka stasanos rezollcija

naftas parvadasanas
operaciju uzraudzibu

nosaka, ka visiem Panamas karoga
kugiem ar bruto tonnazu 150 vai vai-
rak ir jazino karogvalstij vismaz 48
stundas ieprieks par jebkuru plano-
to STS operaciju, sniedzot detalizé-
tu tehnisko, logistikas un operativo
informaciju.
Obligataja pazinojuma jaieklauj $ada
galvena informacija:
iesaistito kugu identifikacijas dati
(vards, karogs, IMO numurs);
STS operacijas koordinatas un pa-
redzamais laiks;
parvietojamo oglldenrazu veids
un daudzums;

parvietoSanas metode (braucot vai
noenkurojoties);

atbildigas krasta personas (DPA)
kontaktinformacija;

STS plana apstiprinasana sa-
skana ar MARPOL konvencijas
41. noteikumu.
Turklat kugiem ir jaatjaunina sa-
vi STS darbibas plani un uz kuga

FMC sak izmekleéSanu
par starptautisko karoga registracijas praksi

ASV Federala jurniecibas komisija
(FMC) veic izmekléSanu, lai noteik-
tu, vai arvalstu kuga karoga regis-
tracijas noteikumi un prakse nerada
nelabvéligus kugosanas apstaklus
Amerikas Savienotajam Valstim.

Sakotnéja izmeklésana, kam atvélé-
tas 90 dienas, vérsta uz to, lai mu-
dinatu visas ieinteresétas personas
sniegt komentarus par kugu karoga
registracijas praksi visa pasaulé.
Pec FMC iegitas informacijas, tie
kugi, kas registréti atbildigas ka-
roga valstis, darbojas saskana ar
stingriem normativajiem aktiem un
atbilst starptautiskajiem jlras stan-
dartiem, tostarp IMO SOLAS, MAR-
POL un STCW konvenciju standar-
tiem. Sie kugi parasti tiek regulari
parbauditi un sertificéti, operatori
sedz augstakas izmaksas par at-
bilstibu prasibam, apkalpes algam
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un stingriem droSibas un apkopes
protokoliem.

Saskana ar Starptautiskas Kugnie-
cibas palatas (ICS) veikto analizi
2025. gada sakuma lielaka dala pa-
saules jlras transporta kugoja zem
karogiem, kas ievero starptautiskos
noteikumus. Starp lielajiem regis-
triem, kas Sogad vislabak atbilst
prasibam, bija Griekija, Honkon-
ga, Kina, Panama, Japana, Libérija,
Malta, Marsala salas un Singapira.

Tomeér, ka uzsvérusi FMC, joprojam
pastav virkne problému saistiba ar
kugu redistraciju, tostarp prakse
izveléties izdevigus karogus (FOC),
ko bieZi piekopj bizness, kas veic
uznéméejdarbibu nepietiekama regu-
Iéjuma uzraudzibas apstaklos, kas
var novest pie kugosanas drosibas
apdraudéjuma, ka ari ekologisko
un darba standartu neievérosanas.

jaglaba elektronisks sanemsanas
apstiprinajums.

“Jaunais reguléjums pastiprina Pa-
namas ka karogvalsts lomu, kas ap-
némusies nodrosinat jiras drosibu,
darbibas parredzamibu un novérst
sava redistra krapniecisku izmanto-
Sanu, pilniba ievérojot IMO noteiku-
mus un MARPOL konvenciju,” teikts
pazinojuma. “Te nav runa tikai par
Panamas redistra reputacijas aizsar-
dzibu, bet gan par to, lai nodrosina-
tu, ka masu kugi netiek izmantoti ka
platformas nelikumigam darbibam,
kas grauj globalo tirdzniecibu un
kaité videi.”

FOC registrétajiem kugiem, pateico-
ties zemakiem nodokliem, Iétakam
darbaspékam un neregulariem ap-
kopes vai drosibas pasakumiem, ir
zemakas ekspluatacijas izmaksas,
piedevam tie var izvairities no par-
baudém vai sertifikacijas, tadejadi
neieverojot tadas konvencijas ka
SOLAS, STCW un MARPOL.

Tada prakse ka karoga maina vai
viltus karoga izmantoSana vajina
uzraudzibu, laujot kugu Tpasnie-
kiem apiet juridiskas saistibas un
radot nepilnibas vides vadliniju 1s-
tenosana. Tas apdraud gan apkalpes
labklajibu, gan kugosanas drosibu.

FMC uzsver, ka incidenti, kas saistiti
ar izdevigiem karogiem un notiku-
Si ASV iekszemég, ir noteikusi ne-
piecieSamibu steidzami risinat Sos
jautajumus.
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Polija attista véja parku projektus

“Equinor” un “Polenergia” piesaisti-
jusi vairak neka sesu miljardu eiro
finans€jumu saviem “Baltyk 2” un
“Baltyk 3" juras v&ja projektiem.
Kopuznémuma partneri, kuriem pie-
der vienadas 50% dalas, ir vieno-
juSies par atseviskam finanséjuma
paketém, kur kop€jas investicijas ir
aptuveni 7,2 miljardi eiro.

Véja elektrostaciju kopéja jauda
bls 1440 MW, un tas spés apga-
dat ar enerdiju divus miljonus Po-
lijas majsaimniecibu. V€&ja parkos
uzstadis 100 turbinu, kas atradi-
sies 22-37 km attaluma no krasta

Baltijas jura Polijas teritorija. Pro-
jekta attistitaji izsver, ka véja elek-
trostacijas dos ieguldijumu Polijas
rdpniecibas nakotné, razojot atjau-
nojamo elektroenerdiju Polijas maj-
saimniecibam, radot jaunas darba-
vietas un uzlabojot gan energétisko
drosibu, gan enerdétikas pareju.
Bivnieciba uz sauszemes jau notiek,
ir sakta komponentu izgatavosana,
2026. gada saksies darbs jura, bet
2028. gada “Baltyk 2” un “Baltyk
3" pilniba komerciali razos energiju.
Projekts piesaistijis lielu investoru
interesi, un taja piedalas aptuveni

30 finansu iestades, tostarp piere-
dz€&jusi nozares dalibnieki, “Equinor”
pamatbankas, Ziemevalstu Inves-
ticiju banka un Eiropas Investiciju
banka.m

Japanas gazes tankkugu gigants MOL
saskaras ar grutibam |egadat|es Kinas kugus

“Bloomberg” 2025. gada maija bei-
gas rakstija, ka pasaulé lielakas sa-
Skidrinatas dabasgazes parvadataju
flotes Tpasnieks “Mitsui OSK Lines”
(MOL) nacis klaja ar pazinojumu, ka
ir apgratinati iegadaties Kinas kugus,
jo ASV pastiprina Azijas valsts kugu
blives nozares parbaudi.

“Pasreizéjos apstaklos ir grati stra-
dat ar Kinas kugiem ostas pakalpo-
jumu maksu dé], ko ASV noteikusi
Kina blvétajiem kugiem, kas piestaj
tas ostas,” sacija MOL uznémuma
parstavis.

Japanas prese zinoja, ka “Mitsui OSK
Lines” plano parcelt jaunos pasuti-
jumus no Kinas uz Dienvidkoreju,
tomér galigais IEmums vél neesot
pienemts.

“Més nogaidisim un raudzisimies,
vai veikt jaunus darijumus ar Kinie-
siem, jo misu kompanija censas
samazinat riskus,” zinojuma presei
sacija “Mitsui OSK Lines” prezidents
un izpilddirektors Takesi Hasimoto,
piebilstot, ka MOL tomér neatcels
nevienu esoso ligumu ar Kinas kugu
bavétavam.

ASV prezidenta Donalda Trampa ad-
ministracija ir 1stenojusi virkni pasa-
kumu, kuru mérkis ir ierobezot Kinas
doming&joso lomu jlrnieciba un atdzi-
vinat ASV kudu bives nozari. Sie soli
ir satricindjusi globalo kugniecibas

ACE

AZUL

tirgu, mudinot kugu ipasniekus par-
domat, kur nakotné bivét jaunus
kudus.

Saja situacija iespéju saskatijusi
Dienvidkorejas kugu bivétaji, ta-
péc lielie kugublves uznémumi “HD
Hyundai Co” un “Hanwha Ocean
Co” jau izteikusi piedavajumu pali-
dzét ASV uzlabot kugu bives jau-
du un atjaunot doming&joso stavokli
jarnieciba.

Saskana ar “Clarksons Research”
datiem Dienvidkorejas kugu blivéta-
jiem, rekinot peéc kravnesibas, pieder
18% no pasaulé bivétajiem kugiem,
savukart japaniem 11%.

-
e
-

Péc 2024. gada datiem, “Mitsui OSK
Lines” pieder 97 LNG kugi, tapat ari
pasaul€ otra lielaka tirdzniecibas flo-
te ar 873 kugiem.

Kinas kudgu bivétavas veido divas
tresdalas no pasaules pasutijumu
apjoma. 2025. gada janvari valsts
uznémums “China State Shipbuilding
Corp” tika ieklauts ASV Aizsardzibas
departamenta “melnaja saraksta”,
kas neparedz ipasus sodus, bet attur
amerikanu uznémumus no sadarbi-
bas ar So kompaniju. Par&jie Kinas
kugu bavétaji ir privatie uznémumi
“New Times Shipbuilding” un “Yang-
zijiang Shipbuilding”.m
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KRASTA UN JURA

Jurnieka profesija ir loti mainijusies

Pramiji ir labakais kravas un pasazieru transporta veids, kas nodroSina satiksmi starp
salam, kur ir salidzinosi nelieli attalumi. Tomer statistika liecina, ka daZus ekspluataci-
jas droSibas standartus pramju parvadajumos itin viegli var ignorét, tadéjadi pramiji var
but paklauti bistamiem negadijumiem. Tapéc pramju navigacijas droSibas nodrosinasa-
na ir piesaistijusi akadeémiku, politikas veidotaju un praktiku lielu uzmanibu.

Kapteinis Girts FiSers-Blumbergs uz pasaZieru pramjiem strada jau devinpadsmit gadus
un uz jautajumu, vai stradat $aja kugoSanas segmenta ir izaicinajums, atbild: “Darbs ir
darbs. Tas ir loti dinamisks, ik pa pusotrai stundai osta, iznak, ka vienas mainas laika
nomainas pat piecas ostas. Pramis satiksmé ir ka tramvajs, tas tilta vieta, un ta, pro-
tams, ir sava specifika gan manevrésanas zina, gan ari parvadajamas kravas zina, kur ir
gan smagas automasinas, gan pasazieri.”

Daudzus gadus Girts nostradajis Iri-
jas jura, kugojot starp Iriju un Velsu,
pédéjos tris gadus vina marsruts ir
starp Duvru un Kal€, un iegutais lo-
Ca sertifikats lauj vinam neizmantot
loc¢u pakalpojumus.

Saskana ar Eiropas Savienibas
2008. gada drosibas pétijumu planu
ir veikti daudzi ar navigaciju sais-
titi pétijumi. Nesenajos pétijumos
ka negadijumu iemesli ir identifi-
céti organizatoriskie faktori, vides
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apstakli, cilvéku klidas drosibas
parvaldiba un citi iesp€jamie iemes-
li. PEtljumi, kas pamatojas uz “Safer
EURORO"” sistému un IMO kritéri-
jiem attieciba uz jlras navigacijas
drosibu, liecina, ka jaras negadiju-
mu galvenais célonis ir cilvéka fak-
tors, tostarp specialistu zinasanas,
prasmes, talanti, attieksme, darba
dzina un informétiba. Ir pieradits,
ka cilveku kludas ir galvenais ar
kugniecibu saistito incidentu célo-
nis, tas ir atbildigas par vairak ne-
ka 79% kudu avariju, gandriz 26%
ugunsgréka un eksplozijas gadiju-
miem un aptuveni 30% no uguns-
grékiem/spradzieniem uz kugiem.
Sim klGdam iemesls var bat iek$éjie
apstakli, kas saistiti ar stresu darba,
zinasanam, pasdisciplinu, un argjie
apstakli, kas saistiti ar darba vidi -
netira darba vieta, troksnis, ar lo-
¢a pakalpojumiem saistiti trakumi,
tapat var but skarbi laika apstakli,
kuros apkalpes locekli zaudé talre-
dzibu un koncentrésanas spéju, ta-
péc, domajot par pasazieru pramju
un kravas drosibu, novértéjumos
vienmér janem véra viss informa-
cijas kopums.

Jautaju kapteinim Girtam FiSeram-
Blumbergam, ka tad isti ir ar kravas
drosibu, bet vins mazliet ironiski at-
jauta, par kadas kravas droSibu es
domajot. “PasazZieri médz bt bis-
tamaka krava, ir reizes, kad cilvéka
ricibu ir grati paredzét. Uz pramjiem
notiek viss, ko vien var iedomaties,
jo pasazieri reizém sariko pamatigas
nekartibas, ir pat pasnavibas méegi-
najumi, kad cilvéks lec pari bortam

UZZINAI

IMO Kugo3anas dro3ibas komitejas 108. se-
sija (MSC 108), kas notika no 2024. gada
15. lidz 24. maijam, pienéma grozijumus,
kas uzlabo ro-ro pasaZieru kugu ugunsdro-
Sibu. MSC 108 pienéma grozijumus SOLAS
I1-2 nodala, lai samazinatu ro-ro un paSas
kategorijas telpu ugunsgréku risku un sekas
uz jauniem un esosajiem ro-ro pasazieru
kugiem, cita starpa apsverot:

m ro-ro telpu iekartoSana jauniem kugiem;

m labakais klaju izvietojums jauniem
kugiem;

m tdens monitori uz eso3o kugu klajiem;

m jaunas prasibas stacionaram uguns-
dzésibas sisttmam uz Gdens bazes uz
klajiem, kas paredzéti transportlidzeklu
parvadasanai (FSS kodeksa 7. nodala);

m specifikacijas linearam siltuma detektor-
sistémam un kombinétam dimu un kar-
stuma detektorsistémam (FSS kodekss,
9. nodala).

jara. Cilvéki médz but dazadi, plus
vél alkohols. Lai gan starp ostam
brauciens ir tikai pusotra stundas,
ari Saja laika var visu iespét, bet
Irijas jara, kur pargajiens bija tris
stundas, incidentu, protams, bija
vairak. Regularie pasazieri ir smago
masinu Soferi, kuri uzvedas godigi,
jo ari vini ir darba, bet ar atputnie-
kiem meédz but visadi. Liels pasa-
zieru pieplidums parasti ir Ziemas-
svétku, Lieldienu laika un skolénu
brivliaika, tad noteikti apkalpei ir
jabdt modrai.”



Ro-ro pasaZieru kugu
ugunsdrosiba

Ugunsgreku gadijumu skaits uz ro-
ro pasazieru kugiem pédéjo desmit
gadu laika ir pieaudzis. Ro-Ro kugu
klaju fiziskais apjoms potenciali va-
rétu laut ugunsgrékam izplatities vi-
sa kuga garuma, tapéc ro-ro kugiem,
kas parvada pasazierus, ugunsgré-
ka dz&Sana un ierobezoSana ir pasi
kritiska.

Jarnieki médz teikt, ka nav neka
bistamaka par ugunsgréku uz kuga,
kad tas ir jura, un to atzist ari kap-
teinis Girts FiSers-Blumbergs. Vins
nenoliedz, ka ugunsgréki uz kravas
pramjiem ik pa laikam gadas: aiz-
degas smagas masinas, kam atstati
ieslégti silditaji, kadas klumes dé|
aizdegas refrizeratori, un ari vina
prakse ir bijis ne viens vien uguns-
gréka gadijums. “DiemZzél uguns-
greki notiek, tapéc apkalpei ir jabat
sagatavotai Sadiem incidentiem. Lai
komanda bez minstinasanas zinatu
savus pienakumus un vietu attieci-
gaja situacija, katru nedé&lu notiek
macibas. Lidz Sim visi ugunsgréki,
kas izcélusies uz kuda, ir atri lokali-
z€&ti. Taisnibu sakot, péc tam darbs
ar papiru rakstiSanu un atskaitém
par notikuso ir daudz ilgaks neka pa-
Sa incidenta novérsana. Par sadiem
gadijumiem, protams, notiek izmek-
Ieésana, kur skrupulozi tiek analizéts,
kapéc ta notika, kads tam bija ie-
mesls. Ja aizdegas smaga masina,
ta nekada gadijuma nav kuda vaina,
bet, neskatoties uz to, tiek izvértétas
ari visas kuga procediras, lai iespé-
jami uzlabotu drosibu.”

Saistiba ar konteinerkravu parvada-
jumiem statistika ir diezgan skarba,
jo pédéja laika aizvien biezak notiek
precu aizdegSanas konteineros, kam
ir loti dazadi iemesli, bet situacija
kopuma tiek vértéta ka bistama, ta-
péc jautaju Girtam, kadas procedu-
ras ir noteiktas, lai parliecinatos par
kravu droSibu uz pramjiem? “Kra-
vas tiek deklarétas, tacu ar visiem
Siem jautajumiem nodarbojas ostas
kompanijas, ne kuga apkalpe. Més
sanemam informaciju par to, kadas
kravas ir uz pramja, Tpasi, ja tas ir
bistamas kravas, kam vajadziga ipa-
Sa novietosana, jo tadam kravam
jaatrodas noteikta vieta, tapat ipa-
Sas vietas ir refrizeratoriem. Kad no
krasta kompanijas esam sanémusi

informaciju, kravu attiecigi novieto-
jam uz pramja, bet nekadas papildu
parbaudes neveicam, jo uzticamies
sanemtajai informacijai. Tomeér prak-
sé gadas dazadi, reizém deklaré-
ta krava tomeér neatbilst realajam
saturam.”

Kad interesé€jos, ka ir ar kontra-
bandas kravam, kapteinis atbild, ka
kuga apkalpe sadas operacijas ne-
piedalas, kontrabanda parasti tiek
atklata osta, par ko kuga apkalpe
uzzina péc tam. “Bet kontrabandu,
protams, transporté. Liela skaita no-
tiek migrantu plisma starp Franciju
un Angliju, kas jau gadiem ir po-
pulars migrantu marsruts. Migranti
censas tikt uz kuga vai ar mazam
laivam skérsot So Gdenscelu.”

Pienemtie tiesibu akti paredz, ka
Eiropa uz pramjiem, kas strada isa-
jos reisos, jurnieku kontrakta laiks
jaierobeZo lidz divam nedélam, kas
automatiski nozimé, ka darbu zau-
dé filipiniesi, kuru kontrakti nav isa-
ki par desmit ménesiem. Girts ap-
liecina, ka ST prasiba tieSam tiek
ievérota, bet patiesiba vina darba

devéji uz kompanijas “Matrix Ship
Management” parvaldijuma esosa-
jiem “Irish Ferries” pramjiem jau
2005. gada saka komplektét apkal-
pes tikai no Eiropas valstu jarnie-
kiem. “Kad 2005. gada saku stra-
dat “Irish Ferries”, vini visas kugu
komandas nomainija pret Eiropas
Savienibas jurnieku komandam, un
tagad tas notiek ari uz par€jo kom-
paniju pramjiem. Uz mana kuga
strada desmit vienpadsmit tautibu
jurnieki, bet vini visi ir no Eiropas
valstim - Lietuvas, Latvijas, Igauni-
jas, Polijas, Bulgarijas, Irijas, Spani-
jas un vél citam.”

Ta ka kapteinis atbild par visu, kas
notiek uz kuda, pilnigi pamatots ir
jautajums, kas tad kapteinim saga-
da lielakas raizes un sniedz lielako
gandarijumu? “Nemaz nav tadas
vienas 1pasas lietas, ko izcelt saisti-
ba ar jautajumu par lielakajam rai-
zém. Vislielakas problémas sagada
pasazieri, ja ar viniem bitu kartiba,
tad viss cits nekadas galvassapes
nesagadatu. Kugosanas sabiedriba
loti atbildigi izturas pret visiem ki-
berdrosibas jautajumiem, kas tiek
kontroléti kompanijas vadibas lime-
ni. Visi serveri ir saslégti tikai caur
ipasnieka IT departamentu, un ir
stingri noteikumi, ko més drikstam
darit, tapéc aizsardzibas limenis ir
loti augsts. Ja runajam par tehno-
logijam, tad tas nenoliedzami attis-
tas, kam ir savi plusi un minusi, jo
viss jaunais, kas ienak, prasa laiku,
lai to ieviestu, korigétu un pielago-
tu realajam vajadzibam, un ne jau
vienmér jaunas tehnologijas médz
bat idealas.
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Ta ka satiksme Lamansa ir |oti
intensiva, Seit stradajot isti neiz-
nak laika sédét krésla un baudit
kafiju, tomér nevar ari teikt, ka
péc nostradatam divam nedé&lam
cilvéks justos izdedzis, jo darba
laika stingri tiek ieveérots darba un
atputas grafiks.”

JUrniecibas nozare pardzivo bdtis-
ku parmainu laiku: digitalizacija
ir neatgriezeniska, un lielie spéles
dalibnieki apliecina, ka tehnologi-
ju integrésana kugosanas darbi-
bas nav tikai islaiciga tendence,
ta ir nepiecieSamiba, lai paaug-
stinatu efektivitati un ietaupitu
izmaksas. Ja vél nesen par elek-
troniskajam kartém runaja ka par
nakotnes riku kugosanas drosibas
uzlaboSanai, tad tagad elektro-
niskas kartes ir kugosanas ikdie-
na. “Jura stradaju jau divdesmit
piecus gadus. Pabeidzot Liepa-
jas Jurniecibas koledzu, vispirms
kluvu par stirmani, saku stradat
Rigas transporta floté, kur pirms
tam biju praksé, péc tam stradaju
“Hanza”, no 2005. gada lidz pat
Sodienai esmu kompanija “Irish
Ferries” un 2008. gada kluvu par
kapteini. No laika, kad saku ku-
got, lidz musdienam jarnieka pro-
fesija ir loti mainijusies. Tas vairs
nav romantisks darbs - izbraukt
pasauli, redzét ostas, jo viss ir
mainijies, tas vairak kluvis par
rutinas darbu. Tiem, kuri macas
Juras akadémija, Rigas jurskola
vai Liepajas JUrniecibas koledza,
varu drosi teikt, ka, pieméram,
misu kompanija, nemot véra no-
darbinatibas politiku un regularu
flotes papildinasanu ar jauniem
kugiem, karjeras izaugsme ir |oti
strauja, jurnieki ir |oti pieprasiti
un darbaspéks allaz pietrikst.
Piedevam juarnieku darbs ir |oti
labi atalgots, tacu jarékinas ar
mainu darbu un prombutni no
majam. Ne visi cilvéki ir raditi $a-
dai darba spriedzei, tapeéc katram
pasam ir jatiek skaidriba, vai vins
ar to tiks gala. Mani $ads darbs
un dzives ritms apmierina, nekad
neesmu noZzélojis, ka kluvu par
jurnieku, un ari krasta vél pat
nedomaju nokapt.”

Uzklausija Anita Freiberga
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turpina radit izaicinajumus
globalajai kugniecibai

Parvadatajiem un nosutitajiem ir iz-
Iémigi jarikojas, lai aizsargatu dar-
bibas un efektivi parvalditu riskus.

Konteinerparvadajumu linijas jopro-
jam ir piesardzigas attieciba uz at-
grieSanos Sarkanas jlras marsruta,
jo geopolitiska nestabilitate un pie-
augosas apdrosinasanas izmaksas
liek novirzit kugus apkart Afrikai.

Neskatoties uz to, ka Gaza it ka pa-
nakts pamiers, regiona pastavosie
draudi komercialajiem kugiem ir li-
kusi parvadatajiem nogaidit, pirms
atsakt tranzitu caur Suecas kanalu.
Paaugstinatie drosibas riski ir nove-
dusi pie ta, ka lielaka dala parva-
dataju jau vairak neka gadu izvélas
marsrutu apkart Labas Ceribas ra-
gam, ievérojami palielinot izmaksas
un lidz pat divam nedé&lam pagarinot
reisa laiku Azijas un Eiropas tirdznie-
ciba. 2024. gada veiktais attalums
pieauga par 17%, tapat pastavi-
gi tiek traucéti globalie kugosanas
grafiki un saglabajas augstas kravas
parvadajumu likmes.

Apdrosinasanas izmaksas
klist par pieaugosu slogu
Kops uzbrukumu sakuma 2023. gada
beigas strauji pieaudzis finansialais
slogs, kas saistits ar to kugu apdro-
sinasanu, kuri Skérso Sarkano ja-
ru. Agrak apdrosinasanas izmaksas
vienvirziena braucienam bija aptu-
veni 0,05% no kuga vértibas, tagad
tas pieaugusas lidz aptuveni 1%,
kas nozimég, ka kugim, kura vértiba
ir 100 miljoni ASV dolaru, apdrosi-
nasanas izmaksas par katru tranzitu
ir viens miljons ASV dolaru.
Apdrosinataji joprojam ir piesardzi-
gi un nevélas samazinat prémijas
pirms batiskam parmainam drosibas
ainava. Lai gan kugniecibu vaditaji ir
atturéjusies no apdrosinasanas izai-
cindjumu detalizétas apspriesanas,
vairakums neparprotami pazinojis,

ka vinu flotes Sarkanaja jura atgrie-
zisies tikai tad, kad bus parlieciba
par apkalpju, kravu un kugu drosibu.

Viens no vadosajiem okeana parva-
datajiem presei uzsvéris, ka Sarka-
nas jlras reisu atsaksana ir atkariga
no hutiesu radito draudu novérsa-
nas, bet lidz tam operatori turpinas
dot prieksroku garakam, bet dro-
&3kam marsrutam ap Afriku. “Ma-
su pasreizé&jie risinajumi, kas var
veidot noturigas piegades kédes,
ir apdrosinasanas segums, fiksétas
likmes ligumi un stratégiska risku
mazinasana.”

Kugu jauda parsniedz

kravu apjomu
Konteinerparvadajumu linijas, kas
darbojas starp Aziju un Eiropu, di-
nas ar pieaugosu plaisu starp kugu
parmérigo jaudu un ierobezoto kravu
apjomu, kas rosina agresivi méginat
mainit parvadajumu likmes, tomér
nelidzsvarotiba jau ir izraisijusi ie-
vérojamu cenu kritumu kops gada
sakuma.

Parvadataji tagad censas ieviest ie-
vérojamus visparé€jus tarifu paaug-
stinajumus, un vairaki uznémumi ir
pazinojusi, ka no 2025. gada 1. juni-
ja tarifu paaugstinas par vairak neka
3000 USD par TEU. Tomér, nemot
véra, ka tirgus jau ir piesatinats un
kravu pieprasijums samazinas, Sadu
cenu paaugstinajumu naksies izcinit
ar gratibam.

Situaciju dalé&ji varétu atvieglot no
Azijas novirzito kravu, kuras sa-
kotné&ji bija paredzétas ASV, skai-
ta pieaugums,. Péc Kinas un ASV
tirdzniecibas tarifu Tslaicigas at-
vieglosanas dala kravu ir novirzita
uz Eiropu, Tuvajiem Austrumiem un
Dienvidameriku, tadéjadi samazi-
not daju jaudas un palielinot slodzi
jau ta parslogotajai Eiropas ostu
infrastruktarai.
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Pasaules darbaspéks vél nav gatavs

alternativam degvielam

Lai pasaulé samazinatu kugu raditas siltumnicefekta gazu (SEG) emisijas, Starptautis-
ka Jarniecibas organizacija (IMO) spérusi vél vienu platu soli cela uz juridiski saisto3a
reguléjuma izveidi, cenSoties panakt neto nulles emisijas lidz vai aptuveni lidz 2050. ga-
dam. Jiiras vides aizsardzibas komitejas 83. sesija (MEPC 83), kas notika no 2025. gada
7. lidz 11. aprilim, apstiprinatie pasakumi ietver jaunu degvielas standartu kugiem un
globalu emisiju cenu noteikSanas mehanismu.
Paredzams, ka jaunie pasakumi oficiali tiks pienemti 2025. gada oktobri, bet speka
stasies 2027. gada, kad tie klis obligati lielajiem pasaules tirdzniecibas flotes kugiem,
kuru bruto tonnaza parsniedz 5000 tonnu un kuri rada 85% no kopéjam starptautiskas

kugniecibas C02 emisijam.

SECRFTARY

PGS U
Arsenio Domingess.

IMO generalsekretars Arsenio Do-
mingess MEP 83 nosléguma slavéja
dalibvalstu demonstréto sadarbibas
garu un apnémibu: *"MARPOL VI pie-
likuma grozijumu projekta apstipri-
nasana, kas paredz IMO neto nulles
emisiju ietvara istenosanu, ir vél
viens nozimigs solis musu kopiga-
jos centienos cinities pret klimata
parmainam un modernizét kugo-
Sanu, ka ari apliecina, ka IMO pil-
da savas saistibas. Tagad ir svari-
gi turpinat sadarboties, iesaistities

UZZINAI

5-10% no pasaules flotes bds darbinami
ar nulles vai gandriz nulles SEG emisiju
tehnologijam, daudziem kugu Tpasniekiem
nakas pienemt [émumu, ka apgadat savu
floti ar degvielu. Varam sagaidit, ka kugi,
kas darbinami ar dazadam degvielam, pie-
méram, amonjaku, metanolu un ddenradi,
tirdzniecibas floté nonaks nakamo dazu
gadu laika, pirms IMO bis noteikusi jaunas
STCW kompetences prasibas.

Darbs MEP 83.

dialoga un uzklausit vienam otru, ja
vélamies radit apstaklus veiksmigai
ievieSanai.”

Lai gan tankkugi bistamas degvie-
las kadu laiku jau parvada ka kravu,
vél trikst pieredzes saistiba ar pro-
ceddram, kas nepiecieSamas sadu
degvielu drosai bunkurésanai, tapéc
vajadzigas vadlinijas un apmacibas
standarts alternativo degvielu iz-
mantosanai jlrniecibas nozarg, lai
piedavatu macibu programmas, kas
nodrosina, ka jarniekiem bis zina-
Sanas, ka drosi un parliecinosi veikt
alternativo degvielu uzpildisanu. Ta-
pat, protams, neaizmirstot domat
par turpmako attistibu un alternati-
vo degvielu izmantosanu kugosana.

Specialisti uzsver, ka $ads standarts
neaizstas STCW prasibas, kas tiks
pienemtas turpmakajos gados. Dri-
zak tas tiecas piedavat pagaidu at-
balstu, ka lidz tam laikam parvarét
plaisu, un varés attistities atbilstosi
nozares labakajai praksei.

Pieaugs cilveka

loma jiirnieciba

Sadarbibad ar “"Baltic Transport
Journal” public€jam interviju ar
"Ocean Technologies Group” un "One
Ocean Training” direktoru Raalu Ha-
risu. “"Alternativas degvielas ir lidzi-
gas parastajiem bunkuriem, tomér
ir nepiecieSsamas specifiskas un jau-
nas zinasanas, lai ar tam rikotos
pareizi un drosi, tapéc jarniekiem ir
jaapguast jaunas
prasmes. Nakot-
nes jarniekiem ir
jabat gataviem
lielakiem izai-
cingjumiem un
vienmér mai-
nigam macibu
procesam,” sa-
ka Raals Hariss.

Baltic Transport

- Ta ka pasaule censas samazi-
nat atkaribu no smagas bunkura
degvielas par labu tirakam deg-
vielam, pieméram, LNG, amonja-
kam, udenradim un metanolam,
cik gatavs ir pasaules jurniecibas
darbaspéks darbam ar $o jauno
degvielu?

- Mums ir 1,8 miljoni jarnieku, kas
apmaciti stradat ar smagas degvielas
kugiem. Tada ir pasaules flotes rea-
litate, kur paslaik ir salidzinosi maz
kugdu, kas izmanto alternativas deg-
vielas. Sie jurnieki sava pamatap-
maciba apglst zinasanas darbam uz
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smagas degvielas kugiem neatkarigi
no ta, vai vini ir mehaniki, vai kugu
vaditaji. Diemzél paslaik pasaules
darbaspéks nav gatavs alternativam
degvielam, un bis nepiecieSamas
lielas piles un laiks, lai parietu uz
vairaku degvielu nakotni. Laba zina

ir ta, ka mums vél ir laiks, bet tas ir
stipri vien limitéts.

- Protams, limitéets, jo meés lie-
liski zinam, kam janotiek lidz
2030. gadam un lidz gadsim-
ta vidum. Tatad butu svari-
gi salikt akcentus uz daziem
lielakajiem izaicinajumiem,

- —
Latvijas delegacija IMO HTW 11. sesija. Pirmais pa labi — Kalvis Innuss.

Replika par STCW konvencijas grozijumu procesu

Jarnieku registra vaditajs Kalvis
Innus: “Diemzél tas, ko més re-
dzam paslaik, ka socialie partne-
ri — “The International Chamber of
Shipping” (ICS) un lielas kugosa-
nas kompanijas pauz satraukumu
par to, ka jaunie specialisti visa
pasaulé, kas tagad beidz augsta-
kas jurniecibas izglitibas iestades,
nav pietiekami sagatavoti darbam
uz tehnologiski ietilpigiem kugiem.
Tas nozimé&, ka kugu ipasniekam
jaunais specialists ir papildus ja-
stita kursos, lai vins bltu spé&jigs
stradat ar jaunakajam tehnologi-
jam un sistémam.

Pédeéja HTW sesija lieliski izgais-
moja ari problematiku IMO limeni,
proti, ka pat IMO pietrakst resursu,
lai nodrosinatu maksimali efekti-
vu STCW konvencijas grozijumu
procesu. IMO dalibvalstis piedalas
STCW sesijas, ari starpsesiju darba
un korespondences grupas, proti,
dalibvalstis paveic pamatdarbu pie
konvencijas grozijumiem. Savukart
IMO sekretariats nodrosina tehnisko
atbalstu, visu iesniegto dokumen-
tu sagatavosanu un apstradi, un
tieSi Sim tehniskajam atbalstam
IMO nepietiek resursu. ST iemesla
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dé| sogad nenotiks ari paredzéta
starpsesijas korespondences gru-
pa, bet grozijumu termins no pla-
nota 2027. gada tika pagarinats
lidz 2030. - 2032. gadam, kas ir
nesamérigi ilgs laiks. Sobrid iz-
skatas, ka diemzél starptautiskas
likumdosanas ietvars netiek lidzi
tam, ka attistas nozare un kadas ir
nozares patiesas vajadzibas, tapéc
loti iesp&jams, ka tas, pie ka més
Sodien stradajam, 2032. gada da-
I&ji jau bus zaudégjis aktualitati. Ob-
jektivi paskatities un paredzet, kas
bls péc 2032. gada, nav vienkarss
uzdevums, jo jau tagad nakas pie-
dzivot procesus, par kuriem pirms
gadiem desmit bija grati iedoma-
ties, kaut vai skatoties uz atsevis-
ku alternativo degvielu izmantosSa-
nu uz kugiem. Ka pieméru gribétu
minét amonjaku un tdenradi: abu
izmantosana ir saistita ar pietiekami
augstu bistamibu, tas prasa ipasu
apstradi, lai varétu drosi parstiknét,
uzglabat un izmantot kuga energé-
tiskajas iekartas. Tas tieSam ir |oti
sarezdits process, bet redzam, ka
jauno kugu pasitijumu sarakstos
tiek planoti art kugi tieSi ar Sadam
degvielam.”

sagatavojot jurniekus alternati-
vam degvielam?

- Pirmais lielais izaicinajums ir ap-
macibas standartu noteikSana dar-
ba ar So degvielu, pirms apmacibas
vispar var notikt. Otrais izaicinajums
ir izglitibas nodrosinasana méroga.
“Maritime Just Transition Working
Group” nesen publicéja amonjaka,
tUdenraza un metanola standartu
sistému, kas ir sakums standartu
noteikSanai.

- LNG atrodas cita limeni, jo ta
jau ilgu laiku tiek izmantota ka
degviela: ir izstradati apmacibas
standarti un ari kursu program-
mas jau ir. Tas ir viens no iemes-
liem, kapéc LNG ir potenciali pie-
vilciga degviela no parejas vie-
dokla. Bet kads ir plans tam, ka
mes pieejam citam degvielam?
- Ta ka lielaka dala jurniecibas iz-
glitibas un apmacibas (MET) notiek
klatieng, vél viens liels izaicinajums,
ko paredzam, ir tas, ka nav pietie-
kami daudz cilvéku, lai macitu Sos
priekSmetus, un més to jau esam
pieredz&jusi ar LNG. Vienkarsi nav
pietiekami daudz cilvéku, kas ir stra-
dajusi ar alternativam degvielam,
kas ir pieejamas MET kopienai. Ta-
péc vecais jurnieku apmacibu mo-
delis, domajot par ritdienas jarnieku
apmacibu, ir paklauts lielai spriedzei.
Papildu probléma varétu bt ta, ka,
tiklidz cilvéks bls ieguvis pieredzi
darba ar modernako zalo degyvielu,
Sis zinasanas bis vina kapitals, kas
padaris $adus specialistus pieprasi-
tus darba tirgl, par viniem bdas lie-
la konkurences cina, 1pasi domajot
par augstakajam jlrniecibas macibu
iestadem.

Apmaciba ka

veicino$s faktors

- Kads ir process, lai saktu vei-
dot infrastrukturu jurnieku ap-
macibai darbam ar alternativa-
jam degvielam? Jus uzsveérat
standartu noteiksanu, bet kas
cilvekiem ir jasaprot, lai varetu
drosi stradat ar so degvielu?

- Nenoliedzami, apmacibai vaja-
dzigi standarti, kas péc tam klist
par macibu programmu. Tikai tad,
kad ir standarti, var domat par to,
ka nodrosinat kursus, pieméram,
macibas koledza vai e-macibas. Ir



nepiecieSsami ari simulatori daza-
diem degvielu veidiem. Tapat ir ja-
vienojas par prasibam, cik daudz
juras laika ir vajadzigs darbam uz
konkrétiem kugiem un konkrétam
darbibam, lai iegltu sertifikatu. Pro-
cesa istenosana logistikas zina var
klGt loti sarezgita.

- Cik ilgs laiks apmacibai bus
nepieciesams, lai jurnieks justos
parliecinats, stradajot ar alter-
nativo degvielu?

- Viss, kas ir sarezdits, aiznem diez-
gan ilgu laiku, un cilvéka parliecibu
noteikti ir grati novértét, tacu ir in-
teresanti dati par to, ka jurnieki ja-
tas saistiba ar jaunu degvielu ienak-
Sanu. Pozitivi ir tas, ka vini atzist,
ka jutas ka jaunas dekarbonizétas
nakotnes pionieri, tomér jarnieki
negativi vérté to, ka vini ir nolikti
laboratorijas jurascucinu loma. Ir
svarigi skaidri saprast un definét to,
ko zinam un ko nezinam, un to, ka
més veicam kontroles pasakumus.
Jurnieki jutisies parliecinati un dro-
Si, ja redzés, ka droSibas pasakumi
darbojas.

- Jaunas degvielas, protams, ir
sarezgijusas situaciju, jo ir gri-
ti apmacit cilvekus un iegut labi
sagatavotus specialistus vaja-
dzigaja laika. Ka vispar jaunie-
Sus piesaistit jiarnieka profesijai
saja parejas laika?

- Te tomér ir vieta optimismam.
JUrnieciba var piedavat aizraujosu
stastu jaunieSiem, kuriem biezi vien
ir svarigi ripéties par vidi. Dazas
valstis, kas darba tirgum piegada
jurniekus, piemé&ram, Filipinas un
Indija, jauniesu vidi ir patiesas ba-
Zas par klimata parmainam, tapéc
ideja par to, ka jurnieciba k|Gst par
zalaku nozari, ir |oti parliecinosa.
Ta ir ari nozare, kas veicina pareju,
jo zala degviela bus japarvieto visa
pasaulé. Kugniecibai bis |oti liela
loma, un $7 stasta izstastiSana va-
rétu mudinat jaunieSus ienakt jar-
niecibas nozare.

- Dazadi pétijumi rada, ka 90
procenti no visiem incidentiem
ir saistiti ar cilvéka kludam. Kadi
riki ir pieejami, lai kugu ipasnie-
kiem palidzétu uzlabot apkalpes
kompetenci savas flotes?

- Domaju, ka mums ir jaskatas ne
tikai uz cilvéciskam kludam, bet uz

Raals Hariss.

kop€jo cilvéka faktoru. Man patik,
ka ir kompanijas, pieméram, “QOil
Companies International Maritime
Forum”, kas lieto terminu “cilvéka
faktors”, nevis “cilvéka klada”, un
ta ir smalka atskiriba, jo tiek nemts
Véra viss, kas ietekmé cilvéka spé-
ju pienemt labus IEmumus un darit
lietas labi. Pieméram, cik labi iekar-
totas darba telpas, ka tiek izmatota
ergonomika, kas nepiecieSams, lai
specialists varéetu pildit noteiktus
pienakumus, ka novértét cilveka
prasmes, un ta varétu turpinat. Un
$aja gadijuma runa nav tikai par
tehniskajam zinasanam, bet ari par
prasmém veidot komunikaciju un
vadit procesus. Otra svariga lieta ir
darba novértésana un punktu skai-
tisana, lai varétu redzét konkrétus
veiktsp€jas elementus. Protams,
vienmeér ir svarigi un noderigi izvér-
tét ari klidas un neveiksmes.

- Lidz Sim apmacibai tiek izman-
toti dazadi modeli, kas parada,
kur vel vajadzetu stiprinat zina-
Sanas un pamatprasmes, bet ka-
das apmacibas tendences saska-
tat nakotné, un kuras jau esosas
sistémas, jusuprat, ari turpmak
tiks izmantotas?

- Tehnologijas nevis likvidés cilvéka
faktoru, bet gan padaris ta nozimi
redzamaku. Programmatira vél ne-
var aizstat tadas “mikstas prasmes”
ka Iémumu pienemsana, radosums,
kritiska domasana un apzinata va-
diba, tapéc tas ir aktualakas neka
jebkad agrak. Nepareizi bitu do-
mat, ka cilvéki zaudés savu dar-
bu tehnologiju dé|, tas ir maldigs
prieksstats, jo viss bis atkarigs no
ta, vai vini spés mijiedarboties ar
Siem tehnologiskajiem sasniegu-
miem. Tehnologijam kldstot arvien
izplatitakam, cilvéka loma tikai pie-
augs, un to neaizstas autonomija.
Tas viss skaidri norada, ka pieaugs

“miksto prasmju” apmaciba. Uzsvars
tiek likts ari uz to, lai apmaciba batu
péc iespéjas pieejamaka un izman-
totu neizmantoto laiku, pieméram,
kad jurnieki celo tranzita, lidostas
izmantojot mobilas lietotnes, ko vini
var lejupieladét savos talrunos. Ta
vieta, lai dotos uz macibu centru,
vini var piek|uat apmacibai digitali,
lai kur atrastos, un rezultatus var
centralizéti apkopot. Liela uzmaniba
tiek pievérsta tehnologijam, bet kaut
kadu iemeslu de| tikpat lielu uzmani-
bu nepievérs jarniekiem, tapéc lidz
ar tehnologiju uzlabosanu ir jauzlabo
ari jarnieku iespéjas.

- Kada, jusu skatijuma, ir vis-
svarigaka kvalitate jurniekam,
kurs sodien ienak nozaré?

- Domajot par jauniesu piesaisti
jurniecibai, mums nevajadzétu gai-
dit, ka jauniesi atbildis misu stan-
dartiem, bet vajadzétu apsvért, ka
mainisim vadibu un komunikaciju,
lai ta atbilstu viniem.

Jarnieki vienmér ir bijusi neticami iz-
turigi cilvéki, kas spé&j izturét triku-
mus, ko daudzi no mums nedaritu.
Vini vienmér ir bijusi ari piedzivoju-
mu mekletaji. Domaju, ka tas, ko
més redz&sim nakotnes jurniekos, ir
kritiska domasana, problému risina-
Sana un vélme uznemties atbildibu
par savu izglitibu un apmacibu visa
savas karjeras laika. Lai vini iste-
notu proaktivu pieeju un uznemtos
atbildibu par savu apmacibu, mums
ir jatic, ka apmaciba ir profesiona-
la un var palidzét viniem turpinat
karjeru. Raugoties nakotnég, ar kat-
ru papildu macibu, ko vini apgust,
jurnieki turpinas kl|at arvien piepra-
sitaki. Kvalitate ir ta, kas patiesam
izvirzas prieksSplana. Lai piesaistitu
jaunus talantus, pasaulei ir jazina,
cik interesants un daudzveidigs ir
juarniecibas darbs un ka tas var pa-
plasinat cilvéka redzesloku. Darba
specifikas dé€] jurnieki saskaras ar
dazadiem izaicinajumiem, kas vi-
niem japarvar nekurieng, kas vi-
niem iemaca dazadas prasmes, ne
tikai to, ka vadit kugi, bet ari pasu
dzivi. Jurnieku statuss ir jaatjauni-
na, un pasaulei ir jaatzist vinu darba
svarigums. Tagad tikai retais patiesi
apzinas, ko nozimé darbs jura, tapéc
lidzas citam profesijam jdrnieciba
butu japopularize ka karjeras iespé&ja
jau no mazotnes.m
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KRASTA UN JURA

Okeana ekonomika nodrosina
vairak neka 100 miljonus darbavietu

Ekonomiskas sadarbibas un attisti-
bas organizacijas (OECD) sniegtie
dati liecina, ka globala okeana eko-
nomika nodroSina vairak neka 100

miljonus pilnas slodzes darbavietu,
bet juras un piekrastes tirisms, ka
ari Azijas un Klusa okedna redions ir
vadosie nozares parstavji.

Lai gan globala okeana ekonomika ir
vitali svariga, biezi vien ta ir pienaci-
gi nenoveértéta globalas ekonomikas
dala. Sakot ar zvejniecibu un tdrismu
un beidzot ar energétiku jara un ja-
ras transportu, ta nodrosina miljo-
niem darbavietu dazadas nozarés
un redionos. Tomér lidz pat nese-
nam laikam nebija vienota globala
priekSstata par to, cik cilvéku patie-
siba nodarbina okeana ekonomika.

UZZINAI

Laika no 1995. lidz 2020. gadam okeana
ekonomika vidgjais nodarbinatibas limenis
bija 138 miljoni. 2020. gada globalas oke-
ana ekonomikas nodarbinatibas limenis
Covid-19 pandémijas dél kritas lidz zema-
kajam limenim — 101 miljonam. Provizoris-
kas apléses liecina, ka kops ta laika notiek
atveseloSanas, kur minimalais nodarbinati-
bas raditajs saglabajas virs 134 miljoniem.
Vidgji no 1995. lidz 2020. gadam jdras un
piekrastes tiirisms veidoja aptuveni 60% no
pasaules okeana ekonomikas pilnas slodzes
ekvivalenta darbavietam.

Jaunas starptautiskas apléses no
OECD Okeana ekonomikas monitora
palidz aizpildit So robu.

OECD dati liecina, ka globala okeana
ekonomikas nodarbinatiba ir kon-
centréta Azijas lielajos apdzivotajos
centros, kur Azijas un Klusa okeana
regiona valstis nodrosina vairak neka
divas tresdalas no globalas okeana
ekonomikas nodarbinatibas. Tikai Ki-
na un Indija vien kopa nodrosina ap-
tuveni 56 miljonus jeb aptuveni 40%
pasaules kopé&ja darbavietu skaita.

Darba devéji un darbinieki turpma-
kajas desmitgadeés, visticamak, sa-
skarsies ar ievérojamam iesp&jam
un izaicinagjumiem, jo okeana eko-
nomika piedzivo strauju tehnologis-
ku transformaciju. Tadi sasniegumi
ka autonomie transportlidzekl|i un
maksliga intelekta darbinata ostu lo-
gistika veicina produktivitates pieau-
gumu jurniecibas nozareés, aizstajot
tradicionalas lomas, pieméram, doku
stradniekus un apkalpes locek|us.
Tai pasa laika jaunas nozares, pie-
méram, jlras v&ja energija un jiras
biotehnologija, rada pieprasijumu
pEc jaunam specializétam prasmém,
kas var parsniegt esoSo apmacibas
plismu jaudu un radit kritiskas pras-
mju nepilnibas.m

PMA atgiist 8,5 miljonus dolaru jurnieku algu parados

Maija baigas "“The General Direc-
torate of Seafarers” (DGGM) no-
tika sanaksme, kura piedalijas ari
Starptautiska transporta darbinieku
federacija (ITF). Sanaksmeé galvena
uzmaniba tika pievérsta Panamas
karoga jurnieku aizsardzibas un lab-
klajibas stiprinasanas jautajumiem.

Sanaksmes centralais notikums bi-
ja darbibas rezultatu apkoposana,
kas liecinaja, ka lidz 2024. gada
beigam ir izdevies atgut jurnie-
ku algas 8,5 miljonu ASV dola-
ru apmeéra, kas ir par 52,7% vai-
rak, neka iepriekséja gada atgtie
5 593 941,82 ASV dolari. Sadu
rezultatus liela méra izdevies sa-
shiegt, sadarbojoties ar “The Pa-
nama Maritime Authority” (PMA).
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PMA 2024. gada izskatija 271 pie-
prasijumu un 312 ar darbu saistitas
slidzibas, kas nodrosinaja 368 da-
zadu tautibu apkalpes loceklu dro-
Su repatriaciju. Tas bija iesp&jams,
pateicoties efektivai koordinacijai
ar kugu Tpasniekiem, operatoriem
un P&I klubiem. Turklat DGGM vei-
ca 343 juras darba inspekcijas gan
uz viet€jiem, gan starptautiskajiem
tirdzniecibas kugiem.

Ari 2025. gada PMA apstiprina savu
apnemsanos stingri istenot Pana-
mas ratificetos valsts noteikumus
un starptautiskas konvencijas, to-
starp Starptautisko konvenciju par
jurnieku apmacibas, sertificESanas
un sardzes pildisanas standartiem
(STCW) un Konvenciju par darbu
jarnieciba (MLC 2006).m



Pieaug kugu tpasnieku
pamesto jurnieku skaits

Jaunakie Starptautiskas Transpor-
ta darbinieku federacijas (ITF) dati
atklaj, ka jlrnieku pamesana klist
nekontrol&jama un kudu Tpasnieki
2024. gada pametusi par 87% vai-
rak savu jirnieku neka ieprieksgja
gada: 2024. gada kugu Tpasnieki
liktena zina pameta 3133 jurniekus,
gadu ieprieks — 1676.

2024. gada kopuma tika pamesti
312 kugi, salidzinot ar 132 kugiem
2023. gada, kas ir satriecoss 136%
pieaugums. Divdesmit astoni kugu
Tpasnieki bija atbildigi ari par vaira-
ku apkalpju pamesanu viena gada
laika.

ITF zinojuma IMO detalizéti aprak-
stits straujais zinoto pamesanas ga-
dijumu pieaugums un uzsvérta érto
karogu sistémas probléma, kas kugu
Tpasniekiem lauj palikt nesoditiem
par jurnieku tiesibu parkapumiem.

Pamestie jurnieki var piedzivot mé-
neSiem ilgu algas neizmaksasanu,
arkartigi sliktus apstaklus uz kugda,
partikas un tira dzerama udens tra-
kumu, ilgu darba laiku bez pienaci-
gas atpltas. Dazos gadijumos vini
paliek iestrégusi ménesiem vai pat
gadiem.

Karoga un ostas valstu bezdarbiba,
kudgu apdrosinasanas trikums ir iz-
platiti faktori, kas veicina pamesanu
un sarezdi lietu atrisinasanu.

ITF Globalas inspekcijas koor-
dinators Stivs Trousdeils atzist:
“2024. gads bija sliktakais, kops
tiek redistréta jlirnieku pamesana.
90% pasaules tirdzniecibas notiek
ar juras transporta starpniecibu, un
jarnieki ir Sis nozares mugurkauls.

Tas ir absoluts apkaunojums, ka
negodigi kugu Tpasnieki, valdibu
un starptautisko regulatoru neso-
diti, pamet tik daudzas apkalpes.
Tas nav nekas cits ka nodeviba pret
galvenajiem globalas tirdzniecibas
darbiniekiem.”

Indijas jurnieks vecakais mehanikis
Sanajs bija iestrédzis uz velkona ne-
talu no Bangladesas kops 2022. ga-
da, un vinam darba devéjs ir parada
devinu ménesu algu. Sanajs piere-
dzgjis tris dazadas apkalpes, kas
nakusas un gajusas, un katra no
tam ir atstajusi kugi bez samaksas.

“Viss, kas man ir bijis, ir viltus so-
[ljumi, ka samaksas un laus aiziet,”
vins teica. “Neskatoties uz visu, es
turpinu stradat, jo nevélos, ka ap-
kalpe ciestu, jo esmu vienigais me-
hanikis uz kuda. Bet, godigi sakot,
esmu zaud€&jis ceribu sanemt sa-
maksu par savu darbu.”

Darba dev€js vinam ir parada ap-
tuveni 40 tikstoSus ASV dolaru, un
ta ir nauda, kas vitali svariga vi-
na gimenei, jo vins tai ir vienigais
apgadnieks.

Sanajs ir viens no 899 Indijas jur-
niekiem, kurus pagajusaja gada pa-
meta kugu Tpasnieki. Indiesi jopro-
kam seko 410 siriesSi, 288 ukraini,
273 filipinieSi un 192 indonéziesi.
Kopuma algas parads jurniekiem
ir 20,1 miljons ASV dolaru, bet ITF
lidz Sim ir izdevies atgut tikai 10,4
miljonus dolaru.

Apvienotie Arabu Emirati ir valsts,
kura 2024. gada pamests visvairak
kudgu - 42 (otraja vieta bija Turcija
ar 25 kugiem). Dubaija pédg&jo pie-
cu gadu laika kjuvusi par vienu no
visstraujak augosajiem jdrniecibas
nozares centriem. Zemaki nodokli,
dzives dardziba un majokli izradas
pievilcigi gan kugu ipasniekiem, gan
kugniecibas bankam, kugniecibas
juristiem un kravu tirgotajiem.

Brivas tirdzniecibas zonas AAE palidz
piesaistit globalus uznémumus ar

tadiem stimuliem ka nodok|u atbri-
vojumi un racionaliz€tas muitas pro-
cediras. Tacu reguléjuma trikums
rada arvien vairak tur iestrégusu
jarnieku, un kudi, kas pieder AAE
kompanijam vai kurus parvalda AAE
uzné€mumi, ir atbildigi ari par lielako
dalu pamesanas gadijumu.

90% pamesto kugu

2024. gada kugoja ar
értajiem karogiem

Lai gan visvairak pamesanas gadi-
jumu (43) saistiti ar Panamas ka-
roga kugiem, ari vairakam citam
karogvalstim 2024. gada registréts
ievérojams Sadu gadijumu skaits:
Palau - 37, Tanzanijai - 30, Komoru
salam - 29, Kameriunai — 20 un Bah-
reinai - 16. Satraucosi, ka divdesmit
gadijumi notikusi uz kugiem, kuriem
nebija karoga vai karogu nevaréja
identificet.

ITF generalsekretars Stivens Ko-
tons: “Skandalozais zinoto jurnieku
pamesanas gadijumu skaita pieau-
gums atklaj neglito patiesibu par
nozari, kas parak ilgi ir palavusies
uz nekontrolétu ekspluatacijas prak-
si un globala reguléjuma trikumu.
Tacu risindjums ir skaidrs: labaks
regul€jums, izpilde un valdibu at-
bildiba. Zinojot par tik daudziem
gadijumiem, jurnieki suta skaidru
véstijumu: pietiek, ka pret viniem
izturas ka pret vergiem. Nozarei
ir japamostas un jarikojas stingri.
Vainigas personas ir jasauc pie at-
bildibas un jasoda par Siem Saus-
minosajiem cilvéka pamattiesibu
parkapumiem.”m
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Turpinas Sarkanas juras un

Suecas kanala problemas

Lai gan bija ceriba, ka pamiers Tu-
vajos Austrumos varétu pavért ie-
spéju konteinerkugiem atgriezties
Sarkanaja jlra, globalas kugniecibas
lémumos joprojam dominé nenoteik-
tiba. Kugosanas problémas Suecas
kanala, ko rada drosibas draudi un
pieaugosas izmaksas, liek lielakajai
dalai parvadataju saglabat marsrutu
apkart Labas Ceribas ragam.

Lai gan Suecas kanals piedava at-
raku un izmaksu zina efektivaku
marsrutu, drosibas apdraud&jumi un
pieaugosas apdrosinasanas prémi-
jas attur operatorus no atgrieSanas
Sarkanaja jura. Situacija joprojam
ir mainiga, un analitiki bridina, ka
atgrieSanas Sarkanaja jura parska-
tama nakotné ir neskaidra.
Parvadataji cinas ar vairakiem fak-
toriem, kas ietekmé vinu lémumu
pienemsanu, sakot no geopolitiskas
spriedzes un apdrosinasanas prémi-
jam Iidz marsruta izmainu finansia-
lajam sekam.

Kugniecibas uznémumi saskaras ar
pieaugosu finansialu spiedienu: ap-
drosinasanas izmaksas, reagéjot uz
pastavigajam bazam par drosSibu,
Sarkanas jlras marsruta pieaugusas
no 0,05% lidz aptuveni 1% no kuda
vértibas. Tas nozimé miljoniem dola-
ru papildu izmaksu, kas attur opera-
torus no Sarkanas juras tranzita bez
biltiskam drosibas garantijam.

Neskatoties uz Labas Ceribas raga
marsruta paaugstinatajam izmak-
sam, parvadatajiem paslaik nav mo-
tivacijas steigties atpakal uz Suecas
kanalu. Ta ka brivo kravu parvada-
jumu likmes Sarkanas juras tranzita

30 JURNIEKS 2025 | 3

- & “
\ e, attacks ',,"r‘ g
\‘\ i - i

ir pieaugusas par 142% no Talajiem
Austrumiem uz ASV austrumu kras-
tu, par 100% uz Ziemeleiropu un
par 135% uz Vidusjlru, priekslaiciga
atgrieSanas varétu apdraudét vinu
ienémumus. Riska un ieguvuma sa-
meérs joprojam ir nelabvéligs linijam,
un drosibas draudi turpina aizénot
potencialos izmaksu ietauptjumus.

Suecas kanala parvalde
ievie$ nodevu 15% atlaidi

lielajiem konteinerkugiem
Suecas kanala parvalde (SCA) spéru-
si arkartas soli, ievieSot nodevu 15%
atlaidi lielajiem konteinerkugiem,
kas atklaj, cik smagi Sarkanas juras
krize ir ietekmé&jusi So izskiroso tran-
zita celu. Gadu desmitiem SCA pala-
vas uz pielagotam atlaizu program-
mam, kas jau kop$ 1980. gadiem
aprékinaja atlaides, pamatojoties uz
marsruta attalumu un kravas veidu.
Pat pandémijas tumsakajas dienas,
kad globala kugnieciba saskaras ar
nepieredzétiem trauc&jumiem, SCA
reakcija bija salidzinosi mérena: ta
iesaldéja maksas un pagarinaja eso-
$os samazinajumus konkrétam kugu
kategorijam.

SCA noteikta atlaide faktiski par des-
mitiem tlkstoSu dolaru samazina tai
ienémumus no viena kuga tranzita.
Tomeér, neskatoties uz So finansialo
stimulu, pasaules vadosas kugnieci-
bas linijas nav izradijusas entuzias-
mu atgriezties nemierigajos udenos.

“A.P. Moller-Maersk™ nostaja ir ne-
parprotama: tas izpilddirektors Vin-
sents Klercs jebkuru priekslaicigu
atgrieSanos Sarkanas jlras marsruta
raksturojis ka bezatbildigu, skaid-
ri noradot, ka situacija 2025. gada

nemainisies un ka Suecas tranzits
kugiem joprojam ir nedross. “Ma-
ersk” turpina savu floti sutit apkart
Afrikai, pieSkirot prioritati apkalpes
drosibai salidzinajuma ar isaku tran-
zita laiku.

“Hapag-Lloyd” ir oficiali apturé&jusi
visas Sarkanas jlras operacijas, lidz
drosibas situacija batiski uzlabosies,
uzsverot, ka atgriesSanas notiks tikai
tad, kad tas bis pietiekami drosi.

Ari MSC ir skaidri noradijusi, ka jur-
nieku drosiba ir prioritate.

Nedaudz citadu kugoSanas politiku
ir piekopusi CMA CGM - aptuveni
ceturta dala tas kugu 2024. gada iz-
mantoja Suecas kanalu un satiksmi
caur Sarkano juru, tomér 2025. ga-
da janvari uznémums pazinoja, ka
turpmak izvairisies no Sarkanas ju-
ras marsrutiem.

Suecas kanals rada

ekonomisko krizi

Finansialas sekas Ediptei ir posto3as.
Suecas kanala ienémumi no rekord-
lieliem 10,3 miljardiem ASV dolaru
2023. gada samazinajas lidz aptu-
veni Cetriem miljardiem 2024. gada.
Satriecoss 60% kritums. Konteineru
parvadajumi caur kanalu salidzina-
juma ar iepriek$éjo gadu saruka par
aptuveni 75%, jo simtiem kudu tika
novirziti apkart Afrikai.

Nozares analitiki joprojam ir skep-
tiski par drizu plasa méroga atgrie-
Sanos Suecas tranzita. Viss liecina,
ka jebkura atsakSana bis piesar-
dziga un pakapeniska, visticamak,
sakot ar mazakiem - lidz 10 000
TEU - kugiem.

Tomér nesen noslégtais pamiera Ii-
gums starp ASV un hutieSiem ir de-
vis zinamu ceribu, jo ir panakta vie-
nosanas partraukt uzbrukumus tirdz-
niecibas kugiem, un kops 2024. gada
beigam nav bijusi apstiprinati uzbru-
kumi tirdzniecibas kugiem. Neskato-
ties uz to, daudzi ipasnieki joprojam
vilcinas atgriezties Sarkanas jlras un
Suecas kanala marsrutos pastavigo
drosibas apsvérumu dé|.m
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ASV ambicijas — atjaunot kugu biivi

Amerikas Savienoto Valstu likumdevéji ir pienémusi [Emumu atjauninat vesturisko
“Ships for America Act”, lai atdzivinatu ASV kugu biives un komercialas jiras nozares,
pretotos Kinas domingéjosajai pozicijai un raditu floti, kas atbalstitu valsts aizsardzibu un

ekonomisko drosibu.

Likumprojekts “Kugu bivnieciba un
ostu infrastruktira Amerikas lab-
klajibai un drosibai” paredz izveidot
“stratégisku komercialo floti”, kas
sastavétu no aktiviem, komerciali
dzivotspé€jigiem, militaram darbi-
bam piemérotiem un privatipaSuma
esosiem kugdiem, lai izpilditu valsts
aizsardzibas un citas drosibas pra-
sibas un saglabatu ASV klatbatni
starptautiskaja kugnieciba.

Ka tiek zinots, ASV ir mazak neka
200 okeana kudu, no kuriem tikai
aptuveni 80 piedalas starptautiskaja
tirdznieciba, kas nav pat salidzinams
ar vairak neka 5500 Kina registréta-
jiem kudiem. Turklat ASV Sobrid ti-
kai 20 kugu buvétaji ir sp&jigi blvét
okeana kudus, turpreti Otra pasaules
kara beigas tadu bija vairak neka 80.

80% importa precu uz ASV celo pa
juru, no tam 98% valsti ieved ar ar-
valstu kugiem.

“Paslaik starptautiskaja tirdznieciba
piedalas 80 kugi zem ASV karoga.
Kinai ir 5500. ASV komerciala juras
ripnieciba nesp€j turét lidzi Kinas
kugu blves un juras flotes attistibai,
un tas palielina izmaksas un apdraud
misu nacionalo drosibu,” Kapitolija
kalna preses konferencé sacija sena-
tors Marks Kellijs. “Tas nozimég, ka tik

Only 1.5%

of cargo imported into
the United States comes
on a U.S.-flag vessel

daudz produktu, kas Amerikas ostas
tiek ievietoti vilcienos vai kravas au-
tomasinas un nosititi uz veikaliem
no Arizonas lidz Indianai, tiek pie-
gadati ar Kinas kugiem, kas buvéti
ar Kinas valdibas subsidijam un par
cenu, ko nosaka Kinas uzné€mumi.
Tapéc Sodien més atkartoti ievieSam
“SHIPS for America” likumu, kas ne-
aps$aubami ir vérienigakais paaudzes
blves un komercialas juras noza-
res, pretojoties Kinas domin&josajai
ietekmei par okeaniem.”

Likums “SHIPS for America” pa-
redz ari 20 miljardu dolaru vérta
Jaras drosibas trasta fonda izveidi,

64%

of new ships

built in 2023 were

built in China,

up from just 5% in 1999

Sousce: Shinpeng and Shptuking Markets: Arrscel S 3034 (155 Group, 2004

v

Chinese-flag vessels outnumber U.S.-flag ships

by more than 30 to 1

Sourcen

lai mudinatu valsti sadarboties ar
sabiedrotajiem jlras parvadajumu
prasibu izpild€, un paredz, ka 100%
valdibas kravu japarvada ar kugiem,
kas kugo zem ASV karoga.

Preses konference uzstajas ari galve-
nas ieinteresétas personas. Runataji
uzsvéra nepiecieSamibu steidzami
atjaunot ASV juras spéku kapacitati,
lai konkurétu ar Kinas valsts atbalsti-
to floti, stiprinat piegades kédes un
aizsargat valsts drosibu.

Trampa administracija nesen notei-
ca nodevas lidz pat 1,5 miljoniem
ASV dolaru Kinas kugniecibas uzné-
mumiem un Kina bavétiem kugiem.
Nodevas stasies speka 14. oktobri.
Tomér tas vél varétu tikt grozitas
péc publiskas uzklausisanas, ko ie-
planojis ASV Tirdzniecibas parstavja
birojs (USTR).

Lai gan politikas mérkis ir stimulét
ASV kudu bavi, pastav izaicinaju-
mi: globalaja PCC nozaré paslaik
ir parmerigs piedavajums ar lielu
pasutijumu portfeli péc tirgus pie-
auguma, ko izraisija straujais elek-
trotransportlidzeklu razoSanas un
pardosanas apjoma kapums, un So
transportlidzek|u tirdzniecibas kri-
tums, neskatoties uz piedavatajiem
stimuliem, var kavét jaunu kugu
bUves pasutijumus.m
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Pieaug sastregumi Eiropas ostas

Maija beigas “Bloomberg” publicétaja jaunakaja zinojuma teikts, ka tirdzniecibas kari,
ko iniciéjusi ASV valdiba, varétu izraisit jiras parvadajumu traucéjumus Azija un ASV,
palielinat kravu parvadajumu tarifus un ostu noslogotibu galvenajos Ziemeleiropas un

citos logistikas centros.

Eiropas ostas cinas ar plasi izplati-
to kavésanos un darbibas traucéju-
miem, jo jaunu kugu izvietosana,
streiki, nelabvéligi laikapstak]i un
parpilditas konteineru novietnes rada
sastrégumu vilni.

Saskana ar Londonas juras konsulta-
ciju kompanijas “Drewry” publicéto
zinojumu gaidisanas laiks Brémer-
hafenes ostas piestatnés no marta
beigam lidz maija vidum pieauga par
77%, Antverpenes osta kavésanas
pieauga par 37%, Hamburga par
49%, ari Roterdamas osta un Ap-
vienotas Karalistes ostas kravu ap-
strades laiks bija ievérojami ilgaks.

“Drewry” norada, ka problémas ra-
da darbaspéka trukums un zemais
udens limenis Reinas upég, kas ka-
vé barzu satiksmi iekSzemé. Tapat
normalu darba rezimu traucé ASV
prezidenta Donalda Trampa noteikto
145% tarifu pagaidu atcelSana Kinas
importam, kas palielinajis kravu par-
vadajumu pieprasijumu starp pasau-
les lielakajam ekonomikam.

“Kravu apstrades kavésanas ostas
pagarina tranzita laiku, traucé kugu
marsrutu planosanu un spiez kravu
nosutitajus parvadat papildu pre-
ces. Spiedienu pastiprina 90 dienu

-t

pamiers ASV un Kinas tarifos, kas
beigsies 14. augusta. Lidzigas ten-
dences ka Eiropa vérojamas Senze-
na, Kina, ka ari Losandzelosas un
Nujorkas ostas, kur kops aprila bei-
gam pieaudzis piestatni gaidoso kon-
teinerkugu skaits,” teikts “Drewry”
zinojuma.

Hamburga bazétas “Hapag-Lloyd
AG” izpilddirektors Rolfs Habens Jan-
sens maija beigas rikotaja vebinara
uzsvéra: “Lai gan Eiropas ostas ir vé-
rojamas uzlabojumu pazimes, tomér
esmu parliecinats, ka bus nepiecie-
Samas Vél sesas lidz astonas nedé-
las, I'dz més to varésim kontrolét.”

“Apollo Management” galvenais eko-
nomists Torstens Sloks norada, ka
ASV un Kinas tarifu pamiers vél nav
radijis kugu skaita pieaugumu Klu-
saja okeana. “Tas liek jautat, vai
30% tarifi Kinai joprojam ir parak
augsti? Vai ari ASV uznémumi, pirms
palielinat piegades, vienkarsi nogai-
da, lai redzétu, vai tarifi vél vairak
kritisies?”

ES un ASV strids

ietekmé biznesu
ASV tarifi apvienojuma ar péksSpiem
draudiem un pamieriem apgrutina
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importétajiem un eksportétajiem
pasitijumu pielagosanu, izraisot ne-
parastas pieprasijuma svarstibas.
Kugniecibas linijam tas nozimé ka-
véSanos un augstakas izmaksas, kas
prasa kravas parvadajumu likmju
paaugstinasanu. Jaunakais trieciens
tika piedzivots, kad Tramps piedrau-
déja no 1. junija Eiropas Savieni-
bai ieviest 50% tarifu, kas varétu
apdraudét transatlantisko tirdznie-
cibu. Nemot véra ASV eksporta at-
tiecibu pret IKP, visneaizsargatakas
ir Vacija, Irija, Italija, Belgija un
Niderlande.

“"Bloomberg Economics” pétijuma
noradits: “Papildu tarifi 50% ap-
meéra, visticamak, gandriz lidz nul-
lei samazinatu visu to ES produktu
eksportu uz ASV, uz kuriem attiecas
savstarp€jas muitas nodevas, tade-
jadi samazinot kopé&jo ES eksportu
uz ASV vairak neka uz pusi”.

Spiediens uz tarifiem

Nezina par to, vai Tramps atliks tik
lielu tirdzniecibas draudu ievieSanu
ES, ka vins to izdarija attieciba uz
Kinu, tomér palielina spiedienu kug-
niecibas nozare€.

Parvadataji, tostarp pasaulé lielaka
konteineru linija *"MSC Mediterranean
Shipping Co.”, jau pazinojusi par vis-
paréju tarifu paaugstinasanu kravam
no Azijas, sakot no janija.

Tapat tirdzniecibas kugi, kas par-
vada preces marsrutos starp Aziju,
Eiropu un ASV, joprojam izvairas no
kugosanas Sarkanaja jara, izvéloties
celu apkart Afrikai. Eksperti uzver,
ka regularu braucienu atjaunosana
caur Suecas kanalu bitu javeic pa-
kapeniski, iespéjams, vairaku meé-
nesu laika, lai izvairitos no ostu par-
blivésanas ar kugiem.

“Ja més viena diena parvietotu ku-
dus atpakal uz Suecas kanalu, més
raditu milzigus sastréegumus dau-
dzas ostas,” uzskata “Hapag-Lloyd
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AG” izpilddirektors Rolfs Habens Jan-
sens. “Tapéc misu pieejai butu jabat
tadai: ja més to varam, tad daram
ilgaka laika posma, lai ostas nesa-
bruktu zem kravu spiediena, jo tas
nav neviena interesés.”

Ostam nakas risinat

problémas

Ostas visa Ziemeleiropa un Vidus-
jUras regiona cinas ar pieaugosiem
kavéjumiem, kugiem saskaroties ar
lielaku gaidisanas laiku piestatnés.
Problemas vél vairak saasina lielo
kugosanas aliansu biznesa parkarto-
Sana, kas rada neparedzamus tran-
Zita laikus un pieaugosas izmaksas.

Ta, pieméram, pakapeniski tiek ie-
viests “Maersk” un “Hapag-Lloyd”
jaunais “Gemini Cooperation” pa-
kalpojums, kura pilniga ievieSana
planota 2025. gada vidd, savukart
MSC iziet no “2M Alliance”, lai dar-
botos neatkarigi, bet “Premier Allian-
ce” mégina pielagoties darbam bez
“Hapag-Lloyd”. So galveno kugo$a-
nas aliansu parstrukturésana krizi
vél vairak saasina, ka rezultata par-
klajas kugu grafiki un ostam nakas
pielagoties pieaugoSajai satiksmes
intensitatei. Kad kugis kavéjas, tas
biezi vien nevar atgit zaudéto lai-
ku, radot kaskades efektu, kas vél
vairak nobida grafikus, ka rezulta-
ta nakamajas ostas kugi ierodas ar
kavésanos, veidojot sastrégumus un
traucéjot piegades kédes.

Parpilditi kravu laukumi un

iekSzemes tikla problemas
Ipasi saspringts darbs ir Roterdamas,
Hamburgas, Antverpenes un Havras
ostas, kur konteinerkravu laukumu
noslodze ir maksimala. Ostu termi-
nali kravas apstrada savu iespé&ju ro-
bezas, tomér apstrades laiks pieaug,
tapéc, lai parvalditu sastrégumus,
pieméram, Hamburgas ostas kon-
teineru terminali ir noteikusi pagaidu
ierobezojumus eksporta konteineru
piegadém, Roterdama “Hutchison
Ports ECT Euromax” terminalis jau
marta partraucis pienemt tuksu kon-
teineru piegades pa autoceliem, lai
novérstu turpmakus traucéjumus.
Ari iekSzemes transporta tikli izjGt
slodzi, barzu gaidisanas laikam sa-
shiedzot 75 stundas Antverpené un
72 stundas Roterdama.m

Ji

Kravu apgrozijums Rigas osta (2020.-2025.g. janvaris—maijs, tiikst. t)

Kravu veidi 2020 2021 2022 2023 2024 2025 23225{%
Beramkravas 5849,7 46252 55115 4806,0 37595 31149 -17,1
labiba un tas produkti 8045 12312 871,9 10505 1251,3 10279 -179
kimiskas beramkravas 587,1 493,8 292,6 200,6 138,8 177,3 27,7
ogles 1549,8 1759 19620 11153 [ 0,0 -100,0
koksnes $kelda 573,1 362,6 404,7 378,5 605,7 5084  -16,1
Lejamkravas 1164,6 987,4 6774 436,1 366,7 479,6 30,8
naftas produkti 1141,0 952,5 624,2 407,5 297,3 381,8 28,4
Generalkravas 30452 29306 32434 30747  3346,2  3340,8 -0,2
konteineri 19042 1738,2  1989,1 19055 2031,1 20528 1,1
(TEV) 190364 171633 203940 175194 198353 211776 6,8
Roll on/Roll of 105,1 0,0 0,0 20,2 0,0 0,0 0,0
vienibas 13975 0 0 1004 0 0 0,0
kokmateriali 8739 10515 1177,2 1030,7 12282 1202,7 -2,1
tikst. m® 1083,2 13542 15043 13230 1569,1 15717 0,2
metali, metalldzni 149,5 128,0 56,2 26,9 57,1 64,9 13,7
Kopa 10059,5 8543,2 9432,3 83168 74724 69353 -7,2

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2020.-2025.g. janvaris—maijs, tikst. t)

- 2025./

Kravu veidi 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2024, %
Beramkravas 923,6 10047 2470,3 1707,9  1336,5 9212  -31,1
mineralmesli 100,3 218,3 123,6 0,0 0,0 0,0 0,0
ogles 245,0 10,7 18723 710,6 517,6 534,4 32
labiba un tas produkti 54,5 212,3 102,6 126,4 175,6 1155 -34,2
Lejamkravas 39034 3107,2  2657,1 2151,3 14398 22944 59,4
nafta 0,0 96,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 37330 29020 23632 2011,2 12163 21183 742
Generalkravas 10830 10942 12247  1042,7 703,2 782,5 11,3
konteinerizétas kravas 2,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

(TEU) 153 0 0 0 0 0 0,0
Roll on/Roll of 893,9 948,1 10175 857,5 557,1 671,9 20,6

vienibas 35952 38860 42162 34403 23231 27103 16,7
kokmateriali 185,8 143,8 169,9 184,9 145,9 110,1  -245

takst. m® 201,5 162,2 191,6 208,8 164,5 1241 -24,6
metali, metallazni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 5910,0 5206,1 6352,1 4901,9 34795 3998,1 14,9

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2020.—-2025.g. janvaris—maijs, tikst. t)

. 2025./
Kravu veidi 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2024, %
Beramkravas 19410 1888,6 21675 22621 20685 1935,1 -6,4
ogles 181,9 28,8 28,1 15,0 0,0 10,4 100,0
labiba un tas produkti 1074,6 10624 13631 1499,3 14522 12072  -16,9
celtniecibas materiali 280,0 282,2 294,0 285,7 215,0 296,5 37,9
koksnes $kelda 135,1 205,2 145,6 155,3 234,4 1730  -26,2
Lejamkravas 2475 236,3 175,5 140,3 104,2 1351 29,7
jélnafta 12,3 6,4 3,6 1,3 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 190,5 191,2 158,2 139,0 100,4 135,1 34,6
Generalkravas 4649 680,6 916,9 812,9 954,3 850,8 -108
konteineri 24,5 51,2 102,5 19,8 27,7 36,5 31,8
skaits TEU 1473 4054 8604 1596 2487 3505 40,9
Roll on/Roll of 269,1 461,2 637,8 643,4 732,5 674,5 -7,9
skaits 14215 23870 33998 38008 40608 41723 2,7
kokmateriali 143,5 152,2 148,4 139,2 193,3 1378 -28,7
takst. m* 166,5 166,4 159,1 151,1 220,2 159,3  -27,7
metali, metallazni 0,0 37 1,0 0,0 0,1 0,0 0,0
Kopa 2653,4 28055 3259,9 32153 3127,0 2921,0 -6,6

Satiksmes ministrijas informacija
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Riga pirmo reizi notika verieniga
konteineru logistikas nozares konference

19. un 20. maija Riga pirmo reizi no-
tika vérieniga konteineru logistikas
nozares konference “North Contai-
ner Summit 2025”. Konferencé pie-
dalijas vairak neka 200 konteineru
logdistikas nozares profesionalu, kas
parstavéja starptautiskos konteineru
parvadatajus, konteinerliniju ope-
ratorus, ostu terminalus, dzelzcela
parvadatajus, kugosanas kompani-
jas un visdazadakos ar konteineru
logdistikas nozari saistitu pakalpoju-
mu sniedz€jus. Konferences galvenie
partneri bija Rigas brivostas parvalde
un SIA “Baltic Container Terminal”.

Konteinerparvadajumi un kontei-
nerkravu logistika ir prioritars Rigas
ostas darbibas segments, un tapéc
Rigas osta kopa ar SIA “Baltic Con-
tainer Terminal” - ostas lielako kon-
teineru terminali - bija gandarita
uznemt konteineru logistikas profe-
sionalus no visas pasaules, iepazis-
tinat tos ar ostas darbibu, stratégis-
ko lomu un attistibas perspektivam.
Apmeklgjot SIA “Baltic Container
Terminal”, konferences dalibnieki
piedalijas ari Tpasa ekskursija, lai
klatiené iepazitos ar terminala va-
dibu, digitalajiem kravu apstrades
procesiem un jaunakajam logistikas
tehnologijam.

Konferences meérkis bija veicinat re-
gionalo sadarbibu konteineru logis-
tika, veidot jaunas sadarbibas un
veicinat inovacijas nozarg, Tpasi kon-
centréjoties uz Ziemeleiropu un Bal-
tijas valstim. Divu dienu programma
eksperti diskutéja par tendencém,
izaicinajumiem un inovacijam kon-
teineru logistika un transporta.
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Ka uzsvéra konferences rikotajs SIA
“Conway Container Solutions”, Riga,
kas atrodas Baltijas redgiona centra,
ar savu dinamisko ostu un gadsim-
tiem senajam juras tirdzniecibas
tradicijam ir ideala vieta, lai pulci-
natu konteineru logistikas nozares

UZZINAI

Konteinerkravas ir otra lielaka kravu grupa
Rigas ostas kravu portfell un veido 29% no
ostas kopéja kravu apgrozijuma. Pagajusais
gads konteineru segmenta tika noslégts
ar jaunu rekordu — vésturiski augstako
parkrauto TEU (divdesmit pédu konteineru
vienibu) skaitu — 501,9 tiikst. Salidzinajuma
ar iepriek3&jo gadu konteinerkravu apjoms
pieauga par 7,8%. Sa gada apkopotie dati
rada, ka izaugsme konteinerkravu segmenta
turpinas — Cetros ménesos osta apkalpoti
170,6 tukst. TEU konteinerkravu, kas ir par
5,2% vairak neka pérngad.

parstavjus no Eiropas, Azijas un vél
talakiem regioniem. Vienlaikus ir
svarigi pievérst starptautisko kon-
teineru parvadataju un pakalpojumu
sniedz&ju uzmanibu Baltijas valstim,
Latvijai un Rigas ostai, ka ari iepazis-
tinat vinus ar iespéjam un attistibas
perspektivam musu rediona.

Rigas osta ir vieniga regularas kon-
teineru satiksmes osta Latvija, kur
konteinerkravas parkrauj trijos os-
tas konteineru terminalos, un pas-
reiz Rigas ostu savos marsrutos ir
ieklavusi astoni regularo konteiner-
parvadajumu liniju operatori. Paga-
jusais gads iezimé&jas ari ar Rigas
ostas ieklausanu pirmajos “zalajos”
konteinerparvadajumu koridoros.
CMA CGM konteinerlinijas marsruta
regularus parvadajumus caur Rigu
saka jaunas paaudzes ar LNG dar-
binams konteinerkugis “Tivoli”. Sa-
vukart zalaja marsruta “Green Baltic
X-PRESS” parvadajumus caur Rigas
ostu ar metanolu darbinamo kugi
“Eco Umande” saka konteinerlinija
“X-Press Feeders”.

Ar alternativu degvielu darbinami
kugi Rigas osta ir solis preti kli-
matneitraliem transporta pakalpo-
jumiem, bet vienlaikus tas ostai
dod konkurétspé&jas prieksrocibas,
jo likumsakarigi, ka ar laiku aizvien
vairak klientu - parvadataji, kravu
Tpasnieki, eksportétaji un importéta-
ji — bUs ekonomiski ieintereséti mek-
|ét tiesSi zalus piegazu koridorus, un
Riga bls gatava tadus nodroSinat.m



Riga ienaks

Rigas brivostas parvalde kopa ar os-
tas uznémumiem turpina darbu pie
kruiza tdristu piesaistes un pasazie-
ru infrastruktidras attistibas Rigas
osta. Sadarbiba ar privato investoru
“Riga RoPax Terminal” tiek planots
Eksportostas rajona attistit jaunu pa-
sazieru kugu apkalposanas terminali.
Projekts laus ne tikai palielinat ostas
kopé&jo kapacitati pasazieru kugu
apkalposana, bet ari sniegs iespéju
pilsétas vésturiska centra tuvuma
uznemt lielos kugus, kuru garums
sasniedz 320 metrus. Jauna infra-
struktira batiski uzlabos gan pasa-
Zieru apkalpos$anas kvalitati, gan ari
juras kruiza tdrisma kopé&jo produktu
Riga. Jauno pasazieru kugu terminali
planots uzbivét lildz 2030. gadam.

“Ir jitama starptautisko kruizu ope-
ratoru interese par Rigu, ari raugo-
ties ilgtermina perspektiva. Tas lauj
secinat, ka Rigas osta Sobrid ir at-
griezusies kruiza kudgu pirmspandé-
mijas apgrozijuma limeni,” sarunas
ar kruiza kompaniju parstavjiem
“Seatrade Cruise Global 2025" ie-
tvaros rezumeé Rigas brivostas par-
valdnieka vietnieks ostas attistibas
jautajumos Edgars Sina, noradot,
ka kudgu grafika iezimé&jas lielton-
nazas kugu Tpatsvara pieaugums,
kas lauj prognozét, ka ari pasazieru
skaits Riga palielinasies, sniedzot
nozimigu pienesumu visai Rigas un
Latvijas turisma nozarei.

Edgars Suna informé, ka 2025. ga-
dam Riga pieteiktas 85 dazadu Eiro-
pas un ASV operatoru kruiza kugu
vizites, kas ir par 28% vairak neka
pérn, bet 2026. gadam jau tagad sa-
nemtas 90 kudu viziSu rezervacijas.

Aprila sakuma Rigas brivostas par-
valde kopa ar Rigas Investiciju un
tlrisma attistibas agentdru, uzné-
mumiem SIA “Riga RoPax Terminal”,
SIA “Rigas pasazieru osta” un SIA
“Riga Cruiseship Agency”, kas ik-
diena strada ar kruiza kudgu seg-
menta apkalposanu, parstavéja Ri-
gu pasaulé vadosaja starptautiskaja
kruiza tdrisma konference un izstadé
“Seatrade Cruise Global 2025". Pa-
sakums ik gadu vienuviet pulcé ap
600 izstades dalibnieku un 12 000
kruiza nozares profesionalu no vairak
neka 100 valstim, un ta ir nozimiga
platforma domu apmainai, starptau-
tiska marketinga aktivitatém un sa-
darbibas kontaktu veidosanai kruiza
industrija.

Tiekoties ar kruiza kompanijam, Ri-
gas stenda gan parrunati $a un tu-
vako gadu kruiza sezonu viziSu plani
un krasta ekskursiju piedavajums
tdristiem, gan ari jau sakta 2028. -
2029. gada kruiza sezonu planosana.
Sadarbibas partneriem foruma lai-
ka prezentéts ari Rigas ostas jauna
kruiza un RoPax terminala projekts,
kura Tstenosanas priekSdarbus Rigas
brivosta uzsaks jau Sogad.

“Seatrade Cruise Global” Sogad iezi-
méja foruma 40. gadskartu, vienu-
viet pulcejot ap 600 izstades eks-
ponentu no vairak neka 100 val-
stim un 12 tikstoSus kruiza noza-
res profesionalu. Rigas ostas darbs
“SCG 2025” norisinajas paraléli gan
konferences sesijas, gan ari Ri-
gas stenda, kas bija dala no kruiza

asociacijas “Cruise Europe” kop€&jas
ekspozicijas.

Konferences sesijas ieglta vértiga
informacija par aktualam norisém un
attistibas tendencém kruiza nozare,
ko panela diskusijas un prezentacijas
analiz&ja nozares vadosie eksperti.
Rigas stenda ostas uznémumi, kuri
ikdiena strada ar kruiza kugiem un
pasazieriem, individualajas tiksa-
nas reizés ar kruizu liniju parstav-
jiem parrunaja gaidamo 2025. gada
kruiza sezonu un krasta ekskursi-
ju piedavajumu tdristiem, veica-
mos pilnveidojumus. Tapat ari tika
apspriestas 2026. un 2027. gada
kruizu sezonas un ari sakta 2028. -
2029. gada kruiza sezonu planosana.

Pec juras kruizu operatoru “liela
Cetrinieka” (“Carnival Corporation”,
“Royal Caribbean Cruise Lines”,
“Norwegian Cruise Lines Holding”
un “MSC Cruises”), kas kopuma
parvalda ap 87% kruiza kugu flo-
tes globala méroga, lideru aplésém,
2024. gada pasaulé kruiza pasazieru
skaits sasniedza 34,7 miljonus, kas ir
par tris miljoniem vairak neka pérn.
Uznémumu vaditaji prognoze, ka
2025. gada kruiza pasazieru skaits
pasaulé kopa sasniegs jau 37 miljo-
nus. Jaras kruizi turpina dominét ka
patérétaju popularaka izvéle atvali-
najuma pavadi$anai un, neraugoties
uz $a briza ekonomiskajiem un finan-
Su tirgu satricinagjumiem sakara ar
ASV Balta nama jaunas administra-
cijas |émumiem, ilgtermina globala
meéroga aizvien tiek sagaidita kruiza
tirgus pozitiva dinamika.

Pieaug kruiza

celotaju skaits
Pasaulé vérojamas pozitivas ten-
dences kruizu demografija, proti,
samazinas celotaju vidéjais vecums
un pieaug atkartoto kruizu skaits.
Vidéjais kruiza pasaziera vecums ir
zem 40 gadiem, un 85% pirmreiz&jo
celotaju drizuma atkal dodas kada
juras kruiza. Tapat vérojama “solo
celotaju” jeb vienatné celojoso pa-
sazieru skaita pieauguma tendence,
un Iidz pat 75% Sadu pasazieru ir
sievietes. Visos segmentos pieaug
» > » 36. lpp.
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celotaju skaits, kuri kruiza dodas
kopa ar gimeni. Savukart kruizu
piedavajumu sekmé jaunu produk-
tu veidoSana un attistiSana - gala-
mérki dazados segmentos, parsvara
luksusa un ekspediciju segmenta,
un ari tiek ieviesti uzlabojumi pa-
sazieru servisa tiesi uz kugiem. Lai
apmierinatu augoso tirgu, kompa-
nijas pasuta jaunus kugus.

Sobrid globala méroga jauno kruiza
kugu pasutijumu sarakstos dazados
tonnazas (kugu izméra) segmentos
ir ap 60 kruiza kugu, kuri aprité no-
naks jau lidz 2029. gadam.

Viena no “SCG 2025” aktualaka-
jam témam, kas caurvija vairakas
sesijas, ir jaunas tehnologijas ku-
gu biveé un ilgtspéjiga, videi drau-
dziga nakotnes kudu degviela, kas
laus samazinat kugu radito siltum-
nicefekta gazu apjomu un tadéejadi
ietekmi uz globalo klimatu. Vidéja
termina par optimalu alternativu

Latvijas zinatnieki sadarbiba ar “LVR
Flote” un Rigas brivostu radijusi teh-
nologiju kugu izplides gazu attiri-
Sanai, kas turpmak palidzés rapé-
ties par vidi un rada celu uz zalaku
nakotni.

Jaunas tehnolodijas izstradatas ar
ES AtveseloSanas fonda atbalstu
projekta “Masinbives kompetences
centrs” ietvaros. Izstradata inovativa
kugu dizeldzin&ju izpllGdes gazu atti-
riSanas tehnologija un izpllGdes gazu
attirisanas reaktora prototips, veikta
ta parbaude laboratorijas, ka ari rea-
Ia darbibas vidé uz “LVR Flote” kuga
“Liva”. Paslaik norisinas projekta re-
zultatu sertifikacija starptautiskajas
laboratorijas un klasifikacijas institd-
cijas, vienlaikus “WTM Solutions” zi-
natnieki jau sakusi darbu pie nadkama
projekta posma, lai turpinatu attistit
tehnologiju, testétu to uz lielajiem
kugiem, ka ari uzsaktu razosanu.

“Lai izpilditu prasibas par séra emi-
siju samazinasanu izplides gazeés,
uz kugiem tiek izmantotas attiri-
Sanas iekartas, ta saucamie skru-
beri, kas atdala séru no parégjas
degvielas sadegsanas laika, ka re-
zultata sérs kopa ar sodré&jiem un
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tiek uzskatita saskidrinata dabasga-
ze (LNG), tacu nakotné vél labaks
risinajums bls “zalais” metanols,
ko iegist, savacot gaisa brivo CO2
un savienojot ar udenradi, ka ar
amonjaks. Bet izstades gaita Ita-
lijas kugu blves uznémums “Fin-
cantieri” prezentéja progresivaku
nakotnes risinajumu - Gdenraza
sinu baterijas, kas ir vistiraka ku-
gu degvielas alternativa. Jau Sobrid
sadarbiba ar norvégu luksusa seg-
menta operatoru “Viking Cruises”
tiek bavéts kugis ar dualas deg-
vielas risinajumu (dizeldegviela +
tdenradis). Kugis aprité nonaks jau
2026. gada nogal€é un tiks izman-
tots Norvégijas fjordos. Savukart
attieciba uz kugu uznemsanu gala-
mérku ostas konferences gaita plasi
tika diskutéts par krasta elektrouz-
lades infrastruktdru, So tehnologiju
attistibu un infrastruktiras uztu-
résanu, ka ari par krasta elektro-
apgades pakalpojumu komercialas
ilgtsp&jas aspektiem.

Konferencé tika diskutéts ari par ci-
tiem aktualiem jautajumiem: mak-
sligais intelekts un risinajumu iz-
mantoSana kruiza produktu uzla-
bosana, sievieSu daliba un plasaka
profesionala iesaiste uz kruiza ku-
giem, ieklaujosas sabiedribas stra-
tégija un produktu pielagojumi,
kruizu operatoru ciesaka sadarbiba
ar galameérkiem ilgtsp&jigu kruiza
produktu veidosana.

un tiraku vidi domajot

nesadegusajam degvielas atliekam
skruberos parvérsas par bistamajiem
atkritumiem. Musu izstradata tehno-
logija lauj atdalit slapekla oksidus,
visas aromatiskas un oglidenraza
dalinas (metanus), izdalit séru tira
forma un savakt to talakai izman-
tosanai. Paslaik més stradajam pie
risindjuma, lai neitralizétu atlikuso
CO2. Ceram, ka nakamaja posma
izdosies istenot ari So ieceri," stasta
“WTM Solutions” vadosais pétnieks
Dmitrijs Uspenskis.

TevieSot jauno tehnologiju uz ku-
giem, tiks samazinats kaitigo atkritu-
mu daudzums, veicinata aprites eko-
nomikas attistiba, virzot juras parva-
dajumu nozari uz izvirzito mérku sa-
sniegSanu ne tikai séra, bet ari CO2
izmesu daudzuma samazinasana.

Zinatnieku iecere realizéta, pateico-
ties ciesSai sadarbibai un atbalstam
no Masinblives un metalapstrades
ripniecibas asociacijas (MASOC),
kas Tsteno projektu “Masinbives
kompetences centrs”, un no “LVR
Flote”, kas nodrosinaja realu vidi
mérijumiem, pétijumiem un tes-
tiem. “LVR Flote” kugis “Liva” tika
aprikots ar ripniecisko pilotiekartu
pilna méroga testu veiksanai un ie-
gato rezultatu atkartotai parbaudei
laboratorijas apstak|os.
“Priecajamies, ka $ada inovacija tiek
radita Latvija, tadéjadi celot musu
valsts izcilibu. Lepojamies, ka “LVR
Flote” kugi un komanda piedalas
Sadu tehnologiju attistibas veicina-
Sana,” uzsver “LVR Flote” valdes lo-
ceklis Kaspars Ozolins. “"LVR Flote”
atbalsta pétniecibas un inovaciju
projektus, kas dod pienesumu gan
musu pakalpojumu kvalitates pa-
augstinasanai, gan nozares attistibai
kopuma. Sadarbibu ar “WTM Soluti-
ons” turpinasim un planojam kopigi
stradat ari pie citiem pétijumiem un
tehnologijam, kas veicina tiraku,
zalaku jiras transportu, izmantojot
jaunas, ilgtspéjigas tehnologijas.”


https://www.facebook.com/lvrflote?__cft__%5b0%5d=AZXFwFSdRfHgX_01-MTvQC520tEZ0BizaRcgDd0m6o9AK1Q6Ikj-OZ3zBVjsbl4dmlH_13YW1L8FohFDb9nJMKefyvSXe0jMW4T1O_Hlu3To9DSloFvDJUFkp_f20Qz7mfAoTZaIp13rtMRCfgPCHVZMHgKlhnVXXBLhMBYfXl7NPOFXzrOzYGIKrjBnWP6cWGtvYYS7zPrJtCLCB7pQ6EO7&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/lvrflote?__cft__%5b0%5d=AZXFwFSdRfHgX_01-MTvQC520tEZ0BizaRcgDd0m6o9AK1Q6Ikj-OZ3zBVjsbl4dmlH_13YW1L8FohFDb9nJMKefyvSXe0jMW4T1O_Hlu3To9DSloFvDJUFkp_f20Qz7mfAoTZaIp13rtMRCfgPCHVZMHgKlhnVXXBLhMBYfXl7NPOFXzrOzYGIKrjBnWP6cWGtvYYS7zPrJtCLCB7pQ6EO7&__tn__=-%5dK-R
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“CIS Llepaja atteikusies no zala
amonjaka raZo$anas projekta izstrades

Lai iepazitos ar ilgtsp&jigas industri-
jas projektu virzibu Liepajas specia-
las ekonomiskas zonas teritorija, uz
kopigu darba sanaksmi pulcgjas Lie-
pajas SEZ un domes vadiba, pasval-
dibas deputati, investiciju projektu
attistitaji, Valsts vides dienesta va-
diba un vides organizaciju parstaviji.

“CIS Liepaja” vaditajs Tors Arne
Pedersens pazinoja, ka, vienojo-
ties ar Liepajas SEZ vadibu, mainita

planotas Udenraza razotnes iespéja-
ma atrasanas vieta, kas tiek novir-
zita talak uz ziemeliem ostas akva-
torija. Mainoties tirgum un pieprasi-
jumam, “CIS Liepaja” ir atteikusies
no zala amonjaka razoSanas projekta
izstrades.

LSEZ darba sanaksmé Tors Arne Pe-
dersens uzsvéra, ka droSiba ir pir-
maja vieta. “Jau no projekta izstra-
des pirmsakumiem esam mekl&jusi

labakos zala Gdenraza razotnes un
terminala atrasanas vietas un teh-
nologiskos risinajumus. DrosSiba ir
kaut kas tads, ko més uztveram |oti
nopietni. Pilntba apzinamies, ka tas
ir kritiski svarigi projektam, tapéc
ari tuvak aplikojam dazadus risina-
jumus, ka atrisinat drosibu vislaba-
kaja iespéjamaja veida. Tas ir svarigi
gan mums ka projekta attistitajiem,
gan pasvaldibai, gan Liepajas SEZ
parvaldei,” teica Tors Arne Pedersens

Darba sanaksme “CIS Liepaja” vadi-
tajs vélreiz iepazistinaja ar projekta
ideju, virzibu, uznémuma akciona-
riem un pieredzi dazadu projektu
attistiba un virziba. Atbildot uz jau-
tajumu, kapéc Liepaja, Tors Arne
Pedersens atzina, ka sakotngji péti-
jusi visas Ziemel|valstis — Norvégiju,
Zviedriju, Somiju, kuras galvenais
Skérslis bija augstsprieguma elektro-
tiklu jaudas deficits, tapéc skatijusies
talak uz Baltijas valstim. Nozimiga
loma bijusi Norvédijas véstniecibas
Latvija rekomendacijam un kvalita-
tivai uznémejdarbibas videi Liepaja,
Liepajas specialajai ekonomiskajai
zonai un tas priekérocibam. Sobrid
ir sakta izpéte, notiek risku un vides
ietekmes novértéjums. m

Liepajas Jahtu osta Zilais karogs pacelts jau 18 gadus

26. maija jau astonpadsmito gadu
Liepajas Jahtu osta tika pacelts Zi-
lais karogs. ST ir vieniga no Latvijas
jahtu ostam, kas izpildijusi visus
priekSnosacijumus, lai sanemtu So
starptautisko vides kvalitates eko-
sertifikatu. Kopa ar Jahtu ostas va-
ditaju Karli Kintu karogu pacéla
bijusais Latvijas premjers Saeimas
deputats Maris Kucinskis.

Ka atnakusajiem pauda Jahtu ostas
vaditajs, buratajiem Liepaja patik,
jo jaunas Jahtu ostas komplekss ir
gan érts, gan atrodas pasa pilsétas
centra. Aizvien biezak ienak jah-
tas, kuras Liepajas osta jau bijusas
iepriek$. Sie burataji Tpasi novérté
gan attistibu pilséta, gan értibas

2020. gada tapusaja Jahtu osta.
2023. gada Jahtu osta uznéma 228

jahtas, bet 2024. gada jau 243 jah-
tas un buriniekus.m
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Cilveks starp juru un muziku

“Mani milie draugi, radi,
kolégi un pazinas... DiemZél
manis vairs nav uz sis
Pasaules. Negaidot mana
dziviba dzisa 27. maija rita.
Neviens to negaidija, ari es
S0 sapigo paversienu nebiju
ieplanajis, bet man seit
augsa ir labi, es jus veroju
no Debesim.”

Sis daZas rindinas Haralda Sulaina
facebook konta, protams, nerakstija
vins pats, ta tuvinieki pazinoja par
Haralda aizieSanu muziba, bet, tas
lasot, pirmaja bridi sajuta, ka Ha-
ralds ar mums joko sava ierastaja
manieré. N&, nejoko vis, ta nu tie-
$am ir skaidra patiesiba! Pat divas
nedélas vél nebija pagajusas kops
Latvijas Jurniecibas savienibas kop-
sapulces, kad tikamies ar Haraldu.
Vin$ bija atbraucis no savam majam
Jékabpils pusé un mazliet pastdze-
jas, ka jutas visai drankigi. “"Gandriz
vai jaiet pie téviem,” todien teica
Haralds. Sadas reizés vienmér cen-
Samies savus draugus uzmundrinat,
pateikt kadu joku vai mierinajuma
vardu, un ta bija ari todien. Saskan-
dinajam vina glazi, saskatijamies un
nospriedam - par spiti visam jadzi-
vo nost!

LAI DZIVE DZIVO!

Haralda Sulaina pirma liela milestiba
bija muzicéSana un kapela “Valde-
mars”, kam sauklis “Lai dzive dzivo
esot bijis Tpass, bet Maestro Rai-
monda Paula ar Jana Petera vardiem

”
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(1966.

komponéta dziesma kluva par gru-
pas valdemariesu isteno himnu.

“Macijos kada no Meiranu astonga-
digas skolas sakumklasém, kad ka-
da no Jaungada sarikojumiem skola
muzicéja Gavaru gimenes kape-
la - ta pati, kas iemizinata rezZisora
Jana Streica legendaraja kinolenté
“Limuzins Janu nakts krasa”. Mani,
mazo skolas puiku, ta parpéma Sis
muzicéSanas stils, ka tas iespie-
dies uz madzu. Jau tad nodomaju -
kad izaugsu liels, ari man bs tads
ansamblis.

1985. gada péc vidusskolas devos
macities uz Rigas Kultlras un iz-
glitibas darbinieku tehnikumu. Un
ta, satiekoties domubiedriem, més,
tris puisi — es, Maris un Andris, Ieva

Haralds Sulainis
15. X - 2025. 27. V)

no tehnikuma un Inta no Rigas Pe-
dagogiskas skolas - 1985. gada
1. decembri nodibindjam jauniesu
kapelu.”

Tolaik gan kapelai vél nav nosauku-
ma, bet kardinals pavérsiens kapelas
dzivé notiek 1987. gada.

“Preses svétkos, kas notiek uz Val-
demara dambja (ta toreiz, tresas
Atmodas laika, Tsu bridi tika dévéts
AB dambis), kapela tiek pie sava
varda “Valdemars”. Zurnala “Liesma”
redakcija bija izsludinajusi publisku
konkursu par jauniesu kapelas var-
du. Bija vairaki varianti - “Daugavi-
na”, “Ridzinieks”, “Pastalnieki”, bet
“Valdemars” néma virsroku. Atce-
ros, ka driz péc tam notika “Mazas
Gildes” kolektivu sezonas noslégu-
ma koncerts. Ak, dievs, cik kultlras
nama vadiba bija dusmiga par musu
kapelas vardu! Nemaz negrib&ja mus
ar to pieteikt. V€lak gan aprada un
pienéma. 1994. gada LTV tika vei-
dota pirma miusu koncertfilma “Lai
dzive dzivo!”, tai sekoja “Brinumze-
me” par kapelu, tac¢u 1pasi japiemin
vésturiski dokumentala koncertfilma
““Valdemars" par Valdemaru”. Ka-
pelas dalibnieki muzic&jot izstaigaja
jarniecibas pamatlicéja un pirmas
jlrskolas Latvija dibinataja Krisjana
Valdemara dzives takas. Ainazos
esam bijusi vienmér gaiditi, pa celam
piestajot Salacgriva un Kuivizos pie
misu drauga Ginta Simana, kuram
kapelas dzivé ir bijusi ipasa loma.

Gints Simanis par kapelu ir izteicies,
ka valdemariesu gajums ir ka vilnu
Salkas skalots dzintara grauds, malts
ka ldzigs starp lidzigiem, bet “lai ar
kadi v&ji pas, visi pas tiem pari”. Ka-
pelas “Valdemars " radosais celS Sai
dzivé ir no sirds uz sirdi.”

TieSi tapat ka muzicésana ari televi-
zijas raidijums “LATVII, BRAUCIET
JURINA!"” gaja no sirds uz sirdi.

No Haralda atminam: “Ir 2004. ga-
da pavasaris. Atskan telefona zvans,
un Latvijas Jdrniecibas savienibas
priekS§sédis Antons Vjaters izsaka



piedavajumu veidot raidijumus par
zvejniecibu, vél tikai piebilstot, ka
laika nav daudz un jaatbild nekavé-
joties. Finans&jums btsSot no Zivju
fonda. Sakotné&ji bija paredzéti Cetri
raidijumi, bet, ja viss rités gludi, tad
nakamaja gada ligums tiks turpinats.
Protams, atbildéju apstiprinosi, tacu
apzinajos, ka viens to veikt nevaru,
tapéc vérsos pie sava tuvaka kolée-
ga, ar kuru jau esam veikusi kopigus
darbinus. P&c sarunam ar Gintu Si-
mani tika lemts - ir jakal dzelzs, ka-
meér var. Raidijums bez nosaukuma -
tas gan nekam neder, un te nu palidz
nejausa saruna ar Dariju Juskevicu,
izklastot, kas mums uz sirds. Vina
mieriga toni iesaka: “Latvji, brauciet
jurina!”. Mac Saubas, vai tas bis labi,
jo nosaukums diezgan pagars un ar
zinamu vésturisku piesitienu, bet lai-
ka nav, un ta ari paliek. Nemot véera,
ka tobrid vél stradaju par producentu
SIA “ARTV”, nacas domat, kur varétu
atrasties misu S$tabs. Risinajums tiek
atrasts kultiras centra “Maza Gilde”
kapelas “Valdemars” kabineta, kur
ari tiek izstradata pirmo raidijumu
koncepcija. VElak stabins darbojas
mazaja LTV kafejnica.

Pirmais radijums ir gatavs, taja bus
sizeti par Vidzemes piekrastes zvej-
niekiem. Saku ardievas SIA “ARTV”.
Protams, zina, ka top vél viens rai-
dijums, "ARTV” vadibai Joti nepatika,
vél jo vairak, kad sev lidzi pakéru

v/l

Kapteinis Antons Ikaunieks un Haralds Sulainis.

e
Haralds Sulainis, Gints Simanis un Ivi
Istenais 15. maija LJS kopsapulcé.

otru producentu Vladimiru Zemnieku
un raidijuma “Jdras laiks” vaditaju
Aigaru Rozenbergu, piesolot vinam
dubultu samaksu jaunaja projekta
“Latvji, brauciet jarina!”. Nu, ja, ne-
daudz nekaunigi, bet tada ir dzive.

VElak uzzinaju, ka tiesi “ARTV” va-
diba darija visu iesp&jamo, lai misu
raidijums netiktu televizijas étera,
jo “Juras laiks” jau pastavéja piecus
gadus. Negribu lielities, tacu art st
raidijuma tapsana un veidosana bi-
ja mans nopelns. Varéja jau saprast
“ARTV” vadibu, jo kas tad produces
“Jaras laiku”? Vél kadu gadu vai ne-
daudz vairak vinu raidijums pasta-
vE&ja un tad paslikvidéjas, jo atrast
producentus $ai specifiskajai nozarei
bija grati.

Ta nu tie raidijumi tapa viens péc
otra, katram no mums bija savs da-
ramais, dabdjam ari kabinetu LTV
€kas otraja stava - sesus vai septi-
nus kvadratmetrus lielu, bez logiem,
bet ar caurspidigam stikla durvim.
To més mili saucam par kambuziti
vai buceni, bet, ta ka mums blakus

bija liela un plasa telpa ar lieliem lo-
giem, vajadzibas gadijuma jubileju
svinéSanai un cieminu uzpemsanai

izmantojam to. Bijam vieni, un ne-
viens mis ipasi netraucéja.

Ja runajam par raidijumiem, tie bi-
ja tik daudzveidigi un interesanti,
ka dazkart més pasi priecajamies
ka mazi bérni. Gints, budams |oti
emocionals, dazreiz pat nobirdinaja
pa asarai. Ja man jautatu, kurs bija
milakais misu pasu veidotais raidi-
jums, atbildes nebitu, jo visi mums
bija mili. Més braucam no viena
zvejniekciema uz otru - no Aina-
ziem lidz Nicai, vélak jau iekarojam
ari lielas ostas pilsétas Rigu, Liepaju
un Ventspili. Vai bija kadi kuriozi vai
parsteigumi? Protams, tie lielakoties
bija mdsu arzemju turnejas.

Kad sakas sadarbiba ar lielajam os-
tam, raidijumiem radas tematiskie
nosaukumi. 2008. gada €tera pa-
radas pirmais masu raidijuma cikls
“Rigas osta devinos gadsimtos”, vé-
lak naca klat cikli *No Livas ostas
lidz Liepajas SEZ” un “Ventspils osta
cauri gadsimtiem”.

Neaizmirstams bija laiks, kad paraléli
raidijumiem sakam veidot portret-
filmas par jurniecibas nozaré stra-
dajosajiem vai legendam apvitam
personibam. Ta tapa videostasti par
Ilzi Bernsoni, Mildu Antropi, Hugo
Legzdinu, Hariju Lidaku, Visvaldi
Feldmani, Arvidu Buku, Antonu Ikau-
nieku, Leonidu Loginovu un Artdru
Brokovski-Vaivodu.

Kas ir vienojoSais mana gajuma no
kapelas “Valdemars” [idz LTV jurnie-
cibas raidijumam ar slaveno Kris-
jana Valdemara aicingjumu? Teiksu
godigi - ta ir misijas apzina! Tadel,
atskatoties uz paveikto, ar gandari-
jumu varu teikt — més tikam sadzir-
déti, saredzéti un savu lidzcilvéku
novértéti. Dzila ciena un pateiciba
misu domubiedriem, visiem labas
gribas cilvékiem Latvija, kuri tapat
ka més juru un dzimto krastu uz-
skata par musu valsts spéka avotu,
kuri Krisjana Valdemara divsimtgadi
sagaidis ar dzejnieka Jana Petera do-
mu - vina pieminai, mdsu godam!”

Harald, lai jurnieciba un dziesma
vienmér Tevi pavada! Ari vinpu-
sé. Més Saipusé sitisim Tev labas
domas!m

Anita Freiberga
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(] - n = - = = -
Kugu mehanikis ar vésturi sirdi
“Esmu dzimis Riga, gimené, kura runaja divas valodas. Mamma bija no Latgales puses,

bet tévs Tsts ridzinieks ar gadsimtiem senam sakném, visu iespéjamo tautibu sajau-
kums,” ta stastu par sevi iesak JURIS PREIMANIS.

“TieSi mana gimené jurnieku ne-
bija, tacu onkulis savulaik macijas
jurskola, man tolaik bija gadi pieci
sesi, un man |oti patika vipna forma,
Skita, ka tas tik ir kaut kas! Augu
lielaks un pamazam aptvéru, ka,
ja nu cilvékam gluzi nav zelta gal-
va, tad ar godigu darbu naudu var
nopelnit tikai jira. Turklat - tas vel
bija padomju laikos - sapratu, ka
jurnieka profesija varétu dot ari ie-
Spé&ju aizlaisties no “laimigas zemes”,
ja nu tada vélésanas rastos. 1989.
gada iestajos jurskola, mehanikos.
Konkurss bija loti liels, tacu tad jau
laiki saka mainities un 10 latviesu
puikam bija priekSroka iestajoties.
Man loti patika, ka jdrskola jau no
pirma kursa pret mums izturéjas
ar cienu, ka pret lidzvértigiem, uz-
runaja tikai uz “jus”. Disciplina bija
stingra, tacu tikam maciti ar cienu
izturéties ari vienam pret otru, ari
pret jaunakajiem, un tas vélak loti
palidzéja darba. Tie bija tadi juku
laiki, bet mums tika stingri piekodi-
nats - Seit nav tautibu, jUs visi esat
vienadi! Mums bija ar1 pieteikts ne-
jaukties politika, bet, kad sakas jan-
vara barikades, més, kadi pieci vai
sesi latviesu puikas, tur aizgajam.
Atgriezamies péc paris dienam, ta-
¢u par to mums nekas nebija. Mums
bija loti labi audzinataji, komandieri,

199[j. gada vasaras pargajiena ar laivam.
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tos atcerésos ar pateicibu visu ma-
zu,” uzsver J. Preimanis.

Juku laikos jurskolniekiem radas
problémas ar prakses iziesanu, ka
saka Juris, pirmaja praksé vél viss
bija normali, bet otraja jau sakas
bardaks. Saja laika jarskola tika
pievienota Jiras akadémijai, Jurim
palicis prata, ka viss process radijis
daudz negativu emociju. Vienigais,
kas atstajis neapSaubami pozitivas
atminas, ir Juras akadémijas rektors
Janis Bérzins.

P&c skolas beigSanas darbs bija ja-
meklé pasam. Juris krasta gaidijis
astonus ménesus, kamér 1994. gada
palaiméjies tikt komanda, kas devas
uz Helsinkiem pienemt ledlauzi “Var-
ma”. “Laiks uz “Varmas” bija visinte-
resantakais mana jurnieka karjera.
Es labprat batu tur palicis, tacu bija
skaidrs, ka darbs uz ledlauza ir se-
zonas darbs, ar to naudu nenopelnit.
Aizgaju uz “Latvijas kugniecibu”, tur
nostradaju Cetrus gadus, péc tam
24 gadus kompanija “Interorient

i

Navigation”,” stasta Juris Preimanis.

Vin$ piebilst, ka ar savu sievu iepazi-
nies, kad pasam bija 16 un nakama-
jai sievai 15 gadi, sesus gadus vélak
apprecgjusies. Izaudzis déls, kurs nu
jau beidzis Latvijas Juras akadémiju,
tacu kluvis par stlirmani, nevis me-
haniki ka tévs.

Juris Preimanis ir parliecinats, ka,
ja nebutu kluvis par jurnieku, tad
drosi vien bitu vésturnieks. “Man
ir divas vecakas masas, ar jaunako
no vinam mums ir tris gadu starpi-
ba, un, kad vina skola saka maci-
ties vésturi, es lasiju vinas véstures
gramatas, man tas skita tik intere-
santas, ar kartém! Aizrausanas ar
vésturi saglabajusies uz visu ma-
Zzu. 1990. gada vasara kada krie-
vu avizé izlasiju par cali no Rigas,
kur$ piedalijies Vaterlo kaujas re-
konstrukcija. Uzreiz zinaju, ka ari
es to noteikti gribu! Tacu tad vél
macijos, sapratu, ka man nav tadu
lidzek|u. Tomeér tévs teica, ka pali-
dzés. Sazvaniju kadu no universita-
tes Véstures fakultates studentiem,
atradu cilvekus, kuri nodarbojas ar
vésturisko kauju rekonstrukciju.
1990. gada rudeni aizbraucam uz
Borodinu, tur kaujas rekonstruk-
cijas notika katru gadu septembra
pirmaja svétdiena. Tad tikai isti sa-
ku saprast, cik daudz cilvéku ar So
lietu nodarbojas, cik populari tas ir
visa pasaulé. Gadu gaita ir iznacis
pabit dazadu kauju rekonstrukci-
jas - Borodinas, Berezinas, Leipci-
gas, Austrelicas un citu. 2005. ga-
da tika atziméta Austerlicas kau-
jas 200. gadadiena. Savu mundieri
braucu St uz Maskavu, jo visam
ir jabut pilnigi autentiskam - gan
formas térpam, gan ekip&€jumam,
ieroCiem. Tas dod iespé&ju izjust,
ka tas bija, ka karavirs jutas. Nu,
pieméram, ja es izlasu, ka kajnieks
varéja paglt minQtes laika izSaut
divas reizes, pirms tam parladéjot
ieroci, tad es to parbaudu un sa-
protu, vai tieSam ta ir. Autentisks ir
ari eédiens, dzeriens, trauki, pipes,
ari nometnes, gulvietas. Reali va-
ram izjust, cik lielu attalumu diena
karavirs varé&ja noiet. Es biju francu
karavirs, mums visas komandas tika
dotas tikai francu valoda. Ja esi vi-
su to izbaudijis it ka uz savas adas,
tikai tad vari isti visu saprast. Man
lidz Sim bridim nav skaidrs, kapéc
vajadzéja novakt Barklaja de Tolli



pieminekli! Nemot véra vina no-
pelnus, tas nudien bija drusku par
traku!” Juris nespé&j samierinaties.

“No 2006. gada dazadu kauju re-
konstrukcijas tika apvienotas ar
aerosoft spéles elementiem, Sau-
Sanu ar plastmasas bumbinam. Tad
jau pamazam tur iesaistiju ari savu
sievu, bijam viena komanda. Tacu
nereti atgadijas dazadi incidenti, un
aerosoft kluva par sava veida sportu,
ne vairs kauju rekonstrukcijas dalu,”
skaidro Juris Preimanis.

Ar vésturi un vésturiskam kaujam
saistita ari spéle, kura kaujas tiek
rekonstruétas un izcinitas, izmanto-
jot karaviru figurinas un kaujas vietu
maketus. “Patiesiba ta ir gandriz ka
Saha spéle. Loti populara Anglija, pie
mums mazak. Figlrinas ir standar-
ta lieluma, 28 milimetrus augstas.
Tas var iegadaties gatavas, pasam
japievieno rokas, galva un ieroci un,
pats galvenais, jaizkraso. Krasojot ir
svarigi nemt véra visus sikumus, lai
katras figlrinas mundieris un ekipé-
jums izskatitos un batu maksimali au-
tentisks. Parasti ir divas armijas, kas
cinas viena ar otru. Maketa tiek izvei-
dotas pilsétas, majas, cietoksni, lauki,
mezi, celi un ta talak. Tad ir metamie
kaulini, ne tikai visiem labi zinamie ar
seSam skaldném, bet ari ar astonam,
desmit un divpadsmit. Vél ir kartinas
ar situaciju aprakstiem. Ir atrums,
ar kadu katra raunda iet kajnieki,
cits atrums, ar kadu var parvietoties
jatnieki. Noteikumi ir stingri un |oti
apjomigi. Tas viss, protams, nav |&ti.
Patiesiba ta ir vesela industrija. Eiropa

notiek festivali, izstades, kaujas tiek
izspélétas dienam ilgi. Bet var spélét
ari viens pats savas majas. Tradicio-
nali tiek izspélétas dazadas popularas
vésturiskas kaujas, tacu es sapratu,
ka bezgala interesantas lietas noti-
kuSas tepat pie mums, misu mazaja
Latvija. Kas tikai te nav bijusi un sava

2000. gads. Klaipéda. 7

starpa karojusi — krustnesi, biskapi,
kursi, zemgali, leisi, dani, zviedri,
nemaz jau nerunajot par musu aus-
trumu kaiminiem!,” stasta véstures
entuziasts.

Lai vél labak izprastu visu, kas nori-
sinadjies tagadé&ja Latvijas teritorija,
Juris kopa ar savu labako draugu
apbraukajusi visus Livonijas ordena
cietoksnus un pilis Latvijas teritori-
ja un Rakveré. “Nakamgad gribam
turpinat Igaunija, ieskaitot Igauni-
jas salas. Sadi braucieni saistiti ar
vél vienu manu aizrausanos - mo-
¢iem. Esmu iegadajies savu sapnu
motociklu Harley! Pirmo reizi tadu
redz€&ju pirms 30 gadiem, un tad tei-
cu savai draudzenei - man ari tads
kadreiz bis! Un tiesi tadu, ka toreiz
redz€ju, nu esmu nopircis,” labprat
atzist kugu mehanikis Juris Prei-
manis un piebilst, ka uz darbu gan
kauju maketus un zaldatu figurinas
lidzi panemt nevar, tacu tad iespé-
jams brivo laiku izmantot vésturisku
gramatu lasiSanai un jaunu “kauju”
planosanai.

Sarma Kocane

Laines Kainaizes juras daudzinajums Salacgriva

“VEj$ Kuivizu osta” — ta nosaukta
gleznotajas Laines Kainaizes mak-
slas darbu izstade Salacgrivas mu-
zeja, kas atklasanu piedzivoja rosi-
gaja Muzeju nakti un bis aplikoja-
ma lidz pat 2. augustam. Makslinie-
ce muzejam davinajusi 25 gleznas,
kas nu priecé ka salacgriviesus, ta
kuiviZzniekus, cerot uz interesentu
plasu atsaucibu portretéto piekras-
tes zveju atpazisana un dzimtu hro-
niku bagatinasana.

Laine Kainaize ir mdsu puses cil-
véks. Vinas gleznu kataloga la-
sam: “Laine ir piedzimusi makslai
pasa viduci. Tévs — télnieks Karlis

Baumanis, mate - gleznotaja Biru-
ta Baumane. Tévs ari bija tas, kurs
izv€l€jas meitai vardu, vélédams vi-
nai skaistumu un mazigo milestibu,
par ko tik maigi varsmojuma “Lai-
nei” dzejoja Eriks Adamsons. Krasu
pigmentu un terpentina smarza Lai-
ni apnéma kops pirmajam dienam
Saja pasaulé.”

To apstiprina ari makslinieces par-
domas par personalizstadi “VE&js
Kuivizu osta”: “Jara, v&ji, zvejnie-
ki — man ir bijusi ta laime stavéet
tiem ciesi klat. 1978. gada Mak-
slas akadémijas glezniecibas no-
dalas “zala prakse” bija Salacgriva.

Atmina palicis, ka més gajam selga
kopa ar zvejniekiem nemieriga jura.
Kursa biedrene Dace Paeglite (Lie-
pa) mani aizveda uz piecus kilomet-
rus attalo Kuivizu ostu. Kadus tris
Cetrus gadus vasaras braucu uz Kui-
viziem, lai daudz un pamatigi stra-
datu. Gleznoju krastu ar tiklu kau-
dzém, enkuriem un citiem zvejas
rikiem, laivas ar bagatiem lomiem,
ostu no abiem KriSupites krastiem
un molu. Vélak intensivi piekéros
zvejnieku portretiem - gleznoju gan
individualus, gan grupu portretus.

» » > 42, pp.
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Protams, par savu diplomdarba te-
mu biju skaidriba. Divu vasaru darbs
1980. gada rezultéjas ar manu dip-
lomdarbu “Zvejnieki”, par ko sané-
mu augstako vértéjumu un iesp&ju
stradat pie cita, nu jau pasutiju-
ma darba. Péc Makslas akadémijas
pabeigsanas atgriezos Kuivizos, lai
gleznotu zvejnieku un kapteinu por-
tretus. Man ir darbi ari ar 1984. gada
datéjumu - Kuivizi un to apkartne
gleznota uz audekliem.

Osta mani pazina un pat caurlaide
vairs netika prasita. Biju savéja,
mani néma lidzi nakts zveja, kad
gleznoju uz kudga jumta, gan arl
svétkos. Kas mani piesaistija Sai vi-
dei? Izteikts gleznieciskums. Mani
iedvesmoja osta abos upes krastos,
zvejnieku draudziga attieksme pret
mani, interese par to, ka top glezna,
ari gataviba pozét ilgaku laiku. Neap-
Saubami ari kaiju balsis pievakaré.”

Uz mums raugas Kuivizu stiprie vi-
ri — Janis un Centis Skujas, Janis
Krimins, Vitauts Merksons, Ilgonis
Gerkis un citi, kuri kops artela “En-
kurs” laikiem kaldindjusi Vidzemes
piekrastnieku slavu. Te lukojamas
gleznas “Zvejnieka sieva”, “Darbs ar
rengém”, “Ikdiena KuiviZzu osta”, at-
saucot atmina laikus, kad KriSupites
labaja krasta bija divi klpinasanas
cehi - karstais un aukstais, kur tapa
augstveértiga produkcija, ko vakaros
krava masinas, lai pa nakts vésumu
jau rita agruma zivtinas nonaktu ne
tikai Riga, Daugavpili un Rézekng,
bet ari tagadéja Sanktpéeterburga.
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Pati maksliniece, davinot So gleznu
krajumu, atzist: “Ta ka Si pasaule ir
zudusi, vélos savas 25 gleznas, 109
fotografijas un citus materialus uz-
davinat Salacgrivas muzejam. Ta pa-
[idzet saglabat un neaizmirst Latvijas
zvejnieku dzivi un darbibu.”

Liene Kainaize atceras, ka kuiviznie-
ku portret&jumi raisijusi lielu intere-
si ne tikai Riga un Jirmala, bet ari
starptautiskajas izstadés Maskava un
Kabura, Francija.

Makslinieces devums augstu no-
vértéts profesionalu aprindas. Lik,
ko saka Makslas akadémijas rek-
tors gleznotajs Aleksejs Naumovs:
“Laini Kainaizi pazistu kops studiju
laikiem Latvijas Makslas akadéemija.
Més macijamies viena kursa. Mums
paveicas skoloties pie slaveniem Lat-
vijas gleznotajiem un pedagogiem -
tie bija Konrads Ubans, Leo Svemps,

Vilis Ozols, Imants Vecozols, Eduards
Kalnins, Indulis Zarins un Boriss Bér-
zins. Tonalitate, krasu mijiedarbiba,
kustiba, liniju ritms, stasts, sirsni-
gums, patiesums - ta var raksturot
Laines Kainaizes daijradi.”

Atsaucoties makslinieku grupas
“Daugava 2019” aicinajumam, Lai-
ne Kainaize piedalijusies izstadé vel-
tijuma “Bibliotheca Rigensis 500",
kas tika atvérta, pateicoties musu
novadnieces Latvijas Universitates
Akadémiskas bibliotékas direktores
Ventas Koceres iniciativai. So glez-
nu kolekciju varéjam vérot art mas-
pusé, tapat ka makslinieces darbus,
ko vina veltijusi Ukrainas brivibas
cinitajiem.

Laines Kainaizes iemilotais skolo-
tajs, vins arl jau minéta diplomdarba
vaditajs, gleznotajs Boriss Bérzins
maksliniecé augstu novértéjis censa-
nos portretét zvejniekus un gleznot
juru. Gleznu kataloga lasam: “Jiura
visbiezak gu| mierigi. Horizonts snie-
dzas talu jo talu. Plasais tdens klajs
viegli nirb. Tepat ir kapas ar spité
slietam priedém un sakném, kas vi-
jas un lokas ka cClskas, meklédamas
zemes valgumu un pieturas punktu,
laivas, kas krasta gaida brauc€ju,
akmeni, kas atplsas smiltis ka mala
izsviesta sieksta. Tie Seit dus ilgi jo
ilgi, tik ilgi, ka akmenu muguras jau
paspéjusas apsunot.”

Laines Kainaizes makslas patiesums
uzruna. Salacgrivas muzeja krajums
pirms gadskartéjiem Juras jeb Zvej-
nieksvétkiem papildinajies ar vértigu
gleznu kolekciju.

Gints STmanis



Rengédaji pu
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lcéjas Salacas krastos

“Kad iepii$ rengu véjs” - tieSi ta bija nosaukta salacgrivieSu kopasanaksana pilsétas
biblioteka 8. Salacgrivas Rengédaju festivala priekSvakara, jo zvejnieki itin labi zina, ka,
lai ieplstu vajadzigais véj$, energiski jagroza laiks. Un Vidzemes piekrasté to lieliski
pieprot jau kops senlaikiem! Notikumiem aizsteidzoties drusku pa prieksu, jateic, tas
nudien izdevas, un rezultats bija lielisks — kamér citviet Latvija lija, rengédajus glaudija
saulite un matos iepiita viegla jiras brize.

Vejs ir ne tikai jura,

bet ari galvas

Pirms lielas rengu smelSanas visiem
interesentiem bija lieliska iespé&ja tik-
ties ar “V&ju gramatas” autori Editi
Olupi. Tiesi vina, izdodot gramatu
par véju, pirms daziem gadiem sa-
vus lidzcilvékus aicinaja aizdoma-
ties, cik misu dzive liela nozime ir
v€jam - ne tikai uz zemes un jura,
bet ari miasu galvas. Vai mazums
dzirdéts, ka tam jau véjs galva vai
ienemsanas bridi pitis sparigs caur-
VvEjs?! Un ta nu tas divkajis radies,
reizém gan uz mala kajam.

Vidzemes piekrastes zvejnieki zi-
na, ka veiksmigakais rengu véjs
Sai pusé ir austrenis. Ka teic liela-
kais miispuses rendgu sméléjs Janis
Krimins, vajag tik iet uz Tursi, kas
ir tads séklis jira uz Ainazu pusi no
Kuiviziem, tur tas rendges keroties
jau gadu desmitiem. Pats gan zve-
jo no KuiviZzu ostas uz Salacgrivas
pusi, izsolé esot dabijis astonas

stavvadu vietas, jlra tagad ielicis
kadus piecus. Un tur ir ko smelt!
Gadas dienas, kad selga jaiet pat
vairakas reizes, jo ar vienu braucie-
nu stavvadus nevarot izsmelt.

Savukart Editei Olupei v€ju grozit
lidz€ja ledlauza “Varma” stliresvirs
Andris Skuja, kur$ rendgés kadus
tris gadus vairs neejot, bet savam
priekam “iznicina” invazivo apalo
jarasgrunduli ar vecajiem lucisu
murdiem. Ja nav lucisu, kers sves-
zemiju lielgalvi! Vipam talka na-
ca ilggad€jais Salacas zivju sargs
Aigars Pusilds, kam ari Soreiz bija ko
teikt - cilvéku galvas mit domas par
talitéju lomu, un tad reti aizdoma-
joties par lasu un taiminu saudzé-
Sanu un saglabasanu nakamajam
paaudzém, un ari rendgu smelSanai
ir savi limiti, kurus gan tagad strik-
ti ievérojot, jo nonaksana “melnaja
saraksta” var parvilkt treknu svitru
zvejas ripalam. Par negausigo zivju
kerSanu vél padomijas laikos liecina
ari varda “tursis” neatbilstiba mus-
dienam - igauniski tas noziméjot
“menca”, bet, ka zinams, tas saja
zvejas rajona ne ar uguni vairs ne-
sameklét. Edisim tik renges!

Sogad renges smelam

kopa ar igauniem

“Sabri un naburgi” - tiesi tada bija
Sipavasara festivala devize, un par-
robezu sadarbiba cilvékos aktivizé-
jusies tieSi pédéja pusgada laika.
Piekrastnieku galvas, redz, iepu-
tis ceribu v&j$, jo pirms pasvaldibu
vélésanam vietéjie politiki arvien
skalak sola autobusu reisa Salacgri-
va - Pérnava atvérsanu, jo nav jau
normali, ka diena no Rigas uz Talli-
nu dodas pat 25 autobusu reisi, bet
Salacgrivai tie izSaujas cauri bez ap-
stasanas. Kur regionu intereses, kur
iedzivotaju jau sen izteiktie lGgumi
pasvaldibai darit jel ko, lai cilvéki
ari no Salacgrivas un Kuiviziem pie
sabriem igauniem varétu aizbraukt
ar sabiedrisko transportu?!

Igaunijas delegacija atbrauca kupla
pulkd - Treimanu pasvaldiba sava
laiva bija némusi atraktivo Meizakilas
bigbendu, piekrastnieku dejotajus un
dziedatajus no HEdemeéstes (slavena
ar savu mineraltideni!). Tas sapasé€ja
ar Salacgrivas kultUras centra tautas
mizikas kapelu “Cielavas spélmani”,
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dejotajiem no “Saivas” un “Randas”,
lidz bérnu deju kolektivi garnéja
gardu zemenogu Rengu tortei. Bet
rendes nudien torit bija visur - Kri-
min’ Japa laiva (katram viens spai-
nitis par brivu!), uz pannam, katlos,
marinéjumos un kotletés, ceptas un
marinétas. Eda ar, tikai retais kri-
ta kauna, lobot asakas, rendes tika
“locitas iek$a” no galvas lidz astei,
noskalojot ar “brenguliti”, lidz liela
muca bija tuksa. Vareni gan!

Kas gan nezina, ka igauniski zivis
ir “kala”, bet vai visi atceras, ka
1993. gada starp Latviju un Igau-
niju izcélas pat “rengu kari”? Par
to véstija atraktivais Kihnu Jens un
Bocmanis, atgadinot, ka konflikta
“sals” atkal bijusi Ronu sala un ap to
noteikta igaunu zvejas zona. Bet tas
tacu visiecienitakas latvieSu zvejnie-

ku rendu vietas gadu desmitos! Ko
nu? Esot tik gajusi un zvejojusi, lidz
sabri letinu kugisus arestéjusi, vilku-
Si ieksa Pérnavas osta un likusi ma-
séjiem vért vala makus. Bet “kars”
beidzies tikpat atri ka sacies - likumi
ievéroti un draudziba atjaunojusies.

Mums ir loti labi kaimini
Pirms Rendédaju festivala nacas
dzirdét, ka igauniem esot viena itin
laba lieta - viniem esot gana la-
bi kaimini, latviesi. Péc svétkiem
dzird€ja runajam - tie igauni gan ir
varen labi naburgi. Nu re, ilglaiciga
draudziba ir ka labi noradzis vins -
jo senaks, jo labaks.

Kuiviznieks Igors Lubins, kurs savu-
laik kiréja akciju sabiedribas “Brivais
vilnis” floti, atceréjas, ka pirmajos
atjaunotas Latvijas brivvalsts gados
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igaunu zivju kupinataji no Treima-
niem glabusi itin kuteliga situacija,
un vairakus gadus no vietas. Pasa
gada viduci, kad svinami tradicio-
nalie Zvejnieku svétki, allaz ir bula
laiks, zivis nekeras un ari apstrades
komplekss slégts vasaras atvalinaju-
mam. Kur dabut ktpinajumus svétku
galdam? Braukusi ar kugdi uz Treima-
niem, vedusi pasu samangotas vim-
bas un asarus, savu dalu devusi ar
igauni, un tad, apejot Ainazu muitu,
vedusi “dargumus” majas - svétku
galdi vai lGzusi, bet par to, ka tas
jau sabru nopelns, kautri klusgjusi.

Svétku gadatirgd bija dabunami ari
konservéti zusi, kas kerti pie Narvas,
un te nu jateic, ka igauni vienmér
izlidzas ari ar turienes négiem, kas
sabriem kaut ka divaini garsas kar-
pinas vis nekutina. Zivis skandinavu
gaumé sakusi razot ari Salacgriva
un Svétciema - te top kipinati négi,
apalmutniekus ari mariné pa igaunu
modei, jo ta tie labak tik misu zie-
melu kaiminiem - igauniem, somiem
un zviedriem.

Kad gana ésts, muzikas karuseli sa-
griez grupa “Jumis” ar Ugi Rozi un
Ernestu Jaunbrali, bigbends “Sigul-
da” rada savu klasi, Iidz deju virpuli
ar smeldzigam un lidzi dziedamam
dziesmam aizrauj grupa “Apvedcels”.

Astotais Rengédaju festivals izskan
ar domu, ka vislabak renges garso
Salacgriva, un te nu liels paldies ja-
teic ta iedibinatajam kuivizniekam
Dzintrim Kolatam, kurs Sogad ta va-
dibu uztic&jis Kultlras centram un
aktierim Aldim Silinam, kurs solijas
ést daudz rendu, jo tur esot fosfors,
un ta varot k|ut par spidekli uz Lat-
vijas teatru skatuvém. Turam buru'!m

Gints Simanis
Dianas Gedertas un Edgara Vijupa foto

ESEJA “21. gs.

Labakais LJS eseju
konkursa darbs

Pirmais - tiesi ar So vardu var rak-
sturot Kr. Valdemaru, kurs Latvijai ir
nozimigs ar vairakam lietam - pir-
mas latvieSu biedribas dibinatajs,
pirmas latviesu publiskas bibliotékas
dibinatajs, pirmais latviesu folkloras
krasanas ierosinatajs, pirmais jaun-
latvieSu kustibas organizétajs un va-
ditajs, pirmais, kurs sevi nekautréjas
saukt par Latvieti un vél un vél, tacu
vislabak Kr. Valdemaru més pazistam
péc vina ieguldita darba Latvijas jur-
niecibas attistiba.

Bibliokugis
Izmet

enkuru
Valdemarpili

Salacgrivas apkaimé regis-
trétas biedribas “Biblioku-
gis “Krigjanis Valdemars””
rosigakie prati Eiropas die-
na apmekléeja Valdemarpils
biblioteku tikSanas reize

“Kad Bibliokuga buras ie-
pus vejs”.

Brauciena dalibniekus vieno Kris-
jana Valdemara divsimtgade un Sai
jubilejai izsludinatais Limbazu no-
vada vidusskolénu eseju konkurss
“Manas izjutas, pirmoreiz ieraugot
juru”, ko vértéja ilgaka laika pos-
ma. Zariju vadija Latvijas Zinatnu
akadémijas Goda doktore Venta Ko-
cere. Vina ilgus gadus bija Latvijas
Universitates Akadémiskas biblioté-
kas direktore, paraléli pétot latvie-
Su inteligences gaitas Ukraina, par
ko véstijums ar1 Valdemarpili. Sa-
lacgrivas bibliotékas vaditaja Diana
Gederta dalijas pieredzé par salac-
grivieSu sadarbibu ar biedribam un




KriSjanis Valdemars”

Pirmkart, dizgars Kr. Valdemars ir
aktualizé&jis vértibas un rakstura ipa-
Sibas, kuram ir japiemit jebkuram
cilveékam, lai jurnieciba kaut ko sa-
sniegtu — drosme, neatlaidiba, kopa
blsana, uzdrikstésanas, jo “dedziga
tuvaka milestiba, cieta apnemsanas
un nesaudziga izdariSana iespé&j vi-
su” (Latvijas Jurniecibas savieniba,
2015). Tikai ar savu neatlaidibu Kr.
Valdemars panaca sava jurskolu at-
tistibas projekta realizaciju, jo vinam
tika noradits, ka zemnieki — zvejnieki
$adas skolas neies, ja nedabs valsts
uzturu, naudas pabalstus u. c., tacu,
neatradis valsts iestades piekrisa-
nu savam jlrskolu projektam, vins

nodibinajumiem, savukart Hedviga
Inese Podzina klatesosajiem intere-
sentiem atklaja Bibliokuga “KriSjanis
Valdemars” izveides ieceri 2014. ga-
da, ta mérkus un idejas, kas vieno
jarniekus un gramatu draugus. TieSs
apliecinajums Sai cieSajai sadarbibai
ir biedribas “Latvijas generalu klubs”
valdes priekSsédétaja viceadmirala
Gaida Andreja Zeibota atrasanas uz
Bibliokuga komandtiltina. Ka latvie-
Sos cauri laikmetu grieziem izdzivo-
jis jirnieka géns? Te nu dazs vards
sakams Bibliokuga bocmanim Gin-
tam Simanim, kas uz Valdemarpili
aizvedis unikalu Valdemara vardnicu
jarniekiem, lai visas pasaules juras
un ostas varetu sarunaties attiecigi

nebaidoties no Skérsliem cinijas par
savu ideju TstenoSanu un grib&ja
pieradit savu ideju pareizibu (Ainazu
jurskolas muzejs, 2019). Lai veiktu
lielus darbus, nepiecieSama aizrauti-
ba, entuziasms, centiba un izturiba,
kas ir “miZiguma, gudribas un spéka
simbols” (Rake-Lasmane, 2025) un
ienes “gaismu, apskaidribu un zina-
Sanas, alkas péc gramatu lasiSanas,
Spé&ju aizraut visu jaunatni” (Latvijas
Sabiedriskais medijs, 2020). Nevar
aizmirst ari par tadam rakstura 1pa-
Sibam ka gudriba, attapiba, talredzi-
ba, atvértiba inovacijam, jo tiesi par
saviem panakumiem Kr. Valdemars
“var pateikties savam praktiskajam

devinas vai 11 valodas. Lieki pie-
bilst, ka “Jiras kabatas vardnica”
izdota Maskava talaja 1881. gada.
JUrniecibas vésturnieks, ilggadéjs
Rigas véstures un kugniecibas mu-
zeja Latvijas kugniecibas véstures
nodalas vaditajs Andris Cekuls klat-
esosos iepazistinaja ar savu jaunako
gramatu - pétijumu “Juras izredzé-
tie. Laikmets un personibas Latvijas
zvejnieciba”.

lielisku domu: “prata gaisma rada
kugniecibu un nak no kugniecibas”.
Socialo zinatnu magistrs, kultlirvés-
turnieks Valdis Mazulis, kurs ilgus
gadus bija izpilddirektors Latvijas
Universitates Akadémiskaja biblio-
téka, dalijas ar savu pieredzi seno
tekstu digitalizacija, jo, saglabajot
jaunlatvieSu mantojumu, Sis lietas
klast arvien aktualakas.

pratam, atrajai attapibai un veiklai
derigo apstaklu izlietoSanai, jo ta
nav palikusi bez iespaida uz klausi-
tajiem, kuri daudzreiz So Valdemara
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Uz tikSanos Valdemarpils bibliotéka

pasi gaiditi bija vidusskoléni, jo Bib-

liokugis aizveda ari KriSjana Valde-
mara pirmas gramatas “300 stasti”
(1853) jaunako izdevumu, kas nu
izlasams jaunaja ortografija. Lidz
Sim ST gramata bija lasama tikai go-

tiskaja srifta, ta saucamaja “vecaja

druka”, bet diezin vai kads misdie-
nu jaunietis to prastu izlasit. “Vai-
rosim Valdemaru!” - $i Valdemarpilt
dzimusi sauksme nu sasniegusi ari
Vidzemes jarmalu, kur Bibliokugis,
uzvelkot buras, to gatavs nest talak
plasaja pasaulé.

Gints Simanis
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Tpasibu dé] saka piekrist vina uz-
skatiem” (Sprude, Limane, 2024).
Un ka var iztikt bez humora izjatas?
Par Kr. Valdemara humora izjatu un
attapibu vésta Baltijas juras izsmel-
Sanas biedriba, kuras aizsega vins
ar zemniekiem runaja par to tiesi-
bam (Latvijas Sabiedriskais medijs,
2020). Viss iepriekSminétais piemita
Kr. Valdemaram, un tapéc vins bija
“jedvesmojosa un harizmatiska per-
soniba, kas Latvijai deva speku un
jaudu uzsakt lielus darbus” (Latvijas
Sabiedriskais medijs, 2021). Un ne
velti, lielus darbus uzsakdams, vins
atrada cilvékus, kas vipam pievie-
nojas, atbalstija, un viss notika, ka
Kr. Valdemars bija ieceré&jis. Izcilo
spéju dél vins ieguva labu sabied-
risko stavokli galvaspilséta - pazisa-
nos ar vairakam augstam Krievijas
impérijas amatpersonam, iegustot
lielu ietekmi Péterburga un Maska-
va, kadu Krievijas impérijas laika
nesasniedza neviens cits latvietis,
tacu Kr. Valdemars bija “cilvéks bez
uzputibas, lielibas un iedomibas, |oti
pieklajigs, rams, kurs valdzinaja ar
savu pieticigo vienkarsibu un saisti-
ja un parsteidza ar savam vispusi-
gajam zinasanam un visaptveroso
garu, sapratu un izpratni (Latvijas
Sabiedriskais medijs, 2020). 21. gs.
Kr. Valdemaram ir jabut ta laika
Kr. Valdemaram 3. pakap€, jo mis-
dienas strauji mainigajos ekonomis-
kajos apstaklos cilvEékam ir japiemit
visam iepriekSminétajam vértibam
un rakstura Tpasibam, ka ari ir jabat
ar savu stratégisko redz&éjumu, ja-
prot domat trisdimensionali, piemi-
tot konceptualai, radosai un kritiskai
domasanai, jaorientéjas uz attistibu,
parmainam un rezultatu sasniegsa-
nu, ka ari japiemit vaditaja kompe-
tencém - darbinieku motivéSana un
attistiSana, komandas un parmainu
vadisana. Ka norada V. Zelce, “So-
dienas skatijuma Valdemars batu
augstaka Iimena menedzeris, spe-
cializ&jies inovativu, riskantu starp-
tautisku, ari nacionalu un lokalu pro-
jektu Tstenosana” (Jlrnieks, 2015).

Otrkart, latvieSu uznéméjdarbibas
gara modinatajs Kr. Valdemars ap-
zinajas jurniecibas attistibas nozi-
mibu Latvija, tapéc iemacija lat-
viesiem milét jlru un apvienoties
ka tautai, vienoti skatoties uz jiru
ka uz iesp&ju zemi. Si ekonomiska
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pieeja veicinaja ari Latvijas jurnie-
cibas attistibas sakumu, jo ne velti,
Roja pirmo reizi savam acim ieraugot
juru, Kr. Valdemars rakstija: “Juras
dizans izskats tik vareni sagraba jau-
nekla garu, ka tas visas tris dienas
gandriz neko citu nedomaja ka par
dizano jtru, pie ka ar bérniskigu dro-
Sumu jau toreiz tdlit sataisija planu
jeb projektu, kada vizé varétu Rojas
upé€ ietaisit dzilaku ostu, lai tur pa-
lielas laivas un mazi kugi varétu ie-
nakt” (Rake-Lasmane, 2025). Juras
plasums un vareniba Kr. Valdemara,
kas pats nacis no pazemigas vien-
karsibas, jau bérniba atstadja neiz-
dzésamu iespaidu (Ainazu jurskolas
muzejs, 2019), jo dzimta puse nav
talu no juras (Valdemars dzimis Tal-
su aprinka Arlavas draudzé) un vina
interesu loka allaz bijusi kugnieciba.
Atrodoties Térbata, Kr. Valdemars
jau savos rakstos uzsvéra juaru ka
tautas brivibas simbolu, uzsverot,
ka latviesi un igauni jau sendienas
bijusi veikli un drosi jlras braucé;ji,
aicinot dot iesp€ju Baltijas piekrastes
nabadzigajiem iedzivotajiem iegut
jurnieka arodizglitibu (Rake-Lasma-
ne, 2025), kas liecina, ka Kr. Valde-
mara ieskata jlrnieciba latviesiem
bija ka iesp€ja apvienoties ka tau-
tai. Savos rakstos visa miza garu-
ma Kr. Valdemars aicina materiali,
tiesiski un garigi novardzinato un
apspiesto latviesu tautu biedroties
saimnieciskiem nolukiem (Latvijas
Sabiedriskais medijs, 2021), vei-
cinot latviesu tautas saimniecisko
patstavibu, sagatavojot praktiskus
darbiniekus ekonomiskas dzives pa-
celSanai - latvieSu jurniekus, kuri
uzdrikstésies sapnot un domat pla-
sak, lai iegltu particibu un garigu
attistibu. Ne velti Kr. Valdemars ir
teicis: “Latvji, brauciet jurina! Krajiet
zeltu parina!”, kas jatulko gan tiesa,
gan parnesta nozimé. Ja tie$a nozi-
mé& més ar So teicienu saprotam lat-
viesu jlrniecibas attistibu, tad par-
nesta nozimé - latviesu kultdras un
saimniecisko atmodu, kuras centra
jlra ir latvieSu nacionalas pasapzinas
veidotaja. Nedrikstam aizmirst, ka
Latvija atrodas Baltijas juras kras-
ta, tatad esam juras valsts un jura
ir mudsu valsts nacionala bagatiba un
particibas avots, jo no Latvju dainam
izriet, ka juras vilni skalo zeltu un
sudrabinu. Kr. Valdemars bija tas,
kurs jdru un jlrniecibu padarija par
bitisku latvieSu nacionalas apzinas

simbolu un Skautni, kura ari misdie-
nas turpina bat par tikpat nozimigu
latvieSu tautas nacionalas apzinas
Skautni, tapéc 21. gs. Kr. Valdema-
ram ir jaturpina attistit jaras motivu
tautas apzina, to cildinot, godajot un
popularizéjot jauno jirnieku vida, lai
ari tie iemacitos paskatities uz juru,
ka Kr. Valdemars to prata un darija.

Treskart, Latvijas jlras tirdzniecibas
entuziasts Kr. Valdemars populari-
z€ja jurniecibu Latvija un apzinaja
tas nozimi, tadéjadi visu savu mazu
veltija jurniecibas attistibai Latvija.
Studé&jot Térbata, 1857. gada izna-
ca Kr. Valdemara pirmais raksts par
jarniecibu “Par latvieSu un igaunu
iesaistiSsanu jdrnieciba”, kura, at-
saucoties uz seno kurSu un igaunu
kugosanas tradicijam un kaimintau-
tu (zviedru, norvégu, frizu) attistito
kugniecibu, Kr. Valdemars noradija,
ka pasreiz&ja igaunu un libieSu apro-
beZosana ar zveju un malkas piegadi
nepilnigi izmanto piekrastes iedzi-
votaju potencialu (Krastins, 2021).
Raksta “Jirniecibas kopsana Baltija”
vins pievérsas Baltijas juras vésturei,
rakstot par vikingiem (varjagiem)
un Indrika hroniku, izsakot hipotézi,
ka dala no krieviem pazistamajiem
varjagiem bijusi ari latviesi, prasi,
lietuviesi, kursi un libiesi (Blumber-
ga, 2021), no ka izriet, ka latvieSiem
ir vajadzigais potencials, lai klatu
par labiem jtrniekiem, tacu pasreiz
tas netiek pienacigi izmantots. Ka
“liels realpolitisks taktikis”, “genials
ekonomists” un pats nebadams jur-
nieks (Latvijas JUrniecibas savieni-
ba, 2015), Kr. Valdemars uzskatija,
ka lidz Sim latviesi ir bijusi praktiski
tikai zemnieki, bet ta ka daudzi lat-
viesi dzivoja pie jlras, tad jurnieciba
ir viens no celiem uz particibu un ga-
rigu attistibu, paradot, ka jurnieciba
var bit ienesigaks amats neka zem-
kopiba (Krastins, 2021). Un tas ir
pamatoti, jo Kr. Valdemars savos pé-
tijumos bija konstaté€jis, ka citas tau-
tas jurnieciba gust lielus materialus
labumus. Un kadé| gan tos nevarétu
gt latviesi, kuriem dzimtené pasiem
nepieder zeme, bet kas spiesti stra-
dat muizas? Jarniecibas nozare taja
laika bija briva niSa, kur latvieSiem
pavértos milzigas iesp€jas. Ne katrs
var but labs jlrnieks, bet, iegistot
vajadzigas zinasanas, latviesi varéja
klat par labakajiem talbrauc&jiem,
savu un citu kugu vaditdjiem. Ne



velti Kr. Valdemars ir teicis: “Jura
ir ta visaugstaka druva prieks tiem,
kas to prot art un ecét ar derigiem
ieroCiem” (Rake-Lasmane, 2025). Un
Kr. Valdemara ieskata “art un ecét”
vajag sakt nekavéjoties, jo “latviesu
nacijai ir doti 200 gadi, ja nesanem-
simies, noiesim no véstures skatu-
ves” (Stradins, 2012) - tatad 200
gadi ir laiks, lai klatu par pastavigu
un paspietiekamu naciju. Kr. Valde-
mara meérkis “nav bijis tik daudz ma-
cit, ka cinities, ne tik daudz dot, bet
saviem tautas braliem radit, ko un ka
vini pasi var nemt no dzives” (Duc-
manis, 1997). Ta ka ar savu darbibu
jUrniecibas attistiSsana Kr. Valdemars
bija guvis lielknaza Konstantina lab-
vélibu, 1860. gada Kr. Valdemars
apceloja Baltijas juras piekrasti, ie-
pazistoties ar vietéjiem apstakliem,
un iesniedza priekslikumus kugnieci-
bas attistiSanai Baltijas jura (Kalnins,
Gudrike, 1965), kas lava izstradat
planu Latvijas jurniecibas sekmigai
attistibai. Liela nozime jirniecibas
attistiba bija ar Kr. Valdemara dibi-
natajai pirmajai jarniecibas attistibas
biedribai, vina veiktajiem pétijumiem
jurniecibas ekonomika, jlrniecibas
un ekonomikas jautajumu izpétei,
vairaku praktisku, jurnieku vajadzi-
bam piemérotu vardnicu izdosanai,
izstradatajiem jarlietu likumiem, ka
ari pirmajam sastaditajam Krievijas
tirdzniecibas flotes kugu sarakstam
(Sparitis, 2007; Trops, 2000; Jes-
sens, 1923), kas iezimé&ja jaunu pos-
mu jarniecibas vésture. 21. gs. Kr.
Valdemaram ir jaturpina popularizét
latviesu jUrniecibu caur biedribam un
organizacijam, kuram jdrnieciba ka
nozare ir tuva, tam, kuras jurnieci-
ba saskata Latvijas nakotni - Lat-
vijas valsts ekonomiskas attistibas
virzienu un labklajibas virzitaju. Ta,
pieméram, Latvijas Tirdzniecibas
un rdpniecibas kamera izveidojusi
K. Valdemara balvu “Latvji, brauciet
jurina” par eksporta veicinasanu un
K. Valdemara fondu pilsoniskas sa-
biedribas attistibai, kultliras veicina-
Sanai, ekonomikas un tautsaimnieci-
bas pétijumu izstradei (Apals, 2023).
Nozimigu darbu Latvijas jurniecibas
nozares attistiba veic ari Latvijas
Jlras administracija, Latvijas Jar-
niecibas savieniba, asociacijas, ostu
parvaldes u. c. iestades.

Ceturtkart, Latvijas jurskolu dibi-
nasanas iniciators Kr. Valdemars

sekméja jurnieku izglitibas iegi-
Sanu, attistot jarskolu sistému un
dibinot jurskolas Latvija. “Péterbur-
gas Avizés” Kr. Valdemars uzsvéra,
ka “latvieSiem vajadzigas tris lietas:
pirmam kartam skolas, otram kar-
tam skolas un tresam kartam sko-
las” (Krastins, 2021). It 1pasi tapéc,
ka "jo mazaka tauta ir péc skaitla,
jo vairak par to jagada, ka visi ar
gara spékiem apdavinatie locekli
tiek attistiti” (Stasulane, 2003), un
latviesi, ka més visi zinam, ir maza
tauta. Ar lielu neatlaidibu Kr. Val-
demars panaca likumisku pamatu
demokratiskas jurskolu sistémas
izveidei (Krastins, 2019), tadéjadi
radot iesp&ju latvieSu zemniekiem
klat par talbraucgjiem - jurniekiem,
jo, ka noradija Kr. Valdemars, ari
“viszemais nabaga zénins, ko pie
macibas vedam, var, liels izaudzis,
palikt par godatu viru un darit lielas
lietas pasaul€; var daudz citus pie-
vest pie gaismas un ta musu labos
darbus pie bérnu bérniem vairot”
(Dreimane, 2023). Kr. Valdemara ie-
skata kugniecibas attistiba bija ciesi
saistita ar jaunu jdrskolu dibinasanu
visas Krievijas impérijas juru pie-
krastés, taja skaita ari Baltijas. Jlras
un gramatas saikne ir neizbégama,
jo, ka teicis Kr. Valdemars, “prata
gaisma rada kudniecibu un nak no
kugniecibas” (Stradins, 2012). Péc
K. Valdemara iniciativas Krievijas
impérija tika izveidota 41 jurskola,
ieskaitot 11 Vidzemes un Kurzemes
gubernu robezas. Pirma no tam bi-
ja Ainazu jarskola (1864) (Simanis,
2005) - slavena ka pirma zemnie-
ku jlrskola Krievija péc Valdemara
projekta (Ainazu jurskolas muzejs,
2019), kura tapa ka rezultats Kr.
Valdemara pétijumiem ekonomika,
kuros vins galvenokart pievérsas
jarniecibas nozarei un tas attistisa-
nai. Dibinot pirmo jarskolu Latvija,
Kr. Valdemaru var salidzinat ar vina
Valdemars”, kurs, likvidéjot visas
gratibas sava cela, drosi un parlie-
cinosi virzas uz savu ieceréto mér-
ki. Ne velti pirma jirskola ir tapusi
tiesi AinaZos, jo, apcelodams Bal-
tijas juras piekrasti, Kr. Valdemars
konstatéja, ka tieSi Ainazu ciema
iedzivotaji jurnieciba uz to bridi ir
visvairak sasniegusi, tapéc jlrsko-
las dibinasana ir likumsakariga un
dibinata ar mérki veicinat straujaku
latvieSu jdrniecibas attistibu tiesi

(¢

Ainazu apkartné. Ainazu jirsko-
la ievadija jaunu posmu Krievijas
tirdzniecibas flotes kadru sagatavo-
Sana, kas sakuma bija zemakas jeb
pirmas kategorijas jurskola ar divam
klasém - sagatavoSanas un specia-
lo (Krasting, 2019). Kr. Valdemars
panaca, ka jarskolas macibas var
notikt dzimtaja valoda un ka jeb-
kur$ pagasts un pat zvejniekciems
ar pienacigu apmacamo skaitu var
ldgt atlauju jarskolas dibinasanai.
Véstulé Krievijas imperatora bra-
lim Konstantinam Nikolajevicam par
jarskolu dibinasanu (1860) Kr. Val-
demars rakstija: “Latviesi, tapat ka
igauni, mil jurniecibu, ko apliecina
daudzi fakti, bet viniem ir arkartigi
maz iesp€ju efektivi sagatavoties,
izglitoties Saja joma. Jlsu Keizariska
Augstiba, dodiet viniem So iesp&ju!”
(Timenote, 2012). Macoties dzim-
taja valoda, daudz vairak jauniesu
vEélEéjas uzsakt macibas jurskolas.
Audzéknu pieplidums savukart vei-
cinaja jaunu jlrskolu atvérsanu visa
Latvijas teritorija. Ainazu jlrskolas
izveides panakumi motivéja Kr. Val-
demaru izstradat jurskolu likumu,
kura pienemsana iezimé&ja jaunu
virzienu visa Krievijas jurnieciba.
Jaunais likums deva tiesibas pilsétu,
pagastu u.c. sabiedribam jdrmalas
ciemos atveért jurskolas klases, ku-
ram valsts ik gadus pieskira 500 -
1000 rublu lielu pabalstu, tadejadi
jirmalas iedzivotajiem bija atvérts
cel$ uz kugniecibu, un jauna tipa
skolas Krievija nosauca par Valde-
mara jlrskolam (Ainazu jirskolas
muzejs, 2019). Pateicoties Kr. Val-
demara aktivitatém, Latvija 1869. -
1876. g. atklaja vairakas jurskolas,
kuras bez maksas varéja macities
jebkurs. Sekojot vina aktivai agita-
cijai, tas piepildijas ar audzekniem,
un tiesi tas bija Latvijas plasas bu-
rinieku un tvaikonu flotes aizsakums
un lika latvieSu kugniecibai drosu
pamatu. Kada no saviem 1877. ga-
da beigas publicetajiem parskatiem
Kr. Valdemars raksta, ka “atvértas
39 jurskolas, bet Baltijas jurskolas
macijusies 200 latviesi un 25 libiesi”
(Blumberga, 2021). Ja 1864. gada
Ainazos, macibas uzsakot, skola bi-
ja tikai 2 skolnieki, tad vinu skaits
1. decembri jau bija 13, bet lidz XIX
gs. beigam latviesu jlrskolas ab-
solvéja ap 3000 kapteinu, stirma-
nu un kugu mehaniku, kas dibinaja
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latvieSu kugu Tpasnieku biedribas un
pat saka talbraucéju kugu bivi (Lat-
vijas banka, 2006; Krastins, 2019).
Ka norada J. Krastins, 1% Latvijas
iedzivotaju nu jau tagad ir saistiti ar
jarniecibas nozari (Latvijas Jarnieci-
bas savieniba, 2015). Jarskolu dibi-
nasana bija izdeviga ari no ekono-
miska aspekta, jo lava ietaupit valsts
lidzek|us, kurus Krievijas impérija
maksaja arvalstu kugniecibas orga-
nizacijam. 21. gs. Kr. Valdemars ir
cilvéks, kas sevi uzskata par jarnie-
ku un ir saistits ar jlru viscieSakaja
veida, ar Kr. Valdemaru sirdi dodas
iekarot juras lielos plasumus vai to
palidz darit citiem, paliekot krasta.
Kr. Valdemars vienmér izmantoja
iesp€ju un atgadinaja, ka “izglitiba
ir visam pamata” (Latvijas Jurnie-
cibas savieniba, 2015). Masdienu
Kr. Valdemara uzdevums ir nest So
domu talak, ka ari iegat vajadzigas
zinasanas, lai spétu iekarot jlru un
darit lielas lietas pasaulg, ka to bija
ieceréjis Kr. Valdemars, jo, ka vins ir
teicis, “visvairak vajadzigas zinasa-
nas; tas pievelk vélak ari vajadzigo
kapitalu ka magnéts pievelk dzelzi”
(Timenote, 2012).

Piektkart, nacionalas jurniecibas pa-
matlicéjs Kr. Valdemars veicinaja
Latvijas kugubiives attistibu, jo Kr.
Valdemara dibinatajas jarskolas au-
dzékni bija ieguvusi nepiecieSamas
zinasanas, lai uzsaktu talbraucéju
kugu bavi. Lidz 19. gs. vidum lat-
vieSu Tpasuma bija laivas un nelie-
li burinieki, kuri paredzéti tuviem
parvadajumiem piekrastes zona un
kuri nedodas talak par Péterburgu.
Lai uzsaktu Latvijas kugubavi, Kr.
Valdemars veica pétijumus par zvej-
niekciemu piemérotibu kudgubdvei,
analizéjot norvédu flotes veidosanos
un smejoties idejas no Rietumeiro-
pas un Skandinavijas kugu bavnie-
kiem. Kr. Valdemara ieskata latviesi
kugubdvi var attistit piejlras zvej-
nieku ciemos un arpus pilsétam.
Un ne bez iemesla, jo Latvijai ir
vésturiski izveidojies izdevigs geo-
grafiskais stavoklis, pieejams Iéts
darbaspéks un kokmaterialu apjoms
kugubives attistibai. Kr. Valdemara
laika dominé&ja divmastu burinieku
blve. Ta, pieméram, viena divmas-
tu burinieka bave tika izmantoti 350
devinmetrigi priezu balki, 1500 m Ii-
ko ozolbalku, 10 000 naglu, 3024 kg
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dzelzs, 336 kg pika, 10 mucas dar-
vas, u. c. 19. gs. otraja pusé tika
uzbtvéti 83 burinieki Ainazos, 256
burinieki Riga, 68 burinieki Ventspili
un 18 burinieki Liepaja (Bernsone,
1998; Malahovska, 1998; Friberga,
1991), no kuriem daudzi tika baveti
zvejniekciemos un kugoja pasaules
jlras. Kugubdvi Tpasi izdevigi bija
attistit tiesSi garaja jlras piekrastg,
jo ta varéja ietaupit valsts lidzek-
lus, tos novirzot jurskolu attistibai.
21. gs. Kr. Valdemars ir ne tikai izcils
kudgu blvéetajs, protot uzblvét ku-
gus ar labu manevrétspéju un lielu
kravnesibu, bet ari veikls kugotajs,
protot Sos kudgus veiksmigi manev-
rét jura. Musdienu Kr. Valdemara
uzdevums ir nepadoties pie grati-
bam, ar kuram var saskarties kugu
blves nozare, un vairot tas apjomu
un prestizu gan Latvijas, gan citu
valstu acis.

Visbeidzot, pirmas latvieSu tautas
atmodas garigais tévs un vadonis
Kr. Valdemars iemacija jarniekiem
bt patriotiskiem un milét savu tau-
tu un valsti, jo tiesi Kr. Valdemars
bija pirmais no izglitotajiem latvie-
Siem, kurs atklati atzina savu tau-
tibu, pie savam studenta istabas
durvim ar lepnumu piestiprinot vizit-
karti ar piebildi “latvietis” (Birkerts,
1925). Kr. Valdemars ne reizi vien
ir uzsveéris latvieSu tautas ka naci-
jas pastavésanas nepiecieSamibu,
iestajoties par latviesu tautas tiesi-
bam (Veinbergs, 1948), censoties
kopt tautas pasapzinu un aicinot
zemniekus uz patstavibu saimnie-
ciskaja lauka un izglitiba. LatvieSu
nacionalas kustibas politisko mérku
istenosana Kr. Valdemara ieskata
bija atkariga no latvieSu zemnieku
masas ekonomiskas emancipacijas,
radot siko zemes Tpasnieku slani
un jaunu ekonomikas nozaru - se-
viski jlrniecibas - attistiba (Apals,
2023). Kr. Valdemara aktivitasu re-
zultata pieauga tautiskais roman-
tisms un attistijas latvieSu sabied-
riska doma, radot priekSnoteikumus
tautas talakai attistibai un patrio-
tismam, kam ir nozimiga loma na-
cionalas identitates saglabasana un
stiprinaSana (Laukmane, 2021). Lai
gan Sobrid latvieSiem ir sava valsts
un sabiedriba atklati varam runat
latviesu valoda, nacionala pasapzina
ir izaicinajums ari 21. gs. Kr. Val-
demaram, tapéc vipna uzdevums ir

turpinat sekmét latviesu jlrniecibas
attistibu caur nacionala patriotisma
prizmu, vienmeér atceroties, kas més
bijam, kas més esam un kas més
varétu bit nakotn€, neaizmirstot
par latvieSiem ka par naciju un ne-
piecieSamibu milét savu valsti visa
miza garuma.

Kr. Valdemara devums Latvijas jur-
niecibas attistiba ir neizmé&rojams.
Ka norada U. Bruklene: “Kr. Valde-
mars ir viens no veidiem, ka Dievs
svétija Latviju, un Valdemars go-
dam izpildija savu misiju” (Latvijas
Jdrniecibas savieniba, 2015). Ne
velti Kr. Valdemars ir ieguvis latvie-
Su jUrniecibas pamatlicéja un téva
godu, aktualizéjot katram jurnie-
kam nepiecieSamas vértibas un rak-
stura TpasSibas, iemacot milét jaru,
savu tautu un valsti, aicinot dibinat
jarskolas, kugu blvétaju un jarnie-
ku sabiedribas, propagand€jot juras
izglitibu, mudinot latvieSus nodar-
boties ar jlras saimniecibu, ka ari
popularizéjot jurniecibu Latvija un
apzinot tas nozimi. Zemnieka gi-
mené dzimusSais latvietis ar savu
dzivi pieradija, ka izcelsme netrau-
cé iegut labu izglitibu, izveidot spo-
zu karjeru un ierakstit savu vardu
Latvijas vésturg, lidz ar to viss ir
misu pasu rokas. Lai gan pagajusi
200 gadi kops Kr. Valdemara dzim-
Sanas, 21. gs. Kr. Valdemari var
daudz ko macities no $1 19. gadsim-
ta ekonomista, publicista, sabied-
riska darbinieka, tautas patriota,
jaunlatviesa, nacionald humanista
idejam, uzskatiem un parliecibas.
Vina lielie darbi joprojam norada,
kura virziena mums bdtu jatiecas,
tapéc Kr. Valdemars ka bezgaligas
iedvesmas un Latvijas milestibas
avots Sodienas Latvijai un tas cil-
vékiem ir vitali svarigs. IelaiZot
Kr. Valdemaru sevi, ari més bisim
gatavi lieliem darbiem. Varbit ne
vienmér jadibina jaunlatviesu kusti-
ba, laicigais koris, publiska biblioté-
ka vai jauzbivé kudis, bet pietiek ar
patriotismu, milestibu pret Latviju
un savu tautu un kadu labu darbu,
kas izdarits savas valsts un tautas
laba, padarot visu musu dzivi Lat-
vija labaku, tapéc batiski ir vairot
Kr. Valdemaru, darit tapat ka Kr.
Valdemars un, iedvesmojoties no
Kr. Valdemara, bit gataviem lieliem
darbiem un izaicinajumiem!

Zane Bondare
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Projekts N 2
“Jarnieku pieredze,
. . kas piesaista krastam”

RTU Latvijas Juras akadémija kopa ar partneriem no piecam valstim
(Maritime Innovators, Turcija; Lithuanian Maritime Academy, Lietuva;
University of Rijeka, Horvatija; IDEC, Griekija; Universitat Politécnica
e de Catalunya, Spanija) piedalas “Erasmus+” KA220-VET projekta
Nr.2023-1-LV01-KA220-VET-000166919 “Jarnieku pieredze, kas
piesaista krastam” (Seafarers’ Experience Appealing for Shore,

c SEA4SHORE). Projekts tika sakts 2024. gada 1. marta un turpinasies

lidz 2026. gada 29. februarim.

e . Projekta merkis ir palidzét atrast darbu krasta tiem jurniekiem,
kuri nolémusi beigt darbu uz kugiem, tacu vélas savas jurniecibas

zinasanas un prasmes pielietot, stradajot krasta. Lai to panaktu,

e e projekta gaita tiks apkopotas jurniekiem krasta pieejamo profesiju
kompetences un izstradats tiessaistes riks, kas palidzes jurniecibas
profesionaliem identificét intereséjosas karjeras iespéjas krasta ar

e e jurniecibu saistitos uznémumos. Ar tiessaistes rika palidzibu jurnieki
vares arl novertét savas prasmes, zinasanas un pieredzi un tadejadi

c apzinat savas darba iespéjas krasta. Sis iniciativas mérkis ir sniegt

. . atbalstu jurniekiem, kuriem ir pieredze jira, bet, iespejams, trukst
informacijas par pieejamajam nodarbinatibas iespéjam krasta.
Veidojot starptautisku pieeju, SEA4SHORE projekts uzlabos jiarnieku

prasmju izmantosanu krasta pieejamajos amatos un veicinas jiurnieku
o . karjeras mobilitati visa Eiropa. Projekta gaita izstradatais riks laus
jurniecibas profesionaliem nodrosinat vienmérigaku pareju uz darbu
krasta, kas bus lietderigi ari jurniecibas nozarei, jo veicinas kvalificétu
un pieredzéjusu jurniecibas specialistu paliksanu jirniecibas nozareé.
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