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Drosiba vienmer

Svétdienas vakara Rigas osta bija ienacis karakugis: liels,
peléks, monolits. Nevilus par muguru parskréja sikas
skudrinas. Drosi vien ta nevajadzétu bat, jo sabiedroto
karakugis Seit palidz sargat masu droSibu. Lai ari ta, bez
ieroCiem gadat par drosibu tomér batu labak. Bet tad
atceréjos kapteina Edmunda Arpa teikto, ka Skietami
mierigaja Baltijas jara kugosanas drosiba un drosiba ir
apdraudéta kaut vai tapéc, ka Krievija daudzviet bloké
GPS signalu. Kugim pie Klaipédas ostas péksni paztd
signals, un tad paradas informacija, ka tas atrodas pie
Kaliningradas. PEd&ja ménesa laika esmu intervéjusi Cet-
rus kapteinus, kuri strada dazados pasaules regionos,
un vini visi ka viens atzist, ka kugosanas drosiba dazadu
iemeslu d€] pasaules Udenos ir apdraudéta.

Teiktajam apliecindjums ir starptautiskas agentiras
“Inchcape Shipping Services” zinojums par globalas ku-
gosanas riskiem 2025. gada pirmaja pusgada, kas saistiti
ar kugosanas drosibu un drosibu. Tendences rada, ka,
turpinot pieaugt juras tirdzniecibas apjomiem, pieaug ari
riski, sakot no ugunsgrékiem un navigacijas klimém uz
kugiem lidz piratisma aktiem un spradzieniem ostas, no
degosiem autotransporta parvadajumiem Klusaja okeana
lidz naftas tankkugu sadursmém geopolitiski saspringtos
tdenos, no jiras riskiem Rietumafrikas Gdenos lidz kara
riskiem Melnaja jara un hutieSu uzbrukumiem Sarkana-
ja jura. Ugunsgréki, sadursmes, uzsésanas uz sékla un
deopolitiskie draudi ir radijusi jautajumus, uz kuriem
nekavéjoties jarod atbildes: kada ir jurnieku sagatavo-
tiba, kadi ir drosibas standarti un operativa disciplina?
Zinojuma teikts, ka minétas problémas nav tikai atseviski
negadijumi, tapéc tas ir bridindjuma signals kugu pas-
niekiem, kravu pasniekiem, apdrosinatajiem un precu
patérétajiem visa pasaulé.

ST zurndla numura lield téma ir kugodanas droiba un
drosiba, par ko varu rakstit un spriest, uz problémam
raugoties no sauszemes Zurkas skatu punkta, bet to,
ka Sodien jlrnieks jltas jura, zina tikai tas, kurs tur
strada. Cilvéki krasta juru vairak saista ar romantiku, bet
kapteinis Imants NartiSs par to tikai iesmej, jo romantiku
jlra varot atrast tikai tads, kurs jara nav bijis, no krasta
raugoties uz skaistu saulrietu jlra. Patiesiba jura ir fiziski
un psihologiski smags darbs. Un neparedzamas situa-
cijas un apstakli.

Kapteinis Dainis Briedis sava facebook konta raksta:
“Zinas lasu, ka no Klusa okeana Havaju salu galvaspil-
sétas Honolulu ostas pédéjo stundu laika evakué&jusies
90 kudi, laivas un jahtas, jo izsludinats cunami apdrau-
déjuma bridinajums. Izlasiju un atminas aizklejoju diena

pirmaja vieta
pirms 14 gadiem, kad manis vaditais vacu kompanijas
“Bremer Lloyd Reederei” kugis “BBC Niteroi” bija spiests
steiga atstat Honolulu, kas, cita starpa, tulkojuma no
havajieSu valodas nozimé “miera osta”, jo sanémam
cunami bridinajumu. Toreiz, 2011. gada 11. marta, ti-
ka izpostita FukuSimas atomelektrostacija, radot vienu
no lielakajam kodolkatastrofam uz planétas, bet par to
uzzinajam, jau drosiba esot, Klusa okeana tdenos, kur
cunami nav bistams. Mé&s mierigi parkugojam tam pa-
ri. Tadas atminas par satikSanos ar So bied&joso dabas
fenomenu uzvirmoja, zinas lasot. Ak, Sis neizgaistosas
juras pavadito gadu atminas.”

Soreiz cunami bija saudzigs, jo neradija graujodus
postijumus, lai gan 29. jilija Kamcatkas pussala notikusi
8,8 magnitldu stipra zemestrice bija lielaka kops Fuku-
Simas zemestrices 2011. gada. Te apliecinajums daudzu
jurnieku teiktajam, ka ar juru nevar cinities, to var tikai
respektét.

Un vél jarniekam ir svarigi bat parliecinatam, ka majas
viss ir labi, tad vina domas neklist projam no darba lie-
tam, tatad ari kugosanas drosibas un drosibas jautaju-
miem. Lai Soreiz gimenes lietas paliek katra pasa zing,
bet te bls viena nomierinosa informacija jlrniekiem.

Pedejo gadu laika bija izvérsusies aktiva komunikacija
ar Eiropas Komisiju par to, vai Latvija normativajos ak-
tos noteiktie nodok|u atvieglojumi jarniekiem (“jlrnieku
shéma”) atbilst Eiropas Savienibas reguléjumam, EK
Jlras transporta vadlinijam un to pieméroSanas prak-
sei. Citiem vardiem runajot, notika sarunas par to, vai
mainisies iedzivotaju ienakuma nodokla reZzims jlrnie-
kiem. Tagad atbilde ir skaidra — nekas nemainisies, jo
SM Jarlietu departamentam, stradajot kopa ar Jiras
administraciju un sagatavojot detalizétu skaidrojumu
un argumentaciju par Latvijas jurnieku nodoklu shé-
mas specifiku un Latvijas nodok|u sistemu kopuma, ir
izdevies parliecinat Eiropas Komisiju, tapéc ari turpmak
ir spéka Tpasais iedzivotaju ienakuma nodokla rezims
jarniekiem: jdrnieku algas nodokla Tpasais objekts
ir uz starptautiskajiem parvadajumiem izmantojama
kuga nodarbinata jlrnieka ienakumu dala sada ap-
méra: virsniekiem - 2,5 minimalo ménesalgu apméra
(2025. gada - 1850 eiro); personalam - 1,5 minimalo
ménesalgu apméra (2025. gada - 1110 eiro). 2025. ga-
da minimalad ménesa darba alga normala darba laika
ietvaros ir 740 eiro.

Drosu kugosanu un mierigas jdras vélot,

Anita Freiberga, Zurnala redaktore
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Notikumi Latvija.
Julijs — augusts

Latvijas ostas veido

digitalu koplietoSanas
platformu efektivai

kravas pakalpojumu
nodrosinasanai

norisindjas Latvijas ostu un logistikas
koridoru digitalas transformacijas
projekta “Ostu parvaldibas digitala
transformacija, pilnveidojot trans-
porta un logistikas datu apstradi un
analizi” pirma uzraudzibas komite-
jas séde, kura apsprieda galvenos
projekta izaicinajumus - ka izveidot
efektivu digitalu platformu visam
ostu pakalpojumos iesaistitajam pu-
sém un ka Latvijas lielakajam ostam
vienota veida but saprotamam starp-
tautiskajiem un viet€jiem klientiem.

Ostas ir lielakie multimodalo juras,
sauszemes un dzelzcela kravu ap-
rites centri. Ik gadu Latvijas ostas
un logistikas nozare apkalpo ap 40
miljoniem tonnu dazadu kravu, ku-
ru logistika ir iesaistiti ne tikai kravu
nosutitaji un sanéméji, bet ari par-
vadataji, stividori, ostu parvaldes un
kontroles dienesti — VID Muitas par-
valde, Valsts robezsardze, Partikas
un veterinarais dienests u.c.

Visa kravu logistikas procesa tiek
dgeneréts milzu apjoms ar datiem un
dokumentiem, kuru aprite pasreiz
norit dazados formatos un informa-
cijas sistemas. Dokumentu saska-
nosSana, ka ari datu savaksana un
apkoposana no logistikas nozares
klientiem prasa laiku un papildu re-
sursus, ka rezultata Latvijas kravu
koridori zaudé konkurétspé&ju.
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Latvijas ostu un logistikas koridoru
digitalas transformacijas projekta
meérkis ir izveidot integretu koplieto-
Sanas platformu multimodalo kravas
pakalpojumu nodrosinasanai jlras
un sauszemes kravam, tostarp no-
drosinot datu apmainu ar esosajam
valsts nozimes informacijas sisté-
mam. Rezultata tiks sekméta kravas
dokumentu un datu aprites digitali-
zacija, ka ari ostu un logistikas pro-
cesu automatizacija.

Projekta partneri ir Rigas brivostas
parvalde, Ventspils brivostas parval-
de, Liepajas specialas ekonomiskas
zonas parvalde, Satiksmes ministri-
ja, VSIA “Latvijas Juras administra-
cija”, VAS “Latvijas dzelzcel$"”, SIA
“LDz Cargo”, VID Muitas parvalde un
Valsts robeZsardze.

Latvijas ostu un logistikas koridoru
digitalas transformacijas projekta re-
zultata izveidotas vienotas pakalpo-
jumu platformas ievieSana Jaus ievé-
rojami uzlabot kravu aprites atrumu,
mazinat administrativo slogu un ie-
tekmi uz vidi, ka ar1 veicinas Latvi-
jas kravu koridoru konkurétspé&ju un
katra dalibnieka digitalo attistibu.

Projekts tiek 1stenots ar Eiropas Sa-
vienibas Atvese|oSanas fonda (Re-
covery and Resilience Facility) hdz-
finanséjumu. Ta ievieSanas finansé-
jums ir 3,24 miljoni eiro, bet uzture-
Sanu un attistibu nakotné nodrosinas
pasas ostas. Projekta ieviesanas ter-
mins - 2026. gada 31. maijs.

Macibas parbauda

ostas dienestu gatavibu
noveérst piesarnojumu

30. julija Ventspils brivosta notika
macibas, kuru mérkis bija parbaudit
ostas dienestu gatavibu un spéju at-
ri reagét, lai novérstu piesarnojuma
izplatibu ap piesarnoto tGdenu sava-
c&ju kugi “Uzava”.

Ventspils brivosta ir stratégiski nozi-
migs objekts, tapéc ostas drosiba un

personala gataviba arkartas situaci-
jam ir ipasi batiska. Lai nodrosinatu
operativu un koordinétu ricibu daza-
dos nestandarta scenarijos, brivostas
parvalde regulari organizé macibas,
izspéléjot iesp&€jamas krizes situaci-
jas. Soreiz bija karta izmé&ginat ab-
sorb&joso bonu lietoSanu, kas var
bit svarigi piesarnoto Gdenu nopla-
des gadijuma.

Macibas piedalijas Ventspils brivostas
parvaldes personals, tostarp Ostas
un piesarnojuma aizsardzibas die-
nests un Piesarnoto ddenu savace-
ju kudu grupa, ka ari tika izmantoti
vairaki ostas peldlidzek]i.

Rigas osta sakusies

graudu sezona

Jalija beigas “WT Terminal” ieradas
pirmas automasinas ar $a gada rap-
si. Eiropa Sogad gaidama viena no
lielakajam rapSa razam pédéjo ga-
du laika, planoti aptuveni 20 miljoni
tonnu, salidzinot ar 17 miljoniem
tonnu pérn. Rumanija Sogad par-
steidz ar rekordrazu, gandriz dubul-
tojot rapsa apjomu no 1,29 lidz 2,65
miljoniem tonnu. Sadas rekordrazas
sola graudu kravu apjoma pieaugu-
mu ari Rigas osta.
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Atjaunots Daugavgrivas krasta stipringjuma
posms vairak neka 500 metru garuma.

Pabeigti Daugavgrivas
krasta stiprinajuma

remontdarbi

Remontdarbu ietvaros veikta dam-
bja dzelzsbetona plaksnu demontaza
80 m garuma, izveidota jauna krasta
stiprinajuma pamatne, izmantotas
aptuveni 300 automasinu kravas
ar Latvijas laukakmeniem. Projekta
ietvaros péc Rigas brivostas parval-
des pasutijuma sakartota ari krasta
linijai piegulosa teritorija, nodrosinot
gajéju un velobraucé&ju drosu un értu
parvietosanos dambja atjaunotajos
posSmos.

Notiek Jiiras speku macibas
28. un 29. jalija Kolkas pagasta
Sikraga un Mazirbes piekrasté no-
tika Jaras spéku Krasta apsardzes
dienesta organizétas juras vides aiz-
sardzibas macibas “OILEX 25”. Maci-
bu mérkis bija trenét vienibu spé&jas
atri un efektivi reagét piesarnojuma
gadijuma un sadarboties, lai novér-
stu kaitéjumu videi.

No 14. idz 26. julijam Liepaja un Bal-
tijas jura norisinajas starptautiskas

tdenslideju macibas “DIVEX 25",
kuras piedalijas militaras vienibas no
Latvijas, Lietuvas, Igaunijas, Vacijas
un ASV. Macibu meérkis bija attirt
juras teritoriju no vésturiskas mu-
nicijas, padarot ostas un kugosanas
celus drodus. Udenslid&ji tren&jas
spradzienbistamu priekSmetu atra-
Sana, drosa izcelSana, parvietosana
un neitralizésana jlras vidé.

Latvijas Jiras speki sveic

Lietuvas Jiiras spekus

1. augusta apritéja 90 gadi kops
Lietuvas Jiras spéku izveides. Lat-
vijas JUras spéki ar lepnumu pieda-
lijas Lietuvas Juras spéku 90 gadu

komandkapteinim Kristam Kristli-
bam par lidzSinéjo darbu un iztei-
ca parliecibu par jauna prieksSnieka
profesionalitati: “Nav Saubu, ka ko-

mandleitnants Talis Dzérve lieliski
tiks gala!”

Arvalstu kara kugu vizites
No 7. lidz 9. julijam Riga notika pla-
nota Vacijas “FGS Braunschweig”
ostas vizite, kas apliecina NATO vie-
notibu, stiprina sabiedroto operati-
vas saites un ir skaidrs un redzams
apliecinajums apnémibai nodrosinat
drosibu Baltijas jlras regiona.

jubilejas svinibas Klaipéda. Lietuvas
Juras spéku 90 gadu sviniga atcere
sakas ar vérienigu svétku gajienu,
kura Lietuvas un Latvijas Juras spé-
ku orkestri radija svétku noskanu un
iepriecinaja Klaipédas iedzivotajus
un svétku viesus.

Notikusi Krasta apsardzes
dienesta prieksnieka maina

Krasta apsardzes dienesta prieks-
nieku iecelts komandleitnants Talis
Dzé&rve. So amatu vinam nodeva ko-
mandkapteinis Krists Kristlibs, kurs
pateicas komandai un sadarbibas
partneriem.

Jaras spéku komandieris flotiles
admiralis Maris Polencs pateicas

Talis Dzérve un Krists Kristlibs.

17. julija Rigas osta planota vizite
ieradas Zviedrijas Juras spéku kara
kugis “HMS Nyko6ping”, kas Latvija
uztur&jas lidz 19. jalijam. ST vizite
stiprinaja regionalo sadarbibu un sa-
biedroto klatbutni Baltijas jura, ap-
liecinot kopigu apnemsanos nodrosSi-
nat drosibu un mieru masu regiona.

No 14. Iidz 16. jalijam Riga ostas
vizité uzturéjas Somijas Juras spé-
ku kara kudis “FNS Pori”. Ari $i vizite
stiprina sadarbibu ar NATO partne-
riem un apliecina kopigu apnémibu
sargat drosibu un mieru Baltijas jG-
ras regiona.

» > > 4. lpp.
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Liepaja - jauns galamérkis
kruiza kugu marsrutos
Liepaja Sosezon ienak kruiza kugi,
kas ved turistus celojuma pa Balti-
jas juru. “World Traveller” uz Liepaju
atveda 170 pasazieru, parsvara no
ASV, kuri devas organizétajas ek-
skursijas, ka art individuali apskati-
ja pilsétu. Lietus nebija Skérslis, lai
taristi dotos ari veloturé pa Liepaju.
Kruiza marsruts sakas Stokholma un
noslégsies Kopenhagena. Liepaja ku-
gis ieradas no Rigas un talak devas
uz Gdansku.

“Misu kruiza kompanija censas ie-
klaut marsrutos tadus galamérkus,
kur lielie kugi parasti nepiestdj, lai
viesiem butu iesp€ja izpétit mazak
zinamas, bet interesantas vietas,”
teica kruiza kuga “World Traveller
kapteinis Jevgenijs Lebedenko.

”

“Kruiza kuda ienaciens nav bieza pa-
radiba Liepajas osta. Pie Sis témas
aktivi esam sakusi stradat salidzinosi
nesen, tomeér katru gadu kads kruiza
kugis Liepaja ienak un atsauksmes
tiek veidotas, tapéc nonakam kruizu
marsrutu karté arvien biezak un bie-
zak, un masu mérkis ir padarit kruiza
kugu ienaksanu par regularu paradi-
bu,” norada LSEZ parvaldnieks Uldis
Hmielevskis.

Uznéméju brokastis
iedvesmai

Liepaja ik ménesi notiek “Uznéme-
ju brokastis”. Tas ir rita laiks kafijai,
iedvesmai, sarunam un jaunu kon-
taktu veidosanai. Ta, pieméram,
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“Uznéméju brokastu” pasakums, kas
notika 11. jdlija pludmalé “Red Sun
Buffet”, iepazistinaja ar vértigiem
pieredzes stastiem par Norvégijas
biznesa vidi.

Més ticam, ka uzpémeéju stasti par
parvarétam gratibam, izaugsmi un
panakumiem ne tikai iedvesmo ci-
tus sakt uznémejdarbibu vai stiprina
nepadoties izaicingjumu prieksa, bet
arl veicina atveértibu, sadarbibu un
izglitoSanos uznéméjdarbibas vidé.

LSEZ iepazistina

ar biznesa vidi

Latvijas Investiciju un attistibas
adentilras (LIAA) direktore Ieva Ja-
gere iepazinas ar Liepajas uznémej-
darbibas vidi, attistibas projektiem
un Liepajas SEZ iesp&jam, apmek-
|Iéja Liepajas lidostu, “airBaltic Pilot

Academy”, vairakus no Liepajas in-
dustrialajiem parkiem, ostu, ka ari
viesojas uznémuma “Yokohama”, kas
razo metala diskus automasinam un
traktortehnikai. “Liepaja ir izdarijusi
lielisku majasdarbu un ir interesan-
ta investoriem, kuri vélas attistit
ilgtsp€jigu uznéméjdarbibu ar aug-
stu pievienoto vértibu, izmantojot
inovacijas un modernas tehnologi-
jas,” darba vizites nosléguma atzina
LIAA direktore Ieva Jagere.

Jiras svétku

tradicijas Liepaja

JUras svétki Liepaja 12. julija pie-
skandinaja Jirmalas parku, Liepajas
pludmali, promenadi un klubu “Kur-
sa”. Svetku apmeklétaji bija aicinati
ienirt muzikalos, radosos un brinumu
pilnos vilnos — no daudzveidigas mu-
zikalas programmas un radosajam
darbnicam lidz plenéra izstadei, ju-
ras iepazisanas aktivitatém, kugu un
laivu paradei un ekologiskas domas
forumam.

Jurnieku pieminu godina Janis
DZerin3 un Uldis Hmielevskis.

Svetku rits tradicionali sakas ar pie-
minas bridi pie pieminekl|a boja ga-
jusajiem jlrniekiem un zvejniekiem.
Viena no gaiditakajam Jidras svétku
tradicijam Liepaja ir jurasbraucé-
ju airéSanas sacensibas. Ari Sogad

Tirdzniecibas kanala tdenus kila as-
tonas airétaju komandas, tostarp di-
vas damu komandas. Viena no damu
komandam, kas izcinija septito vietu,
parstavéja Liepajas SEZ parvaldi.m

Tradicionala kugu un laivu parade
“Pilsétas platuma no ezera uz jiru".


https://www.facebook.com/hashtag/liep%C4%81j%C4%81?__eep__=6&__cft__%5b0%5d=AZVO8MtUfGQCEWaa54HqnAI3tDCPiViCHaxXRnKQfiyyGrR0Y54wc1M6KBAs9QxU-jNIEnnyhRlTDSxvM5wGMMEKdRNAdOKkiRcFAjtIukkcKbpN8YAhw-ETcOPgjhHp5UiiPU0vohBjx3GdTxBHLQ_3QC7T6K75I72LFNZnPPGxnWRh7SZSuDdxQDe3RrsfUpU&__tn__=*NK-R
https://www.facebook.com/redsunbuffet?__cft__%5b0%5d=AZVVmHi7Ztcn0PaUWNcwszMNI3PTVx64Htm42bqwwDqycy6tyCjusA32ft0V39OpAa8kxVucgYcgsdmuMq97gemSQ8eLMxvdli7iDszlgh-NH7pXHKO16nzAd_7iXx6cbxsUahlJ8YyMjNEmp1ycA0xLEmKyfX8nKoQAjhr3bIIo_xmi0doB4gI3EaFDkT-BFDjPlQtFlkoyFGfGp4aJGukd&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/redsunbuffet?__cft__%5b0%5d=AZVVmHi7Ztcn0PaUWNcwszMNI3PTVx64Htm42bqwwDqycy6tyCjusA32ft0V39OpAa8kxVucgYcgsdmuMq97gemSQ8eLMxvdli7iDszlgh-NH7pXHKO16nzAd_7iXx6cbxsUahlJ8YyMjNEmp1ycA0xLEmKyfX8nKoQAjhr3bIIo_xmi0doB4gI3EaFDkT-BFDjPlQtFlkoyFGfGp4aJGukd&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/LIAALatvija?__cft__%5b0%5d=AZVuuWsofBXlJ4my7ooNTyv9NOVPA9zxbaq4a8jxs6qwdU7uh97FPuMBbqjhs1fUnB-OE797DMEpK7xbp01fjsysYpzKhH9lloUGpwab2lIfgV0xOAoHPI85lcTkC-gJlEcbeIMNzch_YiOtu9RIbJJxufWCjPepjmg611gwRw9LhKl1WdCAQ1cWMmy3W3hzFo8&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/LIAALatvija?__cft__%5b0%5d=AZVuuWsofBXlJ4my7ooNTyv9NOVPA9zxbaq4a8jxs6qwdU7uh97FPuMBbqjhs1fUnB-OE797DMEpK7xbp01fjsysYpzKhH9lloUGpwab2lIfgV0xOAoHPI85lcTkC-gJlEcbeIMNzch_YiOtu9RIbJJxufWCjPepjmg611gwRw9LhKl1WdCAQ1cWMmy3W3hzFo8&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/airBalticPilotAcademy?__cft__%5b0%5d=AZVuuWsofBXlJ4my7ooNTyv9NOVPA9zxbaq4a8jxs6qwdU7uh97FPuMBbqjhs1fUnB-OE797DMEpK7xbp01fjsysYpzKhH9lloUGpwab2lIfgV0xOAoHPI85lcTkC-gJlEcbeIMNzch_YiOtu9RIbJJxufWCjPepjmg611gwRw9LhKl1WdCAQ1cWMmy3W3hzFo8&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/airBalticPilotAcademy?__cft__%5b0%5d=AZVuuWsofBXlJ4my7ooNTyv9NOVPA9zxbaq4a8jxs6qwdU7uh97FPuMBbqjhs1fUnB-OE797DMEpK7xbp01fjsysYpzKhH9lloUGpwab2lIfgV0xOAoHPI85lcTkC-gJlEcbeIMNzch_YiOtu9RIbJJxufWCjPepjmg611gwRw9LhKl1WdCAQ1cWMmy3W3hzFo8&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/hashtag/yokohama?__eep__=6&__cft__%5b0%5d=AZVuuWsofBXlJ4my7ooNTyv9NOVPA9zxbaq4a8jxs6qwdU7uh97FPuMBbqjhs1fUnB-OE797DMEpK7xbp01fjsysYpzKhH9lloUGpwab2lIfgV0xOAoHPI85lcTkC-gJlEcbeIMNzch_YiOtu9RIbJJxufWCjPepjmg611gwRw9LhKl1WdCAQ1cWMmy3W3hzFo8&__tn__=*NK-R
https://www.facebook.com/hashtag/liep%C4%81ja?__eep__=6&__cft__%5b0%5d=AZVuuWsofBXlJ4my7ooNTyv9NOVPA9zxbaq4a8jxs6qwdU7uh97FPuMBbqjhs1fUnB-OE797DMEpK7xbp01fjsysYpzKhH9lloUGpwab2lIfgV0xOAoHPI85lcTkC-gJlEcbeIMNzch_YiOtu9RIbJJxufWCjPepjmg611gwRw9LhKl1WdCAQ1cWMmy3W3hzFo8&__tn__=*NK-R
https://www.facebook.com/hashtag/liaa?__eep__=6&__cft__%5b0%5d=AZVuuWsofBXlJ4my7ooNTyv9NOVPA9zxbaq4a8jxs6qwdU7uh97FPuMBbqjhs1fUnB-OE797DMEpK7xbp01fjsysYpzKhH9lloUGpwab2lIfgV0xOAoHPI85lcTkC-gJlEcbeIMNzch_YiOtu9RIbJJxufWCjPepjmg611gwRw9LhKl1WdCAQ1cWMmy3W3hzFo8&__tn__=*NK-R
https://www.facebook.com/hashtag/liep%C4%81j%C4%81?__eep__=6&__cft__%5b0%5d=AZWu9PEESgGvBQI3WrA-aKha5weVHcSznzRU6w0RM4j5Vva2vI7ubREbqfyzotTt_J7f5wkkM5Rmfxau7GazdC9qnEVVklouGAkgakMhzextnj180ELdiSMMDGcaPIGlhwKDDN_odXewUxHz6FLMTXWZLJFsN3kKvsJ5zPAAvG3PbXWoPZwNcM6bgPZNCg96Qik&__tn__=*NK-R

Satiksmes ministrs ar igaunu koleglem
apsprie# sadarbibu transporta nozare

Satiksmes ministrs Atis Svinka
13. augusta devas darba vizité uz
Igauniju, lai kopa ar igaunu kolégiem
parrunatu sadarbibu transporta no-
zarée, tostarp ostu attistibas jautaju-
mos, pramju satiksmes istenosanag,
ka ari aktualitates “Rail Baltica” pro-
jekta ieviesana.

Atis Svinka Igaunija tikas ar Tallinas
ostas valdes locekli Margu Vihmanu,
lai parrunatu turpmako sadarbibu
ostu darbiba, realizéjot iespéjamos
projektus razosana, digitalizacija,
atjaunojamas enerdijas attistiba un
turisma. Tapat tika diskutéts par
TEN-T pamattikla Ziemeljiras — Bal-
tijas juras koridora un Baltijas ju-
ras — Melnas jlras - Egejas jlras
koridora attistibas perspektivu, lai

ta nodrosinatu efektivus kravu un
pasazieru parvadajumus. TikSanas
laika parrunas aktualos jautajumus
par projekta finanséjumu un pa-
nakt vienotu nostaju gaidamajas ES
daudzgadu finansu budzeta sarunas,
ka ari citi jautajumi, kas prasa cie-
Su koordinaciju un saskanotu ricibu
starp trim Baltijas valstim.m

Vai atjaunos pramju satiksmi
starp Rigu un Stokholmu?

Satiksmes ministrs Ata Svinkas vi-
Zites ietvaros notika tiksanas ar
“Tallink Grupp” augstakajam amat-
personam, tostarp valdes prieks-
sédétaju Pavo Nogenu, lai meklétu
iesp&jas atjaunot pasazieru pramju
satiksmi, kas agrak savienoja Rigu
ar Stokholmu un citiem galameér-
kiem. Lai gan iepriekSéjie mégi-
najumi atjaunot So satiksmi nav

vainagojusies panakumiem, ceribu
par pozitivu iznakumu, iesp€jams,
jau nakama gada pavasari paudis
Rigas mérs Viesturs Kleinbergs, ku-
ra ceribu pamata ir produktivas sa-
runas starp Satiksmes ministriju un
“Tallink” parstavjiem, kuri noradiju-
$i uz nepiecieSamibu risinat vaira-
kus buatiskus jautajumus, tai skaita
pramju terminala modernizaciju.m

Sa gada septinos ménesos arvalstu kugi
Latvijas ostas ienakusi 3185 reizes

2025. gada pirmajos septinos meé-
neSos arvalstu kugi Latvijas ostas
ienakusi 3185 reizes. Pagajusaja
gada no 1. janvara lidz 1. augus-
tam registrétas 3425 arvalstu kugu
vizites, tatad ienakuso kugu skaits
samazinajies par 7%.

Salidzinajuma ar 2024. gadu iena-
kuSo kugu skaits jalija sarucis par
6,08%, bet maija un junija samazi-
najums parsniedza 10%. Vienigais
pozitivais ménesis Sogad bijis aprilis,
kad ienakuso kugu skaits pieaudzis
par 1,75%.

Septinos ménesos Rigas osta ie-
nakuso kugu skaits samazinajies

par 5,49%, Liepaja par 8,31%, bet
Ventspill pieaudzis par 0,34%.

Sogad Latvijas ostas visvairak iena-
kusi kugi zem Portugales karoga, ka
ari Danijas, Niderlandes un Libérijas
karoga kugi.m

Pirmaja pusgada
] [ ] - -
Kugu reglstra no jauna
f = - f =
registréti 14 kugi
Sa gada pirmaja pusgada zem Latvijas
karoga no jauna registréti 14 kugi, tris
no tiem ar bruto tonnazu virs 500 (viens
zvejas kugis un divi sauskravas kugi). No
Kugu registra $aja laika izslégti se3i kugi,
tai skaita tris ar bruto tonnazu virs 500
(divi sauskravas kugi, viens tankkugis).

Pavisam zem Latvijas karoga registréti
343 kugi, tai skaita kravas kugi, pasaZieru
kugi, zvejas kugi, dienesta kugi, velkoni,
ledlauZi, paligflote.

Gada pirmajos seSos ménesos no jauna
registréti 26 atpitas kugi (19 buru jahtas
un septini motorizéti atpatas kugi), bet no
Kugu registra izslégti pieci atpitas kugi
(trTs buru jahtas un divi motorizéti atp-
tas kugi). Kopgjais zem Latvijas karoga
registréto jahtu skaits pieaudzis lidz 798.

Se3os ménesos registrétas seas zvejas
laivas, divas zvejas laivas izslégtas. Ko-
péjas zvejas laivu skaits registra ir 623.

Pirmaja pusgada
parbauditi
168 arvalstu kugi

Pirmaja pusgada Latvijas Jiiras adminis-
tracijas Kugoanas dro3ibas inspekcijas
(KDI) inspektori veikusi 168 ostas valsts
kontroles inspekcijas Latvijas ostas iena-
ku3ajiem arvalstu kugiem. Aprili Ventspils
osta vairaku parkapumu dél tika aizturets
Hondurasas karoga kugis.

Savukart Latvijas karoga kugiem gada
pirmajos seSos ménesos veiktas 134
inspekcijas.

KDI inspektori minétaja laika posma par-
baudijusi 55 atptas kugus, ka ari veiktas
135 jiiras zvejas laivu parbaudes.

Se3os méneSos notikuSas 35 kugu re-

monta un drosibas aprikojuma apkopes
uznémumu parbaudes.
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LATVIJA UN PASAULE

Jurnieku saimei pievienojas
208 jaunie specialisti

Transporta nozares nakotne top jau
Sodien, un Satiksmes ministrija (SM)
sveic 208 jaunos jurniecibas spe-
cialistus, kas absolvéjusi Rigas Teh-
niskas universitates Latvijas Juras
akadémiju (RTU LJA) un Liepajas
Jarniecibas koledzu (LJK). JGrnieci-
bas profesionalu jomai piepulcgjusies
RTU LJA 31. izlaiduma absolventi,
kuri apguvusi ostu vaditaju specia-
litati, kugu vaditaju, kugu mehaniku
un kudu elektromehaniku profesijas.
RTU LJA Jarskolu Sogad absolvéjusi
37 sardzes stirmani un 20 sardzes
mehaniki, kas sekmigi pabeigusi
profesionalo sagatavoSanu darbam
uz kugiem. Jlrniecibas nozarei pie-
pulc&jusies ari specialisti, kas apgu-
vusi pirma limena augstako izglitibu
kugu vadisana un madistrantiiras
programmu juras transporta.

“Lepojamies ar Latvijas jauniesiem,
kuri Sogad absolvéjusi RTU LJA un
RTU LJK. Kvalificéti jaunie specia-
listi ir tie, kas rada inovativas idejas
un virza nozares attistibu, stiprinot
Latvijas jurniecibas konkurétspé&ju
un nodrosinot mdsu jlrniecibas izci-
libu. Lai visiem jaudigs profesionals
turpinajums un sekmiga karjera,”

RTU Latvijas Jaras akademljas kugu vadiSanas Tsa
cikla un bakalaura studiju programmas diplomus
sanéma 14 jaunie jarniecibas nozares profesionali.

Izlaidums RTU Liepajas Jﬂrniecibas koledza.
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2025. gada 4. jalija RTU L|epa]as Jurn|eubas koledzas izlaiduma dlplomus
sanéma 77 jaunie kugu vaditaji, mehaniki un logistikas specialisti.

RTU Latvijas Juras akadémijas magistra studiju programmas “Jiras transports” absolventi izlaiduma
kopa ar RTU rektoru Tali Juhnu, RTU LJA direktoru Ediju Stalu, Satiksmes ministrijas Jarlietu
departamenta direktori Anitu Rozenbergu un Jiirnieku registra vecako inspektoru Aivi Klavinu.

absolventiem novéléja Satiksmes
ministrijas JUrlietu departamenta
direktore Anita Rozenberga.

RTU LJA ir Latvijas jurniecibas izgli-
tibas tradiciju turpinataja, kas atbil-
stosi starptautiskajiem standartiem
nodrosina augstu izglitibas kvalitati,
tas izsniegtie diplomi ir starptautiski
atziti un dod iesp&ju absolventiem
stradat visa pasaulé.

Jurnieka profesija ir loti pieprasita,
prestiza un labi atalgota. P&c jauna-
kajiem “Baltic and International Ma-
ritime Council” (BIMCO) un “Interna-
tional Chamber of Shipping” (ICS) da-
tiem, tiek prognozéts, ka 2026. gada

pasaules floté bls nepiecieSami ap-
tuveni 950 000 kudu virsnieku un
1 070 000 ierindas jurnieku. Petijuma
dati atklaj, ka 2026. gada pasaulé
pietriiks aptuveni 90 000 kugu virs-
nieku un 35 000 ierindas jurnieku,
bet jurniecibas izglitibas iestadém bus
janodrosina 17 902 virsnieki gada.

Sobrid pasaulé ir 1,89 miljoni jarnie-
ku. Nemot véra, ka ar juras trans-
portu parvadato kravu apjoms katru
gadu pieaug par aptuveni 3%, ka ari
par apméram 3% pieaug kudu skaits
pasaulg, logiski, ka pieaug ari pie-
prasijums péc jurniekiem. Diemzél
jurnieku skaits pasaulé kritas, tai
skaita ari Latvija.m


https://www.facebook.com/rtutalisjuhna?__cft__%5B0%5D=AZXUuxiJ3vVdxkdYJ7oJeQgSUfhkYO7ccUiEeEPPtS4nkpXS3pf9Th8YiuKtDal7wDFSC12MNdzVVOaZOucCDpJXkXyJTkzPcnqv-WIU0FMorig1n_WLzovzPWKxaryVVRSVsfXVa-3kFiEyE01JMGqmBBpya8DUg5n_fh4U2k4O42xf51oZXQQCMuIrUDSSOjE&__tn__=-%5DK-R
https://www.facebook.com/edijs.stals.7?__cft__%5B0%5D=AZXUuxiJ3vVdxkdYJ7oJeQgSUfhkYO7ccUiEeEPPtS4nkpXS3pf9Th8YiuKtDal7wDFSC12MNdzVVOaZOucCDpJXkXyJTkzPcnqv-WIU0FMorig1n_WLzovzPWKxaryVVRSVsfXVa-3kFiEyE01JMGqmBBpya8DUg5n_fh4U2k4O42xf51oZXQQCMuIrUDSSOjE&__tn__=-%5DK-R
https://www.facebook.com/satiksmesministrija?__cft__%5B0%5D=AZXUuxiJ3vVdxkdYJ7oJeQgSUfhkYO7ccUiEeEPPtS4nkpXS3pf9Th8YiuKtDal7wDFSC12MNdzVVOaZOucCDpJXkXyJTkzPcnqv-WIU0FMorig1n_WLzovzPWKxaryVVRSVsfXVa-3kFiEyE01JMGqmBBpya8DUg5n_fh4U2k4O42xf51oZXQQCMuIrUDSSOjE&__tn__=-%5DK-R
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Parbauditas 57 jurnieku sagatavosanas programmas

Lai nodroSinatu starptautisko un naciona-
lo normativo aktu prasibu izpildi, Latvijas
Jiiras administracijas Jarnieku registra
specialisti $a gada pirmaja pusgada par-
baudijusi un novértéjusi 57 jirnieku pro-
fesionalas sagatavoSanas programmas.
Bitiskas neatbilstibas saistoSo starptautis-
ko standartu prasibam netika konstatétas.

Saskana ar Ministru kabineta “Jirnieku
sertificéSanas noteikumiem” pretenden-
tam uz profesionala jurnieka kvalifikaciju
ir jaapgiist atbilstosa izglitibas programma,

ka ar jaiziet atbilsto$a jiras vai darbnicu
prakse, kas ir Sis izglitibas programmas
sastavdala. Latvija var apgit daZada lime-
na kuga vaditaju un kuga mehaniku izgliti-
bas programmas, ka ari kuga elektromeha-
niku, kuga matroZu un motoristu izglitibas
programmas.

Bez tam jabit apgiitiem noteiktiem macibu
kursiem. Katrai kvalifikacijai nepiecieSamie
macibu kursi ir noraditi “Jarnieku sertifice-
Sanas noteikumu” 9. pielikuma “Specialas
kompetences prasibas atbilstosi jurnieka

kvalifikacijai". Paslaik Latvija sertificésa-
nai nepiecieSamos un citus jirnieku macibu
kursus var apgiit septinas izglitibas iesta-
dés un macibu centros.=

Likts pamats starptautiskajam projektam
H2-SEAS elektriska GidenraZa zvejas kuga
korpusa buvniecibai

Latvijas kugu biivetava “AtoZ” sakta pirma Latvija projektéta un biveta zvejas kuga ar
udenraZa degvielas $inu piedzinu tapSana. Projekts “Piekrastes zvejas kugi, kas tiek
darbinati ar nulles emisiju tdenraZa kurinama elementu” (H2-SEAS) ir pirmais Sada
méroga piemérs Latvija, kur inovativa iidepraza degvielas Siinu tehnologija tiek pielieto-
ta ilgtspéjigai kugniecibai un zwsalmnle(:lbal

Projekta istenoSanas laika galvenas
pilles tiek veltitas zvejas kuga ar
Gdenraza degvielas slinu piedzinu
prototipa projektésanai, blvnieci-
bai un darbibas demonstrésanai. Ka
atzist ViA pétnieks Ojars Balcers,
datu ieglsana ir viens no projekta
uzdevumiem. “Dati sniegs statistiku,
ar kuras palidzibu tiksim lidz nepie-
cieSamajiem mérijumiem,” uzsver
pétnieks.

Stokholmas Vides institata Igauni-
jas Tallinas centra un ViA zinatnieki
veic eso$o reguléjumu un iesp&jamo
Skérslu analizi $ada veida tehnolo-
giju ieviesanai.

Projekta meérkis ir

batiski izmainit mazapjoma zvejas
nozari Ziemeljiras un Baltijas ju-
ras redionos. Projekta ietvaros tiks
uzprojektéts, uzbuavéts un demons-
tréts pilniba integréts elektriskais
Gdenraza zvejas kuga prototips, kas
paredzéts, lai veicinatu atru un ilgt-
Sp€jigu pareju uz tiru un efektivu
energijas izmantoSanu mazapjoma
zvejas flotés.

Izmantojot So inovativo risinajumu,
kura pamata ir Gdenraza degvielas
stnu tehnologija, kuga prototips
demonstrés uzlabotu energoefekti-
vitati un draudzigumu videi, panakot
nulles emisijas un minimalu skanas

piesarnojumu, tad€jadi veicinot ari
vides iIgtspéiju jUras jomé.

zonEU) projekta H2-SEAS partnera
“ATOZ Group” kudu blvétava nori-
sindjas “Metinasanas ceremonija”
(Welding ceremony), kas ir pirmas
metinajuma Suves veiksana kuga
korpusa izveidé.

Projekta vaditajs ViA, vadoSais pét-
nieks Oskars Java sava uzruna iztei-
ca divas pateicibas. Pirma bija do-
mata Eiropas Komisijas parstavjiem,
jo tadi starptautiski pétniecibas un

» > > 8. lpp.
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inovaciju projekti veicina zinasanu
parnesi un inovaciju geografiski pla-
$aka méroga, neka to sp&j naciona-
lie projektu konkursi. Otro pateicibu
sanéma Rigas Tehniska universitate
par iesaistiSanu $7 projekta ievie-
Sana, jo ta lavusi ViA ka vél vienu
pétniecibas virzienu nostiprinat dzi-
ves ciklu aprékinu zinatnisko grupu.
Dzives ciklu aprékini ir butiski jaunu
produktu izstrade, jo, pareizi veikti,
tie parada, cik ilgtspé&jigs bis pro-
dukts visa ta dzives cikla.

UZZINAI

Iniciativa tiek istenota starptautiska pét-
niecibas projekta H2-SEAS, kas sanem
finansgjumu aptuveni 2,8 milj. eiro no EK
programmas “Apvarsnis Eiropa". Ta mérkis
ir veicinat CO; neitralu, energoefektivu un
videi draudzigu jdras transportu, un $is ir
solis cela uz to, lai mazinatu CO emisijas
zvejniecibas sektora, zemddens troksni un
naftas nopliiZu riskus. Sadi projekti pierada,
ka Eiropas zalais kurss un zinatné balstitas
inovacijas ved mas tuvak klimatneitralitatei
un ilgtspéjigai nakotnei.

Projekta ietvaros tiks uzprojektéts,
uzblvéets un demonstréts pilniba
integréts zvejas kugis ar Gdenraza
degvielas Stnu piedzinu prototips,
kas paredzets, lai veicinatu atru un
ilgtsp€&jigu pareju uz tiru un efekti-
vu energijas izmantoSanu mazap-
joma zvejas flotés. Izmantojot So
inovativo risinajumu, kura pamata ir
tdenraza degvielas Stnu tehnologija,
kuga prototips demonstrés uzlabotu
energoefektivitati un draudzigumu
videi, panakot nulles emisijas un mi-
nimalu skanas piesarnojumu, tade-
jadi veicinot ari vides ilgtspé&jibu ju-
ras joma. Sasniedzot Sos rezultatus,
H2-SEAS projekts atbilst ari Eiropas
Zalajam kursam, ES Biodaudzveidi-
bas stratégijai 2030. gadam un ES
misijas “Atjaunot misu okeanus un
udenus lidz 2030. gadam” mérkiem,
veicinot ilgtspé&jigu un oglekla zina
neitralu zilo ekonomiku.

Zvejniecibas nozare ir viena no ener-
goietilpigakajam, tacu ar $adu teh-
nologiju palidzibu iesp&jams pariet
no fosilajiem kurinamajiem uz videi
draudzigakiem un energoefektiva-
kiem risinajumiem, samazinot CO2
emisijas, zemudens troksni un jaras
piesarnojumu.
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2025. gada 22. julija “Bloomberg”
zinoja, ka kugu Tpasnieki un naftas
tirgotaji atturas no darijumiem ar
Indijas naftas parstrades kompaniju
“Nayara Energy Ltd.”, kura 49,13%
akciju pieder Krievijas uznémumam
“Rosneftj”, un ta ir dala no Eiropas
Savienibas noteiktajam sankcijam.
“Nayara Energy Ltd.” pazinojusi, ka
ta izskata juridiskas un citas iespé-
jas savu intereSu aizsardzibai, bet
“Rosneftj” ES sankcijas nosaukusi
par nepamatotam un nelikumigam.
Savukart tirgotaji norada, ka, noré-
kinoties par darijumu, péc sankciju
ievieSanas varétu rasties maksaju-
mu gritibas péc iekrausanas, ka ari
iesp&jami citi finansiali sarezgijumi,
kas liek but atturigiem darijjumos ar
sankcijam paklautajiem uznému-
miem. Pieprasijums liek tirgus dalib-
niekiem domat, ka varétu turpmak
veikt darijumus ar naftas parstrades
uznémumiem, jo nozares norma ir
samaksa 15-30 dienu laika péc kra-
vas iekrausanas.

ciju paketi pret Krieviju, ko arlietu
vaditdja Kaja Kallasa nosauca par
vienu no spécigakajam lidz Sim no-
teiktajam sankcijam, kas samazina
Krievijas jélnaftas cenu griestus no
60 ASV dolariem lidz 47,60 dolariem
par barelu. Parvadataji un apdrosi-
nasanas sabiedribas, kas vélas iz-
vairities no sankcijam, nevarés ap-
stradat pirkumus, kas parsniedz So
[imeni. Jaunais griestu ierobezojums,
kas stajas speka 3. septembiri, ietver
ari mehanismu, kas nodrosina, ka
tas vienmeér ir par 15% zemaks par
vidéjam Krievijas jélnaftas cenam.

Starptautiskas Energétikas agenta-
ras apléses liecina, ka, lai gan Krie-
vijas naftas eksports jlnija nedaudz
samazinajas (lidz 7,23 miljoniem
barelu diena), ienémumi, pateicoties
augstakam pasaules naftas cenam,
no maija pieaugusi par 800 miljo-
niem dolaru, sasniedzot 13,6 mil-
jardus dolaru. Tas dalé&ji atspogulo

faktu, ka Krievija ir atradusi dazus
risinajumus, tostarp izveidojusi pla-
Su un necaurredzamu tankkugu tik-
lu, apdrosinasanas un maksajumu
shémas, kas lauj tai eksportét naftu
virs cenu griestiem.

ES jaunakaja paketé papildus 342
tankkugiem, kuriem jau ir piemé-
rotas sankcijas, noteiktas sankci-
jas vél 105 tankkugiem. Tomér tiek
paustas bazas, ka Maskava, vistica-
mak, atradis veidus, ka izvairities no
jauno sankciju negativajam sekam,
iesp&jams, paplasinot énu floti vai
vél vairak slépjot naftas izcelsmi, iz-
mantojot tadus pasakumus ka naftas
parkrauSana okeana vidld no kuga
uz kugi. Turklat paredzams, ka In-
dija un Kina turpinas pirkt Krievijas
jélnaftu ar atlaidi, lai gatu labumu
saviem iekSzemes tirgiem, vienlai-
kus degvielas eksportu, kas ieprieks
bija paredzéts ES, novirzot uz jau-
niem tirgiem.

Tatad, lai gan uz papira jaunais cenu
griestu ierobeZojums kopuma varétu
samazinat Krievijas ienémumus no
naftas, patiesiba jaunie ES pasaku-
mi, visticamak, nemazinas Maskavas
finansialo dzivibas spéku.

Globalie naftas tirgus novérotaji gai-
da, ka rikosies kudu ipasnieki. Tiek
izteikts mingjums, ka kugu ipasnieki
no Griekijas lidz Norvégijai, kuri kon-
trolé ievérojamu dalu pasaules kug-
niecibas flotes, zinama méra tomér
ievéros ES ierobezojumus.
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Donalds Tramps paver celu zemidens mineralu
resursu izmantosanai starptautiskajos tidenos

Jau desmit gadus notiek diskusijas par noteikumiem, kas lautu lidz Sim neskartu biolo-
giski daudzveidigu dziljiras ekosistému ieguvi pasaules Gdenos, bet lidz Sim tadu pro-
jektu attistibu bremzeja starptautisko organizaciju vides aizsardzibas politika.

Ta, pieméram, 2019. gada Apvienoto
Naciju Organizacijas asociétas Starp-
tautiskas jdras gultnes parvaldes
sanaksmé Australijas kompanijas
“DeepGreen” izpilddirektors Dzerards
Barons teica: “Lai samazinatu ietek-
mi uz vidi, més vélamies palidzét
pasaulei pariet no fosila kurinama uz
iespéjami mazak klimata parmainas
ietekmé&josu energijas veidu.”

2025. gada Dz. Barona stratégija ir
radikali mainijusies, ko apliecina vi-
na uzstasanas Vasingtona Kongresa
komiteja $a gada sakuma, kur vins,
parstavot savu kompaniju, kas tagad
pardévéta par “The Metals Company”
(TMCQ), uzstaja, ka valsts energétis-
ko drosibu un rpniecisko konkurét-
spé&ju paaudzém ilgi var nodrosinat,
izmantojot juras gultnes resursu ie-
guvi. Uz to zibenigi ir reagéjis ASV
prezidents Donalds Tramps, kurs
aprili izdeva izpildrakstu, kas paredz
paatrinat ASV jdras gultnes resursu
ieguves licencésanu, atkapjoties no
starptautiskajam tiesibam, un plano
2026. gada veikt sankcionétus divu
juras gultnes ieguves iekartu testus
Klusaja okeana.

“The Metals Company”, izvérsot lo-
bé&Sanu ASV politiku vidi un Baltaja
nama, uzsvéra, ka globalaja juras
gultné atrodas planétas lielakas mi-
neralu iegulas, pieméram, kobalta
un nikela rezerves melnu iezu veida,
ko sauc par polimetaliskiem mez-
gliniem, kas milzigos apjomos klaj
Klusa okeana gultni. Lai gan TMC
ir pazinojusi investoriem, ka plano
sakt ieguvi gada laika péc licences
sanems$anas, tehnologiju izstrade
mineralu ieguvei no jdras gultnes
Cetru kilometru dziluma varétu prasit
vairakus gadus. Piedevam nav pare-
dzama jlras dzilu apguves konku-
rétsp&ja ar sauszemes ieguvi, tapat
ka juras gultnes mineralu apstrades
ekonomiska efektivitate un parstra-
des jaudas.

Zila krasa ir atzimétas valstis, kas ratificéjuSas UNCLOS, oranZa krasa tas, kas parakstijusas,
bet nav ratificéjusas konvenciju, sarkana krasa valstis, kas nav noliguma dalibvalstis.

2025. gads var izradities izSkiroSs
okeanu nakotnei. Kameér Starptau-
tiska jlras gultnes (ISA) iestade jop-
rojam risina sarunas, kuru rezultata
tiks izstradati starptautiskie notei-
kumi par jdras gultnes izmantosa-
nu, ASV paatrina dziljuras apguves
tempu un ar prezidenta parakstitu
izpildrikojumu “Atbrivojot Ameri-
kas juras kritiski svarigos mineralus
un resursus” uzdod Tirdzniecibas
ministrijai veikt izpéti par dziljiras
mineralu resursu izmantoSanu gan
ASV ekskluzivaja ekonomiskaja zo-
na (EEZ), gan starptautiskajos ude-
nos. Lai iegltu derigos izraktenus
teritorijas arpus savas ekskluzivas
ekonomiskas zonas, Trampa izpildri-
kojums nosaka, ka ASV palausies uz
1980. gada likumu (Dziludens dibena

Polimetaliski mezglini okeana dibena: dazi
pasaules regioni, pieméram, Klarionas-
Klipertonas zona, ir ipasi bagati un

jau sen piesaistijusi kalnrlpniecibas
uznémumu uzmanibu.

cieto derigo izraktenu likums), kas,
ka atgadina Dziljuras dabas aizsar-
dzibas koalicija (DSCC), bija pare-
dzéts ka pagaidu pasakums, kamér
Amerikas Savienotas Valstis ratificés
Apvienoto Naciju Organizacijas Jlras
tiesibu konvenciju (UNCLOS).

Lidz Sim 169 valstis ir ratificéju-
Sas konvenciju, kas stajas spé-
ka 1994. gada. ASV piedalijas sa-
runas, bet nekad nav ratificéjusi
UNCLOS konvenciju.

Dziljuras ieguves
ripnieciba saskel
starptautisko sabiedribu
Vairakas valstis ir atlavusas izpétes
darbibas sava juras gultne, meklée-
jot feromangana garozas un vértigus
polimetaliskus mezglinus. Daudzas
valstis ir ieinteresétas dziljaras ie-
guves piedavatajas iespéjas. Starp
pirmajiem, kas pieskira licences $ada
veida darbibai sava EEZ, bija Klusa
okeana salu valstis - Kuka Salas,
Papua-Jaungvineja, Nauru, Tonga
un Kiribati, kuru jaras gultne Klusa
okeana dienvidu dala ir bijis izpétes
objekts kops 20. gadsimta septin-
desmitajiem gadiem, jo So valstu
ekskluzivas ekonomiskas zonas ir
Tpasi bagatas ar resursiem.
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Tacu Saja virziena strada ne tikai
Klusa okeana salu valstis. Zviedri-
ja, Norvégija un Japana ir atlavu-
Sas okeana dibena izpétes misijas,
mekl&jot kritiski svarigus mineralus,
tapat ari Indija un Kina ir |oti aktivas
dziljlras ieguves joma.

Tacu vairakas valstis un to aizjlras
teritorijas ir nolémusas vismaz uz
laiku aizliegt jebkadas dziljiras re-
sursu ieguves darbibas savas EEZ,
tostarp Palau, Jaunkaledonija, Ha-
vajas, Fidzi, Fran¢u Polinézija, ASV
Samoa, Kanada, Francija un Spani-
ja, bet Portugale ir kluvusi par pirmo
valsti pasaulé, kas aizliedz dzilja-
ras ieguvi savos udenos vismaz hdz
2050. gadam, un jauns pétijums ir
apstiprinajis zinatnieku baZas par
postoso dziljlras ieguves ietekmi uz
juras ekosistemam.

Zinatnieki aicina noteikt
moratoriju dziljiras

ieguves darbiem

2025. gada 31. marta Globala dzil-
juras konsultacija, zinatnieku un
ekspertu grupa, kuras uzdevums ir
sintezét pieejamas zinaSanas par
dziljiru un dziljlras resursu ieguvi,
ir neparprotami aicinajusi noteikt
moratoriju. Vairak neka 900 zinat-
nieku aicindjumu ir parakstijusas
70 valstis.

“Dziljiras ekosistémas paslaik ir pa-
klautas stresam dazadu antropogénu
faktoru dél|, tostarp klimata parmai-
nu, traléSanas un piesarnojuma dé|.
Dziljlras ieguves rupnieciba pastip-
rindtu Sos stresa faktorus, izraisot
biologiskas daudzveidibas un eko-
sistémas funkcionéSanas zudumu,
kas vairaku paaudzu laika bGtu ne-
atgriezenisks,” noradits dokumenta.

Zinatnieku baZas ir saistitas ar sugu
daudzveidibas samazinasanos, eko-
logiski nozimigas populacijas zau-
désanu, svarigu biologisko procesu
trauc€jumiem, kas savieno dziljuras
ekosistémas ar seklakam ekosisté-
mam, nogulumu, metalu un toksinu
atkartotu suspendésanos tdens slant
(kas varétu nonakt komerciali nozi-
migu zivju, pieméram, tuncu, kun-
gos), ka ari troksna piesarnojumu, ko
rada rupnieciskas iekartas okeana
dibena un kas var traucét valveidi-
go sp€ju orientéties un sazinaties.
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Trausla

“The Policy Center for the New South” un “The Atlantic
Council” sadarbojas jau desmit gadus un tagad ir apvie-
nojusas spekus jaunai programmai, kas koncentréjas uz
Atlantijas okeana aizsardzibu un droSibu, kur joprojam ir
lieli drosibas izaicinajumi. Neskatoties uz incidentu skaita
samazinasanos, piratisms Gvinejas lict joprojam ir no-

pietna droSibas probléma.

Lai gan Gvinejas licis ir viens no pa-
saules stratégiski nozimigakajiem
jras regioniem un kalpo par svarigu
koridoru starptautiskajai kugosanai,
nodrosinot naftas un gazes eksporta
marsrutus un atbalstot ari redionalo
tirdzniecibu un iztiku miljoniem cil-
véku, tomér milziga nabadziba, vaja
tiesibaizsardziba, augsts bezdarba
[imenis un ierobezotas ekonomiskas
iesp€jas joprojam veicina juras no-
ziegumus un ir izaicinajums drosibai,
tapéc kapteiniem un apkalpém jasa-
glaba modriba.

Ipasi drodibas draudi nak no Nigé-
rijas, Beninas, Togo, Ganas, Kot-
divuaras, Kameriinas, Ekvatorialas
Gvinejas un Gabonas, kur incidenti
parasti tiek klasificéti ka brunotas
laupiSanas jira un notiek teritoria-
lajos udenos.

Piratu operacijam ir nepiecieSami
ievérojami ieguldijumi laivas, dzine-
jos, ierocos, kukulos un personala,
ko nodrosina sponsori un investori,
kas ANO Narkotiku un noziedzibas
apkaroSanas biroja (UNODC) zino-
juma tiek saukti par augsta limena
noziedzigo darbibu veicinatajiem.
Sie sponsori un investori atbalsta
piratu grup&jumu darbibas un no-
pelna laupijuma lielako dalu, tapéc
sadu finansu tiklu likvidésana ir tik-
pat svariga ka piratu apkarosana
jara. Lai partrauktu So noziedzigas
darbibas modeli, ir jarisina tas so-
cialekonomiskas problémas, kas $a
regiona cilvékiem liek pievérsties
jlras noziegumiem. DiemZzél jlras
noziegumi vairakuma gadijumu pa-
liek nesoditi, kas vél vairak saasina
problémas.

Jaatzist, ka $a rediona piekrastes
kopienas saskaras ar apdraudéjumu
savai izdzivoSanai, tostarp klimata

parmainam, nelegalu, neregistrétu
un neregulétu (NNN) zveju, kas ra-
da ievérojamu spiedienu uz licenceto
zveju. Tomér “The Atlantic Council”
izsaka parliecibu, ka lielaka dala
Rietumafrikas piekrastes valstu ie-
dzivotaju nenosauks piratismu un
brunotas laupisanas par bitiskaka-
jiem droSibas draudiem vinu ikdie-
nas dzivei.

Beninas, Kotdivuaras, Ganas, To-
go un Nigérijas droSibas spéki sa-
skaras ar pieaugosiem iekSzemes
terorisma draudiem, kas novirza
uzmanibu un resursus no piekras-
tes. Tapat problémas jliras drosibas
centieniem rediona rada ari citi no-
ziedzigie tikli, pieméram, narkotiku
un cilvéku tirdzniecibas tikli. Pastav
arl bazas par saistibu starp teroris-
mu un transnacionalo organizéto
noziedzibu, ko apliecina jau minéta
ANO Narkotiku un noziedzibas ap-
karosanas biroja (UNODC) un ANO
Starpregionala noziedzibas un ties-
lietu pétniecibas institita (UNICRI)
saktais projekts, lai risinatu tiesi So
problému visa Afrika.

Naftas cenas ietekmé
piratismu

Jaunakaja “Inchcape” un “Ambrey”
globalas kugniecibas zinojuma at-
spoguloti galvenie notikumi jdras
droSibas un globalas tirdzniecibas
joma, tostarp analizéti piratu uz-
brukumi un cilvéku nolaupiSana iz-
pirkuma maksas iegliSanas noltka
pie Rietumafrikas krastiem, Melnas
juras kara riski, humanas meklésa-
nas un glabsanas ietekme uz tirdz-
niecibas kugiem, ka ari situacija Tu-
vajos Austrumos. Analitiki uzsver, ka
pastav zinama korelacija starp naf-
tas cenu un ar piratismu saistitiem
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https://www.policycenter.ma/
https://lv.innovando.news/birka/Zviedrija/
https://lv.innovando.news/birka/Zviedrija/
https://lv.innovando.news/birka/norvegia/
https://lv.innovando.news/birka/Jap%C4%81na/
https://lv.innovando.news/birka/Indija/
https://lv.innovando.news/birka/vakari%C5%86as/
https://lv.innovando.news/birka/Palau/
https://lv.innovando.news/birka/Jaunkaledonija/
https://lv.innovando.news/birka/figi/
https://lv.innovando.news/birka/Fran%C4%8Du-Polin%C4%93zija/
https://lv.innovando.news/birka/amerik%C4%81%C5%86u-Samoa/
https://lv.innovando.news/birka/amerik%C4%81%C5%86u-Samoa/
https://lv.innovando.news/birka/Kan%C4%81da/
https://lv.innovando.news/birka/Francija/
https://lv.innovando.news/birka/Sp%C4%81nija/
https://lv.innovando.news/birka/Sp%C4%81nija/
https://lv.innovando.news/oke%C4%81na-troksnis-izmain%C4%ABja-apdraud%C4%93tas-veselas-ekosist%C4%93mas/

notikumiem. Ja naftas cena nokritas
zem noteikta limena, kas parasti ir
80 ASV dolaru par barelu, tas, vis-
ticamak, izraisa uzbrukuma skaita
pieaugumu, bet, ja naftas cena pie-
aug, tad noziedzigajam grupam ir
ienesigak zagt naftu ieguves vietas
un pasiem to parstradat.

Péc globala naftas cenu krituma par
barelu 2014. gada piratu grupas re-
giona pievérsas cilvéku nolaupisanai,
lai pieprasitu izpirkuma maksu. Sa-
dos incidentos pirati par kilniekiem
izvélas vertigakos apkalpes locek]us,
pieméram, kapteini, pirmo stirmani
vai galveno mehaniki. Sie apkalpes
locekli tiek aizvesti no kuga un turéti
nometnés krasta, biezi vien Nigéras
delta, kamér pirati gaida maksaju-
mus no kugniecibas kompanijam
vai gimenes locekliem. “The pirate
action group” (PAG) regiona ir |oti
pielagojamas un ir zinamas ar to,
ka maina taktiku atkariba no riska
un ieguvuma attiecibas.

Analitiki uzskata, ka lielaka dala
kilnieku tiek turéti vietas netalu no
nelegalas naftas parstrades rapni-
cas, kas atbilst PAG iespéjamajam
alternativajam biznesa modelim -
zagtas jélnaftas nelegalai parstradei.
Gusta kilnieki var bat paklauti tadai
bistamai slimibai k& malarija un sa-
nemt nepietiekamu uzturu. Parasti
vini tiek turéti 25 lidz 60 dienas, ka-
meér notiek sarunas. Tuvojoties saru-
nu noslégumam, kopé&jais risks Iicr,
visticamak, var palielinaties, jo PAG
gatavojas nakamajai nolaupiSanas

operacijai. Galvenais virzitajspéks
ir finansials ieguvums, pasi lielaka
izpirkuma maksa par arvalstu apkal-
pes locekliem.

Gvinejas lici darbojas divas aktivas
PAG grupas, viena rietumos un otra
austrumos, bet nav pieradijumu, ka
tas bdtu savstarp€ji saistitas. Aus-
trumos ir vérojama notikumu sa-
asinasanas drosibas infrastruktlras
trikuma dé| saja regiona, ipasi Ekva-
torialaja Gvineja, kur nav atlautas
“The Nigerian security escort vessel”
(SEV) apsardzes, un ari JUras spé-
ki nav tik spécigi ka Nigérijas Juras
spéki. Nigéras delta darbojas ma-
zakas PAG grupas, kas regulari uz-
brik pasazieru kugiem un pagaidam
nerada draudus tiem tirdzniecibas
kugiem, kas piestaj Harkortas osta.

PAG uzbrukuma objektu izvélas, ne-
mot véra kuga bortu augstumu, at-
rumu, ka ari to, vai kugi apsarga
SEV. Augstakais registrétais sanu
augstums kugim, kuram Rietumaf-
rika uzbrukts, bija 10,4 metri. PAG
parasti izvélas kugus, kas parvieto-
jas ar atrumu lidz 20 mezgliem un
kugo lidz 400 jiras jadzu attaluma
no krasta. Sis bazes linijas |auj pre-
cizi prognozét draudus konkrétam
kugim tranzita laika.

Humana masveida
meklésana un
glabsana (HMSAR)

Pédéjo divu gadu laika “Ambrey -
Global Maritime Risk Manage-
ment” Vidusjdra un Atlantijas oke-
ana registré&jis vairak neka 1800 ar
HMSAR saistitu incidentu, no kuriem
vairak neka 700 izraisija uznémej-
darbibas partraukumus - kugi tika
novirziti un parmekléti, lai noskaid-
rotu, vai uz tiem nav uznemti mig-
ranti. Kopuma sSo notikumu rezul-
tata papildus nobraukti vairak neka
90 000 jdras jadzu, kas atbilst 57
Atlantijas okeana Skérsojumiem, bet
glabsanas operacijas pavaditas 180
dienas jeb sesSi ménesi.
S& gada sakuma kada glabsanas pa-
sakuma 24 tirdzniecibas kugi pieda-
lijas koordinéta cilvéku grupas mek-
Iésana, kura bija nonakusi briesmas.
Pasakums ilga vairak neka 60 stun-
du, kas apliecina tirdzniecibas kugu
kapteinu vélmi sniegt palidzibu, biezi
vien to darot bez vilcinasanas.

» > > 12. lpp.

Komercialie kugi, tostarp kugi, kas ir dala no Melnas jaras graudu darfjuma, miglaina
rita Stambula, Turcija, gaida, lai $kérsotu Bosfora Saurumu pie Jenikapi krastiem.
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o s SLIAENAIS KUCQOSANAS
némums pasaulé, kas analizé un

iesaista ieinteresétas personas, N == ™ —
lai atzitu tirdzniecibas kudgu kri-

tisko lomu humanas palidzibas rOSI as ja u aj u ms
sniegSana.

L o Misdienas apdraudejums kugoSanas droSibai tik strau-
Eskalacija un jauni ji attistas un mainas, un tas ir tik daudzskautnains, ka

draudi Melnaja jura izprast jauno situaciju un apzinaties draudus ir kluvis
Pé&c islaicigas diplomatiskas pau- !

zes, ko 18, februari starp krieviju, | aKtualak neka jebkad agrak. Starptautiskas jirniecibas

Ukrainu un ASV aizkséka RiJ‘Edas institucijas, nozares sabiedriskas organizacijas un priva-
i 3s, ir atsa i 7 - —- e . P v o
karadarbiba. Krievija ir stesku. | tas kompanijas meklé risinajumus kugo3anas drogibas
si uzbrukumus Ukrainas ostu un  jzaicinajumiem.

jras infrastruktdrai, Tpasi vérso-

ties pret Odesu, Cornomorsku un Neskatoties uz to, ka saistiba ar ku-  signalizacija, kas modina sardzes
JuZniju. Atbildot uz to, Ukraina ir gosanas drosibu viss it ka ir regla-  virsnieku un kam var iestatit laiku
atjaunojusi uzbrukumus Krievijas mentéts, kapteinis Imants NartiSs  no trim lidz desmit minGtém. Ir kugi,
ogltidenrazu infrastruktdrai un gal- uzskata, ka kugosanas drosibas jau-  kur $i signalizacija strada uz kustibu
venajiem piegades marsrutiem, tajums ir diezgan slidena lieta. “Loti  sensoru, lai gan jateic, ka to cilvéki
tostarp Kercas tiltam. skumjs piemérs ir pédgja laika lie- lieliski ir iemacijusies apiet, piemé-

laka avarija, kad uz enkura stavosa ram, piestiprinot papira lentiti un uz
kudi ieskréja otrs kugis. Péc biitibas  to palaizot ventilatoru, lai kustiba
viss tacu ir reglamentéts, tatad vi- bitu nodrosinata. Pielauju, ka uz
sam vajadzétu bdt kartiba, bet kon-  kuda, kas izraisija sadursmi, viss
teinerkugis ar pilnu gaitu tomér nem  notika péc lidziga scenarija, vai ari
un ieskrien stavosa tankkudi,” saka  kapteinis bija aizmirsis ieslégt signa-

Situaciju saasinajusi Ukrainas bez-
pilota lidaparatu (UAV) parvadasa-
na, kas paslépti konteinerkravas,
lai uzbruktu lidlaukiem dzili Krievi-
jas teritorija. Sadai darbibai varétu

blt nopietnas sekas globalajiem kapteinis Imants Nartiss. lizacijas pogu.

konteinerkravu parvadajumiem, B _ o oL _ o o
izraisot pastiprinatu konteinerkra- - K_a tu vlfa kaptell_nls \_lar_etu iz- - Ta_s varet_u r!ozupet, kal _Juras un
vu parbaudi ne tikai Melnaja jara, skaidrot sadu nelogisku incidentu? o!(eanos p?l‘V_letO]aS I_(u_gl bez va-
bet plaaka méroga. Tapat pastav | - Viennozimigi ta ir sardzes vai- O'0as un cilveka uz tiltina?

ari bazas, ka Krievija varétu ap- na, vai nu uz tiltina nebija sardzes, - Negribétu to visparinat, jo ikdie-
stdzibas par ieroCu kontrabandu vai ari uz tiltina nebija ieslégta nas darba uz kuda ir dazadi apstakli.

tirdzniecibas kugos, kas parvada
konteinerus, izmantot ka ieganstu,
lai uzbruktu Ukrainai paredzétiem
komercialiem kugiem. Lai gan Sadi
apgalvojumi ir izteikti jau ieprieks,
Ukrainas nesena bezpilota lidapa-
ratu izmantosana no konteineru
platformam pieskir Sadai iesp&jai
zinamu ticamibu.

“rm

Raugoties nakotn€, sarunas starp
Ukrainu un Krieviju, visticamak,
neradis batisku situacijas uzlabo-
sanos, tapéc 2025. gada tirdznie-
cibas kugi Melnaja jira un Azovas
jura joprojam saskarsies ar paaug-
stinatu apdraud&juma limeni, Tpasi
tie, kas piestaj Ukrainas ostas. Lai
gan kugiem, kas apmeklé Ruma-
nijas un Bulgarijas ostas, apdrau-
déjuma Ilimenis ir ievérojami sa-
mazinajies, Melnaja jura joprojam
pastav nespragusas municijas un
juras minu risks.m

Imants Nartiss.
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Pieméram, ja, kugojot okeana, tuvu-
ma nav cita kuda, tad uz desmit mi-
nutém tiltinu var ari atstat autopilota
parzina, lai $aja laika paveiktu kadu
citu, varbit neatliekamu, darbu, bet
piekrastes Udenos uz tiltina sardzé
ir jablt vismaz diviem cilvékiem. Te
neder situacija, ka formali skaitas
divi, bet sardzes matroza nav uz til-
tina, vins nosatits citos darbos. Tacu
realaja dzive, kad kudga apkalpes ir
samazinatas lldz minimumam, gai-
Saja diennakts laika stGrmanis uz
tiltina parasti ir viens, lai gan péc pa-
piriem, protams, skaitas divi cilvéki.
Ir krasosanas darbi, tiriSanas darbi,
kurus var darit tikai gaiSaja dienas
laika, tapéc drosibas sistéma pare-
dzéts ari tads scenarijs, ka stirmanis
ir viens uz tiltina, bet otrs ar raciju ir
nostits citos darbos. Tomeér, ja pie-
laujam situaciju, ka stirmanim pék-
Sni ir kluvis slikti un vins atslédzas,
tad tiltins paliek bez cilvéka un kugis
bez vadibas, tas iet ar autopilotu.

- Kas bez jau aprakstitas situa-
cijas uz tiltina vél slepjas tevis
teiktaja par slideno kugosanas
drosibas jautajuma?

- Tas, ka kapteinim dazadas situa-
cijas ir diezgan ierobezotas manev-
réSanas iespé&jas. Tagad kugosanas
kompanijas paradusas slégt llgumus
ar kompanijam, kas piedava izstra-
dat labakos kugosanas marsrutus,
un krasta dienesti pieprasa, lai kap-
teinis stingri pieturas pie Siem no-
radijumiem. Kapteinim teorétiski ir
tiesibas mainit marsrutu vai no ta
atteikties, bet tad $adai ricibai seko
nopietna skaidrosanas un saruna ar
darba devéju, kurs vélas zinat, ka-
péc kapteinim tiek maksata alga, ja
vins nepaklaujos noteikumiem un
nebrauc pa noteikto marsrutu.

Tomér jasaprot, ka situacijas jura
médz bat dazadas. Man pasam ir
nacies piedzivot gadijumu, kad ku-
gim iedeva marsrutu un kompanija,
neuzklausot manus iebildumus un
ieteikumus, strikti noteica turéties
pie marsruta, kas mus ieveda ciklona
centra. Kameér izgajam cauri vétrai
pa ekonomiski izdevigako celu, kas
bija noteikts, nakot no Dienvidame-
rikas, knapi tikam lidz Lamansam,
kur bijam spiesti bunkuréties pie
Falmutas, jo bijam nodedzinajusi
visu degvielu un nacam jau faktis-
ki uz degvielas tvaikiem. Vétras dé|

més aizkavéjamies Cetras dienas un
nodedzinajam visu degvielu, bet, ja
bitu apgajusi ciklonu, ka es biju ap-
rékinajis, tad, noejot divsimt liekus
kilometrus, més zaudétu tikai vienu
dienu. Neskatoties uz to, ka kom-
panijas zina sadus un lidzigus gadi-
jumus, tomer kapteinim ir loti grati
izskaidrot kompanijai, kapéc vins ir
atteicies no ta vai cita marsruta, jo
krasta biroja séz menedzeri, kuri
jaru ir redz&éjusi tikai filmas un sa-
jéga par kugi varétu bat ka, piemé-
ram, amerikanu filma “Atrums 2",
kur pasazieru laineris ar 20 mezglu
lielu atrumu griezas no piestatnes.
Un $i tiesam ir loti slidena lieta, kas
vistieSakaja veida saistita ar kugo-
Sanas drosibu. Jau pieminétaja vét-
ra mums diezgan krietni pabojaja
kugi, ja vétra batu vél mazliet stip-
raka, més bitu spiesti saukt paliga
velkoni, kas kugim palidzétu tikt lidz
degvielas uzpildei, un tas tikai tapéc,
ka krasta dienesti neieklausas kap-
teina viedokilr.

- Daudz tiek spriests ari par to,
ka jaunas tehnologijas apsteidz
jlrnieku zinasanas par tam.

- Pé&c bitibas jaunas tehnologijas,
kas diezgan strauji ienak uz kugiem,

ir pavisam normala lieta, un neka
ipasi sarezdita tur nav, bet nopiet-
nakas problémas var rasties, piemé-
ram, ar elektroniskajam kartém, jo ir
daudz So karsSu razotaju un katram
savi lietoSanas noteikumi. It ka jau
ECDIS ir viena un ta pati program-
ma, ari viens un tas pats zimé&jums,
bet, lai tiktu klat kadai atseviskai
funkcijai, dazadu razotaju kartés
nakas iet pa dazadiem celiem. Ta-
péc ari kompanijas, atkariba no ta,
kada razotaja ECDIS karti izman-
to uz kugda, siita uz specializétiem
ECDIS kursiem, kur iepazistina ar
kopé&jo informaciju par elektronis-
kas kartes lietoSanu plus attieciga
razotaja specifisko informaciju. Pats
esmu apguvis praktiski visas Sis at-
Skirigas sistémas un ieguvis veselu
kaudzi sertifikatu.

Kas attiecas uz jurnieku kompetenci,
tad $i situacija ir diezgan atskiriga. Ir
kompetenti specialisti, ir ne tik kom-
petenti, bet kas vélas macities, kas
jau ir labi, un ir ari ne tik kompetenti
un piedevam slinki, kuri negrib ma-
cities, tacu no tadiem darba devéjs
censas tikt vala. Izvértéjot, slégt vai
neslégt kontraktu ar attiecigo specia-
listu, darba devéjs tomeér ieklausas
kapteina viedokli.

- Ja runajam par kugosanas dro-
Sibas apdraudéjumiem, tad viena
no témam ir piratu uzbrukumi
tirdzniecibas kugiem.

- Paslaik kugosana piratu rajonos
mani Isti vairs neskar, jo darbs ir
Eiropa, bet esmu izgajis cauri visiem
bistamajiem redioniem: kugojis Sar-
kanaja jura, Gvinejas lici, Venecuélas

» > > 14. lpp.
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regiona, Madagaskara, un tie visi ir
loti bistami regioni, kur jarnieki ne-
partraukti tiek turéti tonusa. Godigi
sakot, lai vajadzibas gadijuma varétu
aizsargaties pret iesp&jamiem pira-
tu uzbrukumiem, ari tagad, kugojot
Eiropas robezas, uz kuga esam no-
drosinajusies ar dzelonstieplém, jo
nekad nevar paredzét, vai péksni ne-
bis kads reiss uz kugosanas drosibu
apdraudétiem regioniem.

- Iepazistoties ar dazadu dienes-
tu zinojumiem, var izdarit seci-
najumu, ka no drosibas viedokla
daudzviet situacija ir vértéjama
ka nopietna.

- Ta tieSam ir loti nopietna situaci-
ja. Sarkanaja jura piedzivojam, ka
misu apsardzei nacas atSaudities no
piratiem, bet Gvinejas lict ar naftas
kimijas tankkugi nacas mukt no pira-
tiem. Apkalpe jau bija citadelé, bet,
kad sapratu, ka pirati mas ker roka,
pasaucu vecako mehaniki, paradiju
uz radaru un jautaju: redzi? Uz ko
vin$ atbildéja, ka redz un saprot,
nogaja leja un nonéma dzinéjam
visus ierobezojumus, lai es rokturi
varu nolikt I'dz galam, ta sakot, ga-
zi grida. Esmu parliecinats, ka kops
uzblivésanas Sis kugis vél nekad
nebija tik atri braucis, skréjam ar
16,5 mezgliem, kas naftas kimijas
tankkugim tieSam ir oti liels atrums.
Toreiz mums izdevas aizmukt, trauk-
sme gan tika sacelta, pazinojumus
sanéma ari dani, jo masu kugim bi-
ja Danijas karogs. Starp citu, tolaik
Gvinejas lict patrul&ja Danijas kara
kugis, ko nonéma no trases, jo tas
bija nogremdégjis piratus.

— Diezgan savdabigs |Iémums.

- Demokratija, lai gan es uzskatu, ja
pirati man uzbrik ar iero¢iem, man
ir jasp€j aizstaveties, ja pirati grib
manu kugi nolaupit, ir jablt iespé&jai
piratus nogremdeét.

- Vai ir kaut kas tads, kas tevi ka
kapteini ipasi satrauc?

- Varu teikt, ka mani nekas neuz-
trauc, jo es ne par ko nevaru su-
dzeties. Stradaju Eiropas tdenos |oti
laba Francijas kompanija uz kuda
zem Francijas karoga un Seit esmu
vienigais latviesSu kapteinis. Konkurss
uz kapteina vietu bija milzigs, bet
man izdevas dabut darbu. Laikam
jau bija pienacis laiks beigt skraidit
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Kugis nodro3inats pret piratu uzbrukumiem.
pa pasauli.

Bet, ja runajam par to, kas vispar
Sodien satrauc jlras virsniekus un
vispar jurniekus, jaatzist, ka esam
nogajusi lidz tam, ka kugosana un
kugosanas drosiba paliek otraja vai
pat tresaja plana, jo pats svarigakais
ir pareiza papiru aizpildisana. Nevie-
nu Tsti neinteresg, ka tu esi kugojis,
kur tu esi braucis, vai tev ir bijusas
kadas problémas vai negadijumi,
interesé tikai tas, vai tev ir pareizi
aizpildita checklist.

To apzinas un par to runa visi kap-
teini. Man sevi vairs nav jaapzinas
ka kapteini un jara gajéju, jo kap-
teini ka sekretares (varbat tadas ka
paligi kapteinim ari batu vajadzigas)
gandriz visu laiku aizpilda papirus,
iznemot brizus, kad ieejam osta, pa-
réjais laiks paiet pie datora. Savu-
kart vecakais paligs ir atbildigs par
kravu, uz tiltina sardzé nestav, to
vins dara tikai ik pa laikam, kad ie-
gadas kads brivs bridis, lai nezaudé-
tu kvalifikaciju un iemanas kugosa-
na. Vecakais paligs tacu ir nakamais
kapteinis, tapéc vinam vajadzétu lie-
laku véribu veltit navigacijas lietam.

Kapteinis Imants NartiSs ka mantru
atkarto visiem jurniekiem labi zina-
mo patiesibu, ka jira jabut gatavam
uz visu, jo ieprieks neko nevar pare-
dzét. Ir jabut gatavam, ka viena jau-
ka bridi kajité tev virsu skries krésls,
ka viss nepiestiprinatais lidos, jo pie-
tiek ar vienu vilni, kas parasti nak
negaiditi, lai visu saliktu pa vietam.

“Jira tacu ik dienas notiek visadas
lietas un situacijas, ar kuram jatiek
gala. Ta ir norma. Romantiku jara
var atrast tikai tads cilvéks, kurs jira
nav bijis, jo ta romantika ir, tikai rau-
goties no krasta,” saka Imants. "Ie-
sakuma gandriz visi doma: skaists
saulriets jura, vél kaut kas savilno-
joss, un tikai péc tam cilvéks sak sa-

psihologiski smags darbs.”

Kada no iepriekSéjam sarunam
Imants teica, ka uz vina kafijas kra-
zites ir uzraksts: “Problem is not a
problem, it’s You rait its dable prob-
lem”. “Ja tu kaut ko nevari mainit,
tad par to nav ko lieki uztraukties.
Ja tu to vari labot, tad ari nav jauz-
traucas, bet jarikojas. Viss!"m

Anita Freiberga



Jiiras drosibas reagésana
Sarkanas jiiras traucéjumu laika

Péc Tsa relativa miera jinija otraja pusé hutieSu uzbrukumi julija sakuma atkal kluva
par nopietnu apdraudéjumu tirdzniecibas kugu tranzitam Sarkanaja jira, kad vairakiem
kugiem tika uzbrukts, izmantojot dronus, raketes un RPG. Incidentos zaudéti kugi, bijusi
cilvéku upuri un radusas kilnieku situacijas. Starptautiska reakcija ietver paplasinatu
ANO uzraudzibu un pieaugoSu spiedienu uz ES Jiras spéku spéjam.

EUNAVFOR ASPIDES vaditas flotes fregate “HS
Psara” veiksmigi pabeigusi tirdzniecibas kuga
cie$as aizsardzibas misiju operacijas zona.

Eiropas Savienibas Jdras spéku
(EUNAVFOR) operacija ASPIDES ir
ES militara operacija saskana ar ES
kopé&jo drosibas un aizsardzibas po-
litiku (KDAP). Pastav ciesa saikne
starp to, kas notiek arpus ES robe-
zam, un drosibu Eiropa. Strauji mai-
nigaja pasaulé drosibas izaicinajumi
ir kluvusi sarezgitaki un daudzdi-
mensionalaki. Neviena ES dalibvalsts
nevar viena pati staties preti Siem
draudiem. Runajot par drosibu, visu
dalibvalstu intereses ir nesaraujami
saistitas. ES sava globalaja strat&gi-
ja droSibu ir izvirzijusi par prioritati
un péd€jo gadu laika ir stradajusi,
lai raditu apstaklus, kas lautu dalib-
valstim ciesak sadarboties drosibas
un aizsardzibas joma. Ir panakts
liels progress, turpmakais darbs to
nostiprinas.

Saskana ar kopé&jo drosibas un aiz-
sardzibas politiku ES uznemas vado-
$o lomu miera uzturésanas operaci-
jas, konfliktu novérsana un starp-
tautiskas droSibas stiprinasana. Ta
ir neatnemama ES visaptverosas
pieejas krizu parvarésanai sastav-
dala, izmantojot civilos un militaros
resursus. Paslaik visa pasaulé ir iz-
vietoti aptuveni 3500 militarpersonu
un 1300 civilpersonu. Kop$ pirmo

KDAP misiju un operaciju uzsaksanas
2003. gada ES ir veikusi vairak neka
40 operaciju, izmantojot civilas un
militaras misijas un operacijas vaira-
kas Eiropas, Afrikas un Azijas valstis.
Paslaik notiek 21 ES KDAP misija un
operacija, tostarp 12 civilas, astonas
militaras un viena civilmilitara inicia-
tiva. Regionala konsultaciju un koor-
dinacijas vieniba Sahela papildina ES
KDAP klatbutni pasaulé.

EUNAVFOR ASPIDES ir pilniba aiz-
sardzibas operacija, kas veicina re-
gionalo stabilitati un labklajibu, no-
drosinot drosibu jarniekiem un aiz-
sargajot globalas kopibas.

Lai gan EUNAVFOR operacija
ASPIDES ir aktiva, diemzél tas rici-
ba ir ierobezots kudu skaits, tapéc
joprojam pastav aptvéruma nepil-
nibas un lielaka dala tirdzniecibas
kugu netika pavadita. Par bédigu
gadijumu zipo Lielbritanijas juras
adgentlra: hutieSu dronu un rakesu
uzbrukuma Sarkanaja jura aptuveni
94 km uz dienvidrietumiem no Jeme-
nas ostas Hodeidas tika aizdedzinats

«©

let boja “Eternity C".

un nogrima zem Libérijas karoga ku-
gojosais Griekijai piederosais beram-
kravu kugis “Magic Seas”. Apkalpe
kugi pameta un tika izglabta.

zem Libérijas karoga kugojosajam
balkerim “Eternity C”. No kuga 22
apkalpes locekliem septini tika iz-
glabti, tostarp divi ievainotie, Cetri
gajusi boja, bet paréjo jlrnieku lik-
tenis joprojam paliek neskaidrs.
ANO Drosibas padomes sédg, kas
mums paplasinat Sarkanas juras
uzraudzibu lidz 2026. gada janvarim.
» > > 16. lpp.

HutieSu uzbrukums “Magic Seas” bija pirmais tada veida incidents
$aja svarigaja kugosanas koridora kops aprila.
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Notikumiem Sarkanaja jura un uz-
brukumu pieaugumam ir plasa ie-
tekme uz globalo kugniecibu, pie-
gades kézu noturibu un regionalo
jlras spéku stratégiju. Lai gan pasi
uzbrukumi ir atseviski notikumi,
to ietekme jau ir mainijusi juras
kravu parvadataju darbibu, apdro-
Sinataju risku novértéSanas meto-
des un kravu ipasnieku domas par
marsrutiem un laiku.

Jau pilnigi skaidri izgaismojusas
tadas problémas ka:

M apdrosinasanas prémiju pieau-
gums - Sarkanas juras riska
prémijas kugiem bez eskorta ir
divkarsojusas vai triskarsojusas,
sasniedzot 0,7-1,2% no kravas
vértibas;

M pieaug sastregumi Keiptaunas
marsruta — satiksmes novirzi-
$ana ap Afriku pagarina tran-
zita laiku par 10-14 dienam un
rada spiedienu uz degvielas uz-
pildisanu, ostas laika niSam un
apkalpes izturibu;

M operacionalas uzvedibas mai-
na - daudzi parvadataji izvairas
no tranzita, ja vien nav apstipri-
nata brunota eskorta klatbatne,
dazi celo ar karogu “Visa apkal-
pe ir musulmani”, lai izvairitos
no uzbrukumiem;

M jUras drosibas resursu nepietie-
kamiba - ES ierobeZotas sais-
tibas pret jiras spékiem kra-
si kontrasté ar pieaugosajiem
draudiem, atklajot plaisu starp
politiku un realu aizsardzibu;

W stratégiska parkartosanas - kra-
vu parvadataji parskata piega-
des k&Zu arhitektdru, lai sa-
mazinatu atkaribu no tadiem
sasaurindjumiem ka Babelman-
deba Saurums, Suecas kanals
un Hormuzas Saurums.=
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“Joprojam paliksu

uzticigs darbam

jura

Kapteinis EDMUNDS ARNIS jau divdesmit piecus gadus
strada uz kugo3anas kompanijas “Utkilen AS” kugiem
un tagad vada ledus klases kimisko vielu tankkugi
“Vikstraum”. Vina darbs parsvara saistits ar kugosanu
Ziemeljura, Baltijas jura, reizém iznak doties uz Afrikas
ziemeliem, pavisam reti ari pari okeanam. “Miasu kom-
panijas kugiem ir loti spéciga ledus klase, ka arf pieredze
stradat ziemas apstaklos, tapéc ari parsvara ir darbs 3aja
regiona,” saka kapteinis Arnis.

“Ja par kompaniju, tad “Utkilen” ir
viens no lielakajiem kimisko vielu
un citu lejamkravu juras transporta
uznémumiem Ziemeleiropa. Grupai
ir aptuveni 50 krasta darbinieku, kas
atrodas Bergena, Riga un Manila,
bet uz kompanijas kugiem strada
aptuveni 500 jarnieku. “Utkilen” pa-
visam noteikti koncentréjas uz dro-
Sibu, kvalitati un ilgtspé&jibu, piede-
vam uznémuma vésture aizsakas jau
1916. gada, kas liecina par stabilam
tradicijam, un mani te nostradatie
divdesmit gadi savukart liecina, ka
esmu apmierinats ar darba nosaci-
jumiem, tapéc ari esmu uzticigs Sai
kompanijai.”

Edmunds atzist, ka svarigas ir zi-
nasanas, tapéc ir pateicigs Latvijas
JUras akadémijai. “LJA iedeva |oti
labas zinasanas, visi pasniedzé&ji bija
cilvéki sava vieta un visaugstakaja
[imeni. Kad 1993. gada sakam stu-
dijas akadémija, noslédzam tadu ka
ligumu ar “Latvijas kugniecibu”, ka
ta mums nodrosinas prakses vietas,
bet més péc studiju pabeigsanas
noteiktus gadus stradasim LK, un
visi bijam tada parlieciba, ka dar-
bavieta mums jau garantéta. Tacu,
kad péc akadémijas vajadzéja sakt
jaunu dzivi, LK pateica, ka ligums
vairs nav spéka, més varam bt brivi
un meklét darbu brivaja tirgd. Kad
1998. gada pabeidzu studijas, tas
vél bija laiks, kad reali darbojas tikai
nedaudzas darba iekartoSanas kom-
panijas, no kuram viena otra bija ar
visai apSaubamu reputaciju.”

Tagad, atceroties tos laikus, Ed-
munds stasta, ka ar draugiem de-
vies darba mekl&jumos uz kruinga
kompanijam, un, saprotot, ka tiek
piedavatas visai apSaubamas dar-
ba iesp€jas, bez apdoma Iékt bedré
nav grib&jies. “Dazi darba piedava-
jumi likas pavisam absurdi. Ar misu
kursa pasu spéjigako kolégi Ivo Lo-
ginu aizgajam uz “Accomarine”, kur
mums saka - varat sakt stradat par
matroziem, nostradasiet paris gadu,
un tad més padomasim, ko talak ar
jums darit. Sakapis galva jau nebija,
bet matroza laiku praksés jau bijam
izgajusi. Un ta nu katrs no misé&jiem
pats mekl€ja darbu un izdarija izveli.
Daudzi aizgaja uz LK, dala uz “Riga
Shipping”, vél, protams, bija ari kru-
inga kompanijas LAPA piedavajums
stradat uz “Stolt” vai “Nilsen” naftas
tankkugiem, no kuriem, lai gan algas
bija labas, visi raustijas, jo nevienam
nebija pieredzes. Mazuts, nafta un
dizelis - to visi zinaja, bet te pék-
Sni kimija, par ko nevienam nebija
saprasanas.”

Edmundam ir taisniba, kad vins stas-
ta par to, kadas tolaik bija kruinga
kompaniju darba metodes, kas bu-
tiba bija |éta darbasp€ka piegada-
Sana arzemju tirdzniecibas kugiem,
neskatoties uz to, ka musu jurnieki
bija labi sagatavoti specialisti. “Ta-
gad kruinga kompanijas ir laipnas
un pretimnakosas, bet taja laika vinu
nostaja bija tada, ka tevi nevérte ka
jauno specialistu un tev ir jabit pa-
teicigam par vinu izradito laipnibu,”
saka Edmunds.



Vina darba mekléjumi sakrita ar
laiku, kad kudgosanas biznesa tirgi
ienaca norvégu kompanija “Vestfal
Larsen”, kam bija dazi naftas tank-
kugi, gazvedé&ji, bet lielako tiesu
konteinerkudi. “Kompanija mekl&ja
cilvéku bez padomju laika darba pie-
redzes, jo grib€ja tadus specialistus,
kurus var izaudzinat atbilstosi savam
prasibam. Kompanijai vajadzéja tre-
So paligu, konkurss bija mezonigs,
uz vienu vietu més pretendéjam
divdesmit cilvéki. No Norvégijas bi-
ja atbraucis kruinga menedZeris un
izvél&jas mani. Tas bija laiks, kad ti-
ka ieviests GMDSS, un ST kompanija
man apmaksaja visus nepiecieSamos
kursus, ieguldija mana kvalifikacija
un pat tam laikam par |oti niecigu
algu dabija treSo paligu. Ta ari sa-
ku - ar |oti niecigu algu, seSiem mé-
nesiem jura un diviem krasta, tacu
ar kaut ko vajadzéja sakt.”

Edmunds atzist, ka ta ir bijusi pilnigi
jauna pieredze starptautiska kolek-
tiva, kopa ar dazadu tautibu un kul-
tdru cilvékiem, tapéc bija jasaprot,
ka uzvesties. Lai gan nebija viegli,
tomeér Edmunds ir priecigs, ka neno-
naca LK, kur tolaik valdija padomju
gars, parsvara bija krievu kolektivs
ar nelielu latviesu piedevu, un tradi-
cijas nebija labas, bet tas, protams,
liela méra bija atkarigs no kapteina.

Zinasanas par galvas

tiesu augstakas

Sarunas laika Edmunds vairakkart
uzsvéra to, cik akadémija labi bija sa-
gatavojusi darbam jara. “Tu sac stra-
dat par treSo paligu un saproti, ka tas
zinasanas, kas iegltas akadémija, ir
galvas tiesu parakas par kolégu zina-
Sanam. Més ar norvégu kol&gi bijam
divi tresie paligi, abi viena vecuma,
bet, raugoties uz vina zinasanam, bri-
Zzam likas - tieS$am? Jo manas zina-
Sanas bija daudz labakas. Tolaik més
norvégiem bijam pievilcigi ar savam
zindsanam, spéjam un mentalitati,
kas bija Eiropas cilvéku mentalitate,
bet galvenais, protams, bija tas, ka
sadu specialistu var iegtt par zemu
atalgojumu, jo norvédu jirniekam
samaksa bija vismaz reiz divi, plus
vél visi nodokli un ari par laiku krasta
biltu jamaksa. Piedevam bijam sesus
ménesus jura, tai pasa laika norvégu
kontrakts bija tris Cetri ménesi. Més
tieSam bijam l&étais darbaspéks.

Edmunds Arnis.

Kad jau paris gadu biju nostrada-
jis sada rezima, sapratu, ka laiks
meklét kaut ko citu, jo tads grafiks
saka ietekmét ari gimenes dzivi.
LAPA joprojam piedavaja darbu uz
kimiskajiem tankkugiem, un ari alga
tur bija ievérojami labaka. 2000. ga-
da LAPA saraksta bija ienakusi jauna
kompanija, kas mekl€ja specialistus
darbam Baltijas jura un Ziemeljura,
piedavajot labu algu un cetru meé-
nesu kontraktu. Pirmaja reisa bija
jabrauc uz Gdanskas ostu péc ellas
kravas. Adents mani ved uz kugdi, un
pirmaja bridi iestajas Soks — méginu
saskatit, kur tad ir mans kudis, un
adents rada uz kadu kugi piestatné.
Biju stradajis uz liela konteinerkuga,
bet tagad redzu tadu ka glabsanas
laivu, nu, varbat parspiléju, bet kuda
gabariti tieSam nebija lieli. Ja tu esi
pieradis pie astoniem deviniem sta-
viem, tad tris stavi neatbilda manam
priekSstatam par tankkudi. Tobrid
man likas - kur gan esmu nok|uvis?
Bet nu jau divdesmit piecus gadus
esmu taja pasa kompanija, jo mani
te loti apmierina menedzments, tas,

ka kompanija rupéjas par cilvékiem,
cik skaidra ir vizija par attistibu. Par
kompaniju liecina ari tas, ka top
Cetri virsnieki — kapteini, vecakie
paligi, vecakie mehaniki un mehani-
ki — kompanija strada divdesmit plus
gadus. Tas liecina par kompanijas
stabilitati un reputaciju.”

Kugo$ana mainas, jamainas
ari specialistiem

- Ja paskatamies, ka divdesmit
piecu gadu laika ir mainijusies
kugosanas specifika — kad sakat
stradat, bija vienas prasibas, so
gadu laika ir pienemtas dazadas
konvencijas. Ka tas ir ietekméjis
jurnieka un kapteina darbu?

- Pilnigi noteikti viss ir mainijies.
Kaut vai dokumentu aprite, kas ta-
gad ir unificéta, daudzas procedu-
ras notiek datorizéti, un tas atvieglo
darbu, bet, protams, klat nakusas
tik daudzas konvenciju prasibas,
ISPS uzliek savus standartus un

» > > 18. lpp.
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ierobezojumus. Darbu |oti apgriitina
daudzas inspekcijas, vismaz sesas
reizes gada notiek parbaudes. Gan
jau ir kompanijas, kuras visas lietas
nenotiek atbilstosi likumam, bet tie,
kas godpratigi pilda prasibas, isti
nesaprot, kapéc tiek apsaubits vinu
godaprats.

- Teicat, ka darbs ir tepat Balti-
jas jura un Ziemeljura, kur viss
ir labi zinams un paredzams,
bet vai ta tiesam ir, nemot véra
Sodienas dazados apdraudé&ju-
mus un tadus incidentus ka divu
kugu sadursme Ziemeljara? Ka
tad ir ar kugosanas drosibu saja
regiona?

- Un tas nav vienigais incidents. Vel
viens notika Ziemeljura pie Anglijas
krastiem, kad ASV cartera kugis ar
aviacijas degvielu, kas bija japiegada
NATO bazém, stavéja uz enkura, un
konteinerkudis, ta sauktais fiderku-
gis, kas no Anglijas ziemeliem gaja
uz Roterdamu, gaisa dienas laika
labos laika apstak|os taisna trapiju-
ma iebrauca stavosaja kudi. Nozare
Saja zina ir satraukusies un pama-
toti uzdod jautajumu, ka tas varéja
notikt? Vispirms aizdomas bija, ka
tas varétu buat terora akts saistiba
ar Ukrainu, bet sada versija laikam
vairs netiek izskatita. Nozare spriez,
ka fiderkugiem ir |oti saspringts gra-
fiks, ir grati pateikt, cik lielas ir $o
kugu apkalpes - kudu Tpasnieki ne
vienmeér ir gatavi nokomplektéet pil-
nu apkalpi, jo vélas ietaupit uz algu
rékina. Jasaprot, ka tas ir bizness.
Pirms ménesiem diviem Norvégija
pie Tronheimas vél kads fiderkugis
uzskréja uz akmeniem, un ari Saja
gadijuma bija tas pats jautajums -
ka tas varéja notikt? Izradijas, ka
stirmanis uz tiltina bija viens pats,
kas pirmaja gadijuma varbut ari bija
pielaujams, bet otraja gadijuma ne,
jo tas bija diennakts tumsaja laika.
Uz visiem kudiem ir Bridge Naviga-
tional Watch System, kas monitoré
kustibu uz tiltina, un, ja kustibas
nav, ieslédzas signals - vispirms sak
mirgot gaisma, tad ieslédzas skana,
tad signals kapteina kajité un visbei-
dzot pa visu kugi. Sajos incidentos
vai nu signals nebija ieslégts, vai ari
tas tika apiets.

Ja paraugamies, ka pédé&jo pie-
cu desmit gadu laika mainijusies
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kugosana, tad jaatzist, ka tagad
kugosSanas marsruta ir tik daudz
sadaloSo sistému, pieméram, pie
Roterdamas, un ne tikai. Kugosana
ir notikusas batiskas izmainas. Ir
izveidoti v&ja parki, visas piekras-
tes ar tiem ir pilnas, Ziemeljura pie
Anglijas ir naftas platformas, pasta-
vigi notiek kadas izmainas, un tad
vél janem véra sékli, tapéc visu lai-
ku ir jasaglaba maksimala modriba.
Iznak tada lavierésana, un griti pat
iedomaties, ka kugi varétu uzlikt
uz autopilota, noliekot vienu kursu.
Protams, ka visi izmanto autopilotu,
bet visu laiku ir jatur roka uz pults.

Var jau teikt, ka, pateicoties inten-
sivai fiderkugu kugosanai, jarnieki
loti labi parzina kugosSanas situaciju,
bet, no otras puses skatoties, vini
Saja regiona jatas parak komfortab-
li, tapéc zaudé modribu, jo iezogas
rutina. Ka médz teikt, jo ilgak nekas
nav noticis, jo tuvak ir tas bridis,
kad kaut kas var notikt, tapéc ne-
kad nedrikst zaudét modribu, ipasi
tad, ja tu kaut ko dari simto vai div-
simto reizi.

- Vai kadu riskantu situaciju ir
nacies ari pasam piedzivot?

- Loti piesardzigi jaseko tiem ku-
giem, kas Eiropas Gdenos ienak no
Azijas, jo tie ir pieradusi pie citas
kugosanas kultliras un tiem skiet, ja
kugis ir liels, tad nekam citam, taja
skaita kugosanas noteikumiem, nav
nozimes. Tadas reizés nakas viniem
noradit, ka kugosanas noteikumi
ne tikai teorétiski pastav, bet ari ir
jaievéro. Paris reizes ir bijusas |oti
bistamas situacijas. Ja izskaidrosa-
nas ar Siem kugiem notiek ostu tu-
vuma, tad situaciju uzrauga Vessel
Trafic System (VTS), attieciba uz
kuru darbibu art ir Joti daudz jautaju-
mu. Varu nosaukt vismaz tris valstis,
kuras ir |oti lielas VTS problémas.
Visticamak, ka ari vinu darba iezo-
gas rutina.

Otra loti liela problema Baltijas jura
ir ta, ka Krievija daudzviet bloké GPS
signalu. Bijam pie Klaipédas ostas,
péksni pazuda signals, un tad para-
dijas informacija, ka esam pie Ka-
liningradas. Otrs $ads incidents, kad
krievi traucéja GPS, manam kugim
bija, kad gatavojamies ieiet Helsinku
osta. Kad interesg&jos, ka tas notiek,
uzzinaju, ka krievi no tuvuma eso-
Sas salas mégina blokét signalu, kas
viniem ari izdodas, un tu péc bitibas
pazudi, tapéc ir jabut gataviem uz
$adu situaciju reagét un atri pienemt
ricibas planu, un ir labi, ja esi gatavs
parorientéties. Un te rodas vél kada
probléma, Tpasi jaunas paaudzes
jurniekiem, kuri nekad nav redz&jusi
papira kartes un kuru darba pieredze
saistas tikai ar elektroniskajam kar-
tém. Protams, var uzdod jautajumu,
cik daudz laika kapteinis ir veltijis, lai
sagatavotu savu apkalpi dazadam
nestandarta situacijam? Tiklidz tiek
izslegts GPS, viss, kas bija uz kartes,
ir nepareizs: gan peiléjums, gan at-
rasanas vieta, gan viss pargjais, kar-
te un pozicija it ka sasalst un pazud.
Tad més atgriezamies pie veca lagas
rékina, ko no jaunajiem gandriz ne-
viens nav darijis. Ir kompanijas, kas
loti nopietni gatavojas iespéjamam
nestandarta situacijam. Uz naftas
un kimijas kugiem notiek |oti daudz
inspekciju, un viena no prasibam ir
tada, ka japrot veikt Sos lagas réki-
nus. Viena lieta, ja GPS traucé&jumi
notiek atklata jura, tad ir pietiekami
daudz laika ar situaciju tikt gala, bet
pavisam cita situacija ir tad, ja tev
ir jaieiet osta. Labi, ja tas ir dienas
laika, kad skaidri redzi bojas, bet vis-
pirms jau ir janoker tas moments, ka
kaut kas ir aizgajis Skérsam. DiemZél
kompanijas vél joprojam Sai problé-
mai nepievérs vajadzigo uzmanibu,
bet kapteinim, kapteina otrajam un
tresajam paligam vajadzétu bat iz-
stradatam scenarijam, ka rikoties,
ja notiek GPS trauc&jumi, tacu jo-
projam visi parak uzticas elektronis-
kajam iericEm. Janem véra ari tas,
ka arl bez krievu iejauksanas GPS
sistéma var iziet no ierindas, un ja-
atceras, ka GPS pieder ASV milita-
rajam struktidram, Pentagonam, un,
ja viniem bis tada nepiecieSamiba,
ASV var So sistému izslégt. Protams,
nevajag jau domat to sliktako, bet
noteikti vajag bt gataviem, par ko
pédéja laika kugosanas bizness to-
mér sak aizdomaties.



- Baltijas juara péksni ir kluvusi
par kugosanai bistamu regionu,
un paradas tadas problémas, par
kuram pirms kara Ukraina ne-
viens pat neiedomajas.

- Baltijas jura ir vairakas vietas, kur
tiek monitoréta situacija un noteiktas
bistamas vietas, kur jau ir notikusi
un kur iespéjami incidenti. Viena no
tadam vietam ir Gotlandes sala. Ne
velti médz uzskatit - kam pieder
Gotlande, tas valda par Baltijas juru.

Krievija mégina ietekmét to kugu
kustibu, kuri iet uz Somiju un Igau-
niju, bet lielakais risks, nenoliedza-
mi, ir saistits ar karu un Krievijas
politiku attieciba pret citam valstim.

- Un ka kugosanas drosibu ietek-
me cilveka faktors?

- Tas, cik izglitoti un zinosi cilvéki
strada uz kugiem, nemaz nav ap-
spriezams jautajums. Liela atbildibas
dala gultas ari uz kugu 1pasniekiem,
to, cik daudz vini doma par savu re-
putaciju un nevélas ar to risket, ta-
péc nokomplekté apkalpes, lai bltu
drosak kudot, un ir gatavi maksat ari
par ekstra cilvéku. Misu kugosanas
kompanijai bija “Showroom” car-
ters, kad no Helsinkiem vedam ellu,
un “Showroom” pieprasija, lai uz ku-
da batu vél viens cilvéks, neskatoties
uz to, ka musu apkalpé jau bija divi
cilvéki virs noteiktd minimuma. Si
vinu prasiba bija tapéc, lai kapteina
vecakais paligs varétu stradatu tikai
ar kravu, un miasu kompanija res-
pektéja So prasibu.

- Cik liela méra kugosanas dro-
Sibu reali ietekmé melnas flotes
kugi?

- Lielakoties jau més nezinam, kada
tehniska stavokli ir Sie kugi. Ir kugis
bez nosaukuma un pieraksta ostas,
nekur nav registréts, bet ja kaut kas
notiek? Ziemeljura, Baltijas jura un
jo ipasi Danijas Saurumi ir ekologiski
loti ievainojamas vietas, ja tur notiek
kada sadursme vai avarija, ja izlist
nafta, kas par to maksas? Enu flote
taCu nav apdrosinata, nav zinams
Tpasnieks un nav ari karoga valsts,
pret kuru vérst prasibu. Tapat ne
mazak svarigs jautajums ir, ka Sie
kugi vispar tiek cauri Danijas Sauru-
miem? Sadu izméru kudi nevar ku-
got bez lo¢a, tad kapéc dani pielauj,
ka sadi kudi te vispar var kugot? Lo-
ti iesp&jams, ka $ads kugis nosauc

kadu pieraksta ostu un norada, ka
krava javed uz Helsinkiem, nevis uz
Ustjlugu, un kurs$ gan var parbaudit,
vai ta ir patiesa informacija?

Lai izslégtu jebkuru risku un iesp&ja-
mo apdraud&jumu, musu kompanija
atlaida visus krievu jarniekus.

- Kad kugosanas drosiba ir tik
loti ietekmeéta, vai nerodas do-
mas par darbu krasta, par ko ari
Latvijas jarniecibas catina izvér-
sas neliela domu apmaina?

- Visticamak, ka turpinasu iet jara.
LJS bija neliela vardu apmaina par
to, ko darit, ja Latvijas jlrnieks vélas
turpinat darbu krasta, tacu risina-
juma un skaidras atbildes Sim jau-
tajumam isti nemaz nav. Tu izaudz
lidz kapteinim, tad viena bridi iesta-
jas rutina, un tad tu sac domat, cik
vél ilgi kugot un ko darit talak? Tu
esi sasniedzis menedzmenta limeni,
bet, ja cilvéks vélas stradat Latvija
krasta, tad iesp&jas saglabajot So
menedZmenta limeni diemzél ir stipri
vien ierobeZotas, plus vél ari jaréki-
nas ar daudz zemaku atalgojumu.
Sodien pat varu doties uz Norvédiju
un sava kompanija klat par apmaci-
bas menedzeri, bet tikai ar noteiku-

.

Kapteinis Ainars Austrums |oti veik-
smigi ir kluvis par Ventspils ostas
kapteini, kapteinis Arnis Smits ir
Rigas ostas kapteinis, bet Sis vietas

jau ir aiznemtas, piedevam vini ir
jauni cilvéki, kuri Saja amata vél ilgi
stradas. Dazi kursa biedri - Guntis
Murnieks un Juris Pempers - ir klu-
vusi par lo¢iem. Man ir Norvégijas
loca diploms, tapéc varu kugot pa
fjordiem un ari sanemt labu atalgo-
jumu, bet, kad jautaju, ka ar lociem
ir Latvija, man godigi atbild, ka va-
jadzés meklét vél kadu darbu, jo ar
loca algu vien bis par maz, Tpasi tad,
ja gimené aug tris bérni.

Varétu stradat kada no macibu cen-
triem, bet tad atkal nakas salidzinat,
ko jarnieks nopelna jura un kada
alga vinu sagaida krasta, kas tomér
nav salidzinamas lietas.

Jasaprot ari tas, ka kapteinis sa-
va parlieciba ir un paliek kapteinis.
Lai cik cientjami ir krasta amati, tas
tomér ir cits rangs, tapéc Ainaram
$aja zina tieSam ir paveicies, jo vins
joprojam ir kapteina amata, kas ir
prestizi. Tapéc, ka jau teicu, jopro-
jam paliksu uzticigs darbam jira un
savai kugosanas kompanijai, kas ie-
gulda apmaciba un apmaksa ne tikai
pasus kursus, bet ari manu laiku, jo
es kursos macos sava atvalinajuma,
palik$u uzticigs kompanijai, kas ap-
drosina ne tikai mani, bet ari manu
gimeni, un lielu véribu pievérs ku-
gosanas drosibai. Turpinasu darbu
kompanija, ar kuru esmu apmieri-
nats un kurai jutos piederigs.m

Anita Freiberga
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UzmaksSanas un iebiedésana - jautajumi,
kas joprojam satrauc jurniecibas nozari

Ikvienam juarniekam ir tiesibas stra-
dat drosa vidg, kas nav savienoja-
ma ar uzmaksanos un iebiedésanu,
tapéc darba devéju pienakums ir
veidot tadu darba vides politiku,
kas nepielauj $adu ricibu. Starp-
tautiska Kugniecibas palata (ICS)
un Starptautiska Transporta darbi-
nieku federacija (ITF) sadarbojas,
lai sniegtu noradijumus par uzmak-
Sanas un iebiedésanas izskausanu,
uzsverot nepiecieSamibu veikt si-
dzibu nopietnu izmekléSanu. Iebie-
désanas un aizskarsanas izskausa-
na ir jauztver ne tikai ka morals un
étisks pienakums, bet ari ka stra-
tégisks Iémums darbinieku labkla-
jibas un organizacijas panakumu
veicinasanai.

UZZINAI

Uzmaksanas ir diskriminacijas veids, kas
aizskar personas cienu un rada naidigu,
pazemojoSu vai aizskaroSu vidi. Par uz-
maksanos uzskata nevelamu ricibu, kas
rada diskomfortu, pazemojumu vai ciesa-
nas, savukart iebiedésana ietver naidigu
uzvedibu, kas psihologiski un fiziski traumé
cilveku. Abas $is ricibas var izraisit nopiet-
nas sekas, tostarp stresu, darba motivacijas
zudumu, darba kavejumus vai pat aizieSanu
no darba. $ada riciba, kas nodara kaitéjumu
iesaistitajam personam un kopgjai darba-
vietas kultdrai, var bat gan tiSa, gan netisa,
taCu ietekme uz upuri ir vienada — tas rada
cieSanas vai diskomfortu.

Jarniecibas nozaré iebiedésana un
vajasana joprojam ir nopietna pro-
bléma, un Tpasi augsts tas limenis
ir vérojams attieciba pret sievietém
un minoritasu grupam. Pétijumi lie-
cina, ka vairak neka 50% sievieSu
jarnieCu zino, ka ir cietusas no aiz-
skarSanas vai iebiedésanas. Plasaka
statistika atklaj, ka 8-25% jlrnieku
saskaras ar $adu izturésanos. Kops
sakti pétijumi $aja jautajuma, skait-
li lielakoties ir saglabajusies stabili
nemainigi, noradot uz pamatotam
bazam. Pieaug centieni So problé-
mu risinat, ari IMO tai pievérs lielu
uzmanibu, apkopojot datus un vei-
cinot izpratni, lai uzlabotu cilvéku
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drosibas un labbitibas politiku, to-
meér, neskatoties uz visiem centie-
niem, iebiedéSanas un vajasanas
gadijumu skaits batiski nemazinas.
Lai raditu drosaku vidi jara, ITF at-
kal un atkal norada uz nepartrauk-
tas ricibas, labakas kugu parvaldi-
bas un drosu zinoSanas mehanismu
nepiecieSamibu.

Uzmaksanas pieméri:

e uzmaciga iztaujasana par personas
personigo dzivi, seksualo orienta-
Ciju vai rasi;

nevélamu seksualu piedavajumu
izteikSana vai norade, ka pakalpo-
jumi var ietekmét karjeru;
nekitru, rasistisku, seksisku
vai homofobu joku vai piezimju
izteikSana;

aizskarosas valodas lietoSana, lai
izsmietu kada cilvéka invaliditati;
komentari par cilvéka izskatu vai
raksturu, kas rada apmulsumu;
aizskarosu vai ierosinosu materialu
izplatisana;

nevélama uzmaniba, pieméram,
vajasana vai nepiedienigs fizisks
kontakts;

seksuali ierosinosu, uzmacigu vai
naidigu zinojumu stisana, izman-
tojot zvanus, iszinas vai socialos
medijus;

launpratigu baumu izplatiSana vai
cilvéka apvainosana, pamatojoties
uz personiskam ipasibam, piemé-
ram, vecumu, rasi vai religiju.

Iebiedésanas pieméri:

e personigi apvainojumi vai no-
niecinosi komentari par cilvéka
spéjam;

personas izsmieSana vai pazemo-
Sana gan privati, gan publiski;
verbali vai fiziski draudi, piemeé-
ram, kliegsana, lamasanas vai nie-
vajosu piezimju izteikSana;
péksSnas dusmu vai tempera-
menta izpausmes par nelielam
problémam;

parmériga uzraudziba, nepamatota
kritika vai nepamatotas prasibas;
launpratigu baumu izplatisana
vai citu cilvéku apvainosana, pa-
matojoties uz personiskam Tpasi-
bam, pieméram, vecumu, rasi vai
dzimumu;

e kibermobings, izmantojot nepie-
dienigus e-pastus, ierakstus socia-
lajos tiklos vai 1szinas;

e uzticot niecigus vai pazemojosSus
uzdevumus, kas nav piemeéroti
lomai;

e personu izslégsana no sabiedris-
kiem pasakumiem, sanaksmém
vai svarigu |lEmumu pienemsanas;

e darba drosibas, karjeras izre-
dzu vai snieguma novértéjuma
apdraudéjums;

e personu, kuras tiek uztvertas ka
“neieklaujosas”, ignorésana vai
noraidisana.

DaZreiz iebiedésanas uzvediba tiek
maskéta ka spécigs vadibas stils vai
attaisnota ka personibu sadursme.
Sis sléptas iebied&$anas formas var
ietvert kada cilvéka noraidisanu ka
“parak jutigu” vai “nespe€jigu uztvert
jokus”, vai nelielu klGdu noniecinasa-
nu. Sada uzvediba grauj gan perso-
nigo labsajitu, gan darba vidi.

Lai palidzetu jurniekiem labak ap-
zinaties savas tiesibas un atpazit
pret viniem vérstas nevélamas dar-
bibas, kugosanas kompanijas un
starptautiskas jurnieku organizaci-
jas var izmantot dazadus kanalus,
pieméram, izpratnes veicindSanas
programmas, instruktazas, plakatus,
darbinieku rokasgramatas, vadibas
rokasgramatas un jirnieku celve-
zus. Turklat konsultanti var palidzét
veidot politiku, noradot, kada in-
formacija batu jaieklauj darbinieku
zurnalos, instruktdzas sanaksmés
un ievadkursos.

Papildus skaidrai komunikacijai uz-
némumiem batu vajadzigi disciplina-
rie kodeksi, kuros noradita uzvediba,
kas tiek uzskatita par aizskarosu vai
iebiedéjosu, pieméram, fiziska var-
darbiba, iebiedéSana, piespieSana un
darbibas, kas traucé jurnieka dar-
bam. Jarisina ari nevélama, nepa-
matota vai aizskarosa dzimuma uz-
vediba, ka ari seksuala uzmaksanas,
kas var notikt neatkarigi no nodoma,
nemot véra ietekmi uz sanéméju.

Visiem jlurniekiem ir pilniba jaapzi-
nas savi pienakumi, no viniem sa-
gaidama uzvediba un tas, kur un ka



nepiecieSamibas gadijuma meklé&t
palidzibu. Vaditajiem jasapem ap-
maciba attieciba uz Sim politikam, un
darbinieku rokasgramatas ir skaid-
ri janorada sagaidamie uzvedibas
standarti un pieejamais atbalsts.
Lai efektivi risinatu aizskar$anas un
iebiedéSanas problému uz kugiem,
uzpémumiem ir jamudina jurniekus
nekavé€joties zinot par visiem inci-
dentiem, ko vini piedzivo vai kam
ir liecinieki.

Diemzél dazi aizskarsanas vai ie-
biedé&Sanas upuri var paciest situa-
ciju lidz sava kontrakta beigam vai
pieprasit parcelSsanu, nezinojot par
patiesajam problémam. Ir svarigi,
lai uznémumi veicinatu vidi, kura
incidentu zinoSana tiek atbalstita un
mudinata, tapéc kugosanas kom-
panijas jabut ieviestam skaidram,
taisnigam un efektivam procediram
stidzibu par aizskarsanu un iebiedé-
Sanu izskatisanai, kas ieklauj kon-
fidencialitati, drosibas pasakumus
sudzibu iesniedz&ju aizsardzibai, ka
ari taisnigu attieksmi pret abam su-
dziba iesaistitajam pusém. Savukart
jurniekiem jabat parliecinatiem, ka
vinu stidzibas tiks izskatitas iejatigi,
taisnigi un steidzami. Ja darbinieki
baidas no neiejutigas attieksmes vai
atriebibas, vini, visticamak, nezinos
par incidentiem. Ir svarigi pazinot, ka
sudzibas tiks uztvertas nopietni un
atrisinatas konfidenciali un ar cienu.

Jirnieku organizaciju
apnems3anas

Jarnieku organizacijam vajadzétu
blt arT rakstiskai aizskarSanas un
iebiedéSanas izskausanas politikai,
uzsverot savstarp€jas cienas nozi-
mi apkalpes locek|u vidld slégta un
koplietoSanas vidé. Tam vajadzétu
veicinat zinoSanu par aizskarSanu,
sniegt noradijumus par kiberiebie-
désSanas apkarosanu un atgadinat
jurniekiem par vinu atbildibu pret
kolégiem Sadas ricibas novérsana.
Lai nodrosinatu pareizu politikas
izpratni un netraucétu ievieSanu,
var bit noderigi rikot seminarus vai
darbnicas. Turklat uznémuma meé-
roga pazinojums var vél vairak pa-
lielinat izpratni par paredzamajiem
uzvedibas standartiem un pieejamo
atbalstu.

ITF, ICS info

“NorthStandard”, viens no lielaka-
jiem P&I klubiem starptautiskaja
grupa, piedava ECDIS apmacibas
novértésanas (ETA) platformu, kas
palidzés optimizét tiltina koman-
das vadibu un ievérot labako praksi
kudgu darbiba, lai uzlabotu drosi-
bu un samazinatu ekspluatacijas
izmaksas.

ETA platforma ir bitiska “Nor-
thStandard Get SET” portfela sa-
stavdala, kas ievies virkni inovativu
drosibas un efektivitates tehnolo-
giju (SET), kuras izstradatas, lai
izmantotu uz kugiem balstitu teh-
nologiju parveidojoso spéku, uzla-
bojot apkalpes situacijas izpratni un
operativas zinasanas.

Reagéjot uz nozares bazam par
elektronisko karsu attélosanas un
informacijas sistemu (ECDIS) iz-
mantosanu, “NorthStandard” zau-
déjumu novérsanas komanda sa-
darbiba ar Apvienotas Karalistes
Hidrografijas biroju ir izstradaju-
si ETA - tieSsaistes nepartrauktas
profesionalas pilnveides riku klaja
virsniekiem. Novértéjums ar atbilzu
variantiem |auj apkalpes locekliem
identificét jebkadas vajas vietas
vai nepilnibas savas ECDIS pras-
més, laujot veikt pasnovértéjumu
un talak macities personigajas vai
uznémuma iericés. Digitalais riks,
kas ir anonimizéts apkalpes lieto-
taja limeni, deneré ari konsolidétu

“No-rt'-hStandard" piedv

visas flotes parskatu, lai palidzétu
kugu Tpasniekiem novértét savu
klaja virsnieku ECDIS prasmes un
noteikt jomas, kuras nepiecieSama
apmaciba un koncentrésanas. Uz-
némuma limena dati “NorthStan-
dard” nav pieejami, ja vien dalib-
nieks neizvélas tos kopigot.

“ECDIS ir lielisks navigacijas lidzek-
lis, taCu incidentu zinojumi, jo Tpasi
tie, kas saistiti ar uzskrieSanu uz
sékla, atkal un atkal atgadina, ka
ECDIS zinasanas pastav nepilnibas,
kas noved pie svarigu ECDIS dro-
Sibas funkciju launpratigas izman-
toSanas,” sacija “NorthStandard”
zaud&jumu novérsanas globalais
vaditajs Kolins Gilespijs. “Musu ties-
saistes ETA platforma ka pirmais
sada veida ECDIS resurss palidz
klaja virsniekiem identificét un aiz-
pildit jebkadas zinasanu nepilnibas
gan individuala, gan visas flotes
limenT, nodroSinot visaptveroSu un
atbilstosu apmacibu, izmantojot
realas dzives scenarijus. Tulitéji re-
zultati nodrosina atgriezenisko saiti,
ka ari piekjuvi papildu ECDIS apma-
cibas materialiem. Ipasnieki var bez
maksas izplatit novértéjumu klaja
virsniekiem tik biezi, cik nepiecie-
Sams. ETA atkartota izmantoSana
palidz jurniekiem laika gaita pilnigot
informé&tibu un prasmes, sekot lidzi
jaunakajam norisém, un nodrosina,
ka ECDIS labaka prakse vienmer ir
uzmanibas centra.”
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Uzlaboties nozimé maintties,
but perfektam nozime biezi mainities

Globalais jiiras apdroSinasanas tirgus jo-
projam ir noturigs par spiti problémam
galvenajos tirdzniecibas celos, pieméram,
Sarkanaja jiira un Melnas jiras regiona.
Neskatoties uz pastavigajiem traucéjumiem
un baZzam par droSibu, apdroSinasanas se-
gumam ir bijusi biitiska loma tirdzniecibas
veicinaZana, jo ipasi regionos, kurus skarusi
konflikti un geopolitiska spriedze. Kari un
konflikti rada nenoteiktibu jiras apdrosi-
nasanas tirgd, ietekméjot cenas un riska
novértéjumu. Lai gan jiras prasibas jopro-
jam ietekmé kopgjie tirdzniecibas apjomi
un kugu satiksmes blivums, geopolitiska
spriedze ir izraisijusi izmaksu pieaugumu
sankciju del, tomér, neskatoties uz izaicina-
jumiem, apdroSinataji cen3as saglabat sta-
bilitati, izmantojot finansialo speku un riska
diversifikaciju. Jiras apdroSinasanas nozare
saskaras ar klimata parmainu, tostarp eks-
tremalu laikapstaklu pieaugo3o ietekmi.

Pédejos gados Ukraina ir kluvusi par nozi-
migu spélétaju pasaules graudu eksporta,
sniedzot batisku ieguldijumu starptautis-
kaja partikas nodrosSindjuma. Neskatoties
uz Skérsliem, ko radija Krievijas izstaSanas
no ANO starpniecibas vieno$anas un seko-
joSie konflikti, Ukrainai ir izdevies eksportét
graudus pa Melnas jiras kugo3anas kori-
doru, un tas ir bijis iespéjams, pateicoties
apdrosinaSanas segumam.

Analitiki uzskata, ka kuga “Rubymar” no-
grimsana ar mineralméslojuma kravu bija
pagrieziena punkts jiras apdro$inasana, jo
ta bija pirma reize, kad $ads notikums tieSi
ietekméja ne tikai kuga korpusu, bet arf kra-
vas intereses. ApdroSinataji attiecigi ieviesa
stingrakus riska novertésanas kritérijus. Cie-
$aka sadarbiba starp nozares ieinteresétajam
personam ir novedusi pie standartizétu riska
parvaldibas protokolu izveides, tostarp pra-
sibas kugiem pirms ieie$anas augsta riska
zonas tikt nominétiem, lai apstiprinatu kravas
segumu vai ta neesamibu atkariba no vaira-
kiem faktoriem, kas analizéti pirms tranzita.

KugoSana no Melnas jiiras caur Sarkano
juru rada lielu izaicindjumu eksportétajiem
no $iem regioniem, jo tie saskaras ar div-
karsu izcelsmes risku un tranzita riskiem,
ka rezultata rodas dubultas papildu kara
riska prémijas. Apdrosinataji citigi strada,
lai mazinatu $is izmaksas, atbalstot globalo
tirdzniecibu un maksimali saglabajot no Sim
ostam tirgoto precu konkurétspéju.
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Klimata parmainu ietekme uz Panamas ka-
nalu rada vél vienu bitisku problému pa-
saules logistikai, jo Tpasi attieciba uz tadu
svarigu precu ka konteineru, tostarp graudu,
tranzitu. Pazeminatais didens limenis un ci-
ti ar klimatu saistiti traucéjumi kavé precu
plismu pa 3o svarigo ddenscelu. Lai gan
parametriskie risinajumi var sniegt zinamu
atvieglojumu, palidzot mazinat zaudéjumus,
kas radusies kravas parvadasanas dél, tie
vél nav visaptveroSs risinajums vietéjam
logistikas problémam.

Papildus daZadam regionalam problémam
globalas jiras apdroSinasanas prémiju
pieaugumu ir veicinajusi ar citi faktori, to-
starp piegades kéZu problémas, palielinatas
atlidzibu izmaksas, lielakas pakalpojumu
sniedzéju izmaksas un juridiskas izmaksas.
Ir zinams, ka jiiras apdroSinasanas prémi-
ju svarstibas galvenokart izraisa atlidzibu
variacijas, kas ir Tpasi redzamas polises
atjaunosanas periodos.

Raugoties nakotné, jiras apdroSinasanas
nozarei ir japaliek elastigai un spgjigai re-
agét uz mainigo geopolitisko dinamiku, ar
klimatu saistitajiem riskiem un tehnologis-
kajiem sasniegumiem.

Jiras apdroSinasanas
izaicinajumi

Pieaugosa geopolitiska spriedze
un sankcijas

Politiskie konflikti un starptautiskie stridi,
pieméram, kar$ Ukraina un krizes Tuvajos
Austrumos, tieSi ietekmé jiiras apdroSina-
Sanas nozari. Ekonomiskas sankcijas pret
noteiktam valstim sareZgi apdro$inaZanas
poliSu izsniegSanu un palielina apdroSinasa-
nas izmaksas. Pieméram, daZi apdrosinataji
ir spiesti vairak ieguldit sankciju noteiku-
mu ievérosana, palielinot savus darbibas
izdevumus.

Klimata parmainas un vides riski

Ekstremu laikapstaklu, piemeram, viesul-
vétru un plasu plidu pieaugums ir radijis
jaunus riskus jaras transportam. Jiiras ap-
droSinatajiem ir griti precizi novértét Sos
riskus, tikt gala ar pieaugo$ajam prasiham
un pielagoties izmainam globalajos tirdznie-
cibas celos. Turklat globalie centieni sama-
zinat oglekla emisijas un ieviest alternativas
degvielas prasa jaunas apdrosinasanas po-
lises un eso3o optimizaciju.

Paaugstinats prasibu apjoms

Lidz ar tehnologiju attistibu un jiiras infra-
struktiiras, pieméram, véja elektrostaciju
un naftas terminalu paplasinasanos, ap-
drosinasanas prasibas ir kluvusas sarez-
gitakas un dargakas. Juridisko stridu un
kompensacijas prasibu pieaugums, Tpasi
Amerikas Savienotajas ValstTs, ir vél vairak
noslogojis nozari.

Jiiras apdro$inasanas
nakotne un jaunas

tendences
« Digitala transformacija un progresivas
tehnologijas

« Koncentrésanas uz ilgtspéjibu un zalo
apdrosinasanu

» Maksliga intelekta pieaugosa loma risku
parvaldiba

Maksligajam intelektam ir nozimiga loma
apdroSinasanas zaudéjumu novértésana
un mazinasana. Uzlaboti analitiskie modeli
negadijumu prognozésanai un véesturisko
datu analizei lauj apdroSinatajiem samazinat
izmaksas un optimizét polises. Turklat mak-
sliga intelekta vadita bojajumu noteikSana
un optimizéti kompensacijas priekslikumi
var paatrinat prasibu apstrades laiku.=

P&l Club info
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Vienas apdrosinasanas kludas
cena var biut milziga

““Marine Service Group” ir viena no lielakajam starpnieku kompanijam Baltijas valstis,
un butiba més ne ar vienu isti nekonkuréjam, jo aiznemam savu biznesa nisu, kura
kopa ar partneri stradajam jau no 2004. gada,” saka uznémumu grupas “Marine Service
Group” valdes priekSsédetajs ALEKSANDRS ABUZJAROVS. “Misu kompanijai ir Cetri
galvenie darbibas virzieni, bet pats svarigakais, protams, ir jiras apdroSinasana un viss,
kas ar to saistits, tatad apdro3inasanas starpnieka pakalpojumi: kugu, jahtu, kravu,
logistikas, gaisa kugu, ostu un terminalu apdrosinasana un risku vadiba, juridisko pa-
kalpojumu sniegSana, peldlidzeklu pirkSanas un pardosanas starpnieciba, apseko3anas
un tehniskas parbaudes pakalpojumi. Viens no “Marine Services Group” filozofijas pa-
matprincipiem ir darit sareZgitas lietas vienkarsi un saprotami, tapéc ari visiem grupas
uznémumiem nosaukums ir vienkarss un atbilsto3s pakalpojumu sniegSanas veidam:
“Marine Insurance Services” ir apdroSinasanas starpnieks, “Marine Legal Services” ir
juridiskais birojs, “Marine Shipsale Services” — peldlidzeklu tirdzniecibas starpnieks, ka

ari neatkariga inspekcija “Inter Survey”.

Juras apdrosinasana ir galvenais fak-
tors globalas tirdzniecibas stabilita-
tes saglabasana, samazinot riskus
un nodrosinot finansialu atveselosa-
nos péc zaudéjumiem. Tomeér jauni
izaicinajumi, pieméram, geopolitiska
spriedze, klimata parmainas un teh-
nologiju attistiba, mudina apdrosi-
natajus veikt inovacijas un parskatit
politiku. Nakotné ieguldijumi digita-
lajas tehnologijas, vides politikas iz-
strade un starptautiskas sadarbibas
veicinaSana var stiprinat So nozari.
Galu gala jlras apdrosinasanas pa-
nakumi ir atkarigi no tas sp€jas atri
pielagoties mainigajiem globalajiem
apstakliem un pienemt elastigu un
talredzigu pieeju.

- Pielauju domu, ka laika, kad
pieaug geopolitiska spriedze un
tiek noteiktas sankcijas, kad ri-
sinas starptautiski stridi, poli-
tiskie konflikti, pieméram, kars
Ukraina un krize Tuvajos Aus-
trumos, ari juras apdrosinasanas
nozare varétu bat no ta visa tiesi
ietekmeta.

- Ja runajam par geopolitiku, tad
ieziméjas divas galvenas tendences:
viena lieta ir vietas, kur notiek kara-
darbiba, piratisms un viss paré€jais,
un otra lieta ir sankciju rezims. No

akadémiskas apdrosinasanas vie-
dokla raugoties, kugu Tpasnieki pa-
rasti nopérk ne tikai civiltiesisko un
KASKO apdrosinasanu, bet iegadajas
ari kara riska apdrosinasanu, ar ko
jasaprot ne tikai kara darbiba ka ta-
da, bet ari gadijumi, ko angliski ap-
zimé Weapons of War, kas nozimg,
ja Sodien, pieméram, kads izSauj
uz kugi un nodara tam bojajumu.
Tapat ST apdrosinasana sedz ari tos
gadijumus, kad notiek incidents ar
vésturiski palikuSu municiju. Mana
pieredzé Riga bija gadijums, kad
gruntsstcéjs kopa ar smiltim ie-
stca ari Otra pasaules kara minu,
kas bija gul&jusi upes gultng, ka
rezultata notika spradziens. Ari Sa-
di gadijumi tiek kvalificéti ka kara
risks, neskatoties uz to, ka Sodien
te nenotiek karadarbiba. Pie kara
riskiem tiek pieskaititi arT piratu un

teroristu uzbrukumi, streiki, bet ja-
atceras, ka apdrosinasanas atlidzi-
ba tiek veikta vienigi tad, ja pirati,
teroristi vai streikotaji ir nodarijusi
realu kuga bojajumu. Devindesmit
devinos gadijumos no simta ir jabut
bojajumiem, jo, pieméram, finan-
sialam zaud&jumam streika rezul-
tata ir pavisam cits apdrosinasanas
segums, ko ari var nopirkt apdrosi-
nasanas tirga.
Pie kara riskiem var but papildu se-
gums, kas |oti aktuals kluva Ukraina
un par ko pirms $i kara neviens pat
nebija iedomajies. Tas ir gadijums,
kad kudis atrodas osta, tas nav bo-
jats, bet kara notikumu dé| nevar iz-
iet no ostas. Lai gan apdrosinasanas
prémija par $adu risku ir pavisam
minimala, kamér situacija nav aktua-
la, cilvéki doma, kapéc man maksat
lieku naudu, ja Sads risks péc bati-
bas nepastav, tacu Sodienas geopoli-
tiskaja situacija S1 téma ir kluvusi ak-
tuala. Pieméram, Hersona joprojam
ir Ukrainas teritorija, bet kugosanas
kanals, pa kuru var ieiet Hersona,
no vienas puses ir Ukrainas, bet no
otras puses Krievijas paklautiba, un
Sis kanals ir pilns ar minam, tapéc
situacija ir tada, ka kugi no Hersonas
» > > 24. lpp.
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ostas nevar iziet. Ja ir $ads gadijums
un kugis divpadsmit ménesus nevar
iziet no ostas, tad apdrosinatajs at-
lidzina pilnu kuda bojaejas summu,
jo tiek uzskatits, ka Sis kugdis ir pa-
zaudéts. Musu kompanija divdesmit
piecus gadus izvietoja Sadus kara
riskus, un mums Sie kara riski bija
ta saukta easy money, kad prémijas
likmes bija pietiekami zemas un ari
risks nebija tik liels. Tad naca notiku-
mi Ukraina, un misu apdrosinasanas
portfeli bija divi Hersona iespradusi
kugi. Labi vél, ka misu apdrosina-
Sanas dala nebija tik liela, tomér
par siem diviem kugiem viena mirkli
apdrosinataji pazaudéja visu, ko sa-
némusi divdesmit piecu gadu laika.
Var teikt, ka ar kara riskiem ir ka
spélét kazino - var nopelnit, bet var
ari zaudét. Parasta apdrosinasana
var aprékinat ilgtermina stratégiju,
bet ar kara riskiem to izdarit nevar.

- Hersonu jus nevareéjat
paredzeéet?

- Protams, to neviens pat iedomaties
nevaréja. Tagad visi ir |oti uzmanigi
un skatas uz sadiem riskiem, bet vél
nesena pagatné tadam situacijam
nepievérsa vajadzigo véribu.

Ja runajam par kara risku apdrosi-
nasanu, tad tas strada ta, ka kugda
Tpasnieks var nopirkt polisi uz gadu
un stradat visa pasaul€, iznemot no-
teiktus regionus. Tagad par sadiem
regioniem ir noteikti visi Krievijas
tdeni, liela dala no Melnas juras, kas
ir iznémums no polises seguma, ka-
mér ar apdrosinataju nav saskanots
un papildus samaksats.

- Gadijumos, kad si saskanosana
un papildu apmaksa ir notikusi,
kugu Tpasnieks var bit dross, ka
neradisies vel kadi neparedzeéti
skeérsli, kas kada incidenta gadi-
juma par nodaritajiem zaudeju-
miem liegs sanemt apdrosinasa-
nas atlidzibu?

- Viss nav vértéjams tik vienkarsi
un viennozimigi. Pieméram, riska
parakstitajs var ieklaut nosacijumu,
ka savu cenu, ja kugis dodas uz bis-
tamo redionu, var mainit divdesmit
Cetras stundas pirms ieiesanas teri-
torija. Kuga ipasnieks ir vienojies ar
apdrosinataju par 0,5 procentiem no
kuga vértibas, bet ar nosacijumu,
ka divdesmit Cetras stundas pirms
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Aleksandrs Abuzjarovs.

ieieSanas Sarkanaja jlra var mainit
Sos nosacijumus. Lielaka kugu Tpas-
nieka probléma ir tada, ka kugim
lidz Sarkanajai jurai jaiet ned€la vai
pusotras, bet pa So laiku situacija
Sarkanaja jura klist nedrosa un 0,5
procenti jau parvérsas par 1,5 pro-
centiem, vai ari apdrosinatajs vispar
atsakas no apdrosinasanas.

Nesen bija gadijums, kad apdrosina-
tajs atteicas kugim izdot apdrosina-
Sanu Sarkanas jlras Skérsosanai, bet
kuga Tpasnieks tomér risk&ja un de-
vas cauri Sarkanajai jirai, kur hutie-
Si kugi apsaudija un nodarija pamati-
gus bojajumus. 1zradas, ka apdrosi-
natajs bija atteicis apdrosinasanu, jo
ieguva informaciju, ka kugim bijusi
saistiba ar Izra€lu, tas bija iegriezies
Haifas osta, kas nozimé vél papildu
apdraudéjumu un to, ka Sarkanaja
jura tas klGst par objektu, pret kuru
hutiesi noteikti vérsis uzbrukumu,
jo ari vini nopietni seko informacijai
par kugiem. Kuga Tpasnieks riské&ja,
kugim tika nodariti zaudéjumi, kas
tagad bis jasedz pasam kuda Tpas-
niekam, jo apdrosinatajs no savas
puses atteicas uznemties risku.

- Vai apdrosinataji var atteikties
no apdrosinasanas?

- Eiropa apdrosinataji strada bri-
vaja tirga, vini var uznemties vai
neuznemties risku apdrosinat. Viss,
kas saistits ar kara apdrosinasanu,
ir iznémums, un izcenojums par isu
pargajienu kara zona ir nenormali
augsts. Protams, tie apdrosinataji,
kuri vairak specializ€jas kara riskos,
Sos riskus var izvértét daudz labak
neka tie apdrosinataji, kuri ar to nav
stradajusi. Ta, pieméram, apdro-
Sinataji Melno jlru jau 2022. gada
22. februari noteica par kara regio-
nu, bet Krievijas kars pret Ukrainu
sakas dienu vélak, un Sis piemérs
daudz pasaka par to, cik nopietni ap-
drosinataji analizé situaciju pasaulé.
- Kas no apdrosinataju viedokla
notiek ar melno floti un sankci-
jam paklautajiem kugiem?

- Péc butibas ar melno floti viss ir
skaidrs, jo ir publicéts sankcionéto
kugu saraksts, kur lielaka dala no
Siem kugiem ir saistita ar Krieviju,
un apdrosinataji tos izslédz no sava
redzesloka. Tiklidz kads no kugiem



nonak Saja saraksta, tas automatiski
tiek izslégts un zaudé apdrosinasa-
nu, jo polisé ir paredzéta atruna par
sankcijam, kas nozimé&, ka apdrosi-
natajs sankcijam paklautam kugim
neko nemaksas.

Tomér visiem kudgu ipasniekiem ir
jabat uzmanigiem, jo ari Saja zina
viss nav tik viennozimigi. Nevienam
kugim nav liegts ieiet Sanktpéterbur-
gas osta iekraut Kazahstanas ogles,
lai tas aizvestu uz Poliju, un $ads da-
rijums nekada gadijuma nav sankciju
parkapums. Tacu més savus klientus
daram uzmanigus, ka viniem jareki-
nas ar dazadam situacijam, piemé-
ram, ka, atrodoties osta, var notikt
sadursme ar kugi, kas iekJauts sank-
ciju saraksta, un tad neviens apdro-
Sinatajs par to nemaksas.

Vél kada bistamiba saistita ar Eiro-
pas Savienibas noteikto sankciju re-
Zimu noteiktiem kravu veidiem, kad
bez sankcijam var parvadat noteiktu
apjomu, par ko kravas Tpasnieks un
sanémeéjs lieliski zina, bet kuga Tpas-
nieks isti nevar parliecinaties, vai no-
teiktas kvotas kravai jau ir beigusas.
Vins tikai var palauties uz fraktétaja
sniegto informaciju, kurs, protams,
apgalvo, ka viss ir kartiba. Tikai
tad, ja notiek kads incidents, sakas
izmeklésana, kas atklaj, ka viss to-
mér kartiba nav bijis. Ja kugis bis
parkapis sankciju rezimu, par ko fak-
tiski nav vainojams, jo nav zinajis, to
tomeér var ieklaut melnaja saraksta.

TreSa probléma saistiba ar sankci-
jam ir tada, ka Lielbritanijas, ASV
un Eiropas sankcijam paklautie kudi
péc bitibas ir tris dazadi dokumenti,
tapéc neapskauzama situacija rodas
gadijuma, ja krava, kas tiek vesta,
pieméram, uz Franciju, atbilst ES
prasibam, bet ta ka apdrosinatajs
ir Apvienota Karaliste, péc tas liku-
miem kuda vesta krava parkapj AK
noteiktas sankcijas. Lai gan kuga
Tpasnieks neko nav parkapis, atski-
rigo sankciju noteikSanas dé| tas no-
nak sankcionéto darijumu saraksta.

Vél kads piemérs. No Krievijas nevar
vest kokmaterialus, bet kugis ar pa-
visam létu karogu no Sanktpéterbur-
gas ved kokmaterialus uz Maroku, un
tam pa celam nav nekadas dariSanas
ar ES, kur Krievijas kokmateriali ir
sankcionéta krava. No kuga viedok-
la raugoties, tas nav bijis sankcijam
paklauts darijums, un kuga ipasnieks

ir parliecinats, ka neko nav parkapis,
bet apdrosinatajs uz sadu darijumu
tomér skatas ka uz sankcionétu.

Saviem klientiem vienmér atgadi-
nam, ka viniem jabut |oti piesardzi-
giem, Tpasi tad, ja vini ved kravas no
Krievijas ostam vai citiem sankcijam
paklautiem regioniem, tapéc, pirms
vini paraksta kadu Cartera parvada-
jumu dokumentu, iesakam sazinaties
ar apdrosinatajiem. Masu specialisti
seko darijumiem, analizé situaciju un
var sniegt kompetentu padomu par
to, kur var but zemudens akmeni,
par kuriem kudu Tpasnieki pasi ne-
var pat iedomaties. Vienmér jaap-
zinas, ka pat tad, ja pats darijums
nav riskants, apkart tam ir tik daudz
lietu, kas var radit neparedzamas
problémas.

UZZINAI

Visiem kugu Tpasniekiem, kuri izmanto sa-
vu kugi uznéméjdarbibai vai transportam,
vai pasazieru, stradnieku vai kravu parva-
dasanai starptautiskajos Gdenos, ir jabat
P&| apdrosinasanai. Lai iebrauktu ostas
visa pasaulé, kapteinim ir jaiesniedz ostas
iestadem attieciga P&l kluba izsniegta “ie-
brauk3anas aplieciba”, kas apliecina kuga
Tpasnieka apdrosinasanu.

- Cik aizsargats, tai skaita, pro-
tams, ari no apdrosinasanas vie-

dokla, tik sarezgitos kugosanas
biznesa apstaklos jutas jurnieks?

— P&I klubs, ar kuru ari més stra-
dajam, darbojas tiesi ar jlrniekiem,
un no P&I ka apdrosinataju puses un
MLC konvencijas viedokla kara risks
attieciba uz jlrniekiem nav uzska-
tams par iznémuma apdrosinasanas
gadijumu. Uz jebkura normala kuga
ir MLC sertifikats, kas nosaka, ka jur-
nieks pie apdrosinataja var griezties
pa tieso, lidz ar to jrnieki tagad ir
vairak aizsargati pret nestandarta
situacijam.

— Ka vieni no kugosanas un dro-
Sibas riskiem, tai skaita ari attie-
ciba uz apdrosinasanu, analitiku
petijumos tiek minéti ar klimata
parmainam saistitie riski.

— Personigi es domaju, ka pédéja
laika arvien vairak un lielakas vétras
tiek saceltas diskusijas par klimata
parmainam. Loti iesp&jams, ka vét-
ras klust stiprakas, bet vétras jura

(

ir bijusas vienmér, tas nav nekas
jauns, bet patiesiba galvena pro-
bléma ir jdrnieku gataviba Sadiem
apstakliem. Un otra lieta, kas saga-
da galvassapes, ir kugis un krasta
birojs, kas nosaka, kur un pa kadu
marsrutu kugim ir jabrauc. Jarnie-
ki sanem pazinojumu, ka gaidama
vétra, noteiktaja marsruta var ras-
ties problémas, bet krasta birojs no
ST marSruta neatkapjas. P&c batibas
kapteinim vajadzétu teikt birojam,
ka, braucot pa noteikto marsrutu,
kugis bis paklauts lielam riskam un
varbutibai iek|at vétra, un krasta bi-
rojam So zinu vajadzétu respektét.
Ja atceros savu juras laiku, tad to-
laik bija kapteini, kuri stingri patei-
ca, ka $ados laika apstaklos nekugos
un izvéléjas drosaku marsrutu, bet
tagad kapteiniem pietrukst rakstura
pateikt n€, jo krasta birojs piesola
bonusus par to, ka kugis noteiktaja
laika ienak osta. Tapéc domaju, ka
vislielaka probléma tomeér ir cilveki.

UZZINAI

Kad tiek iesniegta prasiba, prasibu izska-
tiSanas komanda noteiks, vai to sedz P&l
polise. Ja prasiba ir segta, prasibu izskatiSa-
nas komanda vienosies ar prasitaju par izli-
gumu un izmaksas prasibu. P&l klubs nems
Vvéra ari jebkuru piemérojamo pasrisku.

- Ir nacies dzirdét, ka par to un
to nevajag uztraukties, jo to visu
nosegs apdrosinasana.

- Vajadzétu saprast, ka apdrosi-
natajs nekad nesedz tiSi nodaritus
zaud&jumus, bet apdrosinatajam ir
japierada, ka no zaud&juma var€ja
izvairities. Tomér neviens kapteina
lemums, kapteina vai apkalpes kltda
nekad netiks uzskatiti par tiSu ricibu,
bet, ja tas bus bijis krasta dienests,
kas devis rikojumus, apzinoties, ka
kugim var bat nodarits bojajums,
un bija dots rikojums, kas izraisija
sekas, tad apdrosinatajam ir visas
tiesibas atteikt atlidzibas izmaksasa-
nu, protams, visu vajadzés pieradit.
- Vai varetu teikt, ka cilveki ir
vajak sagatavoti darbam un si-
tuaciju risinasanai?
- Varbit mazak neatkarigi, un tas
nav tikai jlra, jo tagad ir program-
ma, péc kuras visiem jadzivo. Agrak
» > > 26. lpp.
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kapteinis bija galvenais cilvéks uz
kuda, un ari tagad kapteinis de jure
ir galvenais, bet de facto gan vairs
nav. Kapteinim ir iesp€jas izlemt,
bet ir jautdajums, cik vins pats ir
gatavs to darit. Uz sauskravas ku-
giem, pieméram, pieaug jurnieku
vid€jais vecums, jo jaunie jurnieki
izvairas izvéléties darbu Saja floté. Uz
sauskravniekiem strada jarnieki, kuri
stradaja uz lielajiem tankkugiem vai
gazvedgéjiem, bet vecuma dé| vairs
nav konkurétspéjigi Saja tirgd, un tad
vini meklé un atrod darbu sauskravu
flote, kur darba apstakli ir daudz slik-
taki. Mainas sesas péc sesam stun-
dam, nevis Cetras péc astonam, cil-
véks gados atrak nogurst, un tas loti
ietekmé kudosanas drosibu. Piede-
vam Sie jarnieki saprot, ka stridéties
ar krastu un apsaubit vinu IEmumus
varétu maksat nakamo kontraktu, un
viniem ir bailes pazaudét darbu, lai
gan aiziet boja kopa ar kugi varétu
bt nepatikamak, neka zaudét darbu.

- Apdrosinataji nem veéra ari si
darbaspeka iespéjamo risku?

- Protams, bet, neskatoties uz to,
Sis kompanijas, lai nokomplektétu
apkalpi, ir gatavas nemt darba sos
jurniekus.

- Kada no apdrosinataju skatu
punkta ir kugosanas drosiba?

- Parasti apdrosinasanas atlidzibas
var iedalit divas kategorijas: inci-
denti, kas notiek biezi, bet maksa
maz, un incidenti, kas notiek reti, bet
maksa daudz. Lai gan varétu teikt,
ka kopuma juras negadijumu skaits
Tpasi nemainas, tomér pédéja laika
tendences liecina, ka mazie negadi-
jumi samazinas, bet diemzél lielie
notiek biezak. Tam varétu bt vaira-
ki skaidrojumi, bet viens, kas paliek
nemainigs - cilvéku kludas vienmér
ir lielakais incidentu célonis. Mans
viedoklis, ka problému pamata ir pie-
augosa automatizacija uz kugiem un
samazinatas apkalpes. Slodze palie-
linas, cilvéki nogurst, un tas ir reals
iemesls, kapéc pieaug negadijumu
skaits. Naudas zina apdrosinatajiem
tagad, protams, ir sliktak, jo samak-
sat par pieciem nelieliem bojaju-
miem ir daudz vienkarsak, neka segt
viena liela incidenta izmaksas. Gadu
gaita uzkrata pieredze rada, ja frakts
likmes iet uz augsu, negadijumu
skaits samazinas, jo kuga 1pasnieks
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lielakus lidzeklus paredz kuga uztu-
réSanai, bet, kad frakts likmes iet uz
leju, tad dazadu negadijumu skaits
atkal pieaug, jo arvien vairak no ie-
rindas iziet kuga masinas.

Tomér viena no lielakajam proble-
mam, protams, ir jarnieki un kugu
apkalpes, un ta ir objektiva realitate,
jo Sodien visas sadursmes ir cilvéka
faktora de|. Noteikumus zina visi, bet
diemzél tos neievéro, un tad izna-
kums ir bédigs. Apdrosinatajs pardzi-
vo par tiem, kuri ir jira, bet jrnieki
ne vienmeér ir godpratigi, jo vélas no
apdrosinataja izspiest vairak naudas.

P&I redzesloka ir nonakusi jarnieki
no Ukrainas un Krievijas, kuri |[aun-
pratigi izmanto informaciju par sa-
vu veselibas stavokli, noradot, ka
viniem ir radusies neparejosa darba
nespéja, kas péc butibas pielidzi-
nama navei, jo cilvéks kadas lielas
traumas vai slimibas rezultata vairs
nevar atgriezties jura. Ar $Sadu dar-
ba nesp€jas apliecinajumu cilvéks
nak pie apdrosinataja, bet Ukrainas
un Krievijas pilsonu gadijuma ap-
drosinatajs nevar parbaudit arstu
izsniegto izzinu, ko bieZi vien cilvéki
launpratigi izmanto, jo vélak més re-
dzam, ka daudzi no viniem tomér iet
jara. Ja tas ir Latvijas jurnieks, tad
més So jautajumu varam kontrolét,
bet, ja tas ir cilvéks arpus Eiropas,
tad to ir grati izdarit. Tapat pédéja
laika nakas parliecinaties, ka darba
tirgd ienak jauna paaudze, kas stra-
da péc citiem standartiem, daudzi
ilgi neuzkavéjas viena darbavieta,
mekl&jot jaunus izaicinajumus, ta-
péc vid€jais vecums k|ust lielaks, tai
skaita ari apdrosinasanas biznesa.

- Varbit bazam nav nekada pa-
mata, jo straujiem soliem darba
tirgu ienak maksligais intelekts,
un tas varetu atvieglot ari apdro-
sinasanas biznesu.

- Klasiskaja apdrosinasana cilveki
driz tieSam vairs nebis vajadzigi,
jo klasiskos riskus var aprékinat ari
maksligais intelekts, bet ar kugu ap-
drosinasanu ir ta, ka te cilveks veél
ilgi bus vajadzigs, lai izvértétu visus
riskus un izprastu visas nianses, jo
vienas apdrosinasanas klldas cena
var bat |oti augsta. Ja kudu vérti-
ba ir tik liela, tad ari kludas cena ir
milziga. Saja biznesa specialistam ir
jazina un jaizverté tik daudzas nian-
ses, ko maksligais intelekts nevar

izdarit. Tapéc juras apdrosinasanas
biznesa veiksmes pamata ir cilvéki,
kuru izglitiba ir |oti daudz jaiegulda,
jo juras apdrosinasana nav ta, ka
jebkurs apdrosinatajs var parakstit
divdesmit gadus vecs kugdis ir ne-
salidzinami labaks par tris gadus
vecu Kina bivéto. To izprot un sajut
labs apdrosinasanas specialists, bet
maksligajam intelektam nav cilve-
kam piemitosu kritériju. Protams, ir
tabulas, péc kuram aprékina prémi-
jas, bet tabula ir tikai viens no trim
punktiem, kas janem véra pie kuga
apdrosinasanas. Patiesiba apdroSi-
nataja labaka ipasiba ir prasme pa-
teikt né un pasiem biit skaidriba, ko
v€lamies un ko nevélamies.

UZZINAI

P& klubi ir attistijusies, lai segtu plasu
atbildibas klastu, tostarp apkalpes, pasa-
Zieru un citu personu dzivibas zaudésanu
un miesas bojajumus, kravas zudumu un
bojajumus, piesarnojumu ar naftu un citam
bistamam vielam, vraku nonemsanu, sa-
dursmes un TpaSuma bojajumus. Tie turpi-
na meklét jaunus segumus, lai apmierinatu
nozares vajadzibas. Tie saviem biedriem
sniedz arf plasu pakalpojumu klastu, tostarp
prasibu izskatiSanu, konsultacijas juridiskos
jautajumos un zaudéjumu novértésanu, un
regulari ienem vadoSo lomu reagésanas
uz jdras negadijumiem un to parvaldibas
koordinésana.

- Kads butu jusu padoms kugo-
Sanas biznesa iesaistitajiem?

- Saja geopolitiskaja situacija visiem
vajadzetu atceréties, ka sankciju
rezimi regulari mainas, pieméram,
krava, kas iepriek$ nebija aizlieg-
ta, celojuma laika var tikt paklauta
sankcijam. Tapéc més iesakam da-
libniekiem apsvért sankciju klauzulu
ieklausanu savos carterligumos.

Dalibvalstim bds javeic pastiprinata
uzticamibas parbaude augsta riska
jurisdikcijas, piemé&ram, Irana, Sirija,
Ziemelkoreja utt., jo ir pieradijumi
par maldinosu kugosanas praksi Sa-
jas teritorijas, pieméram, kuda iden-
tifikacijas fiziska mainisana, kugosa-
nas dokumentu viltoSana, AIS mani-
pulé&sana uz kugiem un nelikumigu
kravas operaciju veiksana, lai sléptu
kravas izcelsmi vai galameérki.

Anita Freiberga
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Misu nisa — praktiska apmaciba

18. jalija “BOTC Training” macibu centra norisinajas “Misijas Nulle” Drosibas entuziastu
3. festivals, kas pulcéja daZadu nozaru profesionalus, lai stiprinatu praktiskas zinasanas
darba drosiba un veicinatu sadarbibu starp uznémumiem. Atklajot festivalu, “BOTC Trai-
ning” vaditajs RIHARDS STALMANIS uzsvéra: “Liela dala negadijumu notiek nevis piere-
dzes trikuma, bet gan attieksmes dél. Ari pleredzeju5| darbinieki nereti aizmirst, ka ne-
gadijumu riskam ir paklauts ikviens. Vienigais pienemamais negadijumu skaits ir — nulle.”

“BOTC Training” macibu centru vai-
rak neka pirms desmit gadiem no-
dibinaja Rihards Stalmanis kopa ar
Mihailu Kuzmicu, un, ka saka Ri-
hards, macibu centra izveides mérkis
bija nodrosinat kvalitativu apmacibu
darba drosiba. Vini abi ir Latvijas JG-
ras akadémijas absolventi, Rihards
bija kugu vaditajs, bet Mihails kugu
mehanikis.

Pirms dibinat macibu centru, Rihards
Stalmanis stradaja juara, tad perso-
nala atlases kompanija “Atlas Profes-
sionals”, kur vinam nacies uzklausit
klientu viedokli, ka bez teorétisko
zinasanu apgliSanas vajadzétu ari
praktiskas apmacibas. “Uzsvars ti-
ka likts uz vardu praktiskas, jo taja
laika bija teorétisko kursu piedava-
jums, bet, kad vajadz€ja kaut ko
praktiski paveikt, uzvilkt aizsargtér-
pu vai darit vél ko citu, tad ta jau
bija probléma,” stasta Rihards. “Ar
Mihailu mis vieno Juras akadémija.
Satikamies un, saprotot, ka drosi-
bas jautajumi ir pietiekami aktuals
temats, nolémam iet Saja virziena.
No pirmas dienas visu uzsvaru ma-
cibu centra esam likusi uz praktisko
iemanu apgisanu. Protams, teoré-
tiskajam zinasanam ir liela nozime,

. ¢
goik
TRRINING M
RIHARDS
STALMANIS

Rihards Stalmanis.

tas ir visa pamata, bet més ma-
cam Sis ieglitas teorétiskas zinasa-
nas pielietot praktiski, jo ta cilvéks
vairak iemacas un aizdomajas par
droSibu. Tas bija svarigi pirms des-
mit gadiem un ir svarigi ari tagad.

Pirmie kompanijas piedavatie pro-
dukti tieS$am bija |oti ciesi saistiti ar
darbu jra - augstsprieguma drosiba
mehanikiem un elektromehanikiem,
stradajot jlra uz kugiem. Laika gaita
radas pieprasijums ari péc cita veida
apmacibas, un viens no iesp&jamiem
virzieniem, kam paredz€&ja izaugsmi
nakotng, bija véja energija, kam ari
pavisam nopietni pievérsamies. Ta-
gad “"BOTC Training” macibu centri
strada Riga un Klaipéda, pirms kara
Ukraina macibu centrs bija ari Kijiva,
bet ta darbiba tagad ir iepauzéta.

Kliat miisdienigiem un
izprast klientu vajadzibas
Rihards atzist, ka desmit gadu laika
ari pasi ir mainijusies. Ja iesakuma
bija teorétisko zindSanu macisana
klasé un tad praktiskas nodarbibas,
» > > 28. lpp.
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JURA UN KRASTA - KUGOSANAS

» > » 27. lpp.

tad tagad macibu sistéma ir kjuvusi
musdienigaka un pielagota klienta
vajadzibam un értibam. Liela teoré-
tiskas apmacibas dala notiek online
reZima. “Teoriju klients var apgit
sev piemérota laika un vieta, un
tad uz praktiskajam nodarbibam
pie mums vins atnak jau teorétiski
sagatavojies.

Kop$ 2024. gada esam ieviesusi ari
tadu macibu metodi ka virtualas rea-
litates (VIA) tehnologijas, izmanto-
jot VIA brilles, lai vidi padaritu vél
saprotamaku.

Ka rada tirgus, un tas neattiecas ti-
kai uz jurniecibu vai v&ja industriju,
VIA ir viena no progresivajam maci-
bu metodém, un Sajas tehnologijas
milzigas investicijas ieguldijusi tadi
tirgus milzi ka “Meta”, “Apple”, “Ray-
Ban” un vél citi, jo pasaule neatgrie-
zeniski iet $aja virziena. Sis tehno-
logijas cilvékam palidz labak izprast
realos apstaklus, ne tikai kadu at-
sevisku detalu, bet Sis detalas vietu
un nozimi kopé&ja sistéma. Nakotné
Vv&ja turbinu tehniki tiks apmaciti
veikt kadus konkrétus darbus, tad,
esot augsa véja turbina, ar So brillu
palidzibu vins varés sanemt konsul-
taciju no atbalstosa specialista, kurs
atrodas, iesp&jams, vairakus tuksto-
Sus kilometru attaluma no véja tur-
binas. Specialista avitars asistés un
konsultés tehniki remonta laika. Tas
ir efektivs, atrs un resursus tauposs
process, jo simts |oti labu specialis-
tu vieta pietiek ar cetriem, kuri, pa-
teicoties tehnologiju iesp&jam, var
sniegt palidzibu no ofisa.”

“BOTC Training” -

unikals ar pieeju

Uz jautajumu, vai “BOTC Training”
macibu centra piedavajums Latvija
ir unikals, Rihards saka, ka unikala
esot vinu pieeja apmacibai, bet ser-
tifikatus var ieglt ari citos macibu
centros, jo ir vél citi macibu centri,
kas ari strada saja segmenta. Bet uz
jautajumu, vai citi macibu centri ir
vinu konkurenti vai sadarbibas part-
neri, Rihards atbild: “Mé&s vélétos, lai
vini pie mums naktu ka sadarbibas
partneri, bet paslaik jaatzist, ka vini
ir konkurenti. Ja salidzina ar Poliju
vai Vaciju, tad Latvijas tirgus ir vis-
maz desmit reizes mazaks.
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Notiek praktiskas apmacibas.

Tatad pamatprodukts mums ir do-
mats véja industrijai, kura Latvija
paslaik iesaistiti paris tlkstosi spe-
cialistu, bet jasaprot, ka tie nav tikai
v€ja turbinu tehniki, tie, pieméram,
ir arl jurnieki, kuri saistiti ar véja
parku bivniecibu un kuriem arfi ir ja-
iziet apmaciba péc konkretiem GWO
moduliem, ko més pasniedzam, lai
specialistiem raditu labaku prieks-
statu par vidi. Seit apmaciba jaiziet
ikvienam, kurs$ strada vai kada cita
veida ir saistits ar v€ja turbinam,
pieméram, pat zurnalistam, ja vins
vEéletos ar liftu uzbraukt turbina, vis-
pirms butu jaiziet apmaciba, lai ar-
kartas gadijuma zinatu, ka rikoties.
Tapéc var teikt, ka Sis tirgus tomér
ir daudz plasaks.

Otrs piedavajums, kuru attistam,
ieklausoties musu klientu pieprasi-
juma, ir macibas jurniekiem, pro-
tams, ari te jasaprot, ka Sis pro-
dukts saistits ar praktisko apmaci-
bu, pieméram, par izdzivosanu jlra
(SOLAS REFRESHER). Tresais lielais

darbibas virziens ir personala par-
kvalifikacija, un tie ir specialisti, kuri
nak no citam jomam un vélas stra-
dat veja industrija. Teiksim, cilvéks
ir bijis kuga motorists vai matrozis,
bet tagad vélas kaut ko mainit sava
dzive, tad més vinam varam nodro-
Sinat ne tikai obligati nepiecieSsamos
kursus, bet vél papildu apmacibu, lai
uzlabotu vina konkurétspéju darba
tirgl. Pieméram, dazadi elektrodro-
Sibas kursi, ko tagad mums palidz
attistit bijusais Jiras akadémijas
pasniedzgéjs Arnis Krivza.”

Svarigaka persona

ir pasniedzéjs

Sobrid visos Iimenos - skolas,
tehnikumos un augstskolas - |o-
ti pietrukst labu pasniedzé&ju. Arl
“BOTC Training” macibu specifika ir
tada, ka bez zinoSiem specialistiem
neiztikt. “Atklasu kadu noslépumu,
un varbadt ari mani konkurenti pie-
vienosies $im viedoklim, ka svari-
gakais nav kompanijas Tpasnieks
vai telpas, pati svarigaka persona
ir pasniedzéjs, bet atrast istos cil-
vékus nemaz nav tik viegls process.
Nevar sagaidit labu rezultatu, ja
konkrétais instruktors nemil savu
darbu, vinam fanatiski javélas ma-
cit, tikai tad kaut kas labs var sa-
nakt. Ja motivacija ir tikai finanses,
tad rezultatu nevar sasniegt. Svari-
gi, lai pasniedzéjs bitu ari paraugs
macibu laika, un vél, lai instruktori
stradatu regulari, ne tikai starplaika
starp citiem darbiem.

Mums paslaik ir desmit instruktori,
kuri lieliski parzina savu tematu,
parzina industrijas problémas un par
visam problémam un jautajumiem
var brivi diskutét. Varam but lepni
ari par to, ka musu pasniedzé&ji ir
sanémusi starptautisku novértéju-
mu, pieméram, misu vadosais ins-
truktors Kaspars Kalnins atzits par
2024. gada labako instruktoru véja
industrija Eiropa, Vidéjo Austrumu
un Afrikas regiona, un tas ir starp-
tautisks novértéjums, kas Latvijas
meéroga ir vél nebijis notikums, to
varétu salidzinat ar olimpisko zelta
medalu, un tas ir pieradijums musu
darba kvalitatei.”

Nakotnes ambicijas
“"BOTC Training” nakotnes ambici-
jas saistitas ar plasaku darbibu un



izieSanu starptautiskaja tirgl. “Pas-
laik pasi izvértéjam, ko tiesi véla-
mies sasniegt. Jau tagad diezgan
plasi esam stradajusi Baltija, Somija,
Niderland€, Maroka, Uzbekistana un
Kazahstana, kurp dodas musu spe-
cialisti, lai praktiski apmacitu cilve-
kus drosibai. Savukart arzemju ins-
truktorus pie sevis aicinam tad, kad
musu darbiniekiem nepiecieSams
paaugstinat kvalifikaciju.

Aizvien skatamies Centralazijas vir-
ziena, kur gribétos izverst aktivaku
darbibu, bet stratégiski nakotné sevi
redzam ka kompetences centru véja
turbinu tehniku sagatavosana. Tapat
izveértésim jlrniecibas tirgu, lai ap-
zinatu iesp€jamo klientu skaitu. Jau
tagad pie mums macas divdesmit
lidz trisdesmit procenti specialistu,
kuri ir saistiti ar jdaru, bet nav jur-
nieki. Iezimé&jas ari tada tendence,
ka jurnieki parkvalificgjas no jarnie-
cibas industrijas uz v€ja industriju.
Piemé&ram, macibas viena grupa no
Cetriem cilvékiem viens ir jlrnieks,
bet otra grupa no sesiem divi, kuri
nolémusi mainit darba profilu. Ja
pareizi saplano, tad karjeras maina
no matroza vai motorista par véja
turbinu tehniki ir saméra viegli vei-
cams process, bet pasam cilvékam
tas ir javélas. Més palidzam ar savu
pieredzi un padomu to veikt daudz
produktivak.

Esmu parliecinats, ka tikai ar teore-
tiskiem kursiem Sodienas realaja si-
tuacija nepietiek un nevar iztikt bez
praktisko iemanu apgtsanas, un Sis
zinasanas sistematiski ir jaatkarto.
Gan stradajot kruinga kompanija,
gan tagad apmacibu biznesa, gan
uzklausot cilvéku stastus, nakas at-
zit: ka jlrnieciba, ta véja industrija
ir notikusi un notiek nelaimes gadi-
jumi, tai skaita ari ar letalu iznaku-
mu, un parsvara gadijumu iemesls
ir rutina. Statistika liecina, ka ne-
gadijumos boja gajusie cilvéki sava
darba bija nostradajusi desmit un
vairak gadu. Iesp&jams, ka vini bija
loti labi specialisti, bet diemzél pa-
rak palavas uz savu pieredzi, tapéc
vElreiz vélos uzsvert: ja cilvéks re-
gulari neiziet praktiskas apmacibas
kursu, iznakums var bt |oti bédigs.
Cilvéks var perfekti parzinat teorétis-
ko sadalu, vinam skiet, ka vin$ visos
jautajumos ir eksperts, bet, kad tu
liec Sim cilvékam praktiski kaut ko
izdarit, tad redzi — vai nu vip$ sen

neko tadu nav darijis, vai ari darba
praktisko pusi nemaz neizprot.

Ja run@jam par jurniecibu, tad indus-
trijai nevajadzétu taupit naudu prak-
tiskajam apmacibam, jo ta ir viena
no droSibas atslégam. Protams, ir
lietas, ko kuda apkalpe ikdiena regu-
lari dara, un katrs specialists ir sava
vieta, bet, ja domajam par nestan-
darta situacijam uz kuga, tad tur vél
butu daudz ko darit.

Esmu runajis ar cilvekiem, kuri stra-
da tankkudu floté un stasta ari par
dazadam nestandarta situacijam.
Gadas, pieméram, ka jakapj aug-
stu masta, bet izradas, ka uz kuga
nemaz nav vajadziga inventara, tas
nekad nav lietots vai ari neviens nav
instruéjis, ka to drosi izmantot. Lik,
reals piemérs, ko pastastija kads jur-
nieks. Cilvéks uz tankkuga stradaja
masta, vins bija pietiekami jauns un
fiziski aktivs, ari apmacits darbam
augstuma, bet, stradajot ar instru-
mentiem, sagrieza roku un, redzot
asinis, nogiba. Cilvéks bez samanas
paliek karajamies masta, kas jau ir
bistami, bet, ja cilvéks ilgi atrodas
$ada stavokli, tiek nosprostoti asins-
vadi, traucéta asins aprite, un tas var
novest ari pie letala iznakuma. Pa to
laiku leja notiek glabsanas scenarija
apspriesana, un neviens isti nezina,
ko iesakt un ka dabat cilvéku leja.
Konkrétaja gadijuma tika izman-
tots ne tas drosakais variants, bet
cilvéks tomér tika nocelts. Bet Saja
konteksta tikai viena replika - sek-
miga glabsana izdevas tikai tapéc,
ka kugis stavéja osta, ja tas ba-
tu noticis jlra, glabsanas scenarijs
nebutu iespé€jams, tapéc iznakums
bltu bédigs. Par sadiem gadijumiem
parasti neviens nevélas atklati runat,
bet tas jau nenozimé, ka $adi inci-
denti nenotiek. Joprojam ir daudzas
lietas tirdzniecibas floté kopuma,
ko no droSibas viedokla vajadzétu
uzlabot. Un te ir misu nisa — prak-
tiska apmaciba, kad varam palidzét
cilvékiem sagatavoties praktiskajam
darbam, dazadam nestandarta situa-
cijam un izaicinajumiem. Kad cilvéks
saprot, ar ko vins riské, mainas vina
attieksme. Caur praktiskajam apma-
cibam més palidzam cilvékiem mainit
attieksmi pret droSibas jautajumiem
un liekam aizdomaties par iespé&ja-
miem riskiem."m

Sarunajas Anita Freiberga

Prakse ka

N - -
pamats drosSibai
18. jdlija “BOTC Training” macibu
centra norisinajas “Misijas Nul-
le” Drosibas entuziastu 3. festi-
vals, kas pulcéja dazadu noza-
ru profesionalus, lai stiprinatu
praktiskas zinasanas darba dro-
Siba un veicinatu sadarbibu starp
uznémumiem.

Festivals sakas ar energisku un
saliedéjosu Nila Iles mizikas stu-
dijas uzstasanos, kas ar atraktivu
iebungasanu sagatavoja dalibnie-
kus dienas uzdevumiem.

Sogad pirmo reizi festivala tika
izveidotas Cetras praktisko uzde-
vumu stacijas paaugstinatas bis-
tamibas darbu organizésanu:
e Ugunsdrosibas nodrosinasana.
» Darbs slégtas telpas.
e Kravu celSana un parvietosana.
e Pirmas palidzibas sniegsSana
dazados apstaklos.

Festivala dalibnieki pozitivi novér-
téja praktisko uzdevumu formatu,
uzsverot, ka Sada pieeja batiski
uzlabo izpratni par darba drosi-
bas riskiem un lauj apgit svarigas
prasmes, kas nereti pietrikst stan-
darta apmacibu procesa.
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Solis preti tirakai videi

un IMO mérku sasniegSanai

Kapteinis ARTURS BERZINS, kur strada uz Kanada bazétas videi draudzigakas degvie-
las piegadatajas kompanijas “Seaspan Energy” saskidrinatas dabasgazes (LNG) bunke-
rétaja kuga “Seaspan Garibaldi”, pamatoti lepojas ar savu dalibu pavisam Tpa$a notiku-
ma — LNG degvielas parkrausanas uzsak3sana no kuga uz kugi Ziemelamerika.

Artdrs Bérzins.

“Mans darba devéjs ir kompanija
“Bernhard Schulte Shipmanage-
ment” (BSM), “Seaspan Energy” ir
kuga ipasnieks, un es esmu gan-
darits, ka esmu tieSi iesaistits sada
unikala projekta. Ir loti interesanti
bt centra un pat pionierim Sim Tpa-
Sajam notikumam. Darbs ir atskirigs
no ierasta, jo esmu tiesi un netiesi
ieklauts attistibas procesa, ka ari
labprat dalos ar pieredzi un zinasa-
nam. Pagaidam esmu vienigais lat-
vietis Seit, bet industrija nesen sa-
tiku kanadieti ar latvieSu sakném,”
stasta kapteinis Bérzins.

“"Seaspan Garibaldi” ir pirmais ku-
gis, kas Ziemelamerika veica Sadu
operaciju. Kugis ir jauns, blvéts
Kina, un 2024. gada oktobri tas ie-
radas Kanadas pilsétina Nanaimo,
kas atrodas netalu no Vankuveras.
Seit bija janotiek kudga uzkrauganai
no kravas auto degvielas cisternam.
Tas bija kas jauns un daudziem skita
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neizprotams un bied&joss. Notika
vairakas sapulces, kuras iesaistijas
ari glab&ji un ugunsdzéséji. Tika
pat izstradats un apspriests iespé-
jamais pilsétas evakuacijas plans.
Tacu ostas kapteinis bija gatavs Sa-
dam izaicinajumam. Msu kugis bija
novietots piestatné, kur parasti stav
automasinu un kokmaterialu parva-
dataji kugi,” atceras A. Bérzins.
Vin$ stasta, ka pirma parkrausana
notika |oti uzmanigi un lIénam, vi-
sam iesaistitajam pusém esot gata-
vam krizes situacijai. Tacu viss nori-
sinajies loti veiksmigi, un kapteinis
uzsver, ka par to japateicas gan lie-
liskajai “Seaspan Garibaldi” apkal-
pei, gan |loti veiksmigajai “Seaspan
Energy” un Nanaimo ostas parvaldes
sadarbibai.

[ ¥1)

Decembra sakuma “Seaspan Ga-
ribaldi” devas uzpildit kompanijas
“Matson”, ar kuras palidzibu pro-
jekts tika izstradats, konteinerkugus
Longbica, Kalifornija. Ari Seit jaunais
pasakums tika sagaidits ar uztrauku-
mu un bazam, tacu kuga apkalpe un
kapteinis nu jau jutas parliecinati.

“Driz vien “Seaspan Garibaldi” pie-
vienojas vél divi jauni “Seaspan”
kugi - “Seaspan Lions” un “Seaspan
Baker”. Visi tris kugi tagad stra-
da Ziemelamerikas regiona. Nu jau
esam bunkeréjusi daudz un daza-
dus kudus - tankkugus, konteiner-
vedéjus, automasinu parvadatajus,
ari kruiza kugus. Tagad dabazga-
zi nemam no Tilberijas salas sa-
Skidrinatas dabasgazes terminala
“FortisBC Energy Inc”, viss notiek



daudz operativak neka nelielaja Na-
naimo osta,” skaidro kapteinis Artlirs
Bérzins.

Vankulveras osta “Seaspan Garibal-
di” sniedzis LNG bunkeré&Sanas pa-
kalpojumus dazada tipa kugiem,
un viens no nozimigakajiem notiku-
miem bija kompanijas “Silversea”
kruiza kuga “Silver Nova” bunke-
résana Vankiveras centra (Down-
town). Savukart “Seaspan Baker”
$a gada maija Longbica veica pirmo
tankkudga bunkerésanu no kudga uz
kugi un nedaudz vélak pirmo bunke-
réSanu enkurvieta kompanijas “NYK
Line” vieglo un kravas automasinu
parvadatajkugim.

“Mlsu dama ir loti izveiciga, ar di-
viem azipodiem pakalgala un divam
sana dzenskrivém prieksgala. Kuga
manevrétspéja ir parsteidzosa. Vi-
sas parkrausanas operacijas ar videi
draudzigaku degvielu bijusas veik-
smigas. Pasi ari izmantojam LNG ka
degvielu,” piebilst kapteinis Bérzins.

Protams, lai viss norisétu veiksmi-
gi, procesa sagatavosana tika ie-
guldits nopietns darbs vairaku gadu
garuma.

“Seaspan Energy” prezidents Harlijs
Penners vairakkart uzsveris, ka LNG
ir dzivotspéjiga alternativa tradicio-
nalajam kugu degvielam, kas piedava
ievérojamus ieguvumus videi. Siltum-
nicefekta gazu emisijas tiek samazi-
natas lidz pat 27%. Turklat kugi, kas
izmanto LNG, rada ari ievérojami ma-
zak kaitigo emisiju — par vairak neka
90% samazinajusas slapekla oksidu
(NOx) un séra oksidu (SOx) dalinas,
kas ir batisks risinajums Starptautis-
kas Jurniecibas organizacijas (IMO)
mérku sasniegsanai. Ieguvéjas ir ari
piekrastes kopienas un ostas pilsétas,
pieméram, Vankuvera, Prinsruperta,
Sietla un Longbica, kuras uzlaboju-
sies gaisa kvalitate.

Sarma Kocane

Jurnieces velas
vienlidzigu attieksmi

Starptautiskas sieviesu dienas (IWD)
téma 2025. gada bija “Paatrinat rici-
bu”, kas uzsvéra, ka steidzami javeic
izlemigi soli dzimumu lidztiesibas
sasniegSanai, noradot uz nepiecie-
Samibu likvidét sistémiskos Skér-
Slus un aizspriedumus, kas kavé
sievieSu progresu gan personigi, gan
profesionali. Dzimumu lidztiesiba
ir apdraudéta, un pasaule atpaliek
no 5. ilgtspé&jigas attistibas meérka
(dzimumu lidztiesiba) sasniegSanas
lidz 2030. gadam. Saskana ar Pa-
saules ekonomikas foruma datiem
ar pasreizéjo tempu pilniga dzimu-
mu paritate netiks sasniegta lidz
2158. gadam.

Jaunakie “Diversity Study Group
(DSG) dati, kas aptver gan krasta
darbiniekus, gan jurniekus, liecina
par satraucosu sieviesu parstavibas
samazinasanos vadosos amatos, kas
nozimé, ka nepiecieSams steidzami
iejaukties.

”

Paslaik sievietes veido tikai 1-2%
pasaules jurnieku darbaspéka un ne-
pilnus 20% jurniecibas krasta darba-
spéka. Tik plasai nozarei ka starptau-
tiska kugnieciba Sie skaitli joprojam ir
satraucosi zemi. JUrniecibas nozare,
kas ir konservativa un kura tradicio-
nali ir doming&jusi viriesi, IEnam attis-
tas, tacu vél ir daudz darama.

Ipasi svetki ar

spécigu vestijumu

Kops 2022. gada 18. maijs atzits
par oficialo JUrniecibas sievieSu die-
nu (Day for Women in Maritime),
uzsverot dzimumu ieklausanas ne-
piecie$amibu nozaré. Si diena ir kal-
pojusi par atskaites punktu tam, ka
tiek realiz€ta dzimumu lidztiesiba,
tacu joprojam nakas konstatét, ka
daudzi no izaicinadjumiem, kas Sobrid
vél kavé sieviesu ienaksanu jlrnieci-
bas profesijas, ir vésturiski veidoju-
Sies un saglabajusies, un sievietém
joprojam nakas saskarties ar Skér-
Sliem, pielagojoties jirniecibas no-
zarei, kura dominé viriesi. Kultlras
uztvere un iesaknojusies stereotipi

_I 1

INTERMATIONAL (&Y FOR

WOMEN [N
MARITIME

18 MAY

attur potencialas jurnieces un rada
problémas tam, kas jau strada Saja
profesija. Galvenas problémas:

M apkalpes loceklu izmitinasanai do-
mato telpu triakums,

M diskriminacija darbavieta un
stereotipi,

M seksuala uzmaksanas un drosibas
problémas.

Progress nozaré

Vairakas iniciativas jau ir guvusas
panakumus un veicina daudzveidibu
un strukturalas parmainas jurnieci-
bas nozareé.

M Ipass palidzibas talrunis jarnie-
kiem, kas piedava emocionalu at-
balstu 24/7.

M 4. marta Norvégijas kugu Tpasnie-
ku asociacija parakstija deklaraciju
par sadarbibu, lai veicinatu dzimu-
mu lidztiesibu jurniecibas nozarg,
atbalstot WISTA iniciativu “40 hdz
30", kuras mérkis ir lidz 2030. ga-
dam panakt 40% sievieSu parsta-
vibu vadosos amatos.

B “"MF Shipping Group” lidzdibina-
taja un izpilddirektore Karina Or-
sela tika izraudzita IMO Dzimu-
mu lidztiesibas balvas sanemsanai
2025. gada.

B Atziméjot WISTA organizacijas
50 gadu jubileju, Elpi Petraki at-
kartoti tika ievéléta par "WISTA In-
ternational” prezidenti.

Lai gan jurniecibas nozare ir guvusi
panakumus sieviesu lidzdalibas vei-
cinasana, vél ir daudz darama. Dzi-
mumu lidztiesiba nav vienas dienas
jautajums, ta ir ilgtermina apnem-
Sanas, kas dod labumu ikvienam.

» > > 32. lpp.
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Pirms astoniem gadiem, kad vina
pirmo reizi uzkapa uz kuga ka tresa
virsniece, vina bija vieniga sieviete
starp kuga virsniekiem. Tagad tris
no vinas divpadsmit virsniekiem ir
sievietes.

“Kad saku, cilvéki mani jauca ar pa-
varu vai stjuarti,” ar ironisku smai-
du atceras Cena. “Lai gan joprojam
ir talu no vienlidzigas parstavnieci-

UZZINAI

Saskana ar IMO datiem sievietes veido ti-
kai aptuveni 2% no pasaules 1,2 miljoniem
jarnieku, un lielaka dala strada kruizu un
pramju nozaré, nevis uz kravas kugiem vai
tankkugiem. Sievietes ienem mazak par 1%
inZeniertehnisko amatu un augstaka limena
klaja amatu. ST at3kiriba joprojam pastav,
lai gan daudzi pétijumi liecina, ka daZadu
dzimumu apkalpes labak darbojas krizes
vadibas situacijas un zino par augstakiem
apmierinatibas raditajiem.

bas, tagad esmu lieciniece krasam
parmainam taja, ka sievietes tiek
uztvertas Saja nozaré.”

Vesturiskas barjeras

Vésturiski kugi projektéti viriesu ap-
kalpém, sakot no augstaka limena
aprikojuma lidz pat pareizi piegulosu
individualo aizsardzibas lidzek|u pie-
ejamibai. Daudzos kugos trikst ér-
tibu sievietém, uz vecakiem kugiem
joprojam ir izplatitas koplietosanas
vannas istabas, un tad privatums no
pamattiesibam k|lst par greznibu.
Iespéjams, ka lielakie Skérsi ir at-
skirigas viriesu un sieviesu sadzives
kultGiras prasibas. Tapat atrasanas
izolacija ir realitate daudzam jur-
niecém, kuras ménesiem ilgi var bat
vienigas sievietes uz kuga.

“Man nacas parveidot savu drosibas
aprikojumu,” skaidro jlras inzeniere
Leila Patela. “Ja jlsu izdzivosana ir
atkariga no aprikojuma pareizas dar-
bibas, nepiemérots aprikojums ir ne
tikai neérts, bet ari bistams.”

“Pastav spiediens pastavigi pieradit
savu vértibu,” saka kapteina otra
palidze Marija Santosa. “Virietis var
pielaut kltdu, un ta ir tikai kltda.
Ja es pielauju klGdu, péksni tas ir
pieradijums, ka sievietém nav vie-
tas jara.”
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WOMEN AT SEA
-2%

on cruiseships

of the world's |
are women, serving on some
7 1

. l.
on ferries

DO NOT HAVE ACCESS TO A
SANITARY BIN ONBOARD?

said in a 2015 survey they
1 7 % had experienced sexual
harassment at sea“

50%

WISTA 2023. gada veikta aptauja
atklaja, ka 60% sievieSu jarnieCu
karjeras laika ir piedzivojusas kada
veida uzmaksanos.

“Nozare joprojam darbojas, piene-
mot, ka jarniekiem majas ir kads,
kas parvalda gimenes dzivi,” saka
kapteine Cena. “Sievietém, no ku-
ram joprojam bieZi tiek sagaidits, ka
vinas bus galvenas apripétajas, tas
rada neiesp&jamas izvéles.”

Neskatoties uz Siem izaicinajumiem,
karjera jurnieciba piedava ievéroja-
mas iespéjas sievietém, kuras vélas
piedzivojumus, tehniskas zinasanas
un globalu perspektivu.

Karjeras iesp€jas jurnieciba nodro-
Sina algu, kas biezi vien parsniedz
lidzvértigu algu uz sauszemes. le-
sac€ja limena amata atalgojums uz
starptautiskiem kugiem var sakties
no 40 lidz 60 tikstoSiem ASV dolaru
gada, bet vecakie virsnieki un kap-
teini pelna sesciparu summu.

“Finansiala neatkariba visu maina,”
saka galvena inzeniere Amara Oka-
fora. “Ar pirmajiem ligumiem es uz-
turéju visu savu gimeni un finansgju
bralu un masu izglitibu.”

Jurniecibas nozare piedava skaidri
definétus karjeras izaugsmes cejus.

said it was an issue during
an earlier pilot study

Ar atbilstoSiem sertifikatiem un pie-
redzi virziba no kadeta uz virsnieka
un péc tam kapteina amatu balstas
uz nopelniem un ir sasniedzama.

“Katrs paaugstindjums amata ir ka
vél vienas barjeras parvarésana,” sa-
ka pirma virsniece DZzasmina Teilore.
“Katrs solis uz augsu ir ne tikai mans
sasniegums, bet ari paplasina iespé-
jas sievietém, kuras naks péc manis.”

“Es nevélos Tpasu attieksmi,” uzsver
kapteine Cena. “Es vélos vienlidzigu
attieksmi - tadas pasas iespéjas,
cienu un darba apstaklus ka ma-
niem virieSu kartas kolégiem. Jirai
nerup jusu dzimums, un ari nozarei
nevajadzetu.”

Jaunam sievietém, kuras apsver
karjeru jarnieciba, véstijums no
tam, kuras ir kugojusas Sajos Gde-
nos, ir skaidrs: gatavojieties izai-
cindjumiem, bet nelaujiet tiem jis
atturét.

“Nozarei jus esat vajadzigas,” saka
inzeniere Patela. “Tai nepiecieSams
jusu skatijums, jlisu prasmes un ju-
su apnémiba. JUra ir pietiekami plasa
mums visiem."m

WISTA info

Raksts tapis sadarbiba ar 12 valstu jirniecém,
sakot no kadetém lidz kapteiném.



“Dross, redzets, atbalstits —
jurnieciba mainigaja pasaulé”

“Sailors’ Society” jau piekto gadu jirnieku jaunajai paau-
dzei riko virtualo globalo konferenci “Wellness at Sea”,
piesaistot desmitiem tiikstoSu kadetu, praktikantu un

reitingu no visas pasaules.

“Sie virtualie pasakumi ir unikali
pirms karjeras saksanas jira. Més
piedavajam Cetras redionalas konfe-
rences, kas Sogad koncentrésies uz
toposajiem jurniekiem jaunaja dzivé
jara svarigiem realiem jautajumiem.
Iedzilinasimies problémas, kas veido
un ietekmé jurnieku dzivi, k& més
atbalstam cits citu depresijas, trauk-
smes un sliktas garigas veselibas
laika un ka risinasim iebiedésanas
un uzmaksanas problémas,” uzsver
“Sailors’ Society” izpilddirektore Sara
Bade. “Priecajos, ka “Sailors’ Socie-
ty” spé&j piedavat sadus pasakumus
midsu nakamajai jirnieku paaudzei.
Esam likusi lieta savu bagatigo pie-
redzi jlrnieku apmaciSana un at-
balstiSsana visa pasaulg, lai nodro-
sinatu diskusijas ar starptautiskiem

un redionaliem jdrniecibas nozares
ekspertiem un veidotu saturu, kas
papildina esoSo macibu programmu.”

Konference “Wellness at Sea” notiks:

B Ziemelazija (ieskaitot
Indostanu) - 4. septembris,

M Afrika - 18. septembris,

M Dienvidaustrumazija (ieskaitot
Filipinas) — 18. oktobiris,

M Apvienota Karaliste un
Eiropa - 20. novembris.

Konferences sponsoré “Seaspan” un
“Britannia P&I”, finansé TK fonds.

Kadeti, reitingi un praktikanti var re-
gistréties savam redionalajam pasa-
kumam un vairak informacijas iegut
“Sailors’ Society” timekla vietne.m

Jaunakais pétijums
par jurniecibas nozare
stradajosSo sievieSu Ipatsvaru

Otrais pétijums “Sievietes jurnieci-
ba”, ko 2024. gada kopigi veica un
tagad publicéjusas Starptautiska
Jurniecibas organizacija (IMO) un
Sieviesu Starptautiska kugniecibas
un tirdzniecibas asociacija (WISTA),
sniedz jaunu ieskatu par situaciju
kugosanas nozaré. Zinojuma sniegti
dati par jurniecibas nozaré strada-
josSo sieviesu Tpatsvaru un sadali-
jumu IMO dalibvalstis un privataja
sektora.

Zinojuma galvenie secinajumi,
kas sniedz jaunu ieskatu par dzi-
mumu daudzveidibu jdrniecibas
nozare:

M Lielaks skaits sieviesu jurniecibas
publiskaja un privataja sektora:
176 820 sievietes 2024. gada,

salidzinot ar 151 979 sievietém
2021. gada.

M Jaunaka datu kopa parada, ka
sievietes veido nedaudz mazak
par 19% no nozares kopé&ja dar-
baspéka, salidzinot ar 26% ipat-
svaru 2021. gada zinojuma.

M Sievietes veido 19% no dalibval-
stu jurniecibas krasta iestazu dar-
baspéka un tikai 16% no privata
sektora darbaspéka.

M Sievietes jira joprojam ir loti maz
parstavétas - tikai 1% no kopé&ja
jurnieku skaita, ko nodarbina ap-
taujatas organizacijas.

B Kopuma aptaujato jarniecibas or-
ganizaciju valdés darbojas 1206
sievietes, kas veido 34% no val-
des locekliem.m

“Sailors’ Society”
izveidots Tpass
palidzibas talrunis
jurniecém

2025. gada, atziméjot Starptautisko sie-
vieSu dienu, tika izveidots palidzibas
talrunis, kas nodrosina, ka sievietem
jurniecém ir piekluve uzticamai, sievieSu

vaditai atbalsta sistémai, kad vien tas ir
nepiecieSams.

Sievietes kadetes un jiirnieces var izvée-
|eties konfidenciali runat ar sievieti 24/7
palidzibas linija, ko piedava Jurnieku
biedriba, globala jirniecibas labklajibas
ELLEN R GEN AW ER

Pakalpojumu, kas nodrosinas emociona-
lu atbalstu, palidzibu krizes situacija un
vienaudZu sakarus sievietém jlrniecém
un kadetém visa pasaulé, finansé starp-
tautiskais jiras apdrosinasanas pakalpo-
jumu sniedzéjs “Skuld”.

“Tas ir liels solis uz priekSu miisu apripé
un atbalsta kadeteém un jirniecém, loti

nepiecieSams pakalpojums nozaré, kura
sievietes ir mazakums. Més esam patei-
cigi par “Skuld” atbalstu,” sacija “Sailors’
Society” izpilddirektore Sara Bade. “Biit
jurniekam ir izaicinosi, bet vel lielaks
izaicinajums ir bt sievietei jiirniecei, un
més lieliski saprotam, ka sievietes var
justies értak, par savam problémam ru-
najot ar citu sievieti. ST palidzibas linija
lauj sievietém palauties uz to, ka vinas
tiks sadzirdétas un pareizi saprastas.”
“Atbalsts Sai vértigajai iniciativai lieliski
saskan ar milsu apnemsanos veicinat
ieklaujoSaku un atbalsto3aku jirniectbas
nozari,” uzsvéra “Skuld” prezidents un
izpilddirektors S. Hansens. “2024. gada
oktobri “Skuld” kolégi no visiem miisu
globalajiem birojiem piedalijas “Skuld
Walking for Seafarers” nedéla, kuras lai-
ka més veiksmigi piesaistijam lidzeklus,
lai atbalstitu “Sailors’ Society” svarigas
palidzibas linijas izveide. Miisu nozarém
ir jastrada kopa, lai palielinatu dzimumu
lidztiestbu un piesaistitu daudzveidigu
darbaspeku, lai saglabatu konkurétspéju
nenoteiktaja pasaulé, kur sievietes jir-
niecas joprojam ir ievérojama minoritate.
Kopa més varam radit droSaku vidi visam
sievietém jira.”

“Sailors’ Society” info
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Baznicas aizlidz
par jurniekiem

T 13. jilijs baznicas
5 ‘A kalendara ir ierak-
SEA stita ka Jiras svet-
diena (Sea Sundy),

SUNDAY

- _,-f/-’

kad visa pasaulé
baznicas aizladz
par jirniekiem. Jirnieku dzive ir ne tikai
kugosana okeanos, bet ari darbs nemie-
riga realitaté. Saja Jiras svétdiena, un
ne tikai, visi aicinati atceréties, ka miers
nav pasivs, tas prasa ricibu, tas prasa, lai
valdibas, nozares specialisti un sabiedri-
ba apvienotos, aizsargajot tos, kas uztur
pasauli savienotu.

Si gada Jiras svétdienas téma bija “Bit
tur, kad ir vétra”, kas raksturo jirnie-
ku darba specifiku — bat jira jebkuros
laika apstaklos un ikviena situacija. Ja-
patur prata, ka jarnieku darbs ir ne tikai
atbildigs, domajot par kravas un kuga
miljoniem lielo vértibu, bet ari bistams,
domajot par tiem apdraudéjumiem un
problémam, ar ko jarnieki ik dienas sa-
stopas. Pieaugo3a geopolitiska spriedze,
klimata parmainu izraisiti ekstremali laika
apstakli, ieprieks€jo globalo krizu raditie
traucejumi, piratisms, jirnieku pamesana
un vel daudzi citi apstakli, kas ietekmé
jurnieku darbu un sadzivi. Jarniekiem
miers ir vairak neka tikai mierigi adeni,
jo viniem ir nepiecieSamas arf drosibas,
cienas un taisnigas izturéSanas garanti-
jas. Jarnieki veido globalas tirdzniecibas
mugurkaulu, ilgus méneSus pavadot prom
no majam, stradajot bistamos apstaklos
un izolacija juras plaSumos, nodrosinot
pasaules precu nepartrauktu apriti, toméer
vinu ieguldijums bieZi vien paliek nepa-
manits un nenovértéts, bet jirniekiem ir
vajadziga parlieciba, ka vinu tiesibas tiek
aizsargatas, vinu darbs tiek novértets un
vinu labklajiba tiek uzskatita par priori-
tati. DiemZel daudzi joprojam saskaras
ar neapmierinoSiem darba apstakliem,
ekspluataciju, pamesanu arvalstu ostas
un garigas veselibas problémam. Ta-
péc, aizliidzot par jirniekiem, “Sailors’
Saciety’s Crisis Response Network”, kas
Sogad atzimé savas darbibas desmit ga-
dus, ir jurnieku krizes reagésanas tikls,
shiedz bezmaksas atbalstu jirniekiem un
vinu gimeném, aicinaja noveértét jarnieku
darba ieguldijumu.
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Jaunakais jura

Atsakas no elektrisko un
hibridtransportlidzeklu

parvadasanas

ASV vadosais parvadatajs Klusa oke-
ana regiona “Matson” pazinojis par
tahtéju lietotu vai jaunu elektrisko
transportlidzek|lu un no elektrotikla
uzladéjamu hibridtransportlidzek|u
parvadasanas partrauk$sanu savos
kugos, atsaucoties uz pieaugosajam
bazam par drosibu saistiba ar litija

jonu akumulatoriem. Sis IEmums ti-
ka pienemts péc vairakiem augsta
[imena jiras incidentiem, kas saistiti
ar litija akumulatoru aizdegSanos,
ning Midas” aizdeg$anos un nogrim-
Sanu Klusa okeana ziemeu dala. Uz
kuda atradas 3159 transportlidzekli,
tostarp 65 pilniba elektriski trans-
portlidzek]i un 681 dal&ji hibrida
elektrotransportlidzeklis.

Arvalstu kugiem biis
nepiecieSama FSB atlauja
ieieSanai Krievijas ostas
“Reuters” zino, ka saskana ar pre-
zidenta Vladimira Putina parakstito
dekrétu arvalstu kugiem bis nepie-
cieSama Krievijas Federala drosibas
dienesta (FSB) atlauja, lai iek|Gtu
Sis valsts ostas. Dekréta teikts, ka
ostas parvaldes atlauja arvalstu ku-
gu iebrauksanai bils jasaskano ar
FSB, kas ir padomju laika VDK péc-
tece. Jaunie pasakumi stajas speka
thlt péc dekréta publicéSanas. Ie-
priek$ ieceloSanas noteikumus no-
teica Transporta ministrija, un ostas,
kas atrodas blakus juras bazém, bija
spéka Tpasas proceddras.

Apvienota Karaliste nosaka

jaunas sankcijas Krievijai
Apvienota Karaliste 2025. ga-
objektiem, kas saistiti ar Krievijas
energétikas nozari, tostarp 135 naf-
tas tankkugiem, kas darbojas ka
dala no Putina énu flotes un kops
2024. gada sakuma ir atbildigi par
24 miljardu dolaru vértiem nelikumi-
giem kravu parvadajumiem. Si riciba
sakrit ar Apvienotas Karalistes un ES
jélnaftas cenu griestu pazeminasa-
nu, Vél vairak ierobeZojot Krievijas
iesp&jas gut pelnu no naftas pardo-
Sanas. Starp sankcijam paklautajam
struktdram ir ari “Intershipping Ser-
vices LLC", kas ir atbildigs par énu
flotes kudgu regdistrésanu zem Ga-
bonas karoga, un ar “Lukoil” saisti-
tais uznémums “Litasco Middle East
DMCC", kas iesaistits liela Krievijas
naftas apjoma parvietosana.

Japanas kugo$anas
kompanijas iegulda
resursus jirniecibas
izglitiba

Lai risinatu kritiskas problémas un
trikumus saistiba ar jurniecibas iz-
glitibu un toposSo jlrnieku praktisko
apmacibu, lielakas Japanas kugosa-
nas kompanijas “Mitsui OSK Lines”,
“Nippon Yusen Kabushiki Kaisha”
("NYK Line”) un “Kawasaki Kisen
Kaisha” (“K” Line) kopa ar Japanas
Kugu Tpasnieku asociaciju sakusas
sarunas par macibu kuga nodosanu
Japanas Jurniecibas izglitibas un ap-
macibas agentirai (JMETS).

JMETS saskaras ar ievérojamiem
darbibas Skérsliem, kas ietver ne-
stabilu finansialo pamatu, mazaku
faktisko apmacibu dienu skaitu uz
kuga, kas saistits ar pieaugosajam
degvielas izmaksam, instruktoru un
apkalpes trikumu, ka ari problémas
ar studentu atskirigo prasmju limeni.
Kugosanas nozares plani ietver maci-
bu kuda specifikaciju izpé&ti un saru-
nu saksanu ar kugu blvétavam, lai
macibu kuga nodosanu JMETS varétu
realizét lidz 2030. gadam.
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“Més patiesi ceram, ka JMETS re-
formas virzisies uz priekSu un masu
ieguldijums macibu kuga blvé vei-
cinas veseligu un stabilu apmacibas
attistibu un augsti kvalificétu japanu
jurnieku nodrosinasanu,” pazinojis
kugniecibas kompaniju konsorcijs.
ST kudu Tpasnieku iniciativa apliecina
to, cik vitali svariga Japanas ekono-
mikai un ikdienas dzivei ir kugnie-
cibas nozare, ka ari to, cik kritiski
svarigi ir uzturét kvalificétu japanu
jurnieku darbaspéku.

Paraksta sadarbibu par
kodolkugu un parvietojamu

atomelektrostaciju attistibu
Pasaules Kodoltransporta institats
(WNTI) un Jaras kodolenerdijas ko-
doldzin€ju organizacija (NEMO) pa-
rakstijusas saprasanas memorandu
par sadarbibu kodolkudgu un parvie-
tojamu atomelektrostaciju (TNPP)
attistiba.

Partneri centisies bat pirmie starp-
tautisku standartu izstradg, kas pie-
Skir prioritati drosibai, aizsardzibai
un ilgtspé&jibai gan kodolmaterialu un
radioaktivo materialu transportésa-
na, gan kodolenerdijas izmantosana
jara vai attalas vietas. Runajot par
So izstradi, WNTI izpilddirektors Pits
Braients atzimé&ja: “Si sadarbiba ir
izSkiroSs solis cela uz tiras energi-
jas inovaciju paatrinasanu, palidzot
mums cinities pret klimata parmai-
nam un sasniegt ANO ilgtspé&jigas
attistibas mérkus.”

JUrniecibas nozarei arvien vairak tu-
vojoties neto nulles emisijam, kodol-
energija ir paradijusies ka iesp&jama
mazemisiju dzinéju iesp&ja komer-
cialajai kugosanai. Ta tiek apsvérta,
pateicoties tas augstajam enerdijas
blivumam un kodolkugu potencialam
ievérojami samazinat siltumnicefekta
gazu emisijas ekspluatacijas laika.
Tomér stingri regul&josie noteiku-
mi, drosibas apsvérumi un sabied-
ribas attieksme joprojam ir batiski
Skérsli. Ka norada Jauno energi-
ju koalicija, ko izveidoja ietekmiga
Francijas juras transporta kompanija
CMA CGM, kodolenerdijas potenciala
atraisiSanai nakotnes kugnieciba un
ostu darbiba bis nepiecieSama ciesa
koordinacija starp nozares ieintere-
sétajam personam, regulatoriem un
valdibam.

Palielinas
“COSCO Shipping” LNG flote

Jaunakais Kinas kompanijas

“"COSCO Shipping” flotes papildina-
jums 199,9 metrus garais ro-ro ku-
gis “Cheng Kang Kou” 22. jdlija no
Sanhajas ostas devas sava pirmaja
reisa uz Griekiju, Turciju, Italiju un
Tunisiju, turp nogadajot vairak neka
3600 transportlidzek]u.

Pateicoties saskidrinatas dabasgazes
(LNG) degvielai un zalajam vides aiz-
sardzibas tehnologijam, paredzams,
ka Sis kugis par 27% samazinas
oglekla emisijas salidzinajuma ar
ro-ro kugiem, kuri darbojas ar tra-
dicionalajam degvielam.

Saskana ar “COSCO Shipping”
un ta kopuznémuma “Guangzhou
Yuanhai Automobile Shipping” ku-
gu bilves pasttijumu kompanijai
lidz 2026. gadam kopuma jasanem
24 saskidrinatas dabasgazes divu
degvielu automasinu parvadataji,
kas sp€j transportét 7000 lidz 8600
transportlidzek|lu katrs. Tadé&jadi
“"COSCO Shipping” flote palielina-
sies lidz aptuveni 30 specializétiem
automasinu parvadatajiem.

Narkotiku tirdzniecibas

tendences Dienvidamerika
2025. gada redistréti vairak neka
500 ar narkotiku tirdzniecibu sais-
titi incidentu Dienvidamerikas pie-
krastes valstis, ka ari lielakaja dala
Karibu jiras salu. Kokains joprojam
ir visvairak tirgota nelegala viela
pasaulg, un liela dala no ta Eiropa
nonak ar tirdzniecibas kugiem. Pa-
nama, Kolumbija un Brazilija redis-
tréts lielakais konfiskaciju skaits, sa-
vukart Ekvadora lielakais konfisceto
narkotiku daudzums. Dominikanas
Republika galvenokart darbojas ka
tranzita centrs.

Ir dazadas metodes, ka narkotikas
nonak uz tirdzniecibas kugiem. Pie-
méram, Brazilija zemudens niré&ju
komandas piestiprina kokainu pie
kuga korpusa, Panama parasti nar-
kotikas sporta somas ievieto atvéer-
ta konteinera, pirms tas iekrauts
un aizzimogots, Kolumbija vairuma
gadijumu kokainu ievieto tiesi kra-
va pirms konteineru ierasanas osta,
Ekvadora ir lidzigs modelis, bet bieZi
vien kokainu iekrauj bananu krava
tas izcelsmes vieta. Kokains tiek sa-
jaukts ar likumigu kravu, Tpasi svai-
giem produktiem, kas lauj vienlaikus
uz Eiropu nosutit vairakas tonnas.
Biezi tiek izmantoti ari motorizétie
konteineru nodalijumi, lai gan to til-
pums ir mazaks (ne vairak par 100
kilogramiem uz konteineru). Sada
narkotiku slépSana rada lielaku ju-
ridisko risku kapteinim un apkalpei,
kurus var pamatoti turét aizdomas
par lidzdalibu.

PR, ¥
No ASV Krasta apsardzes kuga “Boutwell” izkrauj
kontrabandistiem konfiscéto kokaina kravu.

Dazas narkotiku tirdzniecibas meto-
des ir Tpasi atjautigas. Varas iesta-
des ir atklajusas ar kokainu pilditus
keramikas bananus, ka ari gumijas
kirbjus, tekilas pudeles, auglu sulu
traukus, gridas flizes un pat jogas
paklajinus. Lai gan $is metodes var
Skist gandriz komiskas, tas uzsver
narkotiku tirgotaju pieaugoso iz-
smalcinatibu ne tikai Latinamerika,
bet ari Eiropa, kur biezi vien ir nepie-
cieSamas laboratorijas limena iekar-
tas, lai iegitu piejauktas narkotikas.

Ienakot Dienvidamerikas ostas, ku-
giem javeic minimalie preventivie
» > » 36. lpp.
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pasakumi. Lai istenotu efektivu at-
turésanas stratégiju, ir loti svarigi
izprast viet€jos kontrabandas veidus.
Viena no galvenajam problémam ir
ta, vai tiesibaizsardzibas iestades var
pamatoti turét tirdzniecibas kuga ap-
kalpi aizdomas par dalibu kontraban-
das operacijas, jo pasi, ja slépsanas
metodes lauj viegli pieklit.

Globalas juras

tirdzniecibas analize
“Clarksons Research” 2025. gada
prognozé nelielu globalas tirdznieci-
bas kritumu par 0,1%. Lai gan tas
liecina par stabilu stagnaciju, ir vérts
atzimét, ka ped€jo 20 gadu laika glo-
bala juras tirdznieciba ir nepartraukti
augusi no aptuveni astoniem mil-
jardiem lidz 12,6 miljardiem tonnu
gada, tapéc kop€ja tendence sagla-
bajas noturiga, tomér pastav zinama
nenoteiktiba. Ja gaidamie tarifu un
tirdzniecibas noligumi tiks savlaicigi
noslégti, tad tirdzniecibas apjoms
varétu pieaugt lidz pat 1%, bet, ja
aizkavésies, tad lejupslide varétu bat
lidz aptuveni 2%. Tomér tirdznieci-
ba parasti sp€j pielagoties, ja viens
tirgus aizveras, cits médz atvérties.

Prognoze par kravu
piegadem

Paredzams, ka naftas tirdznieciba
stabili pieaugs. Tirgotaji un fraktéta-
ji, protams, nem véra geopolitiskos
traucéjumus, ipasi Sarkanaja jura,
tomér kugu satiksme caur Suecas
kanalu joprojam ir diezgan stabila,
pédéjo 18 ménesu laika vidéji 60-70
kugu diena.

Beramkravu tirgus prognozes ir
sliktakas, 1pasi Kina, kur paslaik ir
augsts krajumu limenis.
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Tankers Volgoneft 239 & 212,

Divu tankkugu “VOLGONEFT 212" un “VOLGONEFT 239" nogrim3ana atgadina, ka kugi,
kas darbojas caur Kercu, ir paklauti Krievijas spéku GPS traucéjumiem.

Konteineru tirdznieciba biezi vien ir
labakais globalo ekonomisko tenden-
¢u raditajs. Pirms nesenajiem ASV
tarifu pazinojumiem bija strauj$ kon-
teineru apjoma pieaugums uz ASV,
bet tagad tas ir apstajies. Tai pasa
laika tonnjudzes turpina pieaugt, jo
arvien vairak kugu tiek novirziti ap
Labas Ceribas ragu. Regionalas ne-
stabilitates dé] 2025. gada tiek prog-
nozéts tikai neliels konteinerkravu
pieaugums.

Ostu darbiba un mainigie

tirdzniecibas celi

Parasti ostu apmeklétaju skaits pa-
saulé samazinas februari un marta,
bet aprili un maija atkal pieaug, to-
mér 2025. gada marta ST tendence
mainijas, jo pieauga ASV ostu akti-
vitate, kad uznémumi veica importa
iepirkumus pirms jaunajiem tarifiem.

Aprill bija vérojama strauja korek-
cija, tirgiem normaliz€joties. Jaat-
Zimé, ka konteinerkugu apjoms no
Kinas aprili un maija netika regis-
tréts. Skiet, ka Kina jau ir sakusi

parstrukturét savas tirdzniecibas
plismas, reagé&jot uz stingrakiem
ASV tarifiem, aktivi orient&joties uz
alternativiem tirgiem. Ievérojams
konteinerkravu pieaugums tika re-
gistréts Indijas ostas, ari Roterda-
mas osta un Japanas ostas, bet ne-
liels pieaugums bija Apvienotas Ka-
ralistes ostas.

Navigacijas traucejumi
Ievérojama GPS maldinasanas akti-
vitate ir novérota visa Hormuzas lici
un Sauruma. Trauc&jumi ir bijusi Tpa-
Si izteikti enkurvietds AAE, Katarg,
Bahreina un Sauda Arabijas zieme-
los. Vairuma gadijumu kudu signali
tiek novirziti uz vietam pie Iranas
krastiem, kas liecina par aizsardzibas
pozicijas ienemsanu. Maldinasana ir
izplatijusies lidz satiksmes sadales
shémas (TSS) rietumu galam, trau-
céjot gandriz visus GPS signalus Saja
apgabala. Operatoriem jarékinas ar
iesp&jamu ilgstosu GPS partrauku-
mu, Skérsojot regionu.

Nav paredzéta pilniga Sauruma slég-
Sana ar neselektivu uzbrukumu. To-
mer, ja palielinasies papildu bojajumu
risks, nesaistitie kugi piesardzibas
nolikos var izvéléties pamest lici.
Operatoriem janem véra ari véstu-
riska kudgu piederiba. Ieprieks€jos
incidentos mérkauditorijas atlases
pamatosanai ir izmantota novecojusi
informacija par ipasumtiesibam vai
registraciju. “Ambrey” tiek analizéti
gan publiski, gan patentéti datu avoti,
lai sniegtu visaptveroSu prieksstatu
par kudu piederibu gan pagatng, gan
tagadné, lai atbalstitu labaku riska
izpratni un reisu planosanu.m=



Kravu apgrozijums Rigas osta (2016.-2025.g. janvaris—jilijs, takst. t)

Jiv

et 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 zggisf%
Sl 12210,1 124015 134544 116593 77889 61357 76961 6080, 49817 40145 -19.4
labiba un tas produkti 4886 4973 8873 8841 9653 13209 10851 14019 17437 12358 -29.1
Kimiskas beramkravas 17134 16243 11676 10147 9362 7883 3866 2863 2234 2564 14,9
ogles 70065 73652  8269.6 59186 19166 1786 26712 12122 kb 0,0 2100,0
koksnes Skelda 3482 3804 5081 6020 7150 4819 4988 4705 6977 6150  -119
Lejamkravas 54439 36021 25866 21395 16631  1249.0 9361 5855 4908 6965 419
naftas produkti 54140 35550 25557 21143 16273 11979 8641 5260 3962 5380 35.8
Generalkravas 35761 39865 4835 49000 42436 L2496 45259 43688 46821 46058 -1,6
Konteineri 20461 25667 27940 28655  2657.0 24253 27495  2739.1 28051 29051 3,6
(TEV) 205496 245161 264400 275217 264914 240893 278103 246913 276182 298426 8.1
Roll on/Roll of 1483 2244 2975 3097 1178 00 92 202 0,0 0,0 0.0
vienibas 37051 48042 51653 44954 15926 0 370 1004 0 0 0.0
kokmateriali 10663 9574 15087 15237 12433 15741 16604 14784 17675 15998 95
takst, m? 12753 11305 17632 17940 15458 20269 21158 19049 22430  2091.1 68
metali, metallazni 919 1733 1983 1820 2026 2248 602 382 771 779 10
Kopa 212301 199901 208845 186988 136956 116344 131581 110550 101546 93168  -8,3
Kravu apgrozijums Ventspils osta (2016.-2025.g. janvaris—jilijs, tiikst. t)
et 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2[21%5{%
Beramhravas 27753 8L34 3496 59631 11073 11400 29780 24037 16330 13511 17,3
mineralmésli 1973 1710 3256 3264 1553 2183 1250 0.0 0,0 0.0 0.0
ogles T6bh7 34636 21185 44369 2853 107 21294 9822 6081 809.2 3.1
labiba un tas produkti 1922 735 1399 2297 600 2510 1259 1491 2645 1590 239.9
Lejamkravas 73035 72923 65589 59486  524h8 3948, 35637 25814 19387 25261 303
nafta 0,0 0,0 3.2 0,0 00 98 0.0 0,0 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 68990 69372 61329 55460 49855 36744 31958 23959 16325 23246 24
T e 13937 14432 15715 14654 14738 15264  1699.9 13828 9667 11074 m
konteinerizétas kravas 0,0 0,0 20,3 1,7 3,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
(TEV) 0 0 2112 216 185 0 0 0 0 0 0.0
Roll on/Rol of 11363 12029 13059 12544 12261 13014 14067 1361 7629 9370 228
vienibas W53 46928 52068 49987 49637 53455 57917 45521 31784 37747 18,8
kokmateriali 2555 2320 2414 2020 2436 2216 2493 2484 2036 1621 20,4
tikst, m 2828 2546 2689 2289 2679 2500 2810 2804 2297 1828 204
metali, metallazni 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0 0.0
Kopi 114725 135789  11580,0 133770 78259 66147 82416 63679 45384 49846 9.8
Kravu apgrozijums Liepajas osta (2016.—-2025.g. janvaris—jdlijs, tiikst. t)
e 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2[21%5{%
TS 20870 26826 33220 30973 25167 24610 29141 27591 27404 25529  -68
ogles 236 7804 7975 8236 2143 288 281 15,0 0,0 10,4 100,0
labiba un t3s produkti 13984 12272 18632 14158 13539 13435 18552 18011 18874 15537 -17.7
celiniecibas materiali 2972 3411 3958 5395 4184 4160  4h10 4165 3218 4bbs8 451
koksnes Skelda 1533 1570 1162 1824 1434 2262 1634 1800 2660 1956 265
Lejamkravas 2382 2928 2814 2960 3690 3377 2078 1727 1541 1759 1,1
jélnafta %4 194 260 255 269 125 36 13 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 1668 2392 2104 2301 2821 2718 1905 1714 1503 1759 17.0
Generalkravas 5987 6991 8073 6836 6628 9918 13042 11339 13296 11867  -107
Konteineri 07 32 27 239 364 733 1254 261 315 469 25.1
skaits TEU 1168 2504 1929 1816 2217 6822 10309 2136 3336 435 30,5
Roll on/Roll of 3047 3534 426 4035 4016 6816 8980 9119 10281 9561 270
skaits 18208 21619 24799 26847 21411 34798 52630 58188 62818 64374 25
kokmaterial 1909 2623 2945 2355 1893 2049 2088 1849 2632 1813 -31.1
takst. m’ 2090 3033 3025 2649 2171 2281 2265 2051 3023 2099 -304
metal, metallazni 437 5.0 0.0 0.0 0.0 37 10 0.0 01 0,0 2100,0
Kop3 30239 36745 44107 40769 35485 37905 44261 40657 42241 39155  -7.3

Satiksmes ministrijas informacija
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Domasanas paradigmai

par ostam Ir jJamainas

Kundzinsalas teritorijas transformacija par jauno Rigas ostas centru ietver vairaku ap-
jomigu industrialo projektu realizaciju tieSi zalas energijas raZoSanas segmenta. Ar at-
jaunigo energiju saistitu produktu raZo$ana, kuriem ir augsta pievienota vértiba un liels
pieprasijums, ir viens no Rigas ostas nakotnes attistibas stiirakmeniem. Vienlaikus tiek
btiski stiprinata Latvijas eksportspéja un energétiska neatkariba.

Rigas ostas visdinamiskak augosaja
teritorija - Kundzinsala - tiks uzsak-
ta Baltijas valstis pirmas atjaunigas
degvielas produktu - hidrogenétas
augu ellas (HVO) un ilgtspé&jigas
aviacijas degvielas (SAF) - razotnes
bUvnieciba. Uznémums “Amber Flow
Fuels” jau tuvako gadu laika uzsaks
inovativu, augstas pievienotas veérti-
bas produktu razosanu, kas veicinas
Latvijas klimatneintralitates un zala
kursa mérku sasniegSanu. Razotné
investicijas sasniegs 120 miljonus
eiro, nodrosinot 120 augsti kvalifi-
cétas darbavietas.

Projekts top sadarbiba ar investo-
riem no Ukrainas un Rigas ostas uz-
némumu SIA “PARS TERMINALS”, un
tas ieklauts LIAA prioritaro investici-
ju projektu saraksta. Sobrid jaunas
razotnes blvprojekts atrodas saska-
noSana Rigas valstspilsétas pasvaldi-
bas Pilsétas attistibas departamenta.
Uzreiz péc saskanosanas tiks uzsakta
atjaunigas degvielas produktu razot-
nes bavnieciba.

“Jauna razotne ir solis esos$a biznesa
modernizacija. Ar Ukrainas partne-
riem més radisim ekonomisko neat-
karibu no piegadém arzemeés, tada
veida saisinot logistikas kédes un
iegustot augstas pievienotas vér-
tibas produktus, kas Sobrid Baltija
tiek vienigi importéti. Ar Sadu rip-
nicu tieSie ieguvéji blis gan degvie-
lu tirgotaji, gan ari aviacijas sek-
tors. Razotne nodrosSinas papildu
izaugsmi citiem uznémumiem vides
nozaré, ar ko més planojam sa-
darboties, lai nodrosinatu izejvielu
piegadi, kas atbilst biodegvielu ra-
zoSanas standartiem,” galvenos ie-
guvumus jaunajai razotnei uzskaita
SIA “PARS TERMINALS” Iidzipasnieks
Armands Sadauskis.
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Ripnicas jauda bis aptuveni 236 tiksto-
Si tonnu pamata izejvielas gada, no kuras
planots sarazot 93 tikstoSus tonnu HVO
un 87 tikstoSus tonnu SAF. Tiek lésts, ka
razotne Rigas osta spés nodroSinat 100%
no nepiecieSama SAF Baltijas valstu tir-
gum. 70% no saraZota SAF tiks eksportéts,
palielinot Latvijas eksportu par vismaz 150
miljoniem eiro.

Atjaunojamo degvielu razosanai pa-
redzé&ts izmantot inovativas tehnolo-
gijas, kas lauj radit ekologiskas un
konkurétspéjigas degvielas alterna-
tivas no dazadiem dabigiem razosa-
nas atlikumiem, kur pamata ir par-
stradatas augu ellas. Planota razotne
ir pirmais Sada veida projekts un ir
unikals Baltijas méroga.

Atjaunojamo degvielu raZzosanas pro-
jekts ir ari batisks solis, lai veicinatu
Latvijas energoneatkaribu un viete-
jas razosanas attistibu, balstoties uz

Ekonomikas ministra Viktora Valaina un aizsardzibas ministra Andra Sprda

UZZINAI

Latvija pieejamiem resursiem. Tas
veicinas gan tiesu, gan netiesu iegul-
dijumu vietéja ekonomika, uzlabojot
Latvijas uznémumu konkurétspéju,
nemot véra, ka biodegvielas bis
nepiecieSamas ne tikai aviokompa-
nijam. Vienlaikus sadarbiba ar Ukrai-
nas investoriem tiks attistita musdie-
nu geopolitiskaja situacija nozimiga
ekonomiska sadarbiba, kas ir Tpasi
svariga gan Latvijai, gan ari Eiropai.

Kundzinsala taps

vérieniga véja energijas
tehnologiju raZotne

Jau tuvakajos gados Kundzinsala
darbibu uzsaks vél vismaz septini
jauni uzpémumi: kravu terminali,
logistikas centri, energétikas uzné-
mumi un viedas razotnes, veidojot
tuvu pie 800 jaunam darbavietam,
kop&jam investicijam sasniedzot vis-
maz 500 milj. EUR, radot nakotnes
uznéméjdarbibas vidi, kur vienkopus
attistities ilgtspé&jigai energétikai,



Kundzinsala kldst par jauno Rigas ostas centru.

modernai rapniecibai un viedajai
logistikai.

“Kundzinsala nav tikai vieta karté. Ta
ir Latvijas ambicija klat par viedas
industrijas krustpunktu Eiropa. Més
neparveidojam tikai ostu - més par-
veidojam domasanu par to, ka attis-
tit Latviju. Sis projekts apliecina, ka
valsts, pasvaldiba un uznémé;ji kopa
sp€j radit modernu, ilgtsp€jigu un
starptautiski konkurétspé&jigu vidi.
Ekonomikas ministrijas uzdevums
ir ne tikai veicinat investicijas, bet
nodrosinat to redlu partapsanu dar-
bavietas, eksporta un pievienotaja
veértiba Latvijas ekonomikai,” norada
Ekonomikas ministrs Viktors Valainis.

Lai stiprinatu Eiropas Savienibas pie-
gazu kédes kritiski svarigo jiras véju
tehnologiju razosanas attistibu Latvi-
ja, Rigas brivostas parvalde Sogad ir
uzsakusi projekta “VE&ja tehnologiju
razoSanas kompleksa attistiba Kun-
dzinsala” aktivu istenosanu. Inves-
téjot kopuma 85 miljonus eiro, no
kuriem Eiropas Regionalas attistibas
fonda finans€jums ir 54 884 514 eiro
un valsts budzeta lidzfinans&jums ir
9 685 503 eiro, Kundzinsalas ziemelu
dala tiks radita piemérota industriala
teritorija, kur attistit raZzotnes jlras
un sauszemes vé&ja tehnologiju un to
komponensu raZosanai.

Ejot kopsoll ar globalo energé-
tikas transformaciju, Rigas ostas

teritorija Kundzinsala Sobrid veidojas
par misdienigas razosanas, logisti-
kas un augstas pievienotas vértibas
pakalpojumu un inovaciju centru,
kas stiprinas Rigas un visas Latvijas
ekonomisko konkurétspéju, energé-
tisko neatkaribu un klimatneitralita-
tes mérku sasniegSanu.

“Rigas attistiba nav iedomajama bez
ostas — ta ir pilsétas dzinéjspéks,
masu varti uz pasauli un vieta, kur
satiekas ekonomika, infrastruktidra
un drosiba. Misu kopigais uzdevums
ir veidot cieSu, mérktiecigu sadar-
bibu starp valsti, Pierigas pasvaldi-
bam, uznéméjiem un ostas vadibu,
lai osta klutu par neatnemamu un
integrétu Rigas pilsétvides dalu. Ri-
gas pasvaldiba ir gatava bt aktivs
un atbildigs partneris $aja procesa,
jo tikai sadarbiba més varam pilnveér-
tigi izmantot ostas potencialu - gud-
ri, ilgtspé&jigi un metropolei cieniga
veida,” iepazistoties ar Kundzinsala

“LVR Flote” kui “Laura”.

UZZINAI

Projekta “V&ja tehnologiju raZoSanas kom-
pleksa attistiba Kundzinsala” Rigas brivos-
tas parvalde veiks paaugstinatas nestspgjas
dzildens piestatnu izbavi, inZeniertiklu iz-
bavi, pievedcelu un dzelzcela parbrauktuves
izveidi, jaunas logistikas infrastruktiras
izbavi un eso3as logistikas infrastrukta-
ras rekonstrukciju, krasta nostiprinajumu
parbavi un izbdvi, ka ar akvatorija grunts
padzilinaSanu un krasta nostiprinasanu.
Par izveidotas infrastruktiiras uzturéSanu
atbildiga bis Rigas brivosta, kas tas ilgt-
spéju nakotné nodrosinas, papildu piesaistot
privatas investicijas 40 mil;. eiro apméra.

istenotajiem vérienigajiem investi-
ciju projektiem, uzsvéra Rigas do-
mes priekSsédétaja vietnieks Maris
Sprindzuks.
Lidz 2029. gada 31. decembrim pla-
nots attistit ostas logistikas infra-
struktliru 30 ha plasa teritorija Kun-
dzinsala un atbalstit vismaz divus
komersantus, kuriem tiktu iznomata
attistita teritorija. Projekta rezultata
Saja, ka ari piegulosajas teritorijas
(kopé&ja platiba 60-90 ha) tiks sek-
méta talaka uznéméjdarbibas attisti-
ba un investiciju piesaiste. Nodrosinot
izblvétas teritorijas iznomasanu véja
energijas tehnologiju komponensu
» > > 40. lpp.
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razojoSiem uznémumiem, tiks no-
drosinats eksports 160 milj. eiro ap-
méra, raditas 650 darbavietas un ik
gadu nodrosinata nodoklu nomaksa
vismaz 7,8 milj. eiro apméra.

Lai uzraudzitu labas parvaldibas
principu ievéroSanu un sekmétu
caurskatamibu visos projekta TIs-
tenosanas posmos, projekta “Véja
tehnologiju razosanas kompleksa at-
tistiba Kundzinsala” uzraudziba ir ie-
saistijusies biedriba “Sabiedriba par
atklatibu Delna” (“Delna”). Ar savu
iesaisti “Delna” stiprinas uzticésanos
publiskajam instittcijam, sniedzot
sabiedribai informaciju par projekta
norisi un sekméjot projekta kvalita-
ti. “Delna” ir vadosa pretkorupcijas
organizacija Latvija, un tai ir vairaku
gadu pieredze sarezgitu un straté-
giski nozimigu projektu uzraudziba.

Sobrid Rigas brivostas parvalde ir
noslégusi ligumu ar Centralo finan-
Su un ligumu agentiru (CFLA) par
finans€juma piesaisti, ir izstradats
sakotné&jais tehniskais koncepts in-
frastruktlras attistibai, ka ari uzsak-
tas iepirkumu procediras pirmo pro-
jekta posmu realizacijai. Vienlaikus
sadarbiba ar Ekonomikas ministriju
un Latvijas Investiciju un attistibas
agentlru norisinas sarunas ar vado-
Sajiem jlras v&ju un sauszemes VEju
tehnologiju nozares komersantiem,
investoriem un projektu attistita-
jiem, ar kuriem Iidz $i gada beigam
tiks noslégtas vienosanas par inves-
ticijam Kundzinsalas teritorija.

Osta ir NATO stratégiskais

partneris

Rigas osta jau vairakus gadus ir ciess
NATO stratégiskais partneris un at-
tista Kundzinsalas teritorija nozimigu
Latvijas valsts drosibas un militaras
mobilitates punktu. Piesaistot Eiro-
pas klimata, infrastruktiiras un vides
adgentiras (CINEA) lidzfinans&jumu,
Kundzinsala istenoti vairaki militaras
mobilitates projekti.

Izblvéjot un modernizéjot Kun-
dzinsalas autotransporta, dzelzcela
un piestatnu infrastruktdru, ir pa-
augstinata militaro kravu apstrades
jauda un pilnveidota ostas savie-
nojamiba ar Adazu militaro bazi.
Savukart Rigas brivostas parval-
des kapitalsabiedriba “LVR flote” ar
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Ansis Zeltins.

Ai}sardszas ministrs Andris Sprids un
“LVR Flote” valdes loceklis Kaspars Ozolins.

CINEA lidzfinans€jumu ir iegadaju-
sies jaunu daudzfunkcionalu hibrid-
piedzinas kugi - ledlauzi, kas papil-
dus ostas uzturésanas pamatfunk-
cijam sniedz ari militaru atbalstu
Latvijas Robezsardzes un Krasta ap-
sardzes dienestiem.

Sadarbiba ar Rigas valstspilsétas
pasvaldibu un piesaistot ES Kohé-
zijas fonda lidzfinansé&jumu, pasreiz
notiek jauna satiksmes parvada iz-
blve no Sarkandaugavas uz Kun-
dzinsalu, ko planots nodot eksplua-
tacija jau 2026. gada. Satiksmes
parvads nodrosSinas tieSu Kundzin-
salas savienojumu ar Rigas pilsétas
arterialo celu tiklu, uzlabos kravu,
ka ari militara transporta mobilitati
uz/no ostas terminaliem. Vienlaikus
toposais satiksmes parvads kopa
ar Austrumu magistrali laus batiski
samazinat kravas auto plusmu caur
pilsétas centru, atslogojot Rigas pil-
sétas satiksmes infrastruktdru un
mazinot ostas ietekmi uz vidi.

Lai nodrosinatu efektivu autotrans-
porta un gajéju piekluvi Kundzin-
salai, ka ar attistitu digitaliz€tu un
automatizétu, ostas klientu prasibam
atbilstosu logistikas infrastruktd-
ru, Seit top viens no Eiropa moder-
nakajiem ostas caurlaizu kontroles
punktiem. Tas nodrosinas automa-
Sinu kustibu sesSas joslas, digitalu
kravu datu apriti, masinredzes risi-
najumus autotransporta un perso-
nu identifikacijai, ka ari integraciju
ar Kontroles dienestu informacijas
sistémam vienota ostas drosas pie-
kluves risinajuma.

Kundzinsala ir ari ostas

konteineru logistikas centrs
Kundzinsala ir Rigas ostas konteineru
logistikas centrs. Seit tiek parkrauts
72% no visiem juras konteineriem
Latvija, un sesi no deviniem aktiva-
jiem ostas uzpémumiem Kundzinsala
ir iesaistiti konteinerkravu apstrade.
Jau Sobrid Kundzinsala strada tehno-
logiski jaudigakie Rigas ostas kon-
teineru un beramkravu terminali, ka
ari modernas noliktavas un logistikas
uznémumi. Vairakos no Siem uzné-
mumiem Sobrid norisinas jaunu kra-
vu laukumu un noliktavu bivnieciba,
lai turpinatu terminalu diversifikaciju
un apmierinatu augoso pieprasijumu
péc beramkravu noliktavu un kontei-
neru apstrades jaudam.

“Domasanas paradigmai par ostam
ir jamainas. Tas vienmér ir bijusas
jebkuras valsts stratégisks aktivs,
un tas jaspé€j gudri izmantot valsts
un ari pilsétas izaugsmes interesés.
Kundzinsala ir lielisks piemérs, kas
apliecina - Rigas osta ir nozimigs
valsts ekonomiskas drosibas ins-
truments, kas nodrosina uzticamu
eksporta un importa koridoru, ka
ari atbilstosu vietu ES ekonomikas
ilgtspé&jai kritisko razotnu izvieto-
Sanai. Rigas osta izprot tas lomu
valsts militaras drosSibas konteksta,
sistematiski pilnveidojot un stipri-
not militaras mobilitates iespé&jas
un veidojot alternativo piegazu ko-
ridorus. Vienlaikus osta sekmé ari
valsts energétisko ilgtsp&ju, pie-
saistot investicijas véja tehnologiju
komponensu, alternativo degvielu
un citu inovativu ar zalo energétiku
saistito produktu razosanai,” uzsver
Rigas brivostas parvaldnieks Ansis
Zeltins.



Ventspils svin 733. jubileju

Ka ik gadu augusta pirmas nedélas
nogalé Ventspils svin svétkus, Sogad
Ventspils atzimé 700+35. dzimSanas
dienu. ST gada svétku moto “Miers
vieno, pilséta iedvesmo!”. Par godu
Ventspils pilsétas svétkiem notika
ari tradicionalais svétku gajiens. Tris
svétku dienas tika piepilditas ar par-
steidzosiem atklajumiem, rado$am
aktivitatém, koncertiem un grandio-
zu svétku ugunosanu.

“Ventspils aug viena ritma ar saviem
cilvekiem. Pilseéta aug, pateicoties

misu kopigai ricibai. Més ieguldam
moderna izglitiba, kas iedvesmo un
sagatavo dzivei. Masu bérnudarzi,
skolas, tehnikums un augstskola attis-
tas roku roka ar zinatni un digitalo pa-
sauli. Ar lepnumu piedalamies valsts
méroga pasakumos, kuros ventspil-
nieku balsis, prati un sirdis skan Tpasi.

Mes veidojam pilsétu, kura uznemej-
darbiba attistas - no radosam idejam
lidz razoSanas milziem. Ar katru jau-
nu darbavietu, katru inovaciju més
klastam stipraki un konkurétspéjigaki.

Ventspill kustiba ir dzivesveids,” sa-
va svétku apsveikuma teica Vents-
pils valstspilsétas pasvaldibas domes
priek$sédétajs Janis Vitolins.m

Pirmo reizi notika “Pludmales diena 2025"

nu dienu partapa par dinamisku ak-
tivitasu un izklaides centru, jo pirmo
reizi norisinajas jauns vasaras pa-
sakums - “Pludmales diena 2025".
Ta bija Tpasi jaunieSiem pieméro-
ta diena, kura apvienojas sports,
radosums, labsajlta, izglitojosas
aktivitates un muzika. Pasakums
ir veidots, lai veicinatu kustigu, sa-
biedriski aktivu un veseligu dzives-
veidu, ka ari raditu iesp&ju neforma-
li satikties, izklaidéties un izbaudit
vasaru Ventspill.

“Pludmales diena” norisinajas visu
dienu, un tas aktivitates bija pieeja-
mas bez maksas. Taja bija aicinati
piedalities gan Ventspils jauniesi,

gan pilsétas viesi, kuri vélas pa-
vadit dienu pie jdras saturigi un
jautri. Ventspils pludmales teritori-
ja dazadas vietas no rita lidz vélam

vakaram notika sportiskas sacensi-
bas, radosas darbnicas, elpoSanas
vingrinajumi, volejbols, makslas ak-
tivitates un muzikala programma.m
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VAIROSIM VALDEMARU

AinaZos cildinaja Valdemara veikumu

Ir cilveki, kuriem uz vesturiskiem notikumiem lemts noraudzities no malas, citiem ir
lemts ne tikai bat klat attieciga laika svarigakajos notikumos, bet art pasiem tos veidot.
Visos laikos ir bijusi cilveki, kuri redz talak un plaak, kuri spéj parliecinat un apvienot,
kuri spéj radit un vairot labo. Sogad atziméjam KriSjana Valdemara 200. jubilejas gadu,
ari pulcéjoties darza svetkos AinaZos - latvieSu jirniecibas izglitibas dzimSanas vieta.

‘».

Sis ir |oti simbolisks gads, AinaZi ir
loti simboliska vieta, un 26. jilijs
bija loti simboliska diena, jo Ainazu
jurskolas darza kopa pulcéjas no-
vadnieki un jurniecibas laudis - jur-
nieki, tatad Latvijas vards joprojam
ar godu tiek nests pasaulé, krasta
specialisti, tatad jarniecibas nozares
parvaldiba tiek nodrosinata, klat bija
RTU Latvijas Juras akadémija, ta-
tad jurniecibas izglitiba ir dziva, un
klat bija ari misu Valsts prezidents
Edgars Rinkévics, tatad jlrniecibas
nozare Latvijai ir svariga.

Vietéja muzikas kopa iedziedaja lat-
viesu politika, ekonomista un sabied-
riska darbinieka Krisjana Valdemara
200. jubilejai veltitos darza svétkus
Ainazu jurskolas muzeja pagalma.
Valdemars bija viens no nozimiga-
kajiem jaunlatvieSu kustibas par-
stavjiem un aktivi darbojas Latvijas
pirmas atmodas laika. Vins ne tikai
cinfjas pret vacu muizniecibas privi-
tautas nacionalajam interesém un
izglitibu. Ainazos, kur 1864. gada
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Latvijasasts preziden.t.-s Edgars Rinkeévics kopa ar RTU LJA direktoru Ediju §tlu un Gintu Ginbi.

AinaZu muzeja direktore Iveta Erdmane, Rigas
véstures un kugniecibas muzeja direktore Liene
Johansone, Valsts prezidents Edgars Rinkévics
un viceadmiralis Gaidis Andrejs Zeibots.

atklaja pirmo latviesu jadrskolu, ari
Sodien glaba vina pieminu, bet ne
tikai muzeja sienas, ari cilvéku sirdis
un atminas.

Valdemara jubilejai veltitais pasa-
kums Soreiz ieguva plasaku ska-
néjumu un publicitati, jo svétkos
piedalijas Valsts prezidents Edgars
Rinkévics, otrais no atjaunotas Lat-
vijas prezidentiem, kurs$ ar savu klat-
bltni pagodina jurniecibas nozarei
nozimigu dienu. Pirmais bija Guntis
Ulmanis, kurs piedalijas gan Latvijas

Juras akademijas pirmaja izlaiduma
1994 gada, gan ta pasa gada 15.0k-
tobri Ainazu jirskolas 130 gadu svi-
nibas, kad muzeja darza kopa pulcé-
jas vecie juras vilki, pirmas Latvijas
Republikas jurskolas absolventi.
Atklajot Krisjana Valdemara 200. ju-
bilejai veltitos darza svétkus, prezi-
dents Edgars Rinkévics uzsvéra Kris-
jana Valdemara ideju un vina manto-
juma nozimi musdienu Latvija. Sava
uzruna vins citéja Valdemara teikto
“Nepalauties tikai uz citu labvélibu”
un uzsveéra, ka Sie vardi pasi nozi-
migi ir Sodienas apstakl|os.

“Man liekas, ka mums, no vienas
puses, ir tada probléma, ka dazreiz
loti ilgi taisamies kaut ko izdarit. Ti-
kai tad, kad apstakli nobriest tadi,
ka vairs neko nedarit nav iesp€jams
vai kads mis pamudina no arpuses,
tad més keramies pie kaut kadu lie-
tu pargrozibas, uzlabosanas. Jasaka
laikam, tas ir mazliet masu rakstu-
ra. Ne velti par to ir runajis Krisjanis
Valdemars. Ta ir runajusi daudzi diz-
gari. Mums ir jabdt uznémigakiem,
aktivakiem, mazak jagaida, ka kads
cits izdaris kaut ko misu vieta, bet
pasiem jadara,” teica Valsts prezi-
dents Edgars Rinkévics.

Valdemara gars Sodien dzivo ne vien
pieminpas vardos, bet ari dziesmas,
nodarbés un pasu cilvéku rokas -
Ainazos vina ideja par tautas izgli-
toSanu un uzdrikstéSanos joprojam
ir dziva. Pasakumu papildinaja ari
Latvijas Universitates profesore, vés-
turniece un gramatu par Krisjani Val-
demaru autore Vita Zelce, ka ari da-
zadi makslinieciskie kolektivi. Ikviens
apmeklétajs varéja piedalities meis-
tarklasés, kas saistitas ar jlrniecibu.

“Valdemars ir musu sirdsapzi-
nas balsts,” saka Ainazu jurskolas
muzeja vaditaja Iveta Erdmane.
“Valdemars bija tik pasaizliedzigs.
Vin$ visu darija tautai, sevi vispar



Valsts prezidents Edgars Rinkévics.

aizmirstot. Vins bija arT diplomats.
Vin$ bija politikis, ekonomists. Tadu
personibu mé&s nevaram vairak no-
saukt musdienas. Mums vinu nebds
aizmirst!”

Svetkos godina viceadmirali
Gaidi Andreju Zeibotu

Drosmi un spé&ju domat arpus ram-
jiem ka vienu no Valdemara rakstura
butibam izcela ar1 kadreiz&jais Na-
cionalo brunoto spéku komandie-
ris, atvalinatais viceadmiralis Gaidis
Andrejs Zeibots, kur$ Sogad atzimé
savu 80. jubileju. Sveicot viceadmi-
rali 80. gadu jubileja, Latvijas Jurnie-
cibas savieniba davinaja loti simbo-
lisku pieminas velti: Liepajas Muazi-
kas, makslas un dizaina vidusskolas
audzéknes Madaras Jaunzemes vei-
doto Cetrmastu barkentinas “Andre-
as Weide” modeli. 1891. gada Aina-
70s bUvéta 47,6 m gara Cetrmastu
barkentina ir Latvija vislielakais uz-
blvétais burinieks.

Viceadmiralis Gaidis Andrejs Zei-
bots sava uzruna aicinaja jauniesus
nebaidities riskét, atgadinot, ka ari

Viceadmiralis Gaidis Andrejs Zeibots.

- L ~4 O
LKKA prezidents Jazeps Spridzans
(no labas) un kapteinis Ivo Logins.

J_
it

Andris Skuja pasniedz tiklu lapiSanas meistarlasi.

Kapteini nodod savas zinaSanas jaunajai paaudzei.

Valdemars biezi rikojies ta, ka ne-
viens lidz tam nebija uzdrosinajies.

“Mums, latvieSiem, ir tada rakstu-
ra Tpasiba, ka, kamér més neesam
simtreiz parliecinajusies, ka kada
lieta mums izdosies, més nekad
neko nesakam,” teica Zeibots. “Seit
runa ir par to, ka tagad ir laiki, kad
jauzdrikstas, ir jariské. Jo bez ris-
ka nekad nekas nevar iznakt. Pie-
méram, ka dara Amerika? Ameri-
ka septinas reizes mégina, astota
reizé€ viniem izdodas. Es Joti daudz
braucu uz skolam. Runaju ar taga-
dé&jo jaunatni. Es vinus visus iedro-
Sinu nebaidities riskét. Ja skatas uz
Valdemaru, tad Valdemars bija tas,
kurs nebaidijas riskét un istenot tra-
kas idejas, teiksim, dibinat jurskolu
Latvijai. Ta bija uzdrosinasanas, par

ko nekad jau nevar€ja zinat, ka viss
beigsies.”

Valdemars patriotismu nesa cauri vi-
sai dzivei, sakot ar Té€rbatas univer-
sitati, kur vinam uz istabas durvim
bija rakstits “Latvietis”, savukart, vi-
ceadmiralis caur jaunatni nes Valde-
mara patriotismu un dzilo domu par
izglitibu. “Valdemaram bija nevis vie-
nas dienas redz&éjums, bet ilgtermina
skatijums un planosana, tapéc vins
sp&ja paredzét, kas latviesu tautai ir
vajadzigs tulit un kas tai dos labumu
ari péc simt un divsimt gadiem,” sa-
cija Gaidis Andrejs Zeibots.

Latvijas Kudgu kapteinu asociacijas
varda klatesosos uzrunaja Ivo Lo-
gins. “Krisjanis Valdemars ir teicis:
“Jo mazaka tauta péc skaita, jo vai-
rak par to jagada.”

Valdemars bija ne tikai jurniecibas
idejas iedvesmotajs, bet Sis idejas
realizétdjs. Vina vards ari Sodien dzi-
VO musu pratos un sirdis, vina idejas
pavéra celu latvieSu jlrniekiem pa-
saules jiiras. Sodien Latvija ir vairak
neka desmit tlikstosi jarnieku, liela-
ka dala no tiem tirdzniecibas flotes
jarnieki, virsnieki un kapteini, kuri ar
savu darbu uz dazadu valstu karogu
kugiem apliecindjusi savu profesio-
nalitati, vini ir pieprasiti pasaules
labakajas kugosanas kompanijas un
godam nes Latvijas vardu pasaulé.
Ta ir laba davana Krisjanim Valde-
maram un Latvijas valstij. Valdemara
gars joprojam mdas visus vieno, més
turpinam vina iesakto darbu un kop-
jam jurniecibas tradicijas. Novélu,
lai KriSjana Valdemara ideali turpina
iedvesmot nakamas paaudzes, lai
Latvijas jurnieciba attistas ar tadu
pat drosmi un apnémibu, ka to prata

Apmeklétajus priecéja daudzveidiga
programma: fotografa Martina Lablai-
ka izstade ar jaras noskanam, koncer-
ta piedalijas pGteju orkestris “Enkurs”,
grupa “Baritoni”, Rigas cirka maksli-
nieki, Valdemarpils deju grupa “Kris-
janis”, Igaunijas deju grupa “Kirmas”,
Ainazu jauktais koris “Krasts”, profe-
sore Vita ZelCe stastija par Krisjani
Valdemaru, bet radosajas darbnicas
ikviens varéja gut iemanas jurnieku
mezglu sieSana, tiklu Iapisana, juras
olu apgleznosana, auduma apdruka,
pirts gudribas un pat kug@isSu bivnie-
ciba un peldinasana. Pasakumu vadi-
taja aktieris Lauris Dzelzitis.m
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VAIROSIM VALDEMARU

Latvijas Juras spéku prioritate
] (N N = [ - [
ir bijusi cilveki
“Gods kalpot Latvijail” saka admiralis un AinaZu vecajos kapos patiesa ciena noliec
galvu to Latvijas jurnieku varonibas, pasSaizliedzibas un nesavtiguma prieksa, kuri
19. gadsimta vidi, vél pirms pasas Latvijas dzimSanas, lika pamatus Latvijas jirniecibai

un tas slavai. “Piemini Latviju! Ar Siem vardiem sasveicinies, ar tiem atvadies. Zaudgjis
Latviju, tu zudisi pats!” Gaidis Zeibots cité rakstnieku Jani Jaunsudrabinu, visa Latvija

tiekoties ar skolu jaunatni un rosinot taja patriotisma jatas.

“Ideja, ka atjaunotajai Latvijai bus
savi Jras spéki, bija pilnigi passa-
protama, jo, pateicoties 500 kilo-
metru garajai juras robezai, Latvija
ir bijusi un bas juras lielvalsts. Jura,
mezi un kultGra - lGk, masu lielaka
bagatiba!” So domu viceadmiralis
Zeibots ir paudis daudzkart. Vins bija
viens no tiem, kas 1992. gada lika
pamatus Latvijas Jlras spéku sisté-
mai un vadija Jlras spéku Staba un
rajona darbibu.

Kops devindesmito gadu sakuma
interviju un sarunu, ari neformalu,
ar admirali Zeibotu man ir bijis ne
mazums. Vins allaz ir klat Latvijas
jlrniecibai svarigos brizos un pasa-
kumos. Kada intervija viceadmiralis
sacija, ka vinam noteikti neesot tas
gods bit pirmajam idejas nes€jam
par Juras spéku izveidi atjaunotaja
Latvija, to, brukot un jukot Padomju
Savienibai, kaldindjis ta laika Bolde-
rajas centra komandieris, zemude-
nes komandieris Donats Darkévics
kopa ar Jani Maurinu. “Varbit tiesi
Janim Maurinam vajadzé€ja klat par
JUras spéku komandieri, bet dzive
iegrozijas savadak,” toreiz sacija
Zeibots.

Reiz, kad kada saruna jautaju, ka-
péc Zeibots savu dzivi saistijis ar
armiju, vins, sava ierastaja manieré
pieliecis galvu iesanis, mazliet vilti-
gi pasmaidija un ar vinam piemito-
$o humoru vaicdja, vai uz maniem
jautajumiem jaatbild nopietni vai ar
humoru. Teicu, ka batiba katra joka
slépjas vislielaka nopietniba, tapéc
var ari ar humoru. Tad, lai paskaidro-
tu savu nonaksanu militaristos, vins
piemin&ja kadu savulaik pa jokam
aizpilditu anketu, kura citu jauta-
jumu starpa bijis $ads: Vosol Ji ti v
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Gaidis Andrejs Zeibots.

istoriju, ili vlip? (vai tu iegaji véstu-
ré vai iekilies?). Uz pasu attiecoties
otra dala, un tur vairs neko nevarot
darit vai mainit, bet dzive, protams,
ir bijusi daudz prozaiskaka: tévs Ja-
lijs Otraja pasaules kara bija pazudis
bez vésts, matei vienai izskolot divus
bérnus batu bijis parak grati, un, ta
ka macities |oti grib&jies, vins ka ve-
cakais bérns gimené meklg&jis iespé-
ju realizét savas intereses, negaidot
palidzibu no majam. Vina gadijuma
ta bijusi Leningradas Augstaka ju-
ras kara radioelektronikas skola, un
Gaidis Zeibots priecajas, ka izvéle ir
bijusi pareiza, jo péc institiita beig-
Sanas ka radioelektronikas inzenieris
nonacis uz karakuga. Tad ari saku-
Sas vina dienesta gaitas un nemitigs
izglitoSanas un pilnveidosanas cels:
1980. gada beidzis Leningradas Ju-
ras kara akadémiju, vélak Leningra-
das Armijas un flotes aizmugures un

transporta akadémiskos kursus, bet
jau atjaunotas Latvijas laika macijies
DzZordZa Marsala Eiropas drosibas
studiju centra Garmispartenkirheng,
Vacija, ASV Armijas kara koledza un
generala kursos Italija.

Daudzi no tiem, kas 1992. gada bija
klat Jaras spéku dibindsanai, savu-
laik bija devusi zvérestu citai valstij.
Vai tad, kad Latvija iestajas NATO,
vini kluva lieki un tapéc tika izslégti
no spe€les? “Paltkosimies, kas tad
atnaca uz Latvijas Jiras spékiem,”
saka Zeibots. “No vecajiem bija Gai-
dis Zeibots, Janis Maurin$ un Janis
Krimins. Tadu raditu padomju virs-
nieku jau nebija. Ja paskatamies, cik
no Latvijas vidusskolu beigusajiem
gaja uz PSRS kara skolam, redzam,
ka daudzu gadu gaita Sis skaits ir
saméra neliels un vienmérigs. Tad
naca Gorbacovs ar savu perestroi-
ku, un péksni no Latvijas tris reizes
vairak jauniesu iestajas kara skolas,
jo laikam jau noticéja, ka kaut kas
varétu mainities. Tas bija 1986. un
1987. gads, un Sie jaunie cilvéki ka-
ra skolas pabeidza 1991., 1992. un
1993. gada. Vai més vinus varam uz-
skatit par nevajadzigiem cilvékiem,
vai vini ir tikusi saindéti? Daudzi
1992. gada, vel macoties kara sko-
las, man jautaja, ko darit. Es atbil-
déju: tikko dabisi diplomu, sédies
vilciena vai nac kajam uz Latviju, bet
vispirms dab izglitibas diplomu! Tie
tacu nav saindéti virsnieki, tie ir ma-
s€jie, kuri saka veidot Latvijas Jlras
spékus. Mlsé&jais vienmeér ir bijis un
paliek, pieméram, Aivars UsSackis,
kurs tagad strada par Mérsraga os-
tas kapteini. Kapéc vinam atnéma
pielaidi? Tapéc, ka péc 1991. gada
vin$ vél bija kompartija, bet misu



likuma ir ierakstits, ja péc 1991. ga-
da ir bijis partija, nav derigs. Aivars
nav derigs?!

Ja runajam par cilvéku likteniem,
tad praktiski nevienam karjeru nav
ietekmeéjusi ta pagatnes dala, kas
saistita, pieméram, ar macisanos
Krievijas kara skolas. Ir atseviskas
nianses un detalas, bet parsvara
bija likuma nianses un personigas
ambicijas. Pie tadam personigam
ambicijam es, pieméram, pieskaitu
to, ko savulaik, kad vinam bija tadas
pilnvaras, izdarija Liegis. Ta bija tada
nelaime Latvijas Nacionalajiem bru-
notajiem spékiem, kas mus atsvie-
da vismaz par gadiem desmit piec-
padsmit atpakal. Toreiz tika padziti
vidéja limena virsnieki, un tagad,
lai ieceltu bataljona komandieri, ir
lielas problémas, jo ir nepiecieSa-
mi desmit piecpadsmit gadi, lai hdz
Sim limenim izaugtu. Laikam jau ne-
viena valsti nenotiek ta, ka grama-
tas raksta un ka gribétos, visadiem
procesiem ir jaiziet cauri. Tadiem
spé&jigiem virsniekiem, sava limena
specialistiem, labiem stirmaniem ka
Ilmars LeSinskis (2013. gada vins
devas muaziba) un Andrejs Zvaigzne
tika nonemtas pielaides. Un viss. Un
ar NATO tam nav nekada sakara, jo
neviens no Siem cilvékiem nav bijis
struktdras. To izdarija tikai muségjie.”
Atskatoties uz Latvijas Jaras spéku
atdzimsSanas pirmajiem gadiem, G.
Zeibots saka, ka ne jau viss bijis
gludi un skaisti, bet bijis prieks, ka
vini dara tiesam ko vajadzigu. Ta-
gad, atceroties ta laika domasanu
un izpratni, pieméram, kadai vaja-
dzetu but Juras speku struktadrai,
Skiet neticami, ka domats tada Ii-
meni. “Bet domasana atri mainijas,
un par to vareja priecaties,” saka
viceadmiralis.

Vai tieSam NATO miis

gaidija ar atplestam rokam?
G. Zeibots: “Ja tu kaut kur vélies
iesaistities, ir japierada, ka esi cie-
nigs, tiesigs un spéjigs tur bat. Vir-
Ziba un cel$ uz NATO bija tieSi tads.
1992. gada, sakot veidot Juras spé-
kus, mes, triju Baltijas valstu ja-
ras speku komandieri - es, Lietuvas
JUras speku komandieris admiralis
Raimonds Baltuska un Igaunijas Ja-
ras spéku komandieris juras kaptei-
nis Rolands Leits (abi jau aizgajusi

aizsaulé) - pienémam kopigu lemu-
mu, ka pirmais un pats svarigakais
musu uzdevums ir savu virsnieku iz-
glitosana. Uzstadijums bija loti vien-
karss — ja zinaSanas bis, dzelzus
mums iedos, kad bis vajadziba.
Mums ir japierada, ka esam cienigi
dzelzus sanemt un protam ar tiem
rikoties, bet vispirms visi resursi
janovirza cilvéku izglitoSanai. Ne-
daudz paskrienot laikam pa prieksu,
varu teikt, ka visi Jlras spéku virs-
nieki izgaja cauri vai nu Amerikas
Staba koledZai, vai Amerikas Jiras
koledzai, ka ari Zviedrijas, Vacijas
un Danijas jurskolam. Viss tika ie-
likts cilvékos, un rezultats bija labs.

Mums bija japierada, un més piera-
dijam. 1994. gada izveidojas “Part-
nerattiecibas mieram”, kuru ietvaros
notika gan macibu seminari, gan ari
jlras sp€ku macibas. 1995. gada
masu Juras spéki bija tik talu saga-
tavoti, lai varétu iet jura, un musu
kugis “Imanta” pirmo reizi piedalijas
starptautiskajas “Baltic Operation”
macibas. Musu grupu komandéja
Andrejs Zvaigzne, kur$ “Partnerat-
tiecibas mieram” programma pieda-
lijas speciala pretminu darba grupa
un izgaja specialus kursus. Andrejs
bija viens no tiem, kas “Partnerat-
tiecibas mieram” ietvaros gatavoja
reglamentu valstim, kuras to varétu
izmantot sadarbibai ar NATO spé-
kiem. 1995. gada macibas pirmo
reizi vienu no grupam komand€&ja
Andrejs Zvaigzne, un Sis fakts ir
svarigs tapéc, ka pirmo reizi véstu-
ré grupa bija NATO kugi, kurus bija
uzdots komandét NATO nepiedero-
Sas valsts virsniekam. Un tas bija
Andrejs Zvaigzne.

Iestasanas NATO bija tikai rezultats
tam, ka ar savu darbu pieradijam, ka
esam spé€jigi but NATO rindas. Tagad,
pieméram, bieZi apspriez iero¢u do-
Sanu Ukrainai, un es uzskatu, ka ir
divi iemesli, kapéc ukrainiem ierocus
nedod: pirmais, vai ierodi paliks ta-
jas rokas, kuras iedoti, otrais, vai tie
tiks izmantoti ta, ka tie ir jaizmanto.
Tiesi Sis moments savulaik ari mums
bija japierada, un, kad pieradijam,
tad sarunas un iestasanas process
NATO gaja bez gratibam.”

Devindesmito sakuma viss bija pir-
mo reizi, ar1 Latvijas Juras spéku
prioritates, un Zeibots uzskata, ka
ari tagad prioritates ir palikusas tas
pasas - jau kop$ Jlras spéku pirm-
sakumiem pirmaja vieta vienmeér ir
bijis cilvéks. Gaidis Zeibots allaz ir
paudis viedokli: ja bus izglitoti spe-
cialisti, dzelzus piemetis.

G. Zeibots: “Tolaik galvena priorita-
te bija atrast cilvékus, kas visu $o
arpratigo darbu daris, un ari tagad
ir vajadzigi cilvéki, kuri vélas un var
stradat. Protams, tolaik |oti svarigi
bija veidot floti, péc tam viss it ka
naca pats par sevi. Tagad jaatzist, ka
pamata viss turéjas uz fanatikiem, jo
vai gan savadak var saukt cilvékus,
kuri par Cetrdesmit, piecdesmit la-
tiem, kas skaitijas virsnieka cieniga
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alga, bija gatavi ziedot sevi idejas
varda. Tolaik man Krievijas pensija
bija gandriz tris reizes lielaka par
Latvijas maksato algu. Bet daudzi
jau saprata, ka gritie laiki japardzivo
un nevar gribét vairak, neka valsts
var atlauties.

Jautaju admiralim, vai Krievijas ar-
mijas aizieSana bija laime, un vins
nedomajot saka, ka tas bija brinums,
kam tomeér bija janotiek, par ko lie-
cinaja nobriedusi situacija.

G. Zeibots: “Diena, kad Krievijas
armija pameta Liepaju, ari es biju
tur. Aculiecinieki noteikti atceras,
ka kads cilvéks, raugoties uz aizejo-
So Krievijas armiju, ko komandé&ja
Baltijas flotes pavélnieks admiralis
Jegorovs, pilna balsi kliedza, ka tas
noziegums, kas Sodien tiek darits,
izraidot Krievijas armiju, bUs |oti sari
janozélo. Bet viss aiziet un ari pie-
mirstas. Dzive ir strauja un mainiga.”

Patriotisms. Valstiskums.

Latvietiba

“Bibel€ ir rakstitas tris lietas, kuras
spéjigs saprast ikviens cilvéks.
Pirma. Dievs ir vélgjis cilvékam, ja
vinam ir spé€jas, dotibas un amats,
tad vinam tas viss ir jaliek lieta un
godpratigi jadara. Tévs man teica:
“Ja tu, déls, kaut ko dari, tad dari to
skaisti!” Tikai daudz vélak uzzinaju,
ka tie ir Karla Ulmana vardi. Tas ir
pilnigi saprotams.

Otra. Ja tev ir izpratne un spégjas,
bet, atrodoties amata, tev nav ie-
spéju, tad nenervozé. Ar savu ner-
vozésanu tu bendé savu veselibu un
nelauj citiem mierigi dzivot. Ari tas
ir pilnigi saprotams.

TreSa. Ja tev ir izpratne un spéjas,
tad tu vari atskirt pirmo no otra. Es,
pieméram, lidz pat Sai dienai to ne-
protu un nevaru. Bet vienmér vaja-
dzétu izsvert, vai tu to vari vai neva-
ri. Un ja ne, tad tapéc, ka negribi, vai
tapéc, ka tev nav $adu iespé&ju. Gan-
driz vienmeér dzives situacijas maina
pirmaja bridr Skiet katastrofa, bet to
var dzést, ja tu atrodi savam spé&jam
un zinasanam jaunu pielietojumu.
Man ir laimé&jies un esmu gandarits,
ka manas zinasanas, spéjas un ie-
spé&jas ir bijusas noderigas. Lai gan
vairs neesmu militaraja dienesta,
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savu formu velku biezi, kad esmu ar-
pus sava maizes darba. Varbat esmu
pat par daudz aktivs. Piecus gadus
esmu Olimpiskas komitejas loceklis,
esmu liela Latvijas generalu kluba
vaditajs, arl viens no seSiem Orde-
nu kapitula locekliem, kurus perso-
nigi izvelas prezidents un kas ir loti
pagodinoss un atbildigs amats, kura
esmu jau astonus gadus. Saku pie
prezidenta Zatlera kunga, biju pie
Bérzina kunga, un ari V€jona kungs
mani uzaicinaja turpinat So darbu.
Sis ir liels gods un ari iesp&ja iepazit
Latvijas cilvékus. Pirms pienemt le-
mumu un pateikt savu “ja” vai “ne&”
ordena pieskirsanai, ir jaiepazist cil-
véks, kuram ordeni pieskirt vai ne-
pieskirt, un jebkur$ no Siem diviem
lemumiem ir oti atbildigs.

uz Liteni. Latvijas generaju klubs ik
gadus organizé pasakumu “Latvi-
jas karavirs laikmetu griezos”, kura
galvena auditorija ir jaunatne. Pasa-
kums parasti notiek piektdiena pirms
11. novembra - La¢plésa dienas. Ta
ir patriotiska audzinasana un kopi-
bas sajuta.

Jau 19. gadsimta otraja pusé Valde-
mars teica, ka latvieSiem ir jastrada
kopa, bet misu Sodienas lielaka ne-
laime ir ta, ka més nevaram kopa
stradat.

Ja tagad runajam par Latvijas vals-
tiskumu, tad vispirms un parsvara
tikai godinam strélniekus, kas, pro-
tams, ari nav noliedzams, bet pilnigi
nemaz nepieminam Valdemaru, kurs

Jana Streica gleznu viceadmiralim Gaidim Andrejam Zeibotam pashiedz Bibliokut_';a

a un Gints Simanis.

ar savu darbibu izvirzija Latvijas
valstiskuma ideju. Rietumnieciska
ievirze - ta bija Valdemara ideja.

Patriotisms, tautiskums un valstis-
kums kopa ar vienotibas un izgliti-
bas ideju ari bija tas pamats, uz kura
veidojas gan jurskolas Latvija, gan
vélak ar1 pati Latvijas valsts. Val-
demara lielais ieguldijums ir spé&ja
generét idejas un atrast pareizos cil-
vékus, kuri Sis idejas varétu realizét.
Vin$ bija fantastisks cilvéku pazingjs.
Kad es vél biju Latvijas Juras spé-
ku komandieris, man bija teiciens:
“Cik ilgi es jusu vieta pildiSu savus
pienakumus?” Skiet, ka Valdemars,
parfrazejot manis teikto, spé&ja at-
rast tos cilvékus, kuri vislabak var
realiz€t ideju un paveikt darbu. Val-
demars piespél&ja ideju, un cilvéki to
istenoja. Savulaik operacijas ietva-
ros kopa ar adjutantu bijam Kosova,
kur mdsu kareivji stradaja Somijas
vienibas ietvaros. Uz vinu istabas
durvim bija rakstits “Five finish sold-
iers” (pieci somu kareivji), tur nebija
rakstits - latvieSu kareivji.”

Viceadmiralis ir parliecinats, ka viss
atkarigs no spélétajiem, no koman-
das attiecigaja laika, ari situacija ie-
tekmé, un meérkis, ko vélies sasniegt.
Valstij ir vajadzigs mérkis, un tadi
mums ir bijusi: iestadSanas Eiropas
Savieniba un NATO, eiro ieviesana.
Protams, notika lielas diskusijas, bet
visas lietas virzijas uz merki. Kads
tagad mums ir mérkis? Kadu mérki
ir izvirzijusi Latvijas politiska vadiba?
Apsteigt Igauniju un Lietuvu? Tas
nav mérkis! Uzlabot labklajibu? Tas




ir tukss sauklis. Ja bls mérkis, més
ap to apvienosimies.

Brunotajiem spé&kiem ir izstradats
ilgtermina attistibas plans, soli pa
solim tas tiek pildits, un korekcijas
notiek atkariba no pienemta budze-
ta un aktualajam vajadzibam. Valsts
svétku paradé més priecajamies re-
dzét, ka viss ir attistijies. Kad es vél
biju komandieris, mums faktiski ne-
bija, ko paradé paradit. Dzive ievies
savas korekcijas, 1pasi tagad, kad
Ukraina notiek kars, tapéc domaju,
ka mums prieksa ir loti smags laiks.
Nav Saubu, Ukraina kara uzvarés,
bet ir jautajums, kas péc tam notiks
Krievija? Skaidrs, ka mierigi tur ne-
bls, un tas mums neko labu nesola.”

Kad saku, Zeibota kungs, tu esi loti
pieredzg&jis un zinoss profesionalis,
vieds cilvéks, tavs tituls, sitiba un
pienakums bitu sniegt konsultacijas,
taja skaita ari politikiem, vins bungo
ar pirkstiem pa galdu. “Mé&ginu bt
konsultants, bet palidzét var tikai
tad, ja tevi grib dzirdét. Jau piecpad-
smit gadus esmu Latvijas generaju
kluba vaditajs, un viens no musu
uzdevumiem ir palidzét gan Brunoto
spéku, gan Aizsardzibas ministrijas
sistémai, struktdrai un cilvékiem, jo
daudzas lietds mums tiesam ir piere-
dze un redzeéjums, tapéc varam bt
eksperti. Katru gadu parrunajam,
ka mums ir veicies ar Siem uzdevu-
miem, un esam nakusi pie secina-
juma, ko ierakstijam ari protokola,
ka varam palidzét tikai tiem un tad,
kas un kad to vélas. Pirms kada laika
kadai amatpersonai atklati teicam,
ka palidzésim nevis militaros, bet
politiskos jautajumos, un Sis cilvéks
atbildéja: “Man jisu palidziba nav
vajadziga.””

Jautaju, par ko ir gandarits pirmais
Jiras spéku komandieris? “Pirmkart,
gandarits esmu par to, ka Latvija ir
izveidoti stipri JUras spéki un ir cilvé-
ku kolektivs, kas tas lietas var darit.
Tas ir pats svarigakais. Otra lieta, par
ko esmu gandarits, ka Juras spéki
nav pazaudg&jusi savas saknes. Ir
izveidota JUras spéku kopkajite, un
jau tris gadus notiek Juras spéku
veteranu saieti, jo galvena ideja ir
nepazaudét citam citu. Tas ir |oti sva-
rigi. Un tresa lieta, esmu lepns, ka
cilvéki doma, ka vislabak sevi para-
dit un attistities. Tas ari ir svarigi.”

Sarunajas Anita Freiberga

“Trejdevinus”

Sovasar iedvesmo jiira

Konkordijas “Valdemarija” filistrs Ro-
berts Silings, kur$ uzsacis rosigu dar-
bibu nule ka dibinatas Krisjana Valde-
mara biedribas padomé, jau desmito
vasaru sava viesu nama “Meza salas”
starp LimbaZiem un Tiju (tatad — starp
Lielezeru un Vidzemes jirmalu) orga-
nizéjis gimenu saietu “Trejdevini”. Sa-
ieta rikotajus vieno vélme nodrosinat
latvieSu tautas mantojuma saglabasa-
nu, zinasanu parnesanu no paaudzes
paaudze, vértibu kopsanu un lepnuma
par piederibu misu tautai stiprinasanu.

Sisvasaras saieta dalibniekus vienoja
juras téma, atziméjot KriSjana Valdema-
ra divsimtgadi. “MeZa salas” no 3. lidz
9. augustam bija pulcéjusies 160 saieta
dalibnieki, sakot no tris gadu vecuma,
ka ari gimenes ar pavisam jauniem
mazuliem. Un arf lidz pa3ai jirai nemaz
nebija tik talu — Tijas pludmale atradas
desmit miniiSu brauciena attaluma.

“Trejdevini” tradicionali pulcé amatu
meistarus, tautiskas kultiras prakti-
zétajus un pétniekus, lai nodroSinatu
katram saieta dalibniekam atbilstosi
vecumam vienlaikus apgiit praktiskas
iemanas un zinasanas, kas veido pie-
deribu latvie$u tautai un ir misdienas
noderigas, uzlabojot dzives kvalitati.
Sovasar savu prasmi radija un jaunas
iemanas macija taSu meistars Kaspars
Zvirbulis, skalu grozu pinéjs Andris
Kackans, celu meistare Inga Geduseva,
zalu sieva Liga Reitere, tradicionalas
dziedasanas skolotaja Dace Priise, seno

apavu meistare Agrita Krievina-Silina,
pirtnieks un baltu zZimju pétnieks Zie-
donis Karklins, tautas tradiciju kopéjas
Liga BroduZa, Aina Tobe un Vita Bogana.

R. Silings par saieta lietderibu ir par-
liecinats: “Misdienas gariga briviba,
ko patiesi baudam, nes lidzi arT savas
blaknes — neskaidribu un parliecibas
trikumu par garigajam vérttham. Glo-
balo vértibu un “patiesibu” ir tik daudz,
ka tajas var viegli apjukt. Tapéc tieSi
Sodien ir Tpasi svarigi iegit skaidru un
stingru garigo pamatu — tadu, kadu at-
rodam miisu sencu mantojuma — veérti-
bas, tikumos un dziveszina. No visam
iespéjam visvieglak saprotamais un
visspécigakais ir miisu pasSu pasaules
redzéjums — miisu tautas dvésele. Tapéc
ir ipasi svarigi to izprast un kopt, ko ari

dara saiets “Trejdevini”.

Vakara, kas bija veltits jrai un Kr. Val-
demaram, skanéja jiras dziesmas, sakot
ar neiztrikstoSo “Mazo kaiju”, neizpalika
plasaks stastijums par latviesu jiirniekiem
un juarskolam, cienasta tika bauditi ma-
karoni ar galu (flotes gaume), un arf aici-
najumam savu dzivi saistit ar jirniecibas
arodiem, 3kiet, atradas atsaucigi jauniesi.
“Trejdevini” daudzam gimeném ir rosino-
Sakais ikvasaras piedzivojums, un “MeZa
salas” ka reizi ir vispiemérotakas Sadu
saietu organizésanai — te ir profesionali un
par savu lietu degosi vakarésanu vaditaji,
viedas saimnieces un talantiga komanda,
jo ir verts censties!

Gints Simanis
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Augusta vida Limbazu novada pie-
krastes lauzu dzivi akadémiski iz-
zinaja Rigas Stradina universitates
Socialo zinatnu fakultates studenti
projekta ““Dzive pie jlras” simtgades
griezuma”. Ta vaditaja Dr. Guntra
Aistara, asociéta profesore Centralei-
ropas universitates vides zinatnes un
politikas fakultaté (Vine, Austrija), Sis
vasaras izzinas brauciena batibu rak-
sturo sadi: “Vilis Veldre 1938. gada
gramata “Dzive pie juras” aprakstija
piekrastes zvejnieku un iedzivotaju
dzives ritumu un zvejniecibas prak-
ses. Ar Latviesu fonda atbalstu, sa-
darbiba ar Rigas Stradina universita-
tes socialo zinatnu pétijumu centru,
Mutvardu véstures pétnieku asocia-
ciju “Dzivesstasts”, Latvijas Naciona-
lo véstures muzeju un starpnozaru
makslas grupu “Serde” veicam péti-
jumu, lai saprastu - ka Si dzive pie
juras ir mainijusies pédéja simtgadée
dazado varu, zvejas parvaldes sisté-
mu un klimata parmainu ietekmé&? Un
ka varam iepazit, saglabat un nodot
nakamajai paaudzei sencu prakses,
zindSanas un spé&ju sadzivot ar mai-
nigo un daudzpusigo juru?”

Petijuma dalibnieki projekta ietva-
ros vac piekrastes zvejnieku un ie-
dzivotaju dzivesstastus, atminas un
zinasanas par piedzivotajam par-
mainam un pielagosanas veidiem
So parmainu procesa. Vini apkopoja
kultlrvésturiskus un antropologis-
kus novérojumus vairakas atvér-
tas etnografiskas ekspedicijas par
zvejniecibas vésturi un praksém ka
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RSU studenti Kuivizos ;)ie piekr_asteé zvejniekiem Andra Skujas un VisvalZa Srenka.

Studenti izzina piekrastnieku dzivesveidu

kultGrmantojumu, socialekologiskam
attiecibam starp cilvékiem, zemi un
jlru iztikas nodrosinasana, ka ari
piekrastes iedzivotaju klimata par-
mainu novérojumiem un zivju édienu
kulinaro mantojumu.

S1 bija jau trea ekspedicijas vasara.
Pirmaja gada tika apzinats Baltijas
jlras Kurzemes krasts, otraja - lica
ciemi no Kolkas lidz Jurmalai, bet
Sovasar - musu Vidzemes jlrmala.
P&c trimdas profesores Viedas Skul-
tanes ieteikuma par “drauga plecu”
tika izraudzits Zinibu centrs Tudjas
biblioteka. Tas vaditaja Zeltite Mil-
lere stafetes kocinu nodeva talak

TikSanas Salacgrivas bibliotéka un muzeja
jaunaja ekspozicija “Libiska piederiba”.

g

demars””, kas organizéja tikSanos
ar mDspuses zvejniekiem un zvej-
niecibas veteraniem, plostniekiem,
kulinara mantojuma parzinatajiem
un citiem studentus ieinteres€jo-
Siem piekrastniekiem. P&c izzinosas
sarunas Salacgrivas muzeja, kur tas
direktore Ieva Zilvere, stastot par
jauno pastavigo ekspoziciju “Libiska
piederiba”, lika droSus pamatus pil-
sétnieku celam uz piejlriesu sirdim,
notika plasaka iepazisanas pécpus-
diena pilsétas bibliotéka. Nakama-
jas dienas tika uzklausiti zvejnieci-
bas veterani Janis Krimins, Igors
Lubin$ un Visvaldis Srenks, négu
zvejnieks Aleksandrs Rozensteins,
Salacas plostnieku lietpratéjs Raitis
Alksnis, ledlauza “Varma” stires virs
Andris Skuja, vieda saimniece Ruta
Birkenberga, ilggad€jais zivju resur-
su sargs Aigars Pusilds, piekrastes
zvejnieks Janis Krimins un citi, ta-
pat neizpalika brauciens jura Kuivi-
Zu ostas reida un nédgu degustacija
pie Salacas. Radosuma stundas tika
aizvaditas “Kuivizkroga” saimnieku
laipniba, giti iespaidi Jirskolas mu-
zeja un 21. Ziemellivonijas festivala
Ainazos.

Izzinas brauciena rezultati tiks apko-
poti turpinajuma V. Veldres gramatai
“Dzive pie jlras” ka latviesu, ta anglu
valoda, makslas grupas “Serde” naka-
maja tradiciju burtnica par piekrastes
zveju praksém, ka ari akadémiskas
publikacijas anglu valoda.m

Gints Simanis



Jiiras svétki
uz kuga “Vecriga”

Latvijas Jurniecibas savieniba tradicionali
JUras svétkus svingja uz pasazieru kuga

{ “Vecriga”. Sogad uz kapteina tiltina
stavéja LIS biedrs kapteinis Aivars
Krisjanis, kurs, neskatoties uz cienijamo
gadu skaitli, ar stingru roku vada So kugi.

Aivars allaz ir optimisma pilns, smaids

ir vina firmas zime, bet dzives kredo -

> vienmér jamacas. “Galvenais, jablt lielai praksei, pamatigam zinasanam
navigacija, jazina visas straumes un neviena situacija nedrikst zaudét
savaldibu un aukstasinibu,” smaidot saka kapteinis Krisjanis, un vina
teiktais ir ka vaduguns jurniecibas nozarei.

LJS Jiras svétku izbrauciens ar kuditi bija izdevies: saulains laiks, labas
uzkodas un vins, bet pats svarigakais, protams, bija lieliska dazadu
paaudzu jlras cilvéku sabiedriba, kopa bilisSana, sarunas un savéjo pleca
sajuta. Paldies Janim Uvarovam un kompanijai “River Cruises Latvia”
par lielisko uznemsanu un kudisa, bet vislielaka pateiciba “Vecrigas”
kapteinim Aivaram Krisjanim par svétku dalibnieku dro$o izvizinasanu
Daugavas udenos!


https://www.facebook.com/janis.uvarov?__cft__%5b0%5d=AZWgnGQwjvWS_Uslnt4rWcOIcse53NZ0d2cjK6yz1PCU6hDJkNgsfwXutlNec2TqgS80bHDFs6xmySRLcI3vdgvz94A2VoAYOsU2yX5dFhZk0qSQwIxxE_mPFVsXwEZ6Tfbz3Lh9XYZtfy6skFHBEnckoztA1ZWkE7Jzt4b3aesomt77ydPcC_otfMWz1sft9Yk&__tn__=-%5dK-R
https://www.facebook.com/RiverCruisesLatvia?__cft__%5b0%5d=AZWgnGQwjvWS_Uslnt4rWcOIcse53NZ0d2cjK6yz1PCU6hDJkNgsfwXutlNec2TqgS80bHDFs6xmySRLcI3vdgvz94A2VoAYOsU2yX5dFhZk0qSQwIxxE_mPFVsXwEZ6Tfbz3Lh9XYZtfy6skFHBEnckoztA1ZWkE7Jzt4b3aesomt77ydPcC_otfMWz1sft9Yk&__tn__=-%5dK-R

3 AKALEWE
ACIBU CENTRS

RTU Latvijas
Juras akademijas
Macibu centra
jurnieks sanem darba
tirgus prasibam
atbilstosus sertifikatus

RTU Latvijas Juras akadeémijas Macibu centrs jurnieku
sertificesanai isteno pamata un paplasinatas apmacibas
kursus studentiem un jurniecibas profesionaliem:

W Kugosanas drosiba,

W Aizsardziba un izdZlvosana jura,

W Ugunsdzeésana uz kugiem,

B Glabsanas laivu vadiSanas prasme,

B kugu virsnieku kvalifikacijai nepiecieSamos specialos kursus.

Macibu programmas sniedz teoretiskas zinasanas un praktiskas
prasmes darbam jura.

Macibu centra ir moderns aprikojums un strada pieredzejusi
instruktori.

Macibu programmas tiek 1stenotas saskana ar
starptautiskajiem standartiem, nozares prasibam un Sazinies ar mums:
pilniba atbilst 1978. gada konvencijai “Par jurnieku

profesionalo sagatavosanu, sertificéSanu un sardzes
pildisanu” (STCW konvencija) un tas grozijumiem.

Kipsalas iela 6B, Riga
+371 67161116
mc.lja@rtu.lv

https://www.rtu.lv/Iv/lja/macibu-centrs


https://www.rtu.lv/lv/lja/macibu-centrs?fbclid=IwZXh0bgNhZW0CMTAAYnJpZBEwUkRxRTdUVFJESmh3WTNGNQEeK96J2h1VBoC98DAqPV4n7JpFvjaIlqcFCFpz8uMXzaC2yuYLqpUZ8CSLbYA_aem_V7_uYaFuZLb6zs0_5_adsw

