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Starptautiskas kugu kapteinu asociaciju federacijas (IFSMA)

ATKLATA VESTULE VALDIBAM, ORGANIZACIJAM

UN JURNIECIBAS NOZAREI

Kugu kapteinu trauksmes signals

Globalie draudi, tendences un riski
kugniecibai un jiirniekiem

Pasreiz&jo geopolitisko klimatu raksturo pastiprinati re-
gionalie konflikti un spriedze kritiskajas jlras teritorijas.
Konflikti Tuvajos Austrumos, Ukraina un citos redionos ir
izraisTjusi uzbrukumu pieaugumu tirdzniecibas kugiem,
ko veic valstis un teroristiski grup&jumi, izmantojot tra-
dicionalas metodes un hibridlidzek|us. Sadi apdraudé-
jumi ir novedusi pie stratégisku jlras celu, pieméram,
Sarkanas jiras un Hormuza Sauruma, slégSanas vai ku-
gosanas ierobezojumiem, nopietniem globalas logistikas
traucéjumiem, jlras satiksmes marsruta mainas un pa-
augstinatiem operacionaliem riskiem.

Lai gan jurniekiem ir bitiska loma globalas tirdzniecibas
nodrosinasana, arvien biezak vini tiek izmantoti ka ban-
dinieki Sajos konfliktos.

Piratisma atdzim$ana un

kriminalo grupéjumu draudi

P&c daudzu gadu piratisma samazinasanas, tas atkal ir
kluvis par nopietnu draudu. Piratisms ir atsacies ari pie
Somalijas krastiem, kur 2024. gada tika registréti kugu
nolaupisanas incidenti. Teroristu bandas kopa ar politiski
motivétam grupam savas darbibas arvien vairak izmanto
progresivas tehnologijas, tostarp bezpilota lidaparatus
un juras minas, tapéc to uzbrukumi klust arvien nepa-
redzamaki un bistamaki.

Ekonomiskais protekcionisms un sankcijas
Pieaugosais protekcionisms, ka ari vienpuséjas sankcijas
un tirdzniecibas ierobeZojumi ir radijusi globalo tirdznie-
cibas celu parkonfiguraciju un kugosanas nenoteiktibu,
palielinot spiedienu uz kugu kapteiniem, kugojot ierobe-
Zotos vai jutigos regionos, kuros ir lielaks kugu un ap-
kalpes nolaupisanas risks, bet izteiktie aizradijumi par
sankciju parkapumiem biezi vien ir tikai tuksi vardi bez
pienaciga juridiska pamata vai ari tam pietrikst pietie-
kamu pieradijumu.

Kugu kapteinu un apkalpes kriminalizacija

Pieaug tendence noteikt kriminalatbildibu kugu kaptei-
niem un vecakajiem virsniekiem par darbibam, kas sais-
titas ar sankcijam paklautiem reZimiem vai incidentiem,
kurus tas nevar kontrolét. Tas ir novedis pie kugu arestu
skaita pieauguma, apkalpes aizturésanas un kriminal-
vajasanas, to skaita kapteinu aizturésanas kriminallie-
tas, kuras pret viniem tiek celtas apsudzibas par tadiem
parkapumiem ka kontrabanda vai kravu parkapumi, par

kuriem vini nezinaja. Tas bieZi vien noved pie ilgstosas
aizturésanas bez tiesas vai apsiidzibas, kas acimredza-
mi parkapj starptautiskos tiesibu standartus un nesen
pienemtas IMO/ILO pamatnostadnes par taisnigu at-
tieksmi pret jlrniekiem, kas tiek turéti aizdomas par
nozieguma izdarisanu.

Pasakumi cinai pret kriminalizaciju bieZi tiek apspriesti,
bet ir redzams, ka tiem ir [oti maza ietekme.

Darba tiesibu parkapumi un pieaugoss

- - [ - =
spiediens uz kugu kapteiniem
Ir atziméts, ka kugu kapteini arvien vairak strada augsta
stresa limeni, saskaroties ar draudiem par aizturésanu,
kriminalvajasanu un finansialiem sodiem. Vini biezi ir
paklauti parmérigam spiedienam no ostas iestadém,
kugosanas kompanijam, fraktétajiem un citam ieinte-
resétajam personam. Sie nosacijumi nopietni ietekmé
IEmumu pienemsanu un apkalpes labklajibu, apdraudot
kugosanas drosibu.

IFSMA pauz baZas

IFSMA pauZ nopietnas bazas par pieaugoso geopolitisko
spriedzi, pieaugosajiem draudiem un globalo jlras dro-
Sibu, ka ari satraucoso tendenci kriminalizét jlrniecibas
profesionalu darbibu, ta parkapjot vinu pamattiesibas.
Kudgu kapteini biezi vien ir galvenie apstdzétie, jo tiesi
viniem nakas pienemt atrus IEmumus augsta riska un
spiediena apstaklos, kas ir apdraud&jums ne tikai kugim
un kravai, bet ari apkalpes dzivibai. Jarniekiem ir ba-
tiska loma globalaja tirdznieciba, bet vini arvien biezak
tiek izmantoti ka bandinieki Sajos konfliktos. COVID-19
pandémija skaidri paradija, ka jurnieki ir batisks posms
globalaja piegades kédé. Atzistot So faktu, IMO un ILO
ir oficiali pasludinajusas jurniekus par galvenajiem
darbiniekiem.

Aicinajums valdibam un
starptautiskajam organizacijam
IFSMA |loti stingri aicina visas valdibas un starptautiskas
organizacijas nodrosinat kugu kapteinu un apkalpes lo-
ceklu aizsardzibu no patvaligas aizturésanas un krimina-
liz€sanas, ka ari ievérot cilvéktiesibas jliras operacijas
un izveidot skaidru tiesisko reguléjumu attieciba uz kugu
aizturésanu ostas, sankciju izpildi un jo Tpasi IMO un ILO
pamatnostadnu Tstenosanu par taisnigu attieksmi pret
jurniekiem, kad vini tiek turéti aizdomas par noziegu-
ma izdariSanu.

» > » 2. lpp.
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Aicinajums kugniecibas
parvaldibas uznémumiem
IFSMA |oti stingri aicina kugosanas
kompanijas un parvaldibas instita-
cijas nodrosinat jlrnieku apmacibu
par sankciju riskiem, nodrosinat
juridisko palidzibu un institucionalo
atbalstu tiem kapteiniem un jar-
niekiem, kurus saskana ar IMO un
ILO pamatnostadném par taisnigu
attieksmi pret jlrniekiem tur aiz-
domas par nozieguma izdarisanu.

Aicinajums visam
jiurniecibas nozares
ieinteresétajam personam
IFSMA |oti stingri aicina visas jur-
niecibas nozares ieinteresétas per-
sonas veicinat informacijas apmainu
par augsta riska jomam un atbalstit
starptautiskas iniciativas, lai izbeigtu
jurniecibas profesiju kriminalizaciju.
IFSMA turpinas aizsargat kugu kap-
teinu tiesibas un drosibu, turpinas
sadarboties ar galvenajam ieinte-
resétajam personam visa pasau-
les kugnieciba, tostarp valdibam,
starpvaldibu un nevalstiskajam or-
ganizacijam, valsts iestadém un
rupniecibas partneriem, lai veici-
natu taisnigus un drosus darba ap-
staklus jurniecibas profesionaliem.

1

Starptautiska kugu kapteinu asociaciju
federacija (IFSMA) (www.ifsma.org) tika
izveidota 1974. gada, lai ievérotu starp-
tautiskos kugu kapteinu un jarnieku pro-
fesionalas kompetences standartus. IFSMA
veido savu politiku, lai nodroSinatu drosu
kugo$anas praksi, pasargatu cilvékus,
aizsargatu jlras vidi un TpaSuma drosibu.
1975. gada IFSMA ka nevalstiskai un apo-

sultativs statuss International Maritime
Organization (IM0), kas tai lauj parstavét
nozares viedokli, ka ari aizsargat starp-
tautiskaja tirdzniecibas floté stradajoso
kugu kapteinu intereses.

IFSMA

ITF House, 49-60 Borough Road,
SE1 1DR, Lielbritanija

Timekla vietne: www.ifsma.org
E-pasts: hg@ifsma.org

Datums: 2025. gada 16. septembris
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Notikumi Latvija.
Septembris — oktobris

Vizites centra - Baltijas

jiiras drosiba

7. septembri Latvijas Valsts prezi-
dents Edgars Rinkévi¢s un Somijas
prezidents Aleksandrs Stubs ar dzi-
vesbiedri Suzannu Inesi Stubu ap-
mekl&ja Latvijas Juras spékus. Vizi-
tes centra bija Baltijas jlras drosiba,
tikSanas ar Jlras spéku vadibu un ie-
pazisanas ar militaras infrastruktiras
attistibu un tdenslidéju apmacibam.

Ministru prezidente
apmeklé Latvijas Juras
spéku Staba un apgades

[ - g
kugi “Virsaitis”
26. septembri darba vizites Mék-
lenburga-PriekSpomeranija ietvaros
Ministru prezidente Evika Silina ap-
mekl&ja Vacijas Juras spéku centru
“Hohe Dline” Rostoka, ka ari Latvijas
Jaras spéku staba un apgades kugi
“Virsaitis”, kur iepazinas ar “Baltic
Sentry” aktivitatem.

“Augstu vértéju to, ko darat Balti-
jas juras drosibas stiprinasanai ka
NATO valsts. Man bija svarigi ierau-
dzit dzive, ka ikdiena plecu pie pleca
strada latviesi, poli un vaciesi un citi
sabiedrotie, lai rlpé&tos par regiona
drosibu. Ir batiski, ka varam dalities
ar labako pieredzi un macities viens
no otra,” uzsvéra Ministru preziden-
te Vacijas Juras spéku centra “Hohe
Dune”, kur paslaik diené vairaki jar-
nieki no Latvijas.

Jlras sp€éku centra Ministru pre-
zidente iepazinas ar pasakumiem

Baltijas juras regiona droSibas stip-
rinasana un piedalijas darba sarunas
ar Méklenburgas-PriekSpomeranijas
Ministru prezidenti Manuelu Svézigu
un teritorialo brunoto spéku koman-
dieri, flotes admirali Ulrihu Raineki.
Vizites nosleguma E. Silina apmek-
I€ja Latvijas Jlras spéku Staba un
apgades kugi “Virsaitis”, kas paslaik
kaujas dezira atrodas NATO pirmas
pastavigas juras pretminu grupas
vadiba.

Apmekl€juma laika E. Silina tikas
ar kuga komandu un atziméja sa-
biedroto cieSo sadarbibu un Latvijas
jarnieku nozimigo ieguldijumu: “No
sirds pateicos ikvienam no jums par
rGpém Baltijas juras droSibas stipri-
nasana. Pieaugosa dazadu incidentu
intensitate Baltijas jlra apliecina, cik
loti nepiecieSami ir spécigi un labi sa-
gatavoti masu Juras spéki. Latvija ar
jums lepojas!”

Riga norisinajas NATO
Militaras komitejas
konference

No 26. lidz 27. septembrim Riga no-
risinajas NATO augstakas militaras
institlcijas — Militaras komitejas -
konference brunoto spéku koman-
dieru Tmeni. Sanaksmi vadija NATO
Militaras komitejas priekSsédétajs
admiralis DZuzepe Kavo Dragone, un
taja piedalijas ari Sabiedroto speku
virspavélnieks Eiropa deneralis Alek-
suss G. GrinkeviCs, Sabiedroto spéku
virspavélnieks transformacijas jauta-
jumos admiralis Pjérs Vandje, ka ari


http://www.ifsma.org/

KA APMAINIT DROSIBAS PAMATKURSA APLIECIBU?

VERSTIES MACIBU IESTADE, KUR IZSNIEGTA
IEPRIEKSEJA PRASMJU APLIECTBA

IEPAZITIES AR GROZIJUMIEM

SANEMT JAUNU APLIECIBU AR ATBILSTO3U
ATSAUCI

Starptautiskas Jiirniecibas organizacijas
(IMO) Kugo3anas dro3ibas komiteja
pienémusi Rezoliciju MSC.560(108) par

GROZIJUMI STASIES SPEKA 2026. GADA 1. JANVARI

STCW konvencijas kodeksa A-VI/1-4 VAIRAK INFORMACIJAS: WWW.LJA.LV

standarta grozijumiem, ievieSot jaunu

jurniekiem apgiistamo kompetenci par vardarbibas
un uzmaksanas (violence & harrasment) novérSanu
uz kugiem. Grozijumi stasies spéeka 2026. gada

1. janvari, un parejas periods nav paredzéts.

Sakot ar 2025. gada 9. septembri, Latvijas
jurniecibas macibu iestades “DroSibas
pamatkurss” un “Drosibas pamatkurss —
atjaunoSanas programma” macibu kursu
programmas ieklavusas STCW konvencijas
kodeksa A-VI/1-4 standarta grozijumos noteikto
kompetenci par vardarbibas un uzmaksanas
novérsanu uz kugiem. Péc kursa apgiiZanas

tiek izsniegta prasmju aplieciba, kura noradits:
“leklaujot STCW kodeksa A-VI/1-4 grozijumus, kas

. Jirniekam javérsas taja macibu iestad€, kur sanemta iepriek-
S&ja prasmju aplieciba.
2. Jurnieks macibu iestade tiek iepazistinats ar grozijumiem.
3. Jurniekam tiek izsniegta jauna prasmju aplieciba, kura ieklauta
atsauce uz STCW kodeksa A-VI/14 grozijumiem.

Informé&jam, ka JUrnieku registra izdotu jlrnieku kvalifikacijas ser-
tifikati turpina bt derigi lidz dokumentos noraditajam datumam.
P&c 2026. gada 1. janvara sertificéSanas nollkiem Jarnieku re-

pienemti ar Rezoliiciju MSC.560(108)".

visu 32 dalibvalstu brunoto spéku
komandieri.

Latvijas prezidents Edgars Rinké-
vi€s un citi lideri aicinaja transformét
Baltijas gaisa patruléSanas misiju uz
pilnvértigu gaisa aizsardzibas misiju
ar stingrakiem noteikumiem. NATO
Militaras komitejas priekSsédétajs
admiralis Dzuzepe Kavo Dragone no-
radija, ka jebkuri draudi pret NATO
tiks atbildéti ar izlEmigu un propor-
cionalu ricibu. Merilo secina, ka ali-
anse Sobrid ir saliedéta un gatava
talak stiprinat austrumu flangu.

Savukart, Danijas viceadmira-
lis Franks Tojens uzsvéra, ka

gistra tiks pienemtas tikai tds prasmju apliecibas, kuras noradita

atsauce uz STCW grozijumiem.

Kopenhdgena reagé uz jaunajiem
izaicinajumiem, sakot no Krievijas
agresijas lidz pat dronu uzbruku-
miem, tostarp Danijas lidostam. Ja-
ras dimensija Danija uzrauga Bal-
tijas jaru ar kugiem, lidaparatiem
un sauszemes radariem, nodrosinot
detalizé€tu situacijas parraudzibu.
“Danija ir lepna jdrniecibas nacija
ar salidzinosi lielu industriju. Més to
uztveram |oti nopietni,” sacija vice-
admiralis, atgadinot ar1 par valsts
lidzdalibu NATO pastavigajos Jiras
speékos. “Kad NATO mis aicina, Dani-
ja vienmér skatas uz So pieprasijumu
ar pozitivu attieksmi.”

Norisinajas aizsardzibas

macibas “Namejs 2025”

8. oktobri noslédzas Nacionalo bru-
noto spéku organizétas visaptve-
rosas valsts aizsardzibas macibas
“Namejs 2025", kuras piedalijas ap-
tuveni 12 000 Latvijas un sabiedroto
karaviru un zemessargu. Macibas,

kas sakas 2. septembri, piedalijas
karaviri un zemessargi no visam
NBS vienibam, tostarp Valsts aiz-
sardzibas dienesta karaviri, rezer-
ves karaviri un Sabiedroto brunoto
spéku karaviri.

Macibas trenéja sadarbibu ar Krizes
vadibas centru un Civilas aizsardzi-
bas operacionalas vadibas centru,
tostarp Valsts kanceleju un nozaru
ministrijam, to padotibas iestadém,
valsts drosibas iestadém, vairakam
pasvaldibam un komersantiem, snie-
dzot valsts aizsardzibas vajadzibam
nepiecieSamo atbalstu un tadéjadi
stiprinot visaptverosu valsts aizsar-
dzibas sistému Latvija.

» > > 4 lpp.
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“Namejs 2025"” macibas tika orga-
nizétas sadarbiba ar NATO daudz-
nacionalas divizijas “Ziemeli” stabu.
Tajas iesaistijas sabiedroto karaviri
no ASV, Igaunijas un Lietuvas, NATO
daudznacionalas brigades Latvija
Staba, NATO spéku integracijas vie-
nibas Latvija, Kanadas brunoto spé-
ku pavélniecibas Latvija.

Macibas “TARASSIS”
ir biatiska koordinacija
starp juras un

sauszemes spékiem

23. septembri Ventspils osta ar kra-
vas kugi ieradas Lielbritanijas bru-
noto spéku tehnika un karaviri, kas
piedalas lidz $im lielakajas Apvienoto
readéSanas spéku starptautiskajas
macibas “"TARASSIS”. Kuga ierasanas
ir dala no macibu aktivitatém, kas no
septembra l1dz oktobrim norisinajas
Latvija un citviet Ziemeleiropa, par-
baudot JEF (Joint Expeditionary For-
ce) spéju kopigi reagét uz drosibas
izaicinajumiem.

Ventspils osta ienakusais kugis ar
JEF kaujas tehniku un personalu bija
viens no praktiskajiem parbaudiju-
miem, lai praksé trenétu JEF spéku
parsviesanu. Parbaudijums ietvéra
ne tikai kuga sagaidisanu, bet ari
daudz dazadu uzdevumu - transpor-
ta izkrausanu, tehnikas nodosanu,
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drosibas uzraudzisanu un talaku sa-
biedroto vienibu nositiSsanu uz maci-
bu uzdevumu izpildes vietam.

Jiras spéku komandieris flotiles ad-
miralis Maris Polencs noradija, ka
Saja macibu operacija Latvijas Jiras
spéki pildija uznemosas valsts funk-
cijas, ka ari nodrosinaja ostas infra-
struktiras aizsardzibu. Saja procesa
ir batiska koordinacija starp juras un
sauszemes spékiem, ka ari civilajam
iestadém.

Rigu apciemoja
simttiikstoSais

kruiza pasaZieris

Saskana ar Rigas brivostas parvaldes
apkopotajiem datiem, Saja nedélas
nogalé Rigas osta parsniegta 100
tlkstosu apkalpoto kruiza pasazieru

skaita atzime, kas ir vésturiski liela-
kais viena sezona apkalpoto kruizu
pasazieru skaits. Simttikstosais pa-
sazieris Riga ieradas 28. septembri
ar vacu kruiza linijas “TUI Cruises”
kugi “Mein Schiff 3".

Latvijas uzneméji
“TransLogistica

Kazakhstan 2025” mekle
sadarbibu transporta

un logistikas joma

No 29. septembra lidz 2. oktobrim
norisinajas satiksmes ministra Ata
Svinkas un nozares uznéméju darba
vizite Kazahstana un Uzbekistana, ka
ari viena no vérienigakajam trans-
porta un logistikas izstadém Eirazija
“TransLogistica Kazakhstan 2025",
kas norisinajas Kazahstanas pilséta
Almati. Izstades ietvaros norisinajas
vairakas konferences un forumi, to-
starp VVII Starptautiskais transporta
un logistikas biznesa forums “New
Silk Way” (tulk. - Jaunais zida cels),
kas ir stratégisks dialogs par tranzita

marsrutu nakotni, Kazahstanas lomu
parvadajumos Eirazija un starptau-
tiskas sadarbibas perspektivam, un
forums “Kazahstana - Eiropas Savie-
niba”, kas veicinas eksporta-importa
parvadajumu pieaugumu un pareju
uz zalajam tehnologijam.

Vizites laika norisinajas gan tikSanas
ar Latvijas véstnieku Uzbekistana,
gan Latvijas - Uzbekistanas bizne-
sa seminars, lai veicinatu sadarbibu
transporta un logistikas joma, ka art
tikSanas ar tadu nozaru ka rlpnieci-
bas, transporta, derigo izraktenu un
lauksaimniecibas produktu eksporta
parstavjiem.

Latvijas delegaciju izstadé un darba
vizité parstaveja Latvijas Republikas
Satiksmes ministrijas parstaviji, to-
starp satiksmes ministrs Atis évinka,
“Latvijas Dzelzcel$” un ta meitasuz-
némums “LDZ Cargo”, Rigas brivostas
parvalde, Liepajas Specialas ekono-
miskas zonas parvalde, Ventspils briv-
ostas parvalde, ko parstave€ja anali-
tikas un planosanas vaditdjs Marcis
Neliuss, attistibas projektu vaditaja
Kristine Jansone un marketinga spe-
cialiste Karina Mihadjuka, ka ar1 ostas
uznémumu “Ventspils Grain Terminal”,
“Ventspils tirdzniecibas osta” un “Bal-
tic Coal Terminal” parstaviji.

Kar$ Ukraina ir izjaucis lidzsingjas
logistikas kédes, tapéc Kazahstana
saglaba savu stratégisko nozimi ka
batisks mérka tirgus un svariga saik-
ne sauszemes tranzitam.



RTU Ventspils osta

apseko Dienvidu molu

Rigas Tehniskas universitates (RTU)
Blvniecibas un masinzinibu fakulta-
tes pétnieki Sovasar Ventspils osta
izlases veida apsekoja Dienvidu mola
atseviskas betona konstrukcijas un
novértéja to tehnisko stavokli. Péti-
juma meérkis bija izvértet hidroblvju
ilgmazibu un izstradat jaunas meto-
des, kas nakotné palidzés projektéet
izturigakas un drosakas bives jlras
vidé. Ventspils brivostas parvalde ir
atsaukusies RTU zinatnieku grupas
Idgumam sniegt praktisku atbalstu
zinatniska projekta programmas is-
tenosana, lai pétnieki varétu veikt
nepiecieSamos meérijjumus un par-
baudes. RTU zinatnieku grupa ru-
deni plano Dienvidu molu apmeklét
atkartoti, lai daba veiktu hidrobives
betona papildu parbaudes, tostarp
pirmo reizi aprobétu urbSanas me-
todes pielietojamibu un piemérotibu
betona konstrukciju parbaudém uz
vietas objekta.

Péc ieguto datu apstrades un anali-
zes tiks sagatavota pétijuma atskai-
te, un attiecigie materiali tiks nodoti
ari Ventspils brivostas parvaldes ri-
ciba. RTU pétnieku iegutie rezultati
bls nozimigi ne tikai Ventspils mo-
lam - tie sniegs vértigu informaciju,
lai jiras hidrobidvju projektésana
un blvnieciba izvélétos izturigakus
betona sastavus, nodrosinot ilgaku
un drosaku So blvju ekspluataciju.

RTU Latvijas Juras
akadémija stiprina
sadarbibu ar

jirniecibas nozari

Oktobra sakuma RTU Latvijas Juras
akadémija (LJA) viesojas Latvijas
Kruinga kompaniju asociacijas bied-
ri, lai parrunatu turpmako sadarbibu
jurnieku profesionalaja sagatavosa-
na. Sarunu laika tika prezentéta RTU
LJA attistiba un pozitivas parmainas,
ka ari konkréti projekti, lai veicinatu

jurniecibas profesiju atpazistami-
bu un sekmétu toposo jlrniecibas
studentu piesaisti, izaugsmi un iz-
glitosanu. Kruinga kompaniju asoci-
acijas parstavji pauda gandarijumu
par RTU LJA lidz S§im paveikto gan
macibu programmu Tstenosana un
pilnveidé, gan akadémijas straujo
attistibu un vadibas ieguldijumu.

Stiprina ekonomisko

sadarbibu ar Vaciju

No 23. lidz 26. septembrim vairak
neka 180 Latvijas uznéméji, zinat-
nieki un organizaciju parstaviji pie-
daljas Latvijas Ministru prezidentes
Evikas Silinas un ekonomikas mi-
nistra Viktora Valaina vaditaja vizité
Hamburga un Rostoka, kuras mérkis
bija stiprinat ekonomisko sadarbibu
un turpinat iesakto jaunu risinaju-
mu izstradé ar Vacijas partneriem
5G jlras inovaciju un tehnologiju
joma. Evika Silina ir paudusi stingru
apnemsanos padzilinat ekonomiskas
saites ar Vaciju, Tpasi uzsverot po-
tencialu Ziemelvacijas regiona.

Vizites laika bija vairak neka 400
biznesa tikSanas, ka ari tika noslég-
ti tris sadarbibas ligumi, tostarp ar
“Rheinmetal”, kas paredz investét
vairak neka 200 miljonus eiro mu-
nicijas razotnes attistiSanai Latvija.
Ar citi Vacijas aizsardzibas nozares
uznémumi izrada interesi par sadar-
bibas iespé&jam un razotnu izveidi
Latvija, tapat notika diskusijas par
vairakiem projektiem, kas saistiti ar
ostu digitalizaciju, enerdétiku, kiber-
drosibu, ka ari vél citiem sadarbibas
virzieniem.

“ST misija apliecina, ka Latvija var
bt uzticams partneris lielajiem in-
dustrijas spélétajiem. Musu uzne-
mé&ji panakusi konkrétas vienosa-
nas energétikas, digitalizacijas un
aizsardzibas industrijas jomas - tas
ir apliecinajums Latvijas inovaciju
un drosmigo ideju spékam,” uzsve-
ra Latvijas Investiciju un attistibas
adgentdras direktore Ieva Jagere.

Osta stiprina sadarbibu ar
apkaimju iedzivotajiem

22. septembri Rigas osta uznéma sa-
vus kaiminus no Kundzinsalas, Vec-
milgravja un Sarkandaugavas apkai-
mém, lai iepazistinatu ar Kundzinsala
stradajoSo uznémumu darbu, ka arl
uzsaktajiem un planotajiem attisti-
bas projektiem.

Ventspils brivosta

sanem atzinibu

Lielbritanijas izdevums “fDi Intelli-
gence” péetijuma “Global Free Zones
of the Year” pieskiris ipasu atzinibu
Ventspils brivostas parvaldei par
sektororientétu investiciju piesaistes
stratégiju, un ta ir vieniga Baltijas
valstu speciala ekonomiska zona, kas
Sogad sanémusi Sadu novértéjumu.

Z{rija uzteica brivostas mérktiecigo
darbu, attistot atjaunojamas ener-
gijas, IKT un razoSanas klasterus,
pielagojot infrastruktdru un atbalsta
mehanismus uznémeé&jiem.

Nodots ekspluatacija
daudzfunkcionals ostas

servisu kuteris
Rigas osta péc Salacgrivas ostas
parvaldes pasutijuma un kompa-
niju “Anytec” un “BELSS” speciala
projekta uzbuvéts slégta korpusa
aluminija kuteris (garums 9,5 m,
platums 2,96 m), kas paredzéts dar-
bam gan ostas akvatorija, gan pie-
krasté navigacijas zZimju uzturésanai,
» > » 6. lpp.
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mekléSanas un glabsanas, ka ari
citiem darbiem. Kuteris ir aprikots
ar modernakajam navigacijas un
dzilummeériSanas iekartam, dzin&ja
vadibas sistému un integrétu uguns-
dzésibas sistému.

“LVR Flote” nosvinéja

15. dzim$anas dienu

Pirms 15 gadiem 13. septembri tika
dibinata Rigas brivostas parvaldes
kapitalsabiedriba “LVR Flote”, to-
laik Rigas brivostas flote. Piecpad-
smit gadu laika uznémums attisti-
jies par daudzpusigu ostu tehnisko
pakalpojumu sniedz&ju ar spécigu
komandu, jaudigu floti un skaid-
ru misiju: ar pakalpojumu klastu
un kvalitati stiprinat Latvijas ostu
konkurétspéju.

“LVR Flote” vadiba dzimsanas diena
teica lielu paldies saviem darbinie-
kiem, kur katrs ir spilgta personiba,
bet tikai visi kopa veido stipru ko-
mandu. Par godu dzimsanas dienai
tika atklata ari koléga Andra Skujas
gleznu izstade.m
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Baltijas valstu kugoSanas
drosSibas un jurnieku sertifikacijas
specialisti tiekas Latvija
No 3. lidz 5. septembrim Latvija norisinajas tradicionala
Baltijas valstu par kugo3anas drosibu atbildigo specia-
listu tikSanas, kuras laika dalibvalstu delegacijas par-

runaja jautajumus, kas saistiti ar kugo3anas drosibu un
jurnieku apmacibu un sertificéSanu.

Latvijas, Lietuvas un Igaunijas spe-
cialistu gadskartéja kopiga sanak-
sme notika jau 28. reizi. TikSanas
galvenais mérkis bija dalities pie-
redz€, parrunat kopigas problémas
un meklét to risinajumus, ka ari sa-
skanot viedok|us dazados starptau-
tiska méroga aktualos jurniecibas
nozares jautajumos.

éogad tris valstu parstavji apsprie-
da jlras dronu redistracijas jauta-
jumus un testa platformas izveido-
Sanu, lidzsinéjo praksi autonomo
kugu testéSana un izmantosana,
tiesisko reguléjumu atpltas jahtu
un atpdtas laivu pielagosanai cilvé-
kiem ar ipasam vajadzibam, ka ari

ar kudu agentu sertifikaciju saistitus
jautajumus.

Specialisti dalijas pieredzé par ostas
valsts kontroles un karoga valsts
kontroles istenosanu, ka ari par
problemam, ko rada énu flote un
kugosanas droSibas informacijas
viltosana.

Jurnieku sertifikacijas specialisti iz-
veértéja STCW-F konvencijas (Starp-
tautiska konvencija par zvejas kugu
personala sagatavosanas un diplo-
mésanas, ka ari sardzes pildisanas
standartiem) grozijumu TstenoSanas
progresu un visu tris valstu redz&ju-
mu par jaunajam zvejas kugu per-
sonala apmacibas prasibam. Notika
viedok|u apmaina par saprasanas
memorandiem ar tresajam valstim
un jurnieku informacijas sistémas un
ES jurnieku e-sertifikacijas platfor-
mas integraciju. Igaunijas specialisti
dalijas pieredzé par elektroniskajiem
sertifikatiem, ka ari tika izvértéta
praktiska pieredze bezpapira ser-
tifikacijas joma iekSzemes reisos.
Sanaksmes laika tika parrunati da-
7zadu starptautisko jarniecibas or-
ganizaciju auditu rezultati Baltijas
valstis, ka arl pieredze konstatéto
trikumu novérsana. Tika izskatiti
ari citi aktuali jautajumi.m
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Baltijas juras Hidrografijas komisijas
konferencé Latvija nodod komisijas
vadibu Lietuvai

Riga noslégusies Baltijas juras Hid-
rografijas komisijas (BSHC) kon-
ference, kura piedalijas specialisti
no Baltijas valstim, Polijas, Vacijas,
Danijas, Zviedrijas un Somijas, ka
ari parstavji no ASV, Lielbritanijas
un Jaunzélandes. BSHC konferenci
vadija Latvijas Juras administracijas
valdes priekssédétajs Janis Krastins,
kurs BSHC vaditaja pienakumus veic
rotacijas kartiba. IHO sekretariatu
parstavéja generalsekretars Dr. Mat-
hias Jonas.
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Konferences laika visu BSHC dalib-
valstu parstavji atskaitijas par gada
laika paveikto un aktualakajiem noti-
kumiem katra valsti. Tika parrunatas
visam Baltijas juras valstim kopigas
problémas, ka ari turpmaka darba
plani. Aktualakais paslaik ir pareja
uz jauno Starptautiskas Hidrografijas
organizacijas (IHO) standartu S-100,
tade| dalibvalstu parstaviji lielako uz-
manibu pievérsa S-100 ieviesanas
un harmonizacijas jautajumiem, lai
nodrosinatu vienotu pieeju un izprat-
ni visas valstis.

Tiksanas laika tika parakstiti do-
kumenti, kas par BSHC pilntiesigu

biedru apstiprindja Lietuvu, jo Lie-
tuva nesen kluva par pilntiesigu IHO
biedru. Lietuva ari parnéma no Lat-
vijas BSHC vadibu uz nakamo komi-
sijas darbibas gadu.m

Noslégusies EK vizite par kugu un ostu
aizsardzibas jautajumiem praktiska dala

No 23. [idz 26. septembrim Latvija
notika Eiropas Komisijas (EK) Mobi-
litates un transporta generaldirek-

torata vizite par kudu, ostas iekartu
un ostu aizsardzibas jautajumiem
praktiska dala.

Vizites teorétiska dala norisinajas
pagajusa gada oktobri, kad tika
parbaudita kudgu, ostu un ostu ie-
kartu aizsardzibas dokumentacija.
Pé&c vizites teorétiskas dalas EK |oti

atzinigi novértéja Latvijas Juras ad-
ministracijas datu bazes, ka ari na-
cionalo SafeSealNet sistemu SKLOIS
(Starptautiska kravu logistikas un
ostu informacijas sistéma).

Vizites praktisko dalu EK auditori
izveéléjas veikt Liepajas osta.
Vizites mérkis ir analizét nacionalo

kvalitates kontroles sistemu un jur-
niecibas aizsardzibas pasakumus,

procediras un strukttru, ka ari par-
baudit, ka ir istenota Eiropas Par-
lamenta un Padomes 2004. gada
31. marta Regula (EK) Nr. 725/2004
par kugu un ostu iekartu aizsar-
dzibas uzlabosanu un 2005. gada
26. oktobra Direktiva 2005/65/EK
par ostu aizsardzibas uzlabosSanu.

EK vizites gala zinojums par par-
baudes rezultatiem sagaidams
novembri.
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RTU LJA iedibina jaunu tradiciju

7. oktobr1 RTU Latvijas Jiras akadémija aizsaka jaunu un loti svarigu tradiciju: pieminot
pirmo un ilggadéjo Latvijas Juras akadémijas rektoru Jani Bérzinu, augstskolas pasnie-
dzéji kopa ar studentiem un jirniecibas nozares cilvekiem apmekléja vina atdusas vietu
Matisa kapos.

Pieminas bridis Jana Bérzina

atdusas vieta Matisa kapos.

“Més godinam cilvéku, kura vizija
un darbs lika pamatus Latvijas JUras
akadémijai. Vins bija ne tikai pirmais
akadémijas rektors, bet ari tas gari-
gais balsts un iedvesmotajs, cilvéks,
kurs ticgja, ka Latvijai vajadzigi izgli-
toti, profesionali un atbildigi jarnieki,
un kur$ palidz&ja izveidot izglitibas
iestadi, kas Sodien ir starptautiski
atzita jlrniecibas izglitibas macibu
iestade,” sava uzruna uzsvéra RTU
LJA direktors Edijs Stals. “Godinot
vina pieminu, més nepazaud&jam
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Pieminas bridis pie Krisjana Valdemra Lielajos kapos.

saikni ar savam sakném un apnema-
mies turpinat vina iesakto darbu -
stiprinat jarniecibas izglitibu Latvija
un audzinat jauno juirnieku paaudzi
ar tadu pasu degsmi un atbildibas
izjatu, kadu vins mums iedvesa. Lai
piemina Janim Bé&rzinam - Latvi-
jas Juras akadémijas pamatlic€jam,
rektoram, profesoram un jirniecibas
izglitibas idejas neséjam!”

Krisjana Valdemara 200. jubilejas
gada RTU Latvijas Juras akademi-
jas studenti, macibspéki, darbinieki
un jurniecibas nozares parstaviji ap-
mekl&ja Krisjana Valdemara atdusas
vietu Lielajos kapos.

“Katrs no mums, kas izvélas kalpot
jurai, turpina Valdemara iesakto ce-
lu = celu uz gudru, stipru un spéci-
gu Latviju. Lai vina piemina mdas ie-
dvesmo bt cienigiem nest So vardu
talak — ar pratu, sirdi un jdrnieka
godu,” teica Edijs Stals.

Diskusijas par jurniecibas
izglitibu un jauniesSu
piesaisti jurniectbai
Atziméjot Krisjana Valdemara
200. dzimsanas dienu, Latvijas Jar-
niecibas savieniba sadarbiba ar RTU
un RTU Latvijas Juras akadémiju RTU
Véstures dienu ietvaros 10. oktobri
rikoja pasakumu “21. gadsimts un

zurnaliste Anita Freiberga, peda-
gogijas vésturniece Dr. paed. Alida
Zigmunde pastastija par Rigas Poli-
tehnikuma / Rigas Politehniska insti-
tdta absolventu devumu jirniecibai
19. un 20. gadsimta, RTU Zinatnis-
kas bibliotékas darbiniece Brigita
Alere iepazistindja ar RTU Zinatnis-
kas bibliotékas retumiem jdrniecibas
nozar€, savukart RTU Latvijas Jlras
akadémijas direktors Edijs Stals dali-
jas pardomas par jurniecibas izglitibu
Latvija 21. gadsimta.

Pasakuma laika notika diskusija “Jar-
niecibas izglitibas nakotne Latvija”,
kura tika analizéti gan jurniecibas iz-
glitibas attistibas virzieni, gan prak-
tiskas sadarbibas iespé&jas starp RTU
un industriju, Tpasi uzsverot jauno
specialistu sagatavosanas kvalitati
un motivaciju. Diskusiju vadija Ani-
ta Freiberga, un taja piedaljas RTU
rektors Talis Juhna, RTU studiju pro-
rektores vietniece neatkarigo instita-
tu un adentdru parraudziba Ieva Ra-
cenaja, RTU LJA direktors Edijs Stals,
students Adams Aleksandrs Soini, ka
arl nozares profesionali - Latvijas



Jarniecibas savienibas valdes prieks-
sédétajs Roberts Gailitis, Latvijas
Kugu kapteinu asociacijas vicepre-
zidents kapteinis Normunds Vilkauss
un Latvijas Kugu mehaniku asociaci-
jas valdes loceklis, kugu vecakais
mehanikis Uldis Ozols.

Savukart 17. oktobri RTU Liepajas
Jirniecibas koledza notika disku-
sija par jaunieSu piesaisti jarnieci-
bai, kura piedalijas kugu mehanikis,
Latvijas Kugu mehaniku asociacijas
valdes loceklis Uldis Ozols, Latvi-
jas Kruingu kompaniju asociacijas
valdes loceklis Juris Capass, RTU
Liepajas Jirniecibas koledzas (LJK)
direktora p.i. Elina Dimza, kapteinis
un RTU LIK pasniedzéjs Valdis Mel-
nis, Liepajas domes priekSsédétaja
vietnieks Janis Dzerins, NBS Jiras
spéku parstavji Artlrs Lunte un Al-
dis Brumbergs, bet diskusijas vadija
Latvijas JUrniecibas savienibas val-
des priekSsédétajs Roberts Gailitis.

Saruna bija tiesa, godiga un vajadzi-
ga — par karjeras izvéli, darba vidi
uz kuda, izaicinajumiem un nakotnes
parmainam nozaré. Jauniesi uzdeva
drosmigus jautajumus un sanéma
atbildes no cilvékiem, kuri pasi ne-
sen stradaja vai joprojam strada ju-
ra. Diskusija deva vértigas atzinas,
ko nems véra, pilnveidojot macibu
saturu un pieeju. “Seit veidojas na-
kamie kugu virsnieki, mehaniki un
logistikas specialisti ar profesionalu
pamatu un cilvécigu skatu uz dzivi.
Més macam to, kas bls jazina jura,
dzivé un darba ar komandu,” uzsvéra
RTU LJK direktora p.i. Elina Dimza.

Roberts Gailitis diskusija jautaja, ko
kruinga kompanijas sagaida no jau-
najiem specialistiem, kadu attieksmi

Diskusijas RTU LK.

uz kugiem sagaida kugu virsnieki no
praktikantiem. Janis Dzerin$ uzsvéra
jurniecibas izglitibas nozimi Liepajas
regiona attistiba, bet Jlras spéku
parstaviji dalijas pieredzeé par civilo un
militaro jlras specialistu sadarbibu.

Pasakuma ietvaros veikta RTU Lie-
pajas Jirniecibas koledzas studentu
aptauja, kura piedalijas 45 respon-
denti, parada, ka jurnieciba turpina
bit pievilciga nozare, bet jaunieSus
izveléties jurnieka profesiju motivé
tas, ka: tiek nodrosinats labi atalgots
darbs, karjeras izaugsmes iesp€jas
un stabils grafiks. Tapat jauniesus
piesaista celoSanas iespéjas, izaici-
noss darbs un profesionala attistiba,
tomeér vinus satrauc ilga prombdtne
un smagie darba apstakli. Lai pie-
saistitu un noturétu jaunos jurnie-
kus, nepiecieSams uzlabot macibu
programmas, piedavat apmaksatas
prakses un kadetu programmas, ak-
tivi uzrunat jauniesus skolas, ka ari
skaidri komunicét par realam darba
un atalgojuma iesp&jam.

Latvijas jlrniecibas nozare vienojas
nakt kopa, apvienot spekus un ri-
péties par nozares télu Latvija, lai
kopigiem spékiem izglitotu un infor-
mé&tu sabiedribu un jauniesus par to,
ka ST nozare ir dziva, dinamiska un
vajadziga.m

Latvija PMoU
koncentrétas
inspekciju kampanas
pirmaja menesi
parbauditi 29 kugi

No 1. septembra lidz 30. novem-
brim visas Parizes saprasanas me-
moranda (PMoU) dalibvalstis, ari
Latvija, notiek ikgad€ja koncentré-
ta ostas valsts kontroles inspekciju
kampana. Sogad kampanas laika
Tpasa uzmaniba tiek pievérsta ku-
gu balastiidenu apsaimniekosanai.

Latvija kampanas pirmaja ménesi
parbauditi 29 arvalstu kugi. Viens
kugis aizturéts par parkapumiem,
kas nav saistiti ar balastudenu
apsaimniekosanu.

Latvija Ostas valsts kontroles
(OVK) inspekcijas veic Latvijas Ju-
ras administracijas Kugosanas dro-
Sibas inspekcijas (KDI) inspektori.

Kampanas mérkis ir noteikt, vai
kugi atbilst obligatajam prasibam,
kas noteiktas 2004. gada Starptau-
tiskaja konvencija par kugu balast-
udenu un nosédumu kontroli un ap-
saimniekosanu (BWM konvencija).

Veicot OVK inspekcijas, inspektori
pastiprinati parbauda, vai piena-
cigi sertificeta BWM konvencija,
vai uz kuda ir apstiprinats un at-
jauninats balastidenu apsaimnie-
kosanas plans un vai apkalpe ar
to iepazistinata, vai balastudenu
apsaimniekosanas sistéma darbo-
jas, vai tiek veikti ieraksti balast-
tdenu registracijas zurnala, vai un
ka tiek apsaimniekoti balastudenu
nogulumi.
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Devinos ménesos
Latvijas ostas arvalstu
kugi ienakusi 4056
reizes

Sa gada pirmajos tris ceturkinos
Latvijas ostas arvalstu kugi iena-
kusi 4056 reizes. Pagajusa gada
sada laika perioda tika redistréta
4331 arvalstu kuga vizite, tatad
ienakuso kugu skaits samazinajies
par 6,36 %.

Devinos ménesos Latvijas ostas
visvairak ienakusi kugi, kas ku-
go zem Portugales karoga, ka ari
Danijas, Niderlandes, Libérijas un
Maltas karoga kugi.

Devinos ménesos Latvijas ostas
iebraukusi 247750 pasazieri, tas
ir par 16 % vairak neka pérn sada
laika posma.

Izdota Ventspils ostas
pieeju karte

Latvijas Juras administracijas Hid-
rografijas dienesta Kartografijas
dala izdevusi jaunu navigacijas
karti “Baltijas juras centrala dala.
Pieejas Ventspils osta”. Kartes Nr.
2257 INT 1163, kartes mérogs -
1:25 000.

Latvijas Jlras administracijas
izdotas jlras navigacijas kar-
tes var iegadaties Latvijas Ju-
ras administracijas timeklvietné:
https://shop.lja.lv/
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Baltijas valstu kapteinu
asociaciju tikSanas Riga

2025. gada 25. septembri Riga tikas
Baltijas valstu kapteinu asociaciju
parstavii. Sogad uz kop&jo tikéanos
tika uzaicinatas kapteinu asociacijas
no Lietuvas, Igaunijas un Somijas.
Latviju parstavéja Latvijas Kugu kap-
teinu asociacijas (LKKA) prezidents
kapteinis Jazeps Spridzans, vicepre-
zidenti kapteini Normunds Vilkauss
un Kaspars Burkits, LKKA Padomes
loceklis kapteinis Ainars Austrums un
asociacijas biedrs kapteinis Imants
NartiSs. Valstu kapteinu asociacijas
iepazistinaja kolégus katrs ar savam
p€d€jo gadu laika, problémam un to
risinaSanas metodém.

Par Sada pasakuma nepieciesa-
mibu pavasari tika nolemts LKKA

kopsapulcg, un péc tiksanas visi kap-
teini to atzinigi novértéja, jo ta deva
iesp&ju atjaunot jau bijusos kontak-
tus un nodibinat jaunus ciesakai sa-
darbibai, iepazities ar kaiminvalstu
asociaciju darba stilu, prioritatém
un planotajam aktivitatém. Kaptei-
nu sievam bija sarikota interesanta
ekskursija “Jugend Riga” gida pava-
diba. TikSanas noslédzas ar kopigam
vakarinam neformala gaisotné.

Asociaciju parstavji atzina, ka tik-
Sanas bija gaidita, un augsti novér-
téja limeni, kada ta bija organizéta,
izteica vélmi turpinat sada limena
tikSanas ari turpmak, lai attistitu sa-
darbibu un izmantotu iesp&ju dalities
organizaciju darba pieredze, iepazis-
tinot ar labas prakses piemé&riem.m

PITTTT


https://shop.lja.lv/

Noris darbs pie STCW
konvencijas parskatisSanas

Starptautiska konvencija par jar-
nieku sagatavosanas, sertificésa-
nas un sardzes pildisSanas standar-
tiem (STCW konvencija) ir viens
no galvenajiem jiras droSibas ins-
trumentiem, ko pienémusas IMO
dalibvalstis. Ta attiecas uz jurnieku
izglitibu, apmacibu, novértésanu un
sertificéSanu.

STCW konvencijas visaptverosas
parskatiSanas process tika uzsakts
2023. gada. Parskatisanas dala, ko
pabeidza 2024. gada februari, iz-
gaismoja vairak neka 600 trukumu
konvencijas teksta, sakot no neatbil-
stibam lidz novecojusam apmacibas
un sertifikacijas prasibam. Lidz kon-
vencijas izstrades procesa beigam,
kas paslaik paredzétas 2030. gad3,
eksperti stradas pie parskatisanas
procesa, kas novérsis visaptverosaja
parskatiSsana konstatétos trikumus.
Lai veicinatu ES darbibas koordiné-
Sanu un iesniegumu sagatavosanu,
paredzams, ka turpmakajos gados
starp dalibvalstim IMO sesiju starp-
laika turpinasies regularas tehnis-
kas sanaksmes, kuras piedalisies ari

Eiropas Komisija un Eiropas Jaras
drosSibas agentira (EMSA).

EMSA ir apnémibas pilna sasniegt
izvirzito mérki, proti, izstradat ta-
du instrumentu, kas saglabas savu
aktualitati ari turpmakajas desmit-
gadés, nemot véra pasreizéjas un
paredzamas izmainas kugniecibas
nozaré un nepiecieSamibu risinat
tadus aktualus jautajumus ka jdras
vides aizsardziba, digitalizacija, dro-
$iba un jarniecibas karjeru pievilciba,
tostarp ieklaujot tadus jurniekiem
svarigus standartus ka mobilitate,
dzives apstakli un citus jurnieku lab-
klajibas aspektus.

Eksperti diskuté par

sadarbibas uzlabo$anu

10. un 11. septembri EMSA galve-
naja mitné un tiesSsaisté pulcéjas
ES, EEZ piekrastes valstu un Eiropas
Komisijas eksperti, lai piedalitos “The
Consultative Technical Group for Ma-
rine Pollution Preparedness and Res-
ponse” (CTG MPPR) 19. sanaksme.
CTG MPPR galvenais mérkis ir ES
[iTmenT nodrosinat platformu, kura
regulari varétu tikties dalibvalstis,
dalities ar labako praksi un dot ie-
guldijumu prasmju uzlabosana un
reagéSana uz nejausu un tiSu pie-
sarnojumu no kugiem un naftas un
gazes ieguves iekartam.

Pirmaja diena ipasa konsultaciju
platforma galvena uzmaniba tika
pievérsta tehniskam diskusijam par
EMSA pakalpojumu attistibu saistiba
ar reagésanu piesarnojuma gadi-
juma. Mérkis bija izpétit, ka piela-
got esoso instrumentu kopumu, lai,
efektivi risinot jaunos izaicinajumus,
problémas un vides riskus, tas ari
nakotné saglabatu savu potencialu.

Otra diena bija veltita valsts un ES
limena operativo noriSu parskatisa-
nai un pétniecibai. Grupa apsprieda
ar1 CTG MPPR darba programmu, kas
paredzéeta, lai veicinatu pieredzes
apmainu un stiprinatu kolektivas
zinaSanas par jlras piesarnojuma
reagésanas darbibam.m

“Saab UK” vadis NATO
jauno zemudens
aizsardzibas projektu

NATO ir izvélejusies “Saab UK” vadito
“MANGROVE” konsorciju “The Allied Un-
derwater Battlespace Mission Network”
(AUWB-MN) projekta vadibai. Projekta
meérkis ir sabiedroto juras spéku starpa
uzlabot jiiras autonomo sistému un paras-
to platformu sadarbibas spéjas.

UZZINAI

“Saab UK” pastavigi paplaina tehnologiju
iespéjas, projekté, razo un uztur progre-
sivas sistémas aeronautikas, ierocu, va-
dibas un kontroles, sensoru un zemidens
sistému joma. Uznémuma galvena mitne
atrodas Zviedrija.

Sis projekts tika aizsakts 2025. gada
septembri, un tas veicinas atru un droSu
informacijas apmainu, ka art integraciju,
atbalstot kopigas operacijas starp milita-
rajam vienibam. Paredzams, ka $ada sa-
darbiba klus par jaunu NATO standartu, jo

projekts ir dala no NATO Digitalas okeana
un pretzemiidenu karadarbibas viedas
aizsardzibas iniciativas.

To sponsoré divpadsmit dazadas valstis:
Apvienota Karaliste, Zviedrija, ASV, Aus-
tralija, Spanija, Vacija, Italija, Portugale,
Kanada, Niderlande, Danija un Norvégija,
kas apneémusas ieviest projekta izstrada-
tos standartus.

““Saab” ar prieku vada So NATO svarigo
projektu. Visa “MANGROVE” konsorcija
pieredze un sadarbibas fokuss nakamo
12 menesu laika bis versts uz veiksmi-
gu misiju tikla izveidi NATO operacijam
zemildens kaujas telpa,” teica “Saab”
biznesa stratégijas vaditajs Mats Viksels.
“Pieaugot visu zemiidens jomas aspektu
stratégiskajai nozimei, Sis biis izSkiross
ieguldijums miisu kolektivaja jiras dro-
§iba un aizsardziba. AUWB-MN projekts
ir nozimigs solis uz priekSu misu spéju
modernizacija un NATO sabiedroto spéja
efektivi darboties kopa zemidens spéju
pilnveidosSana.

“Esam parliecinati, ka “Saab UK" un
“MANGROVE” konsorcijs nodrosinas sta-
bilu un efektivu informativo tiklu, kas
stiprinas NATO jiras aizsardzibu,” piebilda
NATO pretzemidenu karadarbibas viedas
aizsardzibas iniciativas projekta direktors
Deivids Bértons.
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ASV apnemas padzilinat
militaro sadarbibu ar Somiju

Somijas aizsardzibas ministrs Anti Hakanens pazinojis, ka, neskatoties uz ASV planiem
samazinat operacijas citviet NATO austrumu flanga Eiropa, tas paredz padzilinat militaro
sadarbibu ar Somiju.

Somija, kas NATO pievienojas
2023. gada, reag€jot uz Krievijas
iebrukumu kaiminvalsti Ukraina
2022. gada, ir noslégusi divpuséju
aizsardzibas sadarbibas ligumu ar

ASV, kas pieskir ASV armijai netrau-
cétu piekluvi 15 objektiem un terito-
rijam Somija.

“Esam gandariti, ka ASV ir gata-
vas padzilinat sadarbibu ar mums,”
A. Hakanens pastastija agentirai
“Reuters”, kad atradas uz ASV Ja-
ras spéku rakesu iznicinataja “US S
Bainbridge”, kas piestaja Helsinkos
pirms kopigajam NATO macibam
Baltijas jura.

A. Hakanena pazinojums naca péc
tam, kad Somijas dienvidu kaimin-
valstis Igaunija, Latvija un Lietuva
pazinoja par saviem centieniem glabt
nozimigo ASV drosibas palidzibas
programmu, kas tiek finanséta no
Pentagona budzeta un par kuras sa-
mazinasanu, istenojot savu politiku
“Amerika pirmaja vieta”, pazinoja
ASV prezidents Donalds Tramps.

Tris Baltijas valstis aicinaja ASV
Kongresu atbalstit Baltijas drosibas

4
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LR prezidents Edgars Rinkévics (no kreisas), Lietuvas prezidents Gintars Nauséda, Polijas prezidents
Karols Navrockis, Igaunijas prezidents Alars Kariss un Danijas premjerministre Mate Frederiksena
2025. gada 28. augusta tiekas Polija, lai apspriestu atbalstu Ukrainai un Baltijas jdras regiona drosibu.
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iniciativu, ko uzsaka 2020. gada pre-
zidenta Trampa pirmas prezidentiras
termina laika, reagéjot uz pieau-
gosajiem drosibas draudiem redio-
na péc Krievijas iebrukuma Ukraina
2014. gada.

Balta nama amatpersona, kura jau-
tajuma jutiguma dé| saglabaja ano-
nimitati, teica, ka dala no ASV pre-
zidenta Donalda Trampa plana ir
panakt, lai “Eiropa uznemas lielaku
atbildibu par savu aizsardzibu, un
Sada politika ir koordinéta ar Eiro-
pas valstim. Ka uzsvéra anonima
amatpersona, tad ASV finanséjums
Baltijas valstim pagaidam nav sa-
mazinats, un tas sasniedz aptuveni
7 miljardus dolaru gada, no kuriem
gandriz 6 miljardi dolaru ir arvalstu
militarais finanséjums, ko Sis valstis
izmanto, lai iegadatos ASV razotu
municiju un citus materialus.

A. Hakanens pauda viedokli, ka ne-
kas neliecina par to, ka ASV vélétos
izstaties no divpuséja noliguma ar
Somiju, kas ASV nodrosina plasa-
ku piekluvi un redzamibu Arktikas
regiona.

“No musu puses divpusé&ji jautajumi
loti spécigi un dzili virzas uz prieksu
visas aizsardzibas sadarbibas jomas:
materialos, apmaciba, operativaja
planosana, DCA noliguma Tstenosa-
na,” vins$ teica.

ASV karakudga “US S Bainbridge”
komandieris Reimonds Millers divpu-
s€jas saites ar Somiju nosauca par
loti spécigam un piebilda, ka ASV
spéku atkapsanas austrumu flanga
nav notikusi.

“Sava karjera neesmu redzéjis ne-
kadas pazimes, kas liecinatu par to,
ka musu spéja sadarboties ar NATO
jebkur austrumu flanga batu palé-
nindjusies,” vins sacija “Reuters”.m
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“The European Coast Guard Functions Forum”

No 2025. gada 9. lidz 12. septembrim Roma, ltalija, notika “The European Coast Gu-
ard Functions Forum”, ko organizéja Italijas krasta apsardze un kura piedalijas krasta
apsardzes iestades, starptautiskas organizacijas un jirniecibas partneri no visas pa-
saules, lai diskutétu par drosibas riskiem un jurniecibas problémam, ka art lai meklétu
kopigus risinajumus apdraudéjuma mazinasanai. Foruma notika vairaki diskusiju paneli.

Eiropas Krasta apsardzes funk-
ciju diskusiju panelis, ko vadi-
ja Eiropas Jlras droSibas agentiira
(“The European Maritime Safety Ag-
ency”, EMSA), bija veltits sadarbibas
uzlabosanai ES Iimeni un kopigas
pieejas izstradei esoSo jurniecibas
problému risindSanai. Eiropas Kras-
ta apsardzes sadarbibas partneri ir
EMSA, EFCA un Frontex.

10. septembri notika Vidusjuras
krasta apsardzes funkciju forums
(MCGFF), kas nodrosinaja platformu
dialogam starp Vidusjlras rediona
iestadém un operativajam adenti-
ram. EMSA uzsvéra, ka svarigs dar-
ba instruments ir Eiropas Savienibas
(ES) finanséta SAFEMED programma,
kuras mérkis ir uzlabot kugoSanas
drosibu, kugu un ostu drosibu, sa-
mazinat kudgu radito piesarnojumu,
uzlabot piesarnojuma novérsanas
pakalpojumus un jlrnieku apmaci-
bas kvalitati un kvalifikaciju, tapat
dzives un darba apstaklus uz kugiem,
ka ari veicinat regionalo sadarbibu
starp valstim un visam struktiram,
kas Vidusjuras baseina nodarbojas
ar jurniecibas jautajumiem.

Forumu noslédza 4. Krasta apsar-
dzes globalais samits, ko kopigi va-
dija Italijas un Japanas krasta apsar-
dzes dienestu specialisti. Diskusijas,
kuras piedalijas dalibnieki no vairak
neka 120 valstim un 40 starptautis-
kajam organizacijam, tika apspriesti
navigacijas drosibas, vides aizsardzi-
bas, dekarbonizacijas un alternativo
degvielu ievieSanas jautajumi, ka
ari tadi apdraudé&jumi jarniecibai un
kugoSanas drosibai ka, pieméram,
kiberuzbrukumu riski un “énu flote”.

Foruma piedalijas ari IMO general-
sekretars Arsenio Domingess, kurs,
uzrunajot klatesosos, pateicas Ita-
lijas infrastruktiras un transporta

ministram, Italijas un Japanas lidz-
priekSsédétajiem par S loti svariga
globala samita rikosanu, ka arl ES
zivsaimniecibas komisaram par pie-
dalisanos Saja nozimigaja pasakuma.
“Esmu |oti pateicigs Italijai par sami-
ta rikosanu, tas vadoso lomu krasta
apsardzes kopigu centienu veicinasa-
na starptautiska méroga, ka ari par
atbalstu IMO darbam.

ST gada Krasta apsardzes globalajam
samitam ir Tpasa nozime, jo pirmo
reizi to vada Eiropas valsts, - lidz
$im to vadija tikai Japana. Italija ir
tilts starp Eiropu, Afriku un Aziju un
paslaik ir lidere Eiropas tuvsatiksmes
parvadajumos (short sea shipping),
nodrosinot 17 % no Eiropas tirgus.

Okeans mis visus savieno un nodro-
Sina jlras celus globalajai ekonomi-
kai. Kugnieciba katru gadu parvada
vairak neka 12,3 miljardu tonnu
precu, ko paveic 1,9 miljoni jirnie-
ku. Okeans ir tas, kas uztur dzivibu
uz misu planétas, nodrosina ziv-
saimniecibu un veicina tdrismu, un
Saja konteksta “juras jomas izprat-
ne” ietver visu, kas varétu ietek-
mét drosibu, aizsardzibu, ekonomiku
vai vidi, savukart krasta apsardzes
darbinieki visa pasaulé IMO ieska-
ta ir jiras acis un ausis,” teica IMO
generalsekretars.
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Vin$ ari noradija, ka, neskatoties
uz to, ka jurnieki ir apmaciti riko-
ties visbistamakajos laika apstak|os,
draudi dzivibai jara un kugosanai ir
klatesosSi, jo negadijumi var notikt
un notiek. Par to liecina statistika:
2024. gada gaja boja 27 kugi, kas
ir visu laiku zemakais raditajs, ta-
Cu tas ir liels skaitlis, jo 1pasi, ja tas
tiek skatits konteksta ar vairak neka
3000 zinojumiem par kugosanas ne-
gadijumiem vai incidentiem, tostarp
250 ugunsgrekiem.

“Vél viena probléma, kurai nepar-
traukti japievérs uzmaniba un javeic
koordinétas darbibas, ir migrantu
parvietosanas jira, kas rada huma-
nas problémas mekl&sanas un glab-
Sanas darbibam. Tikai Vidusjtra vien
2024. gada tikstosiem cilvéku veica
riskantu jlras SkérsoSanu, bet vai-
rak neka 2500 cilvéku tiek uzskatiti
par pazudusiem vai boja gajusiem.

Runajot par drosibu, 2024. gada tika
zinots par gandriz 150 piratisma un
brunotas laupisanas gadijumiem, kas
apdraudé&ja kudus un kravas, ka arl
jarnieku dzivibas un globalas tirdz-
niecibas integritati.

KugosSana saskaras ar kiberuzbru-
kumiem, narkotiku tirdzniecibu
un krapnieciskam darbibam, kas

» > > 14. lpp.
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apdraud karoga un ostas valsts re-
Zimus, kuriem vajadzétu bit ga-
rantam katra kuga un katra reisa
drosibai.

Krasta apsardzes dienestu klatbitne
attur no nelikumigam darbibam, bet
operativas darbibas, tilitéja iejauk-
$anas un regulara patrulésana pa-
lidz sargat juras drosibu, kas ir IMO
galvenais mérkis. Krasta apsardzes
atbalsts jarniecibas nozares drosi-
bai un aizsardzibai ir butisks eko-
nomiskajai stabilitatei, ilgtspé&jigai
jlrniecibas attistibai un kugosanas
drosSibai.”

IMO generalsekretars A. Domingess
uzsvéra, ka §1 foruma diskusijas ir
loti svarigas, jo liela nozime ir ope-
rativai informacijas apmainai, pre-
ventiviem pasakumiem, inovaciju
ieviesanai, ka ari nepartrauktai re-
gionalas un starptautiskas sadarbi-
bas stiprinasanai.

“Velos uzsvért, ka IMO 1979. gada
Starptautiska konvencija par juras
mekléSanu un glabsanu (SAR) ir
uzskatama par globalas sadarbibas
sturakmeni. SAR konvencija izveido-
ja sistému, ar kuras palidzibu valstis
apnemas sniegt palidzibu perso-
nam, kas jira nonakusas briesmas,
neatkarigi no tautibas vai statusa.

Papildus humanajiem apsvérumiem
SAR konvencija uzsver ari kopigas
un operativas informétibas nozimi-
gumu. Katra koordinéta glabsanas
operacija, katrs parrobezu bridi-
najums, katra kopiga reagésana ir
apliecinajums tam, ko més varam
sasniegt, ja informacija plust brivi
un atbildigi,” uzsvera A. Domingess.
“IMO piedava atbalstu. Ciesi sa-
darbojoties ar Starptautisko Civilas
aviacijas organizaciju, esam izstra-
dajusi Starptautisko aeronavigacijas
un jaras meklésanas un glabsanas
(IAMSAR) rokasgramatu, kas tiek
regulari atjauninata ar jaunakajam
vadlinijam, atbalstot IMOI Globala
SAR plana ietvaros izveidoto sis-
tému. Esam ari izstradajusi pa-
raugkursus, tostarp vadlinijas SAR
administracijam, SAR misiju ko-
ordinatoriem un notikuma vietas
koordinatoriem.

IMO Jiras drosibas komitejas rezo-
vairak ir uzsvérta juras informacijas
apmainas loma, izmantojot valsts
un regdionalos jlras informacijas
apmainas centrus, lai uzlabotu juras
drosibu un aizsardzibu, kas ir solis
uz priekSu organizétas noziedzibas
apkarosana un situacijas izpratnes
stiprinasana.

Uzlabojot drosibas koordinaciju un
palielinot informétibu par juras jo-
mu valsts un regionala limeni, re-
gionala informacijas apmaina un
starptautiska sadarbiba IMO ietva-
ros, apmainoties ar labako prak-
si, — tas viss atbalsta starptautiskas
sabiedribas sp€ju cinities pret visu
nelegalo juras tirdzniecibu, tostarp
narkotiku kontrabandu, un sagata-
voties reagésanai uz jebkada veida
jaras incidentiem.

Jaunas tehnologijas, sakot ar mak-
sliga intelekta vaditu novérosanu un
beidzot ar satelitu novérosanas sis-
témam, piedava vél nebijusus rikus
draudu paredzésanai un novérsanai,
bet Sis tehnologijas var ari palielinat
riskus, pieméram, maksliga intelek-
ta vaditu kiberuzbrukumu iespéja-
mibu, tapéc aicinu dalities pieredzé
un macities citam no cita, jo tikai iz-
pratne par situaciju jura dod iespé&ju
visiem krasta apsardzes dienestiem
uzlabot meklésanas, glabsanas un
reagésanas spéjas, ka ari stiprinat
juras drosSibu.

Més visi dalam vienu okeanu un
vienu planétu. Madsu saistibam un
kopigajai atbildibai ir javirza mis uz
priekSu. IMO joprojam ir apnémibas
pilna uzlabot drosibu, aizsardzibu un
vides kvalitati.”m

Pétnieku grupa strada pie jurniecibas industrijas
dekarbonizacijas Baltijas jiras regiona

RTU Dabaszinatnu un tehnologiju fakultates pétnieku grupa sadarbiba ar RTU Latvijas
Juras akadémiju projekta “Kugu oglekla emisiju samazinasana, izmantojot e-LNG un
e-LPG degvielu Baltijas jiras kugniecibas regionad” isteno visaptvero3u pétijumu, lai
paatrinatu jarniecibas industrijas dekarbonizaciju Baltijas jiras regiona. Projekta laika
tiek sintezéeti un raksturoti jauni katalizatori, lai no CO; iegiitu e-LNG un e-LPG degvie-
las, izmantojot GdenraZa pievienoSanas procesu.

ES ANM granta RTU-PA-2024/1-0052
projekta 5.2.1.1.i.0/2/24/1/CFLA/003
ietvaros finansétu pétijumu projek-
tu “Kugu oglekla emisiju samazina-
Sana, izmantojot e-LNG un e-LPG
degvielu Baltijas jiras kugoSanas
regiona (Nr. RTU-PA-2024/1-0052)"
vada RTU Latvijas Jiras akadémi-
jas zinatnu doktore Kristine Lazdovi-
¢a, projekta piedalas Zane Abelnie-
ce, Agija Stanke, Gerda Gaidukova,
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Dinija Saulite un Viva Medne (RTU)
un Imants Aleksandrovs, Janis Bri-
navs un Rinalds Zvejnieks (RTU LJA).

“C0, parveide par e-LNG un
e-LPG: cel3 uz kugniecibas
dekarbonizaciju”

JUras transports ir neaizstajams, pa
juru tiek parvadati vairak neka 86 %

no visam komercialajam kravam.
Kugnieciba Baltijas jara ir loti inten-
siva — Seit kursé daudz Iiniju kudu,
un tie parvada apméram 15 % no
pasaules kravu plusmas. Tas padara
Baltijas juru par vienu no noslogo-
takajam juras teritorijam pasaulé.
Tomér intensiva kugu satiksme ari
negativi ietekmé vidi - rodas gaisa,
tdens un trokSnu piesarpojums un
naftas produktu noplides riski.



Dinija Saulite, Rinalds Zvejnieks, Imants Aleksandrovs, Janis Briinavs, Viva Medne, Zane Abelniece.

Starptautiska kugnieciba galveno-
kart izmanto fosilo kurinamo, pie-
méram, flotes mazutu (HFO), flotes
dizeldegvielu (MDO) un flotes gaz-
ellu (MGO). To dedzinasana rada
siltumnicas efektu izraisosas gazes —
oglekla dioksidu (COz2), slapekla ok-
sidus (NO,) un metanu (CHa). Sis
gazes paatrina klimata parmainas.

Kopuma kugnieciba rada ap 3 % no
visam pasaules siltumnicefekta ga-
zu emisijam.

Izmantojot mazutu vai dizeldeg-
vielu, izdalas ari séra oksidi (SO,),
kuri, veidojot atmosféra atstarojo-
Sus aerosolus, kaut ari dod nelielu,
islaicigu (dienas, nedg&las) klimata
dzeséSanas efektu, tomér kaité cilvé-
ku veselibai un videi (“skabie lieti").
Si iemesla d&| séra saturu degviela
ierobeZo gan starptautiskie, gan re-
gionalie regul&jumi.

Baltijas jlra ir atzita par 1pasi jutigu
teritoriju, tapéc Seit darbojas stin-
graki noteikumi. Ta ir noteikta par
emisiju kontroles zonu (ECA), kas
nozimé, ka kugiem $aja regiona ir
jasamazina gaisa nonakosie séra
un slapekla oksidi daudz stingrak
neka citur.

Prognozes par nakotni ir dazadas
un atkarigas no mdusu ricibas vai
bezdarbibas. Zinatnieki I€S, ka laika
posma no 2081. lidz 2100. gadam
globala temperatira varétu bit par
1,4-4,5 °C augstaka neka pirmsin-
dustrialaja perioda. Okeanu limenis
Sobrid celas par aptuveni 3,5 cm
ik péc desmit gadiem, turklat més
zaudéjam polaros un kalnu leda-
jus. Ja globala sasilsana parsniegs
2-2,5 °C, pastav risks, ka iestasies
nekontroléjama planétas uzkarsana.
Klimatologi bridina, ka planétas pola-
ro ledu, sladonu un miziga sasaluma

zemju atkusana atbrivos tur uzkrato
metanu, kas savukart procesu ba-
tiski intensificeés. Tas nozimé arvien
biezakas dabas katastrofas, mezu
ugunsgrekus, daléju sauszemes un
okeanu ekosistému sabrukumu, par-
tikas un tdens trukumu blivi apdzi-
votos regionos, ka ari socialas krizes,
regionalu nestabilitati un intensivu
migraciju.

Qua vadis - Kurp ejam?
Batiska dala no planotas emisiju
samazinasanas kugnieciba tiktu pa-
nakta, izmantojot zema oglekla sa-
tura degvielas alternativas. Baltijas
jaras regiona ka parejas risinajums
no naftas degvielam tiek izmanto-
ta fosila dabasgaze skidra forma
(LNG). Ta nerada SO, un NO, emi-
sijas un samazina CO2 izmesus par
20-25 % salidzinajuma ar tradicio-
nalajam kudgu degvielam. Lai gan
LNG izmantoSanai nepiecieSamas
sarezditas kriogénas tehnologijas, ta
apstrade, uzglabasana un transpor-
tésana ir vienkarsaka neka dabas-
gazei gazveida forma, jo saskidrinot
tas tilpums samazinas apméram 600
reizes. Vadosie jlras dzin&ju razota-
ji (MITSUI, MAN B&W un Wartsila)
jau razo divdegvielu dzingjus, kas
darbojas ar HFO un LNG. Ari vaira-
kas Baltijas jlras ostas ir izblvéta
LNG uzglabasanas un uzpildes infra-
strukttra. Vél viens oglekla bazes
kurinamais ar zemakam emisijam
neka flotes mazuts (HFO) un flotes
dizeldegviela (MDO) ir saskidrina-
ta naftas gaze (LPG). LNG un LPG
iespéjams razot ari ilgtspéjigakos,
zalos veidos, neizmantojot fosilo
dabasgazi. Atjaunojamais LPG var
samazinat oglekla emisijas vél par
aptuveni 80 % salidzinajuma ar ra-
dicionalo fosilo LPG.

(

“Power-to-Fuel” (P2F) ir tehnolo-
dijas, lai gazveida vai skidro fosilo
degvielu parveidotu par videi drau-
dzigaku e-degvielu, tostarp izmanto-
jot Gdens elektrolizes procesa iegitu
Gdenradi. Sis tehnologijas tiek plasi
atzitas ka daudzsoloss cel$ uz kuri-
nama “vides pédas nospieduma” sa-
mazinaéanu. Si tehnologijas apvieno
CO, un H,0, izmantojot atjaunojamo
elektroenergiju, lai iegltu sintétis-
kas degvielas. Tade€jadi iespéjams
vienlaikus samazinat siltumnicefekta
gazu emisijas un veidot ilgtspé&jigu
ekonomiku. Salidzinot ar citam me-
todém, CO, hidrogenésana ar ter-
mokatalizi ir praktiskaka, jo ta lauj
izmantot lielus CO, apjomus. So pro-
cesu biezi isteno, izmantojot modifi-
céto FiSera-Tropsha sintézes (MFTS)
celu, kas ir gan letaks, gan videi
draudzigaks, jo prasa mazak kimis-
ko solu un patéré mazak energijas.

Projekta “Kudu oglekla emisiju sa-
mazinasana, izmantojot e-LNG un
e-LPG degvielu Baltijas jiras kugo-
Sanas regiona” meérkis ir izstradat
Spinela tipa ferita katalizatorus, kas
spé€j efektivi parveidot CO, hidroge-
nésanas procesa par saskidrinatas
dabasgazes (LNG) un saskidrinatas
naftas gazes (LPG) oglUdenraziem.
Vienlaikus pétnieki isteno lietderibas
un risku novértéjumu, izmantojot
daudzkritériju analizes metodi, ku-
ra tiek nemtas véra degvielu cenas,
pieejamiba, infrastruktiras un dzi-
néju parbuves izmaksas, ka ar1 SEG
emisiju modeléSana, lai prognozétu
realu parejas periodu uz jaunajam
degvielam Baltijas jlras kugosanas
regiona. Kartéjot esoSo un planoto
degvielas infrastruktdru, izvértéjot
katalitisko procesu potencialu un
kvantificjot emisiju samazinasanas
iespéjas, pétnieku komanda sniedz
atbalstu politikas veidotajiem un
industrijas Ideriem, lai izstradatu
rentablus, praktiskus risinajumus
kudgniecibas siltumnicefekta gazu
emisiju samazinasanai, padarot Bal-
tijas jlru par paraugredionu zala-
jai kugniecibai. DNV (“Det Norske
Veritas”) &S, ka tuvako 3 lidz 4 gadu
laika bls nepiecieSama aptuveni 33
tlkstosu jrnieku papildu apmaci-
ba alternativo degvielu joma, kas
ir nopietns izaicinajums jlrniecibas
izglitibai pasaulé, art RTU Latvijas
JUras akadémijai.

RTU LJA sagatavota informacija
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Motivacijai ir milziga nozime

Kapteinis KARLIS IRBENIEKS nak no tas jirnieku cilts, kas 1991. gada pirma uzsaka
macibas tikko izveidotaja Salacgrivas Jirniecibas koledZa, péc tam turpinaja studijas
Latvijas Jiras akadémija, uzsaka veiksmigu karjeras celu un sekmigi strada starp-
tautiskaja tirdzniecibas floteé. Normunds Vilkauss, Ivo Logins, Artis 0zols, Marcis Sku-
ja — tie ir tikai daZi no Karla Irbenieka kursa biedriem, kuri ne tikai kluvusi par labiem
specialistiem, bet kuriem joprojam nav zudis tas romantikas, patriotisma un nacionalas
pasapzinas gars, kas dzima Atmodas laika.

“Loti interesanti, ka daudzi no muasu
kursa ir kluvusi par labiem specialis-
tiem, kapteiniem. Domaju, ka tas ir
tapéc, ka més nakam no laika, kad
jura bija kaut kas vairak, neka tikai
darba vieta,” saka Karlis Irbenieks.
“Tas vél bija Atmodas un romantis-
kas eiforijas laiks, patriotisma un
nacionalas pasapzinas laiks. Tolaik
visi Cali bija motivéti studét, un visi
pasniedzé&ji bija motiveti mums dot
zinasanas, jo motivacija naca caur $o
patriotismu un nacionalo pasapzinu.
Blakus bija Ainazi ar milzigo véstu-
risko nospiedumu, ari Salacgriva ar
dzilam zvejnieku tradicijam, un tas
viss ir ierakstits misu génos. Ar lielu
degsmi naca ari masu pasniedzéji,
kuriem patieSsam bija loti liela loma
muasu izaugsmeé. Tolaik pasniedz&ji
pasi rakstija un veidoja macibu ma-
terialu, jo vieniga macibu gramata
latvieSu valoda bija Hugo Legzdina
“Navigacija”. Pats Legzdins sédéja
eksamenu komisija un stingri vértéja
gan mdsu zinasanas, bet tadi pasnie-
dz€ji ka Valdis Ozolins un Janis Gravi-
tis mas ne tikai izglitoja, bet iemacija
ari jurnieka staju. Gadus piecus péc
tam, kad jau bijam pabeigusi Salac-
grivas Jirniecibas koledZu, pasnie-
dz&ji ar noZélu stastija, ka jaunajiem
cilvékiem bija zudusi motivacija stu-
dét. Kas zina, kapéc ta notiek?”

1999. gada Latvijas Juras akadémi-
jas absolvents Karlis Irbenieks kops
2006. gada strada uz naftas un ga-
zes platformu apgades kugiem Zie-
meljira, un So darbu izvél&jas tapéc,
ka grib&ja stradat isajos reisos. Lai
gan tapat jura tiek pavadits pusgads
un pusgads majas, tomér prombat-
nes laiks ir sadalits 1sakos terminos,
nevis ta, ka bija karjeras sakuma,
kad jura stradaja pusgadu, majas
tris ménesus un pusgadu atkal jara.
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- Pirms runasim par jaunakajiem
laikiem, pastastiet, kam savas
jurnieka darba gaitas esat izga-
jis cauri un ka veidojas jusu ju-
ras karjera?

- Talit péc akadémijas beigSanas,
protams, nebija viegls laiks, jo visi
darba devéji tacu vélas, lai jaunajam
specialistam ir divdesmit pieci gadi,
bet vismaz piecdesmit gadus veca
specialista pieredze un idealas zina-
Sanas. Kadus astonus ménesus gai-
diju darba piedavajumu, lidz iekarto-
jos darba caur “Hanzas” kruingu par
junior officer, kur jau péc Cetriem
ménesiem mani paaugstinaja par
treSo virsnieku un aizsitija stradat
uz citu kugi. Tris gadus nostradaju
[inija starp Karibam un Eiropu, kluvu
par kapteina otro paligu, bet tad ari
sapratu, ka tris ménesus gada bt
krasta ir stipri par maz, jo krasta
dzive, bérni un gimene paiet man
garam. Tolaik nomainiju darbu un
paris gadus stradaju uz “Finnlines”
kugiem, kur darba grafiks bija divi
ménesi jura, divi krasta. Visbeidzot
naca piedavajums stradat offshore,
tatad tehniskaja floté, par ko tolaik
Latvijas jurnieku vidu nebija tas la-
bakas domas. Pats pilnigi neko nezi-
naju par naftas un gazes industriju,
kas ta tehniska flote vispar ir, tapéc
pienemt So darba piedavajumu, pro-
tams, bija izaicinajums. Piedevam
lidz tam biju stradajis uz simts as-
tondesmit metrus gara tankkuga,
tapéc pirma doma, apsverot iesp&ju
parsésties uz seSdesmit metrus gara
kuda, bija - kas ta par laivu? Tomér
nolému paméginat, un ta ari esmu
palicis tehniskaja flot&é, kur stradaju
jau divdesmit gadus.

- Ko varat teikt, kada tad ir ta
tehniska flote, un kadi tur ir iz-
aicinajumi kapteinim?

- Stradajot Saja floté, darbi médz
blt dazadi, kas darbu padara inte-
resantu, bet vienlaikus nestandarta
situacijas rada ari milzigu izaicina-
jumu. Kad klients uzdod jautajumu:
“Kapteini, vai tu So aizvedisi?”, tad
kapteinim ir jaizvérté visi drosibas
aspekti, japaredz bistamiba un ja-
pienem |émums pateikt klientam
ja vai ne.

- Laikam jau klientam pateikt
né nav stratégiski pareizi, un tas
varetu but gruti?

- Precizi! Atskiriba no lielas tankkugu
flotes, kur kapteinim nav tieSas sa-
skares ar klientu, jo pa vidu ir agents
un kudga kompanija, kas atbild uz
klienta jautajumiem un risina situaci-
jas, bet kuga apkalpe tikai dara savu
darbu, uz offshore kugiem kapteinis
pats strada tiesi ar klientu. Més stra-
dajam brivaja tirgl, un tas nozimé -
ja klients bls neapmierinats, kugis
zaudeés darbu, tam bus jameklé cits
klients vai ari to vienkarsi noliks ma-
1a, tapéc vienmeér ir jablt pamatigi
izsvértai un parliecinosai argumen-
tacijai, lai klientam teiktu ne.

- Ja kapteinis strada ar klien-
tu, ko tada gadijuma dara kuga
kompanija?

- Kompanija uztur kugi, nodrosina
operativo darbibu un finanséjumu,
bet vajadzibas gadijuma kapteinim
palidz risinat kadu |oti sarezditu si-
tuaciju. Tadas reizés kapteinis vér-
Sas péc palidzibas kompanija pie
atbildiga personala, pamato savu
viedokli, bet gala Iémumu pienem
kompanija. TaCu parasti tie tieSam
ir sarezditi jautajumi, kas prasa pie-
nemt |oti nopietnus Iémumus. Visos
citos gadijumos kapteinis pats pie-
nem lémumu.



- Vai tas varétu nozimét, ka
jums, ja ta var teikt, krasta bi-
rojs uz kakla neséz un uz pirk-
stiem neskatas, pieméram, kaut
vai par to, ka izvéléties kuga
marsrutu?

- Kuda un apkalpes drosiba pilna mé-
ra ir mana atbildiba, un par visiem
lemumiem jaatbild tikai man vienam.
Kad nosaku marsrutu, pa kuru ceju
kugot, man, protams, ir jablt pama-
tojumam, kapéc esmu pienémis sadu
lémumu, un arguments nekada zina
nav - tapéc, ka es ta vélos. Tacu,
ja kadu laiku jau esi nostradajis un
kompanija tevi labi pazist, biezi pie-
tiek ar to vien, ja kapteinis pasaka -
nebus labi vai arT - viss bus kartiba.

Stradajot britu sistéma, kas ir loti
konservativa un savas tradicijas vei-
dojusi gadsimtiem, tiesi uz kapteini
gulstas pilna atbildiba par visu, jo
briti kapteini uzskata par kompani-
jas parstavi uz kuga. Ta nu pienemu
lémumus, bet savai apkalpei esmu
gan skolotajs, gan aukle.

- Teicat, ka izaicinajums ir darbs
ar nestandarta kravam. Kas tas
ir par kravam?

- Pieméram, mums uz naftas plat-
formu ir janogada celamkrans, kur
tas tiks uzstadits, vai kadas loti spe-
cifiskas iekartas, kam klients devis
slenga apzimé&jumus, teiksim, ieri-
ces naftas urbsanai vai tadas gazes
turbinas, par ko nav ne jausmas, ko
ar tadam dara. Atnak stividorkom-
panijas parstavis un aicina apskatit
kravu, ko vajadzés nogadat uz plat-
formu. Krava ir |oti smaga, tapéc
logistikas menedzeris jauta: “Kap-
teini, ka krausim un stiprinasim?”
Tad sakas planosana un rékinasana.

- Kurs veic $os aprékinus?

- Vecakais paligs dara visus darbus,
kas saistiti ar kravu, ari aprékinus,
bet gala Iémums, protams, ir mans.
Reizém ir ari tadi gadijumi, ka nevar
panemt kravu, lai gan tas gabariti nav
lieli, bet tas svars parsniedz noteik-
to spiedienu uz vienu kvadratmetru,
un mana kuda klajs So spiedienu var
neizturét. Man jaspé&j argumentét,
kapéc nevaram panemt kravu un
kapéc pienému tiesi sadu Iémumu,
tacu misdienas pateikt né ir arvien
lielaka probléma, Tpasi grati to izda-
rit jaunam specialistam. Tapat esmu
novérojis, ka, pieméram, jlrniekiem

no Dienvidu un Dienvidaustrumazi-
jas vinu mentalitates dé€| ir arkartigi
grati kadam pateikt né. Jo augstak
attiecigais specialists kapj pa karje-
ras kapném, jo bieZzak nakas pienemt
lémumus, to skaita ari pateikt n€, bet
tas ir parliecinosi japamato.

- Vai ir kads piemeérs, varbut ne
jums personigi, kad nepareizi
pienemta lémuma vai laika nepa-
teikta né del ir noticis nelaimes
gadijums?

- Musu industrija notiek negadijumi,
ari tadas reizés, kad klientam nav
pateikts Sis griti izrunajamais né.
Tadé| gadas, ka tiek sabojats kugis
vai zaudéta krava, nedod Dievs, ja
piedevam cies$ ari cilvéki, tacu pie-
redzi var iegut, tikai klidoties un no
savam kludam macoties.

- Reizeém, kad notiek kads inci-
dents, médz teikt — nav ko kert
krenki, gan apdrosinatajs izmak-
sas kompensaciju, bet apdrosi-
nataji uzsver, ka katra situacija
tiek skrupulozi izanalizéta, un
kompensaciju nemaksas, ja ta
bus tava kluda.

- Ja apdrosinatajs atklas, ka ta bi-
jusi kapteina nolaidiba vai kaptei-
nis nav izveért&jis situaciju, apdrosi-
natajs nesegs zaud&umus vai ari -
kompensaciju izmaksas, bet nakama

Karlis Irbenieks.
apdrosinasana kompanijai bas |oti
darga. Apdrosinataja noteikumus,
protams, apzinas ari kuga kompanija,
tapéc vienmer ieklausas kapteina vie-
dokili, Tpasi gadijumos, kad klientam
nakas teikt né. Apdrosinataji ir nové-
rojusi, ka kapteini censas iztikt bez
trauksmes signala raidisanas, tapéc
viena no lietam, uz ko vini ipasi no-
rada, ir mayday signala ieslégsana, ja
jara uz kuda notiek kada nelaime. Ja
kapteinis to neizdara, tad ieslédzas tik
daudzas juridiskas lietas, kas apgruti-
na apdrosinasanas atlidzibas izmaksu.

- Daudazi tirdzniecibas flotes ku-
du virsnieki visai negativi atsau-
cas par krasta biroja attieksmi
pret kugu apkalpém. Kada ir jiasu
kuga un krasta biroja sadarbiba?

- Stradajot ar britu krasta biroju, va-
ru teikt, ka vini parzina juras darba
specifiku, jo dazi no viniem ir bijusie
kolégi, bet visiem tiem, kuri strada
ar kudgu operacionalo menedzmen-
tu, ir jurniecibas izglitiba. Ari man ir
izteikts darba piedavajums stradat
krasta biroja.

- Jus apdomajat tadu iespeju?

- Biju uz sarunam, bet pagai-
dam atalgojuma dé| nepienému So
piedavajumu.
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- Jarniecibas savienibas cata
notika neformala diskusija par
to, ka jurnieks var parnakt kras-
ta darba, sada Iémuma plusi un
minusi, nemot véra, ka Latvija
ar juras darba pieredzi ir diez-
gan ierobeZotas darba iespéjas,
piedevam atalgojums krasta nav
konkurétspéjigs ar atalgojumu
jura.

- Precizi! Iespé&jas varbut ari ir, bet
atalgojums nekada zina nespé&j kon-
kurét ar jaras algu, jaapzinas, ka
finansiali tas bus daudzkartigs kri-
tiens. Tapéc tas ari ir viens no sva-
rigakajiem iemesliem, kas attur nakt
krasta.

- Reiz saruna kads kapteinis tei-
ca, ka vipam Norvégija piedava
stradat krasta dienesta, bet tad
ir japarcelas uz dzivi Norvégija.
- Tiesi ta. Arl man bijusi vairaki tadi
piedavajumi, bet nebija pienemams
atalgojums, piedevam daudzos ga-
dijumos tie$am jadzivo kada cita
valsti. Briti man izteica labu darba
piedavajumu krasta dienesta - es
varétu dzivot Latvija, stradat attali-
nati un braukt inspicét kugus, tomér
pienemt piedavajumu mani atturé€ja
vairaki iemesli - jau pieminétais at-
algojums, turklat es grib&ju sagla-
bat aktivu diplomu, kas jlrniekam
ir loti svarigi; lai nerastos problémas
atjaunot diplomu, piecu gadu laika
divpadsmit ménesi janostrada jara,
tacu kompanija So noteikumu nevé-
|&jas akceptét.

- Kuga, kravas un cilvéku drosi-
ba, ta tacu ir milziga atbildiba,
kas gulstas uz kapteina pleciem,
piedevam laika apstakli Ziemel-
jura ari nelutina, un izskatas, ka
apdraud&jumu kugosanas drosi-
bai ari laikam netrukst.

- Galvenais, kas ietekmé kugosanas
drosibu un darbu, protams, ir laika
apstakli. Kad vasara vienu ménesi
bija labs laiks, darbs skita pavisam
mierigs, bet parasti laika apstakli
Ziemeljlra ir pamatigs izaicinajums,
tapéc tiesi tadé| daudzas lietas ir
japardoma un janem véra. To jau
visi zina, ka Ziemeljura prasa lie-
lu profesionalismu, ta parbauda un
pieprasa efektivitati, tapéc ari pa-
matoti uzskata, ka Ziemeljara stra-
da nozares elite. Masu flotes kugu
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vecakos virsniekus apstiprina kuga
kompanija kopa ar klientiem, kuri
ir iesaistiti specialistu kompetences
izvértésana, tapat klienti nak ar sa-
vam parbaudém uz kuda. Ta tieSam
ir loti nopietna vadoSo specialistu
izvértéSana, un tikai tad, kad esi
izturéjis visus parbaudes kritérijus,
pieradijis sevi darba un pats sapratis
Ziemeljuras raksturu, tu klusti par
nozares eliti.

- Vai jums tiek noteikts kads
laika limits, kada klienta krava
janogada uz naftas platformas?

- Viss ir atkarigs no situacijas. Ta
ka meés tiekam nodoti klienta par-
zina, pieméram, mana kuda ligums
ar klientu ir uz pieciem gadiem un
iesp€ja to pagarinat vél uz diviem
gadiem, tad klients pats plano misu
grafiku, kad platformai bas vajadzi-
ga krava, un tad konsultéjas ar ma-
ni par kravas transportésanu, bet ja
transportésanai bis nelabvéligi laika
apstakli, es teikSu né. Par laimi, ar
esos$o klientu man ir vieglak stradat,
jo esam paklauti vienam procedu-
ram, kur melns uz balta rakstits: ja
laika apstak|u dé| divpadsmit stun-
das nevarés stradat pie platformas,
tiek izdots rikojums nedoties reisa,
tacu vienmér paturu prata, ka visam
ir jabt noformétam rakstiski, lai vé-
lak nerastos parpratumi.

- Youtube platforma esmu pa-
skatijusies, kas notiek Ziemelju-
ra, cik ta ir neganta un trakojosa,
tapec gruti pat iedomaties, ko

Sados apstaklos nozimeé stradat
pie platformas?

- Platformam piegadajam visu, sakot
ar partiku un tdeni, beidzot ar visu
nepiecieSamo urbsanas un remonta
darbiem. Izmantojam kompjitera
sistému dynamic positioning, kas loti
precizi - tris metru robezas - notur
kugi uz vietas. Stradajam desmit
piecpadsmit metrus no platformas
un sevi pie platformas nepiesaistam.
Agrak to darija, bet tagad vairs ne,
iznemot gadijumus, kad no platfor-
mas tiek padotas S|Utenes Gdens vai
degvielas uzpildisanai. Ja strada-
jam ar nestandarta kravu, tad tiek
izvertéti un apsverti visi riski. Plat-
formam ir krani, ar ko visas kravas
tiek noceltas no misu kuda, tapéc
jau ieprieks esam visu sagatavoju-
Si tas nocelsanai. Nemot véra laika
apstaklus, ir izstradati |oti specifiski
noteikumi, ka jastradd matroziem
un jaievero vislielaka uzmaniba un
drosiba, jo krana operators no sa-
viem augstumiem misu kugi redz ka
mazu laivinu. Ta ka parvadajam ari
Skidras kravas, pieméram, metanolu,
kas ir loti bistama krava, japarzina
ari specifiskas lietas. Mums ir jabut
plasa profila specialistiem, jo daram
visu to, kas uz citiem kugiem ir spe-
cializacija: vedam un parkraujam
bistamas kravas, lejamkravas, be-
ramkravas (cementu utt.), parvada-
jam cementu, standarta konteinerus
un nestandarta kravas, un ar to visu
mums ir jasp&j profesionali tikt gala.



- Un reizem japalaujas uz
veiksmi?

— Lai cik zinoSi més bitu, lai ari ba-
tu vislabakie specialisti, jurniekam
tieSam ir japalaujas ari uz veiksmi,
Tpasi sliktos laika apstaklos. Ari man
bijusas situacijas, ka, tikai pateico-
ties veiksmei, viss labi beidzies. Ja
juati, ka veiksme var aiziet garam,
tad sajltas ir neapskauzamas. Par
laimi, mana paklautiba neviens jar-
nieks nav nopietni cietis. Kapteini ir
dazadi, es esmu no tiem stingrajiem,
kurs ievéro drosibu un noteikumus,
jo Ziemeljira uz kudga negadijums
ir pavisam tuvu ikdienas darba. Vis-
bistamaka ir rutina. Jauns apkalpes
loceklis iesakuma ir |oti uzmanigs
un vérigs, bet tiem, kas kopa strada
piecus un vairak gadus, gribot negri-
bot piezogas rutina. Un tas ir Joti bis-
tami, jo rutina var nogalinat, tapéc
svarigi uzturét spriedziti un tonusu,
veicot ikdienas darbus.

- Paslaik vairak neka jebkad ag-
rak tiek aktualizéti drosibas jau-
tajumi. Kiberdrosiba ir kluvusi
par jautajumu numur viens, jo
starptautiska kugosana piedzi-
vojusi kiberuzbrukumus. Pat Bal-
tijas jura kugosanai vairs nav
tik drosa, jo to apdraud Krievi-
jas “énu flote” un GPS signala
traucejumi. Ka jus sava ikdienas
darba izjutat pieaugoso sprie-
dzi, ka reagéjat un risinat Sis
problemas?

- Paslaik Ziemeljlra GPS trauc&jumi
nav bijusi, bet Baltijas jura situa-
cija tieSam ir saspringta, tapéc ar-
vien aktualaks ir jautajums, pieme-
ram, par Eiropas globalo navigacijas

UZZINAI

Eiropas Savienibas oficiala informacija vés-
ta: “Galileo” ir Eiropas globala navigacijas
satelitu sistéma (GNSS), kas darbojas kops
2016. gada decembra. Ta sniedz precizu un
uzticamu pozicionéSanas un laika noteikSa-
nas informaciju, ko izmanto tadas iericés ka
viedtalruni, ka ari citas lietojumprogrammas
un ekonomikas nozarés, pieméram, dzelz-
cela, aviacija, lauksaimnieciba, jurnieciba
un citur. “Galileo” sastav no 24 satelitiem,
kas rinko ap Zemi 23 000 km augstuma, un
ta signali ir tris reizes precizaki neka GPS,
nodrosinot 1 metra precizitati un plasu pa-
kalpojumu klastu.

satelitu sistému “Galileo”, kam vaja-
dzétu padarit Eiropu neatkarigu no
ASV, Krievijas vai Kinas kugosanas
pozicionéSanas sistémam, tomér ari
misu kompanija kugosanas pozicio-
nésanai joprojam izmanto GPS (ASV)
un Krievijas sistému Glonass.

Kiberdrosibu més uztveram |oti no-
pietni, uz kuga jaievéro stingri no-
teiktas procediras. Viens no piemé-
riem ir elektronisko karsu lietoSanas
noteikumi, elektroniskas kartes ne-
tiek pieslégtas internetam, piedevam
uz kuga strada divas neatkarigas
elektronisko karsu sistémas. Ir |oti
svarigi nodrosinat elektronisko karsu
precizu darbibu, jo viens no teroris-
ma veidiem ir sniegt elektroniskajam
kartém nepareizus datus.

Kuga apkalpe ir Tpasi apmacita, ko
darit, ja kudgim noticis kiberuzbru-
kums. Mums bija pat izspéléts ki-
beruzbrukuma incidents, kad kugim
pieslédzas no krasta un parnéma ta
darbibu, un tas uzskatami paradija,
ka reali notiek kiberuzbrukumi ku-
giem. Ta ka elektroniska karte ir pie-
slégta daudziem datu devé&jiem, ha-
keri caur dazadam sistémam var no-
klat art lidz elektroniskajam kartém.

- Kada bija apkalpes reakcija uz
sadu izspélétu kiberuzbrukumu?

- Sadas macibas palidz veidot iz-
pratni, cik svarigi ir ieveérot stingras
droSibas procediras. Atklati sakot,
man pasam par notiekoso bija Soks,
bet apkalpei tas uzskatami paradija,
kapéc nevienu kuda sistému nedrikst
turét pieslégtu internetam. Sis bija
paraugdemonstréjums, kam sekoja
diskusijas par iesp&jamo ricibu sada
situacija. Kompanija vél€jas koncen-
trét uzmanibu uz to, lai més sapras-
tu, kas var bit par pamatu bistamam
situacijam, un ari uz to, ka kugi var
izmantot ka terorisma ieroci. Masu
klienti patieSam |oti uztraucas par
to, ka kugi var izmantot ka teroris-
ma ieroci pret naftas un gazes plat-
formam, un $i bistamiba ir [oti liela.
- Pieejama informacija lieci-
na, ka Ziemeljura ir aptuveni
simt piecdesmit platformu. Ka
tas ietekmé kugosanas drosibu
Ziemeljura?

- Pat loti ietekmé, tapéc nopietni
javeido kugosanas celi un japlano
marsruts. Pie platformam paras-
ti dezuré sargkugis, kas monitoré

situaciju, ka ari veic monitoringa
funkcijas. Minimala drosSibas zona
ap platformu ir piecsimt metri, kura
neviens bez ipasas atlaujas nedrikst
iebraukt. Ja sargkugis redz, ka plat-
formai tuvojas kads kudis un jau ir
kadas jldzes attaluma, tas mégina
nodibinat sakarus, lai saprastu, kads
ir tuvoSanas mérkis. Ir naftas kom-
panijas, kas izstradajusas drosibas
reglamentu: ja kads kugis ir tris ja-
dzes no platformas, ta kurss ir uz
platformu un ar kugi nav iesp&jams
nodibinat sakarus, platforma ir ja-
evakué. Un tas jau ir loti nopietni.
Atkariba no platformas uz tas parasti
ir aptuveni simts cilvéku, bet vasa-
ra, kad notiek platformas apkope,
klat nak vél kadi tris simti, tapéc
droSibas pasakumi ir vissvarigakais
jautajums.

- Izklausas diezgan bistami. Vai
varétu but, ka sis platformas ir
bumba ar laika degli?

- Isti ng, jo, ka jau teicu, ir stingri
noteiktas procediiras un drosibas
pasakumi. Tagad ir automatiskas
sistémas, sargkugiem ir lielas ie-
sp€jas, lai novérstu incidentu, bet
jasaprot, ka visas drosibas proce-
diras ir rakstitas ar asinim. Avarija
uz naftas platformas Meksikas lici
tam ir apliecinajums un atgadina-
jums, kapéc atkal un atkal ir jaruna
par drosibu. Ne velti masu klienti ir
ieintereséti un iesaistiti profesionalu
ekipazu komplektésana, jo més ejam
iekSa Saja piecsimt metru droSibas
zona, stradajam piecpadsmit met-
ru attaluma no platformas, tapéc ir
nemitiga atbildibas izjata par to, ko
daram un kas var notikt. Galva vi-
su laiku ir dazadi scenariji, ko darit
viena vai otra situacija. Mums stingri
jaievéro visas proceduras, tapat ir
aizsargsistémas, lai novérstu riskus
lidz minimumam. Tas nekad nebls
nulle, tacu Saja industrija bez riska
neko nevar izdarit. Protams, darba ir
spriedze, varbut piecas nedélas to tik
loti neizjit, bet, kad nokapj krasta,
tad gan to jat, tad nak atslabums.

- Teicat, ka jusu klienti loti no-
pietni izturas pret apkalpes kom-
plektésanu, un tas ir apsveicami,
bet ir ari cita pieredze, piemeé-
ram, presé plasi rakstija par in-
cidentu Ziemeljura, kad uz en-
kura stavosam kugim pilna gaita
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virsi uztriecas cits kugis. Un tad
ir jautajums, kas vispar notiek,
vai ar cilvekiem kaut kas nav
kartiba?

- Pilnigi precizi, ar cilvékiem viss nav
kartiba. Gandriz neiespéjama misija
ir aiznest Iidz jaunakas paaudzes lau-
dim sapratni par to, kas vispar jura
notiek un cik liela nozime ir katra jar-
nieka atbildibas izjdtai. Tu esi uz ku-
da, kura tirgus vértiba mérama mil-
jonos dolaru, te ir cilvéki un cilvéeku
dzivibas, te ir krava par miljoniem,
tapéc ir jabat sapratnei par milzigo
atbildibas limeni. Savas atbildibas
apzinasanas katram cilvékam ir in-
dividuala, daudz nakas skaidrot, ka
tad, kad vins stav sardzé uz tiltina,
tieSi no vina personigi ir atkariga ku-
da un cilvéku droSiba. Diemzél nakas
piedzivot, ka nav ne sapratnes, ne
atbildibas, ko tas kapteinis vél uzba-
Zas ar savam stingrajam prasibam...
Jaunajai paaudzei to ir loti grati pie-
nemt. Otra lieta ir ta, ka jaunajiem
cilvékiem skiet, ka vipiem viss pie-
nakas. Misu industrijas darbiba ir re-
glamentéta, un tradicijas veidojusas
simtiem gadu laika, kur stingri tiek
prasita disciplina, bet jaunajiem to
grati pienemt, jo disciplinu vini uz-
tver ka bulingu, mobingu u. tml. “Uz
sardzi es naksu, kad vélésos.” Ng, uz
sardzi tu naksi tad, kad tev tas ir no-
teikts. Ir cilvéki, kuri to var pienemt,
bet ir, kuri to nepienem.

- Kadas jums ir lielakas proble-
mas, kas jarisina ar apkalpi?

— Tas, ka ne vienmér profesionalais
[Tmenis sakrit ar izsniegto izglitibas
dokumentu, ipasi tas attiecas uz jar-
niekiem, kas nak no postpadomju
valstim uz austrumiem no Latvijas.

- No citiem kapteiniem nacies
dzirdét ne tas labakas atsauk-
smes par ukrainu jurniekiem, jo
esot pat tada sajuta, ka jurnieku
izglitibas dokumenti ir nopirkti.

- Ta nav tikai “sajlta”, man pasam
ir nacies kaut ko tadu piedzivot. Ir
jauzdod tikai paris jautajumi, lai sa-
prastu, vai ar So specialistu viss ir
kartiba, un parliecinatos par jurnieka
kompetences limeni.

- Ko darat, ja uz kuga atsitits
cilveks, kurs nav kompetents
sava tiesaja darba? Tas tacu ir
milzigs apdraudé&jums!
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— Lielako tiesu probléma ir tada - ir
acimredzami, ka cilvéks dokumentus
ir nopircis, bet tie nav viltoti, tie ir
oficiali valdibas apstiprinati un izdoti
izglitibas dokumenti. Tatad nelegali
ieguti legali dokumenti. Talakais ir
atkarigs no cilvéka. Ja puisis censas
un vélas apgut zinasanas, tad sakam
visu no nulles, macamies teoriju,
stradajam praktisko darbu, cilvéks
praksé apgust to, kam teorétiski nav
sagatavots. Ja cilvéks apzinas savas
atbildibas nozimigumu, tad ar vinu ir
vérts stradat.

- Tas tacu uzliek jums papildu
slodzi!

— Péc amata apraksta ikvienam kap-
teinim jebkura kompanija ir uzdots
par pienakumu apkalpes apmaciba,
macibas, mentorings. Cits jauta-
jums, cik talu sniedzas kapteina pie-
nakums. Man nebdtu javeic pama-
ta apmaciba, jo STCW konvencijas
sertifikacija nozimé€, ka jdrniekam
ir zinasanas atbilstosi konvencijas
standartiem. Tacu reali man nav iz-
véles, pat tad, ja uz kuda ierodas
specialists ar papiriem par STCW
konvencijas limeni, bet bez pama-
ta zinasanam sava profesija. JUs
jautasiet, kapéc nav izvéles? Nevie-
nam nav noslépums, ka darba tirgu
ir milzigs darbaspéka trikums, pasi
izglitoti un profesionali specialisti ar
augstu atbildibas izjatu. Daudz kas
ir atkarigs no kapteina, vai vins vélas
ieguldit savu energiju un uznemties
papildu slodzi, tapat tas ir atkarigs
no klienta, ka vins skatas uz to, ka
kapteinim bus papildu slodze, apzi-
noties kapteina milzigo atbildibu ne-
standarta kravu transportésana. Na-
kamaja reisa mans vecakais paligs,
pieméram, bis cilvéks, kuru tikko
paaugstinaja amata, tapéc loti labi
apzinos, ka man bis javelta daudz
statusa, un tad tieSam ir labi, ja arl
pats cilvéks no visas sirds censas.
Mana komanda ir nokomplektéta no
dazadu valstu jurniekiem, tapéc vél
jo vairak skaidri apzinos sava darba
apjomu un atbildibu. Ja naktu, pie-
méram, britu jarnieks, tad par vina
kompetences atbilstibu noteiktajiem
standartiem es batu pilnigi parlieci-
nats. Ta ka esmu stradajis ar Rie-
tumeiropas un Austrumeiropas jur-
niekiem, varu drosi teikt, ka patiesiba
neesmu redz€&jis labak sagatavotus
specialistus par britu jlrniekiem tiesi

no teorétiskas sagatavosanas puses;
praktiskas iemanas jau ir cits stasts.
- Vai pie jums praksé ir bijis ari
kads kadets no Latvijas?

— Tas atkal ir atsevisks stasts. Jau
labu laiku cinos par to, lai Latvijas
kadetiem batu iespé&ja iziet praksi uz
britu kompanijas kugiem, tas ir jau-
tajums par jauno jurnieku sagatavo-
Sanu, un §is sarunas Vél it tikai cela
uz risinajumu, kas, cerams, bls po-
zitivs. Bet Latvijas jlrniekus tieSam
augstu vérté. To varu drosi teikt, jo
britu floté strada vairaki jarnieki no
Latvijas. 2006. gada, kad briti savai
flotei mekl€ja jurniekus un vélgjas
Eiropas Savienibas pilsonus, tad vi-
ni ar savam interesém un prasibu
standartiem loti pardomati naca uz
Latviju. Dazi no mums bija pirmie,
ka izmé&ginajums, kuri sanéma darbu
britu floté. Tolaik britiem par mums
vél nebija izveidojies prieksstats, bet
tagad musu jurniekus lieliski pazist,
vinu reputacija ir laba, un vinus lab-
prat nem darba. Ja CV nak no Latvi-
jas, tad tam jau ir zinams kvalitates
zimogs.

- Ka kapteinis Karlis Irbenieks
tiek gala ar stresu? Varbut ir kadi
hobiji, kas palidz to izdarit?

- Lai atslégtos no spriedzes uz paris
stundam, lasu gramatas. Daudz la-
su, bet paré€jo laiku ir jatur roka uz
pulsa. Isti brivs jarnieks ir tikai taja
bridi, kad nokapis no kuda, bet vél
nav ieradies majas. Krasta hobija
limeni patik nonemties ar autiniem.
Un vél, péc trisdesmit gadu pauzes
mani atkal ievilinaja spélét orkestri.
Savulaik pabeidzu Salacgrivas ma-
zikas skolu. Skolas laika daudz bija
jauzstajas koncertos, un tas man
dzivé ir daudz palidz€&jis, vispirms
jau devis sp&ju plasak paskatities uz
lietdm un, protams, nostaties pub-
likas prieksa. Tas loti palidz reizés,
kad man ka kapteinim sanaksmés

Karlis Irbenieks (baltaja krekla) spélé
pitéju orkestri “Salacgriva”.



vai konferencés piecdesmit un vél
vairak cilvéku prieksa nakas uzsta-
ties, paust savu viedokli un aizstaveét
redzeéjumu.

- Vai butu pareizi teikt, ka kap-
teinim Karlim pie trapa beidzas
demokratija?

- Pilniba. Kapteinis Karlis to pasa-
ka uzreiz - te nebus demokratija!

Kamér pildam darba pienakumus
uz kudga, man demokratija neeksis-
té. Tada S1 sistéma ir izveidota un
rakstita ar asinim. Ari katra jauna
konvencija ir rakstita ar asinim, un
pasi vien esam vainigi, ka tagad uz
kuga jaapraksta aizvien lielaki papi-
ra kalni, jo iepriek$ kaut ko nebijam
godpratigi izdarijusi.

No velama lidz realitatei

Jurniecibas nozarei ir nozimiga loma pa-
saules ekonomika, un jiras transports
veido aptuveni 90 % no pasaules tirdz-
niecibas. Vésturiski valstu ekonomiska
labklajiba ir bijusi saistita ar tirdzniecibu
pa jiru. Tadél varam teikt, ka okeani ir
supermagistrales, kas savieno ekonomi-
kas un veicina tirdzniecibu, ta bitu partika,
riipniecibas preces, dabas resursi vai citas
pirmas nepiecieSamibas preces. Tadél jiras
transports ietekmé daudzas nozares, tiesi
vai netieSi - arf no jiras atkarigo nozaru
attistibu, kas savukart veicina ekonomikas
izaugsmi un darbavietu radiSanu.

Jurnieki — nenovertetie

varoni

P&dgjos gados kugniecibas nozare ir piedzi-
vojusi milzigu pieprasijuma pieaugumu, kas
atspogulo jiiras tirdzniecibas apjoma pieau-
gumu ar 2,5 % salikto gada pieauguma tem-
pu (CAGR). Tas ir tieSi novedis pie ta, ka darba
ir vairak jarnieku, radot milzigu spiedienu uz
jurnieku darba un privatas dzives lidzsva-
ru. Gandriz visas preces, ko pardod pa-
saulé, tiek transportétas ar kugiem, kuru
darbibai vajadzigi kvalificéti jarnieki. Bez
jirniekiem kugo3anas nepastavétu, tapéc
lieki piebilst, ka cilveki nevarétu apmierinat
savas pamatvajadzibas, ja kugi un jirnie-
ki nestradatu. TieSi pateicoties jlrniekiem,
pasaule turpina attistities. DiemZél jiirnieki
ir nepietiekami atziti ka patiesie varoni, jo
cilveki visa pasaulé neizprot vinu milzigo
ieguldijumu nozaré. Kamer cilveki uz saus-
zemes strada savos loti majigajos birojos,
jarnieki strada vissmagakajos apstaklos,
lai nodroSinatu, ka uznémumi visa pasaulé
neapstajas.

Arvien aktualaks kliist jautajums, vai tiek
darits pietiekami daudz, lai nodroSinatu
jurniekiem atbilsto$u darba vidi un socia-
las garantijas?
Vai kugo3anas kompanijas ir izdariju-
$as visu, lai apmierinatu savu jiirnieku
vajadzibas?

Vai ir ieviesta pardomata cilvekresursu
politika, lai nodroSinatu jirnieku vaja-
dzibu apmierinasanu?

Vai darba devéjs tieSam riipéjas par
darbinieku garigo veselibu?

Vai ir izstradats efektivs karjeras at-
tistibas plans, ja jarnieki plano parnakt
krasta darba?

Vai ir ieviesta tada politika, kas ri-

péjas par jarnieku gimeném, ja

jurniekam ir notikusi kada problema?
So sarakstu var turpinat.

Jarnieki ir unikali darbinieki, kuri daudzus
ménesus pavada jira, atSkirti no saviem
milajiem, un strada nesavtigi, tapec krasta
dienestiem bitu jaspéj nodroSinat efekti-
vu cilvékresursu planosanu un pardomatu
personala politiku. Jarniekiem ir nepie-
ciesams fizisks, emocionals un finansials
atbalsts, ka arf darba droSibas garants, lai
vini varétu stradat bez stresa. Ar cilveku
pienem3anu darba vien nepietiek, darba
devéjam jurnieki ir jaapmaca, ir nepiecie-
Sama atbilstosa karjeras attistibas sistéma,
lai panaktu lidzsvaru starp individualajam
karjeras vajadzibam un organizacijas dar-
baspéka prasibam. Lai pienemtu darba un
noturétu labakos profesionalus, kugosanas
kompanijam jabiit ne tikai augsti produkti-
vam, bet arf jaspéj pardomati planot cilvek-
resursus, lai raditu nakotnes darbaspéku
gan jira, gan krasta.

NepiecieSamas efektivas
apmacibas un attistibas

programmas

Cilvekresursu vadiba nozimé sadarboties ar
savu darbaspeku, pamatojoties uz partneri-
bu, lai sasniegtu organizacijas stratégiskos
mérkus. Jurniekiem ir nepiecieSama atbil-
stoSa apmacibas un attistibas programma.
TieSi apmaciba ir jauzskata par svarigu ie-
guldijumu uznémumu turpmakaja attistiba.
Ir svarigi uzlabot starppersonu attiecibas

- Un kugi kapteinis pamet
péedeéjais?

- Vai ari nepamet. Tas ir profesio-
nali, tas pieder pie amata. Visus
[@émumus pienem kapteinis, un Ié-
mumi ir atkarigi no apstakliem.
Kapteinis ir atbildigs par savu kugi
un apkalpi.

Anita Freiberga

gan starp cilvékiem uz kuga, gan krasta,
lai nodroSinatu, ka visi darbi tiek veikti
profesionali un drosi. Komandas darbs ir
svarigs, jo tas lauj dalit atbildibu. Strada-
jot kopa un kopigi giistot panakumus, jus
jutaties labi un veicinat labakas darba at-
tiecibas ar kolégiem.

NepiecieSamiba nodroSinat
jurnieku labu garigo
veselibu un labsajiitu

Efektiva apmaciba garigas veselibas jau-
tajumos jurniekiem un krasta stradajosiem
jirniecibas specialistiem, kas strada ar
jurniekiem, var pozitivi ietekmét jirnieku
garigo labsajitu. Ir nepiecieSama atbil-
stoSa apmaciba, kas jirniekiem sniegtu
vajadzigas prasmes efektivi reagét uz
problémam, kas iespéjamas uz kuga vai
krasta darba. Apmacibas jauzsver ari tas,
cik svarigi katram pasam riipéties par savu
garigo veselibu.

Secinajums
Jebkura uznémuma darbinieki ir tas pana-
kumu virzitajspeks, un personala vadibai
ir svariga loma cilvekkapitala parvaldiba.
Misdienu nenoteiktaja un apdraudéjumu
pilnaja laika darbinieki meklé uzticamu
darba vidi, tapec uzpémumiem ir jakon-
centréjas uz spécigas vadibas veidoSanu
un uzticibas veidoSanu starp esoSo dar-
baspéku un potencialajiem darbiniekiem.
Personala vadiba var padarit darbiniekus
laimigakus un produktivakus, nodroSinot
patikamu darba vidi, kas palidz noturét pro-
fesionalus. Vesturiski darbs jira cilvekiem
ir bijis labklajibas garants, tomér, lai reali-
zétu jrniecibas potencialu jaunaja tehno-
logiju laikmet3, ir jarada labvéliga vide, ko
var panakt, izmantojot efektivu personala
vadibu un sasaistot jirnieku centienus ar
$im politikam.

Konsultaciju kompanijas

“Nevoxel Consulting” info
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No juras uz krastu. Ka jurniekiem
atvieglot nokapsanu krasta?

Cilvekam pienak bridis, kad vin3 saprot: dzivé kaut kas jamaina. VishieZak tas saistits ar
darbavietas mainu, protams, ir ari privatas dzives likloci, bet Soreiz vairak par darbu un
jurnieku lemumu nokapt krasta.

Roberts Gailitis.
éajé vasara Latvijas Jurniecibas sa-
vienibas WhatsApp diskusiju platfor-
ma izvertas diskusija par tému, ko
darit jarniekam, kurs vélas parnakt
krasta darba, un cik viegli vins So
darbu var atrast. Bet diskusija aiz-
sakas ar LJS valdes priekSsédétaja
Roberta Gailisa aicinajumu aizpildit
anketu. Aptaujas mérkis bija palidzét
juras profesionaliem novértét savas
parnesamas prasmes un izpétit kras-
ta karjeras iespéjas péc darba jura.

Pareja no jurnieka karjeras uz darbu
krasta ir nozimigs solis, kas prasa
padzilinatu izpratni par darba tirgus
prasibam, parnesamibu un profesio-
nalajam prasibam dazadas valstis.

Uldis Ozols.

Kugu mehanikis un Latvijas Kudu
mehaniku asociacijas valdes locek-
lis Uldis Ozols komentéja, ka Sis ir
diskusiju vérts temats. Pariet darba
krasta ar jarniecibu saistita uznému-
ma Latvija? Neskaitot n-tos kruin-
gus, macibu iestades un dazas ostas,
un Juras administraciju, vairak neka
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nav. Protams, ir daudzi piedavajumi
pasaulg, bet Latvija — nav!

Maksims rakstija: “Kops$ nokapu no
tiltina, esmu paspéjis izpétit gan-
driz visas ar jurniecibu saistitas jo-
mas. Varu teikt, ka visur var noderét
tas zinasanas, ko mums deva misu
Alma Mater. Protams, lai attistitos
un pielagotos, vajadzeja ar1 daudz
macities, bet pamats bija patiesam
labs. Un te arm mans jautajums:
Varbit kads no jums ir jauna koléga
mekléjumos? Esmu atveérts jauniem
izaicinajumiem un piedavajumiem.”

Janis Brunavs.

RTU LJA pasniedzéjs Janis Brunavs:
“Jau profesionalas ievirzes procesa
jasaka — darbs uz kuga nebis lidz
kapa malai, varbit tas skan nezé-
ligi, bet godigi gan. Virsniekiem tie
varétu but septini lidz astoni gadi,
man tie bija 12 gadi jura. Tad iesta-
jas rutina, profesionala izaugsme ari
paléninas. Péc tam, lai augtu, japar-
iet kugu parvaldibas (menedZmenta)
joma: tehniskaja, cilvékresursu, jur-
niecibas drosibas vai izglitibas joma.”

Savukart kapteinis Edmunds Arnis
intervija zurnalam teica: “Tu izaudz
lidz kapteinim, tad viena brid1 iesta-
jas rutina, un tad tu sac domat, cik
vél ilgi kugot un ko darit talak? Tu
esi sasniedzis menedzmenta limeni,
bet, ja cilvéks vélas stradat Latvija
krasta, tad iesp&jas saglabajot So

Edmunds Arnis.

menedZzmenta limeni diemzZél ir stipri
vien ierobezotas, plus vél ari jareki-
nas ar daudz zemaku atalgojumu.
Sodien pat varu doties uz Norvégiju
un sava kompanija kltt par apmaci-
bas menedzeri, bet tikai ar noteiku-
mu, ka jadzivo Norvégija, savukart

Bet lémums ir

pienemts. Ko talak?

Tavs kugis ir devies reisa, uz ta tur-
pinas rutinas darbs, bet tu esi noka-
pis krasta. Esi priecigs par pienemto
IEmumu, tada iekS€ja brivibas sajl-
ta. Nav jagaida izsaukuma zvans,
nav jadodas uz lidostu, nav nakamas
ostas, kam gatavoties. Paiet vél paris
nedé€las, tu esi izsitijis darba pietei-
kumus un gaidi zvanu no iesp&jama
darba devéja, tacu tavs talrunis spi-
tigi klusé. Ari uz daudzam e-pasta
véstulém neesi sanémis atbildes,
bet viena bezkaisligi informe, ka ta-
va ieceréta darbavieta jau aizpemta.

Ar Sadu realitati saskaras daudzi
jurnieki, kuri parnak uz krastu. Jdra
viniem ir devusi radijumu, labu kar-
jeru, disciplinas, lidera un tehnisko
prasmju pieredzi, tomér darba devé-
jiem krasta tas ne vienmer ir pietie-
kams arguments, jo vini isti nezina,
ka Sis jlrnieka kvalitates izmantot
konkrétaja biroja vai iznémuma.
Piedevam jaapzinas, ka jUrniecibas



nozare ir diezgan noslégta un iero-
beZota vide, tapéc jauna darba mek-
I€jumi var aiznemt ilgaku laiku, neka
sakotnéji bija planots.

Diskusiju platformas papétot jauta-
jumu, ko tie jarnieki, kuri jau parna-
kuSi krasta darba, iesaka tiem, kuri
par to vél tikai doma, izgaismojas
tris lietas, kam butu vérts pievérst
uzmanibu: sakariem, finansém un
talredzibai. Piedevam pétijumi lieci-
na, ka prasmju pilnveidosana un par-
kvalifikacija ir panakumu prieksno-
teikumi. Saskana ar Pasaules Ekono-
mikas foruma datiem, ja tehnologijas
tiks ieviestas plasak, péc 2025. ga-
da pusei no visiem darbiniekiem bas
nepiecieSams parkvalificéties. Auto-
matizacijas un maksliga intelekta pa-
radisanas neizspiedis darbiniekus no
darba tirgus, ka daZi baidijas, bet Pa-
saules Ekonomikas forums prognoze,
ka tas radis lidz pat 133 miljoniem
jaunu darbavietu. Lai gan tas ir loti
labas zinas, tomér katram darbam
bis nepiecieSamas jaunas zinasanas,
tapéc atslégas vardi ir: prasmju piln-
veidoSana un parkvalifikacija, un tas
attiecas ari uz jurniekiem.

Sakari ir loti svarigi
Stradajot jura, gan laba, gan slikta
reputacija izplatas atri. Ari krasta tas

daudz neatskiras. Bet ir vajadzigs
kads, kurs par jums var aizlikt kadu
labu vardu. Saja zina neviena darba
sludinajuma vietne jums nepalidzés,
tapéc padomajiet, vai kads no jisu
bijusajiem kolégiem vai studiju bied-
riem, kurs jau strada krasta darba,
$aja zina jums var palidzét?

Konsultanti iesaka but aktiviem
kada no profesionalajam grupam,
pat vietne LinkedIn var but node-
riga. Viens piemérs: kada jurniece
ar desmit gadu darba pieredzi ju-
ra LinkedIn ievietoja zinojumu: “Es
apsveru iesp€ju nakamgad pariet
darba krasta, varbit varat dalities
sava pieredze?”

Vinas ieraksts kluva |oti populars,
tas sanéma vairak neka 300 atzimju
“Patik”, 38 komentarus, 25 atkarto-
tas publicésanas, 4 aicinajumus uz
darba interviju, bet darbu vina sa-
néma, pateicoties Sim ierakstam un
senam un labam attiecibam, kas bija
izveidojusas, stradajot jara.

Kads trapigi pajokoja: “Nav svarigi
tas, ko jus pazistat, bet gan tas, kas
pazist jus.”

Vajadzigs parejas fonds
Pat ar spécigiem sakariem un labi
noslipétu CV darba atrasana krasta

Atbildiba, kas liek izdegt

ST intervija ir ar realu cilveku, kur$ vélgjas dalities sava pieredzé, bet gribéja palikt
anonims, tapéc intervija sauksim vinu par Ralfu.

Ralfs ir Latvijas Jiras akadémijas
2014. gada absolvents. Akadémi-
ju pabeidzis ar labam zinasanam,
ieguvis kugu vaditaja specialitati,
reiz€ sanémis gan izglitibas, gan
darba diplomu. Ari karjera veido-
jusies sekmigi. Ka jau visiem péc
studiju beigsanas, vajadzéja laiku,
lai iekartotos darba. Ralfs piebilst,
ka gritak to izdarit, ja nav vajadzi-
go sakaru, tomer krasta jau ari ne-
viens nav palicis. "Saku stradat par
junior officer, tad par ceturto paligu,
bet trisdesmit gadu vecuma kluvu
par kapteina vecako paligu. Lidz
pat paslaik savam pédéjam reisam
stradaju saja amata uz kimiskajiem
tankkugiem,” stasta Ralfs. Ralfam

ir 35 gadi, iegits kapteina diploms,
un tagad vips ir pienémis stingru Ié-
mumu aiziet no darba jara. Kapéc?
Labak visu péc kartas.

“Kimija ir ipasa krava, bet kimijas
tankkugi vieni no sarezgitakajiem
kugiem tirdzniecibas flotg,” saka
Ralfs. “Stradat ar Sim kravam ir gra-
ti un bistami, reiz€ém vienlaikus ve-
dam pat divdesmit dazadas kimijas,
un katrai no tam sava specifika, ta-
péc ir jablt zinasanam un izpratnei,
ka ar So kravu stradat. Tapat kravu
tankiem ir augsti tiriSanas standarti,
piedevam tas ir ari smags darbs. Ir
plans, ka més to daram, ka pareizi
tiriSanai jasajauc kimija. Médz bt
spradziena bistamas kravas, un tad

(

var aiznemt ilgaku laiku neka pare-
dzéts. Dazi jurnieki atrod darbu dazu
nedélu laika, bet citiem tas var ilgt
sesus ménesus vai ilgak. Tapéc ir
loti svarigi izveidot “parejas fondu” -
kadu summu, kas atlicinata, lai seg-
tu vismaz seSu ménesu izdevumus.
Tads fonds jums dos laiku darba
piedavajumus pienemt sapratigi un
nesasteigti. JUrniecibas terminologi-
ja runajot, tas bus jusu personigais
balasts, kas uzturés jlsu kugi sta-
bilu, kamér zem jums vilnojas jara.

ParcelSsanas no jlras uz krastu ir
viena no lielakajam parmainam, ar
ko jurnieks var saskarties. Ta nav
tikai kuga klaja nomaina pret biroja
gridu, bet gan profesionalas identi-
tates, finansu stratégijas un dzives-
veida restarts.

Palaujoties uz sakariem, izdarot
gudras izvéles un saglabajot stabilu
naudas rezervi, jls varat pieiet Sim
parmainam no saprata, nevis stresa
pozicijas.

Jo, kad pienak diena, kad pé&d&jo
reizi janokapj no trapa, jus nevéla-
ties, lai nenoteiktiba svértu smagak
par jusu juras maisu. Jus vélaties
skaidru ricibas planu, virzoties uz
nakamo nodalu sava karjera un dzi-
vé krasta.

jaievéro pasi tirisanas pasakumi.
Tas ir process, kur stingri jaievéro
visi augstakie drosibas standarti.”

Ralfs stasta par kimijas tankkuga
darba specifiku, bet es censos ap-
jaust, ko tas viss nozimé€, ka tas
varétu izskatities, kada atbildiba
gulstas uz kuda apkalpes pleciem un
kada atbildiba - uz kapteina vecaka
paliga pleciem?

Darba slodze

Kurs gan to nezina, ka vecakais pa-

ligs uz kuga ir tas specialists, kurs

atbild par kravu un kravas ope-

racijam. “Godigi sakot, vecakais
» > > 24. pp.
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paligs ir atbildigs gandriz par visu,
protams, daudz kas ir atkarigs no
kapteina kompetences un véléSanas
piedalities procesos, bet mana pie-
redze ir tada, ka kapteinis minimali
VEIEjas iesaistities, tapéc biju atstats
viens ar kravas operaciju problému
risinaSanu un visiem citiem pienaku-
miem,” stasta Ralfs. "Kompanija, kas
ir Singapliras menedzments, esmu
stradajis kopa ar Indijas jurniekiem
un kapteiniem, tapéc varu teikt, ka
vinu attieksme un redz&jums radikali
atskiras no Eiropas jlrnieku mentali-
tates. Pamata tur sistéma ir tada, ka
kapteinis tikai dod rikojumus: “Chief,
man vajag atskaiti, un man ir vien-
alga, ka un kad tu to uztaisisi! Tas ir
tavs darbs, par to tu sanem algu!”

Tomeér krietni atskiras tas darba ap-
joms, kas Ralfam bija javeic uz ku-
da, un tas, par ko vins bija paraksti-
jies darba liguma. Varéja sudzéties,
raudat un teikt, ka tas nav cilvéka
spékos, vienalga nekas nemainijas.
Teorétiski jau jurnieku aizsarga MLC
konvencija, bet patiesiba jurnieka
tiesibas un kontrakta ierakstitais isti
nevienu neinteresé, vismaz uz kimi-
jas tankkugiem visu nosaka krava un
grafiks, ko nedrikst parkapt. “Més
sudzamies kompanijas parstavjiem
un stastam par savam problémam,
parstradato darba laiku un visu ci-
tu, bet superintendants atbild, tas
notiek tapéc, ka tu slikti plano savu
laiku. M&ginaju pieradit, ka ta nav,
bet ja tu sac diskutét ar menedz-
mentu un centies pieradit savu tais-
nibu, klusti par viegli sasniedzamu
un ievainojamu meérki. Ofiss pret
jurniekiem izturas slikti, bet visus
sitienus, protams, sanem kapteinis.
Apkalpe nevérsas pret savu kapteini,
bet gan pret krasta ofisu vai kruingu,
jo kapteinis jau praktiski neko nevar
ietekmét, vins ir tikai algots darbi-
nieks, ar kura viedokli 1sti neviens
Sodien nerékinas, atskiriba no ta, ka
tas bija savulaik.”

Atbildiba

Ralfs stasta, ka kompanija noslégu-
si llgumu ar kadu jaunu klientu, kas
nodarbojies ar loti nopietnu kimiju,
tapéc skrupulozi tika veikta visu
procesu kontrole, kas bija tikai sa-
protami, jo kravas d€| vajadz€ja ie-
vérot Tpasus parametrus. Vajadzéja
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noturét temperatiiru un nepielaut
atmosféras liTmena mainu. Visam
vajadzéja bat atbilstosam prasibam,
ja ta nebdtu, tad labakaja gadijuma
tiktu sabojata krava, bet sliktakaja
gadijuma varétu rasties avarijas si-
tuacija. Ta ka kontrole bija loti svari-
ga, jautaju, cik apkalpes locekli veica
So darbu? Ralfs parausta plecus un
nosaka, ka vinam nav bijis neviena
specialista, kuram varétu uzticét ta-
du atbildibu. “Otrais un tresais paligs
no Siem procesiem neko nesaprata,
piedevam kuda tehniskais stavoklis
nelava atslabt,” atceras Ralfs. “Batu
logiski, ja es mierigi varétu uzticét
darbu, pieméram, treSajam paligam.
Viri, sekojam lidzi Sim un tam pa-
rametram, raugamies, lai viss butu
norma, bet es ieSu mazliet atpUsties.
Tacu ka es varu uzticéties cilvékiem,
kuri nav speciali apmaciti? Ka ve-
cakais paligs visu laiku sevi turéju
stresa stavokli, domajot par kravu
un drosibu. Pardzivoju, lai viss biitu
kartiba, pluss vél visi papira darbi,
gatavosanas iekrausanai vai izkrau-
Sanai, tanku mazgasana, viss paré-
jais, un ta nu iznak, ka darbs kap-
teina vecakajam paligam sniedzas
pari tam desmit liguma noteiktajam
stundam. Tas nav iesp&jams. Bija pat
ta, ka triju dienu laika iznaca pagu-
|ét vien kadas Cetras stundas, un tas
nemaz nav normali.”

IzdegSana

Pie Sadas spriedzes un noguruma
cilvéks klust bistams sev, citiem un,
protams, kugosanas droSibai. “Var-
but ta ir mana personiga ipatniba un
vaina, ka nevaru palauties uz citiem,
jo lieliski apzinos, ka beigu beigas
visus jautdjumus uzdos tiesi man.
Es izdegu. TeikSu godigi, es izdegu
ka profesionalis. Saja floté es tie$am
izsmélu savas iespéjas, jo darba bija
vairak, neka tas, par ko biju parak-
stijis l[igumu. Varbdt man ir parlieku
augsta atbildibas izjata, tomeéer veé-
los uzsvért, ka neatkarigi no manis,
manam Tpatnibam vai uzskatiem Si
probléma floté ir aktuala, un ta tie-
s§am ir nopietni jauztver.”

Gimene

Darbs jura Ralfam lika izdegt ka
profesionalim, bet klat tam visam
naca problémas gimeng, un vins iz-
dega ari ka cilvéks. Iesp&jams, ka

samilzusas problémas laulibas dzi-
V€ bija pamats tam, kapéc ari juras
darbs kluva neizturams. Pilnigi visi
jarnieki viena balst apgalvo, ka tad,
ja krasta, majas un gimené viss ir
kartiba, cilvéks var bit mierigs un
stradat, zinot, ka péc smaga darba
jira majas gaida gimene. Gimenes
dé| jurnieks ir sp&jigs uz lieliem upu-
riem un var no daudz ka atteikties.
Bet iedomajieties: cilvéks ir jara,
lidz kontrakta beigam vél puslaiks
palicis, un tad sanem zinu, ka no
vina aiziet sieva. Bez paskaidroju-
miem. Esot jura, nav iespé&jas risinat
problému, bet telefons klusé. Médz
teikt, ka viena pagale nedeg, tam
vajadzigas divas, katrai no pusém
ir sava taisniba, un zurnalists nav
nedz sodis, nedz aizstavis vai tiesne-
sis, zurnalista pienakums ir izstastit
stastu, ko tam uztic kads cilvéks,
jo si cilvéka pieredze citiem var likt
parvertét daudzas lietas un padomat
ari par sevi.

Zina, ka sieva vélas skirties un iz-
beigt attiecibas, Ralfam bija sapigs
trieciens, un ta ir trauma, kas pagai-
dam vél nelaiz vala. “Desmit gadus
es rlpéjos par savu gimeni, atbildi-
bas izjuta nelava domat par darba
mainiSanu, lai gan tada doma reizém
ienaca prata, jo tad, iespéjams, es
vairs nevarétu nodrosinat pierasto
dzives limeni,” atzist Ralfs. “Nepie-
lavu domu riskét. Esmu parliecinats,
ka ST probléma ir visiem jlrniekiem,
jo Iidzvértigu atalgojumu jurnieks
citur praktiski nevar sanemt. Tagad
saprotu, ka Sadas iespé&jas tomeér ir,
bet tad nakas sava dzivé kaut ko ra-
dikali mainit, apgdt jaunas prasmes
un piepemt jaunus izaicinajumus.”

Investicijas izglitiba

Ralfs ir parliecinats, ka &1 ir vél viena
svariga un bitiska téma, par kuru
vajadzetu diskutét un padoma kat-
ram jurniekam. “Ka médz teikt, zem
gulosa akmens tdens netek, un tas
attiecas arl uz cilvéku: ir kaut kas
jadara, lai més attistitos un ietu uz
prieksu, tacu pasi sevi esam ieliku-
Si apburtaja loka, visu laiku pa to
rinkojam un nesp&jam pienemt |é-
mumu rikoties. Visi tikai doma, ka
investét gimeng, sava labklajiba un
sadzive, jo vienmér kaut ko vajag,
kaut kas ir jaiegadajas, vel ari kredi-
ti, un tas ievelk. Rets jurnieks, stra-
dajot jara, pienem Iémumu macities.



Veiksmes stasts ir tad, ja tev ir sa-
kari un labi padomdevéji, kuri mu-
dina jauniem izaicinajumiem un dod
padomu, ka labak rikoties,” spriez
Ralfs. "Mana gadijuma nebija ne sa-
karu, ne padomdevéju, tapéc tagad
nakas atzit, ka esmu pielavis milzigu
klddu, ka nemacijos un nedomaju,
kur un ka labak ieguldit investicijas.
Kapéc ir labi stradat par jurnieku?
Is3 atbilde: tapéc, ka ta ir diezgan
liela nauda, ko var nopelnit.”

Ralfs atceras, ka apméram péc di-
viem gadiem jlra vins vélgjies tur-
pinat macities, lai apgutu kaut ko
jaunu, lai varétu stradat, pieméram,
logistika vai ofSoros, bet ieguldit iz-
glitiba kadus sesus tlkstosus eiro
toreiz likusies neiesp&€jama misija.

Nauda

Kad jaunie cilvéki tiek uzrunati un
aicinati izveléties jurnieka profesiju,
ka vienu no argumentiem min solido
atalgojumu, kas sola partikusu dzivi.
Nebusim liekuli un neizliksimies, ka
naudai dzivé nav nekadas nozimes.
Ir, un ka vél! Tomér visu par naudu
nevar nopirkt. Kad jautaju Ralfam,
vai laba alga nav motivacija stradat
jara, vins nopusas un atbild, ka vina
gadijuma vairs né. “Soreiz viss sais-
tits ar personigam problémam, bet
lielakai dalai jurnieku manas pro-
blémas vispar neliksies problémas.
Desmit gadus biavéju to, kas tagad ir
sabrucis, jo es dzinos pakal naudai.
Un tad tu sédi un doma: desmit gadi
atrauti no brivibas. Ko vispar desmit
gadus esmu darijis? Kam tas bija va-
jadzigs? Tagad esmu stingri nolémis,
ka veltisu laiku sev, ieguldisu sevi,
izglitiba un sava attistiba.”

Lemums

Uz jautajumu, vai Ralfs sevi redz
kapteina amata, vina nedomajot
atbild, ka viennozimigi, un piebilst:
“Tapéc jau gaju So karjeras celu.
Man nav griestu, ja vajag, es I€ksu
vél augstak!”

Tomér vins ir pienémis IEmumu tirdz-
niecibas floté neatgriezties, kur sevi
vairs nevar iedomaties, un paslaik Sis
[émums ir negrozams, lai gan, kad
satiekoties jautaju, ka pareizi butu
teikt - esat bijis kapteina vecakais
paligs, Ralfs atbildéja: “Esmu kap-
teina vecakais paligs.”

Skali domaju un izsaku varbatibu, ka
kapteina diploms Ralfam jau ir, var-
bt tomér vajadzé&ja klat par kaptei-
ni, kas palidzétu tikt pari izdegsanai
un paréjam problémam. “Iesp&jams,
bet paslaik jira man saistas ar sapi-
go triecienu, ko sanému pédeja rei-
sa, tapéc pasreiz psihologiski nevaru
pasniedzeju, kur man piedavaja vadit
simulatora apmacibu, bet es pat pie
simulatora nevaru stavét. Vél nevaru.
Varbit japaiet laikam, emocijam ja-
norimstas, un tad viss mainisies. Vel
pirms gada pat iedomaties nevaréju,
ka pametiSu darbu jura, bet dzivé
notiek parmainas, kas viena mirkli
parvelk svitru visam, kas bija pirms
tam, viena mirkli viss tiek aizslaucits.”

Pardomas

Visticamak, ka Ralfs nav vienigais,
kuram nakas izdzivot sapigu piere-
dzi. Iemesls var but lidzigs vai pilnigi
cits. Vins ari atzistas, ka, esot uz ku-
ga, prata nakusas vistumsakas do-
mas. Un vai tad nav dzirdéti gadijumi
par jlras panemtiem jurniekiem? Vai
kads cilveks ir ta vérts, lai vina dé|
sev atnemtu dzivibu? “Man daudzi to
jauta, bet es atbildu, ka cilvéks nav
ta verts, ar gritam pardomam nakas
sastapties tas situacijas deél, kura no-
nacu un kas mani notrieca no cela.
Tagad jatiek gala ar aizvainojumu.”

Un vél Ralfs sev uzdod jautajumu,
vai vins tieSam bija izvél&jies pareizo
profesiju un dzives celu? To izvéle-
ties Skita pats par sevi saprotams, jo
tévs bija jurnieks, laikam jau tapéc
ari vins nonacis jara. Tacu ja pats ir
godigs pret sevi, tad nakas atzit, ka
problémas tomeér radija prombat-
ne no majam, parak ilgi vajadz€ja
but atrautam no krasta. “Jau otras
prakses laika ieskanéjas tads ka zva-
nin$ - eu, vai tas tieSam ir mans?
Bds grati. Bet atsledzu emocijas, jo
toreiz arguments bija nauda.”

“Biju iestrédzis tirdzniecibas flotg,
kur, godigi sakot, tagad situacija ir
diezgan nestabila, vismaz eiropie-
siem, kuriem viena jauka diena var
pateikt, ka vini uz kuga nav vajadzi-
gi. Tada tendence ir jitama, jo floté
arvien vairak virsnieku limeni ienak
indieSi un filipiniesSi. Pat tadas kom-
panijas ka “Stolt” floté arvien vairak
ienak filipiniesu virsnieki. Vismaz es
to ta redzé&ju. Ja kadreiz, stavot reida
uz enkura, varéja dzirdet anglu va-
lodu ar eiropiesu vai slavu akcentu,
tad tagad to vairs nedzird, to nomai-
nijis indieSu angju akcents. Desmit
gadu laika jura ir radikali mainiju-
sies, un tas ir loti skumji.”

Jauni izaicinajumi

Sarunas laika Ralfs vairakas reizes
runa par izdegsanu darba un perso-
nigaja dzivé. Tagad ar problémam
vinam palidz tikt gala psihologs un
jaunais izaicinajums: Ralfs ir piené-
mis |Emumu sava dzive visu radika-
li mainit — vins$ lausies véjam, kas
dzivo virs juras. Macibu centra Ralfs
macas drosi savaldit véja energi-
ju. “Atradu dazus profilus, kur sava
pieredzeé dalijas cilveki, un vinu vidu
ari Juras akadémijas absolventi, kuri
jau bija nomainijusi darbu jara pret
darbu véja enerdija, kur karjeras
iespé&jas ir daudz atrakas un vieglak
sasniedzamas. Paskatijos uz krité-
rijiem, kas tiek prasiti, un sapratu,
ka tiem atbilstu, un piedevam ari
atalgojums ir konkurétsp€jigs. Es-
mu pienémis jaunus izaicinajumus,”
smaidot saka Ralfs.

VE&ja generatori ir joma, kura stradas
Ralfs. Vinam aiz muguras ir piecpa-
dsmit jura nostradati gadi un sek-
miga juras karjera. Kabata izglitibas
diploms un kapteina diploms, bet
sirdl joprojam gruzd aizvainojums
un lidz galam neatbildéts jautajums:
“Kapéc tas notika ar mani?”

Atvadoties Ralfs it ka to teica man,
bet, visticamak, jautaja pats sev:
“Varbit, ka savulaik pienému ne-
pareizu Iémumu k|Gt par jarnieku,
jo neesmu piemérots Sim darbam?
Ir tacu tik svarigi izdarit pareizas
izv€les!”

Sarunajas Anita Freiberga

P. S. Pateicos Ralfam par atklato
sarunu un pieredzi, kura vins bija
gatavs dalities ar zurnala lasitajiem.
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JURA UN KRASTA

Pirmaja vieta jurnieku gariga veseliba
Jurnieka dzive var biit skaista, piedzivojumiem bagata un piepildita, darbs jura var sniegt
gandarijumu un materialo labklajibu, bet tas no jurnieka var prasit augstu samaksu. Pédé-
ja laika jurniecibas nozaré arvien lielaks satraukums ir par jurnieku garigo veselibu, kas
rada baZas paSiem jirniekiem, vinu gimeném, darba devéjiem, kuga komandai un krasta
organizacijam. Par $im problémam ne reizi vien nacies uzklausit kapteinu stastus par vinu
apkalpes locekliem, kuri nonakusi sareZgitas dzives krustcelés. Sadas reizés kapteinim
pirmajam jaspéj bt psihologam, kurs palidz tikt gala ar spriedzi, pirms jurnieks griezas
péc palidzibas pie profesionaliem. Kads kapteinis stastija, ka reiz vélu vakara redzgjis
savu treSo paligu stavam pie kuga laba borta un raugamies tumsaja jiiras klaida. Kad kap-
teinis piegajis vinam klat, tad redzéjis, ka puisis raud. Péc daudzu stundu ilgam sarunam
treSais paligs atzinies, ka tobrid domajis iekapt jiira, lai viss vienreiz beidzas.

Esot jura, jurnieki saskaras ar visda-
zadakajam gratibam, sakot no gime-
nes problémam lidz tuvinieku navei.
Pat skaists notikums krasta jdrnie-
kam var bat sapigs izaicinajums, jo
vins Saja bridi nav klatesoss. Jurnieki
atzist: “Darba specifikas dé] esmu
daudz ko palaidis garam. Ziemas-
svétkus kopa ar gimeni, bérna pie-
dzimSanu un téva béres.”

Arkartas gadijumos reizém darba
devéji izprot jarnieka problému un
palidz noklt krasta, tacu parasti tie
meédz jautat: “Varbut tomeér varat
palikt un stradat?”

Apvienotas Karalistes Lankasteras
Universitates Veselibas un labklajibas
centrs citu pétijumu starpa veic ar
jurnieku psihiskas veselibas problé-
mu izpéti, kas saistitas ar jurnieku
darba specifiku: ménesiem ilgu dar-
bu izoléta vide, miega trauc&jumus
un fizisko aktivitasu trikumu, garas
darba stundas sarezgitos un dazreiz
bistamos apstaklos, darbu un sadzivi
kopa ar citiem apkalpes locekliem,
kuru kultdra un vértibas var bt Joti
at8kirigas. Arsti ir parliecinati, ka tas
viss neizbégami rada spriedzi, tacu
jarnieki biezi vien par likstam nevélas
runat, jo savas psihiskas veselibas
problému dé&| baidas zaudét darbu.
Daudzas profesionalas organizacijas
mégina parliecinat jarniekus, ka pa-
lidzibas meklésana garigas veselibas
trauc&jumu dé| neapdraudés jurnieka
medicinisko sertifikaciju.

Tadas organizacijas ka “The Mis-
sion to Seafarers”, “International
Seafarers’ Wellness and Assistance
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Network” un “International Trans-
portation Workers’ Federation” ir
izveidojusas jlrnieku atbalsta plat-
formas, kas jurniekiem visa pasaulé
nodrosina konsultacijas un medici-
nisko atbalstu. Lai palidzétu jurnie-
kiem un vinu gimeném, ieviestas
palidzibas linijas, kas pieejamas 24
stundas diennakti un septinas dienas
nede€la. Lai sazinatos ar jurniekiem
un noskaidrotu, vai un ka viniem var
palidzét, daudzas no Sim atbalsta
grupam organizé kugu apmeklgju-
mus, kad tie atrodas osta. Pieau-
gosais palidzibas programmu skaits
liecina par to, ka jarniekiem tiesam
ir nepiecieSams atbalsts.

“The Nordic Association of Marine In-
surers” zinojuma tiesi jarnieku gari-
gas veselibas trauc&jumi tika ierindo-
ti starp desmit galvenajiem slimibas
céloniem, kas jarniekiem ilgstosi liek
palikt krasta atvalinajuma. “lespé-
jams, tas varétu bt sekas Covid-19
pandémijai, jo tas laika daudzi jar-
nieki piedzivoja garigo parslodzi un
ilgstosu izolaciju,” teikts zinojuma

Tomér arl pasiem jlrniekiem jaie-
saistds savu problému risinasana,
pieméram, izvairoties no perfek-
cionisma, kas veicina izdegsanu.
Specialisti atzist, ka perfekcionisti
ir paklauti izdegSanai neatkarigi no
darba slodzes, jo vini visu uztver
visparakaja pakapég, liekot pasas
augstakas likmes. Pretlidzeklis tam
ir domasanas maina un “pietiekami
labi” paveikta darba pienemsana. Lai
gan apmierinaties ar “pietiekami la-
bi”, nevis tiekties péc pilnibas varétu

Skist nelogiski, tomér tas mazina
stresu un lauj virzities uz prieksu, lai
atbrivotos no perfekcionisma sloga.
Vél viens svarigs faktors ir atputa.
Cilveki var tikt gala ar intensivu dar-
ba slodzi, ja vipi pienacigi atjauno-
jas. Bez pietiekamas atpdtas ilgstoss
stress noved pie izsikuma un galu
gala - izdegSanas.

Ir pieejamas dazadas palidzibas plat-
formas, tomér jurnieki, lai gan nav
devusi klusésanas zvérestu, atzist,
ka lieki nemé&dz nerunat un daudzas
lietas patur pie sevis, tapéc ari pie-
trukst objektivas informacijas par
to, ka patiesiba jutas jurnieks. Un
Sodien ta ir liela probléma.

Gariga veseliba jurniecibas nozaré ir
nozimigs jautajums, tapéc, raugoties
plasak, politikas veidotajiem, stra-
dajot pie jautajumiem, kas ietekmeée
jarnieka darbu, bitu janem véra ari
gariga veseliba. Tagad tiek parska-
titi daudzi sen pienemti jurniecibas
standarti, liela vériba tiek veltita ku-
gosanas zalinasanai, jaunajam teh-
nologijam un daudzam citam lietam,
bet nedrikst aizmirst ari par to, ka
veikt parmainas, lai uzlabotu jirnieku
darbu un sadzivi. Nakotnes stratégijai
$aja nozaré jabat virzitai ne tikai uz
vides ilgtspé&jibas veicinasanu, bet arl
uz labaka atbalsta nodrosinasanu jar-
niecibas darbiniekiem. Ka uzsver “The
Mission to Seafarers”, veseli darbinie-
ki ir drosi darbinieki, tapéc ikvienam
jarniecibas nozares darba dev€jam
saistiba ar jurnieka darbu batu jaizvir-
za mérkis: dross darbs jlra un drosa
atgrieSanas pie gimeném.m
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Jaunakais jurnieku laimes indekss

“Mission to Seafarers” jaunakais jiirnieku laimes indekss (SHI) parada, ka jirnieku vidi nostabilizéjas
apmierinatibas limenis, ieziméjot nelielu pieaugumu. 2025. gada 2. ceturk3na indekss liecina par ie-
priecinoSu jurnieku labklajibas pieaugumu, vidéjam laimes raditajam pieaugot lidz 7,54/10 salidzinot
ar 6,98 1. ceturksni. Neskatoties uz pozitivo tendenci, aptauja tika noradits uz vairakam biitiskam probleé-
mam, pieméram, pieaugo3o spiedienu, ar ko saskaras apkalpes uz vecakiem kugiem, kur aizvien lielakas
kugu apkopes prasibas noslogo jau ta ierobeZotos cilveku resursus un negativi ietekmé darbinieku morali.

UZZINAI

Jirnieku laimes indekss (SHI) ir ceturksna
aptauja, ko veic organizacija “The Mis-
sion to Seafarers” sadarbiba ar “Idwal” un
“North-Standard” un ko atbalsta “Inmarsat”.
Jau desmito gadu indekss turpina sniegt
btisku ieskatu jarnieku darba un sadzives
apstaklos, izgaismojot jomas, kuras visvai-
rak nepiecieSami uzlabojumi.

Jaunakaja aptauja droSa apkalpes kom-
plektéSana ir atzita par jarnieku vissvari-
gako problému. Respondenti aprakstija, ka
samazinats apkalpes loceklu skaits apvie-
nojuma ar novecoju3u kugu infrastruktiru
rada problémas. Daudzi zinoja, ka kugu ap-
kopes risina tikai vissteidzamakos remont-
darbus, kamér ikdienas apkope kugiem
netiek veikta. 57 tendence rada tehnisku
problému virkni, ko jirnieki raksturoja ka
parak sareZgitu un demoralizéjo3u, kas
ietekmé gan ekspluatacijas drosibu, gan
cilveku labsajitu.

Zinojuma atspogulojas baZas par apmacibu.
Lai gan daudzi jirnieki atzina, ka viniem
ir pieejamas daZas attistibas iespéjas, ci-
ti pauda vélmi pec apmacibas, kas vairak
balstas realitate. Jaunakaja indeksa izde-
vuma ir neparprotama prasiba péc konsek-
ventakas, praktiskakas un uz scenarijiem
balstitas apmacibas, kas veido patiesu par-
liectbu, ne tikai teorétiskas zinaSanas, ipasi
stresa vai arkartas situacijas. Daudziem
atskiriba starp apmacibu un dzives pieredzi
tiesi ietekmé vinu droStbas sajiitu un profe-
sionalo sagatavotibu darbam jara. Jarnieki
arvien kritiskak verte plasi izplatito pareju
uz e-macibam tradicionalo, praktisko ap-
macibu vieta un pauZ baZas, ka tieSsaistes
modulos prioritate tiek pieskirta statistikai,
nevis faktiskajai kompetencei.

Jurnieku aptauja ka problémas joprojam
dominé darba slodze un stress. Jirnieki
noradija uz ilgam darba stundam, Tpasi os-
tas darbibu laika, ka arT uz parmérigu ad-
ministrativo slogu un pastavigu spiedienu

no krasta vadibas. Vairaki respondenti
pauda pieaugosSu neapmierinatibu ar to, ka
darbibas efektivitate bieZi vien stav pari
cilveku labklajibai, samazinot laiku atpitai
un veselibai.

Joprojam neapmierinatibu rada arf ierobe-
Zojumi izkapt krasta. Pat ja izkapSana krasta
ir tehniski atlauta, transporta tritkums vai
laika triikums bieZi vien padara to praktiski
neiespéjamu.

Jurnieki zinoja arf par paaugstinatu emocio-
nalo spriedzi saistiba ar gariem kontraktiem
un ierobeZotu sazinu ar gimeni.

Neskatoties uz stresa situacijam, daudzi
jurnieki joprojam turpina git gandarijumu
darba. Spécigs komandas darbs un biedris-
kums bieZi tika minéti ka pozitivi argumenti.
Daudziem jirniekiem patik arf vinu darba
tehniskie aspekti, bet galvenais arguments
un motivacija darbam jiira tomér ir iespégjas
labi nopelnit.

“Tadu problému risindsana ka novecojosi
kugi, nepietickama apmaciba un ierobeZo-
ta atvalinajuma krasta nodrosinasana nav
tikai labklajibas jautajums, tas ir biitisks
arguments darbibas veiktspéjai un nozares
nakotnes nodroSinasanai. Kad jarnieki ir
parslogoti ar pastavigajam prasibam uzturét
novecojusus kugus, bieZi vien ar ierobeZotu
atbalstu un novecojusiem instrumentiem,
neparprotami cie$ vinu morale un labsajita,
tapat ka darbibu drosiba un efektivitate uz
kuga,” uzsver “The Mission to Seafarers”
direktors Bens Bellijs. “Sie visi jautajumi
neparprotami ir savstarpgji saistiti. Jur-
nieku atstaSana novarta apdraud globalas
juras tirdzniecibas uzticamibu. Ja vélamies
noturigu un ilgtspéjigu nozari, mums ir ja-
rikojas izlémigi, ieguldot kugu uzturé$ana,
pieskirot prioritati mérktiecigai, praktiskai
apmacibai un nodrosinot apkalpem piekluvi
atpiitai, atbalstam un jégpilniem sakariem
gan krasta, gan majas. Jirnieku laimes in-
deksa jaunakie dati ir specigs atgadinajums,
ka cilveciskais faktors joprojam ir jurnieci-
bas panakumu pamata. Misu darbaspeka
veseliba nedrikst biit otraja plana.

Lai gan 2025. gada 2. ceturk3na rezultati
liecina par realu progresu, pastav daZas
satraucoSas droSibas problémas, kuram
japievérsas. Jurniekiem kliistot skalakiem,
savstarpgji saistitakiem un iesaistitakiem,
vini rada jautajumus, kurus nozare vairs ne-
var atlauties ignorét. Kopeja apmierinatibas
limena uzlabojumam nevajadzétu aizénot
pieaugosas bazas par drosibu, apmacibas
integritati un apkalpes komplektéSanu.
Tagad ir pienacis laiks nozares lideriem,
regulatoriem un kugu ipasniekiem rikoties.”

“Jarnieku laimes indeksa 2025. gada 2. ce-
turk3na rezultati apstiprina to, ar ko més re-
gulari saskaramies kugu parbauzu laika: jir-
nieku dzives pieredzi veido ne tikai struktu-
ralie apstakli, bet ari tas, cik labi ikdiena tiek
uzturéta apkalpes labklajiba. Lai gan daZas
jomas ir vérojamas progress, parak daudzi
jarnieki joprojam saskaras ar $kérsliem, lai
sanemtu atvalinajumu krasta, atpiitu un ga-
rigas veselibas atbalstu,” komentéja “ldwal”
galvenais klientu menedzeris Toms Herberts.
“Ir uzlabojusies partikas kvalitate, veseliba
un fiziskas aktivitates. Lai gan apmierinatiba
ar algam ir pieaugusi, joprojam pastav baZas
par atskaitijumiem un valiitas mainas zau-
dejumiem. Tomér Sos uzlabojumus aizéno
pieaugosas baZas par fizisko droSibu un
darba apstakliem. Atkartojas véstijums, ka
joprojam regulari notiek novérsami negadi-
jumi, darbs augstuma, ieeja slégtas telpas,
elektrotraumas un triecieni no kustigiem ob-
jektiem. Neskatoties uz gadu desmitiem ilgu
regulé&jumu, tehnologiskam inovacijam un
izpratnes veicinaSanas kampanam, jirnieki
joprojam ir apdraudéti. Ka nozarei mums ir
jastrada kopa, lai uzturétu apstaklus, kas
aizsarga apkalpes un atbalsta kugu integri-
tati. Més redzam, ka $is problémas ietekmé
ekspluatacijas drosibu, un esam apnémusies
biit dala no kopigajiem centieniem paaugsti-
nat standartus visas jomas. Nozare var svi-
nét pozitivu progresu kopéja laimes raditaja,
tacu tai ir arT jaturpina risinat problémas, lai
nodrosinatu jirnieku ilgtermina labklajibu un
darbaspéka ilgtspéjibu.”

Péc “The Mission to Seafarers” info
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Apvienota
Karaliste iegulda
ostu infrastruktira
un zalajas

f wn o
tehnologijas
2025. gada 15. septembri Apvie-
notas Karalistes Transporta depar-
taments nacis klaja ar pazinojumu,
ka Apvienotas Karalistes valdiba
un privatais sektors izveidojusi
kopigu jurniecibas finanséjuma
paketi, kas ietver 700 miljonus
sterlinu marcinu privata kapitala
ostu infrastruktdrai un rlpnieci-
bas attistibai, ka ari 450 miljonus
marcinu valdibas atbalstu za/ajam

jarniecibas tehnologijam un kugo-
Sanas emisiju samazinasanai.

“Ienémumi no ST projekta dos la-
bumu Apvienotas Karalistes pie-
krastes kopienam, veicinas kugo-
Sanas nozares izaugsmi, ka ari vai-
ros darbavietas, tostarp inZenierzi-
natnu, zajo tehnologiju un blvnie-
cibas nozaré,” teikts pazinojuma.

“Més apnemamies ieguldit fi-
nanses, lai samazinatu oglekla
emisijas no kugniecibas un lidz
2050. gadam sasniegtu nulles
emisiju Tmeni, padarot Lielbrita-
niju par tiras energijas valsti,” uz-
sveéra Apvienotas Karalistes trans-
porta sekretare Heidi Aleksandra.

“Projekts ir ari masu politikas ka-
talizators, tapec es lepojos, ka
Apvienota Karaliste joprojam ir ka
stabila baka kugoSanas nozarei.
Meés paradam savu stingro nosta-
ju un ricibu midsdienu nemieri-
gaja pasaulé,” teica Apvienotas
Karalistes parlamentarais sekre-
tars vietéja transporta jautajumos
S. Laightvuds.
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Filipinu valdiba aizliedz saviem
jurniekiem stradat Sarkanas
juras dienvidu dala un Adenas lici

Lai izvairitos no augsta riska un ka-
ra zonam, ipasi Sarkanaja jura un
Adenas lici, Manila Filipinu jdrnieku
kugu komplektésanas agenttram iz-
devusi rikojumu mainit marsrutus vai
novirzit kugus, ko apkalpo filipiniesu
apkalpes.

Atskiriba no iepriekséjiem rikoju-
miem, jaunais rikojums aizliedz fi-
lipinieSu kugiem ar apkalpi Skérsot
kara zonas, savukart ieprieksgjie
rikojumi noteica papildu kompensa-
ciju un droSibu vai aizliedza agentd-
ram izvietot filipinieSu jarniekus uz
kugiem, kuri ieprieks ir cietusi no
uzbrukumiem un kuri grasas Skérsot
augsta riska zonas.

Aizliegumu ir izdevusi “The Philippi-
ne Department of Migrant Workers”,
kam saskana ar likumu ir uzdots no-
drosinat vislabakos iespéjamos dar-
ba apstaklus un uzliek par pienaku-
mu arvalstu darba devéjiem ievérot
cienu pret filipinieSu darba néme-
jiem. Jaunaja rikojuma (21/2025)
atkartoti uzsvérts, ka jaievéro ari
iepriekséjie noteikumi.

Kruinga agentliram un darba de-
vEjiem ir jaievéro filipinieSu jarnie-
ku tiesibas atteikties no kugosanas
karstajas zonas, un ikvienam, kur$
izmanto Sis tiesibas, ir janodrosina
talitéja un drosa repatriacija. Ku-
gu komplektésanas agentiram un
darba devé&jiem joprojam ir stingri
aizliegts izvietot filipinieSu jarnie-
kus uz ikviena kudga, kam ieprieks
ir uzbrukts, kas bijis hutiesu vai citu
brunotu grup&jumu meérkis, ka ari
Skérsot vai planot Skérsot ITF-IBF
augsta riska zonas.

“Sis aizliegums ir spéka neatkarigi
no ta, vai incidents noticis pagat-
né vai ir paredzama kugosana tajas
pasas riska zonas,” teikts rikojuma.
Vietéjais juridiskais birojs
“Respicio & Co” norada, ka perso-
nala atlases agentliram, kas parkapj
departamenta noteikumus, var bat
piemérots plass sodu klasts, sakot
no bridinajuma véstulém, licences
apturéSanas un anulésanas, naudas

sodiem un zaud&jumu atlidzinasanas
lidz pat kriminalatbildibai.

Manilas plassazinas lidzekli zino, ka
“The Philippine Department of Mig-
rant Workers” ir aptur€jis kruinga
kompanijas licenci, kas bija saistita
ar kudga “Eternity C” tragisko kugo-
Sanu Sarkanaja jura, kur tam uz-
bruka hutiesu teroristi un kura gaja
boja vismaz cCetri jlrnieki. Paslaik
tiek uzskatits, ka desmit jarnieki ir
izglabti, devinu bojaeja ir apstipri-
nata, bet sesSus, iesp&jams, hutiesi
ir nolaupijusi.

Filipinu jirnieki un
pasaules jurniecibas

darbaspéks

Filipinu jurnieki veido ievérojamu
dalu no pasaules jurniecibas dar-
baspéka. Saskana ar Filipinu In-
formacijas agentliras 2025. gada
pazinojumu pasaulé ir nodarbinati
aptuveni 500 000 filipinieSu jarnie-
ku (lai gan nav skaidri zinams, vai
visi Sie jarnieki strada uz kravas ku-
giem, zvejas kugiem, kugiem atklata
jara utt.).

Saskana ar ICS un BIMCO "“Jurnie-
ku darbaspéka zinojumu” vismaz
252 000 Filipinu jarnieki (81 090
virsnieki un 171 300 ierindas jurnie-
ki), kuru kompetence atbilst apma-
cibas, sertifikacijas un sardzes pildi-
Sanas standartiem, strada pasaules
tirdzniecibas floté.

Starptautiskd Kugniecibas palata
zino, ka pasaulé tirdzniecibas floté
stradajoso jurnieku skaits ir aptu-
veni 1,89 miljoni, no kuriem ap-
tuveni 857 000 ir virsnieki un ne-
daudz vairak par vienu miljonu ir
ierindas jurnieki. Pamatojoties uz
2021. gada ICS/BIMCO datiem, tiek
|ésts, ka Filipinu pilsoni, iesp&jams,
veido aptuveni 9,5 % no pasaules
tirdzniecibas kugu virsniekiem un
vairak neka 16,5 % no ierindas
jarniekiem, t. i., nedaudz vairak
par 13,3 % no visiem tirdzniecibas
flotes jarniekiem.m
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Publicets “Inmarsat
Maritime” zinojums
“Jiiras drogibas nakotne”

“Inmarsat Maritime” ir publicé-
jis 2025. gada zinojumu “Juras
drosibas nakotne”, atklajot, ka
briesmu izsaukumi jira joprojam
ir augsti, ka ari uzsver cilvécis-
ka faktora butisko lomu drosa
kugo$ana. Zinojums norada, ka
starptautiska kugnieciba aizva-
dijusi nemierigu gadu, ko ietek-
méjusi geopolitiska nestabilitate,
konflikti, nelabveéligi laikapstakli,
piratisms un kiberuzbrukumi,
kas radijusi papildu spiedienu uz
operatoriem un apkalpem.

“Inmarsat” uzsver, ka 2024. gada
palielinajas draudi jlras operacijam,
sakot ar rakesu triecieniem Sarkana-
ja jura un beidzot ar taifiniem Klu-
saja okeana, kiberuzbrukumiem ostu
infrastruktdrai un pieaugoso “énu
flotes” klatbutni. Saskana ar zino-
jumu registréto Globalas jlras ava-
riju un droSibas sistémas (GMDSS)
briesmu izsaukumu skaits “Inmarsat
Maritime” tikla palielinajas no 788
izsaukumiem 2023. gada lidz 801
izsaukumam 2024. gada.

2025. gada zinojuma par juras dro-
Sibas nakotni kugosanas nozaré ie-
saistitie tiek aicinati atzit, ka jurnie-
ku labbdtibai ir izSkirosa loma nega-
dijumu skaita samazinasanai jura.

“Preciziem datiem ir milzigs poten-
cials uzlabot kugosanas drosibu,
sakot no apkopes planosanas lidz
zinosanai par negadijumiem vai gan-
driz notikuSiem negadijumiem lidz
cilvéciska faktora analizei. Tacu da-
tiem ir jakalpo ka paliginstrumen-
tam, lai atslogotu, nevis parslogotu
kudu apkalpes. Mums ir nepieciesa-
mas viedakas sistémas, lai efektivak
apkopotu, novértétu un izmantotu
datus, neradot papildu slogu jau ta
parslogotajiem jurniekiem,” noradi-
ja “Inmarsat Maritime” vecakais vi-
ceprezidents drosibas un normativo

aktu jautajumos Piters Brodhérsts.
“Apkopojot drosibas datus, nozare
var izveidot uzticamu ekosistému,
kas stiprina standartizaciju un notei-
kumus, uzlabo darbibu un aizsarga
jurnieku labklajibu. Kopa més varam
izveidot vienu no spécigakajam ja-
ras droSibas iniciativam, kas palidzés
mums parvarét spiedienu un parmai-
nas un pozitivi ietekmés starptautis-
ko kugniecibu turpmakajos gados.”

Fakti un skaitli

B Tankkugi, beramkravu kugdi un
sauskravas kugi veidoja 56,9 %
no visiem briesmu izsaukumiem.

B 16 gadus veci kugi sitija visvairak
briesmu signalu, kam ciesi sekoja
jauni kugi, izcelot riskus abos ku-
ga dzives cikla galos.

V|sI|eIaka|s zvanu skaits, kas sa-
krita ar taifinu “Gaemi” un Sar-
kanas juras drosibas incidentiem.

B Tankkudi joprojam ir svariga pa-
saules ekonomikas sastavdala,
tomeér jelnaftas, naftas produktu,
kimisko vielu un saskidrinatas ga-
zes parvadasana ar tankkugiem
un kravu parvietoSana uz un no
terminaliem ir saistita ar risku.

[l Tapéc, iesp&jams, nav parsteidzo-
Si, ka septito gadu péc kartas
tankkugi 2024. gada bija atbil-
digi par vairak briesmu izsauku-
mu neka jebkurs$ cits kugu tips.
Gada laika tankkugi registréja
194 GMDSS briesmu izsauku-
mus (65 izsaukumi uz 10 000
kugiem), salidzinot ar 159 izsau-
kumiem 2023. gada (pieaugums
par 22 %).

“Inmarsat” aicina jurniecibas spe-
cialistus, politikas veidotajus un ie-
interesétas personas iepazities ar
2025. gada zinojuma “Jiras droSibas
nakotne” secinajumiem un atbalstit
kolektivu ricibu dzivibas aizsardzi-
ba jura.m

Eiropa pieaug
problémas ar
neatbilstoSas kvalitates
kugu degvielu

Laboratorijas testi liecina par to
gadijumu skaita pieaugumu, kad
Eiropas ostas ipasi zema séra sa-
tura degviela (VLSFO) neatbilst
kvalitates standartiem, un gan-
driz puse no Sis degvielas pie-
gadém neatbilst noteiktajiem
standartiem.

Amsterdamas-Roterdamas-
Antverpenes, ka ari Skagenas un
Pirejas marsrutos testétajos pa-
raugos ir novérota tendence arvien
vairak izmantot Tpasi zema séra
satura degvielu, bet vairak neka
pusei otraja ceturksni testétajiem
paraugiem Saja degviela bija par-
lieku augsts nogulumu daudzums,
un Sis raditajs bija augstaks, neka
pirma ceturkspa raditaji, un Ska-
genas osta 84 % no testétajiem
paraugiem neatbilda uzraditajam
degvielas sertifikatam.

Informacija tika iegita no labora-
torijas testiem, ko veica “Bureau
Veritas”, “Verifuel”, VPS un FOBAS
laboratorijas. Saskana ar CMT da-
tiem 45 % no globalajam VLSFO
piegadém neatbilst tiem RM380
kvalitates standartiem, kas tika
ieviesti 2024. gada.

Kudgosanas nozares specialisti at-
zist, ka pareja no tradicionalajam
degvielam uz VLSFO ir radijusi
problémas kugu operatoriem, bet
degvielas kvalitates problémas ir
kluvusas par problému lielakajos
degvielas uzpildes centros. Pie-
sarnota degviela rada bazas kugu
Tpasniekiem, jo nekvalitativa deg-
viela var sabojat dzinéjus. CMT
Tpasi noradija uz katalitisko dalinu
klatbtni degviela, kas ka mikro-
skopisks smilSpapirs iedarbojoties
uz iesmidzinatajiem un sukniem,
bet nogulsnes var izraisit aizspros-
tojumus kugu filtros un attiritajos.

BaZas par degvielas kvalitati ir ar
citos regionos, pieméram, Singa-
pura, kur pédéjos ménesos pieau-
gusas stidzibas par VLSFO kvalitati,
jo bunkuru degviela ir paaugstinats
aluminija un silikona limenis.
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Taivanas Jiras un ostas
administracija ievie$
stingrakas prasibas kugiem
No 2025. gada 15. oktobra Taivanas
Jlras un ostas administracija ievies
stingraku kugu Tpasnieku civiltiesis-
kas atbildibas (P&I) apdrosinasanas
parskatiSanas sistému. Kugiem, kas
piestaj Taivana, bls nepiecieSams
apdrosinasanas seguma apliecina-
jums no licencétiem un kreditspé&ji-
giem apdrosinatajiem, pretéja gadi-
juma kugim var atteikt ieieSanu osta.
Taivanas ostas parvalde ir ari izpla-
tijusi balto sarakstu un minimalos
kreditreitinga sliekSnus apdrosinata-
jiem. Jaunie ostas noteikumi attiecas
uz kugu Tpasniekiem, fraktétajiem
un viet&jiem kudgu adgentiem. Stin-
gras parbaudes notiks tiem kugiem,
kuriem iepriek$ bijusi negadijumi
vai neskaidrs apdrosinataja atbalsts.

Indija cinas par

jiurnieku tiestham

Indijas Kugniecibas generaldirekto-
rats (DGS) ir izdevis apkartrakstu,
kura ierosinats ieklaut melnaja sa-
raksta 86 arvalstu kudus, kas sais-
titi ar Indijas jlrnieku pamesanu,
aizturésanu vai arestu, noradot uz
gadijumiem, kad kugiem trikst ob-
ligato dokumentu, tostarp deriga P&I
apdrosinasana, un jdrniekiem nav
izmaksatas algas.

DGS dokuments paredz nekavé€joties
repatriét Indijas jurniekus no sarak-
sta ieklautajiem kugiem un aizliedz
norikot jaunus Indijas apkalpes lo-
ceklus uz Siem kugiem.

Nozare raida signalus, ka $ads lé-
mums jau tuvakaja laika radis pro-
blémas apkalpju komplektésana un
palielinas izmaksas operatoriem, ku-
dgu komplektéSanas agentiem un
fraktétajiem, kas noligst darba In-
dijas jurniekus.

Indija nodrosina lielu dalu no pasau-
les apkalpes; ierobezojumi var skart
ari sauszemes, tankkudgu un jdras
kugu segmentus, kuros izmanto In-
dijas pilsonus.

Konteineru problémas

Jaunakie dati liecina, ka vairak neka
katram desmitajam parbauditajam
konteineram bija droSibas noteikumu
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parkapumi, to skaita nepareizi dek-
laréta bistama krava un nepareizi
novietota krava. Ugunsgréks uz kon-
teinerkuga “Marie Maersk” izraisija
trauksmi konteinerkugu parvada-
jumu sektora, pieprasot no kravas
Tpasniekiem lielaku atbildibu un ie-
guldijumus drosiba.

“World Shipping Councils” dati lie-
cina, ka 2024. gada 11,39 % no
parbauditajam konteinerkravu pie-
gadém bija droSibas parkapumi, kas
par 11 % parsniedza 2023. gada
raditajus. Problému pamata ir nepa-
reizi deklarétas vai nedeklarétas bis-
tamas preces, nepareiza iekrausana
un nepilniga dokumentacija, un tiesi
Sis pasas problémas ir tas, kuru dé|
uz kugiem izcelas ugunsgréki, kas
palielina realo pelnas un zaudéjumu
risku Tpasniekiem, fraktétajiem, os-
tam un apdrosinatajiem.

Dala kugu parvadataju
apstrid IMO SEG emisiju

samazinasanas planu
Kugniecibas uznémumi, kuri parstav
vairak neka 1200 kudu, noradija, ka
kugosanas nozarei lidz 2030. gadam
bls jamaksa aptuveni 20 lidz 30 mil-
jardi ASV dolaru gada, bet ja globa-
Ia flote tikai par 10 % nesasniegs
izvirzito mérki, tad ST summa lidz
2035. gadam varétu parsniegt 300
miljardus ASV dolaru. Tomér IMO
izvirzito merki atbalsta ari Starptau-
tiska Kugniecibas palata, kas parstav
vairak neka 80 % no globalas tirdz-
niecibas flotes, un, neskatoties uz
ASV iebildumiem, vairakums valstu
ST gada sakuma nobalsoja par IMO
priekslikumu.

Savukart kugu parvadataju grupa
pazinojuma noradija, ka IMO de-
karbonizacijas plans nebus efektivs,
ja tirgl nebls nodrosinati vienlidzi-
gi konkurences apstakli, tapéc sa-
ja stratégija nepiecieSami batiski
grozijumi. “Ir svarigi, lai IMO iste-
notu SEG emisiju samazinasanas

pasakumus, kas atbilst mérkim,”
pazinoja uznémumu grupa, kura ie-
tilpst “Stolt Tankers”, “Frontline PIc”
un Sauda Arabijas “Bahri”, noradot,
ka pasakumiem jaizvairas no par-
mériga finansiala sloga, kas var ra-
dit ievérojamas izmaksas nozarei un
finansialu spiedienu uz patérétaju.

Panamas kanala parvalde
uzsak dabasgazes

caurulvada projektu

Panamas kanala parvalde (PCA) ir
uzsakusi sarunas ar pretendentiem
par dabasgazes caurulvada projek-
téSanas un celtniecibas darbiem. Sa-
vus projekta pieteikumus bija iesnie-
gusi vairak neka 45 pasaules energé-
tikas uznémumi, kuru vida bija tadas
kompanijas ka “ExxonMobil”, “Shell”,
“Mitsubishi”, “Sumitomo”, “Phillips”,
“Vitol”, “Energy Transfer”, “"SK Ener-
gy”, ka ari Japanas Starptautiskas
sadarbibas banka. Panamas kanala
parvalde turpinas sarunas ar atlasi-
tajiem uzpémumiem un visbeidzot
izv€lésies pretendentu, kas 1stenos
iespaidigo projektu.

Planots uzbavét 76 kilometrus garu
caurulvadu ar jaudu Iidz 2,5 miljo-
niem barelu diena, kas savienos ju-
ras terminalus Atlantijas okeana un
Klusa okeana piekrasté. Tas ir jau-
na starpokeanu enerdijas koridora
stirakmens, kas palidz&s stiprinat
Panamas konkurétsp&ju un pasaules
tirgd apmierinas pieaugoso pieprasi-
jumu péc energétikas produktiem.
Caurulvads atvieglos propana, bu-
tana un etana transportésanu starp
Meksikas lici un Ziemelaustrumaziju,
atslogojot kanala jaudu. Tas uzlabos
Panamas kanala darbibu, samazinas
kugu gaidisanas laikus un nodro-
Sinas ta ilgtermina konkurétspéju.
PCA pazinoja, ka projekts atbildis
starptautiskajiem drosibas, vides
aizsardzibas un operacionalas izcili-
bas standartiem.m


https://translate.google.com/website?sl=en&tl=lv&hl=lv&prev=search&u=https://www.dgshipping.gov.in/

nekontroléjamu
karoga mainas praksi?

”

Saskana ar kompanijas “Vortexa
datiem, péc Krievijas uzsakta kara
pret Ukrainu un Rietumvalstu no-
teiktajam sankcijam pret Krieviju
iezimé&jusies visai satraucosa tenden-
ce: starptautiskaja kugosana k|dst
arvien vairak kugosanas drosibas
standartiem neatbilstoSu Krievijas
kudgu, ta saukta “énu” jeb “melna
flote” joprojam turpina strauji pie-
augt. Jdras kravu parvadajumu tirga
darbojas vairak neka 1649 Krievijas
“énu flotes” kudu, no tiem aptuve-
ni 1089 tankkugi parvada Krievijas
jélnaftu. Prognozes liecina, ka lidz
2025. gada beigam Krievijas “enu
flote” veidos aptuveni 20 % no pa-
saules tankkudu flotes.

Krievijas tankkugis “Boracay”.

Francija aiztur melnaja
saraksta ieklauto Krievijas

tankkugi “Boracay”

Francijas varasiestades aizdomas par
sankciju parkapsanu 1. oktobri aiztu-
réja ar Krievijas ta déveto “énu floti”
saistitu tankkugi “Boracay”, Francijas
Jiras spéku karaviriem uzkapjot uz
kuga “Boracay” klaja.

Pastav ari aizdomas, ka kudis ir sais-
tits ar septembri notikusajiem dronu
lidojumiem Danija. Ka zinu agentdrai
AFP pavéstija avots Francijas varas-
iestadeés, kas vélgjas palikt anonims,
kugis atradas Danu Saurumos un,
iespéjams, varéja kalpot par bazi
dronu palaisanai virs Danijas lidos-
tam, kur tika konstatéti nezinamas
izcelsmes bezpilota lidaparati, kas
vairakas naktis traucéja gaisa satik-
smi un lidostu darbu.

Ka liecina kudgu izsekoSanas vietné
“MarineTraffic” pieejama informacija,
“Boracay” 20. septembri atstaja Pri-
morskas ostu Krievija un no Baltijas
jlras caur Danu Saurumiem devas uz
Ziemeljlru, pirms Skérsoja Lamansu
rietumu virziena.

“Boracay” ir Beninas karogs, Lielbri-
tanija Sim kugim sankcijas noteica
2024. gada oktobri, bet ES sankciju
saraksta tas ir kops $a gada februa-
ra. 2007. gada blvétais kugis pas-
laik ir noenkurots Francijas rietumos
netalu no Sennazéras. Kugis “Bora-
cay”, kas pazistams ar dazadiem no-
saukumiem - “Pushpa”, “Kiwala” -,
savu jauno vardu “Boracay” ieguva
laika starp izieSanu no Primorskas
ostas 20. septembri un aizturésanas
bridi 1. oktobri.

Kugi ar ta iepriekSéjo nosaukumu
“Kiwala” aprili Igaunijas varasies-
tades aizturéja Somu lici uz vairak
neka divam nedélam, jo tam tika
konstatéti desmitiem droSibas un
tehniska rakstura parkapumu.

Francijas juras spéki pazinoja, ka
informacija par iespé€jamu “Boracay”
izdaritu parkapumu ir nodota proku-
ratlrai Bresta un ir sakta izmeklésa-
na. Prokuratira Bresta apliecinaja,
ka izmekléSana sakta péc tam, kad
kudga apkalpe nesniedza pieradiju-
mus par kudga karogu un ignoré&ja
varasiestazu rikojumus. “Tankkuga
apkalpe tiek turéta aizdomas par ie-
saistiSanos bezpilota lidaparatu par-
lidojumos Danija, un abi aizturétie
apkalpes locekli prezentéja sevi ka
kuda kapteini un vina pirmo paligu,”
sacija Brestas prokurors Stefans Kel-
lenbergers. “Sakotnéja izmeklésana
koncentréjas uz kuga valstspiederi-
bas apliecinajuma neiesniegSanu un
atteikSanos ievérot noradijumus, par
ko maksimalais sods ir viens gads
cietuma un 150 000 eiro (175 000
ASV dolaru) naudas sods.”

“Francija izmeklé tankkugi, kas
noenkurots pie Sennazéras ostas
Francijas rietumos, par nopiet-
niem parkapumiem,” ES lideru sa-
mita Kopenhagena Zzurnalistiem
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Ukrainas droni
uzbriik Krievijas
naftas sistemam
Baltijas regiona

Ukrainas droni uzbrukusi kompanijas “No-
vatek” saskidrinatas dabasgazes riipnicai
Ustjlugas osta Leningradas apgabala un
Sizranas naftas parstrades riipnicai Sa-
maras apgabala. Informéti avoti Ukrainas
specdienesta agentirai UNIAN zinojusi, ka
dabasgazes riipnica, kas atrodas Ustjlugas
osta, noticis liels spradziens un izcélies
ugunsgréeks. Tapat koncentréta bezpilota
lidaparatu triecienu sérija skarusi naftas
raZotni Primorska, liekot “Transneftj”

pazinot raZotajiem par uzglabasanas un
uznemsanas ierobeZojumiem un paléni-
nat iekrausanu. Ta ka Primorska un ne-
talu eso3a Ustjluga apstrada lielu dalu no
Krievijas rietumu eksporta, pat Tslaicigi
partraukumi dara piesardzigus apdrosi-
natajus un izraisa kara riska apdrosina-
Sanas izmaksu kapumu. P&l apdrosinataji
pastiprina parbaudes un paaugstina cenas,
ja ir iespéjams apdraudéjums. Vairaki
naftas parstrades punkti zino par ostas
infrastruktiiras bojajumiem un kaitéju-
mu osta pietauvotajiem tankkugiem, bet
amatpersonas atzist spriedzi un raZoSanas
ierobeZojumu iespéjamibu.

Londona pastiprina
sankcijas pret
Krievijas “énu floti”

Apvienota Karaliste nosauca vél 70 tank-
kugus, kas saistiti ar Krievijas “énu flo-
ti”, paplasinot ierobeZojumus Apvienotas
Karalistes pilsonu biznesa darfjumiem un
paaugstinot prasibas bankam, apdrosi-
natajiem, brokeriem un terminaliem, kas
veic darijumus ar Krievijas “enu floti”, pat
tad, ja Sie darijumi notiek arpus Apvieno-
tas Karalistes robezam. Sagaidamas strik-
takas prasibas attieciba uz “pazisti savu
klientu” (KYC) un atbildiba ari tajos gadi-
jumos, kad ka aizbildinajums tiek minétas
neskaidras ipasumtiesibas, savukart P&l
apdrosinataji un tirdzniecibas finansésa-
nas nodalas pastiprina kugu, fraktétaju un
faktisko ipasnieku parbaudi.
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pazinoja Francijas prezidents Ema-
nuels Makrons. “Si apkalpe ir iz-
darijusi dazus |oti nopietnus par-
kapumus, kas attaisno pasreiz&jo
tiesvedibu.”

“Enu flote” apdraud

kugo3anas un vides drosibu
“Enu flotes” kugi ir veci, tiem nav
kugosanas nozares standartam at-
bilstoSas P&I apdrosinasanas, bet
citi apdrosinasanas veidi, pieméram,
Krievijas un Iranas piedavatas alter-
nativas shémas, kas neatbilst stan-
darta apdrosinasanai.

Divam treSdalam no tankkugiem,
kas 2024. gada parvadaja Krievijas
jélnaftu, nebija apdrosinasanas, bija
neskaidrs paSumtiesibu stavoklis, tie
biezi mainija nosaukumus un karo-
ga registraciju, slépa savu identitati,
izmantojot sarezgitas shémas. Dau-
dzos gadijumos par kugu Tpasniekiem
tiek uzraditas jaundibinatas kompa-
nijas bez juridiskam adresém.

Ipasi satrauco$a situacija ir Balti-
jas jura, kur Krievijas “enu flotes”
tankkugu satiksme ir |oti aktiva.
“The Norwegian Coastal Administra-
tion” (NCA) analize liecina, ka pieaug
kugu skaits un ari naftas tankkugu
izméri. Ménesa laika ar Siem ku-
giem vid&ji tiek veikti gandriz 1000
braucieni. JéInaftas tankkugu vidé-
jais vecums palielindjas no vidgji
8,3 gadiem 2020. gada un 14,6 ga-
diem 2023. gada lidz 29,3 gadiem
2025. gada.

No 2020. gada lidz 2022. gada jan-
vara beigam lielaka dala jélnaftas
tankkugu no Krievijas caur Baltijas
juru piestaja Eiropas vai ASV ostas,
bet, sakot ar 2022. gadu, lielakajai
dalai no tiem galamérkis bija Indijas,
Griekijas, Kinas un Marokas ostas.

Ta saukta izdeviga karoga valsts Li-
bérija joprojam dominé ka Krievijas
“énu flotes” kugu karoga valsts, kas
kugo no Krievijas ostam caur Balti-
jas juru un Norvégijas rietumu kras-
tu. Libérijas karogam seko Marsala
salas, Krievijas un Panamas karogi,
tapat kops 2021. gada pieaug Kuka
salu, Gabonas, Kamerinas, Palau,
Sentkitsas un Nevisas, ka ari Vjetna-
mas karogi, zem kuriem tiek trans-
portéta Krievijas jélnafta. Braucienu
skaita pieaugums zem izdevigajiem
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karogiem liecina ari par “énu ku-
gu” darbibas pieaugumu. Saskana
ar “S&P Global Market Intelligence”
datiem, Gabonas kudu registrs veido
aptuveni 98 % tankkudu, kas kugo
zem tas karoga un kas ir augsta riska
kugi, vai ari tiem nav identificEjams
Tpasnieks.

“Enu flote” ar novecojusiem un slikti
uzturétiem kugiem ne tikai parkapj
sankcijas un rada apdraudéjumu ku-
gosanas droSibai, bet ari ir Joti no-
pietns apdraudé&jums vides drosibai,
kas var radit ekologisku katastrofu.
Incidentu iesp&jamibu palielina ar
fakts, ka kugi izslédz savu AIS, kas
nozimég, ka varas iestades un citi ku-
gi nezina to atrasanas vietu. Fakts,
ka kugi biezZi iesaistas riskantas par-
krausanas operacijas no kuga uz
kugi, vél vairak palielina incidentu
risku, kas ir apdraudé&jums ari tapéec,
ka “énu kugiem” nav pienacigas ap-
drosinasanas. “Maza papira lapina,
uz kuras rakstits, ka Sis “énu kugis”
ir apdrosinats, nav ta papira vérta, uz
kura tas ir rakstits,” “Politico Europe”
teica apdrosinasanas brokeru uzné-
muma WTW juras nozares vaditajs
Saimons Lokvuds.

2024. gada marta britu Krasta apsar-
dze pie Skotijas krastiem pamanija
23 kilometrus garu naftas nopladi,
par ko bija atbildigs novecojis tank-
kugis, kas, parkapjot Rietumu sank-
cijas, parvadaja aptuveni 1 miljonu
galonu jélnaftas no Krievijas uz naf-
tas parstrades ripnicu Indija. Un Sis
ir tikai viens no daudziem Krievijas
“enu flotes” izraisitajiem incidentiem.

Analitiki vérs uzmanibu uz

“enu flotes” problemam
Valdibam un likumigi stradajosam
kugniecibas kompanijam ir svarigi
ieglt skaidru prieksstatu par ku-
giem un negadijumiem, kas saistiti
ar “énu floti”. Tikpat svarigi tas ir arl
vides aizsardzibas organizacijam un
jurniecibas nozares profesionalajam
organizacijam.

Zinu adgentdra “SourceMaterial” un
“Politico” sadarbojas ar “SkyTruth”
analitikiem, lai atklatu Krievijas “énu
flotes” raditas problémas, pieaugoso
apdraud€jumu un sléptos draudus,
ko ta rada jiras ekosistémam un ku-
gu drosibai visa pasaulé. 2024. ga-
da oktobri “Politico Europe” zurnala

ws

nodrukaja rakstu par Krievijas “énu
floti”, kas izraisija starptautisku azio-
tazu, sasniedzot augsta ranga valdi-
bas amatpersonas. Tulit péc publicé-
Sanas Apvienota Karaliste pazinoja
par sankcijam pret 18 Krievijas naf-
tas tankkugiem un Cetriem saskidri-
natas dabasgazes tankkugiem.

2024. gada sankcijas tika piemérotas
gandriz 700 kugiem, tomér kudu re-
gistracijas process joprojam ir vajais
posms starptautiskaja sankciju Tste-
nosana. “Kugi, kas iznemti no viena
redistra par sankciju parkapumiem,
dazu dienu laika var iegdt jaunu ka-
rogu,” atziméts “Royal United Ser-
vices Institute” (RUSI) jaunakaja
zinojuma.

RUSI analitiki apgalvo, ka radikali
jauzlabo jlurniecibas parvaldiba, bri-
dinot, ka IMO triukst instrumentu un
pilnvaru, lai apturétu nekontrol€ja-
mu karoga mainas praksi, kad kudi
maina valstu karogus, lai sléptu savu
identitati un nesoditi turpinatu par-
vadat sankcionétu naftu un preces.
Karoga maina, protams, nav nekas
jauns, tacu ta ir paatrinajusies kops
Krievijas pilna méroga iebrukuma
Ukraina. “Daudzas karoga valstis
atlauj registraciju, neparbaudot fak-
tiskos ipasniekus vai nenovértéjot
sankciju risku,” teikts zinojuma.

Dazi lieli redistri, piemé&ram, Panama
un Libérija, diplomatiska spiediena
ietekmé ir pastiprinajusas uzrau-
dzibu. Kop$ 2019. gada Panama ir
anul&jusi vairak neka 650 kugu re-
gistraciju. TaCu Sos centienus ir ap-
draudg&jusi mazaki redistri, tostarp
Kamerinas, Gambijas, Hondurasas,
Sjerraleones un Tanzanijas registri,
kas joprojam piedava karogus ar
nelielu kontroli.

Sistému vél vairak vajina privati re-
gistracijas pakalpojumi, kas biezi
darbojas ar nelielu uzraudzibu un
arpus karoga valsts teritorijas, kuru
tie parstav.

“Ja “énu flotes” fenomens netiks
steidzami risinats, tas turpinas pa-
plasinaties, piesaistot arvien vairak
kugu, kravu un jurisdikciju sistémai,
kas rada necaurredzamibu, nevis at-
bilstibu,” secinats zinojuma.

Eiropas Savieniba melnaja saraksta ir
ieklavusi kopuma 444 “énu flotes” ku-
dus, kuriem ir liegta ieieSana ES ostam
un piekluve ES pakalpojumiem.
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Australija uzsakusi raZot
autonomas zemudenes

Australija uzsakusi razot autonomas zemiidenes, kas, visti-
camak, mazinas operativo spiedienu uz valsts apkalpé esoSa-
jam zemudeném, veiks visbistamakas zemidens misijas un
radis ienaidniekam lielaku atklasanas un uzbrukuma risku.

Valdiba un bavuzpnémums “Andu-
ril” izvairas runat par specifiskajam
tehnologijam, kas ieblvétas zem-
udenés un tiek sauktas par “Ghost
Shark” ("Spoku haizivim”), tomér ir
informacija, ka tehnologijas ietver
sakarus un radaru izlikosanu, kugu
un citu zemudenu atklasanu, ka ari
minu izvietosanu. Tiek izteikts miné-
jums, ka “Ghost Shark” zemudenes
varétu bat nepilnus 12 metrus ga-
ras un to ddensizspaids mazaks par
100 tonnam, bet esosas Australijas
“Collins” klases zemudenes ir 78
metrus garas, un to Udensizspaids
ir 3100 tonnas.

Australijas valdiba pazinoja, ka
10. septembri noslégts ligums 1,7
miljardu Australijas dolaru vértiba,
kas segs pirmas partijas razosanas
izmaksas, kura bus desmit “Ghost
Shark” zemudenu un kuras pare-
dzets nodot ekspluatacija 2026. ga-
da sakuma. Nauda tiks izmantota ari
zemudenu ekspluatacijas izmaksu
segSanai un turpmakai konstrukci-
jas izstradei.

“Ta ir jaunaka talas darbibas autono-
mas zemidenes tehnologija pasaulg,”
zurnalistiem teica Australijas aizsar-
dzibas ministrs Ricards Marlzs. “Pro-
jekta attistibas programma “Anduril”,
sadarbojoties ar Australijas Karaliska-
jiem jlras spékiem un aizsardzibas

adgentdram, pirms grafika un budzeta
ietvaros uzbuvéja papildus tris “"Ghost
Shark” prototipus. Projekts turpina-
sies, papildinoties ar jauniem iero-
¢iem un jaunam tehnologijam, kas
palielinas kravnesibu, autonomiju un
spéju pielagoties jauniem apdraudé-
jumiem,” sacija “Anduril” izpilddirek-
tors Deivids Gudrics.

“Ghost Shark” funkcijas ir tadas pa-
Sas ka tradicionalajam zemideném -
sakaru un radara izlikoSanas datu
vaksana. Zemidenes $aja zipa ir
vértigs instruments, jo tas, lai uz-
tvertu signalus, var slepeni parvie-
tot savus uztvéréjus tuvu arvalstu
raiditajam.

Visticamak, ka “Ghost Shark” aiz-
stas “Collins” tipa zemudenes, kuru
vecums jau sasniedzis no 22 lidz 29
gadiem, jo tas varetu vienlaikus vakt
izllkoSanas informaciju vairak vie-
tas, neka esosas zemudenes ar ap-
kalpém. Tapat bezpilota zemudenes
var darboties riska zonas, kur pastav
augstas zemidenes iznicinasanas ie-
spé&jas. Minu ievietosana ir vél viens
uzdevums, ko “Spoku haizivis” varé-
tu veikt riskantas vietas, piedevam
“Ghost Shark” pirms operacijam var
novietot juras dibena un gaidit ta-
lakos noradijumus, neuztraucoties,
ka zemudens apkalpei var pietrikt
partikas.m

NYK un GCMD
parbauda
biodegvielas
ilgtermina drosibu
kugnieciba

“Nippon Yusen Kabushiki Kaisha” (NYK)
kopa ar Singapiira bazéto Globalo jiiras
dekarbonizacijas centru (GCMD) ir pa-
beigusi projektu, kura parbaudija bio-
degvielas ilgtermina izmantoSanu un

uzglabasanu uz kugiem, analizéjot teh-
nisko drosibu un ilgtspéjigu lietoSanu.

SeSu ménesu ilgaja parbaudé, kas sa-
kas 2024. gada maija, projekta “LOTUS”
ietvaros tika izmantota B24 biodegvie-
la uz tira vieglo automasinu un kravas
automasinu parvadataja. Testi neuz-
radija negativu ietekmi uz dzingju vai
degvielas padeves sistemam, ka ar1
iekartu nodilumu vai korozijas pazimes.
Izmantota degviela atbilda ISO 8217
standartiem.

B24 biodegviela ir maisijums, kas ra-
Zots, parstradajot izlietotu cepamo ellu
un citas izejvielas FAME (taukskabju
metilesteros, plasak pazistamos ka
biodizeldegviela) ar 24 % saturu un
loti zema 76 % séra satura degvielellu
(VLSFO).

SeSu ménesu testa rezultati apstipri-
na, ka biodegviela var kalpot ka deg-
viela, kas ir saderiga ar eso$o kugu
infrastrukttru. NYK un GCMD pazinoja,
ka projekts demonstré biodegvielas
potencialo lomu siltumnicefekta gazu
emisiju samazinaZana un kugniecibas
dekarbonizacijas paatrinasana.

““LOTUS” projekts apstiprina biodeg-
vielas plasaku izmantoSanas iespéju
kugo$ana, un misu veiktie testi tam ir
pieradijums. So degvielu var izmantot
drosi, un tas ir cel$ uz kugo3anas de-
karbonizaciju,” teica GCMD izpilddirek-
tore Lina La.

“Biodegvielu izmantoSana ir viena no
galvenajam iespéjam jirniecibas noza-
res ilgtspéjigas attistibas veicinasanai.
Més ceram, ka ST projekta rezultati pa-
Vérs jaunas iespéjas tiem, kas apsver
biodegvielu ievieSanu, un palidzes pa-
atrinat to plasaku izmantoSanu dazadas
jomas,” piebilda NYK Line vecakais ri-
kotajdirektors Nobuhiro Kasima.=
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Operacija

“Pacific Viper”

izvers cinu pret narkoterorismu

ASV krasta apsardze augusta uzsaka
pastiprinatu narkotiku apkarosanas
programmu Klusaja okeana, kas pa-
Zistama ka operacija “Pacific Viper”
(“Klusa okeana odze”).

“Fox News”, pamatojoties uz ASV
Drosibas departamenta publiskota-
jiem datiem, zinoja, ka ASV kras-
ta apsardze aptuveni ménesa lai-
ka kops operacijas “Pacific Viper”
uzsaksanas jau konfiscéjusi vai-
rak neka 75 000 marcinu kokaina
un aizturéjusi gandriz 60 iespé-
jamo narkoteroristu un narkotiku
kontrabandistu.

UZZINAI

Operacija “Pacific Viper” ir ASV krasta apsar-
dzes un ASV Jiras spéku kopiga iniciafiva,
kuras mérkis ir apkarot nelegalu narkotiku
pieplddumu ASV un kas ir dala no prezidenta
Donalda Trampa centieniem apkarot narko-
tiku kartelus.

ASV armija pirmajas divas septem-
bra nedélas veica divus triecienus
pret iespéjamiem narkotiku parva-
dajumiem paredzétiem kugiem no
Venecuélas. Pirmaja trieciena tika
nogalinati vienpadsmit iesp&jamie
“Tren de Aragua” (TdA) narkoteroris-
ti, bet otraja trieciena - tris narkoti-
ku kontrabanda iesaistitas personas.

“Viniem bija milzigs daudzums nar-
kotiku,” 3. septembri péc pirma uz-
brukuma zurnalistiem teica Donalds
Tramps. “Mums ir ieraksti, kuros
vini runa. Madsu valsti ienaca mil-
zigs daudzums narkotiku, lai noga-
linatu daudz cilvéku. Un visi pilniba
saprot So faktu. JUs to redzat, jUs
redzat narkotiku maisus visa kudr,
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un vini tika notriekti. Acimredzot
vini to vairs nedaris. Un es domaju,
ka daudzi citi cilvéki to vairs neda-
ris. Kad vini noskatisies So ierakstu,
vini teiks: nedarisim to. Mums ir ja-
aizsarga sava valsts, un més to da-
risim. Venecuéla ir bijusi loti slikta
kaiminiene.”

Pentagons pazino, ka
Venecuélas militaras
lidmasinas uzbrik ASV
Jiiras spéku kugim “loti
provokativa” kustiba

Augusta Tramps apstiprinaja vairaku
ASV Jiras spéku kugu nosatiSanu uz
“The United States Southern Com-
mand” (USSOUTHCOM), lai stiprina-

tu administracijas narkotiku apkaro-
Sanas centienus rediona.

“USS Gravely” un vairaki citi karaku-
gi ir izvietoti ASV Dienvidu regiona,
lai cinitos pret narkotiku karteliem
un prezidentu Nikolasu Maduro.

Péc tam kad Tramps nosutija iznici-
natajus USSOUTHCOM, Venecuélas
prezidents Nikolass Maduro pazino-
ja, ka vinpa valsts ir gatava atbildét
uz jebkadiem uzbrukumiem, piebil-
stot, ka Trampa solis ir “nepamatots,
amorals, absoldti noziedzigs un asi-
nains drauds”.

Péc otra uzbrukuma Maduro pazino-
ja, ka incidents ir dala no plasakiem
centieniem “iebiedét un panakt re-
Zima mainu” Venecuéla. Trampa ad-
ministracija pazinojusi, ka neatzist
Maduro par legitimu valsts vaditaju
un drizak uzskata vinu par narkotiku
kartela Iideri.

Trampa trieciens
[ -

kartela kugim pie
Venecuélas krastiem

“Ko vini mekl&ja? Tunci? Ko vini mek-
Iéja? Kas Vasingtona deva pavéli
rakesu iznicinatajam nosatit 18 bru-
notus juras kajniekus uzbrukt tun-
zivju zvejas kugim?” Maduro preses
konferencé teica zurnalistiem. “Vini

UZZINAI

ASV Krasta apsardze zino, ka operacijas
“Pacific Viper” ietvaros ta paatrina narko-
tiku apkaroSanas operacijas Klusa okeana
austrumu dala, kur no Dienvidamerikas
turpinas ievérojama nelegalo narkotiku par-
vadasana. Sadarbiba ar starptautiskajiem un
starpagentdru partneriem Krasta apsardze
palielina resursus: kugus, lidmasinas un tak-
tiskas komandas, lai apturétu, konfiscetu un
traucétu kokaina un citu nelegalo narkotiku
liela apjoma parkrausanu.

vélgjas militaru incidentu. Ja tunziv-
ju zvejniekiem butu jebkadi ieroCi un
vini tos izmantotu, atrodoties Vene-
cué€las jurisdikcija, tas jau batu bijis
militars incidents, ko meklé kara ku-
rinataji, ekstrémisti, kas vélas karu
Karibu jlras regiona.”

Ka atbildi Maduro teiktajam, Tpasi
izcelot operacijas tiesibaizsardzi-
bas aspektu, ASV Krasta apsardzes
dienests (USCG) publicéja spraigu
video, kura redzama nesen notiku-
si atrgaitas laivas pakaldzisanas un
sagUstiSana. Aizturétajam kugim bija
tris lieli piekarinamie motori, un tas
ir tipisks kugis, ko narkotiku karteli
apriko, lai izvairitos no sagustisa-
nas. ASV Krasta apsardzes dienests
zino, ka kops$ operacijas uzsaksanas
vairak neka 20 partversanas reizés
ir aizturétas kopuma 59 personas,
kuras tur aizdomas par narkotiku
tirdzniecibu.

“Krasta apsardzes juras kaujas spé-
ki nenogurstosi turpina savas dar-
bibas, lai apkarotu narkoterorismu,”
sacija Klusa okeana rediona ko-
mandiera vietnieks kontradmiralis
Dzefrijs Novaks. “Narkoterorisma
atklasana un apturésana atklata ja-
ra prasa ievérojamu starpagentdru
un starptautisko koordinaciju. ASV
Dienvidu pavélniecibas Apvienota
starpagentiru darba grupa, kas
atrodas Kivesta, Florida, atklaj un
uzrauga nelegalu narkotiku tranzitu.
Operacijas tiesibaizsardzibas fazi,
apturésanu un aizturésanu veic ASV
Krasta apsardze.”m


https://www-foxnews-com.translate.goog/category/politics/executive/homeland-security?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/category/politics/executive/homeland-security?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/world/venezuelan-military-jets-buzz-us-navy-ship-highly-provocative-move-pentagon-says?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/world/venezuelan-military-jets-buzz-us-navy-ship-highly-provocative-move-pentagon-says?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/world/venezuelan-military-jets-buzz-us-navy-ship-highly-provocative-move-pentagon-says?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/world/venezuelan-military-jets-buzz-us-navy-ship-highly-provocative-move-pentagon-says?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/world/venezuelan-military-jets-buzz-us-navy-ship-highly-provocative-move-pentagon-says?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/politics/secretary-war-hegseth-lands-puerto-rico-us-ramps-caribbean-cartel-fight-naval-forces?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/politics/secretary-war-hegseth-lands-puerto-rico-us-ramps-caribbean-cartel-fight-naval-forces?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/world/trumps-strike-cartel-vessel-off-venezuela-sends-warning-maduro-no-sanctuary?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/world/trumps-strike-cartel-vessel-off-venezuela-sends-warning-maduro-no-sanctuary?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/world/trumps-strike-cartel-vessel-off-venezuela-sends-warning-maduro-no-sanctuary?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/category/person/donald-trump?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc
https://www-foxnews-com.translate.goog/category/person/donald-trump?_x_tr_sl=en&_x_tr_tl=lv&_x_tr_hl=lv&_x_tr_pto=sc

Post factum. Kapéc uz kuga
izcélas ugunsgréeks?

Vairak neka cetrus gadus notika ro-ro
kravas kuga “Finnmaster” ugunsgréka iz-
mekléSana. Saskana ar nesen publicéto
“The Marine Accident Investigation Branch”
(MAIB) izmeklesanas zinojumu ugunsgréks,
kas uz kuga izcélas 2021. gada 19. septem-
bri, kad kugis gatavojas atstat Hallas ostu
Anglija, izraisija ievérojamus bojajumus
paligdzinéju telpa un uz neilgu laiku atst3ja
Somija registréto kugi bez elektroenergijas,
manevréjot osta. Ugunsgréks tika nodzésts
ar ostas ugunsdzésibas dienesta palidzibu,
un ar velkonu palidzibu kugi drosi pietau-
voja pie piestatnes. Paligdzinéju telpa bija
ievérojami bojata, bet cilveki ugunsgréka
neguva ievainojumus.

Zinojums atklaj, ka ugunsgréks izcélas, jo
mehaniska kldme viena no paligdzinéjiem
izraisija degvielas nopladi no elastigas
Slitenes, kas atradas uz karstas virsmas,
kur ta aizdegas.

“Degvielas sistéma uzstadita elastiga slu-
tene neatbilda noteiktajam standartam, bija
uzstadita nepiemérota pozicija un nebija pa-
klauta atbildigas klasifikacijas sabiedribas
apstiprinasanai vai uzraudzibai,” konstatéts
izmeklésana.

Saskana ar zinojumu arkartas situacijas
laika nedarbojas vairakas loti svarigas dro-
Sibas sistémas. Lai gan avarijas dizelgene-
rators automatiski ieslédzas, tas nevaréja
piegadat stravu bojata kédes parravuma
del. Turklat, kad apkalpe aktivizéja stacio-
naro CO, ugunsdzésibas sistému, ta nespéja
pilniba darboties bojata Slutenes komplekta
un nopliZu dél.

Izmekléana tika uzsvérts, ka, reagéjot uz
ugunsgréku, apkalpe neievéroja noteiktas
procediiras attiectha uz oglekla dioksida
izpliidi masintelp3, un ugunsgréeka dzesa-
nas darbus vél jo vairak apgritinaja tas, ka
nebija pieejams kritiski svarigs drosibas
aprikojums.

MAIB ir izdevusi 12 ieteikumus, tostarp vai-
rakus “The Transport and Communications
Agency” (TRAFICOM), lai ierosinatu groziju-
mus “International Maritime Organization”
(IMO) attieciba uz avarijas energijas avotu
un ugunsdzésibas sistému testésanu.

Kuga operatoram “Finnlines Plc” ieteikts
parskatit un atjauninat apmacibas, reagésa-
nas un defektu zino3anas procediras. Atbil-
diga klasifikacijas sabiedriba “RINA” saneéma
ieteikumus steidzami parskatit procediras

prasibas pakalpojumu sniedzéjam, kas veic
ugunsdrosibas sistému apkopi.

Zinojuma paSa uzmaniba pievérsta vairakam
satraucosam problémam: neefektivai proce-
su uzraudzibai, nepietiekamam avarijas sis-
tému testésanas reZimam un klasifikacijas
sabiedribu uzraudzibas procesu nepilnibam.

Secinajumi

B Ugunsgreks izcélas péc tam, kad viena
no paligdzinéjiem mehanisku bojajumu
dél degviela nopliida no elastigas 3liite-
nes uz karstas virsmas, kur ta aizdegas.

- = %

M Elastiga Slatene tika uzstadita nepiemé-
rota pozicija un neatbilda noteiktajam
standartam.

B “Finnmaster” avarijas generatora kédes
parravuma kliime nelava tam piegadat
stravu kuga avarijas sistémam.

Hl Stacionara oglekla dioksida ugunsdzési-
bas sistéma pilniba nedarbojas sistémas
defektu del.

B Apkalpes reakcija un riciba bija
neefektiva.

MAIB ieteikumi
IETEIKUMI TRAFICOM:

M ierosinat grozijumus IMO par avarijas
energijas avotu un radiosakaru iekartu
testéSanu un stacionaro ugunsdzésibas
sistemu testesanu;

M ieteikts sniegt noradijumus Somijas jir-
niecibas nozarei par ugunsdrosibu un
definét politiku attieciba uz stacionaro
ugunsdzésibas sistému apkalpojoSo
personu apmacibu.

“FINNLINES PLC” IETEIKTS:

M parskatit un atjauninat apmacibas, reagé-
Sanas un defektu zinoSanas procediiras.

A]'BILDiGAJAI KLASIFIKACIJAS SABIED-
RIBAI “RINA” IETEIKTS:

B ierosinat Starptautiskajai klasifikacijas
sabiedribu asociacijai steidzami parska-
tit tas procediiras prasibas pakalpojumu
sniedzéjiem, kas veic ugunsdrosibas
sistému apkopi. leteikts atjauninat in-
formaciju un noradijumus, ko ta sniedz
saviem inspektoriem, un ierosinat Starp-
tautiskajai klasifikacijas sabiedribu aso-
ciacijai noradijumus par atbalstu, kas
tiek sniegts vecakajiem mehanikiem.

- [ = -
Kruiza kugi vairas
~ -
Skérsot Suecas
kanalu
Neskatoties uz riskiem un iespéjamo ap-
draudéjumu, kruiza kugis “Aroya” Skér-
soja Suecas kanalu, kas kugiem ar pa-
sazieriem uz klaja ir kluvis par retu no-
tikumu. Suecas kanala parvalde uzsvéra,
ka 151 000 bruto tonnu kruiza kugis
17. septembri veica tranzitu no Stambu-
las ar aptuveni 2300 pasaZieriem un 1500
apkalpes locekliem uz klaja. Tas piestaja
Sarm El Seiha, Egipté, un kruizu noslédza
DZida, Satda Arabija.
Tapat ka citi tirdzniecibas flotes kugi, ari
lielaka dala kruiza kugu 2024. gada saka
izvairities no kugo$anas Sarkanaja jira,
jo hutie3u grupéjumi apdraud kugosa-
nas drosibu.

Suecas kanala parvalde izcéla tranzitu ka
dalu no saviem marketinga centieniem
atjaunot kugu satiksmi. Suecas kanila
parvaldes priekSsédetajs un rikotajdirek-
tors admiralis Osama Rabf pasi uzsvéra
parvaldes marketinga centienus, ka ari
kruiza kugiem pieejamas nodevu atlaides,
kas kalpo ka pamudinajums izvéléties
Suecas kanala pakalpojumus. 0. Rabt
teica, ka viniem ir elastiga marketinga
politika attieciba uz kruiza kugiem.

Suecas kanals vienmér ir bijis popu-
lars tranzita cel$ kruizu industrijai. No
2021. lidz 2024. gadam Suecas kanalu
Skérsoja 69 kruiza kugi, kas parvadaja
aptuveni 38 tukstoSus pasaZieru, kas
Suecas kanala parvaldei nodrosinaja
aptuveni 15,8 miljonus dolaru ienemumu.

Tomer pedéjo daZu gadu laika kruiza ku-
gu politika ir mainijusies, un tie turpina
mainit savus marsrutus, lai izvairitos no
draudiem Sarkanaja jara. Ta, pieméram,
Italija bazéta kruiza kompanija “Costa
Cruises” jiilija pazinoja, ka atcel planotos
kruizus no Tuvajiem Austrumiem, kas bija
paredzéti 2025.-2026. gada ziemai. “MSC
Cruises” pazinoja par planota 25 dienu
kruizu starp Dubaiju un Apvienoto Kara-
listi atcelSanu.

Lidz Sim Dubaija bija iecienita ziemas os-
ta kruiza kugiem, un lielaka dala pasau-
les kruizu kugu Skérsoja Suecas kanalu,
tomér Suecas kanala parvalde joprojam
nezaudé optimismu un ceribas, ka tai
izdosies atjaunot kruizu segmentu sava
darbiba.
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Krievija turpina parkapt
kugosanas droSibu Arktika

Sankcijam paklautais naftas tankkugis “Lynx” bez ledus klases iestrédzis Krievijas
Arktikas Ziemeljaras marSruta. Kugis vasaras sezonas beigas Arktikas Gdenos saskaras
ar ledus apstakliem, kas radija tam navigacijas izaicinajumus. 6. septembri “Lynx” bija
spiests apstaties 72° ziemelu platuma Augstaja Arktika un vairakas dienas gaidit uz
laika apstaklu mainu, lai ar loti mazu atrumu tiesa krasta linijas tuvuma turpinatu celu,
mekléjot iespéju iziet cauri ledum.

Zem Omanas karoga kudo-
joSais 274 metrus garais ku-
gis “Lynx” parvada aptuveni mil-
jonu barelu naftas no Murmanskas
ostas uz Kinu. Tas ir viens no vai-
rakiem naftas tankkugiem bez le-
dus klases, kas caur Arktiku noga-
da Krievijas naftu pircéjiem Kina.
ASV, Apvienota Karaliste, ES un
citas valstis tankkugi “Lynx” ir no-
teikuSas sankciju saraksta par G7
naftas cenu griestu parkapsanu un
iesaistiSanos augsta riska kugosa-
nas prakse.

Kugim nav Arktikas kugosanas at-
laujas, piedevam Krievijas varas
iestades to nav uzradijusas savos
ikdienas aktivas satiksmes zurnala
marsruta ierakstos, kas ir arvien
izplatitaka prakse, lai sléptu sank-
cijas ieklauto kugu darbibu.

Devinpadsmit gadus vecajam un
sankcijam paklautajam tankku-
gim “Latur” augusta sakuma vél bi-
ja Komoru salu karogs, kas ieklauts
melnaja saraksta gan Parizes, gan
Tokijas saprasanas memoranda.
Tas liecina par augsta riska kugi,
sliktiem drosibas standartiem un
apSaubamu atbilstibu starptautis-
kajiem juras noteikumiem. Piede-
vam “Latur” uzradija viltotu P&I ap-
drosinasanu, kas ir biezi sastopama
situacija ar sankcijam paklautiem
kugiem. Saskana ar tieSsaistes
kugniecibas datubazes “Equasis”
datiem jau ST gada februari tika at-
saukta “Latur” klasifikacija Indijas
Kugu redistra sistéma.

IepriekSéjais “Latur” ipasnieks “Ga-
tik Ship Management” bija viens
no krievu naftas parvadatajiem un
galvenajiem “énu flotes” operato-
riem, tas nonaca uzmanibas centra
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“Lynx” AIS marSruta un satelitattéla
parklajums, kura redzami ledus
apstakli Ziemeljiras marsruta
austrumu posma. MagicPort Maritime
Intelligence un Sentinel foto.

ar savu strauji augoso floti, tapéc
visu savu floti likvid€&ja.

2024. gada “Latur” ipasumtiesibas
tika nodotas viena kuga uznému-
mam “Gessi Maritime Corp” no Sei-
elu salam. Zonglét ar kudgiem no
viena Tpasnieka pie otra ir vispar-
pienemta prakse, lai sléptu sank-
cijam paklauto kugu istos Tpasnie-
kus. “Gessi Maritime Corp” OFAC
sankciju saraksta tika ieklauts
2025. gada janvari, pamatojoties
uz “Equasis” sniegto informaciju.
Pirms jélnaftas iekrausanas Mur-
manska kugis gandriz divas nedé-
las stavéja dikstavé pie Norvégi-
jas ziemelu krastiem. Norvédijas
amatpersonas cer ierobezot sadu
praksi, jo pazinoja par pastipri-
natam parbaudém sankcijam pa-
klautiem un neapdrosSinatiem tank-
kugiem, kas parvada naftu caur

tas ddeniem. Norvégija vélas sa-
mazinat vides riskus un apkarot
“énu flotes” kugosanu Norvédgijas
tudenos.

Dazu nedé|u laika $7 jau ir otra rei-
ze, kad kugis, kam nav ledus kla-
ses, Arktikas udenos nonak grati-
bas. Septembra sakuma saskidrina-
tas dabasgazes parvadatajs “Arctic
Metagaz” vairak neka nedélu aizka-
véjas Pevekas apkartné. Neviens no
siem kugdiem ieprieks nebija pietei-
cis ledlauza eskortu, ka to prasa
navigacijas noteikumi. Saskana ar
Ziemeljiras cela administracijas
noteikumiem kugiem bez ledus kla-
ses nav atlauts patstavigi kugot pat
vieglos ledus apstak]os.

Abi kugi celu turpinaja ar Saja ap-
gabala stradajoso atomledlauzu
palidzibu, bet saskidrinatas dabas-
gazes (LNG) parvadatajs “La Perou-
se”, kam ari nebija ledus klases,
apgriezas un Arktikas vieta izvéle-
jas veikt garako celu apkart Afrikai.

Pedéjas vairakas vasaras Krievija,
parkapjot kugosanas noteikumus
Arktika, ir nosutijusi jélnaftu caur
Arktiku ar parastajiem un viegla-
jiem ledus klases tankkugiem. Pir-
ma jélnaftas piegade ar tankkugi
bez ledus klases notika 2023. gada
septembri, un $ada prakse palieli-
na riskus un ir milzigs apdraude-
jums videi.

Krievija reklamé Ziemeljuras celu
ka atraku kugosanas ceju un alter-
nativu Suecas kanalam parvadaju-
miem starp Eiropu un Aziju, tadu
nepietiekamais ledus klases kugu
skaits ir licis Krievijai arvien vai-
rak izmantot kugus bez ledus kla-
ses un apzinati parkapt navigacijas
noteikumus.m
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Kravu apgrozijums Rigas osta (2020.-2025.g. janvaris—septembris, tiikst. t)

- 2025./
Kravu veidi 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2024, %
Beramkravas 101155 8155,3 10406,9 77014 64440 55793 -134
labiba un tas produkti 1754,2  1984,6 18432 20543 23721 19962 -158
kimiskas beramkravas 1095,8 9717.9 441,3 331,0 3121 301,7 -3,3
ogles 23795 278,9 34449  1360,0 82,2 0,0 -100,0
koksnes Skelda 861,3 554,6 617,7 571,7 830,0 714,1 -14,0
Lejamkravas 2059,0 1667,0 1140,6 705,0 662,4 979,5 47,9
naftas produkti 1999,6  1593,1 10475 633,2 545,3 753,5 38,2
Generalkravas 5484,6 54597 57625 5699,1 60343 57169 -5,3
konteineri 34313  3113,7 35158 36375 36757 36505 -0,7
(TEV) 337190 307741 350098 329473 364064 367598 1,0
Roll on/Roll of 142,2 0,0 15,5 20,2 0,0 0,0 0,0
vienthas 18956 0 633 1004 0 0 0,0
kokmateriali 1606,6 20405 21084  1844,3 22361  1968,1 -12,0
takst. m® 1966,7 26329 26799 23969 28275  2580,1 -8,7
metali, metallazni 260,7 278,4 61,9 4b,6 85,1 718  -156
Kopa 17659,1 15282,0 17310,0 141055 13140,7 122757 -6,6

Kravu apgrozijums Ventspils osta (2020.-2025.g. janvaris—septembris, tiikst. t)
2025./

Kravu veidi 2020

2021

2022

2023

2024 2025

2024., %

Beramkravas 1464,3 14298 40533 36444 18739 18427  -17
mineralmeésli 216,2 228,3 125,0 0,0 0,0 0,0 0,0
ogles 404,0 31,2 26969 17651 7132 11448 60,5
labiba un tas produkti 172,8 414,6 250,3 250,2 335,6 2154  -358
Lejamkravas 62602 49084  4288,3 29394 24811 31837 283
nafta 0,0 96,8 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 59495 45813 38433 26933 21184 29382 387
Generalkravas 1914,7 19701  2158,7 17210 12734 14293 12,2
konteinerizétas kravas 3,4 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0

(TEV) 185 0 0 0 0 0 0,0
Roll on/Roll of 1607,7 1680,0 18014 14332 10138 12345 218

vienibas 65157 69052 74166 57648 41841 49513 18,3
kokmateriali 3029 284,1 310,1 287,5 259,0 1822 -29,7

takst. m® 335,6 320,5 349,6 324,5 292,2 2055  -29.7
metali, metalldzni 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0 0,0
Kopa 9639,2 8308,3 10500,3 8304,8 56284 64557 14,7

Kravu apgrozijums Liepajas osta (2020.-2025.g. janvaris—septembris, tikst. t)
2025./

Kravu veidi 2020 2021 2022 2023 2024 2025 2024, %
Beramkravas 3356,7 33326 36935 35290 33632  3366,6 0,1
ogles 247,2 28,8 39,0 15,0 0,0 31,5 1000
labiba un tas produkti 18895 1916,3 23025 22852 2266,6 20450 -9.8
celtniecibas materiali 573,7 549,2 587,2 555,5 4741 629,7 32,8
koksnes Skelda 163,2 260,4 184,7 208,4 290,6 2250  -22,6
Lejamkravas 4731 421,3 263,6 211,8 196,8 218,2 10,9
jélnafta 31,2 21,6 3,6 1,3 0,0 0,0 0,0
naftas produkti 366,0 334,6 2395 210,5 193,0 218,2 131
Generalkravas 8559 13068 16914 14482 1687,3 15228 -9,7
konteineri 44,5 94,4 132,9 33,0 46,0 54,7 18,9
skaits TEU 2694 8671 10875 2712 4198 5099 21,5
Roll on/Roll of 549,1 9245 11637 11795 13147 1240,0 -5,7
skaits 28887 46999 70193 75898 83144 86615 4,2
kokmateriali 226,7 250,8 279,4 2244 321,2 2253  -299
tikst. m® 260,6 277,8 310,2 2598 370,5 2614 -294
metali, metallaZni 0,0 3,7 1,0 0,0 0,1 00 -100,0
Kopa 4685,7 5060,7 56485 5189,0 5247,3 5107,6 -2,7

Satiksmes ministrijas informacija

Rigas ostas
terminalos apstrada
Latvija izaudzéto
graudu kravas

Rigas ostas terminalos pienem
Latvija izaudzeto graudu kravas.
Augusta, uzkraujot 250 000 ton-
nu dazadu lauksaimniecibas kravu,
osta apkalpots un talak nosutits
31 kugis. Savukart lidz septem-
bra vidum ar uzkrautam 347 000
tonnam vietéjas lauksaimniecibas
produkcijas Rigas ostu atstaju-
Si vél 30 kugi. Lielako dalu vei-
do kviesi, bet pieaug ari Latvijas
rapsSa eksports, un kravu galvenie
galamérki ir Spanija, Vacija un Af-
rikas valstis.

Graudus Rigas osta Sogad gatavi
pienemt un apstradat 15 terminali
abos Daugavas krastos. Lai sama-
zinatu kravas auto sastrégumus uz
terminalu pievedceliem, kas reizém
veidojas razas novaksanas sezonas
laika, Rigas osta ir izstradats un ie-
viests digitals risinajums, ar kura
palidzibu var regulét kravu piega-
dataju auto plusmas uz ostu. Tas
darbojas, izmantojot gada sakuma
Rigas osta ieviesto digitalo pieteik-
Sanas sistému, dokumentus iesnie-
dzot un parbaudot digitali, nevis
papira formata, kas lauj izvairities
no sastrégumiem un kravas auto
dikstaves, gaidot rindas pie ostas.

Rigas ostas digitala pieteikSanas
sistéma ir pirmais solis uz pilniba
digitaliem auto plismas regulaci-
jas risinajumiem pilséta, lai na-
kotné izvairitos no sastregumiem,
nodrosinatu vienmérigas kravas
transporta plismas, ka ari iedzivi-
natu transporta kustibas planosa-
nu, kas mazinas kravas transporta
negativo ietekmi uz pilsétvidi un
apkartéjam apkaimém. Vienlai-
kus tas ir solis tuvak elektroniskas
kravas parvadajumu pavadzimes
(eCMR) ieviesanai, uz ko tuvakajos
gados planots pariet visa Latvija.

Kravas automasinu pllismas re-
gulésana aktivas graudu sezonas
laika Riga klust aizvien aktualaka,
jo pédéjo gadu laika lauksaimnie-
cibas kravu parkrausanas apjomi
Rigas osta ir batiski pieaugusi.
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Pieaug kruiza kugu vizites

Rigas osta 2025. gada bija pieteik-
tas 86 kruiza kudu vizites, kas ir par
30 % vairak neka gadu ieprieks, 9

énesos Rigu apmekl&ja 75 kruiza
kugi, bet aktiva kruiza sezona vél
turpinasies lidz 17. decembrim. Ko-
puma Sis sezonas laika Rigas osta
tiks apkalpoti aptuveni 110 000 pa-
sazieri, kas ir par 30 % kruiza pa-
sazieriem vairak neka 2024. gada.

Pédejo gadu laika kruiza sektora
Rigas osta verojama tendence sa-
gaidit aizvien lielakus, pasazieru
skaita zipa ietilpigakus kudus. Os-
tas apkopota statistika liecina, ka
vidéjais pasazieru skaits uz kuga
p€déjo desmit gadu laika pieaudzis
par 40 %, un vairak neka tresdala

no visiem kruiza celotajiem bija tu-
risti no Vacijas. Sads apmekl&jums
apliecina Rigas ka kruizu galamérka
pievilcibu Vacijas celotajiem. Saska-
na ar ostas veiktajiem aprékiniem,
katrs kruiza tirists nodrosina lidz
50 EUR ienémumus pilsétas tirisma
viesmilibas sektoram, kruizu kugu

pasazieriem dodoties dazadas priva-
tas un grupu ekskursijas, izmanto-
jot gidu pakalpojumus, apmeklé&jot
muzejus, kafejnicas, iegadajoties
suvenirus u. tml.

“Ar gandarijumu novérojam, ka in-

terese par Rigu ka kruiza ostu gadu
no gada aug. So sezonu noslégsim
ar rekordu apkalpoto pasazieru zipa.
Ari 2026. gadam atbilstosi Sobrid
veiktajam rezervacijam osta pie-
teikts par 10 % vairak kugu vizisu
neka 2025. gada - kopa 95. Savu-
kart 2027. gada sezonai Sobrid pie-
teikto kugu vizisu rezervaciju skaits
jau parsniedz 100,” informé&ja Rigas
brivostas valdes priekSsédétajs San-
dis Steins.

Digitalie logistikas risinajumi
uzlaho kravu apstrades atrumu

Lai uzlabotu kravu apstrades atrumu
un efektivitati, aizvien vairak Rigas
ostas uznémumu pariet uz digita-
liem logistikas risinajumiem. Viena
no lielakajam Rigas ostas stividor-
kompanijam SIA “Rigas Universa-
lais terminals” (RUT) Sogad ieviesusi
jaunu uznémuma izstradatu digitalu
platformu konteineru parvadataju
(kravas autotransporta) iebrauksa-
nas registréSanai un automatizétai
apkalposanai terminala teritorija.
Jauna platforma ir butisks papildi-
najums RUT terminala vadibas sisté-
mai ("Terminal Operating System” -
TOS) konteineru segmenta, kas ir vél
viens nozimigs solis cela uz Rigas
ostas piekluves un kravu apstrades
procesu pilnu digitalizaciju.

“Uzpémuma meérkis ir laikus saga-
tavoties transporta un uzglabasanas
nozares digitalizacijas procesam,
lai jau tagad nodrosinatu atbilstibu
nozares nakotnes prasibam. Més
vélamies pielagoties digitalo doku-
mentu formatam, kas jau kluvis par
starptautisku standartu industrija.
Sada gataviba Jaus mums saglabat
konkurétspéju, uzlabot operaciju
efektivitati un nodrosinat atraku in-
formacijas apmainu ar partneriem
un klientiem. Vienlaikus ir prieks, ka
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ejam kopsoli ar Rigas ostas digitali-
zacijas procesiem un esam pionieri
terminalu digitalizacijas risinajumu

”

ieviesana,” uzsver RUT izpilddirek-
tora vietnieks Junfu Jangs.

Digitala platforma ir izstradata, lai
nodrosinatu terminala klientiem -
konteineru parvadatajiem - daudz
efektivaku, t.i., atraku, értaku un
drosaku vizites pieteikSanu, iebrauk-
Sanu terminali un apkalposanu ost3,
vienlaikus digitalizéjot kravas doku-
mentu apriti. Samazinas ari automa-
Sinu gaidiSanas laiks un rindas, kas
uznémuma klientiem nozimé auto-
masinu atraku apstradi un efektiva-
ku parvadajumu planosanu.

Jauna sistéma klientiem nodrosina ari
pilnigaku konteineru izsekojamibu.
Registréjot automasinas viziti jaunaja
platforma, automatiski tiek redistréta
un apstiprinata ari planota konteineru
operacija terminala TOS sistéma, kas

vada konteineru kustibas terminali no
to pienemsanas briza lidz konteine-
ru uzkrausanai uz kugiem. Rezultata
visas konteinera parvadajuma iesais-
titas puses - nosititajs, parvadatajs,
kugosanas linija un terminalis - vien-
laikus sanem informaciju tieSsaisté
par veikto konteinera kustibu. Termi-
nalim tas nozimé ari daudz efektivaku
komunikaciju ar klientiem.

“Terminalim jauna sistéma neparpro-
tami nodroSina konkurétspéjas un
ekonomisko ieguvumu, kuru skaidri
redzam izmaksu sadala. Esam kJu-
vusi atraki, parredzamaki, drosaki
un precizaki, kas rezultéjas izmaksu
ietaupijumos visiem RUT terminala
lietotajiem,” uzsver Junfu Jangs.

RUT kravas automasinu registréSanas
platforma ir pilniba integréta Rigas
ostas digitalaja piekluves un caurlaizu
sistéma, kas osta darbojas no paga-
juda gada novembra. ST sistéma no-
drosina ostas apmeklétaju un kravas
transporta iebrauksanu Rigas osta,
piesakot apmekléjumu elektroniski,
ka ari veicot dokumentu iesniegsanu
un parbaudes digitala, nevis papira
formata. Tas lauj kravas automasi-
nam no RUT terminala ieejas nonakt
konteineru apstrades zona vid€ji ma-
zak neka 15 minutés.m



Strada pie praktiskiem risinajumiem

Zilas ekonomikas attistibai

Finansé
ece e o Eiropas Savieniba

Erasinavir e Ercmney o s,

12. septembri Ventspili tikas pro-
jekta “MarTe: JUras tehnologiju iz-
cilibas centrs ilgtspé&jigai zilajai eko-
nomikai Baltijas jira” Latvijas part-
neri — Ventspils brivostas parval-
des, Latvijas Investiciju un attistibas
agentiiras (LIAA), Pasaules Dabas
fonda, Kurzemes planosanas regio-
na, Latvijas Hidroekologijas insti-
tata, biedribas “Baltijas Krasti” un
Ventspils Augstskolas parstaviji —,
lai iepazitos ar Ventspils uznéméj-
darbibas vidi un diskutétu par sa-
darbibas iespéjam zilas ekonomikas
veicinasanai.

Vizites laika partneri viesojas gan
Ventspils brivostas parvaldg, lai uz-
zinatu vairak par Ventspils ostas
darbibas jomam un nakotnes attis-
tibas virzieniem, gan pie Ventspils
brivostas parvaldes ripnieciskajiem
klientiem - SIA “Bio-Venta”, lielaka
biodizeldegvielas razosanas un par-
krausanas kompleksa Baltijas valstis,
kur partneriem tika demonstréti uz-
némuma razosanas procesi un ieglis-
tama produkcija — biodize|degviela,
rapsu ella, rapsu rausi lopbaribai un
glicerins.

Tapat partneri apmekléja raZzosa-
nas uznémumu SIA “Aspired”, CNC

pakalpojumu sniedzé&ju, ka ari Vents-
pils Augstskolu, lai iepazitos ar ra-
zoSanas iesp&jam un sadarbibas ie-
sp&jam cilvékresursu nodrosinasana.

Ventspils brivostas parvalde pro-
jekta gaita izvértés jaunakas juras
tehnologijas, tostarp autonomos un
ar udepradi darbinamos bezpilota
lidaparatus, kas piemé&rojami gan
vides uzraudzibai, gan citiem mér-
kiem, un pétis iesp&jas izmantot
tidenraza razoSanas procesa iegl-
tos blakusproduktus akvakultira un
aprites ekonomika. Projekta gaita
paredzets izstradat Izpétes un ino-
vaciju (R&I) stratégiju un noteikt,

UZZINAI

Projekta “MarTe: Jaras tehnologiju izcilibas
centrs ilgtspéjigai zilajai ekonomikai Baltijas
jara" merkis ir izstradat praktiskus risindju-
mus un politikas pilnveidoSanas ieteikumus
Zilajai ekonomikai — ilgtspéjigai jlras un
okeanu resursu izmanto$anai — Igaunija un
Latvija. Pavisam projekta iesaistijusas 13 or-
ganizacijas, un uzsvars tiek likts uz inovaciju
attistibu jras tehnologijas, Tpasi atjaunigas
energijas tehnologijas, viedo ostu un jiras
vides aizsardzibas jomas, ta stiprinot sa-
darbibu starp zinatni, uznéméjdarbibu, valsts
parvaldi un nevalstiskajam organizacijam.

Tallina tiekas projekta “H2Deri

Co-funded by

miLerre
bt the European Union

Baltic Sea Region

%
2 s\ ENERGY TRANSITION
.,

= H2Deri@BSP

17. un 18. septembri Tallina ,
Igaunija, projekta “H2Deri@BSP”
partneri tikas klatienég, lai parruna-
tu projekta gaitu un vienotos par
nakamajiem soliem zalas energi-
jas un alternativo degvielu attis-
tiba Baltijas jaras ostas. TikSanas
norisinajas jaunaja Tallinas kruiza
kugu terminali, kur partnerus no
Latvijas, Zviedrijas, Vacijas, Igau-
nijas, Danijas, Somijas un Lietuvas

uznéma Tallinas ostas parvalde.
TikSanas laika projekta partneri
gan iesaistijas darbseminara, gan

UZZINAI

“H2Deri@BSP" mérkis ir izveidot athilstodas
stratégijas, kas lautu projekta iesaistitajam
ostam laikus parveidoties par ilgtspéjigas
energijas centriem un sniegt ieguldijumu
C0, emisiju samazinasana Baltijas jdras
regiona. Ventspils ostai ka nozimigam
infrastruktiras centram ir liels potencials
iesaistities nakotnes UdenraZza ekonomikas
veidoSana un attistit alternativo degvielu
razoSanas un eksporta kapacitati.

kuras nozares prioritari attistit, uz
to pamata Ventspils brivostai izstra-
dajot nakotnes komercializacijas un
attistibas planus. Lidztekus brivosta
pétis za/a Gdenraza blakusproduktu
valorizaciju un izstradas zilas eko-
nomikas un ilgtsp&jigas energétikas
tehnologiju parneses centra biznesa
modela konceptu.

Sis projekts san&mis finans&jumu no
ES programmas “Apvarsnis Eiropa”
apaksprogrammas “Izcilibas centri”
(Excellence Hubs) (HORIZON-WIDE-
RA-2023-ACCESS-07-01).

Ta vadosais partneris ir Igauni-
jas Vides investiciju centrs. Pro-
jekta kopéjais finans&jums ir
4 999 822,50 EUR, no ka 369 450
EUR ir Ventspils brivostas parvaldes
budZzeta dala. Projekta istenosana -
lidz 2028. gada 31. decembrim.m

@BSP” partneri

prezentéja projekta paveikto, to-
starp tirgus pieprasijuma analizi,
metanola bunkurésanas risinaju-
mus un aprites reguléjuma jauta-
jumus, ka ari modeléSanas un kar-
tésanas riku izstrades progresu.

Ventspils brivostas parvalde projek-
ta vada planos$anas un optimizacijas
modela izstradi, veidojot Gdenraza
un uz ta bazes razoto ilgtspé&jigo
degvielu razosSanas attistibas un
investiciju scenarijus, balstoties uz
vietéjiem atjaunigajiem un atjauno-
jamajiem energoresursiem. Ar iz-
strades procesa paveikto sanaksmé

» » » 40. lpp.

2025 | 4 JURNIEKS 39



» > > 39. [pp.

dalijas Ventspils brivostas parvaldes
parstavis, atjaunigas enerdijas klas-
tera attistitajs Kaspars Liepins.

Projekta partneru tiksanas Tallina
ir partneru otra klatienes tikSanas.
Nakama klatienes tikSanas planota
nakamgad Lileo osta Zviedrija.

Projekta gaita iegitie rezultati vei-
cinas efektivu investiciju planosanu
un ilgtspéjigu ostu infrastruktaras
attistibu Baltijas jlras rediona, to-
starp nostiprinas Ventspils lomu ka
ilgtspéjigas energijas risinajumu
centram Baltijas regiona un veicinas
pareju no fosilas enerdijas ostas uz
atjaunojamo resursu ostu.

Projektu “H2-Derivatives@Baltic-
SeaPorts” finansé “Interreg Bal-
tijas jlras redgiona programma

2021.-2027. gadam” no Eiropas
Savienibas lidzfinanséjuma I1-
dzekliem. Projekta kopé&jais finan-
séjums - 2 858 359,20 EUR, no
ka 2 286 687,36 EUR ir Eiropas

regionala attistibas fonda lidzfinan-
séjums, 571 671,84 EUR - projekta
partneru lidzfinanséjums. Projekta

Istenosanas termins - lidz 2028. ga-

da 29. februarim.m

SprieZ par integréetu transporta koridoru starp
Baltijas juras un Ukralnas Melnas juras ostam

Ventspils Biznesa centra telpas noti-
ka Ukrainas Transporta infrastrukta-
ras attistibas komitejas izbraukuma
sanaksme, kura tika organizéta Uk-
rainas Rupnieku un uznémeéju savie-
nibas (USPP) ietvaros. Sanaksmé ar
Ventspils uznémeéjiem un Ventspils
brivostas parvaldi tika apspriesti ar
ZiemeJu-Dienvidu transporta korido-
ru saistiti jautajumi, Tris juru inicia-
tiva un sadarbiba ar Cornomorskas
ostu Ukraina. Sanaksmes dalibniekus
ar tikSanos pagodinaja ari Ukrainas
véstnieks Latvija Anatolijs Kucevols,
kur$ pauda atbalstu taja parrunata-
jiem mérkiem un uzdevumiem.

Biedribas “Baltijas asociacija - trans-
ports un logistika” (BATL) prezidents
Ivars Landmanis noradija: “Sopa-
vasar esam parakstijusi saprasanas
memorandu par sadarbibu Tris juru
iniciativas ietvaros ar meérki attistit
efektivu multimodalo transportu un
izveidot integrétu transporta korido-
ru starp Baltijas juras un Ukrainas
Melnas jlras ostam. Midsu sadarbi-
ba ietilpst ari pieredzes un labakas
prakses apmaina, tadé| sada izbrau-
kuma sanaksme, kura piedalas uz-
némé€ji ka no Ukrainas, ta Latvijas
puses, Memoranda deklaréta mérka
sasniegS$anai ir Joti nozimiga.”
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BATL padomes priekSsédétajs Aivars
Gobins uzsvéra, ka $ada formata tik-
$anas laus arvien vairak nostiprinat
saites ar Ukrainas uznéméjiem un
radis lieliskas iesp€jas talakai sadar-
bibai. “Sanaksmes laika parrunatais
lauj aktualizeét sadarbibu vairakas
nozarei svarigas jomas, to skaita Tris
jru projekta istenoSana un iespéjas
veidot jaunas logistikas kédes, kas
ir svarigi ka Latvijai, ta ari Ukrainai.
Ventspils osta stradajosie uznémumi
sadarbojas ar visam Tris jlru inicia-
tivas valstim un ceram, ka drizuma
iniciativai pievienosies ari Ukraina.
Tris juru iniciativai nav nakotnes bez
Ukrainas un Moldovas, Sis ir laiks ini-
ciativas istenosanai, nevis retorikai.”

Ukrainas valsts uznémuma "“Juras
tirdzniecibas osta “Cornomorska””
direktora vietnieks ekonomikas jau-
tajumos Pavlo Podoljans informé&ja,

ka, reagéjot uz laikmeta izaicinaju-
miem un dalas infrastruktiras nodo-
Sanu koncesija, Cornomorskas osta
ir uzsakusi ilgtspéjigas attistibas
modeli, kas balstas uz publiska un
privata sektora partneribam, inves-
toru iesaistiSanu, inovacijam un par-
redzamiem vadibas Iémumiem. Péc
P. Podoljana teikta, Cornomorskas
osta ir ne vien gatava parmainam,
bet ta ir ari jaunas pieejas iniciatore
ostu infrastruktarai Ukraina.

Ventspils brivostas parvaldnieka pie-
nakumu izpilditajs Igors Udodovs uz-
svéra: “Logistikas celi un ekonomikas
attistibas virzieni pasaulé nepartraukti
mainas, pielagojoties viens otram.
Ukraina, kura kars, cerams, drizuma
noslégsies, ir un bls butiska globalas
ekonomikas dala. Ari més saredzam
sadarbibas iesp€jas, ko vEélamies at-
tistit jauna kvalitate.”m

UZZINAI

Ukrainas un Latvijas transporta nozares uz-
néméju kopiga séde piedalijas ari Ventspils
osta stradajoSo uznémumu A/S “Ventbun-
kers”, SIA “Ventspils Tirdzniecibas osta”, A/S
“Kalija parks”, A/S “Baltic Coal Terminal” un
A/S “Baltijas Ekspresis” vaditaji.
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“Stena Line” iegadasies “Terrabalt”

un nodrosinas ostas operacijas Liepaja

Turpinot veicinat tirdzniecibas iz-
augsmi un piegades k&zu noturi-
bu Baltijas jdra, pramju kompanija
“Stena Line” iegadasies visas Liepa-
jas ostas operatora “Terrabalt” dalas.

Iegadajoties Latvijas uzpému-
mu “Terrabalt”, “Stena Line” par-
nems Ro-Ro, beramkravu un Je-
neralkravu terminala darbibu Lie-
paja - tresaja lielakaja Latvijas os-
ta. Liepajas osta darbojas Liepa-
jas specialaja ekonomiskaja zona
(LSEZ) - brivas tirdzniecibas zona,
kas izveidota 1997. gada un ietver
ostu, industrialo teritoriju un lidos-
tu. Paslaik “Stena Line” ar diviem

kugiem nodrosina satiksmi marsruta
Liepaja — Traveminde.

“Ar investicijam Liepaja turpinam but
ilgtermina partneris Latvijai un veici-
nam valsts konkurétspé&jas un izaug-
smes attistibu. Més ticam Baltijas ju-
ras regiona labklajigai nakotnei, kur
infrastruktdras ieguldijumi un ciesa-
ka valstu sadarbiba palidzés stiprinat
tirdzniecibu un ekonomisko noturibu
visa regiona,” norada “Stena Line”
izpilddirektors Niklass Mortensons.

“Tirdzniecibai un piegades kézu no-
turibai nepiecieSsams ilgtermina ska-
tijums, un més turpinam bdvét na-
kotni cie$a partneriba ar Latvijas
valsti, Liepajas specialo ekonomisko
zonu un, protams, miasu klientiem,”
saka “Stena Line” ostu un termina-
lu operaciju vaditajs Karls Johans
Helners.

“Stena Line” Baltijas juras tikla ie-
tilpst arl vairaki citi marsruti. Sa-
tiksmi marsruta Ventspils - Nines-
hamna nodrosina divi kugi. Kops
2023. gada maija “Stena Line”

pieder tiesibas nodrosinat pramju
terminala pakalpojumus Ventspils
osta - otraja lielakaja Latvijas osta.
Marsruta Karlskriina — Gdina kursé
tris kugi, un kompanijai pieder os-
tas operatora KBP (Karlskrona Bal-
tic Port) vairakuma dalas. Marsrutu
Trelleborga - Rostoka apkalpo Zvied-
rijas vienigie divi pramji ar iesp&ju
parvadat dzelzcela vagonus, nodro-
sinot svarigu rezerves kapacitati un
savienojumu ar kontinentalo Eiropu.

“legadajoties ostas operatoru Lie-
paja, meés stiprinasim savas pozi-
cijas un nodrosinasim vél labakus
nakotnes apstaklus misu klientiem
regiona. Ar nepacietibu gaidam ie-
spé&ju attistit ostu un tas infrastruk-
tdru drosai un kvalitativai darbibai,”
teica Niklass Mortensons.

Ostas operatora iegades pabeigsanai
vél jasanem Latvijas Konkurences
padomes un citu instituciju apstipri-
najums. Lidz td sanemsanai termi-
nalus turpinas parvaldit pasreizéjie
Tpasnieki. Darijuma summa netiek
izpausta.m

Salacgrivas osta nakotné — atbalsts véja energijai

Salacgrivas ostas parvaldnieku IVO ISTENO uzrunaju laika starp divam starptautiskam
véja energijai veltitam konferencém: aprila sakuma tris dienas vin$ piedalijies “WindEuro-
pe 2025” Kopenhagena, un nu jau ir cela jutis uz starptautisku saietu Niderlande Latvijas
uzneémejiem labi pazistamaja “RAI” konferen€u un izstaZu centra Amsterdama, kur notiks
véja energijas izstade un konference “Offshore Energy Conference & Exhibition” (OEEC).

Kadé| Salacgrivai ta interesé at-
krastes véja parki (AVP) un ko osta
varétu iegit Sai sakara? Tadu jauta-
jumu ostas parvaldniekam taujajot
diezgan biezi, jo vins nu jau vairak
neka Cetrus gadus aktivi pieteic Sa-
lacgrivas ostu ka eventualo partneri
AVP attistitajiem.

“Igaunijas ekonomiskaja zona jau
vairakus gadus norit sagatavosa-
nas prieksdarbi Cetriem iecerétajiem
véja parkiem Baltijas jara. Protams,
vinus visus Cetrus neuzblveés, bet ir
liela iesp&ja, ka vismaz viens bus.

Tade| prognozéju, ka attistitajiem
biis nepiecieSama tehniska atbalsta
osta, un kadel gan ta nevarétu bt
musu Salacgriva?”

Nav Saubu, ka AVP eventualo céla-
ju vidé valda liela konkurence. Ivo
atzist, ka Salacgrivas ostas pietei-
kums jau ir diezgan plasi izskané-
jis AVP attistitaju loka, jo darbs
starptautiskajas konferencés un iz-
stadés, nakotnes vizijas prezenta-
cijas sasniegusas dzirdigas ausis.
Ir atrasti sadarbibas partneri, un

» > » 42. pp.
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jalija sakuma ar vienu no tiem ir
jau noslégts sadarbibas ligums,
ta detalas gan treSajam pusém
pagaidam nav izpauzamas. Izvé-
|étie sadarbibas partneri esot sola
attaluma no bidvniecibas atlaujas
sanemsanas. leceréta véja parka
sakotné&jos tehniskos risinajumus
ir izanalizéjusi somu specialisti.
Ostas parvaldnieks ir ciesi parlieci-
ilgtermina stratégija ir pareiza. Pa-
liekot tikai ka zvejas osta, Salac-
griva neapSaubami batu zaud&jusi
konkurences cina. Parveidota par
komercostu, ta visus Sos gadus
stabili saglaba savas pozicijas gal-
venajos apstradato kravu veidos.
Tacu uz vietas stavét nedrikst. Bez
vizijas nav attistibas. Salacgrivas
ostai, nakotné kltstot par AVP ap-
kalpojoso ostu, iegls ne tikai pil-
séta, bet viss Limbazu novads, ra-
dot jaunas darbavietas un nodok]u
ienémumus. Katrs $ads augsto
tehnologiju objekts “apaug” ar ne-
piecieSamo pakalpojumu servisu,
iesaistot sadarbiba arvien jaunus
un jaunus vietéjos biznesa part-
nerus. Tadél vins atzinigi noverté
ostas valdes atbalstu Sadam ostas
attistibas virzienam.

Kadi majas darbi veicami? Pirm-
kart, osta jauzbavé jauna 100
metru gara piestatne Salacas la-
baja krasta, vieta, ko salacgri-
viesi zina ka bijuso Ziemas ostu.
Teritorija atlauj te izbtvét kravu
laukumus, kas pieméroti AVP teh-
niska nodrosinajuma uzglabasa-
nai. Otrkart, ir jarod finans€jums
Sis piestatnes bavei. Ja ar ostas
parvaldi tiks noslégts ligums par
$o ar atjaunojamo enerdiju sais-
tito attistibu osta, Sis jautajums
bis risinams, mekl€jot finans€ju-
mu dazados iesp&jamos finansu
avotos. Treskart, nopietni jadoma
par jaunas piestatnes diveéjado iz-
mantosanu. Tas bitu ari veicinoss
faktors investiciju piesaisté. Labs
piemérs ir tepat, deguna priek-
$a - iegustot divéjadas izmanto-
Sanas spéjas, jaunblvéjamais tilts
par Salacu tika paklauts militaras
mobilitates vajadzibam un atbil-
stoSam Eiropas Savienibas struk-
tirfondu atbalstam.m

Gints Simanis
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Kapteini

Mari Mertenu pieminot
(1942. 29. VIl - 2025. 13. IX)

St gada 13. septembri no mums ir Skiries talbraucéjs
kapteinis Maris Mertens. Daudzus dzives gadus vin3
dzivoja Mastu iela, kas ir pavisam netalu no Rigas ostas
vartiem, pa kuriem vai visu miiZu bija iets uz savu kugi.
Aktivakie gadi pagaja uz rolkera “InZenieris Neciporenko”

kapteina tiltina.

Bet kur slépas kapteina Mara Mertena pievilk3anas spéks
un vina vieduma atsléga? Par to savas atminas par kap-
teini Mertenu dalas Gints Simanis.

Rits kapteina kajite

Torit Ziemeljura trako. Katrs jar-
nieks teiks, ka pargajiens no Roter-
damas lidz Antverpenei tads “isais
plecs” vien ir. Ta nu sagadijies, ka
abas reizes — 1994. un 1996. gada
ziema - So celu esmu mérojis laba
“Stakeri”. Todien iztiekam bez ikrita
kafijas tases pie kapteina Mertena.
Citudien tas gan ir obligats rituals,
bez ka diena nemaz nedrikst sakties.
Un savéjie sapratis, ka kafija pie Ma-
ra ir stipra, pasa kapteina brivéta ar
ta saucamo “aizturésanas” metodi,

kad Gdens kafijas automata tapat
vien neiet cauri kafijas filtram, bet
tur uzkaveéjas ilgaku bridi, lidz ietek
kafijas kriizé. Tad rosinoSais aromats
piepilda kapteina kajiti un tikpat ro-
sinosas ir ari viesu sarunas.

Pirmkart, par jlrniecibas izglitibu.
Cik vien Mari atceros, ta vienmér
ir bijusi vina rtpju loka. Toreiz aiz
muguras bija tikai pirmie Latvijas
Jlras akadémijas izlaidumi. “Lat-
vijas kugniecibai” tie vél bija ziedu
laiki, kad, péc Ivara Godmana val-
dibas vecu teikta, vajag tikai iekilat



12 “Latvijas kugniecibas” kugus, un
Latvija kart€jo bargo ziemu parlaidis.
Tomér ar studentu izvietoSanu jlras
praksé kaut ka nevedas. Ipa$i griti
bija meiteném - toposajam kugu va-
ditajam, jo daudzi kapteini nevélgjas
uz sava kuda redzét jaunas jurnie-
ces. Atkal izlhdz€ja Mertens, péc ku-
ra vaditajam praksém studentes vél
ilgi atcerejas kapteina padomus. Ja,
ta bija Tsta juras skola uz “InZeniera
Neciporenko”!

Bet Marim ir ari cita pieredze. Proti,
jurskolnieki nevélas un negrib jlras
praksé kaut ko jaunu apgat. Cetras
stundas vini varot bat sardze, tas
laika noslamstas pa kudi, bet ilgak,
lidzu, mds neaiztikt - esot jamacas!
Kad tadam liek izmazgat WC, to dara
slinkuma makts, un tad Maris sav-
dabigi parbauda tirito podu un dod
kursantam roku. Tas sveicienu neat-
nem, bet rokai tacu bija jabit tirai!
Dazi memmesdélini jau nok|Gst lidz
jurskolai, un tad var redzét, cik |oti
misdienu pasaulé puikam trikst 1sta
virieSa parauga.

Ir pagajusi gadi. Maris ir krasta, un
es vinu satieku Latvijas Kugu kap-
teinu asociacijas gada kopsapulce.
Skiet, ving ir prom no skaudrajam
jUras prakses organizésanas lietam.
Ko jus! Kapteinis Mertens arvien ar
tadu pasu aizrautibu saka: bez prak-
ses jura par jurniekiem neizaugt!
Kapéc Jiras akadémija nemaca jur-
nieku parazas, kadél uz kugiem stu-
denti atnak ka baltas lapas un nespégj
iedzivoties kolektiva, kur “viens par
visiem, visi par vienu”? Ja, to neap-
gat, visu dienu ar pirkstu braukajot
pa skarienjutigu viedtalruni, ja iz-
vEléts juras cels, kaut kad ir jasak
draudzéties arf pasam ar savu galvu.

Ja tu esi uz kuga, ari kursantam vi-
sas 24 stundas jadzivo lidzi koman-
das dzivei, jaelpo hdzi ar apkalpi,
jo laika nosiSana praksé ir amorala
izturéSanas pret savu izvéléto spe-
cialitati. Kam tu esi vajadzigs, ja ne-
cinies ar sevi, neparvari sevi un esi
tikai apgratinajums lidzcilvékiem?
Un Maris nepaguris sludina, ka uz
kugiem nekad cilvéks nav vértéts
péc tautibas, parliecibas vai izcel-
smes, bet gan tikai un vienigi - péc
profesionalitates.

Pats svarigakais jautajums - profe-
sionala varésana, pasniedz&ju sa-
stavs, zinatniskais darbs. Jo Jiras

Maris Mertens un Imants Balodis
laikraksta “Jiras Vestis” redakcija.

Maris Mertens un Janis Lapsa.

= TR s e |

Maris Mertens un Aldis Zieds kada no jirniecibas
pasakumiem devindesmito gadu sakuma.

akadémijai ir jabat art Latvijas jur-
niecibas zinatnes centram, akadé-
miskas jurniecibas izglitibas bakai,
kas rada gaismu un tade| ari redz
vistalak. Skiet, &is pie kafijas tases
Ziemeljura risinatas témas vél arvien
Latvija ir aktualas.

Kad darba ieliek sirdi

1996. gada ziema bija loti barga. Ri-
gas licis aizsala, un “Varmai” bija ko
pacinities. Kad no Hallas ar “Inzenie-
ri Nec¢iporenko” nonacam pie Kolkas
bakas, misu legendarais ledlauzis
Edgara Uka vadiba bija ticis lidz Dau-
gavas mutei ar kartéjo kugu karava-
nu, un nu atlika vien gaidit savas di-
vas tris dienas, kad tas atkugos lidz
Irbes Saurumam. Kapteinis Mertens
vél simboliski palauzas kadus simt
metrus uz prieksu, lidz likds mier3,
un apkalpe pulcéjas kuga pakalgala
uz tikko ceptu sasliku.

Grillgala bija izdevusies, tikai viena
liga — aptrukas sméku. Otra rita viri
sameistaroja ragavinas un gribé&ja
doties uz krastu, lai vietéja Kolkas
veikala papildinatu cigaresu kraju-
mus. Vai tas kas nosodams? Tacu
kapteinis saprata, ka uz spéles tiek
likta cilvéku dziviba, un So iegribu
noplava jau iedigll. Vai viriem prats
aptriucies sméku vieta?!

Prata cita aina. 1994. gada braucie-
na ar kapteini Mertenu mus pavada
» > > 44, Ipp.
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Latvijas TV raidijuma “Ahoi!” radosa
komanda. Jurniecibas vésturniekam
Arvim Popem skiet, ka operatoram
Normundam Smalinskim itin labi ja-
nofilmé Drogdenas baka. Maija Migla
(tagad Streica) gan nav pilniba par-
liecinata, vai ta vajadzetu riskét. Bet
kapteinis Mertens ir devis komandu
noiet bakai maksimali tuvu garam,
kas ari izdodas, un bakas uzraugs
atrauj logu sveicienam, jo Mari un vi-
na kugi sirmais virs labi pazist, citadi
Skistu, ka kads nepratis iedomajies
taranét Drogdenas baku.

Ak, ko gan kapteinis Mertens nav bi-
jis gatavs darit, lai saviem viesiem
un domubiedriem palidzétu! Viborga
vins gudri ieteic ar profesionalo ka-
meru pilséta neradities, jo més tik un
ta jau sen esam iecelti “Spionu” kar-
ta. Un ta ar bija: Viborga visur seko-
ja aste — gan pasta ar gridas krasa
nomaléto milzu Leninu, gan tirga,
kur lGkojam aitadas cimdus, un pat
péc trauku lupatam smirdosa “pel-
mennaja”, no kuras gan izspragam
ara jau pirmajas minutés. Maris zina-
ja, ka “savé&jie” jau ir nozinojusi, ka
uz kuga atrodas zurnalisti. Kapteina
pirma paliga instituts bija likvidéts,
tacu senie tikumi tik atri neiznika.
Maris savai apkalpei vienmér bija
autoritate. To juta visi, kas ar vina
laipnibu devas kopigos reisos. Uz
kuga valdija demokratija, kas 1pasi
patika akadémijas studentiem, to-
mér kapteina vards bija likums, kuru
neapspriez.

Kapteinis vélas redzét kursantus
krietni labak sagatavotus jiras prak-
sei, bet vini nav ne idejiski, ne mo-
rali nobriedusi dzivei uz kuga. Dika
dzivodami no vienas édienreizes lidz
otrai, puisi klUst pasi sev vislielakie
ienaidnieki. Maris atceras savu pir-
mo praksi skarbajos ziemelos, kur
vinam no sardzes brivaja laika bija
javara kapteinim t€ja. Katru dienu,
lai ari agrak nekad to nebija darijis.
Péc gadiem izradijas - sirmajam vi-
ram paticis, ka jaunais kursants to
vienmeér darijis no sirds.

Zvaigznes jura un
cilveka dzive

Atkal aizskréjis kads laika spridis, un
es kopa ar kugu vaditaju liepajnie-
ku Nauri Upenieku braucu pie Mara
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Maris Mertens uz sava kuga
“InZenieris Ne€iporenko”.

Maris Mertens uz kuga sveic
Gintu Simani un Arvi Popi.

Mertena. Toposa gramata ir tikai for-
mals iemesls misu tikSanas reizei.
Fantastiski vérot, kad satiekas divas
paaudzes - pieredz€jis kapteinis un
jauns censonis, kas parliecinati iet
uz izraudzito merki. Marim astrona-
vigacija ir tuva, vins Naurim devis
lukot gadu gaita kratas jurniecibas
gramatas, kuras slaveni profeso-
ri dalas akadémiskaja pieredzé, ko
lieliski papildina Mara atminas par
pasa pieredzéto.

Vini spriez par kugosanas drosibu,
ka to maca jurskola, ka uz to ska-
tas krasta, un, protams, ko par to
saka pasi jarnieki uz kuga. Kas ir
Sis jlra braucéju “katehisms”, Sie
COLREG panti, kas ir ka valsts kon-
stitlicija (pamatlikums) kuginie-
kiem? “Situacija rada jautajumus,”
ir parliecinats kapteinis Mertens,
un tade|, pienemot eksamenus jur-
skola, vin$ lauj kursantiem izpaus-
ties, modelét situaciju jura. Kap-
teinis ir parliecinats, ka jurskola
ar teorétisko vielu nedrikst nokaut
jaunieSos interesi par jaru. Jar-
skola vislabak atklajas, ar kadiem
principiem tu lidz Sim esi audzis,
kadi ir tavi mérki un uzstadijumi.
Ne zinasanas, bet varésana jira iz-
saka visu! Uz kuga nekad nedrikst
padoties, un tikai caur zindSanam
var dienas k|ut par kapteini. Marim
tuva ir francu jurskolu pieredze,
kur vienlaikus apgust ka kudgu va-
ditaja, ta mehanika un elektrome-
hanika arodus. Tads universali sa-
gatavots jaunais jarnieks ir derigs
ka jura, ta krasta.

Kam laim€&jies nok|ut jlras praksé
pie Mara, So laiku vél ilgi atcerésies.
Navigaciju var macities ari kapteina
kajité — péc astonam stundam klaja
darbu Maris puiSus aicindja pie sevis,
izklaja kartes un iedeva pa pudelei
belgu alus. Ta zinasanas labak lida
galva, jaunajiem radas guzma jau-
tajumu, un kartéjai macibstundai
bija tada zelta malina, tautsaimnieki
teiktu - ar pievienoto vértibu.

Mastu ielas kapnés zied telpaugi.
Ta ir sakartota vide, ko veido dzivi
milosi cilvéki. Kapteinim Marim Mer-
tenam ir palaimé&jies, péc juras un
okeanu plasumiem vinu gaida jau-
nie jlrskolas, jo vins ir savéjais - ar
pietati pret lidzcilvékiem, ar cienu
pret jaru.

Gints Simanis



Andri Jurdzu pieminot
(1963. 17. VIl - 2025. 18. X)

Jarniecibas darbinieks Andris Jurdzs
bija viens no tiem Latvijas cilve-
kiem, kur$ piedalijies Latvijas ne-
atkaribas atjaunosana, par ko sa-
némis 1991. gada barikazu dalib-
nieku Pieminas zimi Nr.6984. Vins
ari aktivi piedalijies Latvijas jur-
niecibas atdzimsana, Latvijas Jar-
niecibas savienibas dibinasana, bi-
jis Latvijas Jurniecibas savienibas
valdes priekSsédétaja vietnieks un
ilgus gadu valdes loceklis un pie-
dalijas visas aktivitates, kas sais-
titas ar Latvijas jarniecibas ideju
popularizésanu.

1991. gada Andris Jurdzs dibina-
ja pirmo atjaunotas Latvijas kugu
agentidru “Hanza”.

Vina vadita kompanija “Hanza juaras
agentdra” ir piedalijusies Latvijas
Jarniecibas savienibas organizétajos
labdaribas pasakumos, atbalstot Lat-
vijas jurniecibas veteranus. Sadarbo-
joties ar Latvijas Jiras akadémiju,
Andris Jurdzs Tpasu véribu veltija
Latvijas jurnieku jaunas paaudzes
sagatavosanai. Ne viens vien no Lat-
vijas kapteiniem un mehanikiem sa-
vu pirmo jlras praksi izgaja tiesi uz
Andra vaditas kompanijas kugiem,
bet péc studijam savu pirmo darba
ligumu par darbu jira noslédza tiesi
ar firmu “Hanza".

Kada intervija Andris Jurdzs teica:
“Komercfirma “Hanza” un “Maras
linija”, kas jau devindesmito gadu
sakuma kravas veda uz Ameriku un
Kanadu, Skérsojot jlras un okeanus,
tika izveidotas ar virsuzdevumu at-
jaunot latviesu jlrniecibas tradicijas.
Ta bija pirma privata firma, un sa-
kuma més cietam milzigus zaudé&ju-
mus, tomé&r mums izdevas nostaties
uz kajam.”

Par saviem biznesa planiem Andris
skali nemédza runat. Vairak esot
jadara un mazak japlatas. “Tu jau
nevari zinat, kas bls rit un parit,
visas lietas var mainities, tapéc es-
mu mazliet manticigs. Kad bus ar ko
lepoties, tad ari to darisu,” mazliet
skrullgjot savas cildenas Usas, teica
Andris Jurdzs.

Andris JurdZs kopa ar Imantu
Burvi LJS 35 gadu svinibas.

z |
Antons Vjaters, Andris JurdZs un Einars Lidaks
LJS 25 gadu jubilejai veltitaja kopsapulcé.

Ugis Kalmanis (no kreisas), Andris
JurdZs un Ivars Ross.

Andris Jurdzs, Einrs LTdaks un
Andris Klavins LJS kopsapulcg.

Andrim Jurdzam bija divas augstakas
izglitibas — Sanktpéterburga iegutais
inzeniera kugu mehanika diploms un
Latvijas Universitates Starptautisko
attiecibu instituta ieguta starptautis-
ko ekonomisko attiecibu specialitate.

Ar jahtru “Sparta” vins ir piedalijies
starptautiskaja regaté “Cutty Sark
Tall Ships Races”, kas tiek organi-
z&ta, lai ieinteresétu jauniesus ap-
gut jurniecibas specialitates. And-
ris Jurdzs bija Rigas “Rotari” kluba
“Dzintars” biedrs un LatvieSu virs-
nieku apvienibas dalibnieks.

Andra Jurdza cilvéciskas ipasibas,
profesionalas zinasanas un kompe-
tenci augstu novértéja Latvijas jur-
niecibas sabiedriba. “LatvieSiem vai-
rak jaiesaistas biznesa un aktivak ja-
darbojas visas Latvijas laba!” Par to
bija parliecinats Andris Jurdzs, kurs
patiesi mil€ja Latviju un darbu. Tas ir
vina novél&jums un simboliski atva-
du vardi, kas mudina visu jurniecibas
saimi uz vienotibu, kopigu darbu un
talredzigu nozares stratégiju. “Mdsu
uzdevums ir péc iesp€jas vairak pali-
dzét Latvijai. Un neaizmirst Latvijas
Jurniecibas savienibas pamatmeérki -
attistit nacionalo jarniecibu.”

Paldies Andrim Jurdzam par vina
nelokamo staju! Lai mierigi un viegli
aizsaules jura'm
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Veca jurnieka ligzda

Pabraukt garam kaptelna Oskara Spades gimenes majai ir neiespéjami — jau cela mala
uzmanibu piesaista kugu tauvas un lukturi, kas turklat naktr i |zga|smo tuvako apkartnl
lebraucamo celu lepni rota nevis viens, bet divi labi pamanami majas nosaukumi
Zastri” un “Veca jurnieka ligzda”.

“Ideju par noformé&jumu gan majai,
gan darzam esmu aizguvis no Vila
Laca “Zitaru dzimtas” - tadé| ari tads
nosaukuma - “Veca jurnieka ligzda”.
Draugi un radi tikai péc ta misu ma-
ju atpazist. Mana sieva saka - tev
vienkarsi gribas “vipendrivatsja”
Ja, ta ir - man patik!” smejas kap-
teinis Spade.

JUras, jurniecibas un zvejniecibas
tematika Sajas majas ir it visur -
istabas, majas arpusé, darza un
saimniecibas €kas. Sakot ar kugu
enkuriem un zvaniem, beidzot ar
mala figarinam un buriniekiem ap-
gleznotiem sienas skivjiem, nemaz
jau nerunajot par gramatam. Saim-
nieks saskaitijis tikai vértigakos un

46 JURNIEKS 2025 | 4

ievérojamakos eksponatus - 12 da-
zadi kugu pulksteni, to skaitd hrono-
metrs, anglu zemudenes pulkstenis,
kas strada pilnigi bez skanas, un
pulkstenis, kas “atsit glases”. Talak -
12 kompasi, 6 dazadi sekstanti, 18
lielie kugu lukturi (tostarp 4 kapara),
15 enkuri, 5 stlres rati, 16 kugu zva-
ni, 19 burinieku modeli, no kuriem
lielaka dala ir precizas kopijas, 20

_ “Me_

burinieku bloki, no kuriem lielakais
vairums koka, 3 zvaigznu globusi.
Tauvas, enkuru kédes, jurnieku dar-
bariki, tiklu enkuri, stikla bojas... Jau
pieminétie sienas Skivji ar burinie-
ku attéliem vien 36, un kur tad vél
gleznas, zim&jumi un mala figdrinas.
“Tas figurinas — tur visur esmu es!
Visas tas makslinieks ir taisijis péc
manam idejam,” piebilst kapteinis.
Speciala plaukta atrodas 170 daza-
das ruma pudeles no dazadam pa-
saules malam - pilnas vai iesaktas.
Cieminiem tiek piedavats izvéléeties,
no kuras pudeles nobaudit senseno
jurnieku dzerienu, tadé] ruma kraju-
mi tiek regulari papildinati.

Atsevisks stasts par gramatam. Go-
da vieta sens gramatu skapis, kur
viena pusé izdevumi krievu valoda,
no padomju laikiem un vél krietni se-
nakiem, bet otra - viss, kas par un
ap jurniecibu izdots latviski un Lat-
vija. Tacu tas ir tikai tads sikums, jo
lieli gramatu krajumi glabajas majas
béninos - ieskaitot tas Juras akadé-
mijas gramatas, ko, parceloties no
Daugavgrivas uz Kipsalu, tika izlemts
nodot utilizacijai. “Starp tam ari Hu-
go Legzdina akadémijai novélétas -
es taCu nevaréju tas atdot iznicibai!”
saka Oskars Spade.

Uz jautajumu, kad visas S$is muzeja
cienigas kolekcijas vaksana ir saku-
sies, kapteinis atbild, ka 1988. ga-
da - tad iegdts pirmais kuga zvans.
“Patiesiba jau ir ta, ka cilveki zina
par manam novirzém! BieZi vien zva-
na un saka - zini, man te ir tas un
tas - vai tev nevajag? Nu protams,
ka vajag! Tacu vislielako pateicibu
esmu parada trim viriem. Savulaik
Voleros bija tada velkonu kompani-
ja “Vizni” - kas tikai tur nemétajas!
Tur stradaja Viktors — diemZél vairs
uzvardu neatceros, vins bija ar mieru
man visu nevajadzigo atdot. Nené-
ma ne kapeikas, kaut gan bdtu va-
réjis nodot metallGznos. Lielas tau-
vas ari vin$ man sagadaja, vairakus



lukturus. Lielo admiralitates enkuru
Gdenslid&;ji izcéla no lica - to ari man
atdeva. Otrs virs ir Karlis Sesks, no
vina man navigacijas kartes, kas
vairs nebija vajadzigas, kompasi,
sekstanti. Tas bija laiks, kad Engu-
res osta pajuka. Un tresais ir mans
draugs, ar kuru kopa jura gajam,
Andulis Smilga. Vins vélak stradaja
Salacgrivas un Skultes osta par lo-
ci. Vins man sagadaja tiklu enkurus,
kaltas zviedru enkurkédes, stikla bo-
jas. Protams, liela dala manu bagati-
bu ir ar1 par naudu pirktas. Gleznas,
piemé&ram, un ne tikai. TaCu esmu
parliecinats, ka tas viss ir ta vérts!”
uzsver kapteinis Spade.

Oskars Spade atceras, ka tévs vinu
sacis nemt lidz uz kuda jau no pie-
cu gadu vecuma. “Tévs bija kaptei-
nis, no sakuma vins gaja Atlantijas
zveja ka sturmanis, kopa ar kapteini
Vitolu, péc tam ar Lidaku. Bet tad
Cekisti attapas, ka cilvéks ar tik bis-
tamu uzvardu - Spade - nav laizams
kugot caur Danu Saurumu, tur ne
viens vien méginaja bégt no padomju
kugiem. Un tévs saka stradat Rigas
osta par velkona “Smirnij” kapteini.
Man bija sava vietina kapteina kaji-
té — zem téva kojas bija atvilktne, un
taja es gul€ju! Kad mazliet paaugos,
katru vasaru gaju par jungu. Viens
no maniem pienakumiem bija turét
spodras visas misina detalas - bet
misins uz tiem vecajiem kugiem bija
visur! Ka Sodien atceros - tas bija ja-
berz ar sasmalcinatu sarkano kiegeli,
kas sajaukts ar elJu. Turklat man kat-
ru dienu bija janomizo vismaz spai-
nis kartupelu - komanda bija ap 20
cilvéku, un visus vajadz€ja pabarot!
Nekados algu sarakstos jau es, pro-
tams, nebiju, tacu katra algas diena
Viri sametas, bija ari ipasa liste, kur
vajadzéja parakstities, un ta ari man
bija alga - tapat ka visiem par&jiem.
Labi atceros, ka algas diena més ar
tévu vienmeér gajam majas caur kon-
feksu veikalu, un, majas parejot, es
bija tas, kurs konfektes dalija, pa vie-
nai, lai visiem bltu vienadi - tétim,
mammai, mazajam bralim un man!
BieZi vien iznaca pédé&jo konfekti ar
asu nazi sadalit vienados gabalos -
lai tikai batu godigi!”

Stdrmana diplomu Oskars Spade ie-
guva 1977. gada, jau péc dienesta
padomju armija, péc tam kluva ari
par talbraucéju kapteini. *1984. ga-
da dzive iegrozijas ta, ka panému pie

sevis abas meitas - vienai bija sep-
tini, otrai sesi gadi - un audzinaju
vinas viens. Dzive, protams, radikali
mainijas — kada vairs iesana jura ar
diviem maziem bérniem! Tacu man
noveicas, Rigas ostas kapteinis Kon-
stantins Gailiss, ists godavirs, deva
man darbu osta. Vispirms Satiksmes
dienestd, tad jau par loci, vélak klu-
vu par vecako loci. Devindesmitajos
gados, juku laikos, es stradaju tris
darbavietas, lai varétu uzturét gime-
ni. Tolaik akadémija trika latviesu
pasniedz€&ju, un Janis Bérzins pieda-
vaja darbu man,” atceras kapteinis.

Tas bija laiks, kad akadémijai ti-
ka nodots kugis “Eduards Veiden-
baums”, un Oskars Spade kluva par
macibu kuga kapteini. “Izveidoju
macibu centru “Kugosanas drosiba”,
ievedu macibu priekSmetu “Kuga
darbi”. Puikam bija jastrada uz kuda,
javeic visi darbi, un es prasiju discip-
Iinu. Ja nokavéji, tad uz kuga vairs
netiki. Prasiju, lai mati batu savakti,
kartigs apgérbs - un pats smaidigs!
Mammas stdz€éjas Bérzinam, ka es
mokot bérnus! Bet Bérzins atbilde-
ja - piedodiet, tas ir kudis, un uz
kuga ir kapteinis, es tur nejaucos!
Protams, ar mani nekad nevienam
nav bijis viegli - es péc horoskopa
esmu Skorpions, turklat vél dzimis
Pika gada! Tatad mana devize ir -
kas nav ar mani, tas ir pret mani!”
smejas kapteinis Spade.

Vin$ ir parliecinats, ka kuga kaptei-
nim vienmeér jaspé&j paredzét vismaz
piecus solus uz prieksu, ir jasajat, no
kuras puses draud nepatikSanas un,
protams, jaspé€j uznemties atbildibu.
Tas pats sakams ari par labu loci.

“Mazliet vélak Tirdzniecibas osta at-
deva akadémijai graudu parkravéju.
Vajadzé&ja izdomat, ka nonemt visu
aprikojumu, ka parbuvet ta, lai to
varétu izmantot macibam. Tas man
tieSam bija grits un sarezdits laiks.
Tacu skiet, ka Dievins — esmu parlie-
cinats, ka vins ir — man teica: ja tu
visu izturési un ar visu tiksi gala, tad
sanemsi visvértigako davanu! Un ta
ari notika - es satiku savu tagadéjo
sievu! Vina mani audzina nu jau 26
gadus, ir mamma manam meitam
un vecmamina maniem mazbérniem.
Un es jatos laimigs sava “Vecaja jur-
nieka ligzda”!"m

Sarma Kocane
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Salacgriva Négis svin
svetkus kopa ar Valdi Braunu

Nédu dienas rits Salacas krastos at-
ausa saulains un bez ierasta rudens
lietus. Jau no pasa rita Salacgrivas
bibliotéka interesenti pulcéjas Saga-
da jubilara Valda Brauna aprakstu un
fotografiju krajuma “Dzimtais krasts”
atvérsanas svétkos. Pats makslinieks
vardos bija paskops, jo, vinaprat, vi-
su jau izteic melnbaltais makslas fo-
to, ar kuru Meistars kops 1966. gada
priecé patiesas fotomakslas cienita-
jus. Daudz runatigaks torit bija pats
Négis. Salacgrivas négi, ka zinams,
ir iekJauti Eiropas Savienibas Aizsar-
gato produktu nosaukumu registra.
Rudens zveja Sogad, kad Nédu die-
na Salacas krastos tiek atziméta jau
14. reizi, ir vilnveidiga. Pirma négu
taca saimnieks un zvejnieks jau ku-
ra paaudzé Aleksandrs Rozensteins
péc varda kabata nemeklé: “Au-
gusta sakuma, kad véram vartus
kartéjai zvejas sezonai, négu bija
maz. Tad uznaca vE&ji un lietus, ta-
da ista “djorga”, un négi skréja iek-
§3 Salaca itin knasi. Nu atkal esam
nolikti uz pauzes, ne tie v€ji, ne tas
Udens limenis upé€.” Tomér, nerau-
goties ne uz ko, Salacgriva todien
négu netrika. Aleksandrs vienu uz
oglém ceptu négi tirgoja par 5 ei-
ro gabala (marrutki uz édamgalda
par brivu!), savukart pilsétas centra
zivju apstradatajs Armands Belasiks
(saimnieciba “Picites”), kas plasaku
atpazistamibu ieguvis ar savu par
Eiropas Savienibas struktirfondu at-
balstu iegadato mobilo zivju virtuvi,
par pieciti tirgoja veselus tris ceptos
nédgus. Ka vienmér Svétupes krasta
uz ta vieniga taca cieminus rosigi sa-
gaidija Inese un Nikolajs Koluskini,
vinu uznémums IK “J.A.N.K.I.” jau
kuro gadu interesentus parsteidz ar
négu kulinarijas meistarstikiem, to-
meér vél arvien vispieprasitaka esot
négu solanka, kura netrikst ba-
gatiga deva apalmutnieku. Turpat
netalu, pie viesu majam “V&javas”,
rita pusé tika dots starts “Négu kro-
sam”, kas pulcgja vairak neka 200
dazadu vecumu dalibnieku, kuri bija
apnémibas pilni no Svétupes kras-
tiem nonakt lidz visiem trim Salacas
négu taciem, Tpasu godu atdodot
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Valdis Brauns un Gints Simanis
gramatas “Dzimtais krasts” atvérsanas
svétkos Salacgrivas bibliotéka.

vecakajam Annasmuizas dzelzsbeto-
na tiltam Baltija (1909) Vecsalaca un
jaunbidvéjamajam tiltam par Salacu
pilsétas centra uz automadgistrales
“Via Baltica”. “Uznéméju kvartala”,
ko tradicionali veiksmigi organizé
Salacgrivas turisma un informaci-
jas centrs, saimniekoja vieda latvju
saimniece Ruta Birkenberga, vélreiz
apliecinot, ka nédu pagatavosanas
recepsu ir pulka, par ko parliecina-
jamies jau pirms vairakiem gadiem,
kad iznaca kuiviznieka Dzintra Kolata
veidota pavargramata “Négu bibele”.
Vietéjo razotaju tirdzina blakus jau
labi pazistamajiem zimoliem “Kurze-
me GB” (Gundars Bernats) un “N&gis
burcind” (Uldis Rozensteins) varéja
ieraudzit ari salacgriviesa Jana Cel-
mina (zvejnieku saimnieciba “Rho-
deus”) gatavotos “Karaliskos négus”
par 18 eiro puskilogramiga plastma-
sas karba. Tiesa, négu apstradataji
Salacgriva neslépj, ka te netiek sma-
déti ari no Nemunas grivas Lietuva
un Narvas Igaunija atvestie négi, jo
liela pieprasijuma d€| ne vienmér
pietiekot ar pasu nozvejoto. Vini nav
skaudigi arm uz Gaujas zvejniekiem
un Carnikavas négu cepéjiem, ja
vajadzigs, krizes situacija cits citam
izpalidzot. Pa to laiku fotomaksli-
nieks Valdis Brauns no bibliotékas,
kur viesi bija mielojusies ar apetitligu
pito klingeri un jaudigu kafiju, bija
nonacis lidz pirmajam négu tacim
pie Salacas, kur “Dzimtais krasts”
autografu stunda tika vérts vala ar
jaunu spéku. Te klatesosos kuplinaja
duets “Sandra”, un vecaka gadaga-
juma nédgu entuziasti uzgrieza valsi
nudien ka “Slagermizikas ball&”.

Valdis Brauns.

Kad Meistars savu bija teicis, vinu
aplenca dailais dzimumes, lai likotos
izslavetajos sievietes skaistuma cil-
dinajumos, savukart viri taujaja péc
ieprieks&jiem fotoalbumiem, kur to
“plikumu” tomér esot bijis vairak.
Lai nu ka - aprakstu un fotografiju
krajums “Dzimtais krasts”, ko ar Ziv-
ju fonda finansialu atbalstu izdevusi
salacgriviesSu “Jana Lapsas pieminas
biedriba”, nu bija atvérts ari Vidze-
mes krasta, par ko liels gandarijums
art So rindu autoram.

Vél tikai iesakam ielukoties makslas
zinatnieka Jana Borga gramatas no-
sléguma publicétaja vértéjuma: “Val-
dis Brauns varé€ja mierigi palikt pie
ierindas fotografa “mehaniskajiem”
uzdevumiem, tacu acimredzot ie-
dzimta vilkme uz talakiem makslas
horizontiem un latvisku garigumu
jundija jaunekl dailes alkas. Dazkart
to dévé par Daukas dzinu - tiekties
uz neizpétito, vél nezinamo, maini-
ties uz augsu. Ir jaatceras ta pado-
miski specifiska tvana gaisotne, kada
tolaik nacas uzturéties musu sabied-
ribai un tautai.

Radosam cilvékam izvéle tur bija
visai minimala - doties ideologiska
kalpiba vai meklét kaut ieksgjus bri-
vibas celus maksla. Ja politiska no-
zimé latvji izradijas visnotal paklauti
sveSam interesém, tad kultlira tiem
vél bija teju ka pé&dé&jais nacionalas
savdabibas bastions, kur, lai ari zem
cenziras modras acs, varéja atlau-
ties kopt tautas gara vértibas. Val-
dis Brauns So celu atrada un prata
paust savu dailes viziju un poétiku
atklati, deklarativi un atbilstosi misu
makslas labakajam tradicijam. Talab
Valda Brauna fotografiju “stirakme-
ni” ir estétisms un skaistums formas
atklasmé, idealisms, dzejiskums -
domas dzelmés."m

Gints Simanis



“Ai, cik jauki butu, ja man divu roku vieta butu Cetras, seSas
vai pat astonas rokas un diena 96 stundu gara! Tad varétu
drosaki un atraki izvest savus tukstosu tukstosus planus. Bet
tagad jaapmierinajas ar to, ka iet.”

minimismi

Krisjanis Valdemars

Godinot Krisjana Valdemara 200 gadu
jubileju, Imanta Ziedona fonds “Viegli” izdevis
gramatu “Minimismi. Krisjanis Valdemars” -
isu teikumu un lielu domu krajumu, kas
izgaismo Valdemara garigo mantojumu.

Simboliski, ka gramatas atvérsana
19. oktobri notika Edoles baznica,

dibinaja pirmo latviesu biblioteku.
Svetku dievkalpojumu vadija macitajs
Martins Burke-Burkevics.

“Valdemars bija jaunlatvietis un
dizgars, kas redzeja latvieSu tautu
izglitotu, stipru un ka saimniekus sava
zemé,” uzruna teica fonda “Viegli”
padomes priek$sédétaja Zanete
Grende.

Tiesi Edolé dzima ideja
par tautas izglitosanu,
bija viens no pirmajiem,
kurs saprata valodas,
izgltibas un bibliotéku
nozimi tautas atmoda.
Vina darbs un uzskati
kluva par pamatu
nacionalo augstskolu,
bibliotéku un Latvijas
valsts idejai.

Gramatu “Minimismi. KriSjanis Valdemars”
var iegadaties fonda “Viegli” internetveikala
un Jana Rozes gramatnicas




¥ tautas nakamibabiiskuplaun dizena.
o ¥ Viss 1esm&ﬁsmas v1egls\
g« tarun@sakams.vards. Cerésim un
o mietigakiem nakamajiem laikiem, uz
vienpratibadraugu starpa - tad bus+
v -*latv!eswnalcamle laiki v1eg11

yidu, unﬂ:amaredzet ka latvieSue _ l
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